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This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.



http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085
http://aerofred.com/index.php
http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php

MOICRRR - WKIK)tol KVALITETSMARKE

OS PET

1,62 co, levereras med bransi
tank och glbdstift NRO.
Effekt 0,15 hk vid 18.000 v/n

Vikt 75 gr.
Hr 21530
2550
PET R/r
Nr 21540
29:75
OS MAX 1l 15

2,49 cc, ettrtg motor ned god prestanda.
Effekt 0,30 hk vid 22.000 v/a.

Vikt 85 gr. Glbdstift nr 3 medfoljer.
Nr 21531

58:-

OS MAX Il 15 R/c

Nr 21541
7350

oS MAX 1l 29

4,84 cc, kvalitetsmotor med etort
anv&ndningsomré&de. Effekt 0,60 hk
vid 18.000 7/a. Vikt 235 gr.
Glbdstift nr 3 medfoljer.

Mr 21532

68:- -

OS MAX Il 35 W/C

5,80 cc, med trottel och avgasreglage
fbr koniinuerlig varvtal3reglering.
For radiokontroll. Effekt 0,70 hk vid
17.000 7/m, Glbdstift nr 6 medfoljer.
Vikt 235 gr.

Nr 21543

83:50

OS MAX Il 35

Nr 21533
68:-
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data over 1.000-talet modeller
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Forhundsstyrelsen meddelor.

Klubbregistreringen

Hittills har i ar 66 tavlingsklubbar och 31 icke-tavlingsklubbar registre-
rats. Da vi emellertid i dessa siffror inraknat de nya klubbar, som tillkommit i
ar, betyder detta att ett ganska stort antal av de klubbar sorn var registrerade i
fjor ej fornyat sin registrering for 1962 annu.

SMFF:s starkt begransade ekonomiska mojligheter medfbr att fr. o.m. nu
kan vi endast skicka ut klubbexemplaren av MODEL EFLYGNYTT och ovriga ev.
meddelanden till de klubbar somklarat sina Skyldigheter.

Nyregistrerade klubbar

Utover vad som meddelades i forra numret har ytterligare foljande klub-
bar inregistrerats.

Tavlingsklubbar:
M-5 Sjobo Modellflygklubb, Sjobo. - Friflyg, radioflyg och linstyrning.
Hobbyklubbar: (ej bedrivande tavlingsverksamhet)

6 Kyrkliga juniorernas Modellflygklubb, Floby. - Friflyg.
Hassleholms Flygklubb, Modellflvgsekt., Hasslenolm. - Friflyg, linst.
4 Taby Modellflygklubb, Nasby Park.. - Friflyg och linstyrning.
1 Betlehemskyrkans Modellflygklubb, Stockholm. - Friflyg.
0 Traryds Modellflygklubb, Traryd. - Friflyg, radioflygning och linstyrning.
9 Krarnfors Hobbyklubb, Kramfors. - Radioflygning och linstyrning.

Vi halsar aven dessa klubbar valkomna i forbundet och hoppas att de var
och en pa sin ort skall vaxa sig starka och medverka till att oka intresset fbr
mode 1iflyget.

Internal, friflygningstavlingarna i Frankrike och Saar

Sedan anmalningstiden utgatt for friflygningstavlingarna x Maulbeuge i
Frankrike och for Europa-Cupen i Saar visade del sig att intresset vai' sa stort
att det blir nodvandigt att anordna speciella uttagningstavlingar mellan de anmSl-
da. Gunnar Kalen kommer i egenskap av grenchef att utsanda inbjudan till de an-
malda till en sadan uttagningstavling i Norrkoping den 27 maj.

Tavlings kalendrarna

De i forra numret publicerade tavlingskalendrarria kompletteras resp.
andras enl. fdljande:

Friflygning:
Tillkommer
9 sept. Wentzelpokalen, Ostersund S-1, G-1 och F-I

Andring )
Majtavlingen i Uppsala flyttas fran den 6 maj till den 13 alt. 20 maj.

Radioflygning:
Tillkommer
16-17 juni Roping RC-1 och RC-111
Andring o _
Vartavlingen pa F6, Karlsborg flyttas fran den 13 maj till den 5-6 maj.

Friflygnings-NL i Norge

Finnarna vann - sorn vanligt - arets NL i friilygnmg. 4 rots det svenska
forsoket att monstra upp det starkaste laget lyckades vi alltsa ej satta finnarna
pa (andi’a-) plats. Markant var ocksa den norska uppryckningen. Resultatlistan

fran tavlingen aterfinnes pa annan plats.



Nordiskt samarbé&te

I samhand med NL-tavlingarna i Norge avholls dar ocksa en konferens med
deltagande av de nordiska landernas modellflygledare. Del framkoxn att det var
ett gemensami intresse for att forsoka utvidga taylingsutbytet melian landerna.

Vidare framfordes ett forslag om infdrandet av gemer.samma beteckningar
pa de olika tavlingsklasserna, varv.id man anknot till tidigare uppgjorda nordiska
modellflygregier och vedertagna FAIl-beteckning’ar. | Sverige far vi anledning att
aterkormna till de diskuterade rekommendationerna i sarnband med arets Riks-
stamma.

Finsk tavllng

Fran Finland bar framforts en inbjudan till "Plymouth-tavlingen M Helsing-
fors. Tavlingen omfattar friflygningsklasserna sarr.t linstyrning och pagar under
hela pingsthelgen. Anmalan till tavlingen kan goras direkt till Finlands Flygfor-
bund eller till Gunnar Kalen.

De svensks model Ifiygreglema

Med anledning av en del fdrfragnihgar vill forbundsstyrelsen annu en gang
mecldela att det iryckta haftet "Svenska Modellflygregler" kan rekvireras frin
forbundsexpeditionen. For porto och expeditionskostnader skali erlaggas 25 ore
hafte, vilket belopp b5r insattas pa SMFF:s postgirokonto.

Flera prenumeranter pa MODELL FLYGNYTT

Dei var nog en del sores siallde sig skeptiska till mojiigheten att skaila .fram
tillrackligt med lasvart stoff till varje nr. av MODELLFLYGNYTT. Ganska
snart visade det sig att farhagorna var alideies ogrundade. Froblemet olev istal-
let att forsoka fa plats med allt material sore strommade in till tidningen. Trots
en mycket hird gallring av stoffet svalide tidnifigens sidantal ut.

Den kalkyl sore fran borjan uppgjordes for tidningen baserades pa 13-20
text- och ritningssidor, Det var med utgang harifran sore prenumerationsprxset
faststalldes. Det ar darfor belt naturligt. att bokforingen nu visar ett kraftigt un-
derskott a tidningen. Delta trots att de sore haft det tidsodande jobbet med fiam-
stallning och distribution knappast fact nagon som heist ersattning for sina man-
ga timmars arbete.

Forbundsstyrelsen maste emellertid vid sitt senasie sammantra.de konsta-
tera att en kraftig nedskarning av sidantalet till de kalkylerade 18-20 omedelbart
maste ske. Det ar med sorg som styreisen vidtager derma atgard. Ingenting skul-
le gladja oss mera an om det kunde skapas forutsattr.'ngar for bibehallandet av
sidantalet och t.o.m. en gang framdeles kunna utoka detsamma.

Vilka forutsattnirigar harfor firms det da? Jo, i forsta hand galler det att
verkligen oka antaiet prenumeranter. Forbundsstyrelsen arbetar pa flei'a olika
uppslag som vi hoppas skali kunna ge resultat inom kort. Men i forsta hand ar
det modellflygarna sjSlva, som nu kan astadkomma det verkliga resultatet. Det
finns alltfor manga klubbar som annu ej anskaffat nagra prenumeranter bland si-
na medlemmar. Hur ligger det till i Din klubo och aland Dina kamrater? Lat oss
gemensami gora en verklig drive for prenumerantanskaifning, som bor Kunna re -
sultera i att vi nasta nr. kan konstatera att antaiet prenumeranter fordubblats.
Sker sa kan vi ocksa garantera att MODELLFLYGNYTT kommer igen med uto-

kat sidantal.
Forbundsstyrelsen

MODELLFLYGNYTT, som utgives av Sveriges Modellflygforbund, Postfack 16147,
Stockholm 18. utkommer ar 1962 med 6 nummer. Prenumerationspriset ar 10:--
kr. , och kan insattas pa postgirokonto 51 81 65, adress: SMFF, Limhamn,

Nasta nummer av MODELLFLYGNY T'T utkommer i jum manad. Bidrag och
annonsmanus bor insandas senast den 15 maj till: Valter Johansson, Lamm hull.



Hans Hansens (Danmark) berbmda S:inta i modifierat
utforande och helt ny byggsats. Spv. 1.690 mm.
Kompl. byggsats med fardiga vingspryglar, lister
av prima norrlandsfur, modelspan for bekl'adnad.
Ritning i full skala med bygginstruktion. , 22-50

MODEL AEHONADTIC YEAR BOOK
1950 - 61

| s Erme Zale Nu i lager ROLF HAGELS NYA S:inta

ri tningar stv v'krldene sisal . . " . . Kompl. byggsats med fardiga vingspryglar,
framgingarika Bodellflygftie (samma tillverkning som "Thermikm.fi.) . -

xm_sqw:ma_w:wcm%ma_«a:m . . lister av prima Jo_.._\_ms.o_m*c_,, modelspan
intrsssant aatsrial fbr Direkt import, darfor endast kr 16:75 for bekladnad. Ritning i full skala med
Tarje mocellflygar>. bygginstruktion. Kr 22:50

Oba! Ett antal av foljande tidigaro
utkommna MODEL AERONAUTIC
YEAH BOOK AV Franc Zaie fianea
annul 1951-52, 1953, 1955-58
1057-56. Pria Kr 7;85






Pa motstaende sida ar en treplansritning till sveriges i sarklass framgangs-
rikaste F:I-modell. Med denna modell, fbrsedd med en bra motor, skall det inte
vara nagon konst att "maxa" - pastas detj

"Clear Miss 2" kan rekommenderas till alia som tanker flyga F:1 i sommar.
Vi har darfbr latit gora ljuskopior av den detaljerade byggritningen. Ritningarna
beraknas vara klara i slutet pa april och kan da kopas fran MODELLFLYGNYTT.

Under tiden publicerar vi har en anvisning om hur man skall flyga F-mo-
deller. Redogorelsen - som vi har lanat fran Solna MSK:s tidning "Solnaflugan" -
ar den basta avhandling om F-trim som vi har last. Foljer ni dessa rad sa kan
ni helt enkelt inte misslyckas.

Trimanvisningar tillampliga pa F:int och F:1 modeller av pylontyp med trim ho-
ger/hoger.

Salt ihop modellen och kontrollera att vinge och stabbe sitter ratt. (I rat
vinkel mot kroppens mittlage) Darefter limmas sma bitar av rundstav, (vilka
skurits raka pa ena sidan)fast pa vingens och stabbens undersida sa att de inte
kan vrida sig pa sina baddar. Detta ar nbdvandigt att gora om Du vill ha jamna
och sakra flygningar.

Montera om mojligt motorn sa att avgaserna ej komraer pa timern. Balan-
sera sedan n”odellen i den angivna tyngdpunkten genom att lagga blyhagel i nos
eller stjart. Aterstaende belastning for att fa planet till ratt vikt lagges i ett rum
under tyngdpunkten.

Kontrollera glidtrimmet genom nagra handkast och se till att glidet ar flackt
m'ed tendens att svanga hoger. Svangen erhalles genom att palla upp hbger sida
pa stabben. Anvand inga andra justeringar for att erhalla glidsvangar, Om mo-
dellen stallar skall stabbens framkant pallas upp med 0, 5 mm plywood (inte bal-
sa, den bara trycks ihop) i taget tills modellen inte stallar langre. Limma fast
pallningarna!

Motorflykten trimmas med 3/4 varv och c:a 4 sek. motortid. Modellen kas-
tas i ca 50° vinkel uppat. Om allt ar ratt skall modellen svanga svagt at hdger,
rolla vanster ta ur jamnt och glida bra. Om den gor sa kan en flygning med hbg-
re varv, men samma korta motortid, provas. Om hogerkurvet ar for snavt skall
trimrodret bojas svagt at vanster och om planet gar rakt skall det bojas svagt at
hoger. Obs! Var mycket forsiktig med trimrodret nar Du gor justeringar pa fullt
motorvarv. De fiesta plan ar mycket kansliga pa trimrodret.

Anvand inte mer an 5 sek. motortid fbrran Du ar fullstandigt saker pa att
modellen fungerar i alia lagen. Nosen skall peka uppat under hela stiget.

Ga sakta upp till 10 sek. motortid genom att oka motortiden med 2 sek. i
taget. Fullt trimmad skall modellen ga upp i skruv med nosen i ungefar 70°-80°
vinkel.

Den skall rolla ur nar motorn stannat och glida hoger utan att forlora h5jd
i overgangen.

Det ar bara ett par saker som skall papekas innan vi slutar. Anvand alltid
en noggrann timer och vrid den forbi market som ger 10 sek. motortid. Nar Du
satter igang timern, kontrollera att armen kommer upp till market och slapp
planet. Pa det viset vet Du att timern ar ratt installd och att den gar.

Galler Fant: | starten ar ett hart kast bra emedan det hjalper planet att er-
halla sin normala flygfart. Planet skall kastas i ungefar 50° vinkel.

Limma trimrodret, nar Du har trimmat fardigt modellen, sa att det ej kan
rora sig. Rorliga trimroder har kostat manga modeller under tavlingar nar de
olyckligtvis har rakat roras ur ratt lage.

Anvand alltid termikbroms oberoende av nar Du flyger. Termiken har ingen
chans att veta att Du trimmar.

Slutligen: Hoga, jamna flygtider beror pa noggrannhet i detaljer. Omsorgs-
full kontroll vid alia tillfallen ar ocksa nbdvandig. Flyg aldrig om Du inte vet att
allt sitter ratt och ar i gott skick. Det ar val onodigt att saga att losa eller tra-

~®tal3er skall repareras .innan Du flyger ? Onskan aft flyga far aldrig ga fore
omsorg och noggranntiei. forts, pa sida 36
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Kjeil Rosenlund:

Team - Racing

Efter att tidigare ha talat om mo-
torn och modellen i team-racing skall
jag nu redogora for tanken, branslet
och sjalva flygningen.

Man kan tanka sig att anvanda tre
olika tankkonstruktioner: den vanliga
plattanken, chicken-hopper-tanken och
den tryckmatade tanken. Den sistnamn-
da har hittills visat sig vara alltfor o~
tillforlitlig for att man f. n. skall vaga
anvanda den under ett teamheats pres-
sande forhallanden.

De ovriga tva anvands dock och
av dem ar plattanken den vanligaste.

For att forsta tankens funktion
och de problem som den kan medfora
maste man veta hur branslet bar sig at
i tanken. Da en modell flyger med 180
km/t (linlangd 15, 92 rn) utsattes den
for en Icentrifugal"-kraft pa ca 12 ggr
sin e”en vikt. Detta medfor att brans-
lenivan i tanken kommer att intaga ett
lage enl. fig. 1. Det medfor ocksa att
motorn, som pa grund av snalinstall -
ningen ar overkanslig for bransle-
trycksvariationer blir betydligt kansli-
gare for nivans lage i sidled an i hojd-
led, m.a.o, tanken bor byggas sa att
nivans sidororelse blir liten. Detta upp-
nas genom att gora den smal (<-15 mm
for 10 cc). Tankens hojd har daremot
e] avgorande betydel.se. Langden kan
valla bekymmer om den ar extrem,
motorn kan fa svart att suga branslet.

Det har visat sig lampligt att go-
ra tanken sa att roret till motorn utgar
fran dess yttersta punkt. Om tanksidor-
na lutar mot denna ar man saker pa att
motorn suger ut aven densista droppen
(fig. 2a). Om roret laggs inuti tanken
(fig. 2b) kommer motorn att suga en
blandning av bransle och iuft under de
sista flygvarven varigenom motorn gar
alltfor orent och tommer tanken ofull-
standigt.

2:0 avshittet

Pafyllnings- och skvallerrdren
skall varabojda framatsa att lufttryck-
et hjalper till att mata motorn, Genom
att ita pafyllningsroret mynna vid tan-
kens botten undvikes onodig skumbild-
ning, Viss sadan kan man ej korama i-
fran, men riSKen att man slapper ivag
modellen med tanken full av skum i
stallet for bransle har minskat avse-
vart. Skvallerrorets inre mynning skall
givetvis ligga i tankens hcigsta punkt
nar modellen star pa marken. Kom i-
hag att den da lutar bakat! Dessa rors
yttre mynningar maste ligga i den sek-
tionerade sektorn pa fig 3.Annars rin-
ner det ut bransle under flygningen el-
ler accelerationen. Pafyllningsrorets
yttre mynning maste dessutom ligga fi-
ver tankens hogsta del, annars rinner
"soppan" ut. Fig. 4 visar lamplig ut-
formning av en tank.

Chicken-hopper-tanken ar ur-
sprungligen en speed-tank men anvan-
des nu alltmer for B-team. Har har
man en stor branslevolym, vilket ger
svara problem med nivavariationerna.
Genom att anvanda denna tank (fig. 5)
enl.principen upp- och nedvand vatten-
flaska i en skill har man tillgang till en
branslevolym motsvarande cellerna A+
B men bransienivan ar konstant i B-
cellen under nastan hela flygningen.
Den lilla variation som erhalles mot-
svarar strackan | i fig. och upptrader
forst niir A-cellen ar tomd. Forhallan-
det mellan cel’ernas volym argodtyck-
ligt. Eftersom B-cellen avgor bransle-
tillfbrseln ar det fordelaktigt att gora
dennaliien och iEngland har man fram-
gangsrikt kort med denna = 1cc och A-
cellen 29 cc! For att tanken skall fun-
gera maste emellertid A-cellen vara
absolut tat och detta kraver speciella
ventiler som kan oppnas vid tankningen.



Denna n'agot komplicerade tankkonst-
ruktion ar ej behovlig for de mindre
tankstorlekarna.

Tankens placering relativt motorn
har stor betydelse for bl. a. motorns
startegenskaper. Da mptorn i allman-
het behover rikare bransleinstallning
pa marken an i luften sa forsoker man
erhalla detta genom att lagga tanken
hogt. Enligt vad jag tidigare har sagt
sa koramer detta sjalvtryck att bli av
mycket liten betydelse, jamfort med
centrifugalkraften nar modelien flyger.
Denna okade bransletiliforsel medfor
att modellen startar ntan att ha nagon
tendens att ,;axa ihjal sig". Denna tank-
placering ar fordelaktig for motorer
dar branslet rinner ur forgasaren nar
modellen star stilla. Pa motorer med
bakforgasare kommer i stallet en del
av branslet att rinna in 1 motorn och
detta brukar medfora startsvarigheter.
Har lagger man i stallet tanken lagt,
nagon fara for "ihjalaxning'! foreligger
anda inte, ty tanken kan laggas narma-
re forgasaren.

Hittills vunna erfarenheter talar
for att tanken i sidled skall ligga mitt i
modellen och sa nara motorn som moj-
ligt. (OBS: Ej direkt kontakt)

Nagot om branslen: Branslets
egenskaper ar avgorande for hur lange
och hur fort motorn kommer att g&.
For att undvika varmgang maste det
smorja motorn val och ej ha for hog an-
tandnings- och forbranningstemperatur
och for att ge liten bransleatgang skall
det ha hogt varmevarde, d.v.s. stort
energiinnehall.

Av oljorna anser jag f. n. att ri-
cinoljan ar den basta. Det finns ju and-
ra oljor som ibiand rekommenderas

ffas&a

ja4s/

for modellmotorer, men utforda prov
har inte visat nagon overlagsenhet,
snarare tvartom.

I dieselbranslena ar det etern som
svarar for den laga antandningstempe-
raturen och fotogenen for varmevardet
1 praktiken medfbr detta att eter ger
hastighet (snabb forbranning) och foto-
gen varvantal. Det galler alltsa att av-
vaga bestandsdelarna sa att en lamplig
kompronr. .ss erhalles.

Fotogen finns av olika kvaliteter
och den basta har visat att upp till 5
varv per tank kunde vi nnas jamfortmed
lysfotogen. Aven flvgfotogen ar anvand-
bart men ger ingen pataglig forbattring.
Dieseloljan har nagot battre varmevar-
de an fotogen men har visat sig olamp-
ligt. Det bransle jag brukar anvanda
ser ut sa har:

20 % Ricinolja

45 % Motorfotogen

32 % Eter

3 % Amylnitrat

Jag har provat att kora med 15 %
olja och motsvarande okning av etern*
detta gav en hastighetsokning pa 4 km/t
men ocksa snabb forslitning av vevsta-
Icarna. En modell som ledigt gbr over
34 varv/tank kan koras pa mitt brans-
le med bibehallen oljemangd men med
okning av etern pa fotogenets bekost-
nad. Det skuile kunna ge hogre hastig-
het och farre varv. Pa motsvarande
satt medfor en okning av fotogenmang-
den battre bransleekonomi, lagre fart
och dessutom overhettningsrisk.

Av de tillsatsmedel som kan an-
vandas har jag inte kunnat lagga marke
till nagon forbattring da jag har provat
amylnitrit, nitrobensol och Redex.Som-
liga pastai' att aessa har markbar ef-
fekt, men savitt jag har kunnat bedoma
har de inte medfort nagon forbattring.

Glodstiftsbranslena kan i hogre
grad an dieselbranslena utvecklas yt-
terligare. Dar kor man med ingxedi-
enser med laga varmevarden, metanol
m.m. Genom att tillsatta amnen med
hogre varmevarden, t.ex. bensin, kan
B-team-flygarna fa atskilligt battre

~TN/S/c/ar
IV 1 Y//
u/r/f&ef
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bransleekonomi, aven om kanske far-
ten sjunker nagot. Pa sistone har i
engelsk fackpress skrivits en del om
branslen innehallande bl. a. isopropyl-
alkohol, olja metanol och nitrometan 1
lika delar, vilka ska.ll kunna ge betyd-
ligt forbattrade resultat.

Till dem som flyger A-team vill
jag saga att inte experimentera med
for underliga blandningar, dar vinner
namligen oftast den vars motor funge-
rar tillforlitligast och det ar vanligen
pa det bransle fabrikanten rekommen-
derar,

Sa nagra tips som flygningen. For
att ha framgang pa tavlingar maste man
kanna sin motor och ha en hel del flyg-
rutin. Ett lag bestar ju av en pilot och
en mekaniker och det kravs att bada ar
vana vid motor och modell.

Man bor efterstrava att anvanda
samma medhjalpare varje gang, detta
rnedfbr sakrare och battre resultat.

Det ar lampligt att varmkora mo-
torn med en tung nylonpropeller fore
flygningen. | luften bbr en trapropeiler
anvandas lampliga dimensioner ar: for
Team-int 7x8 for A-team 6x8 och for
B-team 8x8. Den maste givetvis val-
jas sa att motorn far gynnsamt varvtal,
detta medfor att aven andra dimensio-
ner kan anvandas, sarskilt i B-team
dar manga har motorer med olampligt
liggande toppeffekter. Basta propeller-
fabrikatet ar Tornado Plasticote, men
det tillverkas tyvarr inte langre. Po-
wer Prop och Top Elite ar skapliga,
dessa och aven andra kan ganska latt
modifieras till att ge hogre effekt.

Installningen av motorn skall vara
sadan att den gar det onskade antaiet
varv, | team-int ar de kritiska varvta-
len 25, 34 och 50 varv. Det medfor 3,
2 resp. 1 omtankning under heatet. 34
varv brukar vara det vanligaste, och
genom att satta nalen nagot rikare kan
man byta eventuella overtaliga varv
mot hastighet. Skulle det visa sig att
det med nod och nappe gar att pressa
modellen till t. ex. 34 varv med over-
hettning som resultat, sa ar det att fo-
redra att flyga 25 varv snabbare och

slippa startsvarigheter med en over-
varm motor. Man forlorar namligen
c:a 20 sek. pa en bra extra omtankning-.
medan startsvarigheterna med den o-
verhettade motorn brukar medfora be-
tydligt storre tidsspill.

Nedanstaende tabell ar beraknad
for narmast idealiska flygforhallanden
och visar mojliga heattider da model-
len klarar ettvisst Kkritisk varvtal med
en viss hastighet. Enligt tabellen. som
gaiter team-int kan en modell med den
ganska normala flyghastigheten 145 km
tirnmen och 34 varv per tank fa en slut-
tid under 5 min. Detta hander dock yt-
terst sallan och det beror pa att det ar
mycket fa som beharskar flygtekniken.

Hast, kmft sonoX\3yv. $S<V,

140 5~0s Mzt, 5MI
145 <i3H 5/v _S.3Y
150 li 50 5.
160 H.io yns 507
170 3.56 y.is V.S3
180 3ms _H.oi  *idi ¥3?

Omedelbart efter starten skall pi-
loten ga in i flygeirkelns centrum och
stanna dar. Man ser tyvarr alltfbr of-
ta piloter som springer onikring langt
ifran centrum och varandra. Gar pilo-
ten runt i en cirkel 1 in. fran centrum
forlorar han 15-20 sek. under ett heat
(fig. 6) Flygningen skall i stallet ga till
som fig. 7 visar. Forsok att undvika
att flyga berg- och dalbana,man forlo-
rar mycket tid pa det. Ett annat van-
ligt fel ar att en pilot lyfter handtaget
over huvudet pa de medtavlande innan
modellen ilyger om. Detta kan latt or-
saka tilltrasslade (bokstavligen) situa-
tioner och manga kvaddar beror darav.
Man maste vania sig av med att reage-
ra alltfor haftigt for att dra sig ur till-
trasslade situationer. Skall man bli
omflugen och den andra modellen iigger
rakt bakom sa ar det naturligt, men fel,
att ge dykroder och kora ibacken. Ligg
i stallet kvar pa samma hojd, den and-
re vajer anda oftast i sista ogonblicket.



Landningen skall ske sa att piloten inte
gar ut till centrumcirkelns periferi
forran modellen tar mark. Gor han det
tidigare ar det stor risk att han flyger
in i andra modeller eller mekaniker pa
marken. Det galler att avvaga model-
lers hastighet sa att den nar mekani-
kern med lagom fart.

Piloten maste beharska priekland-
ningstekniken, d.v.s. landa modellen
sa att meken inte behover springa runt
banan. Detta gors genom att via drag-
hjalp glidflyga modellen eller genom att
snabbt ge omvaxlande hojd- och dykro-
der varigenom den bromsas.

Sedan galler det for mekanikern
att snabbt starta motorn och slappa i-
vag modellen igen. Som jag tidigare
har sagt kan overhettning valla prob-
lem for dieslarna, men genom att satta
kompressionen salagt att motorn miss-
tander c:a 1 gang per flygvarv brukar
man kunna undvika detta.
Det ar speciellt tva saker att tan-
ka pa nar man flyger team-racing.
1* Rutin betyder valdigt mycket
f5r tavlingsframgangarna.
2* Flyg hansynsfullt, det ar inte
bara medtavlarnas modeller som kan
kvaddas, det kan handa din egen ocksa.

"Ate
Basta tavlingsresultat i friflyg ar 1961
Klass S:int Klass G:int

900 Gunnar Kalen VM 900 N-E Hollander Uppsala I&nsm.

858 Bo Modeer SM 900 Charles Moberg NL

856 Mike Withey Norbergstraffen 893 Charles Moberg SM

838 Knut Andersson SM 890 Bengt Blomberg SM

838 Bo Mcdeer Lilia VT 883 Rune Johansson SM

832 Gosta Nilsson Norrlandsmast. 875 N-E Hollander SM

830 L-O Larsson Uppsala lansm. 870 Lepnart Tysklind SM

823 Ingvar Sares Lilia VT 870 S-4 Sjbgren VM

820 Hans Eklund Norrlandsmast. 868 S-A Sjbgren SM

818 Gunnar Kalen Norbergstraffen 864 Gunnar Kalen SM

780 Nils Helgesson SM 859 Bengt Lundstrom SM

773 Yngve Dicksfors Solstatraffen 852 Rune Johansson Oktobertavl.

758 L-O Larsson SM 848 Rupe Johansson Skordetavlingen

757 Hans Olsson Vastmanl. DM 848 S-A Sjbgren Vastmanl. DM

751 Seved gofgren Uppsala lansm. 847 Bengt Blomberg Norbergstraffen

747 G5ran Aberg SM 837 Uno A.xelsson VM

741 K.A. Ericsson Norrlandsmast. 830 N-E Hollander Norbergstraffen

738 Mats Thorildsson Lilia VT 806 Rune Johansson Ostergotlands DM

734 L-E Borg Uppsala lansm. Klass F:int

733 Nils Lundberg Uppsala lansm. 900 golf Hagel NL

728 Knut Andersson NL 880 Ake Lofvander Norrlandsmast.

727 A. Hermansson Oktobertavl. 828 Rolf Hagel VT

726 Per Nilsson SM 808 Rolf Hagel SM

721 Gunnar Kalen Solstatraffen 799 go Wall SM

720 Nils Helgesson Norrlandsmast. 777 Ake Lofvander Lilia VT

715 Hans Olsson SM 773 Magnus Ericsson VM

714 Inge Sundstedt SM 77 772 Bo Wall Uppsala lansm.

7 10 Staffan Svensson Solstadstraffen 767 UIf Carlsson SM

710 L-O larsson Lilia VT 763 Lennarth Larsson VT

702 Hans Ahlstrom Lilia VT 762 Stig Gustavsson SM

700 A. Hermansson Solstatraffen 744 Rolf Hagel, Oktobertavl.
727 Jan-Olof Akesson Lanslagstavl.
724 Lennarth Larsson Norbergstraffen

| tabellen har vi tagit med alia 723 UIf Bjbrnstig SM

tavlingsresultat over 700 sek. 1 klass 716 gennarth Larsson VM

S:int och F:int, samt 800 sek. i klass 716 Ake Lofvander SM

G:int. Uppgifterna- lamnas med reser- 714 Arvid Karjsson VT

vation f5r ev. fel och forbisedda tav- 713 Jan-Olof Akesson Oktobertavlingen

lingsresultat. Upptacker ni nagot fe 1 710 UIf Carlsson VT

sa lat oss fa veta det. 706 Ambjorn Loow Uppsala lansm.
705 Goran Larsson Norbergstraffen

Uppgifterna ar sammanstallda av Lennartn Larsson, Solna MSK.



S. O. Linden:

Ur modeliflygets histories

Modellflyget ar en sport med anor.
Modellflygplanet aregentligen aldre an
den riktiga flygmaskinen. Den skotske
ingenjbren George Cayley utarbetade
redan 1809 en ritning till ett flygplan
efter principen tyngre an luften. Hans
forsta modeller var sma glidplan. Cay-
ley var mycket fore sin tid da det gall-
de utformningen, hans plan var namli-
gen stromlinjeformade.

Engelsmannen William Samuel
Henson bdrjade ocksa med sma glid-
plansmodeller, men han arbetade ivrigt
pa att konstruera en tillrackligt latt
angmaskin att kunnadriva ett plan mecl
1842 tog han ut patent pa en apparat,
kallad "The aerial steam carridge"
luftangvagnen. Om hans maskin orkade
lyfta formaler icke historien.

Det blev istallet hans landsman
John Stringfellow, som vidareutveckla-
de Hensons forsok, och 1848 kunde han
fa en apparat att lyfta fran jorden. Mo-
dellen var ett angdrivet. monoplan med
(e meters spannvidd, vikten ca. 4 kg.
Angmaskinen drev tva sexbladiga pro-
pellrar. Flygstrackan sages ha varit
40 meter.

| Paris kunde flanorerna i Tuille-
ritradgarden pa 1870-lalet se en liten
bojd man syssla med sma flvgplansmo-
deller. Det var "Modellflygets fader"
Alphonse Penaud. Hederstiteln har han
fatt genom sin upptackt av gummimo-
torn, som i forhallande till sin vikt ut-
vecklar mycket stor kraft.Hans modell-
plan var enkla stavmodeller med skju-
tande propeller, nagi'a var av’'anktyp'l]
d.v.s. de flog med stabilisatorn fore.
Hans forsta modell hade 45 cm spann-
vidd och en langd av 50 cm. Den flog
60 meter pa 13 sekunder. Langsta flyg-
tid han noterade var 20 sek, en fantas-
tisk prestation pa den tiden.

| USA hade S.P. Langley 1896 fatt
fram tva modeller, som bvertraffade

allt tidigare pa omradet. Genom en au-
tomatisk styranordning kunde han fa
dem att flyga avsevart langre strackor.
En av modellerna flog i tre cirkelrunda
banor 960 metev och senare okades det-
ta till rekordstrackan 1260 m.

Efter denna utflykt i modellflygets
barndom, da de har ovan namnda gent-
lemannen sokte losa problemet med
manniskans flyktiluften genom modell-
f5rs5k narmar vi oss mer modern tid
Sedan broderna Wright och dansken
Ellehammer gjort lyckade forsbk med
fullskalemaskiner var modellflygets
basta tid som forebild for riktigt flyg
forbi.

Efter 1906-07 fick modellflyget
en sportslig betydelse, da man over-
gick att bygga modellflygplan och flyga
med dem som en intressant och larorik
ochytterst trevlig fritidssysselsattning,
| fortsattningen skall berattas om mo-
dellflygningen som sport och da speci-
ellt om verksamheten i Sverige.

Da en fullstandig och uttomman-
de historisk skildring icke ar mojlig
att ge, dels darfor att den skulle bli
alltfor omfattande och dels darfor att
skrivaren saknar en del material, ber
han lasarna om overseende med vissa
brister. Om nagra lasare har uppgif-
ter att lamna, garna i form av tidnings-
urklippeller hanvisningar till tidningar
och booker ar han tacksam om dessa
personer satter sig i forbindelse med
tidningens redaktion. Kanske nagon
sekreterare eller ordforande i klubb-
arna vill bista med en kort resume av
sin klubbs historia. En eller annan
kanske har gamla kataloger och tav-
lingsprogram i sina lador. Sarskilt ar
det for tiden fore 1943 som material
saknas. Till sist, om det i dessa artik-
lar insmugit sig nagra felaktigheter ar
skrivaren tacksam for rattelsei



MODELLFLYGET 1

Har i Sverige kan vi gl adja oss at,
att vi tillhor de verkliga pionjarerna pa
modellflygets omrade. Redan i april
1913 holls den forsta "flygmaskinstav-
lingen’ i Stockholm med Dagens Nyhe-
ter som arrangor. Deltagare anda fran
Ostersund deltog.

| borjan pa 20-talet bildades i
Stockholm den forsta verkliga modell-
flygklubben med SvenLindberg som le-
dande man. "Stockholms Modellflyg-
klubb" hade inom kort ett 50-tal med-
lemmar. Ladugardsgarde var den van-
liga samlingsplatsen.

Nasta modellflygtavling arrange-
rades 4 juni 1921 av tidskriften "Fly|”
men tavlingen maste uppskjutas pa
grund av alltfor stark vind. Referatet
borjar: "Medlemmarna samlades pa
SMFKs flygplats vid Vartavagen. Snart
var luften full av surrande modeller,
men Eolus var vredgad och kastade de
sma till marken."

Man flog med modeller drivna
dels av gummimotor, dels av motorer,
som drevs av komprimerad luft. Mest,

var det stavmodeller med gummimotor.

Konstruktionerna var utforda av furu,
bambu och japanskt rispapper, Modeli-
flygplanen var liksom den tidens stora
maskiner stottade och stagade at alia
upptankliga hall, sarskilt lade man an
pa finurliga landningsstall, som fjad-
rade och kunde ta upp tornar vid "land-
ningen”. Skjutande propellrar forekom
ofta. Experimentlusten var stor och

SVERIGE

forutom monoplan fanns bi- och triplan,
"ankor" och "pilflygare" d.v.s. flygan-
de vingar. Flygtider pa 25-30 sek. var
sallsynta, flygstrackor pa 50 m. upp-
naddes endast av de skickligaste. Tav-
lingsformerna var fler an nu for tiden.
Det var langdflygning och distansflyg-
ning. Den senare tillgick sa, att man
sokte flyga 300 m. med minsta antal
mellanlandningar. Dessutom tavlade
man om langsta tid i luften och prick-
landningstavling.

Den 2 oktober 1921 avholls ytter-
ligare en tavling i Stockholm. 1 dags-
pressen stod att lasa:"Da erfarenheten
givit vid hancfen att det ar gmska vansk-
ligt att rakna med en fixerad tidpunkt
nar det ar fraga om modeller, da des-
sa ju ar kansliga for radande vader-
leksforliallanden, bestamdes tavlings-
dagen sa sent som mojligt”. 14 tav-
lande stallde upp, men bara 4 fullfolj-
de tavlingen. Vinden var alltfor stark
for att alia skulle kunna genomfora de
tre flygningarna innan planet var son-
der. Segrarens flygtider var 8, 12 och
8 sek. Flvgstrackorna var 59, 88 och
59 m,

Intresset for modellflyget har
hemma svalnade under slutet av 20 ta-
let, men ute i stora varlden utveckla-
des modellflygplanen. | England tog
gummimotormodellerna overhanden. |
USA blev forbranningsmotormodeller-
na popularast. Deras genombrott kom
med den beromda bensinmutorn Brown
Jr. | Tyskland omhuldades sarskilt se-
gelmodellerna.

Hur mycket lord Wakefields do-
nation 1927 av Wakefield Trophy har
betytt for modellflyget ar omojligt att
bedbma. Men en framsynt handling var
det, och alltsedan 1928, da den forsta
Whakefieidtavlingen vanns av engels-
mannen T. H. Newell har Wakefield
Trophy ansetts som den mest atravar-
da av modellflygets utmarkelser.

Newells Wake fieldvinnare fran ar 1928
(flygtid: 52,6 sek.)

I5
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Tummeliten

Ett verkligt genombrott f5r mo-
dellflyget blev ar 1933 da en stor dags-
tidning 1 Stockholm grundade Svenska
Modellflygklubben Eskader. Tidskrif-
ten "Flyg" intervjuade i borjan av 1934
klubbens sekreterare Hans Langhorst
(i dag direktor for Eskader-modeller i
Stockholm). "Ja", sager Herr Lang-
horst, "var klubb bildades iu sa sent
som i hostas men vi har anda fatt over
hundratalet medlemmar. Vi ha hittills
mest sysselsatt oss med att bygga sma
skalenliga modeller av kanda flygplan
sasom Gee Bee, Supermarine, Curtiss
m.fl. i storlek 20 cm upp till 60 cm
mellan vingspetsarna. De fiesta av des-
sa ar flygande, alltsa forsedda med
gummibandmotorer, som dragas upp
och sedan snurra runt propellern nar
maskinen slappes. De flyga ganska bra
och ar billiga att bygga. ..."

Ett viktigt datum i den svenska
modellflygningens historia ar den 17
juli 1935, da bildades namligen i Stock-
holm modellflygklubben "Vingarna".
Bland de forsta igiedlemmarna marktes
Sven Wentzel, Ake Lundmark, Bjorn
Andersson och Sune Stark. Sven Went-
zel hade redan 1934 startat sin modell-
plansaffar i Stockholm, och tillverkade

Brown Jr. (9 cc)

Gladan

Kungsornen

bl. a. "Tummeliten". Den stavmodell
pa vilken de fiesta modellflygarna i
Sverige larde sig flyga. Om den tillver-
kats | 100. 000 eller 200. 000 ex. kan in-
te ens Wentzel saga!

De klubbar som fanns tidigare ha-
de inte lyckats utveckla modellflygnin-
gen sa som "Vingarna" gjorde. Klubb-
lokal saknades, varfor den naturliga
samlingspunkten blev Gardet, dar man
trimmade, flog och diskuterade.

Den basta modellen i borjan av
1935 var en hardtrakonstruktion "Ho-
ken", som i basta fall flog 30 sek, Batt-
re blev det da den engelska fackverks-
konstruktionen "Lincol" infordes. | om-
arbetad form under namnet "Gladan"
kunde Sven Wentzel med den under
sommaren 1935 flyga 2 min. 20 sek.

Redan samma host ordnades den
forsta internationella tavlingen i Gote-
borg med deltagare fran Norge och
Finland.

1936 inledde "Vingarna" med en
vintertavling, som alltsedan dess varit
en tradition, aven om KSAK senare 5-
vertog den. Det forsta aret kom delta-
garna huvudsakligen fran arrangbrs-
klubben och Stockliolms Modellflyg-
klubb.

Wake fieldpokalen



Yid en tabling i Norrkoping den
28 mars kunde Ake Lundmark notera
det forsta officiella svenska rekordet
4 min. 52 sek. med "Gladan". Nagra
veckor senare hojde Sune Stark rekor-
det till 10 min. 18 sek. Storre tavlin-
gar avholls detta ar aven i Goteborg
och Stockholm.

Ett forsok att hava bristen pa
svensk modellflyglitteratur gjordes av
tekn. dr. Arvid Palmgren i Goteborg,
som detta ar utgav "Handbok for bygg-
are av gummimotordrivna modellilvg-
plan".

Aret 1937 inleddes liksom fore-
gaende ar med "Vingarnas" vintertav-
ling. Darefter foljde tavlingar iVaster-
as, Linkoping och Stockholm samt. yt-
terligare nagra platsei'.

Vid Linkopingstavlingen hojde
Sune Stark rekordet till drygt 21 min.
Svenskar deltog detta ar aven i tavlin-
gar i Norge.

Den verkliga sensationen det aret
var emellertid Ake Roggentins flygning
med 75 cm. modellen "Kungsornen",
Under trimning paGardet uppnadde den
tiden 42 min, 43 sek. Modellen foljdes
med bil till Fiskartorpet, dar den for-
lorades ur sikte. Da tiden ej tagitspa
tavling kunde den ej godkannas som
svenskt rekord, men publiciteten i
dagstidningarna betydde atskilligt mer.

Detta ar blev svenskt modellflyg
verkligt internationellt. Sverige sande
namligen 1937 ett femmannalag till
London for att deltaga i Wakefieldtav-
lingen. Fyra var "vingar": Bjorn An-
dersson, Olle Lindh, Sune Stark och
Sven Wentzel. Fran Goteborg deltog
Allan Palmgren. Svenskarna ansags
fore tavlingen som fullkomliga outsi-
ders, men de slog expertisen med hap-
nad genom att belagga 6:e, 12:e, 8:e,
21:a och 16:e plats i tidigare namnd
ordning. Om Sven Wentzel inte hade
blivit bortdomd pa grund av "pushing",
modellerna startades fran marken,
skulle Wakefieldsegern ha gatt till
Sverige!

Under 1937 gjorde veckotidningen
Folket i Bild stor propaganda for mo-
dellflyget genom attarrangera en riks-
tavling. Till denna tavling hade tidnin-
gen stallt upp ett stort vandringspris i
silver "Fib-bucklan" gemenligen kal-
lad. Uttagningar ordnades pa storre
platser over hela landet. Med leaning
av de uppnadda resultaten uttogs 50
modellflygare, vilka bjods pa fri resa
och fritt uppeh&lle under tva dagar i
Stockholm. Den 28 augusti avholls fi~
nalen och Borje Stark segrade.

For att ge nya modellflygare en

chans till seger delades klasserna upp
i allman- och elitklass. De forsta elit-
flygarna blev Sune Stark och Olle Lindh,
vilka 3 okt. uppfyllde kraven: att i tre
olika tavlingar ha uppnatt en medeltid,
pa tre starter, av minst 2 min.

Vid vintertavlingen 1938 blev del-
tagarantalet fran landsorten storre,
forutom huvudstaden representerades
Nykoping, Linkoping, Vasteras och
Langshyttan. En av segrarna hette Si-
gurd Isacson fran Linkopingseskadern.
(I dag valkand modellfabrikant och DKW
forare.)

For att uppna battre sarnarbete
mellan de nordiska landerna beslot
KSAK1938 arrangera nordiska m&ster-
skap. Till tavlingarna skaplLtes ett
vandringspris av dir. Gosta Ahl*n. Vid
tavlingarna den 26 juni deltog Sverige,
Norge och Finland. Svenskarna belade
de tre framsla platserna. Bjorn Anders -
son blev den forste nordiske mastaren.

Efter uttagningar till arets Wake-
fieldtavling i1 Paris utsags ett rent
"ving-lag": Bjorn Andersson, Borje och
Sune Stark, Gunnar Magnusson, Anders
Deurell och Sven Wentzel. Som lagle-
dare fungei'ade "Pappa" Stark, som nu
blivit "Vingarnas'iedare och organisa-
tor. SvenWrentzel rapporterade i "Flyg-
ning'lom tavlingarna: "Efter manga om
och men satte man igang och de forsta
5-6 flygningarna ingav oss vilda f5r-
hoppningar om en god placering. De
uppnadda tiderna var betydligt samre
an vi voro vana vid att gora pa kvallar-
na hemma i S\"erige. Engelsmannen
kommo emelertid snart med en obehag-
lig overraskning genom att uppna c:a 11
min. SKkriv upp att det var ett vralande
fran d’' 40 engelska supporterna for
varje minut som modellen holl sig uppe.
Men de kande sig troligen betydligt enk-
lare, nar forste svensk, Gunnar Mag-
nusson gjort sin forsta flygning, ty den
blev grandios och overtraffade engels-
mannens med 6 minuter. | konkurrens
med 70 deltagare fran 14 lander belade
Magnusson 3:e plats och Sune Stark 15:e.
Segrare blev amerikanen Jim Cabhill.

Fran Paris for svensklaget liksom
de fiesta andra wakefieldflygarna till
Belgien f5r att tavla om Coupe de Bel-
gique. Gunnar Magnusson segrade in-
dividuellt genom en flygning pa 13 min,
41 sek. Det svenska laget bestaende av
Magnusson, Borje Stark och Anders
Deurell vann aven lagpriset fore USA.

Ett annat landslag deltog vid sam-
ma tid ien internationell tavling i Jami-
jarvi i Finland. Tord Andersson, Arne
och Bengt Biomgren (den senare nume-
ra~ valkand skadespelare) kunde barga

°



Wakefieldsegern.

28 augusti avholls den andra Riks-
tavlingen. Broderna Stark hade byggt
var sitt likartat plan speciellt for den-
na tavling. "Prim" kallades planet.
Borje hade ju foregaende ars seger att
forsvara och Sune ville forstas visa
vem som var aldst. For att ta segern
fran Borje lade Sune kvailen fore fina-
len in en s.k,, flatad motor i sin maskin,
men Borje lurade ut detta och aven han
gjorde detsamma. Vid flygningarna
misslyckades de bada genom att tjocka
knutar fastnade i den smala kroppen
och forskjot tyngdpunkten, sa att pia-
nen gick i hackflykt. | stailej gick se-
gern till en annan "vinge", Ake "Pos-
tis" Larsson.

De forsta svenska rnasterskapen
anordnades 25 September 1938 i Upp-
sala. Tavlingarna gallde endast gum-
mimotormodeller, da segelmodellerna
annu inte riktigt slagit igenom.Det var
vid denna tid huvudsakligen Linkopings-
Eskadern med Sigurd Isacson, som ag-
nade nagot intresse at denna gren.

De forsta svenska mastarna blev:
I"Tils Melin, Vingarna 2.15,
Ake Larsson, Vingarna 1.32,4
Aren Blomgren, Vingarna 2.20, 1

oow>>»
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Sigurd lIsacsson, LEN 3.34,3
Sune Stark, Vingarna 4. 23,3

Klasser:

Al - stavmodeller, max 50 cm

Bl = " 50-75 cm

Cl = " 75-100 cm

A2 = kroppsmodeller, max 50 cm

B2 = " 50-75 cm

C2 = " 75-100 cm

D = Wakefieldmodeller

Vid vintertavlingen 1939 deltog
Anders Deurell med sin beromda W a-
kefieldmodell "Taifun ", fbrsedd med
kugghjulsvaxel i nosen och 150 g. gum-
mivikt. Den modellen slog alia andra
med en enastaende lag sjunkhastighet.
Man funderade mycket over detta hur
den trots sin hoga vikt hade sa lag
sjunkhastighet. Forklaringen lag dari
att Deurell hade en av den lidens fa o-
verkritiskt flygande modeller, tack vs-
re den hoga vikten! Vid denna VT sags
ocksa K.E. Landegren fran Vasteras.

De nordiska rnasterskapen detta
ar holls den 11 juni i Orebro och svens-
karna var ater overlagsna. De belade
de fyra forsta platserna. Deltagare kom
fran alia fyra nordiska ianderna. Seg-
rare blev Arne Blomgren med brodern
Bengt pa andra plats.

Nagot deltagande i Wakefieldtav-
lingen 1939 blev det ej. da tavlingen
gick i USA, dar Dick Korda segrade.

Svenskarna hade emellertid sin

seger fran foregaende ar i Coupe de
Belgique att forsvara och ett lag besta-
ende av Arne och Bengt Blomgren,
Gunnar Magnusson och Sven Wentzel
reste till Liege 18 juni. Frankrike seg-
rade. Av svenskarna placerade sigAr-
ne Blomgren pa 5:e plats med den nya
svenska rekordtiden 25 min. 40 sek.

Aven detta ar avholls en interna-
tionell tavling i Jamijarvi iOFinland.
Det svenska laget bestod av Ake Rog-
gentin, Olle Lindh och Sigurd Larsson
fran "Vingarna" samt Sigurd lIsacsson
fran LEN. Ire segrar av fern blev re-
sultatet.

For tredje gangen avholls FiB:s
Rikstavling i Stockholm den 26 augusti.
Borje Stark blev Riksmastare for andra
gangen pa tre ar.

1939 ars SM skulle ha hallits i
Vasteras, men da andra varldskriget
brot ut tick modellfiygarna ej langre
tilltrade till Flygvapnets flygfa.lt. Dari-
genom forsenades arrangemangen och
tavlingen kunde inte avhallas forran 15
oktober i Eskilstuna. Vadret var daligt
och for forsta gangen fick "Vingarna"
se sig slagna. Linkopings-Eskadern
blev arets basta klubbmed tre SM teck-
en. En nyhet vid detta SM var segelmo-
dellerna.

Resultat, gummimotormodeller:
Al ‘Jorbjorn lIsacsson, LEN 1.11,5
A2 Ake Larsson, Vingarna 0
B2 K.E. Landegren, Vaster. 1
C2 Landqgren, Vasteras 1

1
2

’ )

D2 Nils Akerblad, Orebro
Elitklass: A. Blomgren
Segelmodeller:
SC Sven Witt, LEN 0.44,4
SD Svante Tolf, LEN 1.00,0
Under hosten 1939 instiftade KSAK
modellflygm-rken i jarn, brons, silver
och guld.

Kriget satte stopp for tavlingsut-
byte over granserna. Snart gjorde sig
importstoppet pa balsa och gumisnodd
markbart. Motorrnodellerna blev mer
sallsynta, medan segelmodellerna bor-
jade framtrada. Dittills hade dessa inte
utvecklats i samma takt som gummi-
motormodellerna, vilka internationellt
sett var av hogsta klass. Segelmodel-
lerna var oftast byggda pa samma satt
som g-modellerna, ofta av kasserade
motormodelldelar! En del tyska konst-
ruktioner forekom, som t. ex. Grosse-
och Kleine Winkler samt Hast. LEN
propagerade tidigt for segelmodeller
och med Sven Hjelmerus 1 spetsen
byggde de tunga stadiga modeller av
furu och plywood i motsats till "Vin-
garnas" och Orebros "pappersdrakar".
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Manga av de modellflygare vilka
for till VT i Gbteborg, hade nog i min-
net kvar bilden av det senaste besoket
i samma arende. Det bes5k vilket var
helt forgaves, da tavlingen p. g. a. vin-
terns varsta busvader maste installas.

En liten foraning om att det har
kanske skulle bli samma sak, gavs re-
dan vid ankomsten pa lordagen, da Sa-
ve visade sig fran en av sina sainre si-
dor med snal nordostlig vind, 8 m/sek
och antydan till snofall. (Givetvis hade
vadret under foregaende veckor och
fram till och med fredagen varit stra-
lande).

Forlaggningen var anordnad i
gymnastiksalen pa F9 med madrasser
pa golvet. Nagon deltagare sade sig ha
hort, att man skulle ligga battre i san-
gar, men arran”orerna hoppas att han
kunde sova anda. Flera deltagare be-
gagnade lordagskvallen till att trimma
glidet pa karrornainne i forlaggningen

Under natten hade vadret tydligen
tankt over saken, vilket resulterat i
ytterligare vindstyrkeokning till c:a 10
m/sek, nordost och temperatur 2 mi-
nusgrader, vilket forvisso var mycket
varre an det later !'En fordel hade dock
den otrevliga vindriktningen, namligen
att flottiljens gamla trahangarer kunde
anvandas som depa for frusna modell-
flygare. Den ende som i nagon man
kunde uppskatta det bistra klimatetvar
kanske AKGs kassor, som belatet kun-
de konstatera stralande atgang pa varm
korv och buljong.

Med en kvarts forsening kunde
tavlingsledaren Olle Hanson blasa i
gang tavlingen kl. 09. 30, och blanasta
modellflygare kunde bege sig uttill lika
blanasta tidtagare. Vadret till trots
lyckades nagra deltagare prestera max-
tider, narmare bestamt 13 man. | S:int
var det Bo Modder, Anders Hermans-
son, Inge Sundstedt, Arne Berglin, Gos-
ta Nilsson. | G:int var det Jan Hafstrom
Bertil Olden, Ragnar Wilkesson, An-
ders Hakansson, Malte Blomqgwist, och
i F:int Erik Holm, Rolf Hagel, Chris-
ter Rosvall och UlfCarlsson. Man kun-

de redan pa detta tidiga stadium se, att
vadret skulle komma att ga mycket ilia
at karrorna. Under perioden foil nagra
spridda snoflingor, men mer an sa blev
det dessbattre inte.

| andra perioden vidtog kraftiga
omplaceringar i protokollet. Av dem
som max-at i forsta perioden lyckades
endast Rolf Hagel upprepa bravaden.
Bo Modeer hade, liksom sa manga and-
ra, en svart dag och fick blott 70 sek.
Nagon mer start kunde han ej heller
gora, da hans karra blivit sondertram-
pad. Erik Holm och Jan Hafstrom kun-
de ej gora nagon mer start och UIf
Carlsson kunde ej aterfinna sin bort-
flugna (enda) modell forran till sista
perioden. Knut Andersson tog nu led-
ningen 1 S:int fore Arne Berglin och
Anders Hermansson. | G:int lade sig
Ragnar Wilkesson fbrst, fore Jan Olle
Akesson och Malte Blomqgwist, och
i F:int var det alltsa Hagel fore Mag-
nus Eriksson och Christer Rosvall.
Sammanlagt flogs 9 max-tider under
perioden. Periodens varsta kvadd gjor-
des utan tvekan av Carl Erik Auner,
vars F-karra forsade 1 cementbanan
med en kraft, som bor ha givit utslag
pa seismografen i Uppsala.

Efter tredje perioden var det ater
omkastat bland placeringarna. | S:int
gick .Anders Hermansson upp f5re Ar-
ne Berglin och Knut Andersson. Herrar
Wilkesson och Hagel beholl dock sina
positioner. Wilkesson i G:int foljd av
Anders Hakansson och Bertil Olden,
vilken senare ej skulle kunna gora na-
gon mer start dessvarre. | F:int gick
Lars Andersson fran Finspang upp pa
andra plats f5re Christer Rosvall. Mag-
nus Eriksson kunde ej gora nagon mer
start. Hagel tappade 5 sek. pa sin tred-
je max. Totalt flogs 9 max. under pe-
rioden.

Under fjarde perioden blandades
korten ater. | S:int visade ostersunds-
borna anyo, att de ar specialister pa
hart vader, Arne Berglin gick upp i
ledningen och Gosta Nilsson till tredje
plats. Pa andra plats lag Anders Her-



mansson. | G:int marscherade gamle
raven Anders Hakansson upp i taten fo-
re Malte Blomgwist och Wilkesson. Ha-
gel fick blott 77 sek. och presterade
fantomkvadd dartill, Detta till trots be-
holl han en tamligen overlagsen ledning
i klassen, f5re Christer Rosvall och
Lars Andersson. Overhuvudtaget mas-
te man tyvarr konstatera, att F-klas-
sen var dagens absolut svagaste, tider-
na var daliga och kvaddarna alltfor
manga. J5a hart var inte vadret, att en
trimmad karra ej skulle ha klarat det
nagorlunda. Till det stora antalet kvad-
dar bidrog dockaven manga markkvad-
dar, dar karrorna efter landningen
slogs runt av den stundtals ratt kyttiga
vinden. Under perioden flbgs 6 maxar.

Sa kom d! femte perioden, och
vad som heist kunde handa i toppen pa
protokollet. Det var faktiskt vadrets
fortjanst, att man absolut inte kunde
tippa hur nagon enda skulle klara sig!
Hermansson atervande efter hamtning
av svart havererad karra och fick
snabbreparera provisoriskt, varefter
han fick ihop hela 124 sek. Skulle Berg-
lin behalla sin ledning, maste han flyga
minst 74 sek., vilket i vanliga fall ej
skulle forefallit sarskilt svart, men nu
gjorde det det. Tyvarr(f5r Berglins del)
fick han blott 31 sek. och hamnade pa
andra plats fore sakre Nils Helgesson,
som genom enfin sista flygning aktupp
en bra bit.

Malte Blomqgwist hade i G:int fatt
en slutklam pa 180 sek, och den ende
som kunde tankas sla honom var An-
ders Hakansson, som i sa fall behovde
minst 168 sek. Anders ar ju en garvad
hardvadersflygare, varfor man med
spanning avvaktade hans start. Fru
Fortuna hade dock vid det laget gott
hem, och Anders kvaddade tva karror
utan att fa en enda tid noterad. Sorry!
Pa andra plats kom Wilkesson och pa
tredje Charles Moberg, Gamen.

I F:int fick Rolf Hagel skrapat
ihop 62 sek., en bottentid da det galler
den mannen, Dock rackte inte konkur-
rensen till f5r att knacka ens den tiden,
utan han beholl sin ledning, mycket
rattvist trots allt! Tvaa blev klubbkam-
raten Christer Rosvall och trea Len-
narth Larsson, Solna. | denna period
flogs 7 max-tider, daribland tavlingens
enda bland juniorerna, dar Lars Mar-
gell, Gamen, svarade for bedriften.

For juniorerna var givetvis vad-
ret ett annu stdrre krux Sn f5r senior-
erna. | S:int, juniorer, var det in i det
sista ovisst vem av "gamarna" Lars

Margell och Hakan Lindstrdm, som
skulle vinna, tills den fdrre fick note-
rat ovannamnda maxtid och darmed
b~rgat segern. Fran dessa tva var det
ett stort hopp ner till tredje man, Bjorn
Wennrud fran Enkoping, vilken dock
endast gjorde 4 starter.

I G:int juniorer var Gunnar Holm
fran Skillingaryd valdsamt overlagsen,
och noterade en tid, som hade givit ho-
nom en hedrande plats aven i senior-
klassen.

Da endast tva man stallde upp i
F:int juniorer, uteblev spanningen i
hog grad, sarskilt efter det att segra-
ren Leif Andersson noterat en utmarkt
tid i sin andra start.

Under hela tavlingen gjordes to-
talt 44 max-flygningar. Som jamforel-
se jkan vi namna, att vi rakat fa upp
protokollet fran VT i Norrkoping 1960.
Dar var deltagarantalet ungef&r det-

samma, men antalet maxar var hela
213 st. 11

I lagtavlingen segrade Aero-
klubben i Malmo, lag | (Knut Anders-
son, Anders Hakansson, Rolf Hagel)

pa 1905 sek. | 5vrigt sprack tydligen
alia lagkombinationer, ty tvaan hade
blott 1476 sek. Det var Gamen Illl med
Thomann, Blomberg och Gustafsson.

Tavlingen flot i stort sett som den
skulle. Tyvarr forsvarade vadret ar-
rangorernas mojlighet att uppehalla den
tilltankta kontrollen over tidtagarnas
arbete, liksom den omdjliggjorde hal-
landet av det uppgjorda tidsschemat,
da mangder av omstarter maste goras.
Storsta fdrtjansten av att det hela lopte
nagorlunda hade fdrutom tavlingsleda-
ren, faltchefen Eilert Forssell, vilken
nedlag' ett synnerligen idogt arbete sa-
val fore som under tavlingen.

Prisutdelningen fdrrattades ome-
delbart efter tavlingen, av flottiljche-
fen, overstelojtnant Sven Hedberg. Ar-
rangorerna hade fatt ihop en mycket
vacker prissamling, och de donatorer
till vilka man vill framfora ett varmt
tack ar foljande: Direktor Osvald Ar-
nult-Olsson, AdamsCykel & Sportaffar
Broderna lvarsson AB, AB Casco, AB
Fraenkel och Hedenberg, Firma H. O.
Moberg, Sven E. Truedsson och Mo-
dellbygge-Wettergren & Kerber.

Arrangorerna vill aven framfora
ett tack till de tavlande for det goda
humor med vilket de genomfdrde tav-
lingen, trots alia vidrigheter, samt
hoppas fa bjuda pa battre vader nasta
gang det blir tavling.

Per Nilsson



CONOTHEWNE

Vintertavlingen i

Klass Sant, seniorer (52 anm.)
Anders Hermanson Gamen

Arne Berglin
Nils Helgesson
Hansh. Thomann
Gosta Nilsson
Knut Andersson
Per Nilsson
Bror Eimar

Olle Broman
Gunnar Kalen
Morgan Anderson
B. Abrahamsson
Kjell Wahlquist
Rune Hano

Inge Sundstedt
Leif Agprg

. Goran Aberg
. Stig Johansson

Leif Wiman
Bertil Persson
Ronald Andersson

. Olle Blomberg
. Gosta Svensson

Bo Modeer

L. Bergstrand
Lars Andersson
Hans Nilsson

. Anders Krook

L. Oi8son

Hans Ahlstrom
L. O. Larsson
C. Martensson
Staffan Svensson

. Arne Friberg

Osten Jonsson
Lars Larsson
P. 1. Johansson
Lennart Friberg
H. O. Nilsson

Lagtavling

Aeroklubben i Malmo,

Ostersund
Soderfors
Gamen
Ostersund
Malmo
Gbteborg
Stockholm
St. Mellby
Gamen
Karlstad
Borlange
Malmo
Linkoping
Borlange
Uppsala
Gamen
Finspang
Gamen
Malm o
Borlange
Kumla
Hoganas
Stockholm
Hoganas
Limhamn
Karlstad
Finspang

Borlange
Uppsala

Trelleborg

Gbteborg

Trelleborg

Malmo
St. Mellby
Goteborg

Trelleborg

Limhamn

lag |

FK Gamen, Norrkoping Il
FK Gamen, Norrkoping |
Aeroklubben i Malmo I1lI
Aeroklubben i Goteborg

FK Gamen, Norrkoping Il
Enkbpings Flygklubb |
Karlstads Modellflygklubb |
Aeroklubben i Malmb I
Borlange Modellsportklubb 1l

Mfk Nimbus,
Mfk Ornen,

Kumla 1
Finspang |

Borlange Modellsportklubb 1
Uppsala Flygklubb |

. Gamen Junior |
. Aeroklubben i Malmo 0, 5

Limhamns Modellflygklubb

Mfk Ornen,

Finspang I
. Tpelleborgs FK

Goteborg
735 1.
693 2.
633 3.
625 4,
607 5.
584 6.
575 7.
568 8.
556 9.
544 10.
526 11.
511 12.
484 13.
482 14.
469 15.
469 16.
396 17.
345 18
338 19
320 20.
319 21
287
274
250 21
217 3'
181 4'
172 ’
147 g'
139 7'
119 8.
114 9'

?f 10.
11.

66
66 12.
39 13.
33 14.
28 15
23 16.
17.
17
1905 19.
1476 20.
1440 21

1416
1245 1
1233 2'
1060 3'
985 4'
952 5'
940 6.
930 7'
922 8.
845 9'
766 1
590 2'
540 3'
483 4'
466 5'
86 '

N

den 25 februari 1962
Klass G:int, seniorer (24 anm.)
Malte Blomqgwist GotebGrg 814
Ragnar Wilkesson Enkoping 751
Charges Moberg Gamen 748
J-O Akesson Malmo 743
N-E Hollander Uppsala 652
Andes Hakansson Malmo 647
Lennart Skoog Orebro 521
Bengt Lundstrom Goteborg 501
OlofNerud Malmo 489
Rune Johansson Gamen 474
Thomas Johansson Malmo 468
Bertil Olden Karlstad 466
L.G. Eriksson Enkoping 430
Hans Andersson Borlange 429
Bengt Blomberg Gamen 388
Leif Hoglund Borlange 276
Kelge Eliasson Goteborg 243
. Jan Hafstrom Kumla 180
. Jan Hansson Limhamn 75
Sven Gustafsson Orebro 74
Peter lvarsson Finspang 28
Klass F:int. seniorer f32 anm.)
Rolf Hagel Malmo 674
Christer Rosvall Malmo 607
Lennarth Larsson Solna 598
Lars Andersson Finspang 577
Bo Sandstrom Kumla 473
Stig Gustafsson Gamen 463
Hans Friis Gamen 422
Ove Pettersson Goteborg 416
P. O. Moberg Solna 370
UIf Carlsson Goteborg 360
Magnus Eriksson Karlstad 347
Lars Eriksson Storvik 313
Curt Larsson Enkoping 309
Ilvar Ma”*cusson Finspang 291
. Gunnar Agren Uppsala 266
H. O. Nilsson Limhamn 227
Erik Holm Skillingar. 180
. Sture karlsson Katrineh. 180
K. E. ~undin Solna 116
Hans Ahlstrom Borlange 100
. C. E. Auner Gamen 89
Klass S:int. iuniorer (17 anm.)
Lars Margell Gamen 501
Hakan Lindstrom Gamen 462
Bjorn Wennrud Enkoping 243
Bo Eriksson Finspang 148
Alve Hansson Limhamn 130
Ronnie Skbid Malmo 100
Lars Sjoholm Trelleborg 55
K. Wahlund Uppsala 51
Klass G:int. juniorer (8 anm.)
Gunnar Holm Skillingar. 542
Jan Lagerstedt Limhamn 278
Sam Almkuvist Trelleborg 236
Olle Lindblad Limhamn 137
Bengt Nilsson Gamen 89
Klass F:int, iuniorer (5 anmg
Leif Andersson Malmo 440
Jan Zetterdahl Solna 150



Gunnar Holm:
oM TERMIKEGENS SKAPTER

Denna artikel bor anses som ett komplement till forra numrets "Kurvtrim
med goda termikegenskaper". Da den losning men dar har kommit fram till ar
praktiskt tillampbar och aven anvandes av flera framstaende flygare, skall jag
inte angripa principen. Det finns dock en hel del att saga om forklaringarna.

Modellen paverkas av en stor mangd faktorer av delvis okand natur. Jag
kommer alltsa i fortsattningen att ge mig ut en bit i periferin, da jag kanske inte

ratt kan bedbma faktorernas storleksforhallande. Jag skall dock ta upp nagra
faktorer som jag tror ar av vikt.

1. Alla rorelser pa norra halvklotet stravar att vrida sig at hoger p.g.a.
jordens rotation. En termikblasa gar darfdr som regel i hogerkurv. Den som in-
te tror det kan utfora foljande experiment: Fyll en diskho eller tvattstall med
vatten, lag” i ett par tandstickor och pilla fbrsiktigt ur proppen. Da vattnet nu
ror sig nedat kommer virveln att ga at vanster. Tanker man nu pa virveln som
en upp och nervand termikblasa, finner man att det hela stammer. Om man innan

man drar ur proppen satter igang vattnet at hoger gar dock aven virveln at h5ger.

Termikblasor gar alltsa som regel at hoger och undantagsvis at vanster. Jag
tror nu att det ar fbraelaktigt att karran kurvar at samma hall som blasan d. v.s.
hogerkurv. Forutsattningen for det hela ar att rotationshastigheten i blasan ar
stbrre langre fran mitten. Beteckningar till fig. 2. Vb=blasans kurvhastighet.
Vm= modellens vinghastighet. Vr= vingens resulterande hastighet i forhallande
till omgivande luft. Som synes ar bade blasans kurvhastighet, och modellens
yttervinges hastighet stbrre an innervingens. Resultantens storlek ar dock stor-
re pa innervingen. Darmed blir lyftkraften och saledes motstandet storre pa den-
na och det uppstar en kraft (K) som vill vrida modellen mot blasans centrum. Vid
vansterkurv blir forhallandena motsatta.

Om man skevar modellen i enlighet med f5rra artikeln kommer denna egen-
skap att forbatti'as. Det hela ar dock inte fullt sa enkelt som det ve.rkar. Om vi
antar att modellen sanker nosen vid stall och okar farten, 5kar yttervingens lyft-
kraft. Motstandet okar dock i samma grad och svanger modellen utat. Men sam-
tidigt kanar karran at andra hallet varvid den (om LC ligger bakom TP) aven
svanger at samma hall. Med den salunda minskade kurvradien forbattras aven en
eventullt dalig stabilitet. En viss nackdel (teoretiskt atminstone) ar att vingens
effektivitet minskar med kurvradien. Som synes har jag inte kunnat ge en helt
klar bild 5ver de faktiska forhallandena. Jag vore darfbr ytterligt tacksam om
nagon ville kritisera mig sa att jag kan fa stbrre kunskaper och en klarare over-

Den oversattning fran LETECKY MODELAR som vi utlovade i forra numret mas-

te tyvarr sta 5ver till en-annan gang.
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Det ar ganska svart att samla ihop sina intryck lran en stortavling, speci-
ellt da man sjalv deltar. Mojligheterna att folja med vad som hander i alia klas-
ser ar mycket begransade och man maste ofta koncentrera sig pa den klass man
sjalv deltar i.

De fiesta deltagarna i landskampen och storre delen av funktionarerna an-
lande pa lordagen, som agnades at att mata och vaga modeller samt gora sig be-
kant med ovriga deltagare. Eftermiddagen agnades at trimning pa den blivande
tavlingsplatsen i ett vader som gjorde oss oroliga for morgondagens tavling, sno-
yra och vind omkring 4 m/sek.

Under tiden hade SMFF styrelsemote och efter middagen ordnades en Nor-
disk Regelkonferens, framst berorande gemensamma nordiska beteckningar for
tavlingsklasserna. Samtliga deltagare var inkvarterade i tva sovvagnar uppstall-
da pa ett stickspar pa Lillestroms station.

Det var en angenam overraskning att vakna pa sondagsmorgonen och se so-
len lysa fran en idet narmaste molnfri himmel och det var nastan vindstilla ock-
sa. Efter frukosten akte vi ut till tavlingsplatsen och tavlingen kom igang endast
en halvtimme forsenad.

Sverige korde med tre lagledare, en i varje klass. Det kandes tryggt att
alltid ha god tid pa sig att kbra och alltid nagon som hjalpte till vid starterna.
Lars Andersson var lagledare for Wakefieldlaget, K.A. Eriksson for segellaget
och Gunnar Hofmann for motorlaget. Jag tror det var mycket forstandigt uppde-
lat och dessutom blev resultatet att K.A. lovade komma tillbaka i S:int.

| borjan var det lite svart att veta var man skulle starta men efter att ha
studerat olika startplatser och ha sett hur andra tavlandes modeller flog, hittade
svenskarna snart ett till synes bra stalle och i andra perioden maxade sju svens-
kar. Totala lagtavlingen leddes efter tredje perioden av Sverige med mer an 200
sek. men i fjarde perioden ville det sig inte langre i S:int for oss sa Finland gick
ikapp och efter svaga insatser av svenskarna i S:int och Wakefield i femte perio-
den var Finlands overlagsna seger ett ovedersagligt faktum. Sveriges enda lag-
seger kom nagot ovantat i motorklassen som hemfordes med knapp marginal over
Norge som ocksa slog segertippade Finland. Finnarna gjorde en ovantat svag in-
sats i motorklassen efter att ha dominerat lagmassigt i flera ar, | W'akefield-
klassen var striden mellan Finland och Sverige oerhort hard men genom en
mycket stark femte period gick Finland om och vann knappt. Det svenska laget
var mycket jamnt vilket visas av placeringen med svenskarna 3, 4 och 5 med en-
dast 28 sek. skillnad mellan 3:an och Sram®

Sveriges bada landslagsdebutanter, Ake Lofvander och Nils-Erik Hollander,
skotte sig bast av oss och blev trea i sina resp. klasser. Rolf Hagel kastade mo-
dellen fel i forsta perioden, fusade for tidigt i tredje och hade det tvivelaktiga
nojet att hora motorn stanna efter ca 2 sek. i femte perioden. Darmed gick hans
segerchanser upp i rok och trots att modellen gled 1, 22 fran den laga utgangs-
hojden.

I S:int var striden oerhort hard i tre perioder varefter svenskarna klappade
igenom. Striden om lagpriset och det individuella priset kom darfor att sta mel-
lan finnar och norrman dar de senare drog langsta straet, mycket med hjalp av
landskampens yngste deltagare, Ronny Hasserpd. Han fick dagens basta tid oav-
sett klass och vann darmed det pris som David Andersen donerat.

Danskarna gor tyvarr ett mycket ojamnt intryck och ligger i Wakefield-
och motorklassen oerhort langt efter ovriga nordiska lander. Med det internatio-
nella tavlingsutbyte som danskarna bedriver borde val standarden stiga ganska
snabbt tycker man.

Det var dock mycket giadjande att norrmannen kommit igen efter en vagdal
pa nagra ar. De gjorde ett mycket gott intryck i S:int och motorklassen och nar
standarden hojts i Wakefieldklassen kommer de att bli verkligt farliga pa dessa
landskamper.

De arrangerande norrmannen har all heaer av sitt arbete och fransett
smarre detaljer fI5t alltsammans ganska bra. Samtliga maltider och avslutningen
var fbrlagda till den trevliga restaurangen Carlton. Det var trevligt att overallt
bli sa vanligt bemott som vi blev och jag vill rikta ett speciellt tack till herr
Hasser™d f5r hans hjalpsamhet och tillmotesgaende mot de svenskar som anlande

% med Lon.



Resultatlista fran Nordiska Landskampen i Lillestrom, Norge den 11 mars 1962

Klass S:int

Klass G:int

1. Ronny Hassrjzid Norge 889 1. Pentti Aalto Finland 874
2. Matti Pyykko Finland 852 2. Reino Hyvarinen Finland 870
3. Markku Tahkapaa Finland 810 3. Nils Erik Hollander Sverige 823
4. Asmund Skard Norge 768 4. Rune Johansson Sverige 809
5. Torsten Strang Finland 765 5. Charles Moberg Sverige 795
6. Kjell Nysaether Norge 752 6. Bjorn Storgards Finland 769
7. Bo Modeer Sverige 739 7. A. Simonsen Norge 713
8. Gunnar Kalen Sverige 655 8. Erik Nienstaedt Danmark 654
9. Poul Lauridsen Danmark 591 9. N. Si“vland Norge 619
10. G. Sommerlade Danmark 590 10. H. Dahl Norge 505
11. Knut Amdersson Sverige 555 kag.t ayimg
12. Erik Berg Danmark 497 Klass S:int . Finland 2427
Klass F:int Norge 2409
1. Birger Bulukin Norge 785 Sverige 1949
2. 8andy Pimenoff Finland 775 Danmark 1678
3. Ake Lofvander Sverige 736 Klass G:int Finland 2513
4. Rolf Hagel Sverige 713 Sverige 2427
5. Pauli Laxman Finland 676 Norge 1837
6. Th. Johannessen Norge 675 Danmark 654
7. Lennarth Larsson Sverige 649 Klass F:int Sverige 2098
8. 1. Sverdrup Norge 612 Norge 2072
9. Pentti Reinas Finland 556 Finland 2007
10. Finn Mortensen Danmark 344 Danmark 623
11. N. Christensen Danmark 279
Sammanlagt: Finland 6947; Sverige 6474; Norge 6318 och Danmark 2955 sek.

Resultat av omrostningen om tidningens innehall & utforande

Sammanlagt fick vi 120 svar.

Den andra fragan., som utgjorde den egentliga intresseundersokningen, gav
foljande resultat:

79 = Tavlingsmodeller 27 = Sportmodeller 20 = Experimentmodeller
65 = Friflygning 38 = Radiostyrning 29 = Linstyrning
61 = S-modeller 16 * RC | 6 = Speed
42 = G-modeller 5 =RC II-1V 31 = Stunt
47 = F-modeller 16 = RC 1l 15 = Team-Racing
14 = Skalamodeller 11 = RC V 21 = Combat
8 = Jetex 5 = Plastmodeller 5 = Inomhusmodeller
Nar det galler tidningens innehall ar intressefdrdelningen:
Ritningar...........ccccovveeeeennn. 67
Konstruktion och bygge . 79
Trimning.....ccoooveeevveeiies 69
Motorer........ccu..... 51
AerodynamiK........ccccceeeennn. 38
Recensioner.........ccccceeun.e. 20
Tavlingsreferat................... 40

Vad utforandet betraffar var det en overvaldigande maioritet av 84 lasare
som onskade svart/vitt utforande. Endast 29 onskade farg pa papper och tryck.

Det kanske mest overraskande var att over 2/3 av modellflygarna (81 st)
regelbundet laser den engelska tidskriften "Aeromodeller". Hoga siffror notera-
de ocksa de amerikanska "Model Airplane News" (49) och "American Modeler"
(30). Dessa tre leder stort fore ovriga.

I vad man de insanda svaren kan anses som representativa for de svenska
modellflygarna ar svart att saga. Det relativt stora antalet svar ar dock gladjan-

de och antyder att det finns ett verkligt intresse for MODELLFLYGNYTT.
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T polska modellflygarna vann lagpriset vid den senaste Wakefieldtavlingen.
Bast bland polaekerna var Kosinski som blev 2:a och Niestoi som blev 7-a Den
senare ar ocksa Polsk Mastare 1961.

Ungern har vunnit lagtavlingen i klass F:.int de senaste tre tavlingarna, och
den framgangsrikaste bland dem har varit Erno Frigyes som var l:a 1958 Il:a
1960 (tillsammans med 12 andra) och 2:a 1961. Andras Meczner var 5:a pa'se-
naste VM och har aven tidigare haft god del i iagsegrarna.

Ritningarna till de polska Grint modellerna har vi klippt fran MODELARZ
och de ungerska F:int modellerna fran MODELLEZES.Ritningarna ar sa detalje-
rade att det inte ar nagon svarighet att bygga efter dem. Profiler ar i hel skala
och alia viktiga matt ar utsatta. Vi har inte gjort nagon oversattning av texten,
men med lite fantasi torde det inte vara nagon svarighet att forsta det hela.
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Sluten upp Broder i Lilia Gummimotorklassen!

Den djerve fritenkaren i arets forsta nummer af den edla avisen Modell-
flygnytt S O Linden tvingar mig till detta lilla ve-rop for sitt sfvara missgrepp.
Som teckmantel for detta likriktningsfdrsdk af den edla modellaeroplansporten
anhvender herr Linden den sockerljufva "uppryckning af Lilia G-klassen . Detta
ar forhvisso forradiskt.

De gamble och nu desillusionerade modellaviatorerne inser detta genast
ty de hafver lange fruktat dylke angrepp fran afrattare af fina gedigne reglor fran
Den Glansande Svenske Gummimotortiden under 50-talet. Nu s™nes herfor turen
hvara kommen till den Lilia Gummimotorklassen. 0

De gamble kommer att satta sig till mothvarn heremot for att icke lata den
i riket enda forekommande reglan for friflygande modellaeroplan som skenker
den stolte egaren sann gledje genom att fly™a som ett modellaeroplan skall gora
rbna samma hvemjeliga ode som den en gang trefvliga Wakefieldreglan. Att i
enlighet med fritenkarne infora franske reglor (endast 10 gram ai det edla gum-
mit i ett 80 gram aeroplan utan vingytebegransning) skulle blifva ett hardt slag
under beltet pa Gummimotoraviatorerne af den ratta sorten. Nej, vi skola icke
lata fransoserna fbrfora sig pa de Svenske Gummimotorreglorne i Lilia Gummi-
motorklassen. .

Som skel for sitt fula tilltag anger herr Linden resultatet ett storre och
mer lett-trimmat aeroplan, lampat for nyborjarne". Ar maisattningen vid tefv-
lingar att alia skall tefvla med sa lett-trimmade aeroplan som mojligt? Huru
skall vi kunna utveckla den edla sporten om vi inf5r restriktioner ofverallt sa att
det endast kommer att finnas en enda optimal konstruktion som uppfyller reglan?
Sag edle fritankare, hafver det existerat nagonsin mer lett-trimmade nybbrjar-
aeroplan, mer lett-byggda an 60-talets sk. Wakefieldaeroplan, safvliga och or-
keslosa aeroplan kledda med edelt siden som sellan lyckas flyga bort fran den
ledsne egaren hur mycket denne an forsoker forma aeroplanet till detta. Nej,
nyborjarklasser i all ara men afven specialisterne hvill tefvlal Och detta inte
med reglor som inskranker den indifviduella friheten! » 0

For den oinvigde lesaren skall forklaras att en af de mange tjusnlngarne
med desse "spinkige bracklige gummiladdade Sputnikar", f5r att anhvenda nemn-
de fritenkares djerfva sprak, ar just mengden af parametrar som kan hvarieras
hvid konstruktionen af desse edle farkoster. Problemen ar alls icke af den i
andia sammanhang sa vanligt foborekommande karaktaren namligen huruvida man
skall hafva sfvarfvad eller hyfvlad rorkropp for harbargerande af 50 g edelt gum-
mi. Detta slag af problem ar fornedrande f5r den sanne aeroplanbyggaren och
benamnes lempligen rorkroppsraseri.

Genom att minska den relatifva gummivikten kommer motorflykten, den
edlaste momentet under aeroplanets fard, att afkortas. Stor hvikt maste darfor
afven laggas vid den darpa fbljande attraktionen till Moder Jord trots att den i
och for sig ar tamligen ointressant f5r den edle Gummimotoraviatoren. Reglor
for sadan slags flygning finnes ju redan genom S-int samt den redan forut for-
derfvade Lilia segelmodellklassen. Om den totala flygtiden skall minskas (tro-
ligen kan detta vara ett af de verkliga skelen bakom den fransosiska reglan) bor
detta icke ske pa bekostnad af den edlaste fasen, motorflykten, utan af segel-
flykten. Detta kan antingen ske genom att vingbelastningen 5kas (tamligen liten
inverkan) eller genom att aerodynamiska godhetstalet for glidflykt fbrsamras
(t. ex. genom att infbra ett maximalt sidoforhallande sag af storleksordningen 4
genom att fordra en minsta kroppssektion, landstall) Oh hvilken herlig tjensla
f5r den sanne aviatoren att pa tefvling obserfvera sitt Lilia Gummimotoi aei oplan
(gamla reglan) pa hojder ofver 150 meter! Beste herr Linden och Nordiska Re-
gelkommitbn, | hvill hval icke tagha denna ljufvligha tjensla fran oss ?

Lidingo i mars 1962
Stellan Knbos

P:S.
Hvarfor icke latha Svenska Masterskapen blifva en specialisttafvling dar man

tefvlar med den edlaste af reglor namligen nufvarande Lilia Gummimotorklassen
G:17?



Svar till Sven-Qlov Lindens insandare i nr 1:

Undertecknad som last eder insandare i arets forsta nummer av MODELL-
FLYGNYTT, skulle garna som ett apropa till fragan om inforandet av den nya
tavlingsklassen Coupe d'Hiver, konira nuvarande svenska G:1 regeln vilja fram-
f5ra en del synpunkter pa dessa bada, vitt skilda foreteelser. For det forsta
skriver ni helt abrupt att det bara finns ett 10-tal G:l-or i drift i hela Sverige.
Ati.Ni har kommit fram till detta antal beror val efter vad jag kan forsta pa, att
Ni maste ha gjort omfattande gailupundersbkningar bland samtliga slubbar i lan-
det! ? Bara i rnin klubb har uppe i Norrland har vi f.n. 3-4 G:l-or i drift, men
visst kan jag halla®med om att G:1 klassen minskat i popularitet p.g.a. trim och
byggsvarigheter bade hos dom "gamla ravarna" och nybojrjarna. 1

Enligt mitt formenande ar en grundlig omlaggning av reglerna i (for att ci-
tera Dig sjalv) denna gummiladdade "Sputnik-klass" nodvandig. Denna omlagg-
ning bor dock ske succesivt sa att modellerna passar det svenska klimatet och
kynnet.l eder insandare forde ni till bords fordelarna med Coupe d'Hiver, har
tanker jag upprakna nackdelarna!

Nackdelar med C d'H:

1* Byggsvarigheter for nyborjare (vikt-problem)

2* Super-lag ytbelastning (forsok att flyga i 15-18 sekundmeter)

3* Bracklig struktur i overenstammelse med G:1

4* Markstart och kroppsektion som gamla Wakefield

Mitt forslag till G:1 regel:

* Max. 20 grams gummivikt (smord)

* 13 dm?2 total baryta

* 15 grams ytbelastning (195 gram tot. minimivikt)

* Handstart

* Fri kroppssektion

Som avslutning av detta inlagg vill jag fram fora min asikt att det vore
att forstbra nojet for manga modellflygare genom G:1 regelns fullstandiga av-
skaffande. Nej! Lat oss Jnfora C-d'H som en sarskild klass, eller hellre en
"nerstrypt" ny G:1 klass enligt ungefar ovannamnda forslag

Sten Uno Farnlof
Radda gummimotorfly get!

Den internationella gummimotormodellregeln har under de senaste aren
ettappvis inskrankt den tillatna gummimassan fran obegransad till for narvaran-
de 50 gram. Maximaltiden 3 min overskrides dock redan av skickiiga modellfly-
gare och snart ar det val dags for nagon slags regelandring igen. Den enda verk-
ligt patagliga effekten blir emellertid en decimering av gummimotormodellflygar-
stammen. G-l regeln utsattes troligen aven fol liknande regelandringsforsok
(trots att forf. veterligen ingen anriu flugit full max efter regeln pa tavling som
teoretiskt borde vara den enklaste sak man kan ta sig for). De gummibitna mo-
dellbyggarna far sin entusiasm mer och ruei dampad. Under den fria gummivik-
tens era kunde man fa uppleva motortider pa 2 minuter och topphojder pa 250 m.
Det ar min asikt att topphojden ar direkt proportionell mot den gladje modellfly-
garen kanner vid utovanaet av hobbyn. Dagens Wakefieldar sniffar omkring pa 50
meter.

Man skall angripa det onda i roten. Orsaken till gummiviktbegransningen
har ju varit att modellerna flyger for langt (lange). Varfor inte bedoma modell-
planets prestanda istallet ur;topphbjdssynpunkt? Man skulle da kunna slappa pa
alia dessa hammande regler ocn modellerna skulle for en gangs skull se olika ut!
Den for gummiflygaren underbara motorflykten skulle agnas alltintresse rpedan
den i sammanhanget ointressanta glidflykten skulle fa stryka pa foten. Vi skulle
I&ra oss mer om propellrar. Sma fait kunde anvandas.

Vem tar forsta steget och utlyser en hojdtavling? Manga gamla ravar skulle
krypa fram ur sina gryt. Stenan Knoos

_Fotnot till Pessimisten: Var tekniska standard ar for narvarande sadan att
matning av hojder tamligen enkelt bor kunna ske med stor noggrannhet. En mangd
realistiska losningar finnes.



TAVLIN G SRESULTAT

Norbergstraffen den

Redan pa lordagen hade de fiesta
tavlande med barn, makor eller fast-
mor mott upp till en fest, dar klubble-
daren, varden, kapellmastaren m.m.
Stig Groning fran forsta stund angav
tonen med sin nyaiktade modellflygvisa
i vilken alia for full hals stamde in och
sjpng "Kom med och flyg och sitt ej
hemma slo och blyg". Under kvallen
bjods pa "varm korv med attraktioner”,
och dansen traddes till midnatt.

Sondagen ingick med stralande sol
och svag vind i sjon Norens langdrikt-
ning. Redan fran forsta start stod det
klart att endast 5 max kunde ge seger.
Deltagarantalet 130 var rekordartat,
men ~'Ornen" klarade organisationen
utrharkt och alia som 1 tid anmalde sig
till start kunde g5ra sina flygningar.

I S:int maste omflygning ordnas,
da Kalin och Thomann noterat 590 sek
var. Kalen fann ratt blasa och flop; max
210, medan Thomann stannade pa 144.
En valfortjant seger for Kaldn efter
mqtgangarna i VT och NM och inte
minst Thomanns skalp!

Bade i G:int och F:int blev segrar-
tiderna max 900 sek och en stor dag
f5r karlstadssonerna Ericsson och Hol-
lander, den senare numera bosatt i

Klass S:int, seniorer (50 delt.)

1. G. Kalen Gamen 890
2. H. Thomann Gamen 890
3. A. Hermansson Gamen 863
4. J. Hagedahl Solna 789
5. 1. Ahlin Ornen 782
6. B. Modeer Vingarna 776
7. 1. Sares Borlange 773
3. T. Hansson Enkoping 770
9. S.0O. Linden Hallstaham. 752
0. M. Ericsson Karlstad 730
Klass G:int, seniorer (20 delt.)

1. N- Hollander Uppsala 900
2. J. Akesson AKM 877
3. R. Wilkesson Enkbping 844
4. L. Flodstrom Skvadern 839
5. N. OLundberg Enkoping 829
6. S.A. Sjbgren Ornen 824
7. R. Johansson Gamen 788
8. T. Johansson AKM 745
9. 0. Nerud AKM 734
0. I. Andersson Hedemora 707
Klass G:int, juniorer

1. B. Pettersson Uppsala 496
2, J. Modeer Uppsala 412
3. J. Zetterdahl Solna 261

25 mars 1962

Uppsala. Unge Hakan Broberg fran Fa-
lun sag lange ut att hota landslagsman-
nen efter 4 granna max, men noterade
bara 127 sek i sista start.

Per Sodersten fran "Jarsche" for-
tjanar sarskilt omnamnande f5r sin
goda prestatioii i S:int junior. Hallsta-
pojka rna i F:int ar pa god vag framatK
men tydligen ar den klassen och i annu
hogre grad G:int svar att beharska for
de unga grabbarna.

Borlange vann lagtavlingen till
dalaflygarnas egen stora overraskning
fore sakra AKM-are och Gamar.

Thomann ansag efterat att vadret
varit sa rattvist, att om tavlingen gatt
dagen efter under samma betingelser,
hade prislistan fatt i stort sett samma
utseende.

Tack Ornen for en av de basta
tavlingarna hittills!

De basta resultaten:

Sol.
Lagtabling.

1. Borlange 2254
2. Malmb 2229
3. Gamen 2220
4. Uppsala 2207
5. Karlstad 2141
6. Enkbping 1950
Klass S:int. juniorer (25 delt.)
1. P. Sodersten Jarvso 772
2. A. Widh Ornen 717
3. P.l. Sodergren Skvadern 711
4. A. Dickfors Avesta 652
5. T. Groning Ornen 594
6. F. Hansson Jarvso 568
7. J. Stjarnkvist Hoping 528
8. T. Rastas Ornen 527
9. J. Johansson Avesta 514
10. A. Wahlund Uppsala 494
Klass F:int. seniorer (30 delt.)
1. M. Ericsson Karlstad 900
2. R. £ftagel AKM 874
3. H. Ahlstrom Borlange 856
4. H. Broberg Falun 874
5. L. Larsson Solna 718
6. B. Wall Uppsala 710
7. L. Andersson Finspang 669
8. L. Eriksson Storvik 629
9. I. Markusson Finspang 575
10. S. Gustavsson Gamen 542
Klass F:int. juniorer
1. B. Pettersson Hallstaham. 518
2. J. Eidenbrandt Hallstaham. 412
3. J. Lindgren Enkbping 363



Lilia VT i Soderfors den 4 februari 1962

Pa Dalalvens is, utanfor del lilla brukssamhallet Soderfors, gick arets
andra modellflygtavling programenligt den 4/2. Trots att i det narmaste halv
storm utlovats av metereologerna holl sig vindstyrkan endast pa ca. 3 m/sek i
forsta perioden. Vinden mojnade i andra och i tredje och fjarde holl den sig mel-
lan 3 och 4 m/sek for att i femte blasa upp over 10 m/sek och dessutom ha sno-
b~ar i slaptag. De fiesta avstod fran att flyga i femte perioden varfor resultaten
far ses mot den bakgrunden. De som trots allt flog rakade ut f5r kvaddar av va-
rierande svarighetsgrad.

Tavlingen var utmarkt arrangerad av Soderfors Mfk och S:int-specialisten
Nils Helgesson stod som tavlingsledare. Han hade gott om tidtagare till sitt for-
fogande och tavlingen genomfordes smidigt, trots det nagot pafrestande vadret.

I F:int ar standarden ganska lag och endast ettan och tvaan visade nagot av
den sakerhet man kan fordra i storre sammanhang. Glodstiftsmotorerna tycks
vara pa frammarsch och ca. 1/3 av de tavlande hade utrustat sina plan med dy-
lika. Dieslarna gick dock segrande ur striden denna gang och belade de 6 forsta
platserna.

S:int-kiassen var mycket ojamn och tiderna ganska medelmattiga, endast
de tre forsta platserna uppvisade tider over 2 minuter i genomsnitt.

Den jamnaste klassen var G:int och dar utkampades de hardaste striderna.
Skvadern framstod som den overlagset basta klubben och belade forsta platsen i

alia internationella klasser och dessutom tog de lagtavlingen. ion.
Klass S:1 (32 anm. . 10 startade) Klass S:int (20 anm. . 11 startade)

1. S-O Linden Hallstah. 551 1. Ingemar Aim Skvadern 498
2. Hakan Broberg Falun 532 2. Lars E, Borg Uppsala 561
3. Per Sodersten Jarvso 354 3. Sven Olov Linden Hallstah. 498
4. Soren Engstrdm Uppsala 305 4. 4°hn Hagedal Solna 408
5. Folke Hansson Jarvso 264 5. Ake Persson Jarvso 383
Klass G:int (11 anm. , 6 startade) Klass F:int (22 anm. , 11 startade)

1. Lennart Flodstrom Skvadern 709 1. Ake Lofvander Skvadern 679
2. N-E Hollander Uppsala 687 2. Lennarth Larsson Solna 577
3. Ragnar VvTlkesson Enkoping 597 3. Lars Eriksson Storvik 373
4. Hans Suter Solna 570 4. Bo Wall Uppsala 372
5. Rolf Sundin Skvadern 551 5. Curt Larsson Enkoping 296
Klass S:int, juniorer (2 startande) Lagtavling

1. Folke Hansson Jarvso 261 1. Mfk Skvadern Sundsbruk, lag I 1986
Klass F:1 (56 anmalda, 2 startade) 2. Uppsala Flygkiubb 1910
1. Ragnar Wilkesson Enkdping 334 3. Solna Modellsportklubb 1555

Norrlandska Vintertavlingen

Norrlandska vintertavlingen hoils den 18 februari pa Storsjon med Oster-
sunds FK som arrangor. Det biaste ratt kraftigt. nar tavlingen borjade men vin-
den lugnade sig efterhand. Tavlingens fornamsta prestation svarade Arne Berglin
for i S:int. Han tillhbr veteranerna bland de jamtlandska modellflygarna och har
tavlat sedan 1948, men forst nu har det bbrjat sla ordentiigt for honom.

Medelpg.dsklubben Skvadern fran Sundsbruk dominerade i ovrigt och lands-
lagsmannen Ake Lofvander visade ater sin sakerhet i F:int. En verklig sekund-
strid blev det i G:int, dar Darhastarna IFlodas” och Rolf Sundin vann men dar

Calle Sundstedt kom med en verkligt fin spurt. &h(
Klass S:1 Klass S:int

1. Bengt Bergman Ostersund 506 1. Arne Berglin Ostersund 791

2. Gosta Nilsson Ostersund 492 2. Ingemar Aim Skvadern 674

3. Nisse Nassen Ostersund 485 H. P. 1. Sodergren Skvadern 617

4. Rolf Sundin Skvadexm 474 3. Gosta Nilsson Ostersund 661

5. Bo Mellgren Ostersund 446 5. Lennart Lind Skvadern 575
Klass G:int . Klass F:int

1. Lennart Flodstrom Skvadern 727 1. Ake Lofvander Skvadern 781

2. Rolf Sundin Skvadern 662 2. Sven Erik Pira Stromsund 515

3. Sven Erik Pira Stromsund 639 3. Per Kempe Skvadern 355

4. C-G Sundstedt Uppsala 625 .

5. Sten Uno Farnlof Stromsund 542 Lagtavling

1. Mfk Skvadern, Sundsbruk 2182



Helsingforstavlingen den 11 februari 1962

Den finska styrkan och talmodigheten kanner jag fran Bonden Pavo. Den
finska kamratskapen kanner jag fran Alexis Kivis sju broder. Den finska kanslan
for fair play kanner jag fran Fanrik Stahls sagner. Nu kanner jag aven den finska
gastfriheten.........

Nar jag hoppade av taget i Helsingfors Idrdagen den 10 feb. skyndade genast
en man fram och valkomnade mig. Hans fru fick jag ocksa halsa pa innan hon
forsvann i folkvimlet med orden: "Jag ska kopa life brod

Det var OlaviLumes som tog emot mig med 5ppna famnen. Han ar Vallilan
Lenokkikerkos (modellflygklubbs) ordforande och egen foretagare. Bransh: mo-
dellflyg med bl. a. egen limtillverkning och nast storsta modellflygfirman  Fin-
land. Innan jag visste ordet av inspekterade vi firman med bl.a. dess imponeran-
de balsaforrad. De hoga tullarna gjorde att balsan var relativt dyr. (Ex. 2x10OO0x
900 mm balsaflak, pris 2:25) Pirelli gummimotor var dock trots detta narmare
10:-- kr billigare per kg !!'!1!li

Telefonen ringde och sa bar det ivag till Esko Hamalainen for mkvartermg
Timmarna rann snabbt ivag tillsammans med nagra vanner till Esko, och hans
fru visade att den finlandska kokkonsten overtraffar t. o.m. den svenska.

Sondagsmorgon: Regn och blast. Under vindrutetorkarnas dova svepande
korde vi ut till tavlingsplatsen Gammelstadsviken. Isen tacktes (efter nattens in-
tensiva regnande) av omv&xlande snosorja och decimeterhogt vatten. V indstyrkan
pendlade mellan uppskattningsvis 7-14 m/s. Under kampsangen | sommarens
soliga dagar" kampade vi oss fram till tavlingsplatsen. Fordel med pjaxor: de
rymmer inte lika mycket vatten som stovlar! !! _ .

Esko drog en trimstart och kom tiilbaka med vattenfylld vinge. Han tomde
vingen och vi startade. Eskos 16 str.-are kampade sig upp i blasten och tiden
blev 110 s. Vingen brots i landningen. Min vinge knacktes troligen i luften och
aven Hyvarinens G-vinge gick all varldens vag. Tva man i S:int hade lyckats med
det otrol a: max. 0 w o

ra periodens dubbelvata, vatten bade fran ovan och underiii an, tyllae
manga vmgar och stabbar med vatten, Mina medtavlare stack hal pa kladseln och
sog ut vattnet, sjalv foredrog jag att blasa ut det.

Jag chkades fa upp modellen i tva starter och behovde gora 2. 27 1 sista
perioden. Efter en av de underligaste starter jag skadat slog modellen i en bjdrk
efter 2.23. Bjbrken var ratt h5g!!! 0

IS:int tog vadret ut sin ratt men F-karrorna verkade otroliga i radande
vader. Pimenoffs starter var orovackande imponerande med tanke pa landskam-
pen i Norge. :

Efter prisutdelningen (den fina prissamlmgen delades ut av Oiavi I"umes)
gjorde vi en rundvandring bland den finska huvudstadens klubblokaler. Vaa som
rent byggmassigt imponerade pa mig var de yngre modellflygarnas synneriigen
valbyggda modeller (perfekta wakefields, fina S:intor och trycktanksforsedda F-
modeller) 0

Att byggarna aven kan flyga visade segraren i S:int som var hogst Ib ar
gammal och knappt nadde upp till prisbordet. o] 0

Denna tavling kan kanske tyckas langrandig i radande vader men sa var
ingalunda fallet. Visserligen blev den arbetsam men den perfekta organisationen
under ledning av Leo Santala och de idel vanliga ansikten man motte gjoi de det
hela till ett oforglomligt minne: VLK:s 25 ars jubileum 1962. Tavlingen var ock-
sa en omgang av de Finlandska Masterskapen. De basta resultaten:

Klass S:int { deltagare) Klass G:int (25 deltagare)
1. Harry Huhta Vaasan 568 1. Reino Hyvarinen Kiuru 651
2. Jan Eklund Cumulus 536 2. N-E. Hollander Uppsala 647
3. M. Tahkahpaa Karpanen 488 3. Pentti Aalto® VLK o574
4. Esko Hietanen Karpanen 478 4. Bjdrn Storgards Cumulus 535
5. Matti Pyykk5 K5.rpa.nen 424 5. Pentti Ella VLK 434
Klass F:int deltagare) Lagtavling
1. Sandy Pimenoff Cumulus 737 1. Cumulus 1808
2. Pauli Laxman Kiuru 506 2, VLK 1295
3. H. Siikala Kiuru 552
4. Pentti P>einas Cumulus 547 Nils - E rik Hollander
5. Seppo Hapalainen Kiuru 522



FRAN .LINSTYRNINGS FRONTEN

Linstyrningsmote : Stockholms linstyrningsklubbar hade den 22 mars
sitt forsta klubbledarmote for aret.

Tavlingsprogrammet tilldrog sig som vanligt stort intresse och olika ar-
rangorsfragor genomdiskuterades i detalj.

Forsakringsfragan var aven pa tapeten och det framkom att for c:a 25 kr/
aret kan en klubb skaffa en forsakring som skyddar medlemmarna under all tav-
ling och traning.

Forra arets stuntdomarbrist medforde ett beslut om gemensam endagsut-
bildning av 2-3 domare per klubb under ledning av nagra erfarna domare.

Ett flertal av de deltagande klubbarna meddelade allt stbrre problem vad
betraffar platser att flyga pa. Tillstand att fa flyga pa asfalterade skolgardar
blir allt svarare att erhalla beroende pa bullerproblemen.

Det beslots att Christer Soderberg och Kjell Rosenlund hos ldrotts- och
Friluftsstyrelsen snarast skulle undersoka mojligheten att fa en linstyrningsflyg-
plats anlagd.

Denna ansokan ar nu gjord i samarbete med KSAK och arkitekt Mans liag-
berg, som gjort berakningar och ritningar.

Flygplatsen ar projekterad pa Skarpnack och omfattar tva permanentade
cirkelringar och en grascirkel.

Aven i Sodertalje ar en liknande ansokan om en bana och en grascirkel
gjord.

.Uppvisningsgruppen har gjort ett framtradande i Norrkoping den 26
februari i samarbete med Fk Gamen.

Det var det lilla programmet med 0, 8 cc motorer som framfordes, dar
dock stuntflygningen fick uteslutas p.g. a. den laga takhojden.

Popularaste inslag var som vanligt ballongjakt och 3-team-racing.

Ny rysk T-R motor: Ryssarna satsar tydligen hart infor sitt VM i
Kiev och har saledes konstruerat en 2,5 cc diesel narmast avsedd for team-racing
Den pastas utveckla hela 0, 38 hk och pastas ocksa ha gjort 4. 19 min. i en team-
racer under ett heat.

Med tanke pa att "whipping" ar tillatet i Sovjet och med kannedom om rys-
sarnas h5gt uppdrivna teknik pa detta omra.de ar nog inte tiden sa fantastisk som
den later.

Snabb engelsman: Pete Drewell, trotjanare inom engelsk speedflyg-
ning och kand som utmarkt 10 cc flygare, har tydligen slagit igenom i 2,5 cc
klassen. 194 km/tim med standardbransle och 223 med nitrometan i, gor honom
till farlig outsider vid VM i Kiev. Han kor med den senaste versionen av den
handgjorda Carter Special motorn.

FRAN RADIOSTYRNINGS FRONTEN

Vartavlingen Radio ar framflyttad till den 5 och 6 maj av flygvapenskal
(flygning pa F6 den 13).

Varldsmasterskapen i Radio gar i Kennly (Syd London) den 17, 18 och 19
augusti. Anmalan skall vara gjord den 16 kl. 12. Den 14, 15 och 16 ar officiella
traningsdagar. Dessa uppgifter ar inte officiella an utan har uppsnappats direkt
fran England via Backman i Stockholm.

FRAN DANMARK

Modellflygklubben Windy i Kbpenhamn inbjuder svenska linkontrollflygare
att deltaga i deras tavling WINDY POKALEN den 29/4 kl. 10 pa Valby Faellede.

Tavlingsklasser blir Team-Racing, Speed (FAIl-bransle) och Stunt i tva
klasser, experter och nybbrjare.

Man flyger pa en klippt grasplan pa vilken det inte finns nagra ojamnheter
av betydelse. FAl-reglerna tillampas.

Anmalan senast den 22/4 till Kjeld Frimand Jensen Randersgade 4,2-£> K/-
benhavn. SVenska deltagare, som kan ha svart att hitta Valby Faellede, bor med-
dela nar de kommer, sa att arrangorerna kan ordna hamtning.



Generaiagent: A. Hermeie A/B, Undvatlsplan 4, Stockholm 9, Tel. 185060-6815 15

forts, fran sician 9

Gor foljande punkter till en naturlig procedur- vid varje flygning

1*.Kontrollera att vinge, stabbe och trimroder sitter ratt.

2*

3*

4*
5*

6*
7*
8*

Tand fusen (eller vrid upp den mekaniska terinikoromsen) samt se till att fu-
sen ar tillrackligt lang - langre an vad sons behovs for flygningen.

Fyll bransletanken och se till att timern ar stangd under tiden sa att motorn
ej flodas.

Vrid upp motortirnern.

Starta motorn och om det behovs shall forgasarinstallningen justeras med
modellens nos uppat.

Justera fusens langd sa att den ar lagoin for flygningen.

Satt igang motortirnern och kontrollera att den gar.

Starta modellen med ett hart kast och se till att Du slapper den i ratt vinkel i
forhallande till marken och vindriktriingen.

Vid tavlingsstarter galler dessutom:

9*

10*

36

Stanna kvar hos tidtagarna sa lange att Du far reda pd om motortiden var god-
kand,

Spring efter modellen tills Du ser var den landar. Om den forsvinner ur sikte,
tag ut kompasskurs och foij den omDu bedomer det mcjligt att nitta modellen
utan att missa en period. Ora Du maste aterv&nda utan modell, lagg marke
till den omgivande terrangen sa Du vet var Du skall ieta efter tavlingen. Korn
ihag platsen Du tog ut kompasskurs fran! En kikare kan vara bra att ha med
sig ibland att forsoka folja modellen med.



Sa hSr Iimmar man
fOr bclsta resultat

sager PETER WANNGARD

Peter WanngSrd ar ett 18-Srigt modellflygaress som inte bara tycker om att
modellflyga utan som ocksl grundligt studerat modellflygets hela tekniska
bakgrund. Han ar "allvetare” nar det galler denna fina hobby och i fackttd-
ningarna har han lamnat de svenska modellflygarna massor av vardetulla upp-
lysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppfor sig i luften.
Han har kontakter med eliten M n varldens alia horn. Las har Peters prak-
tiska r&J om limning och lycka till med ditt eget modellbygge!

P5rstoch framst: ANVftND ETT BRA UM]

LIMMET SKA SA 1AnOTIN | TRAET
SOM MOJUGT OCH INTE BARA LIGGA SOME7T
skm utanpA. tratt det ska kunna tran-

GA IN | TRAET F3R INTE LIMMET VARA fOR TJOOKJ.

DARFoR SKA DU VARA NOGA MED ATT SATTA |
SKRUVEN GENAST efter an VANDANDEY SAATT
INTE FORSTA UMKLICK DU_SEDAN PRESSARUT
REDAN AR HALVTOR” FOR DA GOR L/MMET
INTE STOR NYTTA.

H5R ATT FA LIMMETATT 7RANSA
DJDPARE IN |1 TPABT, KAN DU MED RAKBLAD
9 KARA SMA SKA-
ROR | DEN ENA
YTAN. JU DIJUPARE
LIMNIETTRANGft®
DESTO STARKAAE
FOG.

N

Xu STORRE UMVTAN AR, DESTO STAPKARE BUR LIMRDG-EN.
SE AU-TSA TILL ATT £N LIST 3LIR KAFAID SA ATl DET BUR RIKTtG-
ANLIGGNING M EIXAN YTORNA. DET Aft. STOR SKU.LNAD | STYRKA
MELLAN EN RIK71G OCH EN FE1AKTIG- UMFCXS..

LIMMET SKA LIGGA | ETT 1VN.T, JAMNT"
SKIKT PA STSRRE VTOR KAN DU GL&TA DT
LIMMET MED EN STYV KARTONGBIT.

NAR DU BYGGER DIREKT PA EN RITNIMS-
KAN DU LAG** ETT SMORGASpPApFtRCVSR, #?7£

ATT H/INDRA LIMMET ATT FASfNA ?A PIT-
NINGEN OCH FORSTORA DEN. L/IMMET FAST-
NAR NAMLGEN INTE PA SMORSASfAPPER.
LINT SOM FASTNAT Ftf FIN GRARNA,TAR DU EORT
MED THINNER ELLER ACETON.

SA HAR COR DU EN_EXTRA STARK LIMPOG-:
STRYK UT ETT TUNT. JAMNT LIMSKIKT PA DE BACA YTOPNA.
LAr L/IMMET TORKA. LA&& SEDAN PA ETr LIMSKIKTTILL FA DEN
ENA AV VTORNA OCH PRESSA |HOP. 1At SEDAN OM MOJLIS-T
FO&EN LI GGA UNDER PRESS nAgPAT/MMAR.

En OMSORGSFULUT OJORD LIJMFOG- MED ETT BRA LIM
BUROFTA DEN STARKASTE DELEN | EN KONSTRUKTION.

QOrsom Peter WanngArd —llImma CASCO-starkt!



ENYA 09-11

ENYA 15D-11

MARKNADENS FORNAMSTA MODELLMOTORER

Typ cm”
Enya 06 glad 0,99
Enya 06D diesel 0.99
Enya 09-11 glad 1,61
Enya 15-11 glad 2,47
Enya 15D-Il diesel 2,48
Enya 19-111 glad 3,21
Enya 29-111B glad 4,91
Enya 35-11 glad 5,85
Enya 60 glad 9,94

Prls

22:50
29:—
27:50
34:50
59:50
37:50
52:—
56:50
89:50

R/C-reglage

5:50
5:50
15:50
15:50
B:—
15:50
17:50
17:50
20:—

Gladstiftsmotorerna levereras med glOdstiit

GlOdstiit
Glads tift
Gladstift
GlOdstiit
GlOdstiit

nr
nr
nr

nr

p
1 2 volt
2 2 volt
3 1,5 volt
4 R/C 1,5 volt
S R/C 1,5 volt
NYHETER

r st pr 10 at
-:95 8:—
-:95 8:—
3i— 25:—
4:25 35:—
5:50 45: —
1962

Inkommer i augusti

Enya 29-4I Special 67:50
Enya 45 7,83 cm”
Enya 45 R/C

Enya

modellmotorerna med

62:--
77:50

Utsokt kvalitet
Hog effekt
Lang livslangd
1 cirs garanti
Lciga priser

finns hos alia valsorterade
hobbyaffarer

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3
TELEFON (010) 20 23 04

GEN tRALAGENT

ENYA 06 D

ENYA 19 —111 R /C

ENYA 29-HI Special



