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TOPPMODERN

AVSTAMNINGSFRl OCH UTBYGGBAR 

RADIOSTYRNING G grundsten —  mottagaredel

1-2 kanaler
3 -4  kanaler

5 -6  kanaler

Utbyggbar fr&n 4 till 8 kanaler UTAN  lddnin- 
gar. Heltransistoriserad och kristallstyrd. 
INGEN  avstamning eller intrimning. Med 90 % 
modulation tva - simultan, med vardera en 
kanal fran vanstra och hogra 4-kanalsgruppen. 
220 mW utgangseffekt ger fullt tillracklig rack- 
vidd. Ringa stromforbrukning tillater lang an- 
vandningstid. Tvafargat, elegant plastholje.

4-kanalssandare art nr 3708 kr 360: —
8-kanalssandare art nr 3709 kr 430: —

(vikt exkl stromkallor c:a 1.200 g) 
4-kanals modulationstillsats med stickpropp for 
utbyggnad av nr 3708 fran 4 till 8 kanaler 

art nr 3683 kr 110: —

Utbyggbar UTAN  lodningar fran 2 till 4, 6 eller 
8 kanaler med ’ ’byggkloss-system” . Ringa vikt, 
heltransistoriserad. Endast en mottagaredel G 
nr 3728 erfordras per anlaggning. INGEN  av
stamning eller intrimning. Stotsakert, nytt 
GRUNDIG-rela med forgyllda kontakter, som 
alia ar utkopplade. Alla typers rodermaskiner 
(dock ej transistoriserade) och stromkallor lean 
kopplas direkt till mottagaren via stickproppar.
Mottagaredel (I I  F-steget), vikt 29 g

art nr 3728 kr 76: — 
2-kanalstillsatser, vikt 39,5 g, 

kanal 1— 2 ai-t nr 3729 kr 76: —
kanal 3— 1 art nr 3730 kr 76: —
kanal 5-—6 art nr 3731 kr 76: —
kanal 7— 8 art nr 3732 kr 76= —
(vikt for kompl. 8-kanalsmottagare inkl 
ackumulatorer o. 4 rodermaskiner e:a 490 g)

GRUNDIGS VARIOPHON-VARIOTON ar en R/C-anlaggning med sy
stem. N i kan borja med en 4-kanalssandare och en 2-kanalsmottagare. 
Utbyggnad kan ske efter hand. Ett fornuftigt system, som underlattar 
Ert val och inkop. Inga speciella forkunskaper nodvandiga. —  Hela an- 
laggningen kompenserad for driftsspanning inom angivna varden. Tem- 
peraturstabiliserad fran —  10° till +  55°.
Alla riktpriser galla exkl. omsattningsskatt.

Sa lje s av a lia  va lso rte ra d e  fa c k a ffa re r

G enera lagent: A. H ERM ELE A B - L in d va llsp la n  4  - Stockholm  9

H C 8 E R T  C l S S O N  S 1H L V  S I S



Webra

PICCOLO II

ΕΝ NY ETTRIG 0,8 cc DIESEL 

for friflykts- linkontroll R/C modeller

Kompl. med starter o. propeller 

Pris: kr 36:50

G ENEB ALAG ENT:

B .  B E C K M A N  &  C o  A B
JAKOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C - TE L . 20 13 66 - 21 12 34



Forhundssfyrelsen meddelar • ·  ·

R / C - g r e n c h e f e n

R/C-grenchefen har flyttat till Malmo och hans adress ar nu: Gunnar Hof
mann, Kastanjegarden, Fosieby. Tel. bostad 040/943013, arbetsplats 040/38835.

L i t e t  om a m e r i k a n s k  m o de I l f  1 y go r g an i  s a t i o  n

Fran den danska tidningen FLYY  saxar vi foljande:

Academy of Model Aeronautic ar det fornama namnet pa den amerikanska 
FAI-anslutna modellflygorganisationen, som har ett medlemsantal som ligger 
mellan 20.000 - 24.000 medlemmar.

Att detta enorma land har mast uppdelas i distrikt ar sjalvklart. Dessa ar 
11, som var och en va ljer en vice ordforande och dessa utgor tillsammans med 
en ordforande och en kassbr den amerikanska "Forbundsstyrelsen".

o Tavlingsregler faststalles av en vald tavlingskommitti* pa 33 medlemmar, 
fran varje distrikt en f5r friflygande, en f5r linstyrda och en for radiostyrda mo
deller.

I Washington har AMA sitt kontor med en direktdr och 5-6 medhjalpare.
Vad betalar medlemmarna da?
Jo, avgiften ar for juniorer (intill 15 ar) c:a 14 kr, for seniorer (16-21 ar) 

21 kr och f5r aldre medlemmar 28 kr medan ytterligare en speciell kategori be
talar c:a 40 kr om aret.

Av dessa avgifter gar c:a 3 kr till ansvarighetsforsakring och 3:50 till tid
ningen "Model Aviation". Administrationen kostar sammanlagt c:a en kvarts 
million arligen,

Forsaljning av bocker, skjortor ( ! ) ,  emblem och annan service ger ytter
ligare intakter, och for var av de c:a 650 godkanda arliga tavlingarna betalas av
gifter pa fran 14 till 65 kronor.

De arliga masterskapstavlingarna, som kostar omkring 100000 k r . , tackes 
till halften genom medel fran modellflygindustrin och till den andra halften genom 
startavgifter - en grundavgift a 20 kr samt dessutom 3:50 kr per klass, som man 
deltar i

Av de olika intakterna ar det ocksa mdjligt att tacka en del VM-utgifter, 
t.ex. resa och uppehall iEuropa och det har lyckats att aven fa resan overAtlan- 
ten betald. Deltagarna maste rakna med att sjalv fa betala merparten av reseut- 
giften inom USA och det kan bli mycket pengar om man bor pa den amerikanska 
vastkusten.

NOT. De an^ivna beloppen ar danska kronor varfdr det omraknat i svenska pen- 
gar ju blir nagot "b illigare". Trots detta bor val de svenska modellflygare som 
kverulerar over de "hoga" avgifterna till SMFF fa en ganska nyttig tankesthllare!

Lars Andersson

M ODELLFLYGNYTT fran Sveriges Modellflygforbund, Tycho Brahe- 
gatan 35, Limhamn. Tidningen utkommer ar 1962 med 6 nummer och 
prenumerationspriset ar 10:- kr, vilket lampligen kan insattas pa for- 
bundets postgirokonto 51 81 65. A ll korrespondens betraffande tidnin- 
gens innehall skall sandas till: Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult

Med OMSLAGSBILDEN v ill v i hedra minnet av den sa tragiskt bort- 
gangne Magnus Eriksson, Karlstads Mfk.



MOTORER -  VXLKXNT KVALITETSMXRKE

T E K N IS K A DATA fbr O S -M O TO R E R N A
Cyl.-vclym 

( com)
Vikt 

( gram)
Effekt

(Hkr)
Varv / min. B orrning 

(xa)
Slaglangd j 
(niia)

Kcmpreaeion

0. 3, Max -  6 0 ,S88 52

'
.

12.000 -  24,000 11,0 0 10,40 Is 9

0. 0. Pet -  Π  0?9 1,62 85 0,16 11.000  -  17.000 13,40 11,40

0, 3. ‘■'.ax -  I I I  15 2,48 no 0,482 1 1 . 00C -  18,000 15 ,19 15,70 1:9

0. 3, Max -  iy 3,16 140 0,50 10,000 -  17,000 16,60 14,60 IjQ

0. 0. Max -  I I I  24 4,84 235 0,76 10,000 — l £«000 18,78 17,48 1:9

0, 3. Max -  I I I  24 X 236 0,85 15,000 -  18,000

0. 3, Max -  I I I  35 5,81 233 0,36 10,000 -  15,000 20,57 17,46 is ̂

0, 3, Kax -1 a 8,16 277 1,05 8,000 -  14.000 22,60 20,00 1: 9,5

0, 3. Pet -  I I  0?? R/0 52 4,500 -  15,000

0. 3. Max -  I I I  15 R/C 137 3.500 -  16.000

0..;. Max -  13 R/C 160 2,500 -  14.000

0. 3, Mai -  I I I  35 R/C 280 3,000 -  14,000

O.3., Max 43 3/C 311 2,000 -  13,000

SI 
B|os 
■/
i

P E T - I !  099 OS MAX III 29 ,

&&&$· Μ 
1 1 
H
vWiSS 
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mm
mm
mmmm

Nr 21530 s t  25.50

m
1,62 oc,levereras aed braneleiaak 
oc-, g lo d s t ift .
S ffekt 0,16 hk via 17.000 v/a. 
Vikt 85 gr,

* s i
-V

V - 
mmmm:·

■ so
P E T - I I  R/c

Nr 215 40 s t  29.75

4,84 ce, fcvalitstsaotor aed stort 
aavandiilngsoaride .
E ffek i 0,/6 Hk vid 16.000 v/a. 
Vikt 235 gr.
O lodstift medfoljer.

Nr 21532 s t  68. -

FRAGA I ER HOBBYAFFAR 
EFTER DESSA

A R T I K L A R

i



robin: - B Y G G S A T S E R  
N U  A V E N  I S V E R I G E

firms i varje forstklossig
bobby- och leksaksaffar.

Tu se n ta ls  a n sp ra k sfis lia  m odellbyggare  ϊ hela Europe? (|ar ί heia vartden} 
kepa robbe-m odelle r* Tu se n ta ls  ken ef tag® fe l.  Var vanlig, fraga efter 
robbe-Modeiier ί forstkiassiga hobby- och ieksaksaffarer, fresga oven efter.

4 e l e c a n f -  RA D IO K Q N TR O LLA N LK G G M IN G A R  

som  t illh o ra  de m odernaste  och t i l l fo r l i t l ig a s te  i hela va rid e n .
Den stora robbe-katalogen erhalies aven i alia forstkiassiga offerer mom branchen.

Kom  ί hag; FOR BASTA tavlingsresultat: roktesn~bransie med AKA.
£tt n y tt  slags BRA 'NSLE.

robbe-W erk 6421 Metsios-'G’eheaig/W.- Germany



Tri  p r e s e n t e ^ n r  e n  N y  f? n $ re 1 «h  3 1 o to r s c t * ie
MERCO- oeh A. M.-raotorerna tillverkas av: D. J. A U tE N  ENGINEERING Etd. LONDON

ORIGINAL Tatone-timers:

D-T TICK OFF 
Flygtidstimer
TICK OFF 
Bransleavstangnings - 
timer

21:50

21:50

1/2A TICK OFF
Bransleavstangningstimer 
for mindre modeller 21:50

FLOOD OFF
Avstangningstimer for mo- 
torer med trycktank 23:50

S .T .
P r is

r e

e=c«·

A a M. Dieslar
lip  inkl. oms 

A, M. 10 1 cc K r 48 : 50
A. M. 15 1,5 cc K r 4 8 : 50
Λ. M. 25 2,5 cc K r 52 : 75
A. M. 35 3,5 cc Kr 52 : 75
Valtenkylda sumtliga 69 : 25 
A. M. 15 och A. M. 10 leve- 
reras Sven i R/C-verolon. 
1 Are fabriksgaranti liimnas.

MERCO
Bt»n nya redan internatio- 
nellt berSmda MERCO 49 
Mutl-Speed
Rp Inkl. oms K r 143: 75 
Dessulom:
MERCO 29 Stunt l i r  7 0 : 75 
MKRCO 35 Stunt K r 70 : 75 
MERCO 29 B/C K r 105: — 
MKRCO 35 R/C K r 105: — 
MERCO 19 Stunt K r  127: 75

SWSM E. TRUEDSSON, M O DELLFLYO IN DUSTRI
Osferticsfcin 20 M A l  M 0  C le i.  365 91 - 365 *$5 1
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Αν Bjorn Soderstrom och Hans Wassen, Uppsala Flygklubb. Ritad av L e if Aberg.

O, Niemis valkanda Pulteri har bar bantats ner t ill att passa 1, 5 cc D:2. 
P ro file r  och trim  ar emellertid andrade. Vingprofilen ar NACA 4409.

Modellen flyges hoger-hoger, men fenan slipas for vansterkurv, for att ge 
ett svagt vanstervridande moment spin hindrar modellen att skara at hoger.

Byggritning i skala 1:1 till denna modell (storlek 56x87 cm) kan kopas fran 
M ODELLFLYGNYTT, P r is  3:-- kr + porto och oms. Av vara tidjgare enhetsmo- 
deller ar ritningarna. till "Junior" och "C lear M iss" slutsalda. Aterstaende ex. 
av de finlandska ritningarna som publicerades i nr 4 rea liserar vi nu t ill under 
inkopspriset - kr 4:50 per st. Detta galler endast sa langt vart nuvarande lager 
racker. Rekvirera fran Valter Johansson, Hangeryd, Lamrnhult. Postgiro 58 3 6 73.

K O M M E N T A R  T I L L  R I T N I N G A R N A  P A  F O U J A N D E  T H E  S I D O R

B r o r  E i m a r s  C: 2
Bror Eimars C:2-a ar en mycket. lattrimmad modell och rekommenderas 

darfor dem, som skulle vilja starta en karriar pa C:2-omradet. Det, som gor 
modellen sa lattrimmad dr val den generdsa stabbytan och den "snalla" vingpro
filen NACA 6409. Nagot, som ytterligare bidrar till lampligheten som nybcrjar- 
karra ar vingens konstruktion. Vingen ar bade iattbyggd och mycket stark, och 
tal alltsa harda tornar. Modellen ar ocksa mycket latt att transportera tack vare 
att vingen ar delbar. . .

L a r s  J o h a n s s o n s  A :2
Lars Johanssons SM-vinnare ar det inte mycket att saga om. Som alia ser, 

ar det egentligen en kraftigt modifierad "Nord ic".

P e r  N i l s s o n s  A : 2
V i dverlamnar ordet till konstruktdren: Betraffande karran v ill jag borja 

med ett litet poem: Nell
ar en snail 
modell

Salunda omsusade av diktens upplyftande vingslag kan jag sakligt konstatera att 
N E LLa r troligen den snallaste karra jag nagonsin haft. Den ar skapligt Iattbyggd, 
lattrimmad, lattstartad pa det hela taget latt (410 gram dock). Den ar en typisk 
5:e till 6:e plats modell. Dess blygsamma m eritlista ser ut som sa:

NL 1959 5:e plats 684 SM 1960 14:e plats 755
SM 1959 5:e plats 715 Karlstad 1961 5:e plats 656
VT 1960 8:e plats 808 SM 1961 6:e plats 726
UT 1960 7:e plats 1124 VT 1962 7:e plats 575
Karlstad 1960 5:e plats ? SM 1962 10:e plats 720



K a i l  f o r  p r o p e l l e r b l o o k e t  K r o p p e n :  S i d o r ■.«•an 3 m m . B a k k r o p p e n  ·. l o n g e -
1,5 mm. balsaflak. lamellimmaci balsa ronger best&r av
Vingbryggari 3mm.' ( 2 st, 1,5  mm. 1,5  mm* f l a k * 1  v i l -

lamellimmad balsa flak med fibrem a ka g jorts stora ur- 
(2 1,5 mm. flak  i kors). skarningar; i  dessa

s it t e r  tv a r lis te r
1,5x2.

•\....... . " a

T
35

j ' l

• _L_L .

Jϋ J L, J
466

2x2 3>.5 furu Vingprofil A l l t  m ateriel balsa 
om ej annat anges

3x5
Ving- och stabbspryglar ( ^  mrn> 

2x10
/ fy u .

10
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Arets SM i radio har sent omsider kunnat avhallas i Vasteras den 3 och 4 
november med F 1 som vard och Kopings FK som arrangor. SM-et har ju varit 
utannonserat forut att ga i Stockholm men faltsvarigheter dar har gjort att annan 
arrangor mast engageras pa ett sent stadium.Kopingsklubben atog sig SM-et med 
reservation, men det skall, bade fran de tav-landes sida och alia andra som var 
tillstades, erkannas att sa trivsamt och smidigt som allting var ordnat ar det fa 
forunnat att astadkomma. En stor del av erkannandet skall· dock aven falla pa F I ,  
Vastmanlands Flygilottilj, som pa ett synnerligen alskvart och uppoffrande satt 
hjalpt arrangorerna till ratta. .

Tavlingarna borjade pa lordagen med klass III. Det var dimmigt och lagt i 
tak sa man fick inte slappa ivag modellen varken for langt e ller hogt da den an- 
nars forsvann ur sikte. Detta hade till foljd att det blev svart e ller omojligt att 
gora t. ex. spiralen och att fa en ordentlig inflygning f5r landning. q

Klass V kordes med sin forsta period som sista t&vlingsinslag pa lordagen. 
Fern tavlande var anmalda och tre stallde upp. Det kan val ifragasattas beratti- 
gandet av att SM-tavla i denna klass med det ringa intresse som visas. Kanske 
skulle s. k. pylonracing samla ile r  deltagare, en sadan kan ju flygas med 4 kana- 
ler.

Pa grund av vadret gick det inte att flyga klass I pa lordagen, varfdr dis- 
kussionens vagor gick hoga om tavlingen dverhuvudtaget skulle hinnas med pa 
sondagen. .

Ldrdagskvallen tillbringades i markententeriet dar det bl. a. visades film 
fran RC-VM i London av Segebaden och Hofmann medan P -A  Eliasson hade varit 
i Londons gladare nattkvarter och gjort en filmupptagning.

Vadrfet pa sondagen blev bat tre och tavlingen borjade med RC HI som av- 
brots vid frukost, varpa forsta RCI-perioden genomfordes. SunePersson, SMFF- 
ordforande bl. a. , dirigerade tavlingen med den aran, inte en minut gick till 
spiilo och vid lunchtid var RC III i stort sett klar med andra perioden sa nar som 
pa nagra omstarter. . · *

Andra perioden i RC I gick utan nagra speciella intermesson, det skall bara 
konstateras att alia deltagare inte kunde programmet e ller overhuvudtaget aldrig 
hade sett sista FAI-utgavan fran 1960.

RC I domdes enligt den i ar utkomna FAI Radio Control Judges Guide som 
pa nyaret kommer i svensk oversattning under namnet nFAI:s domarhandledning 
i radiokontroll", Den innehaller en utforlig beskrivning av alia manovrar med 
figurer och for varje manover upprakning av de fel som ger poangnedsattning. ^

I klass I vann P -A  Eliasson utan nagon konkurrens eftersom Dilot var pa 
vag till USA, Levenstam hade kvaddat sin superheterodynmottagare och fatt 
en ny § )r fei frekvens, Arne Nilsson hade inte fatt sin nya modell klar osv.

Arets stora overraskning kom i RC III dar N iilo Thylander, Malmo, tog 
SM-tecknet pa sin forsta tavling. Annars var konkurrensen har betydligt hardare 
med 34 anmalda deltagare. 0

Kla^s V-priset tog Ragnar Ahman, Norrkoping hand om efter ett par mycket 
bleka perioder.

Tyvarr har v i annu inte erhallit nagon fullstandig resultatlista fran arran
gorerna utan far noja oss med att aterge de basta resultaten, sa som de har re- 
dovisats i KSAK-NYTT.

Klass RC HI Klass RC I
1. N iilo Thylander Malm5 3424 i . P er-A xe l Eliasson Stockholm 6525
2. Jan-Erik Karlsson Tibro 3093 2. L e if Thelin Kungalv 3572
3. Sven-Erik Winge Borlange 2700 3. Ove Hessler Stockholm 3465
4. Bjorn Karlsson Linkoping 2683 4* Lars Jakobsson Orebro 2176
5. Hasse Redhe Borlange 2609 5. Sten-Ake Grahn Stockholm 2067

Klass. RC V
1. Ragnar Ahman Norrkoping 215 Gunnar Hofmann
2. Bj5rn Cai'lsson Linkoping 95
3. Karl-E inar Tell Linkftping 90

13



Oktoberkannan ar den enda tavlingen dar friflygare, radioflygare och lin- 
styrare tavlar jpmsides. Detta ar ett mycket lyckat drag, och borde forekomma 
mera allmant. Arets tavling hade samlat framemot 200 anmalda modeller och 
deltagarna kom fran Ostersund i norr till Trelleborg i soder. Trots att vadret 
var bade kallt och blasigt tror jag att de fiesta deltagarna trivdes ganska gott 
med tavlingen. o

Friflygningen bjod inte pa nagra storre sensationer. Trots att det blaste 
rackte faltet och den 5ppna omgivningen gott t ill for en maxflygning. Det mest 
dramatiska var skiljeflygningen mellan de bada basta i D:2, Ove Pettersson och 
Lennarth Larsson, som bada hade fatt samma slutresultat; 641 sek. I omflyg- 
ningen startade Ove forst, fick mattlig utgangshojd, men hade ett gott glid, och 
fick nastan maxtid. Darefter startade Lennarth och fick betydligt battre topphojd, 
men rakade tydligen komma i sjunk, for modellen var snart nere igen..

Den enda anmarkning man kan gora mot organisationen var att den  ̂resul- 
tattavla som fanns pa platsen inte anvandes, darfor blev det svart att fa nagon 
uppfattning om hur stallningen var fran period till period, samt att de - trots 
div. pastotningar - inte har sant nagon resultatlista till M ODELLFLYGNYTL, 
Darfor kan vi bara aterge ett fatal resultat.

Klass A:1 
1. Hans ̂ Ahlstrdm Borlange 582

Klass A:2 
1. Bo Mod£er Vingarna 796

2. L e if Aberg Uppsala 532 2. Hans Nilsson Karlstad 733
3. P e r  Nilsson AKG 522 3. A. Hermansson Gamen 721
4, K. Martens son Trelleborg 498 4. Rune Johansson Gamen 711

Klass C:2 
1. Malte Blopaqvist AKG 832

Klass D:2 
1. Ove Pettersson AKG 641

2. Jan-Olle Akesson A KM 823 2. Lennarth Larsson Solna 641
3. N-E . Hollander Uppsala 820 3. Hakan Broberg Borlange 629

Flygande vingar 
1. Gosta Nilsson Ostersund 385

Lagtavling
1. Aeroklubben i  Goteborg 1964

2. Otto Henningsen Jonkoping •53 2. Karlstads Flygklubb 1870

R a d i o s t v r n i n g e n  av Gunnar Hofmann
Radiodelen av arets Oktoberkanna blev en ganska blasag tillstallning med

nagra bortflygningar som foljd. Trots att det bara var en vecka efter SM hade 
ett 20-tal RC III-flygare anmalt sig. Man drar av detta den omedelbara slutsat- 
sen att RC-flygarna ar tavlingssugna och att det ar for lite tavlingar. RC-flygare 
satt igang, det ar enklare att ordna en radiotavling an ni kanske tror, tag kontakt 
med grenchefen om det ar nagra problem.

For att aterga till tavlingen var den gemytlig utan stdrre jakt. En sak som 
man dock frapperas av ar hur svart modellerna klarar sig i blast. Har blaste 2 
modeller ivag utom rackvidden och hamnade i skogen pa faitets lasida. Det ge- 
nerella intrycket ar att en nagot framtung modell med snabb glidflykt och kraftig 
motor klarar sig bast. En intressant sak: endast en deltagare anvande dieselmo- 
tor, det var Tommy Lov«5n, 4:e plats med en Taifun Hurrikan 1,5 cc-utrustad 
Skyscooter, alia ovriga hade glodstiftsmotorer. Den snabbaste och kanske ocksa 
vackraste modellen hade 3:an Lennart Olsson, Malmd, en skuldervingad slank 
skapelse utan, kabin med en Super T igre 2, 5 cc som varvade uppat 16000 vpm.

Resultat: 1. J-E. Karlsson, Tibro, 1508 poang. 2. Georg Johansson, Ljung- 
by, 1474. 3. Lennart Olsson, Malmo, 1470,

L i n s t v r n i n g e n  av Christer Soderberg
Linstyrningeh gjorde sin debut i Oktoberkannan i ar. Debuten blev lyckad 

trots det illv illiga  vadret. Deltagare fran flera platser runt om i landet stallde 
upp, smalanningarna lyste dock sjalva med sin franvaro, men som vantat var de 
fiesta deltagarna fran Stockholms-omradet.

I speed kampade Ove Kjellberg och RolfHagel om inteckningen iTtA.:s vand- 
ringspris "Kaffepetter", dar driftsakre och rutinerade Ove bargade segern. Hans 
valbyggda och otroligt stabila monolinemodell, flyger enligt egen utsago sakert
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"som ett strykjarn", orkade i kylan endast med 175 km/tim. Rolf Hagel som 
traningsflugit 198, fick aldrig sin oerhbrt trimmade Super T igre att fullborda
sina 10 varv. .

I stunt pressades Ove Oster, som utan tvivel har varit sasongens baste 
stuntflygare, hart av Christer Soderberg, vilkens andra flygning var val i klass 
med hans flygningar pa EM-61, da t.o .m . engelsmannen Tubby Day fick se sig 
besegrad.

Att dagsformen har stor betydelse i en precisionsgren som stunt visade sig 
tydligt pa denna tavling. SM-tvaan Lars Tehler led av magbesvar och hans flyg 
ningar var langt un^er hans normala standard.

Uppatgaende Ake Nystrom, dubbelsegrare pa Junioi’tavlingen, hade ver^lig 
otur och kvaddade sin Nobler efter motorstopp i en atta over huvudet, men Ake 
kommer sakert igen med nya tag till nasta sasong.

I Combat stallde Linkopingseskadern for forsta gangen upp med deltagare. 
Saledes kunde Bert Nilsson vinna sin fdrsta tavling, combat-A, i nastan defile- 
ringsstil p. g. a. det laga deltagarantalet. o

Combat-int artade sig efterhand till en kamp mellan deltagarna fran MMFK 
i Motala och 0SFK i Sddertalje. Motalas sakre Lars Goran Andersson gick utan 
storre besvar till finalen, dit aven OSFK:s "etta" Magnus Borger gick, efter ett- 
rig kamp med Peter Ewers, Nimbus, i en mycket snygg semifinal. Finalen blev 
kanske inte vad man vantat sig i den tilltagande vinden, men segern gick rattvist 
till Borger.

Combat-35 var som vanligt en attraktiv fartfest, dar pigge Lennart Norrbom 
fran LEN, med frisk och frack flygning holl pa att gora livet surt for Ove Oster, 
som dock som vanligt t ill slut trollade bort sin motstandare. Finalen mellan L.G„ 
Andersson och Ove Oster blev en fargstark tillstallning tills Lars-Goran korde i 

'marken och ej kunde forts&tta.
Team -racing-A med 1, 5 cc motorer hade fa deltagare, varfor Wolfgang 

Pioch ej bephovde forta sig for att vinna.
I fortraningen till TR-int intraffade en liten tragedi. K je ll Rosenlunds VM- 

plan totalkvaddade efter linhopklabbning, vilket tillfa llige piloten Goran Alseby 
ej kunde lastas for. K je ll ar dock den som aldrig ger sig, och efter intensivt ar- 
bete var reservplanet klart for tavling. Mycket intresse tilldrog sig laget · Mario 
Pinotti-Rolf Hagel fran Malmo, och som anvande Su^er T igre diesel trimmad av 
Rolf. Deras team-racer var snabb men inte alltid sa driftsaker, varfor 5-min. - 
gransen ej lyckades underskridas. o

I fina.len med 3 mycket snabba plan blev K jell Rosenlunds "M iss F A ! da 
och da omflugen, men driftsakerheten fallde anda utslaget. o

I TR -B  visade Bjorn Sagerman fran Mfk Orion att han just nu ar var baste. 
Hans mekanikerarbete i finalen var en froid att se och det var flera omtankningar 
som inte tog mer an 5. sek. Det blev ocksa den basta noteringen hittills i Sverige, 
9. 27 min. pa 200 varv. Solnas snabbflygare Hans Svedling, hade f5r lang marktid 
for att kunna konkurrera, vilket ocksa i hog grad gallde Lasse Carlsson fran Mfk 
T ig re ,

Slutomdome: trevlig tavling trots vadret och den inspirerade till fortsattning 
med forhoppning att fle r  nya klubbar visar sig pa tavlingsarenan nasta ar.

Combat-A Combat-int
Bert Nilsson LEN 1. Magnus Borger OSFK
Chr. Frans son Nimbus 2. L .G . Andersson MMFK

Combat-35 ' Speed
Ove Oster Orion 1. Ove Kjellberg Solna 175
L .G . Andersson MMFK 2. Rolf Hagel AKM

TR-int TR -B
KjelL Rosenlund Nimbus 5. 15 1. Bjdrn Sagerman Orion 9. 27
Mario Pinotti A KM 5. 32 2. Hans Svedling Solna 11.26
Wolfgang Pioch Lucifer 6. 27 3. Lars Carlsson T igre 13.34

TR-A Stunt
Wolfgang Pioch Lucifer 9. 21 1. Ove Oster Orion 958
Magnus Borger OSFK 2. Christer Sdderberg OSFK 923

3. Lars Tehler Orion 617



M ote med d© sma, aterham tarna
Av Sol. (fritt efter Aerom odeller)

Jag ar lat. Man kan nastan saga 
att mina hobbies ar lattja och modell- 
flygning. Dessa tva, sager ni da, kan 
knappast forenas. Ni har fel. Det finns 
inget, som inte verkligt stark lattja kan 
uppna, och darfor hamtar jag konse- 
kvent aldrig mina modeller. Jag anvan- 
der sma aterhamtare. Tillat mig satta 
er in i min hemlighet.

En my eke t het dag efter att ha 
skubbat tre km efter en karra som na- 
turligtvis hamnat i en hdg tall, satte 
jag mig ner pa en stubbe och lat en bit
ter flod av fortrytelse stromma fram 
over det modosamma hamtandet. "Jag 
slutar modellflyga", besiot jag. "Jag 
borjar spela Fia e ller samla porslins- 
kattor, vad som heist men inte modell- 
flyg m era ." Med huvudet stbttat i han- 
derna tankte jag mig in i en framtid fri 
fran trasslade vinschlinor, avdragna 
gummisnoddar och stinkande diesel- 
bransle, och allt annat som g5r livet 
vart att leva. o

Nej! Det var fegt att tanka sa. Ge 
upp hela livsuppgifteh? A ldrig. Jag 
skulle aldrig kunna leva Titan modell- 
flyg, det har gatt mig i biodet. Feber- 
aktigt sa jag mig sjalv att ta en ordeiit- 
lig funderare pa problemet att hamta 
modeller utan att forbruka for mycket 
energi. Springs efter m odeller ar for 
jobbigt, cykling kommer ej pa tal av 
samma orsak. Jag har inte rad att 
skaffa bil e lle r  ens en moped, och jag 
kan inte avlona en lopare att han ‘:a m i
na karror. Den dar sista tanken satte 
igang en id<§ i mitt innersta. En ide, 
som arbetade sig upp genom mitt trass- 
liga maskineri till hjarnkontor och slog 
mig med sin underbara enkelhet,

Nasta dag tog jag med mig min 
samsta Nordic till Norrby. Innan jag 
kommit halvvags hade jag tva smapoj- 
kar i halarna. Jag stannade, handstar- 
tade modellen, som gled ivag ca 20 me
ter. Jag vande mig till de sma pojkar- 
na, som hade beundrat flykten med ett 
- "Ska-aplit". "Ga a hamta'n" befallde 
jag. De tittade pa mig med skeptiska 
ogon. De var vana- att forsvinna vart 
som heist om de vagade sig i narheten 
av mina modeller. "Stick ivag", uppma-
nade jag och de behbvde inte nagon 6- 
vertalning for att rusa ivag huvudstupa. 
Jag blundade och bad en stilla bon och 
nar jag angestfyllt oppnade dem igen 
hade en pojke gripit tag i vingen med 
fingrar som inte hyste nagon respekt

for japanpapper, och den andre klar fdr 
strid hade vunnit kroppen, om vilken 
det tydligen varit slagsmal, for den 
saknade. stabilisa.tor.

Jag lyckades behaila sjalvbeharsk- 
ningen med yttersta n5d och fdrklarade 
for de sma alsklingarna att de inte fick 
slass om modellen och vidare, fast den 
var storre an de sjalva, att de inte fick 
dra modellen efter sig i fenan eller tro 
att den var tackt med tunn pansarplat. 
Spydigheten i de sista orden var helt 
bortkastad.

Dessa sma pojkar var^grundstom- 
men i mitt gang av sma aterhamtare 
och jag borjade t.i'ana dem pa allvar. 
De fdrsta modellerna de praktiserade 
pa stod ej i mansklig makt ate rddda 
efter nagra fa minuter, men det var 
billigt anda med tanke pa den energi 
pojkarna skulle radda at mig i fortsatt- 
ningen. Affaren fortsatte med pojkarna 
i trakter. och tycktes bli storre an jag 
vagat hoppas, varfbr jag kunde borja 
valja bland mina rekryter. Jag satte 
skrack i sjalen pa varje mealem som 
stack sitt finger genom japanpapperet 
e ller kastade modellen sjalv e ller kaf- 
tade mot i tjansten.

Mina sma aterhamtare ar nu en 
aktad och respekterad. organisation i 
trakten. - Vem ar val den tomtagare, 
som inte slapper in 'dem i sin tradgard, 
vem val «en bonde, som slar en av 
dessa for att han springer i bondens 
veteaker? Ty, hamnden fran mitt band 
kommer sakert att utkravas i form av 
sonderslagna fonsterrutor e ller pas- 
sande namn kladdade pa \'aggarna till 
den durnma personens hus.

Naturiigtvis v ill ni mina lasare 
genast ga ut och rekrytera ett^gang sma 
aterhamtare sjalva, men ni maste kom- 
ma ihag, att det asamkar er visst an- 
svar, som ni maste anfortros. T. ex. 
om en av de sma faller i backen, sa ar 
det inte vart att ta hem honom till hans
mor med lunginflammation. Det bere- 
der bara svarigheter. Lamna honom 
snyftande utanfor nagon gammal vanlig 
dams hur. Hon tar sakert. in honom och 
hanger honom pa tork varefter hon ger 
honom god och narande foda till dess 
han hunnit repa sig. E ller om enF-kar- 
ra med en trimmad Super T igre traffar 
nagon i huvudet; ta inte hem kroppen 
till hans mor, begrav honom i stillhet i 
narmaste dike och glom alltsammans. 
Har ar nagra gyllene reg ler for upp-



fostring av ett gang aterham tare.

1. Kom ih&g att dina ord ar lag. In- 
ratta straff fran en rejal spark i andan 
till uteslutning fran ganget.
2. Du kan inte vanta dig att en myck- 
et liten pojke skall kunna halla en Wa- 
kefieldmotor med 16 strangar strackt 
5 meter for uppdragning. Antingen 
slapper han modellen e ller ocksa halier 
han i den och blir upplindad pa drili- 
borren.
3. Lat aldrig en mycket liten pojke 
slappa en 3-meters segelmodell. Han 
kan folja med upp. Mycket roandej m en 
modellen kan borja stalla da han faller 
ner.
4. Hall god ton med foraldrarna. Om 
du slar en av mbdrarna pa nasan kan 
du fa daligt rykte, I allmanhet ar fo r 
aldrarna sa belatna med att slippa se 
sina telningar en hel sondag att du kan, 
som en ringa erkansla, be dem betala 
dina tavlingslicenser och startavgifter.
5. Sjunk aldrig sa djupt att du anli- 
tar mutor i form av t. ex. karameller 
eller 50-oringar. Det underminerar 
din auktoritet.
6. Ge aldrig bort gamla e lle r  kvad- 
dade karror. Bor jar du med det kom- 
mer din maskinpark att decimeras o- 
vanligt snabbt.
7. Rekrytera under inga forhallanden 
flickor. En kvinna ar en kvinna redan 
vid 9 ars alder.

S ta r U a  f o g a r  t ill  
m i n u  m o d e l l e r . . .

. . .  gager Lennarth Larsson —  
v&lkand i modcHilygkretsar 
och landalagsmaa i friflyg- 
ning. Han bar byggt modeller 
sedan 193S och bar skaffat 
sig rik erfarenhet. Han vet 
vilka krav man m&ste stSlla pi 
ett gott modellbygge. Nar det 
gailer motormodeller Sr kra- 
ven sarskilt hoga p& alia lim- 
fogar och Lennarth Larsaon 
har funnit att det lim som fyl- 
ler de hdgsta fordringar Sr 
CASCO HOBBY-UM.

ft’&grts pm kiisk* Hint-tip» av Lennarth Larsxant

Har man byyyer storre modeller racker of to. inte 
listema t ill ulan att skarvas. fo r att fa  styrket i  
fogen fasas It sterna, som pa bitden. - skarven bar

__\ y _  m m  4 -Sganger set
S M E i i ?  liny som listens

rn t *Xtt t tjocklek. 5cryk ett
tunt lager Hobby lim  pa bayae ytorna och lat det 
torka oo }Gminuter. Stryk ddrefler lim  pa ena 
ytan och salt i  press, foyer b lir  da slarkare an 
sjalva listen.
Nar man klar en rak kroppssida e lle r tinderst -  
dan av en slat vinge eller stahilisalor ftnns ett 
bra knep fo r  att fa klddseln slat -PIipp ett pap - 
persstycke. naqot storre an ytan som skall kids 
och rulla d e fru n t en rundslav e ller en perma.

Fast sedan papperet i ena 
aneben av sidan med htet 
lim . Stryk Hobby-lim pa en 
bit i  tayet och ru lla  upp 
papperet efter hand och 
tryck fast. Pd sa sail und- 

viker man rynkor i  papperet eftersom det kan 
spannas tnnan lunmet iorkar.
En react i  pappers-eller dakkladseln layar man 
provisoriskt men starki yenom att stryka ett 
tunt layer Hobby-lim over revan. Mar hm m et 
torkar drar det ikop kanterna och b ild a r ett 
starkt skikt. T ill s is t-nd r ma.n byyyer motor - 
modeller skall man inte spara pa lim. Motor ns 
vibrate oner kan shako, sonder en smalt limmad 
m,odell /

Hohby-lim

m i u b f a m s t e  U m m e l
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m a &  monos m  o u m -m m a -
LER HADE !19 W S
m s PILOT,MIKE
TR MED ATT 60RA
OCH BUNTAR EFTER £/V START, 
DA HAN ROLL HAWT A GET FEU

KARI JAASKELAINEN flog 

197 km/tim i speed med tva 
linor, Med monoline skulle 
det ha blivit medal jpLats!



B r e r t a d a n

Vi uppskattar mycket att modellflygarna, och deras beKanta 
vander sig till oss n&r de har nagra problem. Var man^kunm- 
ge medarbetare "SOL" ger i denna spalt svar pa fragor av 
mera allmant intresse.

Fraga:

Svar:

Fraga:

Svar:

Fraga:

Svar:

Fraga:

Svar:

Fraga:

Svar:

Min fastman har nyligen borjat modellflyga^ och jag fruktar att han glom- 
mer bort mig. Hur skall jag gora f5r att fa honom tillbaka?
. "Brustet hjarta" (Kolpebo)

Det ar alltid svart, min kara, att ater fa grepp om en man men ar ni 
saker pa att ni gor allt for att vara attraktiv pa honom? Varfor inte for- 
s5ka med pappersklister istallet for vanligt smink? I liknande fall som 
ert har jag lart kanna att nagra fa stank dieselbransle bakom oronen kan 
gora underverk i varma rum. E ller ocksa kan ni fbrsoka med spolformi- 
ga bysthallare, den ger er da den langsmala, runda kroppsform, som 
modellflygare finner sa attraktiv. Jag ar saker pa att ni med litet han- 
dighet kan knacka till ett par av ett par tomda olburkar. Lycka till, mm 
kara och skriv igen.

Jag blev nyligen skramd av en Lansen, som f!6g in genom koksingangen 
och ut genom vaggen. Tror ni min baby blir reaktionsdriven :

" Angestfylld"

Ni har inte den ringaste anledning till att vara radd, min kara, det som 
ni fruktar ar endast grundat pa gammalt skrock mom Elygvapnet. For- 
sok vara beharskad och bry er inte om det ifa ll det rakar handa igen.

Forra sondan rakade jag trampa pa min fastmans linkontrollmodell. Han 
tycktes bli mycket upprord och slog mig sju ganger. T ro r ni att han
fortfarande alskar mig? . „

"Tuttan"

Ja, Tuttan, det ar svart att saga. Men inte behover ni tro, bara for att 
han slo » ner er att han darfor har slagit upp! N i maste komma ihag att 
han bara slog er sju ganger, trots att ni forstort hans modell. Det visar 
att han fortfarande tar hansyn till era khnslor och lyckades beharska sig 
Om det varit min modell . . . . . . . . . . . .  hm.

For nagra kvallar sedan traffade jag en ung man pa en danstillstallning 
och blev intresserad av honom. Han var mycket snyggt kladd och hade 
slips och jag tycker om valk'ladda man. Han berattade att han var en 
valsituerad ung'man i statens tjanst. Han fragade om vi. skulle ga pa bio 
nasta vecka pa tisdag. Det som forvanar mig var att jag sag honom 1 
stadsparken tillsammans med nagra pojkar som flog med modellplan. 
T ror ni att han kommer att svika mig?

"L ilia  Pyret"

Det ar mycket svart att besvara er fraga, lilla  pyret, darfor att det 
finns starka bevis for bada sidorna i det har fallet. Det faktum att ni sag 
honom flyga med modellplan gbr det otroligt att han kan vara valsituerad. 
A andra sidan sager ni att han bar slips, vilket g5r det alldeles omoyLigt 
att han kan vara modellflygare. Pa det hela taget verkar det vara bdst 
att. ni inte traffar honom mer.
Kan ni tala om for mig varfbr min fastman anvander gummimotorolja i 
stallet for Brylcrem e. Jag ar en mycket attraktiv blondin och alia po|kar 
springer efter mig sa jag kan inte fbrsta varfor jag ska behova sta ut 
med sadana dar underligheter om det ej finns verklig anledning?

"Balettflicka"

Ja a ar radd att det har problemet ar alldeles for delikat for att behandla 
i denna spalt. Jag foreslar ett. personligt mote. Fran mm sida sett vore 
detta mer tillfredstallande. Om ni kunde ringa mig nagon gang efter 
klockan 17 . . . . . . .  ? (tel. 0220/41039)
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ULTAT
L a n s m a s t e r s k a p

Upplands lansmasterskap blev en uppgorelse mellan Enkopings Flygklubb 
och Uppsala Flygklubb. Tavlingen gick av stapeln i stralande men kallt vader pa 
Sundbro flygfalt. Pa grund av svarigheter med att fa ihop ett tillrackligt antal 
tidtagare slopades periodindelningen och tavlingen holls i en period om 5 timmar.

Ingen laganmalan var gjord sa det bestamdes att lagen skulle tas ut efter 
tavlingen, vilket betydde att de basta resultaten fran varje klubb slogs ihop. Re- 
sultatet blev att Uppsalas lag vann pa 2512 sekunder mot Enkopings 2296.

De basta resultaten:
Klass A:1 Klass A:2

1. L . Aberg Uppsala 557 1. S. Lbvgren Uppsala 900
2. S. Engstrom Uppsala 460 2. T. Hansson Enkoping 807
3. H .A . Westergren Uppsala 424 3. L . O. Larsson Uppsala 805
4. L . Wiveg Uppsala 414 4. H. &. Westergren Uppsala 759

Klass C:1 Klass C:2
1. J. Mod^r Uppsala 665 1. R. Wilkesson Enkoping 852
2. B. Pettersson Uppsala 426 2. N-E Hollander Uppsala 827

Klass D:1 Klass D:2
1. R. Wildes son Enkbping 690 1. B. Wall Uppsala 785
2. B. Soderstrom Uppsala 630 2. A. Loov Enkoping 637
3. A . Lo5v Enkbping 410 3. C. Larsson Enkoping 593

O r e b r o  L a n s m a s t e r s k a p

Sondagen den 18 november arrangerade modellflygklubben Nimbus i Kumla 
DM for friflygande modeller pa flygfaltet i Orebro. Forutom vardklubben deltog 
medlemmar fran Orebro Modellsportklubb. Vadret var bra med svag vind och ett 
latt snofall som inte namnvart drog ned resultaten.

K l a s s  A : 2 Klass A:1
1. Jan Hafstrom Nimbus 763 1. Anders Claesson Nimbus 640
2. Olle Blomberg Nimbus 615 2. Olle Blomberg Nimbus 574

Klass C:2 3. Roland Svens son Nimbus 553
1. Jan Eriksson OMSK 827 4. W illy Eriksson Nimbus 492
2. Jan Hafstrom Nimbus 820 5. Olle Davidsson Nimbus 424
3. Sven Gustafsson 0MSK 811 O-Boe

S o l n a s " O k t o b e r t e a m "

Solnas "Oktoberteam" gick den 21 oktober pa Bromma flygplats. Tavlings- 
platsen var densamma som vid NL-61. Pa grund av div. svarigheter vid anskaff- 
ande av tcivlingsplats fick tavlingen tidigarelaggas en vecka. Detta inverkade ty- 
varr menligt pa deltagarantalet. Storsta klassen blev gladjaride nog team-A dar 
deltagarnas max. alder ar 17 ar (ej fyllda 18). Standardhojningen i klassen under 
aret har varit mycket gladjande och for forsta gangen genomforde samtliga i fi-  
nalen, Anders Steen, Nimbus, som vann klassen forra aret fick i ar noja sig med 
andra plats efter att ha presterat snabbaste tiden i forsoksheaten. Internationella 
teamklassen vanns av K je ll Rosenlund pa "standardtid", 4.44, fore W. Pioch fran 
uppatgaende klubben "Lu c ifer". I B-team lyckades endast Hans Undin, Solna Msk, 
genomfora finalen och fa sin forsta inteckning i Solnas Pokal. Forra arets vinnare 
Ilemgren, maste tyvarr ge upp efter 36 varv. -̂ on

Team -A Team-int
1. Ove Oster Orion 7. 19 1. K jell Rosenlund Nimbus 4. 44
2. Anders Steen Nimbus 8. 13 2. W. Pioch Lucifer 5. 32

L
Team-B 

Hans Undin Solna 14. 44
3. B. E. Olsson OSFK 6. 03
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Peter Wanngard ger har modellflygarna nagot att syssla med under juLhelgen:

Ofta ar val en tavlingsfriflygare 
nyfiken pa vad bans karra fdrm&r pres- 
tera i vindstilla eller ocksa kanske han 
v ill ha reda pa vilken profil, som ger 
lagsta sjunkhastighet, e lie r  vilken 
spannvidd, som ger storsta flygtiden 
vid given profil och vingyta. Han upp- 
tacker, att han behover tillgang till da
ta fran vindtunnelin&tningar. Tyv&rr 
finns det nu bara c:a halvdussinet pro
file r undersokta i tillforlitliga  tunnlar 
vid de Re-tal, som ar av intresse. 
Kanske modellflygaren da optimistiskt 
beslutar sig for att bygga en egen liten 
tunnel. Tyvdrr ar det nog ombjligt att 
undvika en for stor turbulensfaktor i 
den tunneln, d.v. s. luftstrommen i 
tunneln ar redan turbulent, nar den nar 
vingen, och darfor ger tunneln alltfor 
bra varden,

En tillforlitlig  tunnel kan val a 
andra sid.an kosta n igra hundra tusen 
kronor.

Na, den stackars modellfly.garen 
behover nu irite vara ledsen for det. 
Han kan i stallet klara sig med en gans- 
ka enkel och rnycket billig anordning: 
Kan' bygger en liten test-modell som 
ritningen· visar. Vingen bor ha ett sido- 
forhallande av minst 1:5-6. Bygg vin
gen plan och anvand i stallet en crdent- 
lig nosfena, monterad oyer kroppen. 
Anvander man V-form  pa vingen flyger 
namligen spetsarna aufcomatiskt med 
mindre anfallsvinkel an vxngens mitt- 
parti. Detta ar ett trigonometriskt fak- 
tum, som vi inte bevisar. (Harav fbljer 
att skrankning av vingspetsar ar ond- 
dig, mittvingen stallar andi fo rs t.)

Stabbeiibor ha-symmetrisk profil 
(garna plan platta, da den ar noggrant 
blast i vmdtunnel), vara stor (garna 
50-100 % for att uppna e&tremt stor 
statisk l&ngdstabilitet,’ vilket gor sta- 
biliseringsstrackan miiidre och matnin- 
gen noggrarinare) och slutligen tiltad 
(sa att man kan kontrollera att stabben 
inte bar; nar karran flyger rakt, .ligger 
da tyngdpunkten omedelbart under vin- 
gens tryckcentrum. Fenan bor vara un- 
derfena. sa att man far en lateralplans-

fordelning, som 5kar stabiliteten och 
forhindrar stortspiral under pagaende 
stabilisering. V i har ju ingen V-form  
och ofta TP  langt fram.

Eftersom karran ar sa liten och 
stabben kan byggas rnycket latt, far vi 
mycket sma troghetsmoment, vilket ar 
vardefullt.

Innan man satter igang pi. allvar, 
bor man ta reda pa det skadliga mot- 
standet. Darfbr satter man forst pa en 
vinge med den plana plattan som profil 
och inhamtar ovriga upplysningar hos 
"Aerodynamik des Flugrnodells', d. v.s. 
uppgifter om TC-iagen och cw-varden 
vid olika ca-varden. Pa sa satt kan man 
ta reda pa det skadliga motstandet gans- 
ka noga. Det enda man inte kan berakna 
exakt ar interferensmotstardet, vid o- 
vergangen mellan vinge och kropp, men 
da vingen sitter ovanfdr kroppen, som 
har ett iitet tv&rsnitt, far man val anta 
att strbmlinjekonfigurationen stdrs 
ganska litet, och nagot fel av betydelse 
gor man knappast, om man bortser fran 
detta motstand.

Tack vare den tiltade stabben kan 
v i med absolut tillracklig noggrannhet 
bestamma vingens TC-lage. Samman- 
fa ller namligen TC och TP , skall en 
minimal andring av T P  fa karran att 
kurva at andra hallet jamfort med ora 
man flyttar TP at andra hallet. (Sjalv 
har jag natt noggrannheter pa 1 mm nar 
jag fiugit genom tre rum i lagenheten. 
T v i  dorrkarmar har givit kontroll pa 
kursen.)

Genom att ha en vinge med inte 
alltfor stor spannvidd begransar v i 
markeffekten. (Denna medfor att den 
inducerade anfallsvinkeln minskar da 
karran befinner sig narmare marken 
an halva spannvidden, och glidtalet okar 
da.) Vid anfallsvinklar i narheten av ca- 
max, som kanske ar intressantast for 
oss, kan vi helt bortse fran markeffek
ten.

Genom att belasta testmodellen 
nar man sa olika Re-talsomraden. Det 
ar kanske enklast att variera TP  genom 
att flytta vingen i l&ngdled.



Jag forutsatter, att lasaren kan 
klara av rakningarna sjalva med hjalp 
av lamplig litteratur, lampligaste bok 
ar kanske ovan namnda.

V ill man krangla till det hela en 
smula och ta reda pa lyftkraftsgradient 
och kritiska anfallsvinklar, bor man 
forsoka bestamma anfallsvinklar. Det- 
ta kanske gar att klara utan optiska 
hjalpmedel, annars kan en kamera, vit 
skarm och lodlina vara till hjalp. An
nars ar ju anfallsvinklar inte nodvandi- 
ga att kanna till (for t.ex . stigtal och 
polardiagram) och en lamplig oberoen- 
de variabel ar ca. Ja det ar sant ly ft- 
kraftsgradienten kan vara bra att kan
na till, om man ar ute efter noggranna 
utrakningar till andra spannvidder.

En testmodell av Delirium lll:s 
storlek torde med en bra profil na ett 
glidtal av hogst 1:10-12. Om man sa 
hava kan, bor man utrusta sig med en 
stor hall, gymnastiksal e ller dyligt. 
(Sjalv funder ar jag pa att anvanda Bla 
Hallen i Stadshuset). Annars duger ett 
fait en vindstilla dag, Om man kan go- 
ra starterna fran en plattform eller dy- 
likt forbattrar naturligtvis noggranhe- 
ten, da man kan fa med fler s iffror vid 
matning av de aktuella storheterna 
(flugen distans, utgangshbjd, tid o s v ,) 

Om nagon hugad spekulant gor 
forsdk, men liar svart for att gora alia 
rakningar, star undertecknad mer an 
garna till tjanst med bearbetning av 
flugna och uppmatta data. p -nrr
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Voriophon

REICHERT
Telecont

Mecatron

har nu intagit platsen som framsta nation, nar det gaiter produktion av radiostyr- 
ningsutrustningar. Anledningen till detta ar, att stora radio och TV-fabriker, med 
enorma resurser till sitt forfogande, har borjat intressera sig for radiostyrning. 
Forst var Metz med sina Mecatron 1-, 3- och 10-kanal anlaggningar. S edanfolpde 
Reichert-Elektronik med Telecont-anlaggningen. En 3~kanalare som, utan loaning, 
gar att bygga ut t ill 5 eller 9 kanaler.Slutligen kom Grundig med sin revolutione-
rande Variophon-Varioton, en anlaggning enligt byggkloss-systemet.

Med undantag av den minsta M etz-anlaggningen, ar samtliga flerkanalare. 
Detta visar att enkanalarnas tid snart ar fdrbi, dessa koramer i framtiden endast 
att anvandas till verkliga miniatyrmodeller, medan tavlingsflygarna - och tor 
ovrigt alia, som flyger nagot storre modeller - kommer att anvanda sig av ile r-
kanals anlaggningar. ..

Gemensamt for samtliga ovannamnda anlaggningar ar, att de har konstru- 
erats sa, att de kan anvandas av personer som helt saknar radiotekniska kunskaper. 
Nagon trimning ar inte nodvandig och de fiesta anslutningarna. kan goras utan lod- 
ning. Man kan utan alltfor stor overdrift saga att dessa radiostyrningsanlaggmn- 
gar ar lika lattskotta och palitliga som en vanlig radiomottagare e lle r TV-apparat.

Tyvarr ar dock efterfragan sa stor att de inte alltid ar tillgangliga ι nobby- 
affarerna for ornedelbar leverans, utan man far rakna med en viss leveranstid.

Metz Mecatron forsaljes av Schuco-Heigi (generalagent: Bertil Beckman) 
Reichert Telecont av Robbe-modeller (representant: Erwin Walter) och Grundig
genom Graupner (A. Hermele AB). . ,

I M ODELLFLYGNYTT skall v i narmare beskriva dessa anlaggningar och

kr. 64:-- 
R/C 85:50 
inkl. oms.

OS-
som

BRIO i Osby presenterar en ny motor i 
serien, Max 19, detta ar en motor pa 3, 16 cc 
finns bade i standard- och RC-utforande.

Har i Sverige torde RC-versionen bli den mest 
populara. Den blir idealisk for de radioflygare som 
har 2, 5 cc modeller och v ill go over till motorkon 
troll. Har far de en betydligt kraftigare motor som 
inte vager m er an en 2, 5 cc diesel. Motorn, som ar 
mycket fint utfbrd, har bade trottel och avgasspjall 
och torde bli en favorit Hand RC-motorerna.

Vi aterkommer med en utforligare test i ett 
kommande nurnmer.

Antligen har det nu kommit en 
farvraknare som ar speciellt konstru- 
jrad for modellflygare. ZIMTAC-varv- 
raknaren ger direkt avlasning av alia 
/arvtal mellan 0-15000 med en nog- 
jrannhet av 200 vpm. P ris  99:75.

En annan varvraknare ar SIRO- 
METER, som endast kostar 15:-, men 
;rots detta ar fullt anvandbar for alia 
med mattliga ansprak pa exakthet.

Bada kan bestallas fran red.
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Kanalernas anvandning (forslag)
Generator 1 Generator 2 Generator 3

K. 1 K 2 K  3 K  4 i k  5 K. 6 K  7 K  8 K 9

Motor-
drossel

Querrud. 
i reents

Querrud.
links

Seitenrud. 
links j Bremse

Seitenrud,
rechts

Hohen-
ruder

Sonder-
funktion

Tielen-
mder Kanalernas lage

• ie iec ta n l-- 9 - k a n a l  s a n d a r e

T re -, fern- oclr niokanalsandarna har samma dimensioner (160x95x50 mm) 
och forvaras i en elegant ladervaska som for tanken till en kamera. Sandarnas 
vikt, komp^ett med ackumulatorer, ar 650, 700 och 750 gram. Trekanalsandaren 
anvander ka*nalerna 4, 5 och 6. Femkanalsandaren kanalerna 4, 5, 6, 7 och 9. 
Stromkalla 12 volt = 10 x DK 225.

- t e l i e c a n t " -  5 - k ana l  m o t t a g a r e

fO'nliionnJ-tippfdngcr
M  TE3Programmn
θΜχκ< K ̂

i i K4·6 '
E1K7-9:

+  -  +  -
EMPF.- RUD- 
REC.- ΒΑΠ.

3-kanalmottagaren utgor den grund pa vilken sedan 5- och 9-kanalmotta- 
garna kan uppbyggas. Trekanalmottagaren har storleken 65x65x45 mm och vager 
150 gram. Femkanalmottagarens hojd ar 75 mm och den vager 210 gram. N io- 
kanalmottagaren ar 90 mm hog och vager 330 gram. Kopplingen sker med hjalp 
av programkort. Det som vi visar har (langst till hoger) ar for 2 st tvakanals 
och 1 enkanals rodermotor. Med andra programkort kan man t. ex. anvanda 3 st 
enkanals och en tvakanals rodermotorer. Strdmkalla 6 volt.

T ill vanster: enkanals rodermotor
T ill hoger: tvakanals rodermotor

Priset (inkl, om s.) ar foljande:
3 kanal sandare och m ottagare........ 668:-
5 kanal sandare och mottagare . . . . .  952:-
9 kanal sandare och mottagare . . . .  1.045:-- 
Tillbyggsatser kostar mellan 110 och 266 kr
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<--------JUKI SIROTKIN, tidigare
"eviga tvaan" i -stunt ar tydligen 
de ryska modellflygledarnas gull- 
gosse - men pa bekostnad av 
sportmannaskapet. -

Sirotkins TR-mek, SKORSK1J'’ 
ar sin lagkamrats motsats i myc- 
ket. Hans tre omtankningar i f i-  
nalen pa 4 - 5  sekunder gav VM- 
guldet! -———---------- -— —---- -—

Ritningen nedan - som vi 
klippt fran KRXLA RODINI - visar 
den stuntmodell som Sirotkin an- 
vande pa EM 1961.

SIROTKINS STUNTMODELL

11



Sven-Olov Linden behandlar hdr

1942 ars flygutredning lamnade i 
borjan av det nya aret sitt betankande 
till forsvarsministern. Inte minst glad- 
jande var att modellflyget fick sitt fors- 
ta stora erkannande, vilket tog sig ut~ 
tryck i forsls^get om ett arligt anslag pa 
40. 000 kr. Atgarder for att narmare 
knyta modellflyget till segelflyget fram- 
lades ocksa. I den proposition, som re^ 
geringen senare pa aret framlade pru- 
tades anslaget till 25. 000 kr, men ett 
sarskilt arvode pa 8.000 kr t ill en l:e  
instruktdr f5r modellflyget begardes 
ocksa.

KSAK overtog ansvaret for VT 
1943, men overlamnade organisationen 
av ’ tavlingen till Vingarna. Tavlingen 
gick paSkarpnack den 21 mars i varlikt’ 
vader med 99 deltagare och 170 model
ler. Segelmodellerna dominerade, m en 
10 M :3-or visade att an farms gummi- 
snodd aven om det nu var en hel veten- 
skap att halla elastisiteten uppe pa 
snoddarna. Ett problem med Skarpnack 
var forstas att faltet var i minsta laget 
inte minst med tanke pa, att den tidens 
m ax.tider var 6 minuter. En nyhet var 
att indelningen i Allman- och Elitklass 
slopats. Vingarna var framgangsrikas- 
te klubb och vann 5 klassegrar fbrutom 
lagpriset.

I tidskriften Svensk Flygtidning 
larde den danske modellflygledaren 
Per Weishaupt, Odense, ut aerodynamik 
till modellflygarna. Han refererade till 
F. W. Schmitz "Aerodynamik des Flug- 
modells". Segelmodeilen Nimbus kom 
ite r  upp till diskussion och Weishaupt 
kunde nu ge "Sigge" ratt, da han havdat 
att Nimbus flog med lagre sjunkhas- 
tighet genom hbgre vingbelastning. Ge- 
nom viktbkningen hade den erhallit hog- 
re flyghastighet och darned natt upp i 
det bverkritiska omradet.

Underjorsommaren holls tavlin- 
gar i Karlskoga, dar modellerna blaste 
bort; i Bjuv tavlade 125 modeller, Ove 
Olsson och Sven Hjelmerus var ett par 
sakra segrare. Pa Save, i Strangnas 
och i Boras tavlades ocksa.

Den forsta helsvenska dieselmo- 
dellen luftades. Den hade konstruerats 
och byggts av GostaHellstrom, motorn,
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byggd av Ivan Rogstadius, var en kopia 
av "dieslarnas anfader" --den schwei- 
ziska motorn Dyno I.

Ett sorgebudskap gick till hela 
svenska modellflygvarlden: Sven H jel
merus hade omkommit i en flygolycka. 
Denne utomordentligt skicklige modell- 
flygare, som aret innan gjort den rent 
otorliga bravaden att erovra 3 SM-teck- 
en rycktes bort alltfor tidigt. "Den gu- 
darna alskar, dor ung".
0 Fyra svenskar, Robert Lowen- 
Aberg, Bengt Haraldsson, bada Vingar
na Ingvar Gustavsson, LEN och Hans 
Nathorst-Westfeldt, Boras deltog 20
25 juli i Jamijarvilagret."Lowen" vann 
FAI hangtavlingen. Lennart Poppius, 
den finske modellflygledaren, fann det 
nedrigt att svenskarna skulle komma 
och lara finnarna hangflygning. Gustav- 
son blev 3:a i FAI hogstart och Harald- 
son vann klass MA. (M :l). Klass MB 
(M:2-M:3) vanns av Ellila, liksom Wa- 
kefieldklassen, dar han segrade pa ny 
finsk rekordtid nsd sin gamla kraxmo- 
dell.

SM 1943 hblls. 8 aug. pa Johannis- 
berg utanfor Vasteras. Tavlingen skulle 
bbrja pa lordagen, men ett valdsamt 
regnvader hindrade all flygning den da- 
gen. Sdndagen ingick med stralande sol 
och harlig termik. Sedan tavlingsleda- 
ren Edvin Landegren kallat t ill start 
presterades en rad utomordentliga re- 
sultat. Karl Blom, Bjuv nadde dagens 
basta tid pa drygt 30 min. Diskussio- 
nerna om Reynolds tai hade skapat om 
segelmodellerna. Sigurd Isacson hade 
under en kortare anstallning iHalmstad 
konstruerat segermodellen i S :l. Redan 
namnet pa modellen, Reynold, ger ju 
antydningar. Den var konstruerad enligt 
de nya principerna, en extremt tunn 
spetsig profil, lagt sidoforhallande och 
startkroken sa hogt under vingen som 
mojligt.

Resi4tat:
S:1 Ebbe Akesson 
S:2 Stig Persson 
S:3 Curt Jansson 
M:1 K .E . Landegren 
M:2 Bengt Blomgren 
M:3 Olle Lindh

Halmstad 4. 37
Halmstad 3.43
Vingarna 4. 58
Va&teras 2. 50
Vingarna 2.42
Vingarna 2. 13

Lagtavlan: Vingarna



Skaningarna ordnade sitt eget 
masterskap och bl. a. segrade Bertil 
Olsson, Esl5v, i S:3 och i M:1 Anders 
Hakansson. Den senare vann senare S: 1 
iE s lov i en stor tavling med 112 model
ler. Anders hade nu kommit upp itoppen 
och halier sig kvar dar an i dag. T ro- 
ligen kommer han attgora allvar av sitt 
hot att fortsatta modellflyga tills han 
blir 70 ar!

En tavling av intresse ar Vangso- 
tavlingen 1943, darfor att Rune "Bana- 
nen" Andersson fick sitt genombrott 
dar genom sin seger i S:3. En andra- 
placering i en uttagningstavling gav ho- 
nom en plats i det svenska landslag 
som 26 sept, motte finnarna pa Ska- 
Edeby. Landskampsvadret var det 
samsta tankbara, regn. Finnarnas mo
deller var kladda med omslagspapper 

, och otillrackligt impregnerade, varfor 
de ej stod emot vatan och finnai'na kun- 
de inte gora mer an en start. De svens
ka modell^rna var kladda med siden 
och stod val emot vadrets makter. 
"Bananen" segrade fore Karl Blom, 
Lennart Segerfeldt och Curt Jansson.

De fyra finnarna kom darefter. "Bana
nen" hade i sin andra start vinschat upp 
sin S:3-a till sakert 190 meters hojd. 
VinSchtekniken hade gatt framat oer- 
hort. Lars A.ndersson, Limhamn ifra - 
gasatte i Svensk Flygtidning 200 meters 
linans berattigande. 6 minuters.max- 
tid kunde genom den hoga utgangshbj- 
den i de fiesta fall bverskridas och en- 
dast turen att aterfinna modellerna blev 
avgorande f5r segerresultatet, menade 
han. .

I 1943 ars markestagningstavling 
segrade den nya klubben i Halmstad 
fore AKG, som ater blev nast basta 
klubb.

F r .o .m . 1 juli forordnades G.H. 
Derantz som t. f. fbrste instruktor for 
modellflyget av KSAK. Dessforinnan 
hade han varit propaganda- och infor- 
mationschef vid KSA.Koch deltagit i or- 
ganiserandet av flera stora modellflyg- 
tavlingar. Svenskt modellflyg hade nu 
fatt det ekonorniska och organisatoriska 
stod som OMF och VM F sa energiskt 
kampat for. En ny era stod for dorren.

Rune -Bananen- Andersson med s-egcr-
basker pa trekvari, Forsta helsvoneka dieselmodellen SFT-3.
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Styrbj5rn E:son Lindberg och 
Reino Hyvarinen re fererar

Finlandska klassbeteckningar;

Grupp A = Segelraodeller 
Grupp B = Inomhusmodeller 
Grupp C = Gummimotormodeller 
Grupp D = Motormodeller (friflyg) 
Grupp E = Radiostyrda modeller 
Grupp F = Speed modeller 
Grupp G = Stunt modeller 
Grupp H = Team-racing modeller 
Grupp J = Combat modeller
Grupperna sonderfaller i klasser; 0, 1, 
2, 3 osv. Med vissa. undantag har gallt 
att 0 statt for jun ior-och nybcrjarklas- 
serna, 1 har varit respektive "smaklas- 
ser", 2 har statt for de internationella 
klasserna och 3 for stora modeller (ex. 
H:3 = B~team).

L 1 N S T Y R N I N G
Det gagna aret har varit ett ar da 

intresset 'framst riktat sig pa linkon- 
trollen saval som radiokontrollen bade 
internationellt och nationellt sett. Sa 
och i Finland. Men da R/C hos oss an 
sa lange "puttrar friskt i botten pa gry- 
tan" har givetvis iinstyrningen legat 
framst.

Pa basen av vara tidigare goda 
erfarenheter har FMocksa 1962 genom- 
forts i fyra etapper. De tre basta re- 
sultaten fran de fyra deltavlingarna har 
bestamt placeringen bade individuellt 
och i klubbtavlingen (se aven artikel i 
M ODELLFLYGNYTT nr 1-1962).

Det ligger nara t ill hands att gora 
en jam forelse mellan friflyg  och lin- 
kontroll och da frapperas man framst 
av att det i den forra kategorin fortfa- 
rande ar de kanda beprovade experter- 
na som halier sig pa toppen.Namn som 
Markku Tahkap&a (A.: 2), Reino Hyvari
nen (C:2) och Sandy Pimenoff (D:2) ar 
vid det har laget valkanda ocksa for 
MODELLFLYGNYTTS lasare, och i 
forbigaende kan namnas att alia tre ar 
medlemmar av Finlands Flygforbunds 
Modellflygcentralkommitti dar P im e
noff ar ordforande. Motsvarande topp- 
besattning i linkontrollen framgar av 
det folja'nde.

Inom Iinstyrningen har tavlings- 
verksamheten tillsvidare nastan helt 
koncentrerats till Helsingfors och alia 
fyra deltavlingarna har ocksa gatt pa

Malms flygfalt dar. De tre fo rs ta 'i  
snabb foljd under forsommaren sa att 
de samtidigt kunde tjana som uttag- 
ningstavlingar infbr NM och VM.

I motsats till friflyget som i ar 
lidit av samre vader pa sina avsnitt, i 
alia fall de tva forsta. kan linstyrarna 
inte i hogre grad vara missnojda. Visst 
blaste det litet pa tredje deltavlingen 
och visst regnade det pa den fjarde, 
men jamfbrt mea 1961 har v i haft rena 
promenadvadret varje gang.

Lat oss sa skSrskada de olika av- 
snitten:

Den 26-27 maj kordes nr 1 i fint 
vader. Stunten blev fran borjan hopp- 
ingivande med hela eliten med i elden. 
Fjolarsmastaren Ruokolahti var klart 
ur slag, likasa gamle stuntspecialisten 
och mangfrestaren H arri Raulio, var- 
for det var tydligt att det skulle bli en 
uppgbrelse mellan fjolarsloftet Juhani 
Kari och brodernaOlof och GuySundell. 
Kari vann tavlingen klart tack vare sin 
redan nu ypperligt utforda 4L-kantmanov- 
rer  medan Olof och*Guy var jamnheten 
sjalva men forlorade poang pa smarre 
skonhetsfel i flertalet manovrar (brist 
pa traning).

FAI-team -racing (H:2 i Finland) 
visade en klar standardhbjning jamfort 
med 1961. Redan fran borjan var del- 
tagandet i klassen liv ligare an f5re- 
gaende ar. Och da broderna Reijo och 
Keijo Saukkonen i forsta. forsoksheatet 
fick upp tiden 4. 57 var allt baddat for 
raffe l. Dessutom blev pojkarna Sauk
konen de forsta att klara kvalgransen 
(5. 15) for att bli berattigade att delta i 
VM. P'ortsattningen blev dock s iffer- 
massigt samre aven om finalen var 
mycket jamn. Gamla "ringravarna" 
Ossi och Osmo Niemi (pappor aven till 
D:2-an "Pu lteri")g ick  i mal som ettor 
pa 5.47 med sin 35-varvare. 8 sek ef- 
ter var brbdernaSaukkonen med sin 55- 
varvare, segern gick dem ur handerna 
p.g. a. starttrubbel i mellanlandningen, 
Trea blev brbderna Sundell pa 6. 12. 
Deras modell var den snabbaste av fi-  
nalisterna, som alia kdrde O liver, m en 
motorn var for ny varfor rackvidden 
blev under 30 varv/tank.

FAI-speed (F:2) blev den svagaste 
grenen dar vinterstelheten annu satt i.



Segern gick 5verraskande till en "dark 
horse" Kai Karma som fick 176km/t 
fdljd av Matti Lahtinen 173 och Kari 
Jaaskelainen 164,

Nasta etapp blev de XI Chrysler- 
Plymouth-tavlingarna under pingsten. 
Stunten som gick forst inleddes i nara 
nog storm som dock pldtsligt dog ut, 
varefter rond 2 och 3 fick koras i kvav- 
lugnt fore. Striden Γ tattrion blev hard 
som kristall, Olof Sundell bargade se
gern med ett nodrou framst kanske tack 
vare sin stora rutin. Guy Sundell kom 
tvaa 56 p. efter (8061 resp. 8005) med 
sin nya mycket vackra"Trum f Special'1. 
Juhani Kari flog trots sina harliga 4- 
kant mandvrar oinspirerat och da han 
dessutom bommade sina 2 sista viktiga 
landningar med futtiga 10-15 sek. var- 
dera, nadde han "endast" 7765 posing.

H:2 blev ater en jamn affar. O. 
och G. Sundell nadde basta heat-tiden 
'5. 16, 8 e ller 1,8 sek. fran kvalgransen, 
men i finalen vann broderna Saukkonen 
pa 5.40 fore Sundell 5.50, vilken fick 
kora i mal pa sparlaga. Aarnipalo och 
Jarvi pa tredje plats blev utan resultat.

F:2 blev minst lika dyster som 
under forsta deltavlingen. Ingen klara- 
de kvalgransen 180 km/t infor VM och 
bast blev Matti Lahtinen med 174, foljd 
av JouniValo 165 och Kari Jaaskelainen 
161 km/t.

Avsnitt tre vid manadsskiftet juni- 
juli inleddes under samsta tankbara 
forhallanden och blev dramatiskt idver- 
kant. Da stunten borjade blaste det upp 
till 15 m/s. Pianflykten var redan livs- 
farlig och allting over45°hojd nara nog 
ombjligt, sa nar Guy Sundell totalkvad- 
dade sin nya "Trum f" efter en staende 
8:a uppskots tavlingen efter fbrsta pe- 
riodens slut i hoop ora battre vader till 
sondagen. Detta var tur for broderna 
Sundell tog chans en och korde under 
natten de 30 milen tur och retur till 
Hangd, avslutade inkorningen av en ny 
Merco . 35, monterade motorn i en 
aldre "Trum f" t ill tonerna av Radio 
Nords sista "andetag" och provflog sa 
i en lyri^kt vacker och lugn sommar- 
natt. Val tillbaka i Helsingfors pa mor- 
gonen visade det sig att det ater blast 
upp med upp till 10 m/s i byarna. Vid 
middagstid avtog vinden och stunten 
kunde' slutforas. Segern gick dock till 
Kari med 8218 p. -fdre Guy 7825 och 
Olof trea med 7453 poang.

H:2 skarptes ytterligare. Guy & 
Olof korde pa 4. 54, 8 och kvalade for 
bade final och VM. Finalen blev ater 
en knivskarp duell mellan broderna 
Saukkonen och Sundell. De forstnamnda

skar ner diametern pa sin propeller
och lyckades hoja farten pa sin 50+ 
varvs modell till just under 150 km/t. 
Guy & Olofs racer gick som vanligt c:a 
155/38-40 varv. Vid andra mellanland- 
ningen da G&O ledde med c:a 5 varv 
brast ena propellerspetsen och under 
skorrande protester fran motorn halta- 
de modellen i mal som 2:a pa 5. 40 e f
ter broderna Saukkonen som fick 5. 11.

Speeden tog sin borjan mycket 
fcrsenad och med alia forsok, om for- 
sok och nagon enstaka fu lltraff blev 
kiassen en salisynt ti'aig tillstallning. 
Kari Jaaskelainens bror Jarmo lycka
des ‘ dock redan i inledningen fa prick 
180 km/t (= VM kvalgransen) och da 
Kari sjalv i sista flygningen, i sitt s is
ta forsok i sista omgangen ocksa han 
fick upp 180 prick skriaaes det hogt av 
gladje i VLK:s speedlager nagonstans i 
morkret pa Malms flygfalt.

Efter dessa. tavlingar utsags NM 
och VM lagen, men resultaten fran de 
tavlingarna her ju redan till historien.

Redan efter tre avsnitt av FM.var 
masterskapen i' praktiken avgjorda i 
stunt och team-racing medan stallnfngen 
i speed annu kunde andras.

Sista avsnittet kordes efter VM 
den 22-23 September. Juhani Kari sui
te pricken over i:et genom seger i stunt 
med 8676 p. Olof Sundell var i  tur att 
bli tvaa (8267 p) och Guy trea (8144 p).

I H:2 forunnades antligen broderna 
Sundell en seger och det i ren uppvis- 
ningsstil e fter att under sensommaren 
ha gat.t starkt framat. Forsta hea.tet 
gick i ett fruktansvart stortregn och 
kyla, men trots det fick de finskt ars- 
basta med tiden 4. 42, 5. Andra heatet 
gick pa 5.23 trots att tanken lossnat och 
skummade. Och fastan de hade en re- 
servmodell med, valde de att kora f i 
nalen med den sjuka karran och fick 
5.15, 5. Tvaa blev fjolS.rsmS.starna 
Raatikainen & Torttila pa 5. 57, 4 (kvai 
5.47) och trea Aarnipalo & Jarvi med 
7.13,4 (kval 6.40,3).

F:2 avgjordee nu definitivt genom 
att Matti Lahtinen med sin Super Tigre 
fick 189 km/t med Kari och J&rmc 
Jaaskelainen pa andra resp. tredje 
plats (179 och 174 km/t).

Sluttabellen fran FM-62 visar att 
ingen av mastarna fran 1961 lyckades 
forsvara sin titel och att alia av arets 
segrare ar unga nya formagor som har 
framtiden for sig.

Betr. poangberakningen far v i 
hanvisa tUl artikeln i M ODELLFLYG- 
N YTT  nr 1 - 1962. H5gsta mojliga po
ang ar 300, vilket erhalles for seger i



tre av de fyra deltavlingarna. Nedan 
aterges poangen utan nagra decimaler.

Klass G (stunt) 13 delt.
1. Juhani Kari Kiuru 300
2. Guy Sundell Iiango 289
3. Olof Sundell Hango 287

Klass H:2 fTR-int) 9 lag
1. R & K Saukkonen VLK  294
2. O & G Sundell Hango 288
3. Aarnipalo/Jarvi MLK 264

Klass F:2 (soeed-int) 10 delt.
1. Matti Lahtinen VLK  298
2. Kari Jaaskelainen VLK  287
3. Jouni Valo VLK  277

Klubbmasterskapet (10 klubbar)
1. Vallilan Lennokkikerho 822
2. Hango Flygklubb 808
3. Lauttasaaren Ilmailukerho 482

F R I Γ L Y G N I N G
Det var ar I960 som man borjade 

arrangera de Finska Masterskapstav- 
lingarna for friflygande modeller efter 
en alldeles ny metod.. For att minska 
turens inverkan och for att samtidigt 
fa fram det starkaste landslaget rakna- 
de man sarnman 5 olika tavlingar for- 
delade pa hela aret. Segrarna fick 100 
poang och de andra i forhallandet egen 
flygtid/segrarena tid. De tre basta tav- 
lingarna raknades tillsammans, sa att 
300 poang blev det hogsta mojliga po- 
angtalet.

Metoden rullade fint och alia tyek- 
te att resultaten var rattvisa. Nasta ar 
d. v. s. 1961 fungerade ocksa linstyr- 
nings-FM pa samma basis. Man tyckte 
emellertid, att 5 mojligheter gav for 
stora chanser att valja tavlingar och 
forbattra daliga resultat, d&rfor tavla- 
des i ar med bara 4 olika tavlingar i 
friflyg.'J

Aret gick och de samma rutinerar 
de gamla "tavlingsravarna" kom fram 
som mastare. Det tycks vara sa, att en 
nyborjare kan segra bara om han har 
mycket goda modeller, kan flyga dem 
fint och dessutom har mer e ller mind- 
re otorlig tur. I fjo l.varTorsten Strang 
mastare i A:2 och slog alia aldre tav- 
lande. I ar var hans 15 arige klubb- 
kamrat Harry Huhta mycket, mycket 
nara att bli mastare i samma klass. 
Men han Var egentligeri den ende sorn 
kunde bringa de gamlas rad. att vackla.

ReSultatlistorna kan ge intrycket 
att nivan ar mycket smal. Det beror 
dei.s pa tavlingssystemet, alia v ill eller 
kan inte delta i alia tavlingarna, t. ex. 
den andra deltavlingen som holls i 
Gamla Karleby, nastan 400 km norrut

fran de fiesta modellflygstaderna. Men 
om det ar fraga om att skicka lag till 
VM-tavlingar tavlar alia mycket tappert 
anda till den sista tavlingen som raknas 
som uttag.

N ilserik Hollander har redan 
rapporterat om den forsta tavlingen i 
Helsingfors den 11 februari. Det var 
1-2 d m vatten pa isen, det kom mer 
vatten uppifran hela tiden och det blas- 
te ganska hart. Segrartiderna: A:2 
Huhta 568 sek, C:2 Hyvarinen 651 och 
D:2 Pimenoff 737.

Den forsta april tavlades i Gamla 
Karleby 5ver isen. Det regnade ocksa 
dar, men de storsta svarigheterna var 
med vindstyrkan, som tidvis oversteg 
hogsta tillatna hastigheten for fordon i 
stader 50 km/tim, ungefar 15 m/sek. 
Resultaten fcuev &nda mycket goda: A :2 
TahkapaA 819, C:2 Aalto 842 och D:2 
Pimenoff 781.

Den 2 och 3 juni tavlades pa Ja- 
m ijarvi. Vadret var som vanligt pa 
Jami, mycket starka upp- och nedvin- 
dar, i. synnerhet under de tva sista pe- 
rioderna pa sondagsmorgonen. Segra- 
re: A:2 Huhta 846, C:2 Storgards 887 
och D:2 Jokinen 715. Pimenoff var 
utomlands. Huhta ledde klart sin klass 
fore Tahkapaa och Hyvarinen var redan 
nastan mastare i C:2 fbre Nordiske 
Mastaren Aalto. Pimenoff var gunst- 
ling i D:2, men han behovde over 85 g 
i den sista tavlingen for att kunna sla 
Raulio som ledde.

Abo var scenen for den avgorande 
fjarde tavlingen den 20 September. 
Vadret var nastan idealt, lungt och 
varmt. Efter de tre forsta perioderna 
hade Huhta 540 sekunder tillsammans 
med Tahkapaa. D& vadret var sa gott, 
var Huhta redan med 95 % sakerhet 
mastare. I fjarde starten fick han bara 
93 och Tahkapaa 180. Nu var det span
ning i luften, om Huhta far sa och sa .. . 
Tahkapaa flog forst och fick bara 140, 
men Huhta fick endast 65 sekunder i 
nedsvep. Markku Tahkapaa, som tavlat 
i A:2 sedan 15 och varit mastare tre 
ganger forut, fick nu slutligen vand- 
ringspriset, som den danske lararen 
Knud Flensted-Jensen skankte ar 1945.

I C:2 var det ocksa mycket span- 
nande mellan Hyvarinen och Aalto. De 
bada hade 720 sekunder efter fyra flyg- 
ningar och Aalto f!5g max ocksa i sista 
perioden. Den forstnamnde behovde da 
127 sekunder i ett vader som tycktes 
vara fullt av nedvindar. Modellen flog 
dock 166 sekunder och sa fick Hyvari
nen sin andra C:2 mastartitel efter tre 
andraplaceringar fbrut. Aalto var mas-



tare I960 och 1961 och hade han segrat 
i ar, hade Finlands Flygforbund varit 
tvunget att skaffa nya vandringspris i 
alia tre klasserna, ty Sandy Pimenoff 
tog tredje gangen i rad segern i D:2 li- 
kaval som den fina pokalen. Han var 
fjarde med 877 sekunder, men det 
rackte val. Raulio kampade hart och 
fick 895 och en andraplacering, T ill 
slut segrartfderna: A:2 Tahkapaa 860, 
C:2 Aalto 900 och D:2 Lasse Laxman 
(den langre tviliingen) 900.

Flvgklubben Cumulus tog lagmas- 
terskapet och fick "Beckman-spegeln", 
som har varit tva ar i Kiurus lokal. 
Kiuru var tyaa, knappt fore VLK och 
Karpanen i Abo blev fyra efter de tre 
Helsingforsklubbarna.

I foljande resultatlista har deci.~ 
malerna i poangtalen uteslutits.

Klass A :2 (62 de lt.)
1. Markku Tahkapaa Karpanen 285 
■2. Harry Huhta Vaasan LK 281
3Β» «re CTs ren a n  ca ere era r m  t t ja  cca rss sea ana mb a&i ffla: \

3„ Jan Eklund Cumulus 269
4. Matti Pyykko Karpanen 250
5. Esko Hietanen Karpanen 234

Klass C :2 (19 delt. )
1. Reino Hyvarinen Kiuru 293
2. Pentti Aalto VLK 289
3. Bjorn Storgards Cumulus 264
4. Esko Hamalainen VLK 220
5. Olof Nordlund Kiuru 210

Klass D:2 (22 delt. )
1. Sandy Pimenoff Cumulus 297
2. Harri Raulio VLK 285
3. Sappo Haapalainen Oulun IK 260
4. Pentti Reinas Cumulus 260
5. Pauli Laxman Kiuru 210

Klubbtavlingen (1 8 klubbar)
1. FK Cumulus Helsingfors 819
2. LK Kiuru Helsingfors 748
3. Vallilan LK Helsingfors 731
4. Karpanen Abo 595
5. Vaasan LK Vasa 547

LINKONTROLLFLYGARE! Du har val hort talas om Paul Pomadis metallpannor 
for speed och team-racing, Det finns ett 20-tal olika typer.^ Prisexempel: TR - 
panna, typ "M iss FA.I", polerad, 15:-- kr. Kan bestallas fran M ODELLFLYG- 
NYTTrs redaktor. Fullstandig prislista mot 35 ore i frimarken.



M A G N U S  E R I K S S O N  D O D

Den 26 november omkom, endast 29 ar gammal, Magnus Eriksson. Sa sent 
som fjorton dagar fore sin bortgang deltog Magnus i smalandstavlingen "Oktober- 
kannan". Sasom varande den drivande sjalen i Karlstads Modellflygklubb efter- 
lamnar han ett stort tomrum. Forutom femton ar inom svenskt modellflyg har 
Magnus framgangsrikt provat pa handboll, bandy och bilorientering och var aven 
en intresserad fotograf. Utomlands representerade Magnus Sverige vid VM pa 
Cranfield 1959 och vid Leutkirch 1961. Eh av vart lands framsta F-flygare efter- 
lamnar sasom en sallsynt god kamrat ett mycket kannbart tomrum n -e

F R A N  S E N A S T E  F A  I - M O T E T  av Christer Soderberg

FAI:s ordinarie hbstmote f5r modellflyg holls i Paris 22-24/11 dar Ing» 
George D^rantz, KSAK, representerade Sverige.

Har fo ljer ett kort utdrag ur ing. D£rantz rapport. En utforlig och bear- 
betad rapport fo ljer i nasta nummer av M ODELLFLYGNYTT.

I. A 11m ant
Konstruktionsregelandringar kommer att undvikas i mojligaste man.
Med erfarenhet av de brister och svarigheter vid de senaste VM-tavlingar- 

na skall regler for arrangerande av sadana tavlingar utarbetas.
Varje nationell aeroklubb skall t ill FAI insanda forteckning over kompeten- 

ta funktionarer och domare, som kan anvandas vid internationella tavlingar.
Inga extragrenar utover de FAI godkanda for forekomma pa VM.
I I .  L i n s t y r n i n g
1. Tvarsla pa monolinehandtag i speed skall galla fran -64 men kommer 

att anvandas redan pa EM -63.
2. Combat som internationell klass utreds av linstyrningskommitt^n och 

upptas igen pa nasta FAI hostmote.
3. En tavlande i TR har ratt till ytterligare ett heat om han av utomstaende 

orsaker blir forhindrad i nagot av sina ordinarie.
4. Fragan om standardbransle i TR overfbrdes for behandling i linstyrnings- 

kommitt^n.
5. Instruktioner for stuntdomare skall utarbetas.
I I I .  F r i f l y g
1. Standardbransle infores ej i F-klassen.
2. Andring av motorvblym ej aktuell.
3. Omflygningsregeln nu faststalld.
4. Regler for inomhusflygning nu faststallda,
IV .  R a d i o s t v  r n i ng
1. Varje deltagare skall gora 3 flygningar, av vilka de tva basta raknas.
2. Fragan om antalet piloter och mekaniker bordlades till nasta ar.
3. Domarinstruktioner skall utarbetas.
V . S k a l a m o d e l l e r
1. Regler skall iordningstallas.
V I .  R a k e t m o d e l l e r
FAI beslbt uppta modellraketverksamhet pa sitt program och en underkom- 

mitte harfor tillsattes.

V I I .  N a s t a a r s  t a v l i n g a r

24/2 F ri Finland
23-26/5 Lin Osterrike
1-2/6 Lin (stunt) Italien
1-3/6 Fri, RC, Lin Frankrike
8-9/6 RC (ej‘ multi) Frankrike
12-16/8 V M -fri Osterrike
21-25/8 VM-RC Belgien
24-26/8 EM-lin Belgien
26-29/9 RC Osterrilce
ej faststallt Flygande vingar Holland

3 6



M O D E L L F L Y G N Y T T S  R A D A N N O N S E R
■ hi t — itwnnrrn»in.»iniiiiT  —w’ r · ι · « · ιγ *

T i l l  s a l u

Saljes pi. grund av overgang till multi: Piper T r i Pacer RC, S .T .5cc, 150:-. 
P iper T r i Pacer RC. Me Coy 5 cc, 200:-. P iper Cub RC 180. S .T . 3,5 cc diesel, 
150:-. Piper Cub RC 150, Webra 2,5 cc, 150:-, T re SM-tecken hemforda med 
dessa modeller. Fullt flygklara och forsedda med Telepilot RC-installationer.

2 st Telepilot sandare + mottagare 100:-/st. 1 st OS Max 35 RC. bankkord, 
60:-. 1 st Super T igre G20/15. obet. kord, 50:--.

Ingenjor Erik Sjbgren, Backhammars bruk, Backhammar. Tel. 0550/29044.

PRENUMERERA F0R 1963. FLY  N Y T T . den eleganta nor ska flygtidningen, 
innehaller i varje nummer en spalt for modellflygarna. Utkommer varje manad. 
P ris  10:- kr. SCATTER, Southern California Aero Team 's klubblad, behandlar 
endast FA I-friflyg , kr 12:50. NA NEWS. "The competition enthusiasts magazine" 
publicerad av Northern Area Committee SMAE, 9:—. GRID LEAKS, amerikansk 
RC-tidning, 10 nr for 20:- kr. MODEL AVIATIO N, den amerikanska modellflyg- 
organisationen AMA:s tidning, kr. 12:50. Insatt likvid pa postgirokonto 58 36 73. 
Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult.

MODELLFLYGKLUBBAR! Lat oss skota utsandningen av tavlingsinbjudnin- 
gar o. dyl. For 20:- kr utsander v i exempelvis en tavlingsinbjudan till alia sveri- 
ges modellflygklubbar. Endast postavgiften tillkommer.

En s&ts korsbandspasar (C4 e ller C5), med pastamplade klubbadresser, 
5:- kr, Obs I Utlamnas endast till klubbarna, ej for kommersiellt andamal.

Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult.

Polk 's "Hobby Showcase Offer 1962". Utforlig katalog over allt amerikanskt 
hobbymaterial, med brutto och nettopriser, 574 sidor i folioformat. P ris  160:-. 
Vard det mangdubbla for aterforsaljare. Valter Johansson, Hangeryd, Lammhult.

r A t t  v a l  f O r  w i w s t i

SSjl mfflF
inks. om s.

10 cm3 glodstiftsmotor. Innehor 
obsolufa vdrldsrekordet i hastlg- 
hetsflygning med 283 km/tim. Ut- 
veckiar 1,52 hkr vid 21.000 v/min. 
Fdrsedd med dubbla kullager, 
roterande slidinsug,5peciellf lott 
aluminiumkolv med konnringar 
m. m. Vikt 380 g.

Limmct spccialisferna valjer. 
Foster med enastdende slyrka ρδ 
balsa och andra traslag, pa alia 
moToller och porslirj m. m. 
Snabbtorkande.
Liten tub — : 80 inkl. oms.
Star tub 1 .· 60 inkl. oms.

En branslesaker fdrg, som hfiller 
mot alio sorters modelimotor- 
brdnslen, diesel eller glod.
Finns i 24 olika kulorer.
30 cm3 flaska 1: 10 inkl. oms.
120 cm3 flaska 3: 75 inkl. oms.

8*S«e C e y  " 3 5 "  
3 7 : 5 0  mfkB. o m s
5,7 cm3 glddstiftsmotor med Me 
Coy-kvalitet. Stark, robust och 
p6litlig  motor, lamplig for bl. a. 
stunt- och combatflygning. G0r 
17.000 v/min. Har roterande in- 
sug och utbalonserad vevaxel 
fdr vibrationstri gdng. Vikt 200 g.

Det nya brdnslet som dr hdg- 
nitrerat. Ger hdgre effekt och 
mindre slitage.
Vi-lit. dunk 8: —  inkl. oms.
Vi-lil. dunk 14: 40 inkl. oms.

21E- snicB· oimss*
Nyborjormotor ρδ 0,8 cm3. Spe- 
ciellt roterande insug med f{d- 
derbelastad backvenh! gor mo- 
lorn synnerligen Idttstartad. Ef- 
fokt 0,05 hkr vid 17.000 v/min. 
Vikt 40 g.

Kvaliletsprodukter fra»

The Test or Corporation, US.A

importer
* StCKCkitolm  » TeS. 0 8 / 2 0  3>5  S t
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F K  A N  L I N S T  Y A N 1 N G S F R Q N T E N  a v  C h r i s t e r  S o d e r b e r g

K l u b b l e d a r m o t e  i S t o c k h o l m »  Stockholms linstyrningsklubbar 
samlades den 22/11 till det varje host aterko.mmande klubbledarmdtet, dar rikt- 
lin jer for vinterns verksamhet och kommande tavlingssasong dras upp. Foljande 
punkter var uppe for diskussion.

1. E 1 i t f  6 r e d r a g . En fortsattning pa forra vinterns lyckade serie skall 
goras, men i nagot annan form. I ar skall tiden forlangas, tonvikten laggas pa 
diskussion och praktiska prov och serien utvidgas till att omfatta motortrimning 
och byggtekniska tips.

2. T a v l i n g s p r o g r a m m e t .  Fdrslag t ill tavlingar f5r 1963 framlades 
och diskuterades.

o 3o· K v a l g r a n s e r  f o r  b i d r a g  t i l l  u t l a n d s t a v l i n g a r . Denna 
fraga vallade mycken diskussion. Linstyrningsfonden, som utdelas som resebi- 
drag till EM och VM tavlingar, fdreslogs utdelas endast till de som uppfyllt vissa 
kvalifikationer. I TR  och Speed ar det latt att uppsatta kvalgranser, medan i stunt 
och combat den enda utvagen blir att satta upp kommitt£ med internationellt er- 
farna medlemmar, som kan bedoma prestationer efter internationell standard. 
Detta system beslots bli provat pa EM-63 och kvalgranserna i TR och speed 
sattes till 5.00 min. resp. 190 km/tim. Observers att dessa kvalgranser ej gal- 
ler startavgifter, som utdelas enligt tidigare system.

4. M a t e r i a l u t r u s t n i n g e n .  Den gangna sasongen har visat ett behov 
av nyanskaffning av material sasom combatur, resultattavla, serpentiner m .m . 
Anslag for dettd skall sokas.

5. L i n s t y r n i n g s b a n a n .  Ritningar och berakningar har framlagts for 
Stockholms Idrotts- och Friluftstyrelse om anlaggning av perxnanenta banor pa 
Skarpnack, och dessa har emottagits positivt, men man kan f. n. endast ansla 
5000 kr till anlaggningen, varfdr arbeten ej har kunnat igangsattas. Underhandliri- 
garna fortsatter,

6. R e g e l a n d r i n g s f o r s l a g  i t e a m - r a c i n g  B.  For att fa en 
direkt jamforelse med den engelska B-team-racingen ansags varvantalet behova 
andras till 160 bade i uttagningsheat och final* samt liknande jittagningsprinciper 
for finalen som galler i TR-int borde inforas.

7. U p p v i s n i n g s g r u p p e n  och l i n s t y r n i n g s f o n d e n .  Redogjor- 
des for gruppens senaste framtradande och det ekonomiska laget i fonden.

8 . K l u b b k a m p e r .  Uppmuntrades till kamper klubbar emellan och re - 
dogjordes for den "jubileumstavling" i Sodertalje dar OSFK och Mfk Nimbus 
drabbade samman.

UPPSALA FLYGKLUBB meddelar att den 16 mm svart-vita film  som spe- 
!ades in 1960 i samband med klubbens 25 ars jubileum nu ar fardigklippt. Den 
handlar huvudSakligen om friflyg-SM  1960 i Uppsala och dessutom om det arets 
Norbergstraff oeh L ilia  VT i Sdderfors. Speltiden ar c:a 22 min. och filmen 
stalls fr .o .m . den 15/1 1963 till alia modellfLygares disposition rpot en avgi ft 
om 20:- per visning. Uppsalaklubbens adres's ar UFK, c/o Gunnar Agren, Hoga- 
nasgatan 6 A , Uppsala. Tel. 17399.

A n d r in g a r  OCH r A t t e l s e r

* ZIMTAC-varvraknaren som beskrives pa sid. 24, avlaser alia varv m el- 
lan 0 och 25000 och inte 0-15000 som felaktigt anges.

* Med anledning av bedomningen av ENYA.45 RC i forra numret har Hobby- 
tjanst meddelat att motorns forgasare nu ar andrad, varfor den lar uppfora sis 
battre an forut.

* I referatet fran linstyrnings SM skulle det ocksa ha statt att Umea FK 
vann lagtavlingen.

φ resultatlistan fran friflyg  SM hade vi glomt lagtavlingen for juniorer, 
som vanns av AKM med 1800 sek ., fore Ornen, Norberg, 955 sekunder.
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DET AR INGEN T ILL FX L L IG H E T  A TT  

DEN SOM V ILL  NA TO PPR ESU LTA T  

VALJER JOHNSON!

Johnsomnotorerna ar kanda varlden over for 

sin kvalitet och hogu eflekt, oeh for tavlings- 

flygarna, somvet vad kvalitet ocli tiiliorlitligliet 

betydcr, linns det i allmanhct inget annat val.

JOHNSON 29R »RACE»
5-kubikare i toppklass, idealisk for 
teamracing.

JOHNSON 35SS »STUNT SUPREME»
Enastaende stuntmotor med stora kraft- 
reserver.

JOHNSON 35CS 
»COMBAT SPECIAL»
En belt enkelt oslagbar combatmotor!

JOHNSON 36 R/C
»Drommotorn» for R/C-flygaren.

HOLLAND HORNET 0.49
Det ar en upplevelse som knappt gar att be- 
skriva att bora detta lilla »krutpaket>> sjunga 
ut pa toppvarv. En av marknadens absolut 
vassaste 0,8-kubikare ! 42:50
HOLLAND HORNET .051 R/C
med forgasare for tva hastigbeter, avsedd for 

radiokontroll. I ovrigt i det narmaste iden- 
tisk med foregaende motor.

Generalagent:

AERO-HOBBY nf BOX 16163 - STOCKHOLM 16



ORIGINAL 
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, clock utan framgang. Dessa timers har visat 
sig vara tie mest exakta och tilllorlitliga timers, som n&gonsin er- 
bjudits. Urverken ar av hcigsta kvalitet, krachsakra och testacle

under manga tavlingar.

En timer som Ni blir nojd med!

TICK OFF Bransleavstangningstimer

D-T TICK OFF T e rm i kb ro ms Liiner.

21:50

21:50

1/2 A TICK OFF
Bransleavstangningstimer for mindre model
ler, t. ex. klass F -l. 21:50

FLOOD OFF
Bransleavstangningstimer for motorer med 

trycktank. 23:50
Bransleslang av mjukt gummi, liogsta kvali
tet, 40 ore/dm.

T A N K M O N T A G E .  Motorbock och tank 

gjutet i ett stycke, vilket gor att tanken all- 
tid ligger sa nara motorn som mojligt, cless- 
utom underlattas installeringen avsevart. 
Tanken ar isartagbar for rengoring. Motortyp 
skall alltid anges vid bestallning. For 2,5 cc

SIDEN

Vi har nu sidcn i en mycket latt ocli fin 
kvalitet, basta bekladnadsmaterialet till storre 
modeller t. ex. S-Int, F-Int, radiomodeller 
o. s. v. Finns i fargerna vitt, gult, orange, 
rott, blatt, turkos, gront och lila.
Format 90 X  90 cm, 6:—
Samma kvalitet och format som ovanstaende 
men schackrutemonstrat vitt/rott 7:50

AER0-H0BBY Box 16163 - STOCKHOLM 16



KVALITET
Fdr nAgot tiotal Ar sedan betrak- 
tadcs japanska artiklar som nA-  
got visserligcn billigt men ocksA 
med en visa stttmpel av d&lig 
kvalitct dver sig.

Dctta var Sven i hOg grad fallet 
med modellmotorerna som ti.Il— 
verkades i japan. T ill en bdrjan 
kopicradcs ju ocksA amerikanska 
motorer med m er c llc r -mindre 
lyckat result at.
Idag &r emellertid detta ett helt 
dvervunnet stadium och det ar 
dags att helt officiellt avliva m y- 
ten om den dAliga kvaliteten. I -  
st&llct har jag sjalv den uppfatt- 
ningen att den raka motsatsen nu 
g&llcr, japansk kvalitet och p re 
cision bdrjar bli valkdnd i hela 
vdrlden och i synnerhet fir E N Y A - 
motorerna tillverkade enligt den 
principen. LikasA dr kopierings- 
stadiet fdr ldngc sedan fdrbipassc- 
rat. ENYA-m otorerna fir till s is -  
ta skruven alltigenom helt japan
ska konstruktioncr. Att dock den 
mycket hdga kvaliteten pA ENYA  
kunnat bibeh&llas trots dc l&ga pri- 
serna beror helt pA den billiga a r -  
betskraften.

Jag vill som sagt alltsA sfirskilt 
betona den hdga kvaliteten pA Enya- 
motorerna. Den dr mycket lfitt att 
fdrvissa sig om, Fdrst och inte 
minst dr alia typerna konstrucrade 
funktionellt, utan extra krim skram s, 
som t. ex. strdmlinjeformade vcv- 
hus c llcr lackerade toppar m. m. 
som ndstan utan undantag fdrsfim - 
rar motorernas egenskaper, genom 
sdmre kylning och utvidgningspro- 
blem vid uppvdrmning,

Det dr dock givetvis de vdlgjorda 
innanddmena som frdmst fdrtj&nar 
att beundras. I stort sett dr det 
tre saker som dr avgdrande for 
en motors prestanda: konstruktion, 
materialval och passningar. 

Konstruktioncrna talar fdr sig sjfil- 
va, Studera exempelvis effektsiff- 
rorna i vidst&cndc tabell samt Ids 
dven kommentaren till dem nAgot 
ldngre nedi Det mdrks ornedelbart 
att skickliga ingenidrer haft sitt 
finger med vid konstruktionen. 
Passningarna och materialvalet dr 
avgdrande fdr motorns g&ng och 
slitstyrkan. Passningarna dr verk - 
ligcn i sdrklass, vilket vdl fdrm od- 
ligen beror pA den billiga arbets- 
kraften som mdjliggdr att alia mo
torer kan kontrollcras individuellt. 
Materialvalet dr synndrligen gott, 
vilket fdr en lekman -iroligen dr 
det meat idgonenfallandc. Ldgg m dr- 
ke till att alia lager, ddr sA e rfo rd - 
ras dr utfdrda i brons, vilket fd r -  
htijer livsldngden flerdubbelt. Ldgg 
ocksA mdrkc till att packningar ge 
nom den stora precisionen helt kun
nat indvikas vid cylinder och topp- 
lock,
Fabrikcn lfimnar som bekant 1 Ars 
garanti mot fabrikationsfcl pA alia 
motorer, P& Enya 60 ldmnas d css - 
utom 1 Ars garanti mot fdrslitning, 
vilket i mitt tycke dr n&got ganska 
enast&ende.
ENYA-m otorerna dr idag genom sin 
kvalitet och utomordentliga prestan
da ndgra av de mest s&lda i vdrlden. 
Ett flcrtal typer har testats i bSdc 
amerikanska, engclska och tyska fack- 
tidskrifter. Det skullc fOra fdr l&ngl 
att hdr upprepa alia de lovord som 
skrivits, men det fdrtjdnar att p&- 
pekas att uppgivna effektsiffror i 
vidst&cndc tabell har undcrlag i verk - 
ligheten och till stdrsta dclcn just 
dr hdmtade ur tdstrapporter.

Ett litet klipp ur Aerom odeller vill 
jag dock ta med. Det dr effektkurvan 
p i ENYA  15 D -II, en av marknadens 
absolut bdsta 2,5 cm^ d ieslar, idc - 
alisk till friflykt, linkontroll e lle r  
radiostyrning.

ENYA-m odellm otorer dr ypperliga 
till alia sorters modeller. De kan 
med fdrdel anvdndas till linstyr- 
ning, stunt, combat, team och 
speed eller till friflykt.
Till sist bara n&gra ord om radio- 
styrning. ENYA-m otorerna trottlar 
faktiskt underbart och genom sin i 
sdrklass vibrationsfria g&ng dr de 
utomordentliga just till radiostyrda 
flygplan och inte minst till b&tar.

Sten-Ake Grahn

ENYA  06 D

Ett litet mdrke p&- topplocket visar 
ldmplig placering pv kom pressions- 
skruven vid start. Beroende p& brdns- 
le kan detta ldge variera s& att c:a 
l/3 varv hdgre kompression t-rford- 
ras, *

D ATA  p& MOTORER och L A M P L IG A  P R O PE LLR A R

typ lagertyp cm^ komp. hkr varvtal vikt Tornado nylonpropellrar 
inkdr. friflykt linstyr. radiostyr.

Enya 06 glddstift lattmetall 0,99 8:1 0,10 8-17000 60g 7x4 7x4 6x4,7x4 7x4
Enya 06 D diesel ldttmetall 0,99 var. 0,12 5-15000 75g 7x4 7x4 7x4,7x6 7x4
Enya 09-U glddstift brons 1,61 7:1 0,18 5-16000 95g 8x4 8x4 7x6,8x4 8x4
Enya 15-11 glddstift brons 2,47 7:1 0,30 5-16000 135g 9x4 8x4 8x4,8x6 9x4
Enya 15 D -II diesel kullager 2,47 var. 0,35 5-16000 180g 10x4 9x4 8x6,8x8 10x4
Enya 19-IV glddstift brons 3,21 7:1 0,35 8-16000 1 35g 10x4 10x4 9x4,9x6 10x4
Enya 29-111 B glddstift brons 4,91 9:1 0,70 9-18000 I90g 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 29-UI Sp. glddstift kullager 4,91 9:1 0,80 9-19000 200g 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 35-11 glddstift brons 5,85 7,5:1 0,80 8-16000 235g 11x4 9x8,10x6 11x4
Enya 45 glddstift brons 7,36 7:1 0,90 8-16000 240g 12x4 10x6,11x6 12x4
Enya 60 glddstift brons 9,94 6,5:1 1,00 8-13000 400g 1 2x6 11x6,12x4 12x6

Ldgsta varvtal uppgivet utan trottel. Med trottel ldgsta varvtal mellan 500-1500 v/m beroende p& motortyp.

PRISER p i R ESERVDELAR  och T ILLB E H 0R  P rise rna  inkludcrar 6 % omsdttningsskatt

06 06 D 09-11 15-11 15D-II 19-IV 29-IH 35-11 45 60

Vevhus 8: — 8:— · 10:50 13:— 14:50 15:— 18:50 19:50 35:50
Vevhus med kullager 34:50
Vevhus med kylmantcl

8:50 8:50 9:50 11:— 17:50 16:50 17:50 19:50 19:50
Vcvstakc 2: — 2:— 2:75 3:25 4:50 4:50 4:50 6 : - - 6 : - - 7: · —
Cylinderenhet 15:50 19:50 10:50 12:75 29:50 19:50 22:50 2 4 :-- 27:50 33: —

-:75 -:75 1:25 1:25 2:25 2:25 2:25 3:— 3:— 3:50
Topplock 2:50 2:50 3:25 4:50 13:— 6:50 7:50 8:50 8:50 11: —
Topplock med hdg kompression 7:50
Baklock resp frontlock 4:50 4:50 7:75 9 :- - 4:50 10:25 11:25 13 :-- 13:— 17 :-·
Baklock med membram 5:50 5:50
Mcmb ram -:75 -:75
Membramh&llarc -:25 -:25
Komp ressions skruv 2:— 3:—
LAsmutter till dito 1:25

-:75 -:75
Propellerm utter -: 1 0 —: 10 -:10 -:10 -:10 - :1 0 -:20 -:20 -:20 -:20
P rope lie rbricka -:1 0 -:1 0 -:75 -:90 -:90 -:90 -:90 1:10 1:25
Mcdbringare 1:25 1:25 1:50 1:50 1:50 1:50 1:75 2:—
Ins ugningsmuns tycke -:75 -:75 -:90 1:25 1:25 1:25
Bakplattefaste 2:25 2:25
Spinner 2:50 2:50 2:50
Startfjitder 1:50 1:50
Fdrgasaredr 1:25 1:25 2:25 2:50 2:50 2:50 2:50 2:50 2:50 2:50
FdrgasarnAl 2:25 2:25 2:25 4: — 4:— 4:— 4:— 4 :- - 4: —
Packningssats -:50 -:50 -:25 -:50 -:50 -:50 -:50 -:60 -:60 -:75

-:50 -:50 -:50 -:50 1:50 -:50 -:50 -:50 :50 -:50
Trottel 6:50 6:50 16:50 16:50 16:50 16:50 18:50 25:— 25:— 2 2 :--
Svanghjul fdr bAt 5: — 5:— 6:— 7 :- - 7:— 8: — 8:— 8: — 9:— 10: —
Koppling fdr bAtaxcl M4 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75 3:75
Kyimantel 19:50

INKORNING
Fdr att f& bdsta effekt, vibrationsfri g&ng och ldngsta 
livsldngd p& er ENYA-m otor, dr det viktigt att inkdr- 
ningen sker omsorgsfullt.

Inkorningstiden bdr fdr de mindre motorerna minst 
vara 1 timme och fdr de stdrre (5 cm·* och dver) 
minst 1,5 timme. Det dr viktigt att motorn under den- 
na tid kdres med rik blandning s& den fAr ordentlig 
smdrjning. Om motorn visar tendenser att g& ned i 
varv dr detta ett teckcn p& att den inte dr fullt inkdrd.

Det tar normall 2 - 4  timmar innan motorn har n&tt 
sin maximala effekt.
BRANSLE
Fdrst och.frdmst dr det viktigt att inkdrningen sker 
med hdgklassigt brdnsle. Anvdnd N ITROM ITE eller  
blanda brfinslet sjd lv enligt fdljande recept. Anvdnd 
absolut inte brdnslen som istdllct fd r ricinolja inne- 
h&ller motorolja, vilket g&r ldtt att konstatera p& den 
bruna f d r g e n . ________________________________

Glddstiftsmolorc r D icsclm otorer

70 -  80 % metanol 37 -  36 % fotogen
30 -  20 % ricinolja 25 % ricinolja

1 -  3 % amyl nit rat

P R 0 P E L L E R  -
Det d r viktigt att inkdrningen sker med vdl avbalan-
scrad propeller. Anvdnd TO RNADO 'nylon -propcllrar.
Tabellen nedan dver inkdrningspropellrar v isar er
rdtt storlck fdr varje motortyp.

FORBEREDELSER
1. Slitt fast motorn med skruv och mutter i, en trd -  

platta och montera trdplattan stadigt exempelvis 
med tvingar p& en bank.

2. Montera tanken s& ndra motorn som mdjligt och 
i hdjd med fdrgasarrdret.

3. Kontrollera att inget smuts firms i tanken eller  
i  slangen.

4. Sdtt fast propcllern s& att den dr v&grdtt ndr kol- 
ven bdrjar sin upp&tgAende rdrelse och har stdngt 
avgasportarna.

5. Kontrollera att gladstiftet g lider och Sr ordentligt 
iskruvat.

MOTORN STARTAS
Alla ENYA -m otorcr startar mycket ldtt om de 
hantcras p& fdljande, rdtt sdtt.

1. Stdng fdrgasarn&Lcn och fyll tanken med brdnsle
2. Oppna fd rgaSarnAlen pA fdljande vis:

Enya 09, 15, 15D, 19 -  1,5-2,5 varv.
Enya 06, 29, 35, 45, 60 -  3-4 varv.

3. Spruta in nAgra droppar brdnsle b&de i avgaspor
tarna och i insuget. Choka motorn tills brdnslct
i slangen nAtt fram  till fdrgasarcn.

4. Anslut batterict till glddstiftct om det dr en gldd- 
stiftsmotor.

5. S1& runt propcllern motsols tills den bdrjar tdnda 
och gAr igAng. Tdnder inte en glddstiftsmotor, kon
trollera Aterigen att stiftet glddcr samt spruta in 
ett flertal droppar genom avgasportaru >.
PA d ies lar dkar man kompressionen om 0 0 1 -  
na dr fdr l&g e lle r sprutar dven ddr in ett 
flertal droppar brdnsle dirckt in i fdrbrfinnings -  
kammaren.

6. Eftcr det motorn startat dr det ldmpligt att m in- 
ska brdnsletillfdrscln tills dess motorn ger full 
effekt. Oka ddrefter tillfdrseln ungefdr 1 varv sA 
att motorn under inkdrningen f&r en rik br&nslc- 
tillfdrscl.

7. Batteriet kopplas bort s& snart cn glddstiftsmotor 
startat.

8. Under inkdrningcns fdrsta halvtimme bdr motorn 
kdras i enninuters perioder, under ndsla halv
timme hdgst tvA minuter At gAngen.

GLO DSTIFT  .
Ndstan alia vanliga glddstift gAr att anvdnda till E N Y A -  
glSdstiftsmotorcr. Det Sr lampligt att prOva nSgra o li-  
ka stift d i mindre skiljaktigheter kan fflrekomma. G i
vetvis ar ENYA -gl8dstift spcciellt konstruerade med 
tanke pA motorerna.

nr 1, 2-3 volt pris kr. 1:25
nr 2, 2-3 volt pris kr. 1:25
nr 3, 1,5 volt. Medium pris kr. 3:75
nr 4, 1,5 volt, Hot pris kr. 5:—
nr 5, 1,5 volt, R/C pris kr. 6 :- -

TR O TTLAR
ENYA -trottlar fdr varvtalsregiering dr speciellt av - 
sedda fdr radiostyrda m odeller. Trottlarna dr konstru
crade enligt senastc rdn och ger mycket sdker gAng 
vid lAga varvtal. Ldsa trottlar monteras med ldtthct 
pd standardmotorerna med endast en skruvmejsel.
Det d r ldmpligt att prdva ndgra olika brdnslen och 
glddstift, dA trottelegenskapcrna starkt kan dndras 
med olika kombinationer.
INSUGNINGSMUNSTYCKEN
Enya 15-11, 15D-II, 29-III B och 35-11 har 2-3 olika 
sorters munstyckcn. Vdlj den som bdst passar fdr 
motorns anvdndning,
Litcn diam. : Motorn sugcr bra , brdnsledtgdng liten, 

ldmplig fdr stunt, team och R/C.
Stor diam. : Ildg effekt, ldmplig fd r speed och 

friflykt.

OBSERVERA
1. Tag inte isdr motorn i onddan.
2. Garantin utgdr om motorn bchandlas pd fclaktigt 

sdtt, vilket ofta dr fallet d& nybdrjare skall skruva 
isdr en motor.

3. Uppst&r garantifel returnera motorn till oss, sA 
reparera vi den gratis. Eventuelit porto betalas 
dock av kunden.

VARN1NG: Sdk aldrig  skruva isdr E N Y A  06 D genom 
att sticka exempelvis en pianotrAd igenom 
avgasportarna. Motorn fdrstdres da o fc l- 
bart och garantin fd rfa llcr.

1 aRS garanti
MOT FABRIKATIONSFEL

G A LLA N D E  ENYA

KOPT DEN /  196 av

NAMN

BQSTAD

PCST ADRESS

Firmastdmpcl



ΕΝΥΑ 29-III Β

Ε Ν Υ Α  09-Π M ARKNADENS FORNAM STA M ODELLM OTORER

T Y P 3cm PR1S
Standard R/C-versi<

Enya 06 glad 0,99 32:— 34:50
Enya 06 diesel 0,99 39:50 42:—
Enya 09-11 glad 1,61 39:— 49:50
Enya 15-11 glad 2,47 48:— 58:50
Enya 15 D-Π  diesel 2,48 73:— 83:50
Enya 19-IV glad 3,21 55:— 65:50

Enya 29-III B glad 4,91 69:— 79:50
Enya 29-111 special 4,91 79:—
Enya 35-11 glad 5,85 72:50 89:50

Enya 45 glad 7,36 82:— 99:—
Enya 60 glad 9,94 103:— 119:—
Enya 60 Marine 9,94 123:— 139:—

Glads tifts moto re rna levereras med gladstift nr 3,
Samtliga p rise r inkluderar 6 % oms&ttningsskatt.

Ε Ν ΥΑ  15-11 R/C

ΕΝΥΑ 06 D

—

ΕΝΥΑ 60 ΕΝΥΑ 45 R/C ΕΝΥΑ  I9 -IV  R/C

OLOFSGATAN 7 ROX 3310 
TELEFON 20 23 04

STOCKHOLM 3

Ε Ν Υ Α  15 D -H ΕΝΥΑ 35-ΗEnya
modellmotorerna med

★  Utsokt kvalitet
★  Hog effekt
★  LcLng livslangd
★  1 ars garanti
★  Ldga priser

finns hos


