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JUBIIEUMS-
KATALOGEN

4 25'ar
Ett kvarts sekel i modellhobbyns 

tjanstar en aktningsvard alder for en sa ung bransch, och 
- framgangen for vart foretag ar bade gladjande och forpliktande. 

— Darfor tror vi att jubileumskatalogen i nytt storformat 
kommer att bli en verklig guldgruva for alia hobbyvanner. Allt 
i modellflyg, batar, motorer, radiokontroll, bilar och tillbehor 
i storre urval an nagonsin.
Kop katalogen hos hobbyhandlaren — eller skriv till oss NU!
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Ake Lofvander justerar 
motorn fore fly -o ff. Ty- 
varr inte bra nog da 
den bluddrade i stiget. 
Foto: Lon
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MEDDELAR

Klubbregistreringen
Klubbarnas registrering for 1964 har dragit ut pa 
tiden och det finns fortfarande manga klubbar som 
ej klarat denna sak. Detta innebar ett problem for 
forbundsexpeditionen, som ej kan uppgora definitiva 
adressregister a klubbarna. Dessa adressregister be- 
hovs ju inte minst da det galler for klubbarna att 
sanda ut sina tavlingsinbjudningar. De klubbar som 
ej klarat av sin registrering for 1964 uppmanas dar- 
fbr att omedelbart gora detta.

N Y  A KLUBBAR

Under aret har en del nya klubbar inregistrerats en- 
ligt foljande:

T avlingsklubbar:
M-107 MFK Air Devils, Malmo. Verksamhet: Fri-

fiyg -
X-110 M FK Draken, Sandviken. Verksamhet: Fri- 

flyg och linstyrning.
B-116 Kallhalls MFK, Kallhall. Verksamhet: Radio- 

flyg och linstyrning.

Hobbyklubbar:
1-111 Ljugarns MFK, Stanga. Verksamhet: Friflyg. 
G-112 MFK Viggen, Markaryd. Verksamhet: Fri

flyg, radioflyg och linstyrning.
R-113 MFK Tranan, Gudhem. Verksamhet: Friflyg 

och linstyrning.
X-114 Gavlebygdens FK, Modellflygsektion, Gavle.

Verksamhet: Friflyg, radioflyg och linstyrning.
S-115 M FK Getingarna, Krokbacken. Verksamhet: 

Linstyrning.
Vi halsar de nya klubbarna valkomna i forbundet 

och onskar dem lycka till i sin verksamhet!

Forts, sid. 24
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Bra  arrangemang och 

resultaf vid 

vintertavlingen

Referat: Per Nilsson; foto: Lennarth Larsson

Arets Vintertavling avholls den 1 mars 
pa  F18:s flygfalt i Tullinge, strax soder 
om Stockholm. Stor-Stockholms modell- 
flygklubbar hade gatt samman for att 
klara av tavlingsarrangemangen. Som 
tavlingsledare fungerade gamle ’’vingen” 
Hasse Schmiterlow, vilken som sin hog- 
ra hand hade Bosse Modeer. Arrangors- 
massigt klaffade tavlingen fortraffligt,  
tidtagarna rackte till, slutresultaten rak- 
nades fram snabbt o. s. v. Skall man va- 
ga sig pa en anmarkning, galler detta 
i sa fall protokollet,  vilket under hela 
tavlingen var en djupt forborgad hem- 
lighet for de tiivlande. Skulle man inte 
kunnat ansla atminstone de tio basta 
efter var period? Men alia som arrange- 
rat en tavling vet at t  det ar svart at t  fa 
ett ”stor-protokoll” av gangse typ att 
hanga med, liksom det ar svart att fa 
nagon som vill ataga sig at t  med bla- 
frusna fingrar sta och skriva utomhus i 
fern timmar.

Vadret var pa  sondagsmorgonen det 
allra basta man kunde onska sig for 
en rattvis och inte alltfor anstrangande 
Vintertavling: temp, omkring O-strecket, 
mycket svag vind, ej mer sno an att 
den relativt la tt  kunde forceras. Man 
forstod a t t  har  skulle det bli en tavling 
med sekundstrider. Termik av lattare

slag forekom, men aldrig nagra hissar, 
vare sig upp eller ned. Tack vare det 
’’snalla” vadret blev denna tavling an- 
tagligen den kvaddlosaste pa  manga ar, 
undertecknad sag faktiskt inte en enda 
kvadd pa hela tavlingen. Det enda nerv- 
pirrande som forekom var nog Lennarth 
Larssons upprepade uppvisningar i avan- 
cerad fusning. Betraffande kvaliten pa 
de deltagande modellerna tycks denna 
for vart ar bli av allt hogre klass. Som 
gammal S:int-flygare faster jag mig all- 
deles sarskilt vid alia dessa lackra 
A-2:or som exponeras pa varje tavling 
numera. D ar forekommer minsann inga 
utanpaliggande timers eller lost hangan- 
de sladdar till kurvroder etc., nej, allt ar 
inbyggt och stromlinjeformat. Sjalv gar 
man dar med sina gamla arkar och ett 
vaxande mindervardeskomplex . . . Skall 
man kora nagon vackraste A2:a sa ros- 
tar jag pa den lackra skapelse som till- 
horde Bjorn Wennrud fran Strangnas.

Efter l : a  perioden visade det sig att 
33 man presterat max och efter 2:a pe
rioden, under vilken det flogs 36 max, 
visade det sig at t  21 man var ’’dubbel- 
maxare” . De var i A-2:  Bror Eimar, Ei- 
nar Hakansson, Bengt Sandstrom, Svan
te Jansson, Ove Pettersson och Knut 
Andersson. I D-2:  Rolf Hagel, Ake Lof-
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wander, Ake Lundin, Jan  Zetterdahl, 
Hans Ahlstrom. I C-2: Nils Erik H o l
lander, Anders Hakansson, Joulle Akes- 
son, Bengt Johansson, Lennart Hansson, 
Lennart Skoog.

I juniorklasserna var det dubbelmax 
for Ingemar Johansson i C-2 och for 
hela tre man i D-2, namligen Morgan 
Zetterdahl, Urban Nygren och Hans 
Wassen. Dessa resultat lat en nastan ana 
en jattelik fly-off efter tavlingen, men 
redan i tredje perioden borjade det han- 
da saker. For manga kom den perioden 
att bli den avgorande for hela tavlingen. 
I A-2  fortsatte bara en man med full 
trippelmax och det var Einar H akans
son. Kraftigaste nersvepet under perio
den drabbade antagligen Ove Petters- 
sons valflygande karra, som bara fick 
95 sek. noterat efter sin tidigare dubbel
max. I C-2 var det dock alltjamt strid 
pa kniven, fern man hade trippelmax 
och i junior C-2 fortsatte Ingemar Jo 
hansson pa samma vis. I D-2  kampade 
tva man vidare med trippelmax, namli
gen herrar Hagel och Lofwander. Ake 
Lundin tappade forsmadliga 6 sekunder.

I D-2-junior fortsatte Urban Nygren 
och Hasse Wassen med var sin tredje 
max medan Morgan Zetterdahl fick noja 
sig med 175 sek.

Sa hande det plotsligt nagot i A-2  i 
fjarde perioden. Ledande Einar H akans
son fick bara 97 sek. medan Rolf Hagel, 
som hittills ej haft en enda max fick full 
tid och gick upp i ledningen med 16 
sek. till godo pa Bror Eimar. I C-2 fort
satte endast Nils Erik Hollander och 
Anders Hakansson med fjarde maxen, 
Joulle pa  tredje plats hade tappat 8 sek. 
och i junior fortsatte Ingemar Johans
son obevekligt med en fjarde max. I D-2 
var situationen ungefar densamma som 
i C-2, tva  man fortsatte med full tid 
och i junior fortsatte endast Urban N y 
gren med samma sak.

Snygg bild pa ”Stratos” eller hur? Knut 
Andersson sldpper Einar Hdkanssons andra- 
platsmodell.

Bror Eimar med segerleende efter tredje 
VT-vinsten i A2 och med vandringspriset 
for gott i sin ago. Bror dr f. o. ende svensk 
som flugit 900 sek. pa tre olika tavlingar.
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Sa var det da till sist aven klart med 
flygningarna i 5:e perioden och man 
kunde borja forska efter slutresultaten. 
I A-2  hade atta  man flugit max i perio
den, varav sju aterfanns bland de nio 
framsta i slutprotokollet. Siste man att 
flyga i klassen var Bror Eimar, sa det 
var ovisst in i det sista vem som skulle 
vinna. Vid det har stadiet i tavlingen 
hade dock de fiesta ’’ravarna” lyckats 
lokalisera den svaga termik som fore- 
kom, nagot som gallde aven Bror Eimar, 
vilken salunda flog fullt och vann klas
sen. D etta  var ’’Brorsans” tredje seger i 
VT, nagot som annu ingen annan lyc
kats med. U tan at t  pa nagot satt miss- 
unna honom segern, tyckte man sig nog 
skonja en och annan tar i ogonvran hos 
de ’’gamble” vilka i och med denna tred
je VT-seger sag KSAK:s stora vandrings- 
pris i klassen forsvinna ur leken for gott. 
Darmed ar alia de ganila vandringspo- 
kalerna ur leken, nar  far vi nagra nya?

Na, vidare i tavlingsprotokollet. Ei- 
nar Hakansson kom pa 2:a plats, slagen 
med 25 sek., och efter honom foljde yt- 
terligare tva skaningar, hassleholmarna 
Gert Nilsson och John Pettersson. Den 
senare hade 796 sek., vilket alltsa ren- 
derade honom en 4:e-placering rnedan 
K nut Andersson med 700 sek. kom pa 
22 :a plats. Onekligen jamnt sa det 
forslar. Sadana stjarnor som Bo Modeer 
och H ans Thomann aterfanns pa  resp. 
15:e och 16.-e plats.

I C-2 senior visade det sig at t  bade 
Hollander och Anders Hakansson flugit 
900 sek., vilket galld e aven for D -2-fly- 
garna Hagel och Lofwander. Alltsa dags 
for fly-off! Efter forsta omgangen hade 
bada C-2:orna flugit 210 sek. men en- 
dast Hagel i D-2 hade m aktat med det- 
samma. Ake Lofwander fick visst inte 
ratta  ’’fjutten” pa  sin motor, sa han 
fick noja sig med sin rnycket goda 2:a- 
placering efter Hagel (som vann for vil-

Hakan Brol>er\j hade ctt forargligt motor- 
stopp efter 7 sek. i forsta perioden men flog 
sedan siikcrt och bra.

ken gang i ordningen?. Sa som bans kar- 
ror flog i denna tavling hade det verk- 
ligen varit orattvist om han ej vunnit!) 
En andra fly-off for C-2:orna vidtog, 
och avgorandet kom: Hollander fick 
199 sek. och Anders Hakansson fick 
187 sek. Det var verkligen roligt att det 
antligen klaffade helt for eleganten och 
valbyggaren Nils Erik Hollander! I C-2 
presteras det verkligen tidcr, forst pa 
13:e plats finner man en tid pa mindre 
an 800 sek. I D-2 ar det nagot ojamnare, 
endast de fern blista orkade over 800 
sek. Ar det sa att D-2 fir pa tillbakagang 
medan motsatta forhallandet galler C-2? 
Eller beror det helt cnkelt pa att D-2- 
flygarna ej vill flyga pa vintern? I varje 
fall tycker undertecknad att  det iir myc- 
ket roligt at t  kvaliten iir sa god hos vara 
A-2- och C-2-flygare.

I juniorklasserna stod fighten i D-2 
i en klass for sig. De tre ’’essen” i klas
sen, Morgan Zetterdahl, Urban Nygren
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Anders Hakansson vevar i andra fly-off-starten ocb Lennart Hansson bailer emot.

och H ans Wassen vaxlade hela tiden i 
ledningen, och forst nar Morgan flugit 
max i femte start, samtidigt som Urban 
missade 8 sek. stod det k la rt  vem segra- 
ren var. Morgan och Hasse flog sina 
stora Pladuskor pa ett satt som skulle 
hedrat vilken seniormastare som heist.

I C-2 junior flog Ingemar Johansson 
fran Gamen i en klass for sig, ra t t  ige- 
nom tiivlingen utan att nagonsin vara 
hotad. H a n  flog fullt hela vagen utom 
i sista perioden dar han tappade 10 sek. 
Sannerligen en god prestation av en sa 
ung Wakefield-hanterare! D a var A-2 
junior jamnare i toppen. Segraren, Tho
mas Stjernberg fran Hassleholm, hade 
klassens enda max i forsta perioden, 
men sedan var det samre ett slag, tvaan, 
Flodstrom fran Norberg, ledde anda 
t. o. m. fjarde, men i femte fick Stjern

berg 22 sek. mer och kunde sa hemfora 
segern med en marginal pa 15 sek.

I lagtavlingen tog Malmo bade forsta 
och andra priserna fore Uppsala pa 3:e 
och Gamen pa 4:e platsen. Gamen vann 
dock juniorernas lagtavling.

Efter tavlingen utfordes under ’’pro
fessor” Thomanns ledning ett litet expe
riment for at t  utrona diverse upp- och 
nervindar kring en mindre kulle belagen 
lovart om startplatsen. Sex A-2 stalldes 
till forfogande och startade exakt sam
tidigt i riktning mot namnda kulle med 
ett inbordes mellanrum pa c:a 15 meter 
(det var en anslaende syn f. o.) och 
kopplade samtidigt. Det visade sig att 
endast de tva modeller som varit pa 
yttersta flyglarna fick hjalp av upp- 
vind, de ovriga landade efter kortare

Forts, sid. 27
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Anders Steen h a r  i ar tagit et t  var- 
digt avsked av T R -A  genom att annu 
en gang sla det svenska rekordet. I 
den klassen ar aven nasta generation 
pa god vag med grabbarna fran Arsta 
i teten. I T R - in t  har det daremot inte 
blivit nagot rekord  i ar. ”Bea” Olsson 
med SMFF.-s grenchef i linstyrning, 
Christer Soderberg, som pilot har  i ar 
visat at t  fjolarets uttagning till NL var 
framsynt. Kjell Rosenlund har  m o t  alia 
odds ’’klappat igenom” aildeles. Hans 
Svedling tranar  for en englandsresa 
nasta host genom a t t  med mellanrum 
putsa det svenska rekordet i TR-B. 
Stackars engelsman om Hans fortsatter  
som han borjat!

I com bat finns det dock inte sa myc- 
ket a t t  beratta. Linkopingseskaderns 
bredd i minsta klassen ar imponerande. 
I int-klassen har Gerhard Hakansson 
och Peter Evers varit de mest fram- 
gangsrika. Dominerande nam n i stunt 
har  Ove Oster varit . Modellen har 
fungerat k landerfr it t  i tva ar nu! Dags 
at t  bygga nvtt?  Det har  i varje fall 
Erik Bjornwall gjort i form av en 
o troligt elegant semiskalastunt av 
Mustang P 5IB. Nimbus far bade Erik 
och modellen nasta ar. Boris Dahl kan 
flyga bra  med dalig modell. Vad han
der om han bygger nytt?

I speed-int har  Ove Kjellberg fatt 
fart  pa sina m otorer  igen. D et har 
nastan alltid Rolf Hagel haft  och i ar 
omsatte han det till svenskt rekord. 
’’Com ing m an” ar Lars Kallstrom. 
Fem svenska rekord i tre klasser ar en 
trost vid sidan om dalig representation 
i internationella tavlingar. En ny man 
i speed ar kanske trevligast trots allt 
tycker

Goran Alscby.

F o r b u n d s -

s % r e l s e n

s k j u t e r

r a k e l e r

I samband med forbundsstyrelsens 
sammantrade sondagen den 12 april i 
Norrkoping demonstrerade SMFF:s nya 
grenchef — raket-flyg-chefen — Olle 
Olsson hur man avfyrar modellraketer.

Det var salunda ett historiskt ogon- 
blick pa Kungsangens flygplats vid 
14.30-tiden pa sondagseftermiddagen.

Forbundsstyrelsen dr askddare ndr raket- 
chejen Olle Olsson avfyrar modellraketer. 

Vad mdndc bliva av denna verksamhet?

Stunttrair
’’Buntie”

Text pa sidan 14
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Prissankning
En i dessa dagar sa ovanlig sak som 

prissankning genomfor HOBBY TJA N ST 
pa nagra av de popularaste Enya-moto- 
rerna. Och det ar inga obetydliga sank- 
ningar det ror sig om. Priset pa t. ex. 
Enya 0 6  diesel sanks med 10: — kr fran 
39: 50 till 29: 50. Enya blir darigenom 
marknadens prisbilligaste dieselmotor.

Prisbojningar
En mera naturlig prishojning gjorde 

G R A U P N E R  den 1 jan. pa bl. a. bygg- 
satser och G R U N D IG  radioutrustningar. 
Aven C O X  har hojt priset pa en stor 
del av sitt sortiment.

N y a  kataloger
WENTZELLS firar i ar 30-arsjubi- 

leum och har i dagarna kommit med 
en ny katalog. Katalogen innehaller in- 
te nagra storre nyheter men de har en 
god sortering av material for modellfly- 
gare och andra hobbyutovare. Sarskilt 
bor man uppmarksamma linkontroll- 
byggsatserna och gummimotormodellen 
’’Cirrus” . Den senare anser red. vara en 
verkligt genialisk konstruktion. Sorti- 
mentet av motorer, radiokontrollutrust-  
ningar och tillbehor ar ocksa val ut- 
valt.

Katalogen, som ar pa over 100 sidor, 
erhalles om man sander in 2: — kr i fri- 
marken till Wentzels, Box 3110, Stock
holm 3.

Aven H O B B Y TJA N ST utger en ny 
katalog. Det ar med sarskilt stor for- 
vantan man oppnar deras katalog, for 
man vet av erfarenhet att Hobbytjanst 
mycket val foljer med sin tid och erbju- 
der just sadant material som modellfly-

garna onskar. Aven den mest fodrande 
maste denna gang bli tillfredsstalld och 
vi kan inte underlata att har namna en 
del av nyheterna.

Linkontrollflygarna finner t. ex. Sky
lark — den senaste amerikanska stunt- 
modellen, en fin skalmodell av Thunder
bolt m. m. Inom radiostyrningen har ett 
mycket stort antal multiflygare tillkom- 
mit det senaste aret, och dessa kan t. ex. 
valja traningsmodellerna Rudder Bird 
for 1,5— 3,5 cc motorer eller Mighty 
Mambo for 5— 6 cc motorer. De mera 
avancerade finner ocksa sin idealmodell 
i Taurus.

N ar  det galler radioutrustningar sa 
blir nog proportionalstyrning framtidens 
melodi, trots det mycket hoga priset. 
Hobbytjanst erbjuder i ar Orbit och 
F&M. Den forstnanmda ar en vidareut- 
veckling av Space Control.  Vi far nog 
anledning a t t  aterkomma till dessa an- 
laggningar vid ett senare tillfalle. H ob
bytjanst ar ocksa generalagent for Tele
com som vi tidigare ingaende har be- 
handlat i Modellflyg-Nytt och som har 
haft stora tavlingsframgangar, bl. a. 2:a 
pa VM 1963.

Bland nya motorer kan niimnas Enya 
049, som endast kostar 25: 50, och bland 
tillbehoren ’’Nitro l” , ett speedbransle 
med 65 °/o nitrering.

Dessutom har sorteringen av Tokai 
privatradioanlaggningar, transistorappa- 
rater och bandspelare utokats betydligt. 
Priserna pa dessa artiklar forefaller att 
vara mycket formanliga.

Sammanfattningsvis kan man saga att

Forts, pa sid. 22
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33Der kleine UHU33 har 
lange ansetts som den ide- 
aliska nyborjarmodellen. 
Nu kommer den i ett yt- 
terligare forbattrat utfo- 
rande.

”Doriner Do 2733 dr en li- 
ten intressant gummimotor- 
modcll. Spv. 47 cm.

33Floridc” kan val narmast 
betecknas som en mindre 
version uv ’’Caravclle”. 
Spv. 140 cm. Avsedd for 
3,5—6 cc motorer. Model- 
ten dr konstrucrad av Gus
tav Sdmann.

Graupner-nyheter
I samband med den nyligen avhallna Nurnbergmassan fick vi en massa foto- 
grafier pa nyheter som Graupner kommer att slappa ut i marknaden under 
ar 1964. Vi presenterar har det som ar av sarskilt intresse for modellflygarna. 
Tyvarr har vi iinnu inte fatt nagon uppgift om det svenska riktpriset pa de 
olika artiklarna.

Atergdngsregulatorn for 
Bellamatic ar en efterldng- 
tad nyhet. Med bjalp av 
denna kan dtergdngshastig- 
heten regleras mellan 0,5— 
1,3 sek.

Grundig kommer i ar med 
en superheterodynanlagg- 
ning. Till det yttre skiljer 
sig inte sdndaren ndmnvait 
fran den tidigare modclltn. 
Pd mottagarsidan bebovs 
en ny grundsten, medan 
daremot de tidigare 2-ka- 
nals tillsatserna fonfaran- 
de kan anvandas. 5 olika 
frekvenser finns.

,3K-10” ar en radiostyrd 
segclmodell for 2—6 ka- 
naler. Spv. 200 cm. Bygg- 
satsen innchaller bl. a. far- 
dig flygkropp av skum- 
plast.

Π



Arlig tavling till Sven 

Hjelmerus minne

Svea Hjelmerus 1 jot flygardoden som 
spanare i etc motorflygplan 1943.

En otroligt uppfinningsrik och popu
lar modellflygare hade gatt bort. For 
Linkopingseskadern betydde detta en 
oersattlig forlust av en synnerligen skick- 
lig tavlingsflygare och en god kamrat.

I faderns batbyggarverkstad i Bro- 
kind hade Svens handlag tranats, dar 
larde han sig behandla tra, metaller och 
verktyg. Modellbygge foil sig naturligt 
for den blivande batsnickaren och un
der hans skickliga hander vaxte frarn 
vaekra och viilseglande modellbatar.

Flygplanen

fran F3 hade ibland sina vagar over 
hemmer och fran 1935 var det slut med 
batmodellerna. ’’Tummeliten” foljdes 
med aren av ett attiotal modellplan, vil- 
ka noggrant beskrevs och avbildades i 
hans modellplansjournal. Intressantast 
fir kanske ’’Kranich”, som ledde till ge- 
nombrottet i hans modellflygarbana. 
Modellen viickte alltid intresse och be- 
undran for sin eleganta konstruktion 
men ocksa for sin formaga art nosa upp 
termik, vilket gjorde den till en saker 
segrare.

Sven Hjelmerus var en av LEN:s fors- 
ta medlemmar. Redan tidigt anlitades 
’’Hjelmus” , som han oftast kallades, till 
instruktor och han arbetade intensivt 
med nyborjartraningen. Linkopingseska
dern drev fram segelmodeller av in- 
hemskt material, nar kriget satte stopp

for import av balsa och gummisnodd. 
Svens brinnande intresse for denna mo- 
delltyp ledde fram till att han och de 
ovriga eskadermedlemmarna overgav den 
da allenaradande lopstarten och i stallet 
borjade experimentera med vinschar. 
Svens mekaniska begavning slog nu ut 
i full blom. Vinsch efter vinsch konstru- 
erades och all den mining han skaffade 
sig gjorde att aven den mest hopplosa 
start reddes ut. ’’Hjelmus” tavlingstek- 
nik ar kanske oovertraffad.

Tredubbel svensk mdstare

blev Hjelmerus pa Gotland 1942. For- 
utom denna otroliga prestation erovrade 
han ocksa vid SM-tavlingarna 1940 och 
1941 vardera ett masterskap.

Nagra vanner till honom startade ef
ter hans bortgang en insamling och en 
liten fond skapades. Initiativcagaren var 
ej modellflygare utan en personlig van 
till Sven Hjelmerus. Denna fond fick 
Linkopings Flygklubb fortroendet att 
forvalta. Fran denna klubb har nu fon- 
den overlamnats till Linkopingseskadern. 
Styrelsen for LEN  har beslutat att fran 
och med i ar skall arligen hallas en tav
ling med A2-modeller. Tavlingen ar op- 
pen for landets alia modellflygare. Min- 
nestrofen blir ett standigt vandrande 
pris. LEN  har for i ar ansokt hos Flyg- 
vapnet om att  fa arrangera tavlingen 
den 23 augusti pa F3.

Sven-Olov Linden
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Sa har konstruerar 

och bygger 

man ett stuntplan

Avsnitt 4

Detta avsnitt behandlar stuntplanets 
ytbehandling och lamplig utrustning for 
stuntflygning.

I forra avsnittet insmog sig ett fel i 
den del sora behandlade tankar. Dlir star: 
om motorn bluddrar i bunt och rygg- 
flygflygning — sank tanken. Skall sta 
— hoj tanken. L ikadant i meningen ef- 
ter star — hoj tanken. Skall sta — sank 
tanken.

Ett stuntplan har for dct mesta till- 
talande yttre form, varfor det ar natur- 
ligt art byggaren vill lagga pa en snygg 
finish for at t  helhetsintrycket skall bli 
gott. N u ar det emellertid sa at t  en 
snygg y ta  for det mesta aven blir en 
tung yta. Fr. o. m. i ar skafl AMA-pro- 
grammet flygas i alia tre flygningarna 
och 4-kantsmanovrer i detta program 
stiiller storre krav pa lag vikt, vilket en 
overambitiost gjord yta kan forhindra.

Om  man bygger sin forsta stuntkiirra 
bor man i alia fall foredra en kraftigare 
och hallbarare ytbehandling. Det ar ju 
sa at t  vid den forsta stunttraningen kan 
det inte undvikas at t  karran far ta en 
hel del tornar.

Det finns i huvudsak tre olika satt att 
gora en finish:

1. Siden, 1— 2 ggr spannlack, 3— 4 ggr 
dope, 1— 2 ggr farg, 1 gg skyddslack.

2. Fargat siden, 1—2 ggr spannlack, 
3— 4 ggr dope, 1 gg skyddslack.

3. Dubbelt tunt japanpapper. 1 gg 
spannlack, 2— 3 ggr dope, 1— 2 ggr farg, 
1 gg skyddslack.

Metod 1 ar tyngst och starkast.
Metod 2 ger en ganska 1 att y ta genom 

att farg ej behover anvandas och ar 
stark och lattframstalld.

Metod 3 ger en mycket latt men ock- 
sa skor finish. Rekommenderas inte for 
andra an mycket erfarna stuntflygare. 
For at t  ej fa hal i kladsel maste vinge 
och stabilisator med denna ytbehandling 
under transport vara forsedda med 
skydd.

H a r  nedan foljer en sammanstallning 
over lampliga material for ytbehand
ling:

Siden:
Det starkaste och billigaste sidenet ko- 

pes i manufakturaffarer och gar dar un
der benamningen chaponsiden. Modell- 
handlarnas japansiden ar nagot lattare, 
men ocksa dyrare och svagare.

Spannlack:
Modellhandlarna for flera utmarkta 

spannlacker, men det allra biista ar en- 
ligt mangas asikt Wedevags.

Forts, pd sid. 20

14



(Kan pivas u p  och sparas)

Pa allman begaran kommer i fortsatt- 
ningen varje nummer av Modellflyg- 
N y t t  att innehalla en profilsida, dar en 
profil finns uppritad pa  olika kordor. 
I samband harmed har jag blivit om- 
bedd att skriva litet text.

A tt skriva text till profiler ar myc- 
ket vanskligt. Det ar la tt at t  skriva vad 
man tror, men svart at t  skriva vad man 
vet. Det ar svart a t t  gora forsok med 
modellflygplan, men annu svarare att 
dra slutsatser.

Det finns diverse teorier, fysikaliska 
och matematiska modeller over strom- 
ningen kring en vingprofil. Dessa teorier 
ar emellertid bara mer eller mindre gro- 
va approximationer av naturen, och man 
kan alltid konstatera mer eller mindre 
stora avvikelser mellan teori och prak- 
tiska forsok.

Redan vid stora flygplans hoga Re- 
tal ar avvikelserna ofta sa stora, att 
man foredrar vindtunnelforsok framfor 
teoretiska spadomar. Vid laga Re-tal, 
dar  stromningsbilderna nastan helt do- 
mineras av det viskosa gransskiktets 
ofta svarkalkylerade och oregelbundet 
varierande effekter, blir avvikelserna 
fran teorin annu storre, och vi forstar 
darfor a t t  det ar mycket svart at t  ta 
reda pa allmangiltiga beskrivningar over 
forlopp hos olika profiler. A tt med ma
tematiska formler beskriva modellflyg- 
plansvingars stromningsforlopp later sig 
darfor knappast goras.

Med den har inledningen hoppas jag 
liisaren forstar den osakerhet med vilken 
man kan uttala sig om modellflygplans- 
profiler, och med denna insikt standigt 
i huvudet tar  vi ett raskt skutt in i pro- 
filhogen, och vilken profil ar val lamp- 
ligare at t  borja med an hela svenska fol- 
kets profil, gamla, hederliga Go 417.

Go 417 hor definitivt till avdelningen 
’’luriga profiler” . Det beror till stor del 
pa att den ar relativt tunn. (Tjockare 
profiler har man sallan svarigheter med 
att fa att flyga, de ar lattrimmade.) 
Tunna profiler ar ganska kansliga for 
stagnationspunktlaget. Hos tunna profi
ler bildas den for god flyg- och trim- 
fbrmaga nodvandiga griinsskiktsturbu- 
lensen, nar gransskiktet passerar den 
kraftiga tryckgradient,  som byggs upp 
over framkanten. H am nar  stagnations- 
punkten det minsta for hogt upp pa 
nosen uppkommer ingen tryckgradient, 
som kan gora gransskiktet turublent. 
(Hos tjockare profiler bildas en del tur- 
bulens p. g. a. at t  det lokala Re-talet vid 
profilnosen blir ganska stort, storre ju 
tjockare profilen ar.)

N u  ar det sa a t t  stagnationspunkten 
flyttas nerat pa undersidan (gynnsamt 
lage) ju storre C ;l ar, och hur stort 
C a blir beror pa hur kraftigt vi lankar 
av luftstrommen nerat. Slutsats: For att 
Go 417 skall bli lattrimmad och ge lag 
sjunkhastighet maste vi noggrant se till 
at t  den blir tillrackligt flappad, dvs. 
minst sa flappad som dess profilkoordi- 
nater sager den skall vara. Detta ar sar- 
skilt viktigt vid mindre modeller, t. ex. 
A Dor, som flyger med lagre Re-tal.

Jag har sett mer an en Nordic, som 
varit alldeles omojlig att flyga, med 
storsta sannolikhet beroende pa at t  bak- 
kanten varit alldeles for litet nerbojd, 
sa profilformen inte hallits. Go 417 ar 
synnerligen kanslig for sadant. Daremot 
skadar det inte at t  flappa Go 417 nagot. 
Jag tror at t  man kan hoja flygtiden 
minst 15 sekunder genom att  flappa Go 
417 en aning (1 a 2 mm). Heist pappers-

o
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kliidd vinge mcd turbulensbildande bal
kar i ovre konturen, om man vill und- 
vika en motstandsalstrande turbulator.

Ungefar vilka flygtider man kan van- 
ta av en Go 417 visas av diagrammet i 
figur 1. Den streckade linjen visar flap- 
pad profil och trubulenstrad. Noggrann- 
het i T e:a 10 sek.

En praktisk detalj att komma ihag for 
den som vill anvanda en flappad Go 
417 ar att man maste ha ett relativt stort 
stabbmoment for att fa stabil flykt, samt 
en mycket la tt  bakkropp. (Rekommen- 
deras: for A2 TP 50 °/o, minst 4,5 dm 
stabbe och 7 dm bakkropp vagande c:a 
20 gram.)

G5 417
Storsta tjocklek 6,3 "Ai vid X  =  20 

Storsta valvning 6,1 °/o vid X  =  37 

Nosradie 0,7 °/o

A/2.·'ci mea/ (So

X 0 1,25 2,5 5 7,5 10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 95 100

Yo 0,65 2,50 3,75 5,05 6,25 7,05 8,15 8,85 9,30 9,15 8,55 7,55 6,25 4,50 2,40 1,20 0

Yu 0,65 0,05 0,25 0,70 1,10 1,50 2,20 2,25 3,65 3,90 3,65 3,20 2,50 1,70

oCOo

0,40 0
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Goda rad for

konstpuktion av

en i nummer ettPeter Wanngard avslutar d 
paborjade artikeln

Jag har sett en del erfarna modellfly- 
gare, som haft modeller, som tyckts vara 
omojliga a t t  starta i blasvader, hur start- 
kroken an har flyttats. Om inga skevhe- 
ter finns och tyngdpunkten sitter dar 
den skall, ar det mycket troligt, at t  det 
ar lateralcentrum, som sitter for langt 
bak.

Jag  vill kraf tig t betona vikten av att 
fenan i sadana fall gores mindre eller/ 
och a t t  man har  en tillrackligt stor nos- 
yta framfor tyngdpunkten. Det finns 
diverse mer eller mindre bra satt a t t  ta 
reda pa  lateralcentrums lage genom att 
klippa ut sidoprojektionen och balan- 
sera denna pa en knivegg. I princip gal- 
ler det a t t  fa LC tillrackligt nara TP, 
men heist ej framfor TP. Fram for stor- 
re nosmoment och mindre fenmoment, 
da modellens lateralplan betraktas! Klipp 
ut en modells sidoprojektion i kartong 
och ti t ta  efter hur felkonstruerad den ar.

Konstruktion och utformning
For a t t  mer konkret illustrera mina 

tankegangar, har jag gjort tva  skisser. 
For bada modellerna kan man ha samma 
kropp. Den ovre modellen ar asymmet- 
risk, ty  dess tyngdpunkt ar forskjuten 
20 mm at yttervingen, d. v. s. den inre 
vinghalvan ar 40 mm langre an den 
yttre.

Lat oss forst tit ta pi. strukturen. Vi

borjar med vingen. Vi vill ha sa latta 
vingar som mojligt, och darfor skall vi 
undvika at t  anvanda plankad vinge. I 
stallet skall vi anvanda sma sprygel- 
mellanrum (15—25 mm) eller halv- 
spryglar. En annan nackdel med plan
kad vinge ar at t  man da nastan undan- 
tagslost behover turbulator av nagot 
slag.

Anvander vi turbulenstrad uppspand 
framfor vingframkanten, blir modellen 
inte sa praktisk at t  handskas med. Dess- 
utom gor turbulenstraden onodigt stort 
luftmotstand, vilket kanske okar sjunk- 
hastigheten alldeles i onodan, da vi inte 
har en extrem modell, som kanske skulle 
behovt turbulenstrad anda. Vi ar inte 
heller sakra pa  at t  vi satt turbulenstra
den i dess optimala lage. Nej, lat oss 
anvanda pappers- eller dukkladd vinge. 
Vid kordan 160 mm garanterar sadan 
kladsel (i synnerhet om nagon balk skul
le raka ligga i konturen och bilda tur- 
bulens) overkritisk stronming med var 
profil.

Anvander vi a andra sidan fastlim- 
mad turbulator pa  framkanten, sa ar 
det mycket svart at t  fa den at t  gora 
riktig nytta. Den ar namligen bara effek- 
tiv i ett enda lage pa  framkanten, och 
detta ar svart a t t  hitta. H a r  man val

o
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lii ttat det, far  man visserligen tillrack- 
ligt overkritisk stromning men bara in- 
om ett mycket snavt anfallsvinkelsom- 
rade. Vid ett ky tt  kan turbulatorn i stal- 
let ge den motsatta oonskade effekten, 
namligen avlosning. (Forklaringen till 
detta hanger samman med att  tryckfal- 
tets ’’sugtopp” vandrar med anfallsvin- 
keln).

Lat alltsa bli plankad vinge. Vi vill 
ha latta vingar och vi vill slippa turbu- 
latorer. Vi vill vara konsekventa och 
folja de intentioner vi stallde upp i 
borjan.

Lat oss fortsatta med vingen. Vi har 
sett, at t  vi far la tta  vinghalvor genom 
att undvika p lankad vinge och for stor 
spannvidd (max 200 cm i ovre skissen). 
Men det ar ocksa viktigt at t  anvanda 
fornuftiga balkarrangemang.

Anvand inte tjocka, massiva balkar 
mitt i sprygeln utan sprid ut mycket 
tunna, laga balkar (i liggande format) i 
sprygelkonturen. Tva stycken balkar 
1X 5 ovanfor varandra i sprygelkontu
ren, som skissen visar, ar lika effektiva 
som en 7 X 5  balk pa  hogkant men har 
bara 30 °/o av dess vikt. 4 st. 1X 5 bal
kar  i furu ar fullt tillrackliga for en 
A/2-vinge, om de placeras fornuftigt i 
konturen.

Den har  omtjatade spridningen av 
tunna balkar till sprygelkonturen mins- 
kar ocksa risken for skevhet (viktigt i 
mycket varm och het luft), men framfor 
allt medfor den, at t  spryglarna inte blir 
alltfor forsvagade av balkurtagen, vil- 
ket medfor, at t  vingen verkligen halier 
profilformen en langre tid over hela 
spannvidden. Detta  ar en mycket viktig 
synpunkt. Jag betecknar det som rent 
vansinne at t  anvanda tjocka balkar, 
som tar upp en stor del av sprygelns 
tjocklek. Dels blir vingen onodigt tung, 
dels deformeras spryglarna lattare (eller 
t. o. m. knacks), och bada dessa saker

leder till andrad profilform pa nagra 
stallen och skevhet. Alla dessa saker gor 
modellen svarflugen. Sadana deforma- 
tioner och skevheter kan dessutom utan 
vidare minska flygtiden med 20— 30 se- 
kunder.

Lat oss fortsatta bakat.  Jag skulle 
vilja sla ett slag for lostagbar bakkropp. 
Praktiskt taget alia konventionella A/2- 
or gar forr eller senare (sarskilt pa tav- 
lingar) av alldeles bakom vingen. Kon- 
struktdren bor iigna detta problem upp- 
marksamhet. Jag har i tre ar anvant 
delbar bakkropp och pa den tiden har 
jag inte brutit en enda, trots ett stort 
antal ganska sa eftertryckliga s. k. 
’’markkanningar” . Av samma anledning 
ar det bra at t  ha en slitskena (ev. av 
dural eller pianotrad) pa nosen.

Med tanke pa var malsattning ar 
lampliga profiler till vingen: Go 417, 
Go 362, Go 495, MVA 342, N aca 6406, 
B 6356-b, B 6306-b, B 6456-f, men inte 
B 6556-b, B 8556-b eller liknande.

Orsaken till att man anvander ”ba- 
rande” stabbprofil ar, at t  den ger battre 
langdstabilitet (storre statisk marginal) 
beroende pa sin storre lyftkraftsgradient,  
och inte (som tycks vara den vanliga 
uppfattningen) at t  man okar flygtiden 
genom att  lata stabben biira en del av 
modellens vikt. (Tvartom ger nog en 
helt obarande symmetrisk stabbprofil 
med TP under vingens tryckcentrum den 
lagsta sjunkhastigheten.)

Enligt principen storre lyftkraftsgra
dient — storre statisk marginal kan man 
alltsa anvanda en lagom flappad version 
av ovanstaende profiler som stabbpro- 
filer, men den oflappade versionen 
fungerar forstas ocksa. (Betniffande den 
statiska marginalen, kan man ju ocksa 
oka den genom att flytta fram TP, vil- 
ket man kanske maste gora, om man har 
en stabbprofil med extremt liten ly ft
kraftsgradient, ex.-vis symmetrisk stabb-
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profil. Detta  bor man dock undvika, da 
TP langt fram kan gora modellen myc- 
ket svarstartad, vilket beror pa at t  man 
okar avstandet lateralcentrum—TP. H u r  
drastiskt man skulle behova oka nos- 
arean kan man latt konstatera med en 
schablon av modellens sidoprojektion!)

Modellens vikt far man utan vidare 
ncr till 200 gram. Observera, att man 
trots detta har fullt tillfredsstallande 
hallfasthet. De resterande hektogram- 
men 1 agger man i en koncentrerad klump 
sa nara TP  som mojligt, men den langa, 
breda nosen behaller man anda ur start- 
sakerhetssynpunkt.

Justeringar
Innan den forhoppningsfulle kon- 

struktoren nu gar ut pa faltet med sitt 
alster, bor han sla in en knappnal allde- 
les ovanfor TP och hanga upp model
len i denna, och kontrollera at t  TP lig- 
ger dar den skall, dven  i tvarled, d. v. s. 
modellen far inte doppa nagon ving- 
spets. Vidare skall aven vingarna vara 
oklanderligt fria fran skevheter. Spet- 
sarna far vara skriankta forstas.

Modellen med enkel v-form maste ha 
skrankta spetsar for at t  bli aailflygande 
men ej den med u-form. Skrankning 
kan bl. a. astadkommas genom lamplig 
modifiering av spetsspryglarna.

Prestanda och stabilitet
Betraffande modellernas spannvidd 

och prestanda, skulle jag vilja saga, att 
den ovre modellen ar antagligen god for 
tider pa c:a 2:50— 2:55 i stilla luft och 
den undre c:a 2:40— 2:45. Naturligtvis 
skulle jag kunna konstruera annu mer 
menlosa modeller (mindre spannvidd, 
tjockare profiler och storre statisk mar
ginal), men fragan ar om det Ionar sig.

Kanske ar det sa, att det fir lika me- 
ningslost med en extremt stabil modell 
som med en modell med extremt lag teo- 
retisk sjunkhastighet, atminstone om man 
dreglar efter sekunder pa tiivlingar.

Sa liksom det inte lonar modan att 
overstiga en viss ovre prestandagrans, sa 
fir det forfelad nit at t  overskrida en viss 
stabilitetsmarginal. Tankegangen illustre- 
ras i diagrammen nedan. Ty gar man 
over en viss stabilitetsmarginal, far man 
kanske mer stabilitet an man behover, 
och den extrema stabiliteten far man 
kanske aldrig tillfalle att utnyttja, eller 
ekvivalent formulerat:

Av tva modeller med nastan samrna 
stabilitet, ar  den med lagsta sjunkhastig
het att foredra. Och om man utgar fran 
niycket extrema stabilitetsliigen, kan man 
kanske minska sjunkhastigheten en del,

o
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utan art stabiliteten diirfor blir siimre i 
namnvard grad.

H u r  stor spannvidd skall jag ta for 
att inte fa for lag sjunkhastighet, ocb hur 
liten spannvidd shall jag ta for att inte 
tii. for stora troghetsmoment? H ur  tunn 
profit skall jag ta for att kunna uppna 
en viss sjunkhastighet, och hur tjock pro- 
fil skall jag ta for at t  fa en tillrackligt 
sniill och lattrimmad modell? Itnligt 
ovanstaende resonemang lonar det sig 
inte att overdriva at nagot hall. Man 
mastc alltsa hitta den gynnsammastc 
kompromissen. Den ar nyckeln till den 
goda tiivlingsmodellen, som alltid ar 
sniill, som man aldrig har problem ined.

Vilken ar da den basta kompromis
sen? Om det inte lat sii pretantiost skulle 
jag vilja saga, att jag hiir intar en so- 
kande attityd. Eller lat oss kalla den 
undrande. I nagon man kan jag hiinvisa 
till mina skisser.

Sammanfattning
Konstruktoren skall inte i forsta hand 

tiinka pit at t  konstruera en modell med 
sa lag sjunkhastighet som mojligt i idealt 
viider, ty det lonar sig daligt (och hor 
sen) utan i stallet iigna all sin uppmark- 
santhet at at t  fa en modell, som a r :
1. Idiotsaker vid hogstart och termik- 

letning.
2. Termikkanslig (skall acklimatisera sig 

snabbt i en liten blasa).
3. Disponibel for trimning.

Medlen at t  uppna dessa mal ar som 
sagt inga stora lysande teoretiska fiirdig- 
heter utan betydligt enklare och blyg- 
sammare, som skisserats ovan.

Slutligen vill jag saga till alia, som 
tror, att jag plotsligt blivit omvand, att 
det har jag inte alls blivit. Jag riktar i 
stallet in teorin pa at t  fa en andamalsen- 
lig modell, avsedd for praktiskt tavlings- 
bruk.

Forts, frail sid. 14
Stunt modeller·...

Dope:
Modcllhandlarna har doper med fullt 

tillfredsstallande egenskaper.

Fiirg:
Ferbos cellulosafarger har lag vikt, ar 

liittarbetade och billiga i pris. Modell- 
handlarna har ocksa flera bra fiirger, 
men dessa iir for det mesta nagot dy- 
rare.

Skyddslack
iir till for att skydda ytan mot friitande 
glodstiftsbranslen. Lacker av plyuretan- 
typ iir bast, exempelvis Interlux 707. 
Aven Plastisan ar branslebestandigt. Obs. 
om man skall lacka med en polyuretan- 
lack, skall det underliggande lacklagret 
vara av cellulosatyp, da syntetiska lac
ker ofta upploses av polyuretanen.

Sjiilva ytbehandlingen borjar med att 
man lackar triikonstruktionen med dope, 
2 ggr om man tanker gora sidenkladsel 
och 1 gg om det skall bli papperskladsel. 
Dopningen iir till for att kladseln skall 
fiista ordentligt vid konstruktionen och 
for at t  balsafibrcrna ej skall resa sig vid 
vat kladsel och vattenbesprutning.

Vingen klades to r n  och var vinghalva 
for sig. Kladseln dopas fast pa bakkan- 
tens undersida, lagom hart spand. Nu 
lackas kladseln fast mot balsaover- 
kladnaden vid vingens mitt och efter 
nagra minuter spanns kladseln forsik- 
tigt lit mot vingspetsen och lackas fast 
vid denna. Om spetsen har ellipsform, 
kan det handa att man far klippa upp 
en slits for att ta bort en forarglig 
rynka.

Stabilisator och hojdroder klades pa 
samma satt.

Kroppens kladsel delas upp pa c:a
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tre bitar. Lamplig indelning for de fiesta 
typer av kroppar ar en bit som tacker 
undersidan och ungefar halften av 
kroppssidorna, en bit som tacker fram- 
re delen av overkroppen och halften av 
kroppssidorna och en bit som tacker 
motsvarande del av bakkroppen. Givet- 
vis maste i bitarna finnas urtag for 
vinge, stabilisator etc. Bitarna kan garna 
overlappa varandra med c:a 1 cm. Mo- 
torkapan kliides helt for sig. Om krop- 
pens kladsel bestir  av siden skall denna 
vitas  for att lattare kunna folja krop- 
pens bojningar. Vatningen sker enklast 
genom att lagga sidenbiten pa sin unge- 
farliga plats, stryka pa vatten med en 
pensel och slutligen finjustera bitens lage 
till ra t t  plats. Bitarna lackas fast medan 
de fortfarande ar nagot fuktiga.

Innan dopningen borjar skall kladseln 
pa vinge och stabilisator spannas, vilket 
man gor genom att  vattenbespruta klad
seln (aven papperskladsel) med fixer- 
spruta. N ar  vattnet torkat ordentligt 
lackas vingen och stabilisatorn 1— 2 ggr 
med spannlack. Darefter skall vingen 
vara (far man hoppas) skrynkelfri och 
dopningen paborjas.

Mellan varje dopning slipas ytan med 
ett mycket fint vatsandpapper. Var for- 
siktig vid vingen och stabilisatorn, dar 
det ar la tt att slipa igenom kladseln vid 
spryglarna.

Aven efter farglagren skall man putsa. 
E tt  mattslipat farglager aterfar sin glans 
efter skyddslackningen.

Eventuella dekaler sattes pa innan 
man lagger pa skyddslacken. Denna bor 
lackas pa med en finare typ av pensel, 
en s. k. moddlare, for att bra resultat 
skall erhallas.

Slutligen kan man, om man vill ha 
riktigt fin yta, vaxa och polera hela 
planet.

N u  star man med sin eleganta skapel- 
se klar for flygning, men innan detta

sker bor man se till at t  den viktigaste 
delen av flygutrustningen ar O.K.

Brdnsle:
Om  man har dieselmotor anvander 

man av fabriken rekommenderad bland- 
ning. H ar  man glodare ar det vanligaste 
stuntbranslet 70 °/o metanol, 25 °/o ricin- 
olja och 5 °/(i nitrometan.

Propeller:
Ar man oerfaren skall man anvanda 

nylonpropellrar, medan tavlingsflygaren 
skall anvanda tunna trapropellrar, vilka 
ger battre drag i manovrerna. En del 
tavlingsflvgare tunnar t. o. m. ut sina 
trablad ytterligare genom sandpappring.

Linor:
Wire ar battre an pianotrad eftersom 

de kinkar sig mindre och glider lattare 
mot varandra.

Motor 
2,5 cc 

6 cc
Propeller

9 X 6
10X5, 10X6

I.inlangd 
16— IS m 
1 8—20 m 
Lindiam. 

0,25— 0,3 mm 
0,35— 0,4 mm

Det sista avsnittet i denna artikelserie 
foljer i nasta nummer och det kommer 
att behandla trailing och tavling.

I traningssyfte har jag darfor kon- 
strucrat Stunt-trainern ’’Buntie”, som 
inte gor ansprak pa at t  vara optimal 
vare sig det galler aerodynamik eller 
konstruktion, utan ar konstruerad att 
vara lattbyggd och lattflugen.

Cbrister Sodcrberg 

Modellritning se sidan 9 .

GAMLA RITNINGAR KO'PES.
FIB, Kungsornen, Trim, Dyn V och lik- 
nande onskas. Aven kata loger och 
bdeker onskas. T. ex. H. M artin : Mo- 
de llp lansflygning (1934). Tidn. "Spann- 
vidden (1938). Wentzels tid igaste ka
ta loger nr 1 —9.
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katalogen, som ar pa  c:a 100 sidor, ar 
mycket koncentrerad och valredigerad. 
Den torde innehalla flera artiklar an 
nagon annan hobbykatalog. De kr. 2: 50 
som katalogen kostar kan knappast an- 
viindas battre.
Ovriga nyheter

H O BBY -PR IM A  i Enkoping, som har 
haft en sadan succe med sin D 1-modell 
”Dee Mone”, kommer nu med ”La Mo
no” , en hogvardig tavlingsmodell for 
klass A 1. En verkligt tavlingsduglig 
byggsatsmodell i denna klass har varit 
mycket efterlangtad, och vi far nog se 
atskilliga ”La Mono” i sommar. Den ar 
som gjord att fortsatta med efter ’’Tem
po I ” . Pris 21:80.

I detta sammanhang vill vi ocksa pas- 
sa pa at t  sla ett slag for Hobby-Primas 
impregneringsmedel som ar av allra bas- 
ta kvalitet och dessutom formanligt i 
pris.

B. B EC KM AN  & CO  AB presenterar 
’’Challenger” , en universalmodell for ra- 
diostyrning, 1 — 10 kanaler och 3,5— 8 
cc motorer. Modellen ar hogvingad och 
mycket elegant, den paminner i linjerna 
om ett modernt sportplan. De multifly- 
gare som onskar en stabil och valflygan- 
de modell har har funnit sitt ideal.

WEBRA har nu ocksa gatt in for ra- 
diostyrning, den forsta anlaggningen 
kommer i var  och heter ’’Picco” . Annu 
kanner vi inte manga detaljer, men efter 
vad vi kan forsta galler det s. k. propor- 
tionalstyrning med en rodermaskin av 
gyrotyp. Sandaren har en inbyggd puls- 
anordning och mottagaren liknar mycket 
amerikanska relalosa mottagare. Bade 
mottagaren och rodermekanismen drives 
av ett gemensamt 9 volt batteri. M ot
tagaren vager 17 gr och rodermaskinen 
20 gr. Modulationsfrekvensen ar relativt 
hog, 2.500 Hz. Priset beraknas bli c:a 
300 kr.

Forts, fran sid. 10 Resultat fran 
Vintertavlingen

Klass A-2 Senior (37 startande)
1) Bror Eimar, Nimbus, Stockholm 842 sek., 2) Einar 
Hakansson, AKM  817, 3) Gert Nilsson, Hassieholm 
801, 4) John Pettersson, Hassleholm 796, 5) U lf Lejd- 
strand, Skvadern 794, 6) Rune Johansson, Gamen 
787, 7) Per Nilsson, AKG 786, 8) Lars-O lof Larsson, 
Uppsala Fk 784, 9) Am bjorn W ahlund, d :o  775, 10) 
Bengt Sandstrom, Kumla FK 758, 11) Arne Berglin, 
Ostersunds Fk 756, 12) Svante Jansson, Kopings FK 
752, 13) Rolf Hage!, AKM 750, 14) Ake Andersson, 
Kopings Fk 748, 15) Bo Modeer, V ingarna 741, 16) 
Hansheiri Thomann,n Gamen 739, 17) Ove Petters
son,AKG 731, 18) Per-O lof M oberg, Solna MSK 730, 
19) Gosta N ilsson, Ostersunds Fk 726, 20) Gunnar 
Kalen, Gamen 715, 21) N ils Helgessson, Skvadern 
710, 22) Knu tAndresson, AKM 700.

Klass A-2 Junior (12 startande)
1) Tomas Stjernberg, Hassleholm 756 ske., 2) S. 
Flodstrom, Ornen, Norberg 741, 3) L. W ahlstrom , 
Uppsala Fk 658, 4) S. Retelius, Kumla 642, 5) H. 
Lindstrom, Gamen 631.

Klass C-2 Senior (22 startande)
1) N ils-Erik H ollander, Uppsala 900 sek. 2) Anders 
Hakansson, AKM 900, 3) Jan-O lle Akesson, d :o  892, 
4) Bengt Johansson, d :o  879, 5) Lennart Hansson, 
d :o 868, 6) Lennart Skoog, Kumla 859, 7) O lo f 
Lundborg, Uppsala Fk 857, 8) Jan Hafstorm, Kumla 
839, 9) N ils Lundberg, Enkopings Fk, Ragnar W il- 
kesson, d :o , Ake Qvarnstrom Vingarna 818, 12) 
Rolf Sundin, Skvadern 817.

Klass C-2 Junior (6 startande)
1) Ingemar Johansson, Gamen 890 sek,. 2) Jonas 
Modere, Uppsala Fk 651, 3) K jell Liwenborg, Solna 
MSK 551. z

Klass D-2 Senior (19 startande)
1) Rolf Hagel ,AKM 900 sek. - f 210, 2) Ake Lofvan- 
der, Skvadenr 900 +  165, 3) Ake Lundin, AKM 894, 
4) Jan Zetterdahl, Solna MSK 880, 5) Hakan Bro- 
berg, Borldnge 842, 6) Bo W a ll, , Uppsala Fk 784, 
Hans Friis, Gamen 784, 8) Hans Ahistrom, Bor
ldnge 776, 9) U lf Carlsson, AKG 758, 10) Sten Fors- 
man, Ornen, Norber g757 .

Klass D-2 Junior (11 stratande)
1) M organ Zetterdahl, AKG 895 sek., 2) Urban Ny- 
gren, Solna MSK 892, 3) Hans Wassen, Uppsala Fk 
842, 4) Bengt Gustavsson, Uppsala Fk 739, 5) Bengt 
tW cikm an, Kumla 588.

Lagtdvling Seniorer (11 lag)
1) M alm o 2 (E. Hakansson, L. Hansson, A. Lundin) 
2579 sek., 2)Malmo 1 (K. Andersson, A. Hakansson, 
R. Hagel) 2500, 3) Uppsala 1 (L-O. Larsson, N-E. 
H ollander, B. W a ll) 2468, 4) Gamen 1 (H. Thomann, 
R. Ahman, H. Friis) 2277, 5) Skvadern 1 (H. Eklund, 
L. Flodstrom, A. Lofvander) 2235, 6) Enkopings Fk 
R. Vilkesson, B. W ennrud, C. Larsson) 2141.

Lagtdvling Juniorer (4 lag)
1) Gamen 3 1929 sek., 2) Solna MSK 1 1/29, 3) 
Uppsala 2 1680, 4) Uppsala 3 739.
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i telefonmafch

N ar  Uppsala Flygklubb i Oktober- 
kannan forra aret vann lagtavlingen var 
dec inte nog med framgang annu. Sam- 
ma dag deltog namligen tva lag fran 
Uppsala i en ’’telefonmatch” som ord- 
nats av modellflygklubben i Norwich i 
England, och aven har blev det full ut- 
delning i lagtavlingen.

I denna internationella ’’Postal Con
test” deltog landerna Sverige, Norge, 
Danmark, N ya  Zeeland, Australien, 
USA, England och Canada. Sverige re- 
presenterades av dels det uppsalalag som 
vann i Smaland med H ans  Wassen, L.-O. 
Larsson och N.-E. Hollander i resp. D-2, 
A-2 och C-2, dels av ett lag som flog 
pa hemmaplan med Bo Wall, Ambjorn 
Wahlund och C.-G. Sundstedt i ovan 
namnda klasser.

Vadret forefaller av inkomna rappor- 
ter at t  dorna ha varit ensartat over allt 
utom i Canada, som hade nagot mera 
blast an vad andra uppgivit. Molntacket 
vilade kompakt over alia tavlingsarenor 
och luftfuktigheten var overallt sa stor 
att den nastan verkade besvarande.

Proxyflygning forekom i Norge, dar 
Roar Mikalesson i Baerum-klubben skul- 
le gifta sig tavlingsdagen. H ans A-2:a 
gjorde 821 sek., vilket var  dagens basta 
tid i klassen. En  kvinnlig deltagare fanns 
— Lotte Neergaard i Gentofte, D an
mark. H on hamnade totalt pa sjiitte 
plats i den individuella listan och gjorde 
darmed den basta danska insatsen.

Calle Sundstedt

Resultat i lagtavlingen
1) Uppsala lag 1 (Wassen, Larsson, Hol

lander) 2467 sek., 2) SCAT, USA (Cusick, 
Glidersleeve, Patterson) 2410, 3) Uppsala

lag 2 (Wall, Wahlund, Sundstedt) 2404, 4) 
Norwich, England, lag 1 (Oldfield, Abbs, 
Woodhouse) 2289, 5) Norwich lag 2 (An- 
derton, Woodhouse, Halford) 2162, 6) Bae- 
runi, Norge, lagt 1 (Sverdrup, Boberg, Dahl) 
2084, 8) Melbourne, Australien, lag 1 (Groo
ves, Marshall, Allamby) 1978, 9) Christ
church, N. Z., lag 2 (Henry, Stevens, Moore) 
1921, 14) Montreal, Canada, lag 1 (Sea- 
grave, Pettigrew) 1644, Gentofte, Danmark 
(Lotte Neergaard) 739.

Individuella resultat
F drbranningsmotor

1) Craig Cusick, USA 9C0 T 210 +  236. 
2) Mike Seagravc, Canada 900, 3) Inguard 
Sverdrup, Norge S46, 4) Bo wall, Uppsala 
820, 5) Ron Greeves, Australien 811, 6) Ian 
Henry, Nya Zeeland 804, 7) Dave Oldfield, 
England 800, 8) Hans Wassen, Uppsala 792. 
A-2

1) Roar Mikaelsen, Norge 821, 2) Mike 
Woodhouse, England 784, 3) Bill Pettigrew, 
Canada 744, 4) Lars-Olof Larsson, Upp
sala 774, 5) C. Stones, Australien 748, 6) 
Lotte Neergaard, Danmark 739, 7) Cyril 
Chapman, Nya Zeeland 735, 8) Ambjorn 
Wahlund, Uppsala 730.
C-2

1) Barry Llalford, England 900 +  174, 
2) Nils-Erik Hollander, Uppsala 897, 3) 
Andy Anderton, England 855, 4) Carl-Go- 
ran Sundstedt, Uppsala 854, 5) Jim Patter
son, USA '831, 6) Mike Woodhouse, England 
770, 7) R. Grcenhill, Australien 688, 8) N. 
Allamby, Australien 679.

1964 ars tavling gar den 25 oktober. 
Uppsalaklubben har fatt preliminar in- 
bjudan redan nu, och forsoka duger . . .
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Forbundsstyrelsen...
Forts fran sid. 3

Tavlingskalenderar
Friflyg (forsta balvarct)

Dag Tdvliug o. plats Arrangor Klasser
26/4 Vingarnas Vartavling MFK Vingarna Seniorer A l ,  A2,

F 18 1 Stockholm C l,  C2, D l ,  D2

3/5 Enkopings Varetta Enkopings FK Seniorer o. juniorer
P 1 ovningsfiilt 

7/5 Distriktsniasterskap

Enkoping Λ1, C1, D l

24 5 Majtavlingen Uppsala FK Seniorer o. juniorer
Uppsala Uppsala A2, C2, D2

31 5 Tempotavlingar (Speciella anvisningar inom kort)

7/6 Skvaderns Nattavling MFIv Skvadern Sen. A l ,  A2, C2, D2
Midlanda Sundsvall Juniorer A l ,  A2

14/6 Solstatraffen Karlstads FK Seniorer
Brattfors Karlstad A2, C2, D2

Radiofly g

T id  Tavling och plats Arrangor Klasser
25— 26/4 SMFF:s Vartavling 

Malmslatt, F 3
Linkopingsesk. RC I, RC III, RC IV

13— 14/6 ’’Skaneblippen” Aeroklubben RC T, RC III
Ljungbyhed Malmo

22— 23/8 Nordisk Landskamp 
Prel. Ljungbyhed

SMFF RC I, RC III

12— 13/8 SM 
Prel.

Ej klar RC I, RC III

Ej klar Starflyers Multitraff MFK Starflyers RC I
Stockholm Stockholm

4/10 Oktoberkannan RC III

Linstyrning

Dag Tavling Klasser Plats
19/4 Juniortavlingen Spec, klasser Stockholm
2— 3/5 ;:'Vartavlingen Alla klasser Stockholm
17/5 Kaffepetter TR, SP, ST Borlange
31'5 UT Int-klasser Stockholm
14/6 :;'Motalapokalen ST, C Motala
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Int-klasser Stockholm
Int-klasser Ungern
Int-klasser Stockholm
Int-klasser Danmark
Alla icke int-klasser Stockholm
TR, ST, C Linkoping
Alla klasser Varnamo
TR Stockholm

5<7 Landslagstraning 
28.7—2/8 VM

22—23/8 SM
6/9 NM
6/9 ::'Hosttavlingen 

20/9 Filbyter
4/10 Oktoberkannan 

18/10 '':'Solna Pokal

T cckcnforklaringar:
=  tavlingen oppen for utlandska del- 

tagare, TR =  team-racing, SP =  speed, 
ST =  stunt, C =  combat

Tempotavling
Forbundet kommer i ar at t  genomfora 
en rikstavling med Tempo Tmodeller. 
Lokala klubbar kommer den 31 maj att 
arrangera tavlingar pa c:a 15 tavlings- 
platser geografiskt fordelade over hela 
landet. I dessa tavlingar far endast 
Tempo I-modeller anvandas. Dock ma 
detaljandringar sasom kurvroder och 
dylikt tillatas.

Tavlingen uppdelas i tre klasser enligt 
foljande:

Klass 1: Juniorer som under 1964 fyl- 
ler hogst 14 ar.

Klass 2: Juniorer over 14 ar och som 
under 1964 fyller hogst 18 ar.

Klass 3: Seniorer, over 18 ar och 
uppat.

En finaltavling kommer at t  hallas den 
18 oktober 1964 pa en tavlingsplats som 
senare kommer att meddelas.

Till denna finaltavling kommer 25 
deltagare i varje aldersklass at t  uttagas. 
Uttagningen sker i proportion till an- 
talet deltagare pa de olika lokala tav- 
lingarna.

I denna Tempotavling far saval klub- 
barnas medlemmar som till SMFF di- 
rektanslutna medlemmar och ev. andra 
intresserade deltaga.

De registrerade klubbarna kommer att 
erhalla sarskilt meddelande om vilka

klubbar som kommer att anordna de 
olika lokala tavlingarna. Dvriga intres
serade kan aven fa besked harom efter 
hanvandelse till forbundsexpeditionen.

I samband med tavlingen vill vi aven 
understryka att Tempo-modellerna skall 
uppfylla gallande bestammelser for klass 
A l.  Bl. a. skall saledes barytebelastning- 
en vara minst 12 g/dm2 och eftersom 
barytan pa en ratt  byggd modell bor 
vara 18 dm2 blir alltsa modellens mini
mi vikt 216 g.

Raketflygning
Forbundsstyrelsen har konstaterat at t  in- 
tresset for flygning med raketmodeller 
ar mycket stort. FAI tillsatte under hos- 
ten 1962 en kommitte, som skulle ut- 
arbeta regler och bestammelser for mo- 
dellraketflygning. Dessutom beslot man 
att  modellraketflygning skulle upptagas 
som en internationell tavlingsgren. Den 
tillsatta kommitten har annu ej slutfort 
sitt arbete men i avvaktan pa resultatet 
harav har SMFF:s styrelse beslutat till
satta en grenchef for raketflygning, som 
intill 1964 ars Riksstamma kommer att 
arbeta med att  dra upp riktlinjer och 
planera tavlingar m. m. for denna nya 
verksamhetsgren. Till grenchef har ut- 
setts Olle Olsson, Bokebergsgatan 19, 
Flassleholm.
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I detta sammanhang vill vi aven pa- 
peka att Kungl. luftfartssrvrelsen i ctt 
cirkular har infort dcfimtioner pa vad 
som kan hanforas till modellraketer.

En modcllrakct far saiunda ej vjiga 
mer an 500 g inberaknat framdrivnings- 
medlet. Den far endast vara tillverkad 
av papper (papp), tra  eller kross- ellcr 
brytbart plastmaterial. Inga harda me- 
talldelar far anvandas. Till framdriv- 
ning far max. 100 g. framdrivningsmc- 
del anvandas och detta skall vara av 
langsambrinnande typ.

SMFF vill varna for anvandning av 
annat an fabriksrillverkat franidrivnings- 
medel (s. k. raketmotorer).

NL och EM i friflygning 1964
1964 ars NL-tavlingar i friflyg arrange- 
ras den 12 juli a Kauhava flygfalt (c:a 
100 km oster orn Vasa). Betraffande EM- 
tavlmgarna har forbundsstyrelsen ej an- 
nu erhallit nagot besked oni datum eller 
om tavhngen over huvud taget kommer 
at t  anordnas i ar.

Friflygnings-UK kommer att uttaga 
laget till N L och liven till EM om be
sked darom erhalles. I princip kommer 
UK darvid at t  gora uttagningarna pa 
basis av dc under a m  halloa tavlingar- 
na. Ev. kommer de framsta lagaspiran- 
terna att kallas till en uttagningstav- 
ling.

A tt friflygnings-UK i ar kommer att 
liigga storre vikt pa aven laguttagningen 
till den eventuella EM-tavlingen grun- 
dar sig darpa at t  den senaste Riksstam- 
man beslot att lorbundet riven skall sva- 
ra tor anmalningsavgiftcrna till EM- 
tavlingarna. Dririgenom blir i hogre grad 
an tidigare ett ansvar for U K  att se till 
att basta mojliga lag nomineras.

D a det galler N L  ar val alia ense om 
att allt maste goras for att forsoka brvta 
den finska overlagsenheten under de se
naste aren.

1964 ars Riksstamma
Forbundets nksstammor har tidigare for- 
lagts i anslutning till friflyg-SM. Detta 
har haft en hel del nackdelar. Dels har 
av naturhga skal kanske friflygningen 
dominerat representationen, dels har ti- 
dcn ej rrickt till for en ingaende venti- 
ienng och diskussion avr de olika fragor- 
ns och slutligen har kanske manga dele
gate!- uteblivit emedan de haft problem 
och tnmning att  klara av for pafoljandc 
dags SM-tavling.

1'a grand ikirav har fdrbundsstyrelsen 
beslutat att forlagga arets Riksstamma 
till Norrkoping den 10— II oktober, 
utan samband med tavling.

Sakerhetsbestammelser
Modellflygets utveckling gor at t  for- 
bundsstyrelsen mer an tidigare borjat 
granska riskerna for olycksfall vid saval 
tavlingar som annan flygverksamhet. 
De olika grencheferna har dlirfor fatt 
i uppdrag at t  utarbeta forslag till olika 
sakerhetsbestammelser. I avvaktan har- 
pa vill vi emcllertid uppmana alia mo- 
dellflygare att iakttaga stiirsta mojliga 
forsiktighet och omsorg for at t  inga 
olyckshandelser skall kunna intraffa. In- 
te minst galler detta dem som flyger 
med forbranningsmotormodeller av na
got slag. Flyg aldrig intill depaer, publik 
eller bebyggelse. Starta friflygande mo
deller pa ’’liisidan” pa betryggande av- 
stand fran manniskor. Tank pa at t  en 
olycka kan medfora livshotande skador!

Forbundsexpeditionens arbete
Pit viig till SMFF:s styrelsemote den 
1 febr. rakade en bil med Gunnar H o f 
mann och Lars Andersson sladda av va- 
gcn och frontalt ’’krocka” mot en berg- 
viigg. Bada styrelseledamoterna erholl 
allvarliga skador och for Lars Anders-
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sons del medfbrde olyckan 2 manaders 
sjukskrivning. Detta har aven medfort 
att arbetet med forbundsexpeditionen 
forsinkats. Bl. a. har salunda registrc- 
ringsbevis och tavlingsliccnser ej kunnat 
utsandas till klubbarna, men dessa saker 
kommer sa snart det ar mojligt.

SMFF:s instruktorskurscr 
under 1964
I-orbundsstyrelsen planerar att hnlla 
kurser for modellflyginstruktorer liven i 
ar. \ 7i planerar tva kurser, vardera pa 
en vecka under tiden 5—20 juli forlagda 
till Norrkoping. Den ena kursen blir 
avscdd for utbildning av ledare for ny- 
borjarkurser etc. medan den andra ev. 
kommer at t  bli en vidareutbildningskurs 
med avsikt at t  fa frarn mera kvalifice- 
rade instruktorer.

Intresserade kan anmala sig till for
bundsexpeditionen. Anmalningstiden till 
kurscrna utgar den 24 maj. Denna forsta 
anmalan behover vi for att kunna ut- 
rona intresset. Sa snart vi vet hur stort 
detta ar, kan vi meddela kursavgifter 
(inkl. resor) och ovriga detaljer. Sam- 
tidigt kommer vi da at t  infordra bin- 
dande anmalningar till kurscrna.

Till forbundet direktanslutna mcdlem- 
mar som ar intresserade av at t  starta 
klubbverksamhet pa sin ort har liven 
mojlighet a t t  fa deltaga i kurscrna. Tag 
kontakt med forbundsexpeditionen.

Modellflygmarkena
Utformningen av SMFF:s nya modell- 
flygmlirken blev mycket tidsodandc men 
nu har vi fatt  fram mlirken som vi i 
stort sett ar belatna med inom styrelsen. 
Dessa ar nu under tillverkning och vi 
hoppas kunna presentera dcm i nasta 
nummer av Modellflyg-Nytt.

Med halsningar
Forbundsstyrclsen

Vintertavlingen...
flygtider, med den kortaste for den mo- 
dell som varit mest i la av kullen och 
med vlixande tider ju langre fran kullens 
’’centrum” modellerna startat.  Det visa- 
de sig faktiskt liar modellerna landat, 
att de lag pa en nastan exakt rat linjc 
: sued vinkel mot kullen! H err  Thomann 
var mycket nojd!

hlfter tavlingen intogs en f inf in maltid 
i F18:s matsal, varefter prisutdelning 
vidtog. En nyhet i det sammanhanget 
var att samtliga pristagare fick en gul 
tulpan (min stod en hel vecka). C.-E. 
tack till arrangorerna for en tavling som 
faktiskt varit mycket getmytlig, trots att 
den gick i det for sin stress sa omtalade 
Stockholm!

Per Nilsson
Resultat pa sid. 22.

Rekvirera
ritningar!

Utover de i forra numret namnda rit- 
ningarna kan foljande rekvireras fran 
forbundsexpeditionen.

Svend Nielsens specdmodell kr. 4: —
( KDA-speed)

En stark och lattbyggd specdmodell 
for speedpanna.

Egon B. Madsens stnntmodcll kr. 7 : 75 
(K D A-stun t I)

Lattbyggd modell for 2,5 motor for 
den som tanker bbrja med stuntflygning.

Kaj Hansen stuntmodell (KDA-stunt. II)  
Tavlingsmodell for den krasne och er- 

farne stuntflygaren. Forsedd med nos- 
stall, flaps och 2-cellstank sarnt avsedd 
for 6 cc motor. 1 :a pa D M  och 2:a pa 
N M  1961. Kr. 7: 75.

Furts. Iran sid. 7
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Raketmodell
flygning
Hobby i pymd^ldern

AEROBEE-HI
Deftci dr en skalam odell av Aerojet-Generals forsk- 
ningsraket Aerobee. Byggsatsen innehaller a lia  erfor- 
derliga de lar samt ritn ing och arbetsbeskrivning. Ra- 
keten sfiger till stor hojd och landar darefter oskadd i 
fallskarm.
Dimension.· φ  21 X410 mm.
Lamplig m otor: M in im ax B. 8—4.

Pris kr. 7:90

Mintmimax raketmotorer
M otorerna bestar av en cylindrisk hylsa med en kera- 
misk dysa. Drivm edlet dr ett pressat raketkrut av Idng- 
sambrinnande typ. Dimension: 0  17,3X71 mm.

Raketmotor B. 8—4
Forpackning innehallande 3 st motorer, motstandstrdd, 
tdndtrdd samt instruktion.

Pris kr 7:70

Ingenjorsfirman

Avd. MFN Box 12 HO G ANAS

Harmed bestalles att sandas mot efterkrav med fu ll re turra tt: .......... st katalog
(sandes mot 70 ore i frim.)

........... st byggsats Aerobee-H i (utan motorer) d kr 7 :90  Exkl. oms.

........... st byggsats d.-o inklusive 3 st m otorer d kr. 15: 60 Exkl. oms.

........... sats(er) M in im ax raketm otorer B. 8—4 d kr. 7 :70 Exkl. oms.

Namn ............................................................................................................ A lder .................. dr
Adress .................................................................................................................................................

Narmaste jarnvdgsstation ................................. .................. ............ ..........................................
(Jarnvdgsstation maste endast angivas om bestdllningen innefa ttar raketmotorer) 
M in .a lder f5 r inkop av raketm otorer dr 15 dr.
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Dags aft tanka om

I de senaste arens VM- och NL-tav- 
lingar har de svenska lagens deltagande 
varit pa bade gotc och ont. Da det giiller 
VM-tavlingarna med den stora konkur- 
rensen om de framsta placeringarna ar 
detta kanske forklarligt.  Ser man pa NL- 
tavlingarna daremot maste man val 
emellertid formoda att battre insatser 
skulle kunna noteras.

I friflygning har  ju principen varit 
den, at t  de, som placerat sig framst i ut- 
tagningstavlingarna, har konsekvent ut- 
tagits till VM-lagen och de som kommit 
narmast darintill har gatt in i NL-lagen. 
For SMFF:s styrelse och ansvariga for 
laguttagningarna har detta sa k lart varit 
det minsta motstandets vag och man har 
ej riskerat att dra kritik pa  sig.

N u  ar val dock tiden mogen for en 
radikalt forandrad syn pa uttagning- 
arna. Lat oss till at t  borja med tanka oss 
att forsoka samla de starkast mojliga 
lagen till NL. Den finska dominansen 
har alltfor lange generat oss och aven 
danskar och norrman har ju vid de se
naste motena tryckt dit oss i olika klas- 
ser.

En sadan andrad syn pa uttagningarna 
skulle innebara a t t  SMFF:s uttagnings- 
kommitteer far ta  ansvaret for nomine- 
ringen av lagen och den kritik som detta 
kan medfora. Det skulle ocksa betyda 
att U T endast blir vagledande for UK:s 
arbete och at t  man ev. kan tanka sig att 
nominera en dehagare till saval NL- som 
VM-laget samma ar. Detta  under forut- 
sattning at t  man annars kan formoda att 
en vasentlig forsvagning av laget blir 
foljden om man tar en annan lagdel- 
tagare.

Da det giiller deltagande i VM-tav
lingarna maste kandidaterna noga fol- 
jas. I princip bor man ga in for linjen 
att satsa pa de garvade tavlingsravarna, 
som har den rutin som behovs. For om 
nagot sa iir det rutin och nervkonrroll 
som fordras da man skall starta i sa stora 
tavlingar och italienare och fransman 
m. fl. genom sitt pladder och skrikande 
gor sitt basta for at t  fa medtavlarna 
at t  tappa saval huvud som fattning.

Det iir rent oforsvarligt att skicka en 
ny man i elden i en sadan tiivling, aven 
om han kanske vunnit saval SM som UT 
har hemma. I ett sa kvalificerat sallskap 
komnier han ohjalpligen till korta. Det 
iir f. o. inte endast risken att han gor 
tabbar och drar ner lagresultatet som 
man maste rakna med. H an  kan kanske 
t. o. m. fa en sadan psykologisk knack 
at t  han helt tappar intresset for modell- 
flygsporten. Da ar det betydligt battre 
at t  forsta gangen satsa pa honom i en 
NL-tavling, dar han forsta gangen kan 
fa lukta pa nagot som paminner om in- 
ternationell krutrok. Detta dock under 
forutsiittning at t  han hiivdat sin plats i 
toppen under en liingre tid. Da det giil- 
ler modellbestandet maste ocksa SMFF 
krava fullgoda garantier av lagdeltagar- 
na att de komnier rustade till tanderna. 
Det rlicker inte att komma med en bra 
och valtrimmad modell och sedan med
fora en eller tva reservmodeller, som ej 
trimmats sa at t  de halier mattet.

I linstyrning, dar antalet utovare ju iir 
blott en brakdel av antalet i friflygning, 
finns det ju numera fler klasser an i fri
flygning. Man komnier hiir in pa fragan

o
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HELSINGFORSTAVLINGEN 1964

Forsta avsnittet av friflyg-FM gick 
den 23/2 i Helsingfors och blev tyvarr 
bara en nationell affar trots att tav- 
lingen traditionellt fanns uppe pa FAI:s 
kalender som den forsta internationella 
for aret. Reskostnader och vinterkylan 
ar val avskrackande for mellaneuropeer, 
och enbart kostnaderna halier val ovriga 
nordbor borta. Egentligen var det synd, 
ty  vadret var i ar ett av de basta pa 
liinge, vilket de hogklassiga resultaten 
liven visar.
Klass A-2

1) E. Valonen, Hyvinge 858, 2) Λ. Hie- 
tanen, Abo 856, 3) C. G. Sehlucking, Pel-

om forsvarbarheten av at t  skicka fulla 
lag i samtliga klasser. Det kan ej vara 
riktigt at t  tavlande, som bevisligen ej 
har nagon chans, skall nomineras p. g. a. 
at t  det finns sa fa som staller upp i en 
viss klass. Under inga forhallanden far 
man ga in pa den linjen som praktisera- 
des i ar, da man maste forsoka overtala 
tavlande at t  folja med i laget. Vidare 
ar det dags at t  stoppa mangsyssleriet. 
Det far ej forekomma att  en och samma 
deltagare i en VM- eller NL-tavling 
staller upp i flera klasser. Resultatet blir 
bara det at t  vederborande splittrar sig 
och ej som annars kan koncentrera sig 
pa at t  gora den basta mojliga insatsen i 
en klass.

I RC  ar vi ju fortfarande ganska gro- 
na och antalet multiflygare lir ej sa stort 
at t  vi bor ha problem med laguttagning- 
arna f. n. Men RC-utovarnas antal okar 
starkt och vid framtida uttagningar gal- 
ler det aven har at t  rutinen och tav- 
lingsvanan maste bli val sa utslagsgivan- 
de som cv. uttagningsresultat.

Ej lanilslagskandidat

linge 85o, 4) H. Talikaplia, Abo 853, 5) S. 
Werner, Ekenlis 850.
Klass C-2

1) E. Hamlilaincn, Helsingfors 888, 2) 
P. Ella, Helsingfors 884, 3) P. Aalto, Hel
singfors 872, 4) M. Sulkala, Gla Karleby 
870, 5) R. Hyvarinen, Helsingfors 831.
Klass D -2

1) S. Pimenoff, Helsingfors 900, 2) E. 
Hietanen, Abo 886, 3) A. Lindholm, Ekenlis 
870, 4) H. Siikala, Hagalund 862, 5) H. 
Raulio, Helsingfors 844.

Av ovanstaende kan utliisas: I A2 
segrade traditionellt for dessa tavlingar 
en helt oklind ’’coming man” . Vidare 
ser man att M arkku Tahkapiias lillbrorsa 
Ffeikki tydligen smittats av brodern och 
mi satt honom pa plats och samma ar 
fallet med fjolarsmiistaren Bjorn Werner, 
vars yngre broder Sixten tydligen soker 
kampa sig mot toppen. C2 kan liimnas 
okommentcrad, en lang rad rutinerade 
wake-flygare i toppen. D2:an slutligen 
toppas for 5:te gangen av tydligen out- 
slitlige och -trottlige Sandy Pimenoff 
som hotat liigga upp till forman for 
multi-RC. 2:an Hietanen ar en gammal 
A2-rav som nu otter for upp Abo i D2- 
toppen. Lindholm slutligen deltog for 
forsta gangen i en storre tavling i en 
klass dar Ekenlis aldrig tidigare varit re
presen terad.

S. E. Lindberg

P R E S S TO P P
Vingarnas Vartavling instiilld P-g.a· 

m ellankommande hinder.

Valkomna nasta ar! 

Modellflygklubben Vingarna

30



U A D D VIf If d p  I

A. Hertnelc A/B, Lmdvallsplan 6, Stockholm 9, Te l.: 69 19 19, 68 15 15

JSrvso-
Bocken

Jarvsobygdens modellflygklubb stod 
pa trettondagen som arrangorer for en 
verkligt fin och elitspackad tavling pa 
sjon Harsen. Deltagare frail fem olika 
klubbar mottos denna stralande vinter- 
dag. De biista resultaten:
Klass A - l

1) Folke Hansson, jarvso 465, 2) Ulf 
Leidstrand, Skvadern 441, 3) Gosta Nils
son, Dstcrsund 413.
Klass A -2

1) Gosta Nilsson, Dstcrsund 755, 2) Hans 
Eklund, Skvadern 704, 3) Arne Berglin, Os- 
tersund 490.
Klass C-2

4) Rolf Sundm, Skvadern 764, 2) l.cnnart 
Flodstrom, Skvadern 667,
Klass D -2

1) Ake Lofvander, Skvadern 599, 2) I.ars 
Eriksson, Storvik 589, 3) C. Graveleij, Skva
dern 473.

Gamen vann allt 
i Norberg

Norbergstraffen i M I’K Drnens regi 
noils sondagen den 15 mars och gynna- 
des som vanligt av stralande vader. Sol- 
sken och svaga vindar, latt termik i 
tranga blasor gav ett ganska rattvist 
ilygvader.

Far och son gav Gamen dubbelseger 
i C2 senior och junior. Om fader Rune 
into hade sin biista dag pa arets VT, vi- 
sade han nu a t t  han iir didst!

I D2 stod Hans Friis i sarklass med 
utomordentligt snabbt stig, men vad ska 
val handa nu liar Hollander fatt in- 
tresse for denna klass?

Gunnar Kalen borjar kanna isen pa 
Noren ratt  val och hittar lyft liven om 
det denna gang bara blev en max tid.

Bland juniorerna visade Kumlas unga 
garde fighteranda — se upp for Nimbus 
nasta gang!

Sol.



Tullverkefs nya

TULLJAGARE

TV  3 9
snabb bat for elmotorer
Tulljagaren har fa rd igg ju te t skrov liksom sina 
foregangare T 52, LUX, STORO och SIXTEEN, 
med fasten for motor, batte ri, propelleraxel 
och roder. Tulljagaren TV 39 byggs efter b ild- 
ritn ing  med texter. TV 39 dr en intressant nyhet 
med hela overbyggnaden formad fa rd ig  i 
docket med luckor, ru tor och a I It. Man kan helt 
enkelt inte misslyckas med Tulljagaren. Det 
finns bara ett helt fa rd ig t skrov och en hell 
fa rd ig  overbyggnad. For hobbyentusiasten finns 
det sedan trevliga deta lje r for byggnad over 
dack: mast, ly ftkran , jo lle  (fdrd ig fo rm ad), ra- 
dioantenn m. m. A lla  delarna m edfoljer bygg- 
satsen t. o. m. flagga och strom brytardelar. 
Farg ingar i p lastm ateria le t — b la tt skrov med 
vita overbyggnader. Den som g illa r  den "hd r- 
d a ”  I in jen kan mala a 111 i tullens grongra 
"sm yg fa rg ".
93108 R:p 9: 75

BATM OTORSATS
Tulljagaren TV 39 "g a r  fo r t"  med denna stan
dard batmotorsats. Den t. o. m. p lanar upp del- 
vis over vattenytan. Sigurd Isacson som kon- 
struerat modellen garanterar, a tt en pojke som 
kan Idsa kan fa baten a tt ga. Batmotorsats, 
kom plelt med axel och trumma.
93103 R:p 4: 75

y
SIGURD ISACSON

presenterar

FARDIGT PLASTSKORV 
med fasten for motor, 
prop.axel, batteri o. roder

HELT FARDIG 
OVERBYGGNAD 

JOLLE, FLAGGA OCH DACKSTILLBEHOR

BATMOTORSATS finns separat — 
med motor, axel och a lit. Ger 
hog re fart, sa baten delvis planar.

Distribueras av



Ny tavlingsgren

M o d e l l

F l y g n i n g

Hobby i rymdaldern



/ “ ' Ν Vad ar
modellraketflygning?
Liksom tidigare tag, bilar, batar och flygplan har 
inspirerat till modellbygge och modelltavlingar, 
sa har nu rym draketerna givit upphov till en ny 
och fascinerande modellhobby.
1962 beslots a tt modellraketflygning skulle god- 
kannas som internationell tavlingsgren vid sidan 
om det ovriga modellflyget. Regler for detta ha l
ier nu pa a tt utarbetas.

Finns det olika tavlingsmojligheter ?

Ja, t. ex. hojdflygning, tidsflygning, prickland- 
ning och radiostyrning.

Hur byggs en modellraket?

Samma m aterial som for modellflygplan skall an- 
vandas. Det ar inte tillatet a tt anvanda harda 
metalldelar.

Hur tiogt kan en modellraket flyga?

D et ar mojligt a tt uppna hoider betydligt over 
1000 m.



Hur f ram drives 
modellraketerna?
Endast fabrikstillverkade krutraketm otorer far 
anvandas. D et finns ett stort antal motorer for 
olika andam al. D ata for tva olika m otorer angives 
nedan.

Typ B 3-5

Tot. v ik t: 20 g 
Branslevikt: 7 g 
Tot. impuls: 0,52 kps 
Brinntid: 0,35 sek. 
Med. dragkr.: 1,5 kp 
Tidsfordrojn.: 5 sek. 
Radiell forbranning

For a it lasa m otorerna i raket- 
hylsan anvandes lam pligen ett 
par gummisnoddar.

Jetextrad: 
Tryckes in 
med en pen- 
na el. dyl.

Fordrojnings-
laddning

M otor-
hylsa

Typ B 8-4

Tot. vikt: 20 g 
Branslevikt: 7 g 
Tot. impuls: 0,52 kps 
Brinntid: 1,4 sek.
Med. dragkr.: 0,36 kp 
T idsfordrojn.: 4 sek. 
Axiell forbranning

Glodtrcid
(motstcindstrad)



Kan modellraketerna anvandas mer an 
en gang?

Ja, alia modellraketer 
skall vara forsedda med 
fallskarm eller annan an- 
ordning for nedtagning i 
oskadat skick.

Det ar mycket viktigt a tt man 
viker och ru llar ihop fallskar- 
men pa ra tt satt, da det annars 
kan handa a tt den inte vecklar 
ut sig.
Om fallskarmen ar tillverkad 
av plast, bor den talkas for att 
ej ’’klibba” ihop.

For a tt fallskarm en ej skall skadas av de heta rokgaserna fran  utskjutnings- 
laddningen, sa bor den skyddas pa nagot satt. E tt bra satt ar a tt trycka ned en 
liten propp av glasullsvadd i rakethylsan.



Pianotrad 
φ  3—4 mm.

S'tyrhylsa

Kabel c:a 10 m

Behovs det dyrbar 
utrustning for avfyring 
av modellrakeler?
Nej!
D et erfordras i princip endast en c:a 10 m 
lang kabel, tva strom brytare och en strom- 
kalla. Den basta strom kallan ar ett 6 eller 
12 volts bilbatteri, men det gar ocksa bra 
med ett par seriekopplade 4,5 volts fick- 
lampsbatterier.

Varfor behovs det tva olika 
strombrytare ?

D ctta ar cn sakerhetsatgard for a tt for- 
hindra oavsiktlig antandning.

Hur styrs raketen under starten?

D et ar viktigt a tt raketen styrs under den 
forsta delen av farden, eftersom den maste 
uppna en viss hastighet for a tt bli aero- 
dynam iskt stabiliserad.
Vanligen styrs raketen med hjalp av en rak- 
dragen pianotrad  och cn hylsa fastlimmad 
pa raketkroppen.
Vid tavlingar anvandes ibland torn  med 
styrskenor. Fordelen med dessa ar a tt rik t- 
ningen kan goras noggrannare. Dessutom 
behovs ingen styrhylsa.

6 eller 12 volts b ilba tte ri.



Hur kan man bestamma topphojden?
I figuren ovan tanker vi oss a tt en raket befinner sig i punkt A. B ar en punkt 
rak t under raketen, vilken om raketen skjutes lod ratt upp m otsvarar avskjutnings- 
rampen. I punkt C  tanker vi oss a tt vi har piacerat ett instrum ent med vilket vi 
kan avlasa vinkeln oc mellan avskjutningsrampen och raketen. D a vi nu kanner 
avstandet b mellan instrum entet och avskjutningsrampen samt vinkeln oc, sa kan 
vi med hjalp av trigonom etri berakna hojden h. Instrum entet som anvandes for 
vinkelbestamningen ar en s. k. teodolit, vilket i princip ar en kikare med harkors 
som ar m onterad pa ett stativ.

Varden for tgcr for 
olika vinklar kan ta- 
gas ur en trigono- 
metritabell.
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Enstegsraket med 
3 st m otorer i 
knippe.

Olika modeller
N yborjaren  gor k lokt i a tt borja med 
en enkel enstegsraket i byggsats. Ef- 
terhand kan man sedan ga over till 
mer avancerade konstruktioner.
H ar nagra exempel pa olika alter- 
nativ.
1. Enstegsraket.
2. Enstegsraket med flera m otorer 

i knippe.
3. Flerstegsraketer av olika slag.
4. G lidraketer.
5. R adiostyrda och instrument- 

barande raketer.



Vad finns det for bestammelser?
Enligt Kungliga Luftfartsstyrelsens inform ationscirkular nr 85/1963 far med 
hansyn till luftfartens sakerhet m odellraketer skjutas upp utan sarskilt tillstand 
under forutsattning a tt detta sker pa ett sadant sa tt a tt luftfartygs, personers eller 
egendoms sakerhet ej asidosattes. Dessutom stadgas a tt raketerna icke far inne- 
halla mer an 100 gram framdrivningsmedel av langsam brinnande typ  samt a tt 
m odellraketen ar tillverkad av papper (papp), tra  eller kross- eller b ry tbart 
plastm aterial samt icke innehaller harda m etalldelar. M odellraketens to talv ik t 
med fram drivningsm edel far ej overstiga 500 gram.
For all tavlings- och klubbverksam het galler dessutom de sarskilda sdkerhets- 
bestdmmelser som Sveriges M odellflygjorbund kom m er a tt utfarda.

Hur gammal maste man vara?
For a tt bygga m odellraketer finns det givetvis ingen aldersgrans. For forvarv 
och innehav av m odellraketm otorer ar dock minimialdern 15 ar. For de allra 
storsta m otorerna med branslevikt overstigande 25 g ar minim ialdern 18 ar. 
Genom klubbverksam het under overinseende av aldre ledare kan dock aven 
yngre modellbyggare ha stort utbyte av denna hobby.

Finns det olycksrisker?
U nder fbrutsattning a tt sakerhetsbestammelserna efterlevs ar inte olycksriskerna 
storre an for den ovriga modellflygningen. I USA har hundratusentals modell
raketer avfyrats u tan  en enda kand olyckshandelse.

Klubbverksamhet?
Pa manga orter finns redan modellflygklubbar. I de fiesta fall kan vi rakna med 
a tt raketflygning kommer a tt tas upp pa program m et i dessa klubbar. Sok dar- 
for kon tak t med de klubbar som finns. Adresser erhalles genom Sveriges Modell- 
flygforbund (SMFF).
Anvisningar for bildandet av nya klubbar och ovriga upplysningar betraffande 
all slags modellflygverksamhet erhalles fran SMFF.

SMFF - Sveriges Modellflygforbund
Tycho Braheg. 35, Limhamn

Civiltryckeriet i Koping AB 1964


