- MODELLFLYG




Digital Edition
Magazines.

This issue magazine after the initial
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The plans and the articles that exist
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PRISBOMBER!

NYA JAPANSKA RADIOSTYRNINGAR AV VARLDSKLASS
ARCON

Arcon tillverkas i Tokyo av Arcon Corporation, ett av de siérre foretagen i den
clektroniska branschen. Den storsta delen av produktionen exporteras till USA,
och anléggningornas utférande &r darfér ov samma slag som gongse omeri-
kanska typer. A i 14 3 bili de fér —20° C och hor
ett &rs fabriksgaranti.

ARCON 1-KANALS SUPERHETERODYNANLRGGNING

Sandaren (tll vanster) ¢ helrransistoriserad med 3 i . Den &r upp-
byggd pé tryckt kre's med komponenter av hégsta kloss, t. ex. mikroswitch som
signalknapp. Den har fullt nedskjutbar teleskopantenn, som uvidragen mater 1.200
mm. Inbygg!t + visor batteri. under I ing, s& a't bat-
terierna kan bylos innan de tar slut. Strom{drsériningen sker med 2 st serie-
kopplade 9 V tronsistorbatterier. Utan signal ar stromfsrbrukningen 15 mA, med
signal 20 mA, vilket medfsr an en batterisats récker c:a 2 timmar. Den inma-
rade effekten till slutsteget &r c:a 250 mW. Tonfrekvens 500 Hz. Starlek
140X 80,40 mm. Vikt med batterier 400 grom. 158:50
Mottagaren (till hdger; har 6 transistorer och 3 MF-filter och &r kristallstyrd.
Den &r uppbyggd pé& glasfiberlaminerad tryckt krets med miniatyrkomponenter
och &r darfér mycket liten 1)l formatet, 25> 40X 50 mm. Yiks 65 gram. S$tré
f6rsoriningen sker med et © V itronsistorbatieri $6r motitogoren och 2 st serie-
kopplade 1,5 V penceller f5r roderservor. Med signal drar mottagaren 8 mA,
vtan signal 3 mA ur 9 V-batteriet. Max-s'rém genom transistorreldet (3—4,5 V}
ar 500 mA. Passande roderservon Gyron, Yoticomp m. fl. 138:50
Batterihallare med strombrytare och I for och
servo 18:50
Anléggning med sandare och mottagare pd samma frekvens {26,995, 27,045,
27,095, 27,145 eller 27,195 MHz) somt batterihéllore 315:50
Roderservot Gyran 28:50
Batterisats till sandare och mottagare 11:45
Obs! Véra {apanska originolbatterier har en lagringstid av c:a 2 &r och varar
léngre én de flesta andra typer av transistorbatterier.

ARCON:6- OCH 10 KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNINGAR

1 slutet av febrvari berdknos de férsta av Arcons flerkanalsanlaggningar finnos
i lager. Det &ér heltransistoriserude, tvdsimultons séndare av gongse amerikansk
typ med méti och tel och med tungrela passande
Transmite roderservon eller de nya transistoriserade versionerna ov MK Multi-
Servo. Anldggningarna levereras samtrimmade p& frekvenserna 26,995, 27,045,
27,095, 27,145 och 27,195 MHz,
6-kanalsanldggning

ARCON 1-kangls sindare 10-kanalsonldngning
MK Muhi-Serve Custom, transistoriserat, med onstutningskontakt for Av(onlz

BONNERPROPORTIONAL

Banner proportianalanléggning finns inom kort i lager. Den har 8 proportionella

kanaler och motsvorar en icke proportionell anloggning med 24 funktioner.

Sandaren har 1vé spakar med resp. haid-/skevroder och sidorader‘motorkentroll.

Dessa 4 kanoler ar trimbara. 4 extra, helt pyopnrvione‘“mkungle' dﬁnmkdess-

utom. Sondoren hor en inmotod effekt till slutsteget av , inbyggda ackumu- . .
latorer p& 12 V samt (oddaggregat fér b&de sandar- ach mottagarackumulato- Rekvirera nya kato
rerna. Mottogaren &r kristallstyrd och heltransistoriserad samt fullt fardigkopplad logen med landets
f5r 8 servon. Den ar temperaturstabiliserad ner il —18° C. Storlek 75X50X35 b .

mm, vikt 170 gram. En ackumulator p& 10,5 V (SOOSmAh), som vcgder 220 ngum, stérsta sortering mo-
er strom till s&val mottagaren som alla servona. Servona &r av den nya Bon- ~
g?l!ypev\ med rok rorelse (15 mm, dragkroft 1,8 kg). Storlek BOX43X25 mm, d?“ﬂYQPlc'“/ mod.ell
viky 95 grom batar,  modellbilar,
Kompletr anitiggning med sandare, mot'agare, ackumulatorer, inbygg! lodd- L

aggregat och 4 servon, fullt kopplad och klar far Gndning  2.950:— miniracing, modell-

motorer,  radiostyr-

GOLDBERGMODELLER ning, privatradio, mo-

Tre vélkiinda modeller av Goldbergs fabrikat har nyligen inkommit. P .
Sr. Falcon, beprévad skuldervingad tréningsmodell fér multi med en spénnvidd d‘f""’g'““be}‘?f m. T“
v 1700 . Lamlig motor Merco 49 RC eller annan motor p& 610 em’. Var kotalog &r olitid
Fatcon, skuldervingad nybériarmodell fir en eller flera kanaler med en spénn- lika rykande aktuell,
vidd av 1.400 mm. Limplig for-motorer p& 7,5-3,5 cm. 68:— .
Skylark, en- eller tvémasorig, lgvingad modell med en spénnvidd av 1.400 mm. POSTORDER EXPEDI
Lamplig motorstorlek 2,5-3,5 em? (en motor) eller 1,5-2.5 «m' (ivé motorer. ERAS PA DAGEN.

ANDRA NYHETER

MK Multi-Servo Custom med transistorreld

MK Multi-Servo Custom

MK Singleservo

MK Singleservo for motorkonrroll

Camloc, amerikensk fiadrande bajonettskruv, per par
Daus Fastener, per par

Tatone gbngjdrn, per par

Fardigbockat nosstall, fabr. Krick

Robbe Dampfiacht

Sénd mig omgdende mot postfarskott:

Sand mig Gven nya modellkatalogen, 2:50 i frimarken
bifogas som betalning.

Glasfiberkropp 1ill Candy Namn
Cellplastvinge till Condy, Taurus m. fl.

Plast-Jonas Bostad
Kontaktolia Oxydex i spruttérpackning Postadress

lodduggregat Accufit-Super 500 {500 mA-6 V)

SBBYTJANST
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HP-produkter

Det &ir inne att vara ute med
véra modeller!
DE MONE

SPANNVIDD 960 mm.
Modern  kvalitets-byggsats.  Komplett  med

fardiga spryglar o. plywooddelar, lister,
balsadelor, beklddnad samt ritning i full
skala.

RIKTPRIS inkl. oms. Kr 21: 80
LA MONO

SPANNVIDD 1220 mm.
Total bdryta 17,50 dm2,
Vingbelastning 12 gr pr dmz.

Total vikt 210 gr.
RIKTPRIS Kr 21:80
Anvéind HP lacker .

1/4 172 11
Spannlack 4: — 7: — 13: —
Klisterlack 4: — 7. — 13: —
Dove
Latt Dope 3:75 6:50 11:50
NYHET
OS 0,6 glo 12—200 v/m 1&mplig till De Mone

Kr. 49: —
Begdr prospekt.

HOBBY PRIMA, Box 130, Enkdping

Quadruplex

Driftsdker proportionalstyrning for svenska férhallanden.

Quadruplex ger tre helt proportionella roderfunktioner samt trottel. Systemet dr
uppbyggt pd& pulsprincipen med "darrande” roder, det enklaste och hittills mest
funktionssdkra systemet. Roderdarret &r pd den nya modellen kraftigt reducerat
och knappast mdrkbart.

Mottagaren dr en superheterodyn; helf transistoriserad och drivs p& samma acku-
mulatorer som servomotorerna. Dessa &r modifierade Bellamatic med helt ny
centraliseringsfigder och med stérre dragkraft. Servomotorerna innehéller inga
detaljer som fordrar skdtsel.

Rérséndare med mycket hdg uteffekt. Enspaks-
vtférande med sido-, héjd- och skevroder i spa-
ken samt tryckknappar fér motorkontrollen.
Helo anldGggningen dr temperaturstabiliserad
ned till —20°C och komplett installation med
servon, mottagare och ackumulatorer véger en-
dast 560 gram.

Pris komplett anléggning
inkl. ack. kr 3.048: —. Nu
i lager!

Generalagent:

Aero-Hobby
Box 16163 Stockholm 16
tel. 49 07 00
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Omslagsbilden

visar en TR-final, med
bl.a. Christer S&der-
berg inblandad.

Slut pa bullret!

I allminna debatten bryts kortsynt ekonomiska as-
pekter mot de langsiktiga negativa konsekvenserna av
buller. Liksom nir det giller luft- och vattenférore-
ningar har i bullerdebatten minniskans sanitira be-
hov visat sig vara ett nigot for svagt argument. Vi
inom hobbyomrddet 8beropar rekreation som huvud-
skdl for var verksamhet och tinker d& pd dess goda
sociala och allmidnminskliga verkningar. D3 fir vi
inte bidra till att gora medminniskors och var egen
miljo mindre driglig.

Alla modellplanstyper bullrar inte. Givetvis skall
vi inte ddrfor hindra de som si dnska att flyga med
rérbrinningsmotormodeller. En klass regleras av om-
fattande och detaljerade regler. En stor del av det
skapandets tjusning som brukar dberopas for modell-
flyget, ligger just i att utnyttja reglerna fulle ur. Li-
ka girna som vingytans storlek, motortidens lingd,
brinslets sammansittning etc. begrinsas for att pressa
prestanda kan reglerna kriva ljuddimpare. S& har
skett 1 England och Nya Zeeland. Belgien och Vist-
tyskland dr pd vig.

Vi borjar forsiktigt hidr i Sverige. Om sd skulle be-
hévas far vi ta steget fullt ut och kriva ljuddimpa-
re pa alla tidvlingsmotorer for modellflyg. Forsiktig-
heten dr dock befogad. Besvirliga definitionsfrigor
kommer 1 f6lje, oavsett om indelning sker efter ljud-
niva eller motorstorlek. Kontrollen blir en stdtesten,
sarskilt om krav stills pd ljuddimpare utanfér den
ordinarie tivlingsverksamheten. 1964 &rs riksstimma
har dock dran av ett synnerligen konstruktive still-
ningstagande!

Géran Alseby



Bo Hjalmar Modéer:

Sa har trimmar jag

AZ2-modeller

Mina ir i ”Banan”-skolan i borjan av
50-talet satte spir som till en del dnnu
finns kvar rict ordentligt. Hans modeller
var robust byggda, tdlde hirda smillar
och drag i linan, och fick gora det ock-
sa. Den dir lite tuffa startrekniken lade
jag mig till med, och allt eftersom dren
gatt har jag forsckt anpassa den till vad
vi kan kalla “spring och leta termik”-
metoden. Resultatet har blivit att det
hirda draget nu bara finns kvar sekun-
derna fore kopplingen och det skall d3
resultera i en sndv, snabb, stigande 3/4
—1/1 varv. Det finns tvd skil till det-
ta. Dels vinner jag ndgra meter extra i
hdjd och dels, och det dr det viktigaste,
kan modellen da sikrare ligga kvar i det
uppvindsomrdde (termik) dir urkopp-
lingen skedde. Jag har konsekvent stri-
vat efter att trimma mina modeller till
det ménstret de senaste fem iren, till
storre delen 1 sillskap med Thomann,
vars erkinda kunnande i de hir sam-
manhangen givetvis varit till stor hjilp.

Jag vdgar mig inte pa att ge nigra ge-
nerella regler for hur man uppnir det
hir flygmonstret, utan stryker noga un-
der att de enkla fakta som vi funnit gil-
ler tills vidare fér mina, och till storre
delen, Thomanns modeller. Det ir alltsi
inte alls sikert att denna trimning pas-
sar andra modeller lika bra, men det vo-

re givetvis intressant om ndgon mera har

lust att prova pa det.

Allts3. Foljande regler rittar jag mig
efter:

1. Mittvingen och ytterspetsen skall inte
ha nagon skevning.

2. Innerspetsen skall ges ligre anfallsvin-
kel (skrankas).

3. TP mellan 57 % och 60 Y.

4. Modellen trimmas stabil med stabbens
anfallsvinkel, men s& nidra stallgrin-
sen som mdjligt.

5. Tid for ett normalvarv i lugnt vider
25—30 sek.

Kommentar:

1 och 2. Detta dr mycket viktigt och
kansligt. En 6kning av ytterspetsens an-
fallsvinkel ger inte alls samma resultat
som minskning pd innerspetsen. Resulta-
tet tycks bli det onskade bara vid en,
mycket bestimd, skrinkning. Sma avvi-
kelser fran detta ger omedelbart diligt
resultat. Vid 160 mm baskorda och an-
fallsvinkel 5° bygger jag in 3 mm
skrinkning 1 innerspetsen (bakkanten
ligges mot byggbridan 1 hela sin lingd
och framkanten hdjes 3 mm vid innersta
sprygeln), och ordnar dessutom si att
denna vinkel kan dndras c:a +— 1 mm
genom att det tvd styrstiften flytas
framdt eller bakdr. Deras relativa hojd-



Bild 3. Spetsarna spdnnes fast med gummisnod-
dar pé& en vridstyv ram. Obs! att ena spetsen
skall ligga plant, den andra (innerspetsen)
skrdnkes med en liten klots under framkanten

Bild 1 och 2. Sidovy och ndrbild av vingspetsen.
Ett styrstift p& var sida om pianotréden som
haller ihop spets och mittvinge. Styrstift av ka-
pad och filad skruv gdngas direkt i plywoods-
prygeln, och kan dd latt flyttas mellan de olika
ldgena.

lige dndras di, medan motsvarande hil
i mittvingen ligger kvar pd samma hojd
(Bild 1 och 2). Spetsarna spannes fast pd
en styv ram si att de inte dndrar form
i vila (Bild 3).

3. Med TP mellan dessa virden har jag
uppnatt Onskat flyktmonster, men om
den ligger lingre bak blir resultatet sim-

vid delningen.

re och simre, samtidigt som risken for
stortspiral Skar.

4. Ju nirmare stallgrinsen modellen kan
flyga, ju lattare gar den in i den dnskade
svingen. Det ar ocksd fordelakrigr un-
der fortsatr termikflygning. Overstabil
trimning med tendens till tryckning dr
direkt olimpligt.

5. Hur sniv svingen kan vara bestim-
mes till stor del av modellens allminna
uppférande, termiksving, vmgghdmng—
ar, etc. Men det hir sittet att trimma in-
ncbar ocksd en partaglig fara for stort-
spiral, d. v.s. att om svingen av ndgon
anledning blir sndv och samtidigt hastig-
heten hogre in normalt (t.ex. i kopp-
lingen) si hinder det litt atr modellen
fortsdtter stabilt pd det sdttet dinda ner
i marken. Det ir utprovat och innebir
definitivt inga fordelar! Man hiller sig
allesd limpligen ett stycke ifrin minsta
mojliga kurvradie.

Ibland kan det and& vara dnskvirt ate
flyga med sniv sving och di miste sir-
skilda atgarder vidtagas. Vi har med gott

forts pd sid. 29



isabell 3 presenteras

Detta dr allts3 tredje modellen i min A:2-serie. Ettan byggdes 1962, men var

strukturmissigt mindre lyckad. Till utscendet var den dock lik sin efterfdljare

“Isabell 27, som byggdes 1963. Ettan skrotades ganska snart, men tvian flyger

fortfarande. Trean byggdes 1964 pi grundval av erfarenheterna frin de tidigare

modellerna.

Alla tre har haft ungefdr samma ving-
form och ytfordelning. Vingprofilen har
hela tiden wvarit VM-vinnarens fran
1957, Babic. Stabprofilen var till en bor-
jan av eget mirke, ritad pd “gehor”,
men nu har jag dvergdre till Go 804, vil-
ken jag modifierat en aning for atc fa
plats med en 210 bakkantlist. Modi-
fieringen torde inte inverka menligt pd
de aerodynamiska egenskaperna. Profil-
vardena till Go 804 finns 1 Aeromodel-
ler febr. 1962 och till Babic i samma tid-
ning aug. 1961.

Till 1965 irs tdvlingssisong hoppas jag
fa tid att infora foljande modifieringar
pa trean.

Ny stabbe med kordan 85 mm och spv.
535 mm medfor, med bibehillande av
bakre stab-bryggan, en 6kning av av-
stindet mellan vinge och stabbe med 15
mm. Tyngdpunkten som f. n. ligger vid
50 Y% flyttas bakdc ca 10 % samtidigt
som anfallsvinkelskillnaden minskas for
att motsvara tyngdpunktsforflyttningen.
Enligt Beuermanns metod for bestimning
av tyngdpunktsliget hos segelmodeller
ger ovannimnda indringar optimal

lingdstabilitet. Tyvadrr medger inte ut-
rymmet att jag hir redogor fér denna
metod, men férmodligen ir det inte sista
gdngen den omnimns i MFN, eftersom
Peter Wanngard starke kritiserat Beuer-
manns metod i en insindare 1 Aeromo-
deller jan. 1962. Det innebir emellertid
inte att metoden idr oanviandbar. Det
mesta inom modellaerodynamiken, som
inte skrivits av F. W. Schmitz, har ju
motsagts av Peter!

For act atergd cill ”Isabell 37, s fram-
gar det av ritningen att jag féredrar
hingande nos (paraplykrycka enligt
Wanngédrd). Denna nostyp tilltalar mig
rent estetiskt, varfor den kan stillas
utom all diskussion. Peter Wanngirds
synpunkter pa nosutformningen (se det
1 Ovrigt utmirkta nr 6 1964 av MFN)
kan vil anses som enbart larv med tan-
ke pd de dimensioner (hsjd och bredd)
en modern A:2-nos har. Att noskingden
diremot har betydelse ir en annan sak,
som det skulle vara roligt att héra syn-
punkter pa.

Dick Wiklund
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Nyttig teori f6r radioflygare

Det diskuteras alltid mer eller mindre om hur en del mandvrer i multiprogram-

met skall vtféras ndr nigra multiflygare samlas, En mandver sem vidllat en hel del

diskussion ir spinn och vi skall med utgingspunkt frin ett kapitel i en flygvapen-

skrift “Flyglira” forsoka ge en teoretisk bild av vad en spin egentligen ir.

Historik

Redan under flygningens tidigaste ar
erfor man, att ett flygplan kan rdka i
spin. En irdkad spin var vid denna td
i allminhet katastrofal, eftersom man di
inte kinde till limpliga mandvrer for
att hiva spinrorelsen. 1 de fall d§ pilo-
ten under flygningens tidigare ar lycka-
des hiva en spinrorelse berodde detta
mera pd en lycklig slump dn pd riktigt
ansatta urgangsroder.

Engelsmannen H. G. Hawker anses va-
ra den, som forst gav anvisning pd rix-
tiga roderrdrelser for spinurgdng, vilket
skedde under forsta virldskriget.

Flygplanet har i spin avsevird levande
kraft, som skall bromsas upp medelst
moment av luftkrafter vilka erhilles ge-
nom limpliga roderutslag.

Detta lit sig gora under tidigare ar nir
flygplanen var forhillandevis litta och
dirigenom den kinetiska energin i spin-
rorelsen var mattlig jimford med det
arbete som luftkrafterna kunde utriitea.

Allteftersom flygtekniken utvecklades
blev vingbelastningen hos flygplanen
hogre. Dirigenom blev forhallander mel-
lan masskrafter och luftkrafter vid en

10

Gunnar Hofman

given rorelse stérre. Av denna anledning
blev spinurging allt svdrare att genom-
fora.

P4 grund av detta forhdllande blev det
nodvindigt att narmare studera spinro-
relsens mekanik och vid flygplankon-
struktion striva efter gynnsamma spin-
egenskaper. Bl.a. borjade man under
20- och 30-talen att bygga speciella
vindtunnlar for att experimentellt pro-
va en flygplankonstruktions spinegen-
skaper. I dessa vindtunnlar bars flyg-
planmodeller av en wvertikal luftstrom
med en hastighet motsvarande flygpla-
nets sjunkhastighet under spinrdrelsen.

I dag kan man konstruera flygplan,
som dr praktiskt taget “spinsikra” dvs.
fenom sin  aerodynamiska utformning
och vikefordelning gir de automatiskt ur
en medvetet utford spinrorelse.

Beskrivning av spinrérelsen

Spinrorelse hos ett flygplan kinneteck-
nas av att det under hojdforlust utfor
en roterande rorelse. Denna rotation ut-
gores frimst av gir- och rollrirelse. Ro-
relsen pdminner om en spiraldykning
(dykning lings en skruvlinje), men skil-
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Fig. 1 a—b. Olika typer av spinrirelser hos flygplan. A. Normal spin kinnetecknas av bég
stigrt, vid  banspiral, velativt 1dg rotationshastighet, B. Flatspin kinnetecknas av ldg stjirt,

snav banspiral, hég rotationshastighet.

jer sig frin denna genom att vid spin
vingen dr éverstegrad.

Spinrérelsen kan i1 olika fall ha olika
karaktir. Vid s. k. normal spin dr stjir-
ten hég och flygplanet rdr sig nedde i

en forhdllandevis vid spiral — radien
kan vara av samma storleksordning som
flygplanets spiannvidd, fig 1 a. Rota-
tonshastigheten ar dirvid relative 13g.

=
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Vid s. k. flatspin dr skruvlinjens radic
avsevirt mindre dn flygplanets dimea-
sioner, endast nagon decimeter. Stjirten
ir obetydligt hogre dn nosen och rota-
tionen ir hastig, fig 1 b. Flatspin dr sva-
rare att hiva dn normalspin.

En spinrorelse borjar vanligen i form
av normal spin och 8vergdr efter ett an-
tal varv 1 flatspin.

Spinnrdrelsens mekanik

Vid en stationdr spin, dvs. nir ett fort-
farighetstillstand har uppnatts, kommer
flygplanet att vrida sig kring sin axel
(vertikal), som dr parallell med axeln
for den skruvlinje vilken representerar
flygbanan, fig 3 a. Uppdelar man denna
rotationshastighet 1 komponetner pi
flygplanets axlar finner man i allmin-
het, att flygplanet utfér en roll- och en
girrorelse samt en relative liten tippro-
relse, fig 3 b.

Pa flygplanet verkar krafter enligt fol-
jande. Flygplanets tyngd ir parallell
med skruvlinjens axel. En centrifugal-
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Sverstegrat omrade

kraft dr riktad horisontellt ut fran skruv-
linjens axel. Dessa masskrafter har en re-
sultant, som ligger i ett plan vilket gir
genom nimnda axel. Den resulterande
luftkraften — summan av motstind, sid-
kraft och lyftkraft — skall hilla jim-
vikt med den resulterande troghetskraf-
ten.

Bortser vi fran sidkraften ir vid stora
anfallsvinklar den resulterande luftkraf-
ten riktad huvudsakligen vinkelritt mot
vingplanet. Detta ger en uppfattning om
flygplanets attityd under spinrdrelsen.

De viktigaste momenten pd flygplanet
ar foljande. Centrifugalkrafterna pi
flygplanets olika delar ger ett moment,
som tenderar att vrida flygplanet hori-
sontellt, dvs. gora spinrorelsen flatare
och dirmed snabbare. Detta beror pd att
stjdrtpartiet ligger pd stdrre radie dn no-
sen. Eftersom centrafugalkraftsbidrage:
fran yttervingen dr stdrre in motsvaran-
de fran innervingen erhills ett rollmo-
ment, som vill vrida flygplanet si att
vingplanet blir horisontellt.

neditghende vange

(lyghastighet

hastighet pd grund
av rollrérelse

uppltgdende vinge

Fig. 2 a—b. Lyftkraft pd vinge vid roilrérelse. Lyftkoefficienten dr beroende av anfallsvin-

keln, B. Anfallsvinkeln dndras vid rollrérelsen,
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flygbana

tipp-
(pitch)-
vinkel-
hastighet

. resulterande
i rotationshastighet

girvinkelhastighet

@ resulterande
luftkrafts

centrifugalkraft

resulterande
masskraft

Fig. 3 a—b. Spinrirelse. Higerspin, rotationshastighet samt krafter pd flygplanet. A. Flyg-
planets rotationshastighet uppdelas i komponenter pd de kroppsfasta axlarna. B. Krafter pd

flygplan under stationdr spinrirelse.

Luftkranarnas moment hirrdr frén
frimst en roll- och girrdrelse sisom vi-
sas i fig 3 a. Girmomentet frin girrérel-
sen ir alltid ddmpande, men girrorelsen
kan underhidllas av en viss snedanblis-
ning. Rollrérelsen underhills genom au-
torotation, som enligt ovan kan upptri-
da nir vingen ir dverstegrad. Autorota-
tionen dr siledes villkoret fér att en
spinrdrelse skall erhdllas. Autorotations-
egenskaperna ir som nimnts beroende av
snedanbldsningsvinkeln. Snedanbl@sning-
en dr sieleds den storhet, som anpassar
autorotationen och girmomentet till var-
andra s3 att en stationir spin uppstar.

Ingang i spin

Hur kommer ett flygplan i spin? En-
ligt ovan skall vingen vara Sverstegrad.
VI tdnker oss dirfor ate vi 13ter flyg-

plancts fart nedgd under der kritiska
virdet, si att vingen Overstegras. Det
kan di hinda att Sverstegringen borjar

vid wingspetsarna och fortsitter init
vingens mittparti. Avldsningen sker dock
ej exake lika pd hdger- och vinstervinge,
varfér den ena vingen kommer att sjun-
ka. Eftersom stromningen vid spetsarna
dr avldst kan denna begynnande rollrs-
relse ej motverkas utan piskyndas av
den pd grund av dverstegringen forsvin-
nande rolldimpningen. Flygplanet girar
mot den sinkta vingen och dirmed ir
spinrdrelsen pabérjad.

Genom att utforma vingen si att dess
mittparti Sverstegras forst kommer den
i bdrjan av Overstegringen ej att piver-
kas av ndgot rollmoment av betydelse,
Genom den minskade lyftkraften kom-

forts. pd sid. 29
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I féregiende nummer av MFN gav vi
exempel pa en fritidsgrupp, som gav 104
kr i statsbidrag. Hade det i stillet varit
en studiccirkel skulle statsbidrager kunna
overstiga 300 kr f6r samma verksamhets-
nid trots visentligt firre deltagare!

Vilka regler galler dd for studiecirklar?

© Hogst 20 delragare totalt med minst
fem inklusive handledare nirvarande
varje gang.

© Deltagares minimialder 14 4r.

© Godkind handledare (cx. av studic-
forbundets  distrikesledare). Tidigare
godkidnnande behdver normalt ¢j for-
nyas.

© Minst 10, hogst 15 kurskvillar.

© Minst tva, hogst tre 45-minuterslektio-
ner varje gang.

© Minst 10 veckors kurstid.

© Godkind studieplan.

© Redovisning efter avslutad kurs pa
studicforbundets speciella blankerr.

© Alla dberopade utgifter skall kunna

styrkas med verifikat inom fyra &r ef-
ter en cirkels avslutande.

O Hogst 15 kr per lektionstimme totalt.

© 50 proc. av kostnaderna fér handle-
dare, dock hogst 11 kr per timme.

© 60 proc. av materialkostnaderna upp
till totalanslagets ram.

© Expertarvode fir dberopas for hogst
tva kurskvillar om max tv3 timmar

vardera med max 30 kr per timme.
Detta inriknas ¢j 1 handledararvoder.

14

Nigra kompleterande  synpunkter:
Lgen lokal far beropas fér hyreskost-
nader. Som material riknas endast
studielitteratur av godkinr slag samt
komplement till detta ex. bécker, tid-
skrifter, sirtryck etc. Skriv- och &v-
ningsmateriel, organisationskostnader
mm fir ej dberopas. Byggverksamher
klassas ¢j scm studiecirkel.

I allminhet bidrar kommunen med
ytrerligare ett anslag pd ndgra kronor
per timme, nagot som studieférbundet
kan utverka fér klubbens rikning.
Kommunala hyresbidrag kan erhillas
pd samma sitt, upp tull 75 proc. ir
vanligt. Detta kan dock oméjliggira
hyresbidrag av den ryp som nimndes
1 foregdende nummer av MFN.

Kontrolluppgift till skartemyndig-
heterna omfattande resp. handledares
arligen totala arvoden skall inlimnas.
Efterskinkt arvode dr sannolikt skat-
tepliktigt, trots att pengarna ¢ ut-
kvitterats. Har handledare eller for-
ening mindre 4n 2 400 kr drsinkomst
foreligger ej deklarationsplikt. Enligt
uppgorelse mellan studieférbunden och
Riksforsikringsverket  behover for-
eningar med denna verksamhet ej be-
tala arbetsgivaravgift.

KSAK har med Studieférbundet Med-
borgarskolan gjort en dverenskommelse
om redovisning av modellflygkurser till
SFM. Medborgarskolan tillhandah&ller
via sin riksexpedition, Ostra Agatan 39,
Uppsala, kursplanerna A 106 och A 107
harfor.

Gaoran Alscby



Profil-bladet

(Kan rivas uroch sparas)

Av Peter Wanngdrd

Benedek
8 35 3=-b/2

P3 redaktionskommitténs begaran in-
skrinker jag harmed diskussionen om de
principielle viktiga problemstillningar
inom profilteorin, som jag anser vara
av utomordentlig vikt for bittre for-
stdelse av olika profilers egenskaper.
Detta med sorg i hjartar.

En D-modell har en avsevirt snabbare
flyghastighet under motorflykten in
andra modeller. Aerodynamiska krafter
ir beroende av hastighetens kvadrat,
och karakteristiskt f6r D-modeller ir
den Kkinslighet i trimningen av motor-
flykten, som de till foljd dirav ofta
uppvisar.

Det dr denna kinslighet, som skiljer
D-profilen frin profiler for mera ldng-
samtflygande modeller. For att litare
uppna erforderlig stabilitet i motorflyk-
ten, dr det onskvart, att man fir en
profil med liten tryckcentrumvandring
och liten lyftkrafts- och motstindsgra-
dient, (dvs. en indring av anfallsvinkeln
skall dndra lyftkrafts- resp. motstands-
koefficienterna rel. lite). Att uppnd
ovanstiende anser man vara sd viktigt,
att man offrar de sekunder man kunde
vinna i glidet, om man anvinde en mer
villvd profil.

Det viktigaste skilet till att man valjer
en inte alltfor tunn profil med rel. blyg-
sam vilvning ar alltsd, att man vill ha
en modell, som dr hanterbar 1 motor-
flykten. Didremot 6kar man inte topp-
héjden sa forfirligt mycket med en flat-
bottnad, utpriglad D-profil jamfort med
en konventionell scgelmodellprofil, hogst
12—13 procent 1 ett teoretiskt extremt
fall, antagligen mindre i medeltal i prak-
tiken. (Mina kalkyler kan jag av utrym-
messkil som sagt inte redovisa. Tyvirr.)

En profil lika god som ndgon ann for
D-modeller ar B 8 35 3-b/2. Den kan
illustrera tankegdngarna, som skisserats
ovan och tjana som gott exempel pd den
typiska D-profilen. Ingenting hindrar
naturligtvis att man anvinder den som
stabbprofil pd bide pd C- och D-model-
ler, och jag har dven sett ritning pa en
mycket framgingsrik italiensk C-2:a
med samma profil.

Benedek 8 35 3 — b/2

X Y, Y,
0 2 2
1,25 3,5 1
2,5 4.4 0,6
5 5,5 0,2
7,5 6,25 0,05
10 6,9 0
15 7,6 0,2
20 8 0,35
25 8,2 0,5
30 8,2 0,65
40 7.8 0,8
50 7 0,9
60 6 0,9
70 47 0,8
80 33 0,6
90 1,9 0,3
95 1,15 0,18

100 0,4 0

Storsta tjocklek 7,7 9/p vid X = 25
Stérsta vilvning 3,1 %/p vid X = 35
Nosradie 0,6 /y
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Dee Bee Quadruplex ”21”

£

Bilden visar Bo Oldenburg och
Quardruplexutrystade
mum dr konstruerad

hans
Maximum.  Maxi-
av P. Stephansen,
Nordisk mdstare 1963 med Maximum och

Nu bérjar de amerikanska tillverkarna
av proportionella radiostyrningsanlﬁggningar
komma iging p3 allvar med tillverkningen.
En av de forsta som har nire vira bredd-
grader dr Dee Bee’s nya Quadruplex 7217,
och Tommy Bennwik, som har provat an-
ldggningen, ger hir en beskrivning &ver den.

Systemet inkluderar sindare, superheter-
odynmottagare, servobord samce ackumulator
t6r sindare och mottagarc. Sindaren ir i
enspaksutférande, dvs skev-, h&jd- och sido-
roder sitter kopplade 1ill samma styrspak.
Motorkontrollen mandvreras med tvd styc-
ken tryckknappar ovanpd sindarlidan.

Mottagaren ir heltransistoriserad och drivs
med samma ackumulatorer (4 st 1200 DKZ)
som servona. Hela installationen ir helt fir
diguppkopplad och kan monteras direke
modellen utan nfgot som helst l6dningsarbe-
te. Skev-, sido- och hojdroderservona ir tre
stycken modifierade Bellamatic, dragkraften
ar visentligt 6kad, och skev- och héjdroder-
servona har fite en helt ny neutraliserings-

18

Qoadroplex. Oldenbdrgs modell har glas-
tiberkropp, som han har tillverkat sjélv
och vilken har visat sig vara otroligt stark.
Bilden &r tagen 17.1 1965,

fjider. Som en parentes kan nimnas atr for
de som bérjar med en model] utan skevroder
bor skevroderservort placeras pa sidoroderser.
vots plats pd servoplatran, detra for art ldt-
tare styra modellen och samtidigt f3 en mdj-

lighet atr trimma neutralliger under flykeen,

FUNKTON

Sindaren sinder tre stycken toner, 2,2 KC
for sidoroder, 2,8 KC f5r skevroder och 3,4
KC for hojdroder. Dessa toner pulsas med
en blocking-oscillator (c:a 10 Hz) och siinds
simultant.  Varje tons pulsning kan sedan
indras si auw signalens lingd ir lika med
pausen meilan signalerna (servo i noll) eller
53 att signalen ir lingre dn pansen, servo 3t
hger, signalen kortare in pausen, servo ut
it vinster. Motorkontrollen iir kopplad tifl
sidoroderkanalen och gar till tullgasliger d4
kontinuerlig signal ges, tomging di ingen
signal ges,

Forts, pi sid. 44



Detta ir OS-fabrikens forsta motor konstruerad speciellt for stuntklassen och

avsedd att koras med OS Jetstream ljuddimpare av stora modellen. Testmotorn

som erholls av svenske generalagenten BRIO, kdrdes in och testades med denna

ljuddimpare pdsatt.

Vevhuset idr, liksom pd alla de nyare
OS-motorerna, e ytbehandlat efter gjut-
ningen, utan har kvar sin sidenmarta yta.
Pressgjutningen dr mycker vil utford
och direfter ar vevhuset bearbetat inviin-
digt 1 Overstromningen samt ddr cylin-
derfodret resp. vevaxeln ligger an. For
den senare ir en lagerbussning av kop-
parlegering ingjuten 1 vevhuset. Ventil-
halet i vevhuset ar runt och har en diam.
pa 7,5 mm. Sjilva luftintagets diam. ir
9 mm. I detta sitter dock en luftintag-
ningsforlingare, svarvad av aluminium-
legering, vilken minskar luftintagets
diam. till 7,5 mm hela vigen ner till ven-
tilhdlet. En gummipackning tatar mellan
luftintaget och vevhuset. Vevhuset inne-
hiller 7 gjutna kylflinsar och ir borrat
och gingat fér 6 skruvar som hiller fast
cylindertoppen. 4 skruvar hiller fast det
likaledes pressgjutna vevhuslocket som
titar mot vevhuset med en papperspack-
ning. Samtliga skruvar har krysspir, s. k.
Philipstyp.

Cyl.-toppen har ett helt sfariskt for-

branningsrum med frist spar for baffeln
och titar med en aluminiumpackning i
ett spar i toppen, mot vevhusets dvre
del.

Vevaxeln idr balanserad sivil genom en
utsvarvad motvikt som genom bortfris-
ning av material pd bida sidor om vev-
rappen. Axeln har en diam. av 11 mm
och ir alltsd smalare din gamla OS Max
11T 35. Veveaxeln ir urborrad for gas-
passagen med 7,7 mm och har ett ven-
tilhdl med lingden 9 och bredden 6,8
mm. Lagerlangden dr 30 mm. Vevtap-
pen har en diam. av 6,3 mm och ir tll
nistan hela lingden urborrad med 3,3
mm. Vevslingans tjocklek #r 7,8 mm
6ver motvikten. Axeln ir gingad lingst
ut och medbringaren sitter pd en avfas-
ning pa axeln och kan ej vrida sig. Med-
bringaren ir svarvad ur aluminiumlege-
ring och rifflad pa den sida som ligger
an mot propellern.

Vevstaken dr mycket kraftig och frist
ur dural. Mite pd dr mdtten §X3 mm

=
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med ett kvadratiskt tvirsnitt. Lagerlingd
den ir i lillindan 7,8 och 1 storindan %
mm. I stordndan finns ett oljehdl for
vevtapplagret.

Kolven har plan topp med rak baffel.
Efter inkdrningen och testen var den ni-
got brind mice pd baffeln. Detta miste
bero pd att, di glodstiftet sitter centralt
placerat i cylindertoppen, temperaturen
blir fér hog p& denna punk: pd baffeln.
En omkonstruktion med utflyttning av
glodstifter mot avgassidan vore en cn-
kel sak att genomfora. Insidan av kolven
dr urfrdst lingst upp till ovalform for
att ge mera material till kolvbultslagren.
Under dessa ir den ursvarvad till en
godstjocklek pd c:a 0,5 mm. Kolvbulten
dr av rortyp och 5 mm i diam. And-
skydd av koppar hindrar bulten att repa
cylinderfodret di den ar helt fri 1 sina
lager.

Cylinderfodret kan avligsnas med fing-
rarna och har alltsd s. k. glidpassning.
Det ir inte list 1 nigot lige och kan
alltsd sdttas in fel om man ej ser upp.
S&vil dverstrdmnings- och avgasport ir
kvadratiska och har mitten 5X 16,7 resp.
3, 7X18,3 mm. Avgasporten Sppnar 1,1
mm fore dverstrdmningen.

Testmotorn kordes in pd Super Record
10” X 6" och med Nitormite 3 som brins-
le. Efter knappt en timme h&ll motorn
cn stadig tvitaktning pd ink&rningspro-
pellern i flera minuter i strick utan att
overhetta. Brinslet byttes di till Nitro-
mite 4 och inkdrningen fortsatte en kort
stund till di motorn dven kunde hilla
stadigt toppvarv pd detta svagt nitrera-
de briansle. En stor del av denna inkdr-
ning kan sjilvfallet ske 1 en modell dir
ju mestadels motorn fir gd med tvatake-
ning endast korta stunder. Nigon kor-
ning i bank for att utprova starttekniken
med ljuddidmpare bor dock vara en for-
del och rekommenderas. Det anvinda
glodstifter var OS nr 6 vilket ir ett RC-
stift och medfsljde motorn samt rekom-
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menderas i den medféljande engelska in-
struktionen. Motorn dr en av de f& stunt-
motorer som har storre cyl.-diam. in
slaglingd.

Motordata: OS Max $-35, stunt,

Typ: Encylindrig, lufckyld,
tvitaktsmotor med Ogle-
spolning och vevaxelven-
til. Plan kolv med rak
baffel. Balanserad vevax-
el i bronsbussning.

Tandsystem: Glodstiftstindning

Borrning: 20,6 mm

Slaglangd: 17,5 mm

Cyl. volym: 5,83 cm3

Kompr. forh.: 7

Vikt: 193 gr (utan ljuddampa-

re) Ljuddimpare: 25 g.
Varvtalen uppmirtta vid korning pd
Nitromite 4 och med pimonterad ljud-
ddmpare.

Propeller

Super Record trd 10”7 X6” 9.400 vpm
Tornado nylon 107 X6” 10.200 vpm
Power Prop trd 10”7 X6”  10.500 vpm




J HHansson in memoriam

En av vara fdrgstarkaste modellflygarz
har gitt ur tiden. For vdra dagars mo-
dellflygentusiaster siger kanske namnet
J. H. Hansson icke ndgot, men for dem
som var med pi 30- och 40-talen och
iven borjan av 50-talet lever minnet av
en snabbyggare och mangfresiare inom
modellflyget av ovanlig dimension.

Fodd 1890 upplevde J. H. Hansson fly-
get och modellflyget frin dess bérjan och
redan 1933 gjorde han experiment
med diplompapperklidda bambumodel-
ler hemma i Limhamn, D3 modellflyget
fick sitt genombrott i s6dra Sverige om-
kring 1938 blev J. H. H. snabbt en for-
grundsfigur. Segelmodeller och gummi-
motormodeller producerades i snabb
foljd, bland dessa mirkes en skalamodell
av segelflygplanet ”Sperber”, spv 2600
mm, Dick Kordas Wakefield, formodli-
gen samtliga av Truedssons byggsatsmo-
deller 1939—1945 plus en ling rad av
cgna modeller, dir hans fantasi och vil-
ja att standigt prova nya idéer i rikt mitt
demonstrerades.

Kven i Danmark var J. H. H. en kind
figur. Tillsammans med undertecknad
var han férste svensk som tivlade pa
utlindsk bortten efter kriget. Det var
sommaren 1945 (visum erfordrades for
inresa) pd modellflygligret i Veile. J. H.
H. deltog med 17 modeller i olika segel-
klasser. Men icke blott som modellflyga-
re gjorde han sig populir vid detta till-
fille. Fiolen var nimligen medpackad i
trunken, och outplinligt stir i minnet
bilden av J. H. H. spelande i kretsen av
modellflygare som samlats kring liger-
bilet i den nordiska sommarnatten.

J. H. H. var mycket noga med att num-
rera sina modeller. P4 bilden ovan ser vi
honom med J. H. H. 106, en Wakefield

formodligen av drgdng 1947, men dess-
forinnan hade J.H.H. 100 passerats.
Detta var en motormodell som t.o0.m
utgavs 1 byggsats. Formodligen en av de
forsta 1 sitt slag 1 Sverige. Som instruk-
tor och ledare av klubbarna i Malmé och
Limhamn gjorde J. H. H. ett fint arbete,
vilket kanske till en del bevisas av att
det Hanssonska modellflygnamnet lever
kvar genom sonen Lennart och sonsonen
Anders.

P3 senare ar var han icke si aktiv evad
det giller tdvlingsverksamhet. Dock var
intresset levande, 1961—1962 byggde
han salunda ”Vagabond” och sd sent som
1 november 1964 var han entusiastisk
dskddare vid AKM:s klubbmisterskap p3
Eslovs Flygplats. Endast vacklande hil-
sa hindrade honom frin att medverka i
arrangemanget.

J. H. Hansson ir nu borta for alltid,
men minnet av en optimistisk och okon-
ventionell modellflygare lever kvar.

Anders Hikansson
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Tommy Oberg
och hans
Piraja

presenteras

Nir nu MFN presenterar Tommy Oberyg
och hans Piraja sd sker detta med den
storsta tillfredsstillelse. Tommy har va-
rit en av landets mest langlivade “stjir-
nor” pi combatomridet och fortfarande
ir han lika aktiv. Piraja dir en mycker
bra konstruktion. Diremot kan man in-
te siga att Tommy satsat pa vilbyggnad
men kvalitéerna finns dir indd di hans
modeller visat sig vara mycket robusta
och dirmed linglivade. Piraja ir dess-
utom ytterst vindbar. Vad det giller
flygningen sd dgnar sig Tommy inte si
mycket 3t taktik och slughet utan flyger
i stillet synnerligen inspirerat. Mandvet-
repertoaren ar praktiskt taget obegrin-

sad kombinerat med storsta framitanda
och god precision. Traningen forefaller
lika spontant upplagd. Impulsiviter ir
ocksd ett vapen.

Tommys attityd uill flygningen avsldjar
att resultaten mdste bli en smula ojim-
na, vilket ocksd bestyrks av prislistorna.
Samtidigt kompenseras dock oberikne-
ligheten av nistan otroliga prestationer
da och di. Ett omtalat exempel pa detta
ir semifinalen vid NL 64 di Tommy lig
under i flygpoing pga en taktisk miss.
Motstandaren hade hogst fem cm serpen-
tinlingd kvar och Tommy ansdgs sjalv-
klar forlorare. Ar man frin Motala s3
ger man sig inte s& ldte! Det blev en fan-
tastisk jakt med frina mandver pd alla
nivier men det gick inte att skaka av
Tommy. Hans Piraja hingde som ett
snére cfter motstindarens modell. Det
ystra tumlandet slutade med att Tommy
klippte bort hilften av serpentinstumpea!
Som jimforelse kan nimnas att m3nga
andra brukar ha s& svirt att berikna ett
anfall bittre dn att nir de siktar pd en
tremeters serpentin sd tar de hela med
fastsdttning och alle! Tomimy kanske ha-
de tur? Det dr mdjligt men kvar stir det
faktum att om ndgon kan vintas gora

Kiubbsamarbete i Stockholm

Sedan ling tid tillbaka har modellflygklubbarna i Stockholmsomridet samarbe-
tat genom de s. k. klubbledarmdtena som har forekommit ett par ginger om Aret.

Da det visat sig att de gemensamma problemen har blivi allt stérre, har samarbe-
tet tagit fastare former och Stockholmsdistriktets Modellflygstyrelse har nu bildats,

Denna leds av den s. k. ”juntan™, som
bestdr av Christer Soderberg (ordf.), Jan
Levenstam (v. ordf.), Kjell Rosenlund
(sekr.) Bo Hj. Modéer (kassdr) och Len-
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narth Larsson (ledamot). Alla klubbar
inom Stockholmsdistriktet har mdjlighet
att bli medlemmar och hittills har klub-
barna Aerospeed, Betlchemskyrkans Mfk,



En variant av PIRAJA med "orionkropp”.

en bravad av detta slag s ir det Tom-
my Oberg frin Motala, numera filtfly-
gare pd Sdtenis.

Tur har han ocksd ibland, obegrinsad.
Typiskt fall! T ett heat uppstdr linkaos.
Modellerna ar helt ur kontroll, motstin-
darmodellen brakar i marken och blir
smabitar, Tommys Piraja planar ut pi
en halv meters hijd! Det 4r svirt att sii-
ga nigot com skulle gbra Piraja birtre ur
geometrisynpunkt. Detaljkonstruktionen
gor den, som nimnt, dessutom stark. S3-
vil kropp som vinge har ett anmiirk-
ningsvirt kraftigt utférande. Det har va-

rit konsekveut om stabilisatorn varit
tjockare samt motorbockarna annorlun-
da utfdrda eller forstirkta. Om inte an-
nat si bor stabilisatorn férstirkas 1 in-
fastningen med siden eller glasfiber.
Enya 15 kanske inte lingre hivdar sin
stillning 1 jimforelse med konkurrenter-
na frdn Europa. Slutligen kan man re-
kommendera bittre material 4n plywood
1 kontrollplatta och roderhorn.

Pirajas kropp har en ganska ovanlig
konstruktion 1 det att fiberriktningen
Gverallt dr lingsgdende. Det gor den ju
stark men ocks3 en aning tung vilket
dock inte gbr troghetsmomentet si stort
att det innebir ndgon begrinsning s&
linge som modellens vikt hiller sig un-
der 400 gram. Den jimnbreda bakkrop-
pen dr en gammal beprévad metod att
minska risken for stabilisatorfladder och
brott. De Ridderinspirerade vingspetsar-
na gor sikert nytta di det inducerade
motstdndet Skar kvadratiskt i forhillan-
de till antalet uttagna g.

Géran Alseby

Byggritning i hel skala till "Piraja” kan
bestdllas frén MFN:s redaktion/SMFF:s
exp. till ett pris av kr. 6:50.

Ritning finns pa nista uppslag

Jakobsbergs Mfk, Korpus, Nimbus, Sol-
na MSK, Starflyes, Ornarna och OSFK
anslutit sig. Klubbarna inviljes vid
klubbledamétena, som 1 allminhet hilles
pa KSAK.

FLYGPLATSER. Det ir meningen att
denna styrelse skall skota kontakten med
myndigheter och organisationer, vilket
har blivit sirskilt aktuellt p.g.a. de svi-
righeter som rdder, speciellt i flygfilrs-
frigan. Det finns f. nv. tre platser som
kan och fir anviindas fér modellflyg-
verksamhet i Stockholms nirhet. Dessa

dr Bromma flygplats (endast linstyrning),
Skarpnidck och F 18. P& samtliga rider
dock stringa ordningsregler, och styrel-
sen kommer att for en billig penning sil-
ja arsintrideskort till anslutna klubbars
medlemmar, varvid kdparna fir skriva
under en forbindelse att lyda gillande
regler och foreskrifter. Ett brott mot des-
sa medfér art kortet blir indraget var-
igenom syndaren blir portfdrbjuden pi
platsen 1 friga. Kortet beriittigar till tri-
ningsflygning pa de tider och villkor som

Forts. pd sid. 45
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LASARNAS PARLAMENT

Vi fortsiatter
debattera
linstyrarna
och
landslaget

Biste red.

Med anledning av Edert och sign. 7bl3-
guls” 1 mitt tycke helt grundlésa ankla-
gelser mot vissa, ej namngivna utdvare
av var hobby, skulle jag vilja framligga
min syn pd saken. Jag har aldrig varit
representant for Sverige i en internatio-
nell tivling och betraktar mig som helt
objektiv i frgan, vilket jag betvivlar
att ’blagul” kan gora. Uppfylld av na-
tonellt patos gidr han till angrepp mot
de olyckliga som inte presterar det vin-
tade resultatet. Angdende de “fula miss-
tankarna” dr jag Overtygad att de an-
klagades byk ir vil si ren som ikla-
garens. Ingen kan kvalificera sig till
landslaget utan att géra en rad goda re-
sultat, och det betyder att han ir en po-
tentiell segrare, kapabel till storddd. De
“stindiga misslyckandena” har sikerli-
gen helt berott pf olyckliga omstindig-
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heter och sikerligen inte avfirdats med
en axelryckning av den drabbade, utan
grimt honom mycket mer dn “blagul”.
For hégt uppskruvade férvintningar le-
der 1 9 fall av 10 till att man bedrar sig,
men det skall inte den tivlande lastas
for. Betr. red:s anmirkning miste det
vil anses synnerligen ambitidst att digna
sin semester at utlindska tivlingar och
traningsliger. Namn ett bittre sitt att
skaffa rutin frn olika miljder och un-
der andra betingelser in hemma! S3dan
framitanda bor uppskattas. I vilken an-
nan sport betalar for resten utdvarna si-
na VM-resor sjilva?

Med vinlig hilsmng

Anders Eklund

Svar pd insdndaren “Linstyrarna och
och landslaget” MFN 6/64:

Om berrar linstyrningsansvariga i fort-
sittningen som hittills vill ha goda re-
sultat vid inhemska tiavlingar och genom-
klappningar i internationella samman-
hang, oavsett fornyelser i landslagsleden,
skall de dven i framtiden ha mer 4n tva
méanaders tivlingsuppehdll fore hostens
utlandsevenemang, uppmuntra  dessa
slappa arrangdrsinsatser, se mellan fing-
rarna med regelovertridelser, undvika
att stressa tivlingsdeltagarna under pa-
gdende tdvling, géra medgivanden rtill
hoger och vinster under tidvlingarnas
ging, ocksd fortsittningsvis grunda ut-
tagning pd huvudsakligen en tdvling,
kalla ett gott resultat frdn en icke er-
kind for tlax, osv. i nistan oidndlighet.



Jag hoppas signaturen “Bligul” rdjer sig
vig genom fordomar och slentrian och
nyttjar sin vakenhet till svenskt modell-
flygs gagn.

»Blisgd”

[ Redaktiorens anmdrkning tll insinda-
ren i {oregdende nummer om linstyrarna
och landslaget ansdg V. J. att linstyrar-
nas “turnélag” i fjol var ett stort miss-
ning vill jag avfirda pastdendet som
tag. Som min likasd personliga uppfatt-
rent nonsens. ~Turnélaget” bestod av
fem personer. Ove Kjellberg fungerade
hela tiden som lagledare och flog alltsd
inte férran VM dir han presterade per-
sonbdsta. Ingen skugga vilar fdljaktligen
pa honom dirvidlag. Bengt Eric Olsson
placerade sig 2:a och 3:a i Tyskland re-
spektive Jugoslavien och deltog 1 dessa
tivlingar som kompensation f6r ati han
¢j kunde beredas plats i VM-laget. Ing-
et att efterrationalisera tydligen! Chris-
ter Soderberg gjorde en fornimlig in-
sats 1 Rostock. Blist och linbrott, som
omintetgjorde hans VMe-insats, elimine-
ras inte med annan resrutt! Aterstdr da
Miéns Hagberg och jag sjilv. Vi vann i
Rostock men det berodde enbart pd da-
lig konkurrens. Samma prestation vid
VM skulle ha sinkt oss ytterligare pi
prislistan. Sviten 4,55, 4,18 och 4,25
min, vilka noterades av oss i Varzdin
berodde i1 forsta hand pa det perfekta
vidret samt dessutom pd att vi var si
overldgsna atct vi helt kunde dominera
de heat vi flog i. VM-vidret var blasigt
och yuterligt ostadigt. Uruselt m. a. o.

At vi ej formadde fullfolja det heat vid
VM, som bérjade s& bra, beror inte en-
bart pd otur. Bittre rutin skulle ha kun-
nat ridda situationen.

For framging kan man stdlla tvd vill-
kor. Goda potentiella resultat samt
driftsikerhet. For att dstadkomma detta
fordras till hilften intensivt konstruk-
tions- och byggarbete. Resten av férut-
sdttningarna utgors av tranings- och tdv-
lingsambition. Utan “turné” i fjol hade
vi varit dnnu ldngre frin topprestatio-
ner. Vad som behdvs ir inte firre utan
fler tavlingar. Inte vilka tivlingar som
helst heller. Hirda tivlingar i interna-
tionell konkurrens méiste bli vardaus-
mat. Har vi inte rdd att resa ur 1 den
utstrackningen att detta behov tillgodo-
ses far vi se till att vira svenska tiv-
lingar blir av samma klass! Agirera inte
for en veritabel friidrottens olymipiaan-
da bland oss modellflygare!

Géran Alseby
Red. anm.:

Red:s inligg 1 forra numret var nir-
mast avsett att astadkomma diskussion,
och det har ju lyckats. Jag anser dock
fortfarande att ett allefor intensivt tiv-
lande medfor stora risker fér att mo-
dellerna slits ner innan den verkligt vik-
tiga starten, i detta fall VM. Man far
forutsatta att en landslagsman kan sin
tavlingsklass s& pass bra att han inte be-
hover ndgon yrterligare tivlingsrutin.
Detta resonemang giller kanske i hogre
grad friflygning an linstyrning.

V. J.
-y
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Busflygning
i RC

Det dr med skrickblandad undran man
ldser Sten-Ake Grahns forslag i HOBBY
nr 10/64 till ndgot erfarna multiflygare
att “rensa” filtet frin 8skidare genom
att styra sin modell ner mot dem. Nog
rimmar det rddet illa med Sten-Akes 1
andra sammanhang framférda &sikter
om sikrare flygning speciellt bland ra-
dioflygarna. I alla sammanhang férssker
SMFF och de anslutna klubbarna fa
fram sikerhetsforeskrifter och se till att
de foljs. Atc di 1 en artikel rikrad till
allminheten formligen uppmana till att
bryta mot den mest elementira siker-
hetsregeln (”Flyg ej mot publiken™) ir
fullstindigt oansvarigt. Kan man fi en
forklaring?

Why?

Vi later den anklagade forsvara sig:

Det tycks lyckligtvis inte vara flera
bland “allminheten” som fattat min
skdmtsamma inledning som en uppma-
ning. Lis artikeln en gdng till!

Att SMFF och anslutna klubbar forss-
ker {8 fram sikerhetsforeskrifter ir nog
pé tiden, eftersom det inte finns nigra!
I det sammanhanget skall jag passa pi
att aterigen efterlysa ett forslag ull si-
dana frdn var radiogrenchef Hofmann.
Kan man mojligen tinka sig att detta
rentav blir firdigt till drets forsta tiv-
ling, eller hur lange skall vi vinta?

Sten-Ake Grahn
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Satt
svenska
rekord i
RC

Radioflyg har nu férekommit c:a fem-
ton &r i Sverige. Det har under denna
tid skett en enorm utveckling av bide
flygplan och aggregat. I bérjan fann
man tjusning var ging radion verkligen
fungerade och man ndgot si nir kunde
styra modellen dit man ville. Med da-
gens anldggningar krdvs att man kan
flyga som riktiga plan. Med tanke pi
detta tycker jag det dr beklimmande
vad man kunde lisa i Modellflyg-Nyte
nr 6 ang. svenska rekord. Endast ett (1!)
rekord dr satt med radiostyrda modeller.
Det dr det sviraste att arrangera, nim-
ligen hojdrekordet, senaste notering
1963.

Med tanke pa det intresse som Sverige
och modellflyget i Sverige kommer att
fi i sommar i och med VM, vore det bra
snopet om vi vid ev. forfrigan om sven-
ska rekord miste svara att det inte finns
ndgra. Varfor inte satsa pi en rekord-
dag di samtliga luckor i tabellen utfyl-
les. Radioflygare! Tink sd latt det dr artt
sirta det forsta rekordet och si roligt
att sedan forbittra detta.

Jol



Forts, fran sid. 7

Trimma A-2

resultat under nigra dr provat “det flax-
ande sidorodret” (Bild 4 och 5). Rod-
rets gdngjirn utfores sd att friktionsmot-
stindet vid vridning kan sigas vara = 0.
Fjidern som drar ut rodret till flyglige
gbres s3 svag att det stdr ute normalt
vid normal hastighet, men 3tergir till
neutrallige vid f6r hog hastighet. De
krafter som gor att rodret dndrar lige
4r utomordentligt sma och arrangemang-
et dr darfér mycket kinsligt. Fjidern
gores bast av 0,1 mm stltrdd som lindas
runt en 1,5 mm borr 40—45 varv. I
frice tillstdnd bor den ha 20—25 varv.
Dragpunkterna skall placeras s3 art fji-
dern ligger alldeles intill rodret d§ det
stdr i neutrallige. PR s3 sitt far man tvi
distinkta ligen, antingen neutralt eller
full sving. Mitt roder har c:a 25 cm?, 2
mm balsa, och det skall nistan kunna
falla av sin egen tyngd d& det hilles ho-
risontellt (kroppen vriden 90° dt sidan).
Ena fdstpunkten for fjidern gbres varia-
bel, t. ex. med hil i en celluloidbit s§ atc
spanningen ldtt kan 4ndras.

Bild 4 och 5. Sidorodrets utformning och detalj
av gdngidrn, stoppskruvar och fiégder ur 0,1 mm
tréd.

forts. fran sid. 13

Radioteorl

mer 1 stillet nosen att sjunka och flyg-
planet kommer i en ordinir dykning.

Med hjilp av de dnnu verksamma skev-
rodren kan i 6verstegringsforloppets bor-
jan ett rollmoment ges, som ev. forsit-
ter flygplanet i spin, men detta sker di
avsiktligt.

Man ser av detta, att vingens dversteg-
ringsegenskaper ir avgorande for flyg-
planets spinegenskaper.

Urgéng ur spin

Efter vingen dr Overstegrad idr det ej
sannolikt, att skevrodren kan anvindas
for urgdngen ur spin. Erfarenheten har
visat att dessa bor hillas neutrala.

Vid normal spin dr savil sid- som hojd-
roder verksamma. Genom att ge fullt

=
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sidroder, som motverkar girrSrelsen
samt strax darefter fullt, nossinkande
héjdroder minskar vingens dverstegring
och dirmed upphor forutsittningen for
autorotationen.

Spinurgdngen bor gbras i borjan nir
spinrOrelsen ir normal. S§ sminingom,
nir spinrorelsen har blivit snabbare och
Overgart 1 flatspin ar urgingen svirare
eftersom anfallsvinkeln d3 4r stdrre och
hojdrodret och kanske Zven sidrodret
har simre verkan.

Overstegring och autorotation

Vid normal flygning kommer en roll-
rorelse, t. ex. genom en vindby, att dim-
pas ut pa grund av att vid rollrorelsen
ett rollmoment bildas pd vingen, vilket

ir motriktat rorelsen. Detta moment
uppstir genom att anfallsvinkeln och
dirmed lyftkraftskoefficienten okar pd
del del av vingen, som gir nedit under
det att vid den upp3tgdende delen an-
fallsvinkeln och lyftkraftskoefficienten
minskar, fig 2.

Om vingen ir dverstegrad kommer det
motsatta {orhdllandet att rdda. En k-
ning av anfallsvinkeln vid den nedatga-
ende delen kommer di att ge ligre vir-
den pa lyftkraftskoefficienten. Rollrsrel-
sen kommer darfor ate fortsitea och flyg-
planet befinner sig i antorotation, som ir
ett stabilt rorelsetillstiud inom etr visst
anfallsvinkelsomride. Vid limpliga vir-
den pd snedanblisningen 6kar anfalls-
vinkelomradet for autorotation.

Linstyrningsandringar fran

FAI-motet i Paris

Vid &rsskiftet kom det officiella proto-
kollet frin drsmotet med FAl:s modell-
flygkommission dir foljande fér linstyr-
ningen visentliga beslut stod att utlisa:

SPEED: Okning av lindiametern for
monoline tll 0,40 mm.

STUNT: Okning av max. linlingd till
21,5 m.

TEAM-RACING: Visuellt varningssy-
stem inféres dir forsta varningen repre-
senteras av gron signal, andra varningen
av gul signal samt diskvalificering av rod
signal.

Startperioden férlinges till 1 min. 30
sek. dir varmkorningen fir pdgd under
60 sek. 1 stillet for tidigare 30 sek.

Finalen kéres 1 200 varv, medan f{&r-
soksheaten liksom tidigare kores i 100
varv.
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En sikerhetscirkel skall inféras. Dess
dimensioner stod ej angivna i protokollet
varfor uppgift om dessa far anstd till se-
nare.

COMBAT: FAl-reglerna skall iven un-
der 1965 g& som prov for att vinna yt-
terligare erfarenheter. DA SMFF:s sty-
relse ansdg att for svenskt vidkommande
1964 rickte som provar, har man beslu-
tat att i Sverige skall combaten flygas
efter de svenska reglerna med den mo-
difieringen att serptentinen skall vara en-
firgad och poing givas for varje klipp.

Christer Séderberg

Andringsbeslutet som berér
radioflygarna:

I multi ir totaltiden sinkt fran 15 till
12 minuter. Resultatet frin alla tre om-
giangarna skall riknas ihop.



rkesfordringar

i radiostyrning

Brons
RC I

RC I
RC 11I
RC IV

Silver
RC 1

RC I

RC III

RC IV

Guld
RC1

eller

RC II

RC 11

RC IV

Markstart, sving 360° vinster, d:o hdger, landning inom 100 m diam.
cirkel med forutbestimt lage.

Samma som RC I utom markstart.

samma som RC I

Samma som RC 1I

Markstart, rakflygning mot vinden min 10 sek som borjar ver sindaren,
sving, 100° foljd av rak aterflygning till dver sindaren, &tra Sver sinda-
ren i ratvint lige, 1 loping, spin 3 +— 1 varv, wingover, landning in-
om 50 m diam. cirkel med forutbestame lige.

Linstart, f6ljd av rakflygning mot vinden min 10 sek, sving 180" féljd
av rak aterflygning till 6ver sindaren, wingover, 1 loping, landning inom
50 m diam. cirkel med forutbestimt lige.

Samma som RC I utom loping, spin bytes mot stdrtspiral 2 +— 1/2
varv.

Samma som IT utom loping.

a) FAl-programmet utom vinstersving 90° + hogersving 270° som er-
sittes med “touch and go” inom 25 m-cirkeln dir modellen skall ha si
Ig fart atc den klart understiger minsta méjliga flygfart men ej far
stanna. Landning inom den fdrutbestimda 25 m diam.-cirkeln.

b) SMFF-sanktionerad tivling med 3 omgingar med totalpoing per om-
ging = min 0,4 Xmax mdjl. (For nirv. 970). Samtliga mandvrer skail
ha genomfores. Landning inom 25 m-cirkeln.

Linstart, foljd av rakflygning mot vinden min 10 sek, 1807 sving foljd av

rak Aterflygning till 6ver sindaren, wingover, stjartglid, Immelmannsving

(topproll), 2 lopingar i omedelbar f6ljd, landning inom den forutbestimda

25 m-cirkeln.

Markstart, rakflygning mot vinden min 10 sek som bdrjar &ver sindaren,

sving 1807 foljd av rak Zrerflygning till Sver sindaren, “touch and go”

(endast f&r modeller med motorkontroll), &tta ver sindaren i ritvant li-

ge, 1 loping, wingover, Immelmannsving (topproll), stértspiral 3 +— 1.2

varv, landning inom den férutbestimda 25 m-cirkeln.

Som RC 1II utom stjirtglid, som ersittes av 8 mitt Sver sindaren, och 2:a

lopingen som ersittes av stdrtspiral 2+— 1/2 varv. Landning inom 25 m-

cirkeln. forts. pd sid. 39

31



Nyhetsplock fran

in=- och utiandet

Ny forbundsexpedition

Som en rationaliseringsitgird i samband
med att vi under dr 1965 dven registre-
rar alla klubbmedlemmarna har férbunds-
cxpeditionen flyttat samman med Mo-
dellflyg-Nytts redaktion. Pi si sitc fir
vi all registrering av klubbar, medlem-
mar etc. pd ett enda stille, All expedi-

tion frin férbundet kommer att ske fran
Lammbhult, varfér dven korrespondensen
till SMFF i fortsittningen bor sindas
till:
Sveriges Modellflygférbund
Forbundsexpeditionen

LAMMHULT

MUSTFIRE - elegant radiomodell
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Den vackra radiomodellen hir ovan ir
Jesper von Segebadens “Mustfire” som
inom kort kommer i byggsats frin Sven
E. Truedsson i Malmé. Det dr en be-
provad modell som konstruktdren testat

under de mest skiftande forhillanden de
senaste tvd dren. Huvudsakligen har han
flugit med proportionalkontroll, De vik-
tigaste data for "Mustfire” ir:

=



Spanavidd: 172 cm
Lined: 130 em

Vikt: 3—4 kg

Vingyta: 51 dm?

Moztor: 7,5—1C cc.

Truedssons byggsats innehdtler alla de-
lar av balsa och plywood stansade, fir-
digt landstill, plasthuv, 2 ritningsplan i
full skala, formfrist overparti for krop-
pen, nylondetaljer f6r roderkontroll m. m.

; 5

Byggsatsen blir klar om ett par mina-

on . . .
der och priset har prelimindrt bestimts
ill 125 — kr.

ARCON - ny
radiocoaniaggning

Nyheterna kommer tite frin Hobby-
tjinst. 1 forra numret presenterade vi
FUTABA, en prisbillig radiostyrnings-
anliggning, och nu kommer ARCON,
en-kanals superheterodyn. Aven AR-
CON ir tillverkad 1 Japan och kostar
endast 297: — for sindare och morta-
sare.

Mottagaren dr relilds, har samma bat-
teribestyckning som Tele-Pilot Trauns-
flex”” och passar till Tele-Pilots modell-
installation. Sidndaren ir heltransistori-
serad och har driftspinningen 18 volt
(2 st sma transistorbatterier), den har en
125 cm l&ng teleskopantenn och bland
ovriga finesser kan nimnas inbyggd volt-
madtare. Tonfrekvens: 500 Hz. ARCON-
anliggningarna kan fi pd alla ameri-
kanska standardfrekvenser.

Ovrigt
materialnytt

Hobbytjinst ar ocksd distributor av
glasfiberkroppar och cellplastvingar av
Tommy Bennviks tillverkning. Som for-
sta modell har Tommy valt den ameri-
kanske mistaren Cliff. Weiricks ”Can-
dy”. Planer finns ocks3 pd att tillverka
Poju Stephansens "Maximum” och Jes-
per von Segebadens “Mustfire”. En
kropp av glasfiber kostar 110: — kr och
vinge + stabbe av cellplast kr 47:50.
Enligt uppgift skall Tommys glasfiber-
kroppar vara mycker litta och fina, be-
tydligt battre din de liknande av rtysk
tillverkning som tidigare har funnits pa
den svenska marknaden.

Teamracing hjul

Ove Kjellberg har tagit konsekvenser-
na av marknadens diliga sortering av
goda hjul fér team racing. Han salufor

(I
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hjul for 5: — per stycket. Oves TR-hjul
ar gediget utforda, vilbussade, ringarna
dker inte av ens vid de valdsammaste
landningar och tvirsnittsarean ir liten.
Storlekar @ 30 mm for TR-int och
& 50 mm for TR-B.

Norriandskt VT

Norrldindska VT kommer i ar att ga i
Jarso den 28 mars. Jarvsd ligger ju inte
allefor 1dngt borta frin modelliflygarna
i mellansverige, varfér man nog kan
rikna med ett stort deltagarantal. Sista
chansen att kvalificera sig till UT.

USA:s VM-iag

USA har nominerat sitt lag till Radio-
VM 1965. Det uttogs med ledning av
resultaten fran 3rets US Nationals.

1. Cliff. Weirick (modellen ”Candy™)

2. Zel. Ritchie (Space-Control)

3. Ralph Brooke (tidigare virldsmist.)
Forste reserv ar Pihl Kraft (Kraft RC).

Kven laget tll friflyg-VM har uttagits
vid tre s. k. "semifinaler” den 5—6 sep-
tember. Segrare blev:

A2
East: Dale Wilson

Central: Hugh L. Langevin

West:  Norm. Ingersoll
C2
East: Dan McDonald

Central: Frank Parmenter

West:  John Lenderman
D2
Fast: ; James E. Robinson

Central: Henry L. Spence
West:  Bo Cherny
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Magnetstyrning

Kontinentens berg- och alpsluttningar
har gjort magnetsstyrning av segelmo-
deller populidrt. Europacupen 1964 sam-
lade 66 deltagare frin fyra linder. Tys-
ken Helmut Schuberth vann och hans
dotter Renate kom tvia med nio sekun-
der simre tid!

Skala-klasser

[talien har ett flertal intressanta skala-
klasser bl.a. for linkontrollerade skala-
modeller av sjoracerplanen, som forr
tivlade i Scheider Cup. Flyghastighet
start- och landningspoing samt utseende
avgor placeringen.

Raketflygning
iUSA

Det sjitte amerikanska modellraket-
misterskapet holls hdsten 1964 pd NA-
SA:s raketforskningsstation pa Wallrops
Island, Virgina. ”The Old Rocketeer” G
Harry Stine blev seniormistare med kap-
ten B. A. Thompson som god tvaa. Ju-
niormastare blev Talley Guill.

Prisutdelare var bl. a. Apollo-astronau-
ten William Anders och den kinde ra-
ketforskaren dr. Willy Ley.

I USA har under de senaste fem aren
over 1 miljon (1000 000) modellraketer
avfyrats utan en enda allvarlig olycks-
hindelse. Tack vare detta har modellra-
kethobbyn snabbt vunnit officiellt stod
och erkinnande av sddana organisatio-
ner och myndigheter som Nationel Aero-
nautic and Space Administration (NA-
SA, U. S. Air Force, Federal Agency
och National Aeronautics Association.



Ljiuddampning
i Australien

Fran forsta januari 1965 krivs ljud-
dimpare pd glodstiftsmotorer Sver 2,5
cc i Australien. Frin forsta mars ir
Liuddimpare ett krav for alla motoerr
i Belgien och Storbritannien krivs ju
sammalunda for alla klasser utom vid
uttagningstavlingar  for landslag fran
arsskifrer 1965/66. AMA T USA har en
sirskild bullerkommitté och pd dess re-
kommendation férsdker AMA uppmunt-
ra amerikanska motortillverkare att ue-
rulsta sina motorer med ljuddimpare.

1000-
varvsilygning

Norrminnen Kolberg och Thorsdalen
leder statistiken 6ver bista tider for TR-
intmodeller 1 1000-varsflygningar med
tiden 51,55,8 min. Oliver Tiger krivde
29 mellanlandningar fér den prestatio-
nen. Betecknande dr att ETA-flygarna
som flyger minga varv per tank kom-
mer lingre ner pd listan. Place/Ha-
worth, som ju vann VM 1964 i TR, lig-
ger tvia pd listan med tiden 52,21,1,
ETA 15 men med hela 25 omtankningar.

Modellbat-
ljluddampare

De som funderar pi hur en ljudddm-
parférsedd motor skall kunna prestera
maximal effekt kan kanske ha nytra av
en erfarenhet frin modellbirar. Av-
stim dimparen med ett mindre luft-
ningshdl framat!

200 klubbar

Till den engelska modellflygorganisa-
tionen SMAE idr 200 klubbar anslutna
med totalt 5400 medlemmar. Av med-

lemmarna ir 2 100 cnskilda medlemmar.
889 har tivlat med scgelmodeller, 633
med D-modeller, 545 med gummimotor-
modeller, 52 1 radiokontroll samt 332
lag i team racing.

Raket-

bestammelser

I slutet av 1962 tillsatte C. 1. A. M. en
kommiteé som fick i uppdrag att utar-
beta internationella tivlingsbestimmel-
ser for modellraketflygning. I kommit-
tén invaldes en representant for vardera
USA, England, Frankrike, Ryssland, Po-
len och Tjeckoslovakien. Hésten 1964
var kommittén klar med et forslag till
fullstindiga tivlingsbestimmelser, som
antogs vid C.1. A. M:s sammantrdde i
Paris den 2022 november 1964,

Propelirar

En svag trend wll f6rmén for skjutan-
de propellrar kan mirkas inom modell-
flyget. En kropp bakom propellern {or-
simrar ju “snurrans” verkningsgrad och
slipstrommen 6ver modellen Skar dess-
utom ytfriktionsférlusterna. Problem kan
det ju i sillet bli med dilig roderver-
Kan i l3g fart, lingre starestrickor ertc.
[ RC anser Dennis Allen att landningar-
na blir besvirliga men det torde endast
gilla hans modell ”Cyrano.

Pylon Racing

Alla som flyger Pylon Racing i USA
har deltaplanform, supertrimmade mo-
torer och fruktansvirda brinslen, vil-
ket minskar intresset for klassen. Regel-
indringar forutses dir Goodyear midget
racer’s torde uppstillas som norm f6r
semiskalautseende.
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MODELLRAKETER
HOJDMATNING

Av OLLE OLSSON

En forutsittning for hojdiavlingar
med raketer dr art man har mojlighet
att uppmdta den uppnidda héjden med
tillricklige stor noggrannhet. Efter fem
drs intensivt tivlande i USA har man
kommit till den slutsatsen att optisk
hojdmitning med hjilp av teodoliter ir
den enklaste och tillférlitligaste meto-
den. Tyvirr finns det troligen inte ndg-
ra serietillverkade hdjdmitningsinstru-
ment av limplig konstruktion och till
overkomligt pris. SMFF har dirfor pd
forsok latit ullverka ett enkelt hdjdmaic-
ningsinstrument bestdende av komponen-
ter som finns att kopa i dppna handeln.
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Beskrivning

Hojdmiitningsinstrumentet bestar av ett

stadigt  fotostativ  (Schiansky *Static-
Profil-Stativ 208”7, kikarsikte (Weaver
Scope Model B4), vattenpass samt 2 st
gradskalor (A. W. Faber 979). Dessutom
tillverkades 2 st smd visare av hird
PVC-plast 1 tjocklek 0,8 mm.

Kikarsiktet har fyra gingers forstoring
och ett synfile pd c:a 9 m vid et av-
stind av 100 m. Vid mitning av hojder
overstigande c:a 500 m torde det dock
vara ldmpligare att anvinda kikarsik-
te med stdrre forstoringsgrad, t.ex.
Weaver Bé.

Vattenpasset och gradskivorna limma-
des fast vid stativhuvudet med vanligt
kontaktlim. Dessutom borrades och
gingades tvi hal 1 stativhuvuder for
fastskruvning av plastvisarna.

De anvinda gradskalorna torde med-
giva en avlisningsnoggrannhet av 0,5
grader. Totala kostnaden for instrumen-
tet understeg 250 kr.

Det dr planerat att lita tillverka yt-
terligare ett instrument. Bida instrumen-
ten kommer sedan att utlinas till in-
tresserade klubbar och tivlingsarrangs-
rer.

Hoéjdberidkning

For approximativ héjdberikning ir det
ullrickligt att anvinda endast ett hojd-
matningsinstrument om man antager att
raketen pd topphdjd befinner sig rakt
Sver avfyringsrampen. For tivlingsbruk
ir det dock nddvindigt att envinda tva
Instrument.

Av  foregednde beskrivning framgir
det att héjdmitningsinstrumenten i prin-
cip bestdr av stativ med vridbara kika-
re med harkors, gradskivor for avlis-
ning av vertikal- och horisontalvinklar-
na samt ldsanordning for kikaren.

Sparningen av raketen gdr till s3 att

man foljer den med kikaren frin star-
ten tills den uppndr topphdjd. Kikaren
fastlises 1 detta lige och vinkeln med
horisontalplaner jimte vinkeln mellan
kikaren och en bestimd baslinje avlises.
Hojdmatningsinstrumenten skall vara si
placerade att de tillsammans med avfy-
ringsrampen bildar hérnen 1 en triangel.
Se fig. 1. Triangelns sidor bor vara c:a
300 m. Avstindet mellan instrumenten
(baslinjen b) bestimmes s noggrant som
mojligt genom uppmitning med matt-

band.

Avfyringsranp
Punkt X

21

Fig. 1 /

/ \

Baslinje b

&)

Teodolit II
Punkt B

Teodolit 1
Punkt A

Vid uppstillningen av instrumenten in-
stilles de 3 att de stdr lodritt och ho-
risontalskalornas nollstreck sammanfal-
ler med baslinjen b. Vertikalvinkeln
kommer 1 fortsittningen att kallas ele-
vationsvinkel och horisontalvinkeln be-
namnes basvinkel.
Principen for berikning av hdjden med
trigonometri och med hjilp av instru-
menten erhdllna vinklarna kan &skdd-
liggoras enl. fig. 2. Avstindet RX ir
raketens topphdjd som skall bestimmas.
Om avstindet a eller ¢ bestimmas, si
kan ocksd hojden RX ldtc beriknas, ef-
rersom trianglarra ARX och BRX ar
ratvinkliga.

=
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[m sin tg Z_ sin tg L, sin tg
1 0,02 0,02 28 0,47 0,53 55 0,82 1,43
2 0,03 0,03 29 0,48 0,55 56 0,83 1,48
3 0,05 0,05 30 0,50 0,58 57 0,84 1,54 -
4 0,07 0,07 31 0,52 0,60 58 0,85 1,60
5 0,09 0,09 32 0,53 0,62 59 0,86 1,66
6 0,10 011 33 0,54 0,65 60 0,87 1,73
7 0,12 012 34 0,56 0,67 61 0,87 1,80
8 0,14 0,14 35 0,57 0,70 62 0,88 1,88
9 0,16 0,16 36 0,59 0,73 63 0,89 1,96

10 017 0,18 37 0,60 0,75 64 0,90 2,05
11 019 019 38 0,62 0,78 65 091 214
12 0,21 0,21 39 0,63 0,81 66 09 2,25
13 0,22 0,23 40 0,64 0,84 67 0,92 2,36
14 0,24 0,25 41 0,65 0,87 68 0,93 2,48
15 0,26 0,27 42 0,67 0,90 69 0,93 2,61

16 0,28 0,29 43 0,68 0,93 70 0,94 2,75
17 0,29 0,31 44 0,69 0,97 71 0,95 2,90
18 0,31 0,32 45 0,71 1,00 72 0,95 3,08
19 0,33 0,34 46 0,72 1,04 73 0,96 327
20 0,34 0,36 47 0,73 1,07 74 0,96 3,49
21 0,36 0,38 48 0,74 1,01 75 0,97 373
22 037 0,40 49 0,75 115 76 0,97 4,01

23 0,39 0,42 50 0,77 119 77 0,97 4,33
24 0,41 0,45 5 0,78 1,23 78 0,98 4,70
25 0,42 0,47 52 0,79 1,28 79 0,98 514
26 0,44 0,49 53 0,80 1,33 80 0,98 5,67
27 0,45 0,51 54 0,81 1,38

Tabell 1. Sinus- och tangentsvdrden for olika vinkiar.
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R = raketbanans higsta punkt.
X = punkt lodrdtt under R.
¢;- elevationsvinkel teodolit I.

o . o 1.
ok = basvinkel e 1.
- v e II.

Enligt trigonometrin kan féljande for-
hillande sdttas upp for triangeln AXB:

c = b
sin {3

SIN v

Eftersom raketen R befinner sig rakt
Over punkten X ir triangeln ARX rit-
vinklig och d& vi nu kan berikna av-
stindet ¢ med formel 1 och dessutom
kinner elevationsvinkeln 1 kan RX
beriknas med foljande formel:

tghHl = RX
c

Genom kombination av formel 1 och
2 erhdlles foljande slutformel:

RX = b. tg @1 Xsin x

sin (180 — f§ — %)

Sinus  och tangentvirden fér olika
vinklar framgdr av tabell 1. Noggranna-

re virden kan erhdllas ur ndgon mate-
matiktabell t. ex. El fyma.

Exempel:
Berikna topphdjden for en raket om
foljande virden avlistes pi instrumen-
ten (baslinjens lingd: 300 m):
o = 65° o
v = 31° P
Svar: topphéid 430 m.

1=70"
2 =32°

I

forts. fran sid. 31

Markesfordringar

For RC 11 och IV fir max 300 m start-
lina anvindas.

Prover {or resp. marke skall géras 3 ggr
pd samma dag (undantag: Guld RC I al-
ternativ b).

Proven 1 RC I och 1I ir tidsbegrinsade
till 15 min. och i RC III och IV ull 10
min. Tiden borjar riknas nir propellen
borjar slds for start resp. modellen slip-
tes av medhjilparen vid linstart. Model-
len skall definitivt ha landat inom den-
na tid.

Allmint giller att mandvrerna skall go-
ras i den f6ljd som idr angiven. Varje ma-
néver i tilldimpliga delar utféres enligt

de anvisningar som finnes i “Domar-
handledningen”. Kan rekvireras fran for-
bundsexp. Varje mandver skall klart och
tydligt kunna definieras som den avsedda
(t. ex: en stjartglid som blir en wingover
kan ej godkinnas). I princip giller att
varje mandver bor vara sd utford att be-
tyget 5 (1 en skala frin 0—10) kan sit-
tas (betrdffande betygssittning se “Do-
marhandledningen”).

Modeller i klass RC IT och IV far va-
ra utrustade med bronsklaffar och RC
I1T med motorkontroll.

Kommentar: Det har frin en del hill
sagts att det ar omdjlige att gra loping,
wingover och topproll med enbart sidro-
der. S& dr emellertid ej fallet och vi skall
1 ett kommande nr beskriva hur man gir
tillviga for att utféra dessa mandvrer.
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Rolf Hagel forste elitflygaren

efter nya regilerna

Nir modellflygarna vid Riksstimman 1963 i Uppsala instiftade nya prestations-
mirken (brons-, silver-, guld- och elitmirke) var det nog inte manga, som trodde
att man redan efter ett ir skulle kunna utnimna en elitflygare, 25 podng ir ju
ganska mycket, en SM-titel ger ju bara 5 poing t. ex. Trots detta dr det dock en
modellflygare som uppnitt, icke blott 25 poing, utan 42! Denne verklige kimpe
ir Rolf Hagel frin Aeroklubben i Malma.

Modeliflygintresserade dver hela virl-
den kiinner Rolf sedan mdnga drs fram-
gingsrikt tivlande, varfor en presenta-
tion torde vara helt onddig. T stillet skall
vi tala om hur dessa 42 poing har upp-
AALLS.

Borjan gjordes 5 januari vid AKM:s
mirkestagningsdag (det var meningen att
1 januari skulle bli »mirkesdag”, men det
regnade i Eslov den dagen) med brons-,
silver- och guldmirke, 6 poing alltsd,
tagna med A2-modellen. Vid vintertdv-
lingen pd Tullinge tog Rolf hem forsta-
platsen 1 D2 (900 + 210) vilket gav 5
poing, summa 11. Till pordisk Jands-
kamp i friflyg reste Rolf som titelforsva-
rate i A2. Scger blev det inte demna
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Elitflygaren i aktion pd en T R-tdvling

gdng, men 5:e platsen skims ju inte for
sig. 4 poing, totalt 15. Nista internatio-
nella engagemang blev VM i linkontroll
1 Budapest, dir Rolf inte lyckades sd
sirdeles, 4 deltagarepoing dock, summa
19. Vid SM i linkontroll hade Rolf glid-
jen att notera 202 km/tim 1 speed-klas-
sen, vilket rickte tll seger. 5 poing alle-
sa och 24 sammanlagt. Vid Nordisk
landskamp pd Kastrup utan Kdpenhamn
kunde Rolf ligga 4 landslagspoing till
sina tidigare och var alltsd d& klar med
fordringarna for elitmirket. Emellertid
aterstod di Europa-Cupen i Saar. For
fjirde gingen segrade Rolf i denna tiv-
ling i D2, med 900 sek f. 6. fick 14 po-
ing och uppnidde dirmed den fina po-

angsiffran 42, P3 bilden ovan kan vi
forutom nimnda Europa-Cup idven be-
undra  Rolfs senaste atteligg Pontus

(drygt 4 manader vid presslaggningen).

Utdver detta kan man konstatera att
Rolf besitter en mycket stor kunnighet i
alla modelltlygfrigor, en foredémlig tdv-
lingsgnista och stor 6dmjukhet infér tiv-
lingsdeltagandet, vilket allt gor honom
ytterligare fértjint av den urmirkelse
han nu som den f6rste i Sverige kommer
atr ulldelas.

Vi gratulera honom till elitmirket och
hoppas att hans prestationer skall std
som foredome for alla modellflygare i
Sverige.

L. H.
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Trots att ljuddimpare till relative minga modellmotorer varit tillgingliga i c:a

ars tid har mycket fi motorer utrustats med dylika. Till stor del beror detta

formodligen pd allmin slohet och bristande insikter om ljuddimparnas goda egen-

skaper.

Det var mycket framsynt av 1964 ars Riksstimma atc forbehdllslést acceptera

forbundsstyrelsens forslag till anvindning av ljuddimpare. En bidragande orsak

till detta torde varit GOran Alsebys utmirkta anforande om ljuddimpare och inte

en rost hdjdes till protest nir beslutet kiubbades.

Forsta avdelningen av beslutet dr for-
mulerat si att motorer Over 2,5 cm3
skall vara férsedda med ljuddimpare vid
all slags flygverksamhet i stérande ndr-
het av bebyggelse eller liknande med un-
dantag av de fall lir tillstind om verk-
samhet utan }juddimpare inhimtats frin
lokal myndighet eller annan berdrd
part”.

Detta betyder dock inte att, i de fall
flygverksamhet med mindre motorer fo-
rekommer och dessa av berbrda parter
anses storande, man med hinvisning till
SMFF:s regler kan pastd att man har rit-
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tighet att flyga utan ljuddimpare. Om
nirheten frin flygplatsen till bebyggel-
sen dr sidan att en mindre motor dn
2,5 e¢m? verkar stérande enligt de om-
kringboende méste den givetvis forses
med ljuddimpare dd i annat fall fara fo-
religger att myndigheterna forbjuder mo-
dellflygning pd platsen. D3 det giller
flygning med motorer &ver 2,5 cm3 galler
att flygning med motorer dver 2,5 cm?
giller att flygning utan ljuddimpare ir
tilldten endast da tillstdnd dartill inhdm-
tats frin de omkringboende eller lokal
myndighet. (Red. anm.: Det kan ju ock-



sd finnas flygplatser som genom sin be-
lagenhet  onodiggor anvindander av
ljudddmpare).

De mest storande grenarna av modell-
flyget dr linstyrning och radiostyrning.
Friflyget, vilket sd gott som uteslutande
anvinder sig av motorer under 2,5 cm3,
har ett annat utgdngslige. Det dr mycket
sillsynt att motorer varmkdres Sver en
minut och motortiden i luften ar som be-
kant begrinsad till 10 sek. fér tivlings-
modeller. Stdrningsrisken allts? minimal
for denna kategori och dessutom dr den
till sin natur sidan att den kriver stora,
Oppna filt vilket i och f6r sig omojliggor
stérande nirhet till bebyggelse. Sportmo-
deller har visserligen lingre motortid 1
luften dn 10 sek men hir brukar istillet
motorns storlek ligga kring 1 ¢cm3 och dir-
under och varvtalet vara synnerligen mo-
derat. Fastdn sportmodeller oftast flygs
pd mindre falt och nira bebyggelse tor-
de dirfor inte ndgot stérande buller fo-
rekomma och nigon ljudddmpare bor in-
te heller for dessa modeller bli aktuella
i framtiden.

Linstyrda modeller, med sitt relativt be-
gransade utrymmesbehov, flygs ofta nir-
mare bebyggelse, speciellt vad de mera
ndjes- och sportbetonade modellserna av-
ser. For att f4 behilla de redan befintli-
ga flygplatserna och helst iven kunna
skaffa flera for sdvil dessa som de mera
tivlingsbetonade modellerna méaste man
hoppas att alla linstyrare helhjirtat slu-
ter upp kring ljuddimparna och applice-
rar dem pd sina modeller. Jag menar allt-
sd artt inte bara de som flyger de stérre
motorerna skall ansluta ljuddimpare
utan dven alla som flyger mindre moto-
rer om det kan befaras att kringboende
blir storda av flygningen. Linstyrda mo-
deller har vanligen en motortid kring 5
min. och dtminstone de stdrre motorer-
na sprider ett, &tminstone for utomstien-
de, ibland irriterande, “oljud” t. 0. m. pd
ganska langa avstind. Att ljuddimpare

1 stunt och Combat-35 varit befogat bor-
de de tivlande ha insett for ganska linge
sedan och jag ifrigasitter om inte Com-
bat-int och Stunt A (2,5 ¢cm3) borde in-
fora ljuddimpare som regel. Det utdvas
nimligen redan nu ett mycket starke
tryck pd FAI frin vissa linder, spec.
England och Australien, att inféra ljud-
dimpare som regel i de internationella
linstyrningsklasserna. Om vi kan fi lin-
styrningsfolket att solidariskt sluta upp
kring anvindningen av ljuddimpare vo-
re mycket vunnet och jag tror vi skulle
ha betydligt stdrre mdjligheter att ordna
flygmojligheter i titorterna iin vad som
nu dr fallet.

Hir mdste en eloge ges till radiosty-
rarna vilka var de som tog initiativet
till att ljuddimparfrdgan togs upp och
som till synes som en man sluter upp
kring idén. Sjilvklarc har de ingenting
att f8rlora, tviartom. Flygplatser som for-
ut varit férbjudna pd grund av buller-
stérningarna dr nu Ater tilldtna di ljud-
ddmpare anvinds. De modeller som for-
ut haft sd svag motor att de knappast
flugit tillfredsstillande kommer visserli-
gen att drabbas av behover att inkdpa
en ny motor di toppvarvet onekligen
minskar ndgot men d4 ingen annan grins
dn max. 10 ¢m?® finns, lir det knappast
gora nagon modell oflygbar. Det ur-
sprungliga forslaget om ljuddimpare in-
kluderade endast motorer foér radiostyr-
da modeller och motorer fr.o.m. 1,5
cm?® och ville ha anvindningen obligato-
risk. Emellertid finns det modellflygare
som uppenbarligen flyger sina modeller
pa platser dir storande buller inte drab-
bar ndgon minniska och den obligatori-
ska anvidndningen ansigs darfor alltfor
string och framfor allt helt omdjlig att
kontrollera. Personligen anser jag dock
att radiostyrda modeller med motorer p3
1,5 em® och stdrre bér ha ljuddimpare
och det dr inte bara for det stérande lju-

=
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dets skull. Det finns nimligen &tminsto-
ne tvd uppenbara fordelar.

For det forsta minskar bransleforbruk-
ningen. Det giller sjilvfallet alla typer
av modellmotorer och ligger mellan 5
gch 20 %. Ndgra definitiva siffror ir
svdrt att ge men mina erfarenheter ger
vid handen att stdrsta vinsten gors pa de
stbtrre motorerna, stunt-, combat- och
RC I-motorer. OS Max 49 RC minskade
sin  brinsleforbrukning pi  onitrerat
brinsle med 6ver 15 ¢/ di ljuddimpare
anbringades. Johnson CS med pimonte-
rad Enya-dimpare (stora modellen),
minskade med niarmare 20 %/ och vissa
2,5 cm3-motorer av team-typ har mins-
kat brinsleférbrukningen 5—10 9/ utan
nimnvird farcforlust.

For det andra har alla RC-motorer som
jag provat med ljuddimpare visat for-
bittrade rtrottlingsegenskaper, speciellt i
det ligre varvralsregistret och mera mar-
kant ju mindre motorn varit. Det torde
allts8 vara en definitiv fordel atr forse
trottelforsedda motorer med ljuddimpa-
re om sd endast vore av detta skil. Topp-
varvet minskar naturligtvis nigot pi
samtliga motorer 1 dagens lige och med
de konstruktioner som nu finns men in-
om 1nte alltfdr avlagsen framtid kommer
sikert modellmotorerna att vara kon-
struerade sd att om ljuddimparen av-
ldgsnas sjunker effekren.

Slutligen skall jag ge ett exempel pa
hur ljuddimpare sinker tomgingsvarvet.
Testmotorn dr Enya 19 1V forsedd med
nya trotteltypen med skruv fér tom-
gangsluften och stopp for trottelligena.
Helt utan trottel och ljuddimpare gjorde
motorn 11.400 vpm pd Top Flite tri
9”7X4”. Med enbart trottel gjorde mo-
torn 10.100 vpm som toppvarv och kun-
de trottlas ner till 3.800 vpm. Med Enya-
Liudddmpare, lilla typen, gjorde motorn
pa samma propeller 10.000 vpm och kun-
de trottlas till 2.400 vpm. Testbrinslet
var Nitromite 4. Samma brinsle anvin-
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des for test pa en Enya 35 11, utan trot-
tel. Efter c:a 2 tim. ink&rning gjorde den
pia Power Prop 10" X6” utan ljuddim-
pare 10.600 vpm. och med ljuddimpare
9.900 vpm. Varvtalsminskningen dr allt-
sa knappt 7 9 och kommer troligen att
minska ytterligare d3 motorn blir helt
inkord. En stuntmutor gdr ju dessutom
1 en modell ej kontinuerligt pd fullvarv
varfor varvtalsminskningen troligen ej
heller blir s markant under flygning.
Brinsleforbrukningen minskade dryge
10 %/p,
Lennarth Larsson

Forts. fr. sid. 18

Dee Bee Quadruplex 21”7

Anliggningen ir den enklaste och mest lite-

skdtta av de proportionalanliggningar som
hittills kommit ut i marknaden. Den ford-
rar ingen skotsel och trimning i vanlig be-
mirkelse utan nir den en gdng ir installe-
rad i en modell dr det bara att ladda acku-
mulatorerna och flyga.

Att flyga med Quadruplex ir i minga av-
seenden helt annorlunda mot de tidigare pro-
portionalanliggningar vi varir i tillfille are
prova. Med det hdr systemet dr detr ingen
harfin balansgdng med kontrollspaken, di
servona fungerar progressivt, dvs man kan
fora spaken runt neutralliger med mycket
smd scrvoutslag men di spaken fors lingre
ut blir utvixlingen” mindre.

Som slutledning kan konstateras att Quad-
ruplex dr en anliggning fér vart bistra kli-
mat hir i Norden, tre anliggningar ir testa-
de utomhus i —19 grader C (10.1 1965) och
fungerade di med normal rickvidd. Dessa
tre anliggningar har sedan flugits intensivt
under januari minad utan nigra som helst
falleringar. Vi flyger och tycker om Quad-
ruplex.

Genceralagent i Sverige ir Aero-Hobby, Box
16163, Stockholm 16.



forts. fr. sid. 23
Kiubbsamarbete

anges. For tdvling krdvs naturligtvis
inga kort eftersom organisationen di gor
att  bestimmelsernas efterlevnad kan
kontrolleras.

En speciell kommitté har tillsatts for
resp. flygplats for att skota samarbetet
med berérda myndigheter och for att
vidtaga de dtgidrder som kan anses limp-
liga ur modellflygsynpunkt.

Styrelsen kommer f. 3. dven att under-
soka mojligheterna att utdga flygplats-
bestindet i samverkan med de kommu-
nala myndigheterna.

KLUBBSAMARBETE. Klubbregister

med adresser kommer att sindas ut till
medlemsklubbarna, liksom diverse med-
delanden om resultatet av det pagdende
arbetet.

KURSER. Tidigare har viss gemensam
kursverksamhet forekommit, och det ir
var forhoppning att denna skall kunna
dterupptagas 1 framtiden.

P. R. Modellflygpropagandan ir ju vi-
scntlig och en 6kad aktivitet utdt ar att
vinta, med bl. a. uppvisningsflygningar
(formodligen kommer uppvisningsgrup-
pen att dterupplivas 1 nigon form). Dif-
fusa planer pd en modellflygets propa-
gandadag, helst i samverkan med nigon
tidning, foreligger. Fdr dvrigt kommer
alla mojligheter till PR att bevakas.

STIPENDIUM. Styrelsen har for av-
sikt act drligen utdela ett stipendium till
en framgdngsrik junior ur nigon av
medlemsklubbarna, vilket, hoppas vi,
skall sporra till stordad.

Hur skall nu alla dessa goda cigarrer
betalas? Som tidigare nimnts kommer
inpasseringskorten till flygfilten att be-
tinga en ringa avgift (3: —/st) och dess-
utom uttages en avgift pd 10: —/med-
lemsklubb. Var forhoppning #r art pd
detta sitt klara av kostnaderna for verk-
samheten, som vi avser skall vara till
gagn for Stockholmsdistriktets samtliga
modellflygare.

Kjell Rosenlund

Pigga flygare

Ovanstaende tvd modeliflygare, 12 och
13 3r gamla resp. aktade icke fér rov
att vid AKM:s klubbmisterskap 8 no-
vember sidtta diverse mistare och lands-
lagsmin pa plats. Anders Hansson, 2:a
vid junior-SM nyligen, segrade &ver he-
la AKM-gardet av goda Wakefieldfly-
gare med 863 sck. Efter honom fanns
bland andra Anders Hiakansson och Jul-
le Akesson. Den andre ynglingen dr Ton-
ny Hakansson, kint efternamn dven dir,
som kom pa andra plats i A2 med den
goda tiden 757 sek. Man md hoppas att
god fortsdttning foljer.
L .H.

forts. pd sid. 47
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Tavlingskalendrar

Linstyrning
25.4 Juniortivl, Stockholm
2.5 Motalapok. Motala
9.5 Kaffepetter Stockholm
22—235 VT Stockholm
6—7.6 Jubileums- Virnamo
tivling
20.6 uT Stockholm
8.8 Landslags- Stockholm
trining
26—30.8 EM Briissel
29.8 HT Stockholm
11—12.9 SM Stockholm
18—19.9 NM Oslo
26.9 Filbyter Linkdping
10.10 Solna pokal Stockholm

Modeliraketsforsdk

Hissleholms MFK skall forsoka med en
mindre tivling sondagen den 11 april
1965. Troligen i nirheten av Hissleholm
eller ev. flygfiltet i Skdnes Fagerhult.

Friflyg

14/3 Norbergstriffen

28/3 Norrlandska vintertivlingen,
Jarsvo

25/4 Vingarnas vartivling

15—16/5 UT, Norrkdping

27’5 DM-tivlingar

30/5 Hjelmerruspokalen, Linkoping

46

spec. klasser
ST, C
TR, SP
samtliga
samtliga

int-klasser
int-klasser

int-klasser
A- o. B-klass
int-klasser
int-klasser
TR, ST, C
TR

Solna MSK skall forsoka arrangera en
tivling sondagen den 2 maj 1965. Troli-
gen pa F 18:s flygfilt.

6—7/6 Jubilemustivling, Jonkopings
lins Modellflygférbund.
6—7/6 Criterium International du
Nord, Maubeuge, Frankrike

4/7 Skvaderns nattivling

8—11/7 VM, Finland
1 eller 8/8 Nordiska Landskampen,
Sverige

19/9 SM, Plats: ???



Radioflyg

Norska tiavilingar

Pisk Dalahisten, RC-1 och RC-I11, 7/3 Friflygning Hamar
Siljansbygdens Mfk. 2153 Oppen fri-
? Skaneblippen, RC-I; RC-I11, flygning Svelle
AKM 24—25/4 Vingtors int,
o 1 radiotivling Kjeller
8-—9/5  Vartavling, RC-I; RC-III, , .
U N 25/4 Ev. linstyr-
ppsala? o .
styrningstivl. Kjeller
27—30/5 VM—k\Lal + domarkurs,oRC- 275 Triningstivl,
I, Stockholm eller Visterds. Friflyg Torp/ Jarlsberg
6—7/6  Criterium International du 30/5 Norgemister-
Nord, RC-I, Frankrike skap, friflyg Aursletra
6—7/6  Jubileumstivling, RC-1? och 2076 Oppcnn liln' Kiell
RC-111, Jonk. lins férbund styrn.tavi jeller
15/8 Norgemister-
19—20/6 Nordisk Landskamp, RC-I; skap, lin-
RC-I11, Lillestrom, Norge styrning
9—15/8 VM, RC-I, Ljungbyhed 5/9 Norgemais- Kjeller
terskap, ra-
21—22/8 Internationell RC-I tivling, dioflyg
Stockholm 2—3/10 Hbsttivling
4—5/9 SM, RC-111, Géteborg? i alla klasser
Forts. fr. sid. 45
Pigga flygare TILL SALU
Resultar:
D2 (2 deltagare)
1 Kaj Ahlberg 779 Tidskrifter

2 Tonny Hikansson 757
3 Knut Andersson 649
4 Kenneth Pdhlsson 647
5 Bertil Persson 584

C2 (8 deltagare)

1 Ander Hansson 863

2 Olof Nerud 861

3 Einar Hikansson 811
4 Leo Christensen 788

5 Anders Hikansson 765

A2 (11 deltagare)
1 Per Hakansson 667 (4 starter)
2 Lars Olander 180,

Aeromodeller érg. 1963 kr. 12: 50
Aeromodeller &rg. 1964 kr. 12:50

Modell Cars drg. 1964 kr. 11: 50 {utkom
april—december). Porto tillkommer.

B. BECKMAN & CO AB
Mamtorgsgatan 8
Stockholm C

Radiokontrollutrustning

Beg. radiostyrningsanldggningar sdljes.
Ba&de en-kanals och multi. MFN:s red.
hénvisar.

47




Japanskt kvalitetsmarke Distribueras av:

’é;:xlkui
05 valkénda specialiteter e

i motorer och radiokontroli

T )
o5 MAX
N N e

35S

5,83 cc, 8000—13000 v/m.
Vikt 188 gr. Stunt-motor.
Utbytbart cyl.-foder.
Hoég kvalitet.

M4 . R:p 73: —

- MAX

50 * ¢

8,3 cc, 2000—13000 v/m.

Vikt 344 gr. Utbytbart cyl.-foder.
Kolv med 2 kolvringar. Ett kul-
lager och ett rullager. Ny fér-
ndm avgastrottel, bakétriktad.

91136 ... R:p 137: —

_/

LJIUDDAMPARE \

Vetenskapligt utformade och konstruerade f5r minsta mdjliga motorljud och
maximal effekt,

N

Livddéimpare 91145 Livddémpare 91146
Passar till féljande O.S.-motorer Passar till féljonde O.S.-motorer

\ 0O.S. Max 15—19 O.S. Max 29—49




