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Digital Edition
Magazines.

This issue magazine after the initial
original scanning, has been digitally
processing for better results and
lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist
within, you can find published at
full dimensions to build a model at
the following websites.

All Plans and Articles can be found
here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/
member.php?u=107085
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Digital Edition
Magazines.

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery
Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.

com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.
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RRISBOM BER !

iIMYA JAPANSKA RADIOSTYRNINGAR AV VARLDSKLASS
ARCON

Arcon liltverkas i Tokyo av Arcon Corporation, ell cv sic ilo>ri forelogen T den
clektroniska bronschcn. Den starsia delen av produklioncn cxporteras till USA,
och anldggningornas urldrande or ddrfor av sanir  slag sum gangsc ameri-
kpnska typer. An ra or ode for —20®C ach hor
ell irs fabriksgorpnli.

ARCON 1-KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNING

sandaren (till vdnsler) dr heFtransistorlscrad med 3 lransislore vpp.
byggd pi Iryckl krcis med komponcnlor ov hdgsla klass.

signalknapp. Den har fulll nedskjutbar teleskopantenn, som utdragen mdler 1.200
mm. tnbyggl malinstrument visor banerispdnningen under belasining, si all bat-
fetierno kan bytas innan do tor slut. Sirarriforsorjningen sker med 2 si. serie-
kopplode 9 V iiansisiorbatterier. litan signal dr strdmfdrbrukningen 15 mA, med
signal 20 mA, vilket medfdr alt en ballerisals rocker c-a 2 limmar. Oen inma-
lade effekten till slutsicget dr e 250 mW. Tonlrekvens 500 Hr. Slorlek
140X80X40 mm. Vikt med bottcrier 400 grom. 158:50
Moltagaren {till hcjger) hor f lIransistoror och 3 MF-filler och dr krislallslyrd
Den dr uppbyggd pi giasfibertaminerad tryckt krets med minialyrkomponenter
och or ddrfdr mycket liter till formatet, 25X 40X 50 mm. Vikt 65 gram. Strom-
fdrsorjningen sker med eti 9 V rronsistorbaiieri for moltagaren otli 2 st. setie-
kopplade 15 V penceller for roderservoi. Med signal drar moltagaren 8 mA,
ulan signal 3 mA W 9_V batfonet, Max-Strom genom Iransislorreldel (3—4,5 V)

dr 500 mA. Passande Gyron, Varicomp m. fl. 138:50  ARCON 1-kanals mottagare
Botierinillnre med strombrylare och anslulningskonlakier for mollcigaie och
servo 18:5

Anlaggning med sdndaro och moltagore pi samma frekvens (20,995, 27045

27.095, 27,145 eller27,195 MHz)son» baiterihillare 50

Roderservoi Gyron *1550

Batteiisals till sandoreoch mottogore 11:45

Obs! Vira japonska originalbolierier har en logiingslid av c:o 2 6r och voror

langre on de fleS'a andra typer av irdnsislorballericr,

ARCON;6 OCH fO KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNINGAR

I slulel ov februari beraknas de fd'sto ov Arcons flcrkanolsanlaggningar finnas

i lager. Del dr heltransistoriserade, tvisimullana sandore ov gdngse omerikansk

typ med mdlinsirument och tcleskopgnienn och moltagore med tungrela passande

Transmile roderservon eller de nyo lronsisloriseradc versionerna av MK Multi-

Servo. Anldggningarna lovereras samtriminade pi frekvenserna 26,995, 27,045,

27.095, 27,145 och 27,195 MHi,

6-kanalsanlaggning 695:—

10-kanaltanldggning _ 8

MK Mulli-Servo Custom, Iransisloriserat, med anslutningskanlakt for Arcon
1

BONNER PROPORTIONAL

Bonner proportionaloniciggning finns inom korl i lager. Den har 8 proporiionella
kanaler och motsvarar cn icke proportionell onldggning med 24 (unklioner.
Sandoren har Ivi spokar med rosp. hojd-/skevroder och sidotoder molotkonltoll.
Dessp 4 kanaler dr Irimbara, 4 extra, hell praportionelle kanaler finns doss-

ulom. Sondaren hor en inmotgd effekl till slutsleget av 1 W, inbyggdo ackumu- ; _
ialorcr pi 12 V sand loddoggregal for bide sandor- och mollogarackumulato- Rekvirera nya kafa
rema. Moltagaren dr kristallstyrd och heltransistoriserad samt fulll fdrdigkopplad logen med landefs t
lor 8 servon. Den dr lemperatursiobiliserad tier till —I8®C. 5torlek 75x50x35 . mtioe
mm, vikt 170 gram. En ackumulator pi 10,5 V (500 mAh), som vdger 220 gram, storsta sortering mo- |SM85
ger Strom till sivdl moltagaren som alia servona. Servona Sr ov den nyo Bon- deilftygpJan, modell-
nertypen med rak rorelse (15 mm, dragkraft 18 kg), Slorlek 80X43X25 mm, ' -
vikt 95 gram batcr, mocfellbilar,
Komplett aniaggning med sandore, motlagarc, ackumufotorer. inbyggt ladd- L
oggregeil och 4 servon, fullt fdrdigkopplad och klar for onvandning  2.950:— miniracing,  modell-
motorer, radiosfyr-

GOLDBERGMODE LLER ning, privatradio, ino-
Trc vdlkdnda modeller av Goldbergs fabrikol har nyligen inkommil. delltag. tillbehor m. m
Sr. Folcon, beprdvad skuldcrvingad Irdningsmodell tor mullf med en spannvidd 9. -
av 1.700 mm. Ldmplig motor Merco 49 RC eller annan motor pi 6—10 cm h” Vdr kotalog dr alllid

lika rykande aktuell,

Falcon, skuldcrvingad nyborio'modell for en eller flora kanc

vidd ov 1.400 mm. Ldmplig for-inoloter pi 7,5-3,5 w f. POSTORDER EXPEDiI-

Skylark, on- oiler Ivinio orig, ligvingad modell med en spam

Ldmplig matorstoHek 2,5—3,5 cml (en motor) eller 15—2,5 ERAS PA DAGEN.

ANDRA NYHETER

MK Mulli-Servo Custom med transisiorrela 128:— Sand mig omgdende mot postforskoit:

MK Mulii-5ervo Custom
MK Singleservo

MK 5ingleservo (dr molorkoniroll

Camloc, arnerikdrtsk liddrunde bajonetiskruv, per par
Drus Fosterer, per pat

Tolone gingjprn, per par

Fd'digbockat nosstall, fobr. Krick

Robbe Dampfjachl

Sand mig oven nyo modellkafalogen, 2:50 i frimarken
bifogas som betalning.

Glasfiverkropp il Candy . Namn
ellploslvinge till Candy, Taurus m. ff.

Plasl-Jonos Bostad
Konlakiolia Oxydex m sprutforpacknincj Postadress

laddaggregat Accufit Super 500 (500 mA—5 V)

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 - BOX 3310 - STOCKHOLM 3 . TELEFON 087202304
GENERALAGENT for: ARCON *deBOLT - E.E.O, - ENYA - FOX - FUTABA - KEMTRON - MERCO - M K- REUTER -ROBBE-STERLING -TORNADO



FLORIDE

Forminskad wupplaga av den
framgangsrika RC-modellen Ca-
ravelle. Lamplig for 3,5—6 cc
molorer och 2—10 kanalers ra-
dioslyrning. Sp.vidd 1400 mm.
Lcingd 970 mm.

Nr 4621, byggsats Kr. 93: 50

K 10

En skalenlig segelmodell med helt fardigformad
kropp i CELLPLAST. For 2—6 kanalers radio-
styrning. Med utomordentligt goda flygegen-
skaper, Kan med separai molorgondo! omvand-

las till motorseglare.Spannvidd2.000 mm,
langd 1.040 mm.

Nr 4211 byggsats Kr. 72: 50
+ 118 motorgondol Kr. 10: 25

E

raupner

BYGGSATSER
DIESELMOTORER
RADIOSTYRNING
TILLBEHOR

Saljes hos ledande hobbyaffarer och varuhus
Generalagent: A. Hermele AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, Tel. 691919

VARLDENS MINSTA
R/C UTRUSTNING
FOR PROPORTIONAL
STYRNING

MalmtorgsgalLan 8 STOCKHOLM C

SANKT PRIS
Kr. 325: —

Telefon 08/2013 66
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Redaktion och exp.
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INNEHALLSFORT.

Mini-Beater Sid.

Proportionalanlagg-
ningar

Nytt pa modemark-
naden

Nyhetsplock

C-2a Tempo 2

Tavlingar

Lasarnas parlament

Motortesten

Ljuddanipa

6 -

9
9

15
25
26

30
34
46
48

Civiltryckeriet i Koping AB 1965

Omslagsbilden

Annu en arofull

seger.

Kjell Rosenlund vid EM i
Genk 1901 med Miss FAI

IV.

Forsakringar

och beslammelser
ersatter inte
omdomet!

SMFF liar tecknat forsakring for olycksfall och an-
svarighet for varje medlem samt forbundets egen
centrala verksamhet, Detta ar en sekundar skydds-
metod. Primart maste vart intresse vara act ingen
olycka hander. Darfor finns sakerhetsbestammelser
men dessa skall inte ersatta man vara ett stod for det
goda omdomet.

Kungliga Luftfartsstyrelsen (Lfs) bestammelser skil-
jer pa linstyrda och fritt flygande modellflygplan em-
iigt Bestammelser for Civil Luftfart (BCL) D 5.3.
For linstyrning sags att under uppvisning och tav-
ling skall alia utom de under pagaende flygning enga-
gerade tavlande och funktionarer, uppehalla sig mer
an 10 meter fran modellens flygcirkel. Denna regel
bor absolut foljas aven under traning och annan flyg-
ning. For team racing beslot FAI-motet i november
1964 att en extra sakerhetscirkel skall inforas. Denna
sakerhetscirkel behandlas nu av FAl:s linstyrnings-
kommitte.

For friflygande och radiostyrda modeller begar Lfs
endast att flygning mot eller over askadare skall
undvikas. Var sista riksstamma (RS) beslot att for
friflyg tillampa minimum sakerhetsavstand 50 me-
ter i vindens riktning. Ma alia, med forbundsstyrel-
sens (FS) ledamoter i spetsen, folja RS uppmaning.
Stammodeltagarnas bestraffningsdiskussion aterkom-
nier kanske i annat fall! Radiokoutrollflygarna bor
avsta fran flygning vid minsca tvekan orn god styr-
funktion.

Rakctgrenens bestammelser ar bearbetade i overens-
stiimmelsc med kraven i Lfs informationscirkular nr
S5/1963 gallande raketuppskjutning.

For linstyrare och segelflygare giiller det att se upp
med en annan sak, som lean ha livsfarliga konse-
kvenser, namligen kraftledningar. Pianotradlinor el-
ler wire fungerar som ledare mellan flygare och

forts, pa sid. 34

5
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Beskrivningi av

"Mini-Beatr. 2’

Mini-Beatr ar en A-team, som Bengt-Erik Olssans (BEA) valkanda Beatr
fat: sta model! for. Men konsfruktionsmassigt ar A-karran infe lik Int-
karran. Det bor dock observeras aft det infe ar en direkt nyborjar-

karra, fastan det dr en A-kdrra.

Vingen ar byggd enligr sandwichmeto-
den, som gor att det ar utomordentligt
svart att ha av den vid t. ex. infang-
ning av modellen vid omtankniiigar.
Till over- och undersida ar det mycket
mjuk 4 mm;s balsa, som urholkats na-
got. Mellanlaggct bestar av en 0,6 mm
unit plywoodflak. Hogsta punkten pa
vingprofilen ska ligga pa ungefar 40 °/a
av vingkordan. Profilera inte den del,
som gar genom kroppen. Framkanten
rundas, obs. e spetsig. Ocli vingen
slipas tunnare ju niirmare vingspetsarna
man kommer.

Stabben tillverkas av 3 mm hard bal-
sa och den ska vara halvt barande,
d. v. s. hogre profil pa oversidan i for-
hallande till centrumlinjen pa profilen.
Denna finess medverkar mycket till att
karran gar som ett strykjarn.

Kroppen ar uppbyggd pa en tvadelad
mittbom som bestar av den framre hal-
van, som gors av ett 4 mm: balsaflak
med tva 1,5 mm:s plywoodflak pa var-
dera sidan om detta. Akterbommen
ucgors av 7 mm balsa, med latthal i.
Muttrarna under mittbommen, som
skruvarna till pannan skruvas i, bor lo-
das pa en massingplat och limmas pa
plats med Araldite. Underdelen ar ut-
formad av en medelhard balsaklots, som
urholkats till ungefar 3 mm godstjock-
lek. Overdelen ar ocksa den en urhol-

kad balsaklots. Man bor lampligtvis ut-
forma fenan i samma Klots.

Landstiillet kan goras av fjaderstal el-
ler pianotrad. Jag foredrar fjaderstal,
darfor att planotraden ger mycket
studsar vid landning, men a andra si-
dan ‘bildas det mycket sprickbildningar
i ytbehandlingen, om man anvander ic-
ke fjadrande fjaderstalstall. Sedan land-
stallet limmats i kroppen med Araldite,
och alia justeringar liar gjorts t. ex.
vingrotsutfyllnader och sporre, kan yt-
behandlingen borja.

Modellen slipas jamn och lackas med
talkdope 1—2 ggr. Emelian gangerna
slipas den med vatten, Modellen Idas
belt med tunc japanpapper och vid mo-
torn bor man kla den med siden eller
annu hellre med plast. Nu lackas mo-
dellen 2 ggr med dope och vattenslipas.
Om man vill ha en snygg modell bor
man lacka med fargad Interlux 708, som
gar mycket bra att pensla pa och som
dessutom ar mycket hallfast,

Modellen blir mer latcskott otn man
rubbar ytan och sedan polerar den med
flytande Simoniz. Karran gar da nagot
fortare ocksa. Men det racker inte ba-
ra med en bra modell, motorn inverkar
troligen mest pa resultaten. Darfor har
jag valt en Oliver Tiger Cub. Den har
gatt mycket battre an jag vantat mig,

' 0



PFpoportionalanlaggnir

beskrivs bap

Proporiionalanlaggningar har borjat dyka upp pa marknaden i «lit
storre omfattning, och vi har belt Sfen-Ake Grahn att beskriva dem

och klargora hur de fungerctr.

Proportionalanlaggningar har fahtiskt
funnits i flera ar, men det ar forst i ar
som atminstone de storre “multi”-pro-
portionella anlaggningarna pa allvar
kommit i handeln.

En anlaggning kallas proportionell om
ett eller flera roder ar kontinuerligt
styrbara med en spak pa sandaren. Det
ar mera sallan som rodcrutslaget ar till-
narmelsevis direkt proportionellt mot
spakhigct (d.v.s. art om spaken fores
fran neutrallaget mot ytterlaget kom-
mer utslagct pa rodret att procentuellt
bli lika stort som spakens avstand fran
neutrallaget). Mera ofta ar det sa act
sma spaklageandringar i narheten av
neutrallaget ger proportionellt storre el-
ler mindre roderurslagsandringar an
motsvarande sma spaklagesandringar i
narheten av ett ytterlage. Om fullt ut-
slag betecknas med 100 °/4 kan da t. ex.
spakutslag pa 0, 20, 40, 60, SO och 100

Jag har "vessat” den nagot och bytt ut
originalforgasaren mot en OS Pet forga-
sare, som har minskat bransleforbruk-
nin?en och gjort motorn mcr lattin-
stalld.

Tanken ar gjord cnligt Mariott-syste-
met, som visat sig vara bra. Modellens
vikt brukar ligga omkring 320 g om man
ar noggrann med balsans hardhet.

% resultera i roderutslag pa resp. 0, 10,
22, 39, 64 och 100 »/

Motorkontrollen ar oftast enbart kon-
tinuerlig pa samma satt som hos vanliga
gj proportionella flerkanalsanlaggningar
och kontrolleras av tva knappar eller en
spak med en'bart tva signallagen, varvid
motorkontrollen andras 1 riktning mot
exempelvis fullgas sa Hinge spaken hal-
los i det ena laget och mot tomgang om
den halles i det andra.

Det kan har vara pa sin plats att av-
liva vad jag skulle vilja kalla "kanal-
tankandet”, nar det galler proportionel-
la anlaggningar. Begreppen enkanalare,
tvakanalare, fyrkanalare etc. ifraga om
ej proportionella anlaggningar hanfor
sig till antalet tonkanalcr. Varje tonka-
nal styr har bara en specie]! roderfunk-
tion, d. v.s. kanal 1 = vanster sidoro-
der, kanal 2 = hoger sidoroder o.s. V.

o

Jag flyger med "vessade” Rossi och Su-
per Rekord 6X8, da den brukar halla
sig omkring 135 km/tim, men det gar
annu fortare med 6X8 Tornado Plasti-
cote. Mini-Beatr har gjort 145 km/tlm
med denna snurra.
Lycka till!
Lennart Andersson
Bokliden Ritorp Sodertalje



Undantag ar enkanalare, dar olika sig-
naikombinationer kan ge olika roderut-
slag.

Nar det gailer proportionella anlagg-
ningar kan man styra flera funktioner
(vanligen tva) med varje kanal. Att dar-
for kalla en 1-kanals proportionalan-
laggning med 6 funktioner for ert 6-ka-
nals proportionalanlaggning ar givetvis
belt felaktigt. Nedan foljer en uppstall-
ning over de proportionalanlaggningar
som finns i handeln och som narmare
kommer att beskrivas jamforda med e;
proportionella anlaggningar. Antalet ka-
naler bar stalks i relation till antalet
funktioner, som uppdelats i roder-,
trimbara roder- och motorfunktionef.
Det ar givetvis antalet roderfunktioner
som ar mest intressant. Ej proportionel-
la funktioner har satts inom parentes.

(15

b A
§ E :
Ej proportionella @& i! és %i
Enkanalare m, Gyron 1 (2)
Tvakanalare 2 (2
Fyrkanalare 4 (2
Sexkanalare 6 4 )
Tiokanalare 10 6 @ @
Tolvkanalare 2 ®8 2 @
Proportionella
Enkanalare m. puls-
lada + Gyron 1 2
Enkanalare m. puls-
lada + Propomatic 1 2 2
Webra Picco 1 2
Citizen-Ship 1 4 4 (2
Bellaphon 10 10 6 2 (2
Telecom 9 9 6 (2 @
Quadruplex 21 3 6 4 (2
Orbit 2 6 4 2
Sampey 404 4 6 6 2
Bonner Digimite n 4 6 2

i) Kanaler av annan typ (< redan)

10

Anm. For att styra en “multi”-modell
rnaste man ha skev-, sido- och hojdro-
der, (varav atminstone hojdrodret skail
vara trimbart) sarnt motorkontroil d. v.s.
6 roderfunktioner, 2 trimbara roder-
funktioner och 2 motorfunktioner.

Alla proportionella anlaggningar arbe-
tar med en eller flera tonkanaler utom
Bonner Digimite.

Tonkanalerna kan varieras pa nagot cl-
ler nagra av foljande satt:

A. Pulsning, varvid pulskvoten (for-
liallandet mellan den utsanda sig-
nalen i tid raknat ocb pausen till
nasta puls) varieras.

B. Pulsning, varvid pulsfrekvensen (an-
talet pulser per sekund) varieras.
Tonhojden varieras.

Ingen signal eller full signal (for
motorkontroil tomgang resp. full-
gas) — ger endast kontinuerltg, ej
proportionell kontroll.

Nedanstaende uppstallning visar pa
vilka satt anlaggningarna arbetar.

Enkanalare med pulslada och Gyron
eller Wcbra Picco: 1 tonkanal enligt A.
Pulsning fran ytterliige, fullt sidoroder
vid forlust av sandarsignalen.

Enkanalare med pulslada och Propo-
matic: 1 tonkanal enligt A och D. Puls-
ning fran ytterlage, neutral sidoroderro-
relse och tomgang vid forlust av sandar-
signalen.

Citizen-Ship: 1 tonkanal enligt A, B
och D. Pulsning fran ytterlage, neutral-
atergang pi. sido- och hojdrodren och
tomgang vid forlust av sandarsignalen.
Bellaphon 10 (tillverkas ej langre men
medtages anda som typexempel): 6 ton-
kanaler enligt A och 4 tonkanaler en-
ligt D. Pulsning fran neutrallage, neu-
tralatergang pa skev-, sido- och hojd-
rodren men ingen andring av motorkon-
trollen vid forlust av sandarsignalen,

Telecom 9: 6 tonkanaler A och 3 ton-

O

oo



Hurra wad jag ar bra!

eller

sagan om miss F.ALL

Av Kjell Roseniund

Det kanske kan vara av intresse atf lara kanna vad som ligger bakom
ufvccklingen av en, trots allt, ganska iramgangsrik model). Samman-
fattningen skrevs ursprungligen for annat andamal, men har omarbe-
tats ntigof for Modellflygnytt. Den nagot koncentrerade framstdllnings-

sdltet kvarsfar dock.

HittiJls liar jag byggt 7 1/2 st, dessutom
torde ett store antal ha tillverkats av
andra byggare saval inom som utom
Sverige. Forfragningar om pannor, bygg-
tips mm har homm.t t. o. m. frail Nya
Zeeland.

Har foljer 1 alia fall data for original-
modellerna.

Nr I. Byggar 1958—59. Oliver Tiger
Motorn monterad pa motorbockar med

kanaler enligt D. Pulsning fran neutral-
lage, neutralatergang pa skev-, sido- och
hojdrodren men ingen andring av motor-
kontrollen vid forlust av sandarsignalen.

Quadruplex 21: 2 tonkanaler enligt A
och 1 tonkanal eniigt A och D. Puls-
ning Iran yttcrlage, full c skev- och liojd-
roder saint neutralatergang av sidorod-
ret och tomgang vid forlust av sandar-
signalen.

Orbit: 2 tonkanaler enligt C och vax-
elvis A samt B. Servona pulsas ej utan
deras lagen bestammes av en likspan-
ning fran mottagaren. Neutralatergang
pa skev-, sido- och hojdrodren samt
tomgang vid forlust av sandarsignalen.
Sampey 404: 4 tonkanaler enligt C.

duralmellanlagg. Tvabent stall av 1 mm
fjademal. Vingen uppbyggd av 2 mm:s
balsaflak med huvudbaik av furu 6X8
mm, ingen bakkant, framkant av 15
mm hard balsa. Kropp med mittflak av
balsa, spantbyggd och plankad med 2
mm:s balsa. Stab: 3 mm:s HARD bal-
sa. Oket delvis forsankt i vingen. Lead-
outs av 0,6 mm:s wire i vingen. Tank
av typ Edmonds (1958) med kulventil.
Vikt 525 g. @)

Servona pulsas ej utan deras lagen be-
stammes av en likspanning fran motta-
garen. Neutralatergang pa skev-, sido-
och hojdrodren samt tomgang vid for-
lust av sandarsignalen.

Bonner Digimite ar uppbyggd enligt en
helt annan princip iin ovriga proportio-
nalanlaggningar med en informations-
puls bestaende av 36 signalpulser, vars
inbordes avstand tva och tva i tid rak-
nat bestammer laget for (om man sa
onskar) 8 servon — 4 servon behovs for
"multi”. Neutralatergang av samtliga
roder och tomgang vid forlust av san-
darsignalen.

I nasta nttmmer foljer en ingaende pre-
sentation av anlaggningarna.



Modeller! var helt ellcr delvis oflygbar.

Kontrollerna karvade, vilket omoijlig-
gjorde styrning vid laga farter, start och
landning. Tankventilen fungerade otill-
fredsstallande, antalet flygyarv variera-
de starkt. Landningsstailet var underdi-
mensionerat och talde inga smallar att
tala cm. Atgarder: Kontrollerna byttes,
oket byggdes helt in i vingen. Ny tank
av normaltyp insattes. Stallet stagades
med en pianotrad mellan hjulen, Det
hjalpte. Modellen blev lattflugen och
stabil. Nagon svarighet att fa ut till-
rackligt varvantal beroende pa tryck-
skillnad i tankroren, hjalptes med att ett
litet 2 itims ror loddcs 1 skvallerrorets
(3 mm) mynning. Tanken nagot for
bred, medforde i samband med motor-
monteringen vissa overhettningstenden-
ser. Forsok att avhjalpa dessa med re-
dex-soppa o dyl hjalpte ej.

Karran fungerade i stort sett tillfreds-
stallande under sitt aktiva liv. Blev se-
dan reserv, resetv-reserv och skrotades
sa smaningom.

Nr Il. Byggar 1959. Oliver Tiger

Samma konstruktion som ovanstaende
efter andringarna. Dock var stallet be-
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Miss FAI VI hade infallbarl stall och Su-
per Tigre med bakplatteinsug.

Sadan or Kjells stil. Fran VM 1964.

Miss FAI Il presenterades med rifning 1
Aeromodeller efter andra platsen vid VM
1960 i Budapest.

tydligt kraftigare dimensionerat. Vikt
525 g. _

Fungerade bra fran borjan. Inga andra
problem an kylningen, vilket bl. a. for-
svarade omstarterna. Tanken nagot sma-
lare medforde viss forbattring.

Vann bl.a. UT-59, SM-59 och -60.
Blev fmal-tvaa 1 EM-59, men diskades
for nagot for stor tank. Basta tid 4.48.

Modellen brann vid ett tillfalle och
omkom sedermera snopligen efter ca
1172 ar.

Nr 1ll. Byggcir 1960. Oliver Tiger

Samma uppbyggnad som de foregaende,
nien med magnesiumpanna. Ritning 1
Aeromodeller jail.-61. Vikt 525 g. Bak-
kroppen 10 mm langre. Mycket goda
flygegenskaper, inga kylningsproblem.
Vann UT-60. Blev final-etta i VM-60,
men diskades pa obefintlig regel och
domdes tvaa. Basta tid 4.39.

Framgangsrik, men Icvde bara ett ar.
Krossades av fot pa UT-61.

Nr IV. Byggar 1961. Eta 15
Matt som nr Ill. Kroppens plankning

ersatt med urholkade balsablock. Vingen
gjord av tva 5 mm:s balsaflak pa ply-



Har mekanikern byggl modellen sa kom-
mor verkligen byggherren mod pa bilder-
na. Har ses Kjell som SM-segrarc med
Miss FAI-2 1961.

wood-ram, Fruktansvart stark kon-
struktion. En resvaska pa Finiands-baten
knackte bakkroppen, men det reparera-
des liitc. Magnesiumpanna, tvabent stall,
kontroll-lead-outs (ack, svenska sprak)
av pianotrad. Tank: chicken hopper.
Vikt 560 g.

Mycket goda flygegenskaper. Tanken
var svar act fylla och det hande ofta an
modellen slapptes los med halvfull tank.
Motorn var svarinstalld. Byte till nor-
mal tank och d:o motor (Oliver Tiger).
Da gick den bra. Eta-konstruktionen
medforde att tanken maste ligga langrc
bak an vanligc. Detta gav vissa tenden-
ser till att motorn ville axa (acca? Ack-
sa?) ihjal sig. Detta hjalptes med att
tanken flyttades nagot utat, varigenom
rikare nalinstallning mojliggjordes. Pga
regelandring till tjockare linor hade den-
na modell JO g bly i yttre vingspetsen,
de tidigare v'ersionerna hade haft 25 g.

Vann NM-61, SM-61, blev 3:a pa SM-
63. Vann ocksa mrndre tavlingar. Basta
tid: 4.30.

Skuffen gjorde god tjanst under manga
ar, men blev med tiden tamligen skab-

Miss FAl IV och V (ndrmast)

b:g och visade prov pa alderdomssvag-
het. Den renoverades 1964, och doptes
om till

Nr IV B Renoveringen bestod av:

All farg och kladsel revs bort. Alla not-
ta och oljeskadade delar byttes ut. Kon-
trollerna byttes delvis, allt glapp togs
bort. Landningsstallet byttes till enbent,
osymmetriskt, med tunt plasthjul. Nv
panna. Ny tank enl. Mariotte med
snapsror till avgasporten, Modellen
kladdes med japanpapper (tunt, fargat)
och plastades utan annan malning an
dekorations-d:o. Utseendet blev nastan
som nytt. Vikten minskade till 535 g,
huvudsakligen beroende pa att ett land-
ningsstallben utgatt ocb att minimalt
med farg anvants.

Flygegenskaperna blev battre da ro-
derglapp o. dyl. var borta. Tankroret
fungerade bra. Tanken ger jamn motor-
gang de forsta 15 varven, sedan putt-
rande i ca 7 varv och darefter pa nytt
jamn gang. Detta beror formodligen pa
kapillarkrafternas inverkan. 1 sa fall

O
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borde det vara en mojlig utviig att and-
ra rordimensionerna.

Karran flyger bra och lever an. Vann
SM-64, UT-2:a -64.

Basta cid: 4.38.

Nr V Byggar 1961. Oliver Tiger

Samma Kkonstruktion som nr IV, men
med enbcnt, centralt placerat stall med
fjadrande upphangning. Ursprungligen

30 g bly i vingspetsen. VIkt efter mo-
difiering, 590 g,

Flygegenskaper: besynnerliga. | starten
sanktes inre vingspetsen till markkon-
takt. Start snett framat-inat, upp i luf-
ten, hattade omkring ca 1/2 vary utan
hansyn till pilotens vallovliga intentio-
ner. Strackte sedan linorna och flog fort
och bra. M. a. o. oduglig till tavlings-
bruk. Forst utokades ving'blyet till 44 g.
Delta medforde att vingspetsen inte
sanktes under horisontallage. Sjalvstan-
digheten i starten kvarstod dock. Tp
flyttades fram nagot genom bly i motor-
rummet, varefter allt blev normalt,
Plasthjulen (ca 2 mm tjocka) halier
ungefar tva tavlingar och maste sedan
bytas.

Vann en hel del, bl.a. EM, SM-61,
NM-62, blev 4:a pa VM-62, 2:a pa SM-
62. Basta tid: 4.21, da inofficiellt varlds-
rekord.

Modellen gjorde, som synes, skal for sin
existens, men drog sig ur leken en kail
hostdag i Varnamo (linkladd).

Nr VI Byggar 1963. Super Tigre

Konstruktionen samma for nr IV o V.
Infallbart landningsstall. Lead-outs av
pianotrad, trasslade ofta ihop sig. Fast-
oglorna felvanda. Vikt 560 g.

Flygegenskaperna var i stort sett bra,
men viss instabilitet uppstod omedelbart
efter det att stallet fallts in. I utfallt la-
ge, lagfart, tp i framre lage, erholls god
stabilitet. Vid infallningen flyttades tp
bakat, utan att farten var tillrackligt
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hog for att tillata detta. Darav foljde
insta'biliteten under ca ett varv, till dess
att farten okat tillrackligt. Omedelbart
fore utfallningen intraffade samma sak,
fast varade da nagot langre, ty frik-
tionskrafter medforde att infallningen
skedde vid hogre hastighet an utfall-
ningen,

F. 0. gjordes prov med bakforgasare
och avstamt insugningsror. Den gangen
systemet stamde nagot sa nar i luften er-
holls 48 varv med 170 kmh, Det med-
forde dock otroliga startsvarigheter,
p. g. a. stor inloppsarea och overfyllning
av motorn. Det ar alltsa ¢ liimpat for
praktiskt bruk om dessa problem inte
kan avhjalpas.

Modellen vilar sig f. n. i kallaa’en.

Nr VII Byggar 1964. Oliver Tiger

Ett forsok att bygga en LATT modell.
Vinge enl. nr 1, men med huvudbalk av
balsa och framkant av plywood (1 mm).
Enbent landningsstall  (osymmetriskt).
Stallet 16 nun innanfor centrumlinjen
ger samma moment som 15 g bly extra
i vingspetsen (spv 900). Kropp av glas-
fi'berplast, med vertikal delning. Model-
lens balsaytor kliidda :ned fargat japan-
papper och plastade. Viktbesparing pa
vingen (jfr nr VI): 50 g. Totalvikt far-
dig modell: 455 g. Tank enl. nr IV B.
Nosen 10 mm kortare an forut.
Hastigheten ca 5 kmh storre an med
IV B (samma motor m. m.) Acceleratio-
nen var mycket snabb. Men, men,
men. .. alltfor vindkanslig. Svar att
pricldanda i storm, dessutom inte lika
mycket “seen i snoreb som sina fore-
gangare. Detta kanske kan forbattras
genom framflyttning av tp.
Landningsstallet var fast vid ett ply-
woodspant som var aralditat till bl. a
plastskalet. Denna limfog slappte vid en
inte alltfor hard landning, och spantet
brots av. Skall repareras vid tillfalle, om
andan faller pa. D



Utstallningar

I Tyskland, England och USA arrange-
ras varje ar ett stort antal utstallningar
av hobbyartiklar. Material for modell-
flygarna upptar endast en mycket liten
del av utrymmet pa dessa masso'r, men
den skarpogde kan anda hitta en hel del
intressant och vi skall bar redogdra for
en del av arets nyheter.

Friflygning

Fran Tyskland kommer tva byggsatser
till Ail-modeller. "Jolly” heter den ena,
kommer frail Graupner och ar av tra-
ditlonell konstruktion. Av storre intres-
se ar da "Standard Al”, konstruerad av
Erich Jedelsky i den av honom utarbe-
tade "Standard” byggmetoden. Denna
byggmetod staller stora krav pa urvalet
av balsatra och det aterstar att se om
WiK-byggsatserna halier mattet.

Hittills liar den hunnit bli 9:a pa VM-
64, med biista tid 4.49.

Forutom dessa har ocksa en betydligt
forenklad variant, Miss F. A. L. j:r kon-
struerats (ritningen publicerad i Hobby).
Denna har aven, i handerna pa mindre
erfarna modellflygare, presterat goda ti-
der och visat bra flygegenskaper.

Som en kurositet kan namnas att i bel-

Den av Oskar Czepa konstruerade
Wik-winschen kommer ocksa i fdrbatt-
rat utforande.

Linstyrning
Linkontrollflygarna kan inte gladja sig

at mycket nyheter i ar. Den fabrik som
mest intresserar sig for den stora skaran
av Imstyrare ar tydligen Top Elite for
de kommer med tva verkligt fina stunt-
byggsatser av semiskala typ "Hurricane”
och ”P 40 Tiger”.

Carl Goldbergs "Lil Wizard” ar en in-
tressant nykomling bland traningsmodel-
lerna.

(o}

giska laget vid EM-61 fanns en Miss
F. A. l. som tavlade i speed!

Det films atskilliga roliga minnen och
histiga hiindelser forknippade med Miss
F. A. 1., som kanske nagon gang kan bli
stoff for en ny artikel.

Och slutligen en blomma (maskros) till
Nisse Bjork, som faktiskt liar viss del i
framgangarna (och bakslagen).



Rcidiostyrning

I Tyskland tycks stora radiostyrda se-
gelmodeller vara mycket populara, |
varje fall ar det en viss inflation pa
byggsatser till denna modelltyp. Om de
skall na samma popularitet i Sverige
aterstar att se.

Fran USA och deBolt kommer tva va-
rianter av "bestseller”’-byggsatsen "'Jen-
ny”, ett biplan och en langvingad ver-
sion. Serien av kompaktmodeller fran
Top-Flite utokas ocksa med ett biplan,
"Schoolgirl”.

Super Tiger G-33

Modellmoforer

De fiesta modellmotorerna i Sverige har
val kommit fran Tyskland och England,
men fabrikerna i dessa lander har inte
nagra nyheter att komma med i ar.
Herr Garofali pa Super Tigre i Italien
kommer daremot med ett fjertal nyhe-
ter. Forst har vi G-33, en 15 cc diesel
som skall ersatta den gamla G-31. S. T.
G-33 ar en sportmotor i mellanprisklas-
sen. 2,5 cc motorn G-15 far efterfolja-
re i 5 cc och 10 cc-klasserna. Det blir
hogeffektsmotorer for speed och proto-
typer har redan vunnit flera speed-tav-
lingar.

Pa tillbehorssidan offererar Super Tig-
re ett radialmontage for G-15 och ett
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tankmontage for de storre RC-motorer-
na.

Den storsre motortillverkaren i Japan
ar O. S. och i hostas presenterade vi den
nya motorserien i storlek 5—8 cc. Nu
kommer OS Max 10 RC som ar i sam-
ma storlek som OS Pet, men har hogre
effckt och en mera avancerad trottel.
Ett problem for de svenska modellfly-
garna ar att de nya OS-motorerna tycks
ha svart for art hitta till Sverige f. n.

Fran USA kommer Cox Special Mk IX
Cox Special var tidigare i toppen nar



det gallde 2,5 cc motorer, men de nya
ST G-15 och K&B senes 64 blev nagot
overlagsna i effekt. En genomgripande
omkonstruktion bar gjorts for att ater
brings Cox overst pa listan.

Bland nya motortilloehor kail namnas
Top Elite speedpropellrar i 22 storlekar.
Priset pa dessa propclirar blir dock re-
lativt hogt.

Radiostyrningsufrustning

Proportionalstyrning ar just ltu det
framsta samtalsamnet nar radioflygarc
traffas. Manga anlaggningar liar annon-
serats men mcd undantag av Quad-
ruplex ocb Sampey har leveranserna la-
tit vanta pa sig. Pa senare tid har ock-
sa ett fatal Bonner "Digimite” kommit
till Sverige och vi visar ett par figurcr
fran instruktionsboken. For ovrigt han-
visar vi till en annan artikel i detta
nummer.

Trots allt maste vi konstatera att pro-
portionalanlaggningarna annu inte ar
fullandade och de som koper en sadan
tar en ganska stor risk.

Fullandade kan man daremot saga att
multianfaggningarna av traditionell typ
ar. Sarskilt amerikanska anlaggningar
med tungrela och Transmite servo (t. ex.
Orbit, Kraft m. fl.) ar mycket driftsak-
ra och tavlingsdugliga. Detsamma gal-
ler tyska tonfilteranlaggningar (Grundig,
Metz) aven om dessa inte ar riktigt sa
robusta som de amerikanska. For den

POWER SUPPLY

som flyger med mindre modeller och in-
te har nagra tavlingsaspirationer duger
de gotc. Det ar darfor med gladje vi no-
terar att Variophon-sandaren nu ocksa.
finns i 10-kanals utforande. En Vario-
ton mottagardel for kanal 9—10 finns
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VT och Runntavlingen

pa Rommelied

Av Bo Modeer och Lennarth Larsson

Del var en gong en fager varsondag, den 4 april 1965, da elf anfal
hurfiga modellflygare aria om morgonen begynle fbindjo sig med
sina modeller i adel och arorik komp om de afrcsdda sekunderna.
Solen sken over ond och god, den ystra vinden hoppade glalf mellan
buskarna och r skyn svingade sig vara vingade vdnner ldrkorna med

glada tillrop.

I klass A-2 var dec 35 st som inte
vann. Den 36:e var Inge SundsCedt.
Hans basta modell ligger kvar i skogen
i Norberg, men det hindrade tydligen
inte act han vann har ocksa. Hurra!
Dick Wiklunds forbattrade Isabcll hjalp-
te honom till andra platsen. Jamnheten
M pataglig for hans del. Mellan 750 och
760 sek pa dc scnaste fem tavlingarna.

naturligtvis ocksa. Dessa kanaler ar av-
sedda for hojdrodertrim och Graupner
liar for detta utvecklat en smatt genia-
lisk rodermekanism "Trim-O-Matic”.
Till  Grundig superhet-anlaggningar
films nu inte mindre an 10 olika kri-
stallsatser sa att 10 olika modeller kan
tlyga samtidigt (atminstone teoretiskt).
Dessutom finns det att kopa en sarskild
proportionaltillsats till Variophon-san-
daren sa att man kan fa belt proportio-
nella funktioner med Bellamatic roder-
mekanismer. En sadan sandarspak med

For ate inte tala om skaningar. Tre styc-
ken mellan 730 och 733. Rolf missade
troligen en betydligt battre placering nar
lian i fjarde perioden rakade fa stort-
spiral  omedelbarc efeer kopplingen.
Sai.ifna major som pa NM-64.

F. 0. sags var varderade grenchef gora
etc prov med att vanda pa vinden un-
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pulsmotor for 4 kanaler kostar bara
drygt 200: — kr.
En  forbattrad “Servo-auto-Matic”
konimer ocksa. Detta kommer vM hu-
vudsakligen att tilltala de som flyger
med Bellamatic och Servo-Auto-Matic
kopplade till tungrelamottagare.
Pa. tal om servomekanismer kan vi in-
te lata bli att namna de nya MK-servo-
na. Sarskilt tilltalande M vi av MK:s
1-kanais servo for roder och motorkon-
troll. Vi har provat dessa mekanismer
och Funnit att de utgor ett mycket stort
framsteg nar det galler 1-kanals servo.
Den perfekta funktionen av motorkon-
trollservot forefaller nastan otroligt nar
man kanner till de mer eller mindre
misslyckade forsok som tidigare gjorts pa
detta omrade. Rekommenderas helhjar-
tat.

(Forts, pa sid. 41)



der pagaende start el. dyl. Det utfoll in-
te till belatenhet.

Att det skulle bli flyoff i Wakefield-
klassen bade man nog vantat sig men att
den bara skulle sta mellan tva man var
mera ovantat. Efter fyra perioder hade
namligen atskilliga flygare 4 maxar men
de hoga traden i vindriktningen tog sin
tribut. Wil'kesson satte upp sin basta mo-
del' i en era 15 m hog tall med rak och
kal stam varfor reserven fick plockas
fram. Trots goda trimflygningar villc
det sig inte helt och resultatet blev en
sjunde plats.

Termik-Johan berattade efter fjarde
perioden att modellen landat i trad i al-
ia pcrioderna och hogre upp for varje
gang. Han vantade spant pa resultatet
av femte flygningen men om det blev
mera tradklattring formaler inte histo-
rien. Fly-offen blev nog sa spannande
och endast 1 sek. slkilde vinnande Bengt
Johansson fran Termik-Johan. Norr-
Jands hopp, Lennart Flodstrom, tog sis-
ta chansen att kvalificera sig till UT och
det med besked. Ragnar Ahman flog
SMFF:s enhetsmodell j Wakesfield och
visade att den verkligen bar vinstmoj-
ligheter. Modellen flogs liven av fader-
son Johansson (Terrnik) och sonen vann
programenligt juniorklassen.

Rolf Hagel vann D2, for vilken gang
i ordningen vet jag ej. Varfor ban tap-
padc 7 sek ar ocksa ett mysterium for
mig da jag sag flera av harts starter vil-
kas flygtider snarare horde legat over 4
minuter an under 3, Vad som daremot
forvanar mig ar bur Hans Friis kan fa
maxar med sadan regelbundenhet pa den
relativt laga hojd ban uppnar med sin
modells flacka, snabba stig. Tydligen
fanns det god hjalp uppat pa laniplig
tid och plats. Det var inte riktigt Pla-
duskornas dag och fragan ar om det na-
gonsin blir. Modellen ar tydligen svar-
tnmmad och oerhort beroende pa ut-

kast. En stallbar stabilisator underlattar
trimmet men inte ens det hjalper mot
ett for flackt och lutat utkast. Det fick
Jan Zetterdahl erfara i forsta perioden
och hail gick sedan over till sin bepro-
vade Eagle i srailet och klattrade ras'kt
uppat i placeringarna. UIf Carlsson ha-
de motorproblem och drabbades av oren
gang och f5r langa inotortider vilket 1
forening med i'bland daliga urtagningar
forde honom langt ner i prislistan. En
larjunge som slog sin larare var Sten
Foreman som nu gatt over till Borlange
MSK och tagits under uppsyn av Bro-
berg. Striden mellan deni var hard och
avgjordes inte forran i sista perioden.
Ake Lundins ”Night Train”, konstrue-
rad av George French, flog mycket sa-
kert med autoorder och autostabbe. Ty-
viirr var mekanismen for autostabben for
spanningsberoende och det medforde
fusning samtidigt med motorstoppet i
femte perioden med 33 sek som resultat.
En max istallet och Ake hade kommit
tvaa! Ake Andersson, som flyger Au-
ners D:2-konstruktion gjorde en ny god
insats och vann juniorklassen komforta-
belt. Super Tigre G 15 borjar synas mer
och mer pa tavlingar och anviindes av 4
bland de 7 basta i D:2 senior.

Vintertavlingen 1965 i Borlange
A2 Junior (12 delt.)

1 Hans Andersson, Gamen........... 601
2. Lassi Sallanto, Koping.............. 587
3. Torbjorn Groning, Norberg .... 584
4. Klaus Hoffren, Koping ... 531
5. Michael Borell, Dstersund .... 522
6. Tommy Eriksson, Norberg .... 504
C2 Junior (6 delt.)

1. Ingemar Johansson, Gamen .... 865

2. Johan Bagge, Gamen och
Bengt-Olov Tornkvist, Norberg 760

4. Christer Wassborn, Gamen .... 529

5. Per-Gosta Jansson, Norberg .. 426
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D2 Junior (10 delt.)

4. Staffan Berglund, Koping
5. Bjorn Hansson, Gamen.........
6. Morgan Zetterdal, Goteborg

A2 Senior (36 delt.)

1 Inge Sundstedt, Borlange
Dick Wiklund, Linkoping
Jan-Ollc Akesson, Malmo
Claes Martensson, Malmo
. Rolf Hagel, Malmo
Kjell 'Wil'heimsson, Koping
Ingyar Sares, Borlange .
Bertil Westin, Gamen ....
Akc Andersson, Koping . .
10. Am'bjorn 'Wahlund, Uppsala
M. Gunnar Kaien, Gamen
12. Arne Berglin, Ostersund
13. Knut Andersson, Malmo
14. Svante Jansson, Koping .
15. Hans EkInnd, Skvadern ,
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C2 Senior (IS delt.)

Bcngt Johansson, Malmo
Rime Johansson, Gamen
Lennart Flodstrom, Skva-
dern...... 880

. Ragnar Ahman, Gamen 862
. Jan Hafstrom, Kumla .. 857
. Lennart Hansson, Malmo 840
. Ragnar Wilkesson, Enko-
PiNg e, 817
. Linar Hakansson, Malmo 795
Rolf Sundin, Skvadern ,. 77S

Senior (16 delt.)

. Rolf Hagel, Malmo
. Hans Friis, Gamen...........
. Sten Forsman, Borlange . .
. Hakan Brobcrg, Borlange
. Jan Zetterdal, Solna ..

Nils-Erik Hollander, Karlstad
Ake Lundin, Malmo ...

. UIf Carlsson, Goteborg ,
. Curt Graveleij, Skvadern .
. Lennarth Larsson, Solna

900+ 221
900+ 220

893
886
863
857

813

808
735
653
622
611



Markesfordringar i raketflyg

Fordringarna skall uppnas minst tre (3)
ganger under samma dag och med sam-
ma modell.

Tid respektive hojdmatning skall utfo-
ras i enlighet med bestammelserna i de
svenska tavlingsreglerna for raketflyg-
ning-

Klass ) Brons  Silver  Guld
Hojdflygning
1—4 (AC) 100 m 250 m 500 m

Hojdflygning med

Tavlingskalendrar

FRIFLYG

15—16/5 UT, Norrkoping

27/5 DM-tavlingar

30/5 Hjelmerruspokalen, Linkoping

23/5 Var-Ettan, Enkoping

6—7/6 Ju'bdeumstavling, Jonkopings
lans Modellflygforbund

6—7/6 Criterium International du
Nord, Maubeuge, Frankrike

4/7 Skvaderns nattavling

8—11/7 VM, Finland

1 eller 8/S Nordiska Landskampen,
Sverige

19/9 SM, Plats: 77?

LINSTYRNING
22—235 VT

Stockholm  samtliga
6—7.6 Jubileums-

tavling

Varnamo  samdiga
206 uTt

Stockholm int-klasser
9—117 Masterskap

Ostcyskland  int-klasser
26.7 Vartex Cup

Jugoslavien TR

last (PCS

Single, Dual, Open 50 m 100 m 150 m
Tidsflygning med _
fallskarm (PD) 1 min.
Glidraketflygning (RGD)
Swift, Hawk, Eagle 25 sek. 50 sek. 75 sek.

2 min. 4 min.

AC = Altitude Competition
PC = Payload Competition
PD = Parachute Duration
BCD = Boost/Glide Duration
5. Landslags-
tranln%
Stockholm  int-klasser
26—308 EM
Brussel  int-klasser
29.8 FIT
Stockholm  A- 0. B-klass
11—-12.9 SM
Stockholm int-klasser
1S—19.9 NM
Oslo int-klasser
269 Filbyter
Linkoping TR, ST, C
10.10 Solna pokal
Stockholm TR
RADIOFLYG
27—30/5 VM-kval + domarkurs, RC-
I, Stockholm eller Vasteras
6—7/6 Criterium International du
Nord, RC-I, Frankrike
6—7/6 Jubileumstavling, RC-1? och
RC-I11, Jonk. lans forbund
19—20/6 Nordisk Landskamp, RC-I;

RC-111, Lillestrom, Norge
9—15/8 VM, RC-I, Ljungbyhed
21—22/8 Internationell RC-I tavling,
Stockholm

4—5/9 SM, RC I, RC-111



RC-VM behover funktionarer

Forberedelserna for arets stora handel-
se, RC-VM i Ljungbyhed gar vidare en-
ligc planerna,

Inbjudan har gatt ut i mitten pa mars
och enligt kalkylerna skall det ekono-
miska ga ihop med marginal.

Platsarrangemangen pa Ljungbyhed iir
pa papperet annu men det ser ut att
kunna bli pampiga tillrackhgt. Det mest
synliga blir en flaggborg med samtliga
deltagandc landers flaggor med SMFF:s
nya flagga i spetsen.

For att derma tavling av deltagarna
skall kommas ihag som den basta man
varit pa liittills maste vi ha kvalificera-
de funktionarer, folk som kan engelska
och giirna tyslta och franska eller andra
sprak iir valkomna. Det behovs 6 st
skrivare at domarna och de bor ha flu-
git eller domt multi forut. Det ar manga

andra funktionarer som maste tillsattas
men tag och skriv nagra rader till gren-
chefen Gunnar Hofmann, Docentgatan

1 A Malmo S, om Du kan erbjuda Di-
na tjanster sa skall taylingsledningen
placera Dig nar Du gor storsta nyttan.
Det skall i detta sammanhang niimnas
att de som hjalper till hela veckan far
mat och logi samt far deltaga i prisut-
delningsmiddagen gratis. Viss resekost-
nadsersattning kan pariiknas.

Intradet till tavlingen blir inte subven-
tionerat for nagon av nagon som heist
anledning utan de som inte abbetar med
tavlingen far betala intrade i vanlig
ordning. Det skall fmnas mojlighet att
kopa biljetter i forvag men de som re-
dan nu onskar kan bestalla genom gren-
chefen (se ovan).

G. Hofmann

Domarkurs i Nykoping

Den kombinerade domarkurs och flyg-
triiningstraff som SMFF ordnar den 27
—30 maj star betraffande domardelen
oppen for alia intresserade. Vi forbehal-
ler oss ratten att vid mycket stort del-
tagarantal gallra bland de sokande. For
att fa kvalificerat material att dotna pa
kommer 7—10 st utvalda multiflk/)gare
att anmodas deltaga som ovningsobjekt.
Dessa skall mot kursens slut gora en tav-
ling sinsemellan med de nya domarna
som domare varefter SMFF:s styrelse
skall ta ut VM-laget.

Kursens forlopp 1 stort:

1 Teoretisk genomgang av varje ma-
nover enligt domarhandledningen
samt bedomningsgrunder.

2. Praktisk triining pa en manover at
gangen med diskussion av mano-
verns utforande och jamfbrelser av
gjorda hedomningsresultat.

3. Praktisk triining pa helt flygpro-
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gram och genomgang enl. 2.
4. Slutdiskussion runt erhallna erfaren-
heter bade betraffande domning och

fl?/gnin?.
5. Sluttavling som kommer att vara
starkt vagande vid uttagningen.

6. Varje godkand domare kommer att
erhalla nagot slag av bevis pa sin
kompetens vilket kommer att galla
ett ar i taget.

Kursplats blir Nykoping (F 11} dai
aven inkvartering och utspisning ordnas.
Kostnaderna harfor betalas av SMFF
liksom ovrigt kursmaterial. Resorna till
Nykoping bar vi tyviirr ingen mojlighet
att bidraga med (plats for en donator).

Kursledare kommer att bli Radiogren-
chefen, Gunnar Hofmann.

Anmalan skall vara SMFFis expedition
till'handa senast den 15 maj. De som ut-
tages att flyga far personllg kall(e}lsa



Forslag till sakerhetsbestammelser

for radioflygning
Av Sten-Ake Grahn

1 AIl avanccrad flygning ar absolut
forbjuden ovanfor eller narmare an 50
meter fran askadare.

2. Overflygning av askadare far ske
pa hojder over 1000 meter men bor
undvikas.

3. Flygning i riktning mot askadare pa
hojder under 0 meter ar absolut forbju-
den.

Som askadare raknas alia forutom pi-
lot och mekaniker.

4. Fore varje start skall funktionsprov
av radioanlaggningen foretagas — mo-
dellen far under inga omstandigheter
siappas upp om nagot tecken till funk-

GUNNAR HOFMANN:

tiotisfel foreligger eller kan tankas upp-
komma innan flygningen avslutats.

5. Modellcn skall givetvis vara i sa-
dant skick act vingen inte kan ga av vid
mera avancerade manovrar och att ing-
enting kan lossna och falla ner fran mo-
dellen.

6. Vid tavlingar maste start- och land-
ningsplats vara belagen minst 100 me-
ter fran askadare.

Overtradelse medfor
tavlingslicensen,

Konstruktiv kritik mot detta forslag
emotses med tacksamhet.

indragande av

Bestammelserna maste foljas!

Det fir av yttersto vikt att alia vi SMFF-are foljer de sakerhetsbestam-
melser som galler for var sport. Varenda en av oss skadas nfir vards-
loshet orsakar en olycka som hindrar modellflygets ufveckling.

Sakerhetsbestammelserna ‘'kan  tyckas
vara gjorda for att fiamma nojet av
sporten, men NAGRA riktlinjer maste
sattas om vi skall kunna bevisa oss va-
ra sa ansvarsmedvetna som vi anser 0ss
vara.

Det ar inget tecken pa begavning eller
skicklighet att kunna flyga bland aska-
dare. Det visar pa FULLSTANDIG
brist pa vanligt sunt omdome. Du kan-
ske vet vad Du sjalv gor men Du kan
inte veta vad nagon annan ar pa vag
att gora. Du maste ta hansyn til! den

askadare som kan gora vad som heist
utom Din kontroll nar Du flyger. Korn
ihag att saKcrhetsbestamrnelserna har
kornmit till for att skydda Dig sjalv i
forsta hand.

Det ar Din personliga skyldighet att
se till att jngen verksamhet som Du ar
delaktig i kan sluta med en olycka.
Frestelsen att visa Din flygskicklig'het
okar antalet askadare. Nar Du de-
monstrerar Dm fardighet i alia de va-
rianter som ingar i modellflygsporten ar

o
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Linstyrnings-UK meddelar

UK i linstyrning har haft sammantrade
for att diskutera de principer, som skall
vara vagledande for 1965 ars uttagning-
ar av lagen till EM, NM och ev. oppna
Osttyska masterskapen.

Liksom forra aret skall hansyn tagas
till resultatet fran samtliga varens tav-
lingar. For deitagande pa UT den 20/6
skall nedanstaende kvalgranser ha upp-
natts under tidigare tavlingar dr 1965.
Endast i yttersta undantagsfall kan na-
gon, som ¢j deltagit pa UT, bli nomine-
rad till landslaget.

Kvalgranser

Speed: 170 km/tim.

Team-racing: 5 min. 30 s.

Stunt: en sammanlagd platssiffra

av 10 eller 'battre pa tva
(2) av varens tavlingar.
en sammanlagd platssiffra
av 15 eller battre pa tva
(2) av varens tavlingar.

Combat:

det ENDAST av ondo att skramma na-
gon med det.

Rctdiostyrning

Det existerar aldrig nagon som heist
ursakt for att flyga over askadare. Mo-
dellen far aldrig komma mellan Dig
sjalv och publiken. Den ar mer impone-
rad av god, saker flygning an av bus-
flygning. n n
Alla modellflygare maste komma ihag
att modellen kan ersattas, men ingen-
ting annat som inblandas i en olycka.
Det beror helt och hallet pa Dig och
ENDAST Dig hur Du flyger Din mo-
dell. Ingen kan tvinga Dig att flyga,
men Du kan forhindra flygning. Avgo-
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UK skall aven intressera sig mera for
den uttagne landslagsmannens reserv-
modell. Det heter att man skall stalla
upp med tva likvardiga och valtrimma-
de modeller, men manga ganger har re-
servmodellen hos landslagsdeltagarna va-
rit i dalig kondition, vilket vid nagra
tillfallen har fatt trakiga foljder.

Som synes ar det en skarpning av ti-
digare principer. En landslagskandidat
far satsa litet mera genom att han maste
visa upp sitt kunnande pa fler tavling-
ar. Tidigare kunde en flaxflygning pa
UT ge mojlighet till landslagsplats, vil-
ket inte kan betraktas som tillfredsstal-
lande.

Det ar UK:s forhoppning att de nya
principerna skall forbattra kvalitetcn pa
vara landslag och forbattra var nagot
skamfilade internationella renomme!

Christer Soderberg

randet hr DITT OCH INGEN AN-
NANS. Kom ihag att alia ar beroende
av alias samverkan inom modellflygets
sakerhetssektor.

Vidare bar luftfartsstyrelsen med stod
av 97 och 139 8§ i luftfartskungorelsen
den 24 nov. 1961 (nr 558) utfardat
"Speciella bestammelser” gallande "Flyg
uppvisning och flygtavling”, att galla
fran och med den 1 juli 1964. Dessa be-
stammelser som ingar i BESTAMMEL-
SEIl FOR CIVIL LUFTFART (BCL),
Driftbestammelser benamnes BCL D 5.3.
I pkt 4 "Allmanna sakerhetsbestam-
melser” avd 4.1.6 talas oni modellflyg-
plan vid uppvisning.



Nyhetsplook fran
iNn- och uftlandet

Forseningen

Pa grund av sjukdomsfall pa tryckeriet
blev nr 1-1965 av Modell-flyg-Nytt
ungefirir en manad forsenat. Erfarenhe-
ten sager att det ar mycket svart att
ater komma i ratt utgivningstakt efter
en sadan har forsening, men vi hoppas
att det skall ga sa smaningom.

Skctlaflyg

SMFF:s styrelse beslot vid sitt senaste
sammantrade att agna storre uppmark-
samhet at skalaflyg. Skalaflyg ar ju inte
nagon sarsklld gren, skalamodellerna
kan hanfdras endera till friflygande, lin-
styrda eller radiostyrda modeller, men
denna aktivitet blir ofta undanskymd
av tavlingsverksamheten. Styrelsen skall
darfor vidtala en modellflygare att ag-
na sarskild uppmarksamhet at skalafly-
garnas problem och leda skalaflyg-vcrk-
samheten i landet.

Friflyg-vM

Som bekant kommer arets VM for fri-
flygande modeller att ga i Finland den
7—12 juli. Ett begransat antal personer
kan som turister fa narvara vid tavling-
arna. Kostnaden for mat och logi ar
54 doll. (c:a 280:— kr). Vi har gjort ett
antal kopior av VM-inbjudan, vilken
aven omfattar sadant som karta over
Kauhava-faltet,  vaderleksinformation
m. m. och intresserade kan erhalla ett ex.

frail grenchefen for friflyg, Gunnar
Kalen.

Ljuddamparproblem i USA

AMA:s  ljuddamparkommitte arbetar

hart for att minska modellflygets buller-
problem. En kampanj, som riktar sig
till varldens samtliga areroklubbar och

motorfabrikanter, liar borjat dar man
vill informera dels om i vilka fall ljud-
dampare ar obehovliga, dels nar de kan
anvandas med stora fordelar. Ett syn-
nerligen realistiskt initiativ.

Combatreglerna

FAI har onskat fa ta del av de svenska
combatreglerna sedan tidigare forsoks-
regler gjort fiasko. Nu kan vi se fram
mot ett EM i Bryssel med combatmodel-
ler man landstall — tack och lov!

Inomhusflyg

Skalaflygning inomhus Mir allt mer po-
pulart i USA. Ritningar av basta kvali-
tet kan erliallas for 1,25 dollar per
styck fran Obscure Aircraft, Box 32
North Hollywood, California. Forteck-
ning gratis. Normala spannvidder ora-
kring en meter.

LiHeratur-tips

For 1 shilling och 6 pence samt ett
frankerat kuvert for returen sander
Aeromodeller en forteckning over 40
tidskrifter av intresse for modellflygar-
na. Samtidigt erhalles en upprakning av
77 klubbtidningar fran 10 lander med
adresser.

Plastmodeller

Skalamodeller i plast — den verklige
skalasnobbens mardrom — borjar se allt
mer autentiska ut. Borta ar de, skalen-
ligt sett, jattelika nitarna och upphoj-
ningarna for markning. Det senaste ar
platterade aluminiumytor” dar lystern
varierar for olika platfalt”. Givetvis
finns transparenta underverk totalutrus-
tade inne i skrovet. Mygg i luftintagen
saknas dock annu!
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Flygfotografering Iran modellraketer

I USA har man gjort lyckade forsok
fried fotografering fran modellraketer.
Tydliga bilder har tagits fran 150 m
hojd med en specialkamera mod 75 mm
brannvidd. Kameran var monterad i
toppen av andra steget i en tvastegsra-
kec. Raketens totala langd var c:a 500
mm.

Negativets storlek var 38 mm oeh
kopiorna kunde med god skarpa forsto-
ras upp till fem ganger.

I Sverige ar det inte tillatet att foto-
grafera fran luften utan sarskilt till-
stand (galler dock ej luftfartyg i linje-
fart). Forsvarsstaben liar utgivit ett haf-
te bcnamnt "Bestammelser for fotogra-
fering fran luftfartyg”. Haftet, som ar
daterat den 1/7 1960, kan rekvireras
fran Forsvarsstaben, Inrikesavdelningen,
Stockholm 90.

RAKETER SOM HOBBY

lieter en drygt 30-sidig artikel i senaste
Flygets arsbok, Ett ar i luften. Forfat-
tare ar ingenjor Ake Haborg, valkand
svensk raketexpert, som i den rikligt il-
lustrerade och trevligt upplagda artikeln,
framfor synpunkter pa hobbymassig ra-
ketverksam'het samt ger fbrslag till rikt-
linjer for bedrivande av dylik verksam-
het. Behandlar bade modellraketer ocii
s. k. amatorraketer.

Sartryck av artikeln kan bestallas fran
Sveriges Modellflygforbund, Forbunds-
expeditionen, Lammhult. Priset ar 4: —
kr exkl. oms.

Modellraketer i TV

Rolf Blombergs film om balsa som visa-
des i TV torsdagen den 18 februari in-
neholl hi. a. ett avsnitt om modellrake-
ter. Filmen avslutades med att en Aero-
bee-Hi-raket, av samma typ som tidiga-
re har presenterats i MFN, skots upp.
Sveriges Modellflygforbund assisterade
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Har presenleras

SMFF:s
Cc-2a
“"Tempo 27

Ragnan Ahman
forste

elitflygaren i C:2

vid filminspelningen getiom att Lennart
Larsson hjalpte till att arrangera raket-
uppskjutningen.

Nytt multi-program

Nytt manoverprogram for Multi disku-
teras nu som bast inom FAl:s RC-kom-
mitte. Fiirslag kan vantas i host.

Varvmatare

Elektroniska varvmatare med vars hjalp
man kan bestamma motorers varvtal i
luften under forutsattning att avstandet
ar konstant ar ju ingen nyhet. Interna-
tionellt borjar dc dock bli allt mer upp-
marksammade nu. Problemet ar inte
langre de standtga kalibrteringarna utan
den daliga matnoggrannheten. Ett stro-
boskop ar givetvis en battre losning.

Israeliska Masferskapen

12:e Israeliska Modellflygmasterskapen i
oktober 1964 samlade 102 deltagare fran
15 klubbar i grenarna friflygning och
lirtstyrning. Radioflygning demonstrera-
des men har annu e fatt nagon namn-
vard spridning i lIsrael.



SMFF:s C-2a "Tempo 2~

Den nya C 2:an ar en utveckling av
den typ som Ragnar Ahman borjade an-
vanda 1955. Eu hel del varianter har
sedan dess sett dagens ljus, men den typ
som nu presenteras liar visat sig myc-
ket saker. Inom Flygklubben Gamen har
den byggts och flugits av manga redan
och alia har lyckats na fina resultat.
Den ar dessutom liittbyggd och kan med
fordel anvandas till juniorverksamhet i
kurser for nyborjare som byggt endast
nagon eller nagra modeller. Bland de se-
nast uppnadda resultaten av "Gamar”
kan namnas:

1:a Skvaderns nattavling 1964
1:a Majtavlingen Uppsala 1964
1:a EM i Saar 1964
2:a SM 1964
1:a Norbergstraffcn (Jr) 1965
4:a Vintertavlingen (Sr) 1965
2:a Vintertavlingen (Jr) 1965

Ragnar Ahman forste elilflygaren i C:2

Konstruktoren till SMFFis nya C”~-mo-
dell ar gammal ”C:2 rav” som borjade
med modellflyg redan pa 1930-talet.
Han har provat pa det mesta inom mo-
dellflygsporten bade pa experiment- och
tavlingsomradet. Sedan 1950-talet har
han dock varit C:2-klasscn trogen, med
undantag for ett par ar nar radiomo-

dellerna agnades storsta intresset. Rag-
nar gjorde sin landslagsdebut i C:2 1955
och var dar med sin 9:e placering med
om att vinna lagsegern till Sverige. Bas-
ta tavlingsaren var 1955—56—57 med
bland annat SM-segrar samtliga dessa ar
och ny VM-lagseger -56 i Hoganas dar
han kom pa 7:e plats individuellt. Av
de senaste arens resultat kan namnas
fjolarets dramatiska seger i Saar.

Ragnar Ahman blev ocksa den forste
C:2 fiygaren som erovrade SMFF:s elit-
marke. Han har tagit sina poang enligt
foljande. Markespoangen, de obligato-
riska 6, avklarades i borjan pa aret
1964. Sedan drojde det til! EM i Saar
innan poangskorden okade, men da blev
det tack vare seger och landslagsdelta-
gande 14 poang och saminanlagt 20.
SM-placeringen, 2:a efter omflygning,
gav 3 poang och arets fjarde placering
i Vintertavlingen ytterligare 3 poang
och sammanlagt 26 poang.

Pa drygt ett ar klarade han alltsa
fordringarna for market och det ar utan
tvekan en bra prestation, med tanke pa
att alia poang erovrats endast i C:2. Vi
gratulerar och hoppas att hail fortsatter
att lialla sin stil och att bans allt storre
intresse for juniorverksamheten skall ba-
ra annu mer frukt.

fefcfl fQBTBUIGEA CH
EEeftNT«cAndLq nit3EitAe.t. *
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TAVLINGAR - TAVLINGAR

Oalahasten

Den arligen aterkommande RC-tavling-
en DALAHASTEN genomfordes i Sr
lordagen den 27 och shbndagen den 28
mars pa sjon Molnbyggens is i Leksand.
Arrangorerna Siljansbygdens MFK hade
tydligen aven i ar tumme med vadergu-
darna ty solen stralade fran en klarbla
himmel under lordagen och etc latt
molndis under sondagens morgon kunde
g hindra solen att fa bvertaget sa sma-
ningom under dagen.

Sanitliga deltagare och medhjalpare
kunde inkvarteras inom den trivsamma
byggnad som ligger vid sjons strand vil-
ket ger dc tavlande mojlighet att ga di-
rekt ut pa isen fran rummen och trim-
ma inedhavda flygplan. Samkvam med
bl. a. filmforevisning anordnades pa lor-
dag kvall och grotfrukost, kaffe samt
middagsmal serverades till lag kostnad
under sondagen.

Tavlingen ~ som sanktionerades av
SMFF hade samlat ett ganska stort an-
tal deltagare fran manga platser av van
land. 1 klass RC 111, som galler vand-
ringspriset DALAHASTEN, hade an-
malts 20 st deltagare och i klass RC |
4 st. DALAHASTEN harbargeras nu i
ctt ar framat av Arvid Karlsson, Lin-
kopingseskadern och K-E Tell fran sam-
ma klubb far val ocksa titta till den
ibland eftersom han var sa nara att vin-
na den vilket -val nedanstaende prislista
vittnar om.

Arrangorsklubbens  Acke Johansson
fargfilmade tavlingen och filmen torde
komma att visas vid kommande traffar
med flygintresserade. Filmen torde bevi-
sa att RC-flygning, alia kategorier, har
cn speciell tjusning aven under vintern.
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TAVLINGAR - TAVLINGAR

DALAHASTEN ar formodligen den en-
da RC-tavlingen under vinterhalvaret j
vart land men borde fa efterfoljare.
The Bipc
Klass RC 111
poang
1. Arvid Karlsson, Linkopings-

eskadern ... o 1163,7
2. K-E Tell, Linkopingseska-

(0 1= o [N 1112,0
3. UIf Johansson, Siljansbyg-

dens MFK ... 964,0

(utom tavl.)
4. Rune Green, Borlange MSK 834,0
5. L. Carlsson, Linkopingses-

Kadern ... 810,6
6. S. Hellgvist, Oskarshamn

MFK i 770,3
7. R. Baltzar, Siljansbygdens

MFK e, 707,0
S. P-O Lekare, Siljansbygdens

MFK e, 690,3
9. A Andersson, MFK Cosmos

Hulan ..o, 667,6
10. f. Lyrsell, Siljansbygdens

MFK i 591,4
11. K-E Berg, Borlange MSK 3747
12. A. Johansson, Siljansbygdens

MFK e 359,0
13. L. Gran, Drnen Norberg .. 269,0
14. B. Lundin, Drnen Norberg 229,7
15. A. Johansson, Borlange MSK 40,0
Klass RC |
1 Einar Ek, Vastcras Flyg-

Klubb s 2420,4
2. Lars Ohlsson, Drebro Radio-

Klubb s 1304,3
3. John Lyrsell, Siljansbygdens

MFK e, 1227,7



Horbergsfraffen

Aeolus liade for dagen dragit sig tillbaka
i sin klipphala och lat antligen model!-
flygarna fa en chans act utkampa en
vintrig tavling.

Norbergsklubhen hade som alltid for-
sakrat sig om vadergudens ynnest, da
man for 12:e aret i foljd genomfbrde en
av vintersasongens popularaste tavimg-
ar.

Efter nara nog vindstilla i forsta pe~
rioden, da AZ2-or startades kors och
tvars, slog vinden over till sydvast och
kom for resten av dagen att blasa i cn
ogynnsam riktning. Sjon Noren rackte
knappast till for dc fiesta max.flygning-
arna, varfor manga fick finna sig i att
Klattra i bjorkdungarna kring Kalifor-
nien-stugan. Andra perioden blev met
svarflugen med atskilligt fibre max.flyg-
ningar, medan tredje perioden fore
lunchpausen bjod pa konstant varm luft,
och gjorde det nastan omojligt att kopp-
la en A2:a utanfor lyftet. | sista perio-
den blev det betydligt kallare i luften
och endast etc fatal max. presterades.
Gunnar Kalen, som segrat de tva se-
nastc aren rakade ut for cn malor, da li-
nan e kopplade ur. Ect forsok act ta
ned modellen utan urkoppling misslyc-
kades och fran ca. 2 meters hojd gled
”Eva” ur for att klockas till 22 s.
"Termik-Johan” gjorde sitt smeknamn
rattvisa atminstone i 3:e starten med
A2:an, som fran 20 m hojd segade sig
upp i ctt lyft till max. Med en ny? ver-
sion av sina Wakefieldmodeller — raka
vingspetsar — gjorde den gode Rune
inga misstag. Diir behovdes inget extra
lyft for att notera max!

AKM — lyckades biirga lagsegern gc-
liom att lata "Julie” ga in i A2 — med
den aran, 4 max.! — Da Rolf Hagel
missade en start i D2, kunde den fran

forskingringen influgne Bengt J. — man-
talsskrivningsort Oxelosund — ge de po-
ang som behovdes trots en motorsprang-
ning med en demolerad "first string”
som foljd. Marginalen till Gamens lag 2
var betryggande.

SOL
Klass A2 Seniorer:
. 1) Inge Sundstedt, Borlange 865; 2)
Hans Nilsson, Karlstad 859; 3) Jan-Olle
Akesscn, Malmo 853; 4) Bo Modeer,
Vingarna SCS; 5) Bertil Westin, Norrko-
ping 775; 6) Rune Johansson, Norrko-
ping 760; 7) Ronald Andersson, Bor-
lange 75S; S) Dick Wiklund, Linkoping
756; 9) Ambjorn Wahlund, Uppsala 746,
10) Bjorn Wennrud, Enkoping 724.
Klass A2 Juniorer:

1) Per Gosta Jansson, Norberg 811; 2)
Klaus Hoffrcn, Koping 674; 3) Anders
Dickfors, KrySho 593; 4) Lassi Sallanto,
Koping 574; 5) Torbjom Griming, Nor-
berg 546.

Klass C2 Seniorer:

1) Rune Johansson, Norrkoping 900;
2) Jan-Olle Akesson, Malmo 896; 3)
Rolf Sundin, Sundsvall S62; 4) Bengt
Johansson, Malmo 815; 5) Ragnar Ah-
man, Norrkoping 810; 6) Ragnar Wil-
kesson, Enkoping 802; 7) Bengt Blom-
bergi Norrkoping 772; 8) Lennart Flod-
strom, Sundsvall 710; 9) Nils Lundberg,
Enkoping 703; 10) Olle Lundborg, Upp-
sala 670.

Klass C2 Juniorer:

1) Johan Bagge, Norrkoping 864; 2)
Bengt Olof Thorkvist, Norberg 862; 3}
Christer Wassborn, Norrkoping 765; 4)
Ingemar Johansson, Norrkoping 724.
Klass D2 Seniorer:

1) Nilserik Hollander, Karlstad 870; 2)
Hakan Broberg, Borlange 868; 3) UIf
Carlsson, Goteborg 767; 4) Bo Wall,
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Norrlinska vintertaviingen

Norrlandska vintertavlingen arrangera-
des pa ett fortjanstfullt salt av Jarvso-
uygdens Modellflygklubb. Trots att klub-
ben endast haft erfarenhet av mindre
tavlingar marktes detta ej utan tavling-
cn flot smidigt och det fanns gott om
tidtagare sa att nagon liingre vantetid €j
uppstod. Resultattavlan foljdes upp or-
dentligt och man kunde shabbt avlasa
gjorda resultat. All heder at tavlingsle-
daren Ake Persson!

I A2 gjorde unge Yngve Soderqvist en
stralande prestation genorn att i sin an-
dta tavling sla gamla rutinerade lIlyga-
re. Yngve hade forut vunnit klubbtav-
lingen rnellan Jarvso och Mohed och fick
darfor stalla upp pa VT medan klubb-
kamraterna var funktionarer. Modellen
var en Nordic utan fuseanordning och
gjorde en flygning pa 6 min. och en pa 4.

Den mest Ian?vaga resenaren "Juliel
vann programenligt sin klass liksom Ha-
kan Broberg som med tre raka maxar
tog en becryggande ledning. Modellen
var av hans gamla vanliga typ med nya
ST G15 och 7X4 Tornado nylon. | lag-
tavlingen fick Skvadern kampa hart
mot Solna MSK.

Lon

Resultatlista fran Norrlandska Vinter-
tavlingen 28/3 1965.

A2 16 deltagare:

1 Yngve Soderqvist, MFK Tarnan
856 sek.; 2. Gosta Nilsson, Ostersunds
FK 833; 3. Svante Jansson, Kdpings FK
740; 4. Lars-Olov Larsson, Upsala FK
721; 5. Michael Borell, Ostersunds FK

Uppsala 690; 5) Rolf Hagel, Malmo
654; 6) Hans Friis, Norrkoping 644; 7)
Sten Foreman, Borlange 596.

Klass D2 Juniorcr:

1) Staffan Berglund, Koping 810; 2)
Bjorn Gustavsson, Uppsala 804; 3) Ake
Andersson, Norrkoping 741; 4) Hans
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697; 6. Arne Berglin, Ostersunds FK
678, 7. Hans F.klund, MFK Skvadern
665; 8. John Hagedahl, Solna MSK 651,
9. UIf Lejdstrand, MFK Skvadern 627,
10. Nils-Erik Hagglund, Ostersunds FK
565; 11. Leif Aberg, Upsala FK 538; 12.
Jan-Olle Akesson, AKM 516.

D:2 7 deltagare:

1. Hakan Broberg, Borlange MSK 824;
2. Lennart Larsson, Solna MSK 728; 3.
Bjorn Soderstrom, Upsala FK 571; 4.
Gosta Nilsson, Ostersunds FK 565; 5.
Curt Graveleij, MFK Skvadern 541.

C:2 4 deltagare:

1 Jan-Olle Akesson, AKM 794; 2. Rolf
Sundin, MFK Skvadern 751; 3. Olof
Lundborg, Upsala FK 671; 4. Kjell Li-
wenborg, Solna MSK 549,

Al 9 deltagare:

1. Gosta Nilsson, Ostersunds FK 662;
2. Biirje Svensson, Solna MSK 537; 3.
Arne Berglin, Ostersunds FK 535; 4. Leif
Aberg, Upsala FK 498; 5. Michael Bo-
rell, Ostersunds FK 451; 6. Hakan Nils-
son, Ostersunds FK 424.

D:1 2 deltagare:

1 Lennart Larsson, Solna MSK 511; 2.

Mats Ljungberg, Vingarna.

Lag:

1 MFK Skvadern (H. Eklund, R. Sun-
din, C. Graveleij); 2. Solna MSK; 3.
Upsala lag 1.

Kvalificerade till UT:

A2 Gosta Nilsson, Ostersund
C2 Rolf Sundin, Skvadern
D2 Hakan Broberg, Borlange.

Lindholm, Linkoping 704; 5) Bjorn So-
derstrom, Uppsala 692.
Lagtdvling:

1) Malmo 2.322; 2) Norrkoping lag Il
2.191; 3) Uppsala 2.047; 4) Norrkoping
lag 11 2.031; 5) Enkoping 1.908; 6)
Skvadern 1.640.



Helsingforstaviingen

Av NILS-ERIK HOLLANDER

Resan: Flyg Karlstad—Helsingfors tur
och retur. Tid: Karlstad—Bromma 1
timme och 15 min. Bromma—Arlanda 2
timmar. Arlanda—Helsingfors 1 timme
och 15 min. (Allt lordag formiddag).
Mdndag: Start fran Helsingfors kl. 16.30
och Sandning pa Arlanda kl. 16.10. (Ca-
ravelle) Resekostnader: 440 kr. (Bat
Stockholm—Abo + tag till Helsingfors
tur och retur inklusive hytt och vinter-
rabatt omkring 130 kr. Sommartid
(Abos hosttavling) Norrtalje—Abo om-
kring 50 kr.)

Intermezzon: For att nedbringa bagage-
vikten (max 20 kg) reste jag i pjaxor”
och hade skorna 1 en bag. Nagonstans
over Kumla gick flygvardinnan runt och
fragade om passagerarna fros om fotter-
na. Hon fragade mig innan hon tittade
ner mot golvet. Hennes leende var rik-
tigt charmigt! — Nar vi passerade Aland
(vl hade just kommit igang med mid-
dagen) forsokte jag kopa detta stycke
finsk mark av min finske medpassage-
rare (till vanster). Jag bjod 50 kr. Han
var dock hard och inte ens nar jag ville
lamna Gotland emellan veknade han.

Helsingfors flygplats: Jag overvakade
urlastningen av trunken (efter att hang-
ande i krokig arm ha kollat ilastningen
pa Arlanda) och hogg trunken i ratt
ogonblick. Jag rakade sedan passera pa
sidan av tullkontrollen — Tullgossarna
var dock pa sin vakt och hogg mig ome-
delbart. Efter tio minuters envist mot-
stand fran min sida var det en viss iver
som de oppnade trunken!

Sondag morgon kI 08.45. Minus 23°.
Vi bilade uc till tavlingsplatsen (Gam-
melstadsviken) med Reino~Hyvarinen
som chauffor. Solen sken fran en rnoln-
fri himmel och vit skorstensrok steg lod-
riitt mot skyn, )

De tva forsta perioderna var kylan
kannbar och jag maste erkanna att jag
hade mossan pa mig denna dag. Efter kl.
12 (—19°) borjade solen varma och
temperaturen steg till omkring —10 .

Vadret var sedan mycket likt det vi ha-
de pa VT i Soderfors. Darrned torde de
fiesta svenska modellflygare inse att de
gick miste om en harlig tavling.

Trots den nagot kalla vaderleken star-
tade de fiesta glodstiftsmotorer fint. Ef-
tersom lyckans goda fe var mig gunstig
denna dag hade jag inga som heist pro-
blem med att starta motorn. De som led
mest av kylan torde ha varit wakield-
flygarna. Motorerna tycktes a’ orka med
nagonting och jag imponerades av alia
tricks som begagnades for att fa ut lite
extra kraft. Reino Hyvarinen tog hem
segern i denna klass efter en rafflande
sekundstrid med Taurio, Aalto och Ha-
malainen. Reino hade inte nagon max-
start men uppnadde andock en mycket
fin tid. Dagens kampe var Esko Hfima-
lainen som under sondagsnatten vant pa
ett flygpass med en Caravelle till Ma-
laga och via Luxemburg atervande till
Helsingfors och var pa tavlingsplatsen
strax efter kl. 12. Under de tva forsta
perioderna provflogs hans modeller.

I D2 hade den prydlige Lasse Laxman
sin rnorka dag med en motor som inte
ville vara med i kampen om sekunder.
Men nar den gick sa var det med be
sked. Uleaborgs Kumpulainen, med en
Frigyes-inspiterad modell med omstall-
bar stabbe, och VLKis Rauho flog fine
och bada uppnadde maximala 900 sek.
Da aven min JAI-FAI hade vaknat pa
ratt sida blev det fly-off mellan tre man.
Tyvarr var jag inte med pa noterna 1
A2, men det skulle varit roligthatt se
hur sadana gossar som Bosse Modeer och
Lars Olof Larsson hade klarat sig i kon-
kurrensen. Det var formodligen under-
bart A2-vader och pa den frusna snon
gick det fint att “jaga med modellen’h
Torsten Strang och Werner slutade pa
samma tid men da den senare lamnat
tavlingsplatsen (jag vet ej orsaken, kan-
ske tagtider) gick segern till Strang.

I fly-off starten i D2 (max, 4 min. enl.
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LASARNAS

PARLAMENT

Linstyrarna och
landslaget igen

lifter att ha last insandarna i amnet i
Modellflygnytt nr 6/64 och nr 1/65 star
det klart for mig:

1} att det finns lika manga asikter,
som insandarskribenter.

2) att ingen har belt fel och ingen helt
rate (atminstone i mina ogon).

3) att debatten behover nyanseras en
smula, patentmediciner ar lika oan-
vandbara har, sont annars.

For att borja fran borjan: Vilka skall

bli tittagna till landslaget? Natnrligtvis

nya regler) var det for min del mycket
spannande. Jag fick en dromstart och
lyckans goda fe hade annu inte lamnat
tavlingsplatsen och jag erholl min sjat-
te max.

Den finska gastfriheten kandes mycket
varmande och trots att det maste vara
oerhort svart att atergalda den vill jag
innerligt rekommendera mina svenska
modellflygarkolleger att aka over till
var nordiske granne och ta ett nappatag
med honom. DET GER VERKLIGEN
INSPIRATION!

Resultat:

A2, 51 anmalda:

1 T. Strang, Vaasan LK, Vasa 836; 2.
B. 'Werner, Taamisaaden, Ekenas 836; 3.
A. Hietanen, ICarpanen, Abo 835; 4. B.
Malander, Cumulus, Helsingfors 832; 5.
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dc, som UK anser kommer att gora den
basta insatsen vid den intern‘ationelia
tavling det galler. OBS kommer att go-
ra, inte kan gora. Det maste fastslas, att
det i dessa sammanhang inte lonar sig
att vlilja nagon, som gor enstaka topp-
resultat, fore den som p g a sakerhet och
tillforlitlighet gor manga, men nagot
samre resultat. Denna princip maste
ocksa vagas mot tillforlitlighetskraven i
resp. klass. | speed rac'ker det om man
flyger {men flyger fortast) i ett av sex

C. G. Schliicking, Pellinge LK, Pellingc
828; 6. Kekkonen, Kiuru, Helsingfors
821. ’
Klass C2, 28 anmalda:

1 R. Hyvarinen, Kiuru, Helsingfors
849; 2. A. Taurio, Munkkiniemen LK,
Helsingfors 847; 3. P. Aalto, VLK, Hel-
sin?f_ors 829, 4. E. Hamalainen, VLK,
Helsingfors 828; (Proxy: A. Kekkonen,
tva perioder); 5. B. Storgards, Cumulus,
Elelsingfors 802.

Klass D2, 27 anmalda:

1 N. E Hollander, Karlstad, Sverige
900 +240; 2. I. Kumpulainen, Uleaborg
900+ 216; 3. H. Raulio, VLK Helsing-
fors 900+214; 4. S. Hapalainen, Ulea-
borg 885; 5 L. Laxrnan, Kiuru, Hel-
singfors 882; 6. S. Pimenoff, Cumulus,
Helsingfors 857.



forsok, medan de ovriga klasserna kra-
ver storre relativ palitlighet.

De sedan en tid tiilbaka anvanda ut-
tagningsprinciperna  eliminerar risken
for arc "flax-flygaren”, som gor sin en-
da topptid pa UT, skall bli utcagen.
Dessutom tar man stor hansyn till re-
suleaten fran andra tavlingar, varige-
nom ett tillfalligt UT-debacle inte nod-
vatndigtvis medfor utestangning fran la-
get.

Det har forekommit att lagmedlernmar
blivit uttagna, inte for att de ar si bra,
utan pga dalig konkurrens. Om vi
over huvud taget skall fa ihop ett kom-
plett lag, t ex. till NM, som ju ar en
lagtavling, sa miste i vissa fall s. k. bla-
bar valjas. Vidare: Skall man hindra
en modellflygare att pa egen bekostnad
deltaga i laget, om detta ej ar fullta-
ligt, darfor att alia, utom han sjalv, vet
att han komnier att misslyckas eller pa
sin hojd prestera ett synnerligen medel-
mattigt resultat? Det finns argument ba-
de for och einot, saken til att diskute-
ras.

Varfor gor vi battre resultat pa hem-
matavlingarna an utrikes? Efter att ha
last sign. Blaogds synpunkter, forefaller
det mig som om han vill ratta till detta
forhallande genom att forsamra hemma-
resultaten. Lit oss se vad som skiljer i
de olika fallen.

Stressen ar i allmanhet mindre pi t. ex.
ett VM an en svensk tavling. Detta be-
ror pa att deltagarantalet ar storre och
tavlingstiden kingre. Man gor en start
om dagen, kommunikationerna mellan
tavlingsledning och tavlande ar goda,
alia vet i god tid nar de skall starta. |
Sverige kors ofta hela tavlingen pa en
dag, en tavlande kanske kor olika klas-
ser mm, i klasser med litet deltagaran-
tal kan man fa gora starter sa tatt in-
pa varandra att nodvandiga forberedel-
searbeten inte hinner utforas. For att
forbiittra landslagets standard hjalper

det nog inte med att stressa har hemma.
Sedan ar dot en annan salt att tavlings-
arrangemangen kan forbattras atskil-
ligt...

Men det finns en slags inre stress, som
beror pi bristande sjalysakerhet och
dalig rutin. Den medfor en viss tav-
lingsnervositet som gor att man begar
misstag, eller gor felbedomningar av ett
slag som aldrig sker hemma. Med cill-
racklig rutin kanske man kan avhjalpa
detta i tid, men det galler att kanna si-
na modeller och motorer sa val att man
sjalv vet hur de reagerar for vissa at-
garder. Det hander alltfor ofra att det
blir lagkamraternas goda rad som blir
avgorande.

Jag tror sjalv att ovanstaende ar den
faktor som bar skulden till de fiesta
misslyckandena i internationella sam-
manhang, Den kan bekampas enbart
med hjalp av en oltad rutin, som erhal-
les genom storre tavlingsdekagande.
Trailing ar nog bra och nodvindig avert
den, men pi tavlingarna maste man lvc-
kas. Niir man borjar bli tavlingstrott
och kor belt pa rutin och tillforlitlighet,
da kan man borja hoppas att inte gora
bort sig i internationella sammanhang.

De 3—4 svenska tavlingar, som fore-
gar sasongens internationella, racker in-
te for att skapa den rutin som kravs av
en lagdeltagare om han inte tidigare har
mingarig tavlingsvana.

Regeltolkningen i Sverige sker efter in-
ternationell praxis, och det ar sallsynt
att svenskar blir diskvalificerade utom-
lands pa grund av detta problem.

Klimatet far ofta skulden for misslyc-
[tanden. Naturligtvls kan det intraffa
vaderleksomslag av en typ som inte fo-
rekommer har hemma, men oftast skul-
le en storre rutin ha hjalpt. Man miste
hela tiden veta varfor ens motor upp-
for sig som den gor, och hur det skall

o
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avbjalpas, om det behovs. Nar man tav-
lar ar det for sent att tanka efter.

Det har visat sig vara av varde att
fiyga in sig pa tavlingspiatsen nagra da-
gar fore tavlingen, aven om det sliter
pa motorerna. Under tavlingen kanske
det ar daligt med provflygningsmoijlig-
heterna. En normal forsamring av resul-
taten ager alltid rum da man deltar i
storre internationella tavlingar. Det be-
ror pa den skarpta konkurrensen, ocli
medfor t. ex. att heat-tiderna 1 team-
racing forsamras 10—20 sek, eftersom
deltagarna ar ungefar jamngoda.

Lagmedlemmarna sjiilva da? Det finns
alia sorter. De fiesta tar ett misslyckan-
de som motivering till en skarpning
nasta gang, men de finns, som skamtar
bort det eller koramer med bortforkla-
ringar. Dessa, som aldrig lar av erfa-
renheterna, utan stampar pa samma
flack ar efter ar, bor ge plats at nya,
resijltatmassigt ungefar likvardiga for-
magor. En landslagsuttagning kan spor-
ra till stordad och ge god utdelning pa
langre sikt.

Sa en kommentar till tavlingsresan i
somras. Red. har naturligtvis ratt i att
en sadan innebar en forslitning av ut-
rustningen, och vore det sa att delta-
garna bara hade en motor eller modell,
sa vore tavlingsdeltagandet ansvarslost.
Men det gtiller att skaffa sig sjalv ru-
tin, att motorerna far gangtimmar ar
inte det vasentliga. Om dessa ar av on-
do eller godo vet man f.o. inte fbrran
efter sasongens slut. De deltagande har
aldrig visat nagon ansvarsloshet i tav-
lingssammanhang och far nog anses
kompetenta att avgora sitt tavlingsbe-
hov sjalva. Forsliteutrustning ar ju i och
for sig betydelselos, om det finns lika
god (eller battre) i reserv.

Sa ytterligare en sak: Bor inte titelfor-
svarparagrafen andras? Kan man inte
begiira att mastaren stiiller upp pa UT
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och att hans resultat inte far skilja sig
alltfor mydket fran de tre bastas? F. n.
maste han ju praktiskt taget ha lagt upp
for att inte bli uttagen, och kan pa sa
satt sta i vagen for nagon, som battre
kan forsvara Sveriges farger.
Detta var ursprungligen ttinkt som en
insandare, men blev tydligen en artikel.
VEM AVUNDAS UK? INTE JAG!
STACKARS UK!
Tack for ordet!
Kjell Rosenlund
(i brist pa fyndig farg.sign.)

Kort replik till sign.
Blaogd

Signaturen Blaogd har alldeles riitt. —
Vad betraffar sin signatur. Hur som
heist kan det kanske vara skont for bla-
gul att fa en meningsfrande, latom oss
dock hoppas att de inte blir fler.
Tydligen ar blaoga friflygare: lat OSS
slippa era helskumma uttagningsprinci-
per som bara alstrar missamja mellan
flygarna. Jag vill heller absolut inte for-
vandla VARA gemytliga tavlingstraffar
till nagot slags uppvisning i stress och
paragrafrytterl, da lagger jag av och, ar
jag overtygad, manga andra med mig.
Sen kan de bla jaga pa och varna var-
andra bast de gitcer. Man kan saga myc-
ket mer om det bar men jag tycker in-
te det behovs. Till sist halier jag belt
med Goran Alseby, men det kanske re-
dan har markts.
Anders Eklund

Busflygning

i RC

Med anledning av sign. "Why:s” insan-
dare och Sten-Ake Grahns svar pa den-

samma ar det med stort beklagande som
jag maste konstatera:



1 Att S-A Grahns radiostyrningsar-
tiklar FDR NYBDRJARE i tidningen
Hobby ar, atminstone delvis, ett slags
skamthistorier.

2. Att S-A Gralin genom att overhu-
vud tagct ta med en sadan sak som den
misslyckadc flygningen ned mot aska-
darna i artikeln och sedan foresla det
som “falcrensningsmetod” visar prov pa
ctt bristande omdome som ar helt ofor-
latligt i detta sammanhang. Har S-A
Grahn inget annat att skryta med ar det
battre att lata bli. Den skada han genom
detta har orsakat svenskt modellflyg
och da framst radioflyget kan ta lang,
kanskc alltfor lang, tid att reparera.

3. Att forsvara sig med att det inte
firms nagra saikerhetsbcstammelser ar sa
svagt att det knappast borde tas upp,
eftersom det dessutom ar logn. Bestam-
melser for civil luftfart, Driftbestam-
melser, BCL D 5.3 pkt 4.1.6 inneballer
sakerbetsbestammelser for modcliflyg-
plan vid flyguppvisningar (flyguppvis-
ning anscs vara for handen bi.a. vid
avancerad flygning i narheten av stdrre
folksamling) och de galler fran den 1/7
1964. S-A Grahn torde erinra sig att
jag namnde detta for honom pa Riks-
stamman forra aret och gor han inte
det linns det manga andra som gor det.
Det tar val inte heller vara S-A Grahn
obekant att det ar varje svensk medbor-
gares skyldighet att kanna till myndig-
heternas forordningar och bestammelser.

Gunnar Hofmann

S. A. Grahn replikerar

Min forsta tanke vid genomlasandet av
G. Hofmanns insandare var givetvis att
dylikt dravel inte fortjanar att bemotas
— men eftersom G. Hofmann kommer
med lognaktiga pastaende och dessutom
aterigen ger bevis for sin oerhorda lattja

och oansvarighet, kan det kanske anda
vara pa sin plats med en kommentar
punkt for punkt.

1 Det fir ju roligt att nagon tycker
att artiklarna ar roliga. Den som vill ha
anno rohgare kan lasa G. Hofmanns
cgna sma forsok i genren, vilka vi all-
tid kommer att bevara i Jjust och tack-
samt minne.

2. Egentligcn ar det ju mycket smick-
rande att G. Hofmann (grenchef i ra-
dio) anser mig vara en sadan auktoritet
pa omradet att jag bara genom ett oskyl-
digt litet skamt kan orsaka en skada
som “kan ta lang, kanske alltfor lang
tid att reparera”. Annars borde nog G.
Hofmann lara sig att lasa innantill. Jag
har inte foreslagit nagon "faltrensnings-
metod”. Trots sin adagalagda komiska
adra (se ovan) tycks G. Hofmann inte
kanna igen sjalvironi ens om den serve-
ras honom pa silverfat garnerad med
kryddkrasse (Wodehouse).

3. Det har aldrig varit tal om ”att
forsvara sig”, Vad Finns att forsvara?
Jag har bara konstaterat att det inte
finns nagra sakerhetsbestammelser for
radiostyrda modellflygplan. Att som sa-
kerhetshestammelse rakna For fritt fiy-
gande modellflygplan skall for vederbo-
rande flygplansagare papekas vikten av
att avstandet till askadare skall vara
betryggande. Flygning over eller i rikt-
ning mot askadare skall undvikas”, det
gor varken jag eller Luftfartsstyrelsen
som har utfardat bestammelserna. Sa ly-
der emellertid in extenso B. C. L. D. 5.3.
punkt 4.1.6, och jag kan endast tyda
den formuleringen som en rekommenda-
tion. Luftfartsstyrelsen sjalv pastar, att
bestammelsen enbart ar avsedd som
kornplement till bestammelserna for upp-
visningar med “riktiga” flygplan, da
modellflyguppvisningar ingar i pro-
grammer, och inte alls ar att anse eller

O

37



galler som nagon allmiin sakerhetsbe-
stammelse for friflygande (bar radio-
styrda) modellflygplan. Att alltsa gom-
ma sig bakom denna bestammelse” for
ate bortforklara sin slohet nar det galler
att komma med ett fdrslag till sakerhets-
bestammelser for radiostyrda modellflyg-
plan ar enbart lojligt, vilket G. Hof-
mann tydligen sjalv insert da ban i sitt
inlagg intc ens vagat tala om "bestam-
melsens” formulering.

Om nagon borde tala tyst om Riks-
stamman 1964 sa dr det G. Hofmann.
Jag ckerar ur protokollet: ”§ 43. Mo-
tion No. 23. Stamman beslot att notera
att styrelsen tidigare har tillsatt en kom-
mitte som sysslar med sakerhetsfragor.
att arrangbrsklubbarna skall i samrad
med grenebeferna utfarda sakerhetsfore-
skrifter i varje sarskilt fall”. Detta om
nagot visar val med all onskvard tyd-
lighet, att B.C.L. D. 53. punkt 4.1.6
(som mycket riktigt upplastes av G.
Hofmann) ej ansags vara tillfyllest.
Fragan ar m.a.o. alltjamt: Tanker
Hofmann nagonsm komma med ett for-
slag till sakerhetsbestammelser for radio-
styrda modellflygplan?

Sten-Ake Grahn

G. Hoffman replikerap

Efter att ha fatt del av S-A Grabns gen-
male maste jag bara beklaga bans kon-
stiga installning till berorda fragor. Att
pa ena stallet rekommendera, lagan-
fall” mot publiken (i rygglagc t.o.in.)
for att den visar sig intresserad och fra-
gar for mycket ocb dumt (se artikeln i
Hobby 10-64) ocb pa det andra havda
att det ar av storsta vikt att sakerhets-
bestammelser skrives darfor att det in-
te finns nagra” vittnar om en llkgiltig-
het infor sakerhetsfragor som ar skram-
mande. Det ma skrivas hur mycket be-
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stammelsef som belst, foljes de inte bar
de ingen mening. _

Tag har vid ett par tillfallen for over
ett halvt ar sedan muntligcn uppmanat
S-A Grahn att till mig inkomma med
forslag pa sakerhetsbestammelser efter-
som han tydligen intresserar djupare an
de fiesta for amnet, Sa har inte skett
utan jag har bara fatt till svar att det
ar inte min salt utan SMFFis . Om S-A
Grahn, som alskar att lasa protokoll ocb
stadgar, tar en titt i den senare kail han
upptacka att aven ban ar en del av
SMFF. Nar man sedan i sista numret av
Hobby (4-65) under rubri'ken ’’Siiker-
hetsatgarder” maste man fraga sig fol-
jande:

1, Passar det inte S-A Grahn att sam-
arbeta med SMFFis styrelse i sakerhets-
fragor utan i stallet ta alia tillfallen i
akt att smutskasta den ocb visa fram si-
na egna forslag pa andra vagar?

2. Ar dec S-A Grahns mening att fob
ja dessa som ban sager 5 heir sjalvkla-
ra regler” med de modifieringar som
kan bh aktuella p. g. a. SMFFis eget for-
slag pa annat stalle i detta nr, och fore-
ga med gott exempel ocb inte tvart om
som pa Skaneblippen 1963 da ban brot
mot 4 av de 5 punkterna. Varfor?

G. Hofmann

Med dessa inlagg forklarar vi diskus-
sionen om S-A Grahns "faltrensnings-
metod” avslutad. Inlagg om sakerhets-
bestammelser i storsta allmanhet motta-
ges dock tacksamt.

Red.

Ar alia
A2-modeller lika

Varfor ser alia A 2-modeller lika dana
ut. Plankar berrar konstruktorer bara
av varandra 1stallet for att komma med
nya ideer? N
"En som ocksa siartat med Una”



Korngeringar i hojdmaSning

Tilldgg till artike! i Modellflyg-Nytf nr 1 1965 Av Olio Olsson

Genom diverse spratt av skrivfels- och
sattfelsnisse sa blev senarc delen av min
artikel i MFN nr 1 nagot ofullstandig
och felaktig. Detta galler sarskilc berak-
mngsfonrilerna som ser life underliga ut.
Harriedan visas den fullstandiga harled-
ningen ocb berakningsgangen. Som synes
kan tva olika samband sattas upp for
bojden RX. Under forutsattning av
100 %-ig matnoggrannhet sa skall hoj-
den RX bli exakt den samma oberoende
av viiken formel som anvandes. | prak-
tiken torde dec alltid bli en viss diffe-
rens mellan de beraknade vardena. Ef-
tersom man inte vet vilket av de blda

RXT v

RX

vardena som ar det riktigaste, torde dot
vara lampligt act berakna medelvardet
och ange detta som resultat. For an
hojdmatningen skall kunna anses vara
utford med tillrackligt stor noggrannhet,
bor de bada RX-vardena e avvika mer
an hogst 10 -/, frail dec beraknade me-
delvardet.

Scartkort for modellrakettavimgar bar
nu utarbetats, vilka aven kan anvandas
for hojdberakmngen. Startkorten upptar
bl. a. en trigonometritabell saint anger en
nagot forenklad metod for hojd'berak-
ning. Provblanketter kan rekvireras fran
forbundsexpeditionen.

- M edp/bojd
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Dags for fredje
funktionSrskursen

SMFF:s uppgift dr alt vara etl samordningsorgan for Sveriges modell-
flygkiubbar. Mycket av det varje klubb inte klarar av ensam kan ord-
ncis genom att alia drar silt stra till slacken. Funktionarsutbildning dr

etf typiskt exempel pa detta.

Vart forbund bildades nar statsansla-
gen till modellflyg drogs in. Dessforin-
nan representcrades modcllflygct av
KSAK, som b). a. sedan krigsslutet ar-
rangerade funktionarskurser pa Alleberg
ocb Nas slojdseminarium. SMFF behov-
dc nagra ar pa sig for act sedan 1963
inbjuda till forbundets forsta centrala
funktionarskurs. 1 ar gor man samma-
lunda for tredje gangen och kan samti-
digt pcka pa en gladjande standardhoj-
ning, da kurstiden fordubblas. Klubbar-
na far i ar sanda valfritt antal aspiran-
ter att delta i forbundets tvaveckors-
kurs for klubbfunktionarer. Kostnaden
per deltagare blir omkring 100 kronor
och i detta ingar resa, mat, logi och
kursmaterial! Ett sadant erbjudande
maste utnyttjas!

Det ar inte kalkylvansinne fran SMFFrs
sida att gora detta generosa erbjudande.
Forbundet saniarbetar bar med Studie-
forbundet Medborgarskolan (SFM), som
banner alia vagar att utverka statliga
anslag. SMFF halier larare, lokaler, for-
plagnad, utrustning och kursplan, SFM
satsar pengarna. Fleltidslarare blir Calle
Sundstedu och Gunnar Kalen. Deitidsla-
rare blir experter fran skilda hall. Re-
sorna var som namnt fria liksom logi i
vajidrarhem och mat, som serveras i
kurslokalen for att tidsspillet skall bit
minsta mojliga. Kurstid sannolikt sista
veckan i juli och forsta veckan i augus-
ti. Icke bindande anmalan kan inlamnas
till  forbundsexpeditionen redan nu for
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den som vill vara saker pa att komma
med ‘'bland deltagarna. Plats Norrko-
ping. A

SMFFtS instruktorskurs omfattar bade
teori och praktik. Kursen syftar dels till
att gora deltagarna till goda ungdomsle-
dare, dels till att ge deltagarna goda
kunskaper om modellflyg. Det forst-
namnda astadkommes genom psykologi-
studier, genomgang av olika verksam-



hetsformer, funktionarssysslor, kanne-
dom om SMFF och andra organisatio-
ner. Modellflygets historia genomgas
kortfattat. Modellflygets teori studeras
ingaende parallellt med praktiskt mo-
dellbyggc och flygovningar. For att kun-
na anpassa kursarbetet efter deltagarnas
kvalifikationsgrad delas kursen upp j
tva grupper, som delvis instrueras var
for sig. Niir deltagarna kommer hem
fran kursen skall de veta dec mesca om
skilda amnen som motortrimning, me-
teorologi, foreningsteknik, studiecirklar,
bokforing, PR, radiostyrning, flygvap-
nec etc etc!

Den som gar in for en kurs av decta
slag genom act anmala sig tidigt, forbe-
reda sig pa de satt som lokalc ar mojli-
ga, liisa igenom kurslicteraturen fore re-
san till Norrkoping, gora i ordning mo-
deller och ta med dem till kursen blir
utredningen av satsad tid synnerligen
god. Dessutom behoyer det inte ens kos-
ta 100 kronor. De fiesta kommuner get
bidrag for genomgangna ungdomsledar-
kurser. Intyg pa deltagandec, kvitco pa
omkostnader och eventuellt forlorad ar-
betsfortjanst same en ifylld blankect ger
storre delcn av hundralappen i retur!

Goran Alseby

(Forts, fr. sid. 18)

Nyttpa...

Aven de nya MK muleiservo forefaller
godtagbara aven om de ar nagor svara
ate montera och kanske en aning brack-
liga pa grund av att holjet ar av ge-
nomskinligt plastmaterial. Pa funktio-
nen ar absolut inget att anmarka. Tre
typer av multiservo finnes: Bla — for
relaforsedda mottagare, roda = trimser-
vo for relalosa mottagare och grona =
neutraliserade for relalosa mottagare.
Det finns manga andra intressanta ny-
heter for radioflygarna och bland tillbe-
horen fortjanar sarskilt Krick pumpba-
ra hjul ett omnamnande. Priset ar vet-
tigt och de ar mycket robusta. Den stor-
sta overraskningen kommer dock nar
man lagger dem pa en vag och det vi-
sar sig att de trots sitt kraftiga utfo-
rande ar lattare an Veco och DuBro
hjul av samma dimension.

(Forts, fr. sid. 45)

PR fcfrrklubbarna

radens reklam och cirkular, skollovspro-
gram, turiscbroschyrer, friluftsevenemang
etc kostar inget och kraver obetydlig
arbetsinsats. Alla modellflygklu'bbar bor
fora in en kontaktman i telefonkatalo-
gens yrkesregister.
Aterstar da utstallningar och uppvis-
ningar, som kluhben kan arrangera T
egen regi och i samarbete med andra.
Samarbetsmojligheterna  bor utnyetjas.
Det kan ordnas tillsammans med andra
forenmgar, ungdomsgardar, affarer, af-
farsdagar, idrottsevenemang, flygdagar,
lantbygdsfester osv.
Blev det for manga tips pa en gang?
Borja da med de enklaste!

Goran Alseby
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VANDRINGSRRIS BLINSTYRNING

Det har ciiltid funnits en specie!! atmosfar omkring vondringspriser.
Den akfive tcivlingsflygaren kcinner sakert til! flera av vandringspriser-
na och ban ser from emoi de tavlingar dor dessa star pa spel med
speciellt intresse. Dei vore inle so tokigt att fa sitt namn Ingraverat
under de vdlkanda och beromda namn av tidigare vinrtare. Da det
for det mesta inte dr sa Idtt att vinna vondringspriser for evigt, har
de med aren bSivit sa manga att inte ens de mest initierade kan kdnna
till alia. Ddrfor har jag ansetf det av intresse erti gora en samman-
stallning over de vandringspris som finns vid starten av drets tavlings-

scisong.

TEAM-RACING-INT

"Aerospeeds Vandringspris” donerat av

MFK Aerospeed

Tavling: Vé&rtavlingen

1961: Kjell Rosenlund, MFK Nimbus

1962: Kjell Rosenlund, MFK Nimbus

1963: Rolf Berglund, MFK Ornarna

1964: Bea Olsson, OSFK

"Solna Pokal” donerat av Solna MSK

Tavling: "Solna Pokal”.

1964: Per Hasling, Danmark

TEAM-RACING-B

"Solna Pokal” donerat av Solna MSK

Tavling: "’Solna Pokal”

Det garnla priset vunnet for alltid av

Hans Svedling, Solna MSK. Nytu pris

uppsattes i ar.

COMBAT-int

"Com'batklubban” donerad av DSFK,

Tavling: Vartaviingen

1958: Rune Nilsson, MFK Orion

3959: Per Johansson, MFK Orion

1960: Bernt Hogberg, MFK Orion

1961: Rune Nilsson, MFK Orion

1962: Nils-Harry Eriksson, MFK Orion

1963: Lars Berglind, MFK Orion

1964: Gerhard Hakansson, MFK Orion

"Motalapokalen”, donerad av Motala

Tavling: "Motalapokalen”

1962: Lars-Goran Andersson, Motala
MFK

1963: Magnus Borger, OSFK

1964: Tommy Oberg, Motala MFK
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COMBAT-35
"Combat-Nicke”,
pingseskadern
Tavling: "Filbyter”
Priset nyuppsatt i ar.

STUNT

"Umea MFK:s Vandringspris”, donerat
av Umea MFK

Tavling: Vartaviingen

1962: Birger Qvenild, MFK Aerospeed
1963: Ove Oster, MFK Orion

1964: Edit Madsen, Danmark

SPEED

"Kaffepetter” donerat av Teknik for Al-
la

Tavling: "Kaffepetter”

1962: Ove Kjellberg, Solna MSK

1963: Mins Hagbcrg, MFK Nimbus
1964: Dirch Elders, Danmark
"HMFK:s Vandringspris” donerat av
Hogdalens MFK

Tavling: Vartaviingen

1963: Ove Kjellberg, Solna MSK

1964: Rolf Hagel, AKM

LAG

”B;5rks Pokal” donerat av Nils Bjork
Tavling: SM

1959: Solna MSK  1962: Umea MFK
1960: MFK Nimbus 1963: MFK Orion
1961: MFK Nimbus 1964: MFK Orion

Christer Soderberg

donerat av Linko-



Profil-bladet

(Kanrivas uroch sparas)

Av Peter Wanngard

CHEESMAN 25-1,00-10

Niir man valjer en vingprofil, efterstra-
var man sa lag sjunkhastighet och god
langdstabilitet som mojligt.

Nyckeln till god langdstabilitet och
gott flyt ligger i, att man skaffar sig ett
tillrackligt turbulent gransskikt. Detta
turbulenta gransskikt uppnar man emel-
lertid bara med atgarder, som medfor
storre luftmotstand och darmed hogre
sjunkhastighet. Man maste alltsa gora en
Kompromiss,

Turbulensberramjande  atgarder (som
alltsa flyttar omslagspunkten framat) ar
ex.vis: storre tjocklek, spetsigare nos
(markerad sugtopp), ibland flappning el-
ler okad valvning (stagnationspunkten
i gynnsamtnare liige).

Att ovanstaende atgarder okar luft-
motstandet beror dels pa, att det turbu-
lenta gransskiktet i allmanhet ger storre
friktionsmotstand (ty ju storre del av
gransskiktet, som ar turbulent, ju storre
motstand far vi), och dels pa att alia de
ovan uppraknade atgarderna okar den
tryckgradient langs vingens oversida,
som gransskiktet maste overvinna for att
na fram till bakkanten. Ty ju storre
denna tryckgradient ar, ju snabbare vax-
er gransskiktets tjocklek, och ju storre
s. k. "tryckmotstand” far vi. Profilmot-
standet sammansatts av detta tryckmot-
stand och det tidigare namnda friktions-
motstandet, som beror pa luftens vis-
kositet”, dvs dess formaga att hafta fast
vid profilkonturen.

En mycket intressant kompromiss mel-
lan kraven pa lag sjunkhastighet och
god langdstabilitet anser jag Cheesmans
25-1,00-10 vara. Jag skulle garna vilja
se den profilen pa en A/2:a med en
korda pa 15 cm eller mindre. Alltsa stor
spannvidd. Kanadensaren Don Macken-
zie har natt anmarkningsvart goda re-
sultat med denna profil (2:30 med en

spannvidd av 175 cm och 15 cm korda,
vilket motsvarar c:a tre min. med en 2
meter lang vinge och samma korda).

Bade flappningen och den relativt sto-
ra tjockleken torde garantera tillracklig
stabilitet genom att paskynda det lami-
nara gransskiktets omslag till turbulent.
Flappningen ger ett mycket langsamt
flyt. Profilens rel, tjocka nos kan bidra-
ga till lag sjunkhastighet, som vi skall
se i nasta hummer.

I USA har profilen tidigare anvants pa
A/l:or och C/2:0r, men jag tror inte, att
den iir sa lamplig for sa sma kordor,
sarskilt inte utan turbulator, Om profi-
lens nos slipas spetsig fran undersidan,
far man en stabbprofil, som kan vara
rritt anvandbar for A/2-bruk, atminsto-

ne, tror jag.
Cheesmctn 25—1,00—10

Yo Yu

0 1,60 0
10 2,90 1,00
0,5 2,35 —0,70
25 4,10 —1,35
5,0 5,55 —1,55
75 6,70 —1,50
10,0 7,55 —135
15,0 8,85 —0,80
20,0 9,75 —0,20
25,0 10,40 0,30
30,0 10,75 0,80
35,0 10,95 1,30
40,0 11,00 1,75
45,00 10,95 2,20
50,0 10,85 2,55
60,0 10,05 3,05
70,0 8,70 3,20
80,0 6,55 2,80
90,0 3,50 1,50
95,0 1,75 0,75

100,0 0 0

Storsta tjocklek 10 % vid 20 % korda.
Storsta valvning 6,5 /o vid 55 °/okorda.
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[PR for klubbarna

PR dr eit nalurligt led inom klubbverksamheten. Extern verksamhet
syffar over huvud faget till ett forbattra klubbens forutsdtiningar nar
del galler att tiilvarata mecflemmarnas intressen. En (or klubbarna
gynnsam opinionsbildning leder indirekf till battre ekonomi, storre och
kvalitativt bdttre medlemskader, mindre besvar med myndigheter och
andra utanfor den egna verksamheten samt en trivsammare klubbat-

mosfar.

Vilka media finnes tillgangliga for
klubbarnas PR?
© "Djungeltrumman’*
© Cirkular
© Affischer

Annonser
® Reportage
© Omnamnanden
© Utstallningar
© Uppvisningar
Hur nyttjar man dem lyder sjalvfallet
nasta fraga? Enklaste atgarden ar som
sagt att tala om for alia man traffar att
klub'ben existerar och vad klubben syss-
lar med. Cirkular ormigeras eller sten-
cileras. (Tryckning kraver stor upplaga)
och delas ut i hobbyaffarer, sandes per
post. (Minst 20 ex utan anteckningar
far sandas som korsband) till deltagare
i tidigare modellflygkurser som ortens
ungdomsgardar,  nykterhetsforeningar,
kyrkor, skolor, studieforbund eller flyg-
klubb kan ha haft, saint sandes till de
som pit ungdomsrads eller skolstyrelses
intresselistor noterat sig vara intresse-
rade av modellsport eller modellbygge.
Far man tag pa farska adresser ar cir-

kular en god metod att med lag kostnad
oka antalet medlemmar, locka kursdel-
tagare och liknande.

Affischer ar inte ett effektivt PR-me-
dcl men lampar sig anda ibland som ett
kompliment till cirkular. Affischering ar
iordelaktigt med tanke pa de sma om-
kostnaderna. Medlennnarna kan ju sjal-
va framstalla plakaten.

Annonser i dagstidningar ar dyrt och
darfor ofta mindre lockandc. Lag kost-
nad kan endast uppnas genom anlitande
av annonsspalter for ungdomsforeningar
eller liknande. Annonser av sadant slag
placeras dock pa samsta plats och darfor
ser ingen dem — allra minst ungdomar!
Personaltidningar upplater inte sallan
annonsplats utan kostnad.

Reportage i ortens dagstidningar ar
niycket effektivt om bilder ingar. Skaf-
fa en sarskild kontaktman pa tidningen.
Lamna sedan egna manus till honom el-
ler traffa overenskommelser om lamplig
publicitet. Notiser i Modellflygnytt ocb
Hobby kan stimulera klubbandan.

Omnamnanden i foreningskalendrar, i
studieforbundens kursprograni, ungdoms-

Forts. pd sid. 41
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Webrafabrikens storsta motor var lange 3,5 cm3 dieseln "Bully” som
mest saldes i sin RC-version. Radioflygarnas krav steg emellertid och
for c:a 2 ar sedan rntroducerades "Big Ben". Del ar en glddstiftsmotor
tried en slagvolym strax under 5 cm3 och forsedd med kopplad frottel-
trumma och avgasbroms. Den tidigare modellen hade ett utvandigt
obehandlat vevhus men i enlighet med Webras nya linje dr vevhuset
pa Big Ben nu maitgrdtt, formodligen utfort pci kemisk vdg. Spinner-
muttcrn dr svart och med blanka trotteldelar, cylindertopp och vev-

huslock ser molorn mycket prydlig ut.

Cylinderfodret forefaller vara av gan-
ska mjukt stal, 2 mm tjockt och med
sugpassning i vevhuset. Sava] overstrom-
nings- som avgasportarna ar 4 mm ho-
ga medan overstromningsporten ar 155
mm bred och avgasporten 16,5 mm. Ba-
da portarna ar friista tvars genofti fod-
ret. Detta iir liagot avfasat pa sin nedre
del, saval pa in- som utsidan. Koiven ar
relativt rung, (ett typiskt drag pa tyska
modellmotorer) och utsvarvad under
kolvbuksiagret. Nagon baffel i egentlig
mening bar e koiven men ett 3,6 mm
djupt hack ar frast pa den sida som
Vetter mot overstromningsporten. Fran
den plats diir backet slutar pa kolvtap-
pen sluttar denna rakt ner mot avgas-
porten som oppnar nagot tidigare an
overstromningen.

Aven cylindertoppen har invandigt en
annorlunda utformning an vad som bru-
kar vara fallet pa storrc glodstiftsmo-
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torer. Big Bens cylindertopp ar namligen
heir plan och har glodstiftet placerat i
centrum. Cylindertoppen ar svarvad i
dural och har ett ursvarvat spar dar en
packning av asbesttyp ligger forsankt.
Kylflansarna ar frasta och ganska tjoc-
ka och fataliga. Fern korta skruvar hal-
ier fast cylindertoppen vid vevhuset som
gar anda upp till toppen. Vevhuset har
kylflansarna gjutna och sedan ej bear-
betade. De ar ganska fa och grunda
men motorn tycks kylas tillrackligt an-
da och hade inga som heist Overhett-
ningstendenser under hela testen.

Vevstaken iir svarvad ur dural och iir
i lillandan kopplad till koiven med en
42 mm grov kolvbult. Storandan
tjanstgor som lager at en vevtapp med
6 mm diam. urborrad med 2,5 mm.
Vevstakens diam. ar 4,5 mm. Vevaxeln
har en ytterdiam. av 11 mm och ar ur-
borrad med 8 mm for gaspassagen frail



vencilhalet. Delta ar rektangulart och
ganska smalt. Mcdbringaren ar svarvad
av aluminium. Vevaxeln ar avkapad
framfor medbringaren, urborrad och
gangad for on skruv som halier fast pro-
pellent via en spinner av svartoxiderad
aluminium.

Luftintagets diameter ar 7,8 mm men
stryps av trotteltrumman till 54 mm.
Trotteltrumman roterar direkt i det med
vevhuset sammangjutna luftintaget och
Italics pa plats av ett specialgjort for-
gasarror. Ett separat hal for tomgangs-
luften finns pa luftintagets framsida och
halets storlek bestams av en justerskruv
for fininstalining av tomgangsluften. En
stoppskruv for trotteltruntmans install-
ning i tomgang ar placcrad pa trottcl-
trummans arm som via en metalltrad ar
kopplad till avgasbromsen, Denna ar
utford som en vertikalplanet rorlig ski-
va som tacker avgasportens forlang-
ning mer eller mindre, beroende pa
trotteltruntmans installning. Servo for
motorkontrollen kopplas till avgas-
bromsen. Flera hal finnes att valja pa
beroende pa att olika servon har olika
slaglangd.

Big Ben kordes in pa ett bransle be-
staende av 7 delar metanol och 3 delar

ricinoija, s. k. 70/30. Som inkornings-
propeller anvandcs 10X6 Tornado Ny-
lon och efter c:a 1/2 tint, holl motorn
ett jamnt varv och branslet byttes till
Nitormite 4 och efter yttcrligarc en
knapp halvtimme var motorn tiJlriick-
ligt inkord for att tillata fullvarv i fle-
ra minuter pa inkorningspropellern och
det gick utmarkt att stalla in tomgang-
en. Inga som heist svarigheter fanns att
fa ner tonigangsvarvet under 3000 vpm
och anda ner mot 2000 rpnt kunde det
stallas in med upprepade justeringar av
trotteltrunuuans installning och harav
foljande justering av tomgangsluften. Sa
lagt tomgangsvarv ar dock inte tillrad-
ligt att anvanda da motorn KAN stan-
na vid ett snabbt gaspadrag. Omkring
2500 rpnt borde vara ett sakert minimi-
varv att halla tomgangen pa. Lamplig
propeller borde vara 9X6, 10X4 eller
10X6 beroende pa planets storlek och
vikt.

Som ljuddampare borde Enyas lilia
modell passa eller OS-ljuddamparna om
man har tillgang till borrmaskin.
Motordata: Vebra Big Ben

Typ: Encylindrig, luftkyld, og-

lespolad tvataktsmotor
0
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Enligf eft beslut pa SMFFrs Rikssfamma 1964 skall fr. o. nr den 1.7.1965
ljuddampare anvdndas pa modellmotorer over 2,5 cm3 vid all slags
flygverksamhet ”i stdrande narhet av bebyggelse eller liknande".

Manga Klu'bbar och enskilda har fatt
klagomal om ovasen som orsakats av
modellmotorer och pa vissa platser har
klubbar blivit forbjudna att anvanda si-
na vanliga modellflygnat av denna or-
sak. Det som oftast kommit ""bagaren att
rinna over” har varit fiygning under
lang tid med multiradiomodeller. Manga
flygare har inte tankt pa att det irrite-
rande motorljudet fran en odampad 49:a
eller 61 :a hors synnefligen langt nar mo-
dellcn flygs 50—100 meter upp i luften.
En klubb med manga flygsugna radiosty-
rare kan dessutom halla pa med nastan
oavbruten fiygning en hel sondag med
modell efter modell i luften. Nu da
dessutom superhetterodynmottagare, vil-

med vevaxelventil. Kolv
av baffeltyp med plan cy-
lindertopp. Vevaxeln lag-
rad i massingslager.

Tandsystem: Glodstiftstandning.
Borrning: 19 mm

Slaglangd: 16,5 mm

Cyl.-volym: 4,67 cm3

Vikt: 225 gram (med trottel)
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ka tillater fiygning med flera modeller
samtidigt, blivit vanligare ar situationen
om mojligt an varre. Flera modeller i
luften pa en gang betyder mycket lite
sondagslugn for de narboende. Ljuddam-
pare har lange varit praxis for modell-
batar och ofta aven en oljefalla pa vissa
platser for att ta hansyn till saval fis-
kare som fiskar.

De fiesta radiomodeller har vingyta
nog att tala den ytterligare vikt som en
ljuddampare innebar. Sa som ljuddam-
pare och modellmotorer ar konstruerade
i dagens lage kommer naturligtvis nagon
effekt att forloras da en ljuddampare
anbringas pa en forut odampad motor.
Prov med olika propellrar kan i en del

Varvtalen uppmatta vid korning pa
Nitromite 4 (utan ljuddampare)

Varvtal
i rpm

Propeller:
Tornado Nylon 10" X6" 9200
Tornado Nylon 10"X4" 10400
2600 (tomgang)
Power Prop tra 10"X6" 10200

2800 (tomgang)



Oliver Major med ljuddamparert pa tva-
ren bakom motorn vilket ar en fordel ur
savcil belastnings- som skonhetssynpunkt.
Ljudddmparen dr namligen inte bredare
an alt den kan byggas in i modeller utan
utan ait denna blir bredare an om motorn
varif utan dampare.

Ljuddampare av fabrikat OS, stora och
lilla modellen, avgasuppsamlare till Frog

150 (passar aven 14V), “ljuddampare" till
Webra Record och Winner samf dampare
till Taifun Hurrikan och Tornado.

Avgasuppsamlare, ljuddampare, anslut-
ningsslang, svanghjul och kylmantel till
Webra Mach Il

fall leda till att denna minskning inte
gor sig sa markbar. Storre motorer Finns
i allmanhet ate fa tag pa till de fiesta
installationer dar regler om cylindervo-
lym inte staller hinder i vagen. Detta ar
val annu inte fallen i Sverige men kan i
en nara framtid tankas inverka pa de
stora speedklasserna och B-team. Att
combat 35 och stuntmotorer skall vara
forsedda med ljuddampare for jamnan
tar jag for givet. De platser dar en com-
bat-35:a kan yla ostort ar relativt fa
och ljuddampare bor kravas pa tavling-
ar.

Jag skulle uppskatta om varje ny mo-
dellkonstruktion, for de storre motorer-
na, gjordes med tanke pa att latt kunna
aptera en ljuddampare pa motorn och
att det giirna ritades ut hur olika mo-
torer med ljuddampare fogas in i kon-
struktionen. Dessutom anser jag nog att
de fiesta 25 cm3motorerna for tillrack-
ligt med ovasen for att vasende skall

ljuddampas i mesta mojliga man. Man
kan formoda att starka krafter ute i
Europa stravar mot att atminstone
team-int och combat-int skall koras med
ljuddampare och vid 'hostens FAI-mote
kommer sakert propositioner att fram-
Jdggas i denna fraga. Engelsman och bel-
gare ar foregangsman i denna fraga ocii
det skall bli intressant att se om nagon
av dem vagar stalla upp med en ljud-
dampad team-int motor vid arets EM.
Jag maste dock tillsta att jag inte upp-
skattar en stor metallklump fastskruvad
vid motorns ena sida och vilken ger mo-
torn ett mycket osymetriskt utseende och
stressar motorfasten och bockar pa ett
ojamnt satt. Det basta borde vara att ha
nagon form av avgasuppsamlare som se-
dan via en flexibel slang anslots till en
ljuddampare som kunde placeras pa an-
nan plats. Att bygga in den 1 kroppen
vore utseendemassigt bast men ar annu

o
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sa lange etc olost problem med tanke pa
den varme som utvecklas. Det borde
dock inte vara omojligt att losa da reak-
tionsmotorer (numera benamnda Jet-
motorer) framgangsrikt byggts in i ska-
lamodeller som flugit.

Nagra avgastrotdar ar konstruerade sa
att en ljuddampare kan anslutas utan
att avlagsna trotteln (galler speciellt
OS-motorer) medan andra cj kan ha av-
gastrottel och ljuddampare anslutna
samtidigt. Av dessa motorer uppvisar de
fiesta battre trottlingsegenskaper tried
ljuddampare ansluten an da endast av-
gastrotteln anvands.

Det finns redan relativt manga fabri-
kat av ljuddampare och flera kommer
med sakerhet inom kort. Naturligtvis
har fabrikanterna olika uppfattning om
vad som menas med ljuddampare och
nagra typer ar knappast mer an avgas-
uppsamlare. Atminstone tre stora fak-
torer har inverkan pa en ljuddampares
effektivitet. Det ar volymen, resonansen
och bromsverkan. Naturligtvis skall
bromsverkan vara sa liten som mojligt
och volymen darfor sa stor som det H
praktiskt mojligt, Resonansen beror pa
motorns cylindervolym, ljuddamparens
volyrn ocb alia ansiutningsledningar som
eventuellt forekommer mellan avgasupp-
samlare och ljuddampare.

Till manga motorer vilkas tillverkare
gj levererar ljuddampare eller till vilka
fabrikens egna ljuddampare ej anses bra
nog finns speciella ljuddampare att ko-
pa vilka kan forses med adeptors for
manga olika motorer. En sadan ljud-
dampare H den engelsktillverkade ”Spi-
naflow” som enligt annons ar apterbar
till inte mindre an 35 olika motorer. Vi
boppas att den har i Sverige skall kun-
na erhallas i handeln inom den niir-
maste tiden.

De ljuddampare som da detta skrivs
finns att kopa i Sverige H foijande:
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Goran Hedren med sin Thunderbirdinspi-
terade stuntmodell. Modellen dr forsedd
med Veco 35 och OS ljuddampare sami
Mariottetank.

OS Till sina motorer levererar OS ljud-
dampare av tva typer. Lilia modellen
passar till Max 111 15 och Max 19 och
stora modellen passar till alia OS-moto-
rer fran 5 cnt3 och storre. Med nagon
filning kan ljuddamparna anvandas till-
sammans med avgastrotteln pa RC-mo-
torerna men mina prov har visat att det-
ta H otiodigt och enbart ljuddampare
rlicker bra som avgasbroms. Varvtals-
ntinskningen ligger mellan 5 och 10 °/o
och damparna har mycket god verkan.
Tva strypningar finns i ljuddamparen
och genom att avlagsna dessa uppnas
mindre varvtalsforlust men ljudnivan
okar. Ljuddamparna ar mycket latta ocli
kan apteras till manga andra motorer
om man har tillgang till borr och gang-
verktyg. Till OS Pet och OS Max 6 sak-
nas ljuddampare.

ENYA Tva ljuddamparstorlekar finns,
Lilia modellen H avsedd for 35DII,
1511 och 191V. Den passar aven gamla
versioner av dessa motorer, ev. med na-
gon filning. Stora modellen ar avsedd
for 29 1V, 35 Il och 45 men passar
aven Hidre modeller av dessa motorer.
Ljuddamparna ger relativt god damp-
ning och forbattrar definitivt varvtals-
regleringen pa samtliga trottelforsedda
Enya-motorer. Toppvarvet sanks obe-



Dampardebatt 1 Linkopincj

Lmkopingseskaderns medlemmar samlades till ordinarie klubbmote.
Tio scidctna avser man hallo i ar. Motets programpunkt var — uttryckt
i ett ord — ljuddampare. Eft inledningsanforande behandlade historik,
principer och marknadsoverblick for modeliflygets motorljuddampare!
Motesdeltagarna delades sedan upp i grupper, och varje grupp fick
gora ett installationsforslag for ljuddampare | valfri klass. Som av-
slutning presenterades och diskuterades de olika installatronsforslagen.

Ljuddampare for de minsta motorerna
bcdomdes som sarskilt problematiskt av
Arvid Karlsson och hans gruppdeltaga-
re. Man Kkonstaterade art tvataktsmoto-
rer behover ett visst mottryck pa ueblas-
ningssidan for att ge maximal effekt men
att avgasportarna for sma motorer i all-
inarihet ar reiativt sett, sa klumpigt ut-
forda att mottrycket ar for stort. En
ljuddampare forsamrar da ytterligare.
En stor platlada titan namvarda stryp-
ningar ansag gruppen mest lampligt men
inflikade samtidigt att behovet av ljud-
dampare var nastan obefintligt for mo-
torer under 1,5 ccm, inkdrning undan-
taget.

Dick Wiklunds och Lennart Norrboms
fantasifullhet ledde nasta grupp en bit

tydligt Jc:a 1 Vo) pa en motor som re-
dan ar strypt med forgasartrottel men
tomgangsvarvet sanks med c:a 40 Vo (se
ljuddamparartikeln i MFN nr 1/65)
Tyvarr iir ljuddamparna reiativt tunga,
speciellt den storre modellen, och utsiit-
ter motorn for en snedbelastning som
kan mverka menligt pa vevhusets hall-
barhet vid en krasch. Pa grund av den
enkla pamonteringen med metallband
och tva skruvar ar ljuddamparna gan-
ska latt apterbara till manga andra mo-
torer. Ibland kan det vara en fordel att
tillverka ett nytt metallband och tillver-
ka en lamplig packning mellan vevhus
och ljuddampare. Ingen ljuddampare

bottom rimlighetens grans. For team
racing valde man Artie Circler att ut-
rusta med ljuddampare. Damparen bor
av aerodyniska skal byggas in bakom
motorn, konstaterade man. En ring runt
portarna for att sarnla rhop avgaserna,
en dampare med friskluftssugning direkt
bakom motorn samt en forlangning pa
detta for att astadkomma avstamning.
Ljuddamparen maste kylas och ejektor-
verkan kan darvid ge en fartvinst. Av-
gaserna ger ocksa en reaktionskraft. Nar
gruppen sedan foreslog att avstamnings-
delen skulle grena sig med en mynning
| vardera vingbakkanten for att undvi-
ka att olja pa modellen okar ytfriktio-
nen lamnade man verkligheten bakom

(0]

films annu till de minsta Enya-motorer-
na.

WEBRA Den gamla typen av ljuddam-
pare bestaende av tva gjutna skal som
skruvades ihop fortjanar knappast be-
teckningen utan ar mest en avgasupp-
samlare. Till saval Rekord som Winner
kan denna typ erhallas. Den nya ljud-
damparen som via varmetalig slang an-
sluts till avgasuppsamlare fastskruvad pa
motorn ar daremot mycket effektiv.
Denna ljuddampare films i tva storle-
kar och kan placeras var som heist pa
ett flygplan. Motorn belastas bara med
avgasuppsamlaren som har en obetydlig

(0]
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Dampardebatt

sig. ""Snappsning” foreslog ske med ett
backventilforsett rcir fran tanken til!
motorns avgasport.

Carl Gustaf Ahremark och Bo Nilsson
representerade var sin generation i nasta
grupp ditr de fick deltagarna att tanka
raycket konstruktivt pa ljuddampare for
combat. Aven har ville man ha ljuddam-
paren 'bakom motorn saint avstamning.
Vad galler avstamning medgav man ris-
kerna for att varvtalet under flygning
skall variera sa mycket att effektvinst
uteblir. Gruppen poangterade sarskilt
svarigheterna att i combat montera dam-
paren sa att de klarar havener. Den bor
placeras ovanpa vingen, konstateradc
man, savida inte landningssta.il infors
varvid tindersidan ger dec brista skyd-
det. Ljuddampare med sadan langd att
de kan nyttjas for avstamning finns in-
te i handeln och darfor fbreslogs rek-
tangular sektion for damparen da detta
ar lattare att tillverka saint mojliggor
mera robust montage i modellen.

Sven Olof Borgs grupp ansag att stut-

vi'kt. Den varmebestandiga anslutnings-
slangen overfor ingen belastning fran
sjalva ljuddamparen till motorn och mo-
torn blir alltsa ej utsatt for nagon stor-
re snedbelastning vid en krasch. Ljud-
damparen kan anvandas till praktiskt
taget alia i marknaden forekommande
motorer men fordrar en avgasuppsamla-
re som de skall kunna anslutas till. Vik-
ten pa ljuddamparna ar lag da de ar
titforda av tunn aluminium.

MERCO Tva modeller finns men skill
naden ligger bara i adeptorn som i ena
fallet ar avpassad for 35:an ocb i andra
fallet till 49:an och 61:an. Sjalva ljud-
damparen ar identisk i bada fallen. Den
ger god dampning ocb forbattrar tom-
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modellers utseende ar viktigt varfor man
trots tankens konkurrens om utrymmet
onskade ljuddamparen inbyggd i krop-
pen bakom motorn. En schniirlespolad
motor mojliggor detta och forbattrar
bransleekonomin ytterligare forutom vad
ljuddamparen astadkommer. Avstam-
ning foreslogs men ar olampligt med tan-
ke pa motorns varierande varvtal under
flygning. For "smutten” foreslogs ett tor
hardlodas i ljuddamparen riktat mot av-
gasporten.

For radiokontroll ansags pa marknaden
tillgangliga tilbbehor vara vad som be-
hovs. Forbattrad trottelverkan och sankt
tomgangsvarvtal betonades som stora
fordelar. Gruppen ansag dampare av typ
OS som sarskilt gynnsamma med tanke
pa den enkla konstruktionen. Ljuddam-
pare med insatser av staluli bedomdes
som helt forkastliga da de snabbt "bec-
kar igen” av oljan. En liten praktisk
konsekvens av Sjuddamparregeln drogs
fram: Det kan bli svart att bora mo-
corns varvtal och diirmed kora i vilket
liige trotteln star.

fluGAn

gangsegenskaperna pa de trottelforsedda
motorerna. Den befintliga avgasbromsen
maste avliigsnas innan ljuddamparen kan
anslutas. Med vissa modifieringar kan
ljuddamparen sakert anslutas till andra
motorer av motsvarande cyp och storlek.
TAIFUN Ljuddampare finns till Hur-
rikan, Tornado, Zyklon och ev. Rasant.
Dampningen ar god men siimsc pa Zyk-
lon. Ev. torde damparna kunna anvan-
das till motorer som liar identiska matt
pa cylinderfodrets diameter och dylin-
dertoppen fastgangad utanpa fodret.
Vikten pa ljuddamparen ar lag och moj-
ligheter finns att ansluta slang for att
leda bort avgaserna langre.
Lennartb Larsson



VAD AR TOTAL IMPULS

Av Olle Olsson

Nu nar taviingsregler for modellrakefer har anlagits, or def kanske
pa sin plats a» forklara vad lofal impuls innebar, eftersom averi den
ornvigde la» kan se att denna ar avgorande for modellens presfanda.

1 dc provisoriska regler som antogs av
1761 ars riksstamma angives totala ini-
pulsEn | kps (kilopondsekunder), medan
daremot FAl-reglerna som har utkom-
mit sedan dess anger totala impulsen i
Ns (Newtonsekunder). Forhallandet me!-
lan kps och Ns ar: 1 Ns = 0,1020 kps.
Tills vidare foreslas att sorten kps an-
vandes, eftersom de raketmotorer som
finns i marknaden har totala impulsen
angiven i kps.

Tack vare att gransvarden for tillaten
total impuls har angivits for de olika
tavlingsklasserna mojliggores stor valfri-
het vid konstruktionen av modellraketer
genom att ett stort antal olika raketmo-
torkombinationer kan anvandas. T. ex.
hojdflygning klass 3 tillater en total im-
puls av 0,910—3,650 kps. En B.S ra-
ketmotor har en total impuls av 0,52
kps och en 0.8 raketmotor 0,68 kps! |
klass 3 kan man da anvanda en trestegs-
raket med C. 0—0 motorer i forsta och
andra steget och en B. 8-6 motor i det
tredje steget. Totala impulsen blir da
2X0,68 kps + 0,52 kps = 1,88 kps. Eu
enstegsrakct kan i denna klass fSrses
med tre stycken B. 8-4 motorer monte-
tade i kmppe, varvid totala impulsen
blir 3X0,52 kps = 1,56 kps. PI liknan-
de satt kan man gora ett flertal olika
kom'binationer, bara summan av de oli-
ka raketmotorernas impuls e overstiger
angiven total impuls i respektive klass.

Matematiskt uttryckt ar total impuls
for en raketmotor lika med medeidrag-
kraften ganger brinntiden.

........... FXt =1 n
Grafiskt kan detta askadltggoras enltgt
figur 1. '

Tva raketmotorer kan ha olika drag-
kraft och brinntid, men anda ha samma
]Eptala impuls. Detta visas grafiskt i
ig. 2. '

Total impuls kan ocksa uttryekas som
en kropps andring i moment. Moment ar
rnassa (m) ganger hastighet (v). Mate-
matiskt uttryckes en momentandring for
en kropp enligt foljande:

I = m,Xv,—m, Xy, 2
dar m, “och v2 ar den slutliga massan
och hastigheten, medan m, och v, ar den
ursprungliga massan och hastigheten.
For en raket starthastigheten = 0, var-
for foljande uttryck erhalles for en ra-
kets momentandring:

I = mXV (3)

Kombineras nu formel 1 och 2 erhalles
foljande ekvation:

FXt = m,Xv, 4)
Denna ekvation visar att om man for-
dubblar raketens rnassa, sa halveras

brinnsluthastigheten. Det framgar ocksa
art om totala impulsen fordubblas, sa
fordubblas aven bnnnslutshastigheten un-
der forutsattning att massan ar kon-
stant. Man kan ocksa se att det inte spe-
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lar nagon roll ora raketmotorn ‘'har stor
dragkraft och kort brinntid eller liten
dragkraft och lang brinntid om totala
impulsen ar lika i bada fallen.

I en given tavlingsklass ar raketens vikt
kriteriet for val av raketmotor (eller
motorer) med stor eller liten dragkraft.
Om raketen ar tung erfordras en raket-
motor med stor dragkraft, sa att accele-
rationen blir tillrackligt stor for att rmo-
dcllen skall vara aerodynamiskt stabili-
serad nar den larnnar avfyrningsrampen.
I foregaende harlednmgar har jag gjort

Fig. 1
Dragkraft = F

AREA =
DragkraftXTid - FXt =
= Total impuls = 1
Tid = t

Forts, fran sid. 5
Forsakringar.

cn del forenklingar, t. ex. bortsett frail
luftmotstand, jordens dragningskraft etc,
men detta ar av underordnad betydelse
i detta fall, eftersom syftet endast har
varit att forklara inneborden av uttryc-
ket total impuls”.

[bland forekommer i samband med ra-
ketmotorer uttrycket "specifik impuls”,
med vilket avses den dragkraft som var-
je viktsenhet drivmedel producerar per
tidsenhet. Med andra ord: ju hogre spe-
cifik impuls, desto effektivare drivme-
del.

Fig. 2
Dragkraft

2F

4

Lika total impuls

1= 2FXt 4 yada fallen!

» Tid

kraftledning. | Sverige har det val inte intraffat na-

got sadant (?) men i utlandsk fackpress kan man
varje ar lasa om dodsfall med denna orsak. Manga
hogspanningsledningar ar nergravda i marken men
inte alia! Flyg aldrig i narheten av luftledningar!
FS:s grenchefer bevakar sakerhetsfragorna. 1 riks-
stammor aterkommer de regel'bundet. Klubbarna har
all anledning att standigt bevaka sin del av problem-
komplexet. Vi medlemmar skall aldrig heller utmana
odet genom vardslos fiygning!
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Ing. Jesper von Segebadens internationellt uppmarksam-
made RjC Modell for Multikontroll.

Levereras i komplett kvali-
tetsbyggsafs med utstansade
och vol forarbetade delar.
Pris kr 125: — ink), oms.
Modetlens spv. dr 1720 mm
oeh Igd T305 mm,

Avsedd for motorer cm 7Vi—

10 cc, t. ex, Merco 61 R/C.
Pris kr 175.
st Mustfire
st Broschyr Citizen
Radio

st Modellflygkatalog
Speclalkataloger:

st Scalextric, svensk

st Tri-ang
Minic Motorways

st Tri-ang

Rovex HO jarnv.
st Tri-ang

Minic Shigs

st Frog PlastmodelJer

st Aurora Plast-
L modefler

—

125: -

0: 40
0: 50

0:75

CitizatISA i/u
Begar yar specialbroschyr over Citizen
Ships find R/C-anldggningar, t. ex. 10—

6—1 kernels Superheterodyne, Seneste frfin

»Citizen» Proportionalsystem. Kompl, till
sensationellr lagt pris.
m tr/ m a sstw

w e i rff

Slorgotan 25, MALMO C

Ncmn:
Alre&s:

Poitadiess:

Kafaloger kan bet. med frim.

stor valor.

— heist



BYGG NU!

0->. MAX 6"
Cyl.volym 0,98 cc. En

i Td
Idtt och stork motor
med stort anvandnings- © VCHE
omrade. Effekt 0,12 hk |
vid 24.000 v/m.

o.5 PET 0,99 a

162 cc. Effekt 0,16 hk BH"MH

vid 17.000 v/m. fﬁseslrey

Vikf 85 gr. j 9
0.sMAX 15

2,48 cc. kvflliletsmator J §\B Bpl

med hog prestonda. Ef-

fekt 0,48 hk vid 18,000 A

v/im. tf'™M

Vikl 110 gr. >i% |lysPt "X J

onoe i

g £ MAX 19 il

3,16 cc. tillforlitlig mo-
tor mod hog prestonda. 8 .
Effekt 0,50 hk vid 17,000 v

* N

«6 140 9r'

-DIN EGEN BAT- ELLER
FLYGMODELL, UTRUSTAD
MED EN O.S.-MOTOR

0.5 - MAX S 30 frg ri

4,93 cc. tavlingsmotor Im -

sdrskilt Idmpad for

o.s - MAX H 40

storre modeller forsodd

med trottel och avgas-
reglage for radiokon-

4.n IAlEB ?®
e §%pi

»ii35 A # rirepH ®
Up. 118:-

0.5 - MAX 50

8,30 cc. for storre ra- P f' lagfe
diokontrollmodeller for- %
scdd med trottel och J j f t
avgasreglage.. nallager,

kullager samt kolv mod v A
VikfF344 gr. _

AN ajflife ri

Rp. 137: — w . -

Japanskt kvalitetsmarke
— vdlkdnda specialister

o W i motorer och radio-
kontroll

FRAGA efter; O.S i
LEK-HOBBYAFFARER



