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Digital Edition
Magazines.

This issue magazine after the initial
original scanning, has been digitally
processing for better results and
lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist
within, you can find published at
full dimensions to build a model at
the following websites.

All Plans and Articles can be found
here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/
member.php?u=107085
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AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery
Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.

com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.



http://aerofred.com/index.php
http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php
http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php

TILLFALLE

>

Forsékra er redan i dag om en ENYA kvalitetsmotor till kraftigt
reducerat pris! De nya modellerna ENYA 29-1111 och ENYA
35111 hor just inkommit, varfor férra modellerna ulforsalies sa
langt lagret réicker. Rekvirera i dag — lagret r begransat,

NYHETER!

POXYLAC

GRUN - ROUD - BLA ~ GUL - VIT - SVART - KLAR
Spara vikt genom den nya 2-komponents plastlacken. Sumﬁciigt

ENYA 29-N1B RC
ENYA 35-II
ENYA 35-lI RC

forr 79:50 nu 63:50
forr 72:50 au 58: —
forr 892:50 nu 71:50

UTFORSALJNING
TELECONT 3-5-9

De superregenerotiva anléggningarna utfdrsaljes nu med 20 %
rabatt, men fortfarande med full garanti (1 ar). Prisexempel pa
kompletta anléggningar med servon och ackumulatorer:

3-konalsanliggning Férr 886:— Nu 695:~
g—kana!sun‘li_iggnjng Férr 1148:40 918:—

far ni en hundraprocentig brénslesiker yta. POXYLAC bl

med hardare och torkar sedan kemiskt. POXYLACK kan anvin-
das direkt ovanpd vunliﬁ dope eller spdnnlack. Normalt récker
en strykning och vikten blir d& minimal.

Pris 1/4 1 6:90

Fértunning fér sprutning 100 ml 1:25

ARMERINGSPLAST

Ny tunnflytande plast fér glasfiberarmering.
ARMERINGSPLAST kan &ven anvéndas for reparationer och
t.ex. i motorrum pd& batar och flygplan. ARMERINGSPLAST
blandos med accelerator och hérdare och lamnar efter ca 20
minuter en ?lush&rd yta,

Pris 1/4 1 9:50

GLASFIBERVAV

Finmaskig tunn kvalitet, ovsedd fér hobbybruk.
GLASFIB%RVAVEN ér endast 0,10 mm tjock, varfdr vikten fér
fardigarmerad yta ar mycket &g, Det récker normalt med en-
dast 2 strykningar ARMERINGSPLAST fér att matta véven,

Pris 10,5 m 7:50

- - MANADENS TIPS . _

rTré som inte skall sidenkléis (roderytor o, d.L kan grundas p"-l
féljande satt: Spad vanlig dope med 50% thinner, stryk ytan

I tva %émger. Slipa latt med fint sandpapper. Stryk nu ytan l
ng med ARMERINGSPLAST och vattenslipa. Visar ytan
forttarande porer (detta kan férekomma vid mjuk balsa) ges
I annu en strykning med ARMERINGSPLAST, Efter ytterligare
en vattenslipning mélos s& ytan med POXYLAC, det brukar

l rdcka med en strykning, men vissa kuldrer kan behéva tva. l
Detta har visat sig vara det enklaste stittet att fa en ot

I_finish med mycket hog kvolitet. 1

Nv
gning  Forr 1551:90 Ne 1241:—

Rekvirera nya ka-
talogen med lan-
dets stdrsta sorte-
ring  modellflyg-
plan, modellbatar,
modellbilar, minira-
cing,
rer,radiostyrning,
arivatradio, modell-
tag, tillbehdr m, m.
Vér katalog &r all-
tid lika rykande ak-
tuell, POSTORDER
EXPEDIERAS PA
DAGEN,

modellmoto-

Sénd mig omgz‘:encé:e mot postfdrskott:

O Enya 29-U1 B R 3 Poxylac kulér ......... .
[*} Enya 35-11 L Poxylac fértunning
{7 Enya 3511 RC (O Armeringsplast

O Telecont (13 15 19 {7} Glasfiber
Sind mig &ven nya modellkatalogen, 2:50 i frimérken
bifogas som betalning.

Bostad .......oiiiiiiiii i
Postadress

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 ® BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 ¢ TELEFON 08/202304



PRISBOMBER!

NYA JAPANSKA RADIOSTYRNINGAR AV VARLDSKLASS
ARCON

Arcon tillverkos i Tekyo ov Arcon Corporation, et ov de s'rre foretogen | den
elektraniska branschen. Den stérsta delen ov produktionen exporteras till USA,
och anléggningarnas uiférande ar darfér av sammo slog som gdngse ameri-
kanska' typer. l&ggni ar bili de for ~20* € och har
ett &rs fobriksgaranti.

ARCON 1-KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNING

Sandaren (1ill vénster) &r hel istoriserad med 3 it . Den &r upp-
bygyd pd tryckt krets med komponenter av hdgsta klass, t. ex. mikroswitch som
signalknopp. Den har fullt i lesk , som méter 1.200
mm. inbyggt matinsirument visar batlerispinningen under belasmning, sk ot bai-
terietna kan bytas innon de tar slut. StromfSrsdriningen sker med 2 s1. serie-
kopplade 9 V transistorbotterier. Utan signal &r stromférbrukningen 15 mA, med
signal 20 mA, vilket medfor att en batterisats rdcker c:a 2 timmar. Den inma-
tade effekten till slutsteget &r c:o 250 mW, Tonfrekvens 500 Hz. Sterlek
140 <80 <40 mm, Vik: med boberier 400 gram, 158:50
Mottagaren (1ill hdger) har & tronsistorer och 3 MF-filter och ar kristallstyrd.
Den &r uppbyggd pé glasfiberlaminerad tryckt krats med miniotyrkomponenter
och &r darfor mycket liten till formatet, 25% 40X 50 mm. Vikt 65 gram. Strém-
férsoriningen sker med et 9 V transistorbatteri for mottagaren och 2 st. serie-
kopplade 1,5 V penceller {ér roderservot, Med signel drar mottagaren 8 mA,

utan signal 3 mA ur § V-batteriet. Max-sirém genom transistorreldet (34,5 V)
&r 500 mA. Passande roderservon Gyron, Varicomp m. fl. 138:50
Batterihdllare med strambrytare och anslytningskontakter far gare_ och
servo :
Anlaggning med sdndare och motingare pd samma frekvens (26,995, 27,045, p
27,095, 27,145 eller 27,195 MHz) samt bartesihllare 215:50
Roderservor Gyron 28:50
Batterisats fill sandore ach motiagare 1:as

Obs! Véra japonska originalbatterier har en lagringstid av c:a 2 &r och varar
langre an de tlesia andro typer av transistorbatlerier,
ARCON:6- OCH 10 KANALS SUPERHETERODYNANLAGGNINGAR
I siutet av februarl beriknas de férsta av Arcons flerkanalsanléganingar finnas
i lager. Det &r heltransistoriserade, tv8simultana séndare av gangse amerikansk
typ med madtinstrument och teleskopantenn och mottagore med tungrela passande
Transmite roderservon eller de nyo transistoriserade versionerna av MK Multi-
Servo. Anliggningerna levereras samtrimmade pé frekvenserna 26,995, 27,045,
27,095, 27,145 och 27,195 MMz,

S é-kanalsonliggning £95:—
ARCON T-kanals siéndare 10-konelsoniaggning

Multi-Serve Custom,

lutninaskontak

t, med

for Arcon
1

BONNERPROPQRTIONAL
er. Den har 8 proportionello

Bonner proportionalanléggning finns inom kort i lag 0
kanaler och motsvarar en icke proportionell anléggning med 24 'ur‘\khone‘r..

Séadaren hor vé spakar med resp. hoid-/skevroder och sidorad !

Dessa 4 kanler & irimbara. 4 exia, helt proportionella kanaler fions dess-

viom. Sandoren hor en inmotod effekt nill slufsteget av | W, inbyggde ackume- . ~
latorer p& 12 V somt laddagoregat tor bade sindar- och mottagarackumulo-o. Rekvirera nyo kata
rerna. Mottagaren r kristallstyrd och heltransistoriserad same fullt {6 lad logen med londets

for 8 servon. Den af lemperaturstobiliserad ner &l —18- C. Storfek 75X 50x35 ., .

fren, ikt 170 o €n ackumulotor o 10,5 V(500 mAR), Sam viger 120 gram, storsta sortering mo-
ot srom %l shvel monagaren tom ollo servona. Servona Gr ov den nya Bon- )
mertypen med rok sorelse 115 mm, diagkraft 18 kgl. Storlek 80.<43 /25 mm. dellflygplan, modell

vikt 95 grom. . bétar, modellbilar,
Komplett anloggning med sundore, mot'agare, ackumulatorer, inbygg! ladd- R 4
oggregat och 4 servon, fullt fordigkopplad och klar for 2.950:—- miniracing, modell-

GOLDBERGMODELLER motorer,  radiostyr-

ning, privatradio, mo-

Tre vitkonda modeller av Goldbergs fabrikat har nyligen inkommit. I !
Se. Falcon. beprdvad skuldervingad traninasmodell iér multi med en spannvidd delltag, "”beh"o' m. m-

av 1700 mm. Lampli motor Merco 49 RC effer annan motor pd 610 cm'. | Vér katalog ér alltid

Falcon, siuldervingad nybirjgrmodell for en cller flera kanoler med en spian: lika rykande aktuell,

vidd av 1 400 mm. Lamplig for motorec pd 7.5-3,5 cm™. - B

Skylark, ea- eller tvbmo orig, lgvingud modell med en spdnnvidd av 1.400 me. POSTORDER EXPEDI

Lamplig motorstorlek 2,5-3,5 cm* fen motor) eller 1,5-2,5 cm® iwvd molo’r;t- ERAS PA DAGEN.

ANDRA NYHETER

MK Multi Serva Custom med teansistorreld 128:— Sand mig omgéende mot posﬂérskon:

MK Multi-Serve Custom 69—

MK Singleservo 68:

MK Singleservo fér motorkon‘roll 8 «‘;87-5-

Camloc, f hadrande boj . per par R e e e

Drus Fastener, per pur 4:70 . e fri
Tarane obnatirn: pee par 250 S. nd mig Gven nyo modellkatalogen, 2:50 i frimérken
Fardighockat nosstali, fabr. Krick 3 bifogas som betalning.

Robbe Dampfiacht na—

Glasfiberkropp till Condy o 1‘170:- Namn

Celiplustvinge 1l Condy, Tourus m. fi. 50

Plast-Jonos . sas0 Bostad ..

Kontaktolia Oxydex i sprutfs i X

Laddaggregat Accofit Super 500 1500 mA -6 V) 61:50 Postadress

HOBBYTJANST

OLOFSGATAN 7 ¢ BOX 3310 ¢ STOCKHOLM 3 ¢ TELEFON 08/202304
GENERALAGENT f6r: ARCON . deBOLT - E.E.O.-ENYA - FOX - FUTABA - KEMTRON - MERCO - MK - REUTER - ROBBE - STERLING - TORNADO



Varning for kraftledningar

Torsdagen den 6 maj, bra viider for att
trina linstyrning. Nigra av medlemmar-
na i Mortala modellflygklubb ger sig ut
for atc flyga pd “den gamla vanliga
platsen”. Denna plats dr emellertid upp-
tagen av fotbollsspelare, varfér grab-
barna beger sig till ett annat nirbeldget
filt. Detta filt dr ett stort Sppet filt pd
flera hundra m® I ena dndan av detta
falt finns en kraftledning pd 6300 vol,
som forser CTV och stadens vattenverk
med s. k. oreglerad strom. En av grab-
barna flog in i kraftledningen, fick en
stot sd att han tappade handtaget (plast-
handrag) och ramlade omkull. Modellen
hingde kvar i ledningen. En av linorna
gick av vid handtaget och hingde ned
pd marken varvid det “snustorra” gri-

RAKETBYGGSATSER
Bygg nu modellraketer infér arets tdy-
lingar.
’l byggsatserna ingdr ritning och kata-
og.

Byggsatser:

AEROBEE HI ................ 7:90
ASTRON MARK .............. 6:25
ATLAS NOVA ... ... ... 5:—
ASTRON SKY HOOK ........ 9:80
Ovrigt:

KATALOG . .................. 1:50
ROCKET NEWS .............. Ti—
RAKETER SOM HOBBY ...... 4:—

TEKN. RAPPORTER
AVFYRINGSRAMP ............
AVFYRINGSCENTRAL
Full returréitt R
Ingenjorsfirman ATLAS €&

avd. F 10, Box 8056, Malmo S.

set fartade eld. Meken rusade fram for
att slicka, men sprang pi linan som
hingde ned. Vid berdringen med linan
fick han en stdt och f8ll Sver pianotri-
den och fastnade. Medvetsloshet intrid-
de. Nir denna strom passerade genom
honom lig han och enligt vittnen rent
av vibrerade och lyftes dver marken.
En av grabbarna fattade genast vad det
rorde sig om, rusade ivig och alarme-
rade ambulans. Tre grabbar var kvar,
den som flugit, den som hade strom i
sig och ytterligare en mek. Grabben som
flugit tog ater tag i handtaget for au
billa upp linorna si att det ej skulle 1a
eld mer, samudigt ryckte den andre
mcken undan den som hade strém i sig.
Bigge dessa saker gick att utfora den-
na gang. Etc kort citat himtat fran Mo-
tala Tidning. “Under tiden utférde
kamraten, Lars-Gunnar Andersson, ni-
got av ett hjilteddd. Han sprang fram
mot den d& synbarligen medvetslose
pojken. Tog tag i den skadade pojkens
ena arm och lyckades slita bort honom
frin den suromfdrande trdden.” At go-
ra pa ovanstdende sitt Ar mycker far-
ligt, hade han haft otur si hade iven
han fastnat. Han borde tagit en kipp
frin den nirbelagna skogen (15 m:s av-
staind) och slagit av nerledningen. Det
hela aviopte emellertid lyckligt, men
det kunde hiint en mycket tragisk olyc-
ka. Tre grabbar 1 12 &rs-3ldern kunde
ha omkommit. Olyckor ir alltid onédi-
ga. Tink Er for och flyg aldrig nira
kraftledningar. S8dana hir olyckor fir
E] ske inom modellflyget anser vi i Mo-
tala modellflygklubb.

Boris
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Omslagsbilden

Gunnar Kalén och Carl-
Erik Auner med sina kdra

modellflygplan.

PR pa lokalplanet
- efft riksintresse

Klubbarna vill i allmdnhet ha fler mediemmar, kunni-
gare medlemmar, fler och mer dugliga funktiondrer,
stérre inkomster, fler gratisférméner, forbéttrade fér-
vtsdttningar for verksamheten i ovrigt samt et gott
renommé i stérsta alimdnhet. Det som &r klubbarnas
onskemdl blir automatiskt SMFF:s strévan.

Férbundsstyrelsen arbetar dérfér intensivt pé att géra
PR for var verksamhet. | fack- och hobbykretsar har
detta givit mycket goda resultat. Daremot &r den all-
mdnna opinionen svarbearbetad. Detta kan till stérsta
dell(en hdrledas till tron om att modellplan alltid d&r lek-
saker.

Fér ungdomar i de férsta tvésiffriga &ldrarna dr mo-
dellplanet en utomordentligt ldmplig leksak. De flesta
pojkar leker i 12 till 14-&rséldern med modellplan. En-
dast en minoritet utvecklar sitt infresse dithén att man
kan tala om hobbyutévning. Féljdaktligen associerar
huvuddelen modellflyg till leksaksomrédet.

Vi skall inte rodnande eller krénkta férneka modell-
planets leksaksfunktion. Efter bésta férméga skall vi
dock stréva efter att informera véra medmdnniskor om
att det finns fler kategorier av modellflyg. SMFF repre-
senterar en tekniskt avancerad hobbygren dér verk-
samheten bedrivs i vélorganiserade former. Modeli-
plan konstrueras efter samma principer som fullskala-
flygplan. Vuxno dgnar sig & modellflyg inte dérfér ait
de dr stollar utan darfér att det fordras kunskap, er-
farenhet och mognad fér att 16sa modellflygets tekni-
ska och orgonisatoriska problem.

Det ligger ndra till hands att &nska inslag om modell-
flyg i TV, radio och rikspress. Dessa media skall givet-
vis nyttijas i mdjlig utstréckning. Den mest verknings-
fulla véigen gér dock genom lokalpressen. Dels dr den
mindre svérbeorbetad, dels uppnér man den dubbla
effekten att sévdl den lokala klubbens som SMFF:s
PR-behov tillgodoses.

Din klubb bér omedelbart ta kontakt med ortens
dagstidningar. P& varje tidning bér ni ha en kontakt-
man. Varie liten intressant hdngelse i klubbarbetet rap-
porteras till kontaktmannen vid lokaltidningen. Ménga
smd& notiser dr kanske mer vérda dn en enda stor ar-
tikel. Bdde och ér givetvis bast, Allt efrersom alimén-
heten blir orienterad om vdr hobby dkar intresset fér
modellflyget. Onskningarna i denna ledares inledning
uppfylls dé.

Goran Alseby



Gunnar Landin:

Konstruktionstips for

modellraketer

Att konstruera en modellraket innebir lite mer dn att bara sitta
sig ner och rita upp nagot som ser snyggt ut och sedan borja bygga.
Raketer skall rora sig genom luften och de aerodynamiska lagarna
giller f8r den sivil som for flygplan.

Flygplanets teori kan bli ganska komp-
licerad, men medan raketens teori vad
giller aerodynamik ir ndgot enklare,
fordrar den ocksé ett annat sitt att an-
gripa problemen. Kanske skadar det in-
te att ta det hela frin bdrjan.

For det forsta dr det mest troligt att
du bygger en fenstabiliserad modell. En
sadan kan sdgas vara direkt jimf&rbar
med en pil av t.ex. den typ man an-
vinder for prickkastning. Den ir obe-
roende av ytor som ger lyftkraft och
r6r sig i en ballistisk, d. v.s. en kastba-
na. Fenornas uppgift 4r endast att ge
raketen STABILITET.

Varje kropp har en punkt inom sig 1

vilken den balanserar. Som du sikert
vet kallas denna punkt fér tyngdpunk-
ten eller TP. Om en yttre kraft paver-
kar en kropp utan stéd, vrider sig den-
na runt TP om kraften inte ir riktad
genom TP. Fig. 1. T likhet med en pil
kan raketen ses som en fritt svivande
kropp med en ”vitska” strommande for-
bi den.

Tyngdkraftens enda inverkan ir art
den bestimmer maximala riackvidden pa
raketens idealbana, den bana raketen
skulle félja om den inte stérdes av luft-
motstind.

Eftersom raketen ror sig genom den
tunna vitska vi kallar luft, finns det
ocksd en teoretisk punkt i raketen dir
summan av alla moment, orsakade av
luftens tryck och friktion mot raketen
ir lokaliserad. Denna punkt kallas
tryckcentrum, eller TC. Genom denna
punkt verkar faktiskt alla aerodynami-
ska krafter. Stabiliteten hos en raket i
flykten ar beroende av dessa punkters,
TP och TC, lige i forhillande till var-
andra.

Lit oss titta pd raket A i fig. 2. Har
ligger TP framfér TC. Om en yttre
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kraft, t.ex. ett litet “kytt” i luften,
stér raketbanan och fir raketen att bor-
ja_vrida sig runt sin TP, kommer det
skade luftmotstinder att genom TC ge
ctt moment som aterfor raketen till ti-
digare liget, d. v.s. raketen ritar ut och
flyger dter rakt. Man siger di att den
har positiv stabilitet.

Raker B 1 fig. 2 har TP och TC lig-
cande pd samma stille. Om nagot far
raketen att rotera runt sin TP uppstar
ingen tillbakavridande aerodynamisk
krafc eftersom det inte finns nigon mo-
mentarm mellan TP och TC. Raket B
har neutral stabilitet och ar helt fri ate
fara fram i vilken underlig bana den
behagar. Var si siker att den kommer
att bira sig underligt at, ofta farligt for
dskddare ocksa!

Slutligen har vi negativ stabilitet som
visas i figuren med raket C. Hir ligger

=

P ——
AN
(@)

-TC

TP bakom TC och i det fallet kommer
varje storning att forstirkas av den
kraft som uppstdr genom TC. Varje
indring av raketbanan ger genast ett
moment som 1 stillet for att stabilisera,
ger en Okning av dndringen.

Raketen gir vild och kommer att
snurra runt sin egen tviraxel, nippeli-
gen sittande ndgot hdjdrekord.

Forsta regeln for en stabil raket blir
allesd: Se till art TP kommer framfor
TC och att den stannar dir.

Man kan uppnd detta pd tvd sitt (a)
genom att Oka fenytan i stjirten, eller
(b) gora nosen tyngre. Det forsta alter-
nativet flyttar TC bak3t, det andra
flyttar TP framdt. Minga ganger, av
skalaskil och andra, ir man hinvisad
till en blandning av dessa bida sitt. Det
finns en tredje metod att uppnd stabili-



tet, nimligen att lita raketen rotera som
en gevirskula genom att f8rse den med
spinn-roder pd fenorna som i fig. 3. For
modellraketkonstruktdren dr detta ett
billigt, ja nistan simpelt sitt som vem
som helst klarar av. Att tvinga fram ro-
tationen tar dock energi som borde an-
vints for framdrivning och rotationen
ger sedan dven okat luftmotstind. En
spinnande raket kommer inte att nd si

hog hdjd som en ritt konstruerad, icke
spinnande raket. Problem kommer ock-
s& att uppstd med atc f& fallskirmen ate
utvecklas utan att snos ihop av sina li-
wor nir raketen roterar.

En vilkonstruerad raket med stor po-
sitiv  stabilitet kommer att ni hdgre
hojd dn en med mindre stabilitet. Detta
beror pd att alla stérningar dimpas ut
snabbare hos en hogstabil raket och den
gar darfor renare genom luften. Ju
mindre raketen gir ”pd tviren” ju mind-
re luftmotstdnd och dirmed hogre topp-
hojd. Stabiliteten uttrycks i KALIBER.
Raketens kaliber 3r diametern, varfor
man sidger att om avstdndet mellan TP
och TC ir lika stort som diametern, har
raketen 1 kalibers stabilitet. Ar raketens
diameter 20 mm ligger d& alltsa TC 20
mm bakom TP.

Ett gott rdd: forsok inte med en ka-
liber mindre 4n 0,5. Dynamiska berdk-
ningar visar att detta dr ett limpligt
minimum,

En ling slank raket kommer att flyga
bittre dn en kort och knubbig. Hir
kommer vi in pd en annan faktor av
betydelse 1 sammanhanget. SLANK-
HETSTALET eller férhillandet mellan
lingd och diameter. Ett limpligt slank-
hetstal att bérja med dn minst 10. Med
andra ord 200 mm lingd pi en raket
med 20 mm diameter. Hogt slankhetstal
innebir att man f&r stdrre momentar-
mar att arbeta med och fenorna kan go-
ras mindre.

Nir man skisserat upp en raket som
man tycker ser lovande ut, hur finner
man di TP och TC? Ar det friga om
en raket som skall uppnd overljudsfart
fordras vindrunnel och matinstrument,
eftersom TC vid farter dver Mach 1
vandrar bakit. For underljudsraketer ir
det enklare. TC Sverensstimmer nimli-
gen di med lateralcentrum och s linge
raketen ir symmetrisk kring sin lingd-
axel behdver man bara forfirdiga en
pappfigur med raketens sithuett och dir-
efter med en ndl finna ut pappfigurens
tyngdpunkt. Dir har man di raketens
TC. Se fig. 4. TP kan erhillas pd tva
sitt. Antingen bygger man raketen och
letar reda pi det stille dir den kan
balanseras pa den skarpa kanten av en




linjal eller en kniv, fig. 5, eller sa gor
man berdkningen pd papperet.

Pappersmetoden innebdr att tyngden
av varje detalj — noskon, kropp, mo-
tor, fenor osv. — uppskattas och mul-

P

el

tipliceras med sitt avstand till en ge-
gensam punkt, t.ex. raketens nosspets.
Detta ger varje detaljs moment uttrycke
1 gram-millimeter. Divideras summan
av alla momenten med raketens hela
vikt, blir svaret TP:s avstind fran den
givna punkten som i det hir fallet var
raketens nos. Under flygningen forflyt-
tas TP allteftersom raketens motor brin-
ner ut och raketen blir littare i stjirten.
Denna f{orflyttning av TP framdc ir
bland annat anledningen till att raket-
mororn inte placeras i raketens nos, TP
skulle ju d& flyttas bakdt nir motorn
blir littare. Det kan vara limpligt att
soka reda pd TP dven for det fall nir
motorn brunnit ut, for att forsikra sig
om att raketen flyger stabilt dven sista
strackan.

Eftersom den typ av raketer som hir
behandlats dr fenstabiliserade, miste de
uppnd en viss hastighet for att fi den
stabilitet som dessa konstruktionstips
ger. Detta innebiir att det gir inte att
bara stilla modellen pd fenorna och 13-
ta den starta utan styrning. Den blir in-
te stabil forran den fatt upp farten och
innan dess kan den mycket vil ha valt
en helt annan kurs in den avsedda, na-
got som di kan f3 mycket trikiga f6lj-
der om nigon skulle befinna sig i den
rikening raketen r3kar fa. For en sadan

RAKET MED
STABILITET: 1 KALIBER
SLANKHETSTAL: 15

D=25

i
|
.

b

375

P —
25/-D
TC

l
start, miste man rikna med ett siker-
hetsavstdnd pd hundratals meter.
Alltsd, raketen skall ovillkorligen va-
ra styrd den forsta halvmetern, girna
metern, vid avfyrningen. Detta gores
enklast genom att l8ta raketen f6lja en
styv metalltrd, t. ex. en pianotrad.
Modellen forses med styrdon i form av
en eller flera rérstumpar, plast eller pap-
per, som fastsittes pd raketens kropps-
sida och med vilka raketen fore starten
tris upp pa styrtriden. Man kan givet-
vis ocksd bygga en startramp dir rake-
ten tvingas att halla sig mellan tre eller
fyra skener vid starten. Hela tiden mis-
te man komma ihdg art foérsoka hilla
friktionsmotstandet s& litet som mdjligt.
Ju snabbare raketen fir upp far-
Forts. pd sid. 15
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Tyngdpunktens lage

hos segelmodeller

Av Dick Wiklund, Bertil Dillner, Gunnar Landin och Géran Alseby

Modellers statiska stabilitet diskuteras ofta. Asikterna gir isir — somliga anser
statisk stabilitet viktigast, andra sitter dynamisk stabilitet frimst.

Figurerna A till C visar att det ej ar
nagon mening med att efterstriva dyna-
misk stabilitet utan art modellen dess-
forinnan ir statiskt stabil. Lodaxeln vi-
sar anfallsvinkel och horisontalaxeln
tid.

Endast nir modellen utsitts fér en
storning fordras stabilitet. Figur A visar
hur en storning snabbt dimpas om mo-
dellen ir biade statiskt och dynamiskt
stabil. Modellen i figur B #r statiskt sta-
bil men dynamiskt instabil. Stdrningen
vixer di till modellen viker sig eller
stortar. Figur C giller f6r statiskt insta-
bila modeller. D4 finns ej lingre nigon
anledning att bestimma den eventuella
dynamiska stabiliteten.

Bland det svdraste nir det giller kon-
struktion av segelmodeller, #r berik-
ning av modellens lingdstabilitet. Den-
na dr beroende av olika faktorer och
anses vanligtvis bero pd stab.-ytans for-
hillande till vingytan och avstindet
mellan dessa tv3. Detta dr emellertid en
mycket grov regel, som inte ir tillrick-
lig for ate erhdlla ett riktige resultat.

Beuermann har utarbetat en metod,
som mojliggdr for konstruktdren att med
stor noggrannhet bestimma neutral-
punkten (NP) hos en vinge-stab.-kombi-
nation. Av det erhillna resultater kan
man sedan med tillricklig noggrannhet
bestimma modellens optimala tyngd-
punkrslige (TP-ldge).
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1 den féljande &versikten och exemp-
len, dr harledningarna till de anvinda
formlerna uteslutna och endast anvis-
ningar ges for att kunna genomféra de
aktuella berikningarna.

Erforderliga data

Foljande konstruktionsdata (se Zven
fig. D) maste vara tillgingliga for ut-
fora  berdkningarna.  Beteckningarna
Overensstimmer i princip med



Vingyta Y, cm?
Spiannvidd b, em
Vingkorda t, cm;
Sidoférh. A,

Stab.-yta
Spinnvidd b, ¢cm
Stab.-k:a t, cm
Sidoférh. A,

Y, cm?

Korrektionsfaktorn k

ltzl

\__

Foljande profildata méste vara tll-
gangliga:

Max. vilvning uttrycke i %6 av kordan
samt max. vilvningens lige, ocksd ut-
tryckt 1 ®/9 av kordan. (Se fig. E).

Det bor noteras, att dessa data redan
finns tillgingliga frin det normala kon-
struktionsforfarandet. Som ett logiskt
forsta steg, delas alltsd den totala bir-
ytan upp i vingyta och stab.-yta.

Anvinda formler

Det finns hos modellflygare ett for-
stieligt motstind mot att anvinda form-
ler.

Formlerna, som anvinds i foreliggande
metod kan tyckas skrickinjagande, men
vid nirmare studium finner man att det

e

bara dr en enkel matematikdvning. Man
kan siga, att formlerna anvinds som
enkla verktyg for att ernd ett Onskat
resultat. De bér rimligen intressera den
som vill bedriva sitt konstruktionsarbete
mera vetenskapligt.

Cle ‘Yl -t b Cm.\':'Y: -G

X, =
! Yz' A Ca min
Y, kX,
X, = ——1
Y,
I dessa formler har vi faktorerna

Cuxn Cuvs AC, i och korrektions-
faktorn k, noll — som skall beriknas.
Vi skall behandla dem i nimnd ordning.
C,y dr noll-momentkoefficienten for
den anvidnda profilen. Virdet pi denna

(o

1
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kan erhdllas ur figur F enligt foljande:
Bestim profilens max. vilvning F (=
profilmittlinjens max.vilvning &ver kor-
dan i procent av denna) i férhdllande
till den aerodynamiska kordan t sisom
visas i fig. E. Tag sedan reda pid max.
vilvningens lige x, uttryckt i procent
av kordan. Antag, att vi finner att max.
vilvningen dr 6 %o vid 40 %/o av kordan.
Dessa virden sitter vi in 1 figur F. Lias
av vilvningen p& den horisontella ska-
lan, drag sedan en vertikal linje upp
mot den linje, som anger max. vilvning-
ens lige. Fran den punkt dir dessa bida
linjer skir varandra, drar vi en horison-
tell linje mot den vinstra vertikala ska-
lan, dir vi laser av virdet pd Ci, . 1
detta fall finner vi ate C,y = 0,125,
A C, in dr av Beuermann satt lika med
0,17 for erhillande av optimal lingd-
stabilitet.

Korrektionsfaktorn k, ir beroende av

12

Max, vilvning 1 %

storleken av vingens och stabbens sido-
forhallanden. Virder pi k, finner vi i
figur G, vilket inte kriver nigon niir-
mare forklaring. Diagrammet grundar
sig delvis pd erfarenhetsviirden.

Berikning av det optimala avstdndet
mellan vinge och stabilisator
Ytorna dr givna

I de flesta fall har forhdllandet mellan
birytorna bestimts av konstruktdren.
Sdrskilt giller detta nir totalytan be-
stims av tiavlingsregler, som fallet dr i
t.ex. klasserna Al och A2.

Om vi uttar pd fig. H, ser vi att den
sokta faktorn bestdr av X, och X,. I
samma fig. finner vi ocksi att vingens
resp. stabbens NP-lidgen bestimts till 1/4
av t, vilket dr en approximation, men
med tillricklig noggrannhet for vira be-
hov.



Stabilisatorns sidoférhdllande:

k
0,75
et
0,70 //’//‘ 1
|~ ]
0,60 %/7 L
5
0,55 7/ / [ — p——
0,50 WA?'//,,/
0,45 / //,/
0,40 //'
0,35 7
0,30
4 5 (3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Vi skall nu med ett exempel se hur
formlerna  och diagrammen anvinds.
Data tar vi fran en befintlig konstruk-

tion.

Vinge Stabilisator

Y, = 2900 em* Y, = 500 cm®
b, = 200 cm b, = 55 cm
t, = 14,5 cm t, = 9,2 cmy
£ L,

— = 36 ¢m — = 23 cm

4 n

A, 14 A, v 6

I figur G fiuner vi att k = 0,68.

Vingprofilen vi valt dr densamma vi
udigare  nimnt dir C,y, = 0,125.
Stab.-profilen har en max. vilvning av
5 %% vid 40 9y av kordan. Enligt figur
F blir d3 C,y, = 0,11. Vi viljer AC,
min 0’]7~

Vingens sidofbrhdllande

Nu kan vi siacta in dessa virden 1 for-
meln (1):
£0,152.2900 . 14,5 + 0,11.500.9,2

X, =
500.0,17
53 5
X, ==
0,85
X, = 68 cm

Vi beriknar X, enligt formel (2):
500.0,68.68

! 2900
= § cm

el

1
Av dessa tva resultat f8ljer, att X, -
X, = 76 cm.

Vi har nu riknat ut det optimala av-
standet mellan vinge och stabilisator,

mitt mellan de bada barplanens “kvarts- -

kordor”. Avstindet mellan vingens bak-
Forts. pd sid. 40
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Funktiondrer

hobby.

Vi behdver tva slags funktionirer inom
modellflygklubbarna — iven om ibland
en och samma person ticker bida om-
ridena. Dels behéver vi modellflyger-
farna handledare, som svarar for att
bygg- och flygteknik ldrs ut till med-
lemmarna, dels behdver vi typiska for-
eningsminniskor, som kan skdta &vriga
sysslor som ej direkt sammanhinger med
facket. Tyvirr finns det for fi av den
senare kategorin inom modellflyget.

Den  modellflygkunniga ledarkadern
miéste vi lira upp sjilva. Inom klubbar-
na finns manga ildre ledare, som basat
fér sin klubb under manga &r. Sjilvtill-
ricklighet kan synas vilgrundad. Om
denne klubbens allt-i-allo mot férmodan
skulle tappa intresset, flytta fr@n orten
etc. uppstar efter honom en lucka i funk-
tionsbilden, som gor att klubben snart
tynar bort. For att en sidan forening
skall klara sig fordras en funktionir, som
ir kanske driftigare in foretridaren.
Sidant hinder sillan. Vanligen somnar
klubben in.

Problemets 13sning 4r enkel. Ge vil-
artade medlemmar ansvar redan i bdr-
jan. Manga svenska klubbar har star-

14

- kiubbar

Skall klubben kunna istadkomma vad medlemmarna vintar sig av
den fordras goda ledare. Handledning, fdrvaltning och planering ir
dessa funktionirers huvudsysslor i klubbarbetet. Klubben ir ett
slags miniatyrsamhille dir arbetet delas upp mellan klubbmedlem-
marna. Var och en miste ges rict uppgift. Funktiondrsuppdragen
fir dock ej bli sjilvindam3l. De syftar till att 6ka utbytet av vir

tats och drivits av tondringar. Begir
dock ej for mycket 1 bérjan. Ett steg i
taget dir bidst. Instruktion innan arbetet
paborjas, uppfoljning under hand. Nya
uppgifter skall utdelas s& snart funktio-
niren ”vixt ur” de gamla. Denna me-
tod tar i borjan lingre tid att tillimpa
for den rutinerade funktiondren #n att
sjalv skdta sysslan. I lingden ger den
dock mycket. Belastningen pd klubbled-
ningens toppskikt minskar och kapabla
medlemmar finns till hands nir nigon
veteran ldmnar klubbarbetet. Alla pi-
liggskalvar” bor givetvis om mdijligt
delta i SMFF:s instruktorskurser.

De typiska foreningsuppgifterna bru-
kar skdtas av modellflygare, som lir
upp sig sjalva. Det dr naturligt d3 det
kan vara svirt att hitta en férenings-
intresserad utan modellflyginriktning,
som vill vara med. Deltag i ungdomsri-
dens “knackelibang” s3 dyker kanske
ndgon upp. Slutord: Ge funktionirerna
sidana sysslor de trivs med, tvinga ej
fram arbetsresultat och &veranstring ej
de lojala. D3 hoppar de av!

Géran Alseby



L&sarnas Parlament:

Mer om neutralpunkten eller om

oanvandbara metoder eller

kdpphdsten Sverker

Tillignas Dick Wiklund, LEN.

Neutralpunkten:

Nir man talar om statisk lingdstabi-
litet” ar det vanligt att anvinda ter-
merna “neutralpunkt” och “statisk mar-
ginal”.

Det dr wvanligt att definiera neutral-
punktslaget ur foljande ekvation, som
harledes via en enkel jimviktsbetraktel-
se av de vridande moment, som verkar
pa modellen:

=

Fréan sid. 9

ten, desto bittre dr det. Den méiste med
andra ord ha hog acceleration. ”Take-
off’-accelerationen bestimmes av for-
hillandet mellan motorns dragkraft och
raketens startvike. Dividerar man ra-
ketmotorns dragkraft med raketens
startvikt fdr resultatet inte bli mindre
in 7 eller 8. Med andra ord, har mo-
torn en dragkraft pd 0,65 kp, vilket ir
lika med 650 gr” fir raketen med mo-
tor inte viga mer in ungefir 85 gr.
Siffran for forhdllandet mellan drag-
kraften och vikten ger accelerationen i
antal g, varfor 650 “gr” dragkraft och
85 gr vikt ger accelerationen ungefir
7,6 g

Den l8ngsamma start du sikert pi film
sett amerikanska rymdraketer gora, kan
inte efterliknas med en raket av den typ
du bygger. De riktiga raketerna anvin-
der sig nimligen av kontrollsystem som
innebdr att raketen styrs och stabilise-

ras genom att motorerna ir ledat upp-
hiangda och alltsi kan riktas &t Onskat
hall. Det forekommer ocksd att raketer-
na forses med smi roder, av grafic for
att tdla virmen, som placeras i motorns
avgasstrdle. En tredje metod #r att for-
se raketen med ett antal smd extra mo-
torer med uppgift att styra och stabili-
sera. Dessa metoder ger stabilitet dven
3t lingsamstartande raketer, men ford-
rar dock gyron och elektronik som knap-
past kan komma i friga di det giller
modellraketer.

I stillet dr man vanligen hinvisad till
den form av stabilisering som hir skis-
serats. Dirutdver tillkommer givetvis
den stora betydelse som ligger 1 bygg-
sitt och utforande. Hir finns utrymme
for minga finesser efter vars och ens eg-
na idéer. Mycket aterstdr att gora for
att fa fram litta, stabila modeller med
litet lufemotstdnd och sikra funktioner.

15



N O
Y, = h, .CLOC _.‘)(x

h, = neutralpunktens lige i %y av kor-
dan frdn framkanten
h, = 25 %y av vingkordan framifrin
(vingens tinkta aerodynamiska
centrum ecller vingens neutral-
punkt)
V = Den s. k. stjirtvolymkoefficienten
(stabb)
bakre momentarm .stabbyta
V = - "
vingkorda .total biryta
lingd®  volym
" langd®  volym
C[ Xx 1.0
% = Forhillandet mellan stabbens
Crx och hela modellens lyftkrafts-
gradienter
& = ”nedsvepsvinkeln” vid stabben

Det ir den formeln, som Beuermann
anvinder.

Som modellflygare dr vi intresserade av
vilken noggrannhet ovanstiende formel
ger. Jag skall inte trika lisaren med
svarbegripliga felkalkyler, utan i stillet
bara siga, att den, som begriper ovan-
stiende formel genom ex.vis differentie-
ring sjilv kan bilda sig en uppfattning
om relativa och absoluta fel.

Dessa fel blir med nddvindighet myc-
ket stora. Bara en s3dan sak som ter-
men —

«

mycket svirt att uppskatta,

Den beror pid ménga faktorer, bl a.
stabbens placering i lingd- och hdjdled
och kan variera avsevirt.
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Man brukar anse, att en modell vid
en storning utfér tvd slags svingningar,
en mycket snabbt dimpad s. k. “tipp-
svingning”, en svingning kring TP, som
pa grund av att den ir si snabbt dim-
pad saknar intresse, och en intressant
s. k. fuguidsvingning, der s. k. stallet,
som man ser.

Man idealiserar storningsforloppet, for
att bekvimt kunna studera det och an-
ser dirfor, att vingens anfallsvinkel ir
konstant under stallet, di tippsving-
ningarna ir bide smd och snabbt dim-
pade.

For stora fullskalaflygplan anses dess-
utom, att lyfrkraftskoefficienten ir i
stort sett oberoende av hastigheten. Det
kan man gbra, eftersom Re-talet ir si
stort, att gransskiktet inte visar samma
bendgenhet till avlosning, som hos mo-
dellflygplan, dir vi ju flyger mycket
nira det kritiska Re-talet.

Detta grinsskikesinflytande medfor for
modellflygplansbruk, att biade termen

blir beroende av

— och faktorn
JE X
hastigheten. Och den hastigheten varic-
rar ju betydligt under cit stall, d3 man
vid stallet hela tiden passerar Re-krit.
(Gjorde man inte det, skulle man knap-
past kunna tala om ectt stall).

Konsekvenserna av detta ir mycket
visentliga fér modellflygaren till skill-
nad for den, som sysslar med stora flyg-
plan. For modellflygarens del betyder
det, att lyftkraftskoefficienten och dir-
med lyfikrafisgradienterna fér vingen
och stabben inte ir konstanta under
stallet, iven om man kan anse att ving-
ens anfallsvinkel dr det. Samma sak gil-

o€

ler termen —iven den varierar med

e
modellens hastighet.



Summan av kardemumman:

Inte nog med att Beuermanns formler
ir behiftade med en for praktiske bruk
orimlig osikerhet. De dr dven principi-
ellt felaktiga. Variationen med hastig-
heten gor, att det ar meningsldst att ta-
la. om en fix neutralpunkt. Neutral-
punkten flyttar sig fram och tillbaka
under stdrningen, och man fir i stillet
intervall, pd vilket neutralpunkten lig-
ger. Detta intervall kan vara stort. En
fix neutralpunkt kan nog bara kon-
struktdrer till stora flygplan tala om.
Modellflygaerodynamik #r ndgot mye-
ket mer komplicerat och svirt.

Beuermanns hirledningar finns att be-

skida i den numera nedlagda ”der Flug-
modellbau” 1—3/1958. Beuermann har
antagligen hela tiden sneglat i ndgon
bok, han inte begriper. Det ridcker inte
att skriva av nigra formler eller att ko-
piera ett visst resonemang, det kan vil-
ken ingenjor som helst. Det giller atr
kunna nigot ocksi om bakgrunden tll
de formler man anvinder, det giller att
kinna till naturen.

Det Beuermannska fenomenet &r en
god illustration av ett faktum, som jag
ofta observerat i utlindsk press: Man
applicerar formler och tankar, som gil-
ler stora flygplan pid modellflygplan.
Det gor till och med folk, som pistdr
sig ha farr flygingenjorsutbildning.

Modellflygaerodynamik ir alltsi en
mycket svar och exklusiv vetenskap, dir
det inte duger med att kopiera enkla
ingenjorsknep frin “fullskalaaerodyna-
miken”, man maste ofta ga naturen in
pa livet och tinka alldeles sjilv. Det har
tyskarna gjort; man talar i tysk fack-
press om “de smd Re-talens aerodyna-
mik”. Baserar man sitt resonemang pi
landvinningar, — som gjorts av fack-
min pd detta omride, kommer man till
andra resultat 4n Beuermann.

Det Beuermannska p&hictet har upp-
mirksammats dven av internationell
press, och lustigt nog spritts med hjilp
av ingenjorer. Frinsett ren okunnighet
beror detta nog ocksd pd den kolartro
pa formler frin fullskalaaerodynamiken,
som en flygingenjor uppenbarligen litt
far. Karakteristiskt for Beuermann ir,
att han till grund fér sina angivna vir-
den och diagram tagit gamla NACA-
rapporter i tunnlar med stor turbulens-
nivd och Re-tal pd 3.105—10.7. P3 des-
sa virden frin fullskalaaerodynamiken
grundar han sina pdstdenden om mo-
dellflygaerodynamiken. Omddmet stir
tydligen i full paritet med kunskapen.

Statiska marginalen:

Nir man sedan vill bestimma storleken
av den statiska marginalen, maste man
dra ifr@n TP-liget. Resultatet blir kan-
ske, att vi kan tala om, att statska
marginalen ir ex-vis 25250 mm! Dick
Wiklund skriver dock, att metoden ar
anvindbar. Om Dick gér en feluppskatt-
ning, kommer han kanske till ett annat
resultat. T varje fall ir den oanvindbar
till att for praktiske bruk berikna stor-
leken av den statiska marginalen. Dir-
emot ir den anvindbar for att visa, hur
olika faktorer piverkar varandra. Den
visar t.ex. hur statiska marginalens
storlek beror pd vingens och stabbens
lyftkraftsgradienter och stjirtvolymko-
efficienten.

”Optimal” statisk marginal:

Men nu kommer jag till det allra mest
anmirkningsvirda i Beuermanns reso-
nemang, det direkt farliga, som lurac
Dick. Beuermann pdstdr sig ha funnit

ett ur stabilitetssynpunkt “optimalt”
virde pi den statiska marginalen. Det-
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ta ir fullkomligt unikt, och befister yt-
terligare Beuermanns kapacitet pd det
omrdde, han givit sig in pa.

Dynamisk stabilitet ir en sak, statisk
en anpan sak. Den dynamiska stabilite-
ten beror bl. a. ocksd pa troghetsmomen-
ten. Det dr fullkomligt orimligt att frin
algebraiska samband betriffande den
statiska stabiliteten dra slutsatser om
den dynamiska stabiliteten. Den statiska
stabiliteten beskrivs med algebraiska
momentjamviktsekvationer fran statiken.

Den dynamiska lingdstabiliteten be-
skrivs med differentialekvationer frin
dynamiken,

Enligt Beuermann ir t. ex. den optima-
la statiska marginalen oberoende av vil-
ka tréghetsmoment, som verkar pd mo-
dellen. Och varfér dr just 15 % optimal
statisk marginal for A/2:or, varfor inte
20 "“? Dimpningen av fuguidsving-
ningen borde ju bli storre med stdrre
statisk marginal?

Icke desto mindre skriver Dick Wik-
lund, att metoden ir anvindbar. Lura
inte det modellflygande svenska folket,
trots att det dr lite! Undvik att uttala
bestimda past@enden, utan motivering.
Langrandiga motiveringar tar plats i en
tidning, men det ir bittre att inte skri-
va nigonting alls dn att hoppa dver mo-
tiveringar, annars ger man litt upphov
till feltolkningar, missforstind och fel-
aktigheter.

Sensmoral:

Saker och ting ir inte sanna bara dir-
for art de stdr i tidningar eller bocker.
Vi ser, att vi for att anvinda en formel,
miste forstd bakgrunden till den. Om
Dick vill berdkna neutralpunkten pi en
DC-6:a kan han till exempel anvinda
Beuermanns formler. Jag f6rsoker sa
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gott jag kan forklara de pdstenden jag
gdr, men redaktionen siger, att jag skall
inskrinka mig betydligt. Och det ir
synd, mycket synd, i all synnerhet som
faller Wiklund (Jag ilskar Dick som en
bror) ger ytterligare beligg for att un-
dervisning behdvs hir i tidningen om
vilka problem som naturen kan uppvisa
for modellflygkonstruktdren.

Nir jag var yngre, kom jag i gardin-
klateringsstadiet nir jag i en tidning lis-
te att V-form ger tvirstabiliter, darfor
att den doppade vinghalvan har storre
“projicerad” area. Men om man nog-
grant ldser all den modellflyglitteratur,
som ges ut for tillfillet stoter man jimt
pd pdstienden liknade det ovanstiende.
Det dr frapperande hur sillan det ir
ndgon sakkunnig, som uttalar sig. Man
kan nog lura i hela svenska modellfly-
gande folket vad som helst. Nar modell-
flygare talar om praktiska detaljer, som
att det Ar bra att limma fast spryglar-
na i vingen, annars trillar dom ur, kan
de ha ritt. Men nir de bérjar tala om
aerodynamik, fir jag oftast lust att gr3-
ta. Faktiskt, nistan allt som har med
aerodynamik att gbra, som stdr att li-
sa i modellflygtidningar ir fullkomligt
felaktigt. Till 80—90 %6 sakert.

Vetenskapens virld idr klar och string.
Naturen ar svar att lira kinna, och
verktygen dirtill avancerade och svar-
hanterliga. Formler, vars bakgrund man
inte kidnner till skall man akta sig for
att anvinda. Men hur m&nga modelifly-
gare pd var jord gir nu inte och tror
pad Beuermanns heliga formler? Sikert
1000-tals. Varfér behover detta ske?
Dirfor act inga tidningar vill publicera
teoretiska, seridsa studier. Varfor pub-
liceras nistan bara dravel, nir det gil-
ler modellflygaerodynamik? Dirfoe ate
omridet dr si svirtillgingligt att ingen
redaktion ar kapabel atr bedéma alstren
eller har sakkunniga pa det omrdder.



Internationellt deltagande

i Vartavlingen pa Brommma

OSFK arrangerade dven i &r Virtiv-
lingen, som gick av stapeln pi Brom-
ma, Till skillnad frin f6rra iret hade
arrangdrerna kommit Sverens med vi-
dergudarna. Aven om lordagens lite bli-
siga vider stillde till en del trassel i det
annars fina flygvidret miste man pi
det hela taget kinna sig ndjd.

1965 ars upplaga av VT hade samlat
75 kimpaglada modellflygare varav
sju var danskar, tvd norrmin och en
amerikan.

Tavlingen inleddes vid 12-tiden pa
l6rdagen dd Christer Soderberg hilsade
vilkommen och gick igenom sikerhets-
foreskrifterna. Tvd nyheter presentera-

des. Den ena var att depaerna och tiv-
lingssekretariatet var flyttat till den
norra sidan av banan, allt enligt Brom-
ma-kommitténs forslag. Detta hjilpte 1
hog grad arrangdrerna 1 deras anstring-
ningar att under den tid hdgtalarna
strejkade hitta de tivlande. Lingdrdar
och klubbskyltar ir ocks3 en underlit-
tande detalj, som nu b6rjar medfdras av
de flesta klubbarna. Den andra nyheten
var en varningstavla i team-racing p3
vilken de olika piloternas varningar
markeras med grona, bld och réda skyl-
tar. Det kan diskuteras om systemets
effektivitet dr ullfredsstillande, men 1
vintan pd ett verkligt funktionsdugligt

=

Vad blir resultatet? Att ingen till slut
kan nigonting om det, de ir intresse-
rade av.

Leve dumheten. Métte vra tidningar
1 fortsittningen bara dgna sig 4t motor-
tester, ritningar och praktiska tips samt
tavlingsreferat och modellflyghistoria.
Men stackars de, som ir intresserade av
aerodynamik.

Jag beskylls av Dick for att ha kriti-
serat nistan allt. Jag kan tilligga atc
jag dven har kritiserat Schmitz (betrif-
fande hans “optimala” samband mellan
Re-tal och profilparametrar,).

Jag kritiserar sidant, som jag finner

ologiskt eller direkt felaktigt. For gor
jag inte det, kan folk luras av forfatta-
ren.

Slutord

Bevermanns neutralpunkisformler stir
som ett monument over den insiktsldse
modellflygarens tvirsikerhet. Formler-
na har sikert lurat den (innantill) lis-
kunniga delen av en friflygande virld.
”Poésmunkar blir vi och jittar,
Pannkakor ir vi och plittar.”

(Nils Ferlin)

Peter Wanngdrd

19



system kan vil detta f3 tjanstgbra som
ett provisorium.

Arets rekordskérd 16d pi tvi svenska
och ett danskt rekord. De tvi svenska
sattes av Lennart Andersson, OSFK,
och Hans Svedling, Solna, i team-A
respektive team-B. Team-A tiden lyder
pa 5,32 min., en putsning av det gamla
rekordet med 8 sekunder. Svedlings re-
kord lyder p3 6.15 vilket innebir en
hastighet av omkring 185 km/tim. Dirch
Ehlers stod for det danska rekordet med
211,7 km/t i speed-int.

Motalapokalens foreddmlige genomfor-
da combattivling upprepades ¢j, men
18rdagens heatordning forflér problem-
fritt. Sondagens, diremot, stordes av ett
missforstdnd angdende {unchen. Skul-
den fir emellertid till stérsia delen lig-
gas pd den forargliga “grind 97, vilken
ir ett problem, som pa nigot sitt mas-
te 18sas. Bristande disciplin fr3n de tiv-
landes sida var ocksd en bidragande or-
sak till den ndgot utdragna combattiv-
lingen.

Combat-A flygarna visade att de nu
borjar fa en icke forakelig flygskicklig-
het. Kvaliten har hojis betydligt, bara
jamfort med forra &rets tivling, och
det ir inte bara de gamla kianda nam-
nen som visade framfdtterna. Roger
Holmberg, LEN, kapade 3t sig segern
fore Motalas Bo Birgersson. Annu en
LEN:are, Staffan Larsson, belade for-
sta platsen i Combat-int, cfter irofull
kamp med Per Samuelsson, Nimbus.
Peter Evers var tydligen osams med fru
Fortuna. P34 siondagen slet sig niamligen
hans roda farkost och upplevde under
nigra sekunder den fulla frihetens alla
tjusningar, for att sedan utfora en inte
alltfor vacker landning. Reservkirran
sattes in men redan efter ndgra varv
fick den frimre linan avklippt vilket
medforde att Peter trots sina fortviv-
lade anstringningar inte lyckades hilla
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TR-laget Alseby/Hagberg férsokte lancera
kompressionsjustering  under  flygning.
Succen uteblev. Men vdnta bara .

IR

Ove Kjellberg har tillverkat detta utsék-
ta monolinehandtag. Kullager i mdngd
och perfekt balansering.

den 1 luften. I combat-35 kunde, till
askddarnas jubel, en kollission av grov-
sta kaliber noteras. Tva totalramponera-
de kiirror plus ett enormt balsasplitter-
regn kunde noteras.

Lars Tchler vann cemellertid efter fight
med Tigres, Ulf Larsson.

Till team-A finalen hade forutom
Lennart Andersson, som under ett ti-
digare heat hade gdtt under rekordti-
den, J. Geschwendtner och Lasse Gus-
tavsson kvalificerat sig. Andersson ledde
klart di han efter en ndgot otutlig
landning fick vevaxeln bdjd och alltsd
blev tvungen att bryta. Geschwendtner,
Danmark, kom férst 1 hamn, men efter
kontrollmitning av tankvolymen, som
befanns vara 8,5 kbcm limnades segern
nll Lennart Andersson, USFK.

=



Bide Rolf Hagel och Bea Olsson sak-
nades i team-int., men detta faktum in-
nebar inte att tivlingen blev mindre
spinnande. 1 finalen vann Kjell Axti-
lius fore Kjell Rosenlund.

Team-B blev en férkrossande seger for

Hans Svedling, Solna, som fdrutom
forstaplatsen  inkasserade det  ovan
nimnda rekordet. €peed-A idr en klass
dar relativt orutinerade grabbar kan
stilla upp med god segerchans. Det ir
dirfér forvdnande att endast tvd tdv-
lande var anmilda. Bigge flog med or-
dinarie teammodeller varfor Lennart
Andersson med sin Mini-Beater (ritning
och beskrivning i forra numret av Mo-
dellflygnytt) tog hem forsta platsen med
134,5 km/tim.

Int.-klassen flogs p& grund av blisten
endast av tvd tdvlande pd lordagen,
men sondagens utomordentliga flygvi-
der avskrickte naturligtvis inte. 211,7
km/tim. flég Dirch Ehlers foljd av ame-
rikanen Septhen Wooley med 200 jimnt.

Inte en enda tdvlande var anmild il
stunt-A. Denna klass befinner sig 1 sam-
ma situation som speed-A. Detta borde
vara en utomordentlig klass for den som
senare vill ge sig i kast med de gamia
drriga cirkelriivarna. ”Storstunt” trick-
sades hem av Ove Andersson féljd av
combat-35 vinnaren Lars Tehler.

Vid sextiden var tdvlingen avslutad.
Prisutdelningen fick 1 ar lite extra firg
genom att varje grensegrare tilldelades
en burk marmelad. Marmelad ir som
bekant det enda den beryktade stock-
holms-juntan livndr sig pd. En timme
senare |3g Bromma tomt i avseende pd
modellflygare och tog igen sig efter da-
gens heta strider fér att &nyo om ert
ar mottaga en strom av segerlystna fly-
gare. Nista ars Vartdvling vintar!

Rolf Bergquist
OSFK

Speed: 1) Dirch Ehlers, Danmark 211 km/
tim, 2) Steve Wooley, USA 200, 3) Ove
Kjellberg, Solna MSK 196.

Stunt: 1) Ove Andersson, Visterds FK
1883 poing, 2) Lars Tehler, MFK Orion
1872, 3) Lars Eriksson, MFK Draken 1857.

TR-A: 1) Lennart Andersson, OSFK, bis-
ta tid 5.32, 3) Lars Gustavsson, Acrospecd
6.04, Jens Geschwendtner, Danmark 7.11.

TR-int.: 1) Kjell Axtilius, Acrospeed 5.15,
11.08, 2) Kjell Rosenlund, MFK Nimbus
4,47, 11.37, 3) Dirch Ehlers, Danmark 4.58,
16,43,

TR-8: 1) Hans Svedling, Solan MSK 6.15,
2) Olle Andersson, MFK Tigre 7.35, 3) Ove
Kjcllberg, Solna MSK 6.36.

Combat-A: 1) Roger Holmberg, LEN, 2)
Bo Birgersson, MMFK, 3) Bo Nilsson, LEN.

Combat-int.: 1) Staffan Larsson, LEN, 2)
Per Samuelsson, MFK Nimbus, 3) Per Ge-
lang, Vinersborgs MFK.

Lag: 1) MFK Nimbus 17 poing, 2) MI'K
Orion 23, 3) Solna MSK 27,5.
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Harda duster i Motalas

stunt- och combattdviling

Sondagen den 2 maj genomfordes f6r 4:e dret i f6ljd Motala Modellflyg-
klubbs arliga stunt- och combattivling. Intresset har allt sedan starten
varit i starkt stigande och i &r kunde arrangbrerna glidja sig it det hit-
tills storsta deltagarantalet, 23 man. Aven vidret tillhorde glidjeimnena

— sol och svag vind.

Deltagarna i foregdende frs tdvlingar
har, férutom en stark representation av
hemmaklubben, mestadels tillhort LEN
och diverse stockholmsklubbar. I Arets
tivling blev dock majoriteten av de tiv-
lande nya bekantskaper for arrangbrer-
na, de kom frdn bl.a. Gotcborg, Kal-
mar, Visterds och Nybro.

Stunttgvlingen hade samlat 6 man till
start, Vinden var som tidigare nimnts

Boris Dahl MMFK med Hurricane
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svag, men vixlade allt som oftast rikt-
ning, vilket skapade bekymmer for de
tivlande. Trots en del kvaddar kan den
genomsnittliga standarden anses som
ganska hygglig, utan alltfér stora avvi-
kelser uppat eller neddt. Hemmaklub-
bens grand old man, Boris Dahl, lycka-
des 1 forsta omgingen kapa 3t sig et
gott forspring samt dven behdlla det i
andra omgingen. Emellertid birgades
den slutliga segern av Alf Eskilsson, Go-
teborg, genom mycket jimna flygningar,
1 synnerhet de tva sista. Forutom en 3:e
placering var O. Andersson, Vister3s,
dgave till tivlingens snyggaste kiirra, en
ARES. Denna typ flogs dven av segra-
ren.

Resultatlista Stunt

1. Eskilsson, Géteborg; 2. Boris Dahl,
MMFK; 3. Ove Andersson, Visterds; 4.
Evert Heide, Goteborg; 5. Goran Hed-
ren, LEN; 6. Hans Granheim, Goteborg.

Resultatlista Combat 35

1. Staffan Larsson, LEN; 2. Lars-Go-
ran Andersson, MMFK; 3. G6ran Holm-
stam, MMFK; 4. Erik Akesson, MMFK;
5—8. Lennart Andersson, OSFK; Bjorn
Oberg, Kalmar; Lars Leander, Kalmar;
Ted Wickman, MFK Nimbus; 9—15.



Eskilsson, Géteborg

Gunnar Werner, MFK. Nimbus; Torsten
Andersson, OSFK; Gunnar Akesson,
Orion; Mats Kesselmark, Nybro MK;
Bo Williamsson, OSFK; B. Gustavsson,
LEN; Jan Fransén, Nybro MK.

Resultatlista Combat. Int.:

1. Goran Holmstam, MMFK; 2. Pcr-
Arne Fransson, LEN; 3. Bo Nilsson, d:o;
4. Sug Oresjo, MMFK; 5—7. Bo Bir-
gersson, MMFK; Staffan Larsson, LEN;
Roger Holmberg, LEN; 8—13. Goran
Fildt, MMFK; Jan-Olof Fransson,
MMFK; Urban Wennergren, MMFK;
Lars-Goran Andersson, MMFK; B. Gus-
tavsson, LEN; Gunnar Werner, MFK
Nimbus.

Resultatlista Combat. A:

1. Bo Birgersson, MMFK; 2. B. Nils-
son, LEN; 3. Lennart Andersson, OSFK;
4—5. Roger Holmberg, LEN; Per-Arne
Fransson, LEN; 6—10. Stig Oresjo,
MMEFK; Olie Ahrberg, MFK Nimbus;
A. Ahlstrom, LEN; Gunnar Akesson,
Orion; Torsten Andersson, OSFK.

o (%8 A

Négra av deltagarna i stunt. Fr. v. O. Andersson, Vdsterds, Heide, Granhed och

Combat A. var dagens mest skon-
samma klass mot modeller och piloter.
Endast en diskning och mycket f3 kra-
schar.

I semifinalen mottes L. Andersson,
OSFK och B. Nilsson, LEN. Det blev
ett ganska hirt heat dir Nilsson segra-
de och gick vidare till final mot Bo
Birgersson, MMFK som sidades geaom
lottning fr&n andra omg. vilket resulte-
rade i seger fér B. Birgersson, MMFK.

Grenseger birgades av Birgersson med
en god poingmarginal.

Combat int. blev till storsta delen en
stadsmatch mellan LEN och MMFK di
de andra klubbdeltagarna var utslagna
redan efter forsta omg. P.-A. Fransson,
LEN fick i semifinal méta Stig Oresjo,
MMFK. Det resulterade 1 en ganska bra
match dir P.-A. Fransson avgick som
segrare.

Finalen mellan Fransson och Holmstam,
MMFK blev en fin och rafflande av-
slutning pa denna gren, dir Holmstam
birgade sin forsta inteckning i MMFK s
vandringspris.
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Nyttiga erfarenheter vid
modellraketforsok i Hassleholm

omfatta klass 3.

Skanska Dragonregementet (P2) i
Hissleholm stdllde ett av sina Ovnings-
skjutfile, Mollerddsfiltet vid Finja, till
forfogande och brandkiren i Hissleholm
och Osby I8nade ut fyra s.k. Walkie
Talkies, vilka anvindes foér radiokom-
munikation mellan hdjdmitningsstatio-
nerna och uppskjutningsplatsen. Dess-
utom anvindes en hdgtalaranldggning
for nedrikningen.

I &vrigt var tdvlingsplatsen i stort

Hissleholms Modellflygklubb arrangerade séndagen den 11 april
1965 en mindre forsokstivling med raketer. Frin borjan utlystes
tivlingen att endast omfatta tdvling i klass 1 och 2 sammanslagna
till en klass, Med de raketmotorer som f.n, finns p3 den svenska
marknaden ir det knappast mdjlige att stilla upp med annat 4n en-
stegsraketer i dessa klasser. P4 grund av stort intresse for tivling
med tvistegsraketer beslots att tivlingen skulle utdkas att iven

sett anordnad enligt rekommendationer-
na 1 "PM fér modellrakettiavlingar och
offentliga  modellraketuppskjutningar”,
som kan rekvireras frdn forbundsexpe-
ditionen.

Som vid sd minga andra tavlingar s
var vidret ett stort problem. Det bliste
och regnade tidvis ganska kraftigt.
Molnhtjden var si 1lig att hdjdmic-
ningsstationerna inte hade mdjlighet att
spira de startande tvdstegsraketerna.

=

Combat 35 var den storsta klassen med
15 startande och kom att bjuda pi
mdnga hirda och spinnande matcher.
Standarden var ganska hdg, men &t-
skilliga piloter blev diskade di de lim-
nade cirkel utan att ha inhimtat domar-
nas tillstdnd. Med glidje kunde konsta-
teras att en combattivling gir att ge-
nomfora utan protester, di sidana sak-
nades under hela tivlingen. Virdarna
kunde ocksd glidjas it att fa hilsa Ny-
bro MFK vilkomna till deras forsta
tivlingsframtridande. MMFK:s Géran
Holmstam fick i forsta kvartsfinalen mé-
ta T. Vickman, Nimbus, vilken hade en
mycket snabb modell. Vickman blev
emellertid diskad varfér Holmstam kun-
de gi vidare till semifinal for att méra
Linkopings mycket skicklige Staffan
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Larsson. I detta heat blev Holmstam
diskad varfér Staffan Larsson gick vi-
dare till final. MMFK:s Lars-Goran An-
dersson och Erik Akesson som bida vun-
nit sina forsta heat fick i andra semifi-
nalen méta varann dir L.-G. Andersson
segrade och gick vidare till final mot
Staffan Larsson. Till att borja med sig
det ut att bli en bra final, men efter ett
par minuter gick L.-G. Anderssons lina
av och modellen flég pd egen hand ett
par hundra meter och kvaddade i ett
trad.

Avslutningsvis borde arrangdrerna till-
erkdnnas ett gott betyg for tivlingens
planering och genomforing som torde ha
varit till allas bel3tenhet.

Géran och Owe.



Lars Andersson och John Pettersson apte-
rar en Astron Mark som har byggts av
Lars Andersson.

Tavling i klass 3 fick didrfor instillas. I
borjan gick det bra fér hojdmitnings-
stationerna att folja enstegsraketerna
med de teodoliter som beskrevs i MFN
nr 1, 1965, men efterhand som vidret
forsimrades s& forsvann dven mojlighe-
terna att spira dessa raketer. Av denna
anledning kom bl.a. Lars Anderssons
”Astron Scout” inte med i resultatlistan,
trots att den troligen uppnidde rekord-
hojd for enstegsraketer.

Deltagare:

Lars Andersson, Limhamns MFK, Lim-
hamn, Bo-G6ran Engdahl, Ystads Mo-
dellraketklubb, Ystad, Per-Ake Holm-
berg, Ystads Modellraketklubb, Ystad,
Olafur H. Olafsson, Ystads Modellra-
ketklubb, Ystad, Jan Petersson, MFK
Tunnan, Perstorp, Arne Hansson, At-
las Rocket Club, Malmd, Bengt Olsson,
Atlas Rocket Club, Malmé, Nils-Hen-
ning Bengtsson, Atlas Rocket Club,
Malmo, P3il Andersson, Atlas Rocket
Club, Malmd, Gert Nilsson, Hissleholms
MFK, Hissleholm, John Pettersson,

En Aerobee-Hi startar. Léngst till héger
syns ett uppskjutningstorn och i mitten en
tvéstegsraket som har konstruerats av
Olafur H Olafsson, Ystad.

Hissleholms MFK, Hissleholm, Tomas
Stjernberg, Hissleholms MFK, Hissle-
holm, Olle Olsson, Hissleholms MFK,
Hissleholm.

Resultat klass 1—2:

1. Jan Petersson, Perstorp 210 m, 2.
Bo-Goran Engdahl, Ystad, 194 m, 3.
Per-Ake Holmberg, Ystad, 150 m, +.
Olafur H. Olafsson, Ystad, 146 m, 5.

Pil Andersson, Malmo, 90 m.

Tédvlingen ronte mycket stort intresse
fran pressens sida och ett stort antal tid-
ningsartiklar och reportage var inférda
i bl.a. Sydsvenska Dagbladet, Arbetet
och Norra Skine bade fore och efter
tivlingen. Trots det diliga vadret var
det dnd3 en hel del publik som hade
tagit sig ut till tivlingsplatsen.

Som sammanfattning kan sigas att det
vanns en hel del nyttiga erfarenheter for
kommande tavlingar och att det redan
kan formirkas ett starkt stegrat intresse
for modellraketverksamhet i sédra Sve-
rige.
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Lennarth Larsson:

Var sista UT i friflygning?

Efter cn ovanlig upptakt med tal av
forbundsordféranden och en féljande
speciell omrostning kom tivlingen iging
ca 1/2 tim. f6rsenad. Detta hade till
foljd atr tivlingen fick avbrytas fore
sista perioden pi lrdagen fér middags-
mélets skull. Femte perioden fldgs sedan
cfter middagen. Vinden var frin bérjan
ganska svag men Skade snabbt och blev
mot slutet ganska hird. Denna hirda
vind holl i sig hela sdndagen och okade
t.o.m. mot eftermiddagen.

I A:2 gjorde Bosse Modéer en suverin
insats pd lordagen och flég maximala
900 sek. Det skulle sedan visa sig att det
blev tivlingens enda perfekta serie. P
sondagen drabbades Bosse av allt, inklu-
sive en bortflygning pa tvirstart av ”den
gamla rutiga”. Gunnar Kalén flég myc-
ket sdkert bada dagarna och sikrade diir-
med vinsten i klassen. Unga, uppatgden-
de Inge Sundstedt som varit sisongens
hittills biste A:2-flygare med seger i
Norbergstriffen och pd VT samt 2:dra
plats efter fly-off pd Majpokalen, gick
frin en tredjeplats efter 16rdagens flyg-
ningar till en andraplats vid tivlingens
slut pd séndag och sikrade dirmed sitt
VM-deltagande.

Sisongens biste C:2-flygare Rune Jo-
hansson, med tre perfekta resultat, Nor-
bergstriffen, VI och Majpokalen fick
se sig slagen av tvd man men fldg i alla
fall in 1 VM-laget. Lennart Flodstrém
tycks ha kommit tillbaka efter ett mel-
landr och det glider mig. En tredjeplats
pd VT, vinst i flyoff mot Rune J. pi
Majpokalen och en andraplats pd UT
sikrade landslagsplatsen. Bengt Johans-
son gjorde come-back pd SM-64 och har
sedan dess flugit mycket bra bl. a. med
vinst i fly-off mot Rune J. p& VT och
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vinst nu pad UT. Eit sakert kort i lands-
laget. Vi har ju stolta traditioner i
Wakefieldsklassen och jag tror det hir
laget dr kapabelt att forbittra dem.

I D:2 slog det dntligen fér Carl-Erik
Annér. Att kunna genomfdra en 10-star-
terstivling med en modell och flyga s
bra vittnar om god rutin och lite tur.
Men det skall en riktige bra modellfly-
gare ha. Det lir emellertid bli bridda
bygg- och trimtimmar for att f ytterli-
gare en god modell klar till VM. Ricker
tiden? Gamle Wake-flygaren Nils-Erik
Hollander har framgdngsrikt gt Sver
till D:2 och pad ca ett &r kommit 1 lands-
laget dven dir. Hans amerikanska mo-
delltyp flyger med ett for oss ovanligt
monster och har ibland urtagningspro-
blem som jag dock tror till stor del be-
ror pa utkastet. Att Hans Friis skulle
m i VM-laget hade dtminstone jag p3
kinn men det sdg inte s3 bra ut efter
lordagens tiavling med en delad 6:te
plats. Séndagen borjade ocksd olyckligt
med en flygning strax under tvd minu-
ter men sedan gjordes inga misstag. Det
gjorde tydligen i alla fall Rolf Hagel
som efter 4 raka maxar och en mystisk
flygning pd lordagen, borjade med 3
maxar pi sondagen. Rolfs gamla siker-
het finns dock inte lingre kvar och mo-
dellens flygmonster limnade en del att
Gnska. Man forstdr dock att det dr pro-
blem med si gamla modeller som med
dren blivit ganska skeva. Den hirda vin-
den besvidrade tydligt och i fjirde star-
ten kvaddade bidsta modellen d& den di-
rekt ur handen skar ner 3t héger och
brét stabilisatorn. Reservmodellen var
tydligen inte trimmad och stillade sig
till 70 sek frin mittlig hojd. T femte
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perioden ville den inte vara med lingre
utan kvaddade ungefir som forsta mo-
dellen. Ertt frenetiskt fors6k art med ett
koppel av delar fi en flygbar modell i
luften misslyckades av rtidsbrist. Ahl-
strom har tydligen kommit tillbaka cf-
ter en tids mycket tvivelaktiga resultat
men efter att ha legat 1:a efter 16rdagens
fem starter missade han férsta perioden
p. g. a. dels {or ling mortortid, dels tids-
brist som hindrade en omstart. Humo-
ret steg dock mot slutet av tdvlingen
di han fdtr ordentligt trim pd den nya
modellen. Det bor vil stiga ytterligare
genom landslagsplatsen. Maximal otur
drabbade Ake Lundin som f8rst fick 10,2
1 motortid och sedan en 17 sek och bort-
flygning i forsta perioden pi ldrdagen.
Han sigs senast ca 5 km fran startplatsen
letande efter sin modell. Tyvirr tycks
han ej ha 4terfunnit den.

Vad som foérvanar och delvis uppror
mig ir att inte hela UK var nirvarande
under tivlingen eftersom landslagen till
savil VM som NL togs ut enbart med
ledning av resultaten p3 UT. Denna
gamla stelbenta praxis som tillimpats i

manga ar att 1, 2, 3-plac. gar till VM
och 4, 5, 6 till NL hoppas jag ir sista
gangen vi fir uppleva. Att denna praxis
skulle foljas borde klart pipekats fore
tavlingen. Principen att starkaste laget
skall tas ut har helt fringdtts. T ett sa-
dant fall har ju UK ingen funktion att
fylla. Efter telefonkontakt inom UK ut-
togs foljande landslag:

Till VM:

A:2: Gunnar Kalén, Inge Sundstedt,
Kent Andersson.

C:2: Bengt Johansson, Lennart Flod-
strdm, Rune Johansson.

D:2: Carl-Erik Annér, Nils-Frik Hol-
lander, Hans Friis.

Till NL uttogs i princip de foljande
tre. Ev. dterbud fylles upp ur VM-laget.
1 Wakefield slar titelférsvararen Anders
Hikansson ut Ejnar Hikansson.

A:2: Ambjérn Wahlund, Bo Modéer,
Dick Wiklund.

C:2: Ragnar Ahman, Johan Bagge, An-
ders Hikansson.

D:2: Hans Ahlstrom, Ake Lofvander,
Rolf Hagel.

1. Fina starter och sékra flygningar ér Hékan Brobergs kéinnemdrke men mot &det

kdmpar den bdste férgdves.

2. Kijell Wilhelmsson slépper klubbkamroten Ake Anderssons modell i séndagens
hérda vind. Mannen pé vdg ut till startplatsen ér Bo Modéer

3. Ejnar Hdakansson far hijdglp att hélla emot vid uppvridningen av snodden. Ejnar
flég négot ojdmnt men placerade sig dock sexa.

4. Ake Lofvander gjorde comeback efter 10 ménaders avbrott i modellflygandet
(villabygge). Inte for att han verkade "ringrostig” (citat ur "Profilen”) men det var
inte riktigt samme gamle sikre Ake som vi vant oss vid.

5. Ulf Carlsson far vara representant £3r de olyckliga "Pladuskaflygarna”. Allting
drabbade de fyra som anvdnde typen, ndmligen férutom Ulf éven Jan Zetterdahl
{avbruten stabbe, fel tyngdpunkt efter lagning), Morgan Zetterdahl (avbruten kropp)
och Lars Ahman (diverse underliga flyktmonster).

6. Ett ankare s gott som ndgot utgdr Leo Cristersson fér Hékan Neruds Wake-
fieldmodell. Nerud hade problem med vinden liksom de flesta malméflygarna.

7. Hans Ahlstrém kom som en ny man till tévlingen och genomférde I6rdagens fem
starter sd att hon ledde.

8. Att skriva bildtexter om sig sjdlv dr inte lGtt men jag skulle kunna sdga négra
vdl valda ord om motorn som behagade stanna efter ca 2 sek. och endast ge en
flygtid p& 41 sek. i nionde starten.
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Utan tavlingar
inget SMFF

Utan tivlingar inget SMFF. Tiv-
lingsverksamheten méste alltsi sko-
tas och det ordentligt. Arrangors-
sysslan fordelas pd klubbarna si atc
alla skall f& svara for sin del av for-
bundsarbetet.

Att ordna en tivling dr svare. Det
dr en friga om organisationsférma-
ga. Tyvirr har vi sett ganska manga
exempel pi slappa arrangdrsinsatser.
Vi vet hur roligt det dr act delta i
en vilordnad tivling. Att inte 3stad-
komma en sddan ir alltsi ett miss-
bruk av det fértroende, som delta-
garna visat genom att anmila sig!

Att arrangera en bra tivling kla-
rar vilken klubb som helst — bara
man vill. D& maste kanske vissa of-
fer goras: Arbete, kanske klubbpeng-
ar samt att avstd frin eget tivlings-
deltagande. Att vara tivlingsfunk-
tionar och samudigt delta ir illojalt.

Géran Alseby

TAVLINGSPLATS

Det forst ni gor dr att berikna hur
stor tivlingen kommer att bli. Direfter
giller det att vilja en limplig tavlings-
plats. Grenchefen kan hjilpa till med
rad och did. Fore utlovande av tivling
pa Bromma, tag alltid kontakt med
Christer Soderberg. Tavlingsutrustningen
tingas hos materialférvaltaren Ove Kjell-
berg.

INBJUDAN

En tivlingsinbjudning kan inte skrivas
pi s3 manga sitt. Men lit girna fan-
tasin leka, gor den personlig. PR-verk-
samhet for klubben skadar inte heller.
Vad den diremot maste innehilla ir
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NGSORGANISATION

Som exempel pd hur en linkontrolltivling kan liggas upp, har jag tinkt anvin-
da Solnas Pokal 64. Denna tivling, tycker vi i Solna, var ganska bra. For att
kunna fi nigon ordning pi sidana hir saker, bor de som ir engagerade i tiv-
lingen samlas en kvill, ndgra minader fore planerad tivlingsdag.

foljande, tivlingsdatum, tivlingsplats,
tid samt tdvlingsklasser. Om platsen ir
svar att hitta bor dven en karta med-
folja inbjudningen. Markering med pilar
dr ocksd tdnkbart. Underteckna med an-
svarigt namn, adress och telefonnummer.

PRISER

Om man avser att anskaffa plaketter
bor dessa bestillas 1 god tid frin for-
bundsexpeditionen.

ANMALNINGAR

Varje klubb som far en inbjudan skall
snarast ta kontakt med medlemmarna
s att dessa kan i god tid anmila sig.
Om tidtabellstartordning skall tillampas
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dr det en god idé att dven anmila med-
hjilpare. Klubbar som inte dmnar stilla
upp skulle gott kunna hora av sig ock-
sa. Eller vad tycks?

DAGARNA FORE TAVLING

STARTORDNING och DEPA

Ett nyrt mote mellan engagerade par-
ter dr pikallat. Nu bor man dela upp
sig 1 tva arbetsgrupper, for det kom-
mande arbetet ir ganska tidsodande.
Nir anmilningarna har strdmmat in
och det visar sig att flera av deltagarna
tinker starta i flera klasser, borjar det
svara. For att f4 en separering pa des-
sa dr det limpligt att gbra som vi gjor-
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Modellraketer contra

amatorraketer

10 sekunder kvar, 9, 8, — ”vetenskapspojken” viintar oroligt bakom skyddsval-
len — 3, 2, 1, FYR! Frin ett stiltorn 13ngt borta stiger raketen till viders lim-

nande en svans av r6k och eld under sig.

S4 borde det ibland gd till men verk-
ligheten blir kanske en annan? Nedrik-
ningen sker sikert med samma nervosi-
tet. Grabben tar skydd bakom en sten
ganska nira raketen och tttar upp
over kanten for att se starten. Ram-
pen bestir kanske av nfigra skivor
som surrats thop. Det small och flera ki-
lo stdl slingdes upp i luften. Réken vi-
sade i vilken riktning raketen rikade
fara. Inte sillan hinder nigot annat
nimligen att laddningen exploderar da
raketrdret dr tunt, laddningen brinner
for snabbe eller dysan dr klumpigt ut-
ford.

Varfor raketflygning? Denna bor ge
de intresserade rika mojligheter till en

mangsidig fritidssysselsittning. Tjusning-
en ar ju att studera etr tekniskt omra-
de, som inte ir storre in att man hjilp-
ligt kan hédlla reda pi alla visentliga
fakta, och sedan omsiitta dessa kunska-
per till egna teorier f6r att slutligen for-
soka bekrifta teorierna.

Raketer vill vi alltsd flyga med. D3
uppstar en valsituation. Skall vi bygga
modellraket eller amatdrraket? Mo-
dellraket kallas de under férutsiittning
dels att icke mer dn 100 gram framdriv-
ningsmedel anvindes, dels att modellra-
keten ir tllverkad av papper, papp,
tri och kross- eller brytbar plast, icke
innehdller metalldelar samt icke viger
mer dn 500 gram, inberiknat drivmedel.

de. Det giller act f3 fram en startord-
ning sd finurligt att ingen i ett lag skall
flyga pa nigot annat stille varken i
heatet fore eller nidrmast efter. Vanlig
lottning passar dirfor inte. Skriv upp
namnen pd sm& pappersbitar. Ligg var-
je klass 1 en hog f6r sig. Antag att for-
ta start gir kl. 09.00, och att startinter-
vallerna i TR 4r 20 minuter, ni skall
flyga i tvd cirklar. Tag tre pappersbi-
tar ur en klass, ligg dem under varand-
ra. Tag nu ytterligare tre bitar ur den
andra klassen ligg dem bredvid de and-
ra tre. Se nu till att ingen av dessa tre
namn ligger 1 férsta klassen. Svart att

hinga med? Ingen av dessa sex namn
skall nu behéva flyga igen fore kl. 09.40.
S4 borjar vi med heat eller omging nr. 2
tar tre lappar, ligger under varandra,
kontrollerar osv. Forsdk dven att {3 tre
olika klubbar i heaten. Detta idr svirt
och minga omplaceringar fir dirfor go-
ras varfor papperslapparna ir motive-
rade. Tdnk pa att 42 tivlande flég i
tvd cirklar och i tre klasser pa Solnas
Pokal 64. Allt enligt denna ordning av-
klarades pd bara SJU timmar, inklusive
en lunch pd 40 minuter. Aven tid for
omflygning fanns. Samma startordning
i andra omgangen som i forsta.
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Detta dr den rakettyp vi kan lisa om
i varje nummer av MFN. SMFF har ju
upptagit modellraketflygning p3 sitt
program. For att riknas hit kriver
SMFF ocksd att de skall vara utrustade
med fabrikstillverkad krutraketmotor
och fallskirm.

Ovriga flygbara rakettyper for hobby-
indamadl idr alltsd amatdrraketer. Vanli-
gen bestdr de av stdl- eller aluminium-
ror fyllda med hemtillverkat drivmedel
t. ex. zink och svavel. Riskerna i denna
hantering 4r enorma. Var sjunde ama-
torraketflygare i USA skadas eller {8:-
olyckas varje ar. Skadetyperna kan upp-
delas 1 tre kategorier: bortspringda
fingrar, brinnskador och &vrigt. De
uppstdr vanligen vid hopblandningen av
drivmedel eller vid sjilva avskjutningen.

Amatbrraketer fir ej avskjutas utan
tillstind av Luftfartsstyrelsen (Lfs) en-
ligt styrelsens informationscirkulidr 85/
1963. Sidant tillstdnd fordras ej for
modellraketer, utom inom titbebyggt
omrade di polisen skall ge tillstind.

SMFF befattar sig ej med verksamhet
fér amatdrraketer. Inga sikerhetsbe-
stimmelser finns dirfor utarbetade for

En 4 m léng trestegsraket

DEPA

Dagen fdre tdvlingen dr limplig att
anvinda till pilning av vigen om detta
befinnes nddvindigt, uppsittning av lin-
gardar, himtning av annan utrustning
osv. Att ha klubbarna samlade p3 ett
stille forenklar organisationen och ris-
ken for att folk springer i linorna av-
tar.

ALLMANT

Vidare kan nidmnas att pd nista Sol-
nas Pokal kommer att tillimpas foljan-
de. P4 genomgdngen pd morgonen fore
tivlingen kommer vi att l3ta klubbar-
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na utse en lagledare. Denne kommer art
f3 ett papper med namnen p3 klubbla-
gen och deras starttider. Lagledaren
skall under hela dagen st i kontakt
med TL och dirutéver se till att respek-
tive lag kommer fram till start. Den
tidsmarginal som kommer att finnas
skall vara mer dn nog for oversyn av
linor och annat samt varmkdrning.
Hjilp varandra att komma ihag tider-
na, lis pd anslagstavlan, slutligen be-
lasta inte tivlingsledaren 1 onddan och
det hela kommer att vara roligare for
alla parter.

Lycka till, Harald Sannes



.

dessa forutom vad som sades 1 foregaen-
de stycke. For modellraketer finns didr-
emot omfattande sikerhetsbestimmelser,
som antagits av fjoldrets riksstimma,
och som &terges hiirintill. 1 dessa finns
dven Lfs bestimmelser for uppvisning-
ar inforda.

Amatdrraketer har hiir behandlats kei-
tiskt. Detta sker pd goda grunder. Ris-
kerna for liv och lem idr ytterligt stora.
Vuxna personer med god teknisk bak-
grund kan naturligtvis bemistra proble-
men och f& stort utbyte av amatérra-
ketverksamhet. Dessa ambitioner nir-
mar sig di ofta rent vetenskapliga mal-
sdttningar. Det dr dock mycket vanlige
att tonfringar dras till amatdrraketin-
tresset — stimulerade av satellitupp-
skjutningar och rymdfirder. Ofta tillta-
las de vil av den spinnande hantering-
en med explosiva varor.

For tondringen och oftast dven dldec
ir dock modellraketer att féredra. Har
kan man utan risk [8ta sin experiment-
lusta f3 fullt utlopp. De ldter sig kom-
bineras med olika tekniska arrangemang
foér styrning, spaning, pricklandning etc.
Den tekniska komplexibiliteten kan dri-
vas till samma hdga nivd som for ama-
torraketer. Sunt férnufe vill ju alla «ill-
mita sig och sikerhetsstrivan ir en gi-
ven faktor i det sunda férnufeet.

Sikerhetsbestimmelser for
modellraketverksamhet

Dessa bestimmelser dr endast preli-
mindra och ir uppgjorda i avvaktan
pa internationeclla bestammelser.

I. Endast fabrikstillverkade modellra-
ketmotorer fir anvindas. P3 dessa
motorer dr det inte tilldtet att gora
nidgra ingrepp eller indringar.

2. Ligsta dlder for forvirv och innehav
av modellraketmotorer med upp till
25 grams drivmedelslingd dr 15 ar.
For modellraketmotorer med 25—

100 grams drivmedelsmigd dr mot-
svarande aldersgrins 18 dr.

Modecllraketens totala vike fir upp-
gd till hogst 500 gram och den fir
ej bestd av mer dn tre steg. Raker-
kropp, noskorn, fenor eller glidving-
ar fir ej vara tillverkade av merall.
Modellraketerna skall vara férsedda
med fallskirm eller annan anord-
ning fér nedtagning i oskadat skick.

. Modellraketerna fir ej forses med

explosiva noskoner eller andra an-
ordningar som kan villa skada.

. Avfyrning fdr endast ske med et

9.

11.

12.

fyarrmandvrerat  elektriske tindsy-
stem, vilket skall erfordra minst tv3
olika moment fir art stromkretsen
skall slutas. Siakerhetsavstdndet skall
vara minst 10 mtr.
Modellraketmotorn  far  ¢j  forses
med tindmedel forrin just fore an-
vindandet.

For avfyrningen av modellraketer
skall anvindas startramp som ger
raketen en konvinkel av hogst 30°
med lodlinjen.

Uppskjutning av modellraketer fir
endast ske pd stora dppna filt, lingt
frin bebyggelse, brukad jord, skog
och kraftledningar. Uppskjutning
inom stadsplanclagt omride fir en-
dast ske efter tillsednd utfiardat av
polismyndigheten p3 orten.
Uppskjutning fir ej ske pd sidant
satt ate luftfartygs, personers eller
egendoms sikerhet dsidosdttes. Vid
tivlingar och demonstrationsupp-
skjutningar skall det vara ctt av-
stand av minst 50 mtr. mellan start-
rampen och en anhopning av fordon
eller dskddare.

Uppskjutning far ¢j ske vid stark
bldst (dvs. dver 8 m/s vindhastig-
het) eller vid nedsatt sikt.

Stdrsta forsiktighet och hinsyn skall
iakttagas vid all modellraketverk-
samhet.
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Profil-bladet

Lindners vingprofil

av Peter Wanngérd

I foregiende nummer pratade vi om
de stindiga kompromisser, som vi miste
gdra, nir vi viljer en profil. Vi beror-
de det eviga stabilitet-prestanda proble-
met, och vi valde att se det ur synpunk-
ten sjunkhastighet-lingdstabilitet.

Forra gangen sdg vi, hur man kom i
konflikt med kravet pd 13g sjunkhas-
tighet, nir man vidtog dtgirder for att
oka stabiliteten och forbittra “flytet”.
Vi skall nu se, att man inte kan minska
sjunkhastigheten, utan att forsimra
lingdstabiliteten och *flytet”.

For att minska sjunkhastigheten vill vi
ha ett stort C, och litet C,. Vi vet, att
vi inte kan 8ka C, hos en profil utan
att samtidigt 6ka C,. Ty okar vi C, ge-
nom att t.ex. oka anfallsvinkeln eller
flappa profilen, s3 dstadkommer vi dir-
igenom en strre tryckgradient med dkat
C, som foljd. Onskemdlen om stort C,
och litet C, kommer 4nyo i konflikt
med varandra, och vi miste alltsd soka
den gynnsammaste kompromissen.

Vilken ir di den gynnsammaste kom-
promiss ur sjunkhastighetssynpunkt?
Det ir intressant, att man nog vagar ge
ett svar pd denna friga. Jo, det ir den
profil, som for ett givet virde pd C,
har s§ smd tryckgradienter som mdjligt,
dvs. ett “rundat” tryckfilt i st. f. en
markerad s. k. “sugtopp”. Avsaknaden
av stora tryckgradienter leder d till,
att man inte fir s& stor del av strom-
ningen turbulent, och att gridnsskiktet
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inte blir si tjockt vid bakkanten. Dir-
med fir man for det givna C,-virdet
ett si lagt C,-virde som mojlige.

Hur realiserar man en sddan profil?
Den bor inte ha alltefér stor vilvning
eller flappning. Den bor vara s tunn,
som strukturellt dr mdjligt, och nosra-
dien bor inte vara allefor liten.

Men har vi alltsi denna profil, s& har
vi en profil, som saknar alla de attri-
but, som befrimjar turbulent omslag,
och vi kan alltsi 3ter konstatera, hur
av egenskaperna lig sjunkhastighet och
god lindstabilitet den ena bara vinns
pi bekostnad av den andra, och hur
viktigt det dr att gora en s god kom-
promiss som mojligt.

Observera, att en profil utformad en-
ligt ovanstiende idéer om sm3 tryckgra-
dienter, beroende pd sin modesta flapp-
ning och vilvning, inte ger ligst sjunk-
hastighet vid allefér hoga C,-virden.

Ett exempel p3d en sddan profil ir
Lindners profil till ”Spinne”, med vil-
ken han vann tvd VM. Profilen har si-
kerligen en mycket 13g sjunkhastighet
(6ver tre minuter i stilla luft, pdstdr
konstruktSren, men det ir bra mycket
pa 1925 mm. spiannvidd). Profilen kan
sikert ocksd uppvisa svirigheter vid
trimningen, 1 synnerhet vid ligre Re-
tal 4n sdg 55.000.

Genom att flappa Lindners profil,
samt gdra nosen aningen spetsigare eller

Forts pd sid. 36






SPARA HORSELN!

Orat hdr nir vibrationer av ljudvigor passerar genom Sronmusslan och kom-
mer in till trumhinnan via horselgingen. Trumhinnan sittes i vibration och
sitter igdng stidet, hammaren och stigbygeln. Snickan skickar sedan ljudet vi-

dare till hjirnan via horselnerven.

D3i man forlorar horseln dr det inte
Aldersforindringar som i forsta hand le-
der till detta. T stillet kan man siga at
man fatt in s& minga ljud 1 8rat under
s& mdnga ir, som medfor ate drats for-
maga att registrera dessa ljud minskar
successivt.

Det tar en viss tid innan de bitvisa
skador, som utdvas pd horseln av myc-
ket stark bullerniva blir markbara. Vis-
sa Oronspecialister, otologer, anser atr
horseln borjar sd smite att minska re-
dan med de f8rsta starka ljud som smi
barn fir héra. Denna minskning fort-
gdr sedan genom hela livet. Permanenta
skador uppstir ndr man utsittes for
allefor starke buller under allefor 13ng

tid. Man kan genom att minska buller-
nivan eller tiden under vilken man ut-
sattes for den reducera horsclskador
hogst avsevirt.

Orat forsoker sjalv skydda sig mot
starka ljud. Ljudvdgorna gir fran trum-
hinnan enligt vad vi noterade i inled-
ningen. Nir starka ljud eriffar orat
spannes denna muskel. S3 sm3ningom
blir den emellertid uttrdrrad. Den slapp-
nar av, och det skadliga ljudet triinger
igenom med full styrka och utsidtter hor-
selnerven for en pafrestning, som den
inte dr byggd for att klara, Tar man
ddremot bort drat frin den bullrande
omgivningen innan muskeln férlorar sin

anbringa turbularorer, kan man anvin-
dat den pd mindre kordor, ex.vis C/2:0r
(som den framgingsrike polacken Zu-

rad).

LIDNERS VINGPROFIL

X Yi'» Yu
0 1,09 1,09
1,25 2,73 0,09
2,5 3,52 0
5 4,78 0,20
7,5 5,62 0,55
10 6,37 0,85
15 7,36 1,52
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=
20 $,05 2,13
25 $,40 2,58
30 8,65 2,97
40 8,68 3,64
50 8,20 3,88
60 7,32 3,82
70 6,06 3,40
80 4,58 2,81
90 2,67 1,52
95 1,52 0,85
100 0,25 0

Max tjocklek 5,9 /4 pd 20 9/4 av kor-
dan. Max vilvning 5,8 /y p& 45 %o av
kordan.



fsrmiga att blockera ljudet, fir man fi
eller inga skador pi horselnerven.

Genombrottet  for  horselforskningen
kom nir man fick fram den s. k. audio-
metern. Detta instrument alstrar pa
elektronisk vig en enda ton av regler-
bar styrka. Tonen kan fdrindras frin
hogre till ligre nivd. DA kan audiologen
mita horseltroskeln vid olika tonhdjder.
P3 sd sitt gjordes upptiickten att buller
ar vikrigare orsak till horselférlust iin
dldersférandringar.

For att avgbra hur skadlige Ljud ir
sammansatt anvindes tvd instrumentty-
per, som kallas bullerniviindikator och
oktavbandanalysator. Det férra instru-
mentet miter Jjudstyrkan, det senarc
plockar sonder ett ljud och analyserar
de olika tonhdjder, som det ir samman-
satt av. PR s3 sitr kan pivisas att de
skadligaste ljuden ir de som ligger vid

storre tonhdjd — visslande, tjutande och
vinande ljud — idven om dessa ljud kan-
ske maskeras av ljud med ligre tonhdjd,
buller, dunsar, din och liknande.

Av gjorda undersokningar kan man
dra slutsatsen att vid en bullernivid av
85—87 decibel (dB) kan man f3 en klar
permanent skada pd den minskliga hor-
seln om Orat kontinuerligt utsitts for
skadlige buller under ling tid, och ska-
dan dr ddrvid stdrst om bullret har hég
frekvens.

Hur mycket dr dd 85 dB? Inte myec-
ket. Ater man Junch i en restaurang,
som ar full med folk, dir golvet har en
hird beliggning och det inte finns nig-
ra akustiska plattor i taket, kan buller-
nivin vid bordet dir man dter mycket
vil ligga 6ver 85 dB.

En modellmotors tjutande leder ofta
tll act man tmmarna efter hir hur det

Relativ Jjudniva Decibel Exempel
(Mycket skadlig) 120 Smirtgrins
Oronbeddvande 100—120 Jetplan pi 150 m avstind
(Skadlig) Inne 1 ett platslageri
Nira lufterycksborr
Bilsignal pd 6 m avstind
Mycket hog 80—100 Inne i tunnelbanevagn
(Nigot skadlig) Livligt trafikerad gata
Arbetsplats
Bil pi 8 m avstdnd
Hog 60—80 Bullrigt kontor
Inne i bil
Stor affir
Radioapparat pa hogsta volym
Moderat 40—60 Samtalston pd 1 m avstand
Stadsbebyggelse
Tyst kontor
Lantlig bebyggelse

37



Bakgrundsljud och

bullermdtning

Om man i samband med ljuddimparregeln vill precisera en maximal ljudnivi
kommer minga problem i félje. Bakgrundsljud samt hur vider och vind pi-
verkar mitningarna dr exempel p3 detta.

Det ar dirfor med intresse man stude-
rar ett engelskt prov, som givit nedan-
stdende resultat. Med hjilp av tabellen
i artikeln om horselskador kan lisaren
littare gora sig en uppfattning om in-
nebdrden av angivna siffervirden.

Férutsittningar

Vid de tvd platser mitférssken gjor-
des noterades strax under 50 respektive
80 decibel (dB) bakgrundsljud. Det si-

ger ej s& mycket di bullernivdindika-

torn endast registrerar den hdgsta ljud-
nivdn och ej den algebraiska summan
av nivderna for alla olika ljudkillor.
Det héga virdet beror pd en trafikerad
huvudgata pd 30 meters avstind fran
mitplatsen och samtidig modellflyg-
ning. Ibland kan det vara s3 att nivan
for bakgrundsljudet Sverstiger modell-
motorns, som for Mills 75 i tabellen hir-
intill. Detta tillhor dock undantagen.
Mitningar da flera modellmotorer kors
samtidigt bor dock gbras med vaksam-
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ringer 1 Oronen. Detta gdr Sver ritt
snart men di ir skadan gjord till viss
del och den liter sig som antytts ej re-
pareras. Om man utsitts for detta ring-
ande ofta kommer slutligen det tillfille
di tonen e¢j gir bort. D3 har man nitt
vad experterna kallar tinnitis.

Hur skydda sig mot buller? P3 tiv-
lingsplatserna ser man nigon gang mo-
dellflygare som 18st detta genom att
stoppa en patronhylsa i rat. Detta for-
bittrar naturligtvis liget men icke myc-
ket. Antifoner kallas de sma Gronprop-
par som antingen kan provas ut i form-
gjuten plast eller som ocksd siljs form-
bara. Dessa minskar ljudnivin for orat
med 30 dB men medger dndi vanligt
samtal.
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Sedan finns det bittre hdrselskydd,
som ser ut som de hortelefoner, som bi-
res av flygare och TV-folk. De idr hirda
plastkupor, som innesluter Gronen och
ligger dem mjukt mot skallbenen. De
minskar ljudet med hela 50 dB.

Det besvirliga med horselskador ir att

den som utsitts for buller ¢j mirker
skadorna forrin det dr for sent. De
stindiga smiskadorna adderar sig till
varandra. Man vinjer sig vid bullret
och tycker ddrfor att man t3l det.

Om Du vill héra Sara Leanders syrsor
och telningens barnaskrik s8 skaffa hér-
selskydd — och anvind skydden!

Géran Alseby



het s& art de erhdllna virdena verkligen
giller den motor som avses.

Vinden péverkar ljudets utbrednings-
hastighet varfor alla mitningar gjorts
p8 medvindssidan pi 5 och 15 meters
avstind med mitinstrument 1,5 meter
ovan marken vind wmot ljudkillan.
Temperaturen var 5° C och duggregn.
Mitvirdena blir hégre en kall vinterdag
in vid typiskt hdstvider med titt dugg-
regn.

Tabellen har atskilligt att ge. Obser-
vera att de “godtagbara” ljudnivderna
omkring 85 dB fér motorer med ljud-
dimpare ligger Over grinsen fér vad
som ar skadligt f6r hérseln. Cox 1,5 cc
utan ljuddimpare for ett 6ronbeddvan-
de ovisen under flygning!

Ljud uppfattas olika av olika perso-

ner men att man trots detta skall for-
s6ka avpassa definitioner och mitnings-
metoder s& att de ger objektiva bedom-
ningsgrunder. Sidant normeringsarbete
pagir bl. a. inom 1SO. Sivil vad giller
metoder att minska ljudnivin som for-
faranden att mita och bedéma den
tvingas vi medge stora luckor i virt ve-
tande. For att lyckas i vdr strivan att
minska modellflygets bullerproblem och
for att kunna géra beddmningar om hur
tivlingsregler samt eventuella generella
regler pd detta omrdde skall utformas
miste vart kunnande om motorbuller
Skas. Framtida 6nskem3l om regelkon-
troll ger samma behov. Fullstindig ob-
jektivitet kommer knappast att ndgon-
sin kunna uppnis.
Géran Alseby

: _ n
Modelltyp Motor Ljud- Baklg.r:’j"ds Micvirde
ddmpare Ju 5 m 15 m |I luften

Multi Merco 49 Utan 77 97 94 9%
Multi Merco 35 Med 78 89 83 91
Multi Merco 35 Utan 78 92 86 92
Stunt Merco 35 Utan 76 96 90 96
Stunt OS 29 Med 48 81 79 82
Combat AM 3.5 Utan 80 93 91 94
RC III OS 19 Utan 78 84 80 20
Combat PAW 19 D Med 78 90 83 96
Combat Oliver 2.5 Utan 76 92 86 88
RC III OS 15 Utan 78 96 90 94
Combat Oliver 2.5 Med 50 81 78 80
D2 Super Tigre 15| Utan 48 98 95 9%
Tr-int ETA 2.5 Utan 48 93 89 97
TR-A Oliver Cub Utan 47 84 82 86
Combat Cox TD 09 Utan 48 98 94 99
D1 AM 1,5 Utan 76 84 80 86
D1 AM 1.0 Utan 76 83 79 85
RC Cox TD .049 Utan 76 97 90 97
Friflyg Wen Mac .049| Utan 76 86 80 83
Friflyg Cox Babe Bee | Utan 76 84 76 86
Friflyg Mills 75 Utan 77 77 77 77
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Forts. fr. sid. 13

Jt1 —T t
t1 ,I Modellens NP tz
4 | —
Stabilisa- .
H torns NP
Vingens NP
nge x1 . - x-? o
X1 + X2 o
|t et

kant och stabilisatorns framkant ir alle-
sd 62,8 cm.

Modellens NP har i detta fall befun-
nits ligga 8 cm bakom vingens NP. Ef-
tersom den sistnimnda ligger vid 25 9
av kordan, kommer modellens NP att
ligga vid 25 + 55 = 80 Y/ av kordan.

Avstindet mellan TP och NP kallas
statiska marginalen. TP maste ligga
framfor NP for art vi skall fa nigon
lingdstabilitet.

Beuermann och hans anhiingare har ge-
nom studium av ett stort antal befintli-
ga konstruktioner funnit, att ett gott
medelviirde for TP 15 ¢/y framfér NP.
I vart exempel skulle alltsi TP kunna
Ligga omkring 80—15 = 65 %y av ving-
kordan.

Praktiska prov har emellertid visat, att
man i regel maste justera TP-liget na-
got vid trimningen for att nd optimala
prestanda. Dessa justeringar blir dock
mycket smi. I extrema fall ror det sig
om * 5 9 frin det beriknade TP-li-
get, men vanligtvis mindre.

Det ir tydligt, att denna metod avse-
virt minskar sivil antalet trimflyg-
ningar som risken for haveri.

Nu aterstdr att vilja anfallsvinklar for
vinge och stabbe, eller snarare vinkel-
skillnad mellan dessa. Det bista sittet
ir att konstruera for en vinkelskillnad
pa 2—3 grader och sedan experimentera
sig fram genom att gora smi TP-for-
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flyteningar och samtidigt indra vinkel-
skillnaden tills bista resultat erhilles.
Man bér komma ihdg, att i regel #r in-
te tvd samtidiga forindringar av detta
slag 6nskvirda, men det finns undantag
fran denna regel:

Ju mindre avstdndet mellan TP och
NP ir, desto mindre skall dven vinkel-
skillnaden vara. S&lunda, om TP flyttas
framit medan vinkelskillnaden ir ofér-
indrad, visar modellen dyktendenser,
och stalltendenser nir TP flyctas bakdt
utan indring av vinkelskillnaden.

Beuermanns metod kan, forutom vid
konstruktionsarbetet, iven anvindas for
att bestimma stabilitetsgraden hos befint-
liga konstruktioner, vilket dr en mycket
enkel matematikvning.

Vi anvinder nu formeln:

. Y:’k (Xl + Xz)
Y, + Y,k

Nir vi kinner alla faktorerna (D kan
givetvis mitas), 1oser vi X, genom att
satta in X, i formel (2), nigot modifie-
rad:

XI 'Yv
X,

Y,k

Nir vi 16st X, kan vi berikna virdet
p&d C, min med formel (1).

I sedvanlig ordning blir det vil en hel
del debatt av detta. Nir den stunden
kommer fir vi vil svara — och dd kom-
mer vi med mera personliga slutsatser.



Vingarnas vartdavling

Vider: Helmulet, molnhéjd 100—200
m, regn, byig vind c:a 5 m/sek, temp.
c:a 7°.

Typiskt innesittningsvider alles8. Men
trots detta dgnade sig ett antal frejdade
personer med gott humdr at act hysta
ivig mer cller mindre galna modellflyg-
plan i sdval luft, som mark, som bil. Ov-
ningarna genomfdrdes med tre starter i
1-klasserna och fem i 2-klasserna under
en 4-tim. period. Antalet anmalda 1 C-
klasserna var for litet for att tivling
skulle kunna hillas. Mycket tyvirr!
Virt att notera var att:

I D-2 gjorde Urban Nygren en myc-
ket imponerande uppvisning av hur en
sddan modell kan och skall flygas. Var-
je ging tog han god tid pd sig for ate
noga stilla in motorn, vilket resulterade
1 att samtliga starter blev perfekta. Mo-
tortiden blev varje ging 9,5 sek. Nir
kan flera av vira toppflygare visa upp
en sd behirskad sikerhet? Utdver en bra
modell ir det just detta som fordras for
att vara riktigt bra jimt. I sista flyg-
ningen forsvann hans modell i molnen
efter 100 sek och har adnnu inte patraf-
fats. Sidant borde inte vara tillitet!

Faran f6r andra D-modeller f6r min-
niskor och mark maste 3terigen fram-
hillas. Denna ging mirktes bara en bil.

Jan Zetterdal vann for alltid Bertil
Beckmans stiliga vandringspris 1 D-2.

Den gedigna tivlingsledningen fori-
rade under tivlingen varje deltagare
en 1-kronas chokladkaka, vilket tyd-
ligen gladde mottagarna. En virde-

full och skiftande prissamling fordela-
des alltmedan blacket fl3t Sver resultat-
listorna. Enkdpings D-1-flygare fick
vattenfasta plastbyggsatser som extra
hederspris. D-1-modellerna torde dock
trots allt flyga bdst av de tva.

Man kliadde av sig i badkaret vid hem-
komsten.

Mister Tidtagare

Resu Irat

D1

1) Ulf Lihds, Enkoping, 273 sck; 2
Hans Wilkesson, Enkoping, 196;
Mats Ljungberg, Vingarna, 120.
D2

1) Jan Zetterdahl, Solna, 790 sek; 2)
Urban Nygren, Solna, 785; 3) Staffan
Berglund, Koping, 664; 4) Hikan Sjo-
strom, Goteborg, 655; 5) Lennarth Lars-
son, Solna, 634; 6) Guy Perdhe, Ving-
arna, 526; 7) Olle Sjoman, Enkoping,
420.

A1

1) Borje Svensson, Solna, 313 sek; 2)
Leif Aberg, Uppsala, 252; 3) Ake Eriks-
son, Solna, 193; 4) Hans Eriksson, Bet.-
kyrka, 187; 5) Roger Bergman, Solna,
162.

A2

Ake Andersson, Képing, 572 sek; Ru-
ne Hand, Linkdping, 569; Leif Aberg,
Uppsala, 527; L.-O. Larsson, Uppsala,
514; Ambjorn Wahlund, Uppsala, 357;
Bernt Andersson, Betlehemskyrka, 299;
Géran Svensson, Solna, 289 sek.

L)
N N
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Uppsalas Majtavling

Arets upplaga av Uppsala Flygklubbs
”Majtivling” arrangerades den 2 maj
pd F 16, Vidret var vackert men till en
borjan ritt kyligt. Stark vind ridde
under hela tivlingen,

Klass A-2 hade som vanligt lockat det
storsta antalet deltagare. Borlinges Inge
Sundstedt sdg ett tag ut att gd mot cn
klar seger, men han missade mot sluter,
och efter 5 starter befanns att hans
klubbkamrat Hans Ahlstrom hade nitt
exakt samma tid, 828 sek, varfor skil-
jeflygning maste tillgripas. Denna vanns
overligset av  Ahlstrom pd 240 sek.
Sundstedt missade grovt och nidde en-
dast 40 sek. Lfter tdtduon placerade sig
Gunnar Kalén, Gamen och Hans Ek-
lund, Skvadern, bida pd 797 sek. Pro-
blemet om vem som skulle raunkas trea
lostes rationellt genom slantsingling, som
vanns av Gunnar,

Juniorernas uppgorelse 1 A-2 vanns av
T. Eriksson frin Norberg pd efter for-
hillandena alldeles utomordentligt gn-
da 811 sek, vilket skulle ha placerat ho-
nom pd tredje plats om han deltagit i
seniorklassen.

Aven tivlingen 1 C-2 bjod pd en hel
del raffel. Efter 5 starter stdtade Skva-
derns Lennart Flodstrém och Gamens
Rune Johansson p3 delad férsta plats
med var sina 900 sek. Liksom i A-2
mdste alltsd omflygning foretagas. Den-
na vanns av “Floda” pd 193 sck mot
168 sek for ”Pernik-Johan”.

Johan Bagge, Gamen visade god klass
genom att vinna juniorernas wake-upp-
gorelse pd 721 sek.

Vad haller p3 att hinda med vira D-2
flygare? Endast 6 man deltog i tivling-
en, Vi hoppas att detta var en enstaka
hindelse och emotser en bittre tillslut-
ning i kommande tivlingar. Arrangdrs-
klubbens Bo Wall rycks dntligen ha dter-
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funnit den rdtta melodien och vann nu
pd imponcrande 900 sek. Urban Ny-
grens och Jan Zetterdahls 857 resp. 840
sck féirtjinar ocksd ett hedersomnimnan-
de. Nilserik Hollander bérjade med en
max men fick sedan tillbringa resten av
dagen med att séka efter kdrran som
behagat forsvinna.

Lasse Ahiman, Gamen visade sitt goda
pabrd och vann sikert juniorklassen i
D-2. Dirigenom bidrog han verksamt
till att Gamen vann lagsegern. I laget
ingick dven Gunnar Kalén och Ragnar
Ahman.

Folke Hansson, Jdrvsd 4r en av de f&
svenskar, som satsat ordentligt pd A-1.
Detta gav Ater utdelning och han tog
nu segern pd 404 sek fore Inge Sund-
stedt. Borlinge, som allesi tog sin and-
ra 2:a plac, for dagen. Tavlingen flogs
i tre perioder.

1 et avseende blev arets Majtivling
modellflyghistorisk. For forsta” gangen
holls ndmligen 1 Sverige en tivling i
Coupe d’Hiver. Litet fuskades det for-
stds. Eftersom det var premiir hade re-
eeln om markstart strukits, vilket gjor-
de det hela nigot littare. Trots det bla-
siga vddret flog de sm3 litta kidrrorna
forvinansvirt bra. Det blev dubbelt
Strémsund 1 prislistans topp. Sten Uno
Tirnlof som specialiserat sig pd de sma
gummimotorklasserna C-1 och Coupe
d’ Hiver vann nu pd mycket goda 360
sck, dvs tre 2-min maxar, fére Sverker
Pira 337 sck. Tavlingen avgjordes i bis-
ta 3 av 5 starter.

I Ovrige hinvisas tll resultatlistan.

Roffe

Resultat
A-2 sen.

1. Hans Ahlstrom, Borlinge 828 -
240; 2. Inge Sundstedt, Borlidnge, 828 +

=



Jonkopings jubileumstavling

Resvulitat

RC I 3 deltagare

I. Lennart Olsson, Malmé, 3950 p; 2. Lars
Olsson, Orebro, 2341; 3. Ejnar Eck, Visteeds,
2185,

RC [II 14 deltagare

. Lennart Olsson, Malmd, 2098 p; 2. Ar-
vid Carlsson, Linkdping, 1793; 3. Bertil At-
tervik, Goteborg, 1528; 4. Niilo Thulander,
Malms, 1510; 5. Lars Carlsson, Linkoping,
1456 6. K, Hildingsson, Oskarshamn, 1315;
7. K. Pettersson, Nissjd, 1074 p.
Resultatlista frin Jonkopings lins Modell-
flygforbunds Jubileumstiivling, pingsthelgen
1965.

Klass A:1

1. Rolf Hagel, AKM, 9C0 sck; 2. Bo Svens-
son, Eksjo, 295; 3. Mats Forsman, Krono-
sergs Pk, 26C; 4. UIf Karlsson, Lksjo; 5.
Lennarth Larsson, Solna.

Klass A:2

1. Lars-Olof Larsson, Uppsala, 90C; 2. fohn
Pctrerscon, Hissleholm, 860; 3, Loif Pers-
son, Malmo, 665: 4. Rune Hang, 1.EN, 663;
5, Leif Aberg, Uppsala, 628; 6. Runc Jo-
hansson, Gamen, 6125 7. Ingvar Sirensson,
Hisslcholm, 587.

Klass C:2

1. Anders Hansson, AKM, 665; 2. Rune
Johansson, Gamen, 655; 3. Lennart Hans-
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40: 3. Gunnar Kalén, Gamen 797 sek:
4, Hans Eklund, Skvadern 797; 5. Dick
Wiklund, LEN, 704; 6. Ake DPersson,
Jarvso, 668.
A-2 juniorer

1. T. Eriksson, Norberg, 811; 2. K.
Hoffren, Képing, 647; 3. P. G. Jansson,
Norberg, 581.

C-2 sen.

1. Lennart Flodstrom, Skvadern, 900
-~ 193: 2. Rune Johansson, Gamen,
900 -+ 168; 3. Jan Olle Akesson, AKM,
840; 4. Rolf Sundin, Skvadern, 788; 5.
Ragnar Wileksson, Enkoping, 7525 6.
Ragnar Ahman, Gamen, 738.

C-2 juniorer

1. Johan Bagge, Gamen, 721; 2. Inge-
mar Johansson, Gamen, 655; 3. B. O.
Tornqvist, Norberg, 635.

D-2 seniorer

1. Bo Wall, Uppsala, 900; 2. Urban
Nygren, Solna, 857; 3. Jan Zetterdahl,
Solna, 840; 4. Lennart Larsson, Solna,
779: 5. Hikan Broberg, Borlinge 721.

D-2 juniorer
1. Lars Ahman, Gamen, 749; 2. B. Se-
gerholm, Norberg, 692; 3. B. Hansson,
Gamen, 631.

A-1 seniorer

1. Folke Hansson, Jirvsd, 434; 2. Inge
Sundstedt, Borlinge, 410; 3. Hans Ahl-
strom, Borlinge, 389.
A-1 juniorer

1. Torbjorn Eriksson, Norberg, 414; 2.
B. O. Torngvist. Norberg, 370; 3. Hans
Kalén, Gamen, 234.

Coupe d" Hiver

1. S. V. Firnlof, Stromsund, 360; 2.
Sverker Pira, Stromsund, 337; 3. Rolf
Sundén, Skvadern, 268; 4. Lennart Flod-
strom, Skvadern, 265; 5. C. G. Sund-
stedr, Uppsala, 212.

Lag

1. Gamen I (G. Kalén, R. Ahman, L.
Ahman) 2.248 sek.

2. Uppsala FK (L. O. Larsson, G-G
Sundstedt, B. Wall) 1.959 sck.
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DM i friflyg i
Linkoping

A2. Seniorer: 1. Gunnar Kalén, Gamen, 417
sckunder; 2. Rune Hang, LEN, 363,

A2, Juniorer: 1. Hans Andersson, Gamen,
426; 2, UIf Pettersson, LEN, 172,

C2. Scniorer: 1. Rune Johansson, Gamen,
$72; 2, Ragnar Ahman, Gamen, 443,

C2. Juniorer: 1. Ingemar Johansson, Ga-
men, 435; 2. Johan Bagge, Gamen, 432,
D2. Seniorer: 1. Hans Friis, Gamen, 540;
2. Carl-Erik Aunér, Gamen, 477,

D2. Junmiorer: 1. Hans Lindholm, LEN,
489; 2. Bjorn Hansson, Gamen, 463.

Al: 1. Hugo Pettersson, Gamen, 221; 2.
Krister Axelsson, Gamen, 173.

son, AKM, 563; 4. S-G Nilsson, Kronobergs
ik, 48C; 5. Hans-Olof Nilsson, Limhamn,
3875 6. Olof Nerud, AKM, 360.

Klass D:2

1. Urban Nygren, Solna, 769; 2. Jan Zet-
terdahl, Solna, 706; 3. Lennart Larsson, Sol-
na, 674; 4. Sven-Olof Nilsson, Jonkdping.
572: 5. Hikan Sjostréom, AKG, 533; 6. Hans
Lindholm, LEN, 351.

LINSTYRNING

Combat-int (17 deltagare)

1. Per Gelang, Vinersborg; 2. H-G. Ar-
vidsson, Kungalv; 3. T. Evcrtsson, Krono-
sergs Fk; 4. S, Larsson, LEN; 5. P. A. Frans-
son, LEN.

Combat-A (5 delt.)
1. R. Holmberg, LEN; 2. G. Kempe, L'EN;
3. P. A. Fransson, LEN.,

Combat-35 (12 deltagarc)

1. L-G, Andersson, Motala; 2. G. Hedrén,
LEN; 3. S. Larsson, LEN; 4. G. Holmstam,
Motala; 5. E. Akesson, Motala.

Stunt

1. Svensson, ? 1779 poing; 2. A. Es-
kilsson, AKG, 1700; 3. O, Andersson, Vis-
terds, 1687; 4. B. Dahl, Motala, 1647; 5. E.
Heide, AKG, 1584; 6. S. Samueclsson, AKG,
1552; 7. H. Granhed, AKG, 1511; 8. L.
Kirrman, AKG, 1411; 9, G. Hedrén, 1EN,
1397.
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Kaffepetter

I team-racing anges finaltiderna. Det bor
observeras att finalen i TR-int numera gil-
ler 200 varv.

Team racing A

1. Lennart Andersson, OSFK, 6.22 min; 2.
Lars Gustavsson, Aerospeed, 7.02; 3. Lars-
Hikan Zerpe, Nimbus, 9.13.

Team racing int

1, Goran Alseby, LEN, 10.50; 2. Kjcll Ro-
senlund, Nimbus, 12.47; 3. Kjell Axtilius,
Aerospecd, 117 varv.

Team racing B

1. Hans Svedling, Solna, 6.36; 2. Ove
Kjellberg, Solna, 8.13; 3. Olle Andersson,
Tigre, 8.34.

Speed A

1. Lennart Andersson, OSFK, 126,5 km/

um,

Speed “Kaffepetter”

(hastighet i férhdllande till svenska rckor-
det)

1. Ove Kjellberg, Solna, 93 % (int); 2. Ol-
le Andcrsson, Tigre, 86,5 % (C).

Masterskap i
Varmland

Linsmisterskapet, som avhélls Kristi Him-
melsfirdsdag, blev en ren klubbaffir, Mis-
terskapen gillde enbart klasserna A:2 och
C:2 och tivlingsplats var Bracforsheden.
Vidrer var mycket skiftande med svag
vind, halvklart, regnskurar, TERMIK och
SJUNK, och i femte perioden snabbt tillta-
gande vind.

Dagens flygning stod Hasse Nilssons A:2
for. Den kopplades i stark termik, fuzade
efter 3 min, hamnade i en ny termikblisa
och STEG igen!

Bertil Oldén hade sett Sver sina wake-
ficldmodeller vil infér denna drabbning och
behovde endast flyga 80 sek, i femte perio-
den for art segra och fuzade ner modellen
efter 2 min,

Resultat:
Klass A:2

1. Kenneth Wilhelmsson, 664 sck; 2. Hans
Nilsson, 575; 3. Jan Helleberg, 544.
Klass C:2

1. Bertil Oldén, 793; 2. N. E. Hollander,
738.
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LASARNAS PARLAMENT

Ar landslagsplats

ett vanligt pris?

Gunnar Kalén har vid minga tillfil-
len, senast pd3 Riksstimman 1964, pla-
derat for storre makt ac UK och vid
styrelsesammantriden har detta bevil-
jats samtliga UK. Denna make skulle
anvindas si att starkaste mojliga lands-
lag skulle kunna stillas upp och fér att
UK ej skulle vara bunden vid gammal
praxis att endast UT-resultaten skulle

riknas och de dir uppnddda placering-
arna vara helt avgorande. Detta anser
jag vara rdtt och ingenting har heller
framskymrtat efter Riksstimman, som gi-
vit mig den uppfattningen att denna
gamla stelbenta praxis med 1, 2, 3 till
VM och 4, 5, 6 till NL skulle foljas vid

drets uttagning. Om nimligen en sddan

>

Mini Voodoo

Voodoo dr en amerikansk combatvinge
for motorer 1 35-storlek. Konstruktionen
ir synnerligen allmint bekant och myc-
ket populdr i sin klass. Dirfér har den
fatr manga efterféljare, som till utseen-
det har varit svira art skilja frin ur-
sprungstypen och som sillan flugit bitt-
re in Voodoo. Efterfoljarna har vanli-
gen haft namn, som avsetts indikera att
konstruktionen skulle vara original.
Desto roligare 4r det att nu presentera
en modell som med namnet medger sin
forebild men som i alla fall vad giller
storlek skiljer sig fr&n ursprunget. Mi-
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ni-Voodoo idr en modell for Combat-
int. Transformeringen till mindre format
bar gjorts av finska modellflygare, som
ritningstexten avsldjar.

En tivlingsmodell kan knappast vara
enklare att bygga dn Voodoo, vars upp-
byggnad bibehdllits fér Mini-Voodoo.
Balkarrangemanget ir dock nigot vikts-
krivande utan att vara sirskilt torsions-
styvt. Den konstruktionsintresserade kan
dirfor uppnd smirre forbittringar ge-
nom att slopa mittbalken och ersitta
?framkantklumpen” med framkantlist,

=



praxis tillimpas har UK ingen funktion
att fylla. Landslagsplatsen blir di ett
vanligt pris som erdvras i en hdrdare tiv-
ling 4n vanligt. En viss gallring av del-
tagarna foretas men drabbar i stort sett
endast klass A 2. T de Ovriga klasserna
kommer i stort sett de som vill med ull
UT med det gamla ”5-an systemet”.
Det vore intressant att veta vad som
fate UK (Gunnar Kalén) atr dndra upp-
fattning frdn att bista landslag skall
stillas upp till att landslagsplatsen blivit
ett prov for en god placering pad UT.
Att UK idndrat mening ar kanske for-
klaringen till att av UK-ledaméterna,
endast Gunnar Kalén sjilv var nirva-
rande och han tivlade sjilv och hade
alltsd sm3 mojligheter att studera lands-
lagskandidaterna.

Hur kan UK férsvara uttagningar av
en person till landslaget vilken under
ca ett &rs tid fére UT ej genomfort ni-
gon tivling, eller en person som efter
att ha kvalificerat sig forra sommaren,

direfter ¢j har packat upp modellen
forran pa UT. Kan det anses befogat att
till en NL ta ut en junior som endast
gjort tvd sasonger och endast nigra 13
goda resultat? Bor man ta ut folk uwill
landslaget vilka miste bygga nya mo-
deller och trimma dem pd ca 6 veckor
for ate kunna stilla upp pd VM? Genom
den stelbenta uttagningen av landslaget
i A:2 missar SMEF ett, (redan halvfir-
digt), program i1 TV wvilket hade givit
oss mycket god PR och stimulerat Sve-
riges modellflygare. UK har tagit ett
stort ansvar. Ju mer man studerar det
nya forslaget till landslagsuttagning som
ir pd remiss hos klubbarna, desto bittre
tycker man det ir om man tar i betrak-
tande att fyra tivlingar ligger till grund
for uttagningen enl. detta nya system.
Jag tror att detta drs UT och den efter-
foljande landslagsuttagningen har Spp-
nat dgonen pd dtskilliga som forut trort
och litat pd UK.
“Varfér”

torsionsnidsa och I-balk. Nosklossen kan
gdras stdrre. Vinsten kommer dock atr
vara svarpdvisad. Framkantsbrote rake
bakom motorns cylindertopp 4r vanliga
pa Voodoo och de kan kanske undvikas.
Modellen kommer eventuellt att uppfs-
ra sig litet bittre i sniva mandvrar i
hog fart om flakbredderna valts s3 att
torsion sker kring 25-procentlinjen.

Mini-Voodoo har ritats med Super
Tigre G20 Diesel. Frontforgasarmotorer
har férdelen att man med tanke p& mo-
dellens tyngdpunkt kan ligga motorn
nira framkanten utan att ddrfor tvingas
till férsvagande urtag. Super Tigre ir
dock ndgot svirskott och sirskilt vad
giller startegenskaper limpar den sig
inte for nybdrjare. For den rutinerade ir

motorn dock av stort intresse di den ger
hog effeke.

Klid Din Mini-Voodoo med siden och
forstark nospartiet och rodret med glas-
fiber och Du fir en robust och fortfly-
gande combatmodell med fullt godrag-
bara mandveregenskaper.

Goran Alseby

. Tratiksam
trafikant
TRAFINSAM vndviker bradska
sa blic rafiken och jokt
TRIVSAM
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Distribueras av ;

Japanskt kvalitetsmérke,
vélkénda specialister
i motorer och radiokontroll

1,62 cc. Effekt 0,16 hk
vid 17,000 v/m.

Vikt 85 gr.
91106 Rp. 26: 50
91126 (RIC)  Rp. 31: — -\

R/C sats 1-kanal heltran-

sistor (Sdndare och mot- - )
tagare). Sdndaren ton- m
ag re). S4 da . ° 2,48 cc. kvalitetsmotor R >
modulerad och kristall- med hég prestanda. Ef- (g i
styrd. Mottagare med f‘j:: 0.48 hk vid 18,000 Yy

V. .
reld. En verkli isbil-
€ n verkligt pris 91108 Rp. 64: —

lig och tillférlitlig radio- MB RO Rp. 79. 50

kontroll.
94110  per sats 198: —

T 3,16 cc. tillfsrlitlig mo-
tor med hég prestanda.
Effekt 0,50 hk vid 17,000
v/m.t

Vikt 140 gr.

91109 Rp. 66: —
91129 (R/C)  Rp. 89: 50 '
911091 (Marin) ’
Rp. 79: 50

s

MOTTAGARE

— DIN EGEN BAT- ELLER
FLYGMODELL, UTRUSTAD
SANDARE MED EN O.5.-MOTOR



