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MER AN 75°/,

av alla radiostyrningar som séljs i Sverige kommer nu frén Hobbytjénst!

VI HALLER LAGA PRISER

Jiimfor!

VI HAR FULLSTANDIG SERVICE

i egen serviceverkstad med vilsorterat reservdelsiager.

Det maste VI LAMNAR 12 MANADERS GARANTI

pé cile radiostyrningsanliggningar vi siljer.

bero pj aft | VARA ANLAGGNINGAR AR UPPKOPPLADE

—- aliiropa!

VI KAN RADIOSTYRNING

Om Ni koper Er anliggning hos oss s& ser vi till att den fungerar.

VI FOR DE FORNAMSTA FABRIKATEN

frén Futaba 1-kanal 175; — till Bonner Digimite proportional 3.345: —

lecont
deleco ARCON F&M FUTABA

(”M _eRBIT @ reure,

BONNER OIGIMITE Rekvirera var kata-

Den basta p:oportionalaniaggming som  hitblls 109 med  landets
presenierats pa den svenska marknadeii. Anlagg- . .
hingen ar hell trrafri. och vi kan darior erbjuda storsta sortering
en 1l ett mycker tarmanliqt pris, eftersom v
i" akr y “be o .r{uea nagia tom  modellitygplan, ma-
garantireparationer. Tyy. har tilfverkaren .
-0, m. may minad hojt fabriksprisct med fp%,  dellbatar,  modeli-
varlor vi maste gora molsvarande hepning av vart PR
pris. som dock anda higger ca 20% under det Dilar, miniracing,
ardinarie prset i U.§ A plus {rakt cch il "
Komplett aniaggring med sandare med nbyggd Modelimotorer.  ra-
Ackumulator och Jaddaggregat tor saval sardaren - . -
som mottagarackumuiaion, fardigkopplad motta-  G1OStyrning,  privat-
qare med ackumulator och fyra servon 3.345: — N
Transtormatar 220.110 V s~ radio,  modelitag,
tillbehér m.m. Var
katalog &r alltid lika

Men vi sdljer infe bara radiostyrningar utan ocks: rykande aktuell.
MODELLFLYGPLAN : gl 17 7 ¥ ©o | pOSTORDGIR  x-
A . Sterling, DMI, Engel, Robbe, Gravp-  PEDIERAS OMGA-
MODELLBATAR: o
MODELLBILAR: Engel, Robbe m. f! ’ —
MINIRACING: r= S T
X, Merco . mig omgaen o Srskott:
MODELLMOTORER: &% Sieera > =nd mig oms P |
TILLBEHOR: T e, vt Rl ol o . .
PRIVATRADIO: Tokal “londers me: séldal

Namn:

— — — —

TRANSISTORRADIO: 1o Bostad: e |
A Tenshade, Akan:, Viormey, Montug,
. Ambroid, Lu Belle, Kadee, Kenriron Postadress: - I
RM?(DELLTT(G : | m. ¢, . [] Sand mig dven modcllkatalogen, 2: 50 i frimarken bifogas l
ekvirera katalogen nu! som betalning.
— - | - ==
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Funderar Nipaen
enkanalsradio ?

Fundera inte mer ty nu finns dven en LIVFORSAKRING 1ill den klassen.
(Finns redan i multi och heter Micro-Avionic). Det ¢r Babzock Amerikas
férndmsta anldggning som vid testning av R, C. M. f&tt den bé&sta ténk-
bara kritik, och &r mer okdnstig f6r stérningar én négon i marknaden
forekommande anldggning. Markréckvidden ér hela 1.5 km.

Sandoeren &r heltransistoriserad och stromkéllan &r véd 9 V transistorbat-
terier, mottagdaren och rodermekanismen av ett 9 V batteri.

Priset dr sensationelit: Sandare, Mottagare, Rodermekanism, Batterier,
uppkopplad och klar samt en Cox Pee-Wes 0.20 motor med fullskalaritning
till en l&mplig modell endast 300 kr inkl. oms,

| &rs garanti.

"Den som véintar p& ndgot gott véntar inte fér ldnge’, heler det men det
gdller inte ndr mon vill ha en ny radioanldggning. Sa& vill ni vare sdker
pé att f& er Drémanldggning Micro-Avionic i tid, bestdll Nu!

I januari inkammer nyheter som Cherokee en |dtlesnygg multimodell,
Early-Bird den ndstan helt fdrdiga trdningsmodellen med garanii, glas-

fiberkroppar till Falcon Sr, samt mycket mer.

Nérmare upplysningar pd begéran.

Bygg mindre, flyg mer, flyg sdkrarc med varor frén

LAMINAT MODELLER

Képing Tel. 0221:162 91




MODELLFLYGNYTT

Organ fér Sveriges
Modellflygférbund.

Innehallsférteckning

VM och SM modeller. Sid. 6
Tva av de bdsta modellerna i
internationella klasserna.
Sid. 7—8-—9.

Sa har styrs raketen. Sid. 10
—11.

Praktisk prestandakalkyl. Sid.
12—13—14-15-16—17.
Motorkapa for TR. Sid. 18—19,
Valfragor i klubbarna. Sid. 20.
Hérnad i Usterled. Sid. 21.
Kylig tdviing om Solnas po-
kal. Sid. 22-23.

Arets riksstdmma, Sid. 24-25.
Fin prestation | B-team. Sid.
25

Motortesten, Sid. 26-27.

Nytt p& modellmarknaden. Sid.
28—29.

Rapport fran FAl. Sid. 31.
Lésarnas parlament. Sid. 32,
Gamens lagtdvling. Sid. 34.
Mera om kompressionsregle-
ring. Sid. 35-36.
Instruktérskursen 1965. Sid. 37
-38.

SMFF:s styrelse 1966. Sid. 38.
Tévlingskalender. Sid. 39.

Civiltryckeriet i Koéping 1965

Omslagsbilden

Bild frén forsékstdvlingen
i Hassleholm véaren 1965.
John Petterson, Hdssle-
holms MFK och Olafur H.
Olafsson, Ystads Modell-
raketklubb  kontrollerar
raketerna pd avfyrings-
rampen.

SMFF:s
verksamhet

Hir foljer en sammanfattning av SMFF:s styrelses
verksamhetsberittelse for tiden 1/7 1964—30/6 1965.
Vissa data gillande frdn verksamhetsirets slut till
stimman har ocksd medragits.

Sune Persson, Koping, har varit ordforande, Lars
Andersson, Limhamn, korrespondenssekreterare, Karl-
Anders Ericsson, Hirnosand, kassor, Gunnar Kalén,
Norrkdping, vice ordférande och grenchef for fri-
flygning, Christer Soderberg, Stockholm, grenchef
for linstyrning, Gunnar Hofmann, Malmé, grenchef
for radiostyrning, Olle Olsson, Hissleholm, tillfor-
ordnad grenchef for modellraketflygning samt slut-
ligen Lennarch Larsson, Enebyberg, som haft speciel-
la uppdrag. Suppleanter i styrelsen har Géran Alse-
by, Linkdping och Olov Hansson, Géteborg, varit.
Revisorer Sten-Ake Grahn, Stockholm och Morgan
Andersson, Karlstad. Revisorernas suppleanter var
Bertil Westin, Oxelosund och Bo Moder, Stockholm.
Styrelsen har under verksamhetsiret haft fem pro-

Forts. pd sid. 33
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VM_3M

modeller

Nir Nilserik Hollander representerade
Sverige i 1963-3rs VM i Usterrike, sam-
mantriaffade han med amerikanen Doug
Galbreath. Denne deltog i forbrinnings-
motorklassen med sin konstruktion Jai-
Fai. Fem maximala starter pd vardera
180 sekunder och didrefter skiljeflyg-
ningar pd 210 s.+240 s.+223 5. gav
Galbreath en rtredjeplacering. Nilserik
fick en ritning av honom och byggde
vid hemkomsten sin forsta Jai-Fai. Re-
dan vid SM 1964 var Nilserik 1 svensk-
toppen och tog SM-titeln efter fem raka
max.-flygningar. Prestationerna under
1965 har varit:

1:a Internationell tivling i

Helsingfors ...... 900+ 240 s.
l:a Norbergstriffen .. 870 s.
6:e Vintertavlingen .. 808 s.
2:a Utt-tavl. ull VM 1628 .
11:e VM i Finland .... 900+153 s.
3 SM Lol 695 s.

Doug Galbreath anviinder som driv-
killa en modifierad Cox Special, som
med en 87 X4” propeller ger 19.000
varv/min, Nilserik uvtnyttjar en Super Bengt Jobansson
Tigre G 20 i sina modeller. Flygplanet,
vars namn bor uttalas (hai fai), har et
mycket snabbt sig 1 85° vinkel och vri-
der sig 1/4—1/2 varv under den tillitna
10 sekunders motortiden. Den hoga has-
tigheten gor att modellen fortsitter sti-
ga ytterligare sedan motorn stannat.




Tva av de basta modelierna

i internationella kiasserna

Nilserik Hollander

Normalt klarar Jai-Fai den stipulerade
maximala tivlingstiden 180 sckunder
utan tllhjilo av termik. Vingprofilen
aterges 1 /s skala. Totalvike dr 771,5 ¢,
vingen viger 212,6 g, stabilisatorn 31,7
¢« och kroppen 527,3 g. Projekterad yta
dr totalt 38,65 dm?® varav 29,55 dm? ir
vingyta och 9,10 dm® dr stab.-yta.
Bengt johansson har snabbt nitr den
internationella toppen, sedan han for
ett par ar sedan gjorde come-back i1 mo-
dellflvger. Hans Wakefieldmodell har
likarvad 18ng momentarm (avstdndet
vinge-—stabilisator) som hans klubbkam-
rat }.O. Akessons extrema modeller.
Den av ”Julle” Akesson konstruerade
propellern ger modellen ett snabbt och
héjdgivande stig. De 50 g gummisnodd,
som nu tilldts 1 Wakefieldklassen utnyrt-
jas tll 99,9 %. Efter en tivlingsstart ir
motorn forbrukad och ny snodd sitts in
for varje start. Driftskontot blir rit
hoge! T de tivlingar modellen deltagit
under 1965 har placeringarna varit:

1:a Vintertivlingen .... 9004221 s.
T:a Ure-uivl ull VM L. 1762 s

3:a VM 1965 900+240+300-+196 s.
3:a SM 1965 .......... 679 s.
Vingprofilen 4r en nigot modifierad
Sigurd Isacson SI 53507. Denna profil
har tdigare ansetts som mindre limplig
for C:2 modeller. Stabilisatorprofilen ir
G. Benedeks B.6455-b,

Sven-Olov Lindén



Vingyta 15,6 dm°

i
Stab.yte 2,6 dn° v Eg‘;: vinge skrdnkt Vikter
= N N Krepp 92,0 &
7 S ‘)\l ‘\f 3 , x. Vinge 54:0
— - S NN Stab
o1 . 4,5
KL;—'G-\ ; ’ {‘—‘ I\ ] " Prop. !
t
k.. Propellern féllbar Totalt >
Prop.diam., 540 mm 39,5 &
Prop.stig, 720 mm h-\
- : trd 3
Gummimotar 112 ;;:’Ilufgr Kroppen delbar , Frimre delen fermad av 1,5mm \
balgaflak, Bakre delen av 1 mm balsaflak,som
putsats till 0,7 mm tjecklek i aktern.
Timer. N ‘
'(ﬁa::{:: + — A,
=1250mM - oo e — o ey

Propelleraxeln
neddtriktad 1°

Hela modellen utom stab. och fena
kldidd med ldtt siden, Styrverk klddda
med japanpapper.

1325mm — __]_

ropel‘eraxeln
négerriktad 5

I

Vingfastsdttning med

¢ opsionsnige MU balsa " me pianotrdd - Gumnimotorféste
= 0
o~ WAKEFIELD 1965
2pa ._2;2 2x1,5 Tp Bengf JOhanss On

” | AKM
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¥onstruktion av
Doug Galbreath, USA

Byged o flugen av NioE.Hollander

JAI-FA!
D:2



Sa har styrs raketen

I forra numret av MFN beskrev jag
hur en avfyringscentral for modcllra-
keter kunde konstrueras. Hir skall
visa hur avfyringsrampen kan se ut.

Det gir inte att placera raketen direkt
pa marken. Visserligen har vil de flesta
sett pa TV att de stora rymdraketerna
Iyfter dirckt frin cn startplatta av be-
tong. Att detta ar mojligt beror pi atc
dessa raketer ir forsedda med automa-
tisk styrning. Om raketen tenderar att
gd ur kurs korrigeras denna vridning av
utstromningsmunstyckena eller avlink-
ning av raketstrdlarna. En del rymdra-
keter dr fdrsedda med speciella styrra-
keter. Mindre forskningsraketer, artil-
leriraketer etc. styrs dock vanligen en-
dast under sjalva starten med hjilp av
ctt styrtorn eller styrskenor. Ltr intres-
sant undantag dr dock den franska hog-
hojdsraketen Veronique, som ir férsedd
med fyra linga armar i anslutning till
stabilisatorfenorna. Lingst ut i dessa ar-
mar ir kablar fistade, vilka via brytrul-
lar gdr till en kontrolltrumma. Nir ra-
keten stiger styrs den med hjilp av des-
sa kablar och nir hastigheten dr si hog
att raketen ir aerodynamiskt stabilise-
rad losskopplas armarna med explosiva
bultar.

En modellraket miste alltid styras un-
der den forsta delen av firden. Detta ir
noédvindigt t6r att raketen skall hinna
fa upp tillrdcklig fart for att vara aero-
dynamiskt stabiliserad. Om raketens
startvike dr hog i forhdllande till raket-
motorns dragkraft, blir accelerationen
ldg och styrningen maste ske under cn
Lmore period. En ldtt raket med kraf-
tig motor behdver di foljakeligen styr-
ning under en kortare period.

En avfyringsramp for modellraketer
kan i sin enklaste form bestd av en fun-
damentplatta av trdi med en iborrad
styrtrad av t.ex. rakdragen pianotrdd.
1 detta fall méiste raketen vara forsedd
med en s. k. styrhylsa pd raketkroppen.
For mindre raketer med en startvikt upp
till c:a 120 g rdcker det med en 600—

10

Avfyringsramp bestdende av trebent sta-
tiv, styrtrdd och flamavledare.



800 mm ling styrtrdd med 3—4 mm
diameter. Styrhylsan maste vara s stor
att raketen glider litt pa styrtrdden.

Avfyringsramoen skall dessutom vara
sd konstruerad att avgasstrilen fran ra-
ketmotorn ej antinder fundamentplattan
cller gras och dyl. pA marken. En enkel
och ullforlitlig avfyringsramp siljes av
Ingenjérsfirman Atlas, Malmo. Den be-
stir av ett isiartagbart trebent stativ,
delbar styrtrdd, flamavledare av plit
samt anslutningskablar med miniatyr-
klimmor for anslutning till gléderdden.
For att gora uppskjutningen annu mera
verklighetstrogen kan man istillet for
styrtrdd anvidnda ndgon form av styr-
torn. Ett sddant torn kan konstrueras
pA minga olika sitt, men som regel an-
vindes tre eller fyra styrskenor av me-
tall. Det kan tillverkas i fackverkskon-
strtuktion med hiilp av tunna metall-
profiler eller hardtrilister. Det ir limp-
ligt att fdsta styrtornet mot fundament-
plattan si att det blir ledbar fér in-
stillning av olika elevationsvinklar. An-
vinder man styrtorn behovs ingen styr-
hylsa pd raketkroppen, vilket ir en for-
del genom att lufrmotstindet blir mind-

re.
Vid  rakettivlingar anvinder man
limpligen en bock eller ett lingt bord
med ett stort antal styrtridar och styr-
torn. P3 s3 sdtt kan tlera raketer gdras
klara for start samtidigt och skjutas upp
i foljd efter varandra.

P4 bilderna visas nigra olika typer av
avfyringsramper som exempel. Mojlig-
heterna att konstruera verklighetstrog-
na och funkcionsdugliga avfyringsram-
per fér modellraketer ir minga. Lat
fantasin och uppfinningsrikedomen f3
frite spelrum.

Raketbyggare : Hésslebolm.
Ing. Olle Olsson med sin ” Atlas Nova”.

Bild frin det [orsta polska raketmister-
skapet i Krakow 1962. Ligg miirke till
de ldnga styrskenorna och styrtornet i
bakgrunden.

n



Peter Wanngird

Praktisk prestandakalkyl

Inledning.

Den viktigaste egenskapen att striva efter ur praktisk tivlingssynpunkt fér en
friflygare ir, vad glidflykten betriffar, god termikkinslighet.

Som konstruktér eller tivlingsflygare kan man emellertid ibland ocksd vara in-
tresserad av vilken flygtid man kan vinta sig av en viss modell under ideala fér-

hillanden (“stilla luft”).

Det naturhga sittet att gripa sig detta
problem an #r att utgd frin ekvatio-
nerna

_ ov
G=c-=—— F ............... 1
o & (M)
v, = Sw Ve (2)
’ cil
dir F = Vingytan

G = Modellens vikt

C, = Hela modellens lyftkraftsko-
efficient refererad till ving-
ytan

C,, = Hela modellens motstdndsko-
efficient refererad till ving-

ytan
v = Horisontalhastigheten
v, = Sjunkhastigheten
© = Luftens tithet
b = Vingens spinnvidd

Genom artt eliminera v mellan (1) och
(2) far man:

Ve = Q_—F— 4 ‘l/—(? ............ (3)

Med

G = Gy ey “4)

~ — C“z

Cy, = P R R EERRTRERRRRE (5)
be

A= TR e (6)

12

och tiden T fran 50 m utgdngshd)d:

s genom insittning av (4) — (7) 1 (3)

- A
Bb* + C
dir )
— 5 ’/@‘_lj .. l O (8)
B=c¢, .=x
C= c“--F

Denna formel talar om for oss hur glid-
flygtiden f6r en modell varierar med
spinnvidden b, om vi kidnner alla para-
metrar, som ingar 1 (8).

Om vi kinde de ritta virdena pa dessa
parametrar (speciellt C, och C ) for

en viss modell, som befinner sig pa rit-
bordet, si skulle vi alltsi enkelt kunna
bestimma T.

Den stora svdrigheten hirvidlag lig-
ger 1, att vi inte kdnner till hur C,

varierar med Re-talet fo6r en viss mo-
dell, och tyvirr finns det inga vind-
tunnelundersdkningar, som ger ett for
modellflygare gott besked hirom (de
fall som Schmitz och Kraemer under-
s6kt, dr tyvirr ej direkt tillimpbara).
Man kan di tillgripa oerhort avance-
rade metoder med mycket invecklad
teoretisk bakgrund, dels fér potential-



stromningen (konform avbildning eller
singularitetsmetoder), och dels for det
syanerligen komplicerade grinsskiktet
(halvempiriska ansatser och iterations-
forfaranden), som bist limpar sig for
datamaskiner. En sadan tréstlds och ko-
lossalt tidsodande berikning skulle di
erfordras for varje profil, Re-tal och
anfallsvinkel. Inget fér en vanlig déd-
lig alltsd. Saken kompliceras ytterligare
av, att en del approximationer vid grins-
skiktsberikningar ej kan goras vid meo-
dellflygplanets 1dga Re-tal.

Tankearbete 1: Modell for smd varia-
tioner av profil och spannvidd.

Hur gor di en vanlig, enkel modellfly-
gare? Jo, han limnar denna avancerade
aerodynamik och griper sig verket an
genom att resonera med utgangspunkt
frin sin egen erfarenhet och en del upp-
micta, ldcellgingliga virden fr3n sina
egna modeller, nimligen flygtiden T
och horisontalhastigheten v. Man av-
ligsnar sig alltsd frdn den teoretiska
aerodynamiken och nirmar sig den ex-
perimentella fysiken.

Jag har som verktyg anvint en myc-
ket enkel, matematisk analysmetod,
nimligen en s k. Taylor-serieutveck-
ling.

Jag har resonerat s hir: Den maxi-
malt uppnieliga glidflygtiden T beror
vid en fOrsta approximation pd spidnn-
vidden och vingprofilen. Vingprofilens
inverkan dikteras frimst av dess maxi-
mala tjocklek d, maximala vilvning f
och denna vilvnings lige x;. Jag har
sammanfattat vilvningens inflytande 1
parametern ¢, uttrides- eller flappnings-
vinkeln, se figur 1!

Matematiskt kan man uttrycka detra
sa hir:

T=T (d, ¢, b)

En Taylorutveckling skulle di 3 fol-

jande utseende, om endast forsta ord-
ningens termer tas med, dvs. jag gor
approximationen;

‘ oT
T i Tn _i' l;_:lii (d'—d()) _F —: ((/'—’p(’) —1;
D ’

)
D

oT
)

Erfarenhersmissigr sitter jag nu (i sjil-
va verket forst efrer minga Overvigan-
den och tankemddor):

Fér Ai2: b, = 18 dm, d, =6 Y% 4 =
= 107,

o
ad

(b—D,)

= —5 sek/procent . t,

T 2 sek/grad —))E* = 4 sek/dm

o
T, = 165 sek.

For A’l och C/2: b=10 dm, d, =
6 Yo, o, = 10°,

oT

wd T

sek/procent . t

Ty sekfgrad: 2E = 7 sek/dm
ap ob

T, = 125 sek.

Jag far di formlerna:

A/2:T = 103 — 5d + 2¢ + 4b .. (11)
A/l och C/2: T=65 — 5d + 2¢ +
b (12)

Med hjilp av dessa formler kan wvi
t. ex. se hur flygtiden dndras, d3 vi gor
mindre andringar av spinnvidden (b
mellan 18—21 dm fér A/2 och 10—12
dm f6r A/l och C/2) eller andrar pro-
filen mirttligt (d mellan 5—10 %/ och

P"—’ﬁ‘ _..it <

d, Xroch fangives [ Y av kordan t,

X/ i f ersittes med P, @ mibtes

( grader,

Figur 1.
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@ mellan 10—20°). Vi kan t.ex. se,
att minskar vi tjockleken 2 9/ av kor-
dan, s& 6kar vi flygtiden 10 sekunder.
Flappar vi profilen c:a 7 grader, si kan
vi vdnta oss en flygtidsékning av 15
sekunder (om vi inte gdr flappningen
alltfor tvir, utan liter den borja mjuke
vid c:a 60 % av kordan). Tabellen ne-
dan visar exempel pi vilka flygtider
vi kan vinta oss med olika profiler for
tvd olika spannvidder fér en A/2:a och
en Afl:a: (For noggrannare bestim-
ningar 4n de hidr nere b6r man mita
upp d och ¢ fr@n en ritning pd milli-
meterpapper av profilen pd c:a 2 dm
korda). Formlerna torde ge en nog-
grannhet av c:a =+ 5 sekunder. Tjock-
leken bor bestimmas med 0,5 “/y niir.

A/l A/2
Profil: Spv. 1200 Spv. 1900

mm mm
Benedek 6456-f 2:35 3:05
Cheesman 25-1.00-10 2:07 2:37
Gottingen 417 2:15 2:45
NACA 6409 2:08 2:38
ST 63008 2:06 2:36

Tankearbete 11: Modell fér stora dnd-
ringar av spannvidden.

Om vi skulle anvdnda formlerna (11) och
(12), som alltsd giller smi #ndringar
(s. k. lokala variationer), d& vi gor stora
andringar av spdnnvidden b (storre in
sig 3 dm), sd ser vi, att flygtiden T
skulle oka hela tiden, ju stdrre b vi tog
till. Okningen av flygtiden per spinn-
viddsokning idr ju enligt formlerna kon-
stant (4 och 7 sek. per dm), oberoende
av vilket b-virde vi har.

Vi ser, att detta inte staimmer med
verkligheten, dvs. vid stora indringar
av b (s. k. globala variationer). Ty &kar
vi spannvidden, minskar vi ju kordan
och ddrmed Re-talet (for konstant ving-
yta), och s sminingom nir T ett maxi-
mum for att sedan avta, nir b dkar yt-
terligare, beroende pi inflytandet av
Re-talet, som di har blivit lagr.

En konstruktdr, som t. ex. dr intresse-
rad av vilken spinnvidd, som ger maxi-
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mal flygtid, dr darfor ej betjint av (11)
och (12). Vi far da forséka lista ut en
formel, som ir giltig dven Gver stora b-
intervall (globalt allesd).

Formel (8) skulle, om den anvindes for
b=18 dm, F=30 dm? C,6 = 1,0,
Cyo = 0,0675 och T = 160 sekunder, ge
en kurva enligt figur 2 (midrkt n = 0),
om man antar att C_,, som ir starkt
Re-talsberoende, ir konstant. Vi ser,
att T hela tiden okar, d3 b okar, och
formel (8) idr alltsd en dalig beskrivning
av verkligheten, di den ej tar hinsyn
tll C,,:s beroende av Re-talet.

Andringen av T per spannviddsind-

oT . .
ring (dvs. -31;1 (9) fis, om (8) deri-

veras m. a. p. b ur uttrycket
oT  (Bb*+C)?

b = 2ACSD e
Man skulle da f&
oT
2y sek/dm for
ob
en A/2:a och c:a 17 sek/dm f6r en A/l:a
cller C/2:a.

At T Skar med b vid konstant vingyta
F beror pd, att vi da okar sidoférhil-
landet och dirmed minskar det intro-
duserade motstandets koefficient, C

wi*

Men samtidigt minskar vi Re-talet, och
denna Re-talminskning reducerar effek-
ten av okat b. Detta tar (8) e hinsyn
till, och man borde di f3 ligre virden
pa
oT .
op in7 och 17 sek/dm respektive
(jimfor med 4 och 7 sek/dm 1 (11) och
(12)).

Denna Re-talseffekt skulle man nu kun-
na tinka sig ta hinsyn till i formel (8)
genom att tilligga en Re-talsberoende
korrektionsterm. Jag har valt denna kor-

rektionsterm som en linjir funktion av

1 . .
—— 1 analogi med de modeller, som
Rel

anvinds for ate kalkylera det av ett
griansskikt fororsakade luftmotstindet.
Exponenten n beror hir pd tryckgradi-



enten. Vid laminir plattstrdmning utan
tryckgradient har n virder +1/2,
1

—— kan vi
pell

konstant ganger b", ty Re-talet ir pro-
portionellt mot kordan, och kordan ir
omvint proportionell mot spinnvidden,
om vingytan hilles konstant. Korrek-
tionstermen skulle dd fi utseendet Db»
+ E, dir D och E ir konsonanter. n be-
ror 1 stort sett pd C, och problemet blir
nu att hitta limpligt n.

Jag gbr nu approximationen att n:s
C,-beroende ir sddant, att f6r en given
profil T som funktion av b blir obero-
ende av det C,, som berdkningen gors
for. Obs! T betyder hir den maximalt
uppnieliga glidflygtiden.

Genom att variera n och avpassa D
och E si, art for en A2:a med b=18
dm, F-30 dm?* C,=1,0 T hela tiden
blir 160 sekunder, har jag ritat upp
olika kurvor for olika n-viirden. Se fi-
gur 2!

ocksa skriva som en

Frigan dr nu: Vilket n-virde dr lamp-
ligast att anvinda? For att med ndgor-
lunda noggrannhet kunna avgdra detta
har jag med utgingspunkt frin Tkur-
vorna for denna A/2:a har jag beriknat
motsvarande T-virden for en A/l:a
med A/2:ans halverade spinnvidd, jag
har alltsi 1 princip bara himtat C, -
virdet frin A/2-diagrammet. Se figur 3!

b (dm)}

Genom att samtidige se pd figur 2 och
3 hoppas jag kunna uppskatta det limp-
ligaste n-virdet. Jag finner att detta bor
ligga ndgonstans mellan 1,0 och 1,1, sig
1,05.

Ekvationen for denna kurva har d3 fol-
jande utseendet

- Bp*4C 105 4 F
T T P Db E L (14)
vilken ekvation emellertid dr mycket
opraktisk att handskas med. Man kan
med mycket god noggrannhet uppskat-
ta denna kurva med ett andragradsuc-
tryck som far utseendet:

A/l och C/2:

T~ F — 0,833 (b—16)% ... ... (15)
A/2:
T=TF — 0,20 (b—28)* ...... (16)

T i sekunder, b i decimeter!

F i (15) och (16) dr en term, som inte
beror pd b utan bara av d och 4, dvs.
F=F(, @)

Genom att devidera dessa uttryck med
avseende pd b fir man di for

A/l och C/2:

:)I: 267 — 1.67b ... ... ... a7
ab

A/2:

oT

5= 11,2 — 040b ........ ... (18)

Formlerna (17) och (18) ger for en Aft:a
med b = 12 dm

2T 2 6,7 sek/dm och

e

en A/2:a med b = 18 dm



5T
b~ 0

sek/dm, vilka virden vi anvint 1 (11)
och (12).

Om vi lter F betyda 15— 5d & 2¢,
dvs. F(d, ¢) = 5—5d + 2¢, s& kan
vi sammanfatta formlerna (11), (12),
(15) och (16) i:

A/l och C/2:

T = 165—10,833 (b — 16)* — 5d +
P (19)
A/2:

T=199—0,20 (b — 28 — 5d+
2 e (20)

(19) och (20) finns uppritade for olika
virden pd 24 — 5d 1 figurerna 4 och 5.
Vingytan F antar vi ej paverka T nimn-
virt, om F ligger i nirheten av 15—66
respektive 29—30 dm?.

(19) och (20) kan sigas vara en ctt steg

Trek) Al sch C2

7 7 /6 bam, )
Flger &

aa

b
Y

W, 65

bittre approximation dn (11) och (12),
d& den till3ter en rel. stor variation av
spdnnvidden b, och vad b betriffar ir
vi allts3 ej tvungna att bara betrakta
lokala variationer,

Man kan iven betrakta (19) och (20)
som en Taylorutveckling av T, dir vi
tagit med den viktigaste andraordnings-
termen,

Formlerna (18) och (19) torde ge en
noggrannhet av =+ 5 sekunder, vilken
ir av samma storleksordmng, som de
variationer av T, som viderleken kan
fororsaka ('alndring av luftens tempera-
tur och lufttrycket indrar Re-talet, som
dndrar 1.
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En relativt betydelsefull nackdel med
formlerna, ir att de ej tar hinsyn till
gmden av turbulens hos grinsskiktet,
nagot som ju piverkar sjunkhastigheten
hogst visentligt. En effektiv turbulator
kan dndra sjunkhastigheten mer in dras-
tisk dndring av bade tjocklek och flapp-
ning. Det 4r emellertid mycket svdrt att
beskriva en godrycklig turbulensanord-
ningsinverkan med enkla formler.

Invindningen mot att hdnsyn ej tages
till turbulanseffeks mildras emellertid
nigot av att T ju betyder den maximalt
uppnieliga glidflygtiden och i synnerhet
vid stora spannvidder blir det svirt att
uppnd detta T-virde utan tillricklig
turbulens. Vi kan alltsd siga att form-
lerna forutsitter god turbulens.

Ju storre b man rtar tll, desto svara-
re dr det alltsd att uppnd moisvarande
T-virde och ju mer utstuderade plan-

formslosningar miste man astadkomma

(elliptiska spetskanaler). Exempel pi
planformslosning for A/l:or visas i fi-
gur 6.

Vi ser vidare ur figurerna 4 och 5, att
det inte dr nigon 1dé att med en A/2
gd Over spiannvidden 2,4 m, di ckningen
1 T direfter kan bli hdgst 5 sekunder,
samtidigt, som man madste bekymra sig
alltmer for god turbulens. A/l:an nér
sitt maximum vid 15—16 dm spiunn-

vidd.

Dessa formler kan ingalunda betraktas
som “firdiga” utan antagligen kommer
jag att utveckla bdttre matematiska mo-
deller lingre fram, bdda for lokala och



globala variationer. Sirskilt vilvnings-
funktionen ¢ finner jag otillfredsstil-
lande (dkar man t.ex. vilvningen &ver
8 % av kordan borde flygtiden inte

Skas nimnvirt).

7

Jag hoppas iven kunna prestera dia
gram for D-modeller och C/l:or men
jag har just nu alldeles for fi virden
tillgdngliga for att kunna bygga upp
en modell dver dessa forlopp.

Poien WM&&/ -
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Figuren visar motorns inkapsling pd
Arctic Circler 6B. Som bekant (MFN
5/65) ir motorn ETA Mk II, {orsedd
med en extra stor cylindertopp, diame-
ter 37 mm samt kompressionsskruv av
aluminium, diameter 10 mm. Det se-
nare for att forbittra virmeavledningen
fran kompressionskolven. Totalt har pd
detta sitt kylytan femfaldigats.

Vilka dr nu motiven fdr detta utfs-
rande av motorkdpan? Huvudsakligen
ir de av tvd slag, aerodynamiska och
hillfasthetstekniska. Med aerodynami-
kens hjalp vill man hilla luftmotstin-
det nere samt kylningen jimn och ef-
fektiv. Luftintagets kanter dr rundade
med stor radie. Spetsiga kanter ger virv-
lar som reducerar effektiva inlopps-
arean. Med tanke p2 propellern som
snurrar nigon centimeter framfor inta-
get dr stor nosradie hir sirskilt viktigt.
Diagrammet nederst visar tvirsnitts-
arean i cm2 Man utgdr fran den luft-
area man far kring motorn med 1 a 2
mm frigdng frin kdpan. Varken topp
cller flinsar fir berdra inkapslingen om
denna dr gjord av material med dilig
virmeledningsformiga som tri eller
plast.  Totalarean enligt diagrammet
kommer allts3 att bestd av spalten runt
motorn, fria arean mellan kylflinsarna
samt eventuell okad frigdng kring vev-
huset. Med tanke pd avgaser frdn mo-
torn som foljer kylluften och kylluftens
uppvarmning reduceras arcan framat och
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Motorkapa

forTR

okas bakit. Kanalerna omedelbart bak-
om motorn har valts 1,3 ggr. storre dn
inloppet. Har man avgasport av typ

Super Tigre som ej leder ut i kylkanalen
skall siffran alltsd vara mindre.

Principen ir alltsi konstant area modi-
fierad for volymdkningen. Detta for att
i mojlig utstrickning ge samma strom-
nineshastighet runt motorn. Lingst fram
och lingst bak pi motorn uppnds detta
givetvis andd inte. Jimn kylning dnskar
man fér att undvika distorsion. Kon-
stant stromningshastighet dr foljakeligen
efterstrivansvart.

Bakom motorn 6kar kanalerna som sy-
nes ytterligare. Tack vare denna ex-
pansion kan en del av tryckforlusten i
kylkalkylen &tervinnas. For att sedan
sromningsbilden kring kroppen ej skall
storas onodigtvis mycket miste den ut-
strommande kvliuften accellereras si
att om mojligt ingen hastighetsskillnad
mellan kylluft och ytterluft uppstar.
Det innebar for AC 6B att utlopps-
arean ocksd skulle vara 1,3 ggr storre
in luftintaget. En kraftig strypning blir
alltsd nddvindig.

Svarigheten att bestimma volymok-
ningen p. g. a. uppviarmning och avgas-
tillskott ar uppenbar. Dirfor har ut-
loppet forsetts med en stillbar klaff
varigenom utloppsarean kan indras f6-
re flygning. Detta har jag dock ej dn-
nu haft tid att prova ut effekten av.

Utforandet enligt figuren av motorin-
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kapslingen dr gynusamt ocksd ur hall-  torupphingning mera robust, dels ges
fasthetssynpunkt. Undersidans tjocklek  stdérre frihet vid val av infdstningsme-
motiveras hirigenom. Fordelarna dr tvi:  tod for landningsstillet.

Dels blir modellens nosparti med mo- Géoran Alseby
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Valfragor i kiubbarna

Det tycks mig naturligt att i drets sista nummer av MFN pad klubbsidan tala om
en infor det nya ret i manga klubbar vital friga nimligen valberedning. Redan i
foregidende nummer diskuterade vi méjligheterna till forutseende i form av plane-
ring och provtid for nya funktionirer, Nu skall vi alltsd titta p3 metoder att f&

limpliga personer valda,

Det ir kint att somliga klubbmedlem-
mar dr synnerligen arbetsvilliga, andra
tydligen ej intresserade alls. Den senare
kategorin kan kanske kritiseras for att
de ¢j bir sin andel av det gemensamma
klubbarbetet men vi avstir frin sidana
betraktelser. Inte heller skall vi vara si
naiva att vi pafor de arbetsvilliga ndgon
gloria for osjilviske offervilliga man-
niskor med endast kamraternas bista
som motiv fér sina handlingar. Makt-
lystnad och bristande tilltro f6r kamra-
ters prestationsférmdga ir sikert lika
vanligt. Det ar inget fel pd det. De gor
en insats for modellflyget och det upp-
skattar vi dem for. Hur skall d3 den
bade arbetsvillige och duglige hittas?

Alla medlemmar har skil att engagera
sig 1 diskussioner om arbetsférdelningen
inom klubben, arbetsmetoder och person-
val. Delta aktivt i &rsmotet. Genom att
komma ofSrberedd till ett drsméte blir
man litt ett redskap i hinderna pd dem
som ar bittre férberedda och rostar
kanske tvirt emot sin egen omedvetna
uppfattning.

Att paminna styrelsen om att se om sitt
hus dr mdhinda ej s& viktigt. Vanligen
blir det i forsta hand styrelsen som for-
bereder dessa frigor. En nackdel ir gi-
vervis att styrelsen dr part 1 milet och
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dirmed kanske e¢j alltid ser medlems-
onskemalen helt klart. Styrelsen skall
dock vara ett tjinande organ for med-
lemskdren.

Aterstdr di valberedningen som bru-
kar bestd av tre personer utanfor funk-
tiondrsleden. vilka viljes atminstone
nigra manader fore drsmoter. Valbered-
ningen bor noggrant gd igenom befint-
liga arbetsuppgifter liksom besatta pos-
ter. Givetvis miste man kinna tll det
arbete som skall utféras for ate veta
vem som idr limplig for uppdraget! Sam-
tidigt diskuteras behovet av andringar
i form av nya funktionirsbefattningar,
indrat antal styrelseledaméter och lik-
nande. Praktiske taget varje medlem
maste vara bekant med ni3gon av val-
beredningens ledaméter. P3 s vis ford-
ras minsta mojliga initiativ for att en
medlem skall underritta beredningen
om sina Snskemil samtidigt som bered-
ningen littare fir kontakt med med-
lemmarna for rddfrdgor och frigor om
arbetsvilja. Om beredningen diskuterat
de aktuella frigorna med praktiskt ta-
get samtliga medlemmar dr detta ectt
gott tecken pad en effektiv valberedning!
Det skall ske med diplomati, realism och
kompromissformiga 1 forening!

Géran Alseby



Harnad i Osterled

LEfter livlig brevvixling med modell-
klubben Munkka i Helsingfors lyckades
dess medlemmar overtala nigra Solna-
iter att foreta en resa till virt Ostra
broderland, antagligen fér att for de
yngre leden framvisa oss som varnande
exempel, Den svenska linkontrollstjar-
nan stod ju inte precis i zenit efter NL
i Oslo.

De fyra modiga tillbringade batresan
Norrtilje—Abo med att smida lomska
planer, dd alla var dverens om att fin-
narnas uppfattning om svenskt linkon-
trolleri var i starkt behov av en revi-
sion,

Huvudklass 1 tdvlingen var B-team,
didr finalen skulle g& ©ver 1000 varv.
Dessutom forekom 3 “fria” speedklas-
ser for rekordférsok. Plats for skide-
spelet: Malms flygplats 15 km norr om
Helsingfors och diar man miste korsa
huvudbanan f6r att komma till den av
Munkka disponerade banstumpen.

De finska reglerna fér B-team dr nigot
skilda frin de svenska di man bara an-
vinder en mekaniker samt tillimpar en
s. k. tv@minutersregel. Detta innebir,
att di etr heat avslutats ropas nista
upp, och deltagarna i detta har di 2
min. pa sig att infinna sig i cirkeln.
Nigot for svenska arrangdrer, som bru-
kar ha svrt atc hdlla tider?

De finska kirrorna var av god stan-
dard, men farterna héll sig kring 160
km/tim. Mest anvindes Eta 29 som driv-
killa.

Uttagningarna gick dver 200 varv. De
bigge svenska lagen var snabbast pd
8.20 resp. 8.59 (dd 200-varvsfinaler
kordes 1 Sverige var Bjorn Sagerman
snabbast pd 9.27).

1 finalen deltog 4 lag vilket gjorde att

det blev ganska tringt for piloterna.
Detta redde dock upp sig redan efter c:a
150 varv, di en svensk kirra landade i
ett par finska linor med “skatbo” som
folid. Bigg lagen brot di ingen orkade
dra nya linor, vilket annars var tillatet.
De tvi kvarvarande piloterna sdg mirk-
bart ldttade ut.
Svenskarna drog stadigt frin och medan
finnarna 16dde fast ett avhoppat hjul
skaffade de sig etr forspring pa caa
200 varv.
D4 svenskarna kdrt 750 varv sdg pilo-
terna ut som om de sprungit bredvid
kdrran hela tiden, men i det liget blev
finnarna tyvirr tvungna att bryta ef-
ter en hdrd landning, och med uppbju-
dande av sina sista krafter lyckades
segraren fullfolja pd en tid av 45 min.
51 sek., vilket ger en snitthastighet av
131 km/tim. Vid de 17 omtankningarna
gick det 4t 8 dl brinsle. Resultat: 1.
Svedling/Eklund, Sverige, 8.20, 45.51;
2. Fagerstrom/Tammi, Finland, 9.37,
574 varv; 3. Kjellberg/Sannes, Sverige,
8.59, 136 varv: 4. Palho/Nore, Finland,
9.08, 113 varv.
Innan man samlades for att utbyta
djupa tankar och Omsesidiga hedersbe-
tygelser i Munkkas klubblokaler i ett
nytt hyreshus 1 stadsdelen Munknis,
fick man bevittna ett nytt nordiskt re-
kord i speed 2,5 cc, di Ralf Ekholm
i)ﬁdde 220 km/tim. med nitrerat brins-
e.
Sddana hir smi tripper dr trevliga,
och de ger en del nya tips och idéer it
den som idgnar ett par weekindar At
dem. Dessutom sigs det vara bra for
den internationella f&rstielsen, men jag
kan fortfarande inte ett ord finska.
»Kyll‘oin

]|



Kylig taviing om
Solnas pokal

SOLNAS POKAL 1965 som av arran-

gorerna for 1 ar tlldelats det ambinidsa
peitetet "Norra LEuropas bist organise-
rade”, kan rtill detta dven lagga titeln
”Norra Europas kallaste”. Vidergudar-
na var pd sitt allra simsta humér; kyla,
blast och dven en del regnskurar vrik-
tes ned dver den tappra lilla skara pa
{8 int-, 7 B- och 5 A-teamlag som sam-
lats till adel tivlan p3 Bromma. Bland
dessa aterfanns frin MFK Comet, Dan-
mark, 3 int- och 1 A-lag. 2 finska lag,
som skulle anlant med privatflyg ute-
blev av naturliga skil; den starka vinden
gjorde atr de formodllgen hamnade 1
Moskva i stillet.

P& grund av blasten var manfaller be-
recende pd kvaddar ganska stort. 1 B-
tcam aterstod efter 2 omgingar endast
4 man, vilket fértog en del av spin-
ningen. D3 hade en av favoriterna, Ove
Kjellberg, vid en fdr snabb andnmu
blivit stiende med yttervingen i handen.
Finalister var (som vmhgt) Hans Sved-
ling och Olle Andersson, samt G. Bengt-
sar, som tivlade med en 3,2 cc PAW.
Han noterade i1 forsdken den goda tiden
7.24, Finalen blev en litt match for
Svedling trots en extra omtankning, dd
Bcngtsu's kirra var alltfor 1.111\7nm och
Olle Andersson hade problem med en
vibrerande brinslendl pd sin  annars
snabba Super-Tigre. T och med derta
har Svedling vunnit 11 raka segrar se-
dan Solnas Pokal 1962 med samma mo-
tor och samma kirra!

Antalet tavlande 1 A-klassen var myec-
ket ligr, endast 5 stycken. Detta var
arrangbrerna enbart tacksamma fér d&
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programmet ind3a var ganska pressat.
G. Njurling noterade 5.34 i forsoken,
vilket dr endast 2 sek. dver klubbkam-
raten L. Anderssons svenska rekord.
Detta hjilpte nu inte i finalen, som
vanns av broderna Geschwendtner fran
Comet.

I team-int noterades ctt verkligt bra
resultat 1 finalen, men for Svrigt var ti-
derna riare minskliga och faltet vil
samlat (5 man inom 10 sek.). Aven hir
var manfallet ganska stort (4 lag no-
terade ¢j tid), trots att man vil 1 all-
minhet vill tillmita intflygarna storre
rutin in A-och B-d:o. Efter forsta om-
gangen ledde verraskande Eklund, Sol-
na fore Axtilius och Johansson, bida
Aerospeed. N3, i andra omgingen kom
titelforsvararna broderna Hasling, med
dagens enda tid under 5 min., medan
Eklund upprepade Ove Kjellbergs bra-
vad, bara med den skillnaden art bak-
kroppcn lossnade i st. f. vingen. Till fi-
nal Hasling, Axtilius och Eklund med
en i all hast himtad och hopskruvad
reservkirra, som inte kunde ge ndgon
konkurrens. Segern vanns av Hasling
pd den urmirkta tiden 9.33, vilket ir
danskt rekord 1 den s. k. klass H. Ingen
missunnade dem den segern, di de gjort
en sa lang resa och dessutom varit tvung-
na att sova i bilen pd Jordagsnatten, da
intet hotellrum stdtr att uppbringa.

Till sist kunde en efter en hel dags
skrikande, trots megafon ganska hes Ha-
rald Sannes dela ut priserna i den snabbt
fallande  skymningen.  Arrangdrerna
gladde sig 3t att ha fire titta pd sina
vandringspris en dag, samt it att ginget



frin Comet fick en anledning ate dyka
upn dven nista &r. Man hoppades dock
att di 3 tivlingen forlagd ull ett tidi-
gare skede av hosten. Oktober limpar
sig biist for inomhusflygning.

Overlimnandet av int-pokalen var
extra hogtidligt, d& man fyllt densam-
ma med Moselvin, detta som en pro-
test mot rabaldret kring mellandlet.
En mindre rolig sak: mekanikerna vi-
sade en tendens att vara lite virdslosa
och gi for lingt in i cirkeln. Ett olycks-
tillbud uppstod, men den syndande fick
bara en touche av vingen. Manga var
ocksd forutsecende och anvinde olika
typer av gruv- och mc-hjilmar. Som
ex.: en B-team med en fart av c:a 160
km/t har lika stor energi som en liten
bil vid 5 km/t. Jag betvivlar art nagon
vill stoppa en bil dven med si 13g fart
med huvudet! Herrar mekaniker miste
skirpa sig, annars bor obligatoriska
hjdlmar inféras.
Huttrande och med blifrusna hinder
skildes sd ull slut delt"warna med den
forhoppningen att nista ar skullc med-
fora stora resultatfdrbittringar, ftmin-
stone f6r dem sjilva. Svenska linkon-
trollare kunde gd i ide.

Anders Eklund

(%]

Resultatlista.
A
. H.o. ]. Geschwendtner,

Comet .............. 5.57
. Njurling/Andersson,
OSFK .............. 5.34
. Fransson/Ahlstrém,
LEN ... .. ... ... 7.13
B
. Svedling/Eklund,
Solna MSK .......... 6.54
Andersson’Larsson,
Tigre ... ... ... 7.00
. Bengtsar/Eriksson,
Orion  .............. 7.24
mnt

1. Hasling Hasling, Comet 4.57

18]

. Axtilius/Ahlstrom,

Aerospeed ... ...... 5.08
. Eklund‘Svedling, Solna 5.02
. Johansson/Salomonsson,

Acrospeed 5.15

. Bengtsar/Eriksson, Qrion 5.16

7.07
8.15
9.44
9.33

11.39
14.12
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Arets riksstamma

Arets riksstimma hélls i Linkdping den 20—21 november. Som vanligt
kommer ett protokoll att utsindas till alla kiubbar och hir kommer vi
dirfor endast i korthet att redogdra for de viktigaste besluten.

Vird for riksstimman var Linkdpingseskadern och de skdtte alla ar-
rangemang pd ctt fortjinstfullt sitt. 13 klubbar var representerade med

rostberittigade ombud.

Sune Persson skotte som vanligt ord-
férandeklubban med siker hand.

P3 lordagseftermiddagen behandlades
huvudsakligen revisorernas berittelse.
Revisorerna pipekade férbundets likvi-
ditetssvirigheter och visade dven vigar
pd vilka de akuta svirigheterna kunde
l6sas. Styrelsen redogjorde for sin syn
pa saken och lovade att stirka ekono-
mien under kommande 3r. Direfter till-
styrkte den nirvarande revisorn ansvars-
frihet for styrelsen och detta blev dven
motets beslut,

Den stora frdgan i &r var uttagnings-
principen for friflyglandslag. 1964 drs
riksstamma valde en kommitté som ut-
rett frdgan och till &rets stimma fram-
lagt forslag till uttagningssystem.

Bo Modéer var kommirténs talesman
och redogjorde ingdende for uttagnings-
utredningens stillningstaganden. Aven
i den foljande debatten gjorde Modéer
ett starkt intryck genom sitt klara och
logiska resonemang.

C.-G. Sundstedt stillde de bida alter-
nativen uttagningssystem eller UK mot
varandra och omréstning om dessa fore-
togs. Rostsiffrorna blev 16 {6r system
och 12 {6r UK. Uttagningsutredningens
forslag antogs direfter med endast smir-
re dndringar.

Sedan overgick stimman till att be-
handla styrelsens forslag och motioner
frdn klubbarna. Vi noterade f6ljande
beslut:
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Avgifterna till férbundet blir of6rind-
rade &r 1966. Aven avgiften for tiv-
lingslicens blir oférindrat 10: — kr per
gren.

Reseférdelning skall tillimpas vid Riks-
stimmorna fr.o.m. dr 1966. (Undan-
tag for arrangerande klubb).

Raketflygverksamheten ingir frin ir
1966 som ecn ordinaric gren 1 SMFF:s
verksamhet och SM-tivling skall ocks3
arrangeras.

Forsokstavlingar i Pylonracing skall
anordnas. De amerikanska reglerna gil-
ler tills vidare.

De “svenska reglerna” i Combat skall
ullimpas dven ar 1966.

FAl-regeln om likvirdighet mellan lag-
medlemmarna i TR-int skall tillimpas.

UK viljes for uttagning av landslaget
ull NL 1 friflygning ar 1966. For ov-
riga internationella friflygtivlingar skall
UT arrangeras i maj eller juni manad.

Mfk Orions motion om indring av
combatreglerna avslogs.

Linképingseskaderns motion om  lik-
stillighet mellan pilot och mekaniker
dven 1 TR-A och TR-B gav upphov ll



Team-racing B #r ingen stor klass i
Sverige. Dirfor blir det Jdtt sd att pres-
tationer av god standard i denna klass
ej blir s& allmint bekanta som de tiv-
lande fértjinar. TR-B domineras av
Solna MSK. Det stora namnet ar Hans
Svedling som “pilotar” sin modell
VOSTOCK (se MFN 6/64). Forste me-
kaniker dr Anders Eklund (se iven om-
slagsbilden MFN 3/64). Deras prestatio-
ner kan antas vara i virldsklass dven
om jimfdrelser dr svira att gora. I hdst
har laget noterat sin 10:e seger i rad!
Dirvid har de forbidttrat sitt  eget
svenska rekord fem ginger! L3t oss tit-
ta pd den Svedlingska resultattabellen:

1962
Vértivlingen .. 4:e pl. 8.17 150 v.
Solnas Pokal .. 1:a pl. 14.44 200 v.
Hagshult ...... 2:a pl. 11.13 200 v.
1963
Solnas Pokal .. 1:a pl. 7.16 160 v.
Oktoberkannan 1:a pl. 7.07 160 v.
1964
Vértivlingen .. l:a pl. 6.32 160 v.
Borldnge ...... l:a pl. 632 160 v.
Hosttdavlingen .. 1:a pl. 7.53 160 v.
Filbyter ...... 1:a pl. 6.46 160 v.
Solnas Pokal .. 1:a pl. 6.37 160 v.
1965
Kaffepetter .... 1:a pl. 6.36 160 v.
Virtivlingen .. 1l:a pl. 6.15 160 v.
Finland ...... 1:a pl. 45.51 1000 v.
Solnas Pokal .. 1:a pl. 6.54 160 v.

Fin prestation
i B=-team

‘3}

en ling diskussion. Slutligen enades man
om en kompromiss som innebir att bide
mekaniker och pilot skall anmailas till
tivlingen, men indring av lagsamman-
sattningen far goras pa startplatsen fore
tivlingens borjan.

S2 Adterstod endast valfdrrittningen.
Alla styrelseledamdter som stod i tur att
avgd omvaldes. Av suppleanterna hade
tyvirr Goran Alseby avsagt sig och ill
hans eftertridare som styrelsesuppleant
valdes C.-G. Sundstedt, Uppsala. Revi-

sorerna omvaldes givetvis.

Materialférvaltare blev for friflyg Rag-
nar Ahman och fér linstyrning Ove
Kjellberg.

Valberedningen fick foljande samman-
sattning:  Kjell Rosenlund, Ragnar
Ahman och Lennart Flodstrom.

Landslagskommitté i friflyg blev Bengt
Johansson, Bo Modéer och Gunnar Ka-
Ién. Dessa skall dven vara UK fér Nor-
diska Landskampen.

Slutligen kunde stimmodeltagarna skil-
jas, och det bestiende minnet av stim-
man blir att den genomférdes i en lugn
och avspind atmosfiir.

V. J.



ING. LENNART LARSSON.

Cox Special MK Il

Cox Special #r en sirling bland da-
gens hogeffektmotorer 1 2,5 cm3-klas-
sen. Den liknar fortfarande en .049:a
(0,8 cm3). Specialen dr den enda 2,5:a
som har cylinderfoder och flinsar i ett
stift. Det dr den enda som inte anvinder
stycke och glodtopp i stillet for glod-
skruvar f6r hopfistningen och inga
gjutna delar. Vevaxellagret och ventil-
systemet, vilket i princip dr lika utfort
pd alla Tee-Dee-motorer, ir helt skilt
frin konkurrerande motorers system.
Vevhuset dr bearbetat frin dural och
innehdller  vevaxellagrer  vilket pi
Mark 11 har firt et kort oljespir fran
vevhusets inre for att underlitta smorj-
ningen. Dessutom dr ventiloppningen
bredare och som resultat har insugnings-
perioden okat med c¢:a 57 wll rotale
195°. Ventilen Oppnar c:a 32° efter
BDC och stinger c:a 477 efter TDC.
Avgasportens tider ir desamma som for
Special Mk T och Tee Dee 15 och den
Oppnas 707 efter TDC och stinger 707
efter BDC. Overstrdmningen dr Oppen
ungefar 130°. Extra luft sugs in i vev-
huset under kolven, genom avgasporten,
1 ung. 50°.

Storsta skillnaden mellan Mk 1 och
Mk II ligger i cylinderfodret. Avgas-
portens djup ir oforindrad men dir den
nya avgasporten ticker 135" av cylin-
derns omkrets, tickee de bida avgas-
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portarna pd Mk I vardera c:a 97 eller
tillsammans 194°. Mk II har dirfdr en
yta pd avgasporten pa endast c:a 70 %
av Mk 1. Mittemot avgasporten finns en
enda Sverstromningskanal och pd bida
sidor om denna, vinklade mot dess
overdel, finns ytterligare tvd kanaler.
Totala tvidrsnittsytan av dessa tre dver-
strémningskanaler ir inte mycket strre
in de tvd kanalernas yta pd Mk . Man
kan bara teoretisera 6ver eventuella for-
delar men arrangemanget placerar in
Mk II bland de o6glespolade motorerna
medan Mk I tillhorde de tvirspolade.
Aterstiende delar dr identiska med
Mk I med undantag for kolv-vevstaks-
enheten. Den flattoppade kolven har en
forbittrad finish men vevstaken ir
pressad i stillet for svarvad. T mitt tyc-
ke en klar forsimring ur slitsynpunkt
men det var befogat med en torstirk-
ning av vevaxeln ur hillfasthetssyn-
punkt. Liksom foruc dr kolvbulten helt
fri i kolvlagren men tvi distansringar
ar padkrympta for ate hilla den pd plats
da inga indskydd férekommer.

Det svarta skyddet runt frimre delen
av vevhuset ir gjutet av en plasttyp
som kallas Delrin. Skydder hills fast
av en paskruvad aluminiumring pa
frimre delen av vevaxellagret. Om allt-
for stor kraft anvinds di denna alu-
miniumring dras 8t kan frimre delen



av vevaxellagrer pressas ithop. Anvinds
for lite kraft kan ringen vibrera loss
och fungera som en sjilvlisande broms
som mycket effektivt stoppar motorn
genom att ldsa mot medbringaren.
"Vevaxeln ir av hirdat stdl och har
utsvarvad motvikt som balans. Diame-
tern dr hela 11,2 mm och gaspassagen
ovanligt stor, nimligen 7,5 mm.
Cylinderfodret dr gjort i et stycke med
kylflinsarna och #r ohirdat. Det dr bli-
nerat for rostskydders skull och skruvas
fast 1 vevhuset. Cylindertoppen ir en
glodtopp, dvs. glodspiralen sitter fast i
toppen som byts helt dd spiralen vibre-
rat eller bridnts sénder. En limpligare
form kan tack vare glodtoppen erhdl-
las pa forbrinningsrummet. Glodtop-
pen skruvas ned 1 cylinderfodrer och
titar med en kopparpackning.
Coc-motorerna anses inte behSva och
rekommenderas ingen inkOrning frin
fabriken utdver ¢:a 1 min. kdrning med
riklig brinsletillférsel for en grundlig
urskdljning. Testmotorn fick dock c:a
15 min, kérning pa 70/30 och med pro-
pellern §”X4” Power Prop. Efter den-
na kdrning byrtes brinslet till Cox Ra-
cing och ndgra kortare kérperioder pd
tillsammans c:a 15 min. gjordes. Under
denna tud kordes ocksd pid 7”X4” Po-
wer Prop. Efter denna halvtimma gjorde
motorn 17.150 tpm pd 8”<4” Power
Prop. och 20.900 vpm pi 7”X4” Po-
wer Prop. Efter att ha korts drygr en
timma i D2-modellen *Clear Miss 5”

har varven O8kat till c:a 17.400

resp.
21.100 vpm. Jimfort med Mk 1 dr den
alltsd nigot samre p& 8" X4” men drygt
1.000 vpm biittre pd 77 4”. Enligt Pe-
ter Chinn gav Mk 1 0,45 hk och den
nya Mk II 0,48 hk vid ¢:a 20.000 vpm.
Cox Special Mk IT ir alltsd den hittills
stark'lstc 2,5 em?® motorn utan kullagrad
vevaxel. ]amfort med Mk I och Tee
Dee 15 har Mk II ytrerligare en fordel,
den startar nimligen inte baklinges som
de 6vriga hade en tendens till.
Lennarth Larsson

Nytt hOjdrekord

for modeliplan

Ett nytt hdjdrekord for modellplan har

satts den 5 sept. 1965 av Bill Northrop,
Newark Del., USA. Det nya rekordet
lyder pa 16.690 fot och dirmed slog
han tvd rekord, nimligen hdjdrekorder
for radiostyrda modeller som udigare
innchades av amerikanen Maynard Hill
och det absoluta hojdrekordet for mo-
dellflygplan. Det sistnimnda rekordet
hade statt sig danda sedan ar 1947 da
ryssen Georg Libouchkin nidde 13.700
tot.
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ALLT OM HOBBY heter en mycket
elegant bok, redigerad av Jan Jango.
Den omfattar 144 sidor i A4-format och
inneh&ller massor med fina bilder, varav
flera i firgtryck. Visserligen har vi sett
de flesta forona tidigare i tidskriften
Modell-Hobby, men artiklarna idr helt
nya, atminstone i modellflygavdelning-
en. Vi rekommenderar dirfor modell-
flygarna att kdpa boken, trots det higa
priset, c:a 20: — kr.

HOBBYBOKEN 1966 bor modellfly-
garna diremot akta sig f6r — sdvida
de inte ocksi dr intresserade av jolle-
segling. Boken innchdller nimligen inte

ctt ord om modellflyg och bryter dir-
med en mer dn 20-3rig tradition.

En palitlig inspirationskilla ar diaremot
AEROMODELLER ANNUAL och
drets upplaga urgor inget undantag. Att
rikna upp innehillet skulle féra allt-
for langt. Vi siger 1 stillet: Kop den!
Den kostar endast kr, 11:65 och kan
erhdllas frin B. Beckman & Co AB.
Fran samma firma och till samma pris
kan man f3 RADIO CONTROL MA-
NUAL. En handbok pi 176 sidor som
har sammanstillts av Henry J. Nicholls.
Olika forfattare behandlar alla former
av radioflyg och i tabellform finns de-

Det gir bra att flyga dven pi vintern — om man har den ritta utrustningen.
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Min-X 7 Astromite VI,

taljerad information om alla tillging-
liga radioutrustningar.

Materialnyheter

Lars Olsson 1 Képing utdkar inom kort
sin sortering av glasfiberkroppar med
Falcon 56, Mustfire m.{l. Dessa glas-
fiberkroppar dr de finaste vi sett och
tal vdl en internationell jimfdrelse.
Antligen har Min-X kommit med sin
linge vintade multiproportionalanligg-
ning ASTROMITE VI. Den kostar
$ 500.00 komplett med alla tillbehor.
Bland fordelarna kan nimnas en utef-
fekt av hela 3 wart.

Hobbytjanse har nu fict in en stor sor-
tering av japanska MK tillbehor. Frimst
ligger man mirke cill fina landstall och
hjul. Priset pd MK transistoriserade mul-
tiservo har ocksd sidnkts.

Med OS Max 10 RC har radioflygar-

na fite en kvalitetsmotor dven for de
mindre modellerna. Cylindervolymen
1,76 cm?® ir ju ganska ovanlig men det
gdr inte motorn mindre anvindbar —
snarare tvirtom. Vikten dr endast 85 ¢.
Priset 4r dnnu inte faststalle.
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Rapport fran FAI

Kort rapport frin 1965 irs FAI-motec med modellflygkommissio-

nen den 18—19 november.

18 linder var representerade med bl. a. Sune Stark och Gunnar

Hofmann frin Sverige.

Arets forhandlingar rérde frimst friflyg och radioflyg och dessa
tvd grenars sub-kommittéer var de enda som sammantridde.

Beslut

Friflyg: C2, max 40 g gummi med 230
g min. totalvikt, D2, standard brinsle
20-80 cller 25-75 olja-metanol for
glodstiftsmotorerna. Dieslar fritt brins-
le. T 6vrigt inga dndringar varfor detta
giller t. 0. m. 1967 &rs VM.

Radioflyg: Nytt flygprogram utarbe-
tades och antogs preliminirt att provas
i de anslutna linderna under 1966 och
faststillas att gilla f8r 1967 ars VM.
Vi kommer att tillimpa det omedelbart
frin Arsskiftet. Programmet blir enligt
foljande:

1. Start.

2. Dubbel Vingover.

3. Kombinerad immelman och inver-

terad immelman.

4. Loopingar (3 st).

5. lInverterade loopingar (3 st).

6. Tre rollar i en foljd at valfritt hill

7. En l8ngsam roll &t valfritt hill,

tid c:a 5 sek.

8. Rollande kvadrat.

9. Syireglid.

10. Horisontell Atta.

11. Kubansk 3tta.

12. Vertikal itta.

13. Inverterad rakflygning (min. 5 sek).
14. Inverterad atca.

15. ”Top hat”.

16. Spin (3 varv).

17. Inflygning for landning (4 X90).
18. Landningens beskaffenhet.

Nigra kommentarer till ovansticnde:

1. START. Modellen skall nu st3 still
efter det den slippts och borja réra sig
med motorpéadrag.

2. DUBBEL VINGOVER. Bérjar som
forut men efter vindningen i toppliget
ges dykroder och gores en halv bunt och
en ny vingover direkt med urging pi
normalt sitt.

3. IMMELMAN -+ INVERTERAD IM-

MELMAN. Goér immelman som forut
och gi omedelbart ned i en halv bunt
och rolla ritt med urgdng pd samma
hojd och riktning som ingdngen.

4 och 5. LOOPING resp. BUNT. Rik-
nas som EN mandver och inte tre som
forut.

8. ROLLANDE KVADRAT. Flyg rakt
fram, rolla till rygglige, sving 90°, rol-
la till ritevint lige, sving 90°, rolla
tll rygglage, sving 90°, rolla ull rict-
vint lage och sving 90° for att komma
ut med samma hojd och riktning som
ingingen.

13. INVERTERAD RAKFLYGNING.
Borja 1 rdtevint lige, rolla ett halve
varv tll rygglige, flyg pi rygg minst
5 sek., rolla tillbaka wll ratcvant lige,
alltsammans i en med marken parallell
rak linje.

Forts. p3 sid. 33
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LASARNAS PARLAMENT

Vad skall vi géra med C-1?

Efter att ha Ognat genom julnum-
ret av Aeromodeller grips man som ak-
tiv modellflygare hir i1 landet av en
stillsam vanvettig skepsis. I Storbritan-
nien har man anammat den kontinentala
lilla kautschukklassen ”Coupe d’Hiver”
med stor entusiasm och skisserar nu ett
mysigt internationellt och nationellt in-
bjudningstivlingsprogram med telefon-
matcher och annat vinterpyssel med des-
sa smikarror.

Hir i landet har man stdlle sig kall-
sinnig till C d’H under hinvisning till
att vi ju redan har en liten” gummi-
motorklass kallad C-1. Denna kallsin-
nighet har kommit fram hos de klub-
bar som 6ver huvud taget orkat ge ni-
got ldte fran sig i anledning av den for-
soksomging med den kontinentala klas-
sen som undertecknad dristade sig till
forra 8ret i akt och mening atc f3 dill
stind nigot annat in poidngjagande av
en elit gummibandsvirtuoser.

1 objektivitetens namn skall jag sam-
tidigt ge min eloge till den stora skara
nya wakefieldflygare som hirjat i pris-
listorna senaste sidsongen. Sjilvfallet
miste man satsa hirt pi den internatio-
nella kanten, men behdver man verkli-
gen ligga ner s& mycket tid och energi
pi den, att den redan existerande C-1-
klassen alldeles kommer bort?

VARFOR FLYGS DET INTE C-12

Standardsvaret — att det inte finns
anvindbara materialsatser 1 handeln —
A . ~ o
miste dessvirre underkinnas. Man fir
inte blanda samman orsak och verkan.
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Bristen pd anvindbara C-1-grejor kom-
mersiellt beror pa bristen pd intresse hos
dem som kunde tinkas flyga klassen.
Ingen vettig tillverkare ligger pengar
pd en vara han vet blir svarsdld i da-
gens lige. Ingen skugga mai falla Sver
vira bussiga tillverkare och grossister i
den hir branschen!

AR DET REGLERNA DET
AR FEL PA?

C-1-specifikationen kriver en modell
med hogst 10 dm?* biryta, en totalvikt
av minst 12 g/dm*® yta och en gummi-
motorvikt av hdgst 30 g.

Detta verkar ju ganska enkelt och re-
sulterar ocksd 1 en ganska nitt och be-
hindig modell. Nackdelen dr den att
kirran blir val liten f6r att man skall
kunna gora maxtider jimt 1 v8rt nigot
till omvixlande klimat, men att klassen
for den skull si gott som helt skulle
sakna utdvare dir vil hdrt. Vacfdr inte
ta reglerna som en teknisk utmaning pa
samma sitt som vi gjort i andra klasser?

AR DET MOJLIGEN OSS SJALVA
DET AR FEL PA?

Min personliga dsikt lutar allt 3t det
hiller att vi blivit si forblindade av
poingiagande och strivan efter sekun-
der att vi glomt bort att det fakrtiske
ocksd dr roligt att modellflyga!

VARFOR INTE GENAST

TANKA OM?

Lit gi for att C-1 dr en svarflugen

klass, men den ir samtidigt rolig och
Forts. pa sid. 36



SMFF:s verksamhet

forts. fr. sid. 5

tokollférda sammantriden, komplette-
rat med livliga kontakter per telefon
och brev. Kommittéer for MFN, funk-
tionirskursen, férbundets aktivitetsini-
tiativ samt landslagsuttagning har ar-
betat pa styrelsens uppdrag.

Antalet klubbar, medlemmar och li-
censer framgdr av figurerna.

Forbundets ekonomi har varit harr an-
stringd men styrelsen hyser goda for-
hoppningar om &terhimtning under in-
nevarande &r.

En tvd veckors kurs for klubbfunktio-
nirer har ordnats med Carl-Goran
Sundstedt, Uppsala, som kursledare.
Dirvid har deltagarnas resor och uppe-
hille bekostats av forbundet.

Antalet sanktionerade tivlingar inom
friflyget har varit fjorton, varav VT
och SM maéste instillas i forsta forsdket
p. g a. daligt vider. Internationellt har
friflygarnas framgingar varit stora, med
bl. a. lagsegrar i VM och NM.

Linstyrarna har tidvlat nationellt 3tta
ganger under &ret. De internationella
prestationerna har varit medelm3ttiga.

Radiostyrningen har stora problem att

finna tivlingsarrangdrer. Internationellt
sett dr Sverige pa vidg uppidt men har
dnnu ndgra steg kvar till toppen. Arets
intresse har koncentrerats tll arrange-
mangen av VM pd Ljungbyhed.

Modellraketgrenen har 1 ar haft sin
forsta tivling.

I Aarsberdttelsens slutord pekar styrel-
sen pd de anstringningar som gjorts for
modellflygets spridning, de begrinsade
ekonomiska resurserna, tivlingsfram-
gdngarna, det goda samarbetet med
klubbar, funktionirer och medlemmar
samt en forhoppning om en lyckosam
framtid f6r svenskt modellflyg.

Arctic

Ak pa kurs

Du, som brukar slinga bort dina som-
marferier pd glidjelost badande, solan-
de, pluggande el. dyl. Varfér inte ta dig
i kragen och istillet dgna din dyrbara
tid &t ndgot nyttigt och obs! roligt?

T.ex. at SMFF:s tvdveckorskurs for
instruktdrer. Efter att ha deltagit i -65
irs kurs kan undertecknad inte annat
in verkligen rekommendera den. Det
var fjorton dagar fyllda av ”instruk-
tionsteknik”, bygge, trimning, aero-
dynamik och mycket annat (det goda
kiket inte att forglomma).

Alltsd: For tvd verkligt givande vec-
kor, anmil Dig tll férbundets kurs i
sommar.

En som wvar med

Rapport fran FAIl

forts. fr. sid. 31

15. TOP HAT. Flyg normalt, tag upp
till vertikalt lige, rolla ett halve varv,
plana ut 1 horisontell ryggflygning, gi
over i dykning vertikalt, rolla ett halvt
varv och tag upp till normal flygning
pa samma hdjd och samma kurs som in-
gangen.

18. LANDNINGENS BESKAFFEN-
HET. Bedomes som forut, men koeffi-
cienten bestimmes av var landningen
sker, silunda att inom 25 m cirkeln ger
10, nom 50 m cirkeln ger 5 och utan-
for 0. Detta ger en skidrpning mot ti-
digare d2 man kunde {3 poing dven vid
landning utanfdr cirklarna.

S& fort protokollet med figurer m. m.
kommer fran FAI kommer SMFF att
foranstalta om tryckning av nya domar-
kort och omarbetning av domarhandled-
ningen. De exemplar som finns kvar
forses med en bilaga enligt ovanstden-
de som ger besked om den exakta be-
ddmningsgrunden,

Gunnar Hofmann
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Gamens lagtaviing

Arets sista nationella tivling, Gamens
lagtivling, holls under de bista tink-
bara viderleksférhillanden séndagen
den 7 november pd F-13 1 Norrkoping.
Vindstyrkan varierade mellan en till tre
meter per sekund, temperaturen var om-
kring 0° och solen intann sig vid mid-
dagstiden. Tyvirr var deltagarantalet
diligt med endast fem 6-mannalag som
startande,

I A:2 klassen gjorde Hansheiri Tho-
mann comeback efter en tids tivlings-
uppehdll. Han visade att han fortfaran-
de har sin fina kinsla fér A-2:orna kvar
och segrade fore klubbkamraten och
Arets svenske mistare Bertil Westin.
Claes Mirtensson gjorde en fin insats
och ledde tivlingen med fyra max. Han
sprang dock bort sig i sista starten och
hamnade i ett sjunkomrdde med en dilig
tid som foljd.

Tre man stdtade med full 1id 1 C-2 of-
ter fem starter. I finalen var Ragnar
Ahman den biste och den ende som kla-
rade 4 minuter. Han hade mycket fina
flygningar med fint motorstig och sta-
bilt lugnt glid. Tv8a blev Rune Johans-
son och Bengt Blomberg trea. Ragnar
kunde ocksa glidja sig dt framgdngen
for sin C-2:a ”Tempo 2” som iven
flogs utay Blomberg och fyran Johan
Bagge.

D-2-klassen blev en resultatmissigt
mycket fin tdvling med hela sex fina-
lister. Hir méiste tvd finalflygningar
goras did tre man klarade 4-minuters-
grinsen. Rolf Hagel segrade fére Jan
Zetterdahl och Urban Nygren. De tvd
Solna-grabbarna hade dock otur i sina
sista finalstarter. Zetterdahl hade inte
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arets sista

sett upp med landningen av sin kirra
utan fick ta till en otrimmad Pla-
duska” och Nygren fick for ling mo-
tortid. Ovriga finalister var Carl-Erik
Aunér, som var tio sekunder for “kort”
i férsta finalflygningen, samt H3kan
Broberg och Hans Ahlstrom.

I lagtiavlingen 6verraskade Gamens lag
2 med att ta segern. Detta lag bestod
av fyra juniorer samt tvd seniorer.
Juniorerna hade lovat att sli Gamens
forstalag och glidjen Over att infria
loftet var mycker stor.

RESULTAT:

Lagtivlingen

1. Gamen lag 2 5.087 sek. H. Thomann,
H. Andersson, J. Bagge, B. Blomberg,
B. 1. Svensson och A. Andersson. 2. Bor-
linge MSK 5.057 sek. 3. Gamen lag 1
5.044 sek. 4. Malmo 4.731 sek. 5 Solna
MSK 4.324 sek.

Individuellt. A-2

1. Hansheiri Hhomann, Gamen, 868
sek. 2. Bertil Westin, Gamen, 826 sek.
3. Claes MaArtensson, Malmé, 818 sek.
4. Inge Sundstedt, Borlinge, 808 sek. 5.
Roland Andersson, Borlinge, 807 sek.
6. Hans Andersson, Gamen, 766 sek. 7.
J. O. Akesson, Malmo, 727 sek. 8. P. O.
Moberg, Solna, 723 sek. 9. G. Kalén,
Gamen, 681 sek. 10. B. Svensson, Solna,
353 sek.

C-2

1. Ragnar Ahman, Gamen, 9004240

sek. 2. Rune Johansson, Gamen, 900+
Forts. pa sid, 39



Mera om

kompressionsreglering

Min artikel i MFN nr 5/65 har vicke
ovintat stort intresse. I artikeln avstod
jag fran allt foér detaljerade upplys-
ningar dd vir 18sning ej i alla punkter
ar gynnsam. For att férckomma ytter-
ligare frigor kan dock téljande komp-
pletterande tekniska upplysningar ges.

( 1) 10 ficklampsbatterier i serie.

( 2) Kabelinfiastningar 1 bartteripaket
och handtag medelst jack.

( 3) Glasfiberhandtag laminerat i fyra
lager pd en oval papptub. Tvavigs
sjalvneutraliserande strombrytare.

( 4) Linornas motstdnd dr naturligtvis
100 ohm — ej 1000 ohm som jag
tidigare angivit.

( 9) Marx Microperm 1000 (6—24 V),
som med aktuell spinning, lindi-
mensioner och didrmed motstdnd
drivs med 200mA, vid tomging,
kriver den 40 mA. Motorn forses
med drivkugg frin Micro T 05
vixellida som fistes med Loctite
pa utgdende axeln sedan denna
konats. Konan kan slipas genom
att man kOor motorn! Limplig
Loctite typ Retaining Compound
(gron) som dr snabbhirdande och
fyller glapp upp till 0,12 mm.

(10) Graupner T 05 vixellida utvix-
ling 141/1 eller 485/1.

(11) Kullager diameter 3/10 mm.

Om de fel som férekommit kan mera
sigas. Elmotorn har nigon ging beckat
thop av olja frdn brinsle och avgaser.
Vixelladans bakidnde har svarvats ur och
motorns utgdende axel gir in i l3dan.
Detta hakar ibland upp sig. Vixellddans
utgdende axel har forsetts med en slits

varefter drivskruven (12) drivs via en
polhemsliknande knut. Slarvigt utford
slits leder till att vixellidan driver sig
ut ur kapslingan (11). Med tanke pi
skydd mot féroreningar bor alltsi kap-
slingan innesluta hela drivpaketet och
utforas s3 att stora axiella laster kan
upptas.

For att underlitea test av anliggningen
utan modell och flygning anvindes bat-
teripaketet att via ett motstdind om
100 ohm driva motorn via jacket (7).
Spdr i1 flinsarna for hivarmen (13)
bor ej goras med tanke pd risken for
distorsion. Armen (13) bor ej som hittills
gbras 1 5 mm dural utan i tunn stdl-
pldt som fSrses med lagring for stdl-
pinnen. DA stors kylluftstrdmmen mind-
re.

Under flygning har upprepade strém-
pulser med ungefir tre sekunders lingd
visat sig ldrtast att ullimpa. Att hdja
till rdtr lage dr ldttare 4n atr sinka
kompressionen. Trogheten i den acku-
mulerande motorvirmen gor att en pi-
borjad sinkning forst ej mirks varefrer
en plotslig nedgdng kommer. Har man
fortsatt sinka under fordrdjningstiden
kan kompressionen di vara si lig att
motorn stannar.

Det dr svart for piloten att bedéma
sin flygfart och pa si vis mirka en fart-
minskande svag dverkomprimering. Vid
EM ldnade vi dirfér Gamens radioan-
liggningar for medborgarbandet. Mins
tog tid vart femte flygvarv och gav via
radio anvisning om eventuella kompres-
sionsindringar. Radiokontroll?

Goran
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Vad skallvi...
forts. fr. sid. 32

dessutom billig. Som det har setr ut i
startlistorna senaste tiden ser det emel-
lertid dessvirre ut som om klassen skul-
le bli ”liten” i mer 4n ett avseende. Det
gdr att gdra resultat uppit 800—850
sekunder, om bara arrangdrerna har
mdjlighet att halla full maxtid. Det har
tyvirr blivit allefor vanligt att tdv-
lingar 1 smdklasserna gir pid si smd
filt, att man méste inskrinka sig till 2
minuters max, vilket onekligen fortar
en del av tjusningen med att kunna gora
full tid, dvs. 3 minuter, om bara all-
ting fungerar. ..
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Saknar man egna idéer om hur bra
C-1 skall se ut, kan man mihinda f3
impulser genom att titta pi exempelvis
en Coupe d’Hiver-ritning som var med
som bilaga i Aeromodellers julnummer
1964, som vil finns 1 de flesta klubbar.
Den rakar vara bra precis 10 kvadrat-
decimeter stor, och man kan ganska
enkelt géra om kroppen, si att 30-
gramsmotorn passar 1n. For Ovrigt re-
kommenderas tyska ritingar eller var-
for inte omkonstruktion av det numera
ratt bedagade forrdd G-1-or som finns
i handeln.

Nigot miste vi gdra, bara inte lita
klassen do sotdoden.

C.-G. Sundstedt
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Iinstruktorskursen 1965

Som vanligt holls det i somras en kurs
for blivande klubbinstruktdrer i Norr-
koping, dir Gamens ypperliga lokaler
stallts till férfogande for arrangdrerna,
SMFF och Studiefdrbundet Medborgar-
skolan. Dessvirre var det inte s manga
klubbar som skickade deltagare denna
gdng. De vetgirige kom frin Alvsbyn,
Ostersund, Uppsala, Enk8ping och Norr-
koping. Notabelt idr att Dansk Aero-
klub sant sin friflygchef, Poul-Erik Ly-
regird till kursen som deltagare och ob-
servatér. Detta tyder onekligen pd att
vara kurser vickt uppmirksamhet dven
bland grannarna.

Majoriteten av deltagare var frifly-
gare, dven detta som vanligt. Anser lin-
styrningsklubbarna att de inte behdver
kompetenta instruktdrer, eller misstror
man kursbestyrelsen om att gdra en
kurs for deras behov? Som sakerna nu
forholl sig fick kursen 1 alla fall en duv-
ning i combat, d& Goran Alseby med
cn billast medhjilpare kom upp fran
Linkdping och demonstrerade denna av
s ménga oprdvade modellflyggren. Se-
dan alla dessutom fatt flyga nagra varv

med en relative 7snall” combatmaskin
med Gorans beskyddande hand i be-
haglig nirhet, var intresset ordentligt
vickt.

Etr annat bejublat inslag i kursen var
verksamheten sondagen den 1 augusti
— mitt mellan kursveckorna — di det
som bekant var Nordisk Landskamp for
friflygarna pa Kungsingen. Man fir
leta linge efter ett battre praktiske till-
tille att studera tivlingsarrangemang
”frin insidan”. Mannarna i kursen ver-
kade som funktionirer under tivlingen,
utom Johan Bagge, férstds, som tivlade
1 Wakefield.

Ritt mycket flygning blev det ocks3,
eftersom deltagarna hade egna modeller
med sig. Tillfalle gavs att jimfora elek-
tronisk och “minsklig” termiksokning
(las Gunnar Kalén), men jimfé&relsen
haltar kanske lite, eftersom man innu
inte natt samma grad av ullférlitlighet
med de smi Iidorna som Gunnar, nir
han ir i form.

Eljest bjod kursprogrammet p3a den
vanliga dosen aerodynamik, fSrenings-
teknik, ledaretaktik, flygfiltsvett, mo-
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SMFF:s styreise 1966

Ordférande:

Vice ordf. och grenchef
fér friflygning:

Korresponderande
sekreterare:
Protokollsekreterare:

Kassor:

Grenchef for linstyrning:

Grenchef f6r radioflygning:

Grenchef for raketflyg:

Speciella uppdrag:

Suppleant:

Suppleant:

Sune Persson, Box 105, KOPING.
Tel. bost. 0221/106 87, arb. 0221/137 50.
Efter vixelns stingning 0221/137 53.

Gunnar Kalén, Svarvaregatan 9, NORR-
KOPING.
Tel. bost. 011/331 36, arb. 011/378 30.

Lars Andersson, Tycho Brahegatan 35,
LIMHAMN.
Tel. bost. 040/516 62.

Carl-Frik Aunér, Bickgatan 36, NORR-
KOPING.
Tel. bost, 011/652 91, arb. 011/360 99.

Karl-Anders Ericsson, N. Kyrkogatan 25,
HARNOSAND.
Tel. bost. 0611/153 78, arb. 0611/121 65.

Christer Soderberg, Torsg. 39,
STOCKHOLM Va.

Gunnar Hofmann, Docentgatan 1 A,
MALMO S.

Tel. bost. 040/92 1072, arb. 040/93 65 20.
Olle Olsson, Bokebergsgatan 19,

HASSLEHOLM.
Tel. bost. 0451/157 20.

Lennarth Larsson, Dalvagen 56,
ENEBYBERG.
Tel. bost. 08/58 36 10, arb. 08/23 60 40/447.

Olof Hansson, Torbjornsliden 3,
GUTEBORG H.
Tel. bost. 031/22 30 26,

Calle Sundstedt, Norrlandsg. 34 B,
UPPSALA.
Tel. 1159 36.

torlira, trimnin%sléira m. m. sddant som
en instruktdr maste kunna. I byggloka-
len sysslade man med mera avancerade
saker dn vanligt. Halva kursen byggde
Ragnar Ahmans C-2 (se MFN nr 2),
medan andra byggde A-2-or. En Tem-
po-1 och en chuck-glider snabbtillver-
kades ocksi.

Sammanfattningsvis kan sigas att de
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tvd kursveckorna blev si fyllda av ar-
bete, entusiasm och nya rdn att verk-
samheten helt enkelt inte gir att sam-
manfatta i ndgra ord! Redan nu har
planeringen fdr kurserna modell -66
borjat. Kurskommitterade 6nskar sig
bara ett storre intresse for de kurserna
in de som senast varit.



TAVLINGSKALENDER

1. Svenska tivlingar, friflygande

30/t Runntdvlingen, Borlinge.

20/2  Vintertavlingen, Képing.

mars Norbergstritfen.

mars Nordiska Landskampen 1 Norge.

II. Internationella tdvlingar.

20/2 Finland. Friflygande samt lagtivling.
9/4 Tyskland. Hangsegelflyg, RC.

10/4 Tjeckoslovakien. Linstyrning, speed och TR.
19/5 Osterrike. Linstyrning, speed, stunt, combat och TR.
21/5 Belgien. Linstyrning, speed, stunt, combat och TR.

4/6 Tjeckoslovakien. Modellraketflygning.

11/6 Tyskland. Radiostyrda sjomodeller.

18/6 Tyskland. RC-1 ”Grand Prix d’Europe”.

8/7 Osterrike. Segelmodeller och segelmodeller med hjilpmotorer.

25/7 Jugoslavien. ”Varteks pokalen”. Segelmodeller och TR.
30/7 Jugoslavien. Europamisterskap, klass D2.
13/8 Osterrike. Radiostyrning.

14/8  Jugoslavien. Sjomodeller.

20/8 Tjeckoslovakien. Radiostyrning, RC-I.

20/8 Saar. Friflygning.

26/8 Tyskland. Radiostyrning.

27/8 'Tyskland. Hangsegelmodeller, RC.

26/8 Belgien. Motorseglare, RC.

23/9 Osterrike. ”Dolomite-pokalen”.

Tilldgg:

27/2  Frankrike. ”Coupe d’Hiver”.

29/5 Frankrike. Maubeuge-tivlingen.

maj Italien, Linkontrolltivling, stunt och combat.
juni  Italien. Europa-pokalen 1 RC.

sept. Italien. ”Guld-pokalen™, TR.

Angivet datum for de internationella tivlingarna avser ankomst-
dagen. Resp. grenchefer limnar nirmare uppgifter om tivlingarna.

Gamens lagtavling ...
forts. fr. sid. 34

227 sek. 3. Bengt Blomberg, Gamen,
900+180 sck. 4. Johan Bagge, Gamen,
870 sek. 5. Lennart Hansson, Malmo,
849 sek. 6. Bengt Johansson, Malmo,
825 sek. 7. Crister Wassborn, Borlinge,
822 sek. 8. C. Hillerstrom, Borlinge,
820 sek. 9. Jan Zetterdahl, Solna, 779
set. 10. Kjell Livenborg, Solna, 696
sck.

D-2

1. Rolf Hagel, Malms, 9004240+ 240
sek. 2. Jan Zetterdahl, Solna, 9004240
+226 sek. 3. Urban Nygren, Solna, 900
+240 sek. 4. Carl-Erik Aunér, Gamen,
900+230 sek. 5. Hakan Broberg, Bor-
linge, 900+229 sek. 6. Hans Ahlstrom,
Borlinge, 900185 sek. 7. Lennart
Larsson, Solna, 873 sek. 8. Bengt-Inge
Svensson, Gamen, 858 sek. 9. Hans
Friis, Gamen, 837 sek. 10. Ake Anders-
son, Gamen, 825 sck. 11. Ake Lundin,
Malmé, 612 sek.
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Visste Du...

att SMIT siljer en massa trevliga artiklar som modellflygarna kan ha
glidje av. Hir presenterar vi ett urval.

Ritmingar
En massa bra modeller har under drens lopp presenterats i MFN. Bygg-
ritningar finns till de flesta av dem. Tyvirr medger inte utrymmet att vi
riknar upp dem hidr, utan vi fir hinvisa till udigare nummer av tid-
B o 5 o .
ningen. Saknar Du ndgot nummer av MFN, komplettera di samlingen.
Aldre nummer kostar 2: — kr/st.

Byggsats

Den vilkdnda "Tempo 1”. En idealisk nybdrjarmodell. Pris per st 8:50
+oms. I 10-férpackning foér kursverksamheten 75: —+oms.

Mirken

SMFF-ndlen skall alla modellflygare bira. Pris 4: — kr. Till klubbarna
siljer vi dessutom prestationsmirken i brons (3:—), silver (4:—) och
guld (5: —).

Néllasar for endast 1: — kr per st. Jarttebilligt!

Dekaler

Antligen har vi firt fram SMFF-dekalen. En stor karta (1821 cm) in-
nehéller 5 st SMFF-emblem (2 st 3 cm, 2 st 7 cm och 1 st 12 ¢m) men
kostar trots detta inte mer in 3: —.

Modellflyghandbockenr

Handbok nummer 1 4r en wutmirke
grundbok for nyborjare och etr fint
hjilpmedel vid kurser. Pris 11: —

Handbok nummer 2 berittar om hur
man konstruerar modellflygplan. En ut-
mirke handbok for den som sjily will
konstruera sina plan och inhimta teo-

retiska kunskaper. Pris 6: —
DOMARHANDLEDNING I RC —

Oversitning av FAlIis handledning. 1 gl b wen
hiiftet redogores for hur RC-mandv- moelfiygptan
rerna skall utféras, bedémas och poing-

sattas. Pris 2: 25

RAKETER SOM HOBBY. Sirtryck ur

Ett ar 1 luften. Pris 4: —

Rekvireras fran SMFF:s exp. Hangeryd LAMMHULT



