
MODELLFLYG
•up

S v e r ig e s  M o d e l  i f  l y g fb rb u n d

N r.l 1966



Q
r

*
t

m
y

i



O r g a n  fo r
IS^odellf lygf orbund.

SMFF, styrelse 1966

Ordfo rande:
Sune Persson 
Box 105 
Koping
Protokollsekr.:

C. -E. Auner 
Backgatan 36 
No rr koping
Kassdr:
K„ -A , Ericsson 
N. Kyrkogatan 25 
Harnosand
Grerichef friflyg:

Gunnar Kalen 
Svarvaregatan 9 
Norrkoping
G renchef linstyrning:
Christen Soderberg 
Torsgatan 39 
Stockholm Va
Grenchef radioflyg:
Gunnar Hofmann 
Doeentgatan 1 A 
Malm δ S
Grenchef raketflyg:
Olle Olsson 
Bokebergsgatan 19 
Hassleholm
Korresp ,-sekr, :
Lars Andersson 
Tycho Brahegatan 35 
Limhamn

Fran red, synvinkel

Detta nummer av M ODELLFLYG-NYTT har latit 
vanta pa sig, men nar det val kom ar det stort, ung.
3 ggr. tyngre an vaniigt. . . . . . .  Innehallsmassigt ar
det kanske inte sa markvardigt, utan snarare en till — 
bakagang fran tidigare och darfor ar det kanske bast 
att vi ger en forklaring till det andrade utforandet.

Vid SMFF:s styrelsesammantra.de i Stockholm den 
16 januari fick redaktionskommittdn i uppdrag att med 
omedelbar verkan skaffa annat tryckeri. Detta visade 
sig vara lattare sagt an gjort och veckorna gick utan 
att avtal traffades med nagot tryckeri. I mitten pa 
mars beslot da undertecknad att ta saken i egna hander 
och dra fram ett nummer i enklare utforande sa att 
medlemmarna atrninstone skulle fa litet nyheter fran 
forbundets framgangsrika verksamhet pa andra omra- 
den.

Hur blir det med Modellflyg-Nytt i fortsattningen ?
Ja, nasta nummer skall ga i samma stil som dettaj 
men det kommer ocksa att innehalla annonser. Arbe- 
tet ar ganska langt framskridet och Nr 2 skall komma 
i map, Sakert!

Darefter hoppas vi kunna aterkomma i ett elegantare 
utforande. Ora det skall lyckas beror dock pa klubbarna. 
For ett ar sedan siktade forbundsstyrelsen pa att SMFF 
under aret skulle fa over 3000 medlemmar. Det blev en- 
dast ca. 2000! Med ett sa litet antal blir tryckkostnader■ 
na orim llgt hoga per exemplar raknat. Vi hoppas darfor 
pa krafttag fran klubbarnas sida under detta ar sa att vi 
den 31 december kan redovisa minst 3000 medlemmar. 
Da aterfar ni ocksa tidningen i iryckt utforande, det kan 
vi lova !

Tidningens innehall betyder dock mera an utforandet 
och har kan alia hjalpa till, Bidrag mottages tacksamt. 
Medverkan far em ellertid ske pa id ie ll has, for v i kan 
inte betala nagra namnvarda honorar,

V. J.

M OD ELLFLYG -NYTT redigeras av:
SMFF:s Forbundsexpedition DBangeryd 
Lammhult
tel. 65045 Fraggahult
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Referat: Β. Η. Mod^er, Lennart Flodstrom och Lennarth Larsson

Vind 3-5 m/s, mulet, omvaxlande 
sno, underkylt regn och uppehall, temp 
c:a -5°C.

En tillkampat gladlynt, snoskottan- 
de, huttrande, akarbrasande samling 
modellflygare vantade pa grenchefens 
inradan troget t ill 9. 30 pa att det allt- 
for tata snofallet skulle avta, och si 
det gjorde det! Installningsspoket 
gick hem. Sikten var dock, sarskilt 
under de tva forsta perioderna, ganska 
varierande och aldrig bra. Det med- 
forde att en del modeller syntes hela 
flygtiden, medan manga tyvarr inte 
kunde foljas langre an 100-120 sek. 
Trots detta avspeglar resultatlistan 
ett forvanande jamnt resultat, men 
tavlingen hade givit betydligt finare 
tider om det varit klar sikt.

A-2
Vind och snodjup var sadana att det 

mycket val gick att springa 150-200 m 
under starten for att leta ratt pa den 
lilla  termik som trots allt visade sig 
finnas. Manga provade mojligheten, 
men framgangen blev varierande. Den 
enda storre sensationen var av nega- 
tivt slag, namligen att Thomanns mo- 
dell 2 ggr gjorde stortspiral efter kopp- 
lingen. I sista start tog han fram den 
gamla hederliga storsta, och da gick 
det ju bra. Nagot sensationellt nytt 
framfordes inte, men sasongen torde 
komma att bjuda pa ett par intressan- 
ta saker, Julie har byggt en ny A-2 
som sages vara annorlunda pa de fiesta 
satt, annu bara provflugen ett par gan­
ger. Bosse Mod£er har ocksa ett my- 
bygge med autoroder och autostabbe 
som skall provas i stravan efter att 
astadkomma en snav, stigande svang 
omed©lbart efter starten. Det kan sa- 
kert bii anledning att aterkomma till 
dessa och andra nyheter i vart lufthav.

C-2
Gummimotormodellerna hade kanske 

storsta besvaret med vaderleken, da de 
med sina sma dimensioner forsvann 
mycket snabbt i diset. Anders Hakans- 
son, som redan var klar for NM fore- 
drog att lata sina basta modeller vila 
och plockade fram nagot gammalt. Nag- 
ra andra gjorde sammaledes, atminsto- 
ne-fran borjan, da sikten var som samst. 
Somliga, daribland Flodstrom, larde 
sig for -nde gangen att man skall skydda 
modellerna ordentligt nar det regnar 
underkylt. Men nar man hade lart sig

var det for sent, och karrorna hittade 
pa alldeles nya flyktmonster.

En sojn hade ordning pa allting var 
Ragnar Aliman, som pa nagot satt lycka- 
des klara alia fallgropar och flyga fullt. 
Hans senaste skapelse hade bara krop- 
pen och propellern kvar fran gamla 
Tempon. Ny profil f5r vingen: B 6405, 
elliptiska spetsar bade pa vinge och 
stabilisator. Alltsammans verkade pas- 
sa utmarkt ihop, och modellen gav ett 
nagot battre intryck an de narmaste 
konkurrenternas, vilka dock flog ut­
markt aven de. Bengt Johansson tap- 
pade ett par sekunder har och nagra 
dar, men lyckades halla undan for 
Rune Johansson, som tappade ordent­
ligt i en start, den fjarde. Aven Len­
nart Hansson lyckades darvid passera 
"Johan" och slutade pa tredje plats med 
tva sekunder till godo.

Bland juniorerna hade vi B. O. T5rn- 
qvist fran Fagersta som ater gjorde en 
fin taviing, slagen endast av fern senio- 
rer  med sina 843 sekunder. En klass 
under, men anda overlagsen de ovriga 
var H.G. Andersson fran Gamen. T y ­
varr tycks en del juniorer vara daligt 
instruerade. Att flyga en gummimotor- 
modell med vansterkurv i motorflykten 
gar bra med fa varv i snodden eller med 
en svag snodd, men med mera kraft i 
propellern sa slutar det med tralcigheter 
Det enda sakra ar hogerkurv i motor­
flykten, savida inte man har en propel­
ler som gar at " fe l"  hall.

Kiassen pa vara D-2 flygare ar 
minst sagt ojamn med nagra fa undan- 
tag. Det mest lysande heter utan tvivel 
Urban Nygren och han vann ocksa. Dar- 
med visade han sig som en synnerligen 
vardig svensk mastare 1965. Han v isa ­
de ocksa att Jan Zetterdahls konstruk- 
tion "Eagle" verkligen ar en fullgod mo- 
dell och synnerligen svar att bese^ra, 
vilket Urbans och Jans resultat fran 
1965 dessutom bevisar. Jan vann och 
Urban kom 2:a pa Vingarnas Vartavling; 
Urban kom 2;a och Jan 3:a pa Majpoka- 
len slagna av Bo W all, Urban vann och 
Jan kom 2:a i Hagshult, samma pa Mid- 
landa, Urban vann SM och Jan kom 2:a 
och Urban 3:a pa Lans lag tavlingen, 
slagna av Rolf Hagel. Eftersom Rolf 
foredrog att spara sina modeller till 
landskampen fick Urban ingen revanch 
men mojligheten finns pa NM dit bada 
ar uttagna tillsammans med Bo Wall.



"Eagle"-m odellerna har lag pylon och 
ca. 4 kordors momentarm. Vingpro- 
filen ar Borjessons och stabbprofilen 
tunn (ca, 6%) med plan undersida, 
Modellerna ar fdrsedda med saval 
autoroder och autostabbe. I forsta 
perioden korde Urban med tredje mo- 
dellen vilket kan vara orsaken till de 
tappade 13 sekunderna emedan sikten 
var mycket dalig i den perioden och 
modellen mycket ljus. Han bytte sedan 
till den nya modellen rned svart kropp 
och sikten var seda.n inget problem,
Jan Zetterdahls "Eagle" var den enda 
D~2 modell som rnaxade i forsta p erio ­
den men den flog ur sikte for saval Jan 
som tidtagarna i nasta period efter ba- 
ra 156 sek. Jan letade hela tredje pe­
rioden och sedan reservmodellen, en 
Pladuska, kvaddat pa trim start var 
han borta ur tavlingen. Bo Wall korde 
med sin Frigyes-inspirerade modell 
som mig veterligen har Pim enoff-pro- 
fil 1 vingen och plan undersida pa stab- 
ben. Pylon ar relativt lag och moment- 
armen ca, 3 kordor med fenan framfor 
stabben. Unge B-I Svensson fran Gamen 
satte laromastama i egna klubben pa 
plats med sin Aun£r-inspirerade .mo­
dell. Delta maste gladja 1 Gamen att

De basta resultaten:

Klass A2, senlorer (33 startande)

1, H. Nilsson, Karlstad 842
2, H. Ahlstrom, Borlange 833
3, B. Westin, Norrkoping 811
4, A, Wahlund, Uppsala 807
5, I, Sares, Borlange 801
6, L , Johansson, Borlange 7 91
7, K. Wilhelmsson, Koping 780
7. S. Jans son, Kdping 780
9. C. Martensson, Malmo 7 75

10. L-O  Larsson, Uppsala 771
11. G. Kalin, Norrkoping 756
12. I. Sundstedt, Borlange 752
13. R. Hagel, Malmo 737
14. O, Blomberg, Kumla 700
15. K. Andersson, Malmo 699
16. J. Hagedahl, Solna 688
17. S-O Lindin, Kumla 671
18. K. Liwenborg, Solna 670
19. H. Eklund, Skvadern 6 63
20. G, Holm, Jonkoping 645
21. B. Eimar, Stockholm 642
22» B. IVXpdeer, Stockholm 637
23. J-O Akesson, Malmo 629
24. H. Thomann, Norrkoping 619
25. N. Lundberg, Eskilstuna 603

Klass A 2, juniorer (4 startande)
1» H. Kalin, Norrkoping 797
2, H.fjS. Andersson, Norrkoping 788
3, J. Aberg, Koping 552
4, P. Bodin, Fagersta 3 87

ha sa god atervaxt aven i D-2. En an- 
nan "Eagle"-flygare som visade fram- 
fotterna var AKG:s Hakan Sjostrom 
som dock missade en period pa for 
lang motortid och for dalig skidakning. 
Dominerande motorer var som vanligt 
Super T igre med modifierade G20, nag- 
ra G15 och nagra Cox Special som flogs 
av Jan samt av Urban i forsta perioden. 
F riis drabbades delvis av den daliga 
sikten i de tva forsta perioderna pa 
grund av modellens ljusa farg, men 
glidet var tyvarr inte i proportion till 
det vackra stigmonstret. Motorn la ­
ter dessutom inte lika vass som ex. - 
vis Urbans. Carl-E rik  fick inte den 
vanliga hojden i de tva forsta perio- 
d,erna och gled ner pa ca, 2 minuter. 
Atminstone i forsta perioden berodde 
den daliga hojden pa att modellen forst 
gick nastan parallelt med isen innan 
den borjade stiga.

Varfor stallde f. o. bara 10 man upp 
i D2 senior? Det maste vara bottenre- 
kord i D2. Ryck upp er D2-flygare! 
Solan MSK satter upp ett vandringspris 
pa Vingarnas Vartavling for basta 3- 
mannalag/klubb i D2. Hoppas att ni 
nappar.

Klass C2, seniorer (17 startande)
O

1. R. Ahman, Norrkoping 900
2. B. Johansson, Malmo 878
3. L . Hansson, Malmo 854
4. R. Johansson, Norrkoping 852
5. B. Blomberg, Norrkoping 836
6. R. Sundin, Skvadern 806
7. L . Flodstrom, Skvadern 780
8. A. Hakansson, Malmo 770
9. J. Bagge, Norrkoping 722

10. B. Oldin, Karlstad 685
11. O. Lundborg, Uppsala 678
12. P . Wanngard, Stockholm 598

Klass C2, juniorer (5 startande)
1. B-O Tornkvist, Fagersta 843
2. H~G Andersson, Norrkdping 606
3. S. Berglund, Koping 3 79

Klass D2, seniorer (10 startande)

1. U. Nygren, Solna 887
2. B-I. Svensson, Norrkoping 879
3. B. Wall, Uppsala 878
4. H. F riis , Norrkoping 858
5. C -E A u n ir, Norrkoping 799
6. H. Sjostrom, Goteborg 626
7. L . Larsson, Solna 500

Klass D2, juniorer (8 startande) * 2 3 4 5
-----o----------

3» L . Ahman, Norrkoping " 756
2. R. Pramberg, Norrkoping 660
3. O. Sjoman, Enkoping 435
4. M. Zetterdahl, Goteborg 413
5. B. Wickman, Kumla 3 55

0'



TIPS FOR FORMGIVNING AV STUNTMODELLER

En av de skickligaste amerikanska 
stuntflygarna ar Jerry Wort. Kon- 
kurrensen ar mycket hard i USA 
och aven modellernas utseende har 
betydelse, darfor ar det ganska 
vanligt med sa eleganta skapelser 
scm "Electra X 35".

Louis van den Hout heter Hollands 
framste stuntflygare, Hans modell 
"Olympus" har foliande data: 

Vingyta: 45 dm 2 
darav flaps 7, 2 dm2 
Stabbyta: 8, 6 dm2 
Vikt; 1525 gr.

‘36*1 Or*

MPRCn· Ji

ELECTRA X 35
JcRRY V.ORf H JS A

Total vingyta: 37, 5 dm2 
darav flaps: 6, 3 dm2 (1 7, 5%) 
Stabbyta, totalt: 5,3 dm2 
Vingprofil 18%tjock 
Stabbprofil c:a 9%

V a r l d s b a s t  i stunt ar som bekant ryssen 
Sirotkin. Ritningen visar hans modell "Rymd- 
hunden". Fotot visar en annu nyare modell som 
han av nag on anledning inte vagade flyga pa VM.
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Vingarnas Vartavling
Majtavlingen
Hjelmeruspokalen

L /  T  d e n  d - f  e t l r r  / / - / ^ W

1 maj 
8 maj 
15 m a j
29- 30/5 
1 9 juni 
12 juni
30- 31/7 
21/8 
27-30/0 
4/9 
11/9 
25/9

R a d i o f l y g ;
?
29 maj 
18-19 juni 
9-10 juli 
?
1 5 okt,

R_a_k_e_t f_l y g ;

J uniortavlingen 
Motala Pokal 
Kaffepetter 

ftmol· Vartavlingen

Nordiska Masterskapen 
Filbyter
Va r Id sm asters kapen 
Hosttavlingen 
Svenska Masterskapen 
Solnas Pokal

Vartavlingen 
Smalandstavlingen 
Skaneblippen 
Nordiska Masterskapen 
Svenska Masterskapen 
Skala och pylonracing

Stockholm
Motala
Stockholm
Stockholm
Stockholm
Goteborg
Helsingfors
Linkoping
London
Stockholm
Stockholm !
Stockholm

Arrangor sokes 
Hagshult 
Ljungbyhed 
Danmark

Tullinge
Uppsala
Linkoping

Speciella klasser 
Stunt, Combat 
T/R, Speed 
Samtliga 
int-klasserna 
Stunt, combat 
int-klasserna 
Stunt, combat, TR 
int. + ev. skala 
A - och B-klasser 
int-klasserna 
T/R

RC-III
RC-1 och RC-III 
RC-I och RC-III

Arrangorer sokes
Skarpnack Speciella regler

Den iorsta internationella modellrakettavlingen arrangeras i Tjeckoslovakien 
den 28-29 maj, Tavlingsgrenar blir hojdflygning med last, tidsflygning med 
fallskarmsm odell och glidraketflygning. I samtliga grenar skall anvandas raket- 
motorer som hanfores till klass 1 i FA l-reglerna. Tavlings deltagarna kan an- 
vanda den tjeckiska raketmotorn RM 2, 5/6-Super e ller egna m otorer som ar 
godkanda inom klass 1 i FA l-reglerna, Anmalan skall insandas fore den 1 maj. 
Startavgiften ar c:a 50:-- kr och betalas vid ankomsten,

Intresserade bor vanda sig till raketgrenchefen, Olle Olsson, Bokebergsga- 
tan 19, Hassleholm, tel. 0451/15720 som lamnar raera detaljerade uppgifter.
O v r i g a  J a  v l i n g a  r

1 s am band med flygutstal Iningen i Halsingborg anordnas tva tavlingar, dar 
alia modellilygare i COTA LAND och Sjalland (danma k) kan deltaga:

1. Skalamodelltavling. Bedomning sker enligt FALs tavlingsregler for skala - 
modeller, moment skalenlighet,

2, Tempo-byggtavling, avseende SMFF:s enhetsmodell Tempo I.
Narmare detaljer om tavlingarna kommer att tillstallas klubbarna i Gotaland. 

Intresserade kan ocksa kontakta Lars Andersson, Tycho Brahegatan 35, Lim - 
hamn (tel. 040/51662) som garna star till tjanst med alia upplysningar.

D i v e r s e i n t e r n a t i o n e l l a t a v l i n g a r  a v :i n t r e s s e
1 7 april L instyrhing Danmai'k pilskov
24 april Radio styrning Danmark Alborg
19-22 maj Linstyrning Osterrike Salzburg
22 maj Linstyrning Danmark Amager
29-30 maj Friflyg + Radio Frankrike Maubeuge
11-12 juni RC, sjomodelier Tyskland Miinchen
18-19 juni Radio styrning, RC -I Tyskland Herborn
2-10 juli Sommarlager Danmark Vandel
8-10 juli F'riflygning Osterrike Wiener-Neustadt
30 juli EM, D2 Jugoslavien Bled
14-15/8 Sjomodelier JugosBavien Split
20-21/8 EM, A 2 och C2 Tyskland Saar



I Sverige finns drygt dussinet studie- 
forbund och eftersom staten svarar for 
de medel som skall fordelas maste stu- 
dieforbundens verksamhet samordnas. 
Samverkande bildningsforbunden har nu 
utgivit ett 37-sidigt hafte som heter 
"Planera, Rapportera" och som belyser 
studiecirkelverksamhetens organisation 
och administration.

Forst gors en betraktelse over mal 
och uppgifter for svenskt folkbiidnings- 
arbete men redan pa sidan 6 kommer 
man in pa mera matnyttiga fragestcili- 
ningar dar ansvarsfragor och gransk- 
ning berors. Kursers planering liksom 
cirkelledarens kompetens, valet av 
studiematerial, utformandet av kurs- 
planer och cirklars ekonomi genomgas 
grundligt.

Nytt pa den ekonomiska fronten sedan 
vi behandlade kursverksamhet i MFN ar 
att 75 procent av omkostnaderna for 
handledare, experter och kursmaterial 
kan erhallas i bidrag. Den gamla regeln 
ora max 15 kronor per studietimme. 
varav max 11 kronor per studietimme 
till handledararvode ges i bidrag galler 
dock fortfarande. Trots att ingen hbj- 
ning av timanslaget gjorts ger dett.a be- 
tydande mojligheter till .inkomster for 
klubbar med liv lig  aktivitet. Det ar ju 
ganska vanligt att handledarna efter- 
skanker sina arvoden och att darmed 
inkomsten i form av statsbidrag ej 
motsvaras av nagot reelt omkostnadsut- 
lagg for klubben.

Bokforings- och skattefragor liksom

kostnader for semesterersattning och 
arbetsgivaravgifter penetreras ingaende 
varvid aven upplysande rakneexempel 
visas. En bra sak i sammanhanget ar att 
samtliga bla-ketter som kan bli aktuella 
vid kontakter med skattemyndigheterr.a 
illustreras ratt ifyllda.

Rapporteringssystemet for kurser ar 
fr. o.m . 1 965 andrat da nu redovisningen 
gemensamt bearbetas med datamaskin 
av Statistiska Centralbyran. I haftet for- 
klaras samtliga primaruppgifter som 
skall lamnas men denna punkt belyses 
inte sarskilt klart da û behandlingen 
skall vara tillamplig pa samtliga studie- 
fbrbunds blanketter.

Under rubriken "Meddelanden fran 
pedagogiska namnden" far vi ocksa 
veta att stadsbidrag ej utgar till studie- 
cirklar dar huvudvikten laggec vid till - 
verkning av olika foremal. Exempel pa 

detta ar ju modellbygge men detta kan 
ju i stallet rapporteras som fritidsgrup- 
per. Modellflygets teorier liksom funk- 
tionarsutbildningen racker val som am- 
nen for kursverksamheten for var del?

Haftet avslutas med arbetsuppgifter 
av olika slag som gor det mojligt for den 
intresserade att beharska alia befintliga 
reg ler for cirkelverksaraheten till full- 
andning.

De klubbar som bedriver omfattande 
kursverksamriet bor alltsa begara haftet 
fran sitt studieforbund.

Goran Alseby

H_EJDR_A D___M O D  E L j^ F L Y j lA R E

Den 4 november 1965 tilldelade KSAK;s styrelse 

\ ar grenchef for radioflyg, GUNNAR HOFMANN, 
KSAK:s fortjanstplakett i silver med inskriptionen: 
"For fortjanstfull insats vid VM i modellfLyg 1965M
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For inte s i manga ar sedan var Mans en av 
Sveriges framsta friflygare, nu ar ban mest 
kand som TR-raek,

Som akademisk larare begavas man 
med fridagar (i mitt fall alia fredagar), 
lov, examensperioder (da man smart 
lag^er tentorna innan) och mojligheter 
att aka pa moten och konferenser. I 
mitt fall har jag dessutom hand om en 
stadsplaneutstallning (svensk stads- 
planering) och halier ibland foredrag 
i anslutning till den. Detta om detta.

Da jag varit har nagra veckor dok 
Don Jehlik (Ameakansk F A l-T R s  mest 
framgangsrike) upp har mitt i en teck- 
ningslektion. Det var ju ganska ovantat 
men det visade sig att han var pa vag 
fran att ha jagat radjur i Colorado till 
knoget i Washington D. C. , jag skulle 
dit ett par veckor senare pa en konfe- 
rens for Fulbrightstipendiater.

Don δ besok fick mig att inse att 
(en del) amerikaner menar allvar da 
dom sager at en att halsa pa da man 
kommer till USA. Sa pa vagen till 
Washington mellanlandade jag i Chicago 
(sag mig om) och ringde till Gerry 
Ritz dar. Det visade sig att han bodde 
6 svenska m il utanfor stan men val dar 
hade han det verkligen bra. Mobel- 
snickaren ar namligen ratt framgangs- 
rik sadan. Hans fabrik har flera  hundra 
anstallda och producerar upp till 7000 
(sjutusen) bord om dagen. Foralldel 
smabord 40x60 cm och sa meniallafall. 
Han ar gift, hans fru ar kamrer vid ett 
storforetag, dom har 5 eller 7 barn 
(Fran 24 till 6) stort halvgammalt hus 
pa jattetoint med en medelstor back 
mittigenom. Kallaren var full av mo- 
dellplan, hah holl just pa att bygga in 
ett extra rum i en horna som var over 
och eftermiddagen jag var dar installe- 
rade han en diskmaskin. En produktiv 
man. Han ar helt forvissad att han ar 
bast och tydligen lig’ger det nat i det. 
Varldsmastare i A2 anser han sig sna- 
rare vara Wakefieldflygare och aspi- 

//\ rerar pa att ta sig med i ett VM-lag.

Missade dock pi. senaste uttagningar- 
na och var full av fdrklaringar och 
om-inte-om snack. Verkligt kul och 
t.o .m . i USA ovanlig fam ilj.

Don Jehlik ar en verklig p'ersonlig- 
het, han ocksa. Enormt gastfri, om- 
tanksam, intelligent osv. har han latt 
f5r att ga langt at andra hallet. 1964 
var Jehlik/Stockton bast pa uttagning- 
arna. AMA tog dock inte ut laget fore- 
barande att Jehlik som organisator av 
uttagningarna vanskott sig. I stallet 
for att finna sig i detta stamde Jehlik 
AMA (pa grund av de speciella forhal- 
landena i Washington i en motsvarighet 
till Svea Hovratt). Infor detta tryck 
backade AMA. och sande Stockton- 
Jehlik till L iege 1965 - dom hann inte 
med uppgorelsen innan Budapesttavlin- 
garna. Vad som egentligen ligger bak- 
om ar svart att saga, rasmotsattningar 
(Stockton, neger, kompis med Jehlik, 
vit ar annu mindre populart an ett hel- 
svart lag skuUe varit) finns dar, Jehlik 
har latt skaffa sig fiender ar ett annat. 
En sak ar dock klar, Don lade ner mer 
tid och pengar pa att fa ratt an det hade 
kostat honom att aka till L iege pa egen 
bekostnad.

Don ar ungkarl (annu sa lange) och 
bor i ett tvavanings radhus med verk- 
stad i kallaren. Gammal speedflygare 
med del i tva varldsrekord (Ett av 
Lauderdales och ett i radio-speed). 
Inget bygge pa gang men tjog av gamla 
Super T igre och kilovis med gamla och 
nya amerikanska motorer. Rattler 29 
ar senaste modemotorn: ett sandgjutet 
vevhus med Super T igre foder och KB- 
axel resp. bakrotor. En sadan halier 
varldsrekordet med 275 knutar ungefar 
(soppa: 70% nitro). Fox 29 senaste 
med bakrotor verkar vass och nya 
Super T igre 29 gor tydligen juniorerna 
240 knutar med. Skarpning O ve! Don 
och Herb flyger mycket (pa tomma



parkeringspiatser osvt ) 250s 000 varv 
pa ett ar enl. Don (troiigen overdrivet). 
Don har experimenterat med branslen 
pa ett kul satt: Tva forgasarror i mo­
torn, sa att dom kan starta pa en soppa 
och gradvis ga over till en annan. Enl. 
Don hade dom nu en soppa som slog allt 
annat. Ingredienser hemliga. Over- 
hettning utesluten. Jo, det var den 
soppan dom anvande i L iege. Nej, de- 
ras motor hade inte overhettat dar och 
han trodde inte pa Aerom odellers upp- 
gift att deras fart varit nere i 115 knu- 
tar.(V i andra som var i Liege tyckte 
deras motor overhettade ratt rejalt i 
finalen).

Orsaken till det laga sidoforhallan- 
det pa deras karra ar att dom v ill ha 
den att bara ramla ner pa nolltid da 
motorn stannat. Vilket den verkiigen 
gor. Valet av Super T igre var ett expe­
riment, Dom bestamde sig for motorn 
+ att flyga 50 varv med den. Det gick 
inte sarskilt bra, dom kanske kor med 
nagot annat nasta ar.

Herb Stockton ar betydligt opp- 
nare herama an da man traffar honom 
pa tavlingar utrikes. Han ar gift och 
har barn och hinner bara med FAI/TR. 
Bor i verkligt snyggt hus i forort med 
mest negrer. Enligt Jehlik borjade de­
ras samarbete av en slump: Stockton 
flog en teamracer och bans med fick 
inte igang motorn, Sa ryckte Don in, 
startade motorn och har gjort det sen 

dess. Praktiskt taget alia modellflygare 
jag traffat har ar Herb den enda neger 
dom traffat ordentligt - ora dom inte 
modellflugit hade dom inte traffat ho­
nom heller. En marklig situation. Och 
alia, ocksa de minst liberala, sager 
att ora alia negrer vore som honom 
vore det inget negerproblem i USA.

Stack ner till Huntsville, Alabama 
over ett lov (Thanksgiving). Halsade 
pa Bob Lauderdale och i nagon man 
Wayne Mobley. Bob, en av de flitigaste 
rekordflygarna i speedvarlden, har 
slagit sig pa FAI/TR tillsammans med

HEfiB STOCK’ ON - 00N JEHLlCK US.·.

Dick Hall. Han har en ny tiokubikskar- 
ra klar och flyger i var igen, annars 
verk han ga in for T/R. Super T igre, 
155 knutar, 50 varv. Dom anvander 
Cox . 049 fbrgasare monterad pa en 
nylonplugg i forgasaren. Pa det sattet 
b lir forgasaren varmeisolerad och om- 
startproblem elimineras. Nat att tanka 
pa, svenska T/R -flygare! Huntsville dr 
ett av USAs ryrndcentra, darav xnodell- 
flygarkoncentrationen dar. Dom har tva 
cirklar pa en avsides plats, staden be- 
talade. For sina rekordforsok invantar 
Bob lampligt vader (relativt sval, torr 
luft norrifran) och ringer sen runt och

//



far ihop arrangorer och tidtajjare. 
Kruxet ar att rekordforsok maste an- 
malas 48 timmar i forvag och den har 
sortens vader varar bar a i tva dar,
Sa han laser vaderleksrapporterna med 
omsorg da det drar ihop sig till rekord- 
forsok. Speedbranslet ar 70% nitrome- 
tan, 10% proprylenoxid och 20% synte- 
tisk olja.

Pa hemvagen tittade jag in hos Duke 
Fox i Fort Smith, Arkansas, Fabriken 
halier till i ett. enormt skjul som Fox 
ritat sjalv, Ca, 30 anstallda, rejala 
men inte markliga maskiner, motor- 
korningsskjul pa garden, 70% motorer, 
30% diverse tillverkningar for lokala 
industrier. En historia som gar i USA 
nu ar: Vad sager en Fox da man drar 
den runt? Svar: Cheap, cheap, cheap. 
Har inte kollat vad Duke Fox g illa r den, 
an. Medan alia andra storre tillverkare 
nu lever pa rniniracing lever Fox pa 
motorer, program met omfattar alia 
storlekar mellan 0, 8 och 10 cc. De 
fiesta ar sportmotorer, ett par bra 
stuntmotorer - Fox praktiskt taget upp- 
fann den forsta stunt-35 motorn och 
tillverkar den fortfarande 17 ar senare 
och ett par vassa speedmotorer. Han 
har en 16 cc R/C -motor pa ritbradet, 
tillverkar om han far in tillrackligt 
med order.

Vid EM i L iege hosten 1965 bjod den 
amerikanske lagleaaren Pete Soule mig 
att tillbringa julen hos honom i Los 
Angeles sa fort han horde att jag skulle 
till USA pa ett ar. Sa i hostas stannade 
Pete over i Kansas City och vi drack ol

och snackade modellflyg en kvall till - 
sammans med ett par lokala T/R -fly- 
gare, Och till julen flog jag dit som 
overenskommet. (Jetflyget betyder 
mycket har. Istallet for dagar tar det 
timmar att ta sig fram - och kostna- 
derna ar som for tag med sovvagn - 
buss kostar halften).

Pete och hans fru Kay har tva barn, 
grabbar strax under skolaldern, sex- 
rumsvilla och tre bilar. Tredje bilen, 
en 1957 Corvette, var bara i vagen for 
det mesta men fick nu svara for mina 
utflykter. Los Angeles County ar enormt 
stort och utspritt med flera svenska 
mils bokig trafik vart man skall. Sa 
greppet ar att kora t ill narmaste motor- 
vag och-per motorvag ta sig fram, aven 
om det ar tre ganger sa langt sa lonar 
det sig. Pete bor tre svenska m il fran 
sitt jobb, ratt nara ailtsa, och ko# sin 
Renault Major dit pa trekvart e lle r  sa. 
Han och det mesta umganget inklusive 
T/R-kompisen Pete Brandt (Pete 'n 
Pete) jobbar i rumdindustrin, A ero ­
space Inc. i deras fall, och manga bor 
som dem pa Palos Verdes Peninsula, 
nagra hundra meter over smogen som 
ailt som oftast tacker Los Angeles sa 
att bara stranden och de omgivande 
bergen (Beverly Hills etc. ) kail urskil- 
jas. Annars ar vadret fantastiskt: som 
en lagom svensk sommar pa "vintern", 
som en varm svensk sommar pa som- 
maren, nastan bara sol och enstaka 
regnperioder.

Sa modellflyget ar det full fart 
pa aret runt. Vadret varierar ratt 
mycket beroende pa laget sa om det ar



for kallt (e ller varmt) pa ett stalle kor 
man nagra mil till nasta. Forsta son- 
dan flog vi pa en tom parkeringsplats, 
Annandag Jul och nyar pa modellflyg- 
platsen i Sepulveda Flood Control Basin. 
Den kan vara oversvammad nan gang 
men det har inte hant de senaste fyra 
aren. Dar finns ett par T / R cirklar, 
nagra asfalterade ytor for radioflygare 
och ungefar 3x6 km plan mark for fr i-  
flygare.

Dom radioflygare jag sag dar ve r- 
kade sakra om inte markliga annars. 
Inga krascher och inga bortflygningar 
ens med enkanalsutrustning. Ratt god 
ordning med repavsparrad uppstallning 
for planen, ko-listor for flygordning 
osv. Friflygare var mest grabbar som 
var ute och trimmade, ingen tavling 
medan jag var dar alltsa.

Pa linstyrningsfronten imponerade 
ett par enormt snabba Rat Racers.
225 knutar i erfordeligt antal varv, sen 
stangdes motorn av for att fa kortast 
mojliga glidflykt. Dom kopplar upp 
det hela sa att ett ogonblicks fullt ner- 
roder frigor en bransleavstangare som 
meken staller upp vid omstarten. John 
Barr kom ut med en ryskinspirerad 
nyhet i FAI T/R: Trottel pa motorn 
(Avgasventil pa Super T igre ) som ma- 
novrerades pa samma satt. Sa Johnfe 
ρίΙοζ Roger Theobald, landade med 
motorn igang varpa John tankade, drog 
pa fullt och slappte ivag planet inom 
tre sekunder. Sa har i borjan var det 
vissa problem: Tom gangs varvet var 
7000 pa marker sa landningsfarten var 
70 knutar e ller sa. inte sa kul for m e­
ken och latt att missa planet e ller ska- 
da propellern. Men systemet fungerar, 
den saken ar klar. Danny Jones och 
Bernie Teuts (Lagmedlemmar 1966) 
var ytterst overtygande: Standiga tider
4. 33, 4. 35, 4. 34 osv. osv. Dom kor 
med ETA Mk I, 40 varv 160 km/t.
Dannys landningar sags redan i Buda­
pest och halier pa att da igenom: Da 
motorn stannar drar han modellen sten- 
hart, landar direkt i over 100 km/t fart 
och drar fram modellen till meken. I 
lyckliga fall ar farten nere i sag 40 knu­
tar vid det laget men allt som oftast 
hordes ett tjongande ljud 5ver nejden 
da Bernie greppade planet. Det ar 
mycket solitt byggt.

Motorer: Super T igres som gjorde 
160, Etor som gjorde 160, en Wisni­
ewski special i dieselversion som g jo r­
de 140, nan enstaka O liver i samma 
kategori. Teut's Eta plockades samman 
av gamia bitar som aldrig gatt bra ba- 
ra genom att byta och prova, byta och 
prova etc. etc, i manader. Sen han fatt

fram en bra rackte overblivna bitar till 
en till och har val en tredje pa gang nu. 
B arr's snabba G20 var ett resultat av 
noggrant passningsarbete och lang in- 
Korning. Hans modeller verkade ocksa 
bra: Latta och frascha med kladsel av 
fargat japanpapper. Dom har jobbat 
enormt med att fa fart pa Wisniewski - 
motorn men av allt att d5ma (min upp- 
fattning) har den for veka delar for att 
ga som sa kortslagig (12 mm) diesel. 
Wisniewski har en langslagigare v e r ­
sion pa gang som kanske blir bra, (En 
parentes: Jag har i dag fatt tag pa en 
ETA Elite. Den ar kvaiitetsmassigt ett 
enormt framsteg, kvaliten ar nu belt 
medlemattig. De mest framtradande 
konstruktiva bristerna har avhjalpts 
och mitt exemplar kanns efter grun^lig 
rengoring bara obetydligt raspigt. Ater- 
komraer med prestanda om jag komrner 
at att kora den).

Pa C ircle Burner's julparty hos Pete 
Soule, en tillstalining med ca. 40 per- 
soner, olkagge (ratt stor) och hog starn- 
ning traffade jag Wisniewski, Nightin­
gale, Don Burke, Pete Brandt, Danny 
Jones, Bob Carpenter och andra inter- 
nationella tavlare jag senast sett i Kiev 
e ller Budapest. Damerna var med, men 
som vantat var kretsen kring bltunnan 
blott manlig. Fruarna verkade uppskat- 
ta tillstallningen trots detta och ett sant 
har julparty kanske kan vara nat att 
tanka pa? Carpenter dr polis i det civila 
(darav bryska uppsynen) gar alltid om - 
kring med en . 38 Special i byxlinningen 
och erbjod sig att visa mig runt i· Watts 
negerdistriktet dar ett par manader t i - 
digare USAs varsta kravaller tilldragit 
sig.

Det var ratt intressant att fa en in- 
blick i det hela fran en deltagare. Utan 
att va.ra reaktionar halier Carpenter pa 
asikten att den som arbetar och skoter 
sig blir guld vard, att Watts inte ar ett 
sarskilt slumbetonat omrade och att o- 
ordning och lagloshet skall fevavas i 
sin linda. Atminstone da det galler bo- 
stadsstandarden verkar han ha ratt sa 
tillvida att Watts inte ar samre an 
fattigdistriktet i vilken amerikansk 
stad som heist (med vita e ller svarta 
invanare) och att medelstandarden dar 
verkar ratt skaplig. Da det galler 
kravaller, raskravaller och sa finns 
det nog inga enkla mediciner. Den 
varsta braten var undanrojd men at- 
skilliga supermarkets och massor av 
smabutiker var fortfarande sotiga rui- 
ner efter mordbranderna. Barnrike- 
huseh, for att oversatta med den svens- 
ka mots var igheten, sag tydligen otro-



ligt trista, tranga, fula ut fran borjan 
men hade blixtsnabbt forslummats och 
hade nu de fiesta fonstren forbradade, 
tvatten hangande pa tork 24 timmar om 
dygnet och 1000 ungar lekande pa gator 
och trottoarer. Beklammande!

Mot eftermiddagen korde vi over till 
K&B och halsade pa B ill Wisniewski. 
Han har hand om konstruktion av moto- 
rer, lagger upp tillverkningen och hal­
ier verkstaden igang. K&B tillverkade 
fo rr massor av smamotorer men ar nu 
nere i nagra 10. 000 storre motorer om 
aret. Som speedflygare ar B ill mest 
intresserad av speedmotorer och har 
lagt ner mycket fritid pa att fa fram 
sin Schnurleportade motor. Den senas- 
te versionen har normal slaglangd, av- 
gasporten bakat och ett avstamt avgas - 
r5r. Prestanda ar f. n. 24000 varv utan 
26000 varv med avgasror pa en propel­
ler som bans basta K&B "standardmo- 
t.orn {med kam pa kolven) gor 26000 pa.

Carpenters Super T igres ligger ett par 
tusen varv under vid bankprov men ar 
snabbare i luften an. Wisniewskis m o­
tor. Bob hade ingen forklaring egent- 
ligen men sa att man maste kolla var- 
je motor i luften innan man visste vad 
den gick for. Han flog sjalv med Riccis 
motor fran Budapest, hade fiffla t life 
med axelpassningen, hojt cylinderfod- 
ret en aning och (fram forallt) monterat 
ett nytt topplock. Han har flugit 229 
km/t med motorn och tyckte det var 
ratt kul att tanka sig R iccis kommenta- 
rer. Bob ar typisk amator, ovanligt 
for en sa bra speedflygare. Han har 
inte ens en svarv i kallaren och hans 
kompisar fattar inte hur han bar sig 
at yprkar det.

Aterkommer om inga kraftiga p ro­
tester hors.

Lawrence, Kansas, USA 10/2 1966 
Mans Hagberg

T A V L I N G E N  " J A R V S O B O C K E N "  D E N  6 M A R S  1966

Stralande sol i tva perioder och na- 
got dis och moln i de tre bvriga perio- 
derna gjorde gjorde tavlingen mycket 
trevlig. Den nastan helt obefintliga vin- 
den och den halvmeterdjupa snon sta ll- 
de stora krav pa de tavlagde i A l  och A2. 
Trots att arrangbrernas Ake Persson 
tillsammans med en medhjalpare tram- 
pat upp ca. 75 m. langa, vinkelrata ba- 
nor, rackte langden inte alltid till for 
att fa upp modellen och otaliga var fa l­
len nar den startande nadde snokanten. 
Resultaten i dessa klasser ar darfbr 
smatt fantastiska. Ett suverant resul- 
tat stod unge Mikael Borell for genom 
att flyga 900 sek i A2 junior och dess- 
utom korama 2:a i A l  junior. Gissa om 
han var trott i benen efterat!

En som gick och gnisslade tander 
trots segern i C2 var "Floda" som 
missade 0, 4 sek frap full tid.

Tavlingsledaren Ake Persson skall 
ha ett sarskilt tack for det satt pa v il-  
ket hela tavlingen skottes och han hade 
god hjalp av villiga och friv illiga  kraf- 
ter fran trakten. Tavlingen ar alltid 
gemytlig, maten var mycket bra och 
vi i Solna har redan bokat in oss for 
nasta ar. Gor sjalv sammalunda, det 
ar tavlingen vard.

Lon.
Resultat: (de basta)
K la s s A l, juniorer

1. N. E. Hagglund, Ostersund 335
2. Micael Borell, Ostersund 299

Klass A l,  seniorer
1. Gosta Nilsson, Ostersund
2. Stig Levin, Ostersund
3. Arne Berglin, Ostersund

Klass A 2, seniorer
1. Ingvar Sares, Borlange
2. Rolf Sundin, Skvadern
3. Arne Berglin, Ostersund
4. Nils Helgesson, skvadern
5. John IJagedahl, Solna
6. Hans Ahlstrom, Borlange
7. Hans Eklund, Skvadern

Klass A 2, juniorer
1. Michael Borell, Ostersund
2. Hans Eriksson, Stockholm

Klass C2

1. Lennart Flodstrom, Skvadern 899
2. Rolf Sundin, Skvadern 886
3. Stig Lewin, Ostersund 788
4. Hans Eklund, Skvadern 743
5. K jell Liwenborg, Solna 678

Klass D2

1. Hakan Broberg, Borlange 900
2. Lennarth Larsson, Solna 861

Lagtavling
1. Solna MSK 2228
2. Ostersunds FK 1737

622
596
513

839
778
718
707
689
647
610

900
613





S V E N S K  T O T A L S E G E R  I
Norge var vard for arets Nordiska 

Masterskap i fr iflyg  sdndagen den 13 
mars. Tavlingen gick av stapeln i L ille -  
strornj tva m il oster om Oslo, pa en 
sjo. Vadret var det basta tankbara med 
cirka 2 sekundmeters vind och sol 
sam t-10°„ Tavlingsarrangemangen 
var mycket bra och arrangorerna har 
all heder av tavlingen.

Under sadana forhallanden blev det 
ocksa en tavling med mycket goda re ­
sultat och harda strider om placerin- 
garna. Ur svensk synpunkt har v l all 
anledning att vara nojda. Sammanlagd 
seger samt tva lagsegrar och indivi- 
duell D2-seger genom Urban Nygren 
blev var slutfacit nar det hela var 
klart,

I den sammanlagda lagtavlingen kom 
striden om slutsegern att sta mellan 
Sverige och Finland. Norge och Dan­
mark kunde inte blanda sig i den s tr i­
den pa grund av att de ej hade fulla lag. 
Finland hade ledningen anda till de 
sista perioderna, da Sverige spurtade 
bra och noterade utmarkta resultat.

Thomas Kongstedt, Danmark, seg- 
rade i A2 fore Ambjorn Wahlund och 
Bertil Westin. Den tredje svensken,
Claes Martensson, kom pa tionde plats 
efter en olycklig borjan av tavlingen 
med en "spin-start" och 25 sek. som 
foljd. Vahlund och Westin flog mycket 
sakert hela dagen och endast tva sek. 
skilde de bagge at.

Att ingen av de tre garvade C2-fly- 
garna som ingick i det svenska laget 
skulle na finalen blev kanske overras- 
kande. Det som hande var dock ingen- 
ting som kan lastas dem f5r, utan de 
Ijamnade i sjunk i varsin start och 
Ahman i tva. Rune Johansson hade 
fyra max, men hans ode blev sjunk i 
sista, Anders Hakansson blev bast av 
de.tre med en sjatteplats. Norges 
Skjulstad hade en hard final med Erik 
Nienstedt, Danmark, om segern.
Skjulstad segrade i andra omflygningen 
och han hade en mycket fin karra med 
underbart glid.

Urban Nygren var en vardig segrare 
i D2 dar han gjorde glansande starter 
hela dagen. Han var ocksa den ende 
som klarade fyra minuter i finalen, och 
det med god marginal. Aven Hagel och 
Wall gjorde utmarkta starter och det 
var ytterst nara att de klarat sig till 
final. Denna trio gjorde det hit tills bas­
ta resultat som Sverige natt i D2-lag.

Det svenska laget arbetade mycket 
bra hela dagen och lagledaren Gunnar 
Kalin hade alia anledning att vara nojd 
med dagen.

N O R D I S K A  M A S T E R S K A P E N  

Klass A 2
1. T. Kongsted Hansen, Danm, 848
2. A. Wahlund, Sverige 833
3. B. Westin Sverige 831
4. K. Bentzen Norge 800
5. A. Hietanen Finland 793
6. M. Tahkapaa Finland 786
7. ξ*. Jorgensen Danmark 726
8. A. Skard Norge 720
9» J. Sillgren Finland 695

10, C. Martensson Sverige 643
11. K„ Nysaeter Norge 592

Lag, A 2
1. Sverige 2307
2. Finland 2274
3. Norge 2112
4. Danmark 1574

Klass C2
1. P . T .  Skjulstad Norge 1363
2. E. Nienstaedt Danmark 1341
3. P . Ella Finland 1139
4. P. Rasmussen Danmark 894
5. E. Jbrgensen Norge 885
6. A. Hakansson Sverige 877
7. A. Tauria Finland 854
8. R. «Johansson Sverige 852
9. R. Ahman Sverige 814

10. K .E . Widell Danmark 813
1 1, K. Heinisuo Finland 760
12. N. Stovland Norge 705

Lag, C2

1. Danmark 2607
2. Sverige 2543
3. Finland 2514
4. Norge 2490

Klass D2
1, U, Nygren Sverige 1140
2. S. Agner Danmark 1131
3» S. Haapalainen Finland 1068
4. M. Sulkala Finland 900
5. R. Hagel Sverige 890
6. B. Wall Sverige 887
7. H. Raulio Finland 7 94
8. I. Sverdrup Norge 675
9. B. Bulukin Norge 666

Lag, D2
1. Sverige 2677
2. Finland 2594
3. Norge 1341
4. Danmark 900

.Lagtavling, totalt
1. Sverige 7527
2. Finland 7382
3. Norge 5943
4. Danmark 5081



NORBERGSTRAFFEN 1966
Modellflygklubben Ornens traditio- 

nella tavling hade loekat etl nagot mind- 
re antal tavlande i ar an de narmast 
tidigare aren. Det vanliga hogtryckei, 
som brukar Vila over Bergslagen i m it­
ten av mars hade hunnit passera oeh ef- 
terfoljdes av en kraftig vastlig vind 
som tvingade tavlingsledaren Rolf Lind- 
gren att flytta startplatsen„ Darigenom 
kom, den att ligga pa lasidan av Klacks- 
berg varifran en kraftig turbulent vind- 
strom kom att forsvara starterna.
A Id rig har val sa marge - och farliga - 
D2-kvaddar intraffat. Modellerna steg 
norm alt i den relativt lugna luften pa 
lasidan, for att sedan vrakas bakliinges 
och tryckas ner i isen„

A2-flygarna hade besvar med starten 
da modellerna utsattes for stora pafrest- 
ningar i det ogonblick de traffades av 
den harda vastan pa ca. 20 m hojd, Det 
gallde att vara pa alerten, sa inte 
konstruktionssvagheterna visade sig. 
Wakefieldmodellerna hade uppenbar- 
ligen stora s varigheter att ta sig genom 
det turbulenta skiktet. Staffan Berglund 
fran Koping hade dock turen med sig0i 
en start da bans C2 tryckt.es ned TVA 
ganger fran god hojd, sa att propellern 
rorde upp sncin, En knuff av termik for- 
de dock modellen riitt over sjon och tid- 
tagarna kunde notera 133 sek! Manga 
modellflygare tillbringade sin sondag i 
traddungarna bortom sjon, de fiesta 
fick dock atervanda tomhanta. Skogen 
bortom Karrgruvan maste vara nedlusad 
med modellplan!

En max i sista perioden fordo upp 
Gunnar Kal^n till forsta plats en sedan 
klubbkamraten Bertil Westin missat i 
sin sista start. Kaltm junior utkampade 
likasa en duell med en klubbkompis, 
men dar kunde utmanaren Ilans B, 
Andersson dra ett 13 s langre stra.

Fran Borlange kom dagens over- 
raskning da Eero Nieminen med endast 
4 starter kunde forvisa sina raer kanda 
medtavlare till platserna efter-sig.
Eero har varit med och tavlat tidigare, 
men overgick till orientering for nagot 
ar sedan. Da han drabbades av oriente- 
rarsjukan i hostas forbjod lakaren honom 
att tavla i den grenen, men energin

ar sedan. Da han drabbades av oriente- 
rarsjukan i hostas forbjod lakaren ho­
nom att tavla i den grenen, men energin 
maste fa sitt utlopp och da atertog han 
modellflygandet. Iians mode 11 ar en 
konstruktion av hans f. d, klubbkamrat 
Storgards, i den finska klubben Cumulus. 
B.O. Thornkvist borjar bli van att ham -

ta forstapriser. Denna seger blev dock 
dyrkopt da han forlorade tva modeller.

D2-klassen decimerades kraftigt 
under forsta perioden da modeller an- 
tingen kvaddades eller flog bort. Hakan 
Broberg inledde med en halvmiss, 82 
sek. En max utan bortflygning redde 
upp det hela och gav Hakan dagens bas- 
ta individuella resultat.

Sven-Olov .Linden

De basta resultaten; (over 500 sek. )
Klass A 2S seniorer

1. Gunnar Kalen, Gamen 67]
2. L„ O. Larsson, Uppsala 638
3. S. O. Linden, Kumla 554
4. Nils Ilelgesson, Skvadern 528
5. Bertil Westin, Gamen 515
6. Bo Mod^er, Vingarna 509

Klass A 2, juniorer

1. Η, B, Andersson, Gamen 620
2. Hans Kalin, Gamen 607

Klass C2, seniorer
1. Eero Niem inen, Borlange 652
2. Berigt Johansson, Malmo 6 24
3. Bengt Blomberg, Gamen 611
4. Ragnar Wilkesson, Enkoping 596
5. Ragnar Ahman, Gamen 5 94
6. Rune Johansson, Gamen 5 81
7. Bertil Oldin, Karlstad 558
8» Johan Bagge, Gamen 502

Klass C2, juniorer
1. B.O. Tornkvist, Fagersta 688
2. Staffan Berglund, Koping 566

Klass D2, seniorer
1. Hakan Broberg, Borlange 702
2» C, E, J uner, Gamen 640
3. N. E. Hollander, Karlstad 628
4. Lennarth Larsson, Solna 547
5. B. I. Svensson, Gamen 507

Klass D2, juniorer 
1. Olle Sjoman, Enkoping 542

Klass D2, juniorer 
1. Olle Sjoman, Enkoping 542

n
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RECE-RUCA v  

av Laszlo Azov

Errro Fi'igyes ar 
mest kanci som en 
nastan oslagbar 
D2-flygareJ men 
hah ar ocksa aktiv 
inom linstyrningen 
och den oversta av 
de bada T/R-m o- 
dellerna ar konstru· 
erad av Frigyes.

I'MGERSKA TEAM-RACE MODELLER

Afum/Tfbm.

.
<sf



OLDTIME_R J  !_
Hur vore det att fa se en R1KTIG- 

Wakefield i luften? En av de dar stora 
apparaterna med 160 gram snodd och 
"krax"! Kommer Ni ihag hur "Taifun" 
e ller "Korda" flog? Nej, naturligtvis 
in te! Det var for sa lange sedan, att det 
val bar a ar Term ik -Johan, Anders 
Hakansson och ett par till nu aktiva som 
tavlat med sadana modeller!

I USA och Storbritannien fore kommer· 
tavlingar med gamla modeller sedan fle - 
ra ar tillbaka, och tavlingsform en ar 
dar oerhort popular, Alla tec ken tyder 
pa att den kan bli det aven har hos oss,

Sa, lat oss for en dag ateruppliva de 
gamla andarna och traffas med en upp- 
sattning modeller byggda efter foreb il- 
der fran tiden fore 1941. Relerna for 
tavlingen bdr vara desamrna som gall- 
de vid tiden. Inga modeller konstruera- 
de senare an den 31/12 1940 far deltaga, 
Inga andringar i originalkonstruktionen 
far goras. Aven propeller och gummi- 
motor skall vara eriligt ritningarna.
Dock bor tim er e ller fuse kunna fa. an- 
vandas*

Klassindelning (enbart gummimotor)
A ! Stavmodeller max 50 cm spv.
Λ2 Kroppsmodeller max 50 cm spv.
132 Kroppsmodeller50-75 cm spv.
C2 Kroppsmodeller 75-100 cm spv.

Leta i era gamla ritningsbuntar, sok 
upp de modellflygare, som var med pa 
den tiden och se om inte de kan hjalpa 
till att skaffa fram gamla ritningar. 
Undertecknad har en del material, och 
kan hjalpa till med kopior och tips.
Ett axplock bland modeller som ar an- 
vandbara:

BRA AKSBOK AV FRANK ZA1C

Frank Zaic gav ut sin forsta "M o­
del Aeronautic Year Book" for rner an 
30 ar sedan och har nagot oregelbun- 
det fortsatt darmed. Z a ic 's arsbocker 
blev fran borjan populara och valkan- 
da och efter ett uppehall sedan 1961 
har han nu presenterat sitt senaste 
alster, markt 1964-65.

Den ar en vardig efterfoljare till 
de tidigare utgivna och innehaller 
mycket aktuellt material bl. a. Anton 
Buchers, Tomas Rosters och Alberto 
D allOglios vinnande m odeller fran 
VM i finland i S3,mras. Zaics bocker 
handlar om friflygning (och i nagon 
man aven orn RC) och dar finns prak- 
tiskt allt man kan 5nska sig i fraga om

A l, Tummeliten, konstr. Sven Wentzel 
A 2, FIB, konstruktor Sven Wentzel 
B2, Tip Top, konstr. Sune Stark 
C2, Gladan, konstruktor Sven Wentzel 
D, Wakefield, konstruktor Dick. Korda 
D. Wakefield, konstr. G. Magnusson 
D, Wakefiled, konstr. Aarne E llila

Da val de fiesta som kan tankas v il- 
ja vara med om denna tavling har hun- 
nit skaffa sig familj och juniorflygare, 
kan A l-klassen lampligen bli en tavling 
for de yngsta, de som normalt bara far 
titta pa pappa, de som inte bygger och 
flyger sjiilva, de sorn ar under 10-12 ar. 
Lite tanjbara kan darfor reglerna vara 
just 1 den klassen, for att far i huset 
skall fa en chans att hjalpa sin lelning. 
Det dar med att ha byggt sjalv. . . . . . . .
och sa finns inte Tummeliten som bvgg- 
sats langre, men Truedssons har " l i l l -  
Klas" och Werttzels har "Sleek-Streak".

Alltsa, alia "oldtim ers" valkomna 
till Orebro flygfalt lordag-sondag den 
11-12 juni. Tag med hela familjen och 
talta vid Gustavsviksbadet, bada i tern - 
pererat vatten och flyg pa andra sidan 
vagen. Tavlingen ar tankt hallas pa 
kvallen och morgonen fdr att vi ej skall 
kollidera med segelflygarna. Eventuellt 
kommer Mfk Nimbus i Kumla, som star 
for arrangemangen att bjuda deltagarna 
pa varm korv!

Dessutom vill klubben garna gora 
Hte propaganda for en hi Hills forbisedd 
tavlingsgren, namligen balsaglidare 
(hand-launch glider). Lampliga for slag 
till sadana finnes i t.ex. Frank Zaic's 
Year Rooks.

Om intresse finnes och Ni v ill vela 
rner, sand da in anmalan e lle r  andra 
synpunkter pa tavlingen till Sven-Olov 
Linden, Hovstavagen 15, Orebro.

ritningar och artiklar. For svenska 
modellflygare kanske avdelningarna om 
PAl-modellerna intresserar mest (dar 
finns ocksa nagra svenska modeller 
med), men ovriga avdelningar torde 
om inte annat ge mycket goda impuT 
ser till att bygga modeller av annat 
slag an de ovan namnda. Som helhets- 
intryck far man saga: En mycket bra 
bok!

Utgivaren hoppas i sitt foretal att 
boken i fortsattningen skall kunna kom- 
ma ut arligen och det hoppas ocksa

Karl-Axel Petfersson
Frank Zaic: 1964-65 Model Aeronau­
tic Yearbook. (Kan kopas fran Sven E. 
Truedssons Modellflygindustri, Stor- 
gatan 25, Malm δ C)

>1
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iS ekuftd’ drey lQtnas *

V& i
Friflygkronika av Valter Johansson

fn tn
Pro file *

Friflygning - ar inte detta varldens 
basta sport? Den kraver konstruktivt 
tankande, hantverksskicklighet och god 
kondition av sina utovare. Dessutom 
har det hela nagot av spel och lotteri 
over sig. Skickligheten har storre be- 
tydelsean turen, atminstone i det langa 
loppet, men att helt eliminera turmo- 
mentet vore nog inte sa lyckligt for da 
skulle mycket av friflygningens tjusning 
forsvinna.

Hur kommer det sig da att en sa 
mangsidig sport anda ar pa tvdlig t ill - 
bakagang i Sverige? Svaret ar intelatt 
att ge, men sjalva teknikens utveekling 
betyder nog en del, Nar jag i MFN nr 
3/63 beskrev den "term iksokare" som 
da nyligen konstruerats i USA spaddes 
att det skulle ta dod pa friflygningen. 
Riktigt sa blev det ju tank och lov inte, 
men termikletningen, med eller utan 
apparater, har fatt en allt storre bety- 
delse och det ar kanske inte sa lyckligt. 
En annan orsak ar att flygfaltens stor- 
lek inte okat lika snabbt som som mo- 
dellernas prestanda, vilket starkt be- 
gransat antalet platser dar friflyg  kan 
bedrivas med framgang.

Ofta hor man pasta.en.det att vi har 
ingenstaiis att flyga, men har da alia 
mojligheter undersokts ? Troligen Inte ! 
Ett bra satt ar att skaffa en karta over 
orten, se efter pa denna var det finns

oppna platser och sedan systematiskt 
undersoka orn nagra av dessa ar lamp- 
liga som flygfalt. Det brukar ga att fin- 
na nagon plats som atminstone kan an- 
v an das for trimning.

Nu ater till avdelningen "term ikso­
kare" ! Hittills har det ju oftasc varit sa 
att "letaren" placerats ett stycke upp 
mot vinden fran startplatsen raknat.
Han har sedan signalerat nar han ansett 
att en blasa var i faggorna. Detta har ju 
varit en vansklig metod och givetvis 
hade det varit battre att ha apparaten 
placerad i sjalva modellen.

Den valkande amerikanen Maynard 
"Record" H ill har kommit pa att dec ar 
mojligt att ha en termiksokare i model­
len, som verkar sa att modellen kurvar 
vid teranikanslutning och flyger rakt 
fram genom sjunkomraden. Metoden 
som beskrives narmare i Model A ir ­
plane News, januari 1966, bor fungera 
fint. A r detta dbdsstoten at friflyget?

Som vi rapporterade i forra numret 
av MFN har FAl fattat be slut om nagot 
andrade regler for klass C2 och D2. 
Andringarna blev inte sa radikala-som 
manga kanske fruktat (e ller hoppats pa) 
men de kommer trots detta att ha en 
viss betydelse. Bestammelaen om stan- 
dax'dbransle for glodstiftsmotorer i D2 
ogillar jag personligen, huvudsakligen 
for att det forsvarar tavlingsarrange - 
raangen, men pa mindre tavlingar far 
v i val i detta fall, liksom i sa manga 
andra, lita pa deltagarnas hederlighet. 
Kanske dieselmotorerna ater b lir ao- 
minerande, da forsvinner problemet 
av siig sjalv.

Pa VM 1967 skall de nya reglerna



galla, men nar de skall borja tiilampas 
vid andra tavlingar far tydligen de FAI- 
anslutna landerna sjalva avgora. Efter 
vad jag kan forsta bar tydligen Gunnar 
Kalen tankt att det i Sverige skall ske 
fr .o .m . den 1 januari 1967. Med det 
nuvarande uttagningssystemet. far vi 
vara tacksamma att andringarna blev 
sa sma for det ar horribelt att tanka 
sig att en deltagare skulle kunnat kva- 
lificera sig till VM med en helt annan 
model!typ an den som skulle anvandas 
pa den aktuella tavlingen.

Sa kom vi da in pa det omdebattera- 
de nya uttagningssystemet. Uttagnings­
systemet foregicks |u av en omfattande 
utredning och man far val erkanna att 
det har manga fortjanster, men en svag- 
het ar att det ar komplicerat, och fragan 
ar ora det inte redan har borjat gnissla 
sa srnatt 1 maskineriet.

Tar vi t. ex. §2 i bestanunelserna 
som lyder:

Poang kan upprias i av Forbundssty- 
relsen sanktionerade tavlingar dar fol- 
jande forutsattningar ar uppfyllda:

A) Inbjudan skall utga till samtliga 
registrerade klubbar,

B) Tavlingen maste vara prelim inart

kungjord minst 2 manader fore tavlings- 
datum.

Hur manga av arets tavlingar upp- 
fy ller dessa fordringar?

For ovrigt maste man saga att de 
land slag som nomine rats av UT har 
gjort ovanligt bra ifran sig pa denare 
tid. Se t. ex. NM -referatet i detta nr.

A r det inte pa tiden att modernisera 
bestammelserna ior Svenska Rekord i 
friflygning? Den fragan har man anled- 
ning att stalla, f5r den enda av de nu­
varande rekordnoteringarna i fr iflyg  
som man kan pasta har ett berattigan.de 
ar hdjdrekordet. Med den form som 
friflvget har i dag vill ingen flyga vare 
sig langt e ller langre tid an tre minu­
ter. Att endast en olyekshandelse, som 
man med alia medel forsoker undvika^ 
eventuellt kan resultera i ett rekord 
ar lite underligt och inte i linje med 
den prestation som brukar forknippas 
med rekordsattning.

Det var ailt for derma gang, valkom- 
men med synpunkter som kan publiceras 
i friflygkronikan.



Ε Ν ___RYSK C O M Β Α Τ  M O D E  L L
Denna ryska combatmodell ar ganska intressant, men vingprofilen 

forefa ller nagot underlig i mina ogon. Hur skall man kunna flyga com ­
bat med den? Det far bli ryssarna.s tandverk!
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1965 ARS BASTA RESULTAT I LINSTYRNING

For fjarde aret gores denna saramanstallning over de basta tavlingsresulta- 
ten, I jam forelse med 1964 ars resultat, marker man att speed forbattrats, lik- 
som TR-B, medan TR -A  star pa ungefar saimna niva och TR-int avsevart fo r- 
sam rats, De forsamrade resultaten i TR-int pastas hero pa att flera  av kanoner- 
na i denna klass tagit sabbatsar. Hans Svedlings och Lennart Anderssons note- 
ringar ar de hittills basta uppnadda i resp. klasser. .

SPEED 1. Ove Kjellberg Solna MSK 201 km/tim UT
2. Rolf Hag el AKM 200 km/tim SM
3. L e if Cernold Solna MSK 189 km/tim NL
4* C -E . Enquist Mfk Ornarna 1 85 km/tim NL

TR-A 1. Lennart Andersson OSFK 5.35 min VT
2, Goran Njurling 0SFK 5. 34 min Solna Pok.
3. Lars Gustavsson Aerospeed 6» 04 min VT

TR-INT 1. Go ran A Is e by LEN 4. 42 min UT
2, K jell Rosenlund Mfk Nim.bus 4. 47 min VT
3, Bengt Samuelsson Aerospeed 4, 50 min EM
4. K je ll Axtilius Aerospeed 4. 54 min NM
5. Gosta Bengtsar MFK Orion 4. 54 min SM

TR-B 1. Hans Svedling Solna MSK 6» 15 min VT
2, Ove Kjellberg Solna MSK 6. 37 min VT
3. Olle Andersson Mfk T ig re 6. 52 min Kaffepetter

D I V E R S E  M E D D E L A N  DE N

K v a l g r a n s e r  i 1 i n s t y rn i ng

UK i linstyrning har bestamt att tillampa samma kvalgranser som forra aret 
for ratten att fa deltaga pa UT.

1 princip uttages endast de som stailt upp pa UT, och UK kommer liksom fo r ­
ra aret att ta hansyn till resultat uppnadda under tavlingar tidlgare pa varen.

UK skall liksom forra aret gora beddmanden oin hur manga deltagare som 
landslaget bor innehalla med hansyn till vantad konkurrens, utvecklings- och 
forrntendenser hos de enskilda landslags aspirant erna, samt aven deras bestand 
av reservplan m.m.

KVALGRANSER:
Speed:
Team -racing: 
Stunt:

Combat;

170 km/tim 
5 min. 30 sek,
En sammanlagd platssiffra av 10 elder battre pa tva (2) av varens 
tavlingar.
En sammanlagd platssiffra av 15 eller battre pa tva (2) av varens 
tavlingar.

UK linstyrning

K o n s t r u k t i o n s p r  i s t a h i  it g e n
Endast tre fors'lag insandes till MFN:s konstruktionspristavling och SMFF:s 

forlagskommittd har faststallt foljande rangordning mellan de tre;

1» Karl-Axel Pettersson, Nybro.
2, K jell Bonstromij Linkoping.
3. Goran Stigsson, Alfta,
Dess a har redan erhallit sin a p r iser i form av ungefar likvardiga nyttosaker 

som stallts till forbundets forfogande av en donator.

E 11 f y n d _fo r r_a_d i ο Π  yg_a_re
En ORBIT 10-kanal superhet, obetydligt beg, + 2 Transmite + ackumulatorer. 

Saljes av Sven-Olov Jonsson, Skyttegatan 4, VISBY, tel. 0498/14628
33



Om RC verksamheten

R N A S

Snart borjar arets flygsasong och i 
ar har vi inget VM att vanta pa eller 
skylla utebliven tavl.ingsverksamhet 
pa. Del ar min personliga uppfattning 
att nu borde nagot handa, som- okar 
verksamheten bland RC-flygarna. Nar 
man tittar i sammanstallningen over 
landets klubbar,, tinner man att den 
rnest represnterade grenen ar RC. Om 
man darefter undersoker tavlingsverk- 
sarnheten sa finner man ingen motsva- 
righet till det stora intresset. RC ar 
faktiskt den tavlingsgren som bortsett 
fran raketverksamheten har det minsta 
antalet tavlingslicenser, Och varfor 
losa licens for det fatal tavlingar som 
arrangeras under aret och som dessu- 
tom geografiskt kanske ligger besvar- 
ligt till. Kanske forhallandet beror pa 
att RC-flygarna i gemen inte ar sa in- 
tresserade av tavlingar. Vid de kontak- 
ter, som jag tycker borde tagas med 
klubbarna, kunde grenchefen undersoka 
tavlingsintresset och klubbarnas install- 
ning till verksamhetens fortsatta ut- 
veckling. Som det nu ar ordnat kommer 
det en blankett Iran sekretariatet pa 
vilken resp. klubb skall ansoka om 
sanktion for tavling. Detta ar den enda 
inspirationskalla forbundet tillhanda- 
haller, Enligt stadgarna tror jag det 
skall vara sa att grenchefen skall in- 
spirera till och leda tavlingsverksam- 
heten. Da det hittills varit daligt med 
tavlandet bor inspiration lamnas pa 
nagot satt. Det ranker inte med d iver­
se dispyter i vart forbundsorgan och 
en artikel om hur en spinnrorelse upp~ 
star plus namnda blanketter fran sek­
retariatet. Nu ar ju aven grenchefen 
bara manniska och man far val inte 
begara hur stor arbetsinsats som heist 
av honom, dock nagon. Men for att 
en drive fran grenchefen skall ge nagot 
resultat maste vilja till viss insats fin- 
nas aven ute i klubbarna.

Jag tror att vi gdr det gemensamma 
intresset en tjanst om vi fran klubbhall 
i vantan pa grenchefens insatser offrar 
en del tid och arbete pa att na kontkt 
med narliggande klubbar for mindre 
traffar och darefter eventuellt borjar 
nagot slags distriktsvis tavlingsverk- 
samhet. Kunde man for ovrigt inte 
tanka sig ett mindre gravallvarligt

tavlingsprogram vid sadana smarre 
tavlingar och flvga lite mer pa skoj?

Sa tycker jag, vad tycker Nr andra?
Harry Ljungdahl, Orebro,

En kommentar fran red.

I motsats till friflygningen, som man 
nastan kan saga saknar mening utan 
tavlingsmomentet, sa tycks det som 
om de fiesta radioflygarna ar fullkom - 
ligt lyckliga med att fa fiyga omkring 
belt okontrollerat. Detta ar absolut 
inte menat som nagot negativt om ra- 
dioflyget utan det visar snarare att 
radioilyget har mera att ge an ovriga 
form er av modellflyg. Trots detta ar 
det naturligtvis onskvart med en liv li-  
gare tavlingsverksamhet bland radio- 
^ygarna och Harry Ljungdahls forslag 
om flera distriktstavlingar ar utmarkt.
I detta fall kan dock knappast nagra 
initiativ tagas fran forbundet utan sa­
dana tavlingar bor korama till stand 
genom lokala kontakter klubbarna emel- 
lan.

I Smaland startar t„ ex. i var en 
serietavling for radiofiyg, klass RC-'III, 
och vi hoppas kunna rapportera resulta- 
tet i kommande nr. av MFN. Nar man 
skall ordna sadana har tavlingar visar 
det sig att det blir flera problem an 
man tankt sig fran borjar.. For det forsta 
skall ju flygningarna bedomas av domare 
och dessa bor ju om mojligt skaffas fran 
helt utomstaende klubbar. Vidare upp- 
star sadana problem som om RC-III-m o- 
deller med multianlaggningar bor tavla 
i samma klass som de som har enklare 
utrustning o. s. v. Med lite god vilja 
bor dock alia dessa problem kunna 16- 
sas. Varre kan det vara att finna en 
losning pa faltfragan. V isserligen be- 
hover inte falten vara pa langt nar sa 
stora som for friflygning, men det bor 
finnas en startbana. Alternativt kan 
man modifiera reglerna sa att hand- 
start medgives,

Aven allmant sett kan detta med 
m 3. rkstarterna ha en hammande effekt 
pa tavlingsverksamheten bland radio­
flygarna. Jag vill efterlysa en tavlings- 
klass dar handstart ar det normala.

I Harry Ljungdahls insandare kan 
man ocksa finna en viss kritik mot 
grenchefens arbete. En del av denna 
kritik fa ller em ellertid tillbaka pa



radioflygarna sjalva, for de har fak- 
tiskt varit mycket sloa nar det galler 
att bevaka sina intressen'i forbundet. 
Pa senaste Riksstamman var det t. ex, 
knappast nagon enda aktiv radioflygare 
narvarande, trots att det ar just har 
som de har mojlighet att bevaka sina 
intressen och se till sa att aven radio­
flygarna blir tillrackligt representera- 
de Lforbundsstyrelsen. Som det nu ar 
far grenchefen bara hela arbetsbordan 
med att "insp irera11 radioflygarna och 
det ar otvivelaktigt mycket betungande,

Valter Johansson 

DA L A H A S T EN

Den arligen aterkomraande RC-tav- 
lingen DALAHASTEN genomfordes i ar 
trots svarigheter med sno och kyla pa 
sjon Molnbyggens is vid Leksand lo r- 
dagen 26/3 och sondagen 27/3, Tavlin- 
gen var fran borjan 1957 endast avsedd 
att galla klass RC III men har de tva 
senaste aren omfattat aven klass RC-I. 
Vandringspriset:, en storre Dalahast, 
som skall erovras tre ganger av sam- 
ma tavlande vandrar fortfarande, dvs. 
att annu ingen lyckats erovra den for 
gott. Fjolarsvinnaren Arvid Karlsson, 
LinkopingJ lyckac&es ej i ar att skaffa 
sig ytterligare en inteckning utan se- 
gern gick i stallet t ill arrangorsklub- 
bens Risto Baltzar, Falun,

T ill start i klass RC III hade 18 tav­
lande anmalt sig och i klass RC-1 6 si, 

Samtliga tavlande och supporters 
ca. 30 st kunde inkvarteras i den fo r- 
namliga anlaggningen vid Molnbyggens 
strand som ages av Kiruna Stad,

5. J. L yrse ll Siljansbygden
6. A. Johansson Siljansbygden

Som representatn for arrangors- 
kiubben v ill jag pa detta satt framfora 
ett tack till alia som deltagit och ons- 
kar Er och manga fler valkomna till 
nasta ars DALAHAST.

John Lyrsell

Med andring av vad som 
meddelades pa sid. 7 galler 
de tavlingar som arrangeras 
i samband med Halsingborgs* 
utstallningen for A LLA  svenska 
modellflygare, inte endast for 
Gotaland.

Utstallningen ar idort be- 
hov av modeller for det stora 
utrymme som disponeras av 
SMFF. A lla som har nagon 
skala mo dell uppmanas darfor 
att omgaende ta kontakt med 
Lars Andersson. Likasa bor 
de som har nagon Tempo-I 
anmala sig till denna tavling. 

Fina priser kommer att ut- 
f  delas i bada klasserna.

N?SRESULTAT -_VT 

Lagtavling, seniorer (7 lag)

Klass RC III
1. R. Baltzar Siljansb. 844
2. A. Karls son LEN 758
3. L . Karls son LEN 708
4, O. Sjogren 691
5. R. Widell Siljansb, 596
6, I. Hedergard Tibro 585
7, U. Johansson Siljansb. 564
8. A. Nohlberg Tibro 379
9. A, Johansson Borlange 356

10, K. Pettersson Nassjo 265
11. P ,Q . Lekare Siljansb, 247
12. K .A . Eto'fsson Tibro
13, S. Lindfors Siljansbygden
14. C. Pettersson Vetlanda
15. B. Pcrtstrom Siljansbygden

Klass RC I

1. L . Ohlsson Orebro
2. B. Bergstedt Hulan
3. E. Lindner Vetlanda
4. K. Ekroth Enkoping

1. Norrkopingj lag % 2521
2. Norrkopmg, lag 1 2455
3. Uppsala 2363
4. Norrkoping, lag 3 2334
5. Solna 2102
6. Karlstad 2016
7. Fagers'ta 1265

Lagtavling, juniorer (4 lag)
1. Norrkoping, lag 1 2150
2. Norrkoping, lag 2 1457
3. Koping 1105
4. Enkoping 730



SOM PA ETT SNORE....... Linstyrningskronika av Goran Alseby

Det ar lordagseftermiddag under 
arets andra vecka, Min hustru Lola 
arbetar, min dotter Heldn skriker och 
v ill ha nĵ a biojor, hyreshusets vatten- 
ledning susar, den forvarvsarbetande 
grannfrun har lagt tavttkladerna fel i 
centrifugen sa den later sonl en kulspru- 
ta, hos nagon annan granne danar damm- 
sugaren, i vaningen ovanfor slar en unge 
klotsar i golvet, ungar springer i trapp- 
uppgangen och slar med pinnar i trapp- 
racket, en snoboll dunsar i fonsterrutan 
bakom mig, i nagot av husets badrum 
tillrattavisar en fader slit barn och pa 
gatan utanfor har en bil med vralande 
motor och spinnande hjul kort fast i 
snon. Sjalv ar jag hung rig, kanske litet 
trott. A llt ar som upplagt for en liten 
linkontrollkronika.

I forsta nuinret under aret brukar 
man d tidskrifter ofta titta tillbaka pa 
vad som hande aret innan for att kunna 
dra slutsatser om fraratiden. Aven om 
vi ej gor det nu sa skall vi dra nytta 
av en erfarenhet fran 1965,: De svenska 
resultaten i TR-int var synnerligen goda 
under 1964. Fbr att forsakra de svenska 
fargerna om framgang under 1965 bilda- 
des darfor en grupp som under vintern 
brevledes skulle utvaxla idder och halla 
de ovriga informerade om sina planer

for sasongen. Vi skulle alltsa konkur- 
rera pa svenska tavlingar men i ovrigt 
gora allt forQatt hjalpa tram varandra.
DET GICK AT SKOGEN.......................
De fiesta gjorde inget ..........................
Mario Pinotti bytte ut TR mot segelba- 
tar (fuliskala) och Bea Olsson tog sab- 
batsar sa nar som pa SM. K jell Rosen- 
lund fick en son och sjaiv gjorde jag 
bort raig grundligt i sasongens senare 
del. Avden efterkomrnande generationen 
hade Aero'speed framgangar medan 
Anders Eklund och Hans Svedling sat- 
sade pa glodstift med en genomklappning 
som foljd. Nimbus smastjarnor som lo- 
vade sa gott for ett par ar sedan stanna- 
de i vaxten.

Skam den som ger sig! Mans Hagberg 
och jag har darfbr lovat varandra att vi 
i MFN skall underhalla de svenska TR - 
flygarna med goda ideer som vi hoppas 
skall visa sig inspirerande.

Denna artikel skall behandla hela 
linstyrargrenen och ej endast TR. Vi 
tar TR forst eftersom intruduktionen 
redan givits.

Det finns ju tva saker som avgor 
lieattiden (om man bortser fran en 
massa smadetaljer) namligen flyghas- 
tigheten och mellanlandningar. Dia- 
grammet (figur 1) visar mellanland- 
ningarnas inflytande pa heattiden for

km/tit*

For kurvan "utan omtankning" galler att starten antas krava 1 sekund, accelera- 
tionen antas krava 3 varv d. v. s. ge 7, 2 sek. tidsforlust vid 150 km/l, 6, 6 sek vid 
164 km/t, 6,3 sek. vid 172 km/t och 6 sek. vid 180 km/t. Omradena for 1 och 2 
omtankningar begransas av omtankningstiderna 3 resp. 21 sekunder, start och 
acceleration enl. ovan sarnt 1 varvs retardationsforluster, d. v. s. 2,45, 2,2, 2,05 
och 2 sek. vid 150, 164, 172 och 180 km/t. 3 sekunders omtankningstid kan klaras 
med motorlandning, 21 sekunder ar representativt for overhettning.



100 flygvarv. Det mest radikala $attet 
att paverka tidsforlusten i mellanland- 
ningarna som jag kan komma pa, ar att 
landa sa sallan som mojligt och da att 
landa med motorn igang sa att endast 
tankning skall goras ! Att ta modellen 
och tanka den bor kunna ske pa tre se- 
kunder. Dartill kommer retardations - 
och accelerationsforluster. Tidsvinst 
mellan tre och arton sekunder per 
mellanlandning beroende pa hur snabba 
vi var innan!

Det ryska system f5r snabbtankning 
som presenterades i Krila  Rodini, juli 
1965 blir ju idealiskt i den har skissera· 
de metoden. Den bestar av en bransle- 
spruta som sitter pa mekanikerns arm. 
En fjader trycker pa sprutans kolv sa 
att nar ventilen som sitter i mynningen 
bppnas trycks branslet ut. Ventilen och 
slangmynningen tejpas pa fingret. Nar 
mekanikern skall tanka modellen 
trycker han mynningen mot tankens pa- 
fyllningsror som automatiskt oppnar 
ventilen och tanken fylles. Nar fingret 
tas bort slutar branslet naturligtvis att 
rinna!

Satt fart nu! Vi v ill se framatanda 
och nytankande i de svens ka TR-leden!

det nya arets borjan kan jag dock ej 
lata bli att anknyta till fjolarets attacker 
mot speed-C-rekordet. Rossibrodernas 
"tia " ar ju popular nu och K&B har en 
ny 60-motor som ger upp till tva hast- 
krafter. Den som nu gor ett allvarligt 
forsbk att sla det svenska rekordet 
maste ju lyckas!

De som tavlar i speed-int forbereder 
val sig bra for NM i Helsingfors 30-31 
juli?' Finnarnas konkurrens blir svar 
forstass. Half Ekholm bygger nytt med 
panna gjuten hos Wedaverken i Sodertal- 
je. (Legering: Elektron A9-718-0) Han 
koper ej langre sina pannor fran Italien 
som vi gor!

Mans resebhev fran USA ^er ju man­
ga tips till speedflygarna. Sa har vid

Innan tavlingssasongen borjat passar 
det ju bra att diskutera hur stunttraning 
bor ga till. Att mycket traning behovs 
inser vem som heist och sjalvklart ar 
att man darfor skall borja traningsflyga 
sa tidigt pa varen som vader och mark- 
forhallandena tillater. T ill en borjan 
har man kanske fullt upp med att fa 
flygkanslan att atervanda after vinter- 
uppehallet samt att trana in manovrer- 
na sa att hela flygprogrammet kan ge- 
nomforas utan tveksamhet e ller stbrre 
fel. Att sedan finjustera sina manovrer 
kan daremot vara besvarligare. Det ar



ju ej sakert att man gor riktiga juste- 
ringar da ju pilct och domare har olika 
utsiktspunkter under tavlingsflygning. 
Bast ar darfor att man slar sig ihop 
med nagon arms'- stuntflygare for att 
trana tillsammans eller ber nagon kam - 
rat att fungera som domare/tranings - 
ledare.

Den som skall kritisera flygningen 
skall ju beharska reglerna fullstandigt 
eller sta dar med regelboken i handen. 
Ta med vinkelhake sa att 45-graders- 
hbjden tranas in ratt. Penna och papper 
maste man ju ha for att komma ihag 
alia anmarkningar till flygningen ar 
slut. Lat starten ske enligt ordinarie 
forfarande och kontrollera flygtiden.
Det ar ju battre att upptacka felaktig 
tankvolym hemma och fa tid till and- 
ringar an att upptacka forhallandet pa 
tavling och fa de sista manovrarna 
bortdomda.

Combat ar'ju nastan bara flygande 
vingar. En sadan konfiguration ar bra 
nar man slar i fnarken eller kolliderar 
men den tavlande vinner ju mest sjalv 
pa att undga sadana haverier. Ju mer

flygsaker man b lir ju mer har man 
alltsa att vinna pa att utforma sin mo- 
dell battre ur prestandasynpunkt. 
Prestanda i combat innebar ju bade 
manoverbarhet och snabbhet. Kropps- 
modeller brukar ju vara mer mano- 
verbara men detta ar ju en ren tillfa l- 
lighet for det ar klart att om man bara 
gor stjartbommarna langre sa blir 
stand® rdvingen lika vandbar, Snabb- 
heten i planflykt ligger val pa topp re ­
dan nu, men nog tappar modellerna 
fart allt f5r markant i snava upptag- 
ningar. De gamla hederliga "vingtan- 
karna" minskar ju det inducerade mot- 
standet, dvs. den tryckutjamming som 
alltid upptrader fran vingens undersida 
till dess oversida (fig. 2 A) men som 
g5r sig sarskilt pamind vid storre be- 
lastningar dvs. stbrre anfallsvinklar 
(fig. 3) t. ex. pa grund av stort tippmo- 
ment, dvs. stort hojdroderutslag, Det 
ar alltsa det inducerade motstandet som 
orsakar fartminskningen i en snav ma- 
nover. Bakom vingspetsen uppstar en 
virvel (Fig 2 B) och att initiera och bi- 
behalla virveln kraver givetvis energi 
Energin tas fran modellen och farten 
gar ner.

£9



Hur mycket farten gar ner beror ej 
endast pa det inducerade motstandet. 
Detta motstand minskar dessutom na- 
turligtvis nar farten avtar. Motor och 
propeller inverkar ocksa. Motorn har 
ett visst varvtal dar den ger toppeffekt 
och minskar varvtalet ‘sa sjunker effek- 
ten. Detta tar man ju f5r ovrigt aven 
hansyn till nar man valjer propeller. 
Vidare har propellern sin hogsta verk- 
ningsgrad vid en viss kombination av 
motorvarvtal och flyghastighet. Har 
man en propeller som avser ge hog 
flygfart under planflykt, d .v .s . stor 
stigning, gar hastigheten ner valdsamt 
i snava manovrer. O ffrar man toppfart 
d .v .s . minskar propellerns stigning, 
halier modellen farten ganska bra vid 
upptagningar,

Alltsa: Det inducerade motstandet 
orsakar fartminskningen men nar det 
galler hur mycket hastigheten kommer 
att avta paverkar ocksa motor och pro­
peller. Detta galler givetvis gerierellt 
men kom nu att namnas med tanke pa 
combatmodellernas utseende som skulle 
kunna andras for att fa mindre inducerat 
motstand: Oka spannvidden, minska kor- 
dan sarskilt i spetsarna. Idealet ar a llt­
sa den elliptiska vingformen (fig. 2 C) 
men en sadan ar ju besvarlig att bygga. 
Foljaktligen maste haverier undvikas. 
Minska vikten sa ar detta problem annu 
mindre plus att modellen accelererar 
snabbare efter en fartforlust,

Att det inte finns manga som bygger 
flermotoriga och/eller superdetaljera- 
de skalamodeller det kan man ju forsta. 
Arbetsinsatsen som kravs ter sig kans- 
ke avskrackande, skicklighet kravs. 
Daremot horde det finnas mycket i ska- 
iaidens ytte refit raden som lockar exem- 
pelvis enkla m odeller med profilkropp 
att anvandas till olika flygform er. Var- 
for inte prova pa com bat si rider av typ

forsta e ller andra varldskriget, han- 
garfartygslandningar, lagsniff, ballong- 
plockning, hinderflygning, kappflygning 
och liknande? Kombinera enkelhet i 
bygget med trevllgt utseende - det gor 
flygningen trev liga re !

I juias fick kanske nagon av Dina 
kamrater en modellmotor i julklapp.
Det har ju blivit en ganska vanlig gava 
pa senare ar. Resultat av hojd stan­
dard, for att uttrycka sig schablon- 
massigt. Nar detta skrivs har lang- 
tidsutredningen just presenterat sina 
berakriingar. Man undrar om inte sto- 
ra delar av den pastadda standardhoj- 
ningen beror pa att allt flera tjanster 
och varor regleras med pengar eller 
vardepapper. For somliga torde stan- 
dardhojningen te sig som ett skeende 
dar manniskorna far allt mer pengar 
att handla for men far allt mindre g ra ­
tis !

Naja, det gallde modellmotorer nu. 
1953 kopte jag sjalv min forsta, en ED 
Racer som da annu ej hunnit in i Trued- 
sons katalog men som ersatt ED Com­
petition Special. Minns jag ratt sa kos- 
tade den da 80 kronor, sa billigare har 
de blivit med aren! Mitt avtal med for- 
aldrarna gick ut pa att om jag arbetade 
under sommarlovet skulle jag fa avsatta 
lika mycket till den motsedda modell- 
rnotorn som jag lade ned pa skolbocker 
och klader. Som springpojke pa ett lager 
tjanade jag 30 kronor i veckan sa motorn 
var ett faktum samma somraar!

Latt fanget, latt- forganget, lyder ju 
ett gammalt ordsprak. Att min forsta 
modellmotor skulle falla i glomska var 
alltsa uteslutet men manga av nutidens 
julklappsmotorer hamnar nog snart 
bortglomda i en hyralada. Ta da och 
rikta den nyblivne motoragarens intres- 
se mot nago: som kallas modellflyg!
Tala om att exempelvis llnstyrning ar 
skoj, Du kan jubti hans iaromastare ? !

Denna artikels rubrik aterkommer 
om intresset visar sig stort. Skriv och 
beratta om Dina linkontro llid ier! Skriv 
till Goran Alseby, Sandgardsgatan 3, 
LINKOPING.
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En mycket saknad kollega
Vid arsskiftet forsvann den engelska MODEL AIRCRAFT i och med att den in- 

korporerades i AEROMODEL.LER. Model A ircraft har alltid forsokt halla en egen 
stil och vi koinmer darfor att sakna den mycket. De bada engelska tidskrifterna 
kompletterade varandra pa ett fint satt och nar de bada nu slas samman gar en del 
forlorat, det kan inte hjalpas. Eventuellt kan man trosta sig med att besvikelsen 
hade blivit annu storre oin Aerom odeller hade upphort.

Man far hoppas att sammanslagningen ger en storre iasekrets at Aeromodeller, 
men det hjalper tydligen inte i Sverige for januariaumrei var det sista sera saldes 
genom pressbyran. For att inte ga miste om tidningen bor man darfor premime~ 
rera  och det kan ske genom B, Beckman & Co AB, B irger Jarlsgatan 13, 4 tr. 
STOCKHLM C.

Tidningsdoden

Tidningsdoden harjar ocksa i Sverige och en av de senaste som forsvunnit fran 
tidningsdiskarna ar HOBBY.

Vi paminner oss vad Lars Andersson skrev om denna tidning i MFN nr 5/1962. 
Sallan har nagon blivit rnera sannspadd. Utvecklingen gick precis som Lars Anders- 
som forutsag, men som da mycket kritiserades av vissa kretsar.

Pa grand av redaktorens speciella intressen var HOBBY en sarling, utan mot- 
svarighet bland de internationella hobbytidskrifterna. Modellflygarna har val inte 
forlorat sa mycket pa att Hobby upphorde. Red. Jango "sag" namligen inte modell- 
flyg om han exempelvis besokte en hobbyutstallning, bans intresseintrktning gick 
nastan helt mot hobbyns utmarker.

Ur modellflygarnas synpunkt ar ett sadant har organ narmasi farligt da det 
bringar allmanheten en snedvriden uppfattnlng om den hobbyverksamhet som be- 
drives i landet.

Svenska klubbtidningar
Ett flertal svenska modellflygklubbar utger egna tidrmgar och vi skall-har pre- 

sentera nagra av dem.
Den fbr tillfallet piggaste ar PROFJ.LEN fran Skvadern i Sundsvall. Redaltor ar 

Lennart Flodstrom och han har en vass penna, bade nar det galler teckningar och 
att kommentera olika forhallanden inom sporten. V i har klippt en del fran Profilen 
som aterfinnes pa olika platser i detta nummer och var forhoppning ar att vi i fram- 
tiden skall fa originalbidrag till MFN bade fran "Floda" och bans medarbetare Rolf 
Sundin.

Aid st bland klubbtidningarna ar STABBEN fran A KG. Per Nilsson var med fran 
starten och ar aven nuvarande redaktor. P er ar en fin stilist och det ar alltid ett 
noje att lasa Stabben, Per far tydligen mycket liten hjalp fran andra AKG-medlem- 
mar och utgivni ngen av Stabben ar darfor nagot oregelbnnden,

Linkopingseskaderns ESKADRILLEN utkorn med en va ld ig fart i borjan, men nu 
har det Lugnat ner sig betydligt. Den behandlar huvudsakligen lokala angelagenhe- 
ter och har inte riktigt sa mycket av allmant intresse som de bada foregaende.

Samtliga ovannamnda har varit spritdoftande haften, men Uppsalas LUFTPOS- 
TEN ar stencilduplicerad, vilket i lyckliga fall ger battre lasbarhet samt m ojlig- 
het till storre upplaga, och det kan behovas for Luftposten ar numera avsedd for 
alia sektioner av Uppsala FK. Vilken som ar redaktor angives inte, men man tar 
nog inte alltfor mycket fel om man tror att Calle Sundstedts hand vilar over det 
hela.
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utgives  av Ingenjorsf irman Atlas  som ett nyhets-  
blad. fo r  information om m o de l1r ak e t v e rks a mhe t .

ROCKET NEWS utkommer fyra ganger  
merationspriset ar  5 : -  kr fo r  fy ra  nuramer. A vg i f -  
ten kan insattas  pa postgirokonto 21 ~4 16 e i l e r  i 
oversandas pa annat iaatpligt satt  
loppet g a l l e r  ROCKET NEWS.

-r ar .  P r e n u -1

Anf?iv att

A l l a  prenumeranter e rh a l l e r  a l i a  nya kata loger ,  
broschyrer etc.  utar. extra kostnad. Dessutom u t -  
annonseras massor raed specialerbjudande av rnodell- 
r a k e t a r t ik la r  t i l l  l aga  p r i s e r ,  v a r fo r  Du som -pre- 
numerar.t snart t jana r  in ovg i f ten .

Har Du annu inte  prenumererat, sa gor s l a g i s a k e n  
nu! Nasta nummer av ROCKET NEWS utkomer inomkort!

MODELLRAKETFLYGNING -  HOBBY I  RYMDALDERN.

tav l ingsgrenDenna nya hobby och in te rn a t io n e l la  
har sedan 1957 s p r id i t s  ut over varlden fran USA. 
Flera na t ion e l la  masterskap har redan h a l l i t s  i  
USA, Ryssland och Polen. I  Vasteuropa lede r  dock 
Sverige utveeklinpen och det fo r s t a  svsnska mas-  
terskapet planeras att ha l ias  under hasten 1966.

VAD AR' DA MODELLRAKETFLYGNING?

material  som 
, t r a ,  ba lsa  

fab r iks  t i l l v  e r -

"En modellraket t i l l v e r k a s  av samma 
modell f lygplan  d . v . s .  papper, p las
o . s . v .  och som d r iv k a l l a  anvandes 
kade och utprovade krutraketmotorer.

Forsumma inte  att appleva spanningen och tiusningen j 
fran uppskjutningen av en egeiihandigt byggd rake t . |'(
.......... 5 - 4 - 5 - 2 - 1 -  FYR och raketen l y f t e r
lod ra t t  fran avfyringsrampen i  ett moln av rbk. s t i ­
ger hogre och hogre mot en k l a r b l a  himmel, pa topp-  
hojd ut loses  noskonen, en fa l l skana  vecklas ut och 
raketen da la r  sakta mot marker igen.

N R  Λ  19 GG

I ngen jorsfirmcm A T L A S
B o x  8056 M a l m o

Tillfa llig  hi laga till MODE LLFLYG  -N YTT

3 3



G. HARRY S T IN E  The author spent six years as a 
rocket engineer a t the  W hite  Sands M iss ile  Range. 
He is now President (and one of the founders) of 
the N ational Association of Rocketry. M r. S tine  
heads th e  S ubcom m ittee  o f Model Rocketry of the  
51-nation  Federation Aeronatique In ternationale , 
He is a m em ber of the  N ational A eronautic Asso­
c ia tion , the Academ y of Mode! Aeronautics, the  

Am erican In s titu te  of A eronautics and

#  A stronautics, and the Am erican
A stronautical S ociety and a Fellow  

- «r of the  British In te rp lanetary  Society.

SDOlft
: t -

author

the long-awaited 
Handbook of 
Model Rocketry 
written by 
G. Harry Stine.
The o ffic ia l handbook o f  the  
N atio n a l Association o f  R ocketry

C ontains a li the  in form ation you 
need to safely build  and launch  
model rockets!

Over 3 0 0  pages w ith  more than  
170  photographs and diagram s  
i l lu s t r a t e  th e  a p p ro v e d  te c h ­
niques for build ing, launching, 
track in g  and recovery1.

A ll th e  instructions in th e  book 
stric tly  conform  to the  NAR  
S afety Code w ith  special em pha­
sis on safe handling and proper 
care of equ ipm ent.

Beginners and veteran rocketeers  
a like  w ill find  previously unavail­
ab le  in form ation on engines, ig­
n ition  and launching, recovery 
devices, payloads and a ltitu d e  
determ ination .

C lear and accurate d e ta ils  for 
m aking every type of m odel rock­
e t from  s im plest beginner's mod­
els to advanced m ultis tage  and  
sophisticated  boost-gliders.

Over 4 ,0 0 0 ,0 0 0  m odel rockets  
have been successfully and  safe­
ly flow n since th e  sport began in 
1 9 5 7 .

"A book which w ill open new vis­
tas  in education by th e  w orld’s 
fo re m o s t a u th o r i ty  o r  M o d e l 
R ocketry.” — Jam es F. Kukowski, 
Executive D irector, NAR.

“ It  gives m e great pleasure to  
know th a t young rocketeers w ill 
be perform ing th e ir experim ents  
under th e  w atchfu l eyes of ex­
perienced people.”—W ernher von 
Braun, one of th e  world's fore­
most rocket experts.

Send th is  coupon NOW and blast 
o ff to th rillin g  space adventure.

INGKNJORSFIRMAN ATLAS, Box 8056, Malmo S.

Harmed b e s ta l le s  med f u l l  r e tu r r a t t :

. . . .  s t :. "Handbook o f  Model Rocketry " ,  med 
over 300 s id o r  och 170 b i ld e r .  P r is  29*50

Den s to ra  nya handboken ar fo r fa t t a d  
jav varldens framste m odellraketexpert 
den kande raketfo rskaren  G. Harry Stine 
Denna fornama bok behandlar a l l t  sot 

iar va r t  a t t  v e ta  om m od e l lra k e te r .

Ham
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UPPROP.
Ονe r a i l t i  vara Indust r ie r ,  pa laborsto- 
r ie r  och f  or.okningsanstalter arbetar man 
och kvinnor sida vld sida seal tekniker, 
ingenjorer, kemister och forskare. Bade 
i  USA och Ryssland finns det kvinnliga 
rymdforskare och rakettekniker. Avon 1 
rymden bar kvinr.an navdat s ig  med den 
aran.
'/ad beror det da na a tt det h i t t i l l s  i  
Sverige knappast finns nag on enda f l i c ­
ks som agnar s ig  at modellraket flvgning? 
Det tycks, trots a l l t  ta l om l ik s t a l l i g -  
het mellan kcnen, vara ea att det finns 
mass or med fcrdornar kvar.
I USA f i rms det manga f l i c k e r  som s y s s -  
.lar med m o d e l l r a k e t e r  och v i d  Get se­
n a t e  amerikanska m ode l l rake tm as te rska -  
pet d e l t o g  f l e r a  f l i c k e r .
For att oka intresset bland flickorr.a 
for modellraketer och modellraketflyg~ 
ning, sa kommer de tre fdrsta flickorna 
som klarar fordringarna for Sveriges 
Modellflygfbrbunds modellflygmarke i  
brons att erhalla e-n premie om vardera 
50:- kr. Proven ska ll avlaggas under 
1 9 6 6  och i  enlighet med SMFF:s bestam- 
rnelser for modellraketer.
Narraare upplysning&r angaende rosier 
etc. lamnas av Ingenjorsfirra-an Atlas 
Box 8 0 5 6 , Malmo S,

KOhSixiUii'fiOkSlAvhj.MG I9&5·

For 1 9 8 ? utlyste I ngenjorsfirman A'·1· las 
en tav ling, dar det gallde att med r i t -  
ningar, fo tog ra fie r  och text beskriva 
ett modellraketprojekt.
Endast ett bidrag har kommit in, men 
kvaliteten  pa delta var mycket bra.
Det var ingenjor Gert Eriksson, Skul- 
iuna Eaketsallskap som med sin fofco- 
garferingsraket Donald Duck tog hem 
forsta  priset 100:- kr.
.Nu bor det dock fir.nas manga f l e r  modell- 
raketflygare som har kommit sa Iangt att 
de kan gora egr.a konstruktioner. Vi ut- 
stracker darfor tavlingen att ga lla  aven 
under 1958. Fdrsta priset ar a l ltsa  100: - 
kr, medan andra och t r e die priserna be- 
sr,ar av modellraketbyggsatser t i l l  ett 
varde av 25:- kr vardera,
A lla  typer av bidrag ar valkommna. Det 
kan t .ex . vara mo de ll  rake tkonstruktkLo- 
ner, beskrivningar av avfyringsramper, 
h1j dma t ni  ngs instrument etc.
Ingenjorsfirman Atlas forbehaller s ig  
ratten, att f r i t t  fa publicera och an- 
vanda de insanda bidragen.

CAMR0C ROCKET
CAMERA

I var nya katalog for 1966 som utkommer 
under varen, f.inner Du mass or med nya 
och intressanta a r t ik la r  b l.a . den ka- 
meraforsedda tvastegsraketen CAKRGC som 
syns avbildad ovan. Fotografiet ar taget 
pa c : a 300 m ho jd rakt over fabriken car 
vara raketmotorer t i l lv e rk a s .

Ratalogen sandes gratis  och portofriru  
t i l l  a l ia  prenuaieranter pa ROCKET NEWS. 
Ovriga kan redan nu bestalla  katalogen 
1966 genom att sanda in kr 1,.5Q, t i l l  
Ingenjorsfirman Atlas.
Postgirokonto nr 21 Jk 16. 'J<,



Vernon Estes v is a r  bar en serai-skaiamo- 
d e l l  av den valkanda. TITAK-rake ter. rned 
en Gemini-kapsel i  toppen.

Sheldon Mains fran  Minneapolis med en 
specialkonstrukt-ion raed "a u to -ro ta t io n  
recovery  system",

f o

^  r a n
Mankato, M ineapolis  med en sltalamo- 
d e l l  av malrofcoten USAF-Beech-

EARAM- 7 .
Bet s junde amerikanska modellraket-  
mast erskapet b o l l s  pa Aberdeen Pro ­
ving Ground i  s taten Maryland den 
17-21 august!  1965. Harnedan f d l j e r  
nagra r e su l t a t :

PARACHUTE DURATION * 1 2 3
(T id s f ly gn ing  med f a l l s k a r m ) .

1. Captain Wil l iam B a rn i t z , Arizona  
8 minuter, 16 sekunder.

P„ Carl and Stewen K ra tze r ,  Maryland 
6 minuter, 0 sekunder.

3. L e s l i e  H. Butterwortii , Minnesota 
k minuter, 5? sekunder..

HAWK BOOST/GLIDE DURATION (Junior )  
(G l id rak e t f ly gn ing  klass  Hawk).

1. Greg Scinto,  Connecticut 
1 mi nut., 36 sekunder.

2 . Kathy P Inkerton, Maryland 
1 iiiinut, 17 sekunder,

3. Sheldon Mains, Minnesota 
1. minut, !'> .sekunder.

Soffli synes sa var tvaan i  denr.a k lass  
en f l i c k a .  Tot a l t  sa tavlad.es det i  
ett t r e t t i o t a l  o l ik a  k la s se r .

•3
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Ingenjorsfirman A T L A S

GEMINI-TITAN

GEMINI-TITAN NU SOM BYGGSATS.

Barraketen fo r  Gemini-rymdkapsel ar en 
modifxerad U.S, A i r  Force Titan I I  in -  
terkontinenta l  b a l l i s t i s k  tva stegs raket .
I'b'rsta steget har tva raketmotorer och 
andra .steget en raketmotor. A l l a  moto- 
rerna drivs med en 50-50 blandning av 
monometyl-hydrazin och osymetrisk d i -  
metyl -  hydrazin som bransle och med 
kvavetetraoxid som oxidationsmedel. 
Branslet ar  hypergol iskt  eftersom det 
s ja lvantander  nar det kommer i  kcntakt 
med ox idationsmediet.

Titan I I  valdes fo r  Geminiprogramraet pa 
grand av s in  enkelhet och t i l l f o r l i t -  
l i g h e t .

ROCKET NEWS kan nu erbjuda s ina  lasare  
en ve rk l i g t  t r e v l i g  nyhet -  en komplett 
byggsats t i l l  en semi-skalamodell av 
GoKIΙΊI — LI TAN. Som synes av b i lde rna  sa 
ar col en s to r  och verklighetstbogen  
modell . Langden ar c :a  625 mm och d ia -  
me'.ern nara 6 o  mm. Raketen drives lamp- 
l i g e n  med tva MINIMAX B.8-4 raketmotorer. 
Modeilen ar  idrsedd med en s to r  riitmon— 
s trad  fa l lskarm c :a  600 mm i  diameter.  
F r i s e t a r s a t t  sa l a g t  som kr 26,50 f o r  
denna s to ra  och avancerade byggsats.  
Forsumma inte  detta t i l l f a l l e  att  b l i  
agare t i l l  en modell av denna hogaktu- 
e l l a  ryradraket.
Sand oragaende in  Din b e s ta l ln in g  t i l l  
Ingenjorsf irman A d a s ,  Box 8056, Malmo & 
Angiv att  besta l ln ingen  g a l l e r  GEMINI- 
TITAN GT-3.

For nrenumeranter pa ROCKET-NEWS ar pri - 
set endast kr 24.50. Ar Du inte  redan ■ 
prenumerant, sa kan Du prenurnerera sam- 
t i d i g t  som Du sander in  ordern.

•37



ANMAL DIG TILL SYE8IGES FOBS TA MODELLRAKETMASTEESKAP.

Vid Sveriges Model l f lygforbunds riksstamma som h a l l s  i  
SAAE:s gastmatsal i  Linkoping den 20-21 ncvember 19^5 
bes lots  att SM fo r  modellraketer s k a l l  anordnas under 
1966. Tavlingen kommer t ro l i g en  att ha l la s  under Sep­
tember manad och s k a l l  om m ojl ig t  omfatta samtliga fy -  
ra in te rn a t io n e l la  ta v l in g sg re n a r . Svensk mastare kom- 
mer dock endast att  koras i  k la s s  "Hojd f ly gn ing  AC-2",  
Raketerna i  denna k lass  f a r ·  vara av enstegs -  e l l e r  
f l e r s t e g s t y p , f a r  vaga upp t i l l  120 g och ha en to ta l  
impuls av 0,52 -  1,02 kps.

Klubbmedlemmar och andra model lraketf iygare  s om ar in -  
tresserade av att de ltaga  bor omedelbart anmala detta  
t i l l  SMFF:s grenchef fo r  modellraketer,  ingen jor  Ol le  
Olsson, Bokebergsgatan 19, Hassleholm. Denna forhands-  
anmalan ar g iv e tv i s  inte bindande.

LI TEN ORDLISTA. f o r t s ,  fran BN nr k, I 965.

Fast drivmedel.

En blandning av f a s t a  arnnen t i l l  s .k .  raketkrut.

Fission,
Sp.jalkning av tunga atomkarnor, varv id  energi f r i g o re s .  

F lykthast ighet .

Den hastighet en kropp maste uppna fo r  a t t  komma loss  
fran en planets g rav ita t ions  f a i t . For jorden ar denna 
hastighet 11,2 kilometer i  sekunden.

FBIMARKS SAMLABE.
Kuvert med b i l d e r  fran r a -  
ke t -  och s a t e l l i t u p p s k ju t -  
ningar forsedda med f r imar -  
ke och avstamplade pa Cape 
Canaveral pa uppskju tn ings -  
dagen. (S .k ,  foi’stada-gsbrev/ 
Begar p r i s l i s t a !

VABVA PRENUMERAKTER PA ROCKET NEWS,

Om Du tycker att  ROCKET NEWS ar  t r e v l i g  och in tressan t ,  
t a la  da om det fo r  Dina kamrater. For var je  prenumerant 
som Du kan varva,  f a r  Ha t i i lgodorakna  Dig 1 : -  kr v id  
besta l in in g  av modellraketmaterial  fran oss .Sand in namn 
och adress pa de av Dina kamrat er som ar  in tresserade  av 
ROCKET NEWS, sa sender v i  fo r s t a  numret av RN som post -  
forskott  t i l l  dem. For va r je  post forskott  som loses  ut 
noterar v i  pa Ditt  kundkort att  Du har 1 : -  kr t i l l g o d o .

DEN RYSKA GEOFYSISKA FORSKSINGSRAKBTEN A-2.

G E M IN I-T iT A N  III

Baketsys ί-emet anvandes under den t id iga re  delen av det ryska rymdprogramet fo r  b l . a .  
uppsandning av hundar i  l a g  kastbana. Den fo rs ta  fo rsoksser ien  omfattade uppsandning 
av nio hundar, varav t r e ,  A lb ina,  Koziavka och Halyshka, g jorde vardera tva rymdfar-  
del·. Raketens fo r s t a  steg R-10 var en modifierad tysk F-2 r a k e t , Skissen pa raketen 
ovan t i l l  'hoger ar  r i t a d  i  ska la  ca 1 : 8θ,
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S M FF-DEKA LEN BOR FINN AS PA  ALLA MODELLER SOMMA R

PHIS ENDAST 3:~- kr

Rekviferas fran SMFF;s «astg». Has-sgerycS LftJMMHUtT


