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AMATEUR
en fornamlig. balsa bygg- 
sats for· 2-6 kanalers ra -  
diostyrning oeh 0, 8 -1 , 5 cc  
m otor . Latt att bygga e f -  
ter tvafargad ex p los ion s-  
ritning och utforliga anvis- 
ningar. Materialet ar i 
storsta utstrackning fa r -  
digstansat. Spannvidd 110 
cm . Langd 80 cm . Total 
flygvikt upp till c :a  1, 2 kg. 
Art. nr. 4623
Komplett byggsats kr 49:50

NY S -T -O -R  FLERFARGS GRAUPNER-KATALOG NU UTKOMMEN, 
OM FATTANDE H OBBY-BIBEL! Sands mot kr 5:75 i frim arken.

G c n e ro la g c n t

A. H e rm e le  A/B. Im d v a lls p lo n  6 Stockho lm  9, T e l.: 69 19 19,68 15 15

F l y g a n d e  skalamodell

Detta ar  en l a t t b y g g d  
och t iogf lygun ie ska lam ode l l  

la m p l ig  bade f o r  n y b o r ja r e  och 
mer avancerade m o d e l lb y g g a r e . 

Forsedd med rutmonstrad fallskarrr. .

Komplett byggsats  kr 9>80

K ata log  med HAUDBOK I MODELLRAKF.TTEKNIK 
medsandes v id  b e s t a l l n i n g  av b y g g s a t s e n , 
men kan aven b e s t a l l a s  s e p s r a t  f o r  kr 1 ,50
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OM AT_T L O V A _ : _OCH_HALLA__VAD_JVLAN_LOVA_R

Pa denna plats i fo rra  numret lovade undertecknad 
att nasta num m er skulle utkomma i maj manad, men nu 
ar det veckan fore  m idsom m ar nar den antligen k om - 
m e r .  En forklaring maste dar for  ges .

Forbundet har nu omkring 2000 m edlem m ar som alia 
skall ha sin tidning. De som  har haft med fra m stallning 
av klubbtidningar e lle r  liknande att gora  inser sakert 
vilket jattearbete det ar att med hjalp av en duplicerings· 
maskin ta fram tidningen i en sa stor upplaga. Detta nr. 
tryckes i c :a  2500 ex och det betyder att 100,000 papper 
maste ga igenom apparaterna. Sedan skall det hela 
p lockas, haftas, stoppas i kuvert och a d ressera s . K ost-  
naden b lir  ocksa  ganska stor pa grund av att m ycket 
dyrt papper m aste anvandas om man skall fa gott re su l-  
tat vid stencilduplicering.

Huvudsakligen fo r  att sanka kostnaden f5r papper och 
farg har vi skaffat en annan duplikator som  arbetar e f -  
ter offsetprincipen. Inkorningen av denna maskin har ta- 
git sin tid och det ar fram st detta som ar anledningen 
till forseningen. Storre tidningar an var har som bekant 
haft problem  vid overgang till o ffsettryck .
V V i tanker fortsatta kampen fo r  att sanka M odellflyg - 
N ytt 's  tryckkostnader. Pa sa salt kan vi kanske sa 
smaningom fa m ojlighet att ge vara m edarbetare det 
honorar som de sa val fortjanar och som ocksa  kan le -  
da till att vi far en battre tidning. Det ar ju innehallet 
som avgor tidningens varde,

En om organisation  av tidningens redaktion skall 
ocksa  hjalpa till i onskad riktning. Mera om detta i 
nasta num m er.

V. J.

O M 3L AGSBILDEN har nagot som m araktigt ov er  sig .
Vi pub licerar  den m ed tillstand fran MODEL AVIA.

M O D E L L F L Y G -N Y T T  red igeras av:
SM FF:s Forbundsexpedition 
Hangeryd 
Lammhult
tel. 65045 Fraggahult



Det ar m ed stort noje som M odellflyg-Nytt har presen terar  r itn ing  till en av 
sveriges  m est valflygande tavlingsm odeller i klass RC-I1I. De bada m est anvan- 
da RC-III m odellerna ar for  narvarande Falcon och Tauri. Man kan saga att Eie 
Nilsson i sin TWIST har kombinerat de basta egenskaperna hos bada dessa  m o ­
deller, for  TWIST flyger verkligt stabilt och fint bade i lugnvader och blast.

T ill startplatsen bar man lampligen m odellen i en sarsk ild  startvagga och i 
denna skall m odellen vara kvar tills m otorn ar startad och injusterad (inverte- 
rad m otor).

Som synes ar ritningen mycket detaljerad och bygget torde inte bereda  nagra 
som heist svarigheter om man fo l je r  byggbeskrivningen nedan. Fullskalaritning 
kan kbpas direkt fran konstruktoren: Eie N ilsson, Verkstadsgatan 49, O sk a rs -  
hamn, P r is  1 5 : - -  kr.

Hyggnadsbeskrivning till T W I S T .
KROPPEN.

1 . K roppssidorna 1 av 3 mm hard b a l­
sa fastnalas pa byggbradan, en hoger 
och en vanster. Detalj 2, 3 ,4 ,  5 och 6 
av 2 mm balsa lim m as till k rop p ss i­
dorna, ett 3 mm spar erhall.es for spant 
16, 18. Tva 5x5x45 lister  lim m as pa 
kroppssidorna for spant 17, detta spant 
ar lostagbart. Balsaklotsarna -22, 29 
lim m as sa till kroppssidorna, ett 3 mm 
spar erhalles da for spant 15. 1 mm 
plywood lim m as ov er  detalj 22 av b a l­
sa, se m ateriallistan.
2. Nu skall listerna tillskaras enligt 
ritningen, ovre  listerna 10x5 och 
undre listerna 10x10x45 lim m as forst, 
sedan m ellanlisterna 10x5 m m . L i s ­
terna rnellan spant 16 och 18 utskares 
enl. ritningen och p lyw oodforstarkning- 
arna infalles i listerna och lim m as, 
nar detta torkat borra s  halen enligt 
ritningen och lim m as till k rop p ss id or ­
na.
3. M otorbockarna 23 och 24 utsagas i
8 mm bok och lim m as till k rop p ss id or ­
na. Nu skall spanten som  ar av 3 mm 
plywood lim m as till kroppssidorna. 
Kroppen skall nu riktas upp pa r it ­
ningen sa att den b lir  rak, slipas ihop 
i bakdelen och l im m as. T varlistern a  i 
bakkroppen lim m as nu pa plats, undre

balsaklotsen 31, utsagas i 10 mm ba l­
sa och lim m as pa plats rnellan spant 
1 5 och 1 6.
4. Toppbloeket. sagas ut i 15 mm balsa, 
urholkas och grovputsas. Ett 6 mm 
spar utsagas for  fenan, sedan lim m as 
toppbloeket till kroppen. M otorbock 25 
utsagas i 3 mm plywood och lim m as
pa plats over  m otorbockarna 23 och 24.
5. Tankluckan utsagas i 20 mm balsa, 
urholkas och grovputsas. Sedan punkt- 
lim m as den till kroppen for  finputsning
6. Fenan av 6 mm balsa och s id orod -  
ret 12 utsagas enl. ritningen. Detalj 
10 och 11 sam m anlim m as och m onte- 
ras i toppbloeket.
7. Kroppen ar nu fardig fo r  finputs­
ning, samt borrning av halen fo r  ving- 
oeh stabilisatorfastsattningar. Hal
for  bransleslang, m otorreg la ge  och 
nosstall far b orras  efter egen p la ce -  
ring.
8. Kroppsutfyllnaden under stab ilisa - 
torn bygges enligt ritningen, e ller  ut­
sagas ur en balsaklots och lim m as till 
stabilisatorn nar denna ar kladd.
9. Landningsstallet bockas av 3 mm 
pianotrad och Ibdes samman, klam m er 
bockas av 1 mm aluminiumplat.

forts f d  jvV. <7





Bo Dryselius
OM "DIGITALA" RADIOST YRNINGS - 

SYSTEMS FUNKTIONSSATT.
I denna artikel skall jag forsoka  att 

for  den tekniskt relativt oinvigde beskr i-  
va och fork lara  funktionssattet for  de 
nu alltm er vanligt forekom m ande s .k .  
digitala proportionalanlaggningarna.

Avsikten m ed en sadan anlaggning 
ar att overfbra  ett mekaniskt definierat 
lage av en e lle r  flera  spakar e ller  ra t -  
tar pa sandaren till ett likasa definierat 
lage i en e l le r  f lera  roderm ekanism er 
i en mottagaranlaggning, belagen pa 
varierande avstand fran sandaren.

Hur sjalva overforingen  sker rent 
radiotekniskt tanker jag inte b erora  
denna gang, utan jag betraktar den nod- 
vandiga tradlosa forbindelsen som  en 
existerande trad.

Det som givit anlaggningarna beteck - 
ningarna Digital 5, Digim ite, D igicon
o. s. v . ar det forhallandet att man an- 
vander sig av sam m a kretsteknik som 
inom data (siffer) maskintekniken (di­
git = s iffra ). Nagon overfor in g  av s i f f -  
r o r  ar det dock inte fraga om . Det som 
sker ar en overfor in g  av pulser med 
olika avstand i tiden. Avstandet mellan 
exem pelvis de identiska pulsernas 
framkanter defin ierar den inform ation, 
som skall o v er fo ra s .

Pulserna sam mansattes till ett pu ls -  
tag med i allmanhet det antal pu lser  
plus en, som svarar m ot det overforda  
kanalantalet. Om exem pelvis  sju in fo r -  
mationskanaler ov er fo re s  behovs det 
alltsa atta pulser f5r att definiera de 
sju pulsavstanden. E fter  detta.pulstag 
kom m er en paus, som  anger att in v or -  
mationskedjan ar slut och att m ottaga- 
ren skall gora  sig beredd pa en ny in- 
form ationsom gang.

I mottagaren finns en raknare som 
"s teg a r"  fram ett steg for  varje  puls 
som kom m er in, och samtidigt sker en 

'Isortering" sa att exem pelvis tids in for-  
mationen mellan puls 1 och  2 gar ut 
till serv o  nr 1, informationen mellan 
puls 2 och 3 till serv o  nr 2 o .s .V .
Skulle inte pausen mellan pulstagen 
finnas, sa "v is s te "  inte raknaren, nar 
den skulle bor ja  rakna och det skulle 
innebara, att fel information skulle 
skickas till resp . se rv o , (exem pelvis 
hojdroderinform ationen skulle ga till 
s id orod erservot)

I sandaren finns en "k lock a ", som 
bestam m er tidsavstandet mellan pa 
varandra foljande pulstag, samt ett an­
tal g ivare som bestam m er avstandet 
mellan pa varandra foljande pu lser .

Hur ser  da dessa g ivare, k lockor 
och raknare ut? I den har tekniken an- 
vander man sig  av s .k .  v ippor och av 
tre slag. En vippa kan man likna vid 
ett gungbrade, som har en elektrisk  
kontakt i vardera  anden; ar den ena 
kontakten sluten, ar den andra oppen.

Den BISTABILA vippan lig g er  a ll -  
tid i vila i nagot av lagena och  forb lir  
i detta lage till dess en puls kom m er 
pa ingangen, som gor att vippan slar 
5ver till det andra likasa stabila laget.

Den MONOSTABILA vippan har det 
ena laget stabilt men kan slas ov er  g e -  
nom en puls. I det nya laget fo rb lir  
dock vippan endast en v iss  liten tid4 
innan den ater av sig sja lv  s lar  tillba - , 
ka till det satabila laget. Tiden for  det j 
ick e -stab ila  laget bestam s av en i v ip ­
pan inbyggd R C -(m otstan ds-kondensa- 
tor)-kom bination . Vid behov kan tiden 
andras kontinuerligt genom att ett v a r i -  
abelt motstand (potentiometer) insattes 
pa det norm alt fasta motstandets plats.

Den ASTABILA vippan e ller  m ulti-  
v ibratorn har inget stabilt lage utan 
s lar  fran det ena laget till det andra, 
sa fort spanningen slas pa. Tiden v ip ­
pan ligger i det ena e l le r  det andra la ­
get bestam s aven har av R C -k om bin a- 
tioner, och det g e r  m ojlighet att anvan- 
da denna vippa som "k locka" e l le r  i 
andra sammanhang som  tongenerator.

Lat oss nu se hur pulstaget g e n e re r -  
ras i sandaren och antag, att v i  onskar 
b verfora  tre kanaler. V arje  pulsavstand 
skall, antager vi, kunna v a riera s  m e l ­
lan 1 ,0 och 2 ,0  m illisekunder (tusendels 
sekunder). Detta innebar att pulstagets 
in form ationsdel skall ha en minimilangd 
av 3x1, 0 m il l is .  3 3, 0 m s och en m a x i-  
milangd av 3x2, 0 = 6, 0 m s. Pausens 
langd m aste vara  stbrre  an nagot av 
pulsavstanden da annars inte m ottaga- 
rens raknare kan skilja  pa paus och 
pulsavstand. F5r att fa upp system ets . 
snabbhet skall tiden m ellan varandra 
foljande inform ationer i samma kanal 
vara  sa kort som m bjligt. Vi va lje r  en 
paustid pa m inst 4 m illisek . Detta ger 
en pulstagstid pa 6, 0 m s + 4 m s = 10 ms 
"K lockan" d . v . s .  den astabila vippan 
skall.da stallas in pa 10 m s, 5 ms pa 
var sida. V arje  gang klockan slar over  
at ENA hallet gen erera s  en puls, som 
"tander" den fbrsta monostabil·^. vippan 
och denna ligger  sa lange i det icke- 
stabila laget, som den till vippan an- 
slutna styrpotentionaetern anger. Nar 
vippan sedan s lar  tillbaka i sitt stabila 

gen erera s  en ny puls som tander ' 
nasta m onostabila  vippa, vars  tid b e ­
stams av nasta styrpotentiom eter, v a r -  
efter den s ista  vippan tands, som , nar
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S t o c k  s c A e m  a  :

den slar tillbaka, generqrar den sista 
pulsen i inform ationskedjan (pulstaget). 
Den tid som gatt fran forsta  pulsen 
(nr l j  fran klockan till s ista  pulsen (nr 4) 
ar da, beroende pa hur potentiom etrarna 
varit installda, 3 ,0  -  6 ,0  m s. Innan 
"klockan" s lar  nasta gang gar 7 ,0  - 
4, 0 m s.

V arje  puls som g en ereras  gar aven 
till en och sam m a m onostabila vippa, 
som ger en bestamd, t illrack lig  langd 
pa varje  puls (i allmanhet 0, 2 m s), sa 
att den far sa stort energiinnehall att 
den kan anvandas for  overforingen , 
Pulstaget kan da komma att se up pa 
sa satt som v isa s  i fig. 1.

och darmed far vippa 2 en puls som 
s la r  om denna till hoger  (B). E fter 
FORSTA pulsen ligger  sa ledes BAGGE 
vipporna till hoger  (A'B).
2. Nasta puls s lar  om vippa 1 men EJ 
V IPPA  2, da forutsattningen for  att 
denna skulle sla om , var att kontakten 
till hoger pa vippa 1 skulle slutas. Det- 
ta forlopp 1 och 2 upprepas sa lange 
pulser kom m er in; varje  puls s lar om 
vippa 1, varannan vippa 2.

Lat oss da se vad detta kan ge. K al­
la vippornas vansterlagen for  A resp .
B. Kalla vippornas hogerlagen for  'A 
resp . B .

V illkoren  for  de olika kanalerna b lir
da:

Raknaren pa m ottagarsidan bestar i 
detta flail av tva bistabila v ippor, som 
fungerar enligt foljande:

Vi antar till en borjan , att den forsta  
vippan lig g er  i vansterlage (A). Den 
forsta  pulsen (1) s lar  om vippan till h o ­
g er  (A ), nasta till vanster (A), nasta 
till hoger (A), och den sista till van s­
ter (A).

Den andra vippan ar kopplad sa att 
den far sina p u lser  fran den fbrsta v ip -  
pans hogra "kontakt" nar denna slutes, 
och om vi antar, att aven den andra v ip ­
pan har utgangslaget till vanster (B), 
hander foljande:
1. Den forsta  pulsen lagger  vippa 1 i 
hogerlage (A), hogra kontakten slutes

Kanal 1 A B  = vippa 1 kontakt hoger, 
vippa 2 kontakt hoger.

Kanal 2 A B  =. vippa 1 kontakt vanster, 
vippa 2 kontakt hoger.

Kanal 3 A β  = vippa 1 kontal·; ■ hoger, 
vippa 2 kontakt vanster.

Paus A B.
Genom att anvanda diori "grh idar"  

kan man sedan d istribuera  in fo rm a - 
tionen till respektive se rv o  i form av 
EN puls, vars  langd ar Hka med a v -  
standet m ellan ingangspulserna. D e s -  
sa grindar fungerar sa att, for att 
nagot skall komma genom grinden, 
m aste A LLA  dioderna i grinden ligga 
anslutna mot sam m a polaritet. I varje  
kanalutgang finns i detta fall tva d ioder
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vilkas andra andar ar anslutna till de 
bistabila vippornas resp . "kontakter" 
enligt schemat ovan. Exem pel:

Kanal 1 ar ansluten till vippa 1 h o -  
ger  och vippa 2 hoger, kanal 2 till v ip ­
pa 1 vanster och vippa 2 hoger . Vi an- 
tog fran borjan att vipporna stod i lage 
vanster for  att forklara  hur rakningen 
fungerade. Men hur kom de i detta la ge?  
Vad skulle ha hant om vipporna inte l e -  
gat i detta lage ?

Om raknaren star i ett lage vilket 
som heist och ett pulstag kom m er in, 
kom m er fo r r  e l le r  senare kom binatio- 
nen AB "upp" (efter hogst fyra pu lser).
I och med detta startas en m onostabil 
vippa e lle r  m otsvarande i mottagaren, 
som har en tid pa i detta fall strax un­
der 4 m s (sag 3, 75 m s) .  Nar denna tid 
g a tt , ' g en ereras  en puls, som genom 
en koppling direkt in i vipporna slar 
dessa till vansterlage oavsett var de 
stod tidigare. Detta innebar att rakna­
ren nollstalles och nar sedan rakningen 
b or ja r  sker denna ratt. Forloppet upp- 
repas sedan sa lange som inform ation 
o v e r fo re s  och raknaren stannar alltid i 
nollage e fter  varje  pulstag, aven efter 
det sista.

Av det foregaende kan man utlasa 
foljande:

En vippa raknar till 2 
Tva vippor raknar till 2x2=4 
tre v ippor raknar till 2x2x2 = 8 
Fyra vippor raknar till 2x2x2x2 = 16 
Av praktiska skal brukar man anvan- 

da raknaren sa, att man far ut en kanal 
mindre an vad, som ar m ojlig t , man an-

_____ J. Ύ "L —
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vander oftast ett m ojligt  kanallage fo r  
aterstallning e l le r  som kontrollkanal 
(fa il-sa fe ) ,  sa att m ottagaren kan a v - 
gora  om pulstaget se r  ut som det skall.

Ser man pa kostnaden f5r m ottaga­
ren och ja m for  m ed antalet kanaler, 
sa ar en okning av kanalantalet till det 
DUBBLA endast en fraga om en extra 
vippa m ed vidhangande d ioder, I sanda- 
ren daremot ar kostnaden betydligt stor-  
re pa grund av att VARJE kanal ford ra r  
en vippa m ed en potentiom eter av 
m ycket god klass och besvarlig  m onte­
ring. V arje  kanal fo rd ra r  dessutom ett 
dyrbart och relativt kom plicerat servo .

Vi har nu kom m it till servot och 
skall titta pa hur in form ationspulser 
omvandlas till ett mekaniskt definierat 
lage.

Servoarm en ar fast forbunden med 
en potentiom eter som i sin tur ingar i 
en m onostabil vippa och g er  dennas tid. 
Vippan startas av den inkommande 
pulsen fran grinden. V i har nu tva 
pu lser  m ed kanske olika langd och 
dessa  langder ja m fores  i ett organ 
(komparator), som  oftast bestar av 
en transform ator  m ed mittuttag. Nar 
bagge pulserna " g a r"  b lir  det ingen 
utspanning fran nagon sida av kom pa- 
ratorn men om den ena pulsen slutar 
fore  den andra b lir  det spanning pa 
ena e ller  andra sidan, beroende pa 
vilken puls som var langst. De bagge 
sidorna ar kopplade till v a r  sin f5 r -  
starkare, som kan dra servoarm en  
at ena e lle r  andra hallet. Kopplingen 
ar sa g jord  att serv oa rm en  r5r sig at

fjy J t B /  o c k s c h e m a .
s e r v o



det hall som innebar att pulserna b lir  
m er  och m er  lika langa. Nar pulserna 
sedan b lir  lika langa, stannar s e r v o -  
arm en. Det v illkor  ar nu uppfyllt som 
uppstalldes, att det mekaniska laget 
pa spaken i sandaren ar helt e fte rb il-  
dat pa m ottagarsidan.

Informationen kom m er i detta fall 
var 10:e m s och for  att m otorn skall 
fa strom under tiden mellan pulserna 

. har man i allmanhet en pu lsstrackare 
inbyggd i serv o fors ta rk a ren . Denna 
fo rd ra r  dock en v iss  pulslangdsdiffe- 
rens fo r  att fungera^ vilket innebar att 
man vid m ycket sma sp a k rore lser  hor 
servom otorn  "b u rra "  i takt med p u ls -  
tagsrepetitionsfrekvensen , i detta fall 
100 Hz (10 m s). M otorn ger  dock fullt 
m oment under den korta pulstiden.

R oderm ekan ism er till en digitalan- 
laggning bor  vara av denna typ; nagon 
losning med pulsintegrering och  l ik -  
spanningsstyrning av servot ar ej att 
rekom m endera.

De di^itala system  en innehaller r e -  
lativt manga tran sis torer  och d ioder

Twist
f r a n  s /σ'. V

VINGEN
Vingen uppbygges i tva halvor pa 

ritningen, en vanster enl. ritningen 
och en hoger pa ritningens baksida. 
F orst  utskares spryglarna W l, W2,
W3 och W4 i 2 mm hard balsa, sedan 
p laceras bottenlisten 10x10 mm pa 
ritningen och nalas fast. Spryglarna 
W l lim m as sedan till denna.(en 10 mm 
list  nalas fast pa ritningen vid bakkants- 
listen som stod at spryglarna).

Nar detta torkat lim m as ovre l i s ­
ten 10x5 till spryglarna. S^dan lim m as 
bada bakre listerna 5x5 till spryglarna, 
nu skall mittforstarkningarna 2 st W5 
lim m as till vanster vinghalva, sedan 
W6 och W7.

Nu kan spryglarna W2, W3 och W4 
lim m as pa plats. Nar detta torkat l im ­
mas lim m as fram kantslisten 10x15 mnr 
mot spryglarna.

Hoger vinghalva bygges upp pa sa m - 
ma satt, sedan lim m as de bada h a lvor- 
na ihop.

Innan plankningen g o re s  skall f o r -  
starkningarna W 12 lim m as mot fram - 
re listerna och sedan skall 5x5 b a lsa -  
l is te r  lim m as mellan spryglarna och 
bakre listerna 5x5 m m .

och skulle d ar for  kunna m isstankas v a ­
ra m indre t il lfor litliga . Forklaringen 
ar val den, att alia ingaende tra n sis to ­
r e r  ar antingen till e l le r  ifran, varvid 
param eterandringarna spelar mindre 
ro l l .  En annan fo rd e l  ar nastan fu ll-  
standig frihet fran tem peraturdrift 
(storleksordningen nagon procent pa 
servoutslaget mellan -2 0 °C  och +50°C) 
och fra m for  allt denna perfekta sty r -  
ning som  ger  nagot helt nytt jam fbrt 
allt tidigare pa detta om rade. Systemets 
"s l its ty rk a "  b e ror  pa potentiom etrarnas 
kvalitet m er  an pa nagot annat, exem pel- 
v is  antalet tra n s is torer .

I senare num m er avser  jag att ga in 
litet narm are pa andra system , dar l o -  
giken losts  pa annat satt, diskutera fa i l ­
safe , och titta litet pa kraven pa o v e r -  
fbringslanken, storningar m. m. Och 
kanske v i kan bygga nagot s ja lva ?  !
p  S. Bo Dryselius

Om det ar nagot annat om ra d iostyr -  
ning ni v il l  lasa om , sa hor  av e r  till 
R ed . T-i q

Nu ar vingen klar fo r  plankning, 
samtlig plankning pa vingen ar 2 mm 
balsa.

Nu kan bakkantlisterna lim m as pa 
plats.

Vingspetsarna av balsa holkas enl. 
ritningen och lim m as pa plats. Utfyll- 
naderna 26 och 27 g ores  av balsaklot- 
sar  och lim m as pa plats. B a lsa lis te r -  
na W9, 32 st lim m as nu pa samtliga 
spryglar som ej ar plankade, vingen 
ar nu klar fo r  putsning.

STABILISATORN
Stabilisatorn uppbygges pa ritningen, 

spryglarna W10 p laceras  pa bottenlisr '.· 
terna 3x3 m m . (en list  10x10 m m  na­
las fast pa ritningen som  stod at sp ry g ­
larna).

Sedan lim m as 5vre listen 3x3 m m , 
nar detta torkat plankajs bakre delen av 
stabilisatorn och bakkantslisten 3x3 m m  
lim m as pa plats.

D arefter limmas fram kantslisten 
5x5 till spryglarna och sa kan m itt- 
partiet och framkanten plankas.

Spetsarna W l l  av balsaklots l im ­
m as pa plats, urtagen for  gummibands- 
fastsattningarna kan nu goras  i plank­
ningen. Stabilisatorn ar nu klar for 
putsning.

Nar hela m odellen  ar finputsad 
lackas den med Zaponlack och  klades 
med siden samt m alas och skydds- 
lackas.

9
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Den andra stjarnm odell som  vi p resen terar  i
detta nr. ar URBAN NYGRENS version
av Jan Zetterdahls "E a g le " .  Ritning till denna 
m odell sa ljes  av Ing. Lennarth L a rsson , Dal- 
vagen 56, Enebyberg. tel. 08 /7583610. P r ise t  
pa kopiorna ar 1 5 : - -  kr p er  st.

For att bekrafta vart pastaende att "E ag le"  ar sv er iges  i sark lass  fram gan gs- 
rikaste D 2 -m ode ll  kan vi presentera  foljande m eritlista :
Vingarnas Vartavling 1965: JanZ. 1 :a, Urban 2:a, Hakan S jostrom  4:a.
Jonkbpings Lans Jubileumstavling 1965: Urban l :a ,  Jan Z 2:a,Hakan S. 5 :a .
Skvaderns Nattavling 1965: Urban 1 :a, Jan Z .  2:a.
SM 1965: Urban l :a .
Lanslagstavlingen 1965: Jan Z . 2:a (900+240+161), Urban 3:a (900+240+ - ) .  
VT 1966: Urban 1 :a (887), Hakan S. 6:a.
NL 1966: Urban 1 :a (900+240).
Vingarnas Vartavling 1966: Urban l :a  (900+240).
Majpokalen 1966: Hakan S. l :a  (900+187), Urban 2:a(900 + -) .

K l u b b s p a l t e n

M K D L E  MS A N S K A  F F N 1 N G
SMFF har i ar g jort  en forfragan 

has klubbarna hur manga intresserade 
man sysse lsa tter .  F r .o . t n .  1965 r e g i -  
s treras  alia klubbm edlem m ar i forbun- 
det. Nu komraer m edlem  svarvning att 
uppmuntras. Allt for  erhallande av 
statsbidrag m ed de forbattringar i eko- 
nomiskt avseende det innebar.

Klubbstyrelsen fragar sig natur- 
ligtvis vilka initiativ som  ger den 
storsta  hojningen av medlem  santalet.

Lat oss dessforinnan fraga oss  om 
m edlem svarden ar den ratta. Median - 
marna maste trivas, fa utlopp for  sina 
intressen och-kanna gemenskap, annars 
slutar de. Ett satt att oka m edlem san- 
talet ar att minska avgangen.

Hur far man nya m ed lem m a r?
1. Kontinuerlig PR, artiklar i lokal- 
p ress ,  deltagande i uppvisningar etc. 
ger  klubben ett fast forankrat rykte som  
far fora ldrar  att spontant skicka dit s i ­
na barn, som gor  att allmanheten vet 
besked om nagon fragar hur man k o m - 
m er  i kontakt med klubben.
2. B rosch y rer  med adress  och te le fon - 
numm er delas ut till de som sa begar 
av ortens hobbyhandlare.
3. Klubben medtas i telefonkatalogens 
yrke s forte c kning.

De namnda punkterna ger  ingen ru s -  
ning av nya m edlem m ar men grundlag- 
g e r  ett kontinuerligt m edlem stillskott.

Om vi har ett arrangemang, en kurs 
etc m ed annu ej bestam d tid och utlyser 
detta bland icke m edlem m ar for  att un- 
dersoka intresset sa b lir  resultatet s a -  
kert lika med noil. Ingen hor av sig .

Om vi vill oka m edlem  santalet g e -  
nom varvartavling el. likn. inom klub­
ben har vi b esv ik e lser  att vanta.

En plotslig  rusning av nya m e d le m ­
m a r erha ller  vi lattast genom att utlysa 
en kortare intressant kurs. Sand snygga 
stencilerade cirku lar  dar tidpunkt och 
plats ar noggrant angivna. Krav ej f o r -  
anmalan. Cirkularet kan delas ut pa en 
uppvisning e lle r  sandas till a d resser  
som erhalles genom ungdom sradens 
intresseundersokningar i skolorna, g e -  

■ nom ideella  foreningar e ller  ungdom s- 
gardar m ed sporadisk  m od e ll f lyg v erk - 
samhet m. m .

Nar de in tresserade  k om m er ga ller  
det att vara val forberedd . Forsta  in- 
trycken ar viktiga. Krav ej m e d le m s-  
avgift forsta  gangen men vanta ej h e l ­
le r  for  lange. Inom en manad b or  alia 
kvarvarande vara m edlem m ar.

Lycka t i l l ! „ . .  . i uJ Goran A lseby





PRHTTATioN

Lindrigt talat-----
Kronika for  bade linstyrare  och andra 
av Goran A lseby.

P re ss  stop! L in jeflyg  slutar anvan- 
da sin forkortning LIN till form  an f5r 
linstyrarna. I gengald lar linstyrarna 
ut hur man gor  landningar pa B rom m a 
utan att kravas pa landningsavgift. 
Darfhed har en ny intressant faktor 
(SMFF) kommit in i skeendet som 
buffert mot B lu ffartsstyrelsen  (Bis) 
och Tvehagsenhetspartiets rep resen -  
tanter i Statskontoret och Kommunika- 
tionsdepartementet. Harvid vantas 
SMFF helt oegennyttigt arbeta for  egna 
intressen.
AERODYNAMIK

"Hur se r  den optimala m odellen ut" 
ar en standig fraga i alia m ode llf lyg -  
k lasser . E ftersom  forhallandena v a r ie -  
rar  firms inget absolut svar pa fra g e -  
stallningen men nog ar det patagligt 
att asikterna om detta va r iera r  mellan 
konstruktorerna. Inte sallan frapperas 
en teoretisk  expert av hur "felaktigt" 
m odellerna  norm alt konstrueras. I f r i -  
flygning kan man saga att de praktiskt 
verksam m a g or  m od e lle r  som ar t r im - 
bara och ej sa kritiska att flyga -  detta 
pa bekostnad av prestanda, Annorlunda 
uttryckt b lir  prestationskurvan ej sa 
hog men flack. T eoretisk t  optimala 
kurvan kan ligga m ycket hogre men 
sjunker snabbt utanfor optimum.

I Stockholm borjade i februari en 
m odellflygk urs for  alia grenar med 
Kjell Rosenlund som ledare. C iv i l - 
ingenjdr Ingemar Lind vid KTH:s flyg - 
tekniska sektion talade fjarde lektionen 
om aerodynamik for  linstyrda m o d e l­
ler . Luftmotstandet for  en speedm odell 
kan minskas m ed 40 procent enligt hans 
asikt.

Det ger givetvis en e fterstravan s-

FOKQTSATThJ/fJG.AK
vard hastighetsokning men knappast m er 
an 10 k m /t im . E xem pelv is  gar 0, 3 5 
hastkrafter av m otoreffekten at till att 
overvinna linmotstandet vid 216 km /tim
i Speed-int.

Av m odellens luftmotstand beddms 
60 procent vara friktionsm otstand och 
40 procent tryckfbrluster.

Hur anser da Ingemar att speed - 
m odellerna  skall se ut? Jo, s id o fd r -  
hallandet skall vara endast 0, 7 5 dvs. 
vingkordan s torre  an spannvidden! 
Stabben utgar. Vingbakkanten rak och 
framkanten bagform ad. V inggeom etrin  
sags m otiverad av tryckcentrum place - 
ringen, vilket skulle vara  intressant 
att hora m era om . V ingprofilen  6 p r o -  
cent tjock, sym m etrisk . Motorn s id -  
monterad. Det b lir  ingen stor  m odell 
meij luftmotstandet m inskar ocksa .

A terstar da endast fragan: Kan m o ­
dellen flygas lika plant som standard- 
speedar e lle r  forbrukas vinsten pa 
m otstandssidan av okat inducerat m o t-  
stand? Annorlunda uttryckt: Detta ar 
anyo exem pel pa den hoga branta k u r­
van kontra den nagot lagre men flacka. 
Men i linstyrning va r iera r  forutsatt- 
ningarna ej lika m ycket som i fr i f ly g -  
ning v a r for  optimum ej ter sig  lika 
oatkomligt. En kom prom iss  m ellan nu- 
tida normalutforande och Ingemar Linds 
id6er b or  vara aktuell i bade speed och 
TR. Mest radikala losningar ar tank- 
bara i speed. I TR  maste hansyn tas till 
pricklandningar och om flygningar och 
dar har det inducerade motstandet a llt -  
sa  storre  betydelse men fortfarande 
forsum bart i planflykt.

I combat och  stunt ar litet s id o fo r -  
hallande ej aktuellt. Snava m anovrar 

tan allt for  stor hastighetsminskning 
ar ju malsattningen och fo r  det kravs 
s tor  lyftkraft. Se vad ga ller  detta f o r e -  
gaende num m er av MFN!

Eftersom  det denna gang tycks bli 
mycket aerodynam ik fortsatter vi val



med smatips som m er  e ller  mindre 
ga lle r  i alia k lasser .

Ytojamnheter ger  luftmotstand pga 
5kad friktion. F or  de Reynoldska tal 
omkring halvm iljonen som ar vanliga 
i linstyrning lonar sig slipning ner till 
1 /100 m m  profild jup. Den som  mater 
upp vilken ytbehandling det m otsvarar 
skriver  val och berattar?

Luftutslapp bor  om m ojligt  p la cera s  
sa att den turbulenta kylluften ej stor
stromningen kring kroppen. Men............
ju langre luftkanal ju s torre  "vatyta". . 
"Hur man an vander sig har man andan 
bak! "

Utstickande branslen alar , tankror 
etc. stor strom nin^sbilden kring hela 
kroppen, liksom  hal, s k a r v a r m .m .  
Oppet sittande m otor  som i combat ar 
botten !

Runda overgangar, utfyllnader m e l -  
lan vinge och  kropp, stabilisator och 
kropp, fena och kropp etc-, ar bra  (aven 
hallfasthetsm assigt).

De tidigare namnda kursdeltagarna 
f ick  hora att linmotstandet kan minskas 
genom att karburundumpulver lackas pa 
linan. Det ar nog fe l. Enligt Hoerners 
"F lu id -dynam ic drag" figur 14 ar det 
Reynoldska talet en tiopotens fo r  lagt 
fo r  att om slag till turbulent stromning 
(jfr. ojamnheterna i en golfboll) skall 
kunna arran geras .

FLY&RIKTWlWCx

Genom att gora  roderfram kanten 
tjockare an stabilisatorbakkanten astad- 
kom m es en tryckokning som  kan hindra 
skarven fran att orsaka avlosning. 
Resultat: Mindre luftmotstand.
MEN, MEN, M E N ................

Detta avsnitt v ill jag avsluta med att 
c itera  grenchefen, blivande c iv ilingen - 
joren , leutnanten, nyblivne fadern m . m .  
C hrister Sodergren, Soderstrom  e ller  
vad han heter; som  sade foljande: "D en- 
na artikel pavisar nagra luftmotstands - 
problem  inom linstyrningen och lasaren 
ob serv era r  sakert att enkla, absoluta 
svar pa fragekom plexen ej finns. A e r o -  
dynamiken ar kom plicerad  och det finns 
intressanta om raden att utforska f5r  den 
teoretiskt in tresserade . Mycket kan g o -  
ras inom m odellflygaerodynam iken".
SKVALLERSPALTEN

Av brevskorden  fram gar bl. a. att 
finnarna ar skeptiska mot avstam nings- 
v inster av den storlek  som  Mans Hag- 
berg  antydde i sin artikel i A e ro m o d e l-  
le rs  aprilnum m er. Den som  vill saga

em ot kan skriva  till Ralf Ekholm (am a- 
torvarldsm astare  i sp e e d ? ) ,  Sm edje- 
viksvagen 4 B 40, H elsingfors  20.

En bandrulle fran Pete Soul£ gav at- 
skilliga in form ationer. Pete & Pete 
(Brandt) har ej kunnat utge FAI Team 
Race Newsletter beroende pa sina a rb e -  
ten. Jobbet har tackt aven lordagar och 
sondagar de senaste fyra manaderna.
Pete skall b or ja  skriva i M odel Airplane 
News (utges sedan 1929) . CondTJast 
Publications har salt A m erican  M odeler 
till Pontom ac Aviation och den nya led -  
ningen (Bill Winter) har utsett Bill N etze- 
band (som fb rr  sk rev  Control Line Capers) 
att g5ra ett allmantekniskt inslag i varje 
num m er (manatligen fran 1967). T idnin- 
gen blir m edlem sform an  inom A MA .  En 
av de s to rre  am erikanska g ross is tern a  
(sarskilt balsa) SIG, skall starta en.tin­
ning for  n yborjare . Scott Jackson i 
V alley  C irc le  Burners skall skota lin - 
kontrollfragorna.

P e r  telefon berattade Rolf Hagel att 
han foljt Mans Hagbergs uppmaning om 
v a rm e iso le r in g  av luftintaget ( forg a sa - 
ren). ETA m ar bra av det rapporterar  
han.

E rik B jornwall flyttade m ed hustru 
Monika till Norrkoping den 28 april.

P ie r r e  Delfeld sk rev  nyligen och 
berattade att man i B elgien ar in tres -  
serad  av de m otorinkapslingsid£er 
som presenterades i MFN 6 /65 .

Mans Hagberg i Kansas City ra p ­
p ortera r  att John B arr  fram gangsrikt
landar TR  med Super T ig re  gaende. Helt 
tat avgasslid  m ed ett hal diam eter 1, 5 
mm m inskar flygfarten till 70 k m /t im . 
Ventilen utloses med fullt dykroder.

Graham Bryant i Birm ingham  har 
flugit 115 varv i T R -in t . ETA 15 II, R e- 
guflo och M oore  ljuddam pare. Vilken 
hastighet det gav sager  han inte, men 
jag skall fraga honom vid tillfa lle.

Bo Rutberg, V anersborg , berattar 
att de mott Kungalvsgrabbarna i c o m ­
bat pa Backam o. Kullersten med 5 cm 
m atjord pa visade sig vara m ycket o -  
fbrmanligt underlag sa nu bvervager de 
att seriebygga  m od e lle r  i skumplast 
(skara med glodtrad). Avsaknaden av 
klubblokal ar dock ett p rob lem . Jan 
Hygren skall bor ja  flyga TR  med Bo.
Ny okand m an? Ingalunda ! I fjo l hette 
han P ersson .

B osse  B joorn , gam m al TR-kandis, 
b lev  17 /4  en m ilstolpe i E xpressens  
socia la  reportageh istoria . K jell R osen - 
lund ar ett stra  va ssa re . Han blev T V -  
stjarna nar Scania Vabis invigde sitt 
m otorlabb . Han stack direkt - borjade 
pa Hugin. (Per N ilsson i Gotet g jorde
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3x3, sa m a ss iv  insats i TV harforleden).
A erom od e lle r  uttalar i m ajnum ret 

sin beundran for  Hans Svedling for  r e -  
kordtiden 5 min. 59 sek (16 km). En- 
gelska rekordet ar 6 min. 08 sek.
(16, 093 km m ed 140 varv). 

n FS har beslutat att linstyrnings-U K :s
sammansattning i ar b lir  samma som i 
f jo l: C hrister Soderberg, Lennarth 
L a rsson  och A lseby.
MATNYTTIGARE

Glenn L e e 's  pro ffs iga  m onolinehand- 
tag presenterades m ed detaljerad r i t -  
ning i A ero m o d e lle r  Annual 1964 -65 . 
Sjalv tycker jag dock Ove K je llbergs 
natta utforande verkar vettigare.

I tyska Hobby nr 3/ 66 presenteras 
pa sidorna 9.7-100 bygganvisning fo r  en 
tongenerator som kan anvandas som 
varvm atare. Tidfiingen le v e r e r a r  o ck -  
sa tryckt kretskort for  uppbyggnaden. 
Id6n ar ju ej ny men av sarskilt  intresse 
for  linstyrning da p lacering  i f ly g c ir -  
kelns centrum m ojliggdr  elim inering av 
dopplereffekten.och darmed matningar 
under flygning.
NYTANKANDE

Vi bor utnyttja de olika m ode llf lyg -  
grenarnas specie lla  foretraden och 
skapa en hobby med enbart fordelar:

Exem pel: L instyrd skalam odell kor 
runt pa marken for  att riva los term ik 
sa att en friflygande karra  kan kurva 
sig fram i sam m a c irk e l  och samtidigt 
skjuta pahangande radiostyrda raketer 
vilka sedan v irv lar  runt i en oem otstand-

KVIRR
Nutida T R -m o d e l le r  har m ycket l ik -  

artat utseende. Anda brakas det ibland 
om detaljlosningars skalenlighet.

Jag tror  dock att vi m ycket snart 
kom m er i ett andrat lage. T R -fo lket  
kom m er att upptacka att m odellerna 
gar att bygga lattare, enklare och snab- 
bare , R eglernas ansprak pa sem isk a la -  
m assighet ar nastan odefinierade.

Harintill ses  tre losningar s k is s e -  
rade pa fr i hand dar jag forsokt behal- 
la ett v isst  sem iskalautseende. D e s s -  
utom har jag onskat skjutande m otor .

Skjutande m otor  g er  trots att den 
fatt paverka utseendet tyngdpunkts- 
svarigheter. D essa  m od e lle r  kraver 
mellan 100 gram (vingen) och 200 gr. 
(deltan) nosbarlast.

Men kom m er ej den flygande v in ­
gen att bli fladdrig i luften? Jag bad 
Bertil D illner titta pa saken och hans 
berakningar visade att den s k is s e r a -  
de vingen hade ungefar sam m a tipp- 
dampning som A rct ic  C ir c le r  trots 
de korta m om entarm arna, beroende 
pa la^t troghetsm om ent.

D a  b l i r  j u d e n  f l y g a n d e  
v i n g e n  d e t  e n d a  r i m l i g a  
k o n f i g u r a t i o n s v a l e t .  F ron t- 
arean skall hallas nere sa att delta 
l igger  nara till hands. Det g e r  o ck -  
sa hogre Reynoldskt tal. Dock far ej 
spannvidden m inskas sa m ycket att 
landningsegenskaperna b lir  hopplosa. 
E f t e r e n  t i d  d o r  T R  !

n



Da kom m er allt f ler  att yra  om Good 
Year R acers , om regierftas anda, etc. 
De som flyger med vingar kan ej d iskas. 
De kan visa b ilder pa alia m ojliga fu ll-  
skala aerodyner med snarlikt utseende - 
allt fran Lippisch T a i l - le s s  Monoplane 
av 1931 till Faurel AV 45 e ller  AV 221 
av i dag.

Nagon rev o ltor  kom m er da att fo r e -  
sla nya reg le r  syftande till att e fte r lik -  
na Good Year Racing. Da far v i nya 
problem  (liksom i RC Pylon Racing).
For hur ser  en sem iska lam odell ut inom

detta om ra de?
Harintill s e r  vi i vanstra spalten tre 

exem plar med klassiskt utseende. I hog - 
ra spalten hittar vi annat och m era  okant 
men likval odiskutabla foreb ild er . F ort -  
sattningsvis vill jag da och da och utan 
kom m entarer frottera lasarna med exem - 
pel pa racerplansutseende.

Som namndes i foregaende numm er
ar alia lasare  valkomna med brev om 
linstyrning till Goran Alseby, Sandgards- 
gatan 3, LINKOPING.

E n betydligt "forsummad tavlingsklass ar C l .  Detta ar m ycket beklagligt, for  
klassen har m ycket att ge och ar absolut att foredra  fram for  "Coupe d R iv e r " .

Sten-Uno Farnlof i Stromsund ar en av de fa experterna pa C l -m o d e l le r  och 
hans "Sniff 34" ar val beprovad pa manga tavlingar. T ill  dem som ar intresserade 
av att bygga m odellen  kan vi meddela att vi vet att Farnlof har original till bygg- 
ritning i skala 1:1 och vi form odar att han inte ar om edgorlig  om det ga ller  att 
kopa kopior av ritningen. Nu over till Farnlofs egen beskrivning:

Sten Uno Farnlof’s “SNIFF 34“
Denna m odell byggdes 1960 och vann 

Wentzelpokalen 6 1 -63 -64 . Prototypen 
Prototypen konstruerades 1956 och flog 
da med 50 gr m otor  och med en p rop e l­
ler  med en d iam eter av 50 cm , stignings- 
forhallande 1:1,13 samt 12 strangar 6x1 
P ire l l i .  Aven 40 gram s 14 strangars m o ­
tor anvandes och gav ett kollossalt snabbt 
stig, men m otorflykten blev svar att kon- 
tro llera . 1 samband med reg e lom la g g -  
ningen till max 30 gram m otor  konstrue­
rades en ny p rop e lle r  med hogre v erk -  
ningsgrad och en m otor  med endast 8 
strangar anvandes. Resultatet av denna 
om disponering blev mycket lyckad. 
Karrans prestanda snarare okade an 
minskade trots den mindre m otorn , 
mycket beroende pa att m otorn nu tack 
vare den starka plankade kroppen, kun- 
de p ressa s  sa att saga till sista "b lod s -  
droppen". Max uppvridningsvarv har 
jag tack vare P ire l l i  Special och en 
sarskilt mixad gum m iolja  kunnat p r e s -  
sa upp till 800-830 varv  och motortiden 
har med hogsta installningsgrad av 
stigningen (45 cm ) blivit c irka  1,5 min. 
varvid utgangshojden blivit c irka  50- 
55 m eter och tiderna 2. 40-2 . 50. En 
erfaren trim m are torde dock kunna 
p ressa  ur ytterligare  10 sekunder ur 
denna karra, ev. genom att bygga en 
barande stabilisator och montera en 
nylonbussning i nosblocket vilket m in s -  
kar slitaget och trim andringarna a v s e -  
vart, men for  ovrigt ar denna sorts  m o ­
d e lle r  ganska term ikkansliga sa fragan 
ar om om den barande stabilisatorn, 
med de extra besvar  i form av sk ar-  
ning av sa sm a sp ryg lar  ar m otiverad.

Nagra ord  om trimningen: H og er -H og er  
flyktm onster tillam pas, men aven ho- 
g er -v a n ster  torde ga. F5r narvarande 
kor jag dock denna karra med h og er -  
hdger, da skall hogervinghalva skran- 
kas sa att framkanten hojes 2 -2 ,5  mm 
vid orats vingknack och hoger vingora  
ges  nagon grad minusskrankning. V ans-, 
ter vinghalva med ora  skrankes ungefar 
2 grader pa sam m a stalle . Fenan in- 
stalles for hogerflykt 2 grader . Stabben: 
ingen tilt. P ro p -a x e l :  1, 5° ner och 1, 5° 
hoger.

Motorn tvattas och vages till 29 gr. 
(resten olja). V ar noga med renligheten! 
Overflodig  olja to rkas bort med japan- 
papper (rent) och motorn lagges i en ny 
plastpase over  natten, sa att oljan far 
draga in ordentligt. Inkorning: Motorn 
strackes mellan tva 20 mm pinnar till 
6 a 7 ganger langden m ycket langsamt. 
(detta ga lle r  fo r  8 str. j. Darefter van- 
tar man 1, 5 min. och gar lika langsamt 
tillbaka. Mot urn ar nu fardig fo r  an- 
vandning. Uppdragning: Strack ut m o ­
torn mycket hart, 6 -7  ganger langden 
(detta bor ske langsamt) och likasa 
sjalva uppdragningen bor taga cirka 
1 min at o c h 20 sekunder,

Denna valdsam m a behandling av 
m otorn s liter  hart pa uppdragnings- 
krokar och d r illa r , dessa  skall fo l j -  
aktligen vara av basta kvalitet och upp- 
dragningskroken skall vara g jord  av 
pianotrad, minst 2, 5 mm och utan 
brottanvisningar, d . v . s .  hack och m a r-  
ken efter tanger och bearbetningsverk-

Sten-Uno ih r lo v
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b e s t A m m e l s e r  f o r  n o m i n e r i n g  a v  f r i f l y g l a  n d s l a g

§1. Som grund for  nomineringen av ett 
landslag ligger en poangberakning, en- 
ligt de reg ler  som narm are beskrives  
nedan, grundad pa resultat uppnadda 
av respektive aspirant vid v issa  enligt 
§ 2 -§ 5 bestamda tavlingar. T ill  lands - 
laget uttages i respektive klass de som 
uppnatt de pa angivet satt hogsta poang- 
talet.
§2. Poang kan uppnas i av Forbunds- 
styre lsen  sanktionerade tavlingar dar 
foljande fbrutsattningar ar uppfyllda:

a) Inbjudan skail utga till samtliga 
reg istrerad e  klubbar.

b) Tavlingen maste vara prelim inart 
kungjord m inst tva manader fore  tav- 
lingsdatum. Harmed forstas att tavlings- 
datum p .g .  a. yttre omstandigheter kan 
fa andras e fter  den forsta  kungorelsen 
aven om detta sker m indre an tva m a ­
nader fore  den slutgiltiga tavlingedagen.
§3. Poang t il lgodogores  for  de fyra 
basta tavlingsresultaten under en to lv ­
m anadersperiod . Antingen SM e ller  VT 
m aste dock inga bland dessa under f o r -  
utsattning att bada tva genom fores  un­
der tolvm anadersperioden. Minst en 
av dessa fyra tavlingar skail ha genom - 
forts  under vardera  halften av to lvm a­
nadersperioden.
§4. Tolvm anadersperioden  slutar tio 
veckor  fore den tavling till vilken 
landslag skail nom ineras.
§5. En gang arligen arrangerar SM FF 
en elittavling (ET) vid en tidpunkt som 
om m ojligt skail ligga under senare 
delen av den tolvm anadersperiod  som 
fdregar den viktigaste internationella 
tavlingen.
§6. T ill  ET inbjudes de, som pa sina 
tre basta tavlingar under pagaende 
tolvm anadersperiod  (varav m inst en 
tavling fran forsta  halften av perioden) 
t . o . m .  tredje sondagen fore ET upp­
natt en poang*som ar minst 80% av den 
ledandes, dock hogst 15 och lagst 6 
deltagare i varje  klass,
§7, ET skail om m ojligt flygas som 
2x5 starter. Om detta ar fallet skail 
den uppnadda poangen m ultip liceras 
m ed en faktor = 1 ,1 .  I annat fall skail 
raknas poang i vanlig ordning. Under - 
laget for berakningen av tidsfaktorn 
beraknas enligt foljande form el:

5 x total tid
antal p er iod er

§8. Riksstamman skail isam band med 
beslut om start och liknande arenden 
varje  ar ta stallning till huruvida r e s e -

ersattning skail utga e l le r  resek ostn a ds- 
utjamning tillam pas vid ET.
§9. Om flera  tavlande uppnatt samma 
totala slutpoang vid tidpunkten for no- 
m inering av landslag, skail den under 
tolvm anadersperioden uppnadda poan­
gen vid den femte basta tavlingen vara 
aygorande f o r ‘ uttagningen.
§ 1 0 .  En person  kan inte uttagas till 
m er  an en klass.
§ 11, Den vid en tavling uppnadda poan­
gen uppdelas i en t ids -  och en p la ce -  
r ingsdel. Summan av dessa  utgdr den 
poang som varje  deltagare far t illgodo- 
rakna sig . Tidspoan^en beraknas sa 
att segraren  alltid far 900 poang. Ov- 
riga tavlandes poang (tidspoang) e r -  
halles genom att skillnaden mellan 900 
och segrarens sluttid adderas till de- 
ras sluttid. Platspoangen beraknas en ­
ligt foljande form  el: { s -  p)4 dar S = 
antalet startande som uppnatt minst 
60% av segrarens tid, P 3 den tavlan- 
des egen p latss iffra . V id  tavling dar 
bade senior och  ju n io r -k la sser  finnes, 
skail vid utrakningen av poangen dessa 
bada k lasser  sam m anslas.
§ 1 2 .  Ansvaret fo r  att ett landslag utta­
ges i enlighet med foreliggande reg ler  
till tavling som styrelsen  beslutat att 
Forbundet skail lata sig representeras  
i avilar en landslagskomm itt£ (LK) b e -  
staende av tre p erson er  varav g ren -  
chefen skail vara  en och de tva dvriga 
va ljas av R iksstam m an. Mandattid 1 ar. 
Grenchefen ar sammankallande. 2 supp- 
leanter sakall utses av R iksstam m an.
§ 1 3 .  LK ansvarar for  den o ff ic ie l la  
berakningen av re sp .  aspirants upp­
nadda poang och for  offentliggorandet 
av endera denna beraknirig e l le r  de tav- 
lingsresultat som kan paverka utfallet. 
Denna publicering skail pa lampligt satt 
delges rw gistrerade klubbar minst en 
gang varannan manad under forutsatt- 
ning att nagon ny giltig tavling avhallits.
§ 1 4 .  LK skail inom 14 dagar e fter  det 
att den sista  poangvisande tavlingen agt 
rum , m eddela vilka som kvalificerat 
sig och fo rv issa  sig om att v ed erb o -  
rande ar beredd att deltaga i lands- 
laget. Om sa inte skulle vara fallet 
nom ineras den e l le r  de som  uppnatt 
namast lagre  poangsumma.
§ 15. LK handlagger ensamt arenden 
gallande tolkningen av dessa reg ler .
B estam m elserna  faststallda pa R ik s­
stamman i Linkoping den 20-21 nov. 
1965.



Stopp med stallekruv-»-1
Hiiyarm
Fjader aamt 
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I  T :R ,
Vi skall agna nagra rader at land- 

stall i team racing -  i forsta  hand da 
TR -int. Den internationella klassen 
kan ju i de fiesta T R -fra g o r  anses leda 
utvecklingen. Ove K je llbergs hydraulis- 
ka fjadring for  T R -B  undantagen.

I "tidernas m org on "  hade T R -m o d e l -  
le r  inte sallan staende m otor . Kombine- 
rat med ett tvabent landningssta.il med 
stor sparvidd gav detta langa fladdriga 
landningsstallben. Sarskilt om benen 
pa ett spindelliknande satt var infasta 
nagonstans om kring halva kroppshojden 
Ibland kunde hjulen dessutom for att 
undvika rundslagning p laceras  fra m for  
propellern .

Betong blev det norm ala  flygunder- 
laget, varfor  rundslagningsrisken 
minskade och hjulen krop bakat, Spar- 
vidden minskade och man bo rjade 
undra om tva hjul var nodvandigt. 
M ono-wheel b lev allmant med minskat 
luftmotstand som foljd . Genom att sat-  
ta en balsaprofil bakom p ianotradsbe- 
net minskade luftmotstandet ytterliga- 
re .  En alternativ metod som raffine- 
rades av Kjell Rosenlund var anvan- 
dandet av platben. K je lls  tunna p last-  
hjul med svarvat stillastaende alum i- 
niumnav, efterapades av manga. 
Stalplatsbenen g jorde  dock konstruk- 
tionen lite m er  kom plicerad  da p iano- 
tradens torsionsfjadring  maste e r s a t -  
tas med nagot. K jell anvande tva f j si- 
dr ar, som byggdes in i kroppen och

Gummiatopp
L*dak«nor
Gummiband
Duralban

Manover-
arm

Wir·

Spant

Axel 
Bryttrieea

var tillverkadei sam ma m ateria l som 
benet dvs 1 mm tjock  Sandviken 13, 
fjaderhardade efter bearbetning. En 
nackdel m ed detta utforande ar vikten. 
40 gram vager norm alt ett komplett 
landningsstall med installation sa som 
vi nu sk isserat konstruktionen.

D arefter kom de stumma m on osta l-  
len -  ofta tillverkade i ungefar 1 ,5  mm 
dural. Vikten blev da m indre an 10 g r .  
Hjulet var fortfarande langt fram  men 
da ingen fjadring fanns kunde hjulet ej 
stalla om kom pressionsskruven i har- 
da landningar. Nackdelen m ed denna 
landningsstallstyp, som fortfarande 
fo rek om m er m ycket allmant, ar g i -  
vetvis att m odellen i langden ej tal 
alia klumpiga landningar, som p i l o ­
ted· i tavlingsiver kan stalla till med.

Att ha hjulen langt fram kan^kans- 
ke betraktas som en engelsk ide. Den 
har varit lamplig att kom bin era  med 
trogrullande hjul. Rullstrackan vid 
landning b lir  kortare utan att rundslag­
ning behover be faras . Pa kontinenten 
har man ofta haft hjulets anliggning 
mot marken i riktning ungefar 15 g r a ­
der framat fran tyngdpunkten. Det k r a -  
v e r  lattrullande hjul, Riskerna f5r att 
m odellen stannar nagra m eter  fram for  
mekanikern, dvs m odellen  kom m er ej 
fram , ar m inim ala. Att ha hjulet nara
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tyngdpunkten tycks bli det harnast n or -  
m ala. Anledningen ar den amerikanska 
landningstekniken som lancerades vid 
VM i fjol: Landning medan farten annu 
ar mycket hog vare fter  m od e lle r  rullar 
mot mekanikern, som ar beredd att. ta 
modellen i yttervingen. Ibland ser man 
hur m odeller  fangas pa m er  an en m e ­
ters  h5jd. Om reglerna kom pletteras 
sa att det Hir forbjudet att fanga m o ­
dellen i luften, kom m er det am erikans­
ka landningsforfarandet att te sig  annu 
m er  attraktivt.

Mario Pinotti provade for atskilliga 
ar sedan infallbart landningsstall i TR. 
Friktionen lyckades han dock ej bemast- 
ra. Vid det har laget har vi h5rt talas 
om nagot halvdussin m ode ller  med in ­
fallbart landsningsstall, som fungerat 
oklanderligt. Alla b a sera r  de s ig  pa 
sam m a princip, som M ario ursprung- 
ligen anvande, namligen att centrifu -

V I N G A R N A S  V A R T A V L I N G= = == = = 3 = 3^3 = 363= = = = =:=: = ==: = == = =: = = =:

F 18 Tullinge, den 24 april 1 966.
Tvart emot alia vadergubbars tips 

blev det efter lordagens storm  och 
regn lugnt, mulet och ljumm et, dvs. 
mycket bra. I ovrigt sensationsfritt.

Bo Hj.
Res ultat:

Klass A l (10 delt. )
1. Borje  Svensson, Solna 577
2. Billy B onn ir , Solna 544
3. Lennart Widh, Fagersta 530
4. Bernt W ickm an, Kumla 515
5. Tom m y E riksson , Fagersta 498 

Klass C l (1 d e lt .)
1. B. Andersson, Betlehemsk. 480 

Klass D1 (5 delt)
1. Jan Zetterdahl, Solna 694
2. Tom m y E riksson , Fagersta 520
3. Lennart Widh, Fagersta  438

Klass A 2 (16 delt. )
1. Hans B. Andersson, Gamen 846
2. Gunnar K alin , Gamen 843
3. Kjell L ivenborg, Solna 812
4. Bertil Westin, Gamen 7 88
5. Bo M o d ie r ,  Vingarna 721
6. Hans K alin , Gamen 698
7. Sven-Olov L indin , Kumla 655
8. Bengt-Olov Tprnkvist Fag. 607

Klass C2 (9 delt. )
O

1 . Ragnar Airman, Gamen 900
2. Rune Johansson, Gamen 895
3. Bengt Johansson, Malmo 830

galkraften far utratta arbetet. Nar dra - 
get i linorna ar kraftigt aker stallet in 
och omvant. Teckningen v isar  en fransk 
variant.

Infallbart stall ger  m indre luftm ot- 
stand. Minskningen ar dock ej storre  
an att det tvistas om fartvinstens s to r -  
lek. Den tycks halla sig omkring tre 
k m /tim . Infallningsmekanismen tillfor 
annu en risk  fo r  funktionsstbrning. 
Dartill kom m er vikten. Inte sallan ar 
det darfor  lam pligare att behalla det 
vanliga landningsstallet men att kapsla 
in det som figurerna v isa r .  Luftm ot- 
standet m inskar med denna inkapsling 
till mindre an halften.

Ett lattrullande, kapslat hjul 15-20 
grader  fram for  tyngdpunkten och med 
god fjadring tycks vara den basta r e -  
kommendation jag kan ge de svenska 
T R -flygarn a . Go ran Alseby

4. Hans G. A ndersson , Gamen 862
5. B. O. Tornkvist, Fagersta 792

Klass D2 (9 d e l t . )
1. Urban Nygren, Solna 900+240
2. Ray P ra m b erg , Gamen 900+178
3. Bengt QInge Svens son Gamen 882
4. L ars  Ahman, Gamen 878
5. B jorn  Hansson, Gamen 861

OM OLYCKSTILLBUD
De fortflygande linstyrarnas sasong- 

start "K affepetter" blev platsen for en 
olyckshandelse - dessbattre lindrig. 
Under varm korning av en ETA Elite 
g ick  ena propellerb ladet av i roten 
(Tornado 9x4, sista vita typen). B la- 
det virvlade upp i ansiktet pa Erik 
Bjornwall och rotanden trangde in i 
munnen. Saret syddes igen m ed fern 
stygn. R oger  hand fick  sys m ed ett 
stygn i vardera  tva fingrar samt hand- 
leden. De tva sistnamnda saren erholl 
Erik sannolikt av aterstaende p ro p e l le r -  
blad nar han re flexm assig t  slappte m o ­
dellen fo r  att skydda ansiktet.

E fter olyckshandelsen diskuterades 
saken och vi kom fram  till att det var 
en unik handelse att en relativt sett sa 
liten m otor kutide dra av en sa kraftig 
p ropeller .

Fragan ar om det verkligen ar en
Unik olyckshandelse. Modellflygarna
ar sa fa och anvander sa olika utrust-
ning att en enskild person lxnappast
kan fa nagon oversik tsb ild  av r is k m o -
menten. Skriv darfbr till SMFF eller
MFN om o lyck or  Du kanner till.
Kanske kan vi lagga upp eri statistik,
reg ister  etc . ,& Goran A lseby
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J5nkopings Ians Modellflygforbund 
anordnade sm alandsm asterskap i sam t- 
liga k lasser  torsdagen den 1 9 /5  1966 a 
Hagshults flygfalt.

T ill tavlingen kom endast rad io fly -  
gare i RC-III klassen med m er  an 3 st 
tavlande som var stipulerat for att m a s -  
terskapstavlingar skulle hallas. (Hur 
var det i C om bat? Red is a n m .)

Vi kan konstatera att radioflyget nu 
helt dom inerar i Smaland.

Till radiotavlingen i RC III var 11 
tavlande anmalda,

Forsta omgangen startade klockan 
10 med en stark vind som visade sig 
vara for m ycket for  de fiesta . Endast 
3 av de elva lyckades nagotsanar g e -  
nom fora  program m et,

Stig Hellqvist, O -ham n 503 p
Eie N ilsson, Oskarsham n 352
Kent P etersson , Nassjo  308
D essa tre hade nu chansen fra m for  

de andra att bli m astare . Omgangen 
slutade kl. 12, 30 och da beslots  att 
andra omgangen skulle ta sin borjan 
kl. 15, 00 for  att invanta eventuellt 
battre vader. Under uppehallet p a s s e - 
rade ett askvader m ed en hagelby och 
kl 1 5 .oo  sken solen och vinden hade 
avtagit, vilket skulle v isa  sig i r e su l-  
tatlistan. Stig L il ja , Jonkoping, top- 
pade denna omgang m ed 465 poang, 
foljd av Kurt H ildingsson, Oskarshamn 
med 429 poang.

Sa kom Stig Hellqvist som hade 503 
poang fran forsta  omgangen, men han 
m issade och var borta fran slutstriden. 
Kent P etersson  fran N assjo  med sina 
308 lyckades battre och fick  nu 335 p. 
Slutligen hade Eie Nilsson med sina 
352 poang chansen, men han landade 
utanfor och fick  noja sig  med 268 p. 
i andra omgangen. Resultat: 1 2 3 4 * 6 7 8

Jonkopings Ians Modellflygforbunds 
PINGSTTAVLING gick  program enligt 
den 29 maj i ett vackert och soligt men 
blasigt vader.

Klockan 9 ,o o  borjade tavlingen med 
domarna Lindner och P ettersson  fran 
Vetlanda och  F ride ll ,  N assjo , i ringen, 
rutinerade h erra r  som visade sitt s to -  
ra kunnande tavlingen igenom .

Till tavling stallde 18 m odellflygare  
upp, de kom fran Ystad i soder  till T i -  
bro i vaster och Linkoping i o ster .
Sign, undrar om inte T ib ro  FK med 
inte mindre an 7 startande ar Sveriges 
m est aktiva radioflygklubb ?

Att det i forsta  omgangen inte kunde 
bli tcppoang stod klart m ed den vind- 
styrka som da radde, m en redan andre 
man i startlistan, N iilo Thulander, 
fick  fina 849 poang. Stig Hellqvist fran 
Oskarsham n fick  805 p. och Bertil 
N ilsson 746. D essa  tre blev de basta i 
fbrsta  omgangen.

Klockan hade nu blivit 11.30 och en 
paus till kl. 13. oo bestam des fo r  att 
eventuellt fa lite lugnare vader. De 
tavlande fick  tillfalle att om trim m a 
sina karro'r, ata, utbyta asikter, f o r -  
klara v a r fo r  man inte blivit bast osv .

T ill  andra omgangen hade vadret 
lugnat sig litet, v a r for  vi vantade fina- 
re  flygningar och hogre poang. Sa blev 
det ocksa da i denna omgang Stig L ilja  
Jonkopings Mfk toppade m ed dagens 
hogsta poang, 1102 (men sa ar han ju 
ing. pa SAAB ocksa) sedan foljde skane- 
pagarna Niilo Thulander och Bertil 
N ilsson, Ystads FK, med exakt lika 
poang, 885. Har overraskade Ingemar 
Hedegard, T ibro  FK, m ed fina 814 p. 
och Kent P etersson , N assjo  Mfk, 727.
Sa kom vi da till slutrakningen och 
p ris listan  fick  foljande utseende:

1. Kent Petersson , N assjo  643
2. Eie Nilsson, Oskarshamn 620
3. Stig Hellqvist, Oskarsham n 553
4. Kurt Hildingsson, Oskarsh. 529
6. Stig L ilja , Jonkoping 465_
6. Gosta Svensson, Varnamo^-- -"258
7. Hans Brun, E ksjo  , - '  ‘ 204
8. Anders Hall^n, O^k&rshamn 60

Λ .G5sta P ettersson

1. Niilo Thulander, Ystads FK 1734
2. Bertil N ilsson, Ystads FK 1631
3. Stig L ilja , Jonkopings Mfk 1624 
4r.- Sfig H ellqvist, Oskarsham n 1545
5. Kent P etersson , N assjo  Mfk 1191
6. Ingemar Hedegard, T ib ro  1086
(12 tavlande fullfoljde) \

Gosta Petierssoji- 'tz :r~



l A s a r n a s  p a r l a m e n t

OM RC-VERKSAMHETEN
I senaste numret av Mfn efterlyste 

H arry Ljungdahl s torre  tavlingsverk- 
samhet inom RC. (Nar ordnade O rebro  
tavling sen ast? )  Ja, det ar nagot som 
alia aktiva radioflygare onskar. F ra -  
gan ar bara hur delta skall fo rv erk li-  
gas. Harry Ljungdahl anser att detta 
skall ske genom insats av grenchefen. 
Om jag ar ratt in form e rad har olika 
klubbar fatt direkt anmodan att forsoka  
ordna tavling under v iss  tidsperiod. 
T yvarr  har resultatet oftast blivit n e -  
gativt. Det f inns gladjande nog klubbar 
som arligen sta ller  upp som  arrango- 
r e r ,

V arfor  ar det sa svart att fa a rra n - 
g o re r  till tavlingar ? Jag tro r  att det 
finns en mangd faktorer som avskrack - 
er , men en del av dem kan sakerligen 
e lim ineras . Hittills har nastan alia 
tavlingar i bagge klasserna. Detta an­
s e r  jag vara helt forkastligt med tan- 
ke pa det standigt okade deltagaranta - 
let. For arrangorerna  m edfor  detta 
att fait maste ordnas fo r  tva dagar,
(kan vara problem  for v issa ) , att logi 
skall ordnas, dom are skall ordnas for 
bada klasserna. En arrangorsklubb 
har med flera  aktiva deltagare som 
aven tavlar. For de tavlande m edfor  
tvaklasstavlingarna att deltagarna gar 
och vantar i t im m m ar pa varandra.
(En R C I-flygare finner i allmanhet att 
klass III ar helt ointressant) Vidare 
hinns i allmanhet endast tre starter 
med under de tva tavlingsdagarna, v i l -  
ket ger ett daligt utbyte.

Harry Ljungdahl tror  att man genom 
att arrangera  flygtraffar med endast 
specia lk lasser kan fa s torre  aktivitet. 
Jag ar lite skeptisk, V ar klubb har 
g jort  experimentet tva ganger, med 
tyvarr lika daligt resultat vid bada till — 
fallena.

F or att stim ulera till tavlingsdelta- 
gande kanske man skall forsoka  en 
kom prom iss . En dag traditionellt p r o ­
gram (lordag) och en dag med special - 
program , pricklandning; spinntavlan 
e lle r  ev. endast for tillfalle att fa flyga 
inom vissa t idsm arginaler.

For arrangorern a  kanske man kan 
underlatta genom att tavlande klubbar 
m edfor nagon funktionar. Maste man ha 
en mangd fina p r ise r  e l le r  ranker det

med plaketter och "M innespeng".
Det skall inte vara nddvandigt att ha 

k ilom eterstora  fait med enorm a betong- 
banor. Manga klubbar har skaffat sig 
egna flygfalt och flera  kom m er att gora 
det. Duger dessa  fait till vardags sa 
skall val de aven kunna duga till tav- 
lingsfalt. En bra klippt grasbana ar 
helt jam forbar  med belong. Vi svenska 
R C -flygare  ar endast bortskamda med 
flygfalt. j ol

Mera fran O rebro
Jag har med intresse  last Valter 

Johanssons kom m entar till min tid i- 
gare insandare. Pa sluttampen i k om - 
mentaren far vi R C -fly g a re  en salva 
for  vart daliga deltagande i R iksstam - 
man, Kanske b eror  det pa att R C - f ly -  
garna i gem en har sa litet till  ov ers  
for  klubb- och tavlingsverksam heten 
att Riksstamman i nuvarande form  inte 
g er  nagot utbyte. Stamman sy ss la r  ju 
till s torre  de'len med just dessa fragor , 
som helt naturligt har grundlaggande 
betydelse inom grenarna linkontroll 
och friflygning.

Fdr att R C -verksam heten  skall fa 
nagon tillvaxt, far vi hoppas att fcdi- 
gare linkontroll- och fr iflygare  kan 
in tressera s  for  RC. Den utvecklingen 
ar specie llt  onskvard darfor att R C - 
m odellen inte bor vara den forsta  m o -  

de ll en farsk R C -fly g a re  bygger . Ora 
propaganda for  RC b l .a .  bedrivs pa 
Riksstamman pa lampligt satt tror  jag 
att har namnd utveckling latt kan 
astadkomm as. Den propagandan far 
nuvarande R C -flygare  och var g ren -  
chef forsoka astadkomma bl. a. genom 
ett m era  aktivt deltagande pa R ik s­
stamman. Om vi for  over  tavlingsvana 
l in -  och fr if lygare  till RC kom m er 
antagligen tavlingsintresset enbart 
darigenom att oka.

Pa tal om tavlingar sa har jag vid 
en Riksstam m a fram fort  onskem al 
att var grenehef skulle nedteckna de 
erfarenheter han fatt av tavlingsarran- 
gem ang. Skulle vi andra kunna fa taga 
del av dessa  er fa ren h eter?  Som nu ar 
fallet ar det endast ett fatal klubbar i 
landet som vet hur en tavling organ i-  
satoriskt ordnas och dessa  klubbar tar 
varje  ar pa sig ansvaret att arrangera



de enda R C -tavlingar som fo re k o m - Av dessa hade c :a  25% anmalt sig  i
m e r .  " TBT 7 fjp.% ....laga tid, och overvagande antalet kom

Om a andra siiia'h^lfaViiirigsintresse alltsa dagen efter senaste angivna.
saknas inom RC-flygaYl&dbn'kan VSrl—------- Har inte klubbarna i allmanhet
hobbyn bedriv^-s gi-tida med gott ii tbyte klart for  sig  vad det innebar att o rd -
och annu s to rre  tycker jag utbytet na en tiD Hng pa m ilitart om rade, som
skulle kunna bli om man under enkla dessutdm igger 2 m il fran a rr .  -
fo rm e r  kunde sam mangtrala fran
fle ra k lu b b a r  fpr att prata och flyga.
Det a r l ik a  viktigl, tycker jag, att den
"avarten" av RC-flygning understods
och insp ireras , som att det renodlade
tavlingsflygandet far hjalp fran forbunds-, 0 , ,

H arry Ljungdahl, O rebro
Kommentar till Red.
Det ar forvanande att lasa red :s  in- 

tryck av RC, ett helt okontrollerat kring- 
flygande, men kan kanske fbrklaras av 
att red. annu ej provat pa den m est s t i -  
mulerande grenen av m odellflyget. Jag 
v ill verkligen rekom endera ett forsok .

For att soka forbattra tavlingsaktivi- 
teten vill red. infora en klass med 
handstart. Det anser jag vara helt fe l, 
ty det lo se r  ju inte fa ltproblem et. M o- 
dellerna skall ju aven landa, e l l e r m e -  
nar red. att de skall ram la ned i halv-
hogt 'gras. Nej hellre  da vanja delta- 
garna vid att man kan ju bade starta 
och landa pa en nagorlunda valklippt 
■grasyta--'Vet man att det ar grasbanor 
ar det ju bar a att satta pa stora hjul.
Vill man andock icke flyga pa specia l -  
faltet ar det ju inte arrangbrernas sak 
att d et 'icke1 t&vlas:. T ,
ΝΟΐΐ^Ι. ! ,ί· ·' V ■'

Halsovardsnamnden i Stockholm 
utforde under april praktiska ljudm at- 
ningar av radiostyrda m odeller  pa 
Skarpnack och bland kringliggande be- 
byggelse. Ljudnivan var enligt forhands- 
uppgifter om kring 50 dB. Den offentliga 
skrivelsen  och ev. beslut vantas m ycket 
snart. T .

Kom m entar till V ingarnas Vartavling
I inbjudan till tavlingen, som angavs 

skulle aga rum pa F 18 Tullinge, stod 
klart och tydligt angivet att "anmalan 
skall vara oss  tillhanda senast m an- 
dagen den 18 a p r il" .  Inbjudan utsandes 
sa att sam tliga klubbar bor ha fatt den 
senast den 7 april. Vad hande?

Jo, den 17 april pa kvallen ringde 
en (1) person  och anmalde sig, den 18 
kom tva brev m ed anmalan av 11 m o ­
deller, den 1 9 kom tre brev med an­
malan av 35 m ode ller  och den 20 kom 
ett brev med anmalan av 4 m od e ller . 
Med ett antal telefonanmalningar i 
spridd ordning blev det 63 m odeller .

klubbens h em ort?  I forbered e lsern a  
ingar b l .a .  att en inpasseringslista  i 
god tid skall tillstalias flottiljen. Vi 
har i Stockholm ar m ycket angelagna 
om att uppratthalla goda och korrekta 
forb indelser  med "v a ra "  flygplatser 
och av den anledningen v ill jag under- 
stryka vikten av att andra klubbar batt- 
re tar hansyn till vara onskem al i fo r t -  
sattningen. F orm odligen  ga ller  samma 
sak aven vid andra tavlingar.

Bo Modder
OM MODELL FL YG- NYTT
Med gjadje och tillfredstallelse kon- 

staterar jag att M odellflyg-Nytt ^.ter- 
kommit i den ursprungliga form en . 
Sakerligen delar de fiesta av lancjets 
m odellflygare denna min gladje, v a r -  
fo r  det ar min forhoppning att nr 1-66 
inte b lir  en engangsforeteelse  utan 
bibehalles i detta form at och garna 
ocksa i detta utforande.

Som kassor  i SMFF glader det m ig 
sarskilt  att tidningen i denna form  
kom m er att kosta SM FF cirka halften 
av vad den foregaende typen av tidning 
kostade.

En liten anmarkning mot referatet  
av Vintertavlingen:

Med 3 re feren ter  borde nagon i sitt 
re ferat omnamnt var, nar och hur a r -  
rangemanget avholls och forlopte . Det 
ar av vasentlig betydelse att a rra n g o - 
rerna kom m er m ed i texten antingen 
som erkansla e lle r  kritik till en vag- 
ledning och en " s p o r r e "  for  framtida 
a rra n gorer .

Vad innehallet i referatet f. o . be- 
tra ffar vore  det onskvart att de rent 
tekniska detaljerna red ogores  pa 
annan plats i tidningen under ex em p e l-  
vis rubriken "M odellerna  vid V T -6 6 "  
och liknande. Detta bor galla alia s t o r ­
re tavlingar. Pa sa satt skulle la s e -  
kretsen kunna fa ett battre grepp pa 
konstruktioner och forbattringar for  
de basta m odellerna  i tavlingar. Ett 
satt till battre vagledning for  "gam la 
rostiga  uvar" och "nyklackta fa ge l-  
u n gar1.

Vad jag har narant bor dock inte 
fattas som kritik mot refererande 
utan endast ett fors la g  i forsok  att 
battre t illgodogora  oss  andras ideer 
och till hjalp fdr m odellf lygare  i "odeo l tlgardar . „  Λ τ~, .b K. A,  E r ic s s o n
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M OTALAFOKALEN 1 LINSTYRNING
Da varen har anlant till Sverige en- 

ligt. almanackan, sa borjade linstyrarna 
att tavla den attonde maj i den trad it io -  
nella Motalapokalen. Fyrtio tappra tat- 
ryckare motte upp for att prova hallfast- 
heten i vinterns nybyggen oeh dom gamla 
sparvarna fran 65. Som vanligt hade 
MMFK offrat bra till vadergudarna, 
varfor  solen sken oeh fader Pluvius holl 
sig hemma. Det gladde ett gamm alt m o -  
dellflygarhjarta att sa manga nya g ra b -  
bar har gett sig  med i tin styrar da risen, 
Goteborgarna var dom m est avlagsna 
gasterna med Kurigalv oeh OS FK som 
goda tvaor. LEN motte upp med mnan- 
stark trupp och aven Nybro oeh V a s ­
teras ej att g i m m a ,  Stockholmarna 
lyste med sin franvaro. Kanske har man 
trottnal pa linstyrning 1 huvudstaden, 
e l le r  ar konkurrensen fran landsorten 
f5r hard ?

Dom nio stuntflygarna kom med en 
del lackra  nyheter. Sarskilt 1 agger 
man Erik Bjornwalls snygga Mustang- 
inspire rade karra pa min net. Som van­
ligt var den ytterst detaljrik, bandspe- 
lare och radio i kabinen t. ex. Stunt- 
karrorna blir gladjande nog m e r  val- 
byggda for var  ar som gar. Erik B jorn - 
wall hade det lite svart pa m orgen kvis- 
ten och hamnade forst pa tredje plats 
i forsta omgangen. En bra andra okade 
segerchanserna  och en mycket vacker 
sista flygning infor imponerade dom are 
gav som slutresultat en seg er  med 
knappast m ojliga  m arginal. Ove A nders- 
son visade palitlig form och ledde e fter  
tva omgangar, men han lyckades mindre 
bra i sista och fick noja sig med andra 
plats den har sondagen. Alf Eskilsson 
kom pa tredje plats, och b lir  ett starkt 
kort efter annu nagon tids hardtraning. 
Dom ovriga pojkarna har fortfarande en 
bit kvar till stor form en , och har ar 
standarden en smula ojamn. Det bor 
kunna bli battre redan till nasta tavling.

I combat A stallde nio modiga upp.
T re  klubbar var representerade med 
OSFK i spetsen. OS FK:s pojkar drog 
det langsta straet och s lo g L E N :s  g ra b -  
bar med god m arginal. Finalen blev en 
ren familjefight, dar broder Lennart 
Andersson §og l i l le b ro r  T orsten  i en 
hard finalkamp.

Combat 35. Mycket ljud och lite c o m ­
bat. Tretton man i deltagarlistan v isar 
att klassen ar popp. Sorgligt nog var cLt 
lite si och sa med startrutinen. Manga 
ganger sags en pilot prom enadflyga hem 
heatvinsten, medan m otstandaren slet 
och svor vid sin m otor . Har kunde det 
inte goras m ycket at LEiSi pojkarna.

Bernt Gustafsson slog  Staffan L arsson  
pa walkower i finalen. I mellanheaten 
visades prov  pa avancerad krockteknik 
i luften. Goran Holmstam MMFK gjorde 
dagens sm all till publikens jubel. En 
piasavakvast blev beloningen vid p r is -  
utdelningen. Bra tillbehor vid com bat- 
tavlingar tycker sign. Aven har note- 
rades inga storre  nyheter bland mo - 
dellerna, men m otor!judet fran vissa 
hall hade en vacker ton for  orat.

Rekorddel tagande blev det i com  bat- 
int med hela tjugo man starkt start- 
falt, Har bjods pa flygning i publikens 
sm ak. Festliga krockar horde till tag- 
ordningen och k a rror  smulades sa 
ba lsa ilisorna  rok. LEN, som hade 
mycket m ode ller  med i bagaget, g jorde  
irent hus i pris listan  och lade beslag 
pa de tre forsta  platserna. Men vagen 
till segern for Staffan L arsson  blev 
hard, aven om en v iss  tur fanns med i 
spelet. Konkurrenternas m oto re r  s ta r -  
tade inte sa snabbt alia ganger p re c is .  
Battre m otortr im  pa v issa  hall skadar 
nog inte. Finalen blev tyvarr en smula 
matt. LEN -pojkarna Staffan och Bernt 
var val hogaktningsfulla mot varandra, 
och presterade en fight, som tyvarr 
lamnade lite dalig eftersm ak i munnen. 
Uppgjort? Om m odellerna kan sagas 
att B oris  Dahls E xp resso  visade prov 
pa god vandbarhet och hoga hastigheter, 
aven om placeringarna uteblev den har 
gangen. For ovrigt var det dom gamla 
vanliga som visades upp. En g osse  vid 
naran H .G . A rvidsson fran Kungalv 
hade nagra C o x -m o to re r  med im pone- 
rande kraft i. Med battre m odeller , 
och motstandarna far nagot att bita i.

Femte man pa MMFKrs vandrings- 
p r is ,  den fina bronstallriken blev 
Staffan L arsson , som nu fick sin forsta  
inteckning.

Som helhet kan sagas att tavlingen 
genom fordes valgorande fri fran p r o ­
tester och liknande saker. MMFK 
tackar for  det ovantat stora  intresset 
och onskar valkommen ater nasta ar.

Flugan
KeSultat:
Stunt

1. Erik Bjornwall, LEN
2. Ove A ndersson, V asteras
3. A lf  E skilsson , A KG
4. W illy A ndersson, V asteras
5. B oris  Dahl, Motala

Combat A
1. Lennart Andersson, OSFK
2. T orsten  A n d e rs s o n , OSFK
3. H, Mannerstedt, OSFK

\f&nd /

31



Combat int
1. Staffan L arsson , LEN
2. Bernt Gustafsson, LEN
3. R. H olm berg, LEN
4. B. B irg ersson , MMFK

Combat 35
1. Bernt Gustafsson, LEN
2. Staffan L arsson , LEN
3. T. H elgesson, Kungalv
4. G. A rv idsson , Kungalv

K A FFE PE TTE R
Varens forsta  tavling i team och 

speedklasserna avholls program enligt 
pa Brom m a sondagen den 15 maj. V ad- 
ret var 5ver fbrvantan bra men trots 
cfetta hade endast c:a  30 tavlande lockats 
ut pa arenan. Ni vet val alia ni som  
tanker stalla upp pa UT, att man m aste 
ha passerat kvalgranserna pa 5. 30 i 
TR -int och 170 km /t  i sp eed -in t?  Nu 
har ni bara en chans kvar!

Naval, ater till amnet! Evenemanget 
vevades igang med T R -B  e fter  sedvan- 
lig vagning och allmant rundsnack kring 
sekretariatet. A lstrom  -Sam uelsson, 
A erospeed  och. Svedling-Eklund, Solna, 
kastades forst  i elden. Hasse Svedlings 
mekaniker rakade bryta vingen i forsta  
landningen och redan var tre finalister 
givna! I andra heatet skulle aven en 
tavlande sallas bort under olyckliga 
omstandigheter: W inkle r-K ih lm  arks 
m odell g jorde  en praktkvadd som totalt 
Smulade sonder deras splitter nya Su­
per T igre  och sanar hade tagit med sig  
A n d ersson -L a rsson s  m odell samtidigt! 
F inalister i T R -B  alltsa: Sam uelsson- 
A hlstrom , A erospeed  och A n d ersson - 
L arsson , T igre ,

T R -A  samlade endast tre deltagare. 
Overraskande noterades dock att bade 
LEN och OSFK fanns representerade i 
denna lilla skara! Alla tre var ju redan 
givna till finalen men genom forde trots 
detta sina tva forsoksheaζ; inga topp- 
tider noterades dock.

Storsta klassen var enligt tradition 
TR -int. Heat ett bjod pa Svedling-E k­
lund, Solna, Ahlstrom  - Fransson, LEN 
och Rosen lurid -Sode rbc rg, Nimbus. 
Solnalaget lyckades bast med sin ny- 
byggda kiirra utrustad med ETA Elite 
och avstamt insug. R osenlund-Soder- 
berg noterade ingen tid, det ryktades 
om tankproblem. Grabbarna fran L in- 
koping kampade i 6 min och 45 sek. in -  
nan de nadde m allin jen . Andra heatet 
hade A lseb y -K je llb erg , tavlande for  
LEN. Sam uelsson-A hlstrom  A erospeed  
och Larsson -Joh ansson , T ig re .  L a r s -  
sons S u p er-T ig re  vagrade ga 33 varv

pa tanken. Goran var sm asur fo r  att 
han m issade UT-kvalgransen med 2 s e -  
kunder och Samuelsson forvanade sina 
m edtavlare med sin daliga tid. T ill  
slut p resterade A xtilius-A hlstrom  tav- 
lingens enda tid under 5 minuter utan 
konkurrens fran varken Z e r p e -Z e r p e  
Nimbus e lle r  W inkler-K ihlm ark  Solna.
I andra omgangen forbattrade A lseb y -  
K jellberg , R osenlund-Soderberg  och 
och L arsson -Joh ansson  sina tider. F i ­
nalister: A xtilius-A hlstrbm  A erospeed  
Svedling-Eklund, Solna och A lseb y -  
K jellberg  LEN.

Finalen i T R -B  kunde ha bjudit pa 
sekundraffel; tva lika snabba k a rror  
som bada behovde tva omtankningar 
stallde upp. T y v arr  maste dock A e r o -  
speedlaget dra sig ur leken vid forsta  
omtankningen da landningen var for  
hard. T ig re -m ek a rn a  g jorde  ett gott 
arbete och tiden blev darefter; sv e n s - 
ka rekordet slaget med 1 sek!

A -team  finalen blev ocksa  en b e s v i -  
kelse , man fick en kansla av att g r a b ­
barna skulle kunna battre. OSFK-laget 
g jorde  basta tiden, men hade alldeles 
for1 stor tank. Solnalaget flyttades a llt ­
sa upp till forsta  plats foljda av LEN 
pa andraplats.

T R -in t finalen blev ganska spannan- 
die i sitt slutskede. A xtilius-A hlstrom  
borjade starkt och holl sig steget fore 
Svedling-Eklund men efter ett p r o p e l - 
lerbyte blev ro lllerna  ombytta. Laget 
spetsades till ordentligt nar Hasse 
Svedling felbedom de en landning; nu 
var det ja m n t! Turen fallde utsalget 
till A erosp eed -la g e ts  ford e l , men det 
var en knapp s e g e r !  A lseb y -K je llb erg  
kom langt efter, deras 50 -varvs kar- 
ra g jorde av nagon anledning bara 25 
varv och m otorn verkade svarstartad 
emellanat.

Under hela tavlingen holl speedfly— 
garna till i sen egen c irk e l  och kunde 
ostort gora  sina m er e l le r  m indre 
fram gangsrika forsok . Intressantaste 
modellen, var Ove K je llbergs  5 c c  m o ­
noline speed som visade sig vara snab- 
bast pa hela tavlingen efter manga 
m isslyckade forsok . Den stundtals 
ganska starka blasten ville  garna "ta 
ner"  m onolin e-k arrorn a  som ju har 
ganska snalt tilltagna roderutslag att 
parera  med. Snabbast i forhallande till 
gallande svenska rekord  flog O. Anders 
son Tigre m e d  sin stora 10 cc  karra.

T ill  slut m aste jag rikta en a llvarlig  
varning till alia er  som varm kbr T R -  
int m otorer  pa gamla nylonpropellrar. 
En otack olycka intraffade da E rik 
Bjornwall varm korde Goran A lsebys



m otor pa en dylik, ena p rop e llerb la -  
det lossnade och g jorde  ett stort fult 
jack i kinden och resten av bladet, 
fortfarande roterande, m assakrerade 
bada handernas fingrar ! Det ga ller  att 
se upp med vad det ar man hakar pa 
propelleraxeln , pafrestningarna ar 
stora och gamla "utslitna" snu rror  
kan bli nara nog livs farliga  pro jekti-  
l e r !

A rrangorerna avslutade tavlingen 
med en prisutddlning i all enkelhet 
och tackade de tavlande fo r  att de statl 
ut med de stundtals ganska valhant 
arrangerade momenten.

Ahlax
Resultat
T R-int final

1. A xtilius-A hlstrom  Aeros'peed 1 1 . 1 4
2. Svedling-Eklund, Solna 11,15
3. A lseby  K jellberg , LEN 13.28
4. Sam uelsson-A hlstrom  A -speed
5. Rosenlund-Soderberg, Nimbus
6. L arsson -Joh ansson , T igre
7. Ahlstrom -F ra n sson , LEN 
Zerpe
8. Z e r p e -Z e r p e ,  Nimbus
9. W inkler-K ihlm ark, Solna

T R -B
1. A n d ersson -L a rrson , T ig re  6 .14
2, Samuels son -A h ls trom , A -speed
3. W inkler-K ihlm ark, Solna
4. Svedling-Eklund, Solna.

T R -A
Sundgren-Lundstrom , Solna 8. 45
Ahlstrom  -F ran sson , LEN 98 v
N jurling-A ndersson , OSFK 6. 25

Speed km / 1
1. Andersson, T ig re  (C) 222
2. Kjellberg, Solna (B) 2 24
3. Cernold, Solna (inf.) 190
4. Green, Nimbus (A) 128
5. Andersson, OSFK (A) 127
6. Johansson A erospeed  (int) 175
7. Enquist, Ornarna (int) 171

NORRLANDSKA V1NTERTAVL1NGEN
Norrlandska vintertavlingen hade i 

ar forlagts till F4-fa ltet pa Fro son med 
Ostersunds Flygklubb som arrangor. 
Det blaste hart och flera  bortflygningar 
g jordes , men de fiesta kunde fullfolja 
alia starter sedan periodindelningen 
slopats.

Borlangeduon Hakan B roberg  och 
E ero  Nieminen gastade Norrland och 
ipr B robergs del blev det seger fore  
Ake Lofvander efter en jamn karap. 
Tydligt ar att Lofvander annu har 
mycket og jort  i D -k lassen .

"F lod a "  vann aterigen C -k lassen  
sedan Nieminen halvkvaddat: O ster ­
sunds gam le sakre Stig Lewin bjod 
hart motstand och det bor  snart vara 
dags for  en fram skjuten p lacering  ocksa 
i s torre  sammanhang for  honom.

Rolf Sundin flog A 2 med bravur och 
var tamligen overlagsen  dar. Sensations 
junioren fran jarvsotavlingen Michael 
B ore ll  har annu inte lart sig att flyga 
i sa hart vader som nu radde.

A l-k la ss e n  blev en fam iljetrium f 
med Gosta Nilsson i topp bland sen io -  
rerna och sonen Hakan bast bland ju -
niorerna.

Resultat:
A 2

1. TTolf Sundin, Skvadern 705
2. Hans Eklund, Skvadern 593
3. Gosta Nilsson, Ostersund 581
4. Arne Berglin, Ostersund 527
5. Michael B ore ll ,  Ostersund 379
6. Iwan O rjebo, Stockholm 285

C2
1. Lennart F lodstrom , Skvadern 741
2. Stig Lewin, Ostersund 688
3. E eero  Nieminen, Borlange 461
4. Sten-Llno Farnlof, Stromsund 430
5. Hans Eklund, Skvadern 429

D2
1. Ipikan B roberg , Borlange 7 1 0
2. Ake Lofvander, Skvadern 6 91
3. Curt G ravele ij ,  Skvadern 546
4. S ven -E ric  P ira , Stromsund 429

A 1 . sen io rer
1. Gosta N ilsson, Ostersund 566
2. Stig Lewin, Ostersund 357

A l .  juniorer
1. Hakan N ilsson, Ostersund 486
2. Nils E r ic  Hagglund, O-sund 431
3. Maths Ogren, Ostersund 3 90
4. Michael B orell, Ostersund 274
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Ett par typiskt ryska A 2 -m od e lle r .  T yvarr  har vi inte nagra m era detaljerade uppgifter om dem.
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NYTT FRAN FA I
Vid C. I.A. M. Bureau meeting den 

15 april 1966 i P aris  k larg jordes nagra 
punkter som kan vara av in tresse  for  de 
svenska team racing-flygarna  och spe - 
c ie llt  for  de i klass T eam -int.

Det beslots att ordet landar (lands) i 
pap. 4. 9 .9 .1  ( section 4) i Sporting Code, 
MASTE tolkas som den punkt dar m od e l-  
len stoppar sin framatgaende ro re lse .
1 .4 . 4 M odellen maste v id rora  marken 
innan den far tas orp hand av mekanikern.
4. 9. 3. Modellen MASTE vara av s e m i-  
skalatyp och den tavlande kan avkravas 
bevis for  att en liknande flygmaskin, som 
legat till grund for m odellens utseende, 
verkligen existerat. Om den tavlande ej 
kan pavisa existensen av en liknande 
fullskalamaskin kan F A l-juryn  d iskva li-  
f ic e ra  m odellen .

Varje  president i en subkommitte 
kom m er att lagga fram en om red igerad  
del av Sporting Code, section  4 pa no- 
vem berm otet 1966, for  senare sam m an- 
stallning och tryckning. Sandy P im enoff 
skaffar o ffertar  for  tryckningen.

Datum for de olika novem berm otena 
bestam des och C . I .A .M ,  bureau mots 
den 2 /11, Sub-C om m itteerna fo r  C /L ,  
Skala och raketer den 3/11 samt C .I .

Byggbeskrivning for  W hispering Eagle
Whispering Eagle ar konstruerad av 
den amerikanske m odellraketflygaren 
Steven G. Kushnir. Modellen satte ar 
1960 ett hojdrekord pa 1. 770 feet. Den 
kan anvandas bade som enstegsm odell 
och tvastegsm odell.

OVRE STEG
Ovre stegets noskon svarvas i hard- 

tra t. ex. b jork . Kroppen bestar av en 
papphylsa p  1 9, 5 x 2 1 x 1 30 m m . Fyra 
fenor tillverkas av 2 mm balsaflak 
samt lim m as noggrant mot raketkrop- 
pen. Slutligen fo rse s  det ovre  steget 
med en liten fallskarm  e ller  vim pel 
pa vanligt satt.

UNDUE STEG
Det undre steget har tre stora fenor 

tillverkade av 2 mm balsaflak. K rop ­
pen ar har g jord  av en papphylsa 
p  19, 5 x p  21 x 73 m m . En kopplings- 
hylsa tillverkas av papp och lim m as 
mot undre stegets fram re del enligt 
ritningen. Passningen mellan de tva 
stegen g ores  sa noggran som m ojligt .
En styrhylsa av papper med 4 mm in- 
nerd iam eter lim m as mot kopplings- 
hylsan. Nar de bada stegen ar ihop- 
monterade skall fenorna sitta i en lig - 
het med ritningens tvarsnittsprojektion.

For ovre  steget anvandes en raket-

A .M . P lenary  meeting den 4 / 11 1966.
Alla proposit  ioner till motet maste 

vara insanda till FA l:s  sekretariat s e -  
nast den 22 /8 . Linkontrollarenden kan 
dock fa komma in t . o .m .  10/9. (Be- 
roende pa L instyrn ings-V M ).

Burean rekom m enderar att foljande 
prov isor ik a  r e g ie r antages som o f f ic i -  
ella: Skalareglerna om de forenklas av- 
sevart samt Magnetstyrda seg e lm od e l-  
le r .  Den slutliga versionen av nasta 
R C -program  kom m er att laggas fram 
f5r om rostning den 4 /1 1 . Tavlingar 
som skall inkluderas i FAl:s tavlings- 
kalender 1 967, skall vara sekreteriatet 
tillhanda senast 10/10 1 966.

VM for linstyrda m ode ller  gar i Eng­
land den 2 6 -3 0 /8  pa R A F -basen  Swin- 
derby, L incolnsh ire .

Saval manliga som kvinnliga deltaga-
re kan forlaggas pa basen. Maltider
serv era s  i rekrytm atsalen . B ilparke-
ring finns nara forlaggningen. Cam ping-
plats kom m er att ordnas i narheten och
hotellp latser har reservera ts  i om g iv -
ningen for supporters. Utstallning av
m odeller  av av alia slag fran p la st-  till
radiostyrda m od e lle r  kom m er att ske i
en hangar. T , TLennarth L arsson

m otor av typ B. 8-4 e lle r  H 8 -6 . For 
det undre steget anvands antingen en 
B. 8-0 e l le r  C. 8 -0 -m o to r .  Raketmo- 
torerna lases i rakethylsorna med 
gum m isnoddar pa vanligt satt. Raketen 
startas pa sam m a satt som en enstegs- 
raket. Nar forsta stegets m otor  brun- 
nit slut, antands andra steget automa- 
tiskt, varvid forsta  steget sep arerar  
och singlar ner till m arken igen, under 
det att andra steget ytterligare  a c c e -  
le ra s .  Pa topphojd utloses noskonen, 
varvid fallskarm en e l le r  vimpeln v eck -  
las ut och m odellen dalar sakta ned 
mot marken igen. Det ar viktigt att 
raketen ar malad i klara farger  som 
syns val.

Denna m odell bor endast anvandas 
i klart vader, e ftersom  den flyger 
mycket hogt. Vindstyrkan far ej h e l­
ler  vara fo r  hog. Dels kan m odellen  
ga ur kurs och dels kan den driva 
m ycket langt m ed vinden. A v fy ra  
alltid m odellen rakt upp och anvand 
en styrtrad som  ar minst 90 cm lang.

W hi^ei-ing Eagle ar en ganska 
avancerad m odell och ar inte lamplig 
for nyborjare . F or  den vane m od e ll -
byggaren bor den dock inte valla nag­
ra p rob lem . Som nyborjarm odell  r e -  
kom m enderas "IRIS" m odellraket, v i l -  
ken har presenterats i ett tidigare num - 
m er av MFN. ^ ,-



NOSE CONE (wood) 
Full size

SIDE VIEW COMBINED STAGES H alf-size
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TMvIlngskalendrar
F r i f l y g a n d e  :
2-3  juli Skvaderns nattavling
7 augusti (p r e l . )' SM
LJ. n s_t_ _̂r_n_in_g_:
21 a u g .
4 September 
11 September 
25 September

Filbyter
Hosttavlingen
SM
Solnas Pokal

Linkoping
Stockholm
Stockholm
Stockholm

R a d i o s t y  r n  i n g :
? a u g u s t i  Skaneblippen Ljungbyhed
? SM A rra n gor  sokes
15 oktober Skala och pylonracing Skarpnack

Sundsvall
Kalm ar

Stunt, com bat, TR 
A -  och B -k la sse r
in t-k lasser
T /R

R C -I ,  RC-III 
R C -I ,  RC-III
Speciella  reg ler

R ed 's  kom m entar: Detta ar val det svagaste svenska tavlingsprogram  som 
presenterats pa manga ar. Ryck upp er , tavlingsflygare !

M o d  eJL l_fl_y_g l a g e  r i__D a n  m_a_r_k
K o n g l i g  D a n s k  A e r o k l u b  inbjuder i ar aven svenska m odellflygare  

till sitt som m arla ger  som avhalles pa flygstationen Vandel den 2 - 1 0  juli.
Ett sarskilt meddelande om detta har utsants till klubbarna.
D i v e r s e i n t e  r n a t i o n e l l a t a v l i n g a r  a v  i n t r e s s e :
24-25 juni Linstyrning Bochum Tyskland
2 -1 0 /7 Som m arlager Vandel Danmark
9 -1 0 /7 Nordiskt M asterskap, RC Danmark
8 -1 0 /7 Friflygning W iener Neustadt O sterrike
7 -1 0 /7 Radioflyg Tyskland
25 -28 /7 A2 + TR Varazdin Jugoslavien
30 -31 /7 Inom husm odeller VM England
3 0 -31 /7 Nordiska M asterskap, Linstyrning Finland
3 0 /7 -1 /8 EM, klass D2 Bled Jugoslavien
30 -31 /7 Friflygning Dortmund Tyskland
13 -15 /8 Radioflyg Salzburg O sterr ike
1 4 -15 /8 S jom odeller Split Jugoslavien
2 0 -2 1 /8 R C -m ulti K a rlovy -V ary T jeckoslovakien
2 0 -2 1 /8 EM, klass A2, C2 Saar Tyskland
21/8 Hangm odeller Hanstholm Danmark
2 6 -30 /8 VM, linstyrning Swinderby England
2 6 -29 /8 Segelm odeller  mec1 h jalpm otor (RC) Belgien
27 -28 /8 Radiostyrning O berb ieber Tyskland
27 -28 /8 RC -hangtavling Munchen Tyskland
28/8 Radiostyrning Odense Danmark
1 0 -1 1 /9 Friflygning N eustadt-A isch Tyskland
18/9 Linstyrning Sjalland Danmark
23 -25 /9 Radiostyrning L ie n z /T ir o l O sterrike
25/9 Friflygning Hejnsvig Danmark
9/10 Danalim -tavlingen Odense Danmark

L A S A R N A  S V A R U M A  R K N A  D

Begagnad 10-12 kanalers reed-anlaggning onskas kopa med e l le r  utan s e r ­
vo aav Alf Hoglind, Vasagatan 61, Yetlanda. tel. 0383/11424.

Begagnad M erco  49 onskas kopa av Stig Lilja , B irger  Jarlsgatan 2 9, V, 
Jonkoping. tel. 036/137738.

Quadruplex P_rop. -  RC, superhet samt 3 m odeller  for  d :o sa ljes  av Sven 
Hyddn, A lvs jov . 8 A lv s jo .  tel. 08/997642 (kvall o. lo rd /so n d ) .

Variophon 8-kanals sandare m ed 6 -k  m ottagare, 2 B ellam atic  och 1 S erv o -  
automatic. 6 5 0 : - -  kr. A lf M ollerstrom , V ellarve , R om akloster.
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TOP FUTE

NU I SVERIGE: MONOKOTE
J

Andra nyheter fran L am inatm od eller :
ANTLIGEN I LAGER. Tva av a m e -  

rikas m est popialara proportionalan - 
laggningar, pa absoluta toppen i vad 
driftsakerhet och teknisk uppbyggnad 
betraffar.

M icro  A vionic 5 kanals digital, 
komplett med fyra servon, ackar, 
laddaggregat. 2 5 0 0 : - - kr inkl. om s.

L og ictro l  2, 5 kanals digital, k om p ­
lett som ovan 26 50 kr inkl. om s. Den 

Enar dessutom integrerade kretsar .
L og ictro l  2, 7 kanals digital 2950 kr 

inkl. om s, L og ic tro l  firms aven i en- 
spaksutforande.

R olls  R oyce m otorn for  R C -f ly g a r -  
na hem kom m en = V eco  61 RC.

Narmare upplysningar pa begaran.
Bygg m indre, flyg m er , flyg sak- 

rare  med v a ror  fran

LAMINAT f \

MODELLER
Pungbovaqen 26 B K0P IN G

tel. 16291

ZJJi^PRJSEJiJ
OS M a x  III 29, 4, 84 cc  kr 35:50
OS Max III 29 X, 4, 84 c c  kr 37:75
OS Max III 35, 5, 81 cc  kr 4 1 : - -
OS Max III 35 RC, 5, 81 c c  kr 47:75
C ox Medallion 09, 1, 49 c c  kr 29:50
Cox Tee Dee 049, 0, 81 c c  kr 39:50
Cox Tee Dee 09, 1, 49 cc  kr 44:50
Cox Tee Dee 1 5 sp ec ,  2, 49 c c  kr 49:50 
W ebra Mach II D iese l,  2, 5 c c  kr 79:75 
W ebra Bully II G lo , 3, 4 c c  kr 49:7 5
9, 1% oms i p r isern a .
Graupners stora katalog 1966 i fa rg - 
tryck Kr 5:75 (bet. i frim arken)

OBBY
A p o tek areg ata n  7, L1NKC)PING.Tel.123981

AERO-HOBBY HAR MER AN NI TROR 
I SITT SORTIMENT!

Hogklassigt urval byggsatser till f r i f ly -  
gande m od e lle r , linstyrda d:o samt R C - 
k a rror ,  bade sim pla och  multi. R /C -a n -  
laggningar. T illbeh or av alia slag. Ny 
katalog under utarbetande, beraknas 
fardig i juni. E rhalles mot 50 ore  i f r i -  
m arken.

&

AERO-HOBBY 4 BOX 16103 
Stockholm 16

tel. 08/526296
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SM FF-D E K A LEN  BOR FINNAS PA ALLA M ODELLER I SOMMAR

PRIS ENDAST 3 : - -  kr

Rekvireras «ran SMFF:s exp. H^ngeryd LAMMHULT
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