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Nya tavlingsformer i friflyg, linstyrning och radioflyg..............Lennart
Hanssons framgangsrika Wakefield "Nordstjernan". . Nordiska
Masterskapen i linstyrning och radioflyg........... Radiomodellerna "F r i -
delli" och "W inner"........... Monokote.............Profilerna Go 417 och G610
Skvaderns Nattavling........... Vartavlingen i linstyrning................ Ankmo-
deller ........... Modifierad Thunderbird.............. Att flyga ensam. m .m .
Omslagsbild: Model Aviation.



1 ΕΝΥΑ 60 ll-RC

ΕΝΥΑ 60 II RC har snabbt blivit den 
popularaste motorn bland multiflygarna. 
Det finns goda skal till detta for hogsta 
effekt ar kombinerad med lattskotthet och 
goda trottlingsegenskaper.

Bland finesserna kan namnas lattmetall- 
kolv, tva kolvringar och tva kullager.

10 c m l  Pris 179 :--  kr.

’’Push-Pull" SERVO

MK MULTISERVO kommer nu i ett annu 
battre utforande som gor dem lattare att 
montera i alia m odeller. S torlek 66x44x28 
mm. Vikt c:a 60 gr.

Tre utforanden finns:
Tvakanals servo for relamottagare 5 9 :- -  
Tvakanalsservo med transistorfor- 
starkare for relalosa mottagare 9 8 :- -  
Digitalservo f5r F&M Proportional 150 :--

FUTABA SUPERHET

Den standigt okade radioflygverksam - 
heten gor det nodvandigt med superhetan- 
laggningar aven for dem som flyger med 
en kanal. Vi erbjuder:
Futaba FT-5C , transistorsandare 161 :--  
Futaba FB-STR^ superheterodyn-
mottagare med rela 165:--
Uppkoppling for ovanstaende 18 :--
Kompl. anlaggning, FT-5C, F6 -STR 
och uppkoppling 3 44:50
Batterisats 10:10

HOBBYT JA N ST
Olofsgatan 7 · Box 3 310 · Stockholm 3 

Tel. 08/20 23 04
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Sune Persson 
Box 105 
Koping
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C. -E . Auner 
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K assor :
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Gunnar Kaldn 
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Christen Soderberg 
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Gunnar Hofmann 
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Lars Andersson 
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Lim hamn

Fran redaktorens synvinkel:

V A D NU D A ..................V

Vad ar det egentligen for en tidning vi far, undrar 
sakert manga modellflygare. Lugn, det ar bara den 
gam la hederliga ModelJflyg-Nytt, som vi har plockat 
bort nagra bokstaver ur namnet pa. Vad skall det tjana 
till? Bara ett nvtt utslag av andringslust, tanker kans- 
ke de konservativa. Riktigt sa enkelt ar det inte for det 
har att gora raed alt vi fatt tidningen registrerad och 
hoppas fa sanda den som utgivarkorsband i fortsatt- 
ningen. Det visade sig att det tidigare fanns tva tidnin- 
gar med "modellflyg" i namnet registrerade och darfor 
fick vi pa forslag av Justitiedepartementet andra titeln 
enligt ovan.

Att sanda tidningen som utgivarkorsband ar relativt 
formanligt. och ytterligare ett led i var stravan att san- 
ka kostnaden for tidningen till en rimlig niva. Tidnin
gen var- pa god var att driva SMFF till konkursens 
brant och darfor far medlemmarna finna sig i att tills 
vidare fa denna enkla biaska som ar helt framstalld pa 
fdrbundsexpeditionen.

Genom att forstarka redaktionen hoppas vi att tid- 
ningens innehall skall forbattras. Medlemmar av re - 
daktionskonrmitt£n har preliminart lovat att fr. o. m. 
nr 4 ta en m er aktiv del i tidningens i-edaktion och un
der forutsattning av styrelsens godkannande hoppas vi 
att vi som alia andra hedervarda tidskrifter skall fa 
olika personer som redaktor, ansvari^ utgivare och 
annonschef. Hittills har ju alIt skotts pa ett lindrigt 
sagt amatormassigt satt och vi hoppas pa en forbatt- 
ring.

Under mellantiden ar vi myeket tacksamma om lasar- 
na vill tala orn for oss vad de tycker och tanker om tid
ningens innehall och utforande. Glom fram for allt inte 
att rapportera alia arrangemang som kan vara av in- 
tresse for andra.

Slutligen: Tyvarr har vi iinnu inte lyckats ta in nagot 
av den tid vi forlorade i borjan pa aret. Sa lange se -  
mestern varade var· det namligen omojligt att fa fram 
vare sig annonser eller andra bidrag.

V . J .

MMH

redigei-as av:
’o rbundsexpedition 
LT
23475 eller 0472/65045 

Liter· -Johansson



MODELL-NYTT har alltid stravat efter att halla lasarna informerade om de vid 
varje tid mest framgangsrika m odellplankonstruktionerna och det ar darfor med 
sarskilt noje som vi har presenterar:

Lennart Hanssons iw€/nm
Denna modell ar resultatet av expe

riment och erfarenheter under de s e -  
naste arens tavlingsdeltagande och 
inrymmer i sig atskilligt av sina fo re -  
gangare och dessutom atskilligt av 
"finesserna" hos de ovriga Wakefield- 
AKMarnas m odeller. Om prestandan 
hos Nordstjernan skall har inte mycket 
ordas, dock kan namnas att modellen 
lyckats vinna de tva tavlingar den hit- 
tills deltagit i, namligen Majpokalen
1 Uppsala och arets UT i Norrkoping 
och att den i "stilla" luft torde kunna 
astadkomma de onskade 3 minuterna.

Kort konstruktions och byggnads- 
beskrivning:

Kroppen tillverkas av 2, 2 mm seg 
och medelhard balsa i sin framre del 
och av 1, 5 mm dito balsa i bakkroppen. 
Slipa garna lite extra langst bak, des- 
to kortare blir nosen. Motortuben rul- 
las runt ett m assingsror av 35 mm 
yttre diameter, bakkroppen runt en 
kon med framre diametern 35,5 m m  
och diametern langst bak 16 mm. Ko- 
nens langd ar 570 mm. Innan rullnin- 
gen skall givetvis balsaflaken kladas 
med japanpapper pa insidan och lackas
2 ggr med cellulosalack. O b s ! Detta 
galler aven bakkroppen! Forstarknin- 
garna framtill och vid bakre m otorfas- 
tet tillverkas av 0, 5 - 0, 8 mm kryss- 
faner, nosplattan av 2,5 mm 5-skiktad 
fan£r. Vingbryggan utgores av 2 st 
plattor, bestaende vardera av 2 st 
krysslimmade 2 mm balsaflak. I dessa 
infalles 2 st 3x5x40mm furulister fram 
till och baktill med 10 mm utskjutande 
vilket allt utgor en kanske inte sa 
vacker men mycket stabil vingfastsatt- 
ning. De bada plattorna, som upptill 
formas efter vingens undersida, l im - 
mas fast vid kroppen, varvid noggrannt 
iakttages att vinkelskillnaden blir den 
ratta, namligen 3°.

Innan vingbryggan kan komma pa 
plats aterstar att bygga resten av m o
dellen, att den kom med nu beror pa 
att den hor till kroppen, vilket aven 
Fenan kan sagas gora. Denna, som 
skall vara svagt (mycket) framatlutad 
bygger man i "handen" pa sa satt att 
man forst limmar ihop en ram av 3x5 
mm framkantslist, 10 x 5 mm botten- 
platta, 3x6 mm bakkantslist och ovan- 
kanten som tillverkas av 6 mm balsa.

Efter torkning av denna ram isattes 
spryglarna av 1 mm balsa i kryss. 
Dessa har da icke utformats till sin 
profil utan detta sker da hela arrange- 
manget har torkat och slipas da fram 
till en profil som skall vara sym m et- 
risk och cirka 7, 5% tjock. Trim rodret 
tillverkas av 3 mm balsa och passas 
noga till fenans profil.

Vingen tillverkas pa traditionellt 
satt med "stark" balsa i spryglarna 
och for ovrigt med iakttagande av hog 
kvalitet i listerna. Forstarkningarna 
i mitten utgores av 1 mm balsa och 
runt urtaget for timern i mitten skall 
tillpassningen vara extra noggrann.

Stabilisatorn tillverkas ocksa den 
pa traditionellt satt, profilen ar 7, 5% 
tjock, vilket kanske ar nodvandigt att 
papeka med tanke pa stabilisatorns ut- 
formning,

Propellern har en diameter av 550 
mm och en stigning av 720 mm. Bla
den ar elliptiska och har en storsta 
bladbredd av 62 mm, 90 mm fran spet- 
sen. Undersidan har dar en storsta 
skalning av 2 mm och bladets tjocklek 
ar dar cirka 3,5 mm. Framkanten pa 
bladen skall vara ganska skarp.

Kladseln utgores av japanpapper, 
dessutom klades framre delen av krop
pen (runt gummimotorn) med siden.

Nar alia delar av flygplanet ar klad- 
da kan vingbryggan limmas pa plats. 
Montera forst gummimotor och propel
ler samt stabilisatorn. Leta sedan 
fram jamviktslaget och piacera ving
bryggan sa att tyngdpunkten komraer 
att ligga 68% av vingens korda, raknat 
fran framkanten.

Gummimotorn utgores av 16 strangar 
6x1 mm Pirellisnodd, vilket ger en m o- 
tortid av 30 sekunder med 50 gr  och 25 
sekunder med 40 gr. Modellen kan o ck 
sa flygas med 14 strangar 6x1 eller 
med 24 str. 4x1 i vilka fall motortiden 
blir nagot langre men hojden ej fullt sa 
bra. Detta senare arrangemang torde 
vara lampligast vid term ikflygning, 
dock tycker jag sjalv bast om suset av 
propellern nar den laddas med sina 
goda 1 6 strangar.

Sa nagra ord om trimning och flyg- 
ning. Modellen skall f ly g l  i hogervarv 
i stigningen, som skall vara sa brant 
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Modell-Nytt resenserar:

”  Nor disk Landskamp i de tusen sjoarnas land”
Produktion: FFF
Regi: FFF
Ljud: Super Tig;re, ETA m. fl.
Dekor: Aska, blixt & dunder

I rollerna:
TEAM-RACING SASOM COMBATFLYGARE SAGS

1. P er  och Ole Ilasling, DK 9. 29 1 . Hans Geschwendtner, DK
2 . Rosenknopp-Sodergren, S 10.27 2 . Roger Holmberg, S
3. Guy och Olof Sundell, SF 3. Staffan Larsson, S

SPEED STUNTMAN
1. Ralf Ekholm, SF 213 1 . Juhani Kari, SF
2 . Leif Cernold, S 210 2 . Ove Andersson, S
3. Kari Jaskalainen, SF 209 3. Erik Bjornwall, S m fl

Handlingen utspelas paSjoskog (Seutula), Helsingfors nybyggda internationella 
flygplats, annu ganska ansprakslos men OJ vilka utrymmen for modellflyg.
annons

De medverkande i detta skadespel har bott och forplagats pa
HOTELL OTNAS

lom  forutom tva restauranger och ett kapell hyser en stor del av Helsingfors 
Tekniska Hogskolas elever (aven kvinnliga).

Sa gjordes med handskakningar, hu- 
vudskakningar och langa haranger, samt 
som sig bor ett lagledarmpte. Lagom 
till forsta regnskuren var lottning och 
heat-ordning klara.

TEAM-RACING: Plotsligt borjade 
forsta heatet och det var lika plotsligt 
slut. Under denna korta tid forlopte 
5 min. 19 sek. Det kunde rnycket val 
ha varit finalen, vart mande detta bara 
han ?6



Rosenknopp-Soderberg visslade runt 
pa bara 4. 35.

Hasling-Hasling hade att gora 4. 57, 
men slog i gengald av propellern i 
starten. Jarvi-Aarnipalo var snabbast 
i luften men definitivt langsammast att 
tanka om (startsvarigheter). Tid 5. 19.

Andra heatet var mera normalt, 
d. v. s. det mesta jaklades for de delta- 
gande. Jens och Hans Geschwendtner 
diskades medan Eklund-Svedling och 
Tortilla-Raatikainen holl pa och fum - 
lade i 6 . 32 resp. 7. 15 for att fullborda 
de futtiga 100 varven. Domarna hade 
blivit varma i kladerna och utdelade 
varningar med stor iver.

Sista heatet bestod av endast tva 
man. fel, LAG. Sundell-Sundell hade 
en for dem medelmattig tid 4,45. B erg- 
lund-Grankvist korde sakert men sak- 
nade riktiga gnistan, 5. 23.

SPEED: Alltfler moln samlades for  
att bevittna den tappra skarans kamp 
och vattennivan pa banan steg i en takt 
som var inte alls sa lag. Allas var 
Charlie oppnade med en flygning som 
inte fullbordades, emedean motorn 
ovantat dok varefter karran slappte 
fran linan. Kari med alia a:na i e fter- 
namnet kutade runt i l£9km /t  men hade 
flugit for hogt varfor flygningen inte 
kunde godkannas.

Kai Karma var en ny bekantskap 
som denna dag atminstone, saknade 
det riktiga "pipet". Fart: 190.

Ekholm: en liten kille men farlig 
fortflygare. Noterade blygsamma 198 
km /t med en karra som flyger precis  
som ett "strykjarn". Pastar sjalv att · 
han gjort c:a 300 flygningar med den, 
de fiesta 5ver 200 km /t. Sa var det da 
Leffe Cernold, som overraskande alia 
utom sig sjalv med att ta ledningen pa 
203 km/t. Sa hade han ocksa fatt lite 
"Hagel" i motorn. Kommentar pa sitt 
nya personliga rekord: Det gar fort, . . . 
i morgon.

Regnet vallade en del missfdrstand 
mellan tidtagare och de tavlande vilka 
garna ville ha atminstone 16 meters 
sikt.

STUNT: Aven har hade man svarig - 
heter med saval regn och blast som 
konkurrenter. Klassen verkade ovanligt 
jamn och samlad. Samlad aven sa langt 
bort man kunde fran ovriga tavlande, 
kanske for att inte storas av ovasendet 
fran odampade m otorer. Stallningen 
efter forsta omgangen var i alia fall 
den att Kari ledde (som vanligt) pa 1025 
fore Ove A. 924 och Bjornwall 920. A lf 
Eskilsson 6 :a pa 879.

Lugn och ro sankte sig over Seutula

varfdr regnvadren snabbt drog ivag till 
battre jaktmarker. Med var finska c i -  
ceron akte vi pa sightseeing i Helsinki. 
Stadsdelen Hagalund visade sig vara 
icke en motsvarighet utan en bjart 
kontrast till vart eget och Olle Olssons, 
och kunde val anvandas som forebild 
till kommande befolkningscentra. Titta 
sjalva na'n gang.

Efter middagen var det "open house" 
hos finske lagledaren Palho, dar alia 
togs synnerligen val om hand och fo r -  
plagades rikligen. Det var ett liv och 
ett kiv och alia trivdes, somliga t. o .m . 
i overkant.

SONDAG
Av en ilsket ringande telefon vaknade 

nastan hela ^et svenska laget med sup
porters. NAGON hade bestallt telefon- 
vackning men omtanksamt nog inte till 
sitt eget rum. Var det manne han So- 
dfergren eller vad han heter. Efter fru- 
kost hamtades sa med milt vald s juso- 
varna, t. ex. nagon icke namngiven 
combatflygare som i nattens m orker 
inte hittat ratt utan aterfanns pa allde- 
les fel stalle soft snusande i en soffa.

Till en borjan sagvadret skapligt ut, 
men sa snart man nalkades SJOskog 
utvraktes molnens under natten acku- 
mulerade vattenmassor pa skaran.

SPEED: Leffe infriade sitt 15fte och 
satte nytt svenskt rekord med 210 km. 
Han beharskade fint start och landning 
trots brist pa flottorer. Rolf Hagel, 
deltog "utom tavlan", flog mono-line, 
bitvis, dock tyvarr inte 10 varv i sto- 
ten.

Jens G. gjorde 194 km i forsta, 
medan andra slutade med nagonslags 
mystisk "ubatsflygning" i c:a 10 knop. 
Orsak; vatten pa banan trots tavlings- 
ledningens ivriga draneringsforsok. 
Efter litet taktikflygning lyckades han 
dock notera 205 km /tim .

Finnarnas ess, "Europas baste ama- 
t5r", Ralf Ekholm hade ingen lycka i 
andra, noterade knappt 200. Tydligen 
ilsknade han till och hotade motorn 
med filning ty i 3:e flog han 213, vilket 
rackte till seger.

Jaaskelainen flog med "Tankekon- 
tro ll" ,  d .v . s .  han hann inte med runt 
utan lat handtaget hanga i pylon medan 
han sjalv satt och tittade pa: fart drygt 
205

Efter lunch klarnade det faktiskt 
upp en smula.

COMBAT var den vanliga visan med 
regeltolkningar, konferenser och om - 
flygningar om vartannat samt ovantad

forts, pa sid. 27
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Det danska 6-kanals programmet

Under nagra da^ars besok vid KDAs 
modellflyglager pa flygstationen Van- 
del i Danmark kom jag i kontakt med 
danska radioflygare och fick se deras 
nya program K 5 som flygs med sido- 
roder, hojdroder och motorkontroll, 
en sammansattning som blir allt van- 
ligare aven bland de svenska modell- 
flygarna.

K5-programmet ar sammansatt av 
vart RC-III, vissa RC-I manovrer samt 
"toush and go ".

Efter vad jag kan forsta hade K5-pro- 
grammet antagits och godkants vid en 
nordisk stamma och tavlingar i klassen 
forekommer i Danmark och Norge. Vid 
denna stamma var Sverige represente- 
rat av var grenchef Gunnar Hofmann, 
men vi har ju aldrig blivit informerade 
om K5-programmet? Inget tycks ha 
namnts pa Riksstammorna?

Programmet ger oss nya manovrer 
ar lagom svart och en bra overgangs- 
klass till RC-I.Enligt mitt formenande 
nagot f5r oss att ta vara pa.

Kent Petersson
gsgggssseggeasgggseseeeseesseseseessssse

Det var nagot rnycket intressant som 
Kent Petersson kom pa, nar han som 
ende svensk deltog i det danska modell- 
flyglagret. F5r den som flugit med 
"simpla" modeller har det varit ett 
alltfor stort steg att pa en gang borja 
flyga multiprogrammet. Den nya klas
sen (som i Danmark allmant benamnes 
"Sportsklassen") fyller darfor ett stort 
behov och kommer sakert att bli mycket 
popular. Man kan ju inte komma ifran 
att RC-III ar nagot farligt i hart vader, 
men far man ocksa anvanda sig av hojd- 
roder blir det sakert ett storre antal 
av deltagarna som kan fullfolja.

Vi visar pa nasta sida det danska 
startkortet. Det sager det mesta om 
vad som skall flygas och for att gora 
det helt klart foljer har illustrationer 
pafnanovrarna.

MELLEMLAMDING.

SPINO

1 N B J U D A N
fill flwllng '

For att undersoka intresset for 
denna nya tavlingsklass, inbjuder 
Jonkopings Ians Modellflygforbund 
till en tavling paHagshults flygfalt

DEN 1 och 2 OKTOBER 1966
Da detta annu inte ar nagon e r -  

kand tavlingsklass i Sverige behovs 
ej tavlingslicens. Aven enskilda 
modellflygare kan darfor deltaga, 
Det skall bli en tavling i gemytets 
tecken. Nagon foranmalan behovs 
ej. Handstart tillaten for dem som 
sa onskar.

8



— -------- -------- -— ------- --------------------------- ------------------------- --------------------------------------------------------
Klasse Κ 5 Pointsudregning for RADIOSTYRING Dato

Navn: Klub n r .: Deltager n r .:

Nr. Manevre K l.flyvn in g 2 . flyvning 3 . flyvning

1. Start
(jordstart og ligeudflyvning mod 
vinden)

5

2. Ligeudflyvning mod vinden i  
mindst 10 m hojde begyndende 
lige  over senderen

5

3. Venstresving (90°) e fterfu lgt af 
hajresving (270°) 5

hi Ligeudflyvning med vinden ind 
over senderen 5

51 Wing-over 5

6. Indvendige loops, fcrste b

6a Do andet i  fo rtestte lse  heraf 6

6b Do. tredie i  fortsm ttelse heraf 8

7. Rektangulaer landingsrunde lo

8. Touch and go lo

I 9. Spind, 3 omgange 12

lo . Rektangula^r landingsrunde lo

11. Landing:
indenfor 25 meter cirklen  
indenfor 5o meter cirklem 
udenfor 5o meter cirklen

lo
5
0

I a l t :

Sammenlag 
to flyvni

te points for
nger: _______ ______________________

Dommer:

b j/5 /66 -3o o
9



F ridel li
Vad skall man satta i handerna pa 

den som vill borja med radioflyg ? 
Den fragan blir ofta aktuell ikiubbarna 
Sorgligt nog overskattar de fiesta ny- 
borjare sin formaga och det ar fak- 
tiskt ganska vanligt att de som forsta 
modell valjer en Sterling Mustang eller 
nagot liknande om de har kopt en multi- 
anlaggning.

Andra tanker ekonomiskt och koper 
en prisbillig japansk enkanalare av typ 
Futaba eller dyligt och placerar den 
i nagon miniatyrmodell av exempelvis 
Top Flites tillverkning. Pa grund av 
sin ringa vikt b5r en sadan modell 
bverleva flera kraschar, men nagon 
flygning att tala om blir det troligen 
inte.

Den idealiska nyborjarmodellen bor 
ha en spannvidd pa mellan 1 och l f 5 m 
och utrustas med en 1, 5 - 2 ,5  cc m o 
tor. I handeln finns nagra byggsatser 
som ar lampliga, t. ex. Radiomaster. 
Andra ar Vagabond, Falcon 56 samt 
(for storre motorer) Jenny.

For den som anser att det ar ono- 
digt med en byggsats till en sa enkel 
modell, har vi latit Kent Pettersson 
rita av en modell som ar mycket popu
lar i Nassjo Mfk. Modellen ar lamplig 
for tavlingsflyg i RC-III och pa ritnin- 
gen har den ocksa utrustats med hojd- 
roder sa att den kan anvandas i den 
nya "sportklassen" med sidoroder, 
hojdroder och motorkontroll. Det torde 
ocksa vara mojligt att utrusta den med 
skevroder i form av s .k .  "str ips" .

Som motor rekommenderar vi OS 15 
eller OS 19 som ar de basta R C -m oto- 
rerna i denna storleksklass.

Modellen ar fran bdrjan utarbetad 
av Stig Karlsson (numera segelflygla- 
rare i Jbnkoping). Den har under arens 
lopp forbattrats allt efter som motorer

och radioutrustningar har blivit m o- 
dernare. Fran borjan flogs modellen 
med 1, 5 cc  d ieselm otorer och gyro 
som rodermekanism.

Den valkande radiodomaren Hagart 
Fridell i Nassjo har byggt ett flertal 
Fridelli och har forbattrat den undan 
for undan. Modellens namn har upp- 
statt av hans efternamn, Fridell, med 
tillagg av ett i, FRIDELLI.

Manga modellflygare har med lyckat 
resultat byggt denna lattbyggda och latt- 
flugna lilla karra.

Byggnadsbeskrivnin^en blir mycket 
enkel: Kroppen ar av ladtyp, alltsa ut- 
sagade kroppsidor, sammanfogade med 
nosspantet och det iforvag byggda span- 
tet B, O b s ! Plywoodfbrstarkningar ay 
kroppssidorna. Frampartiet utfyll^s 
med balsaklots, varpa motorbockarna 
limmas. Urtag gores for tanken. Dar- 
efter limmas kroppssidorna ihop i bak- 
partiet. Over och undersidorna limmas 
fast.

Vingen ar uppbyggd av en huvudbalk 
bestaende av 2 st 5x10 lister limmade 
pa varann, samt framkanten av 10 x 10 
balsalist, Bakkanten ar uppbyggda av 
2 st 1,5 mm balsaflak.

Stabilisatorn bygges helt av 5x5 och 
5x 10 mm balsalister. Sist limmas 5x1,5 
mm lister for att sidenet ej skall fastna 
pa mittlisten.

Slutligen nagra ord om radioutrust- 
ningen. Fridelli har flugits med allt 
franGyron till digital-proportional. For 
nyborjaren ar det lampligast att borja 
med sidoroder och motorkontroll, allt
sa fyra kanaler, e ller Galloping Ghost 
med uteslutande av hojdroderkontrollen,

Ritning i skala 1:1 till Fridelli kan 
rekvireras fran SMFF:s Forbundsexp., 
Lammhult. Pris  1 0 :- -  kr.

I 1̂1 11̂  i #11̂1 ^  1̂ ·»

GALLOPIN’ GHOST
Att flyga med enkanals proportional 

eller "Galloping Ghost" som det ocksa 
kallas,. ar inte nagot nytt, men det har 
hittills varit forbehallet det fatal som 
gillar att plocka med invecklade lanlar 
och sadant. Kom mersiellt har denna 
styrmojlighet inte ront nagon namn- 
vard uppmarksamhet forran pa senare 
tid.

Av radiostyrningsfabrikanterna ar 
det Min-5C som har varit foregangare

pa omradet. De har det senaste aret 
erbjudit Pulsm ite--sandarna som kan 
kombineras med bade superhet och 
-regen  mottagare.Sandarna finni i tva 
utforanden, Pulsmite S med langsam 
pulsning for'Galloping Ghost och Puls
mite A med snabbare pulsning for s. k. 
Simpul-Simul. I det senare fallet an- 

' vands ocksa en decoder som sorterar 
upp pulserna och ger strom till olika

forts, pa sid. 27





M O N O K O T E -e tt  u  sliit att k la  m o d e lle r
Alla s o i d  laser amerikanska modell·- 

tidningar har val sett Top Flites rek- 
lam om det "revolutionerande nyaH 
bekl&dningsmaterialet Monokote.

Jag har au varit i tillfaile att prova 
det pa. stabilizator och vinge till en 
deBelt Pursit.

Monokote ar en glasklar polyester-  
film vars ena sida §.r belagd med ett 
f&rgblandat lim, p&minner mycket om 
klebiga sidan pa tape. Filratjockleken 
ligger vid ca. o, 04 mm och styrkan 
tycks vara avsevard. Det dr helt 
brans lesdkert, okansligt f5r fukt, 
fdrgfikta och kan inte bli sprdtt. Enligt 
uppgift dr det op&verkat av terrperatu- 
rer mellan -5 5 ° -  +94°. Vidare ar det 
helt luktfritt -  en inte ovasentlig fdr- 
del fdr alia som bygger i koket.

Jag foljde helt den beskrivning som 
medfbljer Monokotearken. Det uppstod 
inga problem och resultatet blev a ll- 
deles utmarkt. Det kandes naturligtvis 
lite underligt att stryka flygplansvin- 
gar med strykjarn. Strykjarnet ar nam- 
ligen ett av de verktyg som behovs f5r 
att arbeta med Monokote eller varfcir 
inte kalla det monokotera. 0vriga
verktyg som behovs dr linjal, kulspets- 
eller filtpenna, sax och rakblad. Stryk- 
jdrnet maste vara utrustat med termo- 
etat.

Monokotearken ar 650x900 mm och 
till en normal multimodell racker fyra 
st. Vill man sedan ha dekorationer i 
awikande farg behbvs naturligtvis fle- 
ra. En marklig egenskap hos Monoko
te ar att det inte stracker sig hardare

an att ytan blir slat och fin. Nagra 
spanningar som kan orsaka skevhet 
uppstar inte. F5r att na ett gott resul- 
tat maste tva villkor uppfyllas:

1) Ytorna maste vara sa slata som 
mbjligt. Slipa med finaste sandpapper.

2) Ytan m&ste vara traren. Ingen 
dope eller lack far forekomma.

Nar Monokote lagges pa traytan 
faster inte'limmet hart utan man kan 
lyfta upp och rdtta till hur manga gan
ger som heist. Forst vid uppvarmnin- 
gen blir limmet tpnnt och biter in i 
traet. Drar man nu loss filmen fdljer 
traet med. Maste man av nagon anled- 
ning ta bort en redan fastvarmd film 
g ir  det om man arbetar fore med stryk- 
jdrnet.
Laggs Monokote pa lackat tra fastnar 
det direkt och kan inte lyftas upp och 
rattas till. Vidare ger lacken upphov 
till blasor nar varme tillfdres. G las- 
fiberarmerade ytor gar dock utmarkt 
att kla om-man ar forsiktig med var- 
men. Dubbelkrokta ytor gar fint att kla 
om man bara fbljer bruksanvisningen. 
Viktigt ar att man forst faster den raka 
kanten ordentligt.

Smala rem sor, 2-3 mm breda, gar 
att lagga i mattlig kurvform vid deko- 
ration. Bast ar att klippa eller skdra 
ut formen.

Som slutomdome kan man saga att 
Monokote tycks fungera utmarkt och 
ger ett mycket gott resultat pa mindre 
tid an gangse bekladnadsmetoder.

Prova pa nasta modelll
Svante Hellstrdm

-̂-------------------------------------------------------------------------------------------------------ww '** -----*
Varfdr inte ta vara pa avgaserna, tyckte en canadensisk TR-flygare. Resulta
tet blev over forvantan, Det blev mojligt att kraftigt minska olja i soppan och 
antalet varv okades fran c:a 45 till 70 utan fartminskning.
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TAVliNGSRESUlTAT
"SKANEBLIFPEN" pa Ljungbyhcd den Resultatlista fran Nordiska Landskam-

13-14 augusti 1966 pen i RC. Stauning, Danmark 1 6 -1 7 /7 .

Klass RC-I
1. Jesper von Segebaden, Starfl. 8334
2. Tommy Bennvik, Starflyers 625 9
3. Arne Arvidsson, Malmo Rf 5346
4. Lennart Olsson, AKM 5012
5. Jan Levenstam, Starflyers 4998
6 . Lennart Sundstrom, Malmo 4937
7. Leif Thelin, Kungalv 4829
8 . Kurt Jonsson, Malmo Rf 4381
9. P er-A xel Eliasson, Starfl. 3082

10 . Bertil Attervik, A KG 2703
11. Lars Olsson, Orebro Radio 1366
12. Karl-Einar T ell, LEN 178

Klass RC-III
1. Arvid Karlsson, LEN 2345
2. Stig Hellquist, Oskarshamn 2150
3. Bj5rn ^Vangstrom, LEN 2124
4. Kjell-Ake Elofsson, T ibro 2075
5. Lars Karlsson, LEN 1858
6 . Bertil Nilsson, Ystad 1642
-7, Eie Nilsson, Oskarshamn 1393
8 . Svante Brandting, Oskarsh. 1383
9. Kent Petersson, Nassjo 1282

10. Ulf Hamle, Kronobergs FK 1242
1.1, Stig Lilja, Jonkopings Mfk 997
12. Kurt Hildingsson, Oskarsh. 896
13. Steve Johansson, Tibro 647
1 4. Gunnar Didrichson, S. Sandby 286

n y b r o t Av l in g e n

Linkontrolltavlingen i Nybro gick 
den 12 juni i ett mycket vackert vader. 
Resultat:

Stunt
1. Ove Andersson, Vasteras
2. Alf Eskilsson, Kungsbacka
3. Villy Andersson, Vasteras
4. Clas Olov Kail, Kungsbacka

Combat-int
1. Jan Hygren, Vanersborg
2. Ola Abelsson, Nybro
3. PerG elang, Vanersborg
4. Lars Lenander, Kalmar

Combat 35
1. Holmstam, Motala
2. Arvidsson, Kungalv
3. Lenander, Kalmar
4. Leimalm, Kungalv

Multi
1. J. von Segebaden, Sverige 3982
2. H. Nordahl Rasmussen, Da. 3871
3. Bo Oldenburg, Sverige 3298
4. Poju Stephansen, Norge 3143
5. Erik R. Andersen, Danmark 3120
6. Tommy Bennwik, Sverige 3069
7. Jens Jorgensen, Danmark 2640
8. Sigurd Heiret, Norge 1889
9. Jan Rapstad, Norge 1052

Single
1. Bertil Nilsson, Sverige 1312
2. Niilo Thulander, Sverige 1211
3. Stig Hellqvist, Sverige 1119
Resultatlista fran Friflyg-UT i Norr- 
koping den 18-19 juni 1966.

Klass A2
1. Gunnar Kalin, Gamen 1693
2. Hans Andersson, Gamen 1686
3. John Pettersson, Hassleholm 1567
4. Claes Martensson, Malmo 1447
5. Hans Kalin, Gamen 1194

Klass C2
1. Lennart Hansson, Malmo 1653
2. Rune Johansson, Gamen 1650
3. Bengt Blomberg, Gamen 1632
4. Anders Hakansson, Malmo 1600

Klass D2
1. Lars Ahman, Gamen 1766
2. B. I. Svensson, Gamen 1758
3. Hans Friis, Gamen 1612
4. Ray Pramberg, Gamen 1555
5. Ake Andersson, Gamen 1554
6. Urban Nygren, Solna 1480
7. Lennarth Larsson, Solna 1469

*
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Klass A 1

Modellflyget fick fin propaganda i 
samband ined flygdagarna vid F4:s 40- 
arsjubileum pa Froson. En m odellflyg- 
tavling ingick i lordagsprogrammet, 
och pa sondagen gavs en halvtimmes 
uppvisning infor publik. Dessutom hade 
Ostersunds Flygklubb ordnat en modell- 
flygutstallning i en av de mest valbe- 
sokta hangarerna.

Flygvapnets stora uppvisning sags 
av 30.000 personer. Sa manga tittade 
naturligtvis inte pa modellflyget, men 
det var anda ett ansenligt antal aska- 
dare vid sondagsuppvisningarna, dar 
radioflygarna Jesper von Segebaden 
och Jan Lewenstam drog storsta in- 
tresset till sig. Lennart Flodstrom 
flog med en wakefield av typ "flygan- 
de anka"drygt atta minuter, vilket mas- 
te vara inofficiellt svenskt rekord for 
denna typ.

F4 med flottiljchefen Kjell Rasmus - 
son i spetsen ar varda stort tack fran 
modellflygarnas sida for  det utrymme 
och den hjalp de lamnade. Trots att 
lordagens tavling i bland avbrots av 
startande Drakar och landande Tunnor 
gick den anda att genomfora utan mins- 
ta olyckstillbud tack vare strang disip- 
lin fran trafikledarnas sida. Det visa- 
de sig att till och med en ganska livlig 
flygverksamhet gar kombinera med 
modellflyg pa samma fait om bara v il-  
jan ar god fran bagge parter.

Tavlingen bjod pa en kraftig blandning 
av termik och nersvep och foljden blev 
ganska ojamna tider. Arne Berglin flog 
hem en saker siger i A 2 , medan unge 
jarvsograbben Leif Engmanoverraskan- 
de vann A l .  Floda visade sig ater vara 
bast$ norrlanning i C2. Hans klubbkam- 
rat Ake Lofvander missade D2-segern 
genom for lang motortid i sista starten 
och det blev i stallet hemmaseger genom 
nordjamten Sven Eric  Pira.

Resultat: Gosta Nilsson
Klass A 2

Modellflygevanemang i Ostersund

1. Arne Berglin, Ostersund 7 83
2. Rolf Sundin, Skvadern 6 69
3. Michael Boreil, Ostersund 618
4. £ e r  Liljeqvist, Ostersund 587
5. Ake Persson, Jarvso 573

Klass C2
1. Lennart Flodstrom, Skvadern 825
2. Rolf Sundin, Skvadern 7 52
3. Stig Lewin, Ostersund 605

Klass D2
1. Sven Eric  P ira , Stromsund 651
2. Curt Graveleij, Skvadern 627
3. ^ irger Sahlin, Skvadern 610
4. Ake Lofvander, Skvadern 580

1. Leif Engman, Jarvso 548
2. Folke Hansson, Jarvso 501
3. Gosta Nilsson, Ostersund 463
4. Christer Andersson, Ostersund 433
5. Hakan Nilsson, Ostersund 424

Rapport fran Criterium Du Nord 1966
Den arligen aterkommande franska 

tavlingen fick aven i ar ett svenskt del- 
tagande.men av goteborgarna. Skanin- 
garna har ju de senaste gangerna varit 
pa plats, men i ar deltog P eke och 
Hakan Sjostrom, Morgan ietterdahl 
och Ulf Carlsson. Tavlingen gick pa 
samma tid och plats som tidigare £r. 
Efter en lugn trimningskva.il p£ Sala- 
magnes utomordentligt fina flygfalt, 
kom forsta tavlingsdagen med mycket 
kyttig och oberaknelig vind pa 4-6 m e
ter som senare kom att oka. I A 2 stall- 
de cirka 60 man upp, iC  2 20 och i D2 
13. Med radande vader kom resultaten 
att variera stort under hela tavlingen.

A 2 blev den verkliga r5\«rklassen 
med massor av m issar trots fordelen 
att kunna utnyttja tidtagarna under lang 
tid. Hela faltet kunde sitta och vanta 
pa bra vader och den som inte fick tag 
pa tidtagare i borjan av perioden fick 
ha mycket talamod. Endast en mag 
Van Ne'^, Holland, lyckades pricka in 
full tid 900 sek.

OS blev den jamnaste klassen med 
10 man over 700 sek. Dar blev det fbr- 
resten omflygning mellan Horn fran 
Tyskland och Oskamp, Holland. Horn 
avgick med segern efter tva grandiosa 
omflygningar pa 240 och 300 sek.

D2 slutligen, dagens samsta tider, 
de fiesta hade svart att f& upp modellen 
p£ riktig h5jd. A eke Sjostrom hade en 
modifierad Pladuska som klarade bias- 
ten bast av de vara, han lag god trea 
anda till sista start da modellen endast 
gjorde minuten blankt. F5r oss andra 
stallde den kyttiga vinden till problem 
redan i borjan av tavlingen som vi inte 
lyckades fa bukt med och tiderna blev 
varierande fran max i en start till 
knappt minuten i nasta. Acke slutade i 
alia fall som femma, Hakan 7:a, Mor
gan 8:a och Ulf 9:a. Vinnare i D2 blev 
A. Landeau med 867 sekunder.

Lite besvikna var vi val efterat for 
att vi inte kunnat g5ra nagot battre 
ifran oss, men det ar tydligt att man i 
fortsattningen f£r lagga ner mer arbete 
pa trimning i lite hardare vader an vad 
som hittills har varit. Men tavlingen 
blev en annorlunda och intressant upp- 
levelse, som vi garna aterkommer till 
nasta gang.

Ulf Carlsson



MIDLANDA DEN 3 JULI:
SIKTVLA. ID KIRIN'S

N A T T A V L I N G
Efter den senaste tidens perfekta 

sommarvader var det en ddets ironi 
att regnvader skulle infinna sig just i 
tid fdr tavlingens bbrjan och sedan 
forts&tta under de fyra forsta perioder- 
na. Den intensiva blotan gjorde att 
mHnga eljest vALflygande modeller helt 
tappade trimmet och orsakade sina 
ftgare stora bekymmer. Tursamt nog 
var vindstyrkan hela tiden ganska o -  
betydlig, vilket hade det goda med sig 
att ovanligt fH modeller hamnade i In- 
dalsaivens vatten.

Det blev inte arrangbrsklubbens 
Hans Eklund forunnat attvinna sin fj&r- 
de raka seger i denna tavling utan se -  
gern gick till S.I. Johansson frHn Tibro 
med dennes klubbkamrat Bengt Johans
son pH andraplats. Tibrograbbarna och 
deras karror tycktes trivas alldeles 
fCrtrSffligt i det rHdande vadret och 
deras seger och andraplacering 
var synnerligen vSlfortjanta.

I C2 dverraskade unge H .G . Anders -  
son genom att vinna fore sin klubbkam -  
rat och laromiistare Ragnar Ahman pH 
goda 896 sek. Samtidigt passade han pH 
att ta skalperna av Lennart Flodstrom 
och Bengt Johansson. Dessa slutade 
n&mligen pa tredje och fjarde platserna

Nilserik Hollander och Lars Ahman 
pressade varandra lange i D2 och fblj- 
des Ht till fyra maxar. Men sH tog rot- 
blotan ut sin ratt och skevade till Ah- 
mans vinge och sH blev det bara 116 
sek. for honom i femte start medan 
Nilserik maxade. Att den senare note- 
rade sina 900 sek med vanligt stan- 
dardbr&nsle gor forstaes inte presta- 
tionen samre.

Betr&ffande ett-klasserna kan note- 
ras att Sune Bodin, Skvadera, som vann 
klass D1 pH mycket fina 676 sek.borja- 
de siji modellflygkarriar med enverklig 
rivstart. Det var namligen hans fdrsta 
friflygmodell och hans forsta t&vldpg.
Resultat: Roffe

Klass A2 (15 delt.)
1. S .I. Johansson, Tibro 812
2. Bengt Johansson, Tibro 791
3. H. Eklund, Skvadern 779
4. A . Dickfors, Krylbo 777
5. C. Maxtensson, AKM 737
6. J .O . Akesson, AKM 730
7. Y . Dickfors, Krylbo 701

Klass C2 (8 d e lt.)
1. H .G . Andersson, Gamen 896
2. R. Ahman, Gamen _ „ 891
3. L. Flodstrdm, Skvadern 837
4. B. Johansson, Malmb 762
5. S. Lewin, Ostersund 707

Klass D2 (8 d e lt.)
1. Ν.Έί, Hollander, Karlstad 900
2. L. Ahman, Gamen 836
3. R. Rfpmberg, Gamen 704
4. A . Ldfvander, Skvadern 610

Klass A 1, sen. (6 d e lt.)
1, S. Lewin, Ostersund 582
2, F. Hansson, JSrvsd 534
3, A , Berglin, Ostersund 459

Klass A l , jun. (6 d e lt.)
1. H. Nilsson, Ostersund 496
2. G. Olsson, J&rvsd 301
3. Chr. Andersson, Ostersund 284

Klass Cl (5 d e lt.)
1. R. Sundin, Skvadern 657
2. S. Lewin, Ostersund 582
3. O. HillerstrSm, Borlange 204

Klass D1 (2 d elt.)
1. S. Bodin, Skvadern 676

Lagtavling
1. Skvadern, lag 1 2226

HJELMERUSPOKALEN
MHndagen den 30 maj holl LEN sin 

traditionella tavling i A2. Vadret var 
soligt och varmt med vaxlande molnig- 
het. Det blHste c:a 2-5 m/sekunden. 
Tva deltagare fldg fullt och i den eftei> 
foljande skiljeflygningen fick Petersson 
157 sekunder medan Wahlund endast 
uppnHdde 84 dylika tidsenheter.

De basta resultaten:
1. John Pettersson, Hassleholm 900
2. A . Wahlund, Uppsala 90u
3. H. KalHn, Gamen 838
4. N- Helgesson, Skvadern 833
5. L -O  Larsson, Uppsala 815
6. C. MHrtensson, Malmd 813
7. B. Westin, Gamen 811
8. I. Sundstedt, Borlange 806
9. J .O . Akesson, Malmo 802

Fran LEN Escadrillen
18



V A R T A V L IN G E N
Den svenska sommaren har varit 

urusel de senaste aren, medan varen i 
slutet av maj har varit en f5r m odell- 
flygning utomordentligt lampad -arstid. 
Vartavlingen i linstyrning har darfor 
haft bra vader, men i ar holl ej detta 
streck: Varre busvader an den 28 maj 
1966 far man leta i minnet efter. Regn 
och vindbyar upp till 13 m /s  gjorde att 
arrangorer och tavlande beslot att lag- 
ga hela tavlingen pa denandra tavlings- 
dagen. F5r ovrigt var tavlingen sig lik: 
manga deltagare, massvis med flygplan 
och ett "kam pa-ar rangemang11 av tra- 
ditionelle arrangoren OSFK, som aven 
i ar klarade hela organisationen utan 
hjalp av andra klubbar. Den andra tav- 
lingsdagen bjod tillenborjan pa ganska 
hart vader, men det blev battre mot 
dagens slut.

Stunt
Stockholmsdominansen ar nu helt 

bruten och Vasteras tycks bbrja dom i- ! 
nera denna klass. Ove Andersson blir 
allt sakrare och med sina valbyggda 
plan stod han ej att hota. Sensationen i 
tavlingen var dock hans klubbkamrat 
Villy Andersson som debuterade i 
storre sammanhang med en andraplace- 
ring pa denna kvalificerade tavling. 
Han slog bl. a. alia de tre deltagande 
danska landslagsmannen. Efter anders- 
sonerna och danskarna faryis ej mycket 
att hanga i julgranen. Atervaxten i 
stockholmsomradet ar dalig, men i ov -  
riga landet ar den god, varfor man ej 
behover vara allt for pessim istisk.

Speed
Att flyga monoline nar det ar svag 

vind ar ej sa latt. Att flyga monoline 
nar det blaser hard vind ar modigt. 
Det fanns en del modiga, och av dessa 
stod dansken Geschwendtner i sarklass 
Hans eleganta flygning var som ingen 
vind existerade: 1 m hojd varvet runt, 
som ett "strykjarn". I ovrigt vill man 
ge dem, som lyckades fa tider noterade 
en eloge och speciellt Olle Andersson, 
T igre i 10 cc , 213 km/tim i sakra flyg- 
ningar, och veteranen Bengt Martinelle 
som overtraffade sig sjalv med 211 i 
5 cc .

Combat
A-klassen blev sa gott som "utrade- 

rad" av vadret och aven i de storre 
klasserna fanns de som foredrog att 
lamna w. o. Naval, i A-klassen blev det 
en ren Linkopings-affar dar numera 
ganska rutinerade Roger Holmberg vann 
over kamraten Gunnar Kempe. Aven 
35-klassen blev en ren Linkopingsaffar 
sedan LEN -esset StaffanLarsson i ena

I L IN S T Y R N IN G
semifinalen lyckades besegra Tigres 
Starke Ulf Larsson. I finalen vann 
Staffan over kamraten Bernt Gustavsson 
som gar fran klarhet till klarhet och 
tycks bli nagot att "rakna m ed".

Int-klassen var som vanligt storst 
och intressantast, men flygningen var 
ej av sa hog klass beroende pa vadret. 
Sensationen har var PerW elander fran 
Nimbus, som omedelbart slog ut nor- 
diske mastaren Staffan Larsson, LEN, 
och sedan fortsatte anda till semifina
len, dar Vanersborgs P er  Gelang blev 
for svar. Staffan Larsson, som seedats 
l :a , underskattade nog nimbusflygaren, 
som tydligen blivit upplard av sina 
klubbass Pelle Samuelsson och Peter 
Evers. I ovrigt gick det sin gilla gang 
och finalen stod de, som seedats 2 :a 
och 3:a , oga mot oga, namligen Per 
Gelang och Peter Evers. Man ar gl&d 
att det i svensk combat finns tva sa 
ambitiosa och trevliga combatflygare 
som sallan gor en dalig insats, ej hel
ler denna gang. Ginalens forsta halft 
visade urstyv flygning fran bada hall, 
en frbjd for ogat, medan den andra hal- 
van grumlades av en del markvisiter. 
Peter Evers rutin blev avgorande, och 
han kunde infora ytterligare en seger i 
sitt protokoll.

Team -racing
A-klassen "raderades ut" liksom i 

combat. B-klassen hade som vanligt fa 
men goda deltagare. Svedling/Eklund 
fick inkassera sitt andra nederlag i rad 
vilket maste svida nar de ej forlorat 
nagon B-tavling pa de tva senaste sa -  
songerna. Den gamlahederliga Tigern 
ar val aldrig sliten? Nu vann A ero -  
speeds nya B-lag Samuelsson/Ahlstrom 
efter att ha noterat utmarkta 6 , 39 i ett 
av uttagningsheaten.

I TR-int vill man ohejdat utbrista:
Oh, 1964 ars TR-lag, var ar ni ? Den 
kvartett topplag vi hade da tycks ej 
heller ateruppsta i ar, annat an i bland- 
ningar, som resulterat i tva lag: R o- 
senlund/Soderberg och Alseby/Hagel.
UT av ar 1964 ar nu narmast legenda- 
risk, ty det var den tavling dar Bea 
Olsson med 4. 42 ej kom med i finalen! 
Naval gladjeamnen saknas ej helt, och 
man vill garna namna T igre-laget Lars
son/Johansson Orn-laget Berglund/ 
Grankvist samt kanske Orionlaget med 
broderna Ohlsson, som tycks ha ut- 
vecklingsmojligheter. Till det anmark- 
ningsvarda horde dock att Aerospeeds 
bada driftssakra O liver-lag  hamnade 
nastan sist utan att fa tid noterad. Det
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Lat oss prova nagot nytt!

En av anledningarna till det tynande 
intresset for friflygninj* ar sakert att 
modellerna (Kanske pa grund av allt 
for stor radsla for regelandringar) 
har blivit mycket sterotypa och trakiga 
For den som ar en. riktig friflygare 
(inte bara pokalsamlare) ar konstruk- 
tionsarbetet det mest intressanta. jfttt 
utnyttja sina teoretiska kunskaper och 
praktiska erfarenheter oc.h skapa en 
modell som har overlagsna prestanda 
och till utforandet skiljer sig fran 
mangden ar sakert mangas drom.

Trots allt ar det ganska fa som 
lyckas fora fram sina id ie r  i prnktiken 
for det kraver mycket m er arbete att 
lyckas med en helt ny konfiguration 
an om man bygger efter valkanda m al- 
lar.

En typ som teoretiskt sett skall kun- 
na bii overlagsen ar ankmodellerna.

For nagra ar sedan publicerade vi en 
detaljerad ritning till en amerikansk 
D2:a som var ytterst nara att placera 
sig i landslaget till VM 1963. En annan 
expert pa denna modelltyp ar ryssen 
V .I .  Dorosenko. Vi visar sk isser till 
en C2 - och en D2 -modell som han har 
konstruerat. Varfor inte bygga enkopia?

Nagra tumregler for konstruktion av 
ankmodeller:

Stabilisatorn, lampligen kallad fram- 
vingen, skall ha en yta av 25 - 30% av
vingen........... Avstand mellan barplanen
c:a 4 vingkordor........... Bada barplanen
kan ha vanliga vingprofiler, fram vin- 
gens profil b5r vara tunn och spetsig. .
......... Vinkelskillnad 4 - 5 ° ...........  Tyngd-
punktslage c:a 25% fram for vingens TC 
av avstandet mellan barplanens T C . . . .
. . .  LC nagot bakom TP.

...............................
Som forsta (och enda?) tidskrift i skandinavien har M O D E L L -N YTT har aran 

att presente ra nagot sd exklusivt som en ny svenskkonstruerad vingprofil, lam p-^ 
lig att anvanda till Λ2-modeHer. Konstruktor ar Kjell Eriksson fran Linkoping 
och konstruktoren liar med vaxlande tavlingsi'ramgang anvant profilen nagot ar.



l A s a r n a s  p a r l a m e n t
Under denna rubrik far modellflygarna fritt framfora sina asikter, i de fiesta 

fall helt utan redaktionella kommentarer. Sarskilt populart ar det ju att kritise- 
ra styrelsen, forbundsexpeditionen och tidningsredaktionen - och var sa god, den 
som har atagit sig ett uppdrag i forbundets tjanst far givetvis finna sig i att hans 
goranden och latanden utsattes for en kritisk grans.kning.
OM FR1FLYG-SM

Hor pa alia friflygande modellflyga- 
re ! SM i friflyg borde goras om. Den 
som vinner SM ar alltsa svensk masta- 
re det aret. Jag tycker det ar fel for 
SM ar inte storre an manga andra tav- 
lingar. Ett annat skal ar att inte alia 
bra (hyfsade) modellflygare kan komma 
med pa grund av for langa resor .

Nej, det gar inte att ha det pa det 
har v ise t !

Om vi skall fa fram en riktig svensk 
mastare sa maste vi gora om det hela. 
Jag har tankt mig att vi skall gora sa 
har:

En klubb i Norrland, en i mellan- 
sverige och en i sodra sverige anord- 
nar en tavling samma sondag. De fyra 
forsta i varje klass i de tre tavlingarna 
samlas senare till en final i it. ex. m e l-  
lansverige, da man skall fa fram en 
verklig svensk mastare i varje klass.

Jag tycker ocksa att ett-klasserna 
skall vara  med sa att det kan bli lite 
fart pa dem ocksa.

Det har forslaget gor att sa manga 
flera kan vara med. Som det ar nu, ar 
det ganska svart for norrlanningarna 
att ta sig till Skane pa SM eller tvars 
om. Jag hoppas att nagon har samma 
mening om att vi bor gora om SM som
j ag* Max

OM SMALANDSMASTERSKAPET
I mitt referat av Smalandsmasterska- 

pet i Modellflyg-Nytt nr 2, sid. 26 fra- 
gar redaktoren: "hur var det i Combat?" 
Det blev ej nagon tavling i Combat av 
den orsaken att det ej anmalde sig nag- 
ra startande till tavling i klassen.

Pa morgonen innan vi borjade tav- 
lingen tog undertecknad och tavlings- 
ledaren for friflyg, Sven Olof Nilsson, 
Jonkbping, en rundvandring bland bilar 
och tavlande modellflygare. Vi fann 1 
st A 2 och 1 st D2 -karra. Stipulerat var 
att minst 3 (tre) tavlande skall vara an- 
malda i varje klass for att mastare 
skall koras.

Under RC-I1I tavlingens gang horde 
jag en m otor surra nere i skogen, men

sa mycket som en enda liten serpentin 
sags ej till pa hela dagen, sa mitt kons- 
taterande att radioflyget nu helt domi- 
nerar i Smaland star sig.

Pa sidan 38 i samma nummer av 
Modellflyg-Nytt kommenterar redakto
ren det svaga tavlingsprogrammet med 
ett "Ryck upp er tavlingsflygare !" .

Jbnkopings Ians Modellflygforbund 
har till dato haft en flygtraff i maj. 
Smalandsmasterskapet den 19 maj, 
och Pingsttavlingen i RC-I1I den 29 
maj.Inom radiosektionen har vi beslu- 
tat om 2 st traffar och en Hosttavling. 
Ansokan ligger inne hos militarrnyndig- 
heterna om tilltrade till flygfalt. Nu 
forsbker vi fa fram domare och funktio- 
narer till dessa tavlingar.

Gosta Petersson 
OM MEDLE MSVARD

Det talas mycket om anskaffande av 
nya medlemmar till modellflygklubbar- 
na och manga fornuftiga asikter har 
framlagts, t. ex. Goran Alsebys artikel 
i Modellflyg-Nytt nr 2 1966, men ingen 
har annu, sa vitt jag vet, sagt nagot om 
varvande av gamla medlemmar, som . 
flyttat fran en ort till en annan. De blir 
ofta bortglomda och avforda ur sin 
klubbs m edlem sregister och far inte 
veta nagot om tavlingar och dyl. Sam- 
tidigt ar det svart for  den nyinflyttade 
modellflygaren att veta, vart han skall 
vanda sig for att fa kontakt med modell
flygare pa den nya orten. Foljden blir 
att han lagger av med sin hobby. For 
att avhjalpa denna "medlemsdod" skul- 
le jag vilja konuna med foljande forslag:

Nar en medlem flyttar, skall hans 
klubb tillskriva den klubb, som ligger 
narmast eller i den ort dit han kommer, 
och meddela den nyinflyttades adress. 
Den tillskrivnk klubben skall sedan ta 
kontakt med personen i fraga och m ed
dela nar, var och hur den bedriver sin 
verksamhet. Om ovan sagda blev till 
praxis inom samtliga klubbar, skulle 
farre modellflygare sluta p. g .a . flytt- 
ning. Metoden anvands inom andra 
organisationer med stor framgang.
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De svenska multiflygarna har ju en 
viss forkarlek for amerikanska karror 
och darfor ar detinte varje manad som 
vi kan presentera en svenskkonstruerad 
multimodell, Sa mycket mera gladjande 
ar det darfor att Steve Johansson i T i-  
bro har stallt WINNER-ritningen till 
Modell-Nytts forfogande. Byggritning 
i skala 1:1 kan kopas fran konstrukto- 
ren, Steve Johansson, V. Langgatan 16 
Tibro (tel. 0504/12853). Pris 15:- kr. 
Aven utskurna cellplastvingar med 
stabbe kan erhallas for 4 0 :- -  kr. Om 
tillrackligt intresse finnes tillverkar 
han ocksa glasfiberkroppar till Winner. 
Nu over till konstruktorens byggnads- 
beskrivning:

Eftersom troligen anda ingen kom - 
m er att folja den, ar det lika bra att 
fatta sig sa kort som mojligt.

KROPPEN bygges direkt pa ritnin- 
gen. Borja med att tillverka en ram av 
10x 10 balsalist, fackverk av 10x 8 mm. 
Vinginfastning av 10 mm flak. Lagg s e 
dan plastfolie over ramen och bygg en 
likadan ram ovanpa och lat det hela 
torka over natten.
i Satt sedan samman sidorna med bor- 

jan bakifran, kolla att inget blir skevt 
med hjalp av en vinkelhake mot bygg- 
bradan, Limma overdelen av 10 mm 
flak, Luckan' for tanken skall endast 
punktlimmas sa att den efter formning 
och putsning kan tagas loss . Montera 
plywoodspanten, motorbockarna samt 
detaljerna under nospartiet, forbered 
noshjulfastet, limma listen for DZUS-

las, klad sidor och botten med 1 ,5  mm 
balsa. Bygg noskapan av balsa och s li-  
pa noga hela kroppen. Lacka 3 ggr med 
slipning mellan var gang. Klad hela 
kroppen med siden.

VINGEN och STABBE-FENA kan na- 
turligtvis byggas med spryglar och 
kladas som vanligt men har rekommen- 
deras cellplastvingar, som forutom att 
de ar latta, ej kan bli skeva. Dessutom 
nedbringar detta forfarande byggtiden 
betydligt.

Cellplast kan kladas med 0, 5 - 1, 5 
mm balsa e ller  0 ,4  mm plywood. Det 
ar latt att na bra resultat enligt foljan- 
de beprovade metod:

Lagg upp sa manga balsaflak som 
behovs for att tacka en sida pa vingen, 
foga samman flaken med tejp langs h e 
la fogen, vand pa "kakan" limma i alia 
fogar med vitlim, lagg det hela plant 
och lat det torka, stryk sedan bade 
cellplast och balsa med CEMENTEX 
1014-B (svercoplast) nar ytorna kanns 
torra, lagg balsaflaken plant samt pas- 
sa in vingen noga med borjan vid bak- 
kanten, pressa sedan framat. (Obs 
Nar ytorna en gang kommit i kontakt 
med varandra gar det ej att taga isar 
dem. Slipa fram och bakkant och l im 
ma listerna for landstallfastet och ving- 
toppar samt stod for DZUS-las.

Klad det hela med papper och vitlim 
vilket ger  en mycket hard yta som efter 
slipning med vattensandpapper kan m a- 
las i onskad kulor.

Steve Johansson

A, Den som har trimmat D-m odeller kanner val till hur manga gummisnoddar 
det brukar forsvinna pa en enda eftermiddag. En enkel hallare av pianotrad hjal- 
per. Balsadamm ar nagot ganska otrevligt. Om man utfor det grovsta slip - 
arbetet i en stor plastpase ar det stdrre chans att fo rbli van med familjen. C. 
Snedstallning av stabben ar en vanlig trimningsmet od for  C- och D-modeller. Fin- 
installning kan ske pa det satt som visas.





1 *

Denna ryska D2-modell ar enl. redaktorens formenande mycket valkonstruerad och kan rekommenderas till kurs- 
verksamhet. Propellern finns det givetvis ingen anledning att tillverka av svenska modellflygare.

HAKJ1AAKA (φΑΚΑρ* 5mm)
’'ttN



Fullskalaritning till denna modifierade THUNDERBIRD, i finsk utgava, firms hos 
SMFF:s Fdrbundsexpedition, Lammhult, Pris  1 4 :- -  kr.
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Om att flyga utan medhjalpare
90-too cm P tt flyga utan medhjalpare gar fint om man 

halier sig till D-klassen i friflyg e ller  radio- 
flygning. Linkontrollflygning blir bra mycket 
bekvamare om man kan fa en hjalpande hand 
och detsamma galler vid flygning med segel- 
och gummimotormodeller.

Nar hjalp saknas, vad skall man gora da? 
Vi har studerat vilka metoder modellflygare 
i olika lander anvander och presenterar har 
nagra. Den imponerande apparaten ovan ar 
av franskt ursprung och stallet for start av 
segelmodeller kommer fran Ungern.

L ink ont roll flyga rna far tva tips om hur de 
skall klara starter: har nedan.

Or

O



"Nordstjernan" fran sid. 4
som mojligt, givetvis. For att under- 
latta detta skall vingen skrankas 3 mm 
pa vanster innerpanel, vilket bl. a. ar 
avsett att forhindra att flygplanet ban- 
kar i forsta svangen. Skrankningen ar 
ar ocksa till fordel da modellen traffar 
termik eftersom den da lattare lagger 
sig i lamplig svang, som i glidflykten 
skall ga till vanster, forstas! Denna 
vanstersvang underlattas dessutom av 
trimrodret och kanske annu hellre tilt - 
ning av stabilisatorn cirka 3°.

Svangen i glidflykten skall vara 
ganska stor, ungefar 20 sek per varv 
i flygning utan termik.

Avslutningsvis vill jag saga att r it -  
ningen utforts av Olof Nerud, A KM, 
Hjartligt tack forresten, och att de var- 
deringar betr. flyghojd och glidtid som 
dar fores fram, helt far sta for  hans 
rakning och att om nagon kanner sig 
manad attbygga flygplanet undertecknad 
med gladje skall sta till tjanst med alia 
ev.behovliga upplysningar utover ovan-
staende. Lennart Hansson, AKM

NL i linstyrning fran sid. 7
seger for Hans G trots (tack vare?) 
nagra mystiska domslut. Roger Holm- 
berg och Staffan Larsson kom 2:a resp. 
3:a medan Peter Evers tydligen har 
borjat grana sa smatt och inte hanger 
med ungdomarna Utslagen i forsta 
omgangen.

STUNT. Positionerna fran lordagen 
holls i stort sett ofbrandrade mai 
spannande poangstrid om tredje plats'4 
mellan Bjornwall och Patiala. E skil- 
son slutade som sexa.

TR gav inte heller nagon storre fo r -  
andring i protokollet. Svedling-Eklund 
doptes raskt till Sveklund p .g r .  av sin 
formajra att "svika".

Fran tidigt pa morgonen till start 
vid 13. 30 stod Ornarnas ankare i hal- 
lande regn vid "ringside” och notte, 
utrustad med paraply, regnrock och 
sjostovlar. Resultat standard 5.08. 
Rosenberg-Sodergren stod over da de 
var sakra pa finalplats.

Finalen gick med domarschabbel, 
endast 30 sek. varmkorning vilket ren- 
derade samtliga en varning for o v e r -  
skriden motortid. Finnarna ville p ro -  
testera da de bara kom 3:a, men dansk- 
arna var nojda, sa aven svenskarna, ty 
Miss FA I (59 ars m odell?)  borjade 
spricka sonder sa smatt.

Tillstallningen avslutades med en 
formidabel (tror vi) bankett som just 
ingen ar i stand att referera .

Ett sista visdomsord. DenGud hatar 
gor han till modellflygare. (enl. Ek-
holm ).

Harald och Anders 
"Ghost" fran sid. 10
servon, som i allmanhet ar av fjader- 
neutraliserande typ, men ocksa riktiga 
proportionalservo kan anvandas aven 
om priset pa anla^gningen da blir h5g- 
re . Ett exempel pa den sistnamnda ty- 
pen ar Citizen-Ship Analog P roportio 
nal, 2+1 .

For att aterga till den enklare fo r -  
men, d .v .  s . riktig Galloping Ghost sa 
har utvecklingen hindrats av bristen 
pa lampliga servomekanismer, En 
Min-X narstaende firma har dock nu 
kommit fram med en servo som fyller 
h5gt stallda krav. Vi har provat Rand 
LR 3, som mekanismen heter, och ar 
mycket belatna med resultatet. Det 
enda negativa ar att priset ar ganska 
hogt  ̂ 20 . oo, vilket med frakt tull 
och omsattningsskatt betyder att den 
kostar omkring 140 :--  kr. Vart prov- 
exe^mplar har kommit direkt fran USA, 
men vi formodar att Min-X represen- 
tant i Sverige, Arne Arvidsson, kan 
skaffa den at dem som sa onskar.
Vartavlingen fran sid. 19
ar svart med latta karror i hard vind! 
Tr-finalen blev dock sevard med jamn 
och snygg flygning anda tills Tigrelaget 
fick ge upp, och Orn-laget borjade tap- 
pa varv till laget Rosenlund/Soderberg, 
som syntes ga mot segern. Men oturen 
var framme, och "M iss FAl" stannade 
pa 199 3 /4  varv med bverhettad motor, 
vilket fordrojde aterstarten sa att 
Berglund/Grankvist hann fore i mal. 
Darmed fick Berglund/Grankvist den. 
tredje och sista inteckningen i Aero* 
speeds pokal, som uppsattes 1956 och 
vars forsta vinnare var Rolf Berglund 
med mekanikern "Backus" Grankvist!

Sa kunde prisutdelningen forrattas 
och de sargade modellflygkamparna 
atervanda hem och dromma om battre 
vader till nasta gang.

Fordelen med hogglanslackering



V i s s t e  D u  . . .
ate SMFF saljer en rnassa trevliga artiklar som modellflygarna kan ha 
gladje av. Har presenterar vi etc urval.

Ritningar
En massa bra modeller har under arens lopp presenterats i MFN. Bygg- 

ritningar finns till de fiesta av dem. Tyvarr medger inte utrymmet ate vi 
riiknar upp dem har, uean vi far hanvisa till cidigare numraer av tid- 
ningen. Saknar Du nligot nummer av MFN, komplettera da samlingen. 
Aldrc nummer kostar 2: — kr/st.

Byggsats
Den valkanda ’’Tempo I” . En idealisk nyborjarmodell. Pris per st 8: 50 

+ oms. 1 10-forpackning for kursverksamheten 75:— Toms.

Miir ken
SMFF-nalen skall alia modellflygare bara. Pris 4 :— kr. Till klubbarna 

saljer vi dessutom prestationsmarken i brons (3 :—), silver (4 :—) och 
guld(5 :— ).
Nallasar for endast 1 :— kr per st. Jattebilligt!

Dekaler
Amligen har vi fatt fram SMFF-dekalen. En stor karta (18X21 cm) in- 

nehaller 5 st SMFF-emblem (2 st 3 cm, 2 st 7 cm och 1 st 12 cm) men 
kostar trots detta inte mer an 3: —.

Modellflyg*
handbocker

Handbok nummer 1 iir en utmiirkt 
grundbok for nyborjare och ett tint 
hjalpmedel vid kurser. ' Pris I I :-—
Handbok nummer 2 beriittar cm hur 
man konstruerar modellflygplan. En ut- 
miirkt handbok for den som sjalv vill 
konstruera sina plan och inhamta teo- 
retiska kunskaper. Pris 6: —-
RAKETER SOM HOBBY. Sartryck ur 
Ett ar i luften. Pris 4: —

Rekvireras fr^n SMFF:s exp. H^ngeryd LAM Μ Η II LT

Vi anser det motiverat att paminna om att alia som an- 
vander RC-anlaggningar skall ha licens. Licensen ar 

tlCLT d l l  I t C e f lS  ?  avgiftsfri och kan sokas med nedanstaende blankett
Licensinnehavare skall vara svensk medborgare och 
minst 1 6 ar gammal.

4

Insandes i 1 ex till
Kung. Telestyrelsens Radiobyra
Fack, FARSTA 1

A n s o k a n

Undertecknad, som ar svensk medborgare, anhaller harigenorn om 
tillstand att innehava och utnyttja radioanlaggning, avsedd for fjarrkontroll 
av

flygplan 
modell bilar 

batar

Fullstandigt n a m n ...............................................................................................................
Fodd den /  a r .............
T i t e l ........................................................................... T e l : ....................................................

4
Adress .......................................................................  ............................................................

........................................  den 1 9 6 .. .

(under skrift)
28



soz

Vad skall vi bygga infor den kommande sasongen? Den fragan gor sig sakert 
manga D2-flygare. Regelandringen blev inte sa stor i klassen, det blir endast 
en viss effektminskning pa grund av standardbransle for glodstiftsm otnrer. En 
genomgripande forandring av konstruktionerna kan darfor vanta, men vissa de- 
taljforbattringar ar ju alltid aktuella.

Skall vi fortfarande anvanda glodstiftsmotorer eller blir det en atergang till 
d iesel?  Definitivt svar pa fragan kan bara framtiden ge, men troligen blir S .T . 
G 15 fortfarande nagot overlagsen den basta diesel. Utvecklingstendense^r som 
vi noterat visar en stravan efter battre glid. Autoroder och -stabbe ofrankom- 
liga?

De bada ovre modellerna ar konstruerade av Al Vela fran klubben SCAT i 
USA. Den till vanster heter "Li.berty Belle II" och ar eri utveckling av den bygg- 
satsmodell som ocksa fanns att kopa i Sverige for nagot ar sedan.

Nedan ser vi bsterrikaren Vaclav Horcicas "Big Boy II . Ett typiskt exempel 
pa modeller med hbgt placerad motor.

r



s t a r k S V E N S K  I N S A T S V I D

L E N N A R T  H A N S S O N  R A P P O R T E R A R
O
Arets stora internationella evene- 

mang for friflygarna, Europa-Coupe 
1966, avholls under veckoskiftet 20-21 
augusti och tavlingsplats var som van- 
ligt sportflygplatsen vid Iiomburg, Saar.

Det svenska laget anlande pa fre -  
dagskvallen i sallskap med ett kraftigt 
askvader med ty atfoljande slagregn, 
som nastan spolat-bort den fornamliga 
Autobahn vaster om Mannheim. Naval, 
vi kom fram, och efter utspisning, 
inkvartering pa Gasthaus pa skilda hall 
i staden och en natts vederkvickande 
somn var vi redo for forsta dagens 
flygningar.

Tavlingen omfattade de tre inter
nationella klasserna, samt A l och fly- 
gande vingar i vilken senare klass dock 
ingen svensk deltog. I A2inledde svens- 
karna John Pettersson, Gunnar Kalin 
och Hans B. Andersson, utomordent- 
ligt med vardera tva max. Detta goda 
resultat hade aven Berthe och Bourgeois 
Frankrike, Keller och Bucher (varlds- 
mastaren), Schweiz, Weyrather och 
Schmidt, Vasttyskland samt Van't Rood 
Holland. Det radde som envar kan fo r 
sta, gott vader med mycket hiss bade 
upp och ner, svag vind 1-3 m /sek , aska 
i bakgrunden. Knut Andersson som ar 
gift med en danska, dotter till varlds- 
mastaren 1953 i A2 Hans Hansen f. o. , 
deltog for Danmark och inledde med 
149+180. Fin svensk segelflygning allt-

osa.
For Wakefieldflygarna som premiar- 

vevade 40 gr -m otorer ,  blev inledningen 
ipke sa lyckosam, ty aven om Ragnar 
Ahman fick en max i forsta, drabbades 
bade T erm ik -Johan och undertecknad 
av stabila sjunk, varefter aven Ragnar 
fick se sin modell ta kontakt med terra 
firma innan de magiska 3 minuterna 
forlupit. Fern man i denna klass, nam- 
ligen varldsmastaren K5ster, Danmark 
vasttyskarna Czinzel och Horn, Rohrer 
Schweiz samt franske Berteaux hade 
full tid efter de tva lordagsperioderna.

D2-flygarna hade att mata motorerna 
med standardbransle och det hade nog 
sin betydelse, ty aven om modellerna 
flbgs kontrollerat och sakert av sam t- 
liga deltagare, blev flyghojden efter 
motorstiget icke vad man annars ar 
van vid. Ett stralande undantag skall

dock goras fran denna klassificering, 
namligen Rolf Hagel, Sverige som at- 
minstone i undertecknads syn (mahan- 
da sett genom blagula s .k .  patriotglas- 
ogon) fick modellen hogre an nagonsin. 
Hans forsta start kan forv isso  tjana 
som foredome, modellen _i 80° - 90° 
stigvinkel i tat hogerspiral, efter 9 sek. 
motorgang perfekt overgang till glid- 
flykt, likaledes i hogersvang. Hojd 125- 
150 m eter. 2 max pa lordagen. Urban 
Nygren fick sjunk i forsta och max i 
andra medan det var tvart om for Bengt- 
Inge Svensson. Ytterligare en svensk, 
Hans Friis, deltog i klassen, tavlande 
for Danmark. Han inledde med 2 max.

I A l ,  som fran bbrjan inte aviserats 
av arrangprerna, tavlade for  .Sverige 
Jan-Olle Akesson, Bengt Blomberg och 
Hans Kaldn. Den senare inledde bast, 
med 180+170, medan Julie nadde 115+ 
180. "Blomman" hade en oturlig forsta 
start, 10 sek, medan det gick battre i 
andra, 159.

Lbrdagskvallen tillbringades pa 
"Spaniol", vardshus med hog stamning 
och lagt i tak. He la svenska laget triv - 
des gott tillsammans med framst hollan- 
dare och engelsman. Olika slag av pap- 
persflygplan, svalor och deltavingar, 
flog genom lokalen, alltmedan allsan- 
gen ljod allt taktfastare, bringande del- 
tagarna att kanna sig an som pa gungan- 
de havet, an som i en gul ubat. . . . . .

Alltnog, snart grydde dagen och det 
var ater dags att tanka pa flygplan och 
tavling.

De svenska A 2 -flygarna fortsatte 
samtliga (saledes aven "Danske Knud") 
med max i 3e perioden, likaledes max 
for Ragnar och Termik-Johan i Wake
field och for de tre motorflygarna samt 
for Hans Kalin och Julie i A l .

Efter 3 perioder hade 7 man i A 2 
daribland de tre svenskarna, full tid, 
fern man var i samma lage i Wakefield 
medan det i D2 var tva man, namligen 
Hagel fran Sverige och Spring fran 
Schweiz som maxat 3 ganger. Litet till 
mans borjade man se fram mot en sti- 
lig fly -off.

Tva perioder aterstod dock, och det 
skulle visa sig att gallringen skulle bli 
hard. I A2 intraffade salunda att John 
P. nadde 165 sek, Gunnar K. 100 och
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Hans B. 84 sek. Men del var inte blott 
de svenske som drabbades. Av de sju 
i A 2 som hade full tid efter 3 perioder, 
aterstod nu endast en̂  namligen Berthe, 
Frankrike, som alltsa ledde A 2 -tavlin- 
gen efter 4 starter. Pa 2:a plats lag 
John Pettersson med 15 sek back samt 
pa 3e Knut Andersson som maxade i 4e 
och var 31 sek efter ledande Berthe. 
Spannande varre for de nordiska kam - 
parna.' O

Ragnar Ahman noterade ytterligare 
en max medan Termik-Johan och under- 
tecknad efter en god borjan av 4e flyg- 
ningen gled in i sjunk med 146 resp. 
174 som resultat.

I D2 fortsatte Rolf Hagel sin uppvis- 
ning och nadde 180 liksom Urban Nygren. 
A l-flygarna flog fint i 4e perioden, 
Hans Kaldn 147, Julie och Blomman 
max.

Sa var vi da framme vid tavlingens 
avgorande flygningar. Svenske John och 
"Danske Knud'1 maxade i hagnet av en 
annalkande askfront och sa gjorde aven 
de tr^ wakefieldflygarna och D 2-flygar- 
na. Askfronten hade med sig en vald- 
sam regnskur som vrakte ner vatten 
under 20 minuter, varefter luften, stil- 
la och klar, endast bjod pa s .k .  flyt.

Berthes A2-start avvaktades nu med 
storsta intresse i det svenska lagret 
och gladjen blev stor nar det stod klart 
att han hamnat pa 115 sek och John 
Petterson darigenom gatt upp till fo r s -  
taplatsen. Knut Andersson blev tvaa 
och det var ju en extra krydda.

Aven i A l gjorde Sverige fint ifran 
sig. Hans Kal£n nadde mycket goda 857 
och Julie 742, pa vilket de blev 3a och 
4a i slutprotokollet.

Wakefield sag som segrare Czinzel 
Vasttyskland, efter en fly-off mot lands- 
mannen Horn och Rohrer, Schweiz. 
Czinzel har en mycket bra glid-W ake- 
field med helplankad vinge med trian- 
gelturbulator. 12 str. och propeller
med under flygning variabel stigning 
gav realtivt god hojd och glidet var som 
sagt mycket bra, varfor hans seger var 
helt riktig.

Herrar Spring fran Schweiz och Ha
gel fran Sverige bjod pa verkligt raff-  
lande slutuppgorelse i D2. Forsta om - 
flygningen gav Hagel en tid pa 4.3 0 
(modellen fusade fran cirka 100 m hojd) 
medan Spring landade pa 4. 00, 0 min! ! 
Ytterligare en omflygning alltsa och i 
denna startade Hagel forst. Ett icke 
helt lyckat utkast gav nagot lagre hojd 
an vanligt och da Spring startade cirka 
en minut och femton sekunder senare 
kunde man folja bada modellerna i lu f

ten samtidigt. Hagels modell nnd-l· 
marken efter 4. 32, Spring hade da a ■■ 
skillig hojd kvar, Visarna pa tidtagar- 
uret tycktes ga med sprinterfart, men 
hur det var sa stannade de pa 4.23 for  
Spring. Ytterligare svensk gladje och 
beundran for Rolf, som verkligen 
gjorde en fornamlig prestation, som 
icke blir mindre av att modellen delvis 
ar 10 ar gammal. Det var tredje gan- 
gen i rad som Rolf tog hem D2-segern 
och for denna prestation erholl han nu 
den statliga pokalen som standig egen- 
dom. Valfortjant!

Aven i lagtavlingen hade Sverige 
stor framgang. Salunda vanns lagtav
lingen med baste man i varje FAl-klass 
vilken tavling galler den egentliga Eu- 
ropa-Cupen och i den totala lagtavlin
gen kom Sverige pa 2a plats efter Vast
tyskland.

Om tavlingens organisation och ov- 
riga arrangemang ar endast gott att 
saga, liksom om den verkligt impone- 
rande prissamlingen, av vilka de 
svenske tog hem en avsevard del. Vid 
avslutningen utlovades ett nytt arran
gemang 196 8, gladjande nog, till Saar 
och Europa-Coupe reser  man garna
1̂ en‘ Lennart Hansson
Resultat:

Klass A2 (21 startande)
1. J. Pettersson, Sverige 885
2. K. Andersson 869
3. J. Berthe, Frankrike 835
4. Th. Van't Rood, Holland 828
5. F. Weyrauther, Tyskland 824
6 . II. Keller, SchwEiz 800

14. H. Hansen, Danmark 741
16. H. Andersson, Sverige 735
18. G. Kaldn, Sverige 708

Klass A 1 (10 startande)
1. H. Schmidt, Tyskland 900
2. W. Hagerling, Tyskland 872
3. H. £Cal£n, Sverige 857
4. J. Akesson, Sverige 7 42
9. B. Blomberg, Sverige 5 50

Klass C2 (22 startande)
1. W. Czinzel, Tyskland 900
2. E. Rohrer, Schweiz 900
3. J. Horn, Tyskland 900
4. P. Den Ouden, Holland 875
5. T. p oster , Danmark 872
6 . R. Ahman, Sverige 871
8 , R. Johansson, Sverige 824

12. E. Nienstaedt, Danmark 783
16. L. Hansson, Sverige 703

V a n d !
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Klass D2 (14 deltagare) 5 , U. Nygren, Sverige 832
1. R. Hagel, Sverige 900 1 2 . B .I. Svensson, Sverige 702
2. P. Spring, Schweiz 900 13 > Friis 675
3. C. Z im m er, Frankrike 872 14, Christensen, Danmark 494
4. A, Landeau, Frankrike 851

Fran en av vara klubbar kom for en 
tid sedan detta brev:

"Far forst be om ursakt for den lan- 
ga forseningen med insandandet av 
registreringsuppgifterna. Detta beror 
pa att storre delen av styrelsen varit 
bortrest under borjan av 1966. Minsk- 
ningen i antalet registrerade m edlem - 
mar beror pa att storre delen av radio- 
flygarna inte vill ha Modellflygnytt, da 
de anser att den ar av intet varde for 
radioflygintresserade. Nagra av de 
yngre medlemmarna har fallit if ran. 
Karnan som nu ar kvar tanker agna sig 
at "fly for fun" och inte intressera sig 
for nagon tidskravande kurs-och junior- 
varvning. Da de fiesta ar familjefader 
vill vi agna fritiden at att flyga sjalva".

Detta ger anledning till nagra funde- 
ringar. Modellflyget har pa nagra ar 
helt andrat karaktar. Det galler bade 
verksamhetens inriktning som de p er -  
soner som sysslar med sporten.

For inte sa lange sedan var m odell- 
flyg detsamma som tavlingsflygning 
med friflygande m odeller, Linstyrning 
och radioflyg forekom visserligen ock- 
sa, men det var inte sa utbrett och 
verksamheten dranktes lange av det 
dominerande friflyget. Rekryteringen 
skedde i allmanhet genom skolor och 
kursverksamhet. Det var ett allmant 
flygintresse som tog sig uttryck i m o- 
dellflyg, Majoriteten m odellflygare var 
relativt unga och hade ofta en onskan 
att fortsatta med segelflyg.

Kommersiella intressen uppmark- 
sammade modellflyget och det blev god 
tillgang pa forhallandevis prisbilliga 
modellmotorer och radiostyrningsut- 
rustningar. En helt ny och stor grupp 
modellflygare med delvis andra intresse- 
inriktningar kom in i bilden. Motorerna 
och radioaggregaten ar for manga in - 
tressantare an sjalva flygningen. En 
markant forskjutning mot mer no jes- 
betonad flygning har skett.

Samtidigt har tavlingsflygarna tvin- 
gats till en allt langre gaende specia li
cering. Nagon modellflygare som be- 
harskar alia grenar existerar knappast 
langre. Denna specialisering liar fort 
med sig att manga aterforsaljare har 
tappat lusten for modellflygmaterial, 
som de helt enkeit inte beharskar, och 
fyller i stallet sina hyllor med annat. 
Rekryteringen av nya hobbyutovare pa 
denna vag har darfor borjat sina,vilket 
ar mycket beklagligt.

Radiostyrningens frammarsch har 
emellertid fort med sig att en helt ny 
kategori modellflygare tillkommit. Det 
ror  sig ofta om personer i mogen alder 
som bedriver modellflyg helt som en 
hobby, utan nagon som heist tanke pa 
att overga till annan form av flygisk 
verksamhet. Dessa utgor numera en sa 
dominerande del av SMFP:s m edlem - 
mar att det ar helt felaktigt att kalla 
forbundet for en ungdomsorganisation.

Det finns inget att invanda mot att 
modellflyget av allt att doma gar mot 
nagot som val narmast kan kallas for en 
familjesport och SMFF maste folja med 
i svangarna. Det gar inte langre att be - 
driva verksamheten pa 40-tals vis.

Det duger inte att sticka till nyborja- 
ren en Tempo I om han exempelvis vill 
flyga combat.

Vad skall daSM FFgora sa att m ed
lemmarna blir lyckliga och nyrekryte- 
ringen fram jas? Nagot enkelt svar kan 
inte ges. Forst galler det att ta reda 
pa vad medlemmarna har for onsknin- 
gar och sedan forsoka tillfredstalla 
dem sa langt som resurserna medger.

Nyrekryteringen maste skotas med 
god insikt om de lokala forhallandena 
och med en viss aterhallsamhet. Det 
basta resultatet brukar fas genom ett 
gott forhallande till modellhandlaren 
pa orten som kan hjalpa in personer 
som redan har intresset i klubben. Att
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NAGOT OM IDEOLOGI
All foreningsverksamhet bygger pa 

nagon ide. Galler det exempelvis ny!<~ 
terhetsrorelsen ar den ju un en' .u , 
men den finns aven inor i nIan \ urk- 
samhet som modellfl -’el, aven oin iden 
ar svarare att definiera hat-.

Pa klubbsidan har behandlats sadana 
saker som valberedning och kursverk- 
samhet och har vill vi endast tillagga 
att man maste ta hansyn till ideologien, 
aven i sadana har sammanhang.

Man kan t. ex. inte garna tanka sig 
en hogerman i styrelsen for det kom- 
munistiska partiet eller en "fyllo" som 
ordforande i en nykterhetsorganisation. 
Likasa bor vi se till sa att de ledande 
posterna inom vara klubbar alltid b e -  
klades av personer som ar trogna mot 
modellflygets id£.

Tyvarr finns det numera runt om i 
landet en massa "organisatorer" som 
garna vill satta klorna i vara klubbar. 
Om de inte har varit modellflygare e l 
ler pa annat satt engagerade i nagot 
som har med modellflyg att gora, kan 
vi nog forutsatta att de har orena motiv 
for sitt framtradande och vi maste da 
vara pa var vakt. Motiven kan t. ex. va 
ra att sa snabbt som mdjligt slussa
sU φ  φ  %Jt> φ  «Φ· “-X*
φ  φ  Φ  Φ  φ  φ  Φ  Φ  Φ  φ  φ  ·φ»

forsoka propagera fram ett intresse 
torde vara dpmt att m isslyckas. Kurs- 

: versam het? Ja, garna for att fort- 
bilda de aktiva medlemmarna. Nybor- 
jarkurser ar darernot ett sldseri med 
tid och pengar, avgangsprocenten ar 
alltid for hog.

For ovrigt kan sagas att m edlem s- 
antalet inte far bli nagot sjalvandamal. 
En tillracklig organisation sa att man 
verkligen kan ta hand om medlemmarna 
maste finnas. Men alia pengarna da? 
Ofta ar bidrag av olika slag beroende 
pa medlemsantalet. Pa detta kan vi 
bara svara med ordspraket att pengar 
inte gor nagon manniska lycklig, det- 
samma galler i minst lika hog grad om 
organisationerna.

Slutligen nagra ord om den nya raket- 
grenen. En omorganisation av denna 
maste ske med det snaraste. De raket- 
flygare vi har haft kontakt med sager 
sig helt sakna intresse for ovriga fo r -

5ver modellflygarna till segelflyget 
eller nagot sa diffust som "allnri 
d< n ·verksamhi t‘ .

Om sadana herrar far kontrollen 
over en modellflygklubb kommer de 
omedelbart att forsoka skapa om den 
till nagot annat. Resultatet blir da att 
de aktiva modellflygarna sedan kan kan- 
na sig hemlosa och overger klubben, 
Snart far vi kanske pa denna ort en stor 
klubb men inga riktiga modellflygare, 
och det ar ju anda inte det som ar m e- 
ningen.

Likasa anser jag det motiverat att 
peka pa de faror som en alltfor  intensiv 
nyborjar- och kursverksamhet kan fora 
med sig. Leder det till att de aktiva 
modellflygarna blir utsparkade fran sin 
bygglokal ar priset for de nya m edlem - 
mar som klubben eventuellt kan fa allt- 
for hogt. Nyrekryteringen bor v isser -  
ligen stodjas, men det bor inte ske g e -  
nom konstlade medle utan genom att 
klubbens verksamhet ar sadan att de 
verkiiga entusiasterna far full valuta for 
medlemsavgiften, da behover vi inte 
vara radda for att ga miste om de m ed- 
lemmar som vi kan fa nytta av, de kom 
m er sjalva att uppsoka klubben.

V. J.
φ  φ  Φ  φ  φ  Φ  φ  φ  *-L* «JL* φ  φ  φ  φφ  φ  φ  φ  φ  φ  φ  φ  φ  φ  φ  φ  φ

m er av modellflyg och detsamma galler 
modellflygarna som i de fiesta fall ar 
kallsinniga till raketflyget. Att under 
sadana forhallanden patvinga raketfly- 
garna SMFF:s organisation ochavgifter  
maste vara felaktigt och utgor troligen 
en hammande effekt pa raketverksam - 
heten i landet. Nagon form av losare 
anslutning torde vara det enda raka.

(B ftdloityrede m odelfly er blevet meget popti- 
l<we, *t(er Pyn« 8tlft»tideide).
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Harmed kallas till arets Riksstamma, som kommer att avhallas i Malmo den 
12-13 november 1966.

Motioner till Riksstamman skall vara forbundsexpeditionen tillhanda senast 
den 10 oktober.

Enligt stadgarnas § 4, 5 m om. tillkommer representationsratt varje ansluten 
klubb, som ager att lata sig representeras med ett ombud. Klubbar med 25 m ed- 
lemmar eller mera ager att utse 2 ombud. Resekostnadsfbrdelning kommer att 
tillampas (i enlighet med beslut av 1965 ars Riksstamma).

Enligt stadgarnas §4, 6 mom. ager direktansluten medlem ratt att motioner a 
till stamman samt ratt att deltaga och yttra sig i stammoforhandlingarna (docK 
ej rostratt).

Narmare upplysningar om Riksstamman kommer senare att utsandas till alia 
klubbar.

" " " " " o d e  t " lI - m" o d " l" " g e t
(fran "Solnaflugan")
JANUARI med all sin sno 
far oss att langta April och to
FEBRUARI ar verklig vinter 
endast skidan ar ute och slinter
MARS brukar ruggig och blasig vara 
de fiesta m odeller ar inne bara
APRIL ar regnig, blasig och kail 
sag nar vi nansin flyga skall
MAJ brukar locka med vackert vader 
men oftast det slutar med plastregnklader
JUNI skall vara solig och varm
nar horde man senast modellmotorns larm ?
JULI bjuder semestervader 
alia vet vad det fordrar for  klader
AUGUSTInatten &r mork och varm 
om flickan ligger din motorstartarm
SEPTEMBER bbrjar bli blasig och sen

har vi OKTOBER med allt sitt regn
NOVEMBER ar kali och oftast kulen

sa kommer DECEMBER och darmed julen
varefter vi borjar pa nytt igen 
och tror och hoppas fa flyga sen

SVE_N SKA___T A V L I'N G A  R __ l "  Η ό " T " " " " " " " · " “
3 -4 /9  SM, Multi-RC, Goteborg
4 /9  Hosttavling i linstyrning. A - och B -k lasser , Stockholm.
11 /9  Wentzelpokalen, 1-k lasser i friflyg, Ostersund
11/9 SM, linstyrning, Stockholm
11 /9  SM, m odellraketer, Rinkaby
24/9 SM, RC-III, Borlange
25/9 Solnas Pokal, TR, Stockholm
2/10 Radiostyrning, speciell klass, Hagshult
15/10 Radiostyrning^ apeciella klasser, Skarpnkck

LXSARNAS VARUMARiKNAD; 1 st kompl, Grundig 4-kanals anl&ggning med MK 
i§ervon. 1 gt Varioton kanaldel 3-4. 2 st Bellamatic. 1 st Servo-Auto-M atic,
Ake Gunnarsson, Nydalavagen, Varnamo. tel. 0370/12389,

€>
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Ί
T A X I

Εη multimodell f5r traning 
och tavlingsflygning. 2, 5- 
6 cc  motorer och 2-8 kana- 
lers radioutrustning. F o r -  
namlig byggsats med b l .a . 
kroppsidorna utstansade i 
balsaplywood. Tvafargad 
explositionsritning och ut- 
forliga anvisningar. Spv. 
150 cm, lan^d 102 cm, 
baryta 40dm^, tomviktc:a 
1300 gram.
Art. -nr. 4625
Komplett byggsats kr.

NY S -T -O -R  f l e r f A r g s  g r a u f n e r - k a t a l o g  n u  u t k o m m e n .
OMFATTANDE HOBBY-BIBEL! Sands mot kr 5:75 i frimarken.

l As a r n a s  VARUMARKNAD

WONDER
Glasfiberkroppar till»
MUST FIRE 
CRUSADER 
SABRE HAWK 
EIGHT WONDER 
FALCON 56

MOTORER 
BYGGSATSER 
RC-anlaggningar 
T illbehor

Under denna rubrik infor vi, i 
man av utrymme, kostnadsfritt 
smarre notiser. Vi forbehaller ' 
oss ratten att forkorta och andra 
i manus.
T ill salu

1 st Telecont 9 kanal med 4 st 
Duramite och 1 st Telecont 5 kanal 
med 3 st Duramite. Kompletta m, 
ackar och laddaggregat. B illigt! 
Ingemar Kyrk, Butorp, GRUMS. 
tel. 0555/23025.

1 st Controlaire 10-kanal su- 
perhet med 5 Annco servo och 
ackar saljes billigt. Olle Ask, 
Fack 26 Grums. tel. 0555/72182

1 st nastanny 10-kanals super- 
het med 5 st Controlaire servo 
saljes formanligt. Lennart Jagsell 
Langg. 62, Nassjo. 0380/12831.

--------------------------------  Cellplastvingsir
MONO-KOTE

A lit detta koper ni formanligast 
fran P^a Steve Johansson,
V. Langgatan 16, Tibro 
tel. 0504/12893

1 st Min-X Analog P roportio 
nal 2 + 1, mycket lamplig for tav- 
ling i RC-III och den nya sport- 
klassen. Endast 97 5 : - -  kr. Plan 
"F ride lli"  med OS 15 RC foljer 
med pa kopet. Valter Johansson 
I-langeryd, Lammhult. 0472/65045
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