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1 ΕΝΥΑ 60  ll-R C

ΕΝΥΑ 60 II RC har snabbt blivit den 
popularaste motorn bland multiflygarna. 
Det firms goda skal till detta for hogsta 
effekt ar kombinerad med lattskotthet och 
goda trottlingsegenskaper.

Bland finesserna kan nannas lattmetall- 
kolv, tva kolvringar och tva kullager.

10 c m l  Pris 179: — kr.

’’Push-Pull” SERVO

MK MULTISERVO konimer nu i ett annu 
battre utforande som gor dem lattare att 
montera i alia modeller. S torlek 66x44x28 
mm. Vikt c:a 60 gr.

Tre utforanden finns:
Tvakanalsservo for relamottagare 59:-- 
Tvakanalsservo med transistorfor- 
starkare for relalosa mottagare 98:-- 
Digitalservo for F&M Proportional 150:--

FUTABA SUPERHET
Den standigt okade radioflygverksam - 

heten gor det nodvandigt med superhetan- 
laggningar aven for dem som flyger med 
en kanal. Vi erbjuder:
Futaba FT-5C, transistorsandare 161:-- 
Futaba F6-STR, superheterodyn-
mottagare med rela 165:--
Uppkoppling for ovanstaende 18:--
Kompl. anlaggning, FT-5C, F6-STR 
och uppkoppling 3 44:50
Batterisats 10:10

H O B  B Y T  J A N S T
Olofsgatan 7 · Box 3 310 · Stockholm 3 

Tel. 08/20 23  0 4

Multilith offsettrvck, SMFF exp,f Vaxjo oktober 1 966



TrAngayn, men en berattigad trAngaynthet har pr&glat Modell-Nytta ledare 
i de aenaete numren. Ty problemen med forbundeorganeta framet&llning 
har varit aA stora att fbrraAgan till utblick over vidare fait begransats. 
Redaktionen tror sig aven i forta&ttningen fA mAnga MN-frAgor att venti- 
lera varfbr vi avdelar sista textaidan till detta andaraAl.
Aktuellt ,juat nu &r SMFF:s Rikaat&mraa, aom ju denna gAng arrangeras i 
Malmo den 12-13 november. Ur representationssynpunkt ar det med sar- 
skild til-lfredeatAllelae vi ser fjolArets RS-beslut om full resekostnads- 
ut^amning tillarapas.
Debatten kommer sakert att bli intensiv pA mAnga punkter. SMFF ar ,1u ett 
litet fbrbund men ideaiismen ar raycket utbredd i vAra raedlemeled och det
ta brukar aven karakterisera RS-diakussionerna. Stamningen blir hog men 
inlevelsen fAr mAnga att "ta bladet ifrAn raunnen"J
Vilka detal.jfrAgor fbrutom de eedvanliga, aom kommer att behandlae vid RS 
ar ju ej annu kanda. Dock har vi aamlat ihop en del redogorelaer och de- 
battinlagg i aktuella amnen utom de grentekniaka apbramAlen. Se aidan 16  
och de fol.jande fern aidorna i detta nummer.
LAt 088 mangrant samlas for att vid RS geraenearat forma 
framtid earnt bevaka klubbarnaa och medlemmarnas intreeaenj 
RS 66!

vArt forbunda 
Val mott vid

STKRIOES MODELLFLTGFORBUID (SMFF), aaaletat t i l l  Kungliga Sranaka Aaroklubban och Sroneka Intarpl&netariaka 
Slllakapat. F8rbuadeaxpeditioa: H&agaryd, LAMMHULT, ta l. 0470/23475 tiler  0472/65045. Styralea: Ordf. Sana 
Peraaoa, Box 105, kSPIMG; Protokollaak*. Carl-Erik Au*4r, Bttckg. 36, lORRlBPIllG; Kasibr Karl-Ander· Ericseon, 
I.Kyrkog. 28A, HARlOSAID; Korraapondoaaaokr. Lara Andaraeoa, Tyoho Brahag, 35, LIMHAMR; PR Lanaarth Lareson, 
Dalr. 56, EIEBTBERG; Grtnchefor: Friflyg Gannar KalAn, STarTarag. 9, lORRlSPIIG; Linatyrning Chrietar S5dar- 
barg, Torag. 39, STOCKHOLM 7a; Radioatyraing Guanar Hof·ana, Dooantg. 1A, MALHt) S; Modallrakatar 011a Olsaon, 
Bokabargig. 19, HASSLEHOIX.
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R A K E TE R S

T A N D N IN G

Du har kanske kgt ned manga timmar 
pa att bygga och mala en modellraket.
Du har packat fallskarmen med storsta 
omsorg och monterat raketmotorn och 
forsett den med glodtrad. Sa kommer da 
ogonblicket da du skall skjuta upp rake- 
ten. Du satter raketen pa avfyringsram- 
pen och anslyter den lilla avfyringsan- 
laggningen. Askadarna staller sig pa an- 
visad plats, Nedrakningen borjar 5 - 4 -  
3 - 2 - 1 - fyr. Ingenting hander, rake
ten star stilla pa avfyringsrampen. Du 
gor ett nytt forsok, men ingenting hjalper. 
Vad beror nu detta pa? Vi skall har for- 
soka forklara hur den elektriska antand- 
ningen fungerar, sa kanske det gar latta- 
re att avhjalpa felet.

Vi borjar med att titta lite pa de grund- 
laggande lagarna for elektrisk strom. Nar 
elektrisk strom passerar en ledare, t.ex, 
en koppartrad alstras varme, Problemet 
med raketuppskjutning ar att med elekt
risk strom alstra tillrackligt med varme 
i en speciell ledare - den lilla glodtra- 
den. For att raketkrutet skall antandas 
erfordras en temperatur pa omkring 600° 
C.

I varje elektrisk krets ar det tre fak- 
torer som inverkar, Dessa ar spanningen 
stromstyrkan och motstandet. Spanningen 
mates i volt (V), stromstyrkan i ampere 
(A) och motstandet i ohm (Λ). Alla elekt
riska ledare har ett visst motstand, olika 
beroende pa vilket material ledaren ar 
gjord av samt ledarens tvarsnittsarea.

Enligt Ohms lag ar stromstyrkan i en 
strokrets lika med spanningen dividerad 
med motstandet:

dan I * stromstyrkan i ampere (A)
U 3 spanningen i volt (V)
R 3 motstandet i ohm (SI)

Om saledes spanningen i en strokrets 
ar 6 V och stromkretsens motstand ar 1,5 
ohm, sa blir stromstyrkan 4 ampere. Ar 
motstandet 2 ohm blir foljaktligen strom
styrkan 3 ampere.

Varmen som bildas i glodtraden bestam- 
mes av strommangden som passerar genom 
den. Enligt Joule's lag ar varmen som bil
das i en ledare genom elektrisk strom pro- 
portionell mot motstandet i ledaren, tiden 
under vilken strommen passerar ledaren 
samt kvadraten pa stromstyrkan.

Glodtraden som saljes genom Ingen- 
jorsfirman Atlas har ett motstand av 77 
ohm per meter, tandkabeln har ett mot
stand pa 0, 045 ohm per meter och den 
lilla kontrollampan har ca 200 ohms mot
stand. Ett vanligt 4, 5 volts ficklamps- 
batteri har ett s.k. inre motstand av ca 
0, 5 ohm ett 6 volts bilbatteri 0, 02 ohm 
och ett 12 volts bilbatteri 0, 04 ohm.

Om vi tanker oss att vi som strom- 
kalla anvander ett 4, 5 volts ficklamps- 
batteri, en 20 mm lang glodtrad och 12 
m tandkabel far vi foljande totala mot
stand i stromkretsen:
0, 5+0, 02x77+2x12x0, 045 = 3, 62 ohm
Om vi nu anvander Ohms lag far vi:

I=  - Τ Γ 5 -  = 1 ' 48A
Denna stromstyrka ar i underkant for 

att man skall fa snabb antandning av ra
ketmotorn. Normalt behovs minst 2 a m- 
pere. Genom att seriekoppla tva stycken 
4, 5 volts ficklampsbatterier erhaller vi 
en spanning pa 9 volt. Detta varde satter 
vi nu in i formeln:

1 ’  ~ 37ΒΊΤ * 2«48 A
Denna stromstyrka ar tillracklig for 

att raketmotorn skall tanda sa gott som 
omedlebart. Anledningen till att motstan
det i detta fall blir 3, 62 ohm ar att mot
standet i stromkretsen okar med 0, 5 ohm 
genom att vi i detta fall anvander ytterli- 
gare ett ficklampsbatteri.

Om vi i stallet onskar anvanda ett 6 V 
bilbatteri erhalles foljande:
R = 0, 02+0, 02X77+2x12x0, 045 3 2, 64 ohm
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= 2, 3 AI =* 2. 64
Som synes gar det ocksa utmarkt att 

anvanda ett 6 volts bilbatteri. Anvandes 
daremot ett 12 volts bilbatteri blir strom - 
styrkan nastan den dubbla och da finns 
det risk for att glodtraden blir overhettad 
och brister innan den har hunnit antanda 
raketkrutet. Smaltpunkten for glodtraden 
ligger vid ca 1520^C och denna temperatur 
uppnas latt orn den belastas med for stor 
stromstyrka. Anvander man ett 12 volts 
bilbatteri bor man darfor ej utnyttja hela 
batteriets spanning. Pa de fiesta batte- 
rier gar det utmarkt att ansluta kroko- 
dilklammor sa att man endast tar ut t. ex. 
10 volt fran batteriet, dvs man utnyttjar 
endast fern av batteriets sex celler.

De foregaende rakneexempeln visar 
varfor men inte kan koppla in en kontroll- 
lampa i serie med stromkretsen. Gjorde 
vi det skulle totala motstandet bli over 
200 ohm, varfor strom styrkan endfast 
skulle uppga till nagra hundradels ampe
re. 0nskar men en kontrollampa i strom
kretsen kretsen maste den alltsa para-

lellkopplas med strombrytareri.
Of>e roe nde av vilken typ av batterier 

man anvander sa fora tar Du nog vikten 
av att batteriet ar fulladdat och har full 
spanning. Anvander Du fieklampsbatte- 
rier ar det nodvandigt att dessa ar nva 
och oanvanda,

Skulle trots detta inte raketen vilja 
starta, sa kan orsaken vara dalig kon- 
takt nagonstans i strom kretsen. Kont- 
rollera att alia kablar ar ordentligt fast- 
lodda eller fastskruvade samt att kroko- 
dilklammorna ar fria fran belaggningar 
fran tidigare uppskjutningar. Givetvis 
kan fel ocksa uppsta genom kabelbrott. 
eller dalig kontakt i strombrytare etc. 
Med lite fantasi och handighet. kan nog 
de fiesta modellraketflygarna nu klara 
a v a v fy r i n g s r o b 1 e m e n.

Olle Olsson

RC I LEN
Under snart ett ar har en RC-kurs 

pagatt i LEN. Sune Jonsson har talat om 
grundprjnciper och schemaanalys. Bro- 
lin och Ahman fran Norrkoping om funk- 
tionsprinciper och anlaggningshistoria. 
Gunnar Pettersson (kursledare) om agg- 
regatval, installationer och tillbehor. 
Ahremark om modellval och bygge, 
Alseby om motorer samt Dillner om 
aerodynamik.

Kursen avslutades 16-17 sept. Kal- 
lad expert var Jesper von Segebaden 
och som medhjalpare hade han Bo Ol
denburg med sig. Fredagen gick at till 
en forelasning om RC (multiklassen) 
varefter foljde en allman diskussion. 
Kurt Schon, kurschef i LEN, gjorde 
nedanstaende anteckningar. Kurspla- 
nen ar godkand av Medborgarskolan.

Pa lordagen kl. 9.30 samlades vi 
pa F3 for att fa en pi'aktisk tillamp- 
ning av fredagens teorier. Trots att 
det blaste ganska hart gav bade Jesper 
och Bosse en i vara amatorogon stra- 
lande uppvisning. Jesper flog igenom 
hela multiprogrammet och kommente- 
rade manovrarna. Bosse imponerade 
stort genom att under en fLygning halla 
karran pa rygg i flera minuter och t. o.
m. gora en stjartglidning inverterat.

Bosse hade ocksa med sig en liten 
karra (80-90 cm) utrustad med en 
Controlaire galloping-ghost, med vil
ken han gjorde en bejublad uppvisning. 
Karrans hcrjdroder var i storsta laget 
och i den harda vinden stod den nastan 
stilla i motvinden och vickade med 
stjarten som en anka. Han forsokte sig
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ocksa pa en markstart, men da blaste 
karran over pa rygg och frontspantet 
med motor och allt lossnade. Slut pa 
det roliga!

Vi var kvar pa F3 till 13. 30 da alia 
var fullstandigt blafrusna.

Slutomdomet blev att dagarna varit 
mycket givande, det skulle bara vara 
mera utbyte av den har typen klubbarna 
emellan.

Narvarande bada dagarna var c:a 15 
personer + Bjorn Wangstroms hund pa 
lordagen.

Jesper von Segebaden
Allt vad som sags nedan galler pro- 

portionalanlaggningar.
HUR MAN LAR SIG FLYGA .
Anlita alltid nagon mera erfaren per

son vid de forsta forsoken, Lat lararen 
starta och landa och flyg sjalv enbart nar 
planet ar pa betryggande hojd. Borja 
trana med attor (i horisontalplanet) for 
att lara sig svanga at ratt hall. Darefter 
kan man forsoka sig pa en looping. Stor- 
re motorpadrag - mindre loopsradie 
och tvartom.

Landning: Ga inte in med for lag fart 
utan lat planet glida ned med sankt nos. 
Man kan aven ha motorn pa och ga in 
flackt med ganska hog fart. Sla sedan av 
motorn strax innan cirkeln.

Roll: For att fa planet att ga rakt i 
rollen maste man ge nagot dykroder i 
rygglage.

Nar man beharskar roll kan man bor
ja med ryggflygning. Ga in i rygglage 
med en halv loop och ga ur med en halv 
roll. Riskabelt att ga ur genom att anvan- 
da hojdrodretj Efter ryggflygning kan 
man forsoka en bunt. Gor forsta buntar- 
na genom att lagga planet pa rygg och ge 
dykroder, Farten ar da lagre an om man 
ligger pa hojd och ger dykroder direkt. 
Inlarningsordning: Rakflygning, horison- 
tell acta, looping, roll, ryggflygning, bunt.

TAVLINGSFLYGNING
Tank pa att domarna skall se vad Du 

gor. Markera tydligt borjan och slut pa 
en manover. Annonsera manovern, sag 
NU nar manovern borjar och ga in och 
ur distinkt* Ta hansyn till foljande: vind, 
sol, publik, andra tavlingsdeltagare. 
Forsok ha ett riktmarke nar Du flyger; 
detta betyder sarskilt mycket vid land- 
ningen. Det ar bra om en medhjalpare 
kan halla reda pa vindriktningen. Lat 
aven en medhjalpare halla reda pa tiden. 
Om karran inte ar uppe inom 1 1/2 min, 
ar det lika bra att begara om start. Ge-

nast efter en manover bor medhjalpa- 
ren tala om nasta manover. Vissa ma- 
novrar bor utforas i medvind och andra 
i motvind.

FORBEREDELSER
Kolia alia glodstift (reservstift) in

nan tavlingen. Stiften kan ha olika tom- 
gangsegenskaper och satter man i ett 
helt nytt pa en tavling kan det bli o'be- 
hagliga overraskningai’. TrapiO})ell- 
rar bor koras en stund eftersom naven 
krymper nagot och propellern kan loss- 
na.

TAVLINGSMANOVRARNA
Wingover: om man lagger manovern 

i medvind blir den latt for langt utdra- 
gen och utgangen syns daligt. Bagarna 
skall vara lika hoga och lika stora.

Kombinerad Immelmann: Ligg i-akt. 
pa vingarna. Ryggflygning 1 sek.

Langsam roll: Om man gor den i med
vind ar det lattare att fa den att se skap- 
lig ut. Om man har V-form bromsar V- 
formen rorelsen i forsta half ten och hjal- 
per till i sista halvvarvet.

Stjartglid: Stang av motorn redan in
nan ingangen till manovern. Man slip
per da andring av vridmomentet. Lamp- 
lig i medvind.

Staende attor: Gores i motvind. Dra 
av motorn nagot strax fore ingangen i 
buntdelen och dra pa igen efter 1/4 bunt 
for att fa fart i avslutningen.

Liggande attor: Gor manovern pa lamp- 
lig hojd sa att den ar latt att se.

Top Hat: Kolia att vingarna ligger ratt 
innan overgangen till ryggflygning.

Spinn: Skeva aldrig for att komma ur 
spinnen. Ga ur genom att ge dykroder, 
eller dra pa motorn. Olika modeller upp- 
for sig mycket olika vid spinnurgang.

N ODS ITU A T ION E R
Dra av motorn sa fort nagot oforutsett 

intraffar. Om radion gar pa Fail-Safe 
landa genom att anvanda sa lite roder 
som mojligt.

FOREBYGGANDE AV FEL
Efter 50-60 flygningar bor man ta 

isar servona och gclra ren och smorja 
potentiometrarna. Aven lodningar i ser
vona kollas. Gor ren spakar och kolla 
glapp. Kolla alltid en ny anlaggning 
mycket noga. Utga fran att det firms na
got fel pa den. Nastan alia proportional- 
anliiggningar har tillverkningsfel.
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Erik Bjornwall, 26 och numera apo- 
tekare i Norrkoping, borjade flyga lin- 
styrning i Umea for drygt tio ar sedan. 
Han har varit landslagsman i TR, stunt 
och combat och gjort sig kand for sunt 
konstruerade, snygga och mycket val- 
byggda modeller.

TJORVEN II
Lattbyggd nyborjarmodell for linstyr- 

ning avsedd for motorer mellan 1,5 och 
2, 5 kubikcentimeter.

Tjorven II ar avsedd som forsta tra- 
ningsmodell for den som onskar lara sig 
linstyrningens grunder och aven den som 
aldrig har byggt ett modellplan bor kun- 
na ga iland med bygget. Modellen ar en 
stark, snail och foglig nyborjarkarra och 
man far inte vanta sig att det skall ga att 
utfora sa mycket avsncerd flygning med 
(en och annan looping har dock origiijal- 
modellen varit med om !). De fiesta av 
marknadens 1, 5-kubikare och "snallare11 
2, 5-or gar bra att anvanda. Min fru har 
med framgang flugit sin Tjorv i tva sa- 
songer med dels en gammal Alag X-3, 
dels en Fox 15.

Sa till sjalva byggbeskrivningen. Bor- 
ja med att noga studera ritning, materi- 
allista och denna anvisning. Ar nagot o- 
klart sa fundera eller fraga tills Du ar 
saker pa att Du vet hur allting skall vara 
Saga eller skar sedan ut alia delar. Mo- 
torbockarna (Kl) och mellanstyckena (K2

och K3) limmas noggrant ihop till en en- 
het. Se till sa att avstandet mellan bock- 
arna passar till den motor som Du skall 
anvanda. Lat torka over natten.

Landstallet star narmast i tur, bocka 
det av 2 mm pianotrad med hjalp av platt 
tang och skruvstad. Observera att tvar- 
stag och hjulafite far fastas forran sena- 
re. Trad stallet over motorbockarna och 
fast det med hjalp av en liten platbit som 
bockas och skruvas fast i ovre bocken 
med sma, sma traskruvar (se fig. 1).

Under den undre bocken surras land- 
stallsbenen ihop med massingstrad var- 
efter rikligt med lim, heist araldite eller 
liknande, kletas omkring stallet.

Kroppsmellanlaggen (K4 och K5) av 
10 mm balsa tunnas av bakat sa att 
kroppssidorna skall kunna limmas ihop 
langst bak (se ritn. av modellen sedd 
uppifran) och limmas till motorbockarna
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'(se langst ned till vanster pa ritningen). 
Kroppssidorna maste skaras ur pa insi- 
dan for landstallet. Urtag for vinge och 
stabilisator samt halen dar landstalls- 
bene sticker ut genom sidorna maste go- 
ras mycket noggrant. Varken vinge eller 
stabbe skall ha nagon anfallsvinkel. Lim- 
ma ihop och lat torka over en natt var- 
efter Du kan runda av hornen, skara uj; 
urtag for motorn pa hoger sida, borra 
hal for motorns fastskruvar och slipa 
bort alia ojamnheter med forst grovt, 
sedan allt finare sandpapper.

Vingen skarvas ihop av 2 st 5-7 mm 
balsaflak, VI och V2, (5 mm for 1, 5 cc 
motor, 7 mm for 2, 5 cc motor). Kan- 
terna rundas, vingen skjuts in i kroppen 
och limmas noggrant fast. Vingoronen 
(V3) och plywoodforstarkningarna for 
roderoket (V4) limmas pa plats och en 
blytjmgd pa 15-20 gram limmas och 
skruvas fast under yttre (hogra)vingspet- 
sen for att modellen skall spanna linor- 
na battre. Skar en skara i bakkroppens 
oversida for fenan och limma denna pa 
plats. Stabilisator och hojdroder monte - 
ras ihop med linneband (se fig. 2) och

limmas till kroppen. Kontrollmekanis- 
men satts ihop och skruvas fast i model
len. Stotstangen bockas sa har

r. .'j

dar den gar igenom roderhornet och ro 
deroket. P a ’lead outsen" (vinglinorna) 
maste man gora starka oglor vid roder
oket, sa har

ZZZZL'Tlti2> Π x

Se till att mekanismen och rodret gar

latt att rora och att roder och roderok 
befinner sig i neutrallage (mittlage) sam- 
tidigt. Bocka till sist vinglinornas oglor 
vid vingspetsen sa har

sa att flyglinorna latt kan hakas pa.
Slipa, lacka och mala modellen (med 

branslesaker farg eller ett sista skyd- 
dande lager av klar plastlack om glod- 
stiftsmotor skall anvandas). Fast tanken 
med hjalp av gummisnoddar och tva og- 
leskruvar (oppna) som skruvas in i mo- 
torbockarna. Linda och lod fast tvarsta- 
get pa landstallet, satt pa hjulen och skru- 
va fast motorn med ett par graders hoger- 
riktning (brickor under framre motorfas- 
tet). Modellens tyngdpunkt skall nu ligga 
mellan 1 och 2 cm bakom vingframkanten; 
gor den inte det maste man belasta model
len med blyvikter fram eller bak tills 
tyngdpunkten kommer ratt. Sedan ar det 
bara att ga ut och prova sin egen och 
Tjorvens flygformaga mem mer om det i 
nasta nummer.

Materialforteckning till Tjorven II
Motorbockar, 2 st K1 10x10 rodbok
Mellanstycken K2-3 10 mm balsa
Kroppsmellanlagg K4-5 -610 mm balsa
Kroppssidor, 2 st K7 5 mm balsa
Vinge VI -2 5-7 mm balsa
Vingoron, 2 st V3 1, 5 mm ply
Forstarkningar, 2 V 4 1 ,5m m  ply
Stabilisator S 1 3 mm balsa
Hojdroder S 2 3 mm balsa
Fena FI 3 mm balsa
Landstall 2 mm pianotrad
Tvarstag till landstallet 1,5-2 mm piano
Stotstang 1,5 mm piano
Vinglinor (lead outs) 0,75 mm piano
Roderok gores av 1 mm aluminium plat,
1, 5-2 mm plywood eller kopes fardigt. 
Vecos lilla roderok ar bra.
Roderhorn av massing- eller alumini- 
umplat minst 0, 5 mm tjock. Hjul 35- 
50 mm diameter, 2 stycken.
Tank. En mindre stunttank kopes fardig 
eller lodes med hjalp av nagon erfaren 
kamrat. Rymd 20-30 cm^.
Blyvikt, 15-20 gram. Massingstrad och 
plat for landstallsfastet. Linneband till 
rodergangjarn, 10-15 mm brett; ungefar 
30 cm behovs. Diverse skruvar, mutt- 
rar och brickor. Lim, lack och farg. 
Talamod, noggrannhet och intresse!
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Sa har det ater varit ett SM i radio- 
styrning. Som vid alia slags tavlingar 
dar en dommarstabs subjektiva bedom - 
ningar av manovrar blir det alltid dis- 
kussion om domsluten. Vid SM i multi 
hade arrangorerna skaffat fern domare 
for att fa ett rattvist slutresultat. Nor- 
malt har vid tavlingar med fern domare 
den hogsta och lagsta i varje flygning 
strukits, men har i Goteborg motsatte 
sig grenchefen detta forfarande och 
kravde att alia resultat skulle medrak- 
nas.

Jag har for skoj skull gatt igenom 
alia domarprotokollen och sett om man 
kan fa ut nagot av intresse av dessa.

Till att bprja med i vilken ordning 
placerade resp. domare flygarna.

Domare: A B C D E
1, J esp er von Segebaden 1 1 1 1 1
2. Bo Oldenburg 2 2 3 2 2
3 . L e if  T h e lin 2 2 2 2 2
4. Arne A rvidsson 6 5 5 4 5
5. Tommy Bennwik 2 4 4 7 4
6 . Jan Le7enstam 7 6 6 5 8

7. Lennart Sundstrbm 4 1 9 6 6
8. Kurt J&nsson 9 8 8 8 7
9. Lennart Ohlsson 8 1 7 2 1

10. Goran Ridderstrbm 10 11 11 10 10

11. Sbren Schmidt n 10 10 11 n
12. Lars Jacobsson 12 11 11 11 11
13. Roland O rtschut* 12 12 11 12 12
14. Lars O hlsson l i M l i 11 l i
15. Tore Loodin 12 12 12 12 12

Dnderstrukna s i f f  ro r Sr r a tt p la c e r in g

Vidare undersokte jag hur beddmnings
sattet att stryka hogsta och lagsta poange 
vid varje flygning skulle forandra slutlis· 
tan.

Till min gladje visade det sig att den 
enda forandringen som skulle ha skett 
var en omkastning av placering nr 8 och 
nr 9.

Hoprakning av hur manga flygningar 
som strukits for varje domare och flyg
ning.

Domare: A B C D E

For hbg poang 0 3 7 0 4
0 3 6 0 3
0 8 2 1 2

F8r l&g noang 14 0 0 0 0
12 0 0 0 0
12 1 1 1 0

Medraknade 0 11 7 14 10
0 9 6 12 9
2 5 11 12 12

Antal ratt inpla- 
cerade e n l. slut
resultat 10 16 7 12 10

D O M A R B E D 0 M N IN G

Sammanstallningen visar att den do
mare som var hardast aven hade svarast 
placera in mellanskiktet, samt att den 
domare som hade det minsta antalet 
strykningar lyckades placera in de fies
ta pa ratt plats.

For att fa en uppfattning om domar- 
nas inbordes bedomningsskala har jag 
satt deras benagenhet att satta "0" for 
en utford manover, Av protokollen 
framgar att totalt finnes 669 nollor for- 
delade pa domaren A 234 st, B 100 st,
C 104 st, D 132 st samt E 101 st, vil- 
ket motsvarar procenttalen 35, 15, 15 
20 och 1 5 %.

Om man staller dessa siffror i re 
lation till totala antalet poang resp. do
mare givit under tavlingen finner man 
att det stammer pa en domare nar (dia
gram 1).

Vidare visar diagrammet hur andel 
i % varje domare har i de enskilda 
flygningarnas slutsumma.

Om man vidare ser efter hur nol- 
lorna fordelar sig pa de olika manov- 
rarna finner man att nollorna i stort 
sett samlar sig kring fyra manovrar, 
namligen d.sk. dubbelvingovern, loo- 
•ping, stjartglidet och spinn. (diagram 2) 
i Diagram 3 visar hur resp. domare 
fordelat nollorna. Som synes har fyra 
av domarna foljt varandra i stort medan 
den femte har fyra "egna" toppar, samt 
en skyhog notering pa manover 5, vil- 
ket tyder pa en helt annan bedomnings- 
grund for denna manover.

Som jag skrev i inledningen har jag 
gjort denna inventering for skoj skull, 
men kan man inte fa ut nagot vasent- 
ligt ur den? Forst och framst visades 
att slutresultatet verkligen var ratt
vist. Diagram 2 torde ge en anvisning 
om vilka manovrar som de tavlingsak- 
tiva behover trana.

Jag tror att om en liknande bedom- 
ning av domaren sker i efterhand vid 
kommande tavlingar kan vi fa en mer 
enhetlig bedomningsskala, da forut- 
satt att samma domare medverkar vid 
mer an ett tillfalle. Vidare torde be- 
domningen ge upphov till diskussioner 
som kan hjalpa oss till rattvisa tavlings- 
resultat.

Jol.
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S.P.A.D. S X III Cl

en linkontrollerad skalaraodell av SPAD S XIII Cl fcir 10 kero motorer, T)en visas bar* 
med det m&lningsschema som den maerikanske fIv̂ arst.iarnan kapten Eddie Riecken- 
backer, hade p& sin Spad.
Modellen ritades och byggdes av Erich Heimann, vilket gjorde honom till tysk 

ra&stare 1961. Han utrustade sin modell tned en Enya 60 forsedd med motorkontroll 
via en tredje lina. Modellen vager tre kilo.
Ritningens tv& blad kan kdpas i full skala fr&n Model Avia, 31 me du Printemps, 

Bryssel 5 for ca 8 , 3 0 Skr (80 belgiska franc).
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En multimode 11 for traning 
och tavlingsflygning. 2 ,5 - 
6 cc motorer och 2-8 kana- 
lers radioutrustning. For- 
namlig byggsats med bl.a. 
kroppsidorna utstansade i 
balsaplywood. Tvafargad 
explOsitionsritning och ut- 
forliga anvisningar. Spv. 
150 cm, langd 102 cm, 
baryta 40 dm2, tomviktc:a 
1300 gram.
Art. -nr, 4625 
Komplett byggsats kr.

NY S-T-O-R f l e r f Args GRAUPNER-KATALOG nu u t k o m m e n . 
OMFATTANDE HOBBY-BIBEL! Sands mot kr 5:75 i frimarken.

A. A/6, lindvalliplon 6, Stockholm 9t T̂L· 69 Ϊ9 19 68 15 15
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Riksstamman slar inonn kort upp sina portar, Vi ger^te information ora sjalva ar~ 
rangemangen men tillfogar ocksa en del information och debattinlagg av intresse in- 
for RS's forhandlingar och korridorsnack. Bildandet av FSF ar naturligtvis intressant 
mot bakgrund av FS uppdrag att utreda mojligheterna for SMFF:s anslutning till Riks- 
idrottsforbundet. Den allt storre trangseln pa flygfalten fordrar atgarder - har en 
"faltinstruktion". Slutligen ar ju olika detaljer av organisationskaraktar ett standigt 
debattamne. Hall till godo!

presstopp R IK S S T A M M A
me cl

hs k A m t i s a m k o m m a ”

ftiksst&raman h&lles .ju i &r i Malmo den 12 - 1 3 november, enligt kungorelse i for- 
ra numret av MN. Arrang8r fir AKM, Givetvis fir ej annu alia detaljer klara vad gal- 
ler arrangemangen men litet kan tillkannages redan nu: S&val forhandlingar som den 
raera latta sidan kommer att ordnas i Kungsparkens Restaurant, Ret ar ett storre 
etablisaemang med bide konferenssalar och dansbana, Kungsparken ligger i viistra 
Malmo, dvs mycket centralt, endast 700 meter fr&n j&rnv&gscentralen. Inkvartering 
ordnas i Hotell Temperance, som ligger 3-500 meter fr&n Kungsparken. Upp till tre- 
b&ddsrura kan reserveras,
Arrangemangens alia detaljer kommer att klarlaggas genom ett sarskilt cirkular 
till 3MFF:s klubbar, Med denna inbjudan s&ndes aven en kartskiss si ingen bbr be
hove orientera bort sig i "storstaden", Direktanslutna medl, som onskar deltaga 
i RS: Kontakta forbundsexp. for narmare upplysningar.

Svenska Flygsportforbundet 
har bildats

Ordforande
Direktor H Hjalmarson

Vice ordforande 
Direktor B Florman

Ordinarie ledamoter Suppleantcr
Motor: Prof B J Andersson Civiiing T Byqutst
Segel: Kyrkoh C-M Magnuson Kamrer B Karlsson
Modellflygr Dir S Persson Flygdir S Stark
Fallskarm: Overste G von Boisman Advok H U von der Esch
Ovriga: Verkm W Tell Civiiing L Holmsrrom

Vid ett mote med KSAK:s klubbar och 
anslutna specialforbund den 15 augusti 
bildades Svenska Flygsportforbundet 
(FSF) . Det nybildade forbundet skall 
verka for flygsport i olika former - m o- 
dell- motor- och segelflygsport samt 
fallskarmssport. Organisationen star vid 
sidan av KSAK och amnar soka anslut
ning till Riksidrottsforbundet for att den 
vagen kunna fa pengar till bl. a. tavlings- 
verksamhet. Det olika flygsportgrenarna 
gar alltsa fram pa gemensam front till 
Riksidrottsforbundet.

SMFF:s styrelse ansluter sig till iden 
ora en gemensam anslutning av hela spor - 
ten och har anmalt intresse for bildan
det av FSF,

Forbundsstyrelsen arbetar vidare i 
fragan och kommer att lagga fram den 
till Riksstamman.
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ATT VARA VANNER PA FALTET
Allmanflyget okar. Ett kiubbfait som 

for tva ar sedan anvandes till 6. 000 
landningar har i ar redan passerai; 9000, 
Att vara modellflygare och samsas ora 
utrymmet pa och over ett sadant fait ar 
inte alltid latt. For att gora det he la Li
te enklare vill vi har ge nagra korta 
regler.

Sa snart det finns modellflygare pa 
ett fait med annan verksamhet ska'll 
EN man i ganget utses till A NS V A RIG 
EE DARE AV MODEL!.. PEYGET (mo- 
dellflygledare). Han skall in nan han 
knallar ut pa faltet, ta kontakt med and-· 
r a ansvarlga {t r a f 1 k 1 e d a re, s e g e 1 f 1 y g - 
chef, motorf 1 ygchef, pl.atschef e 11er 
vad det kan vara) och tala om att "nu 
ar vi har, sa och sa vill vi gora.? var 
f a r v i vara?" Efter ett sad a n t s a m i a ], 
vet man var man har varanrg och det 
roliga kan borja. Aven cm det inte ar 
annat flyg 1 gang, bor de anclra flyg- 
ledarna vara underrattade om att rao- 
dellflygning pagar,

Bilar, mopeder och trampcyklar 
staller man naturligtvis pa anvisad 
plats eller eljest sa att de inte ar i 
vagen for "fullvuxna” flygplan,

Sarskill de friflygande modellerna 
har en fenomenal fo.rr.naga att iigga 
over startbanor och landningsstrak,
Valj startplatsen sa att sadant und- 
viks i den man det gar. Om Du music 
over en bana eller annat strak for att 
hamta modeller, korsa banan v.lnke.1- 
ratt och se upp mycket noga pa annat.
flyg!

Aven i ar har Studieforhundet Med- 
borgarskolan valvilligt stallt pengar till 
forfogande, sa att SMFF kunnat haila en 
central kurs for att utbilda klubbinstruk- 
torer.

Sedan flera anmalda dess var re an- 
malt for hinder, kom kursen att omfatta 
15 elever, som under en intensiv vecka 
i Norrkoping fick inblick i vad det inne- 
bar att lara ut0model!.flyg och ta pa sig 
ledaransvar. Atski 11 iga hade erfaren-

Depan med lador, burkar, plast- 
flaskor och annat lagger man langt 
fran nagon anvand bana. Linstyrare 
och radiostyrare far ibland vara pa 
uppstallningsplatser eller oanvanda ba
ilor och har det lattare an friflygarna, 
men alia skall komma ihag, att man ar 
mera valkommen tillbaka, om ingenting 
ligger kvar pa faltet, nar man flugit 
fardigt.

Rent allmant galler for bevakade 
flygplatser (civila och militara): Klub- 
ben maste ha platschefens tillstand for 
att fa komma in. Pa manga stallen er- 
fordras pasaerkort (bl.a. FI 8, Skarp- 
nack, Bromma). Passerkort till dessa 
flygfalt erhalles fran Stockholmsdistrik- 
tets Modellflygstyrelse om man ar med- 
lem i en ansluten klubb.

Pa obevakade militara flygplatser: 
Tillstand for klubben att anvanda faltet 
fas fran narmast flygflottilj. Gott sam- 
arbete med andra som ocksa tillats va
ra dar. Kontakt med narmaste militara 
trafikledning, innan man satter i gang, 
om faltet ligger mindre an en mil fran 
flottiljflygplats.

Pa obevakade civila flygplatser (kom- 
munala eller enskilda fait): Tillstand for 
klubben att anvanda faltet. Fas fran den 
som driver verksamhet. Gott samarbete 
med andra.

Det ar bra, om modellflygledaren lar 
sig lite om annat slags flyg, sa att han 
och kompisarna forstar deras problem. 
Annu battre ar det, om han kan lara de 
andra flygarna mer om modellflyg, sa 
att de begriper vara ansprak pa utrymme 
Det kan bli riktigt trevligt!

E. Earsson C.G. Sundstedt

het av ledarskap tidigare, och pa sa satt 
blev veckan desto mera givande med ut- 
byte av erfarenheter och tips.

Inom kursens ram fanns i ar specia- 
lister pa bade friflyg, linsttyrning, mo- 
tore r, radioutrustning och lagf arts aero» 
dynamikens tillampning. Foljaktligen 
kunde Calle Sundstedt och Gunnar Kaldn 
praktiskt taget nar som heist fa sakkun- 
niga bidrag till de mangtaliga diskussio- 
nerna och seminarieovningarna i fack- 
amnena. Sune Persson lyckades gora sig 
fri fran arbetet i Koping en halv dag och 
gnuggade kursen i foreningsteknik pa sitt 
suverana satt. Medborgarskolan hade 
sant assistenten Ralph Nordlund till att
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klarlagga den ekonomiska sidan av grupp- 
studierna i klubbarna, och deltagarna, 
som forut granskat de samverkande 
studieforbundens handbok "Planera- 
Rapportera", tyckte helt plotsligt att 
detta var pin kul!

Lite terapi och uppovning av handla- 
get maste det ocksa vara. Byggmomentet 
inskrankte sig i ar till att gruppvis bygga 
upp fyra versioner av TEMPO-1, som 
konstruerades ora for att uppna storre
startsakerhet och ett annu enldare bygg- 
forfarande utan att materialsatsen and- 
ras radikalt. Uppgiften lyckades tydligen 
bra. Sista kursdagens rnorgon bjod pa 
hart vader, men samtliga kursbyggda 
apparater visade sig vid provflygningen 
ha fina egenskaper. Den fortsatt utprov- 
ningen overlats med fullt fortroende till 
FK Gamens experter.

Plattorna pa Kungsangen anvandes 
flera ganger under kursen till linstyr- 
ning. Skala-, stunt och team-racing- 
modeller fanns i kursdeltagarnas baga- 
ge, Erik Bjornwall visade stuntprogram - 
met praktiskt, sa for en gangs skull kun- 
de kursen fa ett ordentligt grepp om den-

ARBETAR SMFF PA RATT SATT ?
SMFF skapades pa grund av tavlings- 

flygarnas behov av en samordnande o r 
ganisation. Detta har helt naturligt re- 
sulterat i att styrelseorganisationen f.
n. ar helt anpassad efter dessa krav. 
Som tavlingsflygare ar jag tacksam for 
detta och uppskattar det arbete som 
nedlagges pa vara problem. Samtidigt 
undrar jag om inte mer borde satsas 
pa PR-fragor och nyrekrytering.

Det finns f. n. ingen inom styrelsen 
som ar ansvarig for dessa fragor. Vid 
speciella tillfallen (utstallningar el. 
dyl, ) kan en suppleant eller den extra 
ledamoten avdelas for att bevaka for- 
bundets intressen, men nagon planerad 
verksamhet forekommer ej.

Varje gang behovet av PR har tagits 
upp, ex .-v is  vid riksstamman, har 
styrelsen hanvisat till den lokala klubb- 
verksamheten ev. kontakter med orts- 
pressen mm. Modellflyg pa utstailnin- 
gar och flygdagar forekommer om ar- 
rangorerna tar kontakt med lokalklub- 
barna i tillrackligt god tid. Ofta far 
klubbarna alltfor sent reda pa vad som 
skall handa for att kunna gora effektiv
18

na alltfor sallsynta gren. Paret Eklund- 
Svedling kom till kursen direkt fran 
Nordiska Landskampen i Finland och 
visade med sina TR-modeller hur ett 
heat gar till.

Kvallarna agnades at filmstudier.
Det mesta av vad uthyrarna erbjuder 
om aerodynamik och motorlara grans- 
kades liksom en del allmanna flygfil- 
mer. Dessutom oppnade Gamen sitt 0 
smalfilmsarkiv till stor fornojelse. At- 
skilliga nya initiativ lar ha vackts, dels 
av kursen, dels av vardklubbens inspi- 
rerande verksamhet, och det skulle for- 
vana mycket, om det inte blir en sarde- 
les fin aktivitet i de klubbar som skickat 
folk.

Deltagare i kursen:
Erik Bernet, Uppsala, Michael Borell, 
Froson, Anders Eklund, Roslags Nasby, 
Kjell Eriksson, Linkoping, Lennart 
Jonsson, Torsby, Lars Karlsson, Norr- 
koping, Bjorn Larsson, dito, Gunnar 
Nilsson, Svartsjo, Hakan Persson, N orr- 
koping, Ulf Pettersson, Linkoping, Hans 
Svedling, Viggbyholm, Borje Svensson, 
Solna, Bengt Stahl, Bromma, Bernt Wick- 
man, Kumla och Erik Soderstrom, Hybo.

insats, och lika ofta saknar klubbarna 
personer med vilja eller formaga att 
ta de initiativ som behovs.

Rekryteringsfragan ar intimt forbun- 
den med PR-problemet. Om vi inte 
lyckas tala om att vi finn3 och vad vi 
gor, sa lar det. bli svart medlemsvarv- 
ningen. I dag sker all nyrekrytering 
genom redan befintliga klubbar. Hur 
skail man kunna vacka intresset pa 
klubblosa orter?

Ju storre medlemsantal forbundet 
kan redovisa, desto lattare bor det vara 
att vinna gehor hos myndigheterna, att 
erhalla ekonomiska bidrag o .s .v ,

Hur skall dessa drommar kunna for- 
verkligas ?

Jag skulle vilja foresla foljande at- 
garder. Tillsatt en man i styrelsen med 
uppgift att handha och samordna PR- 
verksamheten, Han skall bevaka flygda
gar, utstallningar och massor, i god 
tid taga kontakt med arrangorerna och 
lokalklubbarna for att fa med modellflyg- 
inslag. Vidare maste klubbarnas med- 
verkan samordnas, i vissa fall maste 
kanske kompetenta uppvisningsflygare 
tagas fran avlagsna orter. Det galler 
att fa en sa gott som fullstandig tackning
av de forekommande arrangemangen,
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Tavlingsprogrammen kan komraa 
att paverkas, kollisioner kanske mas- 
te undvikas for att vi skall fa en full- 
god representation.

Vid storre tavlingar, t. ex. SM och 
UT skall forbundets PR-man taga kon- 
takt med nyhetsorganen. Tavlingsarran- 
gorerna har tillrackligt mycket att gora 
anda och saknar nastan alltid en person 
som ar villig att ataga sig denna kontakt.

Aven betraffande mer allman upplys- 
ningsverksamhet, t, ex, genorn TV, bor 
forbundet halla i tradarna, och lokal- 
klubbarna skall respektera detta. Vi 
har sett skrammande exempel pa vad 
som hander, nar det enda kravet pa de 
medverkande ar att de har god vilja och 
ett modellplan.

Sa var det rekryteringsfragorna,
Aven for dessa kravs det en man inom 
styrelsen. Det galler for honom att bi- 
sta klubbarna i deras medlemsvarvning, 
men ocksa att sprida kunskap ora klubb- 
bildning, speciellt pa platser dar klubbar 
saknas.

Vi vet att nastan alia grabbar, nagon 
gang under sin uppvaxttid, sysslar med 
modellflyg i nagon form, I de fiesta fall 
ar intresset kostlivat och verksamheten 
kanske bast kan karakteriseras som lek. 
Detta hindrar dock inte SMFF forsoker 
na dessa ungdomar, det ar i alia fall mo
dellflyg de bedriver,

Det finns ett ganska stort intresse for 
skalamodeller, speciellt de sma plast- 
modellerna. De kan inte flyga och anses 
darfor ovardiga i seriosa modellflygsam- 
manhang. Kanske kan SMFFrs stadgar 
andras for att aven denna verksamhet 
skall kunna stodjas av forbundet . . . . . . .
Jag tycker mig hora protester Iran alia

Mode Ilf lyget av i dag - ett genmale
I Modellnytt 3-66 finns en stralande 

debattartikel av market V. J., dar han 
redovisar vissa symptom i vart fore- 
ningsliv och drar vitt gaende slutsat- 
ser, Jag kan inte underlata att redovi- 
sa divergerande intryck och erfarenhe- 
ter, V. J. har sakert ratt i att vi fatt 
en ny sorts modellflygare, en sort som 
ar mer "kontinental" an 40- och 50-ta- 
lens. Mojligen ar det i nagra fall SAM- 
ME MAN som en gang bor jade med 
"Vargen", "Spiggen” och den forsta 
"Tempo" som nu fatt eget check-konto 
och Volkswagen 1500. Numera trivs 
han b att re med styrbara model Ler, tav- 
lar bar a i undantagsfall, men halier sig

tavlingsflygare. Betank dock att dessa 
modeller Sir synnerligen lampliga for 
utstallningsandamal, att dessa modell- 
byggare utgor ett stort antal och att 
forbundets inflytande ar direkt beroende 
av medlemsantalet. Varfor kan inte 
MODELL-NYTT skriva om sadant ska- 
labygge, byggtips och historik, nar ut- 
landska tidningar kan gora det?

Patentargumentet mot forslag som 
dessa ar att det kostar for mycket att 
genomfora planerna. Men behover det 
verkligen kosta sa mycket?

Tank om klubbarnas rekrytering 
samordnas over hela landet, om vi 
satter upp affischer (kanske klubb- 
tillverkade enl. SMFF:s anvisningar) 
i skolorna vid ungefar samma tidpunkt, 
om vi overtalar hobbyhandlarna att var- 
je flygplansbyggsats (plast-eller balsa- 
d:o) forses med en liten lapp pa vilken 
vi mycket kortfattat beskriver forbundets
verksamhet och med vans hjalp veder- 
borande skall kunna bestalla antingen 
anvisningar om hur man bildar en klubb 
eller vilka klubbar som finns pa hans 
ort,

En drive enl. ovan skulle formodli- 
gen kunna goras till ganska lagt pris, 
men anda ge ett gott resultat.

Bara en sak till: Styrelsen valjes av 
Riksstamman och konstituerar sig 
sjalv. Dessa fragor har sa speciell 
karaktar att det kan vara lampligt att 
personvalet sker till resp. befattning.
Det galler att befattningshavaren har 
ett levande positivt intresse for dessa 
fragor och dessutom formaga att ge- 
nomdriva sina intentioner,

Kjell Rosenlund

till sin gamla hobby. "Forgubbningen" i 
forbundets generalmatrikel tilltar, allt 
eftersom detta slags nojesflygare var var 
jamnariga kamrater. V .J, har konstate- 
rat att denna aldersgrupp ar sa dominant 
att det inte langre ar korrekt att kalla 
SMFF ett ungdomsforbund.

Sa mycket storre anledning finns det 
da att, tvart emot V. J:s slutsats, lagga 
manken till och skaffa nya unga krafter 
till klubbarna.

V.J. monstrar ut 40-tals metoder,
Av vad jag sett vid instruktorskurserna 
sedan 1958 ar det precis vad ansvars- 
kannande klubbar ocksa gjort. Ett exem
pel bland flera andra: Llnkopingseska- 
dern har sedan nagra ar ett lager com- 
batmodeller som man bedriver flygskola 
med. Instruktorerna tar med en passan-
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de stor grutpp nyborjare in i flygcirkeln 
och later dem forst i dubbel- sedan i 
enkelkommando lara sig sa pass mycket 
att det "smakar mera" och att den nye 
kan flyga med linor, nar hans egen ska- 
pelse skall luftas f. f, g.

Modellhandlaren pa orten ar en alia 
tiders rekryteringsman. Han bor hallas 
inforxnerad om klubbens aktiviteter och 
framtidsplaner. Dessbattre finns det 
fortfarande aven mojlighet att'jsropagera 
train ett intresse", vilket V. J. tappat 
tron pa. Ett bra exempel finns aven har. 
FK Gamen i Norrkoping ordnar varje ar 
under skolornas februarilov ett stort 
propagandamote pa "Folkborgen". Dar 
visas flygfilm och Kalle Anka, dar de- 
monstreras modeller, dar flygs med 
inomhusmodeller, dar ges saklig och 
medryckande information om Gamen och 
modellflyg over huvud taget, dar delas 
ut flygblad till hundratals ungdomar med 
en talong att anmala intresse pa. Gamen 
har pa detta satt varje ar fatt precis sa 
mycket nyborjare klubben orkar med att 
ge den hjalp till sjalvhjalp som man an- 
ser nyborjarkurserna skall vara.

Avgangen ur nyborjarleden blir sanno- 
likt storre i ar an den var for 10 - 1 5 ar 
sedan3 eftersom vi numera har att kon- 
kurrera med manga andra lockande fri- 
tidsaktiviteter. Detta bor inte leda till 
nagon pessimism, sa att man helt hor 
upp med nyborjarverksamheten, utan 
det bor snarare vara en sporre att lagga 
upp ett foreningsprogram som ar mera 
lockande och givande an konkurrenter- 
nas. Kamratskap fostrar och ger soli- 
daritet inom grup'pen, men det kostar 
mycket pengar i dag att halla en lockan
de verksamhet i gang. Pengar fran kom- 
munalt hall far man inte utan en stor 
ungdomsverksamhet med stigande med- 
lem ssiffror. Kraven pa ledarna vaxer 
for varje sasong,

Modellflyget har aldrig varit nagon 
bra rekryteringsbas for segelflyget nar 
det galler antalet segelflygaspiranter, 
Detta upptackte Flygvapnet ocksa i slu- 
tet av 50-talet, varfor vart statsanslag 
foil bort. Daremot har man klara belagg 
for pastaendet att modellflygare blir go- 
da segelflygare. Kvalitet gar alltsa fore

kvantitet. Att soka hindra en flygsinnad 
ung man fran att borja segelflyga bara 
for att han sysslar med modellflyg stri- 
der sa vitt jag forstar mot principen om 
individens rrinet bl. a. Daremot kan man
forsoka uppehalla modellflygintresset 
med en lockande och inspirerande upp- 
laggning av klubbens aktivitet.

V. J. varnar i artikeln nNagot om 
ideologi" for suspekta organisatorer 
som soker fa greppet om SMFF-klub- 
barna, Sjalv tror jag att risken for ett 
maktovertagande ar mindre nu an tidi — 
gare, eftersom Forbundets stadgar att 
varje ansluten organisation skall ha en 
fullstandig styrelse och att arbetet skall 
ske under kamratliga och allmant veder- 
tagna demokratiska former inom den en- 
skilda foreningen. Det gamla systemet 
att en man, klubbledaren, utgor styrel
se i ensamt majestat har vi ju en gang 
for alia pensionerat med all vordnad och 
reverans for de mangfaldiga skickliga 
ledare som burit hela ansvaret pa ett 
ypperligt satt, Om det fortfarande finns 
klubbar med klickvalde eller ansatser 
till despotism, aligger det majoriteten 
i klubben att krava nyordning.

V. J. och jag har iakttagit samma sa- 
ker, men vi har tydligen skilda tolknin- 
gar. Ett forsok till sammanfattning: Flyg- 
klubbarna i allmanhet maste bredda sin 
verksamhet, sa att bade nyborjare och 
mera erfarna tas in hand. Hobby- och 
tavlingsflygande ar skilda friska skott 
pa den planta som kallas modellflyg. Den 
kan trivas gott i sallskap med segelflyg, 
flyghistoria, fallskarmshopp, motorflyg 
och liknande flygiska vaxter, men den tal 
knappast sadana monstruosa utvaxter som 
narkotikamissbruk, billanande och andra 
yttringar av ungdomlig hagloshet. Klub- 
barna maste ha en attraktiv planerad verk
samhet. Var fina tidning kunde garna bli 
sprakror for id^sprutor (Sa har har vi 
gjort - och lyckats). Overst pa onskelis- 
tan: En riksinstruktor med formaga att 
ge tips, riktlinjer for langtidsplanering 
och allmant "Know-how” till osakra klub
bar eller funktionarer. Dessutom pengar 
till instruktorens resor bland klubbarna 
och till den centrala ledningen av vart 
ungdomsvardande varv.

C-G Sundstedt
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GUBBVALDE ?
Valter Johansson skrev (signerat med 

sina initialer) i foregaende nummer av 
MN om att SMFF ej langre ar att anse 
som en ungdom sorganisation med tanke 
pa forandringarna i medlemsstrukturen. 
Detta galler de fiesta ungdom sorganisa- 
tioner av i dag visar en utredning som 
publicerades i borjan av augusti. Nedan 
nagra axplock. Samtidigt ar det typiskt 
for modellflygklubbarna att manga med- 
lemmar ar gubbar men ungdomarna styr 
klubben. Styr gubbarna forbundet i stal- 
let ?

. .1 och med hogre skol- och yrkes- 
utbtldning blir foreningsengagemang 
vanllgare. Tjansteman har oftare 
medleinskap an arbetare, ttth stu- 
derande har fler an fiirvarvsarbe- 
tande. Idrottsrorelsen har battre an- 
knytning frAn-ijansteman an frAn 
arbetare, och dettamma galler scout- 
rorelsen. Religiose samfund visar da 
storsta ffirlustsiifrorna bland den 
aldsta gruppena arbetare. Nykter- 
hetsforbunden har bast rekrytering 
bland den aldre gruppens tjanste- 
man, medan avgAngen ar hogst 
bland' arbetarna. Politiska ■ forening- 
ar bar engagerat flertatet arbetare 
i den aldre gruppen, men de har 
ocksA fiirlorat relativt set^ fler bland 
arbetarrik

M edela Idem  ofta over femtio
Mest framtradande ar denna 

tendens tnom idrottsrorelsen samt 
inom vissa religiosa samfund och 
nykterhetsorganlsatloner, sager ut- 
redaren, De politiska ungdomsfdr- 
bunden tycks ha den mest demo- 
kratiska uppbyggnaden.

I mer an ha If ten av tingdoms- 
organisationernas styrelser Sr me- 
delftldem hogre an 40 Ar. medan 
25 Ar ar den ovre Aldersgrans som 
godtas av de statsbidragsbeviljade 
myndigheferna. Bara Seco, SSUH 
och Sveriges faltbiologiska «ng- 
domsforening motsvarar idealbil- 
den av en ungdomsorganisation, 
dar aven styrelseledamoterna ar 
under 25 Ar.

TvA specialforbimd inom idrotts- 
rorelsen och tvA andra organisatio- 
ner har styrelser med en medelAlder 
ρδ rnimt 60 Ar, medan 21 organisa- 
tioner har styrelser med over 50 Ar 
ί medelAlder, I de undersokta orga- 
nisationema fanns en styrelsemed- 
lem som var 77 Ar och en som var 
76 Ar.

Utredaren ifrAgasatter om beteck- 
ningen ’ 'ungdomsorganisation'1 ar 
lamplig for foreningar med aldre 
personer i styrelsen. Han anser i 
ovrigt att ungdomsarbetet stAr under 
"formyndare” mest beroende pA eko- 
nomiska forh&llanden och pA det satt 
pA vilket arbetet vuxit fram.

Vid undersokningen har organisa- 
tionerna indelats i olika grupper som 
fore trader idrott, scouting, religion, 
motor, skolan, nykterhet, politlk 
samt ovriga. En del ar framst vuxen- 
organisationer med speciella sektio- 
ner for ungdomsverksamhet medan 
andra ar ’’dotterorganisationer” eller 
rena ungdomssammanslutningar,

Idrottsrorelsen okade mest 
Medlemsantatet har under tiden 

1959— 1964 okat frAn 2,2 miijoner 
till 2,9 miijoner, det vill saga 35 
procent, Religiosa, politiska och nyk- 
terhetsorganisationer har mlnskat, 
medan idrottsrorelsen har okat kraf- 
tigast, med drygt en halv miljon. 
Den storsta mfnskningen har religio- 
sa organisationer, frAn 189 300 till 
171300. Idrottsrorelsen har fleet 
mediemmar. 1 693 000, foijt av Seco 
med 320 000. Dess medlemsstffra

hanger dock samman med en kol- 
lektivanslutning.

Om man ser till den geografiska 
spridningen, visar det sig att idrotts
rorelsen ar mest utbredd och har 
foreningar i 997 av de 1 006 kommu* 
ner som fanns vid undersokningstill- 
fallet. Av ovriga ungdomsorganisa- 
tioner var det bara Svenska scout- 
forbundet, Svenska missionsforbun- 
dets ungdom och Centems ungdoms- 
forbund som fanns i 30 procent av 
ilia kommuner, Mo-
ororganisationer forekommer i

"iv"rd  grad bara i stader och 
kopingar, medan nykterhetsorgani- 
sationerna har samma procentnivA j 
olika typer av samhallen, De tre 
storstadslanen ligger relativt sett 
bland de sista dA det galler religiosa, 
nykterhetsframjande och politiska or- 
ganisationer.

Nar sker dA. avgAngen frAn for- 
eningslivet i allmanhet? Utredaren 
konstaterar att 60-talets tonArsung- 
dom ar flyktigare 1 sina forenings- 
engagemang an tidigare generatio- 
nera. 14- och 17-Aringarna visar en 
mycket hog avgAng under de se- 
nare Aren.

Kamratkontakt viktig
Varfor gick ni med i en forening? 

tillfrAgades intervjupersonerna, och 
svaren vaxlar nAgot med Aldern. De 
yngsta kategorierna stannade framst 
for forklaringen att de velat traffa 
kamrater. I andra hand kom intres- 
se for en hobby. Det sociala kon- 
taklbehovet dominerar som orsalc 
aven for de aldre grupperna och 
satskilt dA for kvinnorna. Samtidigt 
visar de kvinnor som sokt sig till 
foreningslivet for att fA kamratkon
takt den storsta avgAngsprocenten. 
Bland mannen ar det bet.ydligt van- 
ligare att intresset blir det avgo- 
rande skalet for intradc.

Anledningen till uttrade anges 
framst sAsom minskat intresse for 
verksamheten och bristande trivsel 
med kamratema. Bristande tid var 
ett viktigt skal for framst de aldre 
mannen, medan mAnga av kvinnor
na i de aldre grupperna flyttat frAn 
orten i frAga. De aldre som aldrig 
deltagit i foreningsliv angav framst 
bristande intresse aom orsak.

OcksA bostadsorten spelar en roll 
for foreningsengagemanget. Stader 
och landskommuner med stor tat- 
ortsgrad har hogre medlemstal au 
landsortskoramuner med liten tat- 
ortsgrad. Inom de mindre och me- 
deistora staderna finner man de 
storsta medlemstalen.

Foreningsungdora 

ser mest pa TV . . .
I undersokningen har man ocksA 

forsokt klarlagga fritidssysselsatt- 
ningar i ovrigt bland foreningsan- 
slutna och andra. Hobbyvanor, las- 
vanor och intresset for att lyssna 
pA radio och se TV har bl a lagits 
upp. Intervjupersonerna har vidare 
fAtt avara pA hur ofta de under en 
viss 14-dagarsperiod besokt olika 
forstroelser och kulturella evene- 
mang. Det visar sig dA att den fdr- 
eningsaktiva uogdomen har hogre 
procenttal for dessa sysselsattning- 
ar —  det galler sAval lasnlng som 
t ■ ex TV-tittning. Bland de yngre 
vlsade sig flickor mer intresserade 
an pojkar av tester- och artistpro- 
gram pA TV, medan gossarna ofta 
foredrog dokumentarfilmer och na- 
tur- och idrottsprogram.

. ., roker och dricker minst
Eiografbesok ar liksom danstill- 

stallningar vanligast inom Alders- 
grupperna .17 och 23 Ar. Gudstjanst- 
besok spelar en framtradande roll 
bland de aldsta kvinnorna och hos 
den yngsta gruppen, Det sistnamn- 
da beror antagligen pa konfirma- 
tionsundervisningen. OcksA alkohol- 
och rokvanor har undersokts. Alko- 
holfortaringo.n okar mycket kraftigt 
frAn 14- till 17-ArsAldern. Ungdom 
som lamnat foreningar anvander 
oftare alkohol an foreningsansluten 
ungdom. Vid overgAng till aldre 
Arsgrupper sjunker dock procenten 
av dem som inte fortar nAgon alko
hol, oavsett av vllken art forenings
engagemanget ar.

jRokningen okar relativt sett med 
stigande Alder och tycks vara storst 
bland 28-Aringarna. Inom de olika 
Aidersgrupperna har nastan genom- 
gAende de som ar med i foreningar 
de gynnsammaste relative talen. 
medan som tidigare var it med 
har de ogynnsammaste talen.
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l A s a r n a s
A R L A M E N T

Det ar forvanansvart hur vissa ar- 
rangorer vill envisas med att blanda 
tavlingsklasserna Ϊ och III, Att man 
vid samma tavling vill genomfora bada 
klasserna ar val bara bra# men varfor 
skall de blandas ? Varfor inte ha en dag 
klass I och en dag klass HI. Alla tav- 
lande far det da battre, man kan kom- 
ma eller stanna kvar och titta pa den 
andra klassen. Spec, ar det val mul- 
tiflygarna som lider av den enl. min 
uppfattning sa ointressanta klass III.

Har fo r ovrigt klass III nagot be- 
rattigande i sin nuvarande form ?
Bland de argument som framfors for 
klass III brukar vara att det maste 
finnas en tavlingsklass for ungdom 
som inte vill eller kan investera sa 
mycket pengar som en multianlagg- 
ning kostar. Tanken ar mycket bra, 
men hur ar det i dagens lage. Vid 
skaneblippen tavlade de fiesta med 
multianlaggningar, bade reed och 
proportional. Jag anser att skall klas
sen vara kvar i sin nuvarande form, 
maste nagon form av begransning be- 
traffande anlaggningar inforas. Vore 
det da inte battre att fbrsoka finna en 
ny klass som ar ett mellanting mel- 
lan singel och multi, alia vet val att 
med endast sidoroder och motor kan 
man flyga betydligt mer avancerat an 
vad klass III programme! ger sken av. 
Ty det framkommer emellanat att de 
nu sa avancerade klass III flygarna 
inte "vagar" tavla i klass I. Jag kan 
inte forsta denna radsla. Det hela ar 
val en "lek", dar tavlingen forutom 
sjalva tavlingsmomentet aven utgbr 
ett utbyte av erfarenheter och id£er.
Att man dessutom mycket snabbt kan 
avancera upp pa prislistan visar val 
inte minst resultatet fran Skaneblip-
Pen· . Jol

Jag laser i forra numret under rubri- 
ken "Lat oss prova nagot nyttn att intres- 
set for friflygning avtar bl,a, pga. bris- 
ten pa originella modeller. Det pastas 
vidare att ankmodeller har mojligheter 
att bli overlagsna konventionella model
ler.

De modeller, som under lang tid 
kristaliserats ut ar i sjalva verket de 
thper, som har de basta forutsattnin- 
garna for goda prestanda. Att de mer 
kuriosabetonade modellerna inte har 
vidareutvecklats beror helt pa, att de 
ar de konventionella modellerna totalt 
underlagsna, o ch t .o .m . kan bli oerhort 
svartrimmade (ex. vis flygande vingar).

Fransett vad erfarenheten visat oss, 
kan man aven rent teoretiskt fastsla, att 
atminstone ankor och flygande vingar med 
nodvandighet far samre prestandp. an 
konventionella modeller. Hos ankorna 
maste huvudvingen flyga med lagre an- 
fallsvinkel an framvingen, vilken p .g .a , 
sitt lagre Re-tal inte kan flyga med sa 
stor anfallsvinkel, Detta av samma skal 
som en konventionell modell stabben 
maste ha lagre anfallsvinkel an vingen. 
Men den konventionella modellens vinge 
kan utnyttjas battre och verkligen flyga 
i narheten av stallgransen dar den ger 
liten sjunkhastighet.

Med den flygande vingen forhaller 
det sig sa, att den maste flygas med 

ganska hog hastighet, alltsa aven den 
med ganska lag anfallsvinkel, for att 
den dynamiska stabiliteten skall bli 
tillfredstallande. Detta framgar om 
man loser det invecklade system av 
differentialekvationer, som beskriver 
den flygande vingens s. k. fuguidsvang- 
ningar. For att dessa skall vara dam- 
pade, maste vi ha en lag lyftkrafts- 
koefficient.

Vi far nog vara tacksamma att folk 
flyger de konventionella modellerna, 
dessa ar betydligt tacksammare att 
trimma och flyga an andra modeller,
Utan dessa skulle friflyget do ut allde- 
les tror jag.

Ar man verklig friflygare som man 
blir gladare ju egendomligare saker 
som flyger omkring i luften? Sadant 
kallar jag Kalle-Anka mentalitet,

Peter Wanngard
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PROFILEN NEDLAGDN yh ets-
p lo ck

Jan Hygren och Bo Rutberg var pa 
en tavling i England i sararas - fick 
lana en karra av Richard Wilkens.
Nar det sa smaningom blev kvall fick 
man lotta fram de fyra pristagarna 
och Jan som da var kvar hade tyvarr 
otur. Vad sags om 57 deltagare i en 
enda klass!

Inbjudan till
■CONSTRUCTIONS
t Av l i n g

Vem konstruerar en bra Dl-m odell? 
Skicka in en ritning pa Din D -l:a  f5re 
den 31 april 1967 till forbundsexpeditio- 
nen sa deltar Du i SMFF:s och MODELL- 
NYTTS konstruktionspristavling. Sprid 
ara och framgang over Dig sjalv. Borja 
med konstruktionsnojet omedelbart.

D a n sk a  ritningar  
I full s k a la

KONGELIG DANSK AEROKLUB 
R^mersgade 19, K^benhavn K. Post- 
girokonto 25680 i Kopenhamn, saljer
foljande ritningar:
A1 "Mini Ghost" av Per Grunnet 6:50 
A2 "641" av Poul Lauridsen 6 :--
A2 "Eclipse" av Thomas Kongsted 7 :--  
C2 "Traener" Kjeld Kongsberg 11:--
C2 "Nille V" av Erik Nienstedt 13:-- 
D1 "Conovery" Kjeld Kongsberg 11:--
F1 Svend Nielsens speed 5:-~
G Kaj Hansens DM-vinder 10:--
H "Suzie-Q" af Ole Hasling 6 :--
Alla priser avser danska kronor.

Per Gelang har byggt en karra helt 
i cellplast med utbytbara vingar, oron, 
roderbommar och roder. Vikt och flyg- 
egenskaper som en vanlig karra, men 
ruskigt snabb att bygga. Troligen gar 
den sonder vid en rejal krasch, men 
da ar det ju bara att satta pa reserv- 
vingarna! Dessutom har han gjutfor- 
mar for cellplast klara, men har inte 
hunnit provgjuta nagot flygplan an.
Ett nytt flygplan pa 10 min. ar Pelles 
m a l !

Profilen, var val sveriges basta 
klubbtidning. Vi skriver "var" darfor 
att Profilen enligt dess ledarsida nu 
utkommit med sitt sista nummer. Skva- 
dern i Sundsvall med eldsjalen Lennart 
Flodstrom skall ha tack for manga sti- 
mulerande lasstunder med Profilen.
Nu flyttar Lennart till AKG och vast- 
kusten och darmed forlorar Skvadern 
de praktiska forutsattningarna for P ro- 
filens framstallning. Grabbarna i Skva
dern forlorar en stimulanskalla - men 
hall ambition och humor kvar pa er hoga 
niva anda!

ALLT OM HOBBY

En ny tidskrift, Allt om Hobby utkom 
den 8 September med sitt forsta nummer. 
Tva till ar att vanta i ar. 1967 kommer 
tidningen ut varannan manad. Som motto 
har angivits "Tidning for veteranhobby, 
modellbygge och teknisk kultur ", Nr 1 
hade 36 sidor. Tryck och uppldggning 
ger ett sobert intryck. Chefredaktor och 
ansvarig utgivare ar Jan Jango.

En av omslagets tre bilder visar i 
farg Peter Evers med sin combatmodell 
Axtrabacylus 5. Beldtexten ger ocksa li- 
tet reklam for SMFF:s linstyrningsfilm, 
som ju inspelats av Peter Evers far, med 
Peter som huvudperson. Tre sidor ag- 
nas at combatbilder eller kombatt, som 
Sune Persson kallar klassen pa vara 
riksstammor. Ett referat fran Vingar- 
nas "kombinerade 30- och 31-arsjubile- 
um" pa Ladugardsgarde den 10 juni 
visar med fern bilder veteraner som 
Sune Stark, Thord Flod<5n, Gunnar Mag- 
nusson, Lasse Wentzel, Bengt Blomgren 
Rune Roggetin och Egron Qvarnstrom i 
aktion.__________
FBI;) and* annonsmanvm refuaerades pi direktBrenivl av 
OetgBta-Correapondenten 1 LinkBping:
PATRIK,
bror t i l l  21 «leader gamla Heldn, fBddee den 17/9 k-1. 
11,03, noninellt sett 12 timnar for tid igt, Vid fBdel- 
sen var han bllflrgad, vBgde 4,2 kg och var 54 ca Hng, 
Aven derma gleg *var min hnstru Lola tillaanmans med 
Big vifl fBrloeaningen.
OBran Alseby

RADANNONS
1 st Dee Bee Quadruplex proportional- 

anlaggning i skick som ny* saljes billigt. 
Sven Hyd£n, Alvsjov. 8, Alvsjo. tel. 08/ 
997642. ___________ _____
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H a sten s
llnkonfpoll

Ahlax betyder Ahlstrom och Axtilius. 
Hakan och Kjelle rapporterar har utfor- 
ligt fran Lin~VM, R.A. F. ■ Swinderby, 
England, den 26-30 augusti, dar vi rep- 
resenterades genom fern tavlande med 
Kjelle som lagledare.

Speed
Val forberedda pa att enorma farter 

skulle presteras infann vi oss vid ring
side punktligt kl. 9. 30 da karusellen skul
le trampas igang. Emellertid hade tav- 
lingsledningen tydligen beslutat att ta det 
litet vackert i borjan; Israel var forsta 
startande nation med rent "svenska" far- 
ten 194, 59 km/tim som resultat! En 
snabb titt i startordningen avslojade att 
USA skulle starta som nast sista nation, 
langt fram pa dagen. Detta var anledning 
nog att overge speedcirkeln ett tag och 
forsoka fa snurr pa vara egna team-gre- 
jor. Varfor vi var sa speciellt intresse- 
rade av amrisarna i speed? Det rakade 
vara sa att vi stotte ihop med dem pa 
"campen", (traningslagret nagra mil
fran tavlingsplatsen) dar deras andre- 
man i speedlaget var i fard med att 
blasa smutsen ur "pajpen" (den avstam- 
da effektdamparen), 237 knutar klockade 
Ove i ! "What did jou like that winding up 
toy" fragade Jehlik mej nar han sag de 
faraktiga miner vi visade upp nar vi laste 
av var klocka. Motorn var emellertid inte 
ratt installd och efter nagot skruvande 
var karran i luften igen, Fart 105 km/t 
och Theobald fick visa att hans karra 
flyger lika bra fort som langsamt!

Skulle man handelsevis vilja snacka 
med nagon av USA-killarna var det bara

att ga fram till honom och saga man var 
svensk sa blev han plotsligt mycket upjp- 
marksam och pratsjuk, Anledning? Mans 
Hagberg forstass! Alla amerikaner tyck- 
tes kanna honom och alia halsade till ho
nom. Tala om good-will! !

Na detta om detta! Tillbaka till speed
cirkeln! Nu var det antligen dags for 
tredje-amerikanen Shuette att gora sitt 
forsok. Ryktet sade att han kvaddat sin 
pipe-forsedda karra och skulle kora med 
en konventionell karra. Sjalv trodde jag 
att han kom med de kvaddade resterna 
till cirkeln men det visade sig att den 
mystiska skapelsen med vinge pa ena 
sidan och stabbe pa andra sidan kroppen, 
samt liggande motor, var hans reserv- 
karra, pa fullt allvar! ! Han presterade 
goda 226, 42 km/tim, rattare sagt mycket 
bra efter som han hade en vanlig Super- 
Tigre utan "pipe". Sa var det Theobalds . 
tur (efter diverse andra ointressanta per- 
sonligheter forstass!). Skulle han lyckas 
flyga fortare an sist vi rakades ? Joda, 
efter de sedvanliga fyra uppmjuknings- 
varven i 100 km/hastighet hordes ett kvavt 
tjut fran motorn och karran virvlade runt 
i 242 km/tim! Stort jubel bland amerika- 
nerna; de var val medvetna om att ingen 
av de europeiska konkurrenterna var ka- 
pabel av att flyga sa fort, Nu gallde det 
bara att se om Bill Wisniewski skulle 
kunna flyga annu fortare, , . Det kunde han! 
Han blockades for helt otroliga 258, 99 
km/tim! ! ! Forsok att tanka er in i det 
fantastiska i denna prestation; standard- 
soppa och 0, 40 mm lina ingick naturligt- 
vis i flygutrustningen som for alia andra. 
Hur fort var det Pech flog haromaret i 
sitt varldsrekordforsbk med 0, 20 lina 
och hognitrerad soppa? Om jag inte minns 
fel var det cirka 248 km/tim!

Nu kunde speeden anses Vara avgjord 
och ganska ointressant ur askadarsyn- 
punkt, men det vore synd att sluta re- 
feratet redan ham Nagot horde val forst 
namnas om t.ex, osterrikaren Bugl som 
stallde upp med sin nykonstruerade 
schniirle-spolade motor. Tyvarr lycka- 
des han inget vidare, vad det nu kunde 
bero pa. Men hans team-diesel med 
samrna portningssystem gick ju desto 
battre! En annan intressant personlig-

24 M 0 D E L L - H Y T T 4 1 9  6 6



het fick man val anse att engelsmannen 
Kevin Lindsey var, Genom sina artiklar 
i AeroModeller har han ju visat att han 
for skat ganska ingaende i ljuddampar- 
problemet och i den aerodynamiska be- 
tydelsen av flygplanens konstruktion.
Sitt basta resultat gjorde han med sin 
MVVS forsedda "ShhhhTUPPl" 218,18, 
Sjalv skyllde han pa att "pipen" inte tick 
ordentlig kylning (den ar delvis inbyggd 
i hans karra) som en mojlig forklaring 
till att det inte gick fortare.

For ovrigt bor namnas att Italienarna

STUNT
Mitt uppe i de annars sa bleka svens- 

ka insatserna, gjorde var stuntflygare 
Ove Andersson en fantastisk fin presta
tion. For att vara hans forsta stora tav- 
ling, visade han ingen nervositet. Han 
inledde med att gora en mycket snygg 
forstaflygning, som gav honom 2594 p 
och en stor applad fran den talrika pub- 
liken. Sjalv betecknade denrie lite blyg- 
samme gosse sin flygning som nagot sa 
nar bra. Nar hela forsta omgangen var

var ovanligt bleka i ar, Var ken Grandesso han pa 4.e plats! ! ! Vilken svensk
eller nagon av hans "polare" orkade over 
220 km-strecket och fick saledes inte va
ra med och leka med dom "stora" poj- 
karna. Vasttyskarna gjorde mycket bra 
ifran sig; femte, sjunde och tionde plat- 
serna lade de beslag pa och far val dar- 
med anses tillhora den absoluta eliten 
inom facket. Tjeckerna var ocksa sak- 
ra som vanligt och hade tva man med i 
tatklungan.

Till sist maste jag val namnanagot 
om varat stravsamma svenska lag i 
speed, bestaende av Leffe Cernold och 
"Charlie" Enquist, assisterade av sup
porter Benke Martinelle. Charlie var 
den som bast lyckades dra uppmark- 
samheten till sig, dels genom att sta 
sist i protokollet bland dem som fick 
tid noterad, men forst och framst ge
nom en alldeles ny och oprovad "gim
mick", namligen monolinestyrd segel- 
flygning! Detta gar till ungefar sa har: 
Man tager en speedmodell (byggd av 
Benke Martinelle) innehallande nagon 
sorts motorfaste som hela svenska la- 
get har skakat pa huvudet at (utom Ben
ke och Charlie forstass) och betrader 
speedcirkeln pa vanligt satt, startar 
den och drar upp den i fart, ocksa pa 
vanligt satt, varefter man vantar pa 
OGONBLICKET da motorgondolen au- 
tomatiskt skall frigora sig fran model- 
len och fara over stangslet da den full- 
gjort sin uppgift som "starthjalp", Se
dan star man dar med sitt handtag och 
forsoker se obesvarad ut, betraktande 
handelseforloppet i andra anden av li- 
nan som val narmast kan beskrivas som 
avancerad segelflygning, fallande lovet 
eller nagot sant. "Inte svart alls" sa
Charlie pa forfragan! Ett annat satt att 
att bli uppmarksammad pa praktisera- 
des av Leffe, Hans variant var att fora 
sa mycket oljud som mojligt genom att 
timme efter timme sta och "nota in" £>ch 
ut?) sina motorer med p^tteliten propel
ler (28. 000 v/min). Detta ronte dock inte

nykomling gor om en sadan sak, bland 
sadana garvade flygare som Kari, Sirot- 
kin, Gabris m .fl. I sin andra flygning, 
gjorde han en liten malor, genom att 
koppla linorna fel. Kali som han var 
slappte han inte ivag planet, eftersom 
han inte skulle ha kunnat gora hela sitt 
program innan soppan tog slut. Han tog 
darfor ett nytt startforsok, men han 
maste ha varit litet ur balans for han 
fick bara 2445 p. Detta spelade nu ingen 
storre roll eftersom resultatet av de tva 
basta flygningarna raknades, I sin tred- 
je omgang gjorde han en annu battre flyg“ 
ning an i sitt forsta forsok. Innan han 
fick reda pa sin poang trodde han att de 
inte blev sa bra, darfor han pastod sig 
ha missat en del urtagning i de olika 
momenten. Domarna hade emellertid 
en annan uppfattning och gav honom 
2745 p. Den sammanlagda poangsum- 
man blev 5339 p vilket gav honom 9:e 
plac. bland 48 deltagare. Etta blev 
tjecken Gabris pa 6013 p, darefter 
foljde USA pa 2:a, 3;e och 4:e plats,

De ungerska stuntflygarna anvande 
sig av elektrisk motorkontroll, vilket 
gjorde att de alltid fick gora lapping 
eller bunt efter sina manovrar for att 
deras linor skulle ga isar och inte kort- 
sluta varandra.

TR
Det svenska TR-laget Axtilius-Ahl- 

strom startade i 6:e heat tillsammans 
med det osterrikiska laget Hohenberg- 
Turk och det schweitziska Matile-Meyer. 
Eftersom motorn gick varm mot slutet 
av varje tank, fick installningen andras 
i varje omtankning, tiden blev darefter 
5, 17, Det osterrikiska laget hade en 
mycket snabb och lattstartad Bugel- 
motor, tankningarna skedde med hjalp
av ett snabbtankningssystem, vilket 
gjorde att det tog 3-4 sek, innan mo- 
dellen var uppe i luften igen. Tiden for 
deras del blev 4.33, vilket skulle kom-

samma popularitet, folk fick ont i oronen! ma att racka till en finalplats. Englands
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storfavoriter i team Place-Haworth 
misslyckades i sitt forsta heat med ti~ 
den 5,17. Vara finska vanner med bro- 
derna Sundell i spetsen missade ocksa 
i sina forsta heat, Ett heat som foljdes 
med stor spanning, var nr 15, med 
USA, Tyskland och Osterrike. Framst 
ville man se det amerikanska laget 
Jehlik-Stockton, med sin Eta-forsedda 
karra pa vilken hela kroppen tjanstgjor- 
de som avgastunnel, inga avgashal vid 
motorn. Etan var ombyggd, med ny 
frontbox, nagot forlangd och en cylin- 
dertopp ala Hagberg, med storre kyl*» 
yta fanns pa plats. Aven ett eget insug 
fanns pa motorn, som matades med en 
kubisk reguflotank. Naval eftersom kar- 
ran gjorde 50 varv i 150-160 km/tim, 
blev tiden 4. 28, vilket skulle forbattras 
till 4. 25 i deras andra heat. Tiden 4. 25 
delades med det ryska paret Shapovalov 
Radchenko, som nadde denna tid i sitt 
andra heat. Det tjeckiska laget Gurtler 
Klem fick 4.36, vilket gav dem 4 plac. 
efter forsta dagens resultatsamman- 
rakning. Till sitt andra heat, hade de 
bytt till ny svensk ricinolja, vilken var 
mycket bra sade de. De kanske andrade 
uppfattning efter heatet nar de fick ti
den 6.10 och inte nadde finalen. I sitt 
andra heat forbattrade borderna Sundell 
sin tid till 4. 43 och kom pa 6:e plats to- 
talt, Det svenska laget lyckades kvadda 
sina bada karror vid provflygningen in- 
nan sitt andra heat, Deras tid 5. 17 gav 
dem en 29:e plac. efter Place-Haworth 
pa samma tid, som misslyckades i sitt 
andra heat och ej fick nagon tid. Det 
italienska snabbflygarlaget, som gjort
4. 09 i ar fick som bast 4,49, vilket gav 
dem en 10 plac, Det fran&ka laget Tou- 
louse-Coste hade gjort eii annan variant 
av Alseby-Hagbergs elektriska komp- 
andring. I stallet som i det svenska la- 
get dar piloten andrade kompen, skottes 
det av mekanikern i det franska. And- 
ringen skedde med hjalp av en radiosan- 
dare i mekanikerns hand och mottagare 
i en lada pa pilotens mage. Sjalva ser- 
von var inbyggda i handtaget, deras bas- 
ta tid blev 4, 53 pa 14:e plats. Finalen 
blev en spannande uppgorelse mellan det 
amerikanska och osterrikiska laget. Det 
forstnamnda laget utgick som knapp seg- 
rare fore osterrikarna medan ryssarna 
misslyckades med installningen av sin 
motor. Det blev extra spannande nar den 
osterrikiske piloten Hohenberg i tidigt
stadium skaffade sig tva varningar for 
"whipping". Skulle laget klara sig undan 
diskning ? Det gjorde det nu och var en

sektion efter "jankarna" nar deras ETA 
gick i mal. Tiderna blev USA 9. 22, Os
terrike 9.23 och Sovjet 10.25. Det tjeck
iska laget som vann lagpriset, med sina 
snabba och l&ttstartade MVVS-dieslar.
Det aterstar att se vad herr "Miss FAI" 
kan gSira av sina tva tnhandlade exemplar.

SKALA
Aven den avdelningen i VM slutade i 

en triumf fbr USA, Forsta platsen tog 
namligen Mac Zura mycket rattvist hand 
ora, Modellen proxyflogs av hans lands
man Gialdini, Hans modell som var en 
"skala" av det kanda jaktplanet "Gulf- 
hawk" var mycket valbyggd. Den var t,
o .m . utrustad med lysande lanternor.
Man kan med ledning av hans overlags- 
na poangsumma 1708 poang anta att den 
flog bra. Vilket inte alia skalamodeller 
tycks gora, Laggs det bara ned arbete 
pa skalalikheten och inte flygformagan ?
Pa andra plats hamnade Anthony Day med 
en "Shinn" pa poangsumman 1392. Allt- 
sa 310 poangs skillnad till Mac Zura.
Hans modell, som aven den var utrustad 
med bara en motor, flog mycket trevligt. 
England belade aven tredje platsen, med 
en fransk Potez 63-bombare. Det var 
tavlingens absolut storsta modell och 
var utrustad med tva motorer. Modellen 
flops av Rovert Ivans, verkade mycket 
svarbemastrad och svajade betankligt i 
luften. Det sag ut som oi& den var all- 
deles for tung i "gumpen" och han hade 
tydligen stora bekymmer med att fa ned 
den hel pa marken. Annars var den en 
verkligt im pone ran de bom bare, som t.
o.m . kunde falla 2 st. hogknallande 
bomber, pa betydligt avstand fran pub- 
liken. Iwans lyckades pa det viset skra- 
pa ihop 1214 poang. Pa 4:e plats med 
1148 poang kom Blender fran Vasttysk- 
land med sin Fokker D7, 5:e plats bela- 
des av vardlandets Stan Perry. Model
len var en "skala" av Hawker Henley, 
som flog mycket trogt. Hans poangsum
ma blev 1013 p. Samtliga nio deltagare 
hade mycket trevliga och valbyggda m o
deller, men alia flog inte sa valdigt over- 
tygande.

BANKETTEN
Tavlingen avslutades med en trevlig 

bankett, fransett den kalla maten, I det 
svenska laget var det bara uppat trots 
alia motgangar. Var "svenske rekord 
speedflygare" ovade sig i att kasta pil, 
med den pafoljd att hans "Mal" blev allt
som rorde sig. I tva "fotbollsmatcher" 
mot vara danska brbder, vanns den fors-
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ta, medan den andra slutade med forlust. 
Bakom det arrangemanget stod var ” spe
ed-monoline-segelflygare-Charlie” , som 
vaxlade till sig sixpence till hoger och 
v&nster. USAs Bill Wisniewski fick till- 
bringa alia sina lediga stunder 'med att 
forklara hur hans motor-pipe system 
fungerade. Den italienske speedflygaren 
Ricci och FAI-medlemmen Nicholls hade 
en del drapliga sketcher for varandra, 
nar de forsokte ” dricka varandra under 
bordet". Kampen slutade oavgjort, och 
nar Nicholls sott insomnade i en soffa 
tagade det svenska laget hem till sin 
fdrlaggning for att sova.

Ahlax
Resultat:
STUNT (48 deltagare)

1. J Gabris, Tjeckoslovakien 6013
2. J. Silhavey, USA 5882
3. L. McFarland, USA 5878
4. S. Wooley, USA 5713
5. J. Kari, Finland 5588
6. L .V . de Hout, Holland 5556
7. W. Bagalini, Italien 5467
8. Y. Sirotkin, Sovjet 5409
9. O. Andersson, Sverige 5339

J. Lemminkainen, Finland 4590 
23. P. Patiala, Finland 4672

Lagtavling, stunt
1. USA 17473
2. Tjeckoslovakien 16221
3. Italien 15597
’6." Finland 14850

TEAM RACING (52 deltagare)
1 Stockton/Jehlik USA

4. 28 4. 25 9. 22
2. Hohenberg/Turk Osterrike

4.33 - -  9.23
3. Shapovalov/Radchenko Sovjet

5.22 4. 25 10. 35
4. Gurtler/Klemm Tjeckoslov.

4.36 6. 10
5. Turner/Hugher England

6.35 4. 42
6. Sundell/Sundell Finland

6.12 4,43
7. Tranka/Drazek Tjeckoslov.

4.45 4.47

8. Lutkat/Lutkat Vasttyskland
4.51 4.46

9, Gombocz/Toth Ungern
4.51 4.48

22. Tortilla/Raatikainen Finland
5.13 5.03

26. H&J Geschwendtner Danmark
5. 28 5. 12

29. Ahlstrom/Axtilius Sverige
5.17 - - -

31. jarvi/Aarnipalo Finland
5,46 5. 18

41. Rivold/Olsen Danmark
------  5.41

Lagtavling TR
1. Tjeckoslovakien 14.25
2. USA 14.33
3. Ungern 1442
4. Vasttyskland 14. 52
5. Finland 15.04

SPEED (33 deltagare )
1. W. Wisniewski, USA 258, 99
2. R. Theobald, USA 241, 61
3. C. Schuette, USA 226, 42
4. J. Sladky, Tjeckoslovakien 225, 00
5. F. Zilleken, Vasttyskland 225, oo
6. Z, Pech, Tjeckoslovaken 223, 60
7. A. Malik, Vasttyskland 216, 87
8. G, Krizsma, Ungern 220, 86
9. A. Lapinin, Sovjet 220, 86
1 2 .  R, Hkholm, Finland 218,18
19, K. Jaaskelainen, Finland 211,76 
26. L, Cernold, Sweden 201, 12
29. J. Geschwendtner, Danmark 1 92, 51 
32. C. Enquist, Sverige 183,67

Lagtavling, Speed
1, USA 727,02 km/tim
2, Vasttyskland 666,73
3, Tjeckoslovakien 660,36

"Charlie" TV-stjarna
I Lilia Journalen som sandes i TV 

lordagen den 10/9 ingick ett avsnitt Iran 
Lin-VM. Dar fick vi bl.a . se en stil- 
studie av Carl Eric Enqvist - allmant 
kallad Charlie - dar han iford flatad hatt 
avspant manovrerade sin monolinemodell.
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Sa blev det da SM i linstyrning i ar 
nied, Narmare bestamt en solig lordag 
och en regnig sondag i September. Pa 
Bromma, Det var egentligen tack vare 
Mfk Nimbus, som arrangerade speed, 
team-racing, combat och 1/3 stunt.Ett 
litet tack till Mfk Orion ocksa, som 
arrange rade 2/3 stunt och for ovrigt 
gladde saval ovriga arrangorer som 
tavlande med sin narvaro. tack, tack,

Vilka var det som blev mastare da?
Jo, inte helt ovantat blev det Ove, 

Leif, Staffan och (kanske lite ovantat 
anda) Bea/Kricke.

Hur kunde det komma sig? Tja, in
gen var battre under forhandenvarande 
orastandigheter.

Det kanske inte var fler som stallde 
upp? Joda, ganska manga, men anda 
var det farre an tidigare ar.

Jaman vad hande egentligen?
Jo, i stunt passade alia pa att flyga 

fardigt pa lordagen, nar vadret var 
vackert, Ja, dvs, inte Basse Theler 
som aldrig flog fardigt, da motorn ail- 
tid stannade mitt i nagon intrikat krume- 
lur, Mustangen, som han Bjornwall hru- 
kar anvanda  ̂ flog riktigt snyggt den har 
gangen ocksa, fast han kunde ju inte hota 
Ove, fo r s ta s .. , . .  Vasteras-Willy var 
bra, han med, fast han kunde ju inte ho
ta Erik, fo r s ta s ,. . , ,

Sa var det nagon fran Solna som var 
med for att sarnla lagpoang, fast han 
kunde ju inte hota nagon, forsta s ...

Och i speed flog man valdigt fort, 
.valdigt mycket. Tre man over 200 km/t 
ar man ju inte bortskamd med pa svens- 
ka tavlingar, Allihop flog mono-line 
utom han med team-karran fran LEN. 
Men sa flog han langsammast ocksa;
138 km/t, Battre kan han, Alseryd,

Ingen kunde snurra fortare an Leif 
Cernolds 205 km/t. Fast Bengt flog ju 
lika fort, och da blev nast basta flygnin- 
gen avgorande, Sa Leif vann i alia fall 
(201 mot 191).

Friflygaren fran Malmo, Rolf H,, 
lyckades skarpa sig till sist och fick en 
tid, han med, Och Charlie var sakerhe- 
ten sjalv, fast lite for langsam alia gan
ger, 189 blev det som bast, sa det var

ju lite synd att han hade fatt basta motorn 
stulen pa VM,

Team-racing, det ar svart det, Inte 
nog med att man skall flyga fort* man 
skall flyga lange ocksa, Och kunna star- 
ta motorerna, Flera ganger.

Ingen kunde gora allt det har forsta 
tavlingsdagen. Fast nastan alia forsokte, 
Mest misslyckades fjolarsmastarna (in- 
ga namn), Tid; 6, 50, Sen blev det lite 
battre snurr i cirkeln, Fjolarsmastarna 
Olsson/Soderberg gjorde 4, 46 och han 
som var sa langsam i speed flog pa 4, 59, 
Och ett lag till flog pa 5 minuter blankt. 
Alla gamla ravar var mycket samre, sa 
de fick sta och titta pa nar det drog ihop 
sit till FINAL,

Och nar de stod dar och tittade sag de 
hur Mans fick borja heatet med att sprin- 
ga till depan efter en propeller och dar- 
efter varmkora pa nytt. Tidsforlust c;a 
2 min,

Olsson/Soderberg korde sakta men sa- 
kert och blev emellanat omflugna av Ahl- 
strom/Gustafsson, Kampen var otroligt 
hard och spanningen var olidlig. Da plots- 
ligt: Ahlstrom slappte modellen inat i 
cirkeln efter 140ovarv, sa var det laget 
borta ur bilden, Aterstod bara for OSFK- 
laget att halla undan for Alseby-Hagberg, 
Det var inte sa svart och segertiden blev 
10, 50, Sa nu har de vunnit SM tva ganger 
i rad. Team -flygare^ lat det inte handa 
en gang till.

Combat var ganska skojigt det, Det 
gick faktiskt att flyga undan combat- 
heaten med, fast det brukar vara nas
tan omojligt. Men det berodde pa att 
ytterst fa omflygningar tillats, Efter 
luftkollisioner flog man i stallet med 
det som var kvar av modellerna, halva 
vingar och sant, Besynnerligt: Holm- 
berg akte ut i forsta omgangen, men 
han var nog inte riktigt frisk. I matchen 
om tredje pris blev sa smaningom Hy- 
gren fran Vanersborg utslagen av Ulf 
Larsson fran Tigre. Och finalister var 
slutligen Per Gelang och Staffan Larsson, 
Staffan blev mastare.

Hur gick det i lagtavlingen da? Vem 
vann Nils Bjorks snygga vandringspris ? 
Det gjorde LEN, overlagset. De kom ju 
l:a i combat, 2:a i stunt och team-racing 
och 5: a i speed,

Hande nagot annat som var sarskilt 
anmarkningsvart? Ja, det skulle t, ex. 
vara nar Bengt Martinelle vid en prov- 
flygning flog 218 km/t. Sa da ar det nytt 
svenskt rekord nu? Nej, han flog tyvarr 
utan pylon, sa det kan inte godkannas. 
Annars var det roligt att se det lovande 
TR-laget Ahlstrom/Gustafsson fran LEN.
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StuntDe blir sakert mycket bra nasta ar.
Vart tog storfavoriten Peter Evers 

vagen i combat? Han blev forstas utsla- 
gen i forsta heatet, precis som vid NM? 
Nejda, han arrangerade combaten med 
den aran, Det var nog nyttigt det, for 
efterat sa han att han aldrig mer skulle 
alaga pa en combatdomare.

Den dar gamla avdankade team-fly- 
garen Kjell Fummelgrepp da? Han var 
tavlingsledare och deltog inte, bl, a, pa 
grund av akut pilotbrist. Men han har 
bett mig framfora ett tack till alia tav- 
lingsdeltagare och funktionarer utom de 
som gick tvars over flygfaltet utan till- 
stand. Sa far man inte gora sager han*

Mr* FA I
Resultat:

Speed
1. L. Cernold 205
2. B. Martinelle 205
3. R. Hag el 204

L O. Andersson 1915 p
2. E* Bjornwall 1852 p
3. W. Andersson 1677 p

Team -racing
1. Olsson/Soderberg 10. 50 (4.46)
2. A Iseby /  Hagbe rg 12.14 (4.59)
3. Ahlstrom / Gustafson (5.00)

Combat
1. S. Larsson
2. P. Gelang
3. U. Larsson

Lag
1. LEN platssiffra 10
2. Tigre 24
3. Solna 24* 5r *

99Filbyter 99

I den aria morgonstunden sondagen 
den 21 augusti samlades en liten skara 
modellflygare pa F3 utanfor Linkoping 
for att utkampa den tredje Filbytertav- 
lingen. Klasserna var som vanligt TR  ̂
stunt och combat.

Svarta moln tackte himlen under tav- 
lingens forsta timmar och man vantade 
ett verkligt ovader, Men vad man bedrog 
sig! Solen brot fram , homlen blev snart 
molnfri och tavlingen avnjots i basta tank- 
bara vader.

TR hade fa deltagare. B-klassen in- 
stalldes da endast tva anmalningar in- 
kommit. TR-int bjod pa medlemattiga 
tider. I finalen flog Svedling-Eklund med 
latthet hem segern. I TR-A bor man no- 
tera Kempe-Gustavssons segertid pa 6.03 
m i n .

Aven stunt hade fa deltagare. Man hade 
nog vantat sig att fa se hagra av Goteborgs 
stuntare. I det lugna vadret fick nu Erik 
Bjornvall LEN en hard matsch mot Vas- 
terasaren Villy Andersson. Bada preste- 
rade jamna flygningar av hog klass.

Som vanligt hade combatklasserna 
samlat det storsta deltagarantalet. 
Flygningarnas kvalitet var ocksa hog. 
Detta galler sarskilt C-int. I drabb- 
ningen mellan Staffan Larsson och P .A . 
Fransson^ bada LEN, presterades0en 
synnerligen hard och fran match. Arets 
basta ? Till slut flog de bada savilt att 
domarna snabbt fick flytta sig nagra me 
ter bort fran cirkeln, Efter ett annat 
heat var fjo larssegraren Bernt Gustav- 
son sa insnarjd i linor att han maste 
klippas fri med avbitare. Bernt lycka- 
des dock halla sin ytterligt snabba mo- 
dell i luften och gick aven i ar till fina
len. Dar fick han se sig slagen av ru~ 
tinerade klubbkamraten Staffan. Denne 
fick darmed den forsta inteckningen i 
ett vandringspris som donerats av H. 
Holm berg.

C-35 blev en triumf for Motala, se 
dan L-G Andersson vunnit over klubb
kamraten Goran Holmstam i finalen. 
Dessa placeringar var helt valfortjanta. 
Bada presterade som vanligt mycket 
sakra flygningar och hade god ordning 
pa grejorna, till stor del beroende pa 
att de inte stallde upp i nagon annan
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C-A
klass. Annars ar startproblem och fel- 
installda motorer alltfor vanligt i 35- 
klassen,

I Combat A fick Soren Andersson, 
Leh, antligen in en fulltr&ff. I finalen 
besegrade han debuterande Stig Tures- 
son, Sparreholm s Mfk, som far vara 
nojd med den hedersamma andraplatsen.

Anders o, Goran
C -int

1* Staffan Larsson, LEN
2. Bernt Gustavs son, LEN
3. Roger Holmberg, LEN
4. Kjell Nilsson, Sparreholm
5. Torsten Andersson, OSFK
6. Mats Ekberg, Motala
7. Per-Arne Fransson, LEN
8. Jan Karlsson, Motala
9. Clas Nilsson, Motala

C -35
1. Lars-Goran Andersson, Motala
2. Goran Holmstam, Motala
3. Staffan Larsson, LEN
4. Goran Ohlsson, Oxelosund
5. Hans Karlsson, Oxelosund
6. Bernt Gustavsson, LEN
7. Goran Hedrdn, LEN

1, Soren Andersson, LEN
2, Stig Turesson, Sparreholm
3, Lennart Andersson, OSFK
4, Goran Kempe, LEN
5, B-O Karlsson, Sparreholm
6, Roland Wennerqvist, LEN

TR-A
1. Kempe-Gustavsson, LEN

6, 39 6.03
2. Ahlstrbm-Johansson, LEN

9.21 —
3. Njurling-Andersson, OSFK

7,10 —
TR-int

1, Svedling-Eklund, Solna
5.48 10.51

2, Ahlstrom-Fransson, LEN
6,38 15,57

3, Alseby-Hagberg# LEN 

Stunt
1, Erik Bjornvall, LEN 2053
2, Villy Andersson, Vasteras 1967
3, Gunnar Carlssori, Solna ^  570

r a d i o f l y g n i n g
M ultlk lassen

SM i multi avverkades i ar pa F9 
vid Goteborg under helgen 3-4 /9 . Till 
tavlingen hade 17 deltagare artmalt sig, 
men endast 15 anlande, men anda blev 
det den storsta tavlingen i ar. Bland 
deltagarna fann man alia de gam la "uv- 
arna" samt en del for i ar nya tavlings- 
flygare.

Tavlingen genomfordes med tva fLyg- 
ningar under lordagen samt en pa son- 
dagen. V.adret var inte sadant som vi 
blivit vana vid under de senaste tavlin- 
garna, utan mer typiskt vastkustskt, 
regn och blast under lordagen men en
dast blast under sondagen.

Startnummer 1 hade lottats till Lars 
Ohlsson, som sin vana trogen begarde 
omstart. Som nasta man kom Lars Ja
cobsson. Efter att ha genomfort nagra 
manovrar fick han nagot fel pa sin radio 
och modellen stortade mot ett skogs- 
beklatt bergsparti. Ingen trodde att det 
skulle vara nagot kvar av modellen, men 
dessbattre visade det sig att den endast 
fatt en liten skada pa vingen. Sedan kom 
nagra flygningar utan speciella handel- 
ser. Startnummer 13 hade Lennart 
Sundstrom fatt. Olyckstalet gjorde den- 
na gang skal for sitt daliga rykte. Strax 
efter Sundstroms start kom en mycket
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haftig regnskur som omojliggjorde fort- 
satt flygning och bedomning. Lennart 
lyckades dock fa ner sin maskin hel.

Under forsta omgangen var det osed- 
vanligt manga omstarter, samtliga be- 
roende pa startsvarigheter. Hade icke 
motorn startat inom minuten kravde man 
ofta omstart.

Direct efter forsta omgangen vidtog 
andra omgangen. Denna genomflogs 
utan nagra speciella handelser. Nagra 
fick motorstopp andra kan inte genom- 
flyfa programmet inom den tillatna ti- 
dei$ pa 10 minuter.

flammanlagt efter forsta dagen ledde 
Jetper von Segebaden med 760 poang 
fore naste man som var Bo Oldenburg.

Sista omgangen berjade inte for ran 
kl. halv elva pa sondagen. (Arrango- 
rerna ville lata alia sova ut pa sondags- 
morgonen) Omgangen genomflogs i snabb 
takt utan nagra speciella tillbud om man 
inte vill beteckna handelsen att Jesper 
fick begara omstart p .g. a. att en glod- 
plugg brunnit av,

Oirekt efter sista omgangen vidtog 
prisutdelning. Till tavlingen *hade skankts 
en mycket stor prissamling, ur vilken 
de tavlande hade att valja. Segrare blev 
inte ovantat for tredje aret i foljd Jesper 
von Segebaden, som forutom plakett och 
pris erovrade SAAB:s vandringspris for 
gott.

1 anslutning till den individuella tav
lingen var det aven en lagtavling. Lag- 
priset erovrades av Starflyers fran Stock
holm.

Arrangemangen kring detta SM var ett 
av de basta som agt rum vid en nationell 
tavling. Arrangorerna holl med god 
service sa t. ex. kunde man kopa kaffe 
eller dricka vid faltet# vidare erholl 
alia deltagare bada dagarna efter flyg- 
ningarna utstencilerade resultatlistor.

Resultatlista
1. Jesper von Segebaden, Starfl.1481 5
2. Bo Oldenburg, Starflygers 11572
3. Leif Thelin, Kungalv FK 10886
4. Arne Arvidsson, Malmo RF 9509
5. Tommy Bennvik, Starflyers 9460
6. Jan Levenstam, Starflyers 7990
7. Lennart Sundstrom, Malmo 7913
8. Kurt Jonsson, Malmo RF 7232
9. Lennart Olsson, AKM 7181

10. Goran Ridderstrom, Sthlm. 4525
11. Soren Schmidt, AKG 4349
12. Lars Jacobsson, Orebro 3583
13. Roland Ortschiitz, Starflyers 1030
14. Lars Ohlsson, Orebro 465
15. Tore Loodin, Stockholm RFK 310

Donatorer till SM 1966 var:
Adams Sport 
B. Beckman & Co 
BRIO
Fraenkel & Hedenberg 
AB Hermele 
Sven Truedsson
Wettergren & Kerber . γ ,

Friflygarna hade verkligen tumme 
med vadergudarna sondagen den 25 sept, 
nar AKM:s hosttavling avholls pa Angel- 
holmsflottiljen. Sol och en lagom hard 
vind, som dock okade under dagen, g jor- 
de att de yttre forutsattningarna for en 
fin tavling var de basta tankbara.

Resultaten blev ocksa av hog klass 
trots att hosttermiken var mycket lynnig. 
Manga tavlande fick namligen kanna pa 
det harda odet att en lovande start for- 
vandlades till rena "kallarhissen" i de 
talrika sjunkomradena.

Claes Martensson stod inte att hejda

i A2 har pa hemmaplan, utan han bar- 
gade en saker seger efter fina starter. 
Tvaa blev John Pettersson som hade en 
start som inte gav full tid. Hans B. An- 
dersson borjade ganska ilia men segade 
sig upp till tredjeplatsen.

Dageijs enda fulltidsresultat noterade 
Ragnar AJiman i C:2 som flog med sed- 
vanlig sakerhet. Familjen Hansson fran 
Malmo kunde gladja sig aat att ta plat- 
serna narmast med junior framst. An
ders "spoade" sin far Lennart med 28 
sek. och det var inte forsta gangen de 
placerade sig i den inbordes ordningen.
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Rolf Hagel segrade i D:2 forstass. 
Hans modell visar ett stralande flykt- 
monster nu pa sin "alders host". Ett 
a.llt envisare rykte gor dock gallande 
att Rolf skall bygga en ny D:2a? Nils- 
Erik l^ollander knep andraplatsen f5re 
Lars Ahman och dessa tva var en bra 
bit fore Per Hakansson som ater var 
med och tavlade efter en tids bortvaro.

Lagtavlingen blev en strid mellan 
AKM och Gamen pa grund av att dessa 
tva klubbar var de enda som deltog med 
fulla lag. Har behovs en uppryckning 
bland klubbarna.

De tavlande uttryckte sin belatenhet 
med den harliga dagen och tavlingen, 
och tackade arrangorerna med forhopp- 
ning att tavlingen kommer att bli arli- 
gen aterkommande.

Klass A2 (18 startande)
1. Claes Martensson, AKM 886
2. John Pettersson, Hassleholm 841
3. Hans B. Andersson, Gamen 820
4. Rolf Hagel, AKM 777
5. Ulf Pettersson, LEN 759
6. Robert Nordborg, aKM 749
7. Gunnar Kal£n, Gamen 747

8. Jan-Olle Akesson, AKM 707
9, Hans Kal£n, Gamen 702

10. Kjell Eriksson, LEN 689
Klass C2 (11 startande)O

1. Ragnar Ahman, Gamen 900
2. Anders Hansson, AKM 894
3. Lennart Hansson, AKM 866
4. Anders Hakansson, AKM 849
5. Bertil Old^n, Karlstad 847
6. Rune Johansson, Gamen 756

Klass D2 (11 startande)
1. Rolf Hagel, AKM 875
2. Nilserjik Hollander, Karlstad 815
3. Lars Ahman, Gamen 807
4. Per Hakansson, AKM 705
5. Lars Karlsson, Gamen 599
6. Hakan Sjostrom, Goteborg 565

Lagtavling (5 lag)
1.
2 .
3.

AKM, lag 2
Gamen, lag I 
AKM, lag I

2457
2454
2400

RADIOFLYGARE !
Du kanner val till att HOBBYPRODUKTERs program nu utokats till att 
omfatta, ej blott de valkanda och uppskattade glasfiberkropparna 
och cellplastvingarna, utan aven den nya svenska, till komponent- 
antalet kraftigt nedskurna (=driftsakerhet) MICRONIC - proportional- 
anlaggningen, vilken till funktion och kvalitet helt kan jamforas 
med de yppersta amerikanska d:o, detta dock till ett avsevart lagre 
pris.

Dessutom kan vi erbjuda ett KOMPLETT sortiment RADIOFLYG- 
TILLBEHCR omfattande bland annat MOTORER (med reservdelar o. ljud- 
dampare! ) t Du-Bro h.iul "Slicks" och elektriska bromsar, Rev-Up pro- 
pellrar, Veco spinners etc.j med andra ord alia de sma men vasentliga 
smadetaljer som Du tidigare varit tvungen att febrilt fcrsoka skrapa 
ihop (ofta forgaves) fran olika leverantorer. Det ar aven var stravan 
att forse de svenska radioflygarna med de senaste och basta nyhetê Efna 
frlin USA.

Tommy Bennwik
SENASTE NYTT:
Long Midget Goodyear Racer 
(glasfiber/cellplast, samt alia tillbehor) 
K&B ^0 R/C
Mossor i olika frekvensfarger 
(Stanton Frequency Caps)
CONTRCLAIRE Galloping Ghost 
proportional med Rand LR-3 servo

PRISLISTA

HOBBYPRODUKTER
obs ny adress! 
Vikdalsvagen 68 
NACKA

Tel. 08/716 45- k2 

SANDES GRATIS PA BEGARAN!
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