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1  ENYA 60 II-RC

ENYA 60 Il RC har snabbt blivit den
popularaste motorn bland multiflygarna.
Det firms goda skal till detta for hogsta
effekt ar kombinerad med lattskotthet och
goda trottlingsegenskaper.

Bland finesserna kan nannas lattmetall-
kolv, tva kolvringar och tva kullager.

10cm | Pris 179:— kr.

’Push-Pull” SERVO

MK MULTISERVO konimer nu i ett annu
battre utforande som gor dem lattare att
montera i alia modeller. Storlek 66x44x28
mm. Vikt c:a 60 gr.

Tre utforanden finns:

Tvakanalsservo for relamottagare 59:--
Tvakanalsservo med transistorfor-

starkare for relalosa mottagare 98:--
Digitalservo for F&M Proportional 150:--

FUTABA SUPERHET

Den standigt okade radioflygverksam -
heten gor det nodvandigt med superhetan-
laggningar aven for dem som flyger med
en kanal. Vi erbjuder:

Futaba FT-5C, transistorsandare 161:--
Futaba F6-STR, superheterodyn-

mottagare med rela 165:--
Uppkoppling for ovanstaende 18:--
Kompl. anlaggning, FT-5C, F6-STR

och uppkoppling 344:50
Batterisats 10:10

HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 - Box 3310

- Stockholm 3

Tel. 08/20 23 04
Multilith offsettrvck, SMFF exp,f Vaxjo oktober 1966



TrAngayn, men en berattigad trAngaynthet har pré&glat Modell-Nytta ledare
1 de aenaete numren. Ty problemen med forbundeorganeta framet&llining
har varit aA stora att fbrraAgan till utblick over vidare fait begransats.
Redaktionen tror sig aven 1 forta&ttningen TA mAnga MN-frAgor att venti-
lera varfor vi avdelar sista textaidan till detta andaraAl.

Aktuellt juat nu &r SMFF:s Rikaatémraa, aom ju denna gAng arrangeras 1
Malmo den 12-13 november. Ur representationssynpunkt ar det med sar-
skild til-IfredeatAllelae vi ser fjolArets RS-beslut om full resekostnads-
ut™amning tillarapes.

Debatten kommer sakert att bli intensiv pA mAnga punkter. SVFF ar ,u ett
litet fbrbund men ideaiismen ar rayd«et utbredd i1 VAra raedlemeled och det-
ta brukar aven karakterisera RS-diakussionerna. Stamningen blir hog men
inlevelsen fAr mAnga att "‘ta bladet IfrAn raumen™J

Vilka detal.jfrAgor forutom de eedvanliga, aom kommer att behandlae vid RS
ar ju ej annu kanda. Dock har vi aamlat i1hop en del redogorelaer och de-
battinlagg 1 aktuella amnen utom de grentekniaka apbramAlen. Se aildan 16
och de fol_jande fem aidorna 1 detta nummer.

LAt 088 mangrant samlas for att vid RS gereerearat forma VArt forbunda
framtid eamt bevaka klubbarnaa och medlemmarnas intreeaenj Val mott vid
RS 66!

STKRIOES MODHLATGFORBUID (SMFF), aaaletat till Kungliga Sranaka Aaroklubban och Sroneka Intarpl&netariaka
Slllakapat. F8rbuadeaxpeditioa: H&agaryd, LAMVHLLT, tal. 0470/23475 tiler 0472/65045. Styralea: Ordf. Sana
Peraaoa, Box 105, kSPIMG Protokollaak*. Carl-Erik Au*4r, Bttckg. 36, IORRIBPIIG; Kasibr Karl-Ander- Ericseon,
1.Kyrkog. 28A, HARIOSAID; Korraapondoaaaokr. Lara Andaraeoa, Tyoho Brahag, 35, UMHAVR FR Lanaarth Lareson,
Dalr. 56, EIEBTBERG Grtnchefor: Friflyg Gannar KalAn, STarTarag. 9, IORRISPIIG; Linatyrning Chrietar S5dar-
barg, Torag. 39, SIOKHOM 7a; Radioatyraing Guanar Hof-ana, Dooantg. 1A, MALH) S; Modallrakatar 0lla Olsaon,

Bokabargig. 19, HASSLEHOIX
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A Enligt Ohms lag ar stromstyrkan i en
R K E T E R S strokrets lika med spanningen dividerad
med motstandet:

dan | * stromstyrkan i ampere (A)
U 3 spanningen i volt ({)/)

R 3 motstandet i ohm (SI)

Om saledes spanningen i en strokrets
ar 6 V och stromkretsens motstand ar 1,5
ohm, sa blir stromstyrkan 4 ampere. Ar

motstandet 2 ohm blir foljaktligen strom-
TANDNING &t
Varmen som bildas i glodtraden bestam-

mes av strommangden som passerar genom
den. Enligt Joule's lag ar varmen som bil-
das i en ledare genom elektrisk strom pro-
portionell mot motstandet i ledaren, tiden
under vilken strommen passerar ledaren
samt kvadraten pa stromstyrkan.
Glodtraden som saljes genom Ingen-
jorsfirman Atlas har ett motstand av 77
ohm per meter, tandkabeln har ett mot-
stand pa 0, 045 ohm per meter och den
lilla kontrollampan har ca 200 ohms mot-

i stand. Ett vanligt 4, 5 volts ficklamps-
Du har kanske kgt ned manga timmar  patteri har ett s.k. inre motstand av ca

pa att bygga och mala en modellraket. 0, 5 ohm ett 6 volts bilbatteri 0, 02 ohm
Du har packat fallskarmen med storsta och ett 12 volts bilbatteri 0. 04 ohm.
omsorg och monterat raketmotorn och Om Vi tanker oss att vi som strom-

forsett den med glodtrad. Sa kommer da kajla anvander ett 4, 5 volts ficklamps-
ogonblicket da du skall skjuta upp rake- batteri, en 20 mm lang glodtrad och 12

ten. Du satter raketen pa avfyringsram- ., tandkabel far vi foljande totala mot-
pen och anslyter den lilla avfyringsan- stand i stromkretsen:

laggningen. Askadarna staller sig pa an-
visad plats, Nedrakningen borjar 5-4 - 0, 5+0, 02x77+2x12x0, 045 = 3, 62 ohm

3-2-1- fyr. Ingenting hander, rake- : ..
ten star stilla pa avfyringsrampen. Du Om vi nu anvander Ohms lag far vi:

gor ett nytt forsok, men ingenting hjalper.

Vad beror nu detta pa? Vi skall har for- I= -TIrs5- =1'48A

soka forklara hur den elektriska antand- Denna stromstyrka ar i underkant for
ningen fungerar, sa kanske det gar latta- a1t man skall fa snabb antandning av ra-
re att avhjalpa felet. ketmotorn. Normalt behovs minst 2 a m-

Vi borjar med att titta lite pa de grund-,ere ~Genom att seriekoppla tva stycken
laggande lagarna for elektrisk strom. Nar g '5\|ts ficklampsbatterier erhaller vi

elektrisk strom passerar en ledare, t.ex, gn spanning pa 9 volt. Detta varde satter
en koppartrad alstras varme, Problemet vi nu in i formeln:

med raketuppskjutning ar att med elekt-
risk strom alstra tillrackligt med varme

i en speciell ledare - den lilla glodtra- 1" ~ 37BIT * 2«48 A

den. For att raketkrutet skall antandas Denna stromstyrka ar tillracklig for
erfordras en temperatur pa omkring 600° 41t raketmotorn skall tanda sa gott som
C omedlebart. Anledningen till att motstan-

| varje elektrisk krets ar det tre fak- ot i detta fall blir 3, 62 ohm ar att mot-

torer som inverkar, Dessa ar spanningen geandet i stromkretsen okar med 0, 5 ohm
stromstyrkan och motstandet. Spanningen genom att vi i detta fall anvander ytterli-
mates i volt (V), stromstyrkan i ampere gare ett ficklampsbatteri

A) och motstandet i ohm (A). Alla elekt- ° S b '

(A) och motstandet i ohm (A). Alla elek Om vi i stallet onskar anvanda ett 6 V
riska ledare har ett visst motstand, olika bilbatteri erhalles foljande:

beroende pa vilket material ledaren ar '

gjord av samt ledarens tvarsnittsarea. R=0, 02+0, 02X77+2x12x0, 045 3 2, 64 ohm
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Som synes gar det ocksa utmarkt att

anvanda ett 6 volts bilbatteri. Anvandes

daremot ett 12 volts bilbatteri blir strom -

styrkan nastan den dubbla och da finns
det risk for att glodtraden blir overhettad
och brister innan den har hunnit antanda

lellkopplas med strombrytareri.
Of>eroe nde av vilken typ av batterier
man anvander sa foratar Du nog vikten

av att batteriet ar fulladdat och har full
spanning. Anvander Du fieklampsbatte-

rier ar det nodvandigt att dessa ar nva

och oanvanda,

Skulle trots detta inte raketen vilja
starta, sa kan orsaken vara dalig kon-

r_aketqutet. Smaltpunkten for glodtraden takt nagonstans i strom kretsen. Kont-
ligger vid ca 1520"°C och denna temperatur rg|lera att alia kablar ar ordentligt fast-

uppnas latt orn den belastas med for stor
stromstyrka. Anvander man ett 12 volts
bilbatteri bor man darfor ej utnyttja hela
batteriets spanning. Pa de fiesta batte-
rier gar det utmarkt att ansluta kroko-
dilklammor sa att man endast tar ut t. ex.
10 volt fran batteriet, dvs man utnyttjar
endast fern av batteriets sex celler.

De foregaende rakneexempeln visar
varfor men inte kan koppla in en kontroll-
lampa i serie med stromkretsen. Gjorde
vi det skulle totala motstandet bli over
200 ohm, varfor strom styrkan endfast
skulle uppga till nagra hundradels ampe-
re. Onskar men en kontrollampa i strom-
kretsen kretsen maste den alltsa para-

lodda eller fastskruvade samt att kroko-

dilklammorna ar fria fran belaggningar

fran tidigare uppskjutningar. Givetvis
kan fel ocksa uppsta genom kabelbrott.

eller dalig kontakt i strombrytare etc.

Med lite fantasi och handighet. kan nog

de fiesta modellraketflygarna nu klara

av avfyrings roblemen.
Olle Olsson

EN

Under snart ett ar har en RC-kurs
pagatt i LEN. Sune Jonsson har talat om
grundprjnciper och schemaanalys. Bro-
lin och Ahman fran Norrkoping om funk-
tionsprinciper och anlaggningshistoria.
Gunnar Pettersson (kursledare) om agg-
regatval, installationer och tillbehor.
Ahremark om modellval och bygge,
Alseby om motorer samt Dillner om
aerodynamik.

Kursen avslutades 16-17 sept. Kal-
lad expert var Jesper von Segebaden
och som medhjalpare hade han Bo OlI-
denburg med sig. Fredagen gick at till
en forelasning om RC (multiklassen)
varefter foljde en allman diskussion.
Kurt Schon, kurschef i LEN, gjorde
nedanstaende anteckningar. Kurspla-
nen ar godkand av Medborgarskolan.

MODELL-HTTT 4 19 66

Pa lordagen kl. 9.30 samlades vi
pa F3 for att fa en pi'aktisk tillamp-
ning av fredagens teorier. Trots att
det blaste ganska hart gav bade Jesper
och Bosse en i vara amatorogon stra-
lande uppvisning. Jesper flog igenom
hela multiprogrammet och kommente-
rade manovrarna. Bosse imponerade
stort genom att under en fLygning halla
karran pa rygg i flera minuter och t. o.
m. gora en stjartglidning inverterat.

Bosse hade ocksa med sig en liten
karra (80-90 cm) utrustad med en
Controlaire galloping-ghost, med vil-
ken han gjorde en bejublad uppvisning.
Karrans hcrjdroder var i storsta laget
och i den harda vinden stod den nastan
stilla i motvinden och vickade med
stjarten som en anka. Han forsokte sig
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ocksa pa en markstart, men da blaste
karran over pa rygg och frontspantet
med motor och allt lossnade. Slut pa
det roliga!

Vi var kvar pa F3 till 13. 30 da alia
var fullstandigt blafrusna.

Slutomdomet blev att dagarna varit
mycket givande, det skulle bara vara
mera utbyte av den har typen klubbarna
emellan.

Narvarande bada dagarna var c:a 15
personer + Bjorn Wangstroms hund pa
lordagen.

Jesper von Segebaden

Allt vad som sags nedan galler pro-
portionalanlaggningar.

HUR MAN LAR SIG FLYGA .

Anlita alltid nagon mera erfaren per-
son vid de forsta forsoken, Lat lararen
starta och landa och flyg sjalv enbart nar
planet ar pa betryggande hojd. Borja
trana med attor (i horisontalplanet) for
att lara sig svanga a ratt hall. Darefter
kan man forsoka sig pa en looping. Stor-
re motorpadrag - mindre loopsradie
och tvartom.

Landning: Ga inte in med for lag fart
utan lat planet glida ned med sankt nos.
Man kan aven ha motorn pa och ga in
flackt med ganska hog fart. Sla sedan av
motorn strax innan cirkeln.

Roll: For att fa planet att ga rakt i
rollen maste man ge nagot dykroder i
rygglage.

Nar man beharskar roll kan man bor-
ja med ryggflygning. Ga in i rygglage
med en halv loop och ga ur med en halv
roll. Riskabelt att ga ur genom att anvan-
da hojdrodretj Efter ryggflygning kan
man forsoka en bunt. Gor forsta buntar-
na genom att lagga planet pa rygg och ge
dykroder, Farten ar da lagre an om man
ligger pa hojd och ger dykroder direkt.
Inlarningsordning: Rakflygning, horison-
tell acta, looping, roll, ryggflygning, bunt.

TAVLINGSFLYGNING

Tank pa att domarna skall se vad Du
gor. Markera tydligt borjan och slut pa
en manover. Annonsera manovern, sag
NU nar manovern borjar och ga in och
ur distinkt* Ta hansyn till foljande: vind,
sol, publik, andra tavlingsdeltagare.
Forsok ha ett riktmarke nar Du flyger;
detta betyder sarskilt mycket vid land-
ningen. Det ar bra om en medhjalpare
kan halla reda pa vindriktningen. Lat
aven en medhjalpare halla reda pa tiden.
Om karran inte ar uppe inom 1 1/2 min,
ar det lika bra att begara omstart. Ge-
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nast efter en manover bor medhjalpa-
ren tala om nasta manover. Vissa ma-
novrar bor utforas i medvind och andra
i motvind.

FORBEREDELSER

Kolia alia glodstift (reservstift) in-
nan tavlingen. Stiften kan ha olika tom-
gangsegenskaper och satter man i ett
helt nytt pa en tavling kan det bli o'be-
hagliga overraskningai’. TrapiO})ell-
rar bor koras en stund eftersom naven
krymper nagot och propellern kan loss-
na.

TAVLINGSMANOVRARNA

Wingover: om man lagger manovern
i medvind blir den latt for langt utdra-
gen och utgangen syns daligt. Bagarna
skall vara lika hoga och lika stora.

Kombinerad Immelmann: Ligg i-akt
pa vingarna. Ryggflygning 1 sek.

Langsam roll: Om man gor den i med-
vind ar det lattare att fa den att se skap-
lig ut. Om man har V-form bromsar V-
formen rorelsen i forsta halften och hjal-
per till i sista halvvarvet.

Stjartglid: Stang av motorn redan in-
nan ingangen till manovern. Man slip-
per da andring av vridmomentet. Lamp-
lig i medvind.

Staende attor: Gores i motvind. Dra
av motorn nagot strax fore ingangen i
buntdelen och dra pa igen efter 1/4 bunt
for att fa fart i avslutningen.

Liggande attor: Gor manovern pa lamp-
lig hojd sa att den ar latt att se.

Top Hat: Kolia att vingarna ligger ratt
innan overgangen till ryggflygning.

Spinn: Skeva aldrig for att komma ur
spinnen. Ga ur genom att ge dykroder,
eller dra pa motorn. Olika modeller upp-
for sig mycket olika vid spinnurgang.

NODSITUATIONER

Dra av motorn sa fort nagot oforutsett
intraffar. Om radion gar pa Fail-Safe
landa genom att anvanda sa lite roder
som mojligt.

FOREBYGGANDE AV FEL

Efter 50-60 flygningar bor man ta
isar servona och gclra ren och smorja
potentiometrarna. Aven lodningar i ser-
vona kollas. Gor ren spakar och kolla
glapp. Kolla alltid en ny anlaggning
mycket noga. Utga fran att det firms na-
got fel pa den. Nastan alia proportional-
anliiggningar har tillverkningsfel.
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Erik Bjornwall, 26 och numera apo-
tekare i Norrkoping, borjade flyga lin-
styrning i Umea for drygt tio ar sedan.
Han har varit landslagsman i TR, stunt
och combat och gjort sig kand for sunt
konstruerade, snygga och mycket val-
byggda modeller.

TIJORVEN I

Lattbyggd nyborjarmodell for linstyr-
ning avsedd for motorer mellan 1,5 och
2, 5 kubikcentimeter.

Tjorven Il ar avsedd som forsta tra-
ningsmodell for den som onskar lara sig
linstyrningens grunder och aven den som
aldrig har byggt ett modellplan bor kun-
na ga iland med bygget. Modellen ar en
stark, snail och foglig nyborjarkarra och
man far inte vanta sig att det skall ga att
utfora sa mycket avsncerd flygning med
(en och annan looping har dock origiijal-
modellen varit med om!). De fiesta av

marknadens 1, 5-kubikare och "snallarel
2, 5-or gar bra att anvanda. Min fru har
med framgang flugit sin Tjorv i tva sa-
songer med dels en gammal Alag X-3,
dels en Fox 15.

Sa till sjalva byggbeskrivningen. Bor-
ja med att noga studera ritning, materi-
allista och denna anvisning. Ar nagot o-
klart sa fundera eller fraga tills Du ar
saker pa att Du vet hur allting skall vara
Saga eller skar sedan ut alia delar. Mo-
torbockarna (KI) och mellanstyckena (K2

KODELL-HTT 4 19 66

och K3) limmas noggrant ihop till en en-
het. Se till sa att avstandet mellan bock-
arna passar till den motor som Du skall
anvanda. Lat torka over natten.
Landstallet star narmast i tur, bocka
det av 2 mm pianotrad med hjalp av platt
tang och skruvstad. Observera att tvar-
stag och hjulafite far fastas forran sena-
re. Trad stallet over motorbockarna och
fast det med hjalp av en liten platbit som
bockas och skruvas fast i ovre bocken
med sma, sma traskruvar (se fig. 1).

Under den undre bocken surras land-
stallsbenen ihop med massingstrad var-
efter rikligt med lim, heist araldite eller
liknande, kletas omkring stallet.
Kroppsmellanlaggen (K4 och K5) av
10 mm balsa tunnas av bakat sa att
kroppssidorna skall kunna limmas ihop
langst bak (se ritn. av modellen sedd
uppifran) och limmas till motorbockarna
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‘(se langst ned till vanster pa ritningen).
Kroppssidorna maste skaras ur pa insi-
dan for landstallet. Urtag for vinge och
stabilisator samt halen dar landstalls-
bene sticker ut genom sidorna maste go-
ras mycket noggrant. Varken vinge eller
stabbe skall ha nagon anfallsvinkel. Lim-
ma ihop och lat torka over en natt var-
efter Du kan runda av hornen, skara u;
urtag for motorn pa hoger sida, borra
hal for motorns fastskruvar och slipa
bort alia ojamnheter med forst grovt,
sedan allt finare sandpapper.

Vingen skarvas ihop av 2 st 5-7 mm
balsaflak, VI och V2, (56 mm for 1,5 cc
motor, 7 mm for 2, 5 cc motor). Kan-
terna rundas, vingen skjuts in i kroppen
och limmas noggrant fast. Vingoronen
(V3) och plywoodforstarkningarna for
roderoket (V4) limmas pa plats och en
blytjmgd pa 15-20 gram limmas och
skruvas fast under yttre (hogra)vingspet-
sen for att modellen skall spanna linor-
na battre. Skar en skara i bakkroppens
oversida for fenan och limma denna pa
plats. Stabilisator och hojdroder monte -
ras ithop med linneband (se fig. 2) och

limmas till kroppen. Kontrollmekanis-
men satts ihop och skruvas fast i model-

len. Stotstangen bockas sa har

r.j

dar den gar igenom roderhornet och ro-
deroket. Pa’lead outsen" (vinglinorna)
maste man gora starka oglor vid roder-
oket, sa har

272ZZL'Tlti2>

M x

Se till att mekanismen och rodret gar

latt att rora och att roder och roderok
befinner sig i neutrallage (mittlage) sam-
tidigt. Bocka till sist vinglinornas oglor
vid vingspetsen sa har

sa att flyglinorna latt kan hakas pa.

Slipa, lacka och mala modellen (med
branslesaker farg eller ett sista skyd-
dande lager av klar plastlack om glod-
stiftsmotor skall anvandas). Fast tanken
med hjalp av gummisnoddar och tva og-
leskruvar (oppna) som skruvas in i mo-
torbockarna. Linda och lod fast tvarsta-
get pa landstallet, satt pa hjulen och skru-
va fast motorn med ett par graders hoger-
riktning (brickor under framre motorfas-
tet). Modellens tyngdpunkt skall nu ligga
mellan 1och 2 cm bakom vingframkanten;
gor den inte det maste man belasta model-
len med blyvikter fram eller bak tills
tyngdpunkten kommer ratt. Sedan ar det
bara att ga ut och prova sin egen och
Tjorvens flygformaga mem mer om det i
nasta nummer.

Materialforteckning till Tjorven I

2 st KL 10x10 rodbok
K2-3 10 mm balsa
K4-5-610 mm balsa

Motorbockar,
Mellanstycken
Kroppsmellanlagg

Kroppssidor, 2 st K7 5 mm balsa
Vinge VI-2 5-7 mm balsa
Vingoron, 2 st V3 1, 5mm ply
Forstarkningar, 2 V4 1,5mm ply
Stabilisator S1 3 mm balsa
Hojdroder S2 3 mm balsa
Fena Fl 3 mm balsa
Landstall 2 mm pianotrad

Tvarstag tilllandstallet 1,5-2 mm piano
Stotstang 1,5 mm piano
Vinglinor (lead outs) 0,75 mm piano

Roderok gores av 1 mm aluminium plat,
1, 5-2 mm plywood eller kopes fardigt.
Vecos lilla roderok ar bra.

Roderhorn av massing- eller alumini-
umplat minst 0, 5 mm tjock. Hjul 35-
50 mm diameter, 2 stycken.

Tank. En mindre stunttank kopes fardig
eller lodes med hjalp av nagon erfaren
kamrat. Rymd 20-30 cm”.

Blyvikt, 15-20 gram. Massingstrad och
plat for landstallsfastet. Linneband till
rodergangjarn, 10-15 mm brett; ungefar
30 cm behovs. Diverse skruvar, mutt-
rar och brickor. Lim, lack och farg.
Talamod, noggrannhet och intresse!
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Sa har det ater varit ett SM i radio-
styrning. Som vid alia slags tavlingar
dar en dommarstabs subjektiva bedom -
ningar av manovrar blir det alltid dis-
kussion om domsluten. Vid SM i multi
hade arrangorerna skaffat fern domare
for att fa ett rattvist slutresultat. Nor-
malt har vid tavlingar med fern domare
den hogsta och lagsta i varje flygning
strukits, men har i Goteborg motsatte
sig grenchefen detta forfarande och
kravde att alia resultat skulle medrak-
nas.

Jag har for skoj skull gatt igenom
alia domarprotokollen och sett om man
kan fa ut nagot av intresse av dessa.

Till att bprja med i vilken ordning
placerade resp. domare flygarna.

Domare: A B C D E
1, Jesper von Segebaden 1 1 1 1 1
2. Bo Oldenburg 2 2 3 2 2
3. Leif Thelin 2 2 2 2 2
4. Arne Arvidsson 6 5 5 4 5
5. Tommy Bennwik 2 4 4 7 4
6. Jan Le7enstam 7 6 6 5 8
7_ Lennart Sundstrbm 4 1 9 6 6
8. Kurt J&nsson 9 8 8 8 7
9_ Lennart Ohlsson 8 1 7 2 1
10. Goran Ridderstrbm 10 11 11 10 10
11. Sbren Schmidt n 10 10 11 n
12. Lars Jacobsson ]2 11 11 11 11
13. Roland Ortschut* 12 12 11 12 12
14. Lars Ohlsson li M li 11 li
15. Tore Loodin 12 12 12 12 12

Dnderstrukna siffror Sr ratt placering

DOMARBEDOMNING

Sammanstallningen visar att den do-
mare som var hardast aven hade svarast
placera in mellanskiktet, samt att den
domare som hade det minsta antalet
strykningar lyckades placera in de fies-
ta pa ratt plats.

For att fa en uppfattning om domar-
nas inbordes bedomningsskala har jag
satt deras benagenhet att satta "0" for
en utford manover, Av protokollen
framgar att totalt finnes 669 nollor for-
delade pa domaren A 234 st, B 100 st,
C 104 st, D 132 st samt E 101 st, vil-
ket motsvarar procenttalen 35, 15, 15
20 och 15 %.

Om man staller dessa siffror i re-
lation till totala antalet poang resp. do-
mare givit under tavlingen finner man
att det stammer pa en domare nar (dia-
gram 1).

Vidare visar diagrammet hur andel
I % varje domare har i de enskilda
flygningarnas slutsumma.

Om man vidare ser efter hur nol-
lorna fordelar sig pa de olika manov-
rarna finner man att nollorna i stort
sett samlar sig kring fyra manovrar,
namligen d.sk. dubbelvingovern, loo-

Vidare undersokte jag hur beddmnings =ping, stjartglidet och spinn. (diagram 2)

sattet att stryka hogsta och lagsta poange i

Diagram 3 visar hur resp. domare

vid varje flygning skulle forandra slutlis- fordelat nollorna. Som synes har fyra

tan.

Till min gladje visade det sig att den
enda forandringen som skulle ha skett
var en omkastning av placering nr 8 och
nr 9.

Hoprakning av hur manga flygningar
som strukits for varje domare och flyg-
ning.

Domare: A B C D E
For hbg poang 0 7 0 4
0 6 0 3
0 8 2 1 2
F8r 1&g noang 14 0 0 0 0
12 0 0 0 0
12 1 1 1 0
Medraknade 0 11 7 14 10
0 9 6 12 9
2 5 11 12 12
Antal ratt inpla-
cerade enl. slut-
resultat 10 16 7 12 10

10

av domarna foljt varandra i stort medan
den femte har fyra "egna" toppar, samt
en skyhog notering pa manover 5, vil-
ket tyder pa en helt annan bedomnings-
grund for denna manover.

Som jag skrev i inledningen har jag
gjort denna inventering for skoj skull,
men kan man inte fa ut nagot vasent-
ligt ur den? Forst och framst visades
att slutresultatet verkligen var ratt-
vist. Diagram 2 torde ge en anvisning
om vilka manovrar som de tavlingsak-
tiva behover trana.

Jag tror att om en liknande bedom-
ning av domaren sker i efterhand vid
kommande tavlingar kan vi fa en mer
enhetlig bedomningsskala, da forut-
satt att samma domare medverkar vid
mer an ett tillfalle. Vidare torde be-
domningen ge upphov till diskussioner
som kan hjalpa oss till rattvisa tavlings-
resultat.

Jol.
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Skslari}ga;né ir en férsummad minoritet i MN:s lidsekrets., Men det skall bli bétt-
ring (Hoppas de hiénger med och kommer med egna bidrag till MN)! Vi presenterar nu
en linkontrollerad skalamodell av SPAD S XIII €I fér 10 kem motorer. Den visas hidr
med det mi&lningsschema som den maerikanske flygarstjirnan kapten Eddie Riecken-
backer, hade pd ain Spad.

Mcdellen ritades och byggdes av Erich Heimann, vilket gjorde honom till tysk
méstare 1961, Han utrustade sin modell med en Bnya 60 férsedd med motorkontroll
via en tredje lina. Modellen vidger tre kilo,

Ritningens tv4 blad kan képas i full skala frdn Model Avia, 31 rue du Printemps,
Bryssel 5 f&r ca 8,50 Skr (80 belgiska frane),
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TAXI

En multimodell for tréning
och tavlingsflygning, 2,5-
6 cc motorer och 2-8 kana-
lers radioutrustning, For-
nédmlig byggsats med bl, a,
kroppsiderna utstansade 1
balsaplywood. Tvafiargad
explositionsritning och ut-
forliga anvisningar, Spv.
150 c¢m, léngd 102 cm,
baryta 40dm<, tomviktc:a
1300 gram.

Art, -nr, 4625

Komplett byggsats kr, £§:-

NY $-T-0-R FPFLERFARGS GRAUPNER-KATALOG NU UTKOMMEN,
OMFATTANDE HQBBY-BIBEL! Sdnds mot kr 5:75 i frimérken,

Generolugent
A. Hermele AlB, Lindvallsplon 6, Stackhotm 9, Teol.; 691919, 48 1515

5
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Riksstdmman sldr inom kort upp sina portar, Vi gerlte information om sjdlva ar~
rangemangen men tillfogar ocksé en del information och debattinligg av intresse in-
féor RS’s forhandlingar och korridorsnack. Bildandet av FSF ar naturligtvis intressant
mot bakgrund av FS uppdrag att utreda mbjligheterna for SMFF:s anslutning till Riks~
idrottsforbundet, Den allt stdrre tringseln pa flygfilten fordrar 8tgérder - hir en
"faltinstruktion''. Slutligen &r ju olika detaljer av organisationskaraktir ett stindigt
debattamne, HAall till godo!

PRESSTOPP RIKSSTAMMA

med

"SKAMTISAMKOMMA”

Riksstimman hdlles ju i &r i Malmd den 12 -~ 13 november, enligt kungdrelse i f&r-
ra numret av MN, Arrangdr dr AKM, Givetvis &r ej Hnnu alla detmnljer klara vad gidl-
ler arrangemangen men litet kan tillkénnages redan nu: SAv#dl forhandlingar som den
mera latta sidan kommer att ordnas i Kungsparkens Restaurant, Det &r ett stdrre
etablissemang med bAde konferenssalar och dansbana. Kungsparken ligger i viistra
Malmé, dvs mycket centralt, endast 700 meter frdn jkrnvligscentralen. Inkvartering
ordnas i Hotell Temperance, som ligger 3-500 meter frdn Kungsparken. Upp till tre-
bdddsrum kan reserveras,

Arrangemangens alla detslJer kommer att klarlHdggas genom ett sdrskilt cirkulér
t111 SMFF:s klubbar, Med denna inbjudan skndes Hven en kartskiss si& ingen bér be-
héva orienters bort sig i "storstaden". Direktanslutna medl, som onskar deltaga

i RS: Kontakta forbundsexp. for ndrmare upplysningar,

) Vid ett mote med KSAK:s klubbar och
Svenska Flygsportforbundet anslutna specialférbund den 15 augusti
har bildats bildades Svenska Flygsportférbundet

(FSF). Det nybildade forbundet skall
verka for flygsport i olika former - mo-
dell- motor- och segelflygsport samt
fallskdrmssport, Organisationen star vid
sidan av KSAK och dmnar sdka anslut-
ning till Riksidrottsférbundet for att den
vigen kunna fa pengar till bl, a. tdvlings-
verksamhet, Det c)olika flygsportgrenarna

Ordférande gdr alltsd fram pd gemensam front till
Direketr H Hjalmarson Riksidrottsférbundet,

Vice ordférande SMEF:s styrelse ansluter sig till idén
Direktér B Florman om en gemensam anslutning av hela spor -
Ordinarie ledaméter Suppleanter ten och har anmélt intresse for bildan-
Motor: Prof B J Andersson Civiling T Byquist det av FSF,

ﬁ;z;l-'”ﬂ ‘ Iéyrksolf)C-M Magnuson glamg?rgslf“km“ Forbundsstyrelsen arbetar vidare i
I’ac;lsi&rnyf' U:‘ersme(r%ssvoc?n Boisman AgéolltrH Ug:rron der Esch fré’tgan OCh. kommer att légga fram den
Ovriga: Verkm W Tell Civiling L Holmstrdm till Riksstdmman,
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ATT VARA VANNER PA FALTET

Allmianflyget dkar, Eti klubbfilt som
for tvd &r sedan anvindes till 6, 000
landningar har i &r redan passerat 9000,
Att vara modellflygare och samsas om
utrymmet pd och dver ett sadant {41t ar
inte alltid latt, For att gora det hela li-
te enklare vill vi hir ge nigra korta
regler

Sa snart det finns modellflygare pa
ett falt med annan verksamhet skall
EN man i gidnget utses till ANSVARIG
LEDARE AV MODELLFLYGET (mo-
dellflygledare), Han skall innan han
knallar ut p& fidltet, ta kontaki med and-
ra ansvariga (trafikledare, segelfiyg-
chef, motorilyg hef, platschef eller
vad det kan vara) och tala om att "'nu
dr vi hidr, sd och sd vill vi gdra, var
far vi vara?'" Efter ett sadant saroial
vet man var man har varann, och det
roliga kan borja, Aven om det inte dr
annat flyg i géng, bor de andra flyg-~
ledarna vara underridttade om att mo-
dellflygning paglr.

Bilar, mopeder och trampoeykiar
stiller man naturligtvis pd anvisad
plats eller eljest s att de inte &r i
vigen for "fullvuxna' flygplan,

Sidrskilt de friflvgande modelierna
har en fenomenal fBrn
over startbanor och land :
Valj startplatsen 53, att :rt(l:lﬂ,
viks i den man det gir, Om Du
Gver en bana eller annat sir
hamta modeller,

und -~

o
7 maste
alk (v aty
korsa banan vinkel-
rétt och se upp mycket noga pa annat
flyg!

Iinstrukiorshkursen

Aven i 4r har Studiefdrbundet Med-
borgarskolan valvzl igt stallt pengar till
forfogande, sd att SMFI kunnat hilla en
central kurs f6r att utbilda kiubbinstruk-
torer,

Sedan flera anméilda dessvirre an-
méalt forhinder, kom kursen ati omfatta
15 elever, som under en intensiv vecka
i Norrkopmg fick inblick i vad det mne~~
bar att ldra ut modellflyg och ta pa sig
ledaransvar, Atskllhga hade er E'u ern -

MODELL-NYT?T 4 1966

Depén med 18dor, burkar, plast-
flaskor och annat lagger man ladngt
fran ndgon anvind bana. Lmstyrare
och radiostyrare far ibland vara pa
uppstéllning splatser eller oanvianda ba-
nor och har det ldttare &n friflygarna,
men alla skall komma ihdg, att man ar
mera vdlkommen tillbaka, om ingenting
ligger kvar pé filtet, nidr man flugit
fardigt.

Rent allmént géller for bevakade
flygplatser (civila och militdra): Klub~
ben maste ha platschefens tillstdnd for
att fA komma in, P& manga stillen er-
fordras passerkort (bl.a. F18, Skarp-
ndck, Bromma)., Passerkort till dessa
flygfsalt erhalles fran Stockholmsdistrik-
tets Modellflygstyrelse om man &r med-
lem 1 en ansluten klubb,

P3a obevakade militdra flygplatser:
Tillstand for klubben att anvinda filtet
fds fran narmast flygflottilj, Gott sam -
arbete med andra som ocksd tillats va-
ra dir. Kontakt med ndrmaste militdra
trafikledning, innan man satter i gang,
om féltet ligger mindre 4n en mil frin
flottxljflygplats.

P3 obevakade civila ﬂygplatber (kom ~

munala eller enskilda falt): Tlllstand for

Fis fran den
Gott samarbete

klubben att anvédnda fdltet.
som driver verksamhet.
med andra,

Det &r bra, om modellflyg]edar en ldr
sig lite om annat slags flyg, sa att han
cx‘h kompisarna forstir deras problem.
Annu bidttre &r det, om han kan lira de
andra flygarna mer om modellflyg, sa
att de begriper vara anspr dk pd utrymme
Det kan bli riktigt trevligt!

1. Sundstedt

l.arsson C.G.

het av ledarskap tidigare, och pd s& sitt
blev veckan desto mera givande med ut-
byte av erfarenheter och tips.

Inom kursens ram fanns i r specia-
lister p& bade friflyg, linstyrning, mo-
torer, radioutrustning och légfartsaero~
dynamikens tilldmpning., FFoljaktligen
kunde Calle Sundstedt och Gunnar Kalén
praktiskt taget n&r som helst fa sakkun~
niga bidrag till de méangtaliga diskussio-
nerna och seminariedvningarna i fack-
dmnena, Sune Persson lyckades gora blg
fri frén arbetet i I(opmg en halv dag och
gmwgade kursen i féreningsteknik pa sitt
suverdna sitt., Medborgarskolan hade
sdnt assistenten Ralph Nordlund till att

17
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klarldgga den ekonomiska sidan av grupp-
studierna i klubbarna, och deltagarna,
som fdrut granskat de samverkande
studieférbundens handbok ''Planera-
Rapportera', tyckte helt plotsligt att
detta var pin kul!

Lite terapi och uppovmng av handla-~
get méste det ocksa vara. Byggmomentet
inskrénkte sig i ar till att gruppvis bygga
upp fyra versioner av TEMPO-1, som

konstruerades om fér att uppni stérre

startsdkerhet och ett dnnu enklare bygg-
fsrfarande utan att materialsatsen &nd-
ras radikalt, Uppgiften lyckades tydllgen
bra. Sista kursdagens morgon bjéd pa
hidrt vider, men samtliga kursbyggda
apparater visade sig vid provilygningen
ha fina egenskaper. Den fortsatt utprov-
ningen overldts med fullt fortroende till
FK Gamens experter, ‘

Plattorna pa Kungsingen anvindes
flera ganger under kursen till linstyr-
ning, Skala-, stunt och team-racing-
modeller fanns i kursdeltagarnas baga-
ge, Erik BJornwall visade stuntprogram~
met prakhskt s8 fér en gangs skull kun-
de kursen f& ett ordentligt grepp om den-

ARBETAR SMFF PA RATT SATT?

SMFF skapades p& grund av tdvlings-
flygarnas behov av en samordnande or-
ganisation, Detta har helt naturligt re-
sulterat i att styrelseorganisationen f,
n. ar helt anpassad efter dessa krav,
Som tédvlingsflygare ér jag tacksam for
detta och uppskattar det arbete som
nedldgges pa vara problem. Samtidigt
undrar jag om inte mer borde satsas
pd& PR-frigor och nyrekrytemng

Det finns f,n. ingen inom styrelsen
som &ar ansvarig for dessa frégor. Vid
speciella tillfdllen (utstidllningar el,
dyl.) kan en suppleant eller den exira
ledamoten avdelas for att bevaka for-
bundets intressen, men ndgon planerad
verksamhet forekommer ej,

Varje gang behovet av PR har tagits
upp, ex.-vis vid riksstdmman, har
styrelsen hédnvisat till den lokala klubb-
verksamheten ev, kontakter med orts-
pressen mm. Modellflyg pd utstdllnin-
gar och flygdagar féorekommer om ar-
rangdrerna tar kontakt med lokalklub-~
barna i tillrackligt god tid, Ofta fir
klubbarna alltfér sent reda pd vad som
skall hinda for att kunna gora effektiv

18

na alltfér sdllsynta gren, Paret Eklund-
Svedling kom till kursen direkt frén
Nordiska Liandskampen i Finland och
visade med sina TR~modeller hur ett
heat gér till.

Kvillarna dgnades at filmstudier,
Det mesta av vad uthyrarna erbjuder
om aerodynamik och motorléra grans-
kades liksom en del allménna flygfil-
mer, Dessutom Sppnade Gamen sitt
smalfilmsarkiv till stor f6rndjelse, At-
skilliga nya initiativ ldr ha véckts, dels
av kursen, dels av védrdklubbens inspi-
rerande verksamhet, och det skulle fér-
vdna mycket, om det inte blir en sérde-
les fin aktivitet i de klubbar som skickat
folk.,

Deltagare i kursen:
Erik Bernet, Uppsala, Michael Borell,
Frosén, Anders Eklund, Roslags Nésby,
Kjell Eriksson, Linkoping, Lennart
Jonsson, Torsby, Lars Karlsson, Norr-
koping, Bjdérn Larsson, dito, Gunnar
Nilsson, Svartsjo, Hikan Persson, Norr-
koping, Ulf Pettersson, Linkoping, Hans
Svedling, Viggbyholm, Bérje Svensson,
Solna, Bengt Stahl, Bromma, Bernt Wick-
man, Kumla och Erik So6derstrém, Hybo.

insats, och lika ofta saknar klubbarna
personer med vilja eller férmaga att
ta de initiativ som behovs.

Rekryteringsfragan &r intimt férbun-
den med PR-problemet, Om vi inte
lyckas tala om att vi finng och vad vi
gor, sd lir det bli svdrt medlemsvirv-
ningen. I dag sker all nyrekrytering
genom redan befintliga klubbar, Hur
skall man kunna vicka intresset pa
klubblosa orter?

Ju storre medlemsantal forbundet
kan redovisa, desto ldttare bor det vara
att vinna gehor hos myndigheterna, att
erhélla ekonomiska bidrag o. s, v,

Hur skall dessa drdmmar kunna foér-
verkligas?

Jag skulle vilja féresld féljande &t-
gédrder, Tillsétt en man i styrelsen med
uppgift att handna och samordna PR-
verksamheten, Han skall bevaka flygda-
gar, utstédliningar och méassor, i god
tid taga kontakt med arrangorerna och
lokalklubbarna fér att fa med modellflyg~
inslag, Vidare maste klubbarnas med-
verkan samordnas, i vissa fall méste
kanske kompetenta uppvisningsflygare
tagas frén avligsna orter, Det giller
att fa en s8 gott som fullstindig tdckning

av de {drekommande arrangemangen,
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'I‘avlmgs;orogrammen kan komma
att pdverkas, kollisioner kanske més-~
te undvikas fér att vi skall f& en full-
god representation,

Vid stdrre tdvlingar, t.ex, SM och
UT skall férbundets PR-man taga kon-
takt med nyhetsorganen, Té&vlingsarran-
gorerna har tillréckligt mycket att géra
dnda och saknar nidstan alltid en person
som #r villig att dtaga sig denna kontakt,

Aven betridffande mer allmén upplys-
mngsverksamhet t.ex, genom TV, bor
fdrbundet hélla i tr8darna, och lokal -
klubbarna skall r‘ospektera detta, Vi
har sett skrammande exempel pd vad
som hénder, nidr det enda kravet pd de
medverkande dr att de har god vilja och
ett modellplan,

S8 var det rekr)termgsfragorna
Aven f5r dessa krivs det en man inom
btyr‘elsen. Det giller {8r honom att bi-
std klubbarna i deras medlemsvirvning,
men ocksi att spr 1da kunskap om klubb-
bildning, speciellt pa platser dédr klubbar
saknas,

Vi vet att ndstan alla grabbar, ndgon
géng under sm uppvixttid, sysslar med
modellflyg i ndgon form, I de flesta fall
dr intresset kostlivat och verksamheten
kanske biast kan karakteriseras som lek,
Detta hindrar dock inte SMFL [Orsdker
nd dessa ungdomar, det &r i alla fall mo-
dellflyg de bedriver,

Det finns ett ganska stort intresse for
skalamodeller, speciellt de sma plast-
modellerna, De kan inte flyga och anses
darfér ovirdiga 1 seridsa modellflygsam-
manhang. Kanske kan SMFF:s stadgar
dndras for att dven denna verksambhet
skall kunna stddjas av forbundet
Jag tycker mig hdra protester fran alla

ooooooo

Modellflyget av i dag - ett genmale

1 Modellnytt 3-66 finns en stralande
debattartikel av mirket V, J., déar han
redovisar vissa symptom i vart fore-
ningsliv och drar vitt gaende slutsat-
ser, Jag kan inte underldta att redovi-
sa divergerande intryck och erfarenhe-
ter, V.J. har sdkert ritt i att vi fatt
en ny sorts modellflygare en sort som
dr mer 'kontinental" &n 40- och 50-ta-
lens. Mojligen ér det i nagra fall SAM-
ME ‘\/IAN som en gang borjade med
"Vargen', "bplggen och den forsta
"Tempo'' som nu fitt eget check-konto
och Volkswagen 1500, Numera trivs
han bittre med styrbara modeller, tav-
lar bara i undantagsfall, men haller sig

MODELL-®NYTT 4 1966

tavlingsflygare., Betdnk dock att dessa
modeller &r synnerhgen lampliga for
utstillning sindamal, att dessa modell-
byggare utgdr ett stort antal och att
forbundets inflytande &ar direkt beroende
av medlemsantalet, Varfér kan inte
MODELL-NYTT skriva om sidant ska-
labygge, byggtips och historik, ndr ut-
lindska tidningar kan géra det?

Patentargumentet mot férslag som
dessa dr ait det kostar for mycket att
genomfdéra planerna, Men behtver det
verkligen kosta sd mycket?

Ténk om klubbarnas rekrytering
samordnas Over hela landet, om vi
gsédtter upp affischer (kanske klubb-
tillverkade enl. SMFF:s anvisningar)

i skolorna vid ungefidr samma tidpunkt,
om vi O6vertalar hobbyhandiarna att var-
je flygplansbyggsats (plast~eller balsa -~
d:0) férses med en liten lapp pa vilken

vi mycket kortfattat beskriver foérbundets
verksamhet och med vars hjilp veder-
bérande skall kunna bestdlla antingen
anvisningar om hur man bildar en klubb
eller vilka kiubbar som finns p& hans
ort,

En drive enl. ovan skulle férmodli-
gen kunna goéras till ganska lagt pris,
men énda ge ett gott resultat,

Bara en sak till: Styrelsen viljes av
Riksstdmman och konstituerar sig
sjilv. Dessa fragor har sé speciell
karaktidr att det kan vara lampligt att
personvalet sker till resp. befattning.
Det géller att befattningshavaren har
ett levande positivt intresse for dessa
fragor och dessutom férmaga att ge-
nomdriva sina intentioner,

Kjell Rosenlund

till sin gamla hobby. ""Férgubbningen'' i
forbundets generalmatrikel tilltar, allt
oftersom detta slags nojesflygare viarvar
jamnéariga kamrater, V.J, har konstate~
rat att denna &ldersgrupp dr sd dominant
att det inte ldngre &r korrekt att kalla
SMFF ett ungdomsférbund,

S& mycket stérre anledning finns det
da att, tvirt emot V.J:s slutsats, liagga
manken till och skaffa nya unga krafter
till klubbarna,

V.J. ménstrar ut 40-tals metoder,
Av vad jag sett vid instruktdrskurserna
sedan 1958 dr det precis vad ansvars-
kénnande klubbar ocksa gjort. Ett exem-~
pel bland flera andra Lmkopmgseska-—
dern har sedan nigra &r ett lager com~
batmodeller som man bedriver flygskola
med, Instruktdorerna tar med en passan-
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de stor grupp nyborJare ini flygczrkeln
och later dem forst i dubbel— sedan i
enkelkommando lidra sig si pass mycket
att det "smakar mera' och att den nye
kan flyga med linor, nédr hans egen ska-
pelse skall luftas f, f g

Modellhandlaren pd orten ar en alla
tiders rekryteringsman, Han bdr hallas
informerad om klubbens aktiviteter och
framtidsplaner. Dessbittre finns det
brifarande dven mojlighet att'bropagera
fram ett intresse', vilket V,J. tappat
tron pd. Ett bra exempel finns dven har.
FK Gamen i Norrkdping ordnar varje &r
under skolornas februarilov ett stort
propagandaméte pd ""Folkborgen''. Dér
visas flygfilm och Kalle Anka, dér de-
monstreras modeller, dir flygs med
inomhusmodeller, dir ges saklig och
medryckande information om Gamen och
modellfiyg éver huvud taget, dir delas
ut flygblad till hundratals ungdomar med
en talong att anméla intresse pa. Gamen
har pd detta sitt varje ar fatt precis sa
mycket nyborjare klubben orkar med att
ge den hjalp till sjdlvhjilp som man an-
ser nybomarkurserna skall vara.

Avgdngun ur nybdrjarleden blir sanno-
likt stdrre i &r 4m den var fér 10 -~ 1548r
sedan, eftersom vi numera har att kon~
kurrera med méanga andra lockande fri-
tidsaktiviteter, Detta bér inte leda till
ndgon pessimism, s& att man helt hor
upp med nybdrjarverksamheten, utan
det bdr snarare vara en sporre att ligga
upp ett féreningsprogram som &r mera
lockande och givande &n konkurrenter-
nas., Kamratskap fostrar och ger soli-
daritet inom gruppen, men det kostar
mycket pengar i dag att hdlla en lockan-
de verksamhet i gdng, Pengar frén kom-
munalt hdll f8r man inte utan en stor
ungdomsverksamhet med stigande med-
lemssiffror. Kraven pa ledarna vixer
for varje sdsong.

Modeliflyget har aldrig varit nagon
bra rekryteringsbas f6r segelflyget nar
det gialler antalet segelﬂygasplranter.
Detta upptéckte Flygvapnet ocksd i slu-
tet av 50~-talet, varfér vart statsanslag
fo1l bort, Daremot har man klara beléigg
fér past8endet att modellﬂygare blir go-
da segelflygare, Kvalitet gar allts3 fore
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kvantitet, Att soka hindra en flygsinnad
ung man fran att bérja segelflyga bara
for att han sysslar med modeliflyg stri-
der sd vittfj % férstdr mot principen om
individens frihet bl.,a, Diaremot kan man
férstka uppehdlla modellflygintresset -
med en lockande och inspirerande upp-
ldggning av klubbens aktivitet.

V.J, varnar i artikeln '"N&got om
ideologi' fér suspekta organisatérer
som soker f8 greppet om SMFF-klub-
barna, Sjalv tror jag att risken for ett
maktdvertagande dr mindre nu &dn tidi-
gare, eftersom Forbundets stadgar att
varje ansluten organisation skall ha en
fullsténdig styrelse och att arbetet skall
ske under kamratliga och alimént veder-
tagna demokratiska former inom den en-
skilda foreningen. Det gamla systemet
att en man, klubbledaren, utgdr styrel-
se i ensamt majestit har vi ju en ging
for alla pensmnerat med all vérdnad och
reverans f8r de mangfaldiga skickliga
ledare som burit hela ansvaret pa ett
ypperligt sdtt, Om det fortfarande finns
klubbar med klickvidlde eller ansatser
till despotism, Aaligger det majoriteten
i klubben att krdva nyordning,

V.J. och jag har iakttagit samma sa-
ker, men vi har tydligen skilda tolknin-
gar. Ett forsok till sammmanfattning: Flyg-
klubbarna i allménhet méste bredda sin
verksamhet, s8 att bdde nybdrjare och
mera erfarna tas in hand. Hobby- och
tavhngsflygande ir skilda friska skott
pa den planta som kallas modellflyg. Den
kan trivas gott i sdllskap med segelflyg,
flyghistoria, fallskdrmshopp, motorﬂyg
och hknande flygiska véxter, men den tal
knappast s&dana monstruosa utvixter som
narkotikamissbruk, billdnande och andra
yttrmgar av ungdomhg hégléshet. Klub~
barna méste ha en attraktiv planerad verk-
samhet, V&r fina tidning kunde gidrna bii
sprakror f8r idésprutor (S& har har vi
gjort - och lyckats), Overst pd dnskelis-
tan: Bn riksinstruktér med forméiga att
ge tips, riktlinjer for ladngtidsplanering
och allmént "Know-how'' till osékra klub~
bar eller funktionfrer, Dessutom pengar
till instruktérens resor bland klubbarna
och till den centrala ledningen av vart
ungdomsvardande virv,

C-G Sundstedt
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GUBBVALDE ?

Valter Johansson skrev (signerat med
sina initialer) i foregdende nummer av
MN om att SMFF ej ldngre &r att anse
som en ungdomsorgamsatlon med tanke
pa féridndringarna i medlemsstrukturen,
Detta géller de flesta ungdomsorganisa-
tioner av i dag visar en utredning som
publlcer'ades 1 borjan av augustj. Nedan
ndgra axplock. Samtidigt ar det typiskt
for modellflygklubbama att ménga med-
lemmar &r gubbar men ungdomama styr
klubben, Styr gubbarna forbundet i stidl-

let ?

Medelaldern ofta éver femtio

Mest framiridande &r denna
tendens inom idrottsrirelsen samt
inom vissa religifsa samfund och
nykterhetsorganisationer, siiger ut-
redaren, De politiska ungdomsfér-
bunden tycks ha den mest demo~
kratiska ‘appbyggnaden.

I mer An hiliten av ungdoms-
organisationernas styrelser #& me-
delildern hogre dn 40 Ar, medan
25 fr dr den dvre Aldersgrins som
godtas av de statsbhidragsbeviljade
myndighetérna, Bara Seco, SSUH
och Sveriges filtbiologiska wung-
domstoxening motsvarar idealbil-
den av en ungdomsorganisation,
didr Hven styrelseledamiterna &r
under 256 ar.

Tva specialiérbund inom idrotts~
rérelsen och tv& andra organisatio-
ner har styrelser med en medeldider
p2 minst 60 ar, medan 21 organisa-
tioner har styrelser med Gver 50 Ar
i medeldlder, I de understékta orga-
nisaticnerna fanns en styrelsemed-
letn som var 77 &r och en som var

76 Ar.

Utredaren ifrdgasitier om beteck-
ningen *ungdomscrganisation” ar
lamplig fir foreningar med dldre
personer i styrelsen. Han anser i
gvrigt att ungdomsarbetet stdr under
"formyndare” mest beroende pa eko-
nomiska forhillanden och p& det stt
pd vilket arbetet vuxit fram.

Vid undersdkningen har organisa-
tionerna indelats i olika grupper som
foretrader idrott, scouting, xeligion,
motor, skolan, nykterhet, politik
samt Gvriga. En del &r frimst vuxen-
organisationer med specieila sektio-
ner for ungdomsverksamhet medan
andra #r “dotterorganisationer” eller
rena ungdomssammanslutningar,

Idrottsrorelsen okade mest

Medlemsantalet har under tiden
1950—19¢4 6kat Irdn 2,2 miljoner
till 2,9 miljoner, det vill siga 85
procent, Religitsa, politiska och nyk-
terhetsorganisationer har minskat,
medan idrotisrorelsen har 0kat krat-
tigast, med drygt en halv miljon.
Den stérsta minskningen har religid-
sa organisationer, fran 189300 till
171 800. Idrottsrorelsen har flest
mediemmar, 1695000, toljt av Seco
med 320 000. Dess medlemssiffra
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héinger dock samman med en kol-
lektivanslutning.

Om man ser till den geografiska
spridningen, visar det sig att idrotfs.
rorelsen #r mest utbredd och har
féreningar i 997 av de 1 006 kommu-
ner som fanns vid understkningstill-
fallet. Av dvriga ungdomsorganisa~
tioner wvar det bara Svenska scout-
forbundet, Svenska missionsforbun-
dets ungdom och Centerns ungdoms-
torbund som fanns i J0 procent av
alla kemmunez. Mo-
ororganisationer forekommer i

“wrd grad bara i stader och
képingar, medan nykterhetsorgani-
sationerna har samma procentniva i
olika typer av samhillen, De tre
storstadslanen ligger relativt sett
bland de sista d& det giller religitsa,
nykterhetsfrimjande och politiska or-
ganisationer,

Nar sker did avghngen frin for-
eningslivet i allmiénhet? WUtredaren
konstaterar att H0-talets fonlrsungs
dom &r flyktigare i sina forenings-
engagemang &an iidigare generatio«
nerd, I4. och 17-dringarna visar en
mycket hég avging under de see
ngre Aren,

Kamratkontakt viktig

Varfér gick ni med i en forening?
tillfrdgades intervjupersonerna, och
gvaren viaxlar nagot med aldern. De
yngsta kategorierna stannade framst
for forklaringen att de velat triffa
kamrater. I andra hand kom intres.
ge for en hobby. Det sociala kon-
takibehovet dominerar som  orsak
#ven for de aldre grupperna och
girskilt dA for kvinnorna, Samtidigt
visar de kvinnor som sokt sig till
foreningslivet for att fA kamratkon-
taky den storsta savgingsprocenten.
Bland mi#nnen &r det betydligt vans
ligare =att intresset blir det avgo-
rande skilet fdr intrade,

Anledningen till  uttrdde anges
frimst sésom minskat intresse f&r
verksamheten och bristande trivsel
med kamraterna, Bristande tid var
ett viktigt skiil for frémst de @dldre
minnen, medan mdnga av kvinnore
na i de #ldre grupperna flyttat fran
orten i friga. De iildre som aldrig
deltagit i foreningsliv angav framst
bristande iniresse som orsak,

1066

I och med hégre skol« och yrkes-
utbﬂdmng plir foreningsengagemang
vanligare. Tjinstemdn har oftare
medlemskap #n arbetars, oeh stu-
derande har fler an forvérvsarbe-
tande. Idrottsrorelsen har béttre an-
knytning fran.. tjinstemin #n frdn
arbetare, och detsamma giller scout-
rérelsen, Religidsa samfund visar de
storsta forlustsiffrorna bland  den
#ldsta gruppens arbetare. Nykter-
hetsférbunden har bdst rekrylering
bland den #ldre gruppens tjanste-
min, medan avgingen Ar hogst
bland" arbetarna, Politiska- forening-
ar har engagerat flertalet arbetare
i den dldre gruppen, men de har
ocksd forlorat relativt sett, fler bland
arbetard.

Ocksd bostadsorten spelar en roll
for toreningsengagemanget. Stéder
och landskommuner med stor tat-
ortsgrad har hogre medlemstal #Hu
landsortskommuner med liten tit-
ortsgrad. Inom de mindre och me-
delstora stdderna finner man de
storsta medlemstalen,

Fireningsungdom

ser mest pi TV ...

1 undersdkningen har man ocks?
forsokt klarldgga  fritidsgysselsitt-
ningar i dvrigt bland foreningsan-
slutna och andra. Hobbyvanor, lis-
vanor och intresset fér att lyssna
pa radio och se TV har bl a lagits
upp. Intervjupersonerna har vidace
tatt gvara pi hur ofta de under en
viss 14-dagarsperiod besokt olika
forstroelser och kulturella evene<
mang. Det visar gig d4 att den for-
eningsaktiva ungdomen har hdgre
procenttal f&r dessa sysselsittning.
ar — det giller sdvil ldsning sem
t-ex TV-tittning. Bland de yngre
visade sig flickor mer intresserade
in pojkar av teater~ och artistpro-
gram p& TV, medan gossarna ofta
foredrog dokumentdrfilmer och na-
tur- och idrottsprogram.

... réker och dricker minst

Biografbesok #r liksom danstill-
stallningar vanligast inom Alders-
grupperna 17 och 23 &, Gudstjinst-
bestk spelar en framtrédande roll
bland de &ldsta kvinnorna och hos
den yngsta gruppen. Det sistnimn-
da beror antagligen pi konfirma-
tionsundervisningen. Ocksa alkohol-
och rgkvanor har undersgkts. Atko-
holfdrtiringen Skar mycket kraftigt
frén 14- till 17-Arsdldern, Ungdom
som lamnat foreningar anviinder
oftare alkohol &n foreningsansiuten
ungdem. Vid overgdng till Hldre
#rsgrupper sjunker doek procenten
av dem som inte f6rtdr ndgoen alko-
hol, oavsett av vilkeh art férenings-
engagemanget &r.

Rokningen okar relativi gett med
stigande #Alder och tycks vara storst
bland 23-fringarna, Inom de olika
aldersgrupperna har nistan genom-
gdende de som ar med i foreningar
de gynnsammaste relativa talen,
medan som tidigare varit med
har de ogyunsamimaste talen.
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Det 4r fdrvanansvirt hur vigsa ar-
rangdrer vill envisas med att blanda
tdvlingsklasserna I och III, Att man
vid samma tdvling vill genomfdra bada
klasserna &r vil bara bra, men varfor
skall de blandas? Varfér inte ha en dag
klass I och en dag klass Il Alla tav-
lande far det d& bittre, man kan kom-
ma eller stanna kvar och titta pd den
andra klassen, Spec, &r det vdl mul~
tiflygarna som lider av den enl, min
uppfattning s ointressanta klass I1I,

Har {6 r &vrigt klass III ndgot be-
rédttigande i sin nuvarande form ?
Bland de argument som framf{rs {6r
klass III brukar vara att det méste
finnas en tdvlingsklass for ungdom
som inte vill eller kan investera sé
mycket pengar som en multianldgg-
ning kostar, Tanken &r mycket bra,
men hur &r det i dagens ldge. Vid
skdneblippen tdvlade de flesta med
multianldggningar, bade reed och
proportional, Jag anser att skall klas-
sen vara kvar i sin nuvarande form,
maste ndgon form av begrénsning be-
traffande anldggningar inféras. Vore
det da inte bittre att férsoka finna en
ny klass som &r ett mellanting mel-
lan singel och multi, alla vet vil att
med endast sidoroder och motor kan
man flyga betydligt mer avancerat an
vad klass III programmet ger sken av,
Ty det framkommer emellandt att de
nu sa avancerade klass III flygarna
inte ' vagar "tivla i klass I, Jag kan
inte forstd denna r#ddsla. Det hela ar
vil en ''lek", dér tdvlingen férutom
sjdlva tdvlingsmomentet dven utgdr
ett utbyte av erfarenheter och idéer,
Att man dessutom mycket snabbt kan
avancera upp pa prlslzstan visar val
inte minst resultatet frdn Skdneblip-

pen. ’ Jol
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. S\"LASARNAS
aS;QbARLAMENT

Jag lédser i férra numret under rubri-
ken "LA&t oss prova ndgot nytt' att intres-
set for friflygning avtar bl, a, pga. bris-
ten pa originella modeller, Det péstis
vidare att ankmodeller har mdgjligheter
att bli éverldgsna konventionella model~
ler,

De modeller, som under lang tid
kristaliserats ut dr i sjélva verket de
thper, som har de bédsta forutsétitnin-
garna for goda prestanda, Att de mer
kuriosabetonade modellerna inte har
vidareutvecklats beror helt pd, att de
4r de konventionella modellerna totalt
underlégsna, och t,o.m, kan bli oerhért
svartrimmade (ex.vis flygande vingar),

Fransett vad erfarenheten visat oss,
kan man dven rent teoretiskt fastsld, att
dtminstone ankor och flygande vingar med
nédvindighet far simre prestandg &n
konventionella modeller, Hos ankorna
méaste huvudvingen flyga med l8gre an-
fallsvinkel &n framvingen, vilken p.g. a.
sitt ldgre Re-tal inte kan flyga med s&
stor anfallsvinkel, Detta av samma skél
som en konventionell modell stabben
méste ha ligre anfallsvinkel #n vingen,
Men den konventionella modellens vinge
kan utnyttjas béttre och verkligen flyga
i nérheten av stallgrénsen dir den ger
liten sjunkhastighet,

Med den flygande vmgen férhéller

det sig s8, att den maste flygas med
ganska hog hastighet, alltsa dven den
med ganska 1&g anfallsvinkel, for att
den dynamiska stabiliteten skall bli
tilifredstdllande, Detta framglr om
man ldser det invecklade system av
differentialekvationer, som beskriver
den flygande vingens s, k., fuguidsving-
ningar. F4r att dessa skall vara déam-~
pade, méste vi ha en 1&g lyftkrafts~
koefficient,

Vi fir nog vara tacksamma att folk
flyger de konventionella modellerna,
dessa 4r betydligt tacksammare att
trimma och flyga d4n andra modeller,
Utan dessa skulle friflyget d6 ut allde~-
les tror jag.

Ar man verklig friflygare som man
blir gladare ju egendomllgare saker
som flyger omkring i luften? Sddant
kallar jag Kalle-Anka mentalitet,

Peter Wanngard
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Nyhets-
plock

Jan Hygren och Bo Rutberg var pa
en tévling i England i samras - fick
lana en kdrra av Richard Wilkens,
Néir det s& sméningom blev kvéll fick
man lotta fram de fyra pristagarna
och Jan som da var kvar hade tyvérr
otur, Vad sédgs om 57 deltagare i en
enda klass! ’9

PROFILEN NEDLAGD

Profilen, var vil sveriges bidsta
klubbtidning., Vi skriver "var' dérfor
att Profilen enligt dess ledarsida nu
utkommit med sitt sista nummer, Skva-
dern i Sundsvall med eldsjdlen Lennart
Flodstrém skall ha tack f6r ménga sti-
mulerande ldsstunder med Profilen.

Nu flyttar Lennart till AKG och vést-
kusten och ddmed fdrlorar Skvadern

de praktiska forutsdttningarna fér Pro-
filens framstdllning, Grabbarna i Skva-
dern forlorar en stimulanskilla - men
h&ll ambition och humér kvar pd er hoga
niva anda!

Inbjudan till

KONSTRUKTIONS
TAVLING

Vem konstruerar en bra Dl-modell?
Skicka in en ritning p& Din D-1:a fére
den 31 april 1967 till forbundsexpeditio-
nen 88 deltar Du i SMFF:s och MODELL-~
NYTTS konstruktionspristévling., Sprid
dra och framgéng éver Dig sjilv, Bérja
med konstruktionsndjet omedelbart,

Danska ritningar

1 full skala

KONGELIG DANSK AEROKIL.UB
Rg¢mersgade 19, K¢benhavn K, Post-
girokonto 25680 i Kopenhamn, saljer
féljande ritningar:

ALLT OM HOBBY

En ny tidskrift, Allt om Hobby utkom
den 8 september med sitt férsta nummenrn,
Tva till 4r att vanta i 8r, 1967 kommer
tidningen ut varannan ménad. Som motto
har angivits ""T'idning fér veteranhobby,
modellbygge och teknisk kultur'', Nr 1
hade 36 sidor. Tryck och uppldggning
ger ett sobert intryck, Chefredaktor och
ansvarig utgivare dr Jan Jango.

En av omslagets tre bilder visar i
farg Peter Evers med sin combatmodell
Axtrabacylus 5. Beldtexten ger ocksa li-
tet reklam fé6r SMFF:s linstyrningsfilm,
som ju inspelats av Peter Evers far, med
Peter som huvudperson, Tre sidor &g-
nas &t combatbilder eller kombatt, som
Sune Persson kallar klassen pd vira
riksstdmmor, Ett referat fran Vingar-
nas "kombinerade 30~ och 31-drsjubile-
um'' pd Ladugdrdsgédrde den 10 juni
visar med fem bilder veteraner som
Sune Stark, Thord Flodén, Gunnar Mag-
nusson, Lasse Wentzel, Bengt Blomgren
Rune Roggetin och Egron Qvarnstrom i
aktion.

Al "Mini Ghost' av Per Grunnet  6:50
A2 "641" av Poul Lauridsen B:mm
A2 "Eclipse' av Thomas Kongsted 7:--
C2 "Traener' Kjeld Kongsberg 11:--
C2 "Nille V" av Erik Nienstedt  13:--
D1 "Conovery'' Kjeld Kongsberg 11:--
F1 Svend Nielsens speed o=
G Kaj Hansens DM-vinder 10:--
H "Suzie-Q' af Ole Hasling 6=~

Alla priser avser danska kronor,

Per Gelang har byggt en kidrra helt
i cellplast med utbytbara vingar, &ron,
roderbommar och roder, Vikt och flyg-
egenskaper som en vanlig kidrra, men
ruskigt snabb att bygga., Troligen gér
den sonder vid en rejil krasch, men

F81jende annonsmanus refuserades pd direktdrsnivd av
Ostgdta-Correspondenten 1 Linkdping:

PATRIK,

bror till 21 whuader gamla Helén, fdddes den 17/9 k1,
11,03, nominellt sett 12 timmar for tidigi, Vid f¥del-
sen var han blAfirgad, végde 4,2 kg och var 54 om ling,
Aven denna glmg var min huatru Lols tillsammans med
wlig vid fﬁrlos'aningon.

Géran Alseby

d& &r det ju bara att sitta pd reserv-
vingarna! Dessutom har han gjutfor-
mar for cellplast klara, men har inte
hunnit provgjuta ndgot flygplan &n,
Ett nytt flygplan pd 10 min, &r Pelles
mal!

RADANNONS

1 st Dee Bee Quadruplex prpport;opal—
anlaggning i skick som ny, sdljes billigt,
Sven Hydén, Alvsjov, 8, Alvsjo. tel. 08/
997642,
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TAVLINGAR - TAVLINGAR - TAVLINGAR -~ TAVLINGAR

Hbstens
Iinkontroll

Ahlax betyder Ahlstrdm och Axtilius,
Hékan och Kjelle rapporterar hir utfor-
ligt frén Lin-VM, R,A.F. Swinderby,
England, den 26- 30 augusti, dar vi rep-
resenterades genom fem tdvlande med
Kjelle som lagledare,

SEeed

Vil forberedda pd att enorma farter
skulle presteras infann vi oss vid ring-
side punktligt kl, 9,30 d& karusellen skul-
le trampas igdng. Emellertid hade tdv-
lingsledningen tydligen beslutat att ta det
litet vackert i bérjan; Israel var forsta
startande nation med rent '"svenska'' far-
ten 194, 59 km /tim som resultat! En
snabb titt i startordningen avsldjade att
USA skulle starta som nést sista nation,
l8ngt fram pd dagen. Detta var anledning
nog att overge speedc1rkeln ett tag och
forstka f& snurr pd vara egna team-gre-
jor. Varfdér vi var si speciellt intresse-
rade av amrisarna i speed? Det rakade
vara s& att vi stdtte ihop med dem pé

"campen'", (trdningsldgret ndgra mil

frén tavhngsplatsen) dédr deras andre-
man i speedlaget var i fard med att
bldsa smutsen ur "pajpen' (den avstim-
da effektdamparen) 237 knutar klockade
Ovel! "What did jou like that winding up
toy fragade Jehlik mej nédr han sag de
faraktlga miner vi visade upp nidr vi ldste
av vir klocka., Motorn var emellertid inte
ratt instédlld och efter ndgot skruvande
var kirran i luften igen, Fart 105 km /t
och Theobald fick visa att hans kdrra
flyger lika bra fort som langsamt!

Skulle man hdndelsevig vilja snacka
med ndgon av USA-killarna var det bara
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att gd fram till honom och séga man var

svensk sa blev han pldtsligt mycket upp-

mirksam och pratsjuk, Anledning ? Mans
Hagberg forstdss! Alla amerikaner tyck-
tes k&nna honom och alla hidlsade till ho~
nom, Tala om good-will!!

N3 detta om detta! Tillbaka till speed-
cirkeln! Nu var det dntligen dags for
tredje-amerikanen Shuette att gora sitt
forsok. Ryktet sade att han kvaddat sin
pipe -fdrsedda kérra och skulle kdra med
en konventionell kidrra,Sjilv trodde jag
att han kom med de kvaddade resterna
till cirkeln men det visade sig att den
mystiska skapelsen med vinge pé ena
sidan och stabbe pd andra sidan kroppen,
samt hggande motor, var hans reserv-
kirra, pa fullt allvar!! Han presterade
goda 226 42 km [tim, r3ttare sagt mycket
bra eftersom han hade en vanlig Super-
Tigre utan "pipe'. S8 var det Theobalds .
tur (efter diverse andra ointressanta per-
sonligheter férstdss!), Skulle han lyckas
flyga fortare &n sist vi rdkades? Jod3,
efter de sedvanliga fyra uppmJukmngs-
varven i 100 km/hastighet hérdes ett kvivt
tjut frén motorn och kidrran virviade runt
i 242 km/tim! Stort jubel bland amerika-
nerna; de var vdl medvetna om att ingen
av de europeiska konkurrenterna var ka-
pabel av att flyga s& fort, Nu gillde det
bara att se om Bill Wisniewski skulle
kunna flyga &nnu fortare,,. Det kunde han!
Han klockades for helt otroliga 258,99
km/tim!!! Forsok att tinka er in i det
fantastiska i denna prestation; standard-
soppa och 0,40 mm lina ingick naturligt-
vis i flygutr ustmngen som for alla andra,
Hur fort var det Pech flog hiroméret i
sitt varldsrekordférsék med 0, 20 lina
och hognitrerad soppa? Om jag inte minns
fel var det cirka 248 km/tim!

Nu kunde speeden anses vara avgjord
och ganska ointressant ur dskddarsyn-
punkt, men det vore synd att sluta re-
feratet redan hdr. Nagot borde vil f8rst
ndmnas om t.,ex. Osterrikaren Bugl som
stédllde upp med sin nykonstruerade
schnirle-spolade motor, Tyvérr lycka-~
des han inget vidare, vad det nu kunde
bero pa. Men hans team-diesel med
samm a portningssystem gick ju desto
béttre! En annan intressant personlig-
T4
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het fick man vil anse att engelsmannen
Kevin Lindsey var, Genom sina artiklar
i AeroModeller har han ju visat att han
forskat ganska ingdende i ljuddampar-
problemet och i den aerodynamiska be-
tydelsen av flygplanens konstruktion,
Sitt bésta resultat gjorde han med sin
MVVS forsedda ""ShhhhTUPPI' 218,18,
Sjdlv skyllde han pd att "pipen’ inte fick
ordentlig kylning (den &r delvis inbyggd
i hans kdrra) som en moéjlig forklaring
till att det inte gick fortare,

For 6vrigt bdr nidmnas att Italienarna
var ovanligt bleka i &r, Varken Grandesso
eller ndgon av hans ''polare' orkade dver
220 km-strecket och fick sdledes inte va-
ra med och leka med dom ''stora' poj-
karna, Viasttyskarna gjorde mycket bra
ifrdn sig; femte, sjunde och tionde plat-
serna lade de beslag p& och fir vil dar-
med anses tillhéra den absoluta eliten
inom facket. Tjeckerna var ocksad sik-~
ra som vanligt och hade tv& man med i
tdtklungan,

Till sist méste jag vil nimnanigot
om varat stridvsamma svenska lag i
speed, best8ende av Leffe Cernold och
"Charlie' Enquist, assisterade av sup-
porter Benke Martinelle, Charlie var
den som bé&st lyckades dra uppmérk-
samheten till sig, dels genom att sta
sist i protokollet bland dem som fick
tid noterad, men forst och frimst ge-
nom en alldeles ny och oprévad ''gim-
mick", ndmligen monolinestyrd segel-
flygning! Detta gr till ungefidr s& hér;
Man tager en speedmodell (byggd av
Benke Martinelle) inneh&llande ndgon
sorts motorfédste som hela svenska la-
get har skakat pd huvudet & (utom Ben-
ke och Charlie forst@ss) och betrédder
speedcirkeln p& vanligt sitt, startar
den och drar upp den i fart, ocks3 pa
vanligt sétt, varefter man véntar pa
OGONBLICKET d& motorgondolen au-
tomatiskt skall frigéra sig fran model-
len och fara dver stangslet da den full-
giort sin uppgift som "starthjalp', Se-
dan stdr man dér med sitt handtag och
f6rsbdker se obesvirad ut, betraktande
handelsefdrloppet i andra dnden av li-
nan som val ndrmast kan beskrivas som
avancerad segelflygning, fallande lovet
eller ndgot sant. ''Inte svart alls' sa

Charlie pd forfragan! Ett annat sitt att
att bli uppmiarksammad pd praktisera-
des av Leffe, Hans variant var att fora
s& mycket oljud som mojligt genom att
timme efter timme std och '"'néta in' pch
ut?) sina motorer med pgtteliten propel-
ier (28.000 v/min)., Detta rénte dock inte
samma popularitet, folk fick ont i éronen!
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STUNT

Mitt uppe i de annars si bleka svens-
ka insatserna, gjorde var stuntflygare
Ove Andersson en fantastisk fin presta-
tion., For att veara hans forsta stora tév-
ling, visade han ingen nervositet, Han
inledde med att gbra en mycket snygg
féorstaflygning, som gav honom 2584 p
och en stor appldd fran den talrika pub-
liken, Sjdlv betecknade denne lite blyg-
samme gosse sin flygning som ndgot sa
nar bra. Nar hela férsta omgdngen var
klar 14g han pd 4:e plats!!! Vilken svensk
nykomling gér om en sddan sak, bland
sadana garvade flygare som Kari, Sirot-
kin, Gabris m,fl, I sin andra flygning,
gjorde han en liten maldr, genom att
koppla linorna fel, Kall som han var
sldppte han inte ivig planet, eftersom
han inte skulle ha kunnat goéra hela sitt
program innan soppan tog slut, Han tog
darfor ett nytt startforsdk, men han
maste ha varit litet ur balans fér han
fick bara 2445 p. Detta spelade nu ingen
stérre roll eftersom resultatet av de tva
bésta flygningarna rdknades, I sin tred-
je omgdng gjorde han en 4nnu bittre flyg~
ning an i sitt férsta f6rsoék, Innan han
fick reda p& sin podng trodde han att de
inte blev sd bra, diarfér han pastod sig
ha missat en del urtagning i de olika
momenten, Domarna hade emellertid
en annan uppfattning och gav honom
2745 p, Den sammanlagda poéngsum-
man blev 5339 p vilket gav honom 9:e
plac., bland 48 deltagare, Etta blev
tjecken Gabris p& 6013 p, dérefter
foljde USA p& 2:a, 3:e och 4:e plats,

De ungerska stuntflygarna anvédnde
sig av elektrisk motorkontroll, vilket
gjorde att de alltid fick gora lmoping
eller bunt efter sina mandvrar for att
deras linor skulle g8 is3r och inte kort-
sluta varandra.

TR

Det svenska TR-laget Axtilius-Ahl-
strom startade i 6:e heat tillsammans
med det Osterrikiska laget Hohenberg-
Turk och det schweitziska Matile-Meyer.
Eftersom motorn gick varm mot slutet
av varje tank, fick instdllningen &ndras
i varje omtankning, tiden blev dérefter
5.17, Det Osterrikiska laget hade en
mycket snabb och lidttstartad Bugel-
motor, tankningarna skedde med hjélp
av ett snabbtankningssystem, vilket
gjorde att det tog 3-4 sek, innan mo-
dellen var uppe i luften igen, Tiden fér
deras del blev 4,33, vilket skulle kom -
ma att rdcka till en finalplats., Englands
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storfavoriter i team Place-Haworth
misslyckades i sitt forsta heat med ti~
den 5,17, Véra finska vdnner med bré-
derna Sundell i spetsen missade ocks&

i sina forsta heat, Ett heat som féljdes
med stor spdnning, var nr 15, med
USA, Tyskland och Osterrike. Frimst
ville man se det amerikanska laget
Jehlik~Stockton, med sin Eta-forsedda
kirra pd vilken hela kroppen tjdnstgjor-
de som avgastunnel, inga avgashal vid
motorn, Etan var ombyggd, med ny
frontbox, ndgot férlangd och en cylin-
dertopp ala Hagberg, med stdérre kyle
yta fanns pa plats. Aven ett eget insug
fanns p& motorn, som matades med en
kubisk reguﬂotank Néval eftersom kar-
ran gjorde 50 varv i 150-160 km/tim,
blev tiden 4, 28, vilket skulle forbittras
till 4, 25 i deras andra heat. Tiden 4, 25
delades med det ryska paret Shapovaiov
Radchenko, som nédde denna tid i sitt
andra heat Det tjeckiska laget Gurtler
Klem fick 4,36, vilket gav dem 4 plac,
efter férsta dagens resultatsamman-
rikning, Till sitt andra heat, hade de
bytt till ny svensk ricinolja, vilken var
mycket bra sade de, De kanske dndrade
uppfattning efter heatet nédr de fick ti-
den 6,10 och inte nddde finalen, I sitt
andra heat forbittrade bdrderna Sundell
sin tid till 4. 43 och kom pa 6:e plats to-
talt. Det svenska laget lyckades kvadda
sina b8da kdrror vid provflygningen in-
nan sitt andra heat, Deras tid 5.17 gav
dem en 29:e plac. efter Place~Haworth
p& samma tid, som missiyckades i sitt
andra heat och ej fick ndgon tid, Det
1tal1enska snabbflygarlaget, som gjort
4,09 i ar fick som bast 4,49, vilket gav
dem en 10 plac, Det frangka laget Tou-
louse~Coste hade gjort en annan variant
av Alseby-Hagbergs elektriska komp-
dndring. I st8llet som i det svenska la-
get dér piloten &ndrade kompen, skottes
det av mekanikern i det franska, And-
ringen skedde med hjilp av en radiosén-
dare i mekanikerns hand och mottagare
i en 18da pé pilotens mage, Sjilva ser-
von var inbyggda 1 handtaget, deras béis-
ta tid blev 4,53 pa l4:e plats, Finalen
blev en spinnande uppgdrelse mellan det
amerikanska och 6sterrikiska laget. Det
férstndmnda laget utgick som knapp seg-
rare fore Gsterrikarna medan ryssarns
misslyckades med instdllningen av sin
motor, Det blev extra spénnande nér den
osterrikiske piloten Hohenberg i tidigt

stadlum skaffade sig tva varningar for
"whipping'', Skulle laget klara sig undan
diskning ? Det gjorde det nu och var en

2

sektion efter 'iainkarna" nir deras ETA
gick i m&l, Tiderna blev USA 9,22, Os-
terrike 9. 23 och Sovjet 10, 25. Det’ tjeck-
iska laget som vann lagpriset, med sina
snabba och lattstartade MVVS-dieslar,
Det aterstir att se vad herr "Miss FAI"
kan g8ta av sina tv& tnhandlade exemplar,

SKALA

Aven den avdelningen i VM slutade i
en triumf for USA, Forsta platsen tog
ndmligen Mac Zura mycket rittvist hand
om, Modellen proxyfldgs av hans lands-
man Glaldlm. Hans modell som var en

"skala' av det kdnda jaktplanet "Gulf-
hawk'' var mycket vilbyggd. Den var t,
o, m, utrustad med lysande lanternor,
Man kan med ledning av hans Overlags-
na podngsumma 1708 poédng anta att den
flog bra, Vilket inte alla skalamodeller
tycks gora, Liggs det bara ned arbete
pa skalalikheten och inte flygférmégan?
P& andra plats hamnade Anthony Day med
en "Shinn" pd poingsumman 1392, Allt-
s& 310 poings skillnad till Mac Zura,
Hans modell, som dven den var utrustad
med bara en motor, flég mycket trevligt,
England belade dven tredje platsen, med
en fransk Potez 63-bombare. Det var
tdvlingens absolut stérsta modell och
var utrustad med tvd motorer, Modellen
flégs av Rovert Ivans, verkade mycket
svarbemastrad och svajade betdnkligti
luften., Det sag ut som oth den var all-
deles for tung i "gumpen'' och han hade
tydligen stora bekymmer med att f& ned
den hel pd marken. Annars var den en
verkligt imponerande bombare, som t,
o.m, kunde falla 2 st. hogknallande
bomber, pé betydligt avstand fran pub-
liken, Iwans lyckades p& det viset skra-
pa ihop 1214 poéing, Pa 4:e plats med
1148 podng kom Blender fran Visttysk-
land med sin Fokker D7, 5:e plats bela-
des av vidrdlandets Stan Perry. Model-
len var en ''skala' av Hawker Henley,
som flég mycket trogt, Hans podngsum-=
ma blev 1013 p, Samtliga nio deltagare
hade mycket trevliga och vélbyggda mo-
delier, men alla flég inte sd vildigt éver-
tygande.

BANKETTEN

Tivlingen avslutades med en trevlig
bankett, frinsett den kalla maten, I det
svenska laget var det bara uppat trots
alla motgangar Var '"svenske rekord
speedflygare' ovade sig i att kasta pil,
med den pafoljd att hans '"Mal" blev allt
som rorde sig. I tvd "fotbollsmatcher"
mot v8ra danska bréder, vanns den férs-
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ta, medan den andra slutade med forlust,
Bakom det arrangemanget stod var "'spe-
ed-monoline-segelflygare-Charlie', som
véxlade till sig sixpence till hdger och
vinster, USAs Bill Wisniewski fick till-
bringa alla sina lediga stunder med att
forklara hur hans motor-pipe system
fungerade. Den italienske speedflygaren
Ricci och FAI-medlemmen Nicholls hade
en del drapliga sketcher for varandra,
nar de forsékte ''dricka varandra under
bordet'', Kampen slutade oavgjort, och
nédr Nicholls s6tt insomnade i en soffa
tdgade det svenska laget hem till sin
forlaggning for att sova,

Ahlax
Resultat:
STUNT (48 deltagare)
1. J Gabris, Tieckoslovakien 6013
2. J. Silhdvey, USA 5882
3. L. McFarland, USA 5878
4, S, Wooley, USA 5713
5. J. Kari, Finland 0588
6. L.V. de Hout, Holland 5556
7. W, Bagalini, Italien 2467
8. Y. Sirotkin, Sovjet 5408
9. O. Andersson, Sverige 5338
B, J. Lemminkainen, Finland 4590
23. P. Patiala, Finland 4672

Lagtdvling, stunt

1, USA 17473

2. Tjeckoslovakien 16221

3. Italien 15597

B. Finland 14850

TEAM RACING (52 deltagare)

1 Stockton/Jehlik USA
4,28 4,25 9.22

2, Hohenberg/Turk Osterrike
4,33 —- 9.23

3. Shapovalov/Radchenko Sovjet
5.22 4,25 10.35

4, Gurtler/Klemm Tjeckoslov,
4,36 6,10

5. Turner/Hugher England
6.35 4.42

6. Sundell/Sundell Finland
6.12 4,43

7. Tranka/Drazek Tjeckoslov,
4,45 4,47

XKODPELL-XTYTT 4 1966

8. Lutkat/Lutkat Visttyskland
4,51 4,46
9. Gombocz/Toth Ungern
4,51 4,48
22, Tortilla/Raatikainen Finland
5.13 5,03
26, H&J Geschwendtner Danmark
5,28 5,12
29, Ahlgtrt}?m/Axtilius Sverige
.1 ---
31. jarvi/Aarnipalo Finland
5,46 5,18
41, Rivold/Olsen Danmark
-=--- 5,41
Lagtévling TR
1, Tjeckoslovakien 14, 25
2, USA 14,33
3. Ungern 1442
4, Visttyskland 14.52
5, Finland 15,04
SPEED (33 deltagare)
1. W, Wisniewski, USA 258,99
2. R, Theobald, USA 241,61
3. C. Schuette, USA 226, 42
4, J, Sladky, Tjeckoslovakien 225,00
5., F. Zilleken, Visttyskland 225,00
6. Z. Pech, Tjeckoslovaken 223,60
7. A, Malik, Visttyskland 216, 87
8, G, Krizsma, Ungern 220, 86
9, A, LaEinin, Sovjet 220, 86
. R, olm, Finland 218,18
19, K. Jasskelainen, Finland 211,78
26, 1., Cernold, Sweden 201,12

29, J. Geschwendtner, Danmark 192,51
32, C. Enquist, Sverige 183,67

Lagtédvling, Speed

1, USA
2, Vasttyskland
3. Tjeckoslovakien

727,02 km/tim
666, 73
660, 36

""Charlie' TV-stjirna

I Lilla Journalen som séndes i TV
l6rdagen den 10/9 ingick ett avsnitt fran
Lin-VM., Daéar fick vi bl,a, se en stil-
studie av Carl Eric Enqvist - allmént
kallad Charlie - dar han iford fldtad hatt
avspiant mandvrerade sin monolinemodell,
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LINSTYRNINGS-SM

S8 blev det d& SM i linstyrning i ar
med, Nédrmare bestimt en solig 16rdag
och en regnig séndag i september. P4
Bromma, Det var egentligen tack vare
Mtk Nimbus, som arrangerade speed,
team-racing, combat och 1/3 stunt,Ett
litet tack till Mfk Orion ocksa, som
arrangerade 2/3 stunt och fér dvrigt
gladde sdvil ovmga arrangodrer som
tivlande med sin nidrvaro, tack,tack,

Vilka var det som blev mastare daav?

Jo, inte helt ovintat blev det ~Ove,
Leif, "Staffan och (kanske lite ovéntat
anda) Bea/Kricke,

Hur kunde det komma sig? Tja, in-
gen var badttre under forhandenvarande
omstindigheter,

Det kanske inte var fler som stéllde
upp ? Jod3, ganska manga men &nda
var det farre dn tidigare ar.

Jamén vad hdnde egentligen?

Jo, 1 stunt passade alla pd att flyga
fardlgt pa lérdagen, ndr vidret var
vackert, Ja, dvs, inte Lasse Theler
som aldrig flog firdigt, d& motorn all-
tid stannade mitt i né’xgon intrikat krume-
lur, Mustangen, som han Bjdérnwall bru-
kar anvénda, flog riktigt snyggt den har
géngen ocksd, fast han kunde ju inte hota
Ove, forstas. cass Visterds —-Wllly var
bra, han med, fast han kunde ju inte ho-
ta Frlk forstas. cope

S& var det ndgon frdn Solna som var
med for att samla lagpoédng, fast han
kunde ju inte hota négon, fBrstas, o .

Och i speed flég man vildigt fort,
wvildigt mycket, Tre man éver 200 km/t
ir man ju inte bortskimd med p8 svens-
ka tdvlingar, Allihop flég mono-line
utom han med team-kdrran fran LEN,
Men s& flog han ldngsammast ocksas
138 km/t, Béttre kan han, Alseryd,

Ingen kunde snurra fortare dn Lieif
Cernolds 205 km/t Fast Bengt flog ju
lika fort, och da blev ndst bidsta flygnin-
gen avgorande. Sa Leif vann i alla fall
(201 mot 191).

Friflygaren frin Malmo, Rolf H.,
lyckades skérpa sig till sist och fick en
tid, han med, Och Charlie var sakerhe-—
ten sjélv, fast lite for langsam alla gn~
ger, 189 blev det som bist, si det var
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ju lite synd att han hade fitt bésta motorn
stulen pa VM,

Team-~racing, det 4r svirt det, Inte -
nog med att man skall flyga fort, man
skall flyga lénge ocksa. Och kunna star-
ta motorerna, Flera génger,

Ingen kunde gora allt det hir férsta
tavlingsdagen, Fast néstan alla {orsbdkte,
Mest misslyckades fjoldrsméistarna (in-
ga namn), Tid: 6,50, Sen blev det lite
battre snurr i cirkeln, Fjoldrsméstarna
Olsson/Soderberg gjorde 4. 46 och han
som var sd l&ngsam 1 speed flog pa 4. 59,
Och ett lag till flég p& 5 minuter blankt,
Alla gamla rédvar var mycket samre, s
de fick std och titta p& nir det drog ihop
sit till FINAL,

Och nir de stod dir och tittade sdg de
hur Méns fick bdrja heatet med att sprin-
ga till dep&n efter en propeller och dédr-
efter varmkodra pd nytt, Tidsforlust c:a
2 min,

Olsson/Stderberg kérde sakta men sé~
kert och blev emellandt omflugna av Ahl-
strom/Gustafsson. Kampen var otroligt
hard och spanmngen var olidlig, D& pléts-
ligt: Ahlstrom slappte modellen indt i
cirkeln efter 140 yarv, sd var det laget
borta ur bllden. Aterstod bara fér OSFK-~
laget att halla Jundan fér Alseby-Hagberg,
Det var inte s& svart och segertlden blev
10,50, S& nu har de vunnit SM tvd gdnger
i r"xd Team-flygare; 13t det inte hinda
en gang till,

Combat var ganska skojigt det. Det
sick faktiskt att flyga undan combat-
heaten med, fast det brukar vara nas-
tan omoghgt Men det berodde pa att
ytterst £ omflygningar tillits, Efter
luftkollisioner flog man i stdllet med
det som var kvar av modellerna, halva
Vlngar och sant, Besynnerligt: Holm-—
berg dkte ut i fArsta omgéngen, men
han var nog inte riktigt fr 1sk I matchen
om tred_]e pris blev sa sméningom Hy-
gren fran Vianersborg utslagen av Ulf
Larsson fran Tigre. Och finalister var
slutligen Per Gelang och Staffan Larsson,
taffan blev méstare,

Hur gick det i lagtidvlingen d4? Vem
vann Nils Bjérks snygga vandringspris?
Det gjorde LEN, dverlidgset, De kom ju
l:a 1 combat, 2:a i stunt och team-racing
och H:a i speed.

Hinde nagot annat som var sdrskilt
anmérkningsviart? Ja, det skulle , ex,
vara ndr Bengt Martinelle vid en prov=
flygning flég 218 km/t, S& d& &dr det nytt
svenskt rekord nu? Nej, han flog tyvarr
utan pylon, sa det kan inte godkinnas.
Annars var det roligt att se det lovande
TR-~laget Ahlstrom/Gustafsson frén LEN,
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De blir sidkert mycket bra nista ar,
Vart tog storfavoriten Peter Evers
vagen i combat? Han blev forstis utsla-
gen 1 forsta heatet, precis som vid NM?
Nejdd, han arrangerade combaten med
den dran, Det var nog nyttigt det, for
efterdt sa han att han aldrig mer skulle

«laga pd en combatdomare,

Den dér gamla avdankade team-fly-
garen Kjell Fummelgrepp da? Han var,
tavlmgsledare och deltog inte, bl,a, pa
grund av akut pilotbrist, Men han har
bett mig framfora ett tack till alla tdv-
lingsdeltagare och funktiondrer utom de
som gick tvdrs dver flygfaltet utan till-
stdnd, S& fir man inte géra séger han.

Mr, FAI
Resultat:
Speed
1. L. Cernold 205
2. B. Martinelle 205
3. R, Hagel 204

"Filbyter”

I den arla morgonstunden séndagen
den 21 augusti samlades en liten skara
modellflygare pd F3 utanfor Linkoping
for att utkdmpa den tredje Filbytertdv-
lingen. Klasserna var som vanligt TR,
stunt och combat,

Svarta moln tdckte himlen under tdv-
lingens {6rsta timmar och man véntade
ett verkligt ovdder, Men vad man bedrog
sig! Solen brét fram , homlen blev snart

molnfri och tévlingen avnjots i bésta ténk-

bara vidder,

TR hade fa deltagare. B-klassen in-
stilldes dd endast tvd anmélningar in-
kommit., TR-int bjod pd medlemattiga
tider, 1 finalen flog Svedling-Eklund med
ldtthet hem segern. I TR-A bor man no-

tera Kempe-Gustavssons segertid pd 6. 03

min,

Stunt
1. O, Andersson 1915 p
2, E. Bjornwall 1852 p
3. W, Andersson 1677 p
Team-racing
1, Olsson/Soderberg 10,50 (4.48)
2. Alseby/Hagberg 12.14 (4.59)
3. Ahlstrom/Gustafson --- (5.00)

Combat

1, S, Larsson
2. P. Gelang
3. U, Larsson

Lag
1. LEN platssiffra 10
2. Tigre 24
3. Solna 24,5

Som vanligt hade combatklasserna
samlat det storsta deltagarantalet.
Flygningarnas kvalitet var ocksé hog,
Detta géller sidrskilt C-int, I drabb-
ningen mellan Staffan Larsson och P, A,
Fransson, bdda LEN, presterades,en

ynnerllgen hird och frin match Arets
basta ? Till slut flég de bada sa vilt att
domarna snabbt fick flytta sig ndgra me-
ter bort frin cirkeln, Efter ett annat
heat var fjo larssegraren Bernt Gustav-~
son 88 insnérjd i linor att han méste
klippas fri med avbitare. Bernt lycka-
des dock hélla sin ytterhgt SHabba mo-
dell i luften och gick &ven i r till fina-
len, Déar fick han se sig slagen av ru-
tinerade klubbkamraten Staffan. Denne
fick ddrmed den forsta inteckningen i
ett vandringspris som donerats av H.
Holmberg,

C-35 blev en triumf for Motala, se-
dan L.-G Andersson vunnit dver klubb-

Aven stunt hadeoff-i deltagare. Man hade kamraten Géran Holmstam i finalen.
nog vintat sig att fa se nagra av Goteborgs Dessa placeringar var helt vAlfértjdnta,

stuntare, I det lugna viadret fick nu Erik
Bgornvall LEN en hdrd matsch mot Vis-

terdsaren Villy Andersson, Béda preste- p3 grejorna,

rade jamna flygningar av hog klass.

MODELL-~RYTT 4 1966

Bada presterade som vanligt mycket
bakra flygmngar och hade god ordning
till stor del beroende pa
att de inte stéillde upp i ndgon annan
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klass, Annars 4r startproblem och fel-
installda motorer allifér vanligti 35-
klassen,

I Combat A fick S6ren Andersson,
L.en, &dntligen in en fulltr&ff, I finalen
besegrade han debuterande Stig Tures-
son, Sparreholms Mfk, som far vara
ndjd med den hedersamma andraplatsen,

Anders o, Géran
C-int

Staffan Larsson, LEN
Bernt Gustavsson, LEN
Roger Holmberg, LEN
Kjell Nilsson, Sparreholm
Torsten Andersson OSFK
Mats Ekberg, Motala
Per-Arne Fransson, LEN
Jan Karlsson, Motala
Clas Nilsson, Motala

C~-35

Lars-Gdran Andersson, Motala
Goran Holmstam, Motala
Staffan Larsson, LEN

Goran Ohlsson, Oxeldsund
Hans Karlsson, Oxeldsund
Bernt Gustavsson, LEN

. Goran Hedrén, LEN

WU LW~
- L]

» = =

O WN

C-A

. S8ren Andersson, LEN
Stig Turesson, Sparreholm
Lennart Andersson OSFK
Goran Kempe, LEN

B~O Karlsson, Sparreholm
Roland Wennerqgvist, LEN

TR-A
1, Kempe-Gustavsson, LEN
6.39 6.03
2, Ahlstrom- Fransson, LEN
8.21
3. Njurling~-Andersson, OSFK
7,10
TR-int
1, Svedling-Eklund, Solna
5,48 10,51
2, Ahlstrém-Fransson, LEN

6,38 15,57
3. Alseby-Hagberg, LEN

Oy O o O D) —
. o

-

Stunt

1, Erik Bjornvall, LEN
2, Villy Andersson, Visterds 1967
3 570

Gunnar Carlsson, Solna
‘;\_";.. .

2053

Svenska Masterskapen i
radioflygning

SM i multi avverkades i 8r pd F9
vid Géteborg under helgen 3-4/9, Till
tdviingen hade 17 deltagare anmélt sig,
men endast 15 anlédnde, men ind& blev
det den stbrsta tavlmgen idr. Bland
deltagarna fann man alla de gamla "uv-
arna' samt en del f6r i ir nya tiviings-
flygare.

Tavlingen genomférdes med tva flyg-
ningar under lordagen samt en p& sén-
dagen, Vidret var inte sadant som vi
blivit vana vid under de senaste tivlin-
garna, utan mer typiskt vistkustskt,
regn och bldst under 16rdagen men en-
dast bldst under sdndagen,
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Multikilassen

Startnummer 1 hade lottats till Lars
Ohlsson, som sin vana trogen begirde
omstart, Som nédsta man kom Lars Ja-
cobsson, Efter att ha genomfort nagra
mandvrar fick han ndgot fel pa sin radio
och modellen sidrtade mot ett skogs~
beklatt bergsparti. Ingen trodde att det
skulle vara ndgot kvar av modellen, men
dessbittre visade det sig att den endast
fatt en liten skada p8 vingen. Sedan kom
ndgra flygningar utan speciella hindel-
ser, Startnummer 13 hade Lennart
Sundstrom fatt, Olyckstalet gjorde den~-
na gang skil for sitt ddliga rykte, Strax
efter Sundstréms start kom en mycket

MODELL~NYTT 4 1966









haftig regnskur som omojliggjorde fort-
satt flygning och bedomning. Lennart
lyckades dock fa ner sin maskin hel.

Under forsta omgangen var det osed-
vanligt manga omstarter, samtliga be-
roende pa startsvarigheter. Hade icke
motorn startat inom minuten kravde man
ofta omstart.

Direct efter forsta omgangen vidtog
andra omgangen. Denna genomflogs
utan nagra speciella handelser. Nagra
fick motorstopp andra kan inte genom-
flyfa programmet inom den tillatna ti-
dei$ pa 10 minuter.

flammanlagt efter forsta dagen ledde
Jetper von Segebaden med 760 poang
fore naste man som var Bo Oldenburg.

Sista omgangen berjade inte forran
kl. halv elva pa sondagen. (Arrango-
rerna ville lata alia sova ut pa sondags-
morgonen) Omgangen genomflogs i snabb
takt utan nagra speciella tilloud om man
inte vill beteckna handelsen att Jesper
fick begara omstart p.g. a. att en glod-
plugg brunnit av,

Oirekt efter sista omgangen vidtog
prisutdelning. Till tavlingen *hade skankts
en mycket stor prissamling, ur vilken
de tavlande hade att valja. Segrare blev
inte ovantat for tredje aret i foljd Jesper
von Segebaden, som forutom plakett och
pris erovrade SAAB:s vandringspris for
gott.

1 anslutning till den individuella tav-
lingen var det aven en lagtavling. Lag-
priset erovrades av Starflyers fran Stock-
holm.

Friflygarna hade verkligen tumme
med vadergudarna sondagen den 25 sept,
nar AKM:s hosttavling avholls pa Angel-
holmsflottiljen. Sol och en lagom hard
vind, som dock okade under dagen, gjor-
de att de yttre forutsattningarna for en
fin tavling var de basta tankbara.

Resultaten blev ocksa av hog klass
trots att hosttermiken var mycket lynnig.
Manga tavlande fick namligen kanna pa
det harda odet att en lovande start for-
vandlades till rena "kallarhissen™ i de
talrika sjunkomradena.

Claes Martensson stod inte att hejda
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Arrangemangen kring detta SM var ett
av de basta som agt rum vid en nationell
tavling. Arrangorerna holl med god
service sa t. ex. kunde man kopa kaffe
eller dricka vid faltet# vidare erholl
alia deltagare bada dagarna efter flyg-
ningarna utstencilerade resultatlistor.

Resultatlista

1. Jesper von Segebaden, Starfl.1481 5
2. Bo Oldenburg, Starflygers 11572
3. Leif Thelin, Kungalv FK 10886
4. Arne Arvidsson, Malmo RF 9509
5. Tommy Bennvik, Starflyers 9460
6. Jan Levenstam, Starflyers 7990
7. Lennart Sundstrom, Malmo 7913
8. Kurt Jonsson, Malmo RF 7232
9. Lennart Olsson, AKM 7181
10. Goran Ridderstrom, Sthim. 4525
11. Soren Schmidt, AKG 4349
12. Lars Jacobsson, Orebro 3583
13. Roland Ortschiitz, Starflyers 1030
14. Lars Ohlsson, Orebro 465
15. Tore Loodin, Stockholm RFK 310

Donatorer till SM 1966 var:
Adams Sport
B. Beckman & Co
BRIO
Fraenkel & Hedenberg
AB Hermele
Sven Truedsson
Wettergren & Kerber .

i A2 har pa hemmaplan, utan han bar-
gade en saker seger efter fina starter.
Tvaa blev John Pettersson som hade en
start som inte gav full tid. Hans B. An-
dersson borjade ganska ilia men segade
sig upp till tredjeplatsen.

Dageijs enda fulltidsresultat noterade
Ragnar AJdiman i C:2 som flog med sed-
vanlig sakerhet. Familjen Hansson fran
Malmo kunde gladja sig aat att ta plat-
serna narmast med junior framst. An-
ders "spoade" sin far Lennart med 28
sek. och det var inte forsta gangen de
placerade sig i den inbordes ordningen.
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Rolf Hagel segrade i D:2 forstass.
Hans modell visar ett stralande flykt-
monster nu pa sin "alders host". Ett
allt envisare rykte gor dock gallande
att Rolf skall bygga en ny D:2a? Nils-
Erik I™ollander knep andraplatsen f5re
Lars Ahman och dessa tva var en bra
bit fore Per Hakansson som ater var
med och tavlade efter en tids bortvaro.

Lagtavlingen blev en strid mellan
AKM och Gamen pa grund av att dessa
tva klubbar var de enda som deltog med
fulla lag. Har behovs en uppryckning
bland klubbarna.

De tavlande uttryckte sin belatenhet
med den harliga dagen och tavlingen,
och tackade arrangorerna med forhopp-
ning att tavlingen kommer att bli arli-
gen aterkommande.

Klass A2 (18 startande)

1. Claes Martensson, AKM 886
2. John Pettersson, Hassleholm 841
3. Hans B. Andersson, Gamen 820
4. Rolf Hagel, AKM 777
5. UIf Pettersson, LEN 759
6. Robert Nordborg, akKM 749
7. Gunnar KalEn, Gamen 747

8. Jan-Olle Akesson, AKM 707

9, Hans KalEn, Gamen 702
10. Kjell Eriksson, LEN 689
Klass CZO(J_‘L startande)
1. Ragnar Ahman, Gamen 900
2. Anders Hansson, AKM 894
3. Lennart Hansson, AKM 866
4. Anders Hakansson, AKM 849
5. Bertil Old™n, Karlstad 847
6. Rune Johansson, Gamen 756
Klass D2 (11 startande)
1. Rolf Hagel, AKM 875
2. Nilserjik Hollander, Karlstad 815
3. Lars Ahman, Gamen 807
4. Per Hakansson, AKM 705
5. Lars Karlsson, Gamen 599
6. Hakan Sjostrom, Goteborg 565
Lagtavling (5 lag)
1. AKM, lag 2 2457
2. Gamen, lag | 2454
3. AKM, lag I 2400

RADIOFLYGARE |

Du kanner val till att HOBBYPRODUKTERs program nu utokats till att
onfatta, ej blott de valkanda och uppskattade glasfiberkropparna
och cellplastvingarna, utan aven den nya svenska, till komponent-
antalet kraftigt nedskurna (=driftsakerhet) MICRONIC - proportional-
anlaggningen, vilken till funktion och kvalitet helt kan jamforas
med de yppersta amerikanska d:o, detta dock till ett avsevart lagre

pris.

Dessutom kan vi erbjuda ett KOMPLETT sortiment RADIOFLYG-
TILLBEHCR omfattande bland annat MOTORER (med reservdelar o. ljud-
dampare!)t Du-Bro h.iul ""Slicks" och elektriska bromsar, Rev-Up pro-
pellrar, Veco spinners etc.j med andra ord alia de sma men vasentliga
smadetal jer som Du tidigare varit twvungen att febrilt fcrsoka skrapa
ihop (ofta forgaves) fran olika leverantorer. Det ar aven var stravan
att forse de svenska radioflygarna med de senaste och basta nyhete'Efma

friin USA.

SENASTE NYTT:
Long Midget Goodyear Racer

(glasftiber/cellplast, sant alia tillbehor)

K& ™0 R/C

Mossor 1 olika frekvensfarger
(Stanton Frequency Caps)
CONTRCLAIRE Galloping Ghost
proportional med Rand LR-3 servo
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HOBBYPRODUKTER

obs ny adress!
Vikdalsvagen 68
NACKA

Tel. 08/716 % k2

PRISLISTA SANDES GRATIS PA BEGARAN!

HODILL-NTT 4 19 66



