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I OB:s omplanering av forsvarsresurserna ingar en li-
ten detalj som ej vackt namvard uppmarksamhet i den
allmanna debatten. OB foreslar att forsvarets topphem-
liga vindtunnel i Narke, som specialbyggts for studier
av problemen inom lagfartsaerodynamiken, skall utan
kostnad for SMFF bvei‘foras i forbundets ago.

Vilkoren for overtagandet ar mycket moderata. SMFF
maste medge forsvaret fri insyn i uppnadda forsknings-
resultat samt forbinda sig att ej salja framkomna re-
sultat till utlandet. Kostnaderna for driften skall tac-
kas genom statsanslag pa 50/50 basis fran forsvars-
och ecklesiastikdempartementen.

Flera forskare har redan borjat installera sig i
SMFF-institutionen. Tekn. lie Stellan Knoos har hem-
kallats fran Stanforduniversitetet i USA for att utfors-
ka mjuka extremplacerade landstalls inverkan pa flyg-
fart och topphojd. Tekn. lie Hans Thomann, tidigare
Flygtekniska Forsoksanstalten, skall undersoka om
venturiror kan installeras till sadan form och omfatt-
ning att stromningsljudens barvag kan nyttiggoras for
framdrift. Civiling Sven Olov Ridder, tidigare Teknis-
ka Hogskolan, kommer att fa uppdraget att definiera
en sadan utformning av vingspetsar att det inducerade
motstandet overgar till inducerad dragkraft (omslags-
punkten skall faststallas exakt).

SMFF har latit ta fram en pertplan for forskningens
bedrivande vid institutet och funnit att trivselanlagg-
ningarnas utbyggnad ( p g a isolerat lage) ar den kri-
tiska punkt som avgor nar forskningen kan na avsedd
niva. Forskarnas kreativitet ar beroende av denna ut-

byggnad. Arkitekterna Jan Lewenstam, SAR och Mans
Hagberg ges uppdraget att utforma anlaggningen.

En del intressanta forskningsresultat har redanfram-
kommit trots att institutet annu ej helt overgatt i
SMFF:s regi och annu ej ar fullt utbyggt. Exempel pa
detta ar ett system for induktiv spolkanal med bubbel-
kammare, som beraknas minska stromningsforluster-
na i tretakts Super Tigremotorer med halften, en ana-
lys av ultrabinara gransskiktsviskositeter for inom-
husglidare och logaritmisk areodynamikpotensial for
40-grams Pirelli..

Pa MN:s forfragan uppger SMFF:s forbundsordforande,
Direktor Sune Persson, att detta ar tredje steget i den
rad av erkannanden som SMFF haft gladjen att erhalla
under det senaste aret. De tva forsta ar ecklesia-
stikdepartementets godkannande av SMFF som stats-
bidragsberattigad organisation for malmedvetet ung-
domsarbete och Riksidrottsforbundets inval av FSF in-
direkt ett erkannande att modellflyg ej ar endast lek
utan sport fullt i klass med 1500 meter lopning och
ishockey. Genom OB:s beslut har nu modellflyget nu
ocksa erhallit ett bevis for sin vetenskapliga betydelse.

Formelltsetttilltrader SMFF anlaggningen den 1 juli

i ar. Namnet blir med sakerhet. SMFFrs Forsknings-
institut for lagfartsaerodynamik (SFL). Chef for insti-
tutet ar annu ej utsedd men avdelningsdirektor Sune
Stark vid Flygforvaltningen uppges ligga bra till i
sammanhanget.

Hela nasta nummer av MN kommer att agnas SFL.
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Modellflyg

som tavlingssport

Tavlingsverksamheten har gamla anor i modellflyget.
Narmare 30 nationella tavlingar arrangeras varje ar i
Sverige. Det nordiska tavlingsutbytet ar livligt. Gladjan-
de ofta har svenskar haft framgangar i internationella
tavlingar, aven med EM- och VM-segrar som foljd.

Modellflyget handlaggs i vart land av SMFF. Genom
SMFFrs anknytning till KSAK har ocksa Aeroklubbenett
vasentligt ansvar for modellflygverksamheten sarskilt
dess internationella sida. | KSAKrs Modellflygkommitte
ingar SMFF:s grenchefer samt ytcerligare experterfran
vart forbund.

SMFF vaxer, vilket numera ej ar sa vanligt inom den
ideella delen av "Organisationssverige". Myndigheter
har ocksa uttalat sig om SMFF pa ett sadant siitt, att vi
kiinner oss ha fatt ett stimulerande bevis pa att vara in-
satser, sarskilt inom ungdomsverksamheten, uppskattas.
SMFF och modellflyg innebar ju inte endast tiivlingsverk-
samhet utan ocksa ungdomsverksamhet, teknisk och kam-
ratlig gemenskap samt ett intensivt arbete bade lokal-
och riksplanen mot gemensamma mal. Trots detta kan
det ej fornekas att just tavlingsverksamheten ar cn av
de vasentligaste drivkrafterna inom SMFF. Manga av
funktionarerna bade pa lokal- och riksplanen ar ocksa
tiivlingsaktiva, vilket ar anmarkningsvart med tanke pa
den dubbelbelastning det innebar for dem. Det normala
inom idrotten ar ju ocksa att entusiaster atar sig funk-
tionarsuppdrag, nar deras aktiva period ar slut, men
detta sammanhanger givetvis med de aldres svarigheter
att mixta sig med ungdomar i manga grcnar, nar grenar-
na iir mai'kant inriktade pa kondition och spiinst.

Att flyget forst nu erkiints som idrott sammanhiinger
givetvis med redskapet - flygplanets, fallskiinnens,
modellens, grxuxdlaggande andel i pi-atationerna. Forr
godtogs inte sadana grenar.

Dagens utgangslage ar alltsa att Svenska Flygsport-
forbundet ar bildat och ingar som specialforbund i Riks-
idrottsfoi'bundet. Det innebar en omvalvning i fox utsatt-
ningarna for SMFFrs verksamhet. Den av RS 66 tillsat-
ta Organisationsutredningen (OU) skall 1 juni i ar till
klubbarna remittera sitt resultat angaende modellflygets
FSF-anslutnings invei'kan pa SMFFrs stadgar och orga-
nisation. FS foi’handlar vidare med FSF om definitiva
anslutningsvilkor, modellflygets andel i anslagsiiskanden
etc. Detaljer om detta ges efterhand.

Hur skall da ansvaret for modellflygvex’ksamheten an-
ses fordelad mellan FSF, KSAK och SMFF?

FSF svarar for all nationell tavlingsvei’ksamhet. Ut-
formning av de regler vi i Sverige skall anvanda och be-
handling av svenska rekordiirenden sker i KSAKrs model!-
flygkommitte. KSAK ar aven landets "ansikte" utat i den
internationella flygfederationen (FAI). Den standiga kom-
mitten for modellflygfragor skoter aven praktiskt vart
samrore pa den internationella nivan. Resten av modell-
flyget skoter SMFF i eget namn.

Sa liinge som SMFF ej betalar avgift till vare sig
KSAK eller FSF, kan man rakna med att dessa uppdrar
at SMFF att praktiskt skota den nationella tavlingsverk-
samheten i avsevai'd utstrackning.

Ansvarsgransen mot KSAK kanner vi sedan manga ar,
sa den ger oss inga svarigheter. Nar ar da modellflj'get
flygsport och diirmed FSF-ansvar. NAR MODELLEN
BYGGS AR DET EN SMFF-ANGELAGENHET, NAR
MODELLEN FLYGS NATIONELLT SORTERAR DET
UNDER FSF.

RFrs antagande av FSF ar en viktig PR-fraga men
den huvudsakliga betydelsen ar ekonomisk. Anslagsfor-
merna iir av tre huvudtyper. Klubbarna kan erhalla lo-
kala bidrag till verksamhet- och anliiggningar. SMFF
erh&ller bidrag till administration och internationell
tavlingsrepresentation.

Tredje anslagspart ar distrikten men var distrikts-
verksambhet iir praktiskt taget obefintlig. For att kunna
havda oss gentemot ovriga flyggrenar iir det viktigt att
vi sjiilva forst bygger upp en livaktig distriktsrepresen-
tation.

En stor del av SMFFrs aktivitet kommer ur tavlings-
intresset. Tiivlingssidan har ocksa k<Xavt stora anstriing-
ningar och resurser. | och med bildandet av FSF ges
stora mojligheter till stiii'kning av tiivlingssidan, vilket
av denna ledares inledning att doma bor innebara for-
biittrade mojligheter for modellflyget som helhet.
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Bearbetning: C. G, Ahremark

ALl tala om {lygande vingar och dé ej nimna linstyr-
ning och speciellt dd combatklasserna dr ndrmast aft
missupplatta imnet, Just i combat visar gig ju ofta den
flygande vingen verligsen konventionella konfiguration-
er. Avgorande Hdr nirmast pilotens flygteknik. De som
havererar ofta och de som flyger utan flitigt utnyttjande
av sniva viindradier torde vinna pd att bygga flygande
vingar. Liksom for flygande vingarnas segelmodellklass
ir definitionen lite "suddigt" tilliimpad {6r combat,

I linstyrningen miste man ju ha eit hjdroder och det-
ta ingfir i totalgeometrin, Med hiinsyn till roderverk-
ningsgraden {Iyttas numera héjdrodret en bit utanfor bir-
planet d v s vingen, "All flying tail'’ brukar det ibland
kallag. Denna placering (se Expresoritningen) innebir
ju egentligen att man far en "stabbe™ som Hr onormalt
liten och placerad osedvanligt ndra tyngdpunkten,

I speed forekom flygande vingar, sirskilt deltor, ofta
under senare delen av femtiotalet, Tjecker och spanjorer
var mest entusiastiska, Motorng stora vridmoment i
kombination med den liga rollstabilitet som orsakades
av den lilla spinnvidden giorde alt experimenten upphér -
de. Internationellt ligger man numera mirke till "stubb-
vingeprov' med en minimal stabbe som har tyskt ur-
sprung. Genom sin malmedvetna stridvan att minska mo-
dellens frontarea ndrmar sig upphovemiinnen alltmexr
flygande vingsynlesen,

\
LURIOSUN

O Konstruktsr: K. Rosenlund
Motor: Super Tigre

I team racing gjordes i Umed did-12 dm?2-regeln infor-
des 1957 prov med flygande trapetsformade vingar, Pro-
filerna valdes {or tunna, med fartforiuster vid mansvrer
och landning som f8ljd. Kjell Rosenlunds lyckligen prov-
flugna delta Hr ett naturligt resultat av de konfigurations-
diskussioner som igt rum de senaste tvi fren.

I stunt by flygande vingar ej ha myelket att utriitia
med nuvarande regler,
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Har man en gammal A2-vinge hemma som ej kommer
till anviindning si gér det bra att kapa till tvd 600-800mm
ldnga bitar, limma ihop dem si att man fir en symmet-
riskt vingprofil, sitta pd roder, fena, kontrollmekanism,
motorbockar och en motor 1,5 - 2,5 kem, Sedan dr det
dags att flyga.

GLIDRAKET - RAKET ELLER FLYGANDE VINGE

Redan 1957 inség man i USA att modellraketflygplan
skulle kunna konstrueras si att de startade vertikalt som
en raket och direfter dfervinda ¢ill marken igen i glid-
fiykt.,

Trots det faktum att modellraketer har mycket gemen-
samt med modellflygplan, s& rekryterades i borjan inte
nigra raketflygare ur modeliflygarleden, De amerikans-
ka modellflygarna visade en tendens att se ner pd raket-
entusiasterna, vilket hade till {8lid att raketflygarna in-
te fick mycket hjdlp med de aerodynamiska prohlemen.
De fick birja frin borjan utan att kunna tillgodogira sig
det digra aerodynamiska kumandet bland modeliflygarna,

Den forsta officiella uppskjutningen av en glidraket
skedde vid det tredje amerikanska raketmisterskapet
1961, Raketflygaren John Schutz hade lyckats konstruera
en flygande vinge med raketdrift.

Genom att raketmotorn i Schutz modell satf ganska
langt fram, hade den tyngdpunkten framfor tryckecentrum
under uppfirden, PA topphojd skots raketmotorn loss
frin modellen, varvid fyngdpunkten forsksts bakat. Sam-
tidigt aktiverades ett par smé {laps i vingens bakkant
uppét. Nenna férsta modell fungerade, men den hade en
mycket instabil glidflykt pd grund av {6r dilig tvirstabi~
litet, Detta berodde pa att biirytan var helf plan,

Redan 1962 uppenbarade sig de forsta amerikanska
byggsatserna till glidraketer. En av dessa ~ AstronSpace
Plane ~ finns nu pé den svenska marknaden (Se ritning).

I Tjeckoslovakien och Polen dr intresset for glidra-
keter mycket starkt och den forsta internationella raket-
tiviingen i Tjeckoslovakien 1366 omfattade dven tidvling
med glidraketer, I virt land har intresset hittills varit
minimalt, men det ir min férhoppning att ndgon modell-
flygare skall inspireras av dessn rader till att konstrue-
ra en svensk glidraket som kan hivda sig i kommande
internationelia tivlingar.

En glidraket i klass BGD-Hawk far ha en startvikt av
max 120 g. Raketmotorns impuls far uppgd till 1,02 kps.
Vinghelastningen &r helt valfri, Vingarna kan dock ejgé-
ras {6r stora, eftersom de d& litt slites av pd grund av
den stora startaccelerationen. Lampliga raketmotorer
dr Minimax A.8-3 och B.8-4. Det iir tillitet atl radio-
kontrollera glidflykten, Med en mycket Liitt mottagare-
antiiggning torde detta vara miiligt. Med en A.8-3 mo-
tor hor dock ej totalvikien Sverstiga 85 g respektive

100 g med en B.8-4 motor. Flygtider upp till en haly
timma har uppmitts {or glidraketer i denna kiass,

olle oisson

84 hir i hogerirafiktider kan ju vigméirkeskonfigura-
tioner locka den som vill konstruera nigot underligt -
flygetyeg.
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Flygande vingar iir en i varie fall inom friflygning
gsparsamt {Brekommande modelltyp. Det dr vil inte s&
mycket brist pd intresse, som mdjlighefen att {8 ligga
mycket arbete och kostnader pd en modell som inte blir
helt lyckad, som #r orsak till att utvecklingen har gitt
langsamt,

Det stora problemet med den flygande vingen dr ldngd-
stabiliteten och vi skall forsoka ge en enkel forklaring
till detta. En vanlig vinge utan kropp och stabilisator ar
stabil, endast vid en viss glidvinkel och en viss fart dé
tyngdpunkt och profilens tryckeentrum (TC) sammanfal -
ler. Om t ex anfallsvinkeln skas flyttas tryckcentrum
framét och ger yiterligare skad anfallsvinkel och dver-
stegring som ftljd. En minskad anfallsvinkel flyttar TC
bakit och ger innu mindre anfallsvinkel och dykning.

P32 en vanlig modell tar stabilisatorn hand om dessa
stérningar och hidller vingen vid en gynnsam anfallsvin-
kel, medan man pi en {lygande vinge miste infora en
liknande stabilitet utan att didrfor minska effekliviteten,
Ltt sitt dr att anvinda en ""reflexprofil", alltsé en pro-
fil med uppsvept bakkant, som hiir fungerar som en sta-
bilisator men med mycket kort stjirtlingd. En sddan

S STARTLANGD

profil ger dock alltid simre tyrikraft per yta, in de for
friflyg vanligen anviinda och kan dirfor aldrig konkure-
ra med dessa, Iin annan svaghet fr att den korta stjirt-
lingden ger mycket smé stabilifetsmarginaler,

STIARTCANGD
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Ett annat sitt dr att ge vingen skridnkning (wash out)
alltsd minska anfallsvinkeln mot spetsen, Om man sanm-
tidigt ger vingen pilform erndr man att, om mittdelen
sverstegras, spetsarna fortfarande har lyftkralt och da
de dr heldgna bakom vingens tyngdpunkt och motsvarar
stdrre stjirtlingd, kan korrigera flygliget,

Négra riktvirden pi skriinkning och 1)11f0rm for en
flygande vmg,e motsvarande A2 ir 8° vid 30° pilform
och 129 vid 20° pilform,

I nedanstdende figur visas dels hur man beréknar ett
ungefirligt tyngdpunkislige, dels procentviirden {or en
av Wolfgang Zwillings profiler och hur han genom for-
indring av profilen bygger in skrinkning. Denna profil

ger enligt Zwilling 120 sek ren glidllygtid fran 50 m hojd.
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Betriffande utformningen av en modell enligt ovanst -
ende riktlinjer si kan vi hinvisa till ritningarna paKnut
Anderssons modeller som dr utsokta exempel.

En konfiguration som blivit mycket populir pd senare
tid dr nedanstiende som i princip iir lika féregiende men
forsedd med en rak mittdel och skad pilvinkel pa ytter-
vingarna.
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Denna typ har sedan utvecklats och fitt féljande extre-
ma utseende didr man har kommit till en stjirtldngd som
dr lika med en vanlig A2:as,
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Det har utvecklats ménga andra typer av modeller som,
Hveh om det ir med en viss tvekan i minga fall, kanhin-
foras till klassen flygande vingar och vi skall hir med
hjdlp av en del ritningar ge exempel pa dessa,

Fig 1 visar en polsk katapulimodell med extrem pil-
vinkel och ocksi ndgra skisser av andra modeller isam-
ma serie men med amnoriunda utformning.

Fig 2 dr ritningen till en "Coupe d 'Hiver'-modell,
Hir har man fér att 3 in gummimotorn fitt sitta dit en
ganska ldng kropp och ocksd satt en fena lingst bak,

Fig 3 visar en flygande vinge fér RC-II1, styrd med
skevroder och f5rsedd med en 2,5 ccm motor och skju-
tande propeller. Enligt konstruktéren har den tack vare
sin flyghastighet och sin viindbarhet goda egenskaper
Zven i hlrt vider.
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Aven deltavingarna fir ju anses hora till klassen och
har mest kommit till anviandning f6r Pylon-Racing en-
ligt de gamla amerikanska Pylon-reglerna. Ett exempel
pa detta visas ocksa fast i detta fall av tyskt ursprung.

Fig 4.

Dennedreritningen visar en okonventionell tefatsiik-
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praktiskt taget spin- och stallsiiker och ir verkligen ni-
got utdver det vanliga, Om det dr en flygande vinge kan
ju chskutem.,. Den har storre lingd dn spimmvidd och den
slot som gér over nistan hela spiimnvidden gér den bakre
delen av vingen till ett, visserligen nirkopplat, men 4n -
dock stjdrtstyrverk. Fig.5
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Interviu med "FLYGANDIE VINGE"
Vid intervjublocket: Lennart H

Hidr i Sverige dr det inte manga som vagat sig pi
atl bygga och flyga med {lygande vingar, vilkel egentli-
gen dr synd, ly denna {lygplantyps sdregna och gkall vi
siga tjusiga flvgsilt ger aviaibren en god del av bide
skinhets- och spinningsupplevelser. Emellertid {inns
det ndgra modellflygare som getll sig in pd detta svar-
hemiistrade omride och bland dem tror vi ait Knut An-
dersson Tran Klippan och AKM Hr en som [l dtskilligt

med erfarenhet. Redan 1956 byggde han sin fdrsta "'vinge",

den géngen mera av en slump, dock,

Det [trhdller sig pd (6ljande sitt, Fran Aeroklubben
i Holland hade inkommit inbjudan till modellflygtivling,
Det var sommar och vackert vader, varfér Knui Ander-
son, Lemnart Olsson och Urban Ménsson, skaningar al-
la, beslst sig {or att dka ned och hjuda kontinentalerna

spetsen. A2-orna putsades och trimmades omsorgsiullt,

(tanken var niimligen alt tiivlingen gillde de vanliga in-~
ternationella klasserna) men cirka 10 dagar {ore tiv-

lingen kom ett hesked om att A2-klassen giillde (lygan-
de vingar, Vad gir man i ett sddantlige. Tdavlingen loc-
kade men Limpliga modeller hade man inga, Svaret var
enkelt, man bhyggde helt enkell var sin ny modell av on-

skad typ. Tips om konstruktion och bygge fick de ire mo-

delliflygarna frén en gammal Hobbyhok (Knut tror att
det var arging 1953) och resultatet far siigas vara gan-
ska bra, efter omstindigheterna, Lennart Olsson hlev
Te man 1 tivlingen, Kt 14e och Urban Minsson 21a.

Knuis iniresse for modelltypen var dirmed vickt och
under Arens lopp har det kommit nfgra stycken vingar
fran hans arbetsbord, Skisserna visar utvecklingslinjen
och vi gkall he Knut dela med sig av sin erfarenhet, i
féljande interviu,

- Vad ir egentligen skillnaden mellan en ordinir A2a
och en flygande vinge.

- Skillnaden framgir i viss mén av namnet, "flygande
vinge' anger ju att de traditionella styrorganen sta-
bilisator och [ena saknas,

- Vilka anordningar méste man di arrangera for att {4
flygplanet sido- och héjdstabilt,

- Eftersom vi bara har en vinge tili virt férfogande
m#iste vi hilla oss till den, Lingdstabiliteten erhaller
vi genom att ge vingen en markerad pilform och ge-
nom att ¥ta profilen "vinda' ute i vingspetsarnamed
hiérjancirka 15 % fran spetsen. Dirigenom "drages"
de langt bak beliigna vingspetsarna nedit och vingen
{6rhindras att gd i stall, Lingdstabilitet har sdlunda
uppstétt, Sidestabiliteten uppstdr pd samma sitt, om
man nu kan tala om sidostabilitet, en flygande vinge
flyger egentligenvartden sjilv vill, Kurvtrimningen
sker genom att tka resp minska skevningen pa ende-
ra vingspetsen,

- Skevningen, saDu. Har en flygande vinge alltid skev-
roder.
- Forvisso, nigot annat organ {Br trimning erbjudes ej.

- Tyngdpunkten kan ju ligga pa olika ligen pd ordinira
modellflygplan, Hur {drhiller det sig med den saken
pa flygande vingar.

4( 1957
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Tyngdpunkten hir placeras sa all den kommer cas50%
av flygplanets totala Yingd. Detta innebiir att man hyg-
ger en "kropp" som blir si ldng att den kan inrymma
den ballast som helt visst maste till {6r att modellen
skall viiga sit mycket som den skall enligt de interna-
tionella reglerna, som {or ovrigt ir desamma som for
klass 42, d v & 32 - 34 dm? total hiiryta och minst
410 g vikt, En {lygande vinge dr i sig sjilv ganska liite,
niimligen,

Dé har en flygande vinge dock en kropp.

Ja, men enbart av ovan angivna skil. Pa senare tid
har jag observerat ndgra kontinentaia modellflygare
som forlidngl denna kropp och forsett den med fena.
Defta tycker jag #r att forfuska idén med flygande
vingar och anser dessutom att FAI borde hittre pre-
cisera reglerna i detta avseende, s# att dylika hybri-
der ej dyker upp i fortsitthingen.

Vi later den {rigan gd vidare till vir regelkommitte
f v b till FAIL, Hur skall en {lygande vinge {or Ovrigt
konstrueras och byggas.

Samma regler som {or ordindra modellflygplan gil-
ler f6r hyggnation av fivgande vingar, Man skall allt-
sé se till att vingspetsarna blir sa litta som mojligt,
sé sviinger {lygplanet littare ocksé. Fordelakiigt ixdg-
hetsmoment kallas visst ett dylikt fenomen, av de
lirde minnen alltsd, En liten varning dock, Flygande
vingar {lyger hetydligt snabbare dn andra modellflyg-
plan och dessutom hiinder det ofta attde ''skix',varvid
harda landningar blir fsljden. Bygg alitsid vingspet-
sarna bide Hitta, starka och "elastiska', si haller
f1ygplanet lingre.

Vilka dimensioner och vilken pilform dr limpligast,

Jag har funnit alt en korda pi cirka 180 mm Hr limp-
ligt. Ytan hor givetvis vara si stor som reglerna till-
l4ter, spiinnvidden ger sig d4 sjilv, Modellen {ran
1962 tycker jag {orefaller ha den lampligaste pilfor-
men.

Vilken profil,

Profilvalet Hr inte 18tt, Min erfarenhet siger mig att
en profil som inte dr alltfor tjock och inte heller allt-
for mycket viilvd {snarare flat p& undersidan) funge-
rar bra, Hir fr dock, som alltid, {dltet {rift for ex-~
periment av skilda slag. De, som eventuellt viil for-
sdka sig pa en {lygande vinge, rekommenderar jag
dock en "snill" profil, Atminstone pa {6rsta modellen,

Hander det att en flygande vinge flyger si ldnge att
det blir aktuellt med "fusning’,

Jadé, och det finns olika anovdningar {6r detta. Skev-
roderna kan saledes bringas i icke flyghart lige och
man kan ocksd dstadkomma fusning med faliskdrm,
vilket jag anvinder.

Ja, det var minga frigor och méinga svar. Fler finns
siikert av bida sorterna men det kanske vi skall spa-
ra till enskilda sverliggningar {or dem som 4r spe~

ciellt intresserade,

Ja, det tycker jag ocksa och jag vill mycket grna att
de som kimmer sig hiigade att prova pa en flygande
vinge tar kontakt med mig s& skall han elier varfér
inte hon {4 alla de tips jag kan ge.

1962
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Modellen Exr ursprungligen gjord fox Jetex 50
som skisgen viear, man kan 1&tt forses med
motorfisten f8r motorer, varvid dock mitten
néste Skas. Se nedan.

Vingyten #r 1 dett32
wtforande ca 4,9 dm

Originalmodsllen
har gjort minga
lyckade flyg-
ningaxr,

@

2 mm balsa

Skall motor anvindas
dkas spinnvidden enl,

B8 jdrodren A bijes
uppit

£oljande:

8.3 ce ggo mn
Skall modellen byggas med 3 ce 0 mm
stérre dimensioner for abt 0,8 cc 660 mn

startas med lina miste fen-

ytan minskas. Bdrja med ca
2/% av vad ritningen visar
och skiér ned t1il dess mo-

dellen startar perfekt.

blir viggytan oa
19,5 dm“ och passar
in 1 Xless D 1,

Uvriga m&tt miste
8kaa 1 motsvarands
mén, ailted #Hven

flakets tjocklek,

Anvindes motor miste
givetvis modellen
lackas ordentligt.

Ju ligre vdlvning
desto ldttare att

trimma,

Floda

230




Avstamningsror

Leffe C

For att kiarligga vissa "konstifika" uppfatiningar om
det sa kallade avstimningsroret eller "pipan", limnag
hidr lite formation:

Roret har tvd funktioner, ljud-diimpande samt effekt-
hojande. Det sistnimnda kangke det viktigaste,

Populdrt setl kan man siiga att roret fungerar som en
kompressor, vilken {6rst suger in fHrsk gasblandning,
ddrefter pressar in denna i cylindern med hégt tryck,
Viktigt I sammanhanget dr att overstromningskanalerna
dr stingda, dd gasen annars stréommar ned i vevhuset
och inget Svertryck i eylindern erhills,

Fiamplig porthdjd {Gr uthlaset dr 40 procent av slag-
tingden.

Pipans arbetssiti:

Motorn tinder, Gasen i motorn expanderar och rusar
ut i pipan, DHr sker en tryckminskning av gasen, efter-
som genomsiréomningsarean successivt kar, varvid
gashastigheten ytterligare gkar successivt till gasen
ndr rérets max-area, Under denna process uppstir ett
vacuum i rdrets frimre del. Under tiden defta vacuum
hildas pigfr redan en fyllning av eylindern med farsk
gashiandning. Denna firska gasblandning fyller dels cy-
lindern, dels en viss volym av ridret, ddrfor att vacuum-
et i rdret "suger' till sig en viss volym fédrsk gas.

Den tidigare nimnda i réret expanderande gasen har
natt sin maximala gashastighet. £n tryckskning bérjar
nu successivt intrida, dirfor att rdrets genomstrom-
ningsarea successivt minskar, Iin tryckokning innebir
sinkt gashastighet. Gasen med hog hastighet kolliderar
siledes med gas som har 14g gashastighet, varvid en
"'peflexsion” uppstdr. Denna reflexsion eller rekyl dstad-
kommer en tryckokning i rérets frimre del.

Tidigare nimndes att en viss volym fdrsk gasbland-
ning rusat ut i réret. Denna firska gashlandning pressas

MOTORANSELUTNING

nu in i cylindern, vilken redan dr fylld med firsk gas-
blandning. Den biir nu "dverfyild", och motorns kolv
kan drivas ned av en stérre gasmingd dn vad som skul-
le ha skett utan rérets hidlp,

For att den omskrivna processen skall fungera méste
rgrets svingningsfrekvens ¢verensstimma med en mul-
tippel av motorns svingningsfrekvens eller varvtal. Ro-
ret fungerar séledes endast for ett visst avstimt varv-
tal.

Ett ldmpligt ror f8r en speed-int eller D2 motor an-
gives enligt vidstiende skiss.

Roret tillverkas av 1 mm aluminiumplat samt alumi-
niumror, vilket sammanfogas med hidrdlgdning.

I TR, combat och den nya RC-klassen Pylon-Racing
kan med fordel avstimningsror anvindas,

B.WISNIEWSKI'S

ROR OCH MOTOR

it




ARES

en Grekisk krigsgud

Minga stuntkiirror har ritats under de sista tio dren,
men fragan dr, om inte Ares Hr en av de allra biista,
Jag skall berdtta lite om mina erfarenheter av dema
"stuntkidrra'.

Som Ni kanske vet dr ju Nobler och Thuwiderbirdmest
rosade p& marknaden, Till sin storlek skiljer den sig
inte mycket ifrdn Nobler. Men i byggnadssiittet Hr den
betydligt annorlunda, Ett sirdrag dr att den ej har de
vanliga spryglarnz, utan profilformade ribbor, byggda
pa en kraftig mitthalk, I mitthalken fiistes bland annat,
landningsstill och kontrollplatta, Kroppen dr av mycket
stark konstruktion, Den har knappast ndgon chans att
vibrera stnder. Det finns niimligen ingen skarv ndgon-
stans, som pa en konventionell kropp, didr vingen liiggs
fast. En sak till, plankningen pd under och tversida bi-
drar till att kroppen blir styv och stabil, Mindre bra dr
tankfastsitiningen. Man méiste nimligen ta ur motorn
varje ging man vill dndra tankens lige, di tanken skjuts
in framifrdn i en ficka, Detta gdr, om man vill, att mo~
difiera, genom att motorkdpan forlings bakat, Detta har
bland annat den danske Ares-flygaren Albert Svensson
gjort pa sina kdrror.

Om man bygger en byggsats-Ares si mirker man
snart, att den kvalitetsmissigt dr en av de absolut biis-
ta,

Aves dr mycket tacksam att flyga i alla vilderleksty-
per, di den haller ut viilldigt {int, Den har ej nagra ten-
denser ait "komma in",

In punkt som Ares docek iir sirskilt kitnslig pa, dr att
motor, vinge och stabbe absolul miste ligga i plan med
varandra. Annars far den tendenser atl vicka, wobbla
och bete sig konstig i luften, Detta gdr [Brstés att trim-
ma hort, Justerbara lead-out #1 bra ait ha pi Ares di
jag tycker att liningdngen i vingspetsen ligger lite {or
lingt hakdt.

Den som eventuellt tiinker bygga en Ares, skall tinka
pd att gorva den Litt, idealvikten ligger omkring 1100~
1200 gram. Tyngdpunkten bor ligga vid vingens mitthalk,
Ett réd, du kan bhanta ned en del saker t ex {laps och fe-
na, men banta absolut inte mitthalken, det kan {8 sdes-
digra {6ljder. Hjulképorna ir ju snygga, men ej nsdvin-
diga, Hur den flyger. Med ritt viki, ritt trimmad, bra
stuntmotor och 18 meters linor flyger Ares "toppen'.

Alf Fskilsson

i2




Brio har sinkt aktiviteten sél nu siljs endast 1,5, 2,5
och 3,5 kem OS-motorer. Fortfarande finns dock rest~
lager av enkubikaren hir och var i landet, Dessutom

kan den naturligtvis importeras- exempelvis {rdn Tysk-

land. Med hiinsyn till motorns limplighet {or friflyg-
kiassen D1 presenterar MN:s nye motortestare Ragnar
Aliman OS G,

OS Max 6 &r OS fabrikens minsta glodstifts-
motor, Motorn har vissa drag frin de stdrre
motorerna i Max serien, Vevhuset dr press-
gjutet i aluminium med osedvanligt bra finish,
Det &r kraftigt dim och bearbetningen &r av
hogsta klass, Motorn har frontinsug med luft-
intaget vinkelratt mot vevaxeln, Vevaxeln &r
lagrad i en bronsbussning 22 mm léng och [6r-
sedd med ett oljespar, Bakstycket &r ockséd av
pressgjuten aluminium och fastes med 4 st
skruv, Vevaxeln dr svarvad i ett stycke, diam
ar 7,0 mm, Den dr borrad 4,5 mm, vevtappen
ar 3,0 mm,. Ventilhdlet &r rektanguldrt 6,5x4,5,
Vevaxclns {ramre del dx gangad W 5/32", Med-
bringaren hilles 1 rdtt lage av en {rdst ansats,

Vevstaken dr frasti dural, borrad 3,0 mmi
bida dndar samt med oljehdl i vevtappsinden,
Cylinderfoder med kylfldnsar dr av stdl och
svarvad i ett stycke, Kylfldnsarna dr svartoxi-
derade, Utblis- och éverstromningsportarna
dr rektanguldra, Sidavstindet mellan portarna
dr 4 mum. Utblidsporten Sppnar ¢a 0,8 mm bre
dverstrémning sporten,

Kolven &r av mechanite 10,5 mm hidg med
plan dversida, Den dr forsedd med kam, 2 mm
hoég, Kolvbulten har en diam av 3,0 mm och i
bida dndar forsedd med dndplattor av brons,

Cylindertoppen &r svarvad i aluminium, Fér-
branning sutrymmet dr sféariskt med ett frast
spar 6T kammen, Cylindertoppen fdstes med
4 st skruv, varav 2 st gdr genom cylinderns
flansar och fé@ster cylinderfodret i vevhuset,
Cylinderfodret tdtas mellan vevhus och cylin-
dertopp av 2 st gummipackningar., Efter entids
kérning brdnner dessa fast, Motorn kan d3 bli
svar att ta isdr,

Forgasarrdret har en diam av 3 mm, 4r ge-
nomgdende och hiller luftintagets {6rlédngning,

Forgasarndlen dr forsedd med en fjader, vii-
ket gor att nilen kan bojas bakdt och fastas i
en medfdljande hake, Denna dr avsedd att fas-
tas i en monteringsskruv,

Metorn har kérts in pd vanligt standardbrans-
le, Till en borjan var motorn svirstartad vil-
ket dock minskade ju ldngre inkdérningen fort-
satte, Efter 45 min borjade motorn kunna gd
fortare, Efter inkGrningen uppmdéttes 8ljande
varvtal per minut,

AX 6

Brinsie Tornado Tornado Super Davies
Sonic Charl-

ton
5x3 5x4 bx4 6x4
Shell nr 3 20600 18700 13400 18400
Shell nr 4 20900 18900 13600 18700
Shell nr 5 21100 19100 13800 19000

0S8 MAX 6 dr en liten ettrig motor som med
nitrerat bréansle var lattstartad, Efter 1,5 tim-
mes korning har motorn plockats is&r och pd
lagerytor och cylinder finnes inga tecken till
otillbsrligt slitage eller repor.

t

82,5

24,5

N
\1}

Data:

Tillverkare:

Ogawa Model MFG, CO,, Ltd
Osaka, Japan

Cylindervolym: 0,988 cc
Borrning: 11,0

Slaglingd: 10,4
Kompressionsférhillande 1:9
Vikt: 52 gr

Pris ca 47;--
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VALJ
STALYV

Den ildre modellflygaren forsdker pd ménga sitt att
virva nya medlemmar till sin klubb. Men har han satt
sig in i det stora problem han vriker tver den tilltdnk-
te. Nir han sjilv borjade, {6r en del Ar sedan, var det
bara att g& in i en hobbyaffir, kopa den obligatoriska
nyhorjarmodellen och han siungas raskt in i en banaoch
en hobby med léng och nobel karridr, Den brimogne och
frkonstlade novisen av idag skulle inte ens ta ordet
‘mybSrjarsats” i sin mun. Oh nej, vir vin skall erbjudas
ndgot helt extra, Dagens Underbarn med Superfantasi
skall erbjudas ndgot okonventionelit med Sverprestanda.
En modell t ex med en stighastighet lika fantastisk som
det senaste drens kjolmode.

Naturligtvis skall inte utvecklingen stoppas, dven stan-
darden f6r en modellflygare méste hojas, kidra hobhyle-
verantorer men, ...

Vir potentielle vin har ett gigantiskt urval av model-
ler, fran den enklaste gummimotormodell till storsta
och dyraste multimodell.

Efter att ha flirtat in med den ena 4n med den andra
idéen far han plotsligt idéen atf flirta, Den vigen har
det gitt med minga modsliflygkandidater, till dktenska-
pets lugna (lis: avskilde) vra.

En annan fara dr den att han helt ovetande btrjar med
en gren till vilken han inte har fallenhet, t ex en vins-
terhint bérjar med Team Race. (Jassd; Red aom). Det-
ta visar att nigon form av radfragning hor inridttas. Ett
forslag dr att varie hobbyaffir och lven klubhar med
sjdlvaktning bor tilthandabilia ett formulir dir en exe-
kutor har faststillda frégor, t ex med vilka han pid ett
psykologiskt sttt framhilver kandidatens fallenhet,

Ett vanligt sdit dr ordassociationer. Exekutorn kan
frdga aspiranten vad han tinker pd nir ordet "Jaguar"
ndmns, Svarar aspiranten "Katt" har vi en segelflygare
framfor oss. Hade svaret blivit "Bil", utan tvekan, den~
na gosse skulle méta multiradioflygandet.

Sedan har vi den populdre hlick-flicks-testen, Hir
visas kandidaten en serie bilder som skulle kunna fore~
stilla, the Batman, om han inte hade hunnit undan fran
det framrusande expresstiget.

Om nu den unge fantasirike glatt forknippar flickarna
med modellflygplan bsr han H#gha sig a4t Combat, Hade
svaret blivit, "Vilka flickar......”

Framfor oss star di en glatt gloende tidtagare. Myc -
ket vil skulle vi kunna uttka fallenhetstesten till kandi-
datens dkta eller tilltdnkta hilft, Exekutorn bor ju se
till att vederborande har den ritta bakgrundsmiljsn,
Kan inte hustrun tinka sig leva i stort armod och hel-~
ler inte kan forlika sig vid tanken att ha en man ifsrd
stop och frack sittande i vardagsrummet/verkstaden,
smuttande pd ett glas Punch fordjupad i teori ver mul-
tisystemets trolleri. Ar hon Hven kinslig {or grannars
kommentarer sisom, "Han #r vil lite underlig 4nd3.
Han leker med leksaksflygplan, Tror nog att det finns
botemedel f6r sddant ocksa nu fér tiden". I dessa fall
rekommenderas vir vin att brja spela golf.

Ha -San Trans
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Don EFTER PERSON

FINNS

DET EN FLYGARDIALEKT

I Skirvangen i Jamtland {uitalas Schervinnjin) pa-
st4s man ha hittat pa alldeles speciella ord for flygiska
saker. "Bakfjos" lir alltsd beteckna dels termik, dels
den birighet luften har i livigor pd hog hijd (litta att
kiinna igen pé linsmolnen som atfdljer fenomenet), Att
en "knarr' i vissa modellflygkretsar drivs med diesel~
eller glodstiftmotor hindrar inte att andra anvinder
samma ord om en gummimotormodell. Vi kallar glade-
ligen bade spinnsporullar och dragvindor for "vinsch”
for att inte tala om att vi kallar alla uppspolningsan-
ordningar {or startlinor s, trots att det torde vara
l4tt att rikna antalet vinschstarter som gjorts hér i
landet sedan 1953, di 100-meterslinan forsvann. Alla
handborrmaskiner fr for oss "drillborrar', alla pro-
pellrar "snurror' eller "fliktar", allt motorbrinsle
"'soppa'' eller "villing". Ndr motorn nistan dr inkord,
kan man bérja "std pd'", en gamamal Visterdsdiesel ir
en "pump', medan jetmotorn kallas "hlislampa'.

Du som lidser de hdr raderna har sikert en massa
kul modelibyggaruttryck i minnet, Gor en liten lista
och skicka in den till tidningen, Glom inte att tala om
var Du hort uttrycket, om det inte dr allm#nt anvint,

Calle




REKLAM @

MODELLFLYG

For att kunna salja en vara maste man gora reklam.
For att fa en stor modellflygvei’ksamhet maste ocksa
vi salja var vara. Det spelar ingen roll vilken funktion
Du har i klubben. Det spelar ingen roll vilken modell -
klass Du sysslar med. Du har anda intresse av att
manga modellflyger, av flera fait att flyga pa, battre
klubblokaler och battre ekonomi.

Vi far inte ga och gomma oss. Det nar vi inte alia
modellflygintresserade med, och inte heller far vi nag-
ra nya proselyter. VI MASTE VISA OSS OCH HORA AV
OSS.

Vi kan forstas affischera och samarbeta med skolor-
na. Men pa det sattet nar vi bara de nyfikna och skol-
eleverna. Det finns andra ocksa. Det basta sattet ar att
synas i tidningar och TV och horas i radio. Det racker
dock inte bara med att saga: "Kom hit och titta pa mo-
dellflyg". Battre upp far det vara. Forsok att lara litet
av nedanstaende:

EN TAVLINGSARRANGOR SKALL ALLTID SKICKA
INBJUDAN TILL EN TAVLING TILL LOKALTIDNING-
ARNA OCH LOKALRADION.

Detta borde vara ganska sjalvklart, men det ar det
inte. Men lit oss gora det till en regel i fortsattningen.
Aven om det inte hander nagonting de forsta fern gang-
erna si far nyhetsorganen si smaningom upp ogonen
for att vi halier pa med nagonting.

Galler det SM, VT eller nagon annan viktig tavling
skall inbjudan aven sandas till de storre rikstidningar-
na och Sveriges Radio/TV. Det kostar inte manga kro-
nor i porto, men det kan gora oerhort mycket for mo-
dellflyget.

Givetvis skall dessa tidningar och Sveriges Radio fa
resultaten samma dag som tavlingen ar avslutad. Det
ar ju enkelt vad lokaltidningarna betraffar, men till
rikstidningarna maste resultaten ringas in, och da kan
man lampligen dela upp detta mellan klubbmedlemmar-
na, sa att man ringer en tidning var - sportredaktionen
skall det givetvis vara.

Om en dalmas vinner en tavling i Norrkoping skall
givetvis tidningarna i Dalarna informeras om detta.
Det kan lampligen en klubbkamrat till vinnaren ataga
sig.

Lokaltidningarna ar ganska tacksamma. Det brukar
ga bra att ga upp till en tidningsredaktion och fa in ny-
heter om klubbens verksamhet, och ibland kan man lu-
ra ut ett par reportrar pa en trimningsdag. Men da gal-
ler det givetvis att klubbens medlemmar ar lojala och
plockar fram prylarna den dagen. En bra grej ar enkar-
ra med mindre vanligt utseende, t ex en perfekt skala-
karra eller en radiostyrd anka. Det ar mycket viktigt
att det man visar upp ar mycket bra byggt. Flygegen-
skaperna ar mindre viktigt om man bara skall ha ett
foto for tidningen.

Vaiming. En D2-a som kommer hogre an alia andra
sager inte lasarna ett dugg, hur bra den an ar.

En hemmagjord motor kan dock ga fint i alia tidning-
ar, sarskilt om man kan dra till med 25000 varv eller
nagot sadant. Kan till och med ha en chans med Tekni-
kens Varld bland alia bilarna och batarna.

Uppvisningar och utstallningar kan ofta kombineras.
For att fi sa god klass som mojligt pa dessa bor alia
klubbar i distriktet ga samman. Har ett par allmanna
regler:

Askadaren kan alltid avgora, om en modell ar ful el-
ler vacker, men han kan i 999 fall av 1000 inte avgora
om modellen flyger bra eller diligt (vi forutsatter att
modellen i alia fall kan flyga). Alltsi galler for uppvis-
ningar och utstallningar att de vackra modellerna skall
visas, de fula skall gommas. En modell som ser ut som
om den nyss gatt igenom en ricinoljepress imponerar
inte pa nagon lekman, aven om den vunnit VM och SM
hur manga ganger som heist. For en ren utstallning har
inte flygegenskaperna nigon funktion alls. Konfekten
skall varieras, heist si att alia typer av modeller repre-
senteras.

De, som uppvisningsflyger, skall givetvis vara snyggt
kladda. Den typiska ylletrojan och traningsoverallen
bannlyses i sadana fall. A2 och C2-flygare kommer i
finkostymen och hatt, motorflygarna i en nytvattad
overall med klubbnamn pa ryggen och nigra snygga
marken pa armen. Radio- och linstyrare kan ju ocksi
kostymflyga om proper mekaniker medfores. Uppvis-
ningar och/eller utstallningar kan arrangeras vid flyg-
dagar, Barnens Dag, skolornas sportlov, hobbyutstall-
ningar, idrottsevenemang och manga flera tillfallen.
Kom bara ihig att komma overens med arrangorerna i
god tid.

Enstaka modeller kan stallas ut i skyltfonster i hobby-
affarer, tidningsdepeschkontor m m. (Leif Thelins
"Spiggen" har t ex hangt i skyltfonstret i en fotoaffar i
centrala Goteborg, beundrad av tusenden).

Det finns massor av satt. Barnens Dag t ex.Bygg 10-
12 st sma stavmodeller inom klubben. Dela ut dem
bland pojkar och flickor i 10-12-irsildern och arrange-
ra en liten tavling pa festplatsen. Glom inte att kontakta
arrangorerna forst. Lat segraren f& ett litet pris och
lit de tavlande behilla stavmodellerna. Det kommer i
tidningarna, var si saker.

Det finns manga satt, men det skall sta annat i den
har tidningen ocksa. Lit oss tumma pi, att vi skall go-
ra modellflyget till en kand sportgren och hobby, och
att vi skall borja redan i dag med forberedelser for
sommarens uppvisningar och utstallningar. Ar det na-
gon som har nigra fina ideer si skriv till Modell-Nytt,
si vi fir dela dem med andra.

Floda
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ALUBBNYTT

KLUBBAKTIVITET

For att fa en riktig uppsving pa en nagot stangerad
klubbmedlemsstati stik, har parrnor veckats. Den tidiga-
re losningen att varva medlemmar pa arets storsta mo-
dellsportdag, dar manga namn har knutits till klubbar
atminstone i stockholmstrakten har forsvunnit.

Denna form av uppsamling har forvisso anammats av
herrar tavlingsledare, men de senaste aren har tavling-
arna hallits pa platser som tom Gud forgatit. For att
modellsporten skall kunna overleva, overleva en kris
maste de aldre i klubbarna, sakligt satta sig ned och
begrunda laget. Om statistik gors upp pa det material
som vara hobbyaffarer saljer till forsta-andra-ochtred-
jegangskopare far vi ett underlag till uppfoljning med
som resultat ett varde pa var verksamhets spridning.
Svaret skulle bli avskrackande trots allt arbete som har
lagts pa grunden till vidare utveckling.

Nagot maste goras. | Solna MSK valde vi att kontakta
Fritidsnamden. ForSlag vadrades, svaren var hela tiden
positiva. Man ar mycket intresserad av nya forslag till
barn- och ungdomsverksamhet, men man fodrar samar-
betsvilliga ledare som kan sin sak och sjalva vill satsa
pa sina ideer. Fritidsnamden delgav Idrottsavd. forsla-
get, med resultat att dessa gav med sig och flyttade pa
ett antal FOTBOLLSMATCHER for att ge plats at oss.
Saledes har kraften av RF borjar verka. Tva fotbolls-
planer, grus och gras, avdelades centralt i staden for
var nasta junior- och nyborjartavling, den s k DEBU-
TANTTAVLINGEN. Jan Lewenstam tog kontakt med
George Bewerloo, fragade om han ville gratis gora en
affisch till tavlingen, positivt svar. Pa detta stadium
foddes en ny stralande ide. En fadder till tavlingen skul-
le naturligtvis anskaffas. Basta forslaget blev chefen
for hela fritidsverksamheten, komunalradet Gosta Fa-
gerberg (s).

En tidig tisdagsmorgon sammanfordes vi med honom,
for en intervju pa ca 15 minuter. Femton minuter blev
raskt fyrtiofem med Gosta. Han hade tidigare varit mo-
dellflygare visade det sig. Snack om bade profiler och
soppor diskuterades. Vidare gav Gosta oss vart fulla
stod samt en del fina tips. Denna traff sporrade oss till
stora dad. Lokala tidningar kontaktades, valvilligt stall-
de aven dessa upp, par de horde vilka uppoffringar vi
gjort. Affischeringstillstand ordnade den lokala fritids-
namden, vi far aven ett bidrag for tryck-kostnaderna.
Tryckningen ar i full gang nu nar detta skrives, forma-
tet ar 70x50. Utseendet framgar av omslaget till detta
nr av MN. Affischen har aven tryckts upp i ett antal
utan text, sa att den kan anvandas i andra sammanhang.
Om andra klubbar vill ha den till lokala tavlingar sa
gar det for sig.

Trots allt detta maste vi ha litet hjalp utifran, for att
kunna genomfora var lilla folkfest. Vad som framfor
alltfordras ar uppvisningsflygning i bade Stunt och RC.
Vem kan stalla upp. Faltet ar ca 300 meter brett, 800 m
langt, omgivet pa tre sidor med 6-7 vaningshus. Enkort-
sida bestar av en skogbevaxt kulle ej hogre an ett 3-4
vaningshus. Pa omradet finns det tva stora planer, ett
par tennisbanor samt 2 Barracuda-talt for tennis. For-
utom detta, stora fria grasytor runt om. Nu vet ni hur
det ser ut pa SKYTTEHOLMSFALTET.

Vi far anledning att aterkomma till Debutanttavling-
en flera ganger i MN.
En fotoklubb har lovat narvara for att ta en del bilder.

Ha-San Trans
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OXELOSUNDS PR-JIPPO

Oxelosunds Modellflygklubb arrangerade ett stort
PR-jippo 4-5 mars, med klubbledaren Hans Carlsson,
som drivande kraft. Bada dagarna borjade man medflyg-
uppvisning pa stadens toi'g, som drog mycket folk. Speak-
er var Tommy Benmvik och flygningen omfattade combat
team racing och radiostyrning.

Efter flygningen inbjods publiken att bese en utstall-
ning i Fritidsgarden, som visade inte bara modellflyg,
utan ocksa modellbatar och utrustning fran FI1l. Gamen,
LEN, Galex och Nykopings MFK hjiilpte till.

350 personer besokte utstallningen och det gav ju en
kassaforstarkning.

NOTISER | SVENSK IDROTT

Vi kan beratta, att det tyvarr inte blev nagot inslag
om friflyg - VT i "Svensk Idrott". Materialet insandes
for sent till den tidning som utgavs 18 mars. En forbind-
lig redaktor ringde sondagen den 19 mars och forklara-
de att man inte ville ha materialet i foljande nummer,
som utkom 1 april. Man far ju forsta honom, eftersom
bilderna tydligt visar att det ror sig om sno och is och
texten klart sager ifran om datum - 26 februari. Synd
pa sa rara arter, men om vi skall fa in nagot i Svensk
Idrott, skall materialet ges dagstidningsprioritet.
Regeln pa denna varannan-veckas-tidning ar att text och
bildmaterial skall vara inne senast 10 dagar fore publi-
ceringsdatum, medan meddelandetext (som betalas som
billigannons) far komma sa sent som 5 dagar innan.

MODELLFLYG FOR UTVECKLINGSSTORDA

Sune Persson, som ju skoter ordforandejobbet i Mo-
dellflygfbrbundet och Calle Sundstedt besokte for en tid
sedan en skola for utvecklingsstorda gossar i Salatrak-
ten. Vid skolan finns en omfattande fritidsverksamhet,
och det popularaste eftermiddagspysslet ar att bygga
och flyga med enkla modeller. Skolan har redan bildat
en klubb bland pojkarna och den skall nu registreras
hos SMFF och FSF. Meningen ar att pojkarna skall tas
om hand i klubbar pa hemorten, nar de en dag liimnat
Salbohed for gott. Kontakten mellan forbundet och sko-
lans klubb ar diirfor mycket viktigt. Iden har alia chan-
ser att leda till en meningsfylld och berikande fritid for
pojkarna bade under internattiden och senare.

STABBEN 10 AR

AKG-modellflygarnas klubbtidning "Stabben" ar jiimn-
arig med SMFF. Den utkom i fjol med sex nummer, vil-
ket kostade 256:14 kr. Per Nilsson ar bladets eminente
redaktor. MN gratulerar sin kollega Stabben och onskar
lycka till infor nasta tioarsperiod.

kor pd halvljus
Idimma
snoyra

skymning
A tatt regn



Data om

FSF

RF:s idrOLtskonstﬂenter

FSF dr ett specialfgrbund (SF), som lyder direkl
under RF. Sammanlagda antalet SF ir 49,

Sammanlagda antalet foreningar i de 49 SI' uppgér

till ca 22.000.

Det registrerade medlemsantalet dr
Betriffande denna siffra hor dock beaktas att

ner.

eca 2,9 miljo-

dtskilliga medlemmar dr akiiva utovare av flera
idrotter och silunda registreras i tvé eller flera

specialftrbund.

Varje SI? har i regel ett Specialdistrikisforbund
inom vart och ett av de 23 distrikten. Inom ett
distrikt kan det sélunda finnas dnda upp till 49 SDF,

PSE kommer {ill en borjan att utse en ombudsman
inom varje distrikt, Inom de storre distrikten kan
det senare bli aktuellt med SDF-styrelser.

Totala antalet klubbar i FSF

{r nu 200,

En bel del klubbar (frimst modeliflygklubbar) har in-

te stadgeenliga 25

mediemmar,

for vilket dock dis-

pons tills vidare ldmnas, Hirvid dr dock att observe-
ra att en kiubb miste ha minst 25 medlemmar {or att
[‘1 rostritt vid SKF:s drsmote,

I klubblistan finns ett antal modeilflygsektioner med
en ordinarie flygklubb som moderkiubb, RF godkiin-

ner inte siadana

sektjoner som sjilvstindiga forening-

ar. Dessa modellflygsektioner miste samrida med
SMFT och sin moderklubl. Skall modellflygsektionen
bibehallas i moderkiubben miste den utgd som gjdlv-
standig klubb i vir klubbforteckning, varvid den mis-
ter sin sjilvstiindiga status i FSF.

Klubben far ingen rostritt vid drsmotet och far ej
heller tidningarna Flygrevyn och Svensk Idrott. I si
fall skall den upptagas av moderklubben som special-
sektion, I annat fall méiste den brytas ur moderklub-
hen och hilda en sjilvstindig kiubb och #ven iindra
namn. T ex "Gotlands {lygklubh modeliflygsektionen'
méste di byta namn till [6rslagsvis Gotlands (eller
hellre Visby) modellflygklubb,

Sveriges Riksidrottsforbund (R

Al

Riksidrottsstyrelsen

N

23 Distrikteforbhund (

\

Specialdistrikts-

forbund (SDF)

med SDF -styrelser
eller ombudsmén

- — — —KSAK

SMT'F

4 sektioner:
Motor, Modellflyg,
Segel, Fallskidrm

For RF dr distriksforbunden (DF) av stor betydelse.
Inom ST kan vi inte borja med en stor distriktsor-
ganisation, Vi har ju {innu inte en sidan tivlingsverk-
samhet, Diremot méste vi s snart som méjligt vara
representerade inom DI och i varje fall pa resp di-
striktsforbundsmoten, som dger rum i september el-
ler oktober (olika inom olika DF). FSF avser didrfor

i samrid med resp DF utse en ombudsman inom. var-
je DT. Denna bor helst ho pd samma plats som RF:s
idrottskonsulent {6r att kunna f4 god kontakt med den~
ne. Forteckning sver idrottskonsulenter i de 23 di-
strikten har utsiints till klubbarna. Konsulenternas
bostadsort framgdr nedan,

Alla tivlingar kommer i framtiden att gd 1 FSF regi,

Sportlicenser utfirdas liksom tidigare av KSAK, som
ensam inom Sverige representerar FAIL

Nationella rekord kommer att registreras av FSF,

Internationella rekord fegistreras liksom tidigare

av KSAK.

¥STF kommer hos RF att begira godkéinnande av SM
och DM med dirtill horande utmirkelser £6r de olika

flygsporterna.

KBAK:

s klubbar har tidigare anmodats att utse och

anmiila en pressombudsman,

1 och med att FSF bildats har behovet av en pressom-

budsman aktualiscrats.

Klubbarna bor insdnda upp-

gift om utsedd pressombudsman snarast till FSF.

FLYGREVYN ersiitter fr 0o m i r KSAK NYTT och
blir gemensamt organ for FSF, KSAK och Frivilliga
Flygkdren. Den avses behandla alla allminflygets
problem liksom fragor av allmiint intresse rorande
flygvapnet och trafikflyget. Genom denna vidare in-
riktning hoppas vi att tidningen skall fa en allt stor-
re spridning och bli ett viirdefullt sprakrér for or-

ganisationens intressen.

FLYGSPORTFORBUNDETS DISTRIKT

Planerna skrider framit pk en &iad Nygverksamhet
och intensifierat utate melian kiubbar i fandete obtka
distrikt, For att alla skali (4 kinrt 165 s her omrdde -
1 ser vt fotjer hir oo 115ta pd modetlflygklubbarnrord-
nade groppyis, Férteckningon upptar de klubbar som
var vegistrovade wider 1266,

Norrbotien

Kiruna modelttlygkiubb, MFK Mixten, ;\'Ivsl:yn och
MER dupiter, Borgnliset. Idrotiskonsaonton + omvades
Finny i Luted,

Vigterbotten

Galsele ooh Agele mudelilygkiubbiur, ldrottskonsulon-
ten bor § Vilanxs.

Jimutand ~ lkrjedalen

;i de MFK ooh Ostersunits Flyghivby, Konsuk
lnu hor pd Prietin,

Angermaniand

Rgen melottlygkiveh regletrormd, Ronsuivnten Hor §
Sundsyall,

Medelpad.

Hilsingtand

Jirvadbygdens MFE och MFK Tdrnan, Sideraix. Kon-
suient { Sddechamn,

Gastrikiand

Giviehygdens Flygklubh, MFK Draken, Sondviken och
MFK Looping, Givie, ldrotskonsubenten bor | Skutskir,

Dalaraa

Norlinge MSK, Ludvika MFR, M¥K Cosmos, Vanshro,
MSK Liirkan, Rrylbo ooh Siljansbygdens MFK, Insjin.
Rongutenten Hnns § Fatun,

Visimaniang

Fagersta Flygklubb , Halistahninmays FK, Kopings ¥R,
MFR Gelingarna, Nora, MFK trnen, Mﬂmg Rams«
hcrfs MK och Vitslords FK. Ronsulenten finng £ V-
teras,

Uppland

fnkdplngs FK, Jakobsbergs MFR, MFR Spitfire, Tierp,
MPK Sval orn.-ljc. MFPK Tigre, Kalthitd, Rostagens
PR Norry MEX och Uppsala FR. \drn\ls\mn-

sulenten triffas 4

Steckhotm

MEX SKvmdern, Surdsvall, ¥ Jenten bor L IRred

pAnga, 5 ME
MFK Acrospecd ‘1")\ \nnbuﬁ. MFK Slaﬂl)ﬂ‘h. M!‘K
Vingaran, MFR Or

rnarny och Stockholms Radioflygklubb.

Sodermantand

Eekilstuna FK, Huddinge MFR, Retrincholme MFX,
MFK Orion, Trémeund Oxolcaunds MFK, Sparcehoimse
MFK, Siringnds MFK, Ostra Srmlands FK, Sodertitfe
Konsulenten bor | Flen,

Nirko

MFK Nimbus, Kumla och Brebro radioflygkiubb. Kon-
sulenten finns § Orebro,

vhrmtand

Forlstads MEK, MFK Jisee, Avvika, Torsby MFX oth
Viteands MFK, Idrottekensulenten bor | Karlsind,
Bohuskin « Dat

Modeliflygklubh
vallr,

i Kungily, Konslenten fins § Vdde-

Gutchorg
Aeroklubben t Goleborg coh MFK Miingglldaren, Motndal,
Vistergitiand

Borks FR, Kawlistorps MFK, Saleby MFR, Skara Kales
dralskolas MFK, Tibro FK och \inershorgs MFK,
Konsulenton fans 1 Skavde,

Oatorgitliand

FK Gamen, Norrkbping, MFK Draken, Ssderkoping.
MEK Llnkbplngeeukndern och Motala MFK, Idromknm
sulent finne | Linkbping,

SmAlrnd

EXgj6 MPK, Jénkgpings MFK, J¥nk¥pings line MFK,
Kalmar FK, Kronobergs FK, Viix{t, MFK Oskarshamase
cskodern, MFK Viggen, Markaryd. Nybra Madellkluby,
Nassfo MFK, Vetlanda MFK och Alems MFK, Idrotts-
kanputent ftans | Jinkdping,

Hallard
Laholm. 1di h 1 Hal 1ad

Skdne

Acroklubben { Malmo, Atlas Rocket Cluh, Malmi, Hai-
ringsborgs [Zobbykiubb, Rissleholms MFK, Higands MK,
Hoganis RC -FK, Kristiansteds MFK, Limbarans MFK,
Malmo Radioflygave, MFK Fladdermusen, Siiea Sandhy,
MFX Tunnan, Perstorp, Trelleborgs MFK gamt Ystads
FK. Konsuleot { Maims.

Blekinge

Dickinge FK, Kallinge. 1drottskonsulem finas | Karls-
krona.

Gotland

Gottards FR, Visby, Riksidrotisidchundets konsulent
Bor | Visby,
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NATS

Oversittning: Mans Hagberg

Hiromdagen fick jag brev frdn mina kompisar i Kan-
sas City dir dom beridttar bl a om hur det tivlades i
teamracing pd amerikanska misterskapen 1966, Dessa
utdrag visar att verksamheten Hr sig lik virlden tver.

Tor att forstd nigot alls bér man bl a veta att Barr-
Norsikian dr ett duktigt lag frin Los Angeles, att Dick
Hall #r motorgeni med i spelet kring Bobh Lauderdales
vérldsrekord i speed, alt LeCrone- Mobley dr ett lag
som gjorde bort sig pd VM 1966 och 1964. Stockton och
Jehlik vann VM 1967 och Hr oerhort sitkra, "Bill" nedan
dr Bill Wright, skribent Jim Dunkin,

Resultat under 4,30 dr bra, till 5,00 acceptabelt kan-

ske, upp till 5,30 definitivimedelméitigt och sdmre kass.

Oversittningen nedan foljer amerikanskan ritt nira for
att ge en aning om jargongen, Bill hotar sinda intalade

hand i fortsittningen, glommer helt att i svirartade fall
forstir inte ens Jim honom di de gdtt upp i varv.

. . Nationals, Vi provflég fredag em och det gick inget
vidare. 135 knutar och inga varv. Barr-Norsikian prov-
fisg ocksd med ringa framging, Vi la av och stack till-
haka till hangaren. Dick Hall satte in en glodaxel som
han gjort vid och gjorde vid frontlocket lite, Sen var
det for sent att provflyga for dom hade stingt av hanor-
na, for att ordna en utstilllning, Vi kdrde motorernaett
tag och gjorde oss i ordning fér att vdga in. Vi hade Su-
per Tigren med glodaxeln i forsta planet och en Super
Tigre med kromad koiv och foder i det andra, Fairly-
TFast IV, Det iir den maroonfirgade kdrran med lagt si-
doférhéllande vi byggde i vintras, Vi vann fdrsta plats
meddeni en tdvling i Denver 5 juli.

.. Lordagmorron dr ndr vi flyger tivlingsfiygningarna,
Vi tog oss ut s& tidigt vi kunde for att f4 ndgra instdll-
ningar pd motorn, Vi anvinde Fairly-I'ast och tydligen
uppstod en spricka under stabbens viinstersida, Det var
svart att {4 upp den eftersom den ville rolla in molmig.
Jag kbrde genom en annan depd (tom just da lyckligtvis)
och slog ividg en tankflaska 10-15 meter, Inte bara det-
ta utan Bill hade alla sorts svirigheter att starta och
tanka om, och tidigare p& morron landade Roy LeCrone
i ena omgédngen linor si att de forstordes. Nir jag kor-
de pd tankflaskan kom planet in och snurran gick avoch
motorn varvade upp nét ohyggligt, jag var tvungen att
springa ut och stdnga av den. S3 sista paret linor sig
sorgliga ut men var fortfarande anvindbara.

INDGR DM

Den 29-30/1 var "inddrs-DM' i Kopenhamn. Ove
Pettersson AKG, stiilde upp i tvlingen med hela sitt
lager av lickra microfilmare. Detta var hans {orsta
tivling inomhus, och han rddde inte riktigt pa de ruti-
nerade danskarna, men fick nyttig erfarenhet, Fast det
var ju litet avigt att borja en tivling kl 24,00 pd natten,
Ove fick i alla fall ndjet att "tvéla dit" virldsméstaren

i kautschuk~tvinning, Wakefieldsegraren Thomas Kdster.

Resultaten med de tvé bista flygningarna av sex:
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..Jag stack och himtade forstaplanet ur bilen och Bill
hade niitt och jEmnt f4tt markinstdllningar men ingen
tid att provflyga, vi ropades upp till {orsta heatet. Vi
giorde mellan 135 och 145 knutar 30-33 varv. Vi tre-
tankade men iallafall 5:36:2. Mellan heaten springer
Bill till hangaren och l6der ihop halet i tanken och jag
ldgger ut nya linor.

..Dom ropar upp oss till andra heatet och igen har vi
inte haft tid att provflyga (dom fick provilyga i cirkeln
intill mellan heaten men vi reparerade hela tiden). Fle-
ra lag flyger inte andra heatet, av olika orsaker. Vi
f16g mot LeCrone-Mobley igen, Dom akte bra fdrsta
flygningen och fick 50 varv men sen foll deras hjul av.
Jag flog alldeles ensam andra hidlften av heatet, Vigjor-
de snudd pd 145 45 varv. Den hir gingen tvitankade vi
och fick 5.13.0. Barr-Norsikian brgt av innervingen pd
sitt forstaplan och fick anvidnda reserven i finalen,
Stockton och Jehlik gjorde 4.13 i forsta heatet ochbryd-
de sig inte om att flyga det andra.

.. Finalen var Barr-Norsikian, Stockton-Jehlik och oss.
Ritt elithetonat, va, Vi fick provflyga fore finalen, Det
hiir var vir forsta 200-varvare. Bill stillde motorn
lite rikt €4 vi fick kanske firre varv dn vi kunde fétt
men & andra sidan gick motorn stadigare dn dom and-
ras, Han hade kortare tankuppehdll dn ndn annan vilket
hifilpte, Vi tiviade egentligen om andraplatsen for
Stockton-Jehlik krde over 160 i 50 varv, under tivling
alltsd. Barr-~Norsikian var lite snabbare dn vi och flog
fler varv. Vid deras andra tankuppehdil lig dom 9 varv
{ore oss. Barr slippte iviig planet och Norsikian korde
ner nosen i backen. Propellern gick av och motorndog,
Niy planet slutade rulla var det pd andra sidan cirkeln.
Barr sprang efter och snubblade halvvigs. Nér han kom
fram méste han byta snurra innan han kunde starta igen,
Vi det laget hade vi honom. Fast vi hade 5 tankningar
mot deras 8 (4) slutade vi pa 10.82.5 mot deras 10.50
nénting, Stockton-Jehlik hade 9.27 nénting.

Klass B 2 (storre 4n 35 cm spv)

1 Poul Lyregaard 6.59+7,27 = 14,26
2  Per Grunnet 8.2745.30 = 13.57
3 Erik Nienstedt 5,22+6,06 = 11,28
4 Michael Vath 4,29+5,84 = 10,33
5 Ove Pettersson 2,48+5.28 = 8,16
Xlass B 1 (mindre dn 35 cmy)

1 Thomas Vath 6,374+6,08 = 12.45
2 Poul Lyregaard B04+3,567 = 8:27
3 Ove Pettersson 2.05+2,50 = 4.55



‘DEBUTANTTAVLING

| 0ina

Nu har Ni Er chans alla hemmabyggare av linstyr-
ningsmodeller, (MN redovisar hidr hela inbjudningstex-
ten som tips till klubbar pd andra orter),

En tivling ordnas speciell fr Er. Alla modellbygga-
re som inte tiviat forut far stidlia upp. Det dr Solna MSK
som i samarbete med Solna stads fritidsniimnd arrange-
rar DEBUTANTTAVLINGEN den 30.4 pd Skytteholms-
faltet vid Risundastation. Alla dskidare dr hjdrtligt vl
komna och utgver juniornas tivlingar kommer kvalifi-
cerad flyguppvisning av skickliga modellflygare att {6-
rekomma,

Vi borjar kI, 10.00,

Om Du inte byggt nfgon modell dn, har Du fortfarande
chansen att hinna detta om Du sétter iging omedelbart.
P& grund av tiviingsplatsens utseende och heldgenhet
méiste vi begrinsa oss till linstyrda modeller for tdv-
lingen. Vi har ocksd ndgra enkla regler som maste f6l-
jas.

De klasser som skall tdvlas i skall hir beskrivas
kortfattat.

HASTIGHETSEF LYGNINGEN tillgér s& att man flyger
sin modell i det antal varv som motgvarar en (1) km
och miter tiden varefter hastigheten kan riknas ut. Var-
je tdvlande har tre (3) forsik, bista hastighet réknas i
prislistan, Vilken modell som helst f8r anvindas, Mo~
torstorleken far dock vara max 1,5 em3,

TEAM-RACINGEN tillgdr sd att tre piloter flyger si-
na modeller samtidigt i samma cirkel i 100 varv, Tank-
volymen dr begrinsad till 10 em? vilket medfor att mo-
dellen miste landas, tankas om och motorn startas igen.
Detta skall utforas av en mekaniker som hildar ett lag
(team) med piloten. Den senare fir inte limna sin plats
i cirkelns mitt, Det lag som {orst flugit sina 100 varv
vinner heatet. De tre snabbaste lagen gir till en final.
Varje lag fir flyga 2 heat, Max 1,5 cm? motor.

STUNT-KLASSEN #r en konstflygningsklass dir ma-
nbvrar utforda enligt ett visst program hedéms av do-
mare som ger poing, Hogsta sammanlagda poingsum ~
ma av tvi flygningar vinner. Tre (3) flygningar dr till-
14tna, Max motorstorlek 2,5 cm3,

COMBAT betyder strid och det dr en luftstrid mellan
tva piloter och deras modeller. P4 varje modell sitts
en 83 m léng lina i vars dnda dnde en speciell serpentin
knyts fast.

Motstindaren skall sedan med sin propeller forsdka
klippa bitar av serpentinen, Varie klipp ger poing. Var-
je heat varar § min, Hogsta poiingsumma vinner ochden
piloten gdr vidare medan den andra dr utsiagen frén
tivlingen. Max motorstorlek 1,5 cm3,

Forslag till 1dmpliga modeller fér de olika klasserna
ges hir for de som #nnu ej byggt nigon, skall £f4 en
chans.

Hastighetsflygning: Lampligen en s liten modell som
mojligt. Ex Getingen, Flight Trainer, Hornet, Provost.

Team-racing: Helst modeller med inbyggd motor och
kabin, men dven andra far delta i denna tidvling. Ex.
Ranger, Hornet, Sunnan, Getingen.

Stunt: En modell med god vindbarhet och litt att
starta och landa. Fx Jr Nobler, Lill Jumpin Bean,
Jr Flite Streek, Jr Ringmaster,

Combat: En modell som forutom vindbarhet dven
skall vara snabb och kraschtalig, Ex Hogen, Fantom,

Lampliga motorer: I storleken 1,5 cm3: FOK 15,
Webra Record, AM 15, Cox 09 (propeller 7''x4" eller
Tv%6', I storleken 2,5 em3: FOK 25, Webra Mach II,
Enysg 15 D 11, Enya 15 II, Webra Winner, Cox 15, (pro-
peller 8''x4" eller 8''x6').

P4 Skytteholmsfiltet kan Ni anmila Er till tdvlingen.
Det kostar inget. Funktiondrer {rédn Solna MSK hjdlper
Lr tillrdtta och besvarar frigor, Vill Ni redan nu veia
mer om tivlingen och reglerna si kom girna ner till
oss i klubhlokalen pd Risundavigen 163 { Solna, Vi hdl-
ler till dir ménd, - onsd. frin ung, k1 18.30. Det gir
ocksi bra att ringa ordféranden Lennart Larsson, tel
08/758 36 10 eller tdvlingsledaren Harald Sannes tel
08/ 83 46 26 kI 18 - 20.

1 klubblokalen har vi kurser for nybdrjare pd ménda-
gar och for nigot mer forsigkomna pé tisdagar (friflyg)
och onsdagar (linstyrning}.

MN hoppas att alla klubbar kinner sig inspirerade
till liknande initiativ, Sista stndagen i april kan avde-
las till modellflygets drliga debutantdag. Affischhjilp
kan erhdllas frén Solna MSK. Se ocksé notisen om klubh-
aktivitet.
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VT i BORLANGE

Arets VT arrangerades av Borlidngeklubben, vilken
alltid dr pigg pd att {ixa storiiiviingar. Det blev faktiskt
en riktig vintertdviing den hir gingen, dven om - tack
och lov -~ kylan och det mesta av sndn holl sig undan,
Det fanns ju snd pd marken {6rstas, ganska mycket
ocksd, men den hade vi inte ndigra stérre besvir med,
Tivlingsplatsen visade sig ritt hyfsad, sidrskill med
tanke pd det svara stopet, och vid normal promenad-
takt hosll sndtieket ritt bra. A2-flygarna fick fdrstis
{finma sig i att plaska igenom ibland, men som resultat-
listan visar tycks det inte ha varit nigot viisentligt
problem,

Vidret var hela tiden gratt och trikigt, och nigra
sndkorn kom vil di och di, men sikten rdckie till dn-
da fram till dess D2-orna skulle gdra upp om medalj-
platserna. D& blev det snabbt sidmre, och det hela fick
avbrytas, Mer dirom nedan.

A2

Snilblasten och gravidret 14t ingen ana att kampen
om silverplaketten skulle bli sd hird. Viiderleksulsikter-
na var inte sdrskilt gynnsamma, Hotel om tilitagande
vind under dagen gjorde att de tivlande ovanligt snabbt
koade upp framior sekretariattiiltet. Nog osade det foto-
gen dir innifrén, men virmen skulle nog ménga ha velat
vara med och dela pa.

Tidtagningen skottes utmirkt och vintetiderna blev
aldrig 1dnga. Nu berodde det vil delvis pa aft A2 flygar-
na holl sig ndgot s& niir inom synhidll och inte drog ivig
med tidtagarna till sjons mest avldgsna punkter., Fram-
farten i snon hindrades ganska ordentligt av stopet un-
der det tunna snoticket, Endast H. Thomann, H.B. An-
dersson och Olle Blomberg safte ivig genom blétan. {
Svrigt holl sig de startande i den ndrmaste omgivningen.
Bo Sandstrom och Nisse Helgesson sokte dvervinna sné-
modden genom att starta med skidikning,

Termiken var mycket svag, den innebar ibland eti
visst "flyt" fér modellerna, De varken steg eller sjonk,
Endast undantagsvis lyftes de till stSrre hojd.

Knut Andersson var nédra upprepa sin perfekia serie

frdn AKM:s vintertdvling, men tappade 11 s i fiHrde start.

Sin nya modell har han byggt efter intryck {rén Arne
Hansen. i Danmark, Dennes profiler anser Knut ypperli-
ga. Hansens stora feoretiska kunnande #r lyckligtvis{oy-
enat med stor praktisk modelifiygskicklighet, varfor
man vil far tro Knut,

"Julle! kom den stérsta nyheten, En helf ny A2:a med
symerligen stort sidofgrhéllande. Hallfastheten blir gi-
vetvis ett problem vid denna spinnvidd -2340 mm- och
korda 187 mm. I dvrigt luftades inte s4 ménga nyheter,
En som visade upp gammalt nytt var Arne Berglin frén
Ostersund. Hans modell {anns i ritning i gamla Modell-~
flygnytt, En startsiker, stryktilig modell, som trivshra
i blast, men ocksé flyger utmirkt i lugnare Luft.

I forsta perioden flog 14 man max. Itt ovéntat stort
antal med tanke pa vidret. I andra perioden hill sig 12
man framme och kunde {4 max tider noterade. Likasd i
tredje perioden var det 12 startande som {ick full tid,
Efter dessa tre omgéingar kunde en liten grupp av even-
tuella segrare urskiijas. Det var K Andersson, AKM,

L Larsson och O Broman bida fran AKG, H Thomann,
Gamen och Ingemar Wikander, Sclna. Alla hade flugit
tre max,

20

Topparna i A2 och D2 blev symnerligen {ina, medan
didremot C2 blev en liten besvikelse, Men dér kommer
nog resultaten si sminingom. Vi bar ju nyss hirjat med
40 gram i Sverige,

Som vanligt ndr Borlinge arrangerar var det mesia
bra. Det blev lite ker ihland cfter tidtagare, men inte
si att nigon gnilllde. Inkvarteringen var spartansk men
dndamdélgenlig, nira tivlingsplatsen, och utspisningen
var ordnad pd samma stille. Lgentligen kan man vil ba-
ra klaga pd en sak, och den rir inte arrangrerna {or:
Det var alldeles for litet deltagare. Klubbarna méste
aktivisera klubbmediemmarna. SMFF har aldrig haft sa
ménga medlemmar, men dndd sjunkter deltagarantalet
vid tévlingarna. Det kriivs tydligen en rejil uppryckning.

Floda

I fifirde perioden noterades 13 max tider, men Knut
tappade 11 viktiga sekunder och noterades {dr 169 s,
0O Broman missade dnne mer och fick endast 110 ¢ me-
dan I. Wikander helt misslyckades med endast 59 g,
Kvar stod di Thomann och Larsson.

Thomann gjorde klart fér sin femte flygning. An en
gang satte han fart genom snémodden och stopel, Var
tar han sina krafter ifran. DA han inte fick modellen
precis i det ldge han Onskade, vinde han och sprang
i cirkel, f6r att dterkomma till den riitta startpunkien,
Dir famns lyftet som forde hans modelltill en femte max
tid. Aven L Larsson fick det extra lyft, som gav en per-
fekt serie och medlemskap i "Klubh 900", I sista perio-
den noterades inte mindre dn 17 max flygningar,

Juniorklassen hade samlat ett hyggligt antal deltaga-
re. Srskilt roligt var atf samtliga startade fullfslide
alia fem starterna. Endast fem av sammanlagt 45 stay-
ter var under 100 s, Visserligen var max tiderna 4, en~
dast sju presterades, men det har sin rimliga {orkia-
ring. Det krivdes mycken rutin att koppla i stig den da-
ger.

Mikael Borell och R Nordhorg nidde bida Sver 700 s
vilket far anses som ett mycket gotl resultat, Kalén ju-
nior hade segerchans, men missade i sista start och
hamnade pi tredje plats,

Vidre! forsimrades infor omflygningen, Ett nedexr-
bordsomride drog upp vid sjin Runns dstra kant,
Hansheiri Thomamn valde att starta strax innan det un-
derkylda regnet horjade falla. Kallfronten pressade un-
dan den varmare luften och just i grénsskiktet kopplade
Hansheiri sin "Aquila", Dir fanns ej utrymme {or miss-
tag. I lugna, sikra cirklar lyftes modellen allt hdgre
och under de sista sekunderna av fyraminuters flygning-
en blev planet allt svArare att se, ju higre upp det kom.

Larsson som startade minuten efter Thomann hann
inte undan kallfronten utan hans modell hamnade i den
kallare, sjunkande luftstrémmen.

Jublet vid prisutdelningen visade att viirdig och popu-
lir segrare korats. Det dr inte ofta biste man och bits~
ta modell vinnar, men si skedde vid 4rets VT,

Sven-0Olov



Det #r ingen tvekan om, atl en god C2:a med 40 g pri-
ma Pirelli kan maxa utan termilkhjilp. Men det ir ock-
si klart, ait marginalerna nu har blivit si smé, att den
minsta tabbe kan med[om rejila tidsforluster. Och tab-
bar gbr man lite dd och di. Det gick viigen {6r det mes-
ta i alla fall med 50 gram, men dcn nya regeln har dim-
pat maxraseriet i C2 ordentligt. En allvarlig nackdel
Hr, att man mégte vara dnnu noggrannare m(,d valet av
gummisnodd, vilket sannerligen var besviirligt nog re-
dan {orut. Vi kan viinta en vild kamp om tamparna mel-
lan Sveriges C2-ilygare.

Bengt Johansson imponerade som sagt pd trimningen.
Han anviinde sin gamla modell vilken inte visade ndgra
dlderskriimpor. Han lir ha en ny pa ghng med motortub
av glasfiberarmerad plast, men den lidr bli ganska tung,
Lennart Hangson korde ocksd sin gamia, ' ‘\Iordxijernan”,
men trinunade mellan varven sin nyaste Julle Akesson-
inspirerade,

Flodstrom drog litet extra i {drsta perioden - det
miste man ju med 40 gram -~ och adjoss med kroppen
pd kira gamia "Mamba''. Det var tydligen inte bidsta
sortens snodd.

Det samlades avdragna snoddar pé fler hill ocksa,
dock inte med samma sorgliga resultat. Nilserik Hol-
lander t ex missade forsta perioden pd en smilld mo-
tor, och sedan foredrog han att koncentrera sig pd D2.

Vidret var mycket opalitligt, och termikletning kom
inte 1 Iriga i motorklasserna. Genom att minsta sjunk
nu ger utslag i form av missade maxar blev det en
synnerligen omvixlande tillstillning 1 C2. Forsta perio-
den gav endast 2 maxar, genom Sven Erik Pira och
Anders Hikansson, Nigot bittre blev det sedan, men
den ende som kunde {a ihop tre maxar var Bengt Jo-
hansson. Han kunde dock inte hindra Lennart Hansson

D2

Att standardbrinslet stillde till fBriret for dtskilliga
av D2-flygarna Hr Lt att aviiisa i resultatlistan, Skiil-
naden i effekt mellan nifreral och standavdbrinsle var
dock inte si stor som viintat, och frigan fr om den
onskade forsimringen av modellernas prestanda blir
resultalet, Storsia problemei pd VT var motorstarten,
och ett par deltagare kunde inte stilla upp p g a start-
svirigheter, Ett nytf batteri eller en vitlladdad ackumu-
lator liksom nagra droppar dieselbrinsle i luftintaget
gjorde docl starten ganska litt {Or de flesta av oss.

Ovanan vid standardbrinsle wnder vinterfohillanden
giorde instdllningen problematisk, och nigra korta mo-
tortider far tillskrivas instédliningsproblem, Tyvirr
tycktes Hven moteortimers gora sit! for att trassla till
ritaningarna {or bl a Acke Sjostrom, Ray Pramberg,
Lars Ahman och wndertecknad. I"or tvrigt var det ro-
ligt, att s& méinga D2-flygare stillde upp och flog.

Bo Walls modell var definitivt ej firdigtrimmad och
hade eit alldeles for flackt, kurvat stig, men dess goda
glid hjdlpte den till forvanansvirt goda tider. Att mo-
dellen dr kapabel till fina tider har ju Bo visat foruf,
men den som visade det pd VT var unge, duktige Olle
Sioman fran Enkdping, som endast tappade tvd sekunder
i sista starten och dverligset vann D2-junior. Olle har
byggt Bo:s modell efter ritning i Modell-Nytt och haren
n?xgot modifierad Super Tigre G 20 som motoxr. Att Olle
ar uppskattad i klubhen visas av att han enhdlligt valdes
till klubbledare pd Arsmotet den 28/2.

Av den vinnande trion i D2 var det viil bara Nilserik
som hade tur i en start, den femte, di han maxade {rin
mycket 14g hojd, en f61jd av {6r rakt kast i star-
ten. Eftersom vidret {drsimrades s myclet efter fors-

frin att vinna sin andra seger pa lika ménga tivlingar
i 4r. Rolf Sundin hade 17 sekunders ledning efter {yra
perioder, men dé gjorde han sin {abbe, slingde upp sin
kiirra fér brant, och den foljande dverstegringen f6r-
stérde alltsammans. Ragnar’ Alman {orstérde ocksd en
hel del med att hitta ett priktigt sjunk i sista.

Rolf Sundin hade med sig tvd nya, varav den ena var
nigot pdminnande om Bengt Johanssons, dock utan lik-
het i detaljer och profilval, och den andra var "typisk
Sundin”, enkel och funktionell. Flodstrom fick efter
missdet med "Mamba' plocka [ram den nya 40-gram-
maren, Ragnar Ahman {log sin EM-kidrra "X-2" - vac-
ker kirra - och Bengt Blomberg luftade ocksi nytt.

Det var alltsd ritt mycket nytt i C2, vilket dr ganska
naturligt eftersom motoreffekien reducerats med hela
20 %. Det var emellertid ingenting revolutionerande i
nykonstruktionerna. Kanske kan man méirka en tedens
mot stirre spinnvidd och idngre kroppar i somliga fall,
Anmu tycks dock ingen ha prdvat pi autostabbe och and-
ra gimmicks.

Ragnar Ahmans snurra tycks vara melodin f5r d agen,
Foérutom av Ragnar sjdlv anviindes den av Blomberg,
Sundin, Anders Ilak'msson och Gamen-juniorerna, Dess-
utom tycks Bengt Johanssons propeller vara en Ahman-
dito med storre stigning, tidigare anvind fven av Julle.

Juniorerna gjorde inte alltfor mycket viisen av sig
den hiir gangen, dven om H G Anderssons 743 inte skiims
{6r sig med tanke pd seniorernas resultat. Det fanns for
ett par 4r sedan ett lovande ging juniorer i C2, nu var
det tre deltagare, och snart dr det vdl hara vi gamble
kvar, Fel, fr vi hoppas.

Floda

ta omflygningen anser jag, att Rolf, Urban och Nilserik
gjorde ritl i att sluta flyga och dela forstaplatsen. Ingen
hade vwmit ndgot pd en oritivis omilygning som blivit
fallet i det rddande viddret. Arrangdrernas vilvilliga in-
stillning { prisfrdgan var god kompensation.

Vad de anviinda motorerna betrdifar tycks dieselmo-~
torn ha sagt sitt vad topplaceringarna i D2 hetridffar,
De mesta anviinda motorerna dr Super Tigre G 20 och
G 15, Kategorierna som anvinder de olika {yperna tycks
vara delade i en trimningsilskande krets, som anvinder
G 20, och resten, som foredrar att ta motorn ur kartong-
en och montera den i modellen efter en kort inkdrning.
Jag tillhor den senare kategorin, G 15 i standardutféran-
de ger higre effeki dn en otrimmad G 20, men enligt
samstimmiga utlatanden fran de trimningsglada dr G 20
en hiittre motor att trimma dn G 15. Vare dirmed hur
som helst, en ny statussymbol dr pd vig i D2: den dster-
rikiska Bugl 4 350:- kr. Forhoppningsfulla rykten om
25500 rpm pa 7"x4'" nylon tycks vara orsaken till he-
stdllningarna. Vem goér en test och publicerar i Modell-
Nytt, (Kommer, Reds anm).

Pi timersidan tycks Tatone in sd lidnge vara den
mest anviinda, men en tysktillverkad allroundtimer med
urverk frdn Schweitz tycks vinna terring och finns i
négra modeller i Gamen och Solna, Priset ligger pd ca
50:~ och timern har heskrivits i Modell -Nytt,

For gvrigt kunde jag knappast se en enda nybyggd
D2:a, Ar verkhgen de nuvarande modellerna absoluta
toppen, Eller dr det experimentlusten som saknas, fré-
gar

Lennarth
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RESULTAT VID VT I BORLANGE 1967

Klass C2 senior

1 L Hansson Malmd 848 sek
2 B Johansson Malmo 831
3 R Sundin Sundsvall 810
4 H Flodstrém Goteborg 797
5 R Ahman Norrképing 774
6 B Blomberg Norrkdping 720
7 SE Pira Stromsund 690
N 8 A Hikansson Malmé 878
Klass A2 junior 9 O Hillerstrsm Borlinge 653
1 M Borell Ostersund 744 sek ig g (S)l;:ilglstedt Um?sala GS%
2 R Nordhorg Malms 740 13 5 reaen Rarlstad o8
3 HKalén Norrkioping 871 - Lgvgx en n Uppsala 5
4 T Hikansson Malms 659 iwenborg Solna 399
5 3 ,z;berg Sstersund 649 14 N E Hollander Karlstad 108
6 K G Modin Ostersund 609
7 P Bodin TFagersta 546 1 -
8 I Bollnert Ostersund 518 Klass D2 senior
9 P E Lundén Uppsala 463 1 R Hagel Maims 4228 sek
Klass C2 junior N E Hollander Karlstad +228
1 H G Anderson Norrkspin; 743 sek 00
2 A Hansson Malmé ¢ 601 U Nygren Solna +g40
3 L Hellborg Norrksping 429 4 H Friis Norrksping 478
5 M Zetterdal Goteborg 859
Klass D2 junior 6 A Sjostrom Goteborg 736
7 U Carlsson Goteborg 733
1 O Sjsman Enképing 898 sek 8 L Larsson Solna 732
2 R Pramberg Norrksping 719 9 H Broberg Borlinge 720
8 L Karlsson Norrkdping 700 10 S E Pira Stromsund 705
4 X Anderson Koping 636 1L B Wall Uppsala 704
5 8 Berglund Képing 422 12 B O Tornkvist Fagersta 615
¢ B Wickman Kumla 208 13 8 Pira Stromsund 608
14 H §jb’str6m Goéteborg 557
15 L Ahman Norrkoping 543
Klass A2 senior 16 S T Gustavsson Stromsund 432
900 sek 17 B I Svensson Norrkoping 94
1 H Thomman Norrkdping +240
" 900
2 L Larsson Goteborg +150
3 X Andersson Malim 839 CAGTAVLINGE
4B M?deér Solna 579 LAGTAVILINGEN
5 C Martensson Malmg 833 Gamen och AKM fortsatte som vanligt med sina upp-
6 O Broman Géteborg 830 gtrelser om lagsegern. Denna gdng holl det bist for
7 O Blomberg Kumla 822 AKM, som med Bengt Johansson, Knut Andersson och
8 H Ahlstrom Borlinge 818 Rolf Hagel fick in laget pd forsta plats, Gamen 2 blev
9 N Helgesson Borlinge 813 tvia, som sig bér med den beteckningen, och s& gladde
10 H Andersson Norrképing 799 Goteborgarna med att stilla upp lag for forsta gingen
J O Akesson Malmd 799 sedan 1962, En tredjeplats blev det nigot ovintade re-
12 G XKalén Norrkoping 798 sultatet,
13 R Olsson Norrkoping 787
14 L O Larsson Uppsala 781 I juniorernas lagtdvling var emellertid Gamen som
15 J Hagedal Solna 755 vanligt i topp med Hans Kalén, H G Andersson och Ray
I Wikander Solna 755 Pramberg. Nir fdr vi se ett juniorlag som tar upp kam-
17 I Sundstedt Borlinge 747 pen med dem pé allvar.
18 B Westin Norrkoping 746
19 B Sandstrom I.{.umla 37 Lag junioy
20 A Berglin Ostersund 730
21 L Eriksson Sandviken 724 1 Gamen4 (Kalén, Andersson, Pramberg) 2133 sek
22 H Akermark Kittilstorp 717
23 G Holm Sandviken 706
24 H Eklund Sundsvall 697 Lag senior
25 A Wahlund Uppsala 672
26 B Svensson Solna 633 1 Malmd (Andersson, Johansson, Hagel) 2620 sek
27 K Wilhelmsson Karlstad 631 2 Gamen 2 (Thoman, Blomberg, Friis) 2498
28 8O Lindén Kumla 626 3 Goteborg (Larsson, Flodstrom, Sjostrom) 2433
29 H Nyrén Solna 533 4 Borlinge (Ahlstrém, Hillerstrém, Broberg) 2191
30 X Liwenborg Solna 532 5 Solna (Modeér, Liwenborg, Nygren) 2171
31 T Eriksson Fagersta 448 6 Karlstad (Wilhelmsson, Oldén, Hollander) 2139
32 L Widh Fagersta 352 7 Uppsala (Larsson, Sundstedt, Wall) 2116
33 P O Pettersson Kittilstorp 279 8 Gamen 1 (Kalén, Ahman, Ahman) 2116
34 H Andersson Boridnge 176 9 Gamen 3 (Westin, Hellborg, Karlsson) 1875
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GAMEN BLEV BASTA KLUBB | INTERNATIONELLA
POSTTAVLINGEN 1966

Under oktober manad 1966 avholls en internationell
posttavling pa respektive klubbars hemmafalt och med
valfri tavlingsdag. FK Gamen, Norrkoping som deltog
for Sverige, hade sin tavling pa F 13 den 23 oktober i
fint vader med ett par sek. meters vind. Resultaten
blev ocksa bra och de lagkombinationer som tavlade
fick fina lagtider.

| borjan pa mars manad i ar kom slutprotokollet
fran England, dar tavlingen administrerades av Mike
Woodhouse. Gamens lagtider rackte till dubbelseger
bland de 19 deltagande lagen. | det segrande lag 1 in-
gick Gunnar Kalen i A2, Hans G Andersson i C2 samt
Ray Pramberg i D2. Lag 2 bestod av Hans B Andersson
i A2 samt Ragnar Ahman i C2 och Lars Ahman i D2.

I den individuella tavlingen, som gick efter de nya
reglerna med 40 gr snodd och standardbransle, gicktva
segrar till Gamen, genom juniorerna Hans G Andersson
i C2 och Ray Pramberg i D2. Hans "Pirelle" slog sin
laromastare Ragnar med nio sekunder och detta gav
Ragnar en tredjeplats sammanlagt. Ray hade storre
marginal till klubbkamraten Lars som blev fyra. | A2
blev Gunnar baste Gam med en fjardeplats fore Hans B
som kom pa tolfte plats.

Paul Lagan
Steve Bowles
Mick Smith
Gunnar Kalen
Guss Schlucking
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Hans Andersson
Barry Halford
Ragnar Ahman
Henrik Dahl
Andy Faykun
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Ray Pramberg
Bill Hartill
Ingvard Serdrup
Paul Lagan
Lars Ahman

OhrWN R

Lagtavling

Gamen Lag 1
Gamen Lag 2
Hamilton Lag 3
Norwich Lag 2
Baerum Lag 1

abhwN PR

Hamilton, Nya Zealand
Norwich, England
Norwich, England
Gamen, Sverige
Cumulus, Finland

Gamen, Sverige
Norwich, England
Gamen, Sverige
Baerum, Norge
S.C.A.T., USA

Gamen, Sverige
S.C.A.T.,USA
Baerum, Norge
Hamilton, Nya Zealand
Gamen, Sverige

2650
2465
2463
2421
2295

23



SYDSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN

Meningen var att tavlingen skulle avhallas redan
sondagen 29 januari, men da radde dimma over Skane
och goteborgsflygarna fick aka hem igen med oforrat-
tat arende. De hade dock viss valuta anda av sin syd-
vartsresa i det att de med Ove Pettersson i spetsen
passade pa och tavlade med inomhusmodeller i Kopen-
hamn dagen innan. Arrangorsklubben lovade att komma
tillbaka med nytt tavlingstillfalle efter 2 veckor och si,
da radde samma vindstilla och temperaturmilda vader-
lek som forsta gangen, men, ingen dimma. Tavling-
en kunde alltsli genomforas under helt perfekta forhal-
landen och det torde kanske i viss man framga av re-
sultaten, som far tala helt for sig sjalv.

Resultat fran Sydsvenska Vintermasterskapen 1967, av-

hallna pa Eslovs Flygfalt sondagen den 12 februari 1967.

A2

1 Knut Andersson, AKM 900
2 Claes Martensson, AKM 824
3 Jan-Olle Akesson, AKM 789
4 John Pettersson, Hassleholm 716
5 Robert Nordborg, AKM 678

NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN

Text: Gosta Nilsson

Norrlandska vintertavlingen pa Storsjon i Ostersund
den 12 februari gynnades av fint men termikfritt vader.
Det var sa lugnt att sydligaste gasten Bosse Modeer
fran Solna hade svart att forsta talet om daligt vader i
norr. Han trivdes fint, men annu battre trivdes Hasse
Eklund fran Sundsvall, som slog Bosse med nagra se-
kunder,

Arrangerande Ostersunds FK hade sa smatt hoppats
att klubbens egen svenske juniormastare Michael Borell
skulle kunna hota de stora grabbarna. Men Michael kor-
de med for kort tid pa timern i sin forsta start ochtap-
pade en dryg halvminut. Juniorklassen vann han forstas
overlagset anda, men annu mer gladjande var att ytter-
ligare en hel rad OFK-juniorer presenterade lovande
insatser i sin A2-debut.

Att ungdomarna kan flyga Al visste man sedan forut,
och den har gangen lyckades till och med juniorsegra-
ren Nils Eric Hagglund med en valflygande omkonstru-
erad Loki sla seniorsegraren Leif Engman, Jarvso.
Favoriten Folke Hansson ledde anda fram till sista
starten men gjorde da bara drygt 40 sekunder och hal-
kade tillbaka ordentligt i det jamna faltet.

Sundsvall hade en stor dag och plockade hem allatre
internationella klasserna. Rolf Sundin var som vantat
overlagsen i C2 sedan "Flodas" flyttat fran Norrland
och Ostersunds Stig Lewin var sjuk sa att hans modell
maste proxyflygas.

En fin insats gjorde sakre Ake Lofvander. Det fatta-
des bara 20 sekunder till full tid for honom. Over 800
sekunder kom ocksa Stromsunds Sven Eric Pira, som
snart bor vara mogen att ta upp striden med kanonerna
i D2-klassen.

Tavlingsledaren Arne Berglin hade litet for mycket
att sta i for att sjalv kunna na nagon topplacering, men
kunde i stallet gladja sig at det fina juniorgang han nu
fatt fram.
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Bertil Persson, AKM
Leif Persson, AKM
Tonny Hakansson, AKM

Utom tavlan: Hans Hansen,

Cc2
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Danmark

Lennart Hansson, AKM
Anders Hakansson, AKM
Thomas Johansson, AKM
Anders Hansson, AKM

Rolf Hagel, AKM

UIf Carlsson, AKG (Gtbg)
Acke Sjostrom, AKG
Morgan Zetterdahl, AKG
Hakan Sjostrom, AKG

Lennart Hansson

A2, seniorer

Hans Eklund, Sundsvall
Bo Modeer, Solna

Per Liljeqvist, Ostersund
Arne Berglin, Ostersund
Birger Sahlin, Sundsvall

A2, juniorer

Michael Borell, Ostersund
Hans Bollnert, Ostersund

Karl Gunnar Modin, Ostersund
Christer Andersson, Ostersund
Jan Aberg, Ostersund

c2

Rolf Sundin, Sundsvall
Sven Eric Pira, Stromsund
Hans Eklund, Sundsvall

D2

Ake Lofvander, Sundsvall
Sven Eric Pira, Stromsund
Curt Graveleij, Sundsvall

Al, Seniorer

Leif Engman, Jarvso
Gosta Nilsson, Ostersund
Arne Berglin, Ostersund
Folke Hansson, Jarvso
Nisse Nassen, Ostersund

Al, Juniorer

Nils Eric Hagglund, Ostersund
Hakan Nilsson, Ostersund

Bo Mohlander, Ostersund

Bo Lindahl, Ostersund

815
794
701

602

748
620
440
416
318

851
794
732

837
686

487
472
461
375

446

329

628

539
629

891

749
512

890
862



OPPET BREV OM TR-B

Baste grenchef i linstyrning.

Vill harmed framfora en undring vad galler det nya
pabudet om 0,75 kg max vikt i TR-B klassen.

Men forst och framst ber jag Dig om en utforlig be-
skrivning av arendets gang pa riksstlimman fran for-
slag till beslut, samt forslagsyrkarens motiveringar,
om sadana firms.

Representerande en klubb som tankt satsa pa klassen
denna sasong, maste jag lufta den djupaste sorg och in-
dignation att klassen skall mordas under sa fornedran-
de omstandigheter.

Vi tror oss inte om att kunna utveckla klassen och
kunna fora den framat prestationsmassigt imder tryc-
ket av en dylik begransning.

Sa till min undring. Vet Du vad forre grenchefen van-
tade sig uppna med niimnda bestammelse. En sakrare
klass genom att begransa draget i linorna. Da skulle
jag hellre vilja foresla fartbegransning som ett mycket
effektivare skydd mot overbelastning av linorna da ju
dragkraften bestams nagorlunda sakert med formeln

mv2
r

(m = modellens vikt i kilogram, v = modellens hastig-
het i meter per sekund och r = linlangden i meter)
Eller, for att iinnu ett litet tag klamra oss fast vid for-
meln; oka linlangden som engelsmannen.

Kanske fore-dettingen hade glomt bort att klassen
tillater 5cc motorer, av vilka de modernaste och effek-
tivaste viiger nastan dubbelt sa mycket som och ar mer
an dubbelt sa stark som TR-int-klassens energiomvand-
lare. For inte kan man val med detta i tankarna satta
en max vikt som overstiger TR-int-klassens med endast
0,5 kg.

En oandlig massa synpunkter och forslag skulle kunna
framlaggas men jag tanker spara min galla till jag fatt
svar fran Dig och nojer mig tills vidare med att krava
att mordet pa TR-B klassen uppskjutes sa lange att lva
lagtima riksstiimmor far bestamma i fragan. Tillampas
bestammelsen denna sasong kommer jag att foi'esla de
utovare som eventuellt hunnit svanga ihop en spankorg
efter nya bestammelserna, att delta i en bojkott av klas-
sen.

Fasting
TURBULENS

Med anledning av en principfraga som uppstatt, i
samband med Torsbys Model 1-flygklubbs kursverksam-
het inom aerodynamikens omrade, ar vi tacksammaom
svar pa foljande kan meddelas via MN. Efter vad vikan
finna ger KSAK:s handbocker "Allmanna mod-flygstudier”
och "Hur man konstruerar mod-flygplan" inget entydigt
eller direkt svar pa fragan.

Lydelse: Ar orden "turbulent stromning" enbart ag-
nat att avse den turbulens som uppstar pa en vinges yta
vid "normal” flygning (over Re”t) eller menas med
turbulent stromning den virvelbildning som uppstar vid
stallad vinge.

Lennart Jonsson
Red vill garna undvika slammkrypare och lamnar

darfor fragan till Yngve Sedin, aerodynamiker vid
Saab:

SARNAS PARLAMENT

Grenchefens svar till
ANGRY BEE eller FASTING, som han kallar sig.

1) Viktbegransningen var ej avsedd att varken morda
eller sabotera den redan sa glest frekventerade klas-
sen.

2) En Super Tigre 29GRV viiger standard 265 gr. (Jam-
for: ST G20, vikt 180 gr).

3) En TR-B-modell byggd enligt reglerna blir mindre
an en TR-int-modell. TR-int-modeller vager fardi-
ga med motor ca 500-600 gr. Forvisso har den ett
liigre fartregister men lika lang (?) livstid som sin
storebror. Ar det da omojligt att bygga en latt mo-
dell som inte hammar utvecklingen for en storre
lastfaktor. Hans Svedlings TR-B modell vagde 650gr.
Hur lange holl den. Hur fort flog den. Elva raka seg-
rar om jag inte minns fel. En modell skall byggas sa
att den halier for det fartregister den ar avsedd att
flyga i.

Detta ar knuten pa diskussionen och vad jag kan se
sa firms det tre alternativ:

a Oka lindiametern med fri eller hogre modellvikt.

b Behalla lindim med begransad modellvikt (nya
regeln)

c Aterga till det gamla systemet.

Vad som absolut ej bor forekomma, det ar att klas-
sen bojkottas. Det vore dalig reklam och absolut in-
te modellflygmassigt. Tacksam for vidare kommen-
tarer och eventuella forslag till losningar.

4) Fartbegransning, jo jag tackar jag, ar inte det mer
en fraga for Olof Palme.

5) Det forlovade landet England skall vi inte blanda ihop
med det forlorade landet Sverige. Oka cirkelradien.
Hur gar detta nar vi inte har nagon radie att oka, el-
Ilcr mao var skall vi da flyga TR-B.

6) Motionen har ventilerats pa klubbledarmote i Stock-
holm.

7) Motionen var infoi'd i Riksstammehandlingarna hos-
ten 1967, och genomfordes vid RS utan protester.
Sakkunniga var narvarande.

8 Regeln ar avsedd att tillampas under 1967.

Le-Gre-Che

Ursprungbetydelsen av "turbulent stromning" ar en
i tiden oregelbunden stromning. Den kan tanl<as upp-
byggd av en tidsoberoende regelbunden stromning vilken
overlagras med en i tiden slump vis fluktuerande
hastighetsfordelning. Det har visat sig mycket svartatt
matematiskt-fysikaliskt beskriva den slumpvisa rorel-
sen, som ar oerhort komplicerad. Annu excisterar inte
nagon helt tillfredsstallande fysikalisk teori som be-
skriver tui'bulent stromning. En stor del av de nuvaran-
de kunskaperna hjirror sig fran experimentella forsok.

Exempel pa turbulent stromning ar
a) Gransskiktstromning (Re > Re”™™)

b) Oregelbundna avlosningar
(i vaken av en "stallad" vinge)

c) | lufthavet ("clear air turbulence").
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ANDRADE REGLER FOR RC Il

Vicl senaste riksstamman beslots, att RC Ml-klassen
endast skulle fa koras med en-kanalsradio. Motivering-
en lar ha varit att klassen skulle behallas for att ge ny-
borjare en chans att med billigare radioutrustning kunna
tavla utan att behova trangas med pojkarna med dyrare
utrustningar.

Men har man i och med detta anda inte tagit ett steg
tillbaka i utvecklingen, genom att mota in klassen i en
falla, som gor att de fiesta inte kan vara med, pg a or-
saker som namns nedan.

Det ar ju namligen sa, att man med en en-kanalsradio
inte pa nagot vettigt och tillforlitligt Stitt kan anordna
motorkontroll om man vill ha nagorlunda precision isi-
doroder-regleringen. Fran detta skiljer sig de utrust-
ningar av typ Galloping-Ghost som kommit det senaste
aret. Dessa ar alltsa overlagsna gangse en-kanalare ge-
nom en effektivare motorkontroll, och det ar har vi har
den forsta orattvisan, som direkt framkallats av detta
mycket underliga beslut om regelandring.

Det andra som ar orimligt ar: Vad skall alia som har
tva, tre och fyrkanalare, exempelvis Grundig, gora. |
RC Ml far de ju inte vara med, och i klassen darover,
RC V, kan de inte.

Hade det inte varit battre, att nar man anda skulle and-
ra reglerna, helt enkelt bestamma, att modellen endast
far vara utrustad med sidoroder och motorkontroll, dvs
att karran ar byggd just for den klassen. Sedan far man
ha vilken radio man vill. Jag ar overtygad om att man
inte behover kanna sig underliigsen med en fyr-kanals
reed-anlaggning gentemot digitalsuprar och allt vad de
nu heter i RC TI.

Ulf Hamle
Kronobergs Modellflygklubb.

SMFFrs FORLAGSARTKLAR

En forteckning med priser over materiel som SMFF
har till forsaljning, kan rekvireras fran forbundsexpe-
ditionen. Den upptar prestationsmarken, rockslagsmar-
ket, plaketter, dekaler, startkort, tavlingsprotokoll,do-
markort, klubbadresser, domarhandledning for RC,mo-
dellflyghandbdcker, boken Raketer som hobby, byggsat-
sen Tempo |, ritningar till Tempo Il (C2) och Tjoppas
(CI) och FAI standardbransle (25:- kr per 5 liter).Bok-
stav- och sifferdekaler for markning av tavlingsmodel-
ler ar under tryckning.

LASARNAS ANNONSMARKNAD

KOPES

1 st ritning skala 1:1 av Berkleys Piper J3 Cub, (spv
1800 mm). Anders Egnell, Nygatan43, Sundsvall.

1 st 3-4 kanals R/C anlaggning samt 1 st 0.S.2,5 cc
diesel. S Persson, Bytareg. 18 Lund.

SALJES

1 st Lafayette HA-150, 1 W och 2 st Lafayette HE-290,
0,2 W kommunikationsradioanlaggningar saljes tillhogst-
bjudande. Anlaggningarna nyinkoptes under 1966, Lin-
kopingseskadern, Saab, LINKOPING tel 013/81372 eller
013/120645.

1 st Metz 10-kanalsanliiggn komplett, med 1 st extra
ackumulator och 1 st extra servo. Tel 0454/40930 efter
kl 17.00.

1 st 5-kanals digital F o M proportionalanl., komplett
med 4 st servon, ackar och laddaggregat samt 1 st F
0 M Magnevac servo. Goran Ridderstrom 08/674441.
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UTMANING

Halla modellflygkamrat.

Du har val uppmarksammat insamlingen till forbundets
kassa (se MN 1/67).

For varje FEMMA, sa far Du viilja en bok -GRATIS.
Boken ar som regel vard mer an en femma. (Forbunds-
styrelsen har fatt bockerna i gava).

Vi har gatt runt bland medlemmar, vanner och bekan-
ta for att samla pengar och har skrapat ihop en bra slant
till forbundet, trots att vi bara ar fyra medlemmar i
modellsektionen an sa liinge i ar (i fjol var vi 12).

Nu utmanar vi alia andra klubbar till motsvarande
pre station.

Kan Ni samla mer fore den 1 juni.

Ake Andersson

Forbundet har med tacksamhet noterat initiativet
fran Ake och hans klubbkamrater i Koping och kommer
att ge ett pris till den klubb som samlar mest pengar i
aktionen.

Red

STOCKHOLMARE

Alla i Stockholmsomradet som har "Flygfaltskoi't"
och som onskar tavla och triina pa aktuella fait skall
omgaende fornya korten genom att sanda dem till Bo
Modeer, Schlytersv. 41, HAGERSTEN.
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| FOREGASNDE NUMMER, kommer de tre forsta or-
den pa redaktionssidan antagligen att bli ett tag framat.

Med vart satt att framstalla tidningen foljer en del nack-
delar t ex svarigheter att atgarda sent upptackta andrings-

behov. | foregaende nummer kan man ju pa modellens
markning se att det ar Tjorven, men att omslagsflickan
som halier i Tjorven ar konstruktorens hustru, Monika
Bjornwall, det framgar beklagligtvis ej.

| ledaren awecklar vi Vingarna, vilket ju ar oforskiimt

med tanke pa klubbens anor och medlemmarnas intensi-
va ambition att arbeta vidare under sitt traditionsrika
namn.

Bilden pa sid 25 visar den nye expeditionschefen
Ragnar Ahman, det borde vi ha upplyst om.

Tyvarr utnamdevii VM-tabellen fel segrare i speed
1954. Da var 2.5 kcm ej den internationella klassen
utan 5 kem.

Luther, USA, vann med 222 km/tim, samma hastighet
som ocksa tvaan Olle Eriksson noterade.

Nu lamnar vi det forgangna och tittar in i framtiden
i stallet. Nr 3 utkommer ju i ett intensivt skede av tav-
lingssasongen och det kommer nog att karakterisera
den utgavan, savida inte SFL tar all tillganglig plats.

Nar tavlingar ar pa tal kan vi kanske namna nagot om
hur de bor rapporteras till MN. Det ar tavlingsarrango-
ren som svarar for att referat och prislista sands till
MN. Grencheferna bevakar ofta att referat sands in men
det far ej lura arrangoren att tro, att referatbevakning-
en tillhor grenchefernas plikter.

Arrangoren tillgodoser ocksa sitt PR-behov genom att
sanda in, garna illustrerade referat.

Sa nagra oi'd om insandningstider och de galler ju ej
endast tavlingsreferat, utan allt material som skall in-
foras i MN: Pa denna sida anger vi att manusstopp ar
en manad fore utgivningsdagen. Forr kunde redaktionen
ta emot speciellt ommande leveranser mycket senare,
vilket kanske gett en och annan medarbetare litet daliga
vanor. Sedan vi fran MN 1/67 lagt om framstallnings-
forfarandet galler dock att textmaterial inkommet sena-
re an en manad fore utgivningsdagen ej kommer med.
2-3 dagars respit kan i undantagsfall ges t ex tavlings-
arrangor som genomfor sitt evenemang lat oss saga
den 12 och darfor ej garna kan astadkomma referat ti-
digare an den 12 pa kvallen. Sadan respit skall i sa fall
vara overenskommen med red d v s layout-mannen lam-
nar plats under ombrytningen for det vantade sena refe-
ratet.

| ©dM

OBS att ju tidigare ett manus kommer in ju snygga-
re hinner artikeln presenteras i MN. Ta garna till vana
att darfor sanda in manus vid exempelvis mandadsskif-
tet. Da kan vi kanske astadkomma nagon extra illustra-
tion eller liknande som medarbetarens lon for modan.

MODELL-NYTT 4/67 blir nagonting speciellt. Utgiv-
ningsdagen ar flyttad fran 10 aug till 1 sept, dv s MN
utkommer i skolstartstider, MN 4/67 blir ett nyborjar-
nummer, DEBUTANTNUMMER, eller vad det nu skall
kallas. Samtliga grenars grunder skall presenteras. Av-
sikten ar att MN 4/67 skall kunna anvandas som "kurs-
kompendium" men ocksa som PR-material. Vi hoppas
nu att lasekretsen och speciellt da klubbstyrelserna
skall bista tidningsledningen med

e Tips om vad som bor inga i Debutantnumret
e Artiklar, ritningar och bilder for Debutantnumret

e Heist fore den 1 juli men absolut senast den 1 augusti
uppgift om overantal av Debutantnumret som onskas
framtaget till sjalvkostnadspris. Red lamnar garna
ytterligare upplysningar.

KONSTRUKTIONSTAVLING
De som gjort i ordning ritningar for MN:s konstruk-

tionstavling i klass DI, men annu ej sant in dem, bor se
till att vi far ta del av bidragen for den 31 april.

Nasta nummer utkommer omkring

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING. Redaktion Vastra

Strandv. 11, HJULSBRO. Organ for SMFF och tillsandes forbundets samtliga medlemmar med 6 nummer per
&1 (10 febr., april och juni, 1 sept, samt 10 okt. och dec.). Prenumerationspris 10 kr/Ir. Nuvarande upplaga

2500 ex. De Ssikter som framfors i artiklar i tidningen f&r stS for forfattarna och delas inte nodvandigtvis av

SMFF. Tidningsledning: Redaktor och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Carl- -

Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelle. Annonspriser: 1/l-sida 200 kr, 1/2-sida 125 kr, 1/4-sida

75 kr (Tillagg for flerfarg och speciell placering, rabatt for flera sidor upprepat inforande och icke komer- . .

siella andam&l. Tag kontakt med red, tel 013/598 35 for narmare upplysningar). Radannonser: Kostnadsfritt Manus bor vara redaktlonen tlllhanda
for SMFF:s medlemmar (Red forbehdller sig ratten att forkorta och andra i manus), for ovriga 2 kr/rad. senast 1 manad fore ut givning sdagen.
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tAvIiingskalender

FRIFLYG

16/4 Vingarnas vartavling

7/5 Uppsalas majtavling

15/5 CRITERIUM INTERNATIONAL DU NORD,
Frankrike

21/5 Solnas Ettavling

28/5 Elittavlingen

4/6 1-klasserna, Pl ovningsfalt, Enkoping

10/6 Solstatraffen

7-9/7 NM, Vandel, Danmark

15- 16/TCRITERIUM INTERNATIONAL
PIERRETREBOS, Frankrike

25-27/7 A2, Varazdin, Jugoslavien

6/8 SM, Norrkoping (Preliminart)
14-19/8 VM, Tjeckoslovakien
16- 17/92, C2, D2 Neustadt/Aisch, Tyskland

Om nagon klubb vill arrangera arets Elittavling,
kontakta grenchefen Gunnar Kalen snarast.

Sista poanggivande tavling for kvalificering till NM-
landslaget ar 23 april, till VM-landslaget ar 28 maj.

LINFLYG

30/4 DEBUTANTTAVLINGEN, Skytteholmsfaltet,
Solna, kI 10.00
For nyborjare och juniorer.
Upplysningar L Larsson tel 08/758 36 10
Arrangor Solna MSK, Box 620, Sundbyberg 6

1/5 NYBROTRAFFEN, Nybro. Combat och Stunt
Upplysningar Mats Kesselmark, Bokv. 7,
Nybro, tel (helger) 0481/11644
Arrangor Nybro MFK
7/5 KAFFEPETTER, Bromma. Teamracing och

Speed
Upplysningar K Axtilius, Fastingsg. 94,
Hagersten, tel 08/46 23 24
Arrangor MFK Galax

14/5 MOTALA-POKALEN, Motala. Combat och
stunt
Upplysningar Lars-Goran Andersson, Herr-
girdsg. 49, Motala, tel 0141/12472
Arrangor MMFK

27-28/5 VARTAVLINGEN, Bromma. Combat och
stunt, Team-racing och Speed
Uppl. C Soderberg, Torsg. 39, Stockholm Va
tel 08/329066
Arrangor OSFK

11/6 VASTKUSTTRAFFEN, Goteborg. Combat
och Stunt
Uppl. Alf Eskilsson, Kungsbacka tel 0300/
11766
Arrangor AKG

11/6 SOLNAS POKAL, Bromma, Team-racing
och Speed
Uppl H Sannes, tel 08/83 46 26
Arrangor Solna MSK, Box 620, Sundbyberg 6

18/6 UT, Bromma Alla Int-klasser

Uppl K Rosenlund, tel 08/626619
Arrangor MFK Nimbus

5-6/7 STADSTAVLINGEN, Wein, Osterrike
Alla int-klasser

25-27/7 TR-int, Varazdin, Jugoslavien
5-6/8 NM, Sverige
Alla int-klasser

Huvudarrangor: ej bestamd.
Upplysningar tillsvidare H. Sannes.

Forslag till jippon och ovriga arrangemang
ar valkomna.

12-13/8 MECSEK CUP, Pecz, Ungern. TR-int

25-28/8 EM, Belgien

9-10/9 BOCIIAM-TAVLINGEN, Tyskland

10/9 Aimed Forces Gold Cup, Team racing
Lugo di Romagna, Italien

Som Ni ser har varen blivit ganska packad med tav-
lingar. Detta for att bl a UK skall ha lite mer underlag
for sina avvagningar. Ett forslag har vackts om att go-
ra en linkontroll-liga. Denna skulle i fortsattningen lig—
ga som grund till UK :s forehavanden, allman kontroll
av juniorer och aven utdelning av elitmarken.

RADIOFLYG

1-2/74 DALAHASTEN RC I, Il och V.

(RC I och V under forutsattning att minst 5
anmalningar inkommer i resp klass.)
Arrangor Siljansbygdens MFK

22-23/4  VARTAVLING, Ljungbyhed, RC 1
Arr. Malmo Radioflygare

3074 ALEX HOULBERG, Belgien, glidare och mo-
torglidare

4-7/5 TRANINGSLAGER for VM-deltagare m fl pa
Ljungbyhed
Arr. SMFF

14-15/5 CRITERIUM INTERNATIONAL DU NORD,
Frankrike

20-21/5 SKANEBLIPPEN RC | och V
Arr. AKM

21-26/6 V M, AJACCIO, Korsika

28/6 BLED, Jugoslavien

12-15/8 KRAIWIESEN/SALZBURG, Osterrike

16-17/9 SM, RC 1

(prel) Arrangor Star Flyers

Grenchefen Gunnar Hofmann, soker arrangor till
Vartavlingen och SM i klasserna RC 11l och V.

RAKETFLYG

4/5 Vartavlingen, Skane, AC-2 och PC-1
Arr. Limhamns MFK

?/9 SM, AC-2 och PC-1

SMIfl-Rotaprinttryck, Stockholm, april 1967



