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Modellmotorer ar en av vai'a specialit£er. Har presenterar vi ett 
litet urval:

C van t, ser vi tre m otorer for de storsta multimodellerna. Det 
ar fran vanster OS Max H-60 F, Webra 61 och Supertigre ST 60 BB, 
Valj den motor Du gillar bast! Priset ar detsamma: 250 :-- kr.

Overst till hoger ar ett par utmarkta RC-m otorer i en nagot lag-
re prisklass, 9, 5 cm^-motorn OS Max 58 kostar endast 180:-- kr
och har tillracldig kraft for att dra runt aven de tyngsta modellerna 
i alia manovrer, Dei, mindre motorn ar OS Max H-40RC som ar den 
idealiska motorn for Pylon-racing. P ris 135:50,

1 mitten ser vi den nya Super Tigre G15 RV i dieselutforande. 
Bade d iesel- och glodstiftsversionen av ST G1 5RV finns nu i lager, 

Sedan overgar vi till KAVAN-forgasaren som finns till de fiesta 
10 cm ^-m otorer sasom Merco, S. T, och Enya. Pris 6 9 :-- kr.

Slutligen har vi de redan valkanda HP-motorerna som sakert 
kommer att bli dominerande under kommande ar. Ett fatal provex. 
finns i lager. P ris 3 50:-. Serieexemplaren kommer forst ar 1968,
Manadens specialerbjudande: 1 st beg. Kraft Novaton 10 kanal med tva NYA M K-servon. Endast 550 :-- kr. 
Tanker ni kopa proportional? Digitron, M icronic, Oops eller utlandsk typ. Kontakta forst oss for offert. 
Senaste nytt i lager: Towmaster vinsch, P osi-T ract infallbara landstall, Finishing Touch dekaler. m„m.B Y G G S A f S E B

Nu har vi fatt in sensationsmodellen HEGI PIONJAR., 
Det ar en multimode 11 for 10 cm^ m otorer, Spv, 165 cm,

• Kroppen bestar avtvahalvor och cellplastvingarna ar re­
dan kladda med balsa, Se fotot har bredvid, Otroligt lagt 
pris: 175:- kr. Modellen lean goras klar pa ett par kvallar.

Glasfiberkroppar finns ocksa i ett flertal olika m odel­
le r . Stor hansyn har tagits till praktiska krav, sa ingar 
t« ex, los motorhuv och ingjutna motorbockar av stal.

Gee Bee flottorer i tre storlekar (den storsta bar 4kg) 
lagerfor vi alltid. De duger ocksa bra som skidor for 
start fran sno och is .

Slutligen: Har Du fatt var tidning MINIFLYG, Om inte 
be stall ett gratisnummer.

Ordertelefon: 0472/65046 
TELEFONPASSNING DYGNET RUNT 

Fr.o.JK), den 1 /9  1967 har vi automatisk telefon- 
passning pa tider da vi inte personligen kan ta emot 
order. Nar telefonsvararen sager: Tala nue varsa- 
god, startar en bandspelare. Inspelningen fortsatter 
90 sekunder. Vid behov av langre intalning far ni 
ringa upp pa nytt.
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Under 1920-M et bestamdes modellplanens Icons truk- 
tion och uppbyggnad av praxis mom datidens flyg. Mot 
denna bakgrund ar det inte konstigt att vi aidre bland 
dagens aktiva modellflygutovare kanner en viss forank- 
ring till fururibbor och kollodium.

KSAK :s vargenaktion dar byggsatser "vraktes” ut 
over landet s alter fortfarande spar i. SMFF:s medlems- 
artikel. l'den var ju att med kvallskurser i sldjdsalar 
och klubblokaler tillgodose relcryteringsbehovet. Att 
looks med byggsatser och handbocker giek bra da, men 
dtiger inte liingre med hansyn till de skiftande syssel- 
sattningsalternativ och forstarkta ekonomiska mojlig- 
heter som dagens ungdom bar. Tonaringar sags ju nu 
disponera mer pengar for personliga utgifter, an en 
familjeforsorjare med 100.000:~kr i arsinkomst.

1 hag net av kommunala bidrag till fritidsgr upper bar 
kursverlcsamheten levt vidare och tillampas fortfaran- 
de flitigt med t ex Tempo 1 som kursmodell. Statsansla- 
gen till studiecirklar bar gjort kursupplaggningen mera 
mangsidig, Genom var anslutning till FSF ges mojlighe- 
ter till ytterligare breddning, flygtr lining lean exempel- 
vis ske i kursform,

Som utvccklingen nu gatt maste det vara debutantut- 
bildningens huvuduppgift att se till att de som koper 
modellflygm ate riel lyckas med byggen ochflygning. In- 
kopen galler ofta stora summer och materielen kan va­
ra myeket avancerad. Misslyckanden ger besvikelser 
med minskat intresse som foljd,

INKOP. Hobbyaffarerna bar sedan liinge den huvudsak- 
liga marknadsandelen inom modellflygomradet, vilket 
borgar for god radgivning. SMFF genom MN och klubbar- 
na med personkontakter, bor i mbjligaste man bidraga 
till denna radgivning. De aktivas inkop styr dessutom 
affarernas sortering och diskussioner mecl affarsinne- 
havarna kan komplettera bidden.

Dieselbransle till glodstiftsmotorer och liknande 
mis stag ar nog ej sk vanliga numera, men prpblemet 
aterstar med ungdom ar som koper finare modeller och 
utrustningar an de kan klara av.

BYGGE. For tunga och slceva modeller, glappa me- 
kanismer och ieke fungerande utrustningar etc foi’ekom- 
mer ofta och visar behovet av handledning i debutbygget.

FLYGNIiSiG. Segelmodeller som skar ned i starten, 
linmodeller som kommer in i cirkeln, radiomodeller 
som overstegras efter lattningen och modellraketers 
motorer som vagrar tanda, ar nagra exempel ur de o- 
taliga problem som moter debutflygaren. En instruk- 
tor blir till stor hjalp.

UTVECK.LING. Stagnation kan latt intraffa nar de 
forsta flygsv&righeterna overvunnits. Tavlingsdeltagan- 
de och god a rad fran elitman ger nya ideer.

Aven ora klubbekonominar drivkraften bakom kurser- 
na m&ste dessa i forsta hand goras andamalsenliga, 
for kursdeltagarna. Ordet "utbildning" later trakigt men 
innebar svar ρδ, de manga problem debutanten forsoker 
losa. Utbildning ar inte bar a kurser, det ar ocksa goda 
rad i klubblokaler, pa skolgardar och flygfaltet.

Radgivning, bistand samt hjalpvilja skapar dessutom 
utmarkt k am rat- och laganda. Aven det ar viktigt.

Ο ί Λ Μ λ ΰ - ' Λ

SVERIGES MODELLFLYGFUrBUND (SMFF), anslutet till Kungl Svenska Aeroklubben, Svenska Fly gspovtforbundet och Svenska Interplanetariska Sallskapet. 
FBrbundsexpedition: Box 11060, NORRKOPING, tel dagtki 011/129000/149 eller 013/133136 samt m&ndagar 18,00-20,00 011/135807. Postgiroadress : Pg 
518165, NORRKOPING. Stvrelse: Oi’di Sune Persson, Box 105, Kb PING, 0221/10687; Korr’esponderande sekr Lars Anders son, Tycho Braheg&tan 35, LIMHAMN, 
040/51662; Protokollsekr Carl-Erik Aundr, BSckgat, 36, NORRKOPING,011/165291;Kassbr Karl Anders Ericsson,K Kyrkogat 28A, HARNOSAND, 0611/15378; 
Speciella uppdrag Carl-Goran Sundstedt, Norrlandsg. 34B, UPPSALA, 018/Π5936; Grenchefer: Friflygning: Gunnar Kaldn, Svarvareg. 9, NORRKOPING, O il/ 
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08/380463.
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■ r LINFLYG
Text: Goran Alseby

Modellen har forbranningsmotor och en mekanism 
som til later &tm in stone styrning av hojrodret. Halt a pa 
linor i vingspetsen, salt ett handtag i andra anden av 
linorna, hall i handtaget, lat modellen starta och flyga 
med spanda linor, modellen ftyger da runt Dig (piloten) 
i en cirkulhr bana, reglera modellens flyghojd med rod- 
ret och darmed ar Du linflygare.

By gg e
En komplett bygganvisuing for linflyg ryms givetvis 

ej har, men nagra tips skall vi ge.
Se till att motorn ar stadigt monterad i rddbok eller 

metall. Traskruv duger ej.
I combat- och stuntmodeller skall tankens centrum- 

linje ligga i linje med forgasaren. I alia modeller skall 
tanken ligga niira motorn.

Kontrollmekanismen skall vara stadigt monterad, 
glappfri och lattrorlig.

Den triangulara kontrollplattan (oket) i vingroten kan 
placeras var “som heist i kordled. Placer ingen av ving- 
linornas (lead out) lagring (linguide) 1 vingspetsen ar 
viktig. Linguidens centrumlinje skall ligga strax bakom 
modellens tyngdpunkt. Stotstangen mellan ok och hojd- 
rodrets roderhorn skall vara kraftig sa att den ej bojs 
namviirt, aven om rodret halls fast nar man drar i li­
norna.

5



For att modellen skall flyga med spanda linor placeras 
linguiden 5-10° bakom tyngdpunkten (stunt, combat), 
motorn utatriktas (stunt, combat), fenan snedstalles el- 
ler ges barande profit (stunt), inner vingen gfcjres storre 
an yttervingen (stunt, combat), inner vingen ges tjockare 
profit Sn yttervingen (team racing), vingroten ges spet- 
sig profilnos (stunt, combat), tyngdpunkten placeras 
langt fram (team racing), kontrollmekanismen utbalan-- 
seras med en mindre tyngd i yttervingen (stunt, combat, 
speed), en stor tyngd placeras i yttervingen (team ra­
cing), landningsstallet placeras innanfor kroppens cent- 
rumlinje (team racing), och linlangden minskas (stunt).

Vinge, stabilisatbr och fena limmas fast pa kroppen 
utan anfallsvinklar, Rodren skall ga latt och til a manga 
rorelser. Landningsstall skall bada skruvas och limmas 
fast i TRtskruvas fast i stunt. Branslefasta lim skall 
anvandas. Modellen mil as med branslesaker farg. Vik- 
ten bor hillas nere.

Tyngpunktens lage ar viktigt och den bor norm alt 
ligga vid ca 20 proc av kordan bakom vingframkanten.

F l y g n i n g
Heist bor Du lara Dig flyga i en linskola eller med 

kamrathjalp. Gar ej detta sa bygg en robust men latt 
ovningsmodell (se Tjorven i MN 4-6/66 och 1/67), 
"dunsa i backen", haverera, reparera och flyg nigra 
varv da och da tills Du lart Dig linflygandets adla konst, 
I borjan ger Du bide felaktiga och for stora roderutslag 
samt blir yr i huvudet. Ha tilamod - det lonar sig.

Klubbarnas linskola ar till stor nytta. De basta lin- 
skolorna halier med modelll, motor, bransle, linor och 
instruktor, Debutanten inf inner sig utan forberedelser. 
Efter nagra kursdagar kan han grunderna utan att ha be- 
hbvt satsa pengar pi ovningsutrustning, bygga fel och 
reparera.

Flygningen gir till s i att fyra till sex debutanter sam- 
las tillsammans med instrul<toren i flygcirkeln. Sedan 
modellens konstruktion demonstrerats, startar en me- 
kaniker modellens motor och modellen slappes ivag 
med instruktoren som pilot. Debutanterna som star pa 
huk inne i cirkelns centrum, far sedan en efter en stal- 
la sig upp, ta flyghandtaget varvid instruktoren hela ti- 
den behaller kontrollen over handtagslaget, flyga med 
instrulttorens hand utaiipa flyghanden, avbryta flygning- 
en vid yrsel och stalla sig pa huk igen. Det innebar att 
debutanterna flyger endast ett par varv per gang och 
med dubbelkommando, men att de antagligen hinner med 
flera flygningar var innan modellen maste mellanlanda 
for tanltning. Instruktoren minskar gradvis sin kontroll 
for varje flygning sa att debutanten efter 5 a 10 flygning­
ar d v s mindre an totidt 50 flygvarv eller mindre an 
tva minuters effektiv flygtid, utan att han vet om det en- 
sam flyger modellen, Overvakning kravs dock under 
manga flygningar till for att imdvika haverier och lara 
in elomentara manovrer.

K l a s s i n d e l n i n g
Nar Du lart Dig linflygandets grunder, vill Du kanske 

vandra vidare mot hagrande elitmannaskap. Troligen 
bor jar Du di flyga combat. I den klas sen flyger tva mo­
deller i samma cirkel. De bada piloterna i centrum tav- 
lar mot varandra genom luftstrid. Ϊ modellernas stjar- 
tar sitter ett pappersband (serpentin). Striden g ir  ut pi 
att med propellern klippa bitar av motstandarens ser- 
pentin samtidigt som den egna skyddas fran klippning. 
Vidare galler det att halla sig i luften, att undvika ha­
vener etc.
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Alla har viil inte humor oeh reaktionssnubbhet for 
combat. Nej, manga tyeker orn konstruktions- och bygg- 
arbete och intresserar sig da for team racing eller 
speed, undr a precistensflygning och blir stuntklassen 
trogen.

I team racing .«kali mode lien ha semiskal autseende 
d v s vara flygplanliknande men utan angiven forebild. 
Modellernas utseende och storlek bestams i detalj ge- 
nom reglerna. Tankvolymen ar begransad.

Tre lag bestaende av pilot och mekaniker flyger sam- 
tidigt sin a TR-mod eller i samma cirkel. De skall flyga 
en mil fran stillastaende pa kortast mojliga tid. Mellan- 
landningar blir nod valid iga. Kol listener maste gi vet vis 
und vikas.

Speed model ler flygs en och en med storsta mojliga 
hastighet. J flygcirkelns centrum har piloten en stolpe 
(pylon) som stod for att cirkelradien skall vara exakt 
kfind. Tid tas pa en km flygmng sedan toppfart uppnatts

Stuntmodeller ar i allmanhet stora och snygga. De 
flyger en och en med ett fasts talk manoverprogram 
som innehaller startforberedelse, start, dubbel wing 
over, looping, ryggflygning, bunt, fyrkantlooping, fyr- 
kantbunt. tri angel looping, liggantle atta och fyrkantatta, 
staende atta. timglas, atta ovanfor huvudet, fyrklover 
och landning. Domare poangsatter manovrernas utforan- 
de och totalpoangen utgor resultatet.
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VARFOR GAR INTE
MOTORN?

GENOMSKARNING AV FOX 35
1 Topplock
2 Glodstift
3 Cylinderfoder
4 Insug
5 Baklock
6 Vevhus
7 Avgasport
8 Vevstake
9 Kolv

10 Vevaxel
11 Medbringare

Varje Ar saljs Atskilliga tusental modellmotorer till 
allmanheten av hobbyaffarer och postorderfirmor i he- 
la landet. Vart tar dA alia dess a motor er vagen? Alt de 
fiesta inte hamnar i en modell kan nog anses fastslaget, 
ty i s i fall skulle man se atskilligt fler modellflygare 
ute pa falien.

Varfor ar det da sa att manga modellmotorer aldrig 
kommer att koras? Ar det fabrikanternas fel, som slap- 
per ut en undermalig produkt pa marknaden? Nej, kan 
man kategoriskt fastslA, det ar inte fallet. De motorer 
som saljs over disken i hobby affaren idag ar ofta av 
en kvalite som man for bar a nagra ar sedan inte vaga- 
de hoppas skulle bli mojlig pa massproducerade mo­
dellmotorer,

Kvalite yttrar sig inte bara dari att motorerna ar 
lattstartade och lattskotta, utan aven i materialvalet, 
som hos de fiesta marken gjort att livslangden vasent- 
ligt okats. Det ar ocksA oerhort sallan som en s k sport- 
motor slits ut, Fbr det fordras i allmanhet uppemot 
hundratalet kortimmar vilket fordrar Atskilliga Ar av 
traget modellflygande.

Tyvarr ar alltfor manga modellmotorer inte forsed- 
da med bruksanvisning pa svenska och fasten svenska 
folket mer och mer blir engelsktalande ar det inte all- 
om givet att forstA fackspraket inom modellmotorbran- 
schen. Vi ska senare beskriva startforloppet och lite 
grand av felsokning i samband med misslyckad start.

Nagra av de nya modellmotorerna ar forsedda med 
anordningar i form av spiralfjadrar o dyl for att under- 
latt starten, vilken alltid ar en stotesten for nyborjaren.

FORBEREDEUSER

Vid den forsta inkorningen bor motorn monteras i en 
motorbock, heist ej direkt i modellen, som da blir ut- 
satt for onodiga pafrestningar. Dessutom utsatts model­
len onodigtvis for branslets inverkan pa lacken. En mo- 
torbock av tra kan man sjalv gora genom att i en 8-12 
mm tjock brad a av bok eller bjork saga ett urtag som 
passar for motorn. Man kan aven anvanda bok- eller 
bjorklister som skruvas fast i en brad a, Motorn fast- 
satts sedan med bultar och muttrar. For motorer med 
cyUndervolym under 1c m3 racker 2 mm bult, for stbr- 
re motorer bor 3 mm bult anvandas. En brick a bor lag- 
gas under saval bultskalle som mutter for att skydda 
motor resp motorbock. Var forsiktig vid fastsattningen 
och gor inga marken i motorn.

Om man tanker anvanda en metallmotorbock under in- 
korningen bor bocken fastas i en stadig traskiva med 
kraftiga traskruvar. Darefter kan man med tvingar fas- 
ta tr A ski van vid en bank eller ett bord dar inkbrningen 
kan ske. Metallmotorbock kan man frasa ur stal eller 
kopa fardig.

Tyvarr hander det da ofta att motorn press as fast i 
ett skruvstycke, en propeller satts pa och vrids runt.
Vill det sig riktigt ilia spricker vevhuset av den obarm- 
hartiga pres sen i skruvsfycket eller ocksa kan vevstaken 
bojas eller vevaxeln ga av.

Inlibrningspropellern ska fastas pa axeln i sadant la- 
ge att den ar vagrat da kolven pa vag uppat i cylindern 
just bor j at stanga avgasportarna. I detta lage er halls 
basta snarten for start.
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Till glodstiftsmotorers start behovs ca 1,5 volt, Kop 
darfor heist tva ringledningsbatterier och parallellkopp- 
la dem (mittskruv kopplas till mittskruv, kantskruv till 
kantskruv). liar man rad ar det mycket battre att kopa 
en ackumulator, vilket aven blir billigare i langden.

Det maste vara ett stort batteri emedan glodstiftet 
drar omkring 2,5 amp vid 1,5 volt och sm&batterier o- 
medelbart forstors vid sa hog belastning.

Fbr anslutning av batterierna till glodstiften respek- 
tive glodtopparna finns anslutning sc lips med fardiga 
sladdar att kopa. Man kan emellertid klara sig bra med 
en bit plastisolerad lampsladd och tva palodda krokodil- 
klammor.

Dessutom behovs en tank till de motorer som inte re­
dan ar utrustade med en sadan. Lamplig storlek ar 10 - 
20 cm 3 for motorer mindre tin 1,5 cm3 och mer an 40 
cm3 tank for storre motorer, vilket ger mellan 2 och 
5 min kortid beroende pa motorns "torstighet".

PAfyllningsror

Biinkkbrningstank. Samtiiga rdr diam 3/2 mm. Tankpl&t 0,20 mm massing 
eller tjockare

Bransletankens utloppsror forbinds med forgasarro- 
ret pfi motorn med en genomskinlig bransleslang, vil­
ket g'or att man liitt kan kontrollera att branslet nar mo­
torn. Tanken bor placeras sa nkra motorn som mojligt, 
och branslenivan vid halvfull tank bor ligga 1 hojd med 
forgasarroret eller nagot under.

Har lamnas recept pa lampligt inkorningsbransle i 
volymprocent och var ingredienserna lampligen kan in- 
kopas.
F o r  d i e s e l m o t o r e r  av s p o r t t y p :
33 proc TEKNISK ETER (apotek)
33 proc FOTOGEN el VARNOLEN (farghandel)
33 proc RICINOLJA (apotek) el MOTOROLJA SAE 50 

(bens instationer)

F o r  d i e s e l m o t o r e r  a v r a e e r ty p :
30 proc TEKNISK ETER 
42 proc FOTOGEN 
25 proc RICINOLJA 
3 proc AMYLNITRAT (apotek)

F or  g lod s ti f  tsm o t o r e r  o v e r  1.0/cm3:
75 proc METANOL (apotek)
25 proc RICINOLJA

F or  g l o d s t i f t s  m o t o r e r  under  1.0cm3:
70 proc METALNOL 
25 proc RICINOLJA 
5 proc NITROMETAN (apotek)

Motorolja kan inte anvandas i glodstiftsbranslen da 
den inte blandar sig med metanol. Kom aven ihag att 
metanol ar en synnerligen gif tig vatska som vid forta- 
ring kan fororsaka blindhet.

Brans! en finns ocksa att kopa fardigblandade i hobby- 
affarerna. Se till att Du inte koper glodstiftsbransle till 
dieselmotorer och vice versa! Tankningsflaska av plast 
kan kopas i hobbyaffarer eller bensinstationer.

Vrid aldrig runt motorn utan att forst ha droppat lite 
bransle i avgasportar och luftintag for smorjningens 
skull. Motorn KAN mimligen vara sa "tat" att kolven 
fastnar i cylinderloppet och om man d& tar i for hart 
kan det faktiskt hand a att vevaxeln gar av.

Prov- och inkorningsplatsen bor valjas med hansyn 
till dessa tre faktorer: 1) Motorn sprutar ut giftiga av- 
gaser. 2) Dessa inneh&ller oljedimma som fastnar pa 
och ldibbar ner foremal i narheten. 3) Slutligen foror- 
sakar motorn g an ska mycket ova sen.

Numera finns i flertal goda ljuddampare i marknaden. 
Somliga av dem sanker motorns effekt men detta spelar 
ju ingen roll under bankkorning. Med tanke pa hur for- 
odande for model If lygspor ten regionala motorkornings- 
forbud skulle bli ar det oansvarigt att utmana allmanhe- 
ten med motorkbrning utan ljuddampare i narheten av 
bebyggelse.

Vid star ten bor de startanvisningar som medfoljer mo­
torn foljas mycket noga. Heist bor man soka hjalp av en 
modellmotorkunnig person vid de forsta startforsoken. 
Han har lattare for att stalla in branslenal och eventuell 
kompressionsskruv i ratt lage genom sin erfarenhet.
Man maste namligen lara sig "kanna” sin motor, d v s 
lara sig hur den uppfor sig och later da den fdr for myc­
ket respektive for litet bransle, har for hog respektive 
for l&g kompression, om glodstiftet ar utbrant o s v.

START AV G LODSTIFTSMOTORER

Stang forgasarroret genom att vrida in forgasarnalen 
tills den stannar. Vrid ej for hart.

Fyll tanken med lampligt bransle (egen blandning eller 
kopta bransle som Shell "Red Glow", Cox "Sport” , Testors 
”39” m fl,

Oppna forgasarroret genom attvridaforgasarnalen ut 
sa manga varv som rekommenderas for resp motor,

Om branslenivan i tanken ar lagre an forgasarroret 
bor ett finger placeras over forgasarens luftintag och 
propellern vridas medurs tills branslet nar forgasarro- 
ret. Det brukar kallas chokning, Om tanken ar placerad 
hogre an forgasarroret fylls bransleslangen av trycket 
da forgasarnalen skruvas ut.

Anslut batteriet med clips eller andra anordningar sa 
att man kan se att glodstiftet gloder genom att se in i av- 
gasportarna.

Spruta en eller flera droppar bransle (beroende p& mo- 
torns storlek) i en avgasport och sla omedelbart propel­
lern runt medurs. For snabb start maste propellern vri­
das runt mycket snabbt. Motorn skall starta omedelbart 
om den fatt lagom mycket bransle genom avgasporten.

Da motorn startar kan forgasarnalen stallas in for en 
jamn gang pa motorn och anslutningarna till glodstiftet 
avlagsnas.

Om motorn tander och spottar ut bransle genom av- 
gasportarna far den fbr mycket bransle. Vrid in forga- 
sarndlen och foi'tsatt sla runt propellern tills motorn 
startar. Den bor starta nastan omedelbart. Genom att 
bias a genom avgasportarna hjalper man till att fa over- 
flodigt bransle bort fran glodstiftet och underlattar star- 
ten.

Om motorn startar pa hogt varv och sedan stannar 
omedelbart her or detta pa for lite bransle. Oppna for-
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Rolt propoHormontoring diagonal vi· Avon tonkcn ska iitta sfodigt j prov·
lolago, vilket gor boila inarfon i bSnkon.
dorian.

gasaren genom att vrida ut nalen ett halvt varv, ge mo- 
torn nigra droppar bransle i avgasporten och sla runt 
propellern.

Om motorn star tar pa hogt varv och sedan stannar o~ 
medelbart och tanken ligger lagre an forgasarroret, 
forsok .choka motorn. Hjalper inte detta kan det bero 
p i att motorn legat en tid och gammal olja har satt igen 
forgasax'hilen. Chokning brukar hjalpa, i annat fall far 
man forsokablasagenom bransleslangen, eventuellt skru- 
va ut forgasarnalen ytterligare nagra varv.

Om motorn vagrar att starta alls bor glodstiftet eller 
glodtoppen skruvas ur och kontrolleras. Stiftet eller top - 
pen ansluts darefter till batteriet. Om den lilla glodspi- 
ralen ej blir glodande ljusrod ar den antingen avbrand, 
batteriet slut, eller anslutningen felgjord. Byt ut glod­
stiftet eller batteriet eller anslutningarna. Glodstift el­
ler glodtoppar ar aldrig garanterade och borde egentli- 
gen proves i affaren vid inkopet. Det hander tyvarr, li­
ven om det ar my eke t sallan, att en glodtopp eller 
ett glodstift ej fungerar trots att det ar oanvant.

START AV DIESELMOTORER

Forgasarroret stangs genom att man vrider in forga­
sarnalen sa langt som mojligt utan att bruka vald.

Tahken fylls med lampligt bransle (egen blandning el­
ler kopta branslen som Shell "Powa Mix", Wentzels die- 
selbransle, Nitromite 1 m fl).

Oppna forgasarroret genom att vrida ut forgasarnalen 
sa manga varv som anges i respektive motors bruksan- 
visning.

Motorn chokas genom att man placerar ett finger over 
motorns luftintag och vrider runt propellern tills brans- 
let nar forgasarroret samt ytterligare ett varv.

I de fiesta fall ar en dieselmotor provkord vid fabri- 
ken och kompressionsskruven installd pa ett lage som 
ger startkompression. Rdr alltsa tills vidare ej kompres­
sionsskruven.

Spruta nigra droppar bransle i avgasportarna och sla 
darefter runt propellern med ordentlig snart.

Motorn ska tanda efter ett par slag. Om den gor det 
men motorn inte gir igang ska kompressionen sakta ho- 
jas alltmedan man slar runt propellern. Om forgasarna- 
len ar nagorlunda ritt installd kommer man snart till 
ett lage dar motorn bor jar ga och man kan finjustera 
varvet. Motorn bdr dock ha mycket bransle i bor j an, 
tills den blivit inkord tillrackligt for att tala ett hogre 
varv.

Om motorn vagrar tinda alls okar man kompression­
en c a 1/4 varv och lagger anyo nagra droppar bransle 
pa kolvtoppen. Propellern slas sedan runt med ordent­
lig snart nigra ginger. Vill motorn fortfarande ej tan­
da upprepas ovanstaende forlopp tills den tander och 
sminingom gir.

Om motorn gir igang men efter en stund gar upp i 
varv och sedan stannar har den fatt for lite bransle. 
Forgasarnalen oppnas 1/2 varv och startforloppet upp­
repas. Eventuellt kan nalen behova bppnas ytterligare 
vilket emellertid snart marks.

Om motorn gar igang men inte vill ga upp i varv utan 
bara spottar utenmangd bransle genom avgasportarna 
kan man sakta vrida in forgasarnalen tills varvet okar, 
Bor jar motorn samtidigt miss tanda och haeka bor kom­
pressionen hojas (skruva ner kompressionsskruven) tills 
misstandningarna forsvinner.

Om motorn later som om den gir tungt och liksom 
bromsas har den formodligen for hog kompression var- 
for denna maste sankas. For hog kompression kan i o- 
lyckliga fall orsaka brott pa vevstake och vevaxel. Var 
darfor mycket forsiktig nar kompressionen okas och 
tvinga inte propellern runt om det liksom tar emot.
Sank i s i fall kompressionen eller bias genom avgaspor­
tarna da det kan vara for mycket bransle p i kolven och 
forsok sakta vrida motorn runt. Forst darefter kan man 
anyo forsoka starta.

INKORNING

De fiesta modellmotorer fordrar, liksom sina stora 
likar, en viss inkorning. Det finns dock en modellmotor- 
fabrikant (Cox) som tillverkar sina motorer med sa fina 
toleranser att den enda "inkorning" dessa motorer beho- 
ver ar en minuts korning med mycket rik (fet) bransle- 
installning for att liksom "skolja" ur motorn. Darefter 
ar den klar for flygning, Detta ar en avsevard fordel, 
emedan var ken inkorning spropeller eller inkornmgs- 
bransle behover anskaffas.

Ovriga modellmotorer fordrar alltsi inkorning i stor- 
re eller mindre omfattning. Rent gene relit kan sagas att 
dieselmotorer fordrar langre inkorning an motsvarande 
storlek av glodstiftstyp. De storre glodstiftsmotorerna, 
3,2-10 cmI * 3, fordrar en avsevard inkorningstid innan de 
lamnar full effekt. Storre delen av inkorningen kan emel­
lertid ske med motorn i modellen, under flygning.

Vid de forsta korningarna bor gangtiden ej overskrida 
1 min. och bransleblandningen vara mycket rik. Daref­
ter kan bransletillforseln sakta s try pas tills motorn gar 
rent. Kortiden f ir  inte overskrida nagon eller nigra mi­
nuter forran man hor att motorn inte sjunker i varv da 
den blir varm. Darefter kan den koras ca 5 minuter i 
taget tills itm in stone en timmas kortid uppnatts. I de 
fiesta fall kan man darefter montera motorn i modellen 
och fortsatta ytterligare erforderlig inkorning under 
flygning. Under den forsta inkorningstimmen har de fies­
ta modellmotorer blivit tillrackligt inkord a for att till— 
lita flygning och motoragaren har atminstone lart sig 
starta sin motor, vilket kanske framfor allt var mening- 
en.
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PROPELLERVAL

Ned an visas en tabell over rekommenderade propeller - 
dimen sioner for olika motors tor lekar och olika anviind- 
ningsomraden, Tabell en ar end as t avsedd som vagled- 
ning vid propeller valet och inte som nagot absolut r'atte- 
sndre. Generellt kan siigas att ju mindre erfaren man ar 
desto s tor re propeller bbr man v til j a oeh darfor rekom- 
menderas en storlek ur !!niax-tabellen" nedan till nybor- 
jare och mindre fdrsigkomna. Dessa bor ocksa valja en 
propeller av nylon da derma ar tyngre och ger battre 
svanghjulsverkan som underlattar starten och dessutom 
tal en ovarsammare behandling.

mf l l t  pd 
νοΓ. c ub.  m c h

L i j io p Qi c ka  
m i t t  pA c y 1.- 

vol .
Typ InV.Ofhihn 

Win.  M&* .
Ri l{J:Okcnli '0i ' i  

h i m.  4 Wax
t’ f i i i y k t

M<f>, f/ Λ κ  ,
l , in,kon

W.rv

.010 0  1G W o tl ί  i5 1 1 0 Γi d  CD p f O p e l 1 it t m o d  tn i  1 i ύ η y X  s ' / i '
,030 0.33 g i o d t t i f i 4 X 2 (/-> S1/? X  3 4 !/ ? X ? V f SVf  x  3 4 X  ?' /}
. m 0,6 i be ^c l 6 X 3 7 x 3 6 x 3 7 x 3 5 x 3 0 x 3 3 X 4 6 X 4

O 4 0 o  m 0,8 6 X 3 7 x 3 0 X 3 7 X 3 5 ^ X 3 6 x 3 5 X 4 0 X 4
.040 0. 8 che&el 6 X 4 7 X 4 6 x 3 7 x 3 8 x 3 7 X 3 0 X 4 7 X 4
,00 1 Cf:CS0l 7 X 3 0 X 4 7 x 3 8 x 4 6 X 4 8 X 4 0 X 4 7 X G

1.5 7 X 3 6Xs4 7 x 3 9 X 3 7 X 3 9 X 4 7 X 4 8 x 6
,099 1,6 cjSocfslift 7 x 3 6 X 3 7 x 8 8 x 3 7 X 3 8 x 3 7 X 4 7 x G
. I S ?. s 9!<Xl$tl f t 7 X 4 8 x 4 8 > : 3 9 X 4 7 X 3 1/? f « X 4 7 x 6 9 X 4
. I S 2,5 d ie se l 8 x 3 9 X 4 8 X 3 1 0 x 4 ? X 4 9 X 4 7 x 6 9 x 6
.19 0 2 g r o d i t i f i 8 X 3 0 X 4 8 x 3 tO X  4 8 x 3 1 0 X 4 8 x 0 9 x 0
.21 3.5 d i c e d 8 X 4 9 X 4 8 x 3 1 0 X 4 0 X 4 1 0 X 4 6 x 0 1 9 x 0

29 fl .8 g l c d i t ' i t 9 X 4 1 0 X 6 0 X 4 1 1 X 4 8 X 8 1 0 x 0
.05 5.8 y l o d& t J t 9 X 6 i t  x e 9 x 0 t S X  4 8 X 8 1 1 X 4
.«& ?,8 ( j l dd&l i l t 1 0 x 6 1 ? X 0 1 Ϊ Χ 0 10 x 6 1 5 X 0
49 By. g t o d s h f l 1 5 x 6 1 2 x 0 S S X 4 l i x l i ' / j 10x 6 η  x G
SO 9  3 11 x G 1 3 X 5 ' / ? s s x  e M x O 10 x 6 1 ? X 6
,C0 10 S 2 X 6 K X G Si  x O 1 4 x 0 ι ο χ ΰ 1 2 x 8

Vanligen behover dieselmotorer nagot storre propell- 
rar an motsvarande storlek av glodstiftsmotorer, bero- 
ende pa dieselmotorernas hogre vridmoment och lagre 
toppvarv.

Nyborjaren, som ska liira sig starta sin forsta diesel- 
motor, rekommenderas att valja en propeller i "maxM- 
kolumnen under inkorning och kopa en utford av nylon.
En relativt stor propeller med lag stigning ger biista 
svanghjulsverkan for 1 attare start. De fiesta dieselmo­
torer ar besvarliga att starta pa mycket sma propellrar.

For korning pa hoga varvtal rekommenderas tra- el- 
ler nylonpropellrar. Mycket hoga varvtal bor undvikas 
med annat an triipropeller och speciella nylonpropellrar 
som ar avsedda for dessa varv. Ovriga typer av plast- 
propellrar bor overhuvudtaget ej anvandas da faran all- 
tid finns att ett propellerblad lossar och kan orsaka o- 
botlig skada.

Tabellen ar endast avsedd som raclgivande och anvan- 
der standarddimensioner. For maximal tavlingseffekt 
kan sma variationer i diameter, stigning eller bladyta 
ge extra fordelar beroende pa modellens konstruktion. 
Eftersom de fiesta propellerfabrikat inte kan erhallas 
annat an i jitmna tumstorlekar, maste modellflygaren 
sjiilv modifier a en standardpropeller genom att minska 
diametern med nagra millimeter i taget, minska blad- 
bredden etc. Efter varje sadan andring maste propellern 
noga balanseras.

Olika propellerfabrikat av sarama nominellt angivna 
storlek kan ge markbara varvtalskillnader. Delta beror 
vanligen pa variationer i de angivna dimensionerna och 
bladformen, speeiellt vid spetsen. Tvara spetsar och 
olackerade propellrar ger vanligen battre resultat om 
spetsarna rundas och propellrarna slipas och lackas. 
Bladen bbr ocksa vara sa tunna som mojligt utan att 
propellern blir alltfor vek.

Skvaderns naltSvIing 

ρά Midlands

Vinden blaste mycket kraftigt i de forsta perioderna, 
och eftersom flygfaltet ar ganska litet och framfor allt, 
omgivet av vatten var det med onda aningar vi borjade 
firets upplaga av Skvaderns Nattavling.

Det visade sig ocksa sedermera att alltfor manga mo­
deller hamnacle i vattnet och pa nagra sma holmar i In- 
clalsalven. De fiesta kunde riiddas men flera modeller 
gick dock forlorade. Hela natten igenom var sikten god.

Hans Eklund visade i A2 att bans goda resultat vid 
bl a ET ej var nagon tillfallighet, Han flog nu mycket 
sakert och noterade efter forhallanclena smatt fenomena- 
la 830 sek, 155 sek fore overraskande Per Liljekvist.

Michael Borell, Ostersunds Flygklubb, ar formodligen 
landets siikraste A2 flygare bland juniorerna och bans 
segerresultat skulle ha riickt till en andraplats bland se~ 
niorerna. Atervaxten inom ostersundsklubben synes tryg- 
gad for lang tid framover. Man stallde namligen upp med 
fyra juniorer i A2.

I C2 sag det langc ut som om Hans Eklund skulle vinna 
sin andra seger. Forst i den sista perioden lyckades Rolf 
Sundin ga upp till forsta plats efter en mycket dalig flyg- 
ning i inledningsperioden.

Efter tre starter lag fem man nastan lika i D2, I fjar·— 
de och femte perioderna gick Sven-Erik Pira och Jan 
Zetterdahl loss, Sverker Pira kvaddade och Ake Lofvan- 
der fusade bort sig.

Juniorerna i A1 hade verkliga besvar med att bemastra 
sina modeller i den byiga vinden, men de kampade tap- 
pert tavl ingen igenom. En sarskild eloge vill vi ge till de 
fyra "Silverhokarna'’ med ledare, som rest sa lang vag 
for att deltaga.

Roffe

A1 juniorer
1) Jannc Frojd, OFK, 460, 2) H&kan Nilsson. OFK, 386. 3) Karl-Gustav 
Lundstrom, Silverhokarna, 310, 4) Ingvnr Johns son-St r&U, Silverhokarna, 
267, 5) Knut Ilolmbom, Skvadern, 255, 6) Roger Lindberg, Silverhokarna,
203, 7) Dennis Lundqvist, Silverhokarna, 158.

A2 juniorer
1\ Michael Borell, OFK, 699, 2) Karl-Gunnar Modin, OFK, 636, 3) Jan 
Λ berg, OFK. 309, 4) Nils-Erik Hiigglund, OFK, 294.

AJ seniorer
1) Gosta Nilsson, OFK, 552, 2)Stig Lew in, OFK, 420.

A2 seniorer
1) Hans Eklund, Skvadern, 830, 2) Per Uljeqvist, OFK, 675, 3) Inge Sund- 
stedt, Borliingc, 666, 4) Nils Helgesson, Bor Hinge, 652, 5) Hans Andersson, 
Borliingc, 546, 6} Rolf Sundin, Skvadern, 510, 7) Birger Sahlin, Skvadern,
410, 8) Gosta Nilsson, OFK, 401, 9) Ingemar Wikander, SMSK, 138, 10) 
Christer Andersson, OFK 55.

C2
1} Rolf Sundin, Skvadern, 762, 2) Hans Eklund, Skvadern, 740, 3) Stig Lew in, 
OFK, 596, 4) Jan Zetterdahl, SMSK, 483, 5) Sven-Erik Pira, Stromsund, 402.

D2
1) Sven-Erik Pira, Stromsund, 718, 2) Jan Zetterdahl, SMSK, 703, 3) Ake 
Lofvander, Skvadern, 628, 4) Lennarth Lars son, SMSK, 615, 0) Sverker 
Pira, Stromsund, 358, 6) Kurt Graveleij, Skvadern, 92, 7) Birger Sahlin, 
Skvadern, 54.

Solnas pokal
Resultat i minuter och sekunder 

TR-A {5 deltagande lag)

1) Mannerstedt/Andersson, OSFI<, 5.27 final 6.48, 2) Njurling/Hallgren, 
OSFK. 7.23, final 80 varv, 3) Ros/Bergros, SMSK, 7.32, 7.49 (ingen final).

TU-int (17 deltagande lag)

1) Broderna Geschwendtner, Danmark, 5.16, final 10.38, 2) Kjellberg/San- 
nes, SMSK, 5.14, final 26 varv, 3) Svedling/Ekltmd, SMSK, 5.42, 4) Winkler/ 
Lindh, SMSK, 6.11, 5.44, 5} Alseby/ltosenlund, LEN, 7.01, 6) Samuelsson/ 
Ahlstrom, Galax, 7.02, 7) Ohlsson/Zerpe, Nimbus, 8.54, 8) Zerpe/Zerpe, 
Nimbus, 8.56, 9) Andersson/Andersson, bSFK, 70 varv, 10) Broderna Has­
ling, Danmark, 67 varv.
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MODELLFLYGETS
AERODYNAMIK

Bengt Jansson Figurer: Carl-Gustaf Ahremark

Xr man modellflygare sa bor man ju ocksa kanna till 
de vanligaste termer och definitioner som ar aktuella 
inom hobbyn. Oavsett om man bygger andras konstruk- 
tioner med hj&lp av byggsatser eller ritningar eller sjalv 
konstruerar sina modeller blir det snart otillfredsstal- 
lande att ej forsta teorin bakom verksamheten.

Tyvarr ar det vanligt att teoriartiklar mynnar ut i 
formler och ordvandningar som antingen ar obegripliga 
eller omojliga att tillampa for andra an de med teoretiskt 
specialintresse. En viss overtro pa teori marks ocksd 
ibland. Bast lyckas den som kombinerar teori med prak- 
tik d v s konstruktionsmoda med bygge och flygning pa 
ett naturligt satt.

MN skall i tv& artiklar presentera de aerodynamiska 
grunderna pa ett som vi hoppas, lattfattligt satt, I detta 
forsta avsnitt koncentrerar vi oss pa begreppsdefinition­
er for att i nasta nummer, mera i detalj, folia upp de o- 
lika begreppens inverkan p i modellens egenskaper.

En modell ror sig kring tre axlar enligt figur 2. Axlar- 
na gar genom modellens tyngdpunkt d v s den punkt pa 
modellen kring vilken modellen viktsmassigt balanserar, 
enligt figur 3,

a Kropp 
b Vinge 
c Stabilisator 
d Fena 
e Hojdroder 
f Skevroder 
g Sidoroder 
h Vingklaff

Fig 1 Flygplanets huvuddelar Formagan att bibehalla och aterta avsett flyglage kal- 
las stabilitet. Stabilitetsegenskaperna uppdelas i stabili- 
tet kring var och en av ovanstaende axlar.

Den konstrulctiva uppbyggnaden av de olika delarna 
skall har inte  beroras utan i stallet skall vi studera 
deras uppgifter och funktionssatt.

Kr opp
Flygplanets kropp har till uppgift att rymma ballast 

och ovrig last, samt att forena vingar och stjartparti.
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V i n g e
Vingens planform kan ha foljande utseende

Rektangular vinge mecl litet sidoforhallande

Rektangular vinge med stox’t sidoforhallande

Ett tvarsnitt genom vingen i kordled visar vingens pro- 
fil. Vid konstruktion av l&ngsamflygande modellflygplan 
ar valet av profil ett av de viktigaste problemen. Profil- 
formen kan ha mycket stor inverkan pa flygplanets pres­
tand a och valjs darfor pa basis av flygplanets anvand- 
ningsomrade.

Nedanstaende skiss visar nagra viktiga parametrar 
i detta sammanhang.

Typisk vingprofil med stora krav p& god barfbrm&ga 
ex for friflyg

£
Vingens valvning bestams av forh&llandet ηζτ ·

Den relativa tjookleken definieras som dar d ar
vingprofilens storsta tjocklek. Av stort intresse Sr aven 
var pa profilen storsta tjockleken aterfinns. Detta lage 
anges oftast i procent av kordan raknat frdn profilens 
framkant.

Typisk vingprofil med m&ttliga krav p i god barform&ga 
ex skalaflyg

Dubbeldackare eller biplan har tva ovanfor varandra 
placerade vingar, for att erhalla tillrackligt stor vingyta 
med stort sidoforhallande utan att krava stor sparmvidd.

Ur tillverkningssynpunkt ar den rektangulara vingen 
att foredr a. Daniils t kommer den trapetsformade medan 
den elliptiska vingen blir betydligt sv&rare att tillverka. 
Ofta brukar man clock kombinera den rektangulara och 
den trapetsformade eller ellipsformade planformen for 
att uppna en god kom promise m ell an aerodynamisk gynn- 
sam och konstruktionsmassigt enkel planform.

, , ... spannvidden i kvadratSidoforhallandet (A) = —*------- :----------------------' vingytan
b2d v s A = -g -  ar ett matt pa vingens slankhet.

Ju mer man okar spannvidden for en given vingyta, 
ju storre blir sidoforhallandet och desto smalare eller 
slankare blir alltsa vingen.

Typisk vingprofil med sm£ krav p& god barformaga 
ex radioflyg

Luftens anstromning

Vingprofilens anfallsvinkel

For att en vinge med vald profil och yta skall kunna 
halla modellen flygande, maste den ge biirkraft, vilket 
uppnas om den flyger med en viss anfallsvinkel, kallad 
oC (grekiska bokstaven oC).
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Rak vinge med "bron"

V-form med "oron"

Man forser i allmanhet vingen med sa kallad V-form 
for att planet skall hall a sig rail pa vingarna aven om 
clet utsattes for storningar genom vindbyar d v s V-for- 
men be stammer modellens Jjilitet kring langdaxeln.

S t a b i 1 i s e r i n g s p c h s t y r o r g a n
Till stabiliseringsorganen htinfores s t a b i 1 i s a t o r n 

och fen  an (eller fenorna). Rena och stabilisator kan 
kombineras till en sa kallad V-stjiirt. Stabiliseringsor­
ganen beskrivs med samma termer som vingen och de 
avgor stabiliteten kring aterstaende tv a axlar.

For manovrering av flygplanet finns sid  - , ho jd - 
och s k e v r o d e r  , enligt fig 1. som alltsa paverkar 
modellens styrda rorelser kring de tre axlarna i fig 2.

L y f t k r a f t s o k a n d e  an o r d n i n g a r
Vid flygning med radiostyrda eller linstyrda modeller 

da man vill uppna stor-manovreringsformaga, anvandes 
ibland vingklaffar pa vingens bakkant.

Enkelklaff

Dessa okar vid nedfallning vingens valvning och okar 
darmed vingens lyftkraftsformaga.

T y pin d e I n i n g
EU Hygplans utseende hr till slorsta delen belingal 

av dess anviindningsomrade. Eit sogelplan bor l ex ha 
langa slanka vingar med slort sidofbrhallande och en sa 
smal och strbmlinjeformud kropp som mojligt for att er- 
hitlla minsta mojliga lui'lmotstand och darigenom kunna 
sviiva sa hinge som mojligt.

ELt stunt- eller konstflygningsflygplan daremot har 
oftast en ganska kort,bred och tjock vinge och storastyr- 
organ for storsta mojliga viindbarhet.

Pa grand av modellflygets rika klassflora kan my eke l 
varierande konfigurationer iorekomma, exempelvis del- 
tavingar, dubbeldackare. ankor. l’lygande vingar m Π,

Silledes liar pilvingade och deltavingade flygplan myc- 
ket goda hoghastighetsegenskaper dock pa bekostnad av 
lagfartsegenskaperna.

Det skall dock har papekas att den effektivaste plan- 
formen inom modellflygplanen utan tvekan ar det kon- 
ventionella rakvingade monoplanet, mojligen med unclan- 
tag for den flygande vingen under speciella omstandighe- 
ter.

BILDA KLUBB
Lennart Frisk numera bosatt i Trollhattan och under- 

tecknad diskuterade i hostas mojligheten av att starts 
en model If lygklubb i Odeshog. Vi satte in en annons i 
ortstidningen som lod "Har Du fritidsproblem? Vill Du 
bli medlem i OMFI<? Ring 10408 eller 10207” . Sa texta- 
de vi skyltar och anslog dessa ρέ en anslagstavla isam- 
hallet samt i skolorna for hogstadiet. Vi hyrde ett skylt- 
fonster i sparbanken. belagen vid torget. cUir mis tan all 
befolkning nagon gang passerar. Dar stallde vi ut en del 
fardiga och halvfardiga modeller. sa att allmanheten 
kuncle se hur modellflygplan byggs. A veil dar hade vi 
skyltar med samma text som i tidningen. Vi bestamde 
att blev antalet anmalningar fler an 15 skulle klubben 
startas. Vi tog kontakt med kommunen och aven skoldi- 
rektionen om lamjDlig lokal. Bad a hade bra alternativ 
och vi valde en slojdsal som for tillflillet inte anvandes. 
Vidare togs kontakt med ABF om finansieringsprobie- 
men och dar erbjods stod i foi’m av anslag till fritids- 
grupper. Det visade sig att 23 st anmiilde sig som intres- 
serade och darfor fanns ingen tvekan om att klubben skul­
le bildas. Vi samlades en mandagskvall i november och 
styrelse valde s forsta kvallen. Klubben be slot att med-

lemmarna skulle bygga var sin karra, de fiesta en segel- 
modell. Medlemsavgiften faststalkles till 10:- och for 
inkop av material anordnades amerikanska 1 otterier. Till 
var fortjusning sag vi att alia ville veta mera om modell­
flyg. varfor vi tog kontakt med Linkopingseskadern och 
Goran Alseby som en kvi.il 1 besokte oss i Sparbankens 
konferenssal med foredrag och demonstration om 1 in- 
sty rning. Aven film om linstyrning vlsades som rekvi- 
rerats fran SMFF, Klubben bjod pa kaffe med dopp. alia 
stortrivdes. Jonkopings segelflygsektion med Goran Bucht 
som sysslat mycket med modellflyg inbjocls till arsmo- 
tet och visade en miingd filmer om modellflyg och segel-
flyg-

Nu ett ar efter starten har mistan alia motorer och 
modeller. Medlem s antalet har s tig it till 33 st. bade ung- 
dom och aid re ingar.

Det ar ingen svarighet att starta en klubb. Under lag 
finns sakert overallt och nog skulle det gladja manga 
grabbar om nagon bar a tar forsta steget i stil med vad 
vi gjort i Odeshog. Vi vet att det kommer att lyckas.

Inge Alfreds son
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Vi introduccrar har on ny spall dar vi tank! oss kun- 
na presentcra nylicler om byggsatser, molorer, materi­
al. <lclar och detainer som vara hobby affiirer har att c:r - 
bjuda, Ef ter som delta ar ett debutantnummer har vi vail 
at! denna gang redogora lor nagra byggsatser liimpliga 
som nvbor jarobjekt. Av dessa ar tva gam la och vlilkan- 
da men vi tror att del kan vara av intresse for nybbrja- 
re att sc vad do innehailer,

SONNY ar on liten segelmodell Tran Graupner mod 
YO cm spannvidd. som gar in under fodringarna for 
minsta segelklassen Al. Byggsatsen ar mycket viil ior- 
arbetad med alia dctaljer stansade eller fardiga utom 
kroppens centrumparti som ar tryckt pa δ mm plywood 
och masle sagas ut med lovsag. SLansningen av delarna 
ar av god klass. Vingens fr am - och bakkanter lire lur- 
digi'ormade med frusta urtag for spryglarna, Stabilisa- 
torn ar fiirdig med viilvninaon formpressad. Kiln ingen 
ar mvoket utforlig med alia "  " numrerade i bygg- 
ordning och byggandet tor do into l.. nagra svarig- 
heter trots att bygganvisningarna iir pa tyska, engelska, 
franska och italienska. Byggsatscn ar mycket komplett 
med iiven lim, blyhagel. mm. Det enda som behovs vt- 
terligare iir dope,

TEMPO iir en motormodell trim Trucedssons Modell- 
flygindustri, for molorer upp till 1 cc och avsedd att ge 
nyborjaren erfarenhet av i'lygning och trimning innan 
han over gar till mer avanceracle tavlingsmodeller. Bygg- 
s at sen iir mycket viil. fdrarbetad med friista spryglar, 
fardiga fram- och bakkantlister for vingen. Kroppens 
siclor, over- och undersida Iir utsagade. spanten stansa­
de och motorbocken fare!igfrlist i hardtrii. Landstiillet 1 
aluminium behover end as t bockas till riitt vinkel. Rit- 
ningen iir mycket bra och kompletteras av en byggbe- 
skrivning pa 20 sidor med teckningar som illuslrerar 
varje byggmoment, Byggsatsen innehailer papper for 
kliidseln vilket mojligen bor ersiittas av siden, for att 
ge en hSllbarare modell. Lim och dope iir det enda som 
ej ingar i byggsatsen. En lamplig motor tillkommer na- 
turligtvis ocksa.

Bland nyborjarmodellerna for linkontroll far Wentz els 
Getingen anses vara bland de biista. Den har lamplig 
storlek, ser ovanligt trevlig ut och iir dess utom mycket 
lattbyggd. Att den ar liitt att bygga framgar viil av att 
satsen inte innehailer nagon ritning utan en bygganvis- 
ning dar man i stegen A till O bygger he la m odell en fjir - 
dig.

Alla delar i byggsatsen iir sagade. friista och stansa­
de och fordrar endast putsning. R Oder ok och r ode r horn 
iir tryckta pa fibermaterial och kan klippas ut med sax. 
Utover byggsatsen fordras endast lim, fiirg och motor 
som skall vara ca 1,5 cc.

Det har varit ont om verkligt lattbyggd a radiomodel­
ler for nyborj are. De har ant ingen varit for sma, for 
stora eller for svara att bygga. Ett steg i riitt riktning 
ar Sterlings Royal Coachman. Den har en spannvidd pa 
104 cm och iir avsedd for upp till 6 kanaler. alltsa sid- 
och hbjdroder och motorkontroll. Ritningen ar mycket 
bra ocii utforlig men ger tvvarr liar a bvggbeskrivning 
pa engelska. Den har dock perspektivteckningar som vi- 
sar varje steg i byggandet och det torde inte vara nagon 
svarighet att klara bygget utan insikter i engelska spra- 
ket. Materia]et i byggsatsen iir av mycket hog kvalitet 
med ovanligt bra stansning t o m av plywooddelar. Ba­
de huvudstall och nosstiill iir fiirdigboekade. men hjul 
medfoljer ej. Modell en iir belt i balsaflak. iiven v ingen 
iir kliidd med balsaflak. och bygges direkt pa ett bygg- 
briida varfor risken for skevheter bor vara obefintlig. 
Lamplig motor storlek iir angiven frim 1.5 till 2.5 cc.

GAHR
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Enligt Valter Johansson som saljer HP 15 i Sve­
rige, har endast 30 HP 15G och ca 10 HP 15D tillverkats 
i form av forserier fram till i juni i ar, trots att till- 
verkning pagatt 1 ungefir tva ar,

Motorerna utlovas dock ha mycket goda prestanda och 
serieproduktion shall starta 1968.

MN presenterar har varldens forsta test (ingen aruian 
kandipresslaggningsogonblicket) av HP 15G dar Ragnar 
Ahman skott motor och penna.

Ett nytt marke har tillkommit pa modellmotormark- 
naden. Hirthenberger Patronenfabrik, Osterrike, till - 
verkar Paul Bugls konstruktioner.

Fran fabriken ltommer motorn val emballerad i cell- 
plast. En enkel men genomtankt instruktion medfoljer 
likasa en fabriksgaranti p i 30 timmars gangtid eller 
12 man fran inkopsdato.

Rent konstruktivt skiljer sig denna motor vasentligt 
fran de vanligaste motorerna, dels genom Schniirle- 
portningen, dels genom insugets utformning. Samtliga 
axlar ar lagrade i brons och forsedda med spar eller 
slitsar.

Vevhuset ar gjutet i aluminium. Fronten med tva styc- 
ken kullager ar ovanligt ling. Fyra kraftiga fjadrar for- 
starker vevaxellagringen. Vevhuset ar synnerligen val 
bearbetat. Kanalei'na ar frasta i vevhusets sidor med 
exakt passning mot cylindern. I jamforelse med Super

Foto: Ragnar Ahman

Tigre ar kanalerna sma. Avgasporten ar pa vevhusets 
vanstra sida. Vevhuset slutar ovanfor avgasporten och 
pa den plansvarvade tatytan finns ett slyrstift for cy- 
linderns inpassning. Cylinder och topp fastes med skru- 
var. Motorfastena ar kraftiga. Bakstycket fastes med 
fyra skruvar. I de tva ovre halen kan tryck uttas, genom 
att hal borrats inifrin mot skruvhalen.

Vevaxeln ir  tillverkad i ett stycke av stil. Axeldia- 
metern ar 7 mm. Lagringslangden ar 40 mm. Diame- 
tern pa vevtappen ar 7 mm, som i slutanden ar nersvar- 
vad till 2,3 mm. Denna mindre tapp driver den i-oterande
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insugningstrumman. En aluminring ar krympt pa balan- 
sen, vilket tyder pa att den ar urfrast, for att erhiUla 
baltre balans. Vevaxeln ar invandigt gang ad M5.

Framre kid]agret ar 7x14 mm och bakre 7x19 mm, 
Mellan kullagren finns ett distansror som roterar med 
kullagren. Vevaxeln saknar ansats for medbringaren, 
Mellan framre kullagret och konan finns en stalbricka. 
Konan ar av stal. Medbringaren ar tillverkad av alum in 
med frameidan lettrad. Vid atdragning av prop, span­
ner konan mot framre lagret via di stansroret mot bak­
re kullagret, varigenom vevaxeln hMl.es i riitt lifge.

Propellerbricka och mutter ar av alum in med 5 mm 
skruv igangad. I-Ialet i propellern borras 8,0 mm.

Bakstycket ar gjutet i alumin forsett med fyra fast- 
hal. Insuget lir riktat 45° mot bakstycket, Intaget ar 
placerat i ovre clelen mellan fasthalen, Insugsmunstyc - 
ket ar gangat i bakstycket och forgasararrangemanget

liknar Cox. Insugets innerdiameter ar 7 mm. Roterande 
ski van eller lor att vara korrekt roterande cylindern 
med 22,5 mm ytterdiameter ar av stal, med ett bakstyc- 
ke pa vars insida en axel ar fastad. Pa bakstycket mot 
vevaxeln finns ett hal for vevtappen. Cylindervaggen 
liar ett spar 7 mm brett och ea 25 mm langt. Axeln ar 
lagrad i bakstycket, Genom ett hal i insugningsroret 
smorjes axeln.

Cylinderfodret Sr tillverkat av stal med kylflansar 
av alumin. Pa tatfllinsen mot vevhuset finns ett spar 
for styrstiftet i vevhuset. Kanalerna ar mycket val be- 
arbetacle och foclret Iir hardforkromat. Passningen i 
vevhuset ar exakt och fodrar stor forsiktighet i insattan- 
det av fodret for att vevhuset ej skall skadas.

Topplocket har samma utformning inuti som pa ST 15 
men, saknar kylflansar.

Kolven iir av melianit med fast kolvbult. Den har tva 
spar for overstrcimskanalerna samt hal for boostporten.

Vevstaken iir av alumin. Kolvbultshalet har 4 mm dia­
meter och halet for vevtappen 5 mm. Bada halen ar for- 
sedda med lagerbrons och oljespar.

Ink or n i ng .  Fore inkorningen plockades motorn isar, 
vilket var belt onodigt, da det var forsta gangen jag traf- 
fat pa en motor som ar bade r e ng j o r d och k δ r d av 
tillverkaren. Efter 30 min korning gjordes nagra varv- 
talstester, dock med langtifran onskat resultat. Med 
Tornado 7x4" uppnaddes 18200 och med Super Sonic 7x4” 
19600 varv/min. Efter ytterligare 30 min korning visa- 
de motorn helt andra takter, 19800 med Tornado samt 
23,800 varv/min med Super Sonic. Pa den senare snur- 
ran npikade" motorn betydligt hogre. Bransle FAI.
P r ak t i s k  a n v a n d n i n g . Detta motorexemplar har 
flugits av Lars A liman i en Sammy och det har da vis at 
sig att motorn startar latt och ratt installd okar motorn 
horbart varvtalet under de 10 sek den far ga,

Efter 1 tim hard korning plockades motorn ater isar 
och anmarkningsvart ar franvaron av slitage och repor. 
Det iir omojligt att se om den gatt en minut eller en tim-
me.

TEKKtSKA DATA
B o r riling 14,5mm
Slaglangd 15.1 mm
Slagvolym 2.49 cc
Vikt 150 gr
Kompressionsforhallande 1 :11.5
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INSTRUKTOREH
Hur skall man kunna liira nyborjare trimma Gladan, 

niir man he! a sill m odell by ggarliv I'iugit combat? Eller 
onivant; vad vet en A2-kille om stunt oeh speed?

Vid a rets instruktorskurs 30/7 - 6/8 by ties som van- 
lig't ideer oeh erfarenheter me!Ian grenarna. men dess- 
utom l’brsokte man under Gunnar Kalens oeh Calle Sund- 
stedts ledning Hira varandra hur klubben skall utnyttja 
statens oeh kommunens bidm till ungdomsverksamhe- 
ten, hur denna verksamhet skall organiser as oeh vilka 
mojligheter som bppnats att fa idrottspengar till tavlan- 
dei oeh veelcoslutskurser distriktsvis.

Det stralande sommarvadret gav harliga trimkvallar 
pa F13. Dagarna avslutades med film oeh diskussion i 
Gamens teorisal. Grupparbetels metoder, ledarskap i 
olika former, f ly gfjil tdic iplin. foreningsorganisation 
och lagfartsaerodynamikens grunder horde bl a till den 
"torrskaffning" deltagarna fiek med sig hem.

Trots en hel veckas massiv korvstoppning verkade 
samtliga entusiasmerade att ta itu med kamratgiing och 
byggvirke, niir de lamnade Norrkoping efter friflygar- 
nas SM, som kom att bilcla kulmen pa en intensiv ledar- 
kurs.

Modell-Nytts konstruktionstavling for D1-modeller 
samlade fyra bidrag. Instruktorskursen liar som grupp- 
arbete byggt upp modeller efter insiinda ritningar och 
bedomt dem. Utseendet pa modeller ocli byggherrar (fr 
vans ter) framg&r av bilderna.

Konstruktions- och byggmassigt bar modellerna kun- 
nat bedomas av byggherrarna vid kursens slut, men niir 
det galler trimmings- och flygegenskaper skall en arbets- 
grupp ta vid och slutfora tavlingen. Vi hoppas kunna kom - 
ma med slutresultatet i riiista nummer av Modell-Nytt,

Foto: Gunnar Kaldn

"HI-FI" med
Bo Ekstedt, Jakobsberg, Sverker Justusson, Halmstad, Bengt-Ingc Svens- 
son, Norrkoping oeh Jan Λ berg, Oetersund,

"RAGNAR" med
Kjell Larsson, Karlstad, Bo Redman, Karlstad, Soren Anders son, Linko- 
ping och Hans Nilsson Solna.

"CLEAR MISS’1 med

Bertil Perm, Mahno, Ratmo Raukala, Odeshbg, Robert Nordborg, Malmo 
och Jan Roscngren, Solna.

"ATMOS a" med
Lennart liellborg, Norrkoping, Lars Karlsson,Norrkoping., Store Karlsson, 
Eskilstuna, Ove Andcrsson, Vaster;\s och Antlers Hagson Eskilstuna.
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Spannvidd 1216 mm
225 mm 800 mm

I
225 mm

λυν ηππ
U-form [

Timerreglerat kurvroder

Motorfaste 
av liittmetall

1,5 mm balsa

Vinge 16 dm2 
Stabbe 4 dm2 
Vikt 240 gram 
Motor TeeDee.049 e dyl 10  ̂nedat 
eller tills alia loopingtendenser 
iir borta
Tyngdpunkt 65 % ca

ATMOS IX D: 1
Gunnar Holm 
Sandvikens MFK

SAKERHETSTIPS
Inandas inte bransleangor och driek icke flytande 

bransle. Hall alltid bransledunkarna (flaskorna) tatt till - 
slutna. Kom ihag att allt bransle ar lattantandliga.

Liigg pa minuet bur man ger riktig forsta hjiilp nar 
nagon frammande viitska k as tats mot ogat:
1 Badda omedelbart ogat rikligt med ljumt vatlen.

Delta galler liven for branslen inneh&llande olja.
2 Tack ogat med en kompress,
3 Uppsbk Hikare eller sjukhus. Lyekligtvis ar cie fies­

ta kemikalier som anvands i lacker och branslen 
snarare irriterande an gil'tiga. sa de ger troligenett 
myeket svidande oga. men knappast nagra bestaende 
skador.

Model 1 fly gar en bor ocksa vara forsiktig med alt an- 
vanda dessa iimnen i oventilerade utrymmen, eftersom 
det vid stora koncentrationer iir risk for brand och fbr- 
g if tiling. Exempelvis kan en gnista. bildad genom urladd- 
ning av statisk elektricitet fran en nylonslqorta orsaka 
explosion. Ett enda andetag med koncentrerad anga av 
amylnitrat eller i annu hogre grad amylnitrit kan orsa­
ka medvetsloshet.

Blanda alltid branslen utomhus eller i svala utrym­
men med ytterdorrar oppna.

Av samma skill skall alltid fonster vara oppna nar 
modeller lackas i sma arbetsrum.

I MN 1/67 talacle vi om risker i samband med flyg- 
ning med modellplan. Hiir ges nagra kortfattade exem- 
pel:

Se upp for linor.
Overtyga Dig om- att modellen iir flygduglig fore start 
Se Dig for innan Du kastar (skipper) modellen.
Kasta aldrig en flygande modell mot nagon.
Hall barn borta Iran gaende motorer.
Flyg hogre iin huvudhojd.
Varna om gum ingen i samband med RC-landning.
Anviind aldrig skadade propellrar.
Anviind skyddsrbr till termikbromsar med glodtrad.
Hall Dig ph a vs kind fran linflygcirklar under pagaen- 
de flygning. specie!It vid TR och combat.
Anviind ej linor i narheten av kraftledningar.
Anv ii nd gii r n a s kydd sh j ii 1 m.
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TRIMNING Text: Lennart Larsson

For att modellen ska flyga sa bra som mojligt mas- 
te skillnaden me 11 an vingens anfallsvinkel (se aerodyna- 
mikartikeln) och s tab il is atoms anfallsvinkel stallas in 
pa sitt basta varde. Visserligen visas vanligen ett un- 
gefarligt lage pa ritningen och byggs alltsa in pa mo­
dellen men en viss fininstallning behover nastan alltid 
goras. Denna utfbrs lampligen med 0,5 mm tjock ply­
wood och dessa sma bitar kallas pallningar. Procedu- 
ren benamnes ofta pallning, att palla. Pallningarna lim- 
mas lampligen fast mot stabilisatorbryggan eller krop- 
pen fbr att ej fall a bort. For att ratt stalla in tyngdpunk- 
ten maste man dessutom ha blyhagel att fylla i utrym- 
met i nosklossen. Haglen bor vara cirka 3 mm i diame­
ter och kbps i jarnhandel eller sportaffar. Cirka 1 hg 
bor racka men eftersom haglen har en viss benagenhet 
att forsvinna och rinna ur bor cirka 1/4 kg inkopas,
Som plugg fbr hagelhalet i nosen anvander man lampli­
gen en bit radergummi som skars i lamplig storlek.

Fig, 1. Vingens anfallsvinkel okas med pan­
ning fram, stabilisatorns med pallning bak.

Eftersom segelmodellen ar byggd fran antingen en 
ritning eller en komplett byggs ats ar mo del lens tyngd- 
punkt utmarkt pa ritningen. Detta tyngdpunktslage ar 
resultatet av flygprov och trimning av prototyper och 
modellen maste avvagas och balanseras sa att dess 
ty ngdpunk ts 1 age ove re n s s tlim m er med r itninge n s . F b rs t 
darefter kan fly gpr oven borja. De end a korrektioner 
som formodligen maste goras vid de grundlaggande flyg- 
proven ar att andra anfallsvinkelskillnaden.

Flygproven kan nu borja och bor ske i foljande ord- 
ning:

Hand start av modellen och kontroll av flyktmbstret, 
Det finns tre typiska flyktmonster som modellen kan 
folja (se fig 2).

Fig. 2, Olika beteendemonster vid hand- 
start.

a) Modellen visar onskat glid. Da har Du tur och mo­
dellen ar klar fbr tillfallet. Upprepa emellertid hand- 
starterna nagra ganger fbr att se att modellen upp- 
fbr sig likadant. Om den gor det behover inga kor­
rektioner utforas nu.

b) Modellen dyker mot marken. Det finns tvi mojliga 
orsaker:
1 Troligen har modellen kastats med fbr lag fart, 

Forsbk igen med battre fart, Om den uppfor sig 
likadant igen -

2 - si beror det pa att anfallsvinkelskillnaden ar 
fbr liten.
Detta avhj&lps med en okning av vinkelskillnaden 
genom att en tunn pallning limmas under stabili­
satorns bakkant. Fortsatt handstarta och palla tills 
modellen flyger enligt a).

c) Modellen "stallar" (engelsktord,betyder att den gar 
i hackflykt "trappar") och dyker darefter i marken. 
Det finns iter igen tva felmojligheter:
1 Modellen kan ha kastats med for hog fart. Forsok 

igen med lagre fart. Om det inte hjalper -
2 - sa beror det pa att anfallsvinkelskillnaden ar 

fbr stor.
Minska vinkelskillnaden genom en tunn pallning 
under stabilisatorns framkant. Fortsatt handstarta 
och palla tills modellen flyger enligt a),

OBS. Inga and r inga r har gjorts av ty ngdpunk ten.

Sedan modellen trimmats till onskat glid med hand- 
starter kan man ga vidare till hbgstarter med lina. Li­
lian bor lampligen vara av nylon eller bjorntrad och SO 
meter lang. Gor dessa forsta starter i relativt lungt va- 
der. dock inte garna helt vindstilla cl a svirigheter att 
dra upp modellen kan intraffa. Vi forutsitter att modell­
en som byggts iir av en typ som inte av sig sjalv ar be- 
svarlig att hogstarta och som kan dr as upp pa topphojd 
relativt latt.
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Eftersom mode Hen ar glidtrimmad med 
hand starter bor den visa ett gott glid sedan den frikopp- 
lats fran startlinan. Mode lien ar nu emellertid utsatt 
for storningar i form av turbulens i luften. Dess a stor- 
ningar forsoker andra modellens flyktmonster. Storning- 
arnas effekt lean inte bedomas med hand starter. Om mo- 
dellen utsiitts for en stdrning, ska den vara sa stabil att 
den afcertar sitt naturliga flyktmonster sa snart som moj- 
ligt ocli forlorar sa lite hojcl som mojligt da jamvikten 
atertas.

Observera modellens flyktmonster sedan den storts 
och lagg marke till vilket av foljande tre flyktmonster 
som den visar. Fig' 3.
a) Modellen atertar sitt naturliga flyktmonster efter ett 

par stall eller svangningar i vertikalplanet. Da har 
Du tur igen, modellens dynamiska stabilitet ar till— 
freds stall and e och den behover ingen ytterligare trmi­
ning. For sakerhets skull bor Du dock utfora atskil- 
ligt flera trimningsflygningar for att undersoka om 
inte denforsta flygningen endast var turbetonad.

b) Modellen stall ar, dyker darefter, stallar igen etc och 
flyger i ett vagmonster med allt storre amplitud 
(sviingningshojd) och traffar slutligen marken. I detta 
fall ar modellens dynamiska stabilitet otillracklig,
d v s tyngdpunkten ligger for langt framfor modellens 
aerodynamiska centrum (neutralpunkten). Dessa ter­
mer forklaras utforligare i nasta nr av MN.
Detta lean andras genom att forskjuta tyngdpunkten 
nagot bakat (genom att avlagsna ballast fran nosen) 
och (eftersom balansen som trim mats in med hand- 
starter nu iindrats) minska pa samma gang v inkel skill- 
naden me 1 lan vinge och stabilisator genom att pall a 
upp stabilisatorns framkant en aning.
Da denna korrektion kan vara mycket kritisk, bor 
trimningen ske i mycket smi steg. Flyktmonstret 
kommer nu att andras och stallen blir allt mindre 
tills optimal a tyngdpunktslaget natts och den anfalls- 
vinkelskillnad natts di modellen flyger enligt 1.

c) Modellen dyker, och gar fortare och fortare nedat 
utan att ta ur innan den traffar marken, I detta fall 
ar modellen dynamiskt over stabil, d v s  tyngdpunlcten 
ligger for nara neutralpunlcten. Detta kan trimmas 
bort genom att flytta tyngdpunkten framat (oka b alias- 
ten i nosen) och samtidigt oka anfallsvinkelskillnaden 
mellan vinge och stabilisator genom att palla under 
stabilisatorns bakkant en aning, Dessa trimningsat- 
ghrder skall ocksa utforas i mycket sma steg tills 
modellen visar ett flyktmonster enligt 1.

Fig. 3, Hur tyngdpunktens leige inverkor pa flykfen vid hojdsiart.

Flickor bygger ocksa, Titta 
bara pa Π -ariga Britt Uhlin 
fran Mahno! Britt ar en riktigt 
inbiten modellbyggare. Segel- 
flygplan bygger lion oeh 
naturUgtvis harhon sjalv
byggt planet hon halier t. Sa Kamratposten i samband 
gor som Britt -  borja med en informationsartikel
bygg,flickor! om modellflyg. Trevligt.

FLICKOR OCH MODELLFLYG

Jag vet att de fiesta modellflygare fnyser it  pist&en- 
det att flickor kan meka modellflygplan. Jag kanske gjor- 
de det forr ocksa men har iindrat mig. Nu skall Ni fa 
veta varfor.

Jag brukar oforklarligt nog gora ett uppehall i mo- 
dellflygandet medan det ar sno pk marken. Kanske det 
beror pi att jag studerar under den tiden. Men i ar be- 
slot jag att provflyga imder pasklovet. Det storsta pro- 
blemet var att finna en lamplig mekaniker. Da fick jag 
iddn, Jag fragade en flic lea som ar lite tekniskt intres- 
seracl, om hon ville hjalpa mig. Och det ville hon.

Vid tog min Cox P 40 Warhawk eftersom jag ansag 
att den var lampligast. Naturligtvis tog vi alia tillbehor 
som behovdes. Jag visade henne hur man skulle starta 
motorn och hur hon skulle gora for att fa ivag flygpla- 
net. Hon repeterade det hela, medan vi samtidigt pro- 
vade motorn efter v inte ruppeh all et. Den gick utmarkt. 
Sedan melcade hon som en veteran, Klarade det mycket 
battre an vissa maskulina personer jag haft till hjalp.
Vi flog mycket den dagen, Detta kantjana som ett rid till 
er, som har bekymmer med medhjalparna. Forsok pa 
det feminina omradet.

Goran Stigsson

Flickan och min P 40 Warhawk
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av Anders Anevall, FLAP

En vacker varclag for fem ar sedan, slog jag upp ett 
exemplar av var veckopress-flora och Piste stillsamt 
radannons efter radannons. Plotsligt fastnade jag for 
ordet "modellraketer" och drog mig till minnes en del 
tidigare experiment med raketer.Har hade jag alltsa 
funnit nagot som verkligen intresserade mig. Skickade 
i all hast efter ytterligare informationer och samlade 
ihop nagra likasinnade grabbar for att starts en mind- 
re raketklubb. Sa skrevs for forsta gangen initialema 
SRS, staende for Skultuna Raket Sallskap och en nybor- 
jarmodell av typ "Astron Mark" bestalldes hem. Bygg- 
nationen gick snabbt och en uppskjutning ordnades.

Ingen av oss hade tidigare sett nagot liknande vidun­
der och manga fragetecken hopade sig infor forsta 
start. Platsen var en stor hage dryga milen norr om 
Skultuna. Vadret var basta tankbara for andamalet, En 
av grabbarna hade konstruerat en hojdmatare och for 
att vara pa den sakra sidan hade vi ett shkerhetsav- 
stand pa drygt femton meter. Alla forberedelser var 
gjorda och utsatt "take off-time" narmade sig. Vid T 
minus 30 sekunder krop vi ner i ett dike och spejade 
forsiktigt framat rampen. Futtiga tjugo sm i sekunder 
kvar. Kameran ploekades upp och objektivet riktades 
mot monstret. Nyfikenheten och spanningen steg. Fem, 
fyra, tre, tva, ett, ZERO.............

Ingenting hande. Vi lag kvar och tryckte i vart bak- 
hall och vagade inte ga fram. Batter if el, eller vad? Pa­
te ntlosningarna surrade i luften och avfyringen uppskots 
pa obestamd tid.

Det var kanske tack vare misstandningen intresset 
vacktes for dessa mini-skapelser. Den gangen berodde 
felet p& en kombination av for langa ledningar och for 
daliga batterier. Utvecklingen har emellertid gatt starlet 
framat och nyborjaren av idag behover inte vara radd 
att ov an staende situation stoppar hans karriar som ra- 
ketflygare.

Drivmedel /  Utskjutningssats 
Keramisk dysa Fordrcgningssats

EN MODELLRAKETS FLYGBANA

1 Start
2 Andra steget tander 

Forsta steget slapps
3 Topphojden nas 

Ev kamera utloses
4 Noskonen (barlasten) frigores och drar ut fallsk

men
5 Fallskarmen utvecklas och rake ten sj unleer mot 

marken
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S
Vi anser del motiverat att pAminna om atl aUa sora an- 
__ i r ■ λ  vfinder RC-aniaggningar skalL ha licens. Llcensen ar 
Γ ΙΟ ,Τ  d i i  l i c e n s  ?  avgiftsfri och kan sdkae med nedanstlende blankett 
Licensinnehavare skall vara svensk medborgare och 
mirist 16 Ar gairimal,

i

C I

Fran och med i ar kontrollerar SMFF att samtliga 
tavlingsaktiva i radiof lyggrenen har Telestyrelsens 
til 1 s hind sbe vis. For att pamimia om detta, for att upp- 
raarksamma aven ovriga rad iof ly gar e om kravet pa 
till stand for att inneha och nyttja radioanlaggning samt 
for att ldarl&gga en del missforstancl angaende vad 
aktuell tillstandsform medger redovisas bar gallande 
lagtext, tillstandsbevisens ordalydelse och en ansok- 
ningsblankett.

X̂ ag 3 maj 1946 om radioanlaggningar m m,
1 §. Med radioanlaggning forstas i denna lag sadan 

anlaggning for overforande eller mottagande genom ra- 
diovagor av tecken, signaler, skrift, bilder eller ljud, 
som ej ar avsedd enbart for mottagande av utsandning 
fr&n annan dylik anlaggning.

Anlaggning eller annan anordning, avsedd enbart for 
mottagande av utsandning fran radioanlaggning, benam- 
nes i denna lag radiomottagningsapparat,

3 §. Tillstand meddelas for viss tid. Vid meddelande 
av tillstand foreskrives, under forbehall av enskild ratt, 
p§, vilket satt och under vilka villkor i ovrigt radioan- 
laggning ma innehavas och nyttjas.

Om avgift for innehav av radioanlaggning galler vad 
Konungen forordnat,

Innefattande vissa bestammelser om elektriska anlagg- 
ningar.

4 §, Innehar eller nyttjar nagon radioanlaggning utan 
tillstand eller 1 strid mot foreskrift som meddelats en- 
ligt 3 §, straff as med dagsboter eller fangelse, Anlagg- 
ningen vare ock forverkad; dock skall sadan pafoljd ic- 
ke intriida dar forseelsen skett av forbiseende eller un­
der omstandlgheter som eljest aro synnerligen mildrande 
eller om forseelsen begatts av ami an an anlaggningens 
innehavare och denne ej latit nagot komma sig till last
i avseende a forseelsen,

5 §, Boter, som adomes enligt denna lag, avensom 
forverkad egendom tillfalia kronan.

Insandcs i 1 ex till
Kung. Telestyrelsens Radiobyrt
Fack, FAR STA 1

A n s 5 k a n

Undertecknad, som Sr svensk medborgare, anh&ller hdrigenom om 
tillat&nd att irmehava och utnyttja radioanlSggning, avsedd fOr fjdrrkontroH

ilygplan 
model! bilar 

b&ta r

FulUtdndigt namn.....................................................
FOdd den / Ar ............
T ite l.................................................................. Tel:
Adress.................................

den 1OG. , .

(underskrifl)

t il l s tAitosbevis

Med atbd av Kungl. M&j:ts kungSrelae den 4 Juni 1954 (nr 471) 
meddelas Teoknare Carl Gustaf Ah remark

ValkebogaXSS~18 B 
fbdd den 17.10.1922 DIHKOPIMG
harigenom tillstAnd i enlighet med lagon den 3 maj 1946 (nr 172) 
om radioanlaggningar m.ra, att, under fSrbeh&ll av enskild rStt, 
tilla vidare intill utgAngen av Ar 1963 innehava och nyttja

en radioanlaggning. avsedd fOr f .lArrkontroll av modeller, 
varvid skola galla fbljande villkor:
1. Radioanlaggningen f&r anvandaa endast fttr fJfirrkontroll av 

modellflygplan( -bilar, -bAtar o.dyl, Den far icke nyttjas 
for sandande av hfigra som heist meddelanden.

2. For sandarens tekhiaka utforande skall gdlla:
Frekvenaband 26 960 - 27 2Θ0 kHz
Tillford anodoffokt max. 5 W
Sandnlngsklass λ 1 och a 2

3. Sandare och mottagare skola vara konstruerade, att harmo- 
niska svangningar eller paraeitsv&igningar ieke utatr&las med 
sAdaji styrka, att etorningar dSrav fororsakas i ftir annan tra- 
fik avsedd mottagare, inatSlld pA frekvens utanfbr ovanstAende 
frekvenaband.

4. TillstAndshavaren akall ha tillgAng till anordning for uppmat- 
ning av anv&nd frekvens med sAdan ncggrannhet, att kontroll 
kan goras av att sandare och mottagare (om denna sistnamnda 
exerapelvis Sr av pendelkopplad typ) arbeta inom ovanetAende 
frekvensband.

5. TillstAndshavaren skall utan ansprAk pA gottgdrelse stsilla sig 
till efterrattelse i tillampliga del.ar foreskrifterna i den 
internationella telekonventionen med tillhorande radioregle- 
menten avensom de fbreskrifter angAende anlaggningene tekniska 
utfbrande, frekvens m.m., som kunna komma att utfardas.

6. Telestyrelsens ombud skall aga att niir som heist A anlSggningen 
utfora de prov, som kunna finnas behovliga,

7. TillstAndshavaren skall vara underkaetad den avgiftaskyldighet,. 
som kan komma att faststallas, samt de ytterligare villkor och 
bestammelser, som teleatyrelsen kan komma att meddela.

8. Det Aligger tillstAndshavaren att anmala adressfbrandring till 
Kungl. Telestyrelsens RadiobyrA, Stockholm 16.

9. Detta tillstAnd fAr icke overlAtas,
Stockholm den 15,5.61
KUNGL TELESTYRRSEN
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F RIF LY G ■
Antligen ett sommar-SM. I Gamens tjugofemte ar be- 

gav clet sig att man skulle ordna m aster skapstavlingar 
i dagarna tva, och vadrets makter gillade detta storli- 
gen. Samtidigt var det premiar for "smaklasserna" Al, 
Clock D1 i SM. Motorklasserna gick pa lordagen, me- 
dan sondagen var annu tystare med enbart segelmodel- 
ler, Skall detta bli framtidens melodi? Av deltagarnas 
kommentarer foref alter det sa.

Bilder och resultat far tala for sig sjalva.

1) Knut Andersson, Aerokl i MalmS, 718, 2) Claes M&rtensson, AKM, 690,
3) Bertil Westin, Gamen, Norrkoping, 676, 4) Henry Akermark, Kattils- 
torps MFK, $61, 5) Kenneth Wilhelmsson, Karlstads MFK, 651, 6) John 
Fetters son, Hassleholms MFK. 646, 7) Ronald Andersson, BorlSnge MSK, 
604 , 8) Olle Broman, Aerokl 1 Goteborg, 589, 9) Gunnar Kalin, Gamen,
577, 10) Rolf Hagel, AKM, 523, 11) Hans Eklund, MFK Skvadern, Sundsvall, 
510, 12) Birger Sahlln, Skvadern, 477, 13) Dick Wiklund, Solna MSK, 472, 
14) Bengt Johansson, Tibro FK. 440, 15) Lars Lares on, AKG, 419, 16)
Hans Andersson, BorlKnge, 405, 17) Sven-Olov Lindin, MFK Nimbus, Kum- 
la, 364, 18) Hans B Andersson, Gamen, 361, 19) Stig-Inge Johansson, Ti­
bro, 309, 20) Jan-Olle Akesson, AKM, 288, 21) Rune Olsson, Gamen, 261, 
22) John Hagedahl, SMSK, 260, 23) Leif Perseon, AKM, 243, 24) Peter 
Wanng&rd, Nimbus, Sthlm, 236, 25) Bror Elmar, Nimbus, Sthlm, 234, 26) 
Per SBdersten, SMSK, 216, 27) Per Liljequlst, Ostersund FK, 201, 28) Stig 
Kilsmark, Karlstads MFK, 180, 29) Bo Jans son, Llnkdpingseskadern, 106, 
30) Bbrje Sveneson, SMSK, 68, 31) Jan Helleberg, Karlstad, 50, 32) Gunnar 
Holm, MFK Draken, Sandvlken, 30.

Michael Borell pa vag fr£n prisbordet med en 
stekpanna till mamma, i kartongen under armen.

En glad segrare i C2, Han kanns val igen, 
Anders Hakansson, som tillsammans med sin 
kara "mode Ilf lygtova" ftrade sitt tjugofemte 
SM pa detta lyckosamma salt.

A2, juniorer {8 anm&lda)

1) Michael Borell, dstereunds FK, 490, 2) Robert Nordborg, AKM, 426,
3) Ulf Pettersson, LEN, 423, 4) Karl-Gunnar Mod in, bFK, 356, 5) KJell 
Eriksson, LEN, 353, 6) Hans Kalin, Gamen, 219, 7) Tonny H&kansson, AKM 
187, 8) Jan Aberg 0FK, 3.

A l, seniorer (9 anm&lda)

1) Claes M&rtensson, AKM, 570, 2) Knut Andersson, AKM, 430, 3) Anders 
H&kansson, AKM, 301, 5) Lennart Hansson, AKM, 234, 6) Borje Sveneson, 
SMSK, 67.

A l, juniorer (8 anm&lda)

1) Hans Kalin, Gamen, 625, 2) Nils-Erik Ilagglund, OFK, 465, 3) Dick 
Engstrom, Kumla, 253, 4) Per-Olov Larsson, Kumla, 157, 4) Jan Eden, 
Kumla, 157, 6) Hans Svensson, SMSK, 156, 7) Jan Aberg (JFK, 35.

Hans Kalen tog annu en seger med sin utmarkta 
Al. Eva 1/2 6. Se ritning i MN 5-6/66.
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C2, seniorer (21 anmalda)

1) Anders Hakansson. AKM, 8G0, 2) Ragnar Ahman, Gamen, 859, 3) Len­
nart Hansson, AKM, 851, 4) Rolf Sundin, Skvadern, 791, 5) Hans Kklund, 
Skvadern, 792, 6) Thomas Johansson, AKM,761, (i) Johan Bagge, Gamen, 
761, 8) Lennart Flodstrom, AKG, 755, 9) Bengl Blomberg, Gamen, 720,
10) Carl-Goran Sundstedt, Uppsala FK, 713, 11) Olof Nerud AKM, 673,
12) Bengt-Olov Thbrnkvisl, Fagcrsta FK, 631, 13) Bertil Olden, Karlstad 
G17, 14) Jan Helleberg, Karlstad, 609, 15) Peter WanngSrd, Nimbus.Sthliii, 
473, 16} Olle Hi Her Strom, Rorliinge. 471, 17) KarUErik Lundin, SMSK, 
429, 18) Lennart Skogh, Nimbus, Kumla, 180.

C2, juniorev (4 anmalda)

1) Hans G Andersson, Gamen, 719, 2) Anders Hansson, AKM, 664, 3)KJell 
Eriksson, LEN, 427, 4) Lennart Hellborg, Gamen, 330,

D2, seniorer {18 anmalda)

1) Urban Nygren, SMSK, 900, 2) Rolf Hagel, AKM, 888, 3) Lars Ahmai 
Gamen, 888, 4) Lennarth Lars.son, SMSK, 868, 5) Ulf Carlsson, AKG, 346, 
6) Nils-Erik Hollander, Karlstad, 830, 7) Hans Friis, Gamen, 789, 8)Aoke 
Sjostrom, AKG, 671, 9) Ii^kan Gallon, SMSK, 655, 10) Lars-Gunnar Lind- 
blad, Eskilstuna FK, 496, 11) Hans Lindholm, LEN, 478, 12) Tore Hed- 
quist, Eskilstuna 309, 13) Bo Wall, UFK, 180, 14) H&kan Sjostrom, AKG, 
22, 15) Birger Sahlin, Skvadern, 7,

D2~segraren Urban Nygren diskuterar gemen- 
samma problem med Rengt-Inge Svens son och 
Hans Friis.

En lypisk bild fran den lugna lordagsiavlingen. 
Ragnar Ahman sitter i god an ro utan tavlings- 
stress och "mekar" C2.

Rolf Hagel med sin avstiimda motor, vilket han 
var ensam om alt ha pa detta SM.

Nisse Hollander med sin TAI-FAI.

D2, juniorer (10 anmalda)

1) Staffan Berglund, Kopings FK, 836, 2) Lars Kartsson, Gamen, 817, 3) 
Ray Pramberg, Gamen, 727, 4) Kjell Andersson, Koping, 523. 5) Bern! 
Wickman, Nimbus, Kumla, 471, 6) Magnus Blisjo, SMSK, 120.

C l, (6 anmalda)

1) Rolf Sundin, Skvadern, 744, 2) Carl-Goran Sundstedt, UFK, 740, 3) Len­
nart Flodstrom, AKG, 690, 4) Olof Nerud, AKM, 518, a) Olle Itillerstrom, 
Borlange, 491, 6) Peter WanngSrd, Nimbus, Sthhn, 284.

Lag'tav)ing, seniorer

1) Aeroklubb'"· i Malmo, (K, Andersson, L. Hansson, R. Hagel) 2457 sek
2) l'K "  le. 'or r koping. lag 11 (B Westin, B Blomberg, L A liman) 2284
3) Gamen, I, (G Kalen, R Ahman. H Friis) 2225
4) Aeroklubben i Goteborg, {L Larsson, L Flodstrom, U Carlsson) 2120
5) Karls tads MFK (K Wilhelms son, B. Olden, N-E Hollander) 2098
6) Solna MSK (D Wiklund, C-E Lund in, L Larsson) 1767
7) Gamen ΠΙ ( R Olsson, J Bagge, R Pramberg) 1749

LagUivling, juniorer

1) Gamen. (H. Kalen, H-G Andersson, L. Karls son)
2) AKM {R. Nordborg, A . Hansson, B. Ferm)

1755
1090

Olof Nerud med gammeldags Cl, som hade ett 
natverk av sytrad till i’orstarkning av kroppen

Dl, (9 anmalda)

1) Lennarth Larsson, SMSK, 655, 2) Walter Bornhauser, Jakobsbergs 
MFK, 486, 3) Gunnar Holm, Draken, 455, 4) Jan Eriksson, Pagersta, 400,
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Niir deltagarna i arets nordiska landskamp s am lades 
i den lilla dan ska byn Vandel pa lordagen den 8 juli kun­
de de gladja sig at perfekt model lfly gvtider och givetvis 
var det under sadana om stand ighe ter inga s tor re pro­
blem med trim met pa modellerna. Alla karror flog till 
synes bra. Forvantningarna pa de dan ska deltagarna 
var hogt spanda, da de haft ett mode Ilf lygl tiger under 
den ganglia veckan i Vandel och saledes haft obegransa- 
de mojligheter till trimning. Bland de svenske var det 
endast Rolf Hagel som hade n. gra problem, han kvaclda- 
de en av sina D2:or.

Nar vi dagen darpa slog upp vara himmelsbla fick vi 
en chock. Borta var det fina lordagsvadret, Det hade er- 
satts av en blygra himmel och en vind sa stark att lov- 
traden utanfor Vandel Kro nastan lag vagratt efter mar- 
ken. I sanning dystert.

Som tur var blaste vinden i det mycket langa och sma- 
la flygfaltets langdriktning. Var erfarne lagledare Gun- 
nar Kalen organiserade en stab av meclhjalpare bade 
vid startplatsen och ner i vindriktningen som tack vare 
walkie-talkies kunde sta i kontakt med varanclra och 
snabbt folja upp var vara modeller land ade. Denna or­
ganisation var i det radande vadret helt ovarderlig och 
hur det skulle ha gatt utan den vill jag heist ej tanka pa. 
All heder at de nedresta supporters som sa osjalviskt 
mojliggjorde den svenska insatsen under Gunnars siikra 
och lugna ledning.

Vinden var sa turbulent att det nastan var ombjligt att 
fa A2:orna att flyga. De kunde i vissa fall stall a sig pa 
ena vingspetsen och sjunka anda ner till marken. Lin- 
och vingbrott horde fbrstass till bilden. For att ytterli- 
gare fordystra tillvaron regnade det under forsta perio- 
den.

Bertil Wes tin bo r jade med att flyga 101 sek, Hans 
Ahlstrom 83 och Bo Sandstrom 71, i andra perioden an- 
nu samre. Trots de daliga tiderna lag de inte langt ef­
ter de ledande. Alla hade lika svart, syntes det, I fjarde' 
perioden noterades tva forsta maxflygningarna och i 
den femte tre maxar, varav en lyckligtvis utfordes av 
Bertil Westin, som dtirigenom avancerade till 7:e plats.
R Michaelsson, Norge vann klassen pa 525 sek, vilket 
val ger en tydlig bild av ta vl mg somstandigheterna, som 
mest drabbade A2-flygarna. De svenska grabbarna i A2 
kampade ihardigt och tappert men det rackte inte for da­
gen.

Wakefield-modellerna tycktes tala vadret nagot battre. 
Ragnar Ahman bbrjade med en fin start, men fick p g a 
den kraftiga avdriften endast 167 sek noterat. Sjalv kun­
de jag gladja mig at en max. Lennart Hans son som med 
tanke pi de forestaende VM-tavlingarna i Tjeckoslova- 
kien ej garna ville riskera sin bast a wake, flog' sin and­
ra modell och kom in i ett praktsjunk. Ragnar var for 
dagen belt ohejdlig och max ade i andra, tredje och fem­
te start, men rakade ut for en tryckare i den fjarde.
Hans tid 785 sek rackte dock till en overlagsen seger 
fore undertecknad. Ϊ min fjarde start noterade jag dock 
wakefieldklassens samsta flygning pa hela dagen, 48 sek. 
Modellen orkade ej upp over 15 m hojcl och sjonk dess- 
utom som en sten. For Lennart fortsatte bekymren, En 
max i tredje var forstass gladjande, men kraftiga sjunk 
trots god utgangshojd i ett par starter gav daliga tider, 
trots att han efter motorsprangning tog fram sin Go-Go 
i sista start.

Rolf Sundin med sin NL-modell

Nils-Erik Hollander och Urban Nygren hade tydligen 
inte markt att vadret var daligt. Dom flog fyra sakra 
maxar v airier a och tappade nagot i var sin start. Deras 
resultat 887 resp 874 sek var nastan obegripligt i ra­
dande vader. Rolf Hagels otur fran foregaende dags 
trimning ho 11 i sig. I en provstart strax fore tavlingar- 
nas borjan brot han sonder kroppen pa sin end a kvarva- 
rancle modell, men med hjlilp av god energ'i och ett 
snabbtorkande tvakomponentlim som jag tyvarr ej kan 
gora reklam for har da jag glomt namnet, (fraga Rolf) 
kunde han genomfora tiivlingen pa ett beundransvart 
stitt.

Roffe

lies ul t ;il i sekunder 
Λ 2
1 R Michael sen, Norge 149 92 65 39 180 525
2 Matti PyykkiS, Finland 99 144 0 86 176 505
3 Jukka Sillgren, Finland 33 103 138 180 50 504
4 Michael Vaeth, Danmark 110 0 76 112 180 478
5 Heikki Ta lik a pita, Finland 55 67 123 180 50 475
6 Per Gnmnet, Danmark 152 63 21 77 153 466
7 Bertil Westin, Sverige 101 34 70 66 180 451
8 Iians Alstrom, Sverige 83 85 108 125 41 442
9 Thomas Kongsletl, Danmark 69 35 76 42 56 278

10 Bo Sandstrom, Sverige 71 64 0 0 74 209
11 H Teppen, Norge 113 32 23 34 0 202
12 Einar Golaas, Norge 54 20 2 4 0 80

C2
1 Ragnar Ahman, Sverige 167 180 180 78 180 785
0 Rolf Sundin, .Sverige 180 102 180 48 180 690
3 Poul Rasmussen, Danmark 80 138 80 146 180 624
4 Pentti Pasanen, Finland 180 95 180 8G 75 616
5 Lennart Hans son, Sverige 72 114 180 129 110 605
6 Erik Nienstaedt, Danmark 135 88 122 56 175 570
7 Thomas Foster, Danmark 91 173 66 133 109 572
8 Hano Pasanen, Finland 92 122 111 122 54 501
9 Markku Tahkiipaii, Finland 64 95 13.1 103 52 445

D2
1 N E Hollander, Sverige 167 180 180 180 180 887
2 Urban Nygren, Sverige 180 180 180 154 180 874
3 Seppo Iiaapnlalnen, Finland 141 180 180 119 119 739
4 Steen Agncr, Danmark 180 180 75 116 180 731
5 Rolf Hagel, Sverige 129 180 68 ISO 149 706
6 Jorma Kumpulainen, Finland 83 101 87 170 150 591
7 N C Christensen, Danmark 169 180 180 9 0 538
8 Mogens Them-Jensen, Danmark 167 95 92 101 72 527
9 Pentti Iteinas, Finland 41 0 0 8 0 49

Lngtavling k lass vis
A  2 1) Fin land, 1484, 2) Danmark, 1222, 3) Sverige, 1102, 4) Norge, 807.

C3 l) Sverige, 2080, 2) Danmark, 1772, 3) Finland, 1562

D2 1) Sverige, 2467, 2) Danmark, 1796, 3) Finland, 1379

LagliivUng totalt

1) Sverige, 5649, 2) Danmark, 4990, 3) Finland, 4425, 4) Norge, 807
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Svenska (ramg^ngar

i iclass A2 och C2
Friflyg-VM innebar gladjande svenska framgangar. Bo 
Hjalmar Mode dr tog bronsplatsen i A2 och Lennart Hans- 
son en delad tiondepl acering i C2. Utforligt refer at fol~ 
jer i nasta niunmer av MN.
Resultat i sekunder:
A 2 (83 deltagare)
1) M Hirschel, Osttyskland, 900 + 240, 2) E Voros, Ungern, 900 + 144,
3) B ModiSer, Sverige. 900 + 143, 4) A Tanyll, Turkiet, 900 + 113, 5) A 
Oschatz, Osttyskland, 899, 6) L Bernisson, Frankrike, 889, 7) A Riches, 
Kanada, 887, 8) C Rak, Tjeckoslovakien, 885, 9) I Kekkonen, Finland, 876,
Ϊ HofejSi, Tjeckoslovakien, 876, 11) T Vaeth, Danmark, 862, 12) A Sulisz. 
Polen, 860, 13) C Broeman, Holland. 854, 14) E MikulSid, Jugoslavien, 840, 
15) T Heggelund, Norge, 828, 32) H Ahlstrbm, Sverige, 758, 36) P Grunnet, 
Danmark, 742, 38) C Martens son, Sverige, 733, 47) A Skard, Norge, 699,
58) J Sillgren, Finland, 630, 64) M Parpola, Finland, 604, 65) T Kongstcd, 
Danmark, 603, T O Woien, Norge, 603,

A2-lag (29 deltagande)

1) Tjeckoslovakien, 2551, 2) Osttyskland, 2504, 3) Frankrike, 2468, 4)Sve­
rige, 2391, 9) Danmark, 2207, 14) Norge, 2130, 16) Finland, 2110.

C2 (74 deltagare)
1) Mikko Sulkala, Finland, 900+240+300+238, 2) K Rachkov, Bulgarian. 
900+240+300+89, 3) V Matveev, Sovjet, 900+230, 4) E Melentiev, Sovjet, 
900+210, 5) T Kbster, Danmark, 900 + 207, 6) I Farkas, Ungern, 900+203,
7) Hans Martin, Osterrike, 900+196, 8) G Gersidi, Italien, 900+181, 9) E 
Nienstaedt, Danmark, 900+171, 10) K JusufbaSic, Jugoslavien, 900+169,
L Hansson, Sverige, 900+169, 12) K Rys, Tjeckoslovakien, 900+160, 13} R 
Kieft, Holland, 900+146, 14) H Pasanen, Finland, 900+142, 24) E Hamalainen, 
Finland, 863, 30} R Ahman, Sverige, 834, 42) B Johansson, Sverige, 808,
47) P Rasmussen, Danmark, 788,

C2-lag (28 deltagande)

1) Sovjet, 2666, 2) Finland, 2663. 3) italien, 2662, 4} Holland, 260G, 5) Dan­
mark, 2588, 6) Tjeckoslovakien, 2581, 7) Schweitz, 2570. 8} Sverige, 2542

D2 (68 deltagare)

I) J Seelig, Vasttyskland, 900+240+300, 2) G R French, England, 900+240+ 
280, 3) Fiegl Bruno, Italien, 900+240+263, 4) Bob Cherny, U.S.A., 900+240+ 
253, 5) P Spring, Schweitz, 900+240+152, 6) J SedUk, Tjeckoslovakien, 
900+214, D Galbreath, U.S.A. 900+214, 8) C Zimmer, Frankrike, 900+210,
9) R Fuilloteau, Frankrike, 900+182, 10) R Ch Monke, England, 900+181,
II) E Verbitsky, Sovjet, 900+140, 12) P Broerse, Holland, 900+135, 13)
V Kmoeh, Jugoslavien, 900+119, 18) Bo Wall, Sverige, 890, 19) J Kumpu- 
lainen, Finland, 873, 26) Matti Soininen, Finland, 853, 29) R Hagel, Sverige, 
850, N E Hollander, Sverige, 850, 34) Saukkonen Reijo, Finland, 840, 46)
P Jorgensen, Danmark, 751, 59} S Agner, Danmark, 540, 61) N Ch Christian, 
Danmark, 526

D2-lag (26 deltagande)

1} England, 2694, 2} U.S.A., 2666, 3) Italien, 2612, 4) Tjeckoslovakien,
2610, 5) Schweitz, 2592, 6) Sverige, 2590, 7) Finland, 2566, 19} Danmark, 
1817

Friflyg-VM i Tjeckoslovakien invigs.

Varldsmlistaren i D2, Hans Seelig, hade avstamd 
utblasning pi sin Super Tigre.

Svenska A2-laget Hans Ahlstrom, Claes M&rtensson 
och Bo Modeer.

SM i RCV: 
Resultat i poang:

X Niilo Thulander, Ystads FK 5414
2 Lennart Sundstrom, MRF 5239
3 Arvid Kaidsson, LEN 5067
4 Bjorn Wangstrom, LEN 4023
5 K E Tell, LEN 3328
6 Rune Sveningsson, Jonkoping 3158
7 Lars Carlsson, LEN 2743
8 Stig Lilja, Jonkoping 2546
9 Ulf Hamle, Kronobergs Mfk 2138

10 Jimmy Damberth, Kronoberg 1938
11 Kurt Hildingsson, Oskarshamnseskadern 1112
12 Eje Nilsson, Oskarhamnseskadern 305

U N -EM
Vid linflyg-EM i Liegd fick Ove Andersson plats s iff- 

ra 7, Alf Eskilsson 13 och Kallh 17 av de 22 stuntdelta- 
garna. De tre basta resultaten i speed var 257, 244 resp 
240 km/tim, Leif Cernold blev sist med 180 km/tim da 
hans motor skar. I team racing vann Stockton/Jelilik 
med 4.32 resp 9.36. Broderna Hasling hade 4.44 och 
broderna Sundell 4.48 i sina basta kvalheat, vilket gav 
silver respektive f jardeplats. Ahlstrom/Fransson note - 
rade 5.31 efter avslagen kompskruv. Utforligt referat 
ges i nasta nummer av MN.
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Λ rets VM for radiostyrda modellflygplan var forlagt 
till den franska on Korsika i Medelhavet. Arrangemang- 
en skdttes av Franska Aeroklubben och Ajaccio Flyg- 
klubb tills ammans. Sverige deltog med fullt lag: Bo Ol­
denburg, Jesper von Segebaden och Leif The 1 in flygande 
samt grenchefen Gunnax Hofmann som lagledare. Endel 
av resan, Nice-Ajaccio ingick i anmalningsavgiften var- 
for i stort sett alia deltagarna anlande till Ajaccio med 
Air France-markta Caravelle eller Bregnet. Tyska la- 
get med supporters anl&nde 18 timmar forsenade med 
ett norskt charterflygplan frdn firman Polaris.

N£r den officiella trimningsflygningen borjade pi 
torsdagen den 22 juni hade Tyskland andra ovningspas- 
set och med den forhandsreklam de tyska forberedel- 
serna fitt var det faktiskt en stor besvikelse att se 
Bosch traningsflyga. Ingen tippade honom som vinnare 
efter den flygningen. Sven ska laget koncentrerade sig 
pa att fa de ratta bransleinstallningarna i det varma 
(ca 30°) vadret.

Forsta tavlingsdagen hade Jesper forsta svenslca start 
med startnr 16 men dessfbrinnan hade Bosch flugit som 
2 :a startande och flit storningar men lyckats ta ner sin 
modell hel. En febril lyssning pi bandet avslojade en 
signal som kom frin en plats utanfor Korsika. Den vand- 
rade en aning sa att ett par frekvenser pa RC -bandet 
piverkades men eftersom den ofta var borta tillats de 
om start som blivit eller riskerade bli stor da, s i aven 
Bosch. Jesper hade krangel med motorn varfor han fick 
omstart. Intresset koncentrerade sig sedan pi Cliff 
Weirick, USA, 3:a 1965, med startnr 25. Han fick endast 
ihop 4253 poang som gav dagsplaceringen 12. Bo med 
startnr 30 gjorde en medelmittlig flygning som gav 
3752 po&ng, likasi Leif med startnr 43, sist i raden, 
med 3634 poang. Omflygningarna gav Jesper 3463 poang, 
medan motorn stannade for Bosch och han fick 810 po­
ang. Forsta dagens segrare blev Phil Kraft, USA, med 
Bauerheim och Schmitz Tyskland pi 2:a och 3:e plats 
med 5317, 4825 resp 4747 poang. Bo lag p i 21 :a, Leif 
p i 24:e och Hesper p i 25:e plats.

Andra dagen var lika varm som forsta med motor- 
problem for Jesper som startade nar solen stod hogst. 
Men forst tog Bo 4191 poang med en battre flygning an 
dagen fore. Jesper fick omstart igen och Leif tog 4285 
poang, Vi kom underfund med att det bar a var Bo som 
kunde starta Jespers motor. Nu miste man ju sjalv 
starta sin motor och det lostes p i s i satt att Jesper 
slog propellern och Bo holl sin tumme over luftintaget. 
Bo strop precis lagom for att motorn skulle suga ratt 
och ga upp i varv efter snaps ningen.

Andra dagens resultat: l:a  Kraft 5663 (tot 10980), 2:a 
Marrot, Frankrike, 5514 (tot 10221), 3:a Spreng, USA, 
5299 (tot 10035), Bo 16:e (tot 15) med 4191 (7943), Leif 
13 :e (tot 16) med 4285 (7919) och Jesper 20 :e (tot 23) 
med 3809 (7272).

Tredje dagens basta resultat gjordes av Giezendanner 
Schweiz, som tog 5574 poang med totalt rickte det en­
dast till en 8:e placering. Bast av de vara var Leif med 
4129 poang. Bo fick 3737 och Jesper 915 poang efter 
motorkrangel, troligen forangning av branslet i forgasa- 
ren. Slutresultaten framgar av tabellen.

Tavlingens vackraste modell hade utan tveken Cliff 
Weirick, en semiskala av Chipmunte foljd av, tror jag, 
Jespers Super Mustfire.

Bra: Pilot + medhjalpare fick en mikrofon lcopplad till 
en forstarkare/hogtalare vid domarna.

Inte s i  bra: Avstandet var 16 km mellan flygplatsen 
och forlaggningen, man var helt enkelt tvungen att hyra 
bil. Det var dessutom for varmt for att det skulle bli 
en trivsam tavling.

Daligt: Information om vad som skulle handa och nar 
miste man dr a ur funkticnarerna om man kom pi nigon 
som kunde engelska. Officiella sprak var franska och 
engelska men det blev hogst 20 % engelska och resten 
franska.

Vid prisutdelningen, som blev en timme fordrojd, 
darfor att 2:a Marrot skulle kli om, fanns en orkester 
i fina uniformer o s v men nationalhymnerna spelades 
pi grammofon.

1965 tog vi 50 dollar i anmalningsavgift, 40 dollar i 
ir . Arets tavling blev dock dyrare for deltagarna pi 
grund av tavlingsplatsens lige, varvid noteras att frans- 
mannen inte kom till Sverige 1965 eftersom vi inte ville 
sanka anmalningsavgiften till 45 dollar,

G.H.
Individuella resultat i totalpoang

1 Kraft, USA 16 496
2 Marrot, Frankrike 15 265
3 Bauerheim, Tyskland 14 875
4 Spreng, USA 14 861
5 Schmitz, Tyskland 14 705
6 Matt, Lichtenstein 14 411
7 Sweatman, Sydafrika 14 354
8 Geizendanner, Schweiz 14 236
9 Olsen, Storbritannien 13 690

10 Weireck, USA 13 584
11 Brand, Sydafrika 13 533
12 Cows son, Frankrike 13 212
13 Van Vliet, Holland 12 499
14 Thelin, Sverige 12 048
15 Haegeman, Belgien 12 035
16 Reda, Italien 11 936
18 Oldenburg, Sverige 11 680
19 Stephansen, Norge 11 579
31 von Segebaden, Sverige 8 187
33 Rasmussen, Danmark 7 130
41 Tonnessen, Norge 2 601
42 Rapstad, Norge 110

Andersen, Danmark

Lagresultat i sammanlagda totalpoang:
1 U.S.A. 44 491
2 Tyskland 40 723
3 Sydafrika 39 171
4 Frankrike 38 843
5 Schweiz 33 130
6 Storbritannien 32 921
7 Belgien 32 899
8 Italien 32 818
9 Sverige 31 915

14 Norge 14 309
16 Danmark (2 delt) 7 130
ui wr* 5 CnAMPICXNAT DU MONDE m m* J 5* CHAMPIONNAT DU MONDE
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Nordiska landskampen
Topp i combat - Bakslag team-racing

Antligen, efter sex ar av finska NL-segrar, lyckades 
1 ilia Sverige atererovra det enorma vanclringspris {en 
gamraal lung SK 12-propeller) som varje hr medforts 
av stonande, stankande och svarande finlandare.

Sverige arrangerade tavlingen, som i sista atund mas- 
te flyttas Iran Bromma p g a banans omandring till par- 
keringsplats. Det hela redde emellertld upp sig, tavling­
en kordes pa F8, Barkarby. dit en imponerande kolonn 
i'ordon anlande, ledda av Harald Sannes gamla Austin 
(nagot viissad).

Niir tavlingen sa smaningom borjade, efter lagledar- 
konferens, lunch och traningsflygning. hande en sensa­
tion. I stunt blcv mangfaldige nordiske mastaren och 
varklsmastaren Juhani Kari, Finland, i forsta omgang- 
en slagen av bade Ove Andersson och Erik Bjornwall.
Alf Eskilsson gick dessutom in pa 4:e plats, sa laget 
lag val samlat.

I speed var de svenske mera blygsamma. Leif Cernold 
som brukar vara sakerheten sjiilv med hastigheter pa 

220-230 km/tim presterade 175 km/tim (sliden skar). 
Bengt Martinelle som borjar bli riktigt bra pa gamla 
dar, flog 204 km/tim, men fiek se sig slagen av Jaaske- 
lainen (proxy : Ekholm), Charlie Enqvist forsokte gora 
touch-and-go utan framgang.

TR-resultaten var tamligen bedrovliga. Det normalt 
sett biista svenska laget Ahlstrom-Fransson rakade ut 
for krypande kompression.

Combat, combat, combat . . . .  -sorgebarn. Naja, fors­
ta omgangen var hygglig. Alla svenskar gick vidare. Ro­
ger Holmberg slog i sitt forsta heat ut sin overman fran 
finalen 1966, Hans Geschwendtner, Danmark, Stor skick- 
lighet och fran flygning demonstrerades ocksa av Andreas 
Ytreoy. Norge.

Dagen led mot sitt slut, middag avals och alia bjods 
pa en battur pa Stockholms vatten. Harald var guide och 
berattade om staden sa inte en Stockholm are kande igen 
sig. Kaffe, film och godnatt avslutade dagen.

I stunt visade Juhani andra dagen, att han atminstone 
var battre an Erik, men Ove stod pa sig annu biittre och 
lyckades bli Sveriges forste nordiske mastare sedan 
Jesper von Segebadens glansdagar. Lagsegern gick till 
Sverige med placeringarna 1. 3 och 4.

Speed: Monoline och hard vind hor inte ihop. Bengt 
lyckades forbiitlra sitt resultat till 205 km/tim. Leif 
hade otur: fbrst skar vevstaken och sedan axeltiitningen. 
Lagsegern delades av Danmark och Finland.

I Team-Racing utmiirkte sig svenskarna genom att 
flyga langsamt, landa ofta och knacks landningsstall.
Nog sagt. Det danska laget Hasling/Hasling flog bra men 
he ate t avbrots da mer an 50 varv soloflygning kvarstod. 
Omflygningsheatet borjade de med propellerbrott. Pro- 
pellerbvtet tog en minut, men trots delta fullfoljdes heat- 
et pa 5.4S. Tank om propellern varit hel.......

I finalen var det inte ovanligt att tva modeller puttra- 
de runt med knapp styrfart medan Sundells "Alerten” 
svepte forbi med klockrent gaende motor.

Combat-tavlingen utvecklade sig frhn en i borjan sorg- 
lustig historia till nagot skandalartat, Domslut. andrade 
domslut, protester och omflygningar satte sin pragel pa 
tavlingen. Diskussionens vagor gick hoga, om lossnade 
serpentiner, for starka eller for svaga serpentiner och 
snoren, linor i flygcirkeln, avklippta linor, fribrottning. 
luftkollisioner, spr alts var iglieter och mycket mera. Na­
ja: Tredubbel svensk seger blev det med Roger i topp.

NL avslutades med middag, prisutdelning och strunt- 
prat. T o m combat-flygarna borjade lite trevande prata 
med varandra och en total nordisk forbrodring utbredde 
sig efterhand. Miinga var glada att viigen till forlaggning- 
en var kort, rak och latt att hitta.

Mr FAI
Team racing, resultat i minuter och sekunder.

1) Sundeil-Sundell, F, 5.36, 10.23, 2) Nore-Palho F, 5.22, 6.31, 14.12,
3) ϊΐίvoid-Jensen D, 5.34, 16.57, 4) Larsson-Johansson S, 5.37, 6.31,
5) Winkler-Lindh S, 5.43, 36 varv, 6) Hasllng-Hasling D, 5.47, 5,48.
7) Ahlstrom-Fransson s, 5,52, 6.02, 8) Geschwendtner -Geschwendtner. D. 
6,00, 5,55, 9} Aarnipalho-Kari F, 6.27, 6.10, 10) Heitman-Ytreoy N, 71 varv, 
7.19.

Stunt, resultat i poang

1) Anders son S, 1089, 1033, 879, = 1061, 2} Kari F, 1037, 1034, 1065 = 1051 
3) BJBrnvall S, 1042, 1013, 9S5 = 1028, 4) Eskilsson S, 1008, 914, 940 = 974 
5) Madsen D, 935, 869, 865 = 902. 6) Mayer F, 939, 815, 182 »  877, 7)Pesola 
F, 722, 436, 715 -  719.

Speed, resultat i km/tim

1) Jaaskelainen F, 216, 208, 2) Friman-Jensen D, 198, 209, -,
3) Martinelle S, 204, 204, 205, 4) Ekholm F, 198, 205, 5)Geschwendtner D, 
193, -, - , 6) Hansen D, -, 173, 190, 7) Cernold S, 175, -, 8) Enqvist S,

Combat

1) Holmberg S, 2) Gelang S, 3) Gustavsson S, 4-6} Pihkanen F, Agotnes N, 
Ytreby N, 7-11) Jcnssen D, Mau D, Rauti F, Geschwendtner F, Pietinen F.

Lag

1) Sverige, 2) Finland, 3) Danmark, 4) Norge

v a stk u sttrAf fe n

Linflygs-UT

Speed
Resultat i km/tim
1} Leif Cernold, SMSK, 211, 210, 2) Bengt Martinell, Ornarna, 205,195,209, 
3) Carl-Erik Engqvist, Ornarna, 201, 201, 198, 4) Ove Kjellberg, SMSK, 176.

Team racing (6 deltagancle lag)

1) Larsson/Johansson, Tigre, 5.14, 5.28, 2) Li nrih/Winkler, SMSK, 5.21,
3} Svedling/Eklund, SMSK, 6.11, 4) Kjellberg/Sannes, SMSK, 96 varv, 5) 
Alseby/Rosenlund, LEN, 81 varv.

Stunt

1} Ove Andersson, UFK, 2) Erik, 3) Alf, 4) Claes-Olof Kallh,

Combat

1) Per Gelang, Vanersborg, 2) Bernt Gustafsson, LEN.

1967 ars uppiaga av Vastkusttraffen blev en om moj- 
ligt sorgligare tillstallning. vad deltagareantalet betraf- 
far, hn den vi hade i hostas. Vi fick an en gang belagg 
for att Sveriges modellflygare, med tva (2) undantag, 
inte vill res a till Goteborg for att tiivla, De tva undanta- 
gen ar Ove och Villy Andersson. Combat installdes dar- 
for. Stunt blev i det ganska blasiga vadret en mycket 
jamn historia me 11 an Ove Andersson och Alf Eskilsson. 
Ove ledde de tva forsta omgangarna. men blev omflugen 
av Alf i den tredje och avgorande. Ove missade ett par 
upptagningar och lanclingar. Tavlingen avslutades som 
de fiesta tavlingar med prisutdelning. men det ovanliga 
var att samtliga tavlande, domare, skrivare samt riikne- 
gubbar fick pris. nagot som verkligen uppskattades.
Resultat i poang Anders Leimalm
1) Alf Eskilsson, AKG. 3601, 2) Ove Andersson, Vasteras, 3545, 3) Claes- 
Olof Khalllt, AKG, 3456, 4) Villy Andersson. Vasteras, 3050, 5) Lars 
Heimbro, AKG, 2253, 6) Mats Andersson, AKG, 1687
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DEBUT ANT ER

Ur v&rt rikhaftiga sorti merit kail vi crbjuda foljande;
SONNY segelm odell 13:75, Starthandtag m Hna 3:25
TEMPO friflvgande motormodell 22:75, Motor Cox Tee Doe 0.8 cc 33:-
GETINGEN. Linkontroll 17:50, Motor FOK 10 32:50. Webra Record 57:-
Royal Coachman Radio)::odell 1-6 kanaler 69:75 Motor OSIORC 73:- 
Liis p& arm an plats i MN om dess a modeller.
R/C anISggningar. Futaba. Sand+moitag+Bellamalic servo 270:- 

Controlluire Galloping Ghost fardiguppk, 735:-

Vi har nu hela serien av OS-molorer i lager till foljande priser
OS Pet 09 RC 
OS Pet 10 RC 
OS Pet 15 RC 
OS Pet 19 RC 
OS Pet 30 RC 
OS Pet 40 RC 
OS Pet 50 RC 
OS Pet 58 RC 
OS Pet 60 RC
Ljud diimp are 
Ljuddampave 
Ljuddiimparc

12U mindre anlal OS 29X 38:75 oeh Veco 61 RC GP 61 225:-

Bonncr, Grundig och Micro Avionic prop.anlaggningar for omg leve- 
rans.
Gee Bee flottcirer, alia storlekar.
Nyinkomna RC-byggsatser: Sterlings nya PT-17, Piper Cub, Piper 
Cruiser, Tri Pacer, Mustang. Top Flitos Top Dawg. Goldbergs 
Shoestring, Falcon 56, Sr och Jr. Williams La Jillita. Veco Beach 
Comber och Tanrus. Midwest Sky Squire. VK Cherokee. Jeteo Navi­
gator flygb, Lanier Comet och Thunder ball, PS vag hit. VK Navajo 
och Midwest Astro Mite.

Apofekaregatan 7, LINKfciPING.Tel.'l23981
Poitgiro 20 22 £3 — Bonkgiro 60-5127

INF OR h o s t e n s  o v n i n g a r ___

Umk dd pd alt AERO-HOBB Y har m djligheter  att fbrse  DIG 
med det m esta  av Dina nbdvSndighetsartiklar, Aven de m era  
ovanliga och sv&r&tkomliga. Vi har egen im port och d e s s -  
utom de bdsta re lationer  med ovr ig a  svenska hobbyhandlare.

F d r  etuntflygarna v ill  v i giirna namna att vi har FOX , 35 
STUNT, pris kr 119:~. Johnson Sport Special .32 sS ljer  vi 
till  det underbara p r ise t  av kr 6 0 : - / s t .  Radioflygarna kan 
Aven de £& sina dn skem otorer  genom o s s ,  t ex Veco ,  Cox, 
Super T igre ,  Webra o sv .  P r o p e l l r a r  av bl a fabrikat Rev 
Up, Top F lite  och Tornado la g e r fd re s ,

Vi har ocksS  flera  olika fabrikat av Galloping G h ost -system  
i lager .  Enbart for att det har varit  s& stor efterfr&gan p& 
dem . D iv erse  olika re s e rv d e la r  till  B on nerservon  finnes.

Som ett litet kuriosum kan vi o ck sd  beratta att vi har b&de 
Sterlings Stearman P T  17 R /C  och Berkleys P ip er  Cub R /C  
i lager .  Bland m&nga andra, G oldbergs  stora  Cessna 
Skylane v&ntas in under hdsten.

Och som vanligt har vi en m assa  sm&prylar , som  kan vara 
bra  att ha. T ex Tatones nya v ingfastsSttningar. Och s& 
fdrstds de berdmda FIREBALrL-stiften. Ett h&rligt gliid- 
stift som  verkligen  r e k o m m e n d e r a s .

Ha det s& kul , . .

AERO-HOBBY 4
SKEBOKVARNSVAGEN 160, BANDHAGEN. Tel. 08/862418,
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LASARNAS ANNONSMARKNAD

k Gpes

F.W. Schmitz: Aerodyn&mik des Flugmodells. Trag- 
fltigelmessungen I und II bei kleinen Geschwindigkeiten. 
4 erweiterte Auflage. Leif Ryddn, Vastbovagen 34, Var- 
nanio.

SALJES
Futaba enkanals superhet komplett med 2 st MIC servon, 
Borje Romikvisfc, Kyrkvardsplan 6, Uttran. Tel. 0753/ 
30729._______________________________________________
F ο M 12 kanaler med 5 Transmite och Deac ackar sal- 
jes billigt p g a flyttning. Owe Fransson 08/452780/132 
fore kl 16.00,

Micro Avionic proportional kompl med fyra Orbit- 
servon, laddaggregat och ackumulator. Kraft Custom 
12-kanals reed med fem Transmite servon, laddaggre­
gat och ackumulator. Kraft Custom 10-kanals reed 
kompl med 5 Transmite servon, laddaggregat och acku­
mulator. Bjorn Wangstrom, tel 013/81372.

T&VLINGSKALENDER
FRIFLYG

17/9 SO LNAS JUBILEUMSTA V LI NG, F18, Tul 1 Inge. A1. A 2, C1,
C2. Dl, D2 och lag, Art·. SMSK

16-17/9 NEUSTADT/AISCH, Tyskland. A2, C2 oeh D2.
24/9 WENTZELPOKALEN, OpefiiUet, Ostersund. A l, Cl och Dl.

Art- OFK
24/9 IlOSTTAVL1NGEN. Danmark
15/10 HJELMERUSPOKAI.EN. F3. Linkirping, A2. Arr. LEN 
8/10 DANALIM, Odense. Danmark. D2

LINFLYjj

16-17/9 SM. F8, Barkarbv, Alla int-klasser. Uppl. Harald Sannes 
08/834626

17/9 ALBANIPOKALEN. Odense, Danmark
1/10 FILBYTER, F3, Linkoping. TR-A. TR-int. C-A, C-int, C-35

oeh stunt, Uppl. Roger Holmberg, 013/133697. Arr. LEN

RADIOFLYG

8-11/9 NL, JamiJKrvi, Finland
10/9 MOSTTAVLINGEN, Damn ark
16-17/9 SM RC I, FI8, Tullinge, Uppl, Jan Levenstam. Arr. Star Flyers
7-8/10 SKANEBLIPPEN, F5, Ljungbyhecl, I iC  I och V. Uppl Gumtar 

Hofmann. Arr. AKM



Ett nummer av MN har ungefar samma innehallsmangd, 
raknat i antal tecken, som en ordinar pocket book. Ba- 
rabas av Per Lagerqvist innehaller lika mycket som 
MN 3/67, men i och med detta upphor ju likheten.

Med detta debutantnummer vander vi ju oss, som be- 
niimningen visar, med flera artiklar till intresserade 
med liten egen modellflygerfarenhet. Av dessa finns 
somliga som undrar hur MN kommer till. Det skall vi 
nu i korthet beskriva.

Redaktionen planerar tidningens innehall, vidtalar 
skribenter och foreslir dem lampliga iimnen. Grenche- 
ferna hjalper till med synpunkter och personkontakter. 
Tavlingsarrangorer sander in resultatlistor och kanske 
ocksa refer at fran sina evenemang. Redaktorens glad- 
jestunder intraffar nar han i postladan hittar bidrag 
fran forbundsmedlemmar, som de sant in pa eget initia- 
tiv.

Inkommet textmaterial bearbetas av redaktionen. Bil- 
der kopieras fran insanda negativ. Figurer och ritning- 
ar omritas eller fotograferas ned. Nya artiklar produ- 
ceras och notiser sammanstalls. Annonser tas fram i 
samarbete med annonsoren.

Si ar det dags for utskrivning som sker med Bold 
Face, Executive, i avsedd spaltbredd. Motlasning gors 
sedan for att upptacka utskrivningsfel. Prislistor och 
annan text som skall aterges med mindre storlek foto­
graferas ned.

Ombrytning kommer darefter, Den beskrivs i "pro- 
filen".

I allmanhet stuvas ordningen av innehi.Het om, efter 
ombrytningen. varefter paginering gors och MN-origi- 
nalet ar klart.

Originalen gar till platframstallning som sker foto- 
grafiskt och med reducering av storleken till 80 pro- 
cent.

Platarna overtas sedan av tryckeriet, som i offset- 
maskin tryckerMN pa A3 blad. Endast en plat med tva 
tidningssidor (=ett uppslag) kors per gang. Vid flerfarg 
kors fargerna en i taget. Bladen viks sedan och MN haf- 
tas.

MN:s distributionschef hamtar tidningen pa tryckeriet, 
kuverterar, bipackar eventuella bilagor, klistrar pi 
adressetiketterna, som skrivits ut av f or bunds expedi- 
tionen, slapar ivag de 250 kilogrammen till posten, reg- 
lerar portokostnader och redovisar portot med SMFFrs 
kassor.

Redaktionen utanmodar rakningar hos forbundsexpedi- 
tionen for annonser, varefter arbetet med nasta num­
mer av MN kan borja.

Hela arbetet har da utforts pa ideell grund, utom ut­
skrivning, platframstallning och tryckning, dar icke 
forbundsmedlemmar kunnat anlitas.

FRAMRE- OMSLAGSBILDEN visar Bo Karlsson, Spanga 
med sin imponerande Spitfire (foto Goran Alseby) och 
BAKRE OMSLAGSBILDEN visar Bo Modeers modell un­
der en VM-start dar resultatet blev bronsplacering (fo­
to Gunnar Kal6n).

PROFILEN
Under denna rubrik, skall vi i fortsattningen, pa re- 

dalitionssidan presentera nagon av vara medarbetare.
Vi borjar med Gunnar Landin, 28, som svarar for MN:s 
layout och ombrytning, sedan MN 5-6/66.

Denna syssla bestir i att klippa isar den utskrivna 
texten, placera ut bitarna spaltvis, pi kartongblad och 
tejpa fast dem. Illustrationer blandas upp med textmate- 
rialet och rubriker monteras, enligt overforingstekniken. 
Slutresultatet framgar av exempelvis detta hafte.

Nar Gunnar, langd 180 cm, icke bryter om MN ar han 
Saabingenjor, med robotar som specialitet, kor Alfa 
Romeo, laser sina manga tidskrifter, klar sig snyggt, 
kor modelltag eller pysslar med nagon av de manga and- 
ra exklusiva och ofta tekniska grejor som hans bostad 
ar overfylld med.

Gunnar, skonummer 41, karakteriserar sig som mo- 
dellbyggare, utan klubb- eller tavlingsintressen. Bygger 
allt, ibland ocksa modellplan t ex senast en icke fullbor- 
dad pulsmotordriven Viggen och modellraketer. Modell- 
flygandet borjade i tioarsaldern, i Karlstad, med Swing 
line.

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING. Redaktion Vastra 
Strandv. 11, HJULSBRO. Organ fdr SMFF och tillsandes forbundets samtliga medlemmar med 6 nummer per 
dr (10 febr., april och juni, 1 sept, samt 10 okt. och dec.). Prenumerationspris 10 kr/dr. Nuvarande upplaga 
2500 ex. De dsikter som framfors i artiklar i tidningen fdr std for forfattarna och delas inte nodvandigtvis av 
SMFF. Tidningsledning: Redaktor och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Carl- 
Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelle. Annonspriser: 1/l-sida 200 kr, l/2-sida 125 kr, 1/4-sida 
75 kr (Tillagg for flerfarg och speciell placering, rabatt for flera sidor upprepat inforande och icke komer- 
siella andamdl. Tag kontakt med red, tel 013/598 35 for narmare upplysningar). Radannonser: Kostnadsfritt 
for SMFF:s medlemmar (Red forbehdller sig ratten att forkorta och andra i manus), for ovriga 2 kr/rad.

Nasta nummer utkommer omkring

10.10
Manus bor vara redaktionen tillhanda 
senast 1 manad fore ut givning sdagen.
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