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MODELLFLYGN Y HETER

FRAN
EA VALTER JOHANSSON
LAMMHAULT

Modellmotorer &r en av vra specialitéer, Hir presenterar vi ett
litet urval:

Cwvan t.v, ser vi tre motorer for de stdrsta multimodellerna. Det
ar {rédn vinster OS Max H-60 F, Webra 61 och Supertigre ST 60 BB,
Vilj den motor Du gillar bast! Priset ar detsamma: 250:-- kr.

Overst til) hdger ir ett par utmirkta RC-motorer i en nigot lig-
re prisklass, 9,5 em3-motorn OS Max 58 kostar endast 180 ~- kr
och har tillrdcklig kraft f6r att dra runt dven de tyngsta modellerna
i alla mandvrer, Det mindre motorn dr OS5 Max H-40RC som ér den
idealiska motorn for Pylon-racing., Pris 133:50,

I mitten ser vi den nya Super Tigre G15 RV i dieselutférande,
Bide diesel~ oc giodstlﬁsvcrsmnen av ST GI5RV finns nu i lager,

Sedan dvergar vi till KAVAN-forgasaren som finns till de flesta
10 ¢m® -motorer sisom Merco, S, T. och Enya, Pris 69:-- kr,

Slutligen har vi de redan vidlkdnda HP-motorerna som sikert
kommer att bli dominerande under kommande ar, Bttt fital provex.
finns i lager., Pris 350:~, Sericexemplaren kommer {&rst ar 1968,

Manadens specialerbjudande: 1 st beg. Kraft Novaton 10 kanal med tv& NYA MK-servon., Endast 550:-- kr,
Ténker ni kbpa proportional ? Digitron, Micronic, Oops eller utlindsk typ., Kontakia {orst oss for offert,
Senaste nytt i lager: Towmaster vinsch, Pos&—TracL infdllbara landstill, Finishing Touch dekaler, m.m,

== BYGGSATSER

Nu har vi fitt in sensationsmodellen HEGI PIONJAR,
Det #r en multimodell fér 10 cm3 motorer, Spv. 165 cm.
Kroppen bestdr avtva halvor och cellplastvingarna ir re-
dan kladda med balsa, Se fotot har bredvid Otroligt 13gt
pris:175:« kr. Modellen kan goras klar p& ett par kvillar,

Glagfiberkroppar finns ocksa i ett flertal olika model-
ler, Stor hdnsyn har tagits till praktiska krav, s& ingér
t. ex. 16s motorhuv och ingjutna motorbockar av stil,

Gee Bee flottorer i tre storlekar (den stdrsta bar 4kg)
lagerfor vi alltid, De duger ocksi bra som skidor for
start fran sné och is,

‘ Slutligen: Har Du f8tt vér tidning MINIFLYG, Om inte
bestill ett gratisnummer,

Ordertelefon: 0472/65046
TELEFONPASSNING DYGNET RUNT

Fr,o.m, den 1/9 1967 har vi automatisk telefon-
passning pi tider dd vi inte personhgen kan ta emot
order, Nir telefonsvararen siger: Tala nu, varsd-
god, startar en bandspelare, Inspelningen fortsatter
90 sekunder., Vid behov av lidngre intalning fa&r ni
ringa upp pa nytt,




5
P

o

™ ) o

ntuth
s Gl %

Under 1920-talet bestimdes modellplanens konstruk- Dieselbrinsle till glodstiftsmotorer och liknande
tion och uppbygenad av praxis inom ditidens flyg. Mot misstag dr nog ej s& vanliga numera, men problemet
demna bakgrund dr det inte konstigt att vi #ldre bland terstdr med ungdomar som képer finare modeller och
dagens aktiva modellflyguttvare kidnner en viss forank- utrustningar #n de kan klara av,
ring till fururibbor och kollodium.

BYGGE. For tunga och skeva modeller, glaljpa me-
kanismer och icke fungerande utrustningar ete forekom-
mer ofta och visar behovet av handledning i debutbygget.

KB8AK:s vargenaktion didr byggsatser "wrikies" ut
over landet sitter fortfarande spir i SM¥F:s medlems-—
artikel. Idén var ju ait med kvilllskurser i slojdsalar
och klubblokaler tiligodose rekryteringsbehovet. Att
locka med byggsatser och handbdcker gick bra A, men
duger inte lingre med hinsyn till de skiftande syssel-
sitiningsalternativ och {orstirkta ekonomiska msjlig-~

FLYGNING. Segelmodeller som skir ned i starten,
linmodelier som kommer in i cirkeln, radiomodeller
som Overstegras efter littningen och modellraketers
motorer som vigrar tinda, &r nigra exempel ur de o-

heter som dagens ungdom har. Tondringar sigs jumn taliga problem som mdter debutflygaren. En instruk-
disponera mer pengar {6y personliga uigifter, in en tor blir till stor hjdip.

familjefdorsoriare med 100.000:-kr i drsinkomst,

UTVECKLING. Stagnation kan ldtt intriffa nér de
iorsta flygsvarigheterna Svervunnits. Tidvlingsdeltagan-
de och goda rad frin elitmin ger nya ideér.

I hiignet av kommunala bidrag till fritidsgrupper har
kursverksamheten levi vidare och tillimpas fortfaran-
de flitigt med ¢ ex Tempo 1 som kursmodell. Statsangla~

gen till studiecirklar har gjort kursuppliggningen mera Aven om kl‘ibbfﬂ(?n?mimir dri\ﬁc'raft?n bakom kurser-
méngsidig. Genom vir anslutning till FSF ges mojlighe- na sé méste dessa i forsta hand goras dndamalsenliga,
ter till ytterligare breddning, flygtrining kan exempel- f8r kursdeltagarna. Ordet "utbildning" later trikigt men
vig ske i kursform. ’ innebdr svar pd de ménga problem debutanten fsrsitker
18sa. Uthildaning Hr inte bara kurser, det dr ocksd goda
Som utvecklingen nu gitt miste det vara debutantut- - r4d i Klubblokaler, pi skolgérdar och flygfiltet.
hildningens huvuduppgift att se till att de som koper Rédgivning, bistdnd samt hjslpvilja skapar dessutom

modelllygmateriel lyckas med byggen och flygning. In- utmirks kamrat- och laganda. Aven det dr viktigt,
kopen ghller ofta stora summor och materielen kan va- :

ra mycket avancerad. Misslyckanden ger besvikelser

med minskat intresse som f6ljd,

INKOP, Hobbyaffirerna har sedan linge den huvndsak-

. N S
liga marknadsandelen inom meodellflygomridet, vilket
borgar {6r god radgiviing. SMFTF genom MN och klubbar~ OZQI/‘/\/
na med personkontakier, bor i méjligaste mén bidraga

1ill denna radgivning. De aktivas inkop styr dessutom
affdrernas sortering och diskussioner med affdrsinne-
havarna kan komplettera bilden.

SVERIGES MODELLFLYGRORBUND (SM¥F), anslutet £ill Kungl Svenska Aerokiubben, Svenska Flygsportforbundet och Svenska Interplanetariska Siliskapet,
Forbundsexpedition; Box 11060, NORRKOPING, tel dagtid 011/129000/149 eller 013/133136 samt méndagar 18,00-20.00 011/135807. Postgiroadrese : Pg
518165, NORRKOPING, Styvelse: Ordf Sune Persson, Box 165, KOPING, 0221/16687; Korresponderande sekr Lars Andersson, Tycho Brahegatan 35, LIMHAMN,
040/51662; Protokollsekr Carl-Erik Aunér, Biackgat, 36, NORRKOPING, 011/166291;Kassr Karl Anders Ericsson, N Kyrkogat 284, HARNOSAND, 0611/15878;
Speciella uppdrag Carl-Géran Sundstedt, Norrlandsg. 34B, UPPSALA, 018/1159386; Grenchefer: Friflygning: Gunnar Kalén, Svarvareg. 9, NORRKOPING, 011/
138186; Linflygning: Harald Sannes, Stiggbacken 7, SOLNA, 08/834626; Radioflygning: Gunnar Hofmann, Docentgatan 14, MALMOE S, $40/921072; Raketflygning:
Olle Olsson, Bokebergsg, 19, HASSLEHOLM; 0451/15720; Styrelsesuppleanter: Olof Hanson, Torbjrnsiiden 3, GOTEBORG H, 031/223026; Lennart Flodstrém,
Uppegdrdsv., 72, STENUNGSUND, 0303/80377; Revisorer: Bjorn Wingstrom, Frejg. 4, VIKINGSTAD, 013/81372; Arng Apvidsson, V Bernadottesg, 10F, "LIM-
HA/MN, 040/160908; Materialforvaltave: ¥Friflygning Ragnar Albman. Ledungsg. 30, NORRKOPING, 011/185807; Linflygning Ove Kjellberg, Solv, 8, SKALBY,
08/3804638,
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i Text: Géran Alseby

som tilldter &tminstone styrning av hijrodret. Haka pd
linor i vingspetsen, sétt ett handtag i andra dnden av
linorna, hall i handtaget, 14t modellen starta och {lyga
med spiinda linor, modellen flyger di runt Dig (piloten)
i en cirkuldr bana, reglera modellens flyghtjd med rod-
ret och didrmed dr Du linflygare,

‘ Modellen har fdrbrinningsmotor och en mekanism

glappfri och ldttrdrlig.

Bygge
En komplett bygganvisning for linflyg ryms givetvis
ej hir, men ndgra Lips skall vi ge.

Se till att motorn dr stadigt monterad i r&dhok eller
metall. Triskruv duger ej.

1 combat. och stuntmodeller skall tankens centrum-
linje ligga i linje med fSrgasaren. 1 alla modeller skall
tanken ligga ndra motorn.

Den triangwlidra kontrollplattan (oket) i vingroten kan
placeras var som helst i kordled. Placeringen av ving-
linornas (lead out) lagring (linguide} i vingspetsen dr
viktig. Linguidens centrumlinje skall ligga strax bakom
modellens tyngdpunkt, Stotstingen melian ok och hojd-
rodrets roderhorn skall vara kraftig sé att den ej bijs
nimvirt, iven om rodret hills fast nir man drar i li-
norna.




For att modellen skall flypa med spidnda linor placeras
linguiden 5-10" bhakom tyngdpunkten {stunt, combat),
motorn utdtriktas (stunt, combat), fenan snedstilles el-
ler ges bdrande profil (stunt), innervingen géres stirre
dn yttervingen (stunt, combat), innervingen ges tiockare
profil dn yitervingen (team racing), vingroten ges spet-
sig profilnos (stunt, combaf), tyngdpunkien placeras
14ngt fram (team racing), kontrollmekanismen utbalan-.
seras med en mindre tyngd i yttervingen (stunt, combat.
speed), en stor tyngd placeras i yttervingen (team ra-~
cing), landningsstéllet placeras innanfdr kroppens cent~
rumlinje (team racing), och liniingden minskas (stunt).

Vinge, stabilisator och fena limmas fast pa kroppen
utan anfallsvinklar. Rodren skall g l4tt och tdla ménga
rérelser. Landningsstill skall bida skruvas och limmas
fast i TR,skruvas fast i stunt. Brinslefasta lim skall
anvindas. Modellen mélas med brinslesdker firg. Vik-
ten bdr hillas nere.

Tyngpunktens ldge dr viktigt och den hér normalt
ligga vid ca 20 proc av kordan bakom vingframkanten,

IFlygning

Helst bdr Du lira Dig flyga i en linskola eller med
kamrathjilp, Gar ej detta 54 bygg en robust men litt
dvningsmodell (se Tjorven i MN 4-6/66 och 1/67),
"dunsa i backen", haverera, reparera och flyg nigra
varv d& och di tills Du lart Dig linflygandets #dla konst,
1 borjan ger Du bdde felaktiga och {or stora roderutslag
samt blir yr i huvudet. Ha tlamod ~ det I6nar sig.

Klubharnas linskola #r till stor nytta. De bista lin-
skolorna hiller med modelll, motor, hrinsle, linor och
instruktdr, Debutanten infinner sig utan férberedelser.
Efter ndgra kursdagar kan han grunderna utan att ha he-
hovt satsa pengar pd Svningsutrustning, bygga fel och
reparersa.

Flygningen gir till &8 att fyra till sex debutanter sam-
las tillsammans med instruktoren i flygeirkeln. Sedan
modellens konstruktion demonstrerats, startar en me-
kaniker modellens motor och modellen slippes ivig
med instrukttren som pilot. Debutanierna som stir pa
huk inne i cirkelns centrum, {4r sedan en efter en stil-
la sig upp, ta flyghandtaget varvid instrukidren hela ti-
den behiller kontrollen dver handtagsliget, flyga med
instruktdrens hand utanpd {lyghanden, avhryta flygning-
en vid yrsel och stilla sig pd huk igen. Det innebir att
debutanterna flyger endast ett par varv per ging och
med dubbelkommando, men alt de antagligen hinner med
flera fiygningay var innan modellen méste mellanlanda
for tankning. Instrukidren minskar gradvis sin kontroll
f6r varje flygning si att debutanten efter 5 & 10 flygning-
ar d v s mindre #n totalt 50 flygvarv eller mindre &n
tvd minuters effektiv flyptid, utan att han vet om det en-
sam flyger modellen., Overvakning krivs dock under
minga flygningar till f6r att undvika haverier och ldra
in elementira manovrer.

Klassindelning

Nér Du ldrt Dig linflygandets grundey, vill Du kanske
vandra vidare mot higrande elitmannaskap, Troligen
brjar Du da flyga combat. I den klassen flyger tvd mo-
deller i saroma cirkel. De bada piloterna i centrum tiv-
Iar mot varandra genom Iuftstrid. I modellernas stjir-
tar sitter ett pappersband (serpentin). Striden gir ut pd
att med propellern klippa hitar av motstdndarens ser-
pentin samtidigt som den egna skyddas fran klippning.
Vidare giller det att hilla sig i luften, att undvika ha-
verier ete.




nahbhet 161
ga tycker om konstruktions- och bygg-
srar sig da for team racing eller

Alla har vl inte humor och reaktion
combat. Nej, mén
arbete och intres

speed, anxdra  precisionsflygning och blir stuntklassen
trogen.

Iteam racing <kall modellen ha semiskalautseende
d v s vara {lygplanliknande men utan angiven {érebild.
Modellernas utseende och storlek bestims i detalj ge~
nom reglerna. Tankvolymen iir begriinsad.

Tre lag bestdende av pilot och mekaniker flyger sam-
tidigt sina TR-modeller i samma cirkel, De skall flyga
en mil frén stillastiende pé kortast mdjliga tid. Mellan-
landningar blir nédviindiga, Kollisionexr méste givetvis
undvikas.

Speedmodeller flygs en och en med stérsta mijliga
hastighet, 1 flygeirkelns cenirum har piloten en stolpe
{(pylon) som stod {8r att cirkelradien skall vara exakt
kiind. Tid tas pd en km {lygning sedan toppfart uppnétts.

Stuntmodeller dr i allménhet stora och snygga. De
{lvger en och en med ett faststillt mandverprogram
som innehdller startlforberedelse, start, dabbel wing
over, looping, ryggflygning, hunt, fyrkantlooping, fyr-
kantbunt, triangellooping, liggande dt{a och fyrkantitta,
stiiende dlta, timglas, Atta ovanfor huvadet, {yrkléver
och landning. Domare poingsitier mandvrernas utforan-
de och totalpoingen ulgdr resultatet.




Varje ar siljs dtskilliga tusental modellmotorer till
allménheten av hobhyaffirer och postorderfirmor i he-
1a landet, Vart tar dd alla dessa motorer vigen? Att de
flesta inte hamnar i en modeil kan nog anses fastslaget,
ty i sd fall skulle man se dtskilligt fler modellflygare
ute pa filten,

Varfor dr det d& s att ménga modellmotorer aldrig
kommer att koras? Ar det fabrikanternas fel, som sldp-
per ut en undermélig produkt pd marknaden? Nej, kan
man kategoriskt fastsld, det dr inte fallet. De motorer
som s#ljs over disken i hobbyaffdren idag dr ofta av
en kvalité som man for bara nigra r sedan inte viga-
de hoppas skulle bli mdjlig pd massproducerade mo~
dellmotorer,

Kvalité yttrar sig inte bara diri att motorerna dr
ldttstartade och ldttskotta, utan dven i materialvalet,
som hos de flesta mirken gjort att livslingden viisent-
ligt tkats. Det dr ocksé ocerhort sillan som en s k sport-
motor slits ut, For det fordras i allménhet uppemot
hundratalet kortimmar vilket fordrar &tskiiliga ar av
triiget modellflygande.

Tyvdrr dr alltfér manga modellmotorer inte forsed-
da med bruksanvisning pd svenska och fastiin svenska
folket mexr och mex blir engelsktalande tr det inte all-
om givet att forstd fackgpraket inom modellmotorbran-
schen. Vi ska senare beskriva startforloppet och lite
grand av felsgkning i samband med misslyckad start.

Nigra av de nya modellmotorerna dr forsedda med
anordningar i form av spiralfjidrar o dyl for att under-
18tt starten, vilken alltid dr en stotesten {6r nybdrjaren.

8

VARFOR GAR INTE

MOTORN?

GENOMSKARNING AV FOX 35

1 Topplock
Glodstift
Cylinderfoder
Insug
Baklock
Vevhus
Avgasport
Vevstake
Kolv

Vevaxel
Medbringare
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FORBEREDELSER

Vid den forsta inkorningen bhor motorn monteras i en
motorbock, helst ej direkt i modellen, som dé blir ut-
satt for onddiga pafrestningar. Dessutom utsitts model-
len onddigtvis {or brinslets inverkan pd lacken. En mo-
torhock av trd kan man sjidlv gora genom att i en 8-12
mm tjock biida av bok eller bjork séga ett urtag som
passar for motorn, Man kan dven anvinda bok- eller
bjorklister som skruvas fast i en brédda, Motorn fast-
sitts sedan med bultar och muttrar. For motorer med
cylindervolym under 1 cm3 ricker 2 mm bult, for stor-
re motorer hdr 3 mm bult anviindas. En bricka bor lig-~
gas under savil bultskalle som mutter for att skydda
motor resp motorbock. Var forsiktig vid faststttningen
och gor inga mirken i motorn.

Om man tinker anvinda en metallmotorbock under in-
korningen bor bocken fistas i en stadig traskiva med
kraftiga traskruvar. Direfter kan man med tvingar fis-
ta tréskivan vid en bank eller ett bord ddy inkdrningen
kan ske. Metallmotorbock kan man friasa ur stil eller
kdpa fardig.

Tyvdrr hdnder det di ofta att motorn pressas fast i
ett skruvstycke, en propeller sitts pd och vrids runt.
Vill det sig riktigt illa spricker vevhuset av den obarm-
hdrtiga pressen i skruvstycket eller ocksa kan vevstaken
bojas eller vevaxeln ga av.

Inkorningspropellern ska fistas pd axeln i sidant 1a-
ge att den dr vagrit di kolven pd vig uppdt i eylindern
just borjat stinga avgasportarna. I detta ldge erhélls
biista sndrten for start.



Till glodstiftsmotorers start behtvs ca 1,5 volt. Kop
diirfor helst tvd ringledningshatterier och parallelikopp-
la dem {(mittskruv kopplas till mittskruv, kantskruv till
kantskruv). Har man rad dr det mycket bitire att kidpa
en ackumulator, vilkef daven blir hilligare i 1dngden.

Det miste vara etl stort batleri emedan glodstiftet
drar omkyring 2,6 amp vid 1,5 volt och smihatterier o-
medelbart {6rstdrs vid sd hog belastning.

For anslutning av batterierna till glodstiften respek-
tive glodtopparna finns ansluitningsclips med firdiga
sladdar att képa. Man kan emellertid klara sig bra med
en bit plastisolerad lampsladd ocl: tva palodda krokedii-
klimmor,

Dessutom hehdvs en tank till de motorer som inte re-
dan dr utrustade med en siddan. Limplig storlek Hr 10 -
20 em3 for motorer mindre 4n 1,5 cm?3 och mer 4n 40
cm3 tank £5r stérre motorer, vilket ger mellan 2 och
5 min kortid heroende pd motorns "torstighet"'.

Pifyllningsror
Skvallerror

Gavlarna vikes
och lgdes

Fistoron av missing
0,751 mm (skruvas
i motorbinken)

Matningsror
tiil motorn

Binkkbrningstank. Samtliga rér diam 3/2 mm. Tankpldt ¢,20 mm missing
eller tjockare

Brinsietankens utloppsrdr forbinds med {rgasarrs -
ret pd motorn med en genomskinlig brinsleslang, vil-
ket g@r att man litt kan kontrollera att brinsiet nir mo-
torn, Tanken hor placeras si niira motorn som miiligt,
och brinslenivin vid halvfull tank bir ligga i hojd med
forgasarrsret eller ndgot under.

Hir lamnas recept pd ldmpligt inkorningshrinsle i
volymprocent och var ingredienserna ldmpligen kan in-
kopas.

For dieselmotorer av sportiyp:
33 proc TEKNISK ETER (apotek)
33 proc FOTOGEN el VARNOLEN (firghandel)

33 proc RICINOLJA (apotek) el MOTOROLJA SAE 50
(bensinstationer)

Foér dieselmotorer av racertyp:
30 proc TEKNISK ETER
42 proc FOTOGEN
25 proc RICINOLJA
3 proc AMYLNITRAT (apotek)

For glodstiftsmotorer dver 1.0/cm3:
75 proc METANOIL (apotek)

25 proc RICINOLJA

Fér glodstiftsmotorer under 1.0 om3:

70 proc METALNOL
25 proc RICINOLJA
5 proc NITROMETAN (apotek)

Motorolja kan inte anviindas i glédstiftsbrinslen d§
den inte blandar sig med metanol. Kom #dven ihdg att
metanol #r en synnerligen giftig viitska som vid fortd-
ring kan férorsaka blindhet.

Brinslen finns ocks# att kopa firdighlandade i hobby-
affirerna. Se till att Du inte kdper glodstiftsbrinsle till
dieselmotorer och vice versa! Tankningsflaska av plast
kan kpas i hobbyaffirer eller bensinstationer.

Vrid aldrig runt motorn utan att forst ha droppat lite
brénsle i avgasportar och luftintag for smorjningens
skull. Motorn K AN niimligen vara si "tit" att kolven
fastnar i cylinderloppet och om man di tar i f6r hirt
kan det faktiskt hinda att vevaxeln gir av.

Prov-~ och inkdrningsplatsen bor vidljas med hdnsyn
till dessa tre faktorer: 1) Motorn sprutar ut giftiga av-
gaser. 2) Dessa innehdller oljedimma som fastnar pd
och kiibbar ner fremail i nirheten. 3) Slutligen féror-
sakar motorn ganska mycket ovisen,

Numera finns i flertal goda ljuddimpare i marknaden.
Somliga av dem sinker motorns effekt men detta spelar
ju ingen roll under binkkdrning. Med tanke pi hur for-
ddande {6r modeliflygsporten regionala motorkérnings-
forbud skulle bli ir det oansvarigt att utmana allminhe-
ten med motorkdrning utan ljudddmpare i ndrheten av
behyggelse.

Vid starten bor de startanvisningar som medfsljer mo-
torn f6ljas mycket noga. Helst bor man sdka hjdlp av en
modellmotorkunnig person vid de forsta startforsoken.
Han har littare for att stidlla in brinslenil och eventuell
kompressionsskruv i rétt lige genom sin erfarenhet.

Man méste nimligen lira sig "kénna" sin motor,d v s
ldra sig hur den uppfor sig och liter d& den fir for myc-
ket respektive for litet bréansle, har for hog respektive
for 1&g kompression, om glodstiftet ir uthrint o s v.

START AV GLODSTIFTSMOTORER

Sting forgasarroret genom att vrida in forgasarndlen
tills den stannar. Vrid ej for hért.

Tyll tanken med lampligt brénsle (egen hlandning eller
kopta brinsle som Shell "Red Glow", Cox "Sport", Testors
"39" m fl.

Oppra f6rgasarrdret genom att vridaférgasarndlen ut
s& méinga varv som rekommenderas f6r resp motor.

Om hrénslenivin i tanken dr ligre in forgasarriret
hér ett finger placeras gver forgasarens luftintag och
propellern vridas medurs tills bréinslet ndr forgasarrd-
ret. Det brukar kallas chokning. Om tanken dr placerad
hogre dn fdrgasarriret fylls brinsleslangen av trycket
di forgasarnilen skruvas ut.

Anslut hatteriet med clips eller andra anordningar si
att man kan se att glodstiftet glsder genom att se in i av-
gasportarna.

Spruta en eller flera droppar hrdnsle (bercende pa mo-
torng storlek) i en avgasport och sii omedelbart propel-
lern runt medurs. Fér snabb start méste propellern vri-
das runt mycket snabbt. Motorn skall starta omedelbart
om den fitt lagom mycket bransle genom avgasporten.

D4 motorn startar kan forgasarndlen stillas in f6r en
jimn ging p& motorn och anslutningarna till glsdstiftet
avldgsnas.,

Om motorn tinder och spottar ut brinsle genom av-
gasportarna fir den fér mycket brinsle. Vrid in forga-
sarnilen och fortsitt sl4 runt propellern tills motorn
startar. Den hir starta niistan omedelbart. Genom att
bldsz genom avgasportarna hjiiper man till att f4 dver-
flsdigt brinsle bort frin glodstiftet och underlittar star-
ten,

Om motorn startar pd higt varv och sedan stannar
omedelbart beror detta pd for lite brinsle. Oppna f6r-
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Rélt propellermontoting dingonalt vi- Avon tanken sko sitta sfedigt i prov.
l’olii,go, vilket gor basta sndrfon i bénkon.
storton.

gasaren genom att vrida ut nilen ett halvt varv, ge mo-
torn ndgra droppar brinsle i avgasporten och sla runt
propellern,

Om. motorn startar pid hdgt varv och sedan stannar o~
medelbart och tanken ligger ldgre in férgasarryret,
forsok .choka motorn. Hjdlper inte detta kan det bero
pd att motorn legat en tid och garmmal olja har satt igen
forgasarhdlen. Chokning brukar hjdlpa, i annat fall far
man forsskablisa genom brinsleslangen, eventuelit skru-
va ut forgasarnilen ytterligare nigra varv,

Om motorn vigrar att starta alls bor glodstiftet eller
glodtoppen skruvas ur och kontrolleras. Stiftet eller top -
pen ansluts dédrefter till batteriet. Om den lilla glodspi-
ralen ej blir glodande ljusrod dr den antingen avbrind,
batteriet slut, eller anslutningen felgjord. Byt uf giod.--
stiftet eller batferiet eller anslutningarna. Glédstift el-
ler glsdtoppar dr aldrig garvanterade och borde egentli-
gen provas i affiren vid inkdpet. Det hiinder tyvirr, -
ven om det ir mycket sillan, att en glodtopp eller
ett gigdstift ej fungerar trots att det ér oanviint.

START AV DIESELMOTORER

Yorgasarroret stings genom att man vrider in forga-
sarndlen si léngt som m#jligt utan att bruka vild.

Tanken fylls med ldmpligt brénsle (egen blandning el-
ler kopta brinslen som Shell "Powa Mix', Wentzels die-
selbrinsle, Nitromite 1 'm fI).

Oppna forgasarréret genom att vrida ut forgasarndien
s& minga varv som anges i respektive motors bruksan-
visning.

Motorn chokas genom att man placerar ett finger dver
motorns Iuftintag och vrider runt propellern tills brins-
let ndr fSrgasarroret samt yiterligare ett varv,

I de flesta fall #r en dieselmotor provkord vid fabri-
ken och kompressionsskruven instidlld pa ett lige som
ger startkompression. Roér alltsd tills vidare ej kompres-
sionsskruven.

Spruta ndgra droppar brinsle i avgasportarna och sld
dédrefter runt propellern med ordentlig sndrt.

Motorn ska tédnda efter ett par slag. Om den gir det
men motorn inte gdr iging ska kompressionen sakta ho-
jas alltmedan man slr runt propellern. Om férgasarnd -
len #dr nigorlunda rétt instdlld kommer man snart till
ett lige dir motorn horjar gd och man kan finjustera
varvet. Motorn bor dock ha mycket brénsle i borjan,
tills den blivit inkdrd tillriickligt for att tdla ett hogre
varv.

Om motorn vigrar tdnda alls Skar man kompression-
en ca 1/4 varv och lidgger dnyo nigra droppar brinsle
pa kolvtoppen. Propellern slis sedan runt med ordent-
1lig snirt ndgra ginger. Vill motorn fortfarande ej tan-
da upprepas ovanstiende forlopp tills den tinder och
smaningom gir.

Om motorn gir igdng men efter en stund gir upp i
varv och sedan stannar har den £att for lite brénsle.
Forgasarnilen dppnas 1/2 varv och startfsrioppet upp-
repas. Eventuellt kan nilen behdva dppnas ytterligare
vilket emellertid snart mirks,
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Om motorn gir iging men inte vill gd upp i varv ulan
bara spottar utenmiingd brinsle genom avgasportarna
kan man sakia vrida in forgasarndlen tills varvet skar,
Boriar motorn samtidigt misstéinda och hacka by kom-
pressionen hijas (skruva ner kompressionsskruven) tills
misstindningarna férsvinner,

Om motorn later som om den gir tungt och liksom
bromsas har den férmodligen {or hog kompression var-
for denna maste sinkas. For hig kompression kan 1 o~
Iyckliga fall orsaka brott pd vevstake och vevaxel. Var
didrfor mycket forsiktig ndr kompressionen dkas och
tvinga inte propellern runt om det liksom far emot,

Sdnk i sd fall kompressionen eller blis genom avgaspor-
tarna da det kan vara {6r mycket briinsle pd kolven och
forsok sakta vrida motorn runt. Forst direfter kan man
Anyo forsoka starta.

INKORNING

De flesta modellmotorer fordrar, liksom sina stora
likar, en viss inkdrning. Det finns dock en modellmotor-
fabrikant (Cox) som tillverkar sina motorer med sé fina
toleranser att den enda "inkorning" dessa motorer behd-
ver dr en minuts kdrning med mycket rik (fet) brinsle-
instdllning for att liksom “skdlja' ur motorn. Direfter
ir den klar for flygning. Delta dr en avsevird {ordel,
emedan varken inkdrningspropeller eller inkdrnings-
brinsle behtver anskaffas.

Ovriga modellmotorer fordrar alltsd inkérning i stor-
re eller mindre omfatining. Rent generellt kan sigas att
dieselmotorer fordrar ldngre inkdrning dn motsvarande
storlek av glodstiftstyp. De storre glodstiftsmotorerna,
3,2-10 em3, fordrar en avsevird inkorningstid inpan de
limnar full effekt. Storre delen av inkdrmingen kan emel-
lertid ske med motorn i modellen, under flygning.

Vid de forsta kérningarna bor gangtiden ej dverskrida
1 min, och brinsleblandningen vara mycket rik. Diref-
ter kan brinsletillirseln sakta strypas tills motorn gdr
rent. Kortiden fir inte Sverskrida nigon eller nigra mi-
nuter forrin man hir att motorn inte sjunker i varv da
den blir varm. Direfter kan den koras ca 5 minuter i
taget tills Atminstone en timmas kértid uppndtts. I de
flesta fall kan man didrefter montera motorn i modeilen
och fortsiitta yiterligare erforderlig inkdrning undex
flygning. Under den forsta inkdrningstimmen har de fles-
ta modelimotorer blivit tillriickligt inkérda for att till-
14ta flygning och motorigaren har dtminstone lirt sig
starta sin motor, vilket kanske framfsy allt var mening-
en.




PROPELLERVAL

Nedan visas en tabell ver rekommenderade propeller-
dimensioner {6r olika motorstorlekar och olika anviind-
ningsomréiden, Tabellen dr endast avsedd som vigled-
ning vid propellervalet och inte som nfgot absolut riitte~
snore. Generellt kan sigas att ju mindre erfaren man ar
desto stérre propeller hijr man viilia och didrfor rekom-
menderas en storlek ur "max-tabellen™ nedan till nybor-
jare och mindre forsigkomna. Dessa bor ocksd viiija en
propeller av nylon da demna dr tyngre och ger bittre
svinghjulsverkan som underlédttar starten och dessutom
t4! en ovarsammare behandling.

Amenksnske Europaiska " . .
. ¥ . Inkerhing Ragsokentroit Feilipht Lankositeol

AN DA ek mdkpA oyl Tya 4 Mox.  bun o Max Ma o Max s

vol.eub inch vl gn . e

0% 4.16 Glodatdt Medioijandes propelior moad mdtien 3" N34T
620 6.3% Gladsrft AN BT 4% X SYivd ax s1yx3
2930 .5 ditsel o3 7%3 6x3 X3 §x3 X3 53 x4
¢i90 058 (3 gioesstdt [ ™3 Gx3 IX3 Gy 534 G
Q49 a8 diesel Exd X4 6xa Tx3 Bx 6xd EES
2 1 dhesel 73 x4 x3 LR 6x4 1u6
Keid 15 gesel TR Snd Ixd 9% Tra Brb
Ryl 1.6 glodshlt X3 Bx3 Xy axd Twa ixb
RS 25 gicasuft LS Bx4 833 9x4 TE @xd
15 2.5 diesel 8x3 j] 8x3 HE) 126 9x6
19 3z gredsuft §x3 9xd 8x3 1o BxG axb
21 35 diece! gx4 bR Bud WX Exb oxé
29 LX) glodabit %4 JLIY Y [£2] T B8 W0x6
35 58 glodstdt %6 11 %8 8%6 L) 8x8 s
ey 78 glodsult 0x6 12%6 xy 12xG 10xE FLEY
49 B4 givdstift 146 1246 xd 13X Bl 1026 116
55 |3 Qiedatft Wx6 ISl NxB 14%0 108 12%8
€ 10 glogsuh 12XE MxE g 14%6 1008 1228

Vanligen behdver dieselmotorer nigot storre propeil-
rar dn motsvarande storlek av glodstiftsmotorer, bero-
ende pa dieselmoforernas higre vridmoment och lHgre
toppvarv.

Nyborjaren, som ska lira sig starta sin forsta diesel-
motor, rekommenderas att vilja en propeller i "max'-
kolumnen under inkdrning och képa en utfdrd av nylon.
En relativt stor propeller med 1dg stigning ger bilsta
sviinghinlsverkan for ldttare start. De flesta dieselmo-
torer dr hesvirliga att starta p& mycket sma propellrar.

For kérning pa héga varvial rekommenderas {rii- el-
ler nylonpropellrar. Mycket hga varvtal bor undvikas
med annat dn tripropeller och speciella nylonpropellrar
som Hr avsedda fér dessa varv. Ovriga typer av plast-
propellrar bor sverhuvudiaget ej anviindas di faran all -
tid finns atft elt propellerbiad lossar och kan orsaka o~
hotlig skada.

Tabellen #r endast avsedd som rddgivande och anvin-
der standarddimensioner. For maximal tiviingseffekt
kan smi variationer i diameter, stigning eller bladyta
ge extra fordelar beroende pd modellens konstruktion.
Eftersom de flesta propellerfabrikat inte kan erhdlias
amat dn i fHimna tumstorlekar, miste modellflygaren
sjilv modifiera en standardpropeller genom att minska
diametern med nigra millimeter i taget, minska blad-
hredden ete. Efter varje sidan lindring méste propellern
noga halanseras.

Olika propellerfabrikat av samma nominellt angivna
storlek kan ge miirkbara varvtalskiilnader. Detta beror
vanligen pd variationer i de angivna dimensionerna och
bladformen, speciellt vid spetsen. Tviira spetsar och
olackerade propellrar ger vanligen bittre resultat om
spetsarna rundas och propellrarna slipas och lackas.
Bladen bir ocksd vara s& tunna som mdiligt utan att
propellern blir alltfér vek,

Skvaderns nattaviing
pa Midlanda

Vinden bi&ste mycket kraftigt i de {orsta perioderna,
och eftersom flygliltet dr ganska litet och framidr allt,
omgivet av vatien var det med onda aningar vi bérjade
Arets upplaga av Skvaderns Naftivling.

Det visade sig ocksd sedermera att alltfor ménga mo-
deller hamnade i vattnet och pd ndgra smi holmar i In-
dalsiilven. De {lesta kunde riddas men flera modeller
gick dock forlorade. Hela natten igenom var sikten god.

Hans Eklund visade 1 A2 att hans goda resultat vid
bl u ET ej var nigon tillfillighet. Han fidg nu mycket
sikert och noterade efter forhillandena smétt fenomena-
1a 830 sek, 150 sek {6re dverraskande Per Liljekvist,

Michael Borell, Ostersunds Flygklubb, dr {6rmodiigen
landets sikraste A2 flygare bland juniorerna och hans
segerresultat skulle ha riekt till en andraplats bland se-

niorerna. Atervixten inom dstersundsklubben synes fryg-

gad for 1dng tid framdver. Man stillde nimligen upp med
fyra juniorer i A2,

1 C2 sig det linge ut som om Hans Eklund skulle vinna
sin andra seger. Forst i den sista perioden lyckades Rolf
Sundin g& upp till {6rsta plats efter en mycket dalig {lyg-
ning i inledningsperioden.

Efter tre starter 13g fem man nistan lika i D2, T fjir-
de och femie perioderna gick Sven-Exik Pira och Jan
Zetterdahl loss, Sverker Pira kvaddade och Ake Léfvan-
der fusade bort sig.

Juniorerna i Alhade verkliga besvir med att bemiistra

sina modeller i den hyiga vinden, men de kiimpade tap-
pert tivlingen igenom. En siirskild eloge vill vi ge till de
fyra "Silverhtkarna" med ledare, som rest si ldng vig
for att deltaga.

Roffe

Al juniorer

1y Janne Frojd, OFK, 460, 2) Hikan Nilsson, OFK, 386, 3,) Kari-Gustav
Lundstrém, Silverhokarna, 310, 4) Ingvar Johmsson-Stradt, Sitverhokarna,
267, 5) Knut Holmbom, Skvadern, 255, 6) Roger Lindberg, Silverhkarna,
269, 7) Dennis Lundgvist, Silverhokarna, 168.

AZ juniorer

1y Michacl Borell, OFK, 699, 2) Karl-Guanar Modin, 8FK, 636, 3) Jan
Aberg, 8FK, 309, 4 Nils-Erik Higglund, OFK, 294,

Al seniorer

1) Gésta Nilsson, OFK, 552, 2)Stig Lewin, OFK, 420,

AZ senjorer

1y Hans Eklund, Skvadern, 830, ) Per Liljegvist, OTFK, 675, 3) nge Sund-
stedt, Borlinge, 666, 4) Nils Helgesson, Borlinge, 652, §) llans Andersson,
Borliinge, 546, 6} Rolf Sundin, Skvadern, 510, ) Birger Sahlin, Skvadern,
410, 8 Gusia Nilsson, OFK, 401, 9) Ingemar Wikander, SMSK, 138,10
Christer Andersson, OFK 85,

2

1 Rolf Sundin, Skvadern, 762, 2) Hans Ekiund, Skvadern, 740, 3} Stig Lewin,
OFK, 596, 4 Jan Zetterdahl, SMSK, 483, §) Sven-Erik Pira, Stromsund, 462.
2

1y Sven-Erik Pira, Strémsund, 718, 2} Jan Zetterdahl, SMSK, 703, 3) ke
Léfvander, Skvadern, 628, 4} Lennavth Tarsson, SMSK, 615, 9) Sverker
Pira, Stromsund, 358, 8) Kurt Graveleij, Skvadern, 92, 7) Birger Sahlin,
SKkvadern, 54,

Solnas pokal

Resultat i minuter och sekunder
TR-A (5 deltagande lag)

1) Mannerstedt/Andersson, OSFK, 5.27 final 6.48, 2) Njurling/Hallgren,
OSFK, 7.23, final 80 varv, 3) Ros/Bergros, SMSK, 7.32, 7.49 (ingen finat),

TR-int (17 deltagande lag)

1) Broderna Geschwendtner, Danmark, 5.16, final 10.38, 2) Kjellberg/San-
nes, SMSK, 5.14, final 26 varv, 3) Svedling/Ekiund, SMSK, 5.42, 4) Winkler;
Lindh, SMSK, 86.11, §.44, 5} Alseby/Rosenlund, LEN, 7.01, 6) Samuelsson/
Ahlstrgm, Galax, 7.02, 7} Ohlsson/Zerpe, Nimhus, 8.54, 8) Zerpe/Zerpe,
Nimbus, 8,56, 9) Andersson/Andersson, OSFK, 70 varv, 10) Broderna Has-
ling, Danmark, 67 varv,
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MODELLFLYGETS
AERODYNAMIK

Bengt Jansson Figurer: Carl-Gustaf Ahremark

Ar man modellflygare s& bor man ju ocksé kinna till
de vanligaste termer och definitioner som 4r aktuella
inom hobbyn. Oavsett om man hygger andras konstruk~
tioner med hjdlp av byggsatser eller ritningar eller sjdlv
konstruerar sina modeller blir det snart otillfredsstil-
lande att ej forstd teorin hakom verksamheten.

Tyvdrr dr det vanligt att teoriartiklar mynnar ut i
formler och ordvindningar som antingen dr chegripliga
eller omdoiliga att tillimpa f8r andra &n de med teoretiskt
specialintresse. En viss &vertro pd teori mirks ocksi
ibland. Bist lyckas den som kombinerar teori med prak-
tik d v s konstruktionsméda med bygge och flygning pd
ett naturligt sHtt,

MN skall i tvd artiklar presentera de aerodynamiska
grunderna pé et som vi hoppas, littfattligt sdtt. I detta
forsta avsnitt koncentrerar vi oss pé begreppsdefinition-
er f8r att i ndista nummer, mera 1 detalj, £6lja upp de o-
lika begreppens inverkan pd modellens egenskaper.

Kropp
Vinge
Stabilisator
Fena
Hjdroder
Skevroder
Sidoroder
Vingklaff

S o LD Tt e

b
Fig 1 Flygplanets huvuddelar

Den konstruktiva uppbyggnaden av de olika delarna
gkall hir inte berdras utan i stillet skall vi studera
deras uppgifter och funkiionssitt.

12

Flygplanets vikt

Fig 2 TFlygplanets frihetsgrader

En modell ror sig kring tre axlar enligt figur 2. Axlar-
na gir genom modeliens tyngdpunkt d v s den punkt pi
modellen kring vilken modellen viktsmissigt balanserar,
enligt figur 3,

Fig 3 f‘lygplanets tyngdpunkt

Formégan ati bibehilla och dterta avsett flyglige kal-
las stabilitet. Stabilitetsegenskaperna uppdelas i stahili-
tet kring var och en av ovanstiende axlar.

Kropp

Flygplanets kropp har till uppgift att rymma ballast
och 8vrig last, samt att forena vingar och stjdrtparti.



Vinge
Vingens planform kan ha fgljande utseende

Vingyta 8

~

o

Spédnnvidd b
Rektangulir vinge med litet sidoforhéllande

|
% |
|

Rektangultir vinge med stort sideférhillande

Rotkorda CR
Geometrisk

medelkorda Cm

wolon

' Spetskorda C

S
Trapetsformad vinge l
CR +Cgq
Geometrisk medelkorda (Cm) = )
8
Z

Elliptisk vinge

Dubbeldickare eller biplan har tvd ovanfdr varandra
placerade vingar, fér att erhdila tillrdckligt stor vingyia
med stort sidofdrhillande utan att krdva stor spinnvidd.

Ur tillverkningssynpunkt dr den rektangulédra vingen
att féredra. Dirnist kommer den trapetsformade medan
den elliptiska vingen blir betydligt svarare att tillverka.
Ofta brukar man dock kombinera den rektanguléra och
den trapetsformade eller ellipsformade planformen for
att uppni en god kompromiss mellan aerodynamisk gynn-
sam och konstruktionsmissigt enkel planform.

spinnvidden i kvadrat
vingytan

Sidoforhdllandet (A) =

2
d vsA:-g—

ir ett métt pi vingens slankhet.

Ju mer man ckar spidnnvidden {6r en given vingyta,
ju stdrre blir sidoférhillandet och desto smalare eller
slankare blir alltsd vingen.

/>V//////// 0777 1

Ett tvirsnitt genom vingen i kordled visar vingens pro-
fil. Vid konstruktion av l&ngsamflygande modellflygplan
dr valet av profil ett av de viktigaste problemen. Profil -
formen kan ha mycket stor inverkan pi flygplanets pres-
tanda och viljs dirfor pd basis av flygplanets anvind-
ningsomrade.

Nedanstiende skiss visar nigra viktiga parametrar
i detta sammanhang.

Nosradie Medellinje

=k l—
 Lige storsta tjocklek
D Korda, C

Typisk vingprofil med stora krav pé god birférmépa
ex for friflyg

Vingens vilvning bestims av forhiliandet -—é— .

Den relativa tjockleken definieras som g— dir d dr

vingprofilens stdrsta tjocklek, Av stort intresse #r dven
var p& profilen stsrsta tjockleken Aterfinns. Detta lige
anges oftast i procent av kordan rdknat frin profilens
framkant.

< T

Typisk vingprofil med méttliga krav pi god birférmiga
ex skalaflyg

Typisk vingprofil med smé krav pd god hirformiga
ex radioflyg

4
>

Luftens anstromning

Vingprofilens anfallsvinkel

For att en vinge med vald profil och yta skall kunna
hélla modelien flygande, miste den ge birkraft, vilket
uppnids om den flyger med en viss anfallsvinkel, kallad
& (grekiska hokstaven of ).
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V-~form

P

cnkel V-form

T~ l

Rak vinge med "oron"

~— ——

V-form med “"Sron"

Man [érser i allminhetl vingen med si kallag V-form
for att planet skall hilla sig viilt pA vingarna dven om
det utsiittes {Br storningar genom vindbyar d v 8 V-for-
men hestdmmer modellens ' Dbilitet kring lingdaxeln.

Stabiliserings pch styrorgan

Till stabiliseringsorganen hiinféres stabilisatorn
och fenan (eller fenorna). Fena och stabilisator kan
kombineras till en sd kallad V-stjirt. Stabiliseringsor-
ganen heskrivs med samma termer som vingen och de
avgdr stabiliteten kring aterstaende tvi axlar.

Tor mandvrering av {lygplanet finns sid -, hojd-

och skevroder, enligl lig 1, som alltsd pdverkar
modellens styrda rorelser kring de tre axlarna i {ig 2.

Lyftkraftsokande anordningar

Vid flygning med radiostyrda eller linstyrda modeller
df man vill uppnd stormandvreringsforméga, anvindes
ibland vingklaffar pd vingens bakkant.

N
X,

Enkelklaff

Dessa okar vid nedfdlining vingens villvning och Gkar
dirmed vingens lyftkraftsfrmaga.

Typindelning

Ett flygplans utseende dr 1111 siorsta delen betingat
av dess anviindningsomride. Bt segelplan hidr { ex ha
Tanga slanka vingar med stort sideférhaliande och en si
amal och strémlinjeformad kropp som mjligt for alt er-
halla minsta majliga luftmotistand och dirigenom kunna
gvitva sd liinge som mjligt,

I2tt stunt~ eller konstilygningsflygplan ditremot har
oftast en ganska kort,bred och tjock vinge och storastyr-
organ for storsta msjliga viindbarhet.

Pi grund av modellilygets rika klassflora kan mycket
varierande konfigurationer férekomma, exempelvis del-
tavingar. dubbeldickare. ankor. Ilygande vingar m {1,

A

Flygande vinge
Deltavinge

Pilvingat monoplan

Siledes har pilvingade och deltavingade flygplan mye-
ket goda hoghastighetsegenskaper dock pii bekostnad av
laglfartsegenskaperna.

Det skall dock hiir pdpekas att den effektivaste plan-
formen inom modeliflygplanen utan tvekan dr det kon-
ventionella rakvingade monoplanet. moéjligen med undan-
tag {6r den flygande vingen under speciella omstindighe-
ter.

- BILDA KLUBB

Lennart Frisk numera bosatt 1 Trollhdttan och under-
tecknad diskuterade i histas m8jligheten av att starta
en modeliflygklubl i Odeshog. Vi satte in en annons i
ortstidningen som 16d "Har Du fritidsproblem? Vill Du
bli medlem §{ OMFK? Ring 10408 eller 10207, 84 texta-
de vi skyltar och anslog dessa pa en anslagsfavla i sam-
hdllet samt § skolorna for hogstadiet. Vi hyrde ett skylt-
fonster i sparbanken, heldgen vid torget, ddr ndstan all
befolkning ndgon ging passerar. Dir stillde vi ut en del
fiirdiga och halviirdiga modeller, sd att allmiinheten
kunde se hur modellflygplan byges. Aven diir hade vi
skyltar med gsamma text som i tidningen. Vi bestimde
att blev antalet anmilningar fler dn 15 skulle klubben
startas. Vi tog kontakt med komraunen och &ven skoldi-
rektionen om limplig lokal. Bada hade bra alternativ
och vi valde en sldjdsal som {or tillfidllet inte anvindes.
Vidare togs kontakt med ABF om finansieringsproble-
men och didr erbjods stod i form av anslag till fritids-
grupper. Det visade sig att 23 st anmiilde sig som intres-
serade och didxfor fanns ingen tvekan om att klubben skul-
le hildas. Vi samlades en mindagskviill i november och
styrelse valdes {rsta kvdllen. Klubben beslot att med-
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lemmarna skulle bygga var sin kiirra, de flesta en segel-
modeli, Medlemsavgiften faststilides till 10:- och [6r
inkdp av material anordnades amerikanska lotterier. Till
vir fortjusning sig vi att alla ville veta mera om modell-
{lyg. varfor vi tog kontakt med Linktpingseskadern och
Goran Alseby som en kvill bestkte oss 1 Sparbankens
konferenssal med foredrag och demonstration om lin-
styrning. Aven film om linstyrning visades som rekvi-
rerats fran SMEF. Klubben bjtd pd kaife med dopp. alla
stortrivdes. Jonkspings segelilygsekiion med Goran Bucht
som sysslat mycket med modellflyg inbjods till arsmo-
tet och vigade en miingd filmer om modeliflyg och segel-
flyg.

Nu ett ir efter starten har nidstan alla motlorer och
modeller. Medlemsantalet har stigit till 33 st, bade ung-
dom och #ldre ingéir.

Det dr ingen svarighet att starta en klubb. Underlag
finns sikert Sverallt och nog skwle det glddja ménga
grabbar om ndgon bara tar forsta steget i stil med vad
vi gjort i Odeshig. Vi vet att det kommer att lyckas.

Inge Alfredsson
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Vi introduecerar hiir en ny spalt didr vi tinkt oss kun-
na presentera nyheter om byggsatser, motorer, maleri-
al. delar och detaljer som viira hobbyalffirer har alt er-
hjuda. Eftersom detta dr ett debutantnummer har vi valt
att denna ging redogira for nagra byggsatser limpliga
som nyborjarcbiekl, Av dessa ir (vh gamla cch vitlkiin-
da men vi trov att det kan vara av intresse {6r nybir ja-
re att se vad de innehiller,

SONNY #dr on liten segehmodell Irdn Graupner med
70 em spiinnvidd, som gar in under fodringarna {6r
minsta segelklassen AL, Byggsatsen dr mycket vil {6r-
arbetad med alla detaljer stansade eller firdiga vtom
kroppens centrumparti som #dr tryckt pa 5 mm plywood
och maste siigas ut med Wvsig, Stansningen av delarna
Hr av god Kklags. Vingens [ram- och hakkanter dro v~
digformade med I'riisla urtag [6r spryglarna, Stabilisa-
torn #r fiirdig med viilvnineen foympressad. Rithingen
dr mycket utlvrlig med aliuw ~wumrerade i bygg-
ordning och byggandet torde infe .. adgra svarig-
heter trots att bygganvisningarna Hr pa tyska, engelska,
franska och italienska. Byggsatsen dr myclket kompletit
med idven lim, blyhagel. mm., Det enda som hehovs yi-
terligare Hr dope,

TEMPO #ir en motormodell frin Trucedssons Modell -
flygindustri, 6y motorer upp ¢l 1 cc och avsedd ait ge
nyborjaren erfarenhet av {lygning och trimning innan
han dvergér till mer avancerade tivlingsmodeller, Bygg-
satgen Hr mycket viil {orarbefad med {riista spryglar,
fdrdiga fram- och bakkantlister {61 vingen. Kroppens
sidor, ver- och undersida lr utsdgade, spanten stansa-
de och motorbocken fdrdigfrist i hardird. Landstillet i
aluminium behdver endast bockas till riift vinkel, Rit-
ningen dr mycket bra och kompletteras av en bygghe-
skrivning pa 20 sidor med teckningar som illustrerar
varje byggmoment, Byggsatsen imehdller papper {6r
klidseln vilket mjligen hor ersiittas av siden, {6r alt
ge en hillbarare modell. Lim och dope dr det enda som
e} ingdr i byggsatsen. En limplig motor tillkemmer na-
turligtvis ocksa.

Bland nybsrjarmedellerna {8r linkontroll fir Wentzels
Getingen anses vara bland de bista. Den har Limplig
storlek, ser ovanligtl trevlig ul och dr dessutom mycket
Litthygged, Att den ir ldtt att bygga framgédr vill av att
satsen inte innehiller nigon ritning utan en hygganvis-
ning dir man i stegen A till O bygger hela modellen {iir -
dig.

Alla delay i byggsatsen dr sfigade, {riista och stansa-
de och fordrar endast putsning., Roderok och roderhorn
dr tryckta pd fibermaterial och kan klippas ut med sax.
Utéver byggsatsen fordras endast lim, fdrg och motor
som skall vara ca 1,5 cc.

Det har varit ont om verkligt litthyggda radiomodel -
ler {6r nyborjare. De har antingen varit for smai, for
stora eller {or svira att bygga. Ett steg i vitt rikining
dr Sterlings Royal Coachman. Den har en spinnvidd pa
104 em och dr avsedd {or upp till 6 kanaler. alltsd sid-
och hosjdroder och motorkontroll. Ritningen dr mycket
bra och uifériig men ger tyvirr bara hyggheskrivning
p& engelska. Den har dock perspektivieckningar som vi-
sar varje steg i hyggandet och detl torde inte vara nigon
svrighet att klara bygget utan insikter i engelska spri-
ket. Materialet i hyggsatsen dr av mycket hog kvalitet
med ovanligt bra stansning t o m av plywooddelar., Ba-
de huvudstiill och nosstill Hdr [Hrdigbockade, men hjul
medftljer ¢j. Modellen itr helt i balsaflak. diven vingen
Hr klidd med bhalsaflak. och hygges direki pa eti bygyg-
br¥da varfor risken f6r skevheter hor vara obefintlig.
Limplig motorstorlek dr angiven fran 1.5 till 2.5 ce.

GAHR

Foto

Carl-Gustaf Ahremark

orn

Cmodelt




MOTORTESTEN:

Enligt Valter Johansson som séljer HP 15 i Sve-
rige, har endast 30 HP 15G och ca 10 HP 15D tillverkats
i form av f8rserier fram till i juni i &r, trots att till-
verkning pdgétt i ungefiir tvd ar,

Motorerna utlovas dock ha mycket goda prestanda och
serieproduktion skall starta 1968,

MN presenterar hiy viridens forsta test (ingen annan
kind i pressiiggningsbgonblicket) av HP 15G dir Ragnar
Ahman sk$tt motor och penna.

Ett nytt mirke har tillkommit pd modelimotormark-
naden. Hirthenberger Patronenfabrik, Osterrike, till-
verkar Paul Bugls konstruktioner.

Frén fabriken kommer motorn vil emballerad i cell-
plast. En enkel men genomiinkt instruktion medfsljer
tikas3 en fabriksgaranti pi 30 timmars gingtid eller
12 mén frén inkdpsdato.

Rent konstruktivt skiljer sig denna motor visentligt
fréin de vanligaste motorerna, dels genom Schaiirle~
portningen, dels genom insugets utformning. Samtliga
axlar dr lagrade i brons och forsedda med spdr eller
slitsar.

Vevhuset dr gjutet i aluminium. Fronten med tvi stye-
ken kullager dr ovanligt lng. Fyra kraftiga fjddrar for-
stirker vevaxellagringen. Vevhuset dr synnerligen vil
bearhetat, Kanalerna dr frista i vevhusets sidor med
exakt passning mot cylindern, I jimforelse med Super
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Foto: Ragnar Ahman

Tigre #r kanalerna sma. Avgasporten dr pé& vevhusets
vinstra sida. Vevhuset slutar ovanfdr avgasporten och
p& den plansvarvade titytan {inns ett styrstift fér cy-
linderns inpassning. Cylinder och topp fistes med skru-
var. Motorfiistena dr kraftiga. Bakstycket fiistes med
fyra skruvar. I de tvd dvre hilen kan tryck uttas, genom
att hil borrats inifrén mot skruvhilen.

Vevaxeln dr tillverkad i ett stycke av stdl. Axeldia-
metern dr 7 mm. Lagringsldngden dr 40 mm. Diame-~
tern pa vevtappen ar 7 mm, som i slutinden #r nersvar-
vad till 2,3 mm. Denna mindre tapp driver den roterande



insugningstrumman. Eon aluminring dr krympt pd balan-
gen, vilket tyder pd att den #yr urfriist, {6r att erhélla
hittre balans, Vevaxeln Hr inviindigt giingad M5,

Frimre kullagret dr 7Txl4 mm och hakre 7x19 mm,
Mellan kuliagren finns ett distansror som roterar med
kullagren. Vevaxeln saknar ansats fior medbringaren.
Mellan frimre kullagret och konan finng en stalbricka.
Konan dr av stdl. Medbringaren #r tillverkad av alumin
med framsidan lettrad. Vid dtdragning av prop. spin-
ner konan mot frimre lagret via distansrret mot bak-
re kullagret, varigenom vevaxeln hilles 1 riitt lige.

Propellerbricka och mutter dr av alumin med 5 mm
skruv igingad. Hilet i propellern borras 8,0 mm.

Bakstycket Hr giutet i alumin f&rsett med fyra fist-
hal. Insuget r viktat 459 mot bakstycket, Intaget Hr
placerat i vre delen mellan fiisthilen. Insugsmunstyc-
ket dr gingat i bakstycket och f8rgasararrangemanget

liknar Cox. Insugets innerdiameter dr 7 mm. Rolerande
skivan eller {6r att vara korrekt roterande cylindern
med 22,5 mm yiterdiameter dr av st&l, med ett bakstyc-
ke pd vars insida en axel dr fiistad. P& bakstycket mot
vevaxeln finns ett hal {8r vevtappen. Cylinderviggen

har ett spir 7 mm brett och ca 25 mm lingt. Axeln dr
lagrad i bakstycket. Genom ett hal i insugningsroret
smorjes axeln.

Cylinderfodret dr tillverkat av stdl med kylfiinsar
av alumin. P4 titflainsen mot vevhuset finns ett spar
for styrstiftet i vevhuset. Kanalerna ir mycket vil be-
arbetade och fodret d4r hirdfsrkromat. Passningen i
vevhuset dr exakt och fodrar stor férsiktighet i insiittan-
det av fodret {61 att vevhuset ej skall skadas,

Topplocket har samma utformming inuti som pd 8T 15
men, saknar kylflinsar.

Kolven dr av mehanit med fast kolvhult, Den har tva
spir for Bverstrémskanalerna samt hil for boostporien.

Vevstaken dr av alumin. Kolvbultshalet har 4 mm dia-
meter och hdlet f6r vevtappen 5 mm. Bada halen dr for-
sedda med lagerbrons och oljespar,

Inkérning. Fore inkdrningen plockades motorn isér,
vilket var helt onddigt, dd det var forsta gingen jag trif-
fat pd en motor som #r béde rengjord och kérd av
tillverkaren. Efter 30 min kdrning gjordes ndgra varv-
talstester, dock med 1&ngtifran dnskat resultat. Med
Tornado 7x4" uppndddes 18200 och med Super Sonic Tx4"
19600 varv/min, Efter ytterligare 30 min k8rning visa-
de motorn helt andra takter, 19800 med Tornado samt
23.800 varv/min med Super Scnic, P4 den senare snur-
ran "pikade' motorn hetydligt hogre. Brinsle FAI.

Praktisk an vindning. Detta motorexemplar har
flugits av Lars Ahman i en Sammy och det har d3 visat
sig att motorn startar litt och ritt instdlld okar motorn
horbart varvialet under de 10 sek den far ga.

Efter 1 tim hdrd kérning plockades motorn ater istr
och anmirkningsvirt dr frdnvaron av slitage och repor.
Det dr omoiligt att se om den gdtt en minut eller en tim-

me.

TEKNISKA DATA

Borrning 14,5 mm
Slaglingd 15.1 mm
Slagvolym 249 cc
Vikt 150 gr
Kompressionsforhillande 1:11.6

17



Hur skall man kuna liira nyborjare trimma Gladan,
nir man hela sitt modellbyggarliv Mugit combat? Eller
omviint; vad vel en A2-kille om stunt och speed?

Vid drets instruktorskurs 30/7 - 6/8 byttes som van-
ligt idéer och erfarenheter mellan grenarnz, men dess-
utom Férsskie man under Gunnar Kaléns och Calle Sund-
stedts ledning lira varandra hur klubben skall utnyttja
statens och kommunens bidrey till ungdomsverksambe-
ten, hur denna verksamhet gkall organiseras och vilka
mojligheter som Oppnats att f4 idvottspengar i1l tivian-
det och veckoslutskurser distriktsvis.

Det stralande sommarvidret gav birliga trimkviillar
pa I'13. Dagarna avslutades med film och diskussion i
Gamens teorisal. Grupparbetets metoder, ledarskap i
olika former, flygfiltdiciplin, féreningsorganisation
och ldgfartsaerodynamikens grunder horde bl a till den
"torrskafining' deltagarna fick med sig hem.

Trotg en hel veckas massiv Korvstoppning verkade
gamiliga entusiasmerade att ta itu med kamratgiing och
byggvirke, nidr de ldimnade Norrkiping efter [riflygar-
nas SM, som kom att bilda kubmen pd en intensiv ledar -
kurs.

Modell-Nytts konstruktionstiviing {gr DI -modeller
samlade fyra bidrag. Instruktdrskursen har som grupp-
arbete byggt upp medeller efter insiinda ritningar och
bedtémt dem. Uiseendet pid modeller och byggherrar (fr
viinster) framgér av bilderna,

Konstruktiong- och byggmiissigt har modellerna kun-
nat beddmas av byggherrarna vid kursens slut, men niy

det géller trimnings- och flygegensikaper skall en arbets~
grupp ta vid och slutféra tivlingen. Vi hoppas kunna koem -

ma med slutresultatet { niteta nummer av Modell -Nytt,

FFoto: Gunnar Kalén

"RAGNAR" med

Kjell Larsson, Karlstad, Bo Redman, Karlstad, Soren Andersson, Linko-
ping och Hans Nilsson Solna.

"CLEAR MISS" med

Bertil Ferm, Malmi, Raimo Ravkala, Odeshig, Robert Nordborg, Malms
och Jan Rosengren, Solna.

"HE-FI" med

Bo Ekstedt, Jakobsberg, Sverker Justusson, Halmstad, Bengt-Inge Svens-
son, Norrkdping och Jan Aberg, Ostersund,
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"ATMOS 9" med

Ifenx_mrt Hellhorg, Norrkioping, Lars Karlsson,Norrkiping, Sture Xarlsson,
Eskilstuna, Ove Andersson, Viisterds och Anders Hagson Eskilstuna.
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~ SAKERHETSTIPS

Inandas inte brinsledngor och drick icke flytande
hrinsle. Hall alltid bréinsledunkarna ({laskorna) thtttill-
slutna. Kom ihag att allt briinsle dr littantindliga.

Ligg pa minnet hur man ger riktig {6rsta hijdlp nir
nigon frimmande viitska kastats mot ggat:

1 Badda omedelbart 6gat rikligt med Humt vatten,
Detta giller iiven {6r hrinslen innehéliande olja.

2 THek dgat med en Xompress,

3  Uppsok likare eller sjukhus. Lyckligtvis dr de fles-
ta kemikalier som anviinds 1 lacker och hriinslen
snarave irriterande #in giftiga. si de ger troligenett
mycket svidande 6ga. men knappast nigra bestiende
skador,

Modeliflygaren hor ocksé vara férsiktig med att an-
viinda dessa imnen i oventilerade utrymmen, eftersom
det vid stora koncentralioner dr risk {6r brand och for-

giftning. Exempelvis kan en gnista. bildad genom urladd-

ning av statisk elektricitet {riin en nylonskjorta orsaka
explogion. Ett enda andetag med koncenirerad anga av
amylnitrat eller i #nnu hisgre grad amylnitrit kan orsa-
ka medvetsléshet.

Blanda alltid briinslen wtomhus eller i svala utrym-
men med ytterdsrrar dppna.

Av samma skiil skall alltid fénster vara oppna aiir

modeller lackas i smé& arbetsrum.

I MN 1/67 talade vi om risker i samband med {lyg-

ning med modellplan. Hir ges nagra kortlattade exem-
pel:

Se upp fdr linor.

Overtyga Dig om att modellen fr {lygduglig fore start,
Se Dig {6r {nnan Du kastar (sldpper) modellen.

Kasta aldrig en flygande modell mot nigon.

HAll barn borta frin giende motorer.

Flyg hégre in huvudhdid.

Varna omgivningen i samband med RC-landning.
Anviind aldrig skadade propellrar.

Anviind skyddsrér till termikbromsar med glédirid,

HAN Dig pi avstand {rin linflygeirklar under pagien-
de flygning. speciellt vid TR och combat.

Anviind ej linor 1 niirheten av kraftledningar.

Anvind giirna skyddshilm.
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TRIMNING

. VINGBRYGGOR

PLUGG FOR

HAGELRUM
N g

G 7
STARTKROK

STARTLINA

FRAMKANT~
15T -

MODELL SO0 SJIUNKER
MED HIALP AY EN S. K,
TERMIKBROMS,,

Tor att modellen ska flyga s3 bra som mojligt més-
te skillnaden mellan vingens anfallsvinkel (se aerodyna-
mikartikeln) och stabilisatorns anfallsvinkel stillas in
Pa sitt bista virde. Visserligen visas vanligen ett un-
gefiirligt lige pd ritningen och byggs alltsd in pd mo-
dellen men en viss fininstéllning hehdver néstan alltid
gras. Denna utférs limpligen med €¢,56 mm tjock ply-
wood och dessa sméi bitar kallas pallningar. Procedu-
ren bendimnes ofta pallning, att palla. Paliningarna lim-
mas ldmpligen fast mot stabilisatorbryggan eller krop-
pen for att ej falla hort. For att ritt stilla in tyngdpunk-
ten méste man dessutom ha blyhagel att fylia i utrym-
met i nosklossen. Haglen hr vara cirka 3 mm i diame-
ter och képs i jirnhandel eller sportaffar. Cirka 1 hg
bor ricka men eftersom haglen har en viss bendgenhet
att forsvinna och rinna ur hér ¢irka 1/4 kg inkopas.
Som plugg fr hagelhilet i nosen anvinder man Hmpli~
gen en bit radergummi som skirs i lEmptig storlek.

oY L
<

. L

\‘—/_":;,__.-., ) - LD

FALLMNGILHT

Fig. 1, Vingens anfallsvinkel kas med pall-
ning fram, stabilisatorns med palining bak.
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Text: Lennart Larsson

Eftersom segelmodellen dr byggd frin antingen en
ritning eller en komplett byggsats dr modellens tyngd-
punkt utmérkt pd ritningen. Detta tyngdpunktsldge ar
resultatet av flygprov och trimning av prototyper och
modellen miste avviigas och balanseras s att dess
tyngdpunkislige tverensstimmer med ritningens. Forst
ddrefter kan flygproven borja. De enda korrektioner
som {grmodligenméste goras vid de grundliggande {lyg-
proven dr att dindra anfallsvinkelskillnaden,

Flygproven kan nu birja och bir ske i foljande ord-
ning:

Handstart av modellen och kontroll av flyktmdstret.

Det finns tre typiska flyktmdnster som modellen kan
folja {se fig 2).

Fig. 2. Olika beleendem&nster vid hand-
stact.

a) Modellen visar onskat glid. DA har Du tur och mo-
dellen 4r klar {or tillfdllet. Upprepa emellertid hand-
starterna ndgra ginger for att se att modellen upp-
f8r sig likadant. Om den gér det behdver inga kor-
rektioner utfgras nu.

b) Modellen dyker mot marken. Det finns tvd msjliga
orsaker:

1 Troligen har modellen kastats med for 14g fart.
Forsok igen med bittre fart. Om den uppfor sig
likadant igen -

2 - sd beror det pd att anfallsvinkelskillnaden dr
for liten.
Detta avhjilps med en tkning av vinkelskillnaden
genom att en tunn palining limmas under stabili-
satorns bakkant. Fortsi#tt handstarta och pallatills
modelien flyger enligt a).

c) Modellen "stallar" (engelsktord,betyder att den gar
i hackflykt "trappar') och dyker ddrefter i marken,
Det finns dterigen tva felmgjligheter:

1 Modellen kan ha kastats med for hog fart. Forsok
igen med lidgre fart. Om det inte hjélper -

2 - s& beror det pa att anfallsvinkelskillnaden dr
for stor.
Minska vinkelskillnaden genom en tunn pallning
under stabilisatorns framkant. Fortsitt handstarta
och palla tills modellen flyger enligt a).

OBS. Inga dndringar har giorts av tyngdpunkten.

Sedan modelien trimmats till tnskat glid med hand-
starter kan man gé vidare till hdgstarter med lina. Li-
nan hor limpligen vara av nylon eller hjdrntrid och 50
meter lidng. Gor dessa forsta starter i relativt lungt va-
der, dock inte girna helt vindstilla da svirigheter att
dra upp modellen kan intrdffa. Vi forutsitter att modell-
en som byggts dr av en typ som inte av sig sjilv ir he-
sviirlig att hogstarta och som kan dras upp pa topphsid
relativt Litt.



Eftersom modellen 4r glidtrimmad med
handstarter hor den visa ett gott glid sedan den frikopp-
lats fran stavtlinan. Modellen dr nu emellertid utsatt
for storningar i form av turbulens i luften. Dessa stor-
ningar forsoker dndra modellens flyktmonster. Stérning -
arnas effekt kan inte heddmas med handstarter. Om mo-
dellen uisitts f6r en stdruing, ska den vara si stabil atf
den dtertar sitt naturliga fivkimonster s& snart som mij-
ligt och f8rlorar si lite hdjd som mojiigt A4 jEmvikien
dtertas.

Observera modellens flyktmonster sedan den stovts
och ligg mirke till vilket av I6ljande tre flykimonster
som den visar. Fig 3.

a) Modellen dtertar sitt naturliga flyktmonster efter ett
par stall eller svingningar i vertikalplanet. D& har
Du tur igen, modellens dynamiska stabilitet dr till-
fredsstiliande och den hehdver ingen yiterligare trim-
ning. For sikerhets skull hor Du dock utfdra atskil-
ligt flera trimningsflygningar f6r att undersska om
inte den forsta flygningen endast var turbetonad.

b) Modellen stallar, dyker dédrefter, stallar igen etc och
flyger i ett vigménster med allt stérre amplitud
(svingningshdjd) och triffar slutligen marken. I detta
fall dr modellens dynamiska stabilitet otillrdcklig,

d v s tyngdpunkien ligger for 1angt framf{ér modellens
aerodynamiska centrum (neutralpunkten). Dessa ter-
mer forklaras utidrligare i niista nr av MN.

Detta kan dndras genom att {f8rskjuta tyngdpunkten
nigot bakdt (genom att avligsna ballast frén nosen)
och (eftersom balansen som trimmats in med hand-
starter nu dndrats) mingka pd samma ging vinkelskill-
naden mellan vinge och stabilisator genom att palla
upp stabilisatorns framkant en aning.

D& denna korrektion kan vara mycket kritisk, bor
trimningen ske i mycket smi steg. Flykimonstret
kommer nu att dndras och stallen blir allt mindre
tilis optimala tyngdpunkisliget natts och den anfalls-
vinkelskillnad nitts d& modellen flyger entigt 1,

¢} Modellen dyker, och gér fortare och fortare nedit
utan att ta ur innan den tréffar marken. I detta fall
H1r modellen dynamiskt dverstabil, d v s tyngdpunkten
ligger {6r ndra neutralpunkten. Detta kan trimmas
bort genom att flytta tyngdpunkten {ramat (ska ballas-
ten i nosen) och samtidigt 5ka anfallsvinkelskillnaden
mellan vinge och stahilisator genom att palla under
stabilisatorns bakkant en aning. Dessa trimningsdt-
girder skall ocksd utfras i mycket smi steg tills
modellen visar ett flyktmonster enligt 1.

Fig. 3. Hur tyngdpunktens lige inverkar pa flykten vid hdjdstart.
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Flickor bygger ocksé. T'itta

bara pa 14-drige Britt Uklin

fran Malmo! Britt dir en riktigt

inbiten modellbyggare. Segel-

Slyyplan bygger hown och

naturligtvis har hon sjilv .

byggt planet hon héller iS¢ Kamratposten i samband

med en informationsartikel

gor som Britt — borja
om modeliflyg. Trevligt,

bygy, flickor!

FLICKOR OCHMODELLFLYG

Jag vet att de flesta modelllygare fnyser &t pdstien-
det att flickor kan meka modellfiygplan, Jag kanske gjor-
de det f6rr ocksft men har dndrat mig. Nu skall Ni f4
veta varfor,

Jag brukar ofdrklarligt nog géra ett uppehill i mo-
dellflygandet medan det dr snd pd marken. Kanske det
beror pé att jag studerar under den tiden, Men i &r be-
516t jag att provilyga under pdsklovet. Det stdrsta pro-
blemet var att fizna en limplig mekaniker. DA fick jag
idén, Jag frdgade en flicka som Hr lite tekniskt intres-
serad, om hon ville hjdlpa mig. Och det ville hon.

Vid tog min Cox P 40 Warhawk eftersom jag ansig
att den var limpligast. Naturligtvis tog vi allia tillbehdr
som behdvdes, Jag visade henne hur man skulle starta
motorn och hur hon skulle gora for att £ ivig flygpla-
net. Hon repeterade det hela, medan vi samtidigt pro-
vade motorn efter vinteruppehillet, Den gick utmirkt.
Sedan mekade hon som en veteran. Klarade det mycket
bitire dn vissa maskulina personer jag haft till hjzlp.
Vi flog mycket den dagen. Detta kantjina som ett rddtill
er, som har hekymmer med medhjélparna. Férssk pé
det feminina omradet.

Goran Stigsson

Flickan och min P 40 Warhawk

2
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av Anders Anevall, FLAP

En vacker vardag for fem ir sedan, slog jag upp ett
exemplar av vir veckopress-flora och liste stillsamt
radannons efter radannons. Plotsligt fastnade jag for
ordet "modellraketer” och drog mig till minnes en del
tidigare experiment med raketer.Hir hade jag alltsé
funnit ndgot som verkligen intresserade mig. Skickade
i all hast efter ytterligare informationer och samlade
ihop ndgra likasinnade grabbar f6r att starta en mind-
re raketkiubb. S& skrevs for {orsta gdngen initialerna
SR 8, stdende {6r Skultuna Raket Sédllskap och en nyhor-
jarmodell av typ "Astron Mark' bestilldes hem. Bygg-
nationen gick snahbt och en uppskjutning ordnades.

Ingen av oss hade tidigare sett ndgot liknande vidun-
der och ménga frigetecken hopade sig infor forsta
start. Platsen var en stor hage dryga milen nory om
Skultuna. Vidret var bista tinkbara f8r indamdilet. En
av grabbarna hade konstruerat en hojdmitare och oy
att vara pd den sikra sidan hade vi ett sikerhetsav-
stand pa drygt femton meter. Alla forberedelser var
gjorda och utsatt "'take off-time' nHrmade sig, Vid T
minus 30 sekunder krdp vi ner i ett dike och spejade
forsiktigt framit rampen. Futtiga tjuge smé sekunder
kvar. Kameran plockades upp och objektivet riktades
mot monstret. Nyfikenheten och spinningen steg. Fem,
iyra, tre, tvd, ett, ZERO ........

Ingenting hdnde. Vi 1dg kvar och tryckte i vdrt hak-
hall och vigade inte gd fram. Batterifel, eller vad? Pa-
tentlésningarna surrade i Iuften och avifyringen uppskois
pd obestimd tid,

Det var kanske tack vare misstiindningen intresset
viicktes £6r dessa mini-skapelser. Den gingen berodde
felet p& en kombination av {6r 14nga ledningar och {8y
diliga batterier. Utvecklingen har emellertid gitt starkt
framét och nybérjaren av idag hehdver inte vara rddd
att ovanstdende situation stoppar hans karriir som ra-
ketflygare.

Styrhylsa

=

/" Stoppring

—

Fallskérm

SUAL

/ \
Drivmedel Utskjutningssats
Keramisk dysa Fordrojningssats
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- Fena Gummiband

KETFLYG

Noskon

EN MODELLRAKETS FLYGBANA

1 Start
2 Andra steget tinder
FForsta steget slipps
3 Topphdjden nis
Ev kamera utloses

4 Noskonen (barlasten) {rigéres och drar ut fallskip-
men

o

Fallskiirmen utvecklas ach raketen sjunker mot
marken



Vi anser det motiverat att pdminna om att alla som an-
. vinder RC-anléiggningar skall ha licens, Licensen &r
Har du licens? avgiftsiri och kan sskas med nedanstdende blankett
Licensinnehavare skall vara evensk medborgare och
minst 16 &r gammal,

insindes i 1 ex till
Kung. Telestyrelsens Radiobyrd
Fack, FARSTA 1

Ansdkan

Undertecknad, som #r svensk medborgare, anh§ller hirigenom om
titlsténd att innehava och utnyttja radicanliggning, avsedd for fjirrkontroil

ay
{lygplan
modell bilar
bitar
FUllstidndigt AN L, vit i vavioranronsnns Ciereareaeariierene ceeraanes
Fodd den  /  Er.......
Titel siuuennnn.n cevear Tels cciiiiiieiiisianeans
LYo - 4 ha e v s e ssesiviiraanieesat
ceevieaagees den saaufa,s 196,
" findereiii T
Frin och med i &r kontrollerar SMEFF att samtliga IILSPANDSBEVIS
tivlingsaktiva i radioflyggrenen har Telestyrelsens SRMIRSIARRRe
tillstdndshevis, For att pAminna om detta, f6r att upp- Negdsflwa av Kungl. Maj:te kungbrelse den & juni 1954 (nr a71)
marksamma Hven dvriga radioflygare om kravet pd necdedas Teoknare Garl Gustaf Ahremark

Valkebogatan 18 B

[il1stind £6r att innehs nyttia radioanliggning samt
tillstand f8r att inneha och nyttja radioanliggning sa (680 den 17.10.1922  LINKOPING

for att kiarligga en del missférstdnd angdende vad

aktuell tillstdndsiorm medger redovisas hdr gillande gﬁrirgggg:n‘gééﬁfgngrimegligg:‘ ﬁgeia%gibggglg gde:}giglgn;a{%?)
lz_lgtextl, tilllstﬁndsbevisens ordalydelse och en anstk~ P L L utghngen av Ar 196% innehava och nyttia
ningsblankett. en radioenlliggni aysedd for fifirrkentroll av modeller,

. . o id dlla £ ;
FLag 3 maj 1946 om radioantiiggningar m m. vervid skels ghlla fSljends villkor
1. Redioanliggningen fhr anvindas endast £8r fjhrrkontroll av

1 §. Med radioaniiggning forstds i denna lag sddan modellflygplan, -bilar, -bhtar o.dyl, Den fhr icke nyttjas
anldggning for sverforande eller mottagande genom ra- for stindande v hAgra son helst meddelunden.
diovigor av tecken, signaler, skrift, bilder eller jud, 2. For sindarens tekniske utforande ekall gilia:
som ej dr avsedd enbart for mottagande av utsindning ;anlslfvengbandd etokt 26 962 ; 27 280 iz
N . PETI 11110rd_anodoffe) nax.
frén annan dylik anliggning. Siiinineckisss a1 och & 2
Anldggning eller annan amﬂ)rdning, avsedd enbart {or 3, Sindare och motcugazl-;» skola vara ;g kgns‘cruerade, attaharmo-d
@ 3 £ vadi 3 ing Him — niska svingningar eller parasitsv ngar icke utstrdlas ne
anttagande av utsgu‘udnmg frd,n Iadlomﬂdggﬂmg’ bendm sfdan styrka, att atérningar dirsv ggrorsakaa i f8r annan tra-
nes i denna lag radiomottagningsapparat. fik aveedd mottagare, instdlid pA frekvens utanfdr ovansthende
frekvensband.
3 §. Tillstdnd meddelas for viss tid. Vid meddelande 4. Tillsténdshavargn ik&ll ha t1§1gang ti11 anordning £6r uppmiit-
4 -3 B i ~ £ rhoali i 5 ning av anvind frekvens med sidan noggrannhet, att kentroll
av tz}lstan(.i‘ foreskrives, L}ndel ,fOIbOh,a,l,I ay enSkl,ld ritt, kan goras av att slindare och mottagare {om der'ma sistninnds
pé vilket sitt och under vilka villkor i 8vrigt radioan- exempeivig #r av pendelkopplad typS; arbeta inom ovanstéende
frekvensband.

ldggning mé& innehavas och nyttjas,
" Lia T s . 5, Tillstdndshavaren skall utan snsprdk pd gottgirelse gtilla sig
Om avgift for innehav av radioanldggning giller vad 111 efterrdttelse 1 tillémpliga delar foreskrifterna i den
Konungen forordnat. internationella telekonventionen med tillhérande radioregle-
menten Avengom de foreskrifter anglende anldggningens tekniska
utfdrande, frekvens m.m,, som kunna komma att utfidrdas.

Innefattande vissa hestimmelser om elekiriska anldgg- 6. felostyrelsens ombud skall &ga ath nir som holst & anldggningen

ningar, utfdra Ge prov, som kunna finnas behdvliga,
N YUY PN T . . 7. Tillsténdshavaren skall vare underkastad den avgiftsskyldighet,
4 §. Innehax e}le%~ nyttiar nidgon radicanliggning utan som ken komma att faststillas, semt de ytterligare villkor och’
tillstind eller i strid mot foreskrift som meddelats en- bestdmuelser, som telestyrelsen kan komme att meddela.
ligt 3 §, straffas med dagshéter eller fﬁongelsee. Anldgg- &, Det Aligger tillstdndshavaren att anmila adressforéindring till
ningen vare ock forverkad; dock skall sddan pafsljd ic- Kungl. Telestyrelsens Radiobyrd, Gtockholm 18,
ke intrida ddr forseelsen skeft av fErbiseende eller un- 9. Detts tillaténd fAr icke Sverlitas.
e ‘(',‘111. al e 3 R 7 B 1
der omsm“clghotel somce.lJest Hro sy ﬂneﬂlgen 1?111drande Stockholn den 15,561
eller om forseelsen begdtts av annan Hn anldggningens
innghavare och denne e} 18tit ndgot komma sig till last KUNGL. TELESTYRELSEN

i avseende & forseelsen. W

5 §, Boter, som #domes enligt denna lag, dvensom
forverkad egendom tillfalia kronan.
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FRIFLYG-SM....

Antligen ett sommar-SM. I Gamens tjugofemte ar be-
gav det sig att man skulle ordna misterskapstivlingar
i dagarna tv4, och vidrets makter gillade detia storli-
gen. Samtidigt var det premitir fr "smaklagserna' Al,
Cloch D1 i SM. Motorklasserna gick pd 1ordagen, me~-
dan sindagen var dnnu tystare med enbart segelmodel-
ler. Skall detta bli framtidens melodi? Av deltagarnas
kommentarer férefalier det si.

Bilder och resultat far tala for sig sjilva.

Knut Andersson visar hir upp sin vilflygande
A2, som trivdes utmirkt pd T13 med seger

som f6ljd. Foto: Gunnar Kalén
A2, seniorer (39 anmilda)

1) Knut Andersson, Aerokl i Malmd, 718, 2) Claes Mirtenason, AKM, 690,
3) Bertil Westin, Gamen, Norrkoping, 676, 4) Henry Akermark, Kittils-
torps MFK, 661, 5) Kenneth Wilhelmsson, Karistads MFK, 651, 6) John
Peottersson, Hissieholme MFX. 646, 7) Ronald Andersson, Borlinge MSK,
604, B) Oile Broman, Aerokl { Géteborg, 589, 9 Gunnar Kalén, Gamen,
§77, 10) Rolf Hagel, AKM, 528, 11) Hans Eklund, MFK Skvadern, Sundsvall,
810, 12) Birger Sablin, Skvadern, 477, 18) Dick Wiklund, Solna MSK, 472,
14) Bengt Johansson, Tibro FK, 440, 15) Lars Larsson, AKG, 419, 16)
Hans Andersson, Borliéinge, 408, 17) Sven-Olov Lindén, MFK Nimbus, Kum-
la, 364, 18) Hans B Andersson, Gamen, 361, 19) Stig-Inge Johansson, Ti-
bro, 309, 20) Jan-Clle Akesson, AKM, 288, 21y Rune Olsson, Gamen, 261,
22) John Hagedahl, SMSK, 260, 28) Lelf Persson, AKM, 248, 24) Peter
Wanngird, Nimbus, Sthim, 236, 25) Bror Eimar, Nimbue, Sthlm, 234, 25
Por Stdersten, SMSK, 215, 27) Per Liljequist, dstereund ¥K, 201, 28) Stig
Kilsmark, Karlstads MFK, 180, 28) Bo Jansson, Linktpingseskadern, 106,
30) Birje Svensson, SMSK, 68, 31) Jan Helleberg, Karlstad, 50, 32) Gunnar
Holm, MFK Draken, Sandviker, 30.

En glad segrare i C2, Han kiinns vil igen,
Anders Hikansson, som fillsammans med sin
kira '"modellflygtova" firade sitt tjugofemte
SM pa detta lyckosamma siitt,

A2, juniorer (8 anmiilda)

1) Michae! Borell, Ostersunds FK, 490, 2) Robert Nordborg, AKM, 426,

3) UH Pettersson, LEN, 423, 4) Kari-Gunnar Modin, OFK, 356, 5 Kiell
Eriksson, LEN, 353, 6) Hans Kalén, Gamen, 219, ) Tomny Hikansson, AKM
187, 8 Jan Aberg OFK, 3.

Al, seniorer (9 anmilda)

1) Clzes Mirtensson, AKM, 570, 2) Knut Andersson, AKM, 430, 3) Anders
Hékensson, AKM, 301, 5) Lennart Hansson, AKM, 234, 6) Bérje Svensson,
SMSK, 57.

Al, juniorer (8 anmiilda)
1) Hans Kalén, Gamen, 625, 2) Nils-Erik Higgiund, OFK, 465, 3) Dick

Engstrom, Kumlix, 253, 4 Per-Olov Larsson, Kumla, 157, 4) Jan Eden,
Kumla, 157, 6} Hans Svensson, SMSK, 156, 7) Jan Aberg OFK, 35,

Michael Borell pi viig frin prisbordet med en
stekpanna till mamma, i kartongen under armen.
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Hans Kalén tog fnnu en seger med sin utmirkta
Al, Eva 1/2 6. Se ritning i MN 5-6/66,



C2, seniorer (21 anmiildq)

1) Anders Hakansson, AKM, 864, 2) Ragnar Ahman, Gamen, 859, 3) Len-
nart Hansson, AKM, 851, 4) Rolf Sundin, Skvadern, 794, 5) Hans Eklund,
Skvadern, 762, 6) Thomas Johansson, AKM,761, 6) Johan Bagge, Gamen,
761, 8 Lennart Flodstriin, AKG, 735, 9) Bengt Blomberg, Gamen, 720,
10) Carl-Géran Sundstedt, Uppsala FK, 713, 11) Olof Nerud AKM, 673,

12) Bengt-Olov Thérnkvist, Fagersta FK, 631, 13) Bertil Oldén, Karlstad
617, 14) Jan Helleberg, Karlstad, 609, 15} Peter Wanngdrd, Nimbus,Sthim,
473, 16) Olle Hillersirtm, Borlinge, 471, 17) Karl-Erik Lundin, SMSK,
429, 18) Lennapt Skogh, Nimbus, Kumla, 180.

C2, juniorer (4 anmilda)

1) Hans G Andersson, Gamen, 719, 2) Anders Hansson, AKM, 664, 3)Kjel]
Eriksson, LEN, 427, 4) Lennart Hellborg, Gamen, 330.

D2, seniorer {18 anmiildn)

1) Urban Nygren, SMSIK, 900, 2) Rolf Hagel, AKM, 885, 8) Lars Khna
Gamen, 888, 4) Lennarth Larsson, SMSK, 866, 3) Ulf Carisson, AKG, 346,
6y Nils-Frik Hollander, Karlstad, 830, 7) Hans Frifs, Gamen, 789, 8) Acke
Sjostrom, AKG, 671, 9 Hikan Gallon, SMSK, 655, 10) Lars-Gunnar Lind-
blad, Eskilstuna FX, 496, 11) Hans Lindholm, LEN, 478, 12} Tore Hed-
quist, Eskilstuna 309, 13) Bo Wall, UTFK, 180, 14) Hikan Sjostrom, AKG,
22, 15) Birger Sahlin, Skvadern, 7.

IEn typisk bild fré&n den lugna 1ordagstiviingen.
Ragnar Ahnran sitter { godan ro utan tidvlings-
stress och "mekar” C2,

D2-segraren Urbhan Nygren diskuterar gemen-
samma problem med Bengt-Inge Svensson och
Hans TI'riis,

S

Vi
Nigse Hollander med sin TAI-T'Al

D2, junforer (10 anmilday

1) Staffan Berglund, Kopings FK, 836, 2) Lars Karisson, Gamen, 817, 3)
Ray Pramberg, Gamen, 727, 4) Kjell Andersson, Koping, 523, §) Bernt
Wickman, Nimbug, Kumla, 471, 6) Magnus Blisjs, SMSK, 120.

C1, (6 anmilda)

1} Roif Sundin, Skvadern, 744, 2) Cart-Goran Sundstedt, UFK, 740, 3} Len-
nart Flodstrom, AKG, 690, 4) Olof Nerud, AKM, 518, 5) Olle Hillerstrom,
Borlidnge, 491, 6) Peter Wanngdrd, Nimbus, Sthlm, 284,

D1, (9 anmidlda)

1) Lennarth Larsson, SMSK, 665, 2) Walter Bornhiluser, Jakohshergs
MFK, 486, 3) Gunnar Holm, Draken, 455, 4) Jan Eriksson, Fagersta, 400,

Rolf Hagel med sin avstimda motor, vilket han
var ensam om alt ha pd detta SM.

Lagtivling, seniorer

1) Aeroklubbe i Mabnd, (K, Andersson, L. lfansson, R, Hagel) 24567 sek

2y FK © e orrkdping, lag 11 (3 Westin, B Blomberg, L Rhman) 2284
3) Gamen, I, (G Kalén, R fihman'. H Friis) 2225
4) Aeroklubben i Géteborg, (X Larsson, L Flodstrém, U Carlsson) 2120
5) Karlstads MFK (K Wilhelmsson, B. Oldén, N-E Hollander) 2098
6) Solna MSK (D Wiklund, C-E YLaunmdin, 1. Larsson) 1767
7) Gamen U ( R Olsson, J Bagge, R Pramberg) 1749

Lagtivling, juniover

1) Gamen, (H. Kalén, H-G Anderzson, L. Kavlsson) 1755
2) AKM (R. Nordborg, A . Hangson, B, Ferm) 1080

Olof Nerud med gammeldags C1, som hade ett
nitverk av sytrdd till forstirkning av kroppen
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Nir deltagarna i drets nordiska landskamp samlades
i den lilla danska byn Vandel pa lordagen den 8 juli kun-
de de glddja sig &t perfekt modellflygvider och givetvis
var det under sddana omstindigheter inga stérre pro-
blein med trimmet pd modellerna. Alla kiivror flog till
synes bra. Forviantningarna pd de danska deltagarna
var hogt spiinda, di de haft ett modellfiygliiger under
den géngna veckan i Vandel och siledes haft obegrinsa-
de mojligheter till trimuning. Bland de svenske var det
endast Rolf Hagel som hade n. gra problem, han kvadda-
de en av sina D2:or.

Nir vi dagen didrpd slog upp vira himmelsbl§ fick vi
en chock. Borta var det fina lsrdagsviidret. Det hade er-
satts av en blygrd himmel och en vind sd stark att 16v-
triden utanfér Vandel Kro nistan 1ig vigriitt efter mar-
ken. I sanning dystert,

Som tur var bliste vinden i det mycket linga och sma-
1a flygliltets lingdriktning. Vir erfarne lagledare Gun-
nar Kalén organiserade en stab av medhjilpare bide
vid startpiatsen och ner i vindrikiningen som tack vare
walkie~talkies kunde std i kontakt med varandra och
snabbt £8lja upp var vira modeller landade. Denna or-
ganisation var i det rddande viidret helt ovirderlig och
hur det skuile ha gdit utan den vill jag helst ej tinka pé.
All heder 4t de nedresta supporters som sd osjilviskt
mojliggjorde den svenska insatsen under Gunnars sikra
och lugna ledning.

Vinden var s& turbulent att det néistan var omdijligt alt
fa AZ:orna att flyga. De kunde i vissa fall stdlla sig pd
ena vingspetsen och sjunka inda ner till marken. Lin-
och vingbrott hirde forstdss till hilden. ¥or att ytterli-
gare fordystra tillvaron regnade det under forsta perio-
den.

. Bertil Westin borjade med att flyga 101 sek, Hans
Ahlstrom 83 och Bo Sandstrdm 71, i andra perioden én-
nu simre. Trots de diliga tiderna lag de inte 1angt ef-
ter de ledande. Alla hade lika svirt, syntes det, I fjirde
perioden noterades tva {drsta maxflygningarna och i
den femte tre maxar, varav en lyckligtvis utfdrdes av
Bertil Westin, som ddrigenom avancerade till 7:e plats.
R Michaelsson, Norge vann klassen pd 525 sek, vilket
vil ger en tydlig hild av tivlingseomstindigheterna, som
mest drabbade A2.flygarna. De svenska grabbarna i A2
kimpade ihdrdigt och tappert men det rickte inte for da-
gen.

Wakefield-modellerna tycktes tila vidret nigot hiittre.
Ragnar Ahman bdrjade med en fin start, men fick p g a
den kraftiga avdriften endast 167 sek noterat. Sjilv kun-
de jag glidja mig 4t en max, Leanart Hansson som med
tanke pé de forestiende VM-tivlingarna i Tieckoslova~
kien ej grna ville riskera sin biista wake, flg sin and-
ra modell och kom in i ett prakisjunk. Ragnay var {§r
dagen helt ohejdlig och maxade i andra, tredje och fem-
te start, men rdkade ut [6r en tryckare i den fjirde.
Hans tid 785 sek rickte dock till en Sverldgsen seger
f6re undertecknad. I min fiirde start noterade jag dock
wakefieldklagsens simsta flygning pi hela dagen, 48 sek,
Modellen orkade ej upp Gver 15 m hojd och sjonk dess-
utom som en sten. For Lennart fortsatte bekymren, En
max i tredje var forstdss glidjande, men kraftiga ajunk
trots god utgdngshojd i eft par starter gav ddliga tider,
trots att han efter motorspringning tog fram sin Go-Go
i sista start.
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Rolf Sundin med sin NL-modell

dande viider. Rolf Hagels otur frin foregaende dags

3

Nils~Erik Hollander och Urban Nygren hade tydligen
inte mirkt att vidret var diligt. Dom {log fyra sikra
maxar vardera och tappade nigot i var sin start. Deras
resultat 887 resp 874 sek var niistan obegripligt i ra-

trimning héll 1 sig. I en provstart strax fore tivlingar-
nas borjan brot han sdnder kroppen pa sin enda kvarva-
rande modell, men med hjilp av god energi och eit
snabbtorkande tvAkomponentlim som jag tyvirr ej kan
géra reklam for hiir di jag glomt namnet, (fraga Rolf)

kunde han genomfdra tivlingen pé ett beundransvirt

sitt,

Resultat 1 sekunder
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La
A2
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D2

La

R Michaclsen, Norge
Matti Pyykls, Finland
Jukka Sillgren, Finland
Michael Vaeth, Danmark
Per Grunnet, Danmark
Bertil Westin, Sverige
Bans Alstrom, Svevige
Thomas Kongsted, Danmark
Bo Sandstrém, Sverige
H Teppen, Norge

Einar Gotaas, Norge

Ragnar Ahman, Sverige
Rolf SBundin, Sverige

Poul Rasmussen, Danmark
Pentii Pasanen, Finland
Lennart Hansson, Sverige
Erik Nienstaedt, Danmark
Thomas Kdster, Danmark
Hano Pasanen, Finlang
Markku Tihkiipidd, Finland

N E Hollander, Sverige
Urban Nygren, Sverige
Seppo Haapalainen, Finland
Steen Agner, Danmark

Rolfl Hagel, Sverige

Jorma Kwnpulainen, Finland
N C Christensen, Dammark

Mogens Them -Jengen, Danmark

Pentll Reinas, Finland

gtiviing klnssvis

149
89
33

110
55

152

101

167
180
80
189
72
135
9
92
64

167
180
141
180
129

83
169
167

41

Rofle
92 65
144 0
103 138

o 76
67 123
63 2
34 70
85 108
35 6
64 0
32 23
20 2
180 180
102 186
138 80
95 180
114 180
88 122
173 66
122 11
g5 181
180 180
180 180
180 180
180 75
180 68
101 87
180 180
95 92

0 0

39
86
180
112
180

86
125
42

180
176
50
180
50
153
180
41
56
74

180
180
180

110
175
109
BL
52

180
180
119
180
149
150

72
0

785
590
624
616
603
576
572
501
446

887
874
739
731
706
591
538
521
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1) Finland, 1484, 2) Danmark, 1222, 3) Sverige, 1102, 4) Norge, 807.

1) Bverige, 2080, 2) Danmark, 1772, 3) Finland, 1562
1) Bverige, 2467, 2) Danmark, 1796, 3) Finland, 1879

gtavling totalt

1) fverige, 5649, 2) Danmark, 4590, 3) Finland, 4425, 4) Norge, 807



.

..M

Svenska framgangar

kKiass A2 och C2

Friflyg-VM innebdr glidjande svenska framgingar. Bo
Hjalmaxr Modeér tog bronsplatsen i A2 och Lennart Hans-
son en delad tiondeplacering i C2. Utforligt referat fol-
jer i niista nummer av MN.

Resultat i sekunder:
A2 (83 deltagare)

1) M Hirschel, Osttyskland, 900 + 240, 2) E Vorss, Ungern, 900 + 144,

3) B Modéer, Sverige, 300 + 143, 4) A Tanyil, Turkiet, 900 + 113, 5} A
Oschatz, Osttyskland, 899, 6 L Bernisson, Frankrike, 889, 7) A Riches,
Kanada, 887, 8) ¢ Rak, Tieckoslovakien, 885, 9) I Kekkonen, Finland, 876,
I HoYeji$i, Tjeckoslovakien, 876, 11) T Vaeth, Danmark, 862, 12) A Sulisz.
Polen, 860, 13) C Broeman, Holland, 854, 14) E Mikul&i¢, Jugosiavien, 840,
15) T Heggelund, Norge, 828, 32) I )hzistr&m, Sverige, 758, 36) ¥ Grunnet,
Danmark, 742, 38} C Mirtensson, Sverige, 733, 47) A Skard, Norge, 689,
58) J Sillgren, Finland, 630, 64) M Parpols, Finland, 604, 65) T Kongsted,
Danmark, 603, T O Wiien, Norge, 603,

A2-lag (29 deliagande)

1) Tjeckoslovakien, 2651, 2) Osttyskland, 2504, 3) Frankrike, 2468, 4)Sve-
rige, 2391, 9 Danmark, 2207, 14} Norge, 2130, 16) Finland, 2110.

C2 (74 deltagare)

1) Mikko Sulkala, Finland, 900+240+300+238, 2) K Rachkov, Bulgarien,
9004240+300489, 3) V Matveev, Sovjet, 500+230, 4) & Melentiev, Sovjet,
9004210, 5) T Kgster, Danmark, 900+ 207, 6) 1 Farkas, Ungern, 900+203,

7} Hans Martin, Osterrike, 900+196, 8) G Gersidi, Italien, 900+181, 9) E
Nienstaedt, Danmark, 900+171, 10) K Jusufba%i¢, Jugosiavien, 900+169,

L Hansson, Sverige, 200+169, 12) K Rys, Tjeckoslovakien, 900+160, 13) R
Kieft, Holland, 9004146, 14) H Pasanen, Finland, 9004142, 24) £ Himilidinen,
Finland, 863, 30) R Ahman, Sverige, 834, 42) B Johansson, Sverige, 808,

47y P Rasmussen, Danmark, 788,

CZ-lag (28 deltagande)

1) Sovjet, 2666, 2) Finland, 2663, 8) Italien, 2662, 4} Holland, 2606, §) Danw
mark, 2588, 6) Tjeckoslovakien, 2581, 7) Schweitz, 2570, 8) Sverige. 2542

D2 {68 deltagare)

1) J Seelig, Visttyskland, 900+240+300, 2) G R French, England, 960+240+
280, 3) Fiegl Bruno, ialien, 206+2404263, 4) Bobk Cherny, U.S.A., $00+240+
253, 5) P Spring, Schweitz, 50042404152, 6) J Sedidk, Tjeckoslovakien,
$00+214, D Galhreath, U.8.A, 8004214, 8 C Zimmer, Frankrike, 9004210,
9 R Fuilloteau, Frankrike. 9004182, 1() R Ch Monke, England, 900+181,
11) E Verbitsky, Sovjet, 800+140, 12) P Broerse, Holland, 900+135, 13)

V Kmoch, Jugoslavien, 900+119, 18) Bo Wall, Sverige, 890, 18) J Kumpu-
lainen, Finland, 873, 26) Matti Soininen, Finland, 853, 29) R Hagel, Sverige,
850, N £ Hollander, Sverige, 850, 34) Saukkonen Reijo, Finland, 840, 46)

P Jorgensen, Danmark, 761, 59} S Agner, Danmark, 540, 61) N Ch Christian,
Danmark, 526

D2-lag (26 deltagande)
1) England, 2694, 2) U.8.A., 2666, 3) Italien, 2612, 4) Tjeckoslovakien,

2610, 5) Schweitz, 2582, 6) Sverige, 2590, 7) Finland, 2666, 19) Danmark,
1817

Gunnar Kalén

Foto

Friflyg-VM 1 Tjeckoslovakien invigs.

Virldsmiistaren i D2, Hans Seelig, hade avstimd
utblé&sning pi sin Super Tigre.

Svenska A2-laget Hans Ahlstrsm, Claes Martensson
och Bo Modéer.

SM i RCV:

Resultat i polng:
1 Niilo Thulander, Ystads TK 5414
2 Lennart Sundstrom, MRF 5239
3  Arvid Karlsson, LEN 5067
4 Bjdrn Wingstrém, LEN 4023
5 K E Tell, LEN 3328
6 Rune Sveningsson, Jonkoping 3158
7 Lars Carisson, LEN 2743
& Stig Lilja, Jonkoping 2546
9 Ulf Hamle, Kronobergs Mik 2138

10 Jimmy Damberth, Kronoberg 1938

11 Kurt Hildingsson, Oskarshamnseskadern 1112

12 Fje Nilsson, Oskarhamnseskadern 305

Vid linflyg-EM i Liegé fick Ove Andersson platssiff-
ra 7, Alf Eskilsson 13 och Kallh 17 av de 22 stuntdelta-
garna. De tre bidsta resultaten i speed var 257, 244 resp
240 ki /tim, Leif Cernold hlev sist med 180 km/tim d&
hans motor skar. I team racing vann Stockton/Jehlik
med 4,32 resp 9.36. Broderna Hasling hade 4.44 och
broderna Sundell 4.48 i sina bdsta kvalheat, vilket gav
silver respektive fiirdeplats. Ahlstrém/Fransson note-
rade 5.31 efter avslagen kompskruv, Utiérligt referat
ges i niista nummer av MN.
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RC-VM med

amerikansk vinnare

Arets VM for radiostyrda modeliflygplan var forlagt
till den franska on Korsika i Medelhavet, Arrangemang-
en skottes av Franska Aeroklubben och Ajaccio Flyg-
klubb tillsammans. Sverige deltog med fullt lag: Bo O1-
denhurg, Jesper von Segebaden och Leif Thelin flygande
samt grenchefen Guunar Hofmann som lagledare, Endel
av resan, Nice-Ajaccio ingick i anmélningsavgiften var-
for i stort sett alla deltagarna anldnde till Ajaccio med
Ailr France-mirkta Caravelle eller Bregnet. Tyska la-
get med supporters anldnde 18 timmar forsenade med
ett norskt charterflygplan frin firman Polaris.

Nir den officiella trimningsflygningen borjade pd
torsdagen den 22 juni hade Tyskland andra dvningspas-
set och med den férhandsreklam de tyska forberedel-
serna fatt var det faktiskt en stor besvikelse att se
Boseh triningsflyga, Ingen tippade honom som vinnare
efter den flygningen. Svenska laget koncentrerade sig
pd att f3 de ritta brinsleinstillningarna i det varma
{ca 300) véadret,

Forsta tivliingsdagen hade Jesper forsta svenska start
med starinr 16 men dessforinnan hade Bosch flugit som
2:a startande och fitt storningar men lyckats ta ner sin
modell hel, En febril lyssning pd bandet avsltjade en
signal som kom frin en plats utanfér Korsika. Den vand-
rade en aning sd att ett par frekvenser pd RC-bandet
paverkades men eftersom den ofta var borta tillits de
omstart som blivit eller riskerade bli storda, si dven
Bosch. Jesper hade kringel med motorn varfsr han fick
omstart. Intresset koncentrerade sig sedan pd Cliff
Weirick, USA, 3:a 1965, med startnr 25, Han fick endast
ihop 4253 poing som gav dagsplaceringen 12, Bo med
starinr 30 gjorde en medelméttlig flygning som gav
3752 podng, likasd Leif med startnr 43, sist i raden,
med 2634 polng. Omflygningarna gav Jesper 3463 poing,
medan motorn stannade f6r Bosch och han fick 810 po-
fng. Forsta dagens segrare blev Phil Kraft, USA, med
Bauerheim och Schmitz Tyskland pd 2:a och 3:e plats
med 5317, 4825 resp 4747 podng. Bo 13g pd 21:a, Leif
pa 24:e och Hesper pd 25:e plats.

Andra dagen var lika varm som forsta med motor-
problem f6r Jesper som startade nir solen stod hogst.
Men f6rst tog Bo 4191 poing med en bitire {lygning 4n
dagen fore. Jesper fick omstart igen och Leif tog 4285
podng, Vi kom underfund med att det bara var Bo som
kunde starta Jespers motor. Nu miste man ju sjilv
starta sin motor och det 16stes pd s4 siitt att Jesper
slog propellern och Bo hill sin tumme gver luftintaget.
Bo strop precis lagom for att motorn skulle suga ritt
och gi upp i varv efter snapsningen.

Andra dagens resultat: 1:a Kraft 5663 (tot 10980), 2:a
Marrot, Frankrike, 5514 (tot 10221), 3:a Spreng, USA,
5299 (tot 10035), Bo 16:e (tot 15) med 4191 (7943), Leif
13:e {tot 16) med 4285 (7919) och Jesper 20:e {tot 23)
med 3809 (7272).

Tredje dagens bista resultat gjordes av Giezendanner
Schweiz, som tog 5574 poidng med totalt rickte det en-
dast till en 8:e placering. Bdst av de vira var Leif med
4129 poing. Bo fick 3737 och Jesper 915 poling efter
motorkrangel, troligen foringning av brinslet i forgasa-
ren, Slutresultaten framgéir av tabellen.

Tédvlingens vackraste modell hade utan tveken Cliff
Weirick, en semiskala av Chipmunte £8ljd av, tror jag,
Jespers Super Mustfire.
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5' CHAMPIONNAT DU MONDE
DE VOLTIGE  POUR
WIONS  TELECOMMANDES

21-26 JUM 1987, AJACCID CANPO DELL'ORD (Carsa) oo FRANGE

TIvRATION Tk D AIND . MOBILIRY ¥ |

Bra: Pilot + medhjilpare fick en mikrofon kopplad till
en forstirkare/hogtalare vid domarna.

Inte s& bra: Avstindet var 16 km mellan fiygplatsen
och forldggningen, man var helt enkelt tvungen att hyra
bil. Det var dessutom for varmt f6r ztt det skulle bli
en trivsam tivling.

DA&ligt: Information om vad som skulle hiinda och nir
méste man dra ur funktionirerna om man kom pd nigon
som kunde engelska, Officiella sprik var franska och
engelska men det blev hogst 20 % engelska och resten
franska.

Vid prisutdelningen, som blev en timme fordrojd,
dérfor att 2:a Marrot skulle kli om, fanns en orkester
i fina uniformer o s v men nationalhymnerna spelades
p4 grammofon.

1965 tog vi 50 dollar i anmilningsavgift, 40 dollar i
dr. Arets tivling biev dock dyrare for deltagarna pd
grund av tdviingsplatsens ldge, varvid noteras att frans-
ménnen inte kom till Sverige 1965 eftersom vi inte ville
sinka anmilningsavgiften till 45 doliar.

G.H.
Individuella resulfat i totalposing
1 Kraft, USA 16 496
2 Marrot, Frankrike 15 265
3 Bauerheim, Tyskland 14 875
4 Spreng, USA 14 861
5 Schmitz, Tyskland 14 705
6 Matt, Lichtenstein 14 411
7 Sweatman, Sydafrika 14 354
8 Geizendanner, Schweiz 14 236
9 Olsen, Storbritannien 13 69%0
10 Weireck, USA 13 584
11 Brand, Sydafrika 13 533
12 Cowsson, Frankrike 13 212
13 Van Vliet, Holland 12 499
14 Thelin, Sverige 12 048
15 Haegeman, Belgien 12 035
16 Reda, Italien 11 936
18 Oldenburg, Sverige 11 680
19 Siephansen, Norge 11579
31 von Segebaden, Sverige 8 187
33 Rasmussen, Danmark 7130
41 Tonnessen, Norge 2 601
42 Rapstad, Norge 110

Andersen, Danmark

Lagresultat i sammanlagda totalpoing:

1 U.S.A. 44 491
2 Tyskland 40 723
3 Sydafrika 39171
4 Trankrike 38 843
5 Schweiz 33 130
6 Storbritannien 32 921
7 Belgien 32 899
8 Italien 32 818
9 Sverige 31 915
14 Norge 14 309
16 Danmark (2 delyy 7 130
W"J 5'CHAMPIOXNAT DU MONDE e o] 5 CHAMPHINMAT DY MONDE
di% 5E YOLVIRE pOuR & ] BORTIRE  POER
AWI0RS  VELEGEWIRARDES ANOONS  VELECRIIANDES
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Nordiska landskampen

Fopp | combat - Bakslag team-~racing

Antligen, efter sex 4r av finska NL-segrar, lyckades
lilla Sverige atererdvra det enorma vandringspris {en
gammal tung 8K 12-propeller} som varje dr medfdrts
av stonande, stinkande och sviirande finléndare.

Sverige arrangerade tdvlingen, som i sista stund méis-
te flyttas {ran Bromma p g a banans omindring till par-
keringsplats. Det hela redde emellertid upp sig, tdvling-
en kisrdes pa '8, Barkarby. dit en imponerande kolonn
fordon anliinde, ledda av Harald Sannes gamla Austin
(négot viissad) .

Nir tiviingen sd sméningom borjade, efter lagledar-
konferens, lunch och triningsflygning, hidnde en sensa-
tion. I stunt blev mingfaldige nordiske miistaren och
varldsmistaren Juhani Kari, Finland, i {6rsta omgéng-
en slagen av bide Ove Andersson och Erik Bjsrnwall.
AM Eskilsson gick dessutom in pa 4:e plats, si laget
lag viil samlat.

1 speed var de svenske mera blygsamma. Leif Cernold
som hrukar vara sikerheten gjilv med hastigheter pa
220-230 km/tim presterade 175 km/tim (sliden skar).
Bengt Martinelle som borjar bii riktigt bra pd gamla
dar, flog 204 km/tim, men fick se sig slagen av Jddske-
ldinen (proxy : Ekholm). Charlie Enqvist f6rstkte géra
touch-and-go utan framging.

TR-resultaten var tdmligen bedrivliga. Det normalt
sett bista svenska laget Ahlsirsm-Fransson rdkade ut
for krypande kompression.

Combat, combat, comhat ....-sorgebarn. Ndja, fdrs-
ta omgangen var hygglig. Alla svenskar gick vidare. Ro-
ger Holmberg slog i sitt forsta heat ut sin verman fran
finalen 1966, Hans Geschwendtner, Danmark. Stor skick-
lighet och friin flygning demonstrerades ocksd av Andreas
Yiresy. Norge.

Dagen led mot siit slut, middag avits och alla hjdds
pé en bittur pd Stockholms vatten. Harald var guide och
herittade om staden sd inte en stockholmare kinde igen
sig. Kaffe, film och godnatt avslutade dagen.

I stunt visade Juhani andra dagen, att han Atminstone
var bittre in Erik, men Ove stod pa sig dnnu bittre och
lyckades bli Sveriges {Orste nordiske méastare sedan
Jesper von Segehadens glansdagar. Lagsegern gick till
Sverige med placeringarna 1, 3 och 4.

Speed: Monoeline och hard vind hosr inte ihop. Bengl
Iyckades farhiitira sitt resultat i1} 205 km/tim. Leif
hade otur: forst skar vevstaken och sedan axeltidiningen.
T.agsegern delades av Danmark och Finland.

I Team-Racing utmiirkie sig svenskarna genom att
flyga langsamt, landa ofta och knicka landningsstill.
Nog sagt. Det danska laget Hasling/Hasling flég hra men
heatet avbrts di mer dn 50 varv soloflygning kvarstod.
Omflygningsheatet horjade de med propellerhrott. Pro-
pellerbytet tog en minut, men trots detta fullfoljdes heat-
et pA 5.48. Tink om propellern varit hel.....

I finalen var det inte ovanligt att ivd modeller puitra-
de runt med knapp styrfart medan Sundells " Alerten”
svepte forbi med klockrent ghende motor.

Combat-tiivlingen utvecklade sig fré&n en i hirjan sorg-
lustig historia till ndgot skandalartat. Domslut, dndrade
domslut, protester och omflygningar satte sin prégel p&
tavlingen. Diskussionens vigor gick hdga, om lossnade
serpentiner, {or starka eller {6r svaga serpentiner och
snoren, linor i flygeirkeln, avklippta linor, fribrotining.
luftkollisioner, spraksvirigheter och mycket mera. Na-
ja: Tredubbel svensk seger blev det med Roger i topp.

NL avslutades med middag, prisutdeining och strunt-
prat. T d m combat-flygarna bérjade lite trevande prata
med varandra och en total nordisk {drbrédring uthredde
sig efterhand. Minga var glada att viigen till forliggning-
en var kort, rak och ldtt att hitta,

Mr FAI

Team racing, resultat i minmuter och sekunder.

1) Sundell-Sundell, ¥, 5.36, 10.28, 2y Nore-Palho F, 5.22, 6.31, 14.12,

3) Rivold-Jdensen D, $.34, 16.57, 4) Larsson-Johansson S, 5.37, 6.31,

5) Winkler-Lindh S, 5.43, 36 varv, 6) Hasling-Hasling D, 5.47, 5,48,

7) Ahlstedm-Fransson S, 5.52, 6.02, 8) Geschwendtner -Geschwendtner D,
6.00, 5,55, 9 Aarnipalho-Kari F, 6,27, 6,10, 10) Heitman-Yiresy N, 71 vary,
7.19.

Stunt, resultat i poing

1) Andersson S, 1089, 1033, 879, = 1061, 2} Kart F, 1037, 1034, 1065 = 1051

3) Bibrnvall 8, 1042, 1013, 965 = 1028, 4) Eskilsson S, 1008, 914, 940 = 974

5) Madsen D, 935, 869, 865 = 902. 6) Mayer F, 939, 815, 182 = 877, 7) Pesola
F, 722, 436, 715 = 719,

Speed, resultat | km/tim

1y Jddskeldinen F, 216, -, 208, 2) Friman-Jensen D, 198, 209, -,

3y Martinelle 8, 204, 204, 205, 4) Ekhoim F, 198, 205, -, 5}Geschwendiner D,
193, -, -, 6) Hansen D, -, 173, 190, 7) Cernold S, 175, -, -, 8) Enqvist S,

LIS
Combat

1) Hoimberg 8, 2) Gelang 8, 3) Gustavsson 8, 4-6) Pibkanen F, .&go(nes N,
Ytredy N, 7-11) Jenssen D, Mau D, Rauti F, Geschwendtiner F, Pietinen F,

Lag

1) Sverige, 2) Finland, 3) Danmark, 4} Norge

Linflygs-UT

Speed
Resultat i km/tim

1) Leif Cernold, SMSK, 211, 210, 2) Bengt Martinell, Ornarna, 205,195,209,
3) Carl-Erik Engqvist, Ornarna, 201, 201, 198, 4) Ove Kjellberg, SMSK, 176.

Team racing (6 deltagande lag)

1) Larsson/Jobansson, Tigre, 5.14, §.28, 2) Lindh/Winkler, SMSK, 5.21,
3) Svedling/Eklund, SMSK, 6,11, 4) Kjellberg/Sannes, SMSK, 96 varv, 5)
Alseby/Roseniund, LEN, Bl varv.

Stunt

1} Ove Andersson, UFK, 2) Erik, 3} Alf, 4) Claes-Olof Kallh,

Combat

1) Per Gelang, Vinersborg, 2) Bernt Gustafsson, LEN.

VASTKUSTTRAFFEN

1967 &rs upplaga av Vistkusttrdffen blev en om moj-
ligt sorgligare tillstiilning, vad deltagareantalet betrif-
far, 4n den vi hade 1 hijstas. Vi fick dn en géng beligg
for att Sveriges modellflygare, med tva (2) undantag,
inte vill resa till Giteborg f6r att tivia, De tvd undanta-
gen #r Ove och Villy Andersson, Combat instdlldes ddr-
for. Stunt blev i det ganska blisiga viidret en mycket
jamn historia mellan Ove Andersson och Alf Eskilsson.
Ove ledde de tvé {Srsta omgéangarna, men blev omflugen
av Alf i den tredje och avgdrande, Ove missade ett par
upptagningar och landingar. Téviingen avslutades som
de flesta tivlingar med prisutdelning, men det ovanliga
var att samtliga tivlande, domare, skrivare samt rikne-
gubbar fick pris. nigot som verkligen uppskattades,
Resultat { poiing Anders Leimalm
1y Alf Eskilsson, AKG, 3661, 2) Ove Andersson, Viisterds, 3543, 3) Claes-
Olof Khallh, AKG, 3456, 4) Villy Andersson, Viisterds, 3050, 5) Lars
Helmbro, AKG, 2253, 6) Mats Andersson, AKG, 1687
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DEBUTANTER

Ur virt rikhaltiga sortiment kan vi erbjuda {§ijande:

SONNY segehmoddell 1375, Starthandtag m Hna 3:25
TEMPO frifivgande motormodell 22:75, Motor Cox Tec Dee 0.8 ce 33:~
GETINGEN, Linkontroll 17:50, Motor FOK 10 32:50, Webra Record §7:-

Royal Coachman Radiomodell 1-6 kanalexr 69:75 Motor OSIORC 73:-
Lis pd annan plats i MN om dessa modelier,

R/C anldggningar. Futaba. Sind+mottag+Bellamatic servo 270:-
Controllaire Galloping Ghost firdiguppk, 735:-

Vi har nu hela serien av OS-motorer i lager till fo]]zmde priser

08 Pet 09 RC 35~
Q8 Pet 10 RC 73:-
085 Pet 15 RC 95 :-
OS5 Pet 19 RC 98¢~
OS5 Pet 30 RC  110:-
08 Pet 40 RC 132:-
08 Pet 50 RC 171z~
OS Pet 58 RC 178:~
08 Pet 60 RC 264 :-
Ljuddiimpare 10-19 31
Lijuddimpare 30-58 14:
Ljuddiimpare 69 p:

124t mindre antal 8 20X 38:75 och Veco 61 RC GP 61 225

Bonnér, Grundig och Micro Avionie prop.anliggningar for omg leve~
rans.
Gee Bee flottorer, alla storlekar,
Nyinkomna RC-hyggsatser: Sterlings nya PT-17, Piper Cub, Piper
Cruiser, Tri Pacer, Mustang. Top Flites Top Dawg. Goldbergs

- Shoestring, Faleon 56, 8r och Jr. Williams La Jillita, Veco Beach
Comber och Tanrus. Midwest Sky Squirve. VK Cherckee, Jeteo Navi-
gator flygb, Lanier Comet och Thunderball, PA vig hit, VI{ Navajo

och Midwest Astro Mite,

Apotekaregatan 7, LINKOPING.Tel.123981

fostgiro 202283 — Bonkgire 50-8127

INFOR HOSTENS OVNINGAR ....

téink d& pd ait AERO-HOBRBY har mijligheter att {6rse DIG
med det mesta av Dina nédvéndighetsartiklar, &ven de mera
ovanliga och svdrdtkomliga. Vi har egen import och dess.
utom de b¥sta relationer med dvriga svenska hobbyhandlare,

Fér stuntflygarna vill vi gérna némna att vi har ¥OX .35
STUNT, pris kr L19:.. Johnson Sport Special ,32 s&ljer vi
till det underbara priset av kr 60:-/st. Radioflygarna kan
dven de f& sina énskemotorer genom 088, t ex Veco, Cox,
Super Tigre, Webra osv. Propelirar av bl a fabrikat Rev
Up, Top Flite och Tornado lagerféres.

Vi har ocks& flera olika fabrikat av Galloping Ghost-system
i lager, Enbart fér att det har varit s& stor efterfrégan pd
dem, Diverse olika reservdelar till Bonnerservoen fianes.

Sorn ett litet kuriosum kan vi ocksd berdtta att vi har bide
Sterlings Stearman PT 17 R/C och Berkleys Piper Cub R/C
i lager. Bland mdnga andra, Goldbergs stora Cessna
Skylane véntas in under hésten.

Cch som vanligt har vi en massa sméprylar, som kan vara

bra att ha, T ex Tatones nya vingfastséttningar. Och sé
forstds de bertmda FIREBALL-stiften, Ett harligt glsd-
Ha det s& kul ...

stift som verkligen rekommenderas.

SKEBOKVARNSVAGEN 160, BANDHAGEN. Tel.08/862418,
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LASARNAS ANNONSMARKNAD

KOPES

¥, W, Schmitz: Aerodynamik des Flugmodells. Trag-
fliigelmessungen I und I bei kleinen Geschwindigkeiten.
4 erweiterte Auflage, Leif Rydén, Vistbovigen 34, Vir-
namo,

SALJES

Futaba enkanals superhet komplett med 2 st MK servon,
Borje Ronnkvist, Kyrkviirdsplan 6, Uttran, Tel. 0753/
30729,

F o M 12 kanaler med 5 Transmite och Deac ackar sil~
jes billigt p g a flyttning. Owe Fransson 08/452780/132
fore kl 16.00,

Micro Avionic proportional kompl med fyra Orbit-
servon, laddaggregat och ackumulator. Kraft Custom
12-kanals reed med fem Transmite servon, laddaggre-
gat och ackumulator. Kraft Custom 10~kanals reed
kompl med 5§ Transmite servon, laddaggregat och acku-
mulator. Bjdrn Wingstrom, tel 013/81372.

TAVLINGSKALENDER

17/9 SOLNAS JUBILEUMSTAVLING, F18, Tullinge, Al, A2, C1,
€2. D, D2 och lag, Arr. SMSK

16-11/9 NEUSTADRT/AISCH, Tyskland. A2, C2 och D2,

24/ WENTZELPOKALEN, Opefiiltet, Gstersund, AL, C1 och DI.
Arr OFK

24/% HOSTTAVLINGEN. Danmark

15/10 HIELMERUSPOKALEN, F3. Linkiping, A2. Arr. LEN

8/10 DAKALIM, Odense, Danmark. D2

LINFLY(G

16-17/9 SM. F8, Barkarby, Alla int-klasser. Uppl. Harald Sannes

08/834626
17/9 ALBANIPOKALEN. Odense, Dunmark
1/1% FILBYTER, ¥3, Linktping., TR-A. TR-int, C-A, C-int, C-35

och stunt. Uppl. Roger Holmberg, 013/133697. Arr. LEN
RADICFLYG

8-11/9 NL, Jimijirvi, Finland
10/9 AOSTTAVLINGEN, Danmark
16-17/9 SM RC I, 118, Tullinge. Uppl. Jan Levenstam. Arr. S Flyers

T-8/10 SKANEBLIPPEN, F5, Ljunghyhed, RC I och V. Uppl Gunnar
Hofmann, Arr. AKM



Ett nummer av MN har ungefar samma innehallsmangd,
raknat i antal tecken, som en ordinar pocket book. Ba-
rabas av Per Lagerqgvist innehaller lika mycket som
MN 3/67, men i och med detta upphor ju likheten.

Med detta debutantnummer vander vi ju oss, som be-
niimningen visar, med flera artiklar till intresserade
med liten egen modellflygerfarenhet. Av dessa finns
somliga som undrar hur MN kommer till. Det skall vi
nu i korthet beskriva.

Redaktionen planerar tidningens innehall, vidtalar
skribenter och foreslir dem lampliga iimnen. Grenche-
ferna hjalper till med synpunkter och personkontakter.
Tavlingsarrangorer sander in resultatlistor och kanske
ocksa referat fran sina evenemang. Redaktorens glad-
jestunder intraffar nar han i postladan hittar bidrag
fran forbundsmedlemmar, som de sant in pa eget initia-
tiv.

Inkommet textmaterial bearbetas av redaktionen. Bil-
der kopieras fran insanda negativ. Figurer och ritning-
ar omritas eller fotograferas ned. Nya artiklar produ-
ceras och notiser sammanstalls. Annonser tas fram i
samarbete med annonsoren.

Si ar det dags for utskrivning som sker med Bold
Face, Executive, i avsedd spaltbredd. Motlasning gors
sedan for att upptacka utskrivningsfel. Prislistor och
annan text som skall aterges med mindre storlek foto-
graferas ned.

Ombrytning kommer darefter, Den beskrivs i "pro-
filen".

I allmanhet stuvas ordningen av innehi.Het om, efter
ombrytningen. varefter paginering gors och MN-origi-
nalet ar klart.

Originalen gar till platframstallning som sker foto-
grafiskt och med reducering av storleken till 80 pro-
cent.

Platarna overtas sedan av tryckeriet, som i offset-
maskin tryckerMN pa A3 blad. Endast en plat med tva
tidningssidor (=ett uppslag) kors per gang. Vid flerfarg
kors fargerna en i taget. Bladen viks sedan och MN haf-
tas.

MN:s distributionschef hamtar tidningen pa tryckeriet,
kuverterar, bipackar eventuella bilagor, klistrar pi
adressetiketterna, som skrivits ut av forbundsexpedi-
tionen, slapar ivag de 250 kilogrammen till posten, reg-
lerar portokostnader och redovisar portot med SMFFrs
kassor.

Redaktionen utanmodar rakningar hos forbundsexpedi-
tionen for annonser, varefter arbetet med nasta num-
mer av MN kan borja.

Hela arbetet har da utforts pa ideell grund, utom ut-
skrivning, platframstallning och tryckning, dar icke
forbundsmedlemmar kunnat anlitas.

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING. Redaktion Vastra
Strandv. 11, HJULSBRO. Organ fdr SMFF och tillsandes forbundets samtliga medlemmar med 6 nummer per
dr (10 febr., april och juni, 1 sept, samt 10 okt. och dec.). Prenumerationspris 10 kr/dr. Nuvarande upplaga
2500 ex. De dsikter som framfors i artiklar i tidningen fdr std for forfattarna och delas inte nodvandigtvis av
SMFF. Tidningsledning: Redaktor och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Carl-

FRAMRE-OMSLAGSBILDEN visar Bo Karlsson, Spanga
med sin imponerande Spitfire (foto Goran Alseby) och
BAKRE OMSLAGSBILDEN visar Bo Modeers modell un-
der en VM-start dar resultatet blev bronsplacering (fo-
to Gunnar Kal6n).

PROFILEN

Under denna rubrik, skall vi i fortsattningen, pa re-
dalitionssidan presentera nagon av vara medarbetare.
Vi borjar med Gunnar Landin, 28, som svarar for MN:s
layout och ombrytning, sedan MN 5-6/66.

Denna syssla bestir i att klippa isar den utskrivna
texten, placera ut bitarna spaltvis, pi kartongblad och
tejpa fast dem. Illustrationer blandas upp med textmate-
rialet och rubriker monteras, enligt overforingstekniken.
Slutresultatet framgar av exempelvis detta hafte.

Nar Gunnar, langd 180 cm, icke bryter om MN ar han
Saabingenjor, med robotar som specialitet, kor Alfa
Romeo, laser sina manga tidskrifter, klar sig snyggt,
kor modelltag eller pysslar med nagon av de manga and-
ra exklusiva och ofta tekniska grejor som hans bostad
ar overfylld med.

Gunnar, skonummer 41, karakteriserar sig som mo-
dellbyggare, utan klubb- eller tavlingsintressen. Bygger
allt, ibland ocksa modellplan t ex senast en icke fullbor-
dad pulsmotordriven Viggen och modellraketer. Modell-
flygandet borjade i tioarsaldern, i Karlstad, med Swing
line.

Nasta nummer utkommer omkring

10.10

Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelle. Annonspriser: 1/I-sida 200 kr, 1/2-sida 125 kr, 1/4-sida
75 kr (Tillagg for flerfarg och speciell placering, rabatt for flera sidor upprepat inforande och icke komer- . .
siella andamdl. Tag kontakt med red, tel 013/598 35 for narmare upplysningar). Radannonser: Kostnadsfritt Manus bor vara redaktionen tillhanda

for SMFF:s medlemmar (Red forbehdller sig ratten att forkorta och andra i manus), for ovriga 2 kr/rad.

senast 1 manad fore ut givning sdagen.
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ORGAN FOR SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

SMHL1 Rotaprinttryck. Stockholm. September 19G7



