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FFA VALTER JOHANSSON

lammhult

Varje manad far vi in sa manga nyheter att det
ar svart att valja ut vilka vi skall presentera pa
var annonssida. Denna gang valjer vi att borja
med ett par nyheter for friflygarna, namligen tva
byggsatser fran KO MODELLBAU i Ziirich, Bada
ar konstruerade av den kande osterrikaren Erich
Jedelsky och byggda enligt "standard" byggmeto-
den. KO-C ar en hogvardig tavlingsmodell iA2-
klassen (spv. 210 cm) och KO-D ar en flygande
vinge, ocksa A2 (spv, 206 cm), Byggsatserna ar
innehallsrika och val forarbetade. Pris 52:-- kr,
KO-C kan ocksa utrustas med magnetstyrning.

Har ni markt vilken utveckling ENYA-motorer-
na genomgatt de senaste aren? De senaste model-
lerna ar av verklig toppklass. Nederst pa denna
sida visar vi fyra av de popularaste ENYA-moto-
rerna, fran den lilla ettriga ENYA 09 Ill pa 1,6 cc
(kr 44:--) till den stora ENYA 60 BB RC pa 9,9 cc
som ar den mest prisvarda motorn (179:--) for de
stora multimodellerna.

Mono-Kote ar ett omdiskuterat bekladnadsma-
terial. Trots sin begransning kan man nog rakna
med att detta material kommit for att stanna och
det galder oss darfdr att vi lyckats fa fram ett lik-
nande, som dessutom ar lattare och mindre "kle-
tigt" att arbeta med, MODELLPLAST finns i far-
gerna vitt, gult, orange, rott, silver, blatt och
svart, Arken har samma format som Mono-Kote
(65x91 cm) och kostar 12:50,

Kop av en beg, RC-anlaggning som ar i gott
skick kan vara mycket formanligt. Vi har ett antal
heg. reed- och galloping ghost anlaggningar. Nar-
mare upplysningar per tel, 0472/65046 (el, 65045)
Fardiga plan, som Vagabond och Robot, finns aven.

Slutligen har vide alltid lika viktiga tillbehoren.
En av de kvalitetsmassigt basta tillbehorsserierna
Hr M.M, En del av den rikhs™.tiga sorteringen syns
till vanster. Laga Priser! Aterforsaljare antages.



Milstolpar

SMFF fyller 10 ir 1967, vilket skedde redan 16 februari
men den nu forestiende riksstamman aktualiserar jubi-
leet. | MN 1/67 och 3/67 diskuterade vi den historiska as-
pekten pa irsdagen, si den kan vi bortse frin nu. Sjalv-
klart ar forbundets existenstid si kort att den snarareger
oss inspiration till att arbeta vidare an skal att forhava
0SS.

Hur ar SMFF:s situation just nu. Ar 10-arsdagen en
milstolpe eller bara en dag bland alia andra. Jubileums-
dagen den 16 februari ar i och for sig utan intresse men
likval tror jag att man i ir kan tala om ett epokskifte av
flera skal.

De forvirrade diskussionerna vid fjolarets stamma fo-
rebadade en pagiende omstrukturering inom SMFF. Da
kunde stamman ej heller sammanfatta laget till ett konkret
forslag och beslut utan tillsatte organisationsutredningen
vars forslag vi refererade i MN 3/67. | forslaget framgar
att SMFF som riksorganisation stabiliserat sig, med oka-
de krav pi fasthet i beslutsprocessen. Inrattandet av ett
forbundsrad mellan riksstamman och forbundsstyrelse ar
ett exempel pi detta.

Forbundets ekonomi gar i ir over till fas nummer fyra.
Det borjade med att SMFF fick stod av KSAK. Sedan over-
gick forbundets omslutning till ramen for de avgifter som
inkom frin medlemmarna. Successivt har behoven daref-
ter stigit dar styrelsen arbetat hart med att fa inkomster-
na att hanga med. De sista aren har dock inneburit under-
skott. Nar stora pekuniara behov ar entydigt pavisade ytt-
rar sig dock nya inkomstmojligheter i form av anslag di-
rekt eller indirekt fran staten. Det ar vad som resulterar
i ir. Flygsportforbundet avdelar for innevarande ir 12000
kronor for SMFF:s rakning och skoloverstyrelsen har for-
bundet i forslagsrum 6 bland de riksorganisationer som
icke har men rekommenderas fi, statsbidrag.

De olika tavlingsgrenarna borjar fi allt mer specialice-
rad verksamhet. Den kan dock varken nationellt eller in-
ternationellt anses storre an tidigare. Resultaten gir i vi-
gor och ar knappast heller mer forpliktande an forr. Spe-
cialiceringen inom grenarna liksom behovet att avlasta
forbundsstyrelsen for ovriga verksamhetsomraden moti-
verar forstarkning av grenledningarna, vilket ocksi fore-
slagits av organisationsutredningen. Darmed oppnas aveil
nya mojligheter till aktiv paverkan av de aktivas presta-
tionsniva.

Forbundets stallning kan inte bedomas enbart fran in-
terna bevekelsegrunder. Inom dagens samhalle sker ju
forskjutningar pi sedvanligt satt. Myndigheter och institu-
tioner stoder oss ej langre darfor att vi underlattar rekry-
teringen till forsvar och flygiska verksamhetsomriden.
Daremot uppskattas ambitiost arbetande organisationer
med fast ledning, sarskilt om de aktivt sysselsatter ung-
domar.

Foretagen blir allt mer kostnadsmedvetna och darmed
mindre roade avideell verksamhet eller forsaljning av sal-
lan efterfrigade specialartiklar.

Allmanheten blir allt mer krasen i sitt val av fritidssys-
selsattningar. Manga vill garna veta vad modellflyg ar lik-
som de vill ha en hum om manga andra foreteelser i sin
omgivning. De hamtar sin information ur tidningar och TV
Att soka efter information eller ta initiativ till kontakter
gors i allt mindre grad. Allmanheten vantar sig att de som
vill modellflyga ges mojlighet till detta, men att det sker
utan olycksrisker, bullerstorningar eller ungdomlig miss-
skbtsel.

De aktivt intresserade blir trogen sin hobby i manga ir
och somliga atar sig trots den nutida livsstilen kravande
oavlonade funktionarsposter. Modellflygarna lagger ned
minst lika mycket tid nu som forr pa flygning med sina
modeller. Daremot satsas antagligen mindre tid pi mo-
dellbygge men i gengald far hobbyn kosta mycket mer,
krava storre utrymmen i bostaden etc.

Hobbyfirmorna sager att modellflyget minskat i omfatt-
ning. Det stammer sakert om man bedomer saken utifrin
antalet tillverkade Vargen-byggsatser, forsaljningen av
plastmodeller och liknande. Antalet seriost verksamma
modellflygare inger inte oro for framtiden men fir givet-
vis garna oka.

Livet skall levas som en lek, sa Platon. Det gor vi.
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Vi

Ulf Larsson heter en tystliten, mirkhérig yngling med
valken blick, Han debuterade {8r et halvi decenium sedan
i combat, dir han snabbt visade sig hird{tr, bade i C~int
och C-35, Sedan dess har han ocksé hunnit flyga TR-int
och TR-B, fortfarande med en viss forkirlek £ill snabba
motorer. Nir han nu visar sig skriva bide pedagogiskt
och vitsigt dr det en angeniim Sverraskning bade for lisa-
re och redakttr. Aven nu kiinner man den snabba motorns
puls.

VARFOR INTE STANDARDRACING?

Ja, varfdr inte? Men innan Du tar stillning till den fri-
gan bdr Du nog lisa denna artikel,

RACING

De svenska tivlingarna i team-racing har pd senare ir
visatl ett konstant minskande delfagarantal, Minga iir de,
som lagt pannorna i djupa veck, {dr att komma till ritta
med detta sorgliga faktum. Férty TR dr en Hddei och rolig
sport, ju. Bland de olika teorierna mirks sfidana argument
som stark specialisering av modellmaterialet, minga och
krangliga regler och andra saker som gér TR till en klass
dominerad av en grupp specialister.

Forvisso Hr det besviirligt och avskriickande {Or en ju-
nlor att ge gig 1 kast med TR, dir man pi futtiga 7 kem
briinsle ska fi en torstig tvdhalva att gd en otrolig massa
varv i en fruktansviird fart.

Det #r ingen som passar nyborjarens julklappsmotor
{vems motor passar det egentligen %).

I denna situation kan vi snegla litet smdtt pd U.S.A., dir
de for ndgra 4r sedan hade samma problem med AMA-ra-
cing, en klass som motsvarar svenska TR-B. Nir klassen
holl pd att strypas i en regeldjungel, inférde de helt radi-
kalt en ny, forenklad version, som de kallade ratracing.
Det var modeller med hégst 7,5 kem moterer, samt en ob-
ligatorisk omtankning per heat, Fyra man {16g i varje heat,
Och si, det blev en storschlager, dir Sondags-Sam helt
glat{ kunde besegra Edvard Expert och tivlingsarrangtrer-
na lyckligt vadade omkring i deltagare,

P& liknande siitt har tankarna vandrat hir hemma i vira
svenska superhjirnor, S8ilunda har vi skisserat upp riktlin-
jer till en Iorsvenskad och férenklad form av rat racing,
som vi helt genialiskt ddpt till Standardracing. (Vettigare
namnforslag emotses med tacksamhet ). Det higrande ma-
let dr alltsdl att {4 fram en klass som Hr si okomplicerad
att alla och envar skall kupna vara med och ha roligt utan
ait behiva ligga ned en formégenhet pd utrustning. Detta
later som en utopi, och #r eventuellt det ocksd, men dr
viirt ett {orsok.
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De regler som uppstillts dr f8ljande:
1 Min biiryta 8 dm?

N

Max cylindervolym 2,5 cc

3 In obligatorisk omtankning per heat

4 Tvdbent landningsstill exklusive sporre
5 Motorn fir ej vara inbyggd

6 Le Mansstart

7 Frivarmkdrning

Aft tankvolymen #r fri immebiir a tt snart sagt vilken2,5cc
motor som helst kan anvindas, eftersom ett av de storre
problemen i TR #r att fA motorn tillrdckligt ekonomisk .
Lftersom dessutom brinslet dr fritt, kan ett stort antal
bra glédstiftsmotorer, som inte har ndgon chans i TR,
anvindas.

Precis som i TR giller det inte bara att{ ha en snabb mo-
dell, utan den skall ocksé vara litt att omstarta. Det inne-
bir i friga om motorval att de myeket snabba, moderna
gladstiftsmotorerna kanske kommenr att slis ut av ldngsam-~
mare snabbstartare, eftersom det kan vara problematiskt
att f4 igdng en tryckmatad, hogtrimmad nitrobrinnare med
liten racerpropelier Dessutom idr det litt gjort att elda upp
ett glodstift med starka brinslen och hdga varvial.

Regel 4 och 5 har kommit till f6r att modellerna skall
bl enkla och littmandyrerade. Dessaz regler eliminerar
ocksd majligheter att TR-fantomerna stiller upp med sina
aeroplan och tar hem segern. Inga katter bland réittorna,
alltsd.,

Regel 6 dr himiad {rdn B.temcirklarna och utgdr (tycker
vi) ett pittoreskt inslag i tévlingshilden,

Angdende regel 7 giller bara att varmkdrningsregeln
frin TR utgdr, och att var och en fAr varmkodra av hjirtans
last, tills tdvlingsledaren ger en signal varpd alla por sig
klara och starten gir,

HALSOVARDSNAMNDEN { Stockholm besvarade i
slutet av juni skrivelser frian Bagarmossens villadgar-
forening om stérande huller frdn Skarpnicks sportfilt.
Ljudprotokoll, som upprittats av hiilsovirdsitrvaltning -
en, for undersckia bullerstbrningar hifogades. Ndmnden
konstaterar att motortivlingar, triningskdrningar och
privatflygverksamhet dr ati betrakta som sanitidra bul-
leroldgenheter. Diremot godiar niimnden gvningskor -
ningar for polisen och hrandkiren, halkvningar pd is-
hana samt segel- och modellflygverksamhet, Flygning
med modeliplan anses inte vara stérande {87 omgivning-
en, nir flygningen sker inom Skarpnicksfiltets inhdng-
nade omride och om limpliga avgasljuddimpare an-
viinds. Overenskommelse med Skarpniicksfiltets fore-
stiindare har triffats om en bestimd plats inom fiiltets
omride, dir modeliflygarna bor vara placerade,

SIGURD ISAKSSON FRAMHOLL, i TV-interviun 161 -
dagen den 12 augusti efter sin seger i1 Roslagsloppet,
att han ocksd varit framgéngsrik modellflygare. Papp-
Isak har alitsd varit svensk mistare bide pi marken,
pé sjon och i luften, Tack f6r PR och grattis till dnnu
en segex.

Flygtekniskt giller i)l skillnad frin TR att bara tvd man
deltager i varje kvalificeringsheat. Det underlittar flyg-
ningen {6r nybérjare, men ger dnda en krydda av kamp it
anrittningen. I finalen diremot deltager tre lag. Bide final
och uttagningar flygs ver 100 varv med 15,92 meters li-
nor.

De tre bista tiderna gfr till finalen (f6rstdss) och dir
mi biste man vinna.

Varje lag fir bestd av maximalt tvd mekaniker, en pilot
och ett obegrinsat antal modeller, Modell far bytas under
pigdende heat.

Eftersom SR Hr en férenklad version av TR, 84 utgér SR-
cirklarna en fortriffiig triningsplats {6r noviser, dir man
pa enklaste sitt lHr sig att samarbeta inom ett lag, och
jimftreisevis lHttvindigt tillingnar sig en framgingsrik
teknik, Efter att ha flugit SR nigot dr ter sig TR sikerli-
gen inte 8d avskrickande, som def giorde frin borjan. For-
s0k i Danmark har visat, att de som flog fort inom deras
rat racing-klass, efter en tid ocksé flog fort inom TR eller
speed.

De modeller, som dessa regler ger upphov till, kan k-
nas med ett aviingt briide med motor och landstill i ena
inden, samt pd limpligare punkter applicerade brider som
tjinar som bHrplan och hjilper hela arrangemanget att 6-
vervinna Newtons tyngdlag, Dessa skapelser kanske inte
kommer at{ te sig si tilltalande f6r den borne esteten, men
en modellflygare kan dlska allt, Se bara pd friflygarna,

VAD 5Xg§ oM EN LIEN
TRANIUGS ROND A R
WVKLLLVVLTEW 7

Redaktionen har redan nu férsikrat sig om utfrligare bhygg-
beskrivaingar for rat racing i ndsta hummer av MN.

I REGELFRAGOR Hr KSAK hogsta heslutande myndig-
het I Sverige och ansvarar dirfor for tryckning av regel-
utgdvor, En ny upplaga dr under arbete.Pd rekommen-
dation av KSAK:s modell{lygkommitté, har KSAK:s VU
beslutat hdja draghbelastningskravet i combat A, -int och
35 frén 15 till 20 ggr, Detla for att uppnd Sverensstim-
melse mellan de svenska och internationella combatreg-
lerna. Andringen trider i kraft vid den nya uigdvans ut-
givning 1 host.

NY UTGAVA AV MODELLFLYGREGLER

finns delvis framtagen ndr detta lises, Samtliga kapitel
ar klara utom radio- och skalaflyg. Vi hoppas presente-
ra utgdvan mera detaljerad i ndsta nummer samt att di
ocksd kunna ange distributionsvillkoren.

Vid K8AK :s rsmbte i april fick modellffygkommittén,
stindig kommitté i KSAK, foljande sammansitining: Ord-
férande Sune Stark, vice ordiorande Sune Persson sami
dvriga ledamd&ter Goran Alseby, Bertil Beckman, Lennarth
Larsson, Hans Schmiterléw, Gunnar Kalen, Harald Sannes,
Gunnar Hofmann ochOlle Olsson,

Ordféranden ingr i KSAK:s styrelse med vice ordftran-
den som suppleant. Sune Stark inglr ocksd som KSAK:s
verkstillande utskott,
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Konstruktionstavlingen

. Tre av modeilerna hade samma betyg efter de tvi forsta
faktorerna. Avgtrandet kom alltsd an p& de tvd sista delar-
na av betygsitiningen. Clear Miss fick nigot bidtire betyg

i dessa delar, men for andraplatsen visade det sig mycket
svart att skilja mellan Hi-Fi och Ragnar varfor dessa de-
lar andraplatsen. Athmos presenterades i forgdende num-

Efter den slutliga betygsittningen pi de fyra inlimnade mer a¥ MN och ritning pd Ragnar kommer att ingd i jul-
Dl-modellerna visade det sig att Lennart Larssons "Clear numret,
Miss' har segrat.
Varje modell har byggls i ett exemplar av grupper, om Resultat
fyra man ur arets instruktdrskurs i Norrkiping. Dessa 1 Clear Miss, konstruktsr Lennarth Larsson
grupper betygsatte modellerna efter fyra huvudrubriker. 2 Hi~Fi, konstrukttr Hans Lindholm
Konstruktions- bygg- trimnings- och flygegenskaper be- 2 Ragnar konstrukttr Ragnar Ahman
démdes. 4 Athmos konstrukttr Guannar Holm
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= __ Diskning sker utan varning
‘ 2 A M Nl 1 vid tydliga ojustheter

. ASARNAS ' 2 d4 serpentinen eller triden ej flyttas till reserven

PARLAMENT 3 Kkastat handtag eller d piloten struatar i att reda ut
Combatregler lintrassel

For att i fortsitiningen undvika digkussioner pd combat- Diskning sker efter varning

tivliingar, vilket tyvErr blir allt vanligare, tar vi oss frihe- 1 vid tydlig prejning
ten att hir presentera ndgra olika detaljregler, som vi fun-

nit mycket anvindhara di piloten #r utanfor innercirkeln

Heattid i antingen 1 + 4 min eller 5 min med TR~gtart,
enligt FAL:s regler.

Omiflygning sker frin den stdllning dd heatet blistes av,

2
3 wvid lagflygning utan strid
4 vid olydnad mot domare

d v s endast den tid som Hr kvar av heatet kires och rik- }I;in]éingden skall kontrolleras av de tdvlande fore varje

nag till tidigare polng. Heatet skall avslutas med samma eat,

maskiner som anvindes vid starten, Alltsd far inga nya re- Ligflygning fir ske obegrinsat under strid. Nir eit plan

servkirror sittas in om endast en del av heatet kbrs om. ir p4 marken fir ej det flygande planet g& s3 18gt att det

Omflygning sker: hindrar motstindaren att koroma upp. Ligsta hojd ex 3 m.

1 di serpentinen lossnar av sig sjilv Tva mekaniker plus serphdllare tillits.

2 d& klipp pd serpentinen medftr att trédep glr av. (om- Mekaniker fir inte springa innanf8r yttercirkeln di strid
flygning sker da frdn stdilningen fore klippet, eftersom pigdr annat #n fr att hiimta vreak och for att hjilpa pilo-
det kan vara ostkert om motstindaren varit niira den). terna med lintrassel.

3 da potingstdllningen #r mindra #n 2 poding efter heatet. Protester skall vara inlimnade fore nista heats borjan
D3 flygs hela heatet om och nya kéirror fir sittas in och behandlas av domaren plus tvd opartiska iakttagare.

4 d4 domaren inte kan komma pi ndgot béttre for att till- 1 ovrigt skall de vanliga svenska reglerna gilla.
fredsstélla combattanterna. Aunders Leimalm - Per Gelang

b



Bygge och flygning med

. CLEAR MISS 10
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Text: Lennarih Larsson

TForutsittningen for {6ljande instruktion dr att den som
ger sig pd bygget av CLEAR MISS 10 miste ha hyggt ett
par modeller och kunna bygga plant och vinkelrdtt samt
kunna kld en uppbyggd konstruktion med papper eller si-
den.

Materialet i stabilisatorn bér genomgiende vara latt
och lingfibrigt men dirfér ej mjukt. Balken bor vara av
medelhiird balsa och bakkanten av s k quartergrain {or att
hilla sig rak. Fyll ut med balsa mellan de mittersta spryg-
larna. En bit 0.5 mm plywood under bakre stabilisatorkro-
ken hindrar stndernttning orsakad av fuselinan. Tunn ny-
lonviiv eller siden dver krokarnas infistning stirker lim-
met och hindrar krokarna att dras loss om limmet spric-
ker. Var noga med fiberriktningen pa alla forstirknings~
trianglar di de annars ej gor nigon nytta. Stabilisatorn
klds med tunt papper och lackas minst tre ginger. Brins-
lesdker lack behdver endast strykas pd klddseln melian
framkant och balk pd ovansidan.

Kroppssidorna bor vara av it och langfibrig balsa, fe~
nan av quartergrain och pylonbalsan i centrum hiird, pd si-
dorna medelhdrd. Om motorbockar av trid anvinds bor de
vara av rodbok. For de som anvinder Cox Tee Dee 0.049
eller 0.051 rekommenderas Cox plasttank med motormon-
tage eller Tatones tankmontage, Tatones 1/2 A motortimer
liksom fusetimer rekommenderas, Fuselinan bér vara 0,35
mm nylontrad och skall 1&pa i tvd "' av pianotrdd. Det
bakre "U-et" fists raki under stabilisatorns bakkant och
det andra U-et si lingt frin fusetimern att stabilisatorn
kan tippa upp 45" vid fusning genom att fuselinan stoppar
mot detta "U" d& timern slipper spirren. Hoplimningen
av balsadelarna till pylon sker limpligast med kontaktlim,
vilket dven bdr anvindas f6r hoplimning av balsa och ply-
wooddelar till vingbidden. Pylon och vingbidd bor limmas
ihop med s k PVA-lim, Kroppen kldds med tunt papper.
Pylon och frimre delen av kroppen klis med siden. Undvik
att kid fenan di den dirvid Litt blir skev. Hela kroppen bér
skyddsiackeras mot brinsle.

Tili vingen kan anvindas en firdigfrist framkant av me-
delhdrd balsa. Bakkanten bdr vara latt quartergrain och
materialet till torsionsnidsan langfibrigt for att kunna bgjas
ldttare. Alla spryglar gdrs lika stora och kapas i bakkan-
ten och pd undersidan for att passa i vingdronen. Vilj lat-
tare balsa till 8ronen dn till vingens mitiparti. Bygg mitt-
partiet helt plant liksom hoger viagéra. Bakkanten pd vins-
ter vingdra skall héjas 2 mm vid yttersta sprygeln for att
ge skrinkning som rollar modellen &t védnster. Vingen bor
kiZs med siden och lackas minst 5 giinger samt skyddsiac-
kas mot brinsle pa hela undersidan.

Nar modellen blivit klar skall den avvigas med blyhagel
i kroppen, s& att tyngpunkten kommer inom 5 mm f{rin det
pa ritningen angivna liget. Limma fast haglen. Gor ndgra
provkast for att kontroilera glidet. Se till att modellen gj
trycker. Ett svagt stall d4r mycket bittre till att bdrja med.
Gor pallningarna med plywood och limma fast dem. Lit
modellen glida &t vilket hill den vill men se till att kurvor-
na till att borja med &r stora. Kontrollera att vingen sitter
vinkelritt pd kroppen och limma helst fast smi bitar av
halvrund rundstav under vingen mot vingbidden si att ving-
en kommer i samma lige varje glng. Still sedan in motorn
pd fullvarv och cirka 3 sek motortid samt rikta modellen
nistan rakt upp och luta den svagt mot hoger samt slipp
modellen, kasta den ej. Modellen bor stiga &t higer och
vrida sig svagt i vénsterroll. Skulle modellen mot férmo-
dan ej vilja g& héger kan man ge den ett svagt utslag med
trimrodret (ca 1 mm) it héger och prova igen. Om model-
len vill svinga skarpt higer ges motsvarande roder &t and-
ra hillet. Prova sedan ytterligare nigra starter med tre
til} fyra sek motortid fér att se till att modellen bir sig
ritt 4t. D det onskade stigmonstret kommit Skas motor-
tiden i steg om 2 sek, tills ca 9.5 sek uppniits. Modellen
bér rolla hogst tre varv under stigtiden for att nd god h&jd.
Ett varv i stiget Ar minimum for ett siikert stigmonster
och en god uttagning. Glidtrimmet stills in som pd en Al-
modell (se MN 4/67) men kurvet fir ej stillag in med rod-
ret utan genom hdjning av stabilisatorspetsen pd den sida
man vill att modellen skall svinga &t (sett bakifrdn). Pal-
la endast med tunn pilywood och limma f{ast pallningarna,
For ovrigt dnskar jag lycka till och hoppas fi se minga
Clear Miss 10 pd Dl-tdvlingar i framtiden,

1



Efter en resa har man nigot att beritta, heter det ju.
Torvisso sant, och vi som var med pd VM for friflygarna
1 Tjeckoslovakien 14 - 19 aug torde endast ha att vilja
bland intryck och upplevelser.

Forst resan, genom Osttyskland via Véstberlin till Prag,
Minutiisa och till synes meningsl¥sa grianskontroller pa-
rat med for oss visterldnningar ovana utgifter for transit-
visum, endagsfdrsikringar och vigavgifter gjorde resan
icke helt angendm. P& plussidan antecknas dock ldg trafilc-
{rekvens och helt forndimliga Autobahn. Alitnog, till Prag
kom vi och efter nigot letande hefann vi oss i Suchdol, ett
mindre samhille 7 km frédn huvudstaden, ddr VM~-forligg -
ningen var ordnad i ett universitet £6r lantbruksstuderan-
de.

Snart konstaterades att det skulle bli en stor tdvling,
237 deltagare frin 33 linder fanns upptagna i programmet.
Atskilliga supporters var ocksd pd plats, frin Sverige var
vi 38 personer. Méandagen den 14 augusti var ankomstda~
gen och tisdagen dgnades it modelivdgning och annankont-
roll. F6r oss svenskar uppstod hir etf litet intermezzo, i
det att tivlingsledningen vid den tidshestdimda invigningen
presenterade en VM-regel som innebidr att modellerna
skall vara mirkta med tivlarens nationella licensnummer.
Denna regel dr beslutad att gélla fr o m 1 januari 1968, i
Bverige nota bene! Med tuschpenna och { hast anskaffade
dekaler klarades dock drendet snart av.

Arrangemangen f6r ovan beskrivna hindelser var helt
excellenta. I en stor hangar hade klassvis anordnats "vig-
centraler' med anordningar for vigning, registrering och
stimpling av flygplanen. I hangaren hade dessutom varje
nation varsin "tomt" inhdngnad ddr modeller och dylikt
kunde forvaras. Vira grannar hidr var Italien och Sovjet.
Intressant var att ta del av konstruktionerna frén dessa
framstiende modellflyglinder pi s ndra hall.

Efter alla dessa preludier var vi si firdiga for flygning
och 14t mig genast konstatera att flygfdliet i Sazena, didr
tdvlingen avgjordes, dr idealiskt for friflygning. 2,5x2.5 km
av helt plan dker- och betesmark utgjorde tillsammans
med en tvd km ling grisbana en helt perfekt tdvlingsplats.
Méndag~ och tisdagskvillarna hade 4dgnats it trim- och
provflygningar och pd onsdagen var allt klart fér f6rsta
tivlingsklassen, som traditionsenligt var A2,
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Text: LENNART BANSSON och KARL~-ANDERS ERICSSON

Foto: JIRI ZACHAR Ritningar: KARL~-ANDERS ERICSSON

For Sverige startade Bo Hjalmar Modéer, Hans Ahlstrém
och Claes Mirtensson, och starten blev lyckosam, i det
att alla tre maxade i det fina vidret, sol, varmt och 5-6 m/
sek. Det var ett stort sdliskap som stillde upp tiil start,
83 tdvlare, varav icke mindre dn 45 maxade i forsta perio-
den. Nista period blev dnnu virre, 56 giorde max, inklusi-
ve de tre svenskarna, glddjande nog. Totalt hade 31 man
tvd max vardera, hland dem som missade andra maxen
var 1965 &rs virldsmistare Anton Bucher, Schweiz, som
noterade 84 sek ... For de svenske sig alit ljust ut men
som sd manga glnger forr vinde sig lyckan. Visserligen
inledde Bo Hjalmar med en max, men Claes rikade ut
for fataliteten att modellen skar i linan. I aki{ och mening
ait ldta modellen gd i marken utan att koppla fick Claes
medellen framfsr sig med tjuvkoppling pd 15 m h&jd som
foljd. 82 sek och gardinen helt neddragen. S& blev det dven
fér Hans som forst hade god termikansiutning men sedan
flog in i ett edmre luftlager med tiden 2 min som f5ljd.
Efter detta var det for den svenske lagledaren Gunnar Ka-
1én bara att inrvikta sig pd att matcha fram Bo Hjalmar
till om mgjligt 800. I 4:e per lyckades det, 180 kunde idg-
gas till de tidigare 540. Claes maxade dven medan Hans
noterade 93. Efter fjirde perioden hade 14 man flugit fullt
och man var litet till mans instilld pd en A2-fly-off med
kanske dussinet tidvlare, Det blev till slut endast fyra som
gick till final, femte perioden blev ndmligen svirflugen
med légsta antalet max, 29 st. De fyra iyckliga som gjor-
de upp om medaljerna var Hirschel, Osttyskland, Vsros,
Ungern, Tanyil, Turkiet och Bo Hjalmar Modéer, Sverige.

Forst pd linan var turken och sveneken, varvid vir man
letade lingst och kopplade,di turkens modell nidstan nitt
marken. Tanylis tid blev 1,53 och vi svenskar var helt sik-
ra pd att Bo Hjalmar skulle klara den tiden. Sd blev det
ocksd, efter 2,23 landade modellen och ménga klockor mit-
te nu tiden for Voros och Hirschel. Den senare visade sig
ha nerverna helt under kontroil och vigrade envist att
koppia forrédn ordentligt lyft fanns under vingarna. I en ele-
gant flygning fick han 4 min och var odiskutabel vinnare.
Vorss presterade en flygning som var nistan en kopia av
Bo Hjalmars. Med nidstan ofrskdmd tur fick ungraren
2,24 och forvisade dirmed svensken till tredje platsen. En
aning otur kanske, men Bo Hjalmar siger sig vara helt
nsjd med bronsplattan och dd si . ... I lagtdvlingen vann
hemmalaget Tjeckoslovakien fére Osttyskland och Frank-
rike med Sverige pd fjdrde plats.



D2~tdvlingen inleddes pd torsdagen i stilla vider med
himlen tdckt av moln. Det svenska laget Rolf Hagel, Nils-
erik Hollander och Bo Wall hade trimmat omsorgsfullt
bide pd tisdagen och onsdagen och visade upp sedvanlig
sitkerhet. Men, men, i tdvlingen ville det sig icke s3 bra.
Bo inledde med kontrollerat stig och ypperligt glid och no-
terade max. Diremot blev det icke si bra {or Rolf och
Nilserik. De noterade 168 resp 166 och stimningen var
ganska down. I férsta perioden noterade 37 av de 68 star-
tande fuli tid. Andra perioden blev den férsta lik, Bo och
Nilserik maxade medan Rolf missade, 162 sek, 44 max-
tider noterades i denna per, och 32 tidvlare hade full tid.

1 tredje ronden fanns vind dver flygfiltet, 7 m/sek cir-
ka, men det hindrade icke 46 man att {lyga 180, ddribland
Nilserik, men ddremot icke Bo som noterade 170. Rolf
gjorde 180 och 27 flygare hade tre max efter denna period.
Svenskarna var ddrigenom borta frin chansen att komma
till final, milet var nu att gora sd bra lagtid som mojligt.
Fran fjirde perioden noteras 36 maxar och 15 deltagare
med ackumulerad full tid, svenskarna gjorde 180 + 180 +
144, Rolfs forsta modell bortflugen efter timerstrejk. Fem-
te perioden gav full utdelning t Sverige med 3 x 180. Total
lagtid blev 2590, som gav en sjitte plats i den stenhdrda
konkurrensen, se prislistan i foregdende nummer av MN,

13 D2-flygare lyckades nd de magiska 900, nimligen
French och Monks, England, Zimmer och Guilloteau, Frank-
rike, Cherny och Galbreath, USA, Seelig, Visttyskland,
Fiegl, Italien, Spring, Schweiz (vir gamle vin frin Europa-
Coupe 1966), Sedlak, Tjeckoslovakien, Verbitsky, Sovjet
(en av de f& som anvinde "pipa'), Broerse, Holland och
Kmoch, Jugoslavien.

Fem man gjorde 4 min och forst i andra omflygningen
kunde prislistan faststdllas med Seelig som populidr vin-
nare, Vinnarmodellen 4r mycket elegant, med helplankad
vinge (iiven undersidan) och kompakt och vil "inkapsiad"
avstimd motor- och timerinstallation, Tvian French impo-
nerade atminstone P mig med mycket viilkontrollerat och
snabbt stig, som {orde modelien kanske hogst bland om~
flygarna. Vackraste modellen hade Galbreath, t o m fenan
var snygg.

Virldsmisterskapens sista dag, fredagen, bjod Wakefield-
flygarna pd alltigenom perfekt véder, sol, lagom varmt,
2 m/sek och mycken hiss bide upp och ner. Firberedel-
serna pdgick in i det sista, Bengt Johansson, Ragnar Ah-
man och jag sjdlv gjorde ndgra trimstarter omedetbart
fore startskotiet och konstaterade atl alit fungerade vil.
Efter lottdragningen startade Ragnar f6rst. Modellen fick
god hojd men tyvirr gick flylkten in i ett mindre gynnsamt
omride, tid 2,34, Sedan var det min tur, max efter flyg-
ning i gotit flyt. Bengt hade ej lyckan med sig, { sin forsta
start noterade han 2,37. 44 maxar noterades i forsta perio-
den. Petiot, Frankrike, hade 179 ... I andra perioden gick
det vidgen {or samtliga svenskar, totalt 66 max och 33 med
tvd max vardera.

Svenskar med Ragnar Ahmans modell i startlige.

Ryssen Verbickij hade avstimd motor

I tredje perioden hade vinden dkat till cirka 5 m/sek.
Ragnar inledde med max, vilket diven jag noterade. Bengt
fick 111 sel, si f6r hans del lyste solen nigot mindreklart
denna dag. Tredje periodengav 49 max och 27 man hade
tre max vardera. Efter lunchpausen fortsatte tdvlingen
med max {6r alla tre svenskarna, dterigen 49 max men nu
18 kvar med full tid, Efter lang vintan i femte perioden
fick jag uppleva glidjen att notera 180 sek for femte glng-
en i tdvlingen. De 900 var uppnidda och Sverige hade en
finalplats. Bengt maxade i sista starten medan Ragnar fick
140. Av de 18 med ackumulerad full tid efter fjirde perio-
den {61l tva bort, ndmligen tjeckiske Ceresnak, 169 och
USA:s Pattersson, som efier fyra max noterade 62 i fem-
te. Hirda bud.

I fly-offen, som alltsd rdknade 16 man, var Norden rep-
resenterat med fem man, ndmligen K@ster och Nienstedt,
Danmark och Suikala och Pasanen frén Finland samt Len-
nart Hansson, Sverige. Danskarna och jag sjélv var forst
i vig, tyvirr i ndgot felaktig position, som det skulle visa
sig, Helt utan iyft, sparare tvirtom fick Koster 3,27 {(fem-
ma i protokollet) Nienstedt 2,51 (nia) och jag siflv 2,49
(tia). Aven de tvriga kom mestadels ogynnsamt, endast
Sulkala och Rachkov kunde gi vidare efter 4 min, Foérndm-
lige Matveev, Sovjet (VM~-tvia 1965) noterade 3,50 ochbiev
trea medan hans landsman Melentiev fick fjirde platsen
med 3,30.

Sulkala och Rachkov fortsatte allisd i en 5 min flygning.
Samtidig start och flygning i samma omride mdjliggjorde
ingdende jimibrelser mellan de tvd finalisterna. Man ana-
de att Sulkala skulle dra langsta striet, hdjdskillnaden ef-
ter motorflykten var nimligen markant, uppskattningsvis
70 m kontra 40. Termiken hjdipte bada forbi 5 minuters~
grinsen och yiterligare en flygning var nddvindig. I denna
fick Sulkala 3,58 medan Rachkov i en sjunkstart noterade
endast 89 sek.

Darmed hemfiérde Finland den stiliga Wakefield-pokalen,
vilket gladde dven Ovriga nordbor. Linge skall minnas sy-
nen av gultrdjade svenskar och rédkindade danskar bered-
da att tillsammans med norrmén och finnar hjdlpa Sulkala
med skjort- och filtviftning { och fér termikavldsningen.
Nu behdvdes icke dylika &tgdrder men onekligen var det
en stilig och festlig skandinavisk manifestation.

Cirka 600 personer samlades efter tivlingarna till ban-
kett med prisutdelning i en mycket stor lokal vars namn
ej gdr att uttala. Aven hilr var arrangemangen helt perfek-
ta och i allt torde kunna sdgas om VM i friflygning at{ de
gdr till hivderna som vil organiserade med bra tévlings-
vider, magnifikt flygfdlt och trivsamt och vénligt tjeckiskt
virdskap.



8x10 balsa

Mattias Hirschel, Osttyskland blev drets VM-segrare i
A2.

I samtliga fem starter fldg han max med modellen, som
ses pd ritningen hir intill, Vid skiljeflygning, som skedde
i absolut lugnt vdder, var han den ende som lyckades gdra
240 sek. Hirschel startade strax efter vdr egen specialist
VM-trean Bo Hjalmar Modeér.

Modellen har, som framgdr, mycket enkla linjer, utan
speciella finesser. Hirschel som var vinlig att skissa upp

sin medell f6r mig, forklarade att den enda finessen var
den vingprofil han anvénde for sin modell. Vingprofilen var
relativt tjock, men kompenserades av den turbulens som
listerna i vingen gav. For att fi modellen att prestera ab-
solut minimal sjunkhastighet hade det dessutom varit néd-
vindigt att placera tyngdpunkten sd ldngt bak som mdjligt,
dock inom stabilitetens grins 65 % av profilkordan.

Modellen hade mycket stor V-form och liten fenyta, vil-
ket gjorde modellen mycket startstabil och foljsam.
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Endore Voros, Ungern, blev ju VM-tvaa efter att ha slagit
Bo Hjalmar med endast 1 sekund i skiljeflygningen. Voros
modell var en av tavlingens vackraste och bast utformade
modeller. Redan efter forsta perioden trodde jag att han
med denna modell skulle bli en av segeraspiranterna. Med
god hjalp fran honom sjalv och hans lagkamrater skissade
jag under pausen mellan forsta och andra perioden upp hans
modell. Dess enda finess var enligt honom sjalv vingens
profil som utgjordes av tre olika profilers kordinater divi-
derat med tre.

Enligt hans beskrivning har jag ritat upp profilen pa rit-

Langst till vanster ses ungraren
Erno Frigyes, tidigare VM-segrare

i D2. Segelmodeller och radioflygmo-
deller hor ocksa till hans specialite-
ter.

Till vanster ler amerikanen Gallbreath
vilket han dock inte gjorde nar tavling-
en var slut.

Till hoger ses standige tvian och trean
Vladimir Matjvejev fran Sovjetunionen

ningen som overensstammer med den jag ritade efter hans
vinge.

Vingen har en torsionsnasa av 0,8 mm balsa och saknar
turbulenstrad. Angaende stabilisatorprofilen ansag Voros
att den flatbottnade profilen ungefar motsvarade 70 % Clark
Y.

Tyngdpunkten var placerad relativt langt bak. Den smala
hoga fenan forklarade han vara for att forhindra en total
"skuggning" av fenan vid termikanslutning, samt forbatt-
ring tillsammans med vingens stora V-form av modellens
startegenskaper.
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Europamasters|

Till fjortonde CRITERIUM INTERNATIONAL DES AS,
si heter denna tivling, hade sex svenskar rest. Dessa var
Leif Cerncld, speed, herrarna Ahlstrdm~Fransson, team-
racing sam{ Ove Andersson, Clas Olov Kail och Alf Eskils-
son i stunt, For andra gingen 4 rad gick tédviingen p& Biersetl
Aeroport, Liege, Belgien, vilket #r en kombinerad civil och
och militér flygplats.

Forldgegningen av deltagare och supporters var mycket
fint ordnad.pd Ecole Technige de Seraing = Tekniska hog-
skolen i forstaden Iemappe. Redan onsdagen den 23 aug an-
linde de svenske, Torsdagen och fredagen anvindes till att
viga in och kolla modellerna samt att kdra ndgra trinings-
pass. Vidret var under hela tiviingen enastiende, dimma
pd morgnarna, sol hela dagarna och ingen blast.

STUNT

Stunttivlingen borjade pi lordagen. I stunt stidllde 22 man
upp. Ndgra ord om kirrorna som anvindes. it markant
inglag var de stora modeller gom hade 45:0r och 49:0r i
nosgen. Dessa kirror hade bland annai, stumma duralstill
{ vingarna och fenor pd stabb-spetsarna. Ljudddmpare var
det tyviirr inte ménga som hade. De stora modellerna flsg
mycket snyggt och stahilt.

1 férsta omglngen tog viirldsméstaren Gabris, Tjeckoslo-
vakien ledningen. Han flog sin myckel snygga "Super Mas-
ter'" med MVVS motor. Tdtt efler kom Vanderbeke, Belgien
med en Skylark, liknande modell och gamla O8 35 med ddim-
pare. P4 tredje plats kom forre europamistaren Kari, Fin-
land, fortfarande med gamla T-bird. Hack i hil efter honom
var Van den Hout, Heolland som fldg mycket populdra "Olym-
pus', motor Merco 49 med 3-bladig plastsnurra. Denna
kidrra var fantastiskt snygg, fiirg orange~-silver. P4 femte
lag Ove. Han {16g forresten den enda noshjulskirran pd
LM, P4 sjunde kom Alf. Clas Olov hamnade pi 18 plats i
forsta omgéngen.

Andra omgingen flogs pa lordag eftermiddag, Forsta
flygaren detta heat var Masznik, Ungern, som flég en egen
konstruktion med Veco 35. Efter honom kom Clag Olov, han
gjorde nu en bittre flygning dn den forra. I detta heat gick
Vanderbeke upp pd 1:a plats. Gabris kunde inte hota honom

6 mm medelhdrd balsa

2 mm ID mEssingror
1,6 mm pianotréd

hifr, eftersom han fick motorstopp redan efter etl par mi-
nuter. P4 tredje kom nu ifalienaren Cappi med en semiska-
Ia Mustang. Fyra var Kari, pd femte Van den Hout och pd
siitte Ove. Al kom nu pd 10:e plats, Clas Olov var 15:e
man. 1 tredje och avgdrande omgingen som gick pd séndag
morgon var Alf forste man att starta, Hir blev polingen
ndgot bitire Hn i {orra flygningen. Andre man pi bananvar
Gabris. [Han gjorde en mycket bra flygning med poingtalet
2.814. Vanderbeke gick ned ndgot i poling denna ging, men
det rickie dnda (Or seger. Vallai, tUngern (16g den mest
lingsam-flygande modell jag ndgonsin sett, utan slakande
linor. Kari giorde nu sin hilsta flygning, vad som utmirker
honony, dr som bekanl hans {yrkant-mandvrer, En av de
gnygeaste kdrrorna hade heollindaren Methemejer, dven
denna modell med tre fenor, Ove giorde i tredje heat en
bra flygning med 2,660 p. Oves modell var nog den som av~
vek mest ifrdn de andra kirrorna, vad utseendet hetriffar.
Ungraren, Egervaris modell var den dldsta pid EM, den var
tio r gammal, men flog fortfarande fint.

All Eskilsson
TEAM-RACING

Team racing hade samlat 30 deltagare [rin 13 nationer.
Bland dessa var Stockton~Jdehlik U.S:A. Trnka/Drazek
Tjeckoslovakien, Sundell, Finland, Hasling Danmark samt
Ahlstrom/Fransson, Sverige. Redan frin borjan stod det
klart att nigon av dessa skulle svara fér en toppnotering,
Men vem. Redan i lordagens andra heat gavs svaret;
Stockton/Jehlik 4,32,9. Det tredje heatet blev rafflande.
Traka/Drazek, Karvi/Arnipale och Ahlstrom/Fransson.
Skulle svenskarna lyckas sl& ngon av de gamla ridvarna.
De mest optimistiska {Orhoppningarna besannades och vid
67 varv hade Ahlstrom/Fransson fem varvs ledning tver
Traka/Drazek. Plotsligt, av nigon anledning, fick den svens~-
ka modellen markkdnning och var dirmed ute ur leken.
Finnarna kunde inte hota Trnka/Drazek som fick en tid
strax sver 5 min. Sedan {6ijde en rad ointressanta heat.
Noteras kan dock att tivlingens enda 50-varvs-flygare,
Geschwendtner, fick 5.01. T tionde och elite heaten drog
det ihop sig igen. Sundell, Finland gjorde dagens andra
och Kropft/Nielshe, Osterrike dagens tredje tid under fem
minuter, Dirmed var forsta omgéngen slut och de tdviande
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Bilden pd vansira sidan visar Toth och Sebestyen med
nya Moki i speed-modellen.

Overst i demma spalt ses briéderna Ole och Per Hasling
med sin senaste TR-modell, som de hade med sig i tva
exemplar till BM, Bredvid dem en bild av Stockion/Jehliks
installation av P 15D. Berb Stockton Hr HP:s represen-
tant i USA, I nlista rad ser vi Kuti med bronsmodellen i

TR och Stockton/Jehliks 15'TA ~installation.

Stuntmodetlerna hifyr under fir t v Billons Olympus och

t I Cappis semiskaln Mustang.

FAI-Racer Suizie-Q ir Haslingarnas gamla vilbekanta
Pinottinspirerade modell, Observera tyngdpunktsliiget.
Hogra ritningen beskriver deras EM-modell som har en
ovanlig konstruktion av stjirtpartiet, Férvinande dr att de
gitt ifrén medbringar{Brlingning.

AT

Foto MODEL AVIA

Fena 2 st 5 mm balsa - 1 st 1 mm ply,

kunde dra sig tillbaka till baren, dock inte Ahlstrém/Frans-
son och Leffe Cernold ty, flitiga som sm& myror tillbringa-
de de kvillen lappande och lagande sina modeller.

Niista dag provade Stockton/Jehlik sin Hp 15 som {16g
mycket fort i 35 varv men, s smaningom dverhettade var-
for de endast kunde notera 5.35. Ahlstrim/Fransson fick
tiden 5.31. Resultaten blev genomgéende biifire. Sundellar-
na gick dnnu en gdng under 5 minuter. Haslingarna fick
4.44,2, Ungrarna Molnar/Muti slogs om den tredje finai-
platsen tillsammans med Trnka/Drazek och Hughes/Turner
England. Alia hade 4.48 tiondelarna avgjorde.

5S4 var det dags for final. USA-laget skaffade sig snart.
en 4-varvsledning fore danskarna som var 2 varv fére
ungrarna, Jehlik missade emellertid kiirran i fijirde om-
tankningen och forlorade ett varv. Skulle danskarna, som
hade tankat en glng mer, hinna upp, Nej, trots en omtank-
ning som vickte ett sus av beundran bland publiken fick de
ndia sig med silverpengen.

Ingen av finalisterna anviinde snabbtankningssystem,

SPEED

Om speedklassen, sem i ir hade samlat ovanligt {4 del~
tagare, talar prislis..n biist. Ungrarna ar oerhort sikra.
Trots at{ de inte provildg mer dn en ging gick motorerna
perickt i forsta forstiet. Tysken Michach som i dr infe
gitt under 240 pd en enda tdvling misslyckades tyvérr,
liksom vdr egen Leffe Cernold vars motor indi vickte et
visst intresse. Jaskelainens 222 ulan pipa Hr en bra pres-
tation men rickie inte lAngt 1 konkurrensen.

"Paleface”
STUNT Resuliat i poiing

1) Vanderbeke, Belgien, 5.747, 2) Gabrin, Tjeckoslovakien, 5.574, 3) Kari, Fin-
land, 5.408, 4) van den Hout, Holiand, 5,361, 5) Masznik, Ungern, 5.354, 6) Cappt,
Talien, 5.322, 7) O Andersson, Sverige, 5.274, 8} Biilon, Frankrike, 5.073, 9}
Kamniski, Tyskiangd, 4,983, 10) Seeger, Tyskland, 4.981, 11) Eskilsson, Sverige,
4.947, 12} Egervari, Ungern, 4.907, 13) Methemeyer, Holland, 4.857, 14) Valla{,
Ungern, 4.810, 15) Mayer, Finland, 4.587, 16) Kall, Sverige, 4,518, 17) Liber,
Belgien, 4.518, 18) Mayne, England, 4.460, 19) Kessels, Tyskland, 4.439, 20)
Jonkers, Holland, 4.419, 21) Marconeini, Frankrike, 3.936, 22) Leuba, Suiese,
3.479.

SPEED Resuitat { km/tim

1) Toth, Ungern, 257, 2) Krizma, Ungern, 244,8, 3) Sebastyen, Ungern, 240,
4) Jackson, England, 236,8, 5) Zilliken, Tyskland, 233,8, 6) Frohlich, Tyskland,
232,3

TEAM RACING Resaitat i min, sek

1) Stockton-Jehlik, USA, 4.32,9, 9.36, 2) Hasling-Hasling, Danmark, 4.44,2 9,48
3) Molnar-Kuti, Ungern, 4.48.2 9.65 4) Trnka-Drazek, Tjeckoslovakien, 4.48,4
5) Hughes~Turner, England, 4.48,6 6) Sundell-Sundell, Finland, 4.49,4

LAGTAVLING
Stunt: 1) Ungern, 2) Sverige, 3) Holland

Speed: 1) Ungern Totalt: Ungern

Team racing; 1) Danmark

%

6x8 furu”

6 mm halsa’
3x6 furu

8x8 furu

" |

2 bhalsaklotsar
10 mm bok
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2 halsaklotsar
delade vertikalt
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1,5 mm plexiglas
§ mm dural
0 10 20 30 40 ¢m
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Den traditionella Brommabanan blockerades av higer-
trafikinspirerad bilparkering s linflygarna avhsil sitt en-
dags-8M pd F8 i Barkarby.

Stuntarna {som de kallas i Géteborg) flog s& skickligt att
ingen kiAnde sig deprimerad av att endast tre man stédllde
upp. Team racing var en medelmiitig tiklstidllning dér dock
finalen p g a deltagande lags jimnhet och modellernas
driftsikerhet var en njutning att se.

Om speed berédttar klassledaren Lennarth Larsson:

Leifs motor med pipa ville inte "komma in" riktigt or-
dentligt i nagon flygning vilket dven resultatel visade. ALt
han sted i en klass for sig rent flygtekniskt framgick med
all onskviird tydlighet fér dskidarna.

Ornarnas béda garvade speedfiygare {1dg silert men
inte fort nog dZven om Bengl hade etl gott forsck i andra
flygningen. Tyvérr slog propellern i marken dé den kyli-
ga luften villade problem. "Charlie"” var ende man som
noterade tider i alla flygningarna och fick bista tiden i
den andra. Ove {16g med den "gamla grona®” { férsta flyg-
ningen {6y att fi en tid noterad. Resten av hans flygforsok
bestod i "swing line"-kérning av modell i startvagga da
nya, egentillverkade motorn definitivt ej ville. Personligen
blev jag glad Sverdet godasamarbete som dver klubbgrin-
serna radde mellan de tivlande i speedklassen.

Till Jan Rosengren som var ende debutanten i speed-
sammanhang och som enligt andras utsago hade en modell
som var god for drygt 180 km/tim vill jag siga att jag
hoppas Du kommer igen mera flygtrinad nidsta géng.

Foto CHRISTER SODERBERG
och GORAN ALSERY




Om COMBAT berattar klassledaren Peter Evers:

De som sag startlistan i combat innan flygningarna ha-
de borjat tankte formodligen att de 13 man som stallde
upp skulle vara Sveriges absoluta elit. De som tankte si,
fick se sig djupt desillusionerade. Det var en uppvisning
i hur man snabbast mojligt ordnar lintrassel, kor i backen
kvaddar m m. Inte ett av dagens heat gick fran borjan till
slut utan att nigon korde i backen. Vid de fiesta heatens
slut var bara en tavlande i luften. De fa som verkligen kan
flyga combat fick inte mycket tillfalle att visa det.

Den s k team-starten stallde till fortret for ett par del-
tagare. Det ar beklagligtatt den finns, nar den inte har ett
dugg med sjalva combatflygningen att gora.

Ett av forsta omgingens heat, mellan Torsten Anders-
son, OSFK och Bernt Gustavsson LEN, bjod pi frisk flyg-
ning i ca 2 min, da de kolliderade. | det laget ledde Tors-
ten pa 2-1 i klipp. Bida iterstartade och kom upp samti-
digt, Torsten med 1 dm kvar av serpen och Bernt med ba-
ra triden kvar. Bernt jagade och klippte triden och var nu
medveten om sitt underlage. | stallet for att se sig slagen
korde han mycket frant for att fa Torsten i backen eller
kvadda hans karra. Det senare lyckades honom utmarkt.
Mycket fult. Det fick mer vittgiende foljder an nigon hade
raknat med; Torsten kom till en valforkant finalplats men
hade inget att flyga med. Staffan Larsson LEN gick en myc-
ket latt vag till finalplats och vann darmed utan att nigon
final flogs.

En liten ljusglimt tycktes skymta nar Roger Holmberg,
LEN flog mot Erik Akesson, Motala Mfk. Det var en snygg
flygning dar bida tycktes tanka forst och handla sedan,
tills ett lintrassel satte punkt efter ca 1,5 min.

Dagens basta heat stod mellan Roger och Torsten.
Torsten raddade segern efter ett klipp i heatets sista se-
kund men sedan var det omojligt for funktionarer och med-
hjalpare att fi flygarna att forsti att heatet var slut. Tvi
minuter efter det att det verkligen var slut kvaddade de.
For ovrigt heatets andra kvadd.

Dagens sista heat fick alltsi bli om tredjeplatsen mellan
UIf Larsson, Tigre och Roger. UIf flog med en inte sar-
skilt tillforlitlig glodare och vann efter ett diskutabelt dom-
slut.

Det tycks som combat-flygarna av i dag bara tranar en-
samma i stallet for tvi och tvi. Pa traningen star de och
trixar riktigt kul, men si fort det kommer en till i cirkeln
och de inte kan flyga hur som heist tar det snabbt slut och
man inser att deras trixande pi traningen ar helt huvudlost.
Om de i stallet skulle lara sig att tanka i forvag och trana
pi manovrer som de har nytta ay, skulle vi kanske fa lite
klass pi combaten igen.

Langst till vanster ses overst stuntsegraren Ove Ander-
son starta assisterad av silvermannen i samma klass och
namnen Willy.

Darunder visar Staffan Larsson stolt upp sex oskadade
Ruter Ess efter combatsegern. Ritning av modellen iter-
finns i MN 5-6/66.

| nasta spalt ses overst piloterna i TR-finalen, fr v lan-
dande Per Arne Fransson (brons), Hakan Ahlstrom (guld)
och Hans Svedling (silver)

Darunder demonstrerar Leif Cernold sin segrarmodell
i speed.

Pi hogra sidan finns ett par narbilder av Roger Holm-
bergs Ruter Ess.

Under dessa visas en bild av Erik Bjornwalls GoodYear
Racinginspirerade stuntmodell med maskot.

Har ovan ser vi Hans Svedling och Anders Eklund som
antligen fitt fart pi sin Super Tigre.

Slutligen en bild av come back-mannen Bea Olsson med
nybyggd modell

Stunt Resultat i poang

1) Ove Andersson, VasterSs FK, 3150,5, 2) Willy Andersson, VFK, 3134, 3) Erik
Bjornvall, LEN, 2933,

Team racing (15 deltagande lag) Resultat i min och sek

1) Samueleson/Ahlstrom, Galax, 5.04, final 10,30. 2) Svedling/Eklund, SMSK,
5.03, final 11.15, 3) Ahlstrom/Fransson, LEN, 5.16 final 11.20, 4) Olsson/Sd-
derberg, Ostra Sormlands FK, 5.28, 5) Gustafsson/Larsson, LEN, 5.29, 6) Al- =
eeby/Rosenlund, LEN, 5.36, 7) Bengtson/Ericeeon, Orion, 5.49, 8) Andersson/
Andersson, 5SFK, 6.01, 9) Lind/Winkler, SMSK, 7.17

Speed Resultat i km/tim

1) Leif Cernold, Solna MSK, 214, 2) Bengt Martinelle, Ornarna, 201, 3) Carl-
Erik Engvist, Ornarna, 195, 4) Ove Kjellberg, SMSK, 185

Combat

1) Staffan Larsson, LEN, 2) Torsten Andersson, OSFK, 3) UIf Larsson, Tigre,

4) Roger Holmberg, LEN, 5) Claes Nilsson, Motala MFK, 6) Bernt Gustavsson,
LEN, 7) Mats Ekberg, MMFK, 8) Erik Akesson, MMFK, 9) Goran Fait, MMFK,
10) Jan Carleson, MMFK, 11) Bo Birgersson, MMFK, 12) Bengt Engstrom, OSFK,
13) Yngve Rundqvist, Sparreholm

Lag
1) Linkoplngseskadern, 13, 2) Ostra Sormlands FK, 16, 3) Solna MSK, 21
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Segermodeilen vid 8M i RC I ses ovan. Det dr Jesper von Segehadens
framgéngsrika konstruktion Mustfire (Ritning i MN 5—6/66) i sitt senaste
utfrande, I hogra spalten ses uppifrin Saabs nya vandringspris, till svens-
ke mistaren i RC I, silvermannen Leif Thulin klar att bila hem till viist-
kusten efter vilforriittat viirv och hronsmannen Bo Bergstedt med Mustfire-
lastad kombivagn.

Foto GORAN ALSEBY

Under helgen 16-17 september tivlade man om titeln
"Svensk Miistare i Re I'. Tédvlingen, som arrangerades av
Starflyers, skulle enligt inbjudan hillas pd Tullinge flyg-
flottilj, men genom en tillfiillighet fick en funktioniir nigra
dagar fore tdvlingen vetskap om, att en siindaramatsrklubb
avsig att forligga en fAltévning till granskapet av F18, For
att ej i onddan riskera de tivlandes modeller fann tivlings-
ledningen det sikrast att flytta tidvlingsplatsen., Trots detta
mycket knappa varsel var Barkarby flygflottilj vilvilliga
och stillde fdlt till forfogande, Tyvirr hann ej alia tivlande
och funktionfirer f& meddelandet utan infann sig pa 18,
Trots den ldnga extra resan ti)] F8 var humdret péd topp hos
alla, di tivlingen bhorjade.

Till tiivliingen hade 19 deltagare anmilt sig och samiliga
infann sig tiil tivlingen.

THvlingen genomfidrdes med sex domare uppdelade i tre
domarlag, varav et alltid vilade, De tivlande flbg en ging
infor varje domarkombination. Domarlagen bestod av Svan-
te Hellstrom/Acke Johansson, Lennart Sundstrém/John
Lysell och Kurt Ekrot/Tore Loodin,

Lordagens flygningar genomidrdes i snabb {6ljd i det
varma och soliga hiistviidret, tack vare titvlingsledarens
standigahetsande, Efter forsta tivlingsdagen ledde Jesper
von Segebaden med Bo Bergstedt pd andra plats. Trea lag
Leif Thelin.

Tiivlingens tredje och sista flygning genomfdrdes pi sdn-
dagen i lika lungt viider som de tidigare, Aven demna om-
ging genomfdrdes utan speciella hiindelser.

D4 resultatet riiknats ut visade det sig att Jesper &ter-
igen visat sin klass.

Betriffande hide radioanléggningen och modeller kunde
noteras en utveckling jAmfort med tidigare &r. Si gott som
alla de tdviande hade i ar proportionatanliggningar, di
frimst den svenska Micronic. Bland flygplanen var den ti-
digare si foraktade Mustfiren vanligast. Den representera-
des av fyra exemplar forutom Jeppes egen modifierade va-
riant. Den tidigare si vanliga Crusadern {fanns denna ging
endast 1 tre exemplar, Tivlingens hist polerade modell till-
htrde Roland Ortschiitz.

Lfter denna tiviing konstaterar man med gléddje att anta-
let tivlingsflygare okar, Bide att tidigare klass [II-flygare
och helt nya flygare visade att de inte har nigon respekt for
de mer rutinerade tivlingsflygarna.

Jol
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Vinstra spalten visar uppifrdn Jan Levenstam starta
motorn fére sista flygningen. Jeppe assisterar,

Diarunder ses Jannes Mustfize pa finalen.

P4 mittbilden startar Kjell Ake Elofsson sin OS-motor
medan Stig Lilja assisterar.

Nérbilden illustrerar ljudddmparnas méngfzld, hir Lars
Olssons instailation.

Underst ses tivlingens mest vilbyggda modell, Roland
Ortschiitz’s Crusader. En detaljerad beskrivaning av Ro-
lands bygge kommer inom kort.

I hogra spalten ses dverst Rune Svenningsson som sjidlv
bygger sina radioanliggningar. Vi skall presentera ocksd
honom inom kort.

Utom tivling visades Cliff Weiricks VM-tia, semiskala~
modell av DH Chipmunk, som valdes till VM:s snyggaste
modell. Gerhard Westerberg kopte den pa Korsika och vi-
sade upp modellen vid SM.

Léngst ned ses Tommy Bennwik med sin gréna Olden-
burgkonstruerade Top Hat.

Resuliat i poéing:

1) Jesper von Segebaden, 14,274, 2} Leif Thelin, 13,319, 3) Bo Bergstedt, 12.368,
4) Jan Levengtam, 11,025, 5) Bo Oldenburg, 10.826, 6) Lennart Oisson, 10,508,
7) Bert Stovling, 10.248, 8} Goran Ridderstrdm, 9.725, 9) Chriater Gillgren,
9,049, 10) Bengt Lundstrém, 7,625, 11) Tommy Bennwik, 7.287, 12) Lars Olsson,
7,272, 13) Bertil Attewik, 7.088, 14) Roiand Ortschiitz, 6.780, 15) Svenningsson,
6.533, 16) Niilo Thulander, 6.252, 17) Lars Jakobsson, 5,537, 18) Kjeil-Ake Elof-
son, 2.405, 19) Stig YLilja, -.
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Premidr hlev det i tre avseenden nir drvets SM i klass
RC V avhélls den 26-27 aug f6r nya klassen RC V, for YK
som tdvlingsarvangdr och f6r Rinkaby som tévlingsplats.

Till tivlingen kom 16 anmélningar, varav 13 anmilde
sig till start men Kenneth Pettersson hade otur att havere-
ra innan tivlingen bdrjade. Man tycker alt ansluiningen
bhor vara storre ndr det giller SM, men som orsaker kan
ses hastighetshegrénsningen och tiviingsplatsens ccentra-
la lige. Tdvlingen skuile ju dven ha omfattat RC III men i
denna kiass hade endast 1 man anmilts,

Téviingen avhdlis | bdsta tdnkbara vider, svag ving med
vixlande molnighet och temperaturer omkring 20-25" C
Efter forsta omgingen tog Niilo Thulander ledningen f6ljd
av Lennart Sundstrgm och Arvid Karlsson. Ledningen lyc-
kades Niilo hdlla dven i andra och tredie omgdngarna, me-
dan Lennart och Arvid bytte plats i andra omgéngen f&r
att direfter i tredje omgdngen dter byta plats. Rune Sve-
ningsson som lag fyra efter andra omglngen rikade ut for
vingbrott under traningsflygningen mellan andra och tred-
je omgdngen och var dirvid borta ur toppstriden.

Sdledes blev Niilo den forsta svenska miéstaren i RC V
han har ju tidigare tvd SM-tecken i RC III. I RC I &r han
diremot fortfarande novis.

Modeliurvalet var av varierande typer och somliiga har
gamla RC III kérror kvar, men utvecklingen gir mot mera
lampade kdrror fér RC V. Vagabond som ju var en bra
RC IMI-k#rra har nog inte sd stora chanser i RC V. Den
mest originelia modellen hade Ulf Hamle, en fiyghitsbeto-
nad modell med motorn placerad ovan vingens bakkant,
med skjutande propeller.

Till sist vill YFK framfora sitt tack till domarna R An-
dersson, G Hofmann och B. Nilsson, samt till prisdonato-
rerna A. Arvidsson. N, Ek, Modelleraft och S.E. Trueds~
son,

Lennart Olsson

Firteckning dver delitagarna

Referatet fran SM i RC V kompletteras hdr med nigra
rapsodiska anteckningar

Flygplatsen var ypperlig med stora fria ytor samt kors-
lagda startbanor som eliminerade start- och landningshe-
kymmer i den vixlande vindriktningen.

Verkligt fint arbete hade nedlagts pd ait gora en effek-
tiv och ldttarbetad resultattavia. Arrangtrsklubben har all
heder av den.

F&r trining fanns ett stdll med frekvensmirkta kliddny-
nor - ocksd mycket bra. Trots detta lyckades ndgon star-
ta Kent Petterssons modell som stod och puttrade pé tom-
ging med dgarens uppméirksamhet riktat ¢ annat hall. 50

meters flygning och totalhaveri.

Det brast i anmélan av mandvrerna men efter intensiv
bearbetning av grenchefen Gunnar Hofman biitrade sig de
tivlande. Det skall ocksé pdpekas att domarna minsann
inte heller alltid hdrde upp ordentligt vilket ibland gav liv-
liga diskussioner.

Ett trevligt inslag utom tédvlan var flygning med reklam-~
glip. Det var Lennart Olsson som pi helt naturtroget sitt
"plockade upp", flég och limnade av sitt slidp pé vilket det
stod RC S8M 1967, Slipet hade ansenliga dimensioner och
syntes vida Sver nejden.

Inkvarteringsorten Ahus férndide l&ngresendrerna till
full beldtenhet.

AnméErkningsvirt dr att Thulander fiog med REED~an~
ldggning. Kasta darfér inte sddana grejor i byrdlidan ba-
ra for alt proportionaien har kommit. Det beror minst li-
ka mycket pé piloten som pd radion hur modellen flyger.

Vackrastie modellerna var Sundstréoms och Nilssons
dubbeldédckare. Det #r nigot visst med dessa oldtimers.
Sundstrom flog en triningsmandver fére anmild mandver
och hamn trots detia genomfdra programmet inom utsatt

tid.

Det kiankades bakom kulisserna pd att de tre domarna
samtliga var skdningar och att risk for lokalpatriotism
foreldg. Vi fir hoppas att rittvis beddmning gjordes.

Touch and go skall géras inom 50-meterscirkeln, Manga
missade derma mandver eller gjorde den diligt p g a vil-

jan att komma ned inom cirkeln,

Om loopingarna lades pd sd sitt att domarna inte pd nd-
got sitt kunde se hur runda de var, blev det mycket liga
podng, i de flesta fall en nolla.

Invdandning: Om looping placeras si att rundheten kan
bedomas, hur skall d& sidoavdrift pdvisas.

Prisutdelning forrittades med sedvanlig stimning och
arrangdrer och tdvlande avtackades. Alla var dverens om
att ett trevligt SM hade genom{drts.

och deras utrustning ULF HAMLE

Omg {Omg | Omg| Sum-|

Plac | Namn Klubb Modell Radio Motor Prop] V I II I | ma
1 Niile Thulander YFK Taxi Min-X 10 0s 40 11x4]2,0] 2003 |1685] 1726] 5414
2 Lennart Sundstrém MRF Hobo Min~X prop Merco 61 11x6| 3,8] 1664 |1758] 1817] 5239
3 }Arvid Karlsson LEN Lenus Micro Avionics | Vebra 3,5 9x4]1,8]1644]11846] 1577] 5067
4 Bjorn Wingstrom LEN Piper Cub Micro Avionics | OS 49 12x6]13,5] 1205 1664} 1154] 4023
5 Karl Einar Tell LEN Piper Cub Micro Avionics | Enya 60 12x6}38,6] 9891104711292} 3328
6 Rune Sveningsson Jonk L. MFK | Skylark Digitron 0Ss 29 10x641,811501 {1657 - 3158
T Lars Karlsson LEN Lenus Grundig Super Tigre| [1x4§2,0] 562 [1066] 1115] 2743
8 Stig Lilja Jonk L MFK | Sonic Crusier | Egen Merco 49 11x743,3] 674 ] 998| 874] 2546
9 Ulf Hamie Kronob MFK | Egen Grundig Enya 29 9x64§2,1| 926 | 726| 4862138
10 Jimmy Damberth Kronob MFK | Falcon 56 Controlaire 0S8 35 9x6}2,2| 585] 783| 470} 1838
11 Kurt Hildingsson Oskh Esk Vagabond FM 10 08 40 1ix4}2,1] 475 420] 217{1112
12 Eie Nilsson Oskh Esk Hobo Grundig Enya 45 lix4j2,6) 851 220( - 305
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Skall vi nu definitivt avskriva RC Ill som tavlingsklass?
Forslaget var aktueilt vid 1966 ars Riksstamma, men vann
icke fullt gehor. Ingen i namnda klass var anmald till SM i
&r. Daremot ser det ut som RC V ar p& stark frammarsch.
I denna klass finns det storre mojligheter att manovrera
modelien, ocksS. med tanke p& sakerheten, dar mojligheten
att reglera motorvarvet ar viktigt. Bland modellerna som
presenterades pH SM fanns inget sensationellt nytt, mest
uppmarksammadevardeb&da biplanen, I allmanhet anvan-
de man nog motorer som betraffande styrkan I&g i under-
kant, har man tillfalle att reglera motorvarvet kan man
gott kora med en nagot overdimensionerad motor.

Vad betraffar radioanlaggningarna lever reeden fortfa-
rande kvar och denna typ av anlaggning gar utmarkt attan-
vanda d& programmet i RC V inte innefattar n&gon mano-
ver som nodvandigtvis kraver proportionell styrning. Det
skall bli intressant att se om det nya Galloping-Ghost sys-
temet med Rands LR-3 servo kommer att ha n&gon fram-
g&ng nar det galler RC V. Dar har man ju de mojligheter
som fordras, sid- hojd- och motorkontroll. Dock bor man
inte placera detta system i modeller med storre motorer
an 35:o0r. Betraffande styrningen blir det i stort sett som
att flyga proportionellt och man har mojlighet att trimma
rodren under flykt. Priset p& en GG-anlaggning ligger unge-
far i samma niv& som en begagnad reed, d v s omkringel-
ler n&got under tusenlappen. Systemet ser ut att vara val
utvecklat och har gjort stor succ6 i U.S.A.

Hur skall en modell se ut, lamplig for RC V. Valj till—
rackligt stor modell, spannvidden bor nog ligga mellan
1300-1700 mm. En typ som ar lamplig ar SR Falcon med
en motor avpassad till modellens vikt. Denna modell ar
stabil, har utmarkt sidroderkontroll och utfor de manov-
rar som ing&r i RC V-programmet. Man kan kanske ock-
si tanka sig den mindre Falcon 56. Dessa modeller ar en
ungefarlig definition pé hur en lamplig RC V-karra skall
se ut. Naturligtvis staller man kravet att flygplanet utan
svarighet skall kunna utfora de stipulerade manovrarna.

Skriv till MN och beratta om Dina erfarenheter.

Arne Arvidsson

5 CHAMVONNAT DU MONOE
K \WINe
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RC-VM

Har ses en ansprikslos teknisk efterskord frin RC-VM
som vi refererade i foregiende nummer av MN.

och RAKETFLYG

SM for modellraketer arrangerades 15 oktober av Upp-
sala Flygklubb och Skultuna Raketsallskap pi Sundbroflyg-
plats utanfor Uppsala. Utforligt referat hoppas vi ge i nas-
ta nummer av MN. Resultaten i antal meter hojdvinst blev
foljande:

Klaes AC-2 Httjdflygning (13 deltagare)

1) Erik Btk5e, Limhamn, 353. 2) Gert Ericsson, Skultuna, 314. 3) Lars Ander-
son Limhamn, 262. 4) Anders Anevall, Skultuna, 238, 5) Per-Ake Persson,
Limhamn, 184, 6) Ake Olofsson, Skultuna, 180, 7) Claes Anderseon, Limhamn,
172, 8) Rolf Valdorseor., Hassleholm, 134, 9) Matts Gdtbring, Uppsala, 100,
10) Jesper Nielsen, Limhamn, 83

Klass PC-1 HBJdflygning med last (9 deltagare)

1) Lars Anderseon, Limhamn, 176, 2) Gert Ericsson, Skultuna, 161, 3) Ola
Sveneson, Limhamn, 140, 4) Jesper Nielsen, Limhamn, 133, 5) Rolf Valdors-
son, Hassleholm, 129, 6) Erik B03dB, Limhamn, 124, 7) Claes Anderseon, Lim-
hamn 117

5'CHAMPKMNAT DU MONOE
K mrm m

Namn Nation Alder Ar Radio Modell
KRAFT U.S.A. 41 8 Kraft Kwick Fli
MARROT France 33 9 Radio Pilote Satanas |l
SPRENG U.S.A. 35 15 Micro Avionic Twister
SCHMITZ Allemagne 32 6 Simprop Happy
MATT Liechtenstein 19 2 Simprop Super Delphin
SWEATMAN Afr. da Sud 31 16 Logitrol Condor
BAUERHEIM Allemagne 39 8 M ultiplex Kompromiss
OLSEN Grande Bret. 37 14 Kraft Upset

WEI RICK U.S.A. 40 16 P. C. S. Chipmunk
BRAND Afr. du Sud 28 3 Logitrol 5 UD Panzer V
GIEZENDANNER Autriche 21 7 Digi Fly Marabu
COUSSON France 28 11  Radio Pilote Lucifer

PH AM France 31 5 F. & M. Vautour
WESSELS Afr. du Sud 22 58 Bonner Kwik Fli 1l
VAN VLIET Pays Bas 32 8 Simprop Flipper 1
*

Antal aktiva & som radioflygare

— 189 —
vikt  SPANg i 28 A Motor Propeller
vidd gg 1

2.750 1.510 42,20 65 Enya 60 L TV  Top Flite 11/8
3.450 1.640 42,64 82 Rossi 60 Challenge Rossi
2.980 1.370 51,40 58 Super Tigre 60  Rev-up 11/8
3.920 1.770 46 85 Rossi 60 Eigenba 11 17,5
4.780 2.000 60 80 Rossi 60 Robbe 11 /8
3.640 1.740 60,8 54 Merco 61 Rev-up 1117
3.100 1.760 46,5 67 Super Tigre 60 Kavan 11 /7
2.750 1.680 48,5 58 Merco 61 Top Flite 12/6
2.800 1.410 39 72 Veco 61 Rev-up 11175
3.200 1.740 47,5 67 Merco 61 Rev-up 11 /7
3.100 1.810 55 56 Merco 61 Tornado 12/6
3.300 1.780 46 71 Super Tigre 60 Top Flite 11 /s
3.000 1.640 47,5 64 Rossi 60 Top Flite 11/8
3.100 1.570 41,16 76 Merco 61 Rev-up 11/8
3.250 — 46 70 Veco Lee 61 Bartels 11 17
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Filbyter

36~«é1‘sjubile ~ande LEN arrangerade sedvanliga FILBYTER
med {8ljande resultat.
Combat~A

1) Bo Karlason, Sparrehoim, 2) Lennart Karlesen, LEN 8) Jan Karlsson, Motala

Combat-int

1) Kjel} Nilsson, Sparreholm, 2} Staffar Larsson, LEN, 3) Bernt Gustafsson,
LEN, 4) Bo Birgersson, Motala Mfk (MMFK}, 5) Yngve Rundqvist, Sparrehoim,
6) Géran FElt, MMFX, 7) Mats Ekberg, MMFK, 8) Claes Nilsson, Sparreholm,
9) UIf Larsson, Tigre, 10} Erik Akesson, MMFK

Combat~35

1} Bernt Guetafsson, LEN, 2) Erik Akesson, MMFK, 3) Per Arne Fransson, LEN
4) Stren Andersson, LEN, 5} Hane Carisson, OxelGaund

Team racing~int

1) Fransson/Ahlstrdm, LEN 5,26, final 11.19, 2) Ahlstrém/S8amuelsson, Galax,
5.46, final 12.23, 3) Lareson/Gustavsson, LEN, 7.21, 4) Alseby/Rosenlund, LEN,
7.31, 5) Sannes/Kjellberg, Soina MSK, 6) Lind/Winkler, SMSK, 7) Svedling/Ek-~
jund, SMSK, 8) Hedrén/Kempe, LEN.

Team racing-B

1) Kjell Antilius, Galax, 6.45, final 7,03, 2) Dan Johansson, Tigre 7.20 final 7,17
3) Samuelsson, Galax, 6.24, 4) Winkler, SMS8K

I MN har vi tidigare varnat £or att utmana allmén si-
kerhet under modellflygning eller att irritera med mo-
torbuller. Som ett exempel péd riskerna hor vi att det i
framtiden kommer att behdvas licens f6r att modellfly-
ga. Atminstone i Visttyskiand, dir Bundesrat (Sverhu-
set) 1 Bonp nu studerar ett lagfdrslag som yrkar pd tili-
sténd for "speciellt utnyttjande av luftrummet' for alla
som Onskar flyga med pappersdrakar, modellplan, baj-
longer och liknande foremaél.

Wentzel-pokalien

Den fjortonde Wentzelpokalen pd Opefiltet i Ostersund
kordes 24 september och gynnades av ett utmiirkt viider.
For forsta giAngen i tivlingens historia vanns totalsegern
i Al.klassen av en junior, nimligen tvifaldige svenske ju-
niorméistaren i A2 Michael Borell. Aven tvian totalt varen
junior, SM-~tvdan i Al Nils-Eric Hagglund.

De rutinerade dstersundarna Arne Berglin, Stig Lewin
och Gista Nilsson hade tidigare inteckningar i pekalen men
hade den hiir gingen ingen chans mot juniorerna. Gasta
Nilsson hade visserligen hitng pd dem efter halva tivlingen
men kvaddade sin sju ir gamla Mackie och fick nsja sig
med segern i seniorklassen l&ngt efter juniorerna.

Béde Michael Boreil och Nils-Eric Higglund fidg utmarke,
Higglund hade den jimnaste serien, men Borell visade sig
an en ging vara den skickligare termikstkaren och det gav
honom segern efter en spinnande sekundsirid som avgjor-
des i sista starten. Borell understrok dirmed dn en ging
vilket stort 16fte han dr inom modellflygsporten.

De ovriga klasserna var glest besatta. Stig Lewin vann
C1 i sjuke Rolf Sundins frinvaro, och Sven-Eric Pira hade
ingen ordentlig konkurrens i D1.

Reswltat i sekunder,

Al, seniorer

1) G¥sta Nilsson, OFK, 428, 2) Nisse Nissén, OFK, 382, 3) Arne Berglin, OFK,
376, 4) Per Lilieqvist, OFK, 357, 5) Stig Lewin, OFK, 324, 6) Birger Sahlin,
Skvadern, 322, 7) Christer Andersson, OFK, 312, 8) Bdvard Sundqvist, Skvadern,
62,

Al, juniorer

1) Michael Borell, OFK, 588, 2) Nils-Eric Higglund, BFK, 569, 3) Hikan Nils-
son, OF]@. 404, 4) Janne Frojd, OFK, 396, 5) Bo Lindaht, OFK, 290, 6) Bo Mo~
lander, OFK, 252, 7) Kurt Holmbom, Skvadern, 221, 8) Stefan Holmstrém, OFK,
46,

Ci

1) Stig Lewin, OFK, 524

D2
1) Sven-Eric Pira, Strémsunda MFX, 502, 2} Edvard Sundqvist, Skvadern, 215,

20

SOLNAS JUBILEUMSTAVLING

Det bldste ca 5 sekundmeter men var lite byigt 1 de fors-
ta tvA perioderna. Molntiicket sprack upp pd f6rmiddagen
och solen tittade fram. Smimodellerna hade det lite besvir-
ligt s& Hans Kalénsg segertid i Al dr smatt fenomenal, Len-
narth Larsson brot av kropparna till bida sina D1-model~
ler men iyckades laga den ena s att den holl for tre star-
ter med bluddervarv pid motorn. Nils-Erik Holiander satte
en D2:a i skogen men genomfdrde med reserven. Urban
Nygren kvaddade vingen pd en modell i forgta perioden och
flog bort reservmodellen i tredje. Vinden bldste ndstan
lings med korta banan pi F18 men minga modeller ham-
nade i skogen pa dmse sidor. P§ grund av H-trafik, riddsia
for daligt vider och Tullingefiiltets svira flygforhdllanden
stdllde bara ett 60-tal modellflygare upp. Det var ont om
tidtagare men med gott humdr och nigot utstrickia perio~
der {16t det hela. Tdvlingen slutade bara 15 min senare idn
berdknat och efter utrdkning av resultaten fordelades den
rikhaltiga prissamlingen.

Grenchefen Kalén tackade 30-4rs jubilerande arrangérs-
klubben och dnskade god fortsittning

Al (17 anmilda)  Resultat 1 sekunder

1) Hans Kalén, Gamen, 720, 2) Dick Engstrom, Nimbus, Kumla, 505, 3) Hang
Terner, BMSK, 396, 4} Bengt Eriksson, Egkilstuna FK, 341, 5) Roger Berg..
SMSK, 294, 8) Ronny Hjirtmyr, Nimbus, Kumla, 284, 7) Tommy Jansson, Nim~
bug, Kumla, 273, 8} Peter Wanngdrd, Nimbug, Sthim, 242, 9) K G Lundstrém,
Silverhskarna, 224, 10) Hans Svensson, S8MSK, 208, 11} Reger Lindberg, Silver-
hokarna, 179, 12) P O Larsson, Nimbus, Kumla, 175, 13) Rebert Wendler, Sil-
verhikarna, 171, 14) Rolf Rouko, Silverhikarna, 141, 15) Dennis Lundgvist, Sil-
verhkarna, 95.

A2 (13 anmélda)

1) Gunnar Kalén, Gamen, 732, 2) Rune Olason, Gamen, 702, 3} Bo Modéer, Sol-
na MSK, 637, 4) Peter Wanngird, Nimbus, Sthlm, 600, 5) Lars Larason, AKG,
551, 8) Bertil Westin, Gamen, 532, 7) Dick Wikiung, SMSK, 498, 8) Per Stder-
sten, SMSK, 434, 9) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla, 388, 10} Ingemar Wikander,
SMSK, 369, 11) Hans Andersson, Borlinge MSK, 357.

C1 (4 anmélda)

1} Jan Zetterdahl, SMSK, 548, 2} Olle Blomberg, Nimbua, Kumla, 315, 3) Len~
narth Larsson, SMSK, 243

C2 {5 anméilda)

1) Bengt Johansson, AKM, 725, 2) Peter Wanngérd, Nimbus, Sthira, 595, 3) Karl-
Erik Lundin, SMSK, 408, 4) Jan Zetterdahl, SMSK, 404, 5) Bengt Blomberg, Ga-
men, 187

D1 (6 anmilda)

1) Walter Bornhauser, Jakobsbergs FK, 408, ) Jan Edén, Nimbus, Kumia, 368,
3) Lennarth Larsson, SMSK, 290, 4) Mate Ljungberg, Lekminnen, 229, 4} Len~
nart Johansson, SMSK, 5.

D2 (12 anmilda)

1) N~E Hollanger, Karlstad, 778, 2) Lennarth Larsson, SMSK, 669, 3) Lavs
Karlsson, Gamen, 647, 3) Bernt Wickman, Nimbus, Xumla, 647, 5) Urban Ny~
gren, SMSK, 339, 6) L-G Lindblad, EFK, 142

Int. - lag

1) Soina MSK lag II, (Wiklund, Lundin, Larsson) 1576 sek
2) S8MSK lag I (Modéer, Zetterdahl, Nygren) 1380 sek
3) Gamen (Westin, Blomberg, Karlsson) 1366 sek

1 - lag

1) Mfk Nimbus, Kumla { Engstrém, Blomberg, Edén) 1188 sek
2) SMSK tag Il (Svensson, Zetterdahl, Larsson) 1046 sek

TIBRO FLYGKLUBBS FLYGTRAFF

Sondagen den 24 september ordnade Tibro FX en flyg~
traff pd Hovhy flygfilt. Inbjudan hade skickats ut till alla
kiubbar i Skaraborgs l&n samt en del andra klubbar.

Gliddjande nog kom det manga flera deltagare 4n vi hade
vantat, de flesta frin Skaraborg, men dven fridn Orebro
och Uddevalla. De flesta var RC-flygare, ndgra lingtyrare.

Triffen gynnades av ett i det nirmaste idealiskt vider.
Tyviirr hade ndgra RC-flygare besvdr av stdrningar, men
glidjande nog intriffade inget haveri. Publikanslutningen
var myckel god, trots att ingen annonsering hade gjorts.

Som ett exempel pa det stora propagandavirde en triff
av detta slag har, kan ndmnas foljande: En askddare i 30-
&rsildern hade aldrig tidigare sett ett RC~flygplan. 14 da-
gar senare stod han sjilv och fl8g en Tri-Pacer med 6-ka-

paler. Kjell—f&.ke Elofsson



Calle Sundstedt, 31 rapporterar
har om laget pa FSF-omridet.
Han har tillsammans med for-
bundsordforanden Sune Persson
sarskilt sysslat med var anslut-
ning till Flygsportforbundet och
framgangsrikt overlagt med FSF
och KSAK. Utom tidigare FSF-
rapporter i MN har Calle ocksa
skrivit organisationskommittens
rapport om FSF till arets Riks-

Pengar ran
Flygsportforbund

SVENSKA FLYGSPORTFORBUNDET har borjat fungera
aven ekonomiskt, Det forsta bidragsaret (1/7-67 - 30/6-68)
ger redan det 75,000 kronor i centrala bidrag. Av detta fal-
ler 12.000 pa modellflyget som hjalp till den internationel-
la representationen och till anordnandet av centrala tav-
lingar m m. Med stor sannolikhet kan vi rakna med en fyl-
ligare budget kommande tavlingsar.

DISTRIKTSOMBUDEN ar tillsatta overallt. En forteckning
over dessa gar ut till klubbarna.sa att man kan ta kontakt
med ratt man direkt och planera landskapsvis. Som bekant
omfattar Riksidrottsforbundets distrikt de gamla landska-
pen och inte lanen. Av dessa 23 ar en-

dast en renodlad modellflygare, namligen Olof Hansson

i Goteborg. Bland de ovriga ingir dock flera gamla mo-
dellflygare som numera ar aktiva inom flygklubbarna.

DE FLESTA OMBUDEN ar specialister pa segel- och
motorflygsport. Detta gor att de far ett mycket stort arbe-
te att siitta sig in i modellflygets finesser ocksa, sarskilt
om de skall gora detta pa egen hand. Man far darfor rakna
med att motas av tacksamhet, nar folk fran modellflygklub-
barna tar kontakt och hjalper till att reda ut vara ratt spe-
cialiserade tavlingsfasoner. Det har diskuterats att gora
en radgivande grupp for var sport inom varje distrikt. Om
detta gick att ordna spontant pa alia stallen dar det behovs,
skulle mycket vara vunnet.

KONTAKTEN MED IDROTTSSTYRELSEN eller liknande
i varje klubbs hemort ar naturligtvis redan etablerad - el-
ler hur. Aven om man inte redan nu fatt linstyrningsarenor
av kommunen, kan det finnas mycken annan hjalp for klub-
bens flygande att hamta.

DET SKULLE VARA TREVLIGT att fa veta pa hur manga
stallen modellflyget flyttat in pa Sporten i lokaltidningen,
sedan vi startade Flygsportforbundet. | Riksidrottsforbun-
dets tidning har vi i varje fall fatt det utrymme vi vantat,
till och med pa omslaget. Vi modellflygare visste ju om
det forut - att vi ligger bra till i den internationella kon-
kurrensen i en hel del klasser - men hur manga andra
idrottare visste det.

Meddelande

Arets Riksstamma kommer att hillas den 18 och 19 no-
vember i Kumla.

Sival forhandlingar som forlaggning arrangeras i Stats-
hotellet (019/79200) vid Torget i Kumla. Forhandlingarna
ar uppdelade i ett eftermiddagspass pa lordagen samt tvi
pass atskilda med lunchpaus under sondagen. Pa lordag-
kvallen halls supe med underhillning. MN inbjuder ocksa
narvarande klubbledare till debatt om klubbproblemen. Pa
sondagseftermiddagen avslutas programmet troligen med
modellflyguppvisningar i ldrottsparken med kostnadsfritt
intrade for publiken. Upplysningar kan erhallas genom
Olle Blomberg, telefon 019/70307.

Till professionen ar Calle adjunkt i svenska och engels-
ka. Just nu ar han ledig fran detta arbete for kvalificerade
sprakstudier vid Uppsala Universitet. Han ar uppvaxt i
Jamtland och trogen republiken. Efter inspelningsarbete
for Landsmalsarkivet (ULMA) om besynnerligheter i vat-
tendragen har han aven aspirerat pi Storsjoodjurets Van-
ners Stora Pris (11 ore). Hans intresse for kuvade minori-

teter har dessutom tagit sig uttryck i studier i klassisk ti-

betanska samt genom tragen cykelikning.

Modellflygare ar han sedan 1947 och under den tiden.har
han hunnit spranga minga gummimotorer men aven uppfun-
nit den numera regelvidriga Jamtlandsknycken for segel-
modeller, som gav 20 % extra utgingshojd i starten.

Som instruktorsutbildare borjade han redan 1958 pi Al-
leberg. Si lange SMFF:s kurser har pagitt har han ansva-
rat for dem och Forbundet har darvid haft nytta av hans

goda kontakter inom Medborgarskolan. Lagg dartill att han
varit den expansiva Uppsalaklubbens huvudsekreterare en
femirsperiod, ar redaktor for hemmaklubbens tidning Luft-
posten, ingir i Flygrevyns redaktionskommitte, garna mo-
torflyger, navigerar battre med radio an utan och ar lans-
flygchef i Uppsala lank ( d v s skoter civilforsvars- och
hjalpflyg i regionen) samt basar for lansgruppen av Frivil-

liga Flygkaren. | flygklubbskretsar beskylls Calle for att

vilja fora in ett irs modellflygande som kvalificering for
segel- och motorflygande.

Calle laser ocksi en av vara svaraste konkurrenter -

Gronkopings Veckoblad. Till favoriterna hor aven market
H (Alf Henriksson) i DN. | morgontrotta grundskoleklasser
har han tom horts citera dagsvers som denna:

Talgoxen sitter pi grenen
och fryser forfarligt om benen

NO | ISER

FSF:s arsmote invalde i styrelsen Sune Persson med
Sune Stark som suppleant. Modellflygsektionen fick foljan-
de sammansattning: Ordforande Sune Stark samt ovriga
ledamoter Gunnar Hofmann, Gunnar Kal™n, Olle Olsson
och Harald Sannes.

Till FSF:s valberedning valdes Calle Sundstedt och
Lennarth Larsson.

PRIVATRADIOBANDET oppnades 1961. Antalet till-
standsbevis nadde 1000-strecket 1962, 2500 1964, 5000
1965 och 10000 i april i ar. Privatradiokanalerna ar u-
nika sa tillvida att inte inom nagon annan del av de in-
formationsbarande radiospekti’'um, si manga trangs pi
sa fa och si narliggande kanaler med si liten effekt pa
si ringa yta - inte bara med varandra utan ocksa med
ett mycket stort antal starka, legaliserade men inte in-
formationsbarande modulerade sandare. Utvecklingen
saknar ej problem. Klubbar som anvander privatradio-
anlaggningar for skallgang efter bortflugna modeller,
depotkontakter etc gor klokt i att lasa tidskriften Radio
8 Television nr 7-8/67.
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REDARKTIONSSTI

Marschal McLuhans ideér dr ju inne for nirvarande, A-
ven Modell-Nytt &r ju ett medium. Visserligen lockar
karlens svepande generiliseringar till kritik men hos ho-
nom finns ocksd teser som iAr intressanta for oss. Om vi
exempelvis syftar till okad kunskap, tilitagande intresse
och mer stimulans for SMTFF:s medlemmar si dr det en-
ligt Mc Luhan lika viktigt hur vi presenterar materialet
som sakinnehillets kvalitet. Att papperskvalitet, lay out,
stilsort och blaha gbr oss till exempelvis bittre tdvlings~
flygare, 4r etl ganska kontroversiellt pastiende inom Mo-
delflygforbundet.

I motsatg till Roland Piisson har vi dock svirt att till-
limpa Freud i samma utstrickning. A andra sidan har vi
kanske stdd frin Olof Lagerkrantz, som karakierigerar
Pilgson med "talekonst i stillet 8y fakia'.

MODELLFLYGNYTT

Fran férsta numret under 1968 &tertar vi vart gamla
namn Modellflygnytt efter att frin nummer 3/66 av Justi-
tiedepartementet tvingats till dndringen. Vi hoppas i fort-
sitiningen slippa bli uppfattade som boulevardblad, vilket
faktiskt hdnt MN.

PROFILEN

Carl-Gustaf Ahremark, 45, ingdr i MN:s redaktion.
Hans namn eller signatur ses ju ofta i vira spalter,

Carl-Gustaf dr tecknare pd Saab och férbarmar sig diir-
for over alla kluddiga ritningar lisekretsen s& vinligt
skickar till oss. Han Svervakar ockséd sdttningen och hjdl-
per Gunnar Landin med ombrytningen,

1932 debuterade Carl-Gustaf med en gummimotormo-
dell (bambu, furu, smérpapper, cykelslang, rdckvidd max
30 meter) enligt forebild ur Flight, som fadern, garagefs-
restindare pd F3 i Malmsldtt, bar hem i form av cirkula~
tionsexemplar,

Tdre kriget tdvlade Carl-Gustaf med nybildade LEN pd
14. Under rekryten 1942-43 tivlade han fér F3 {klasserna
S1 och 82.

Sedan dess har inga andra tivlingsinsatser dn KM i
Coupe d Hiver férekommit. Men modeller har han byggt

TRAMRE OMSLAGSBILDEN visar Eliassons Antic, en
amerikansk byggsatsmodell for RC {rin Lou Proclor som
hiimtat sina huvuddrag frin Focker E III Eindecker. Bil-
derna togs vid en uppvisning for TV vid SM i RC I (foto
Géran Alseby),

BAKRE OMSLAGSBILDEN (foto Goran Alseby) presen-
terar de mest framgéngsrika svenskarna i Nordiska Lin-
flyglandskampen dir vi dntligen fick en inteckning i vand-
ringspriset. Fr v ses Bengt Martinelle (3:a i speed), Bernt
Gustavsson (3:a i combat), Ove Andersson (i:a i stunt) och
Roger Holmberg (1:a i combat). Medaljdrerna Per Gelang
och Erik Bjornwall saknas tyvirr pd bilden.

och flugit hela tiden. Forsta motormodellen med Olson
Rice 19 hyggde Carl-Gustaf 1945.

Tillsammans med Bertil Dillner flégs forsta RC-model-
len (Air Trolanldggning) i mitten av femtiotalet. Numera
lockar radioflyg, skalafiyg och underliga konfigurationer
mest. Radiostyrd skala autogiro 4r hans framtidsdrom.
Air Trails anlitade Carl-Gustaf 1950-55. Han gjorde tdv-
lingsreferat, ritningar pd skalamodeller, skisser p& popu~
lira Dynajetmodeller etc.

SMT¥:s emblem och prestationsmérken har utformats
av Carl-Gustaf till gliddje {6r alla f&fdnga modellflygare,
Han #r ocksé entypen for "tidningsflygarna!' liser regel-
bundet nio av vira kollegor - ett ndje som kostar honom
en halv tusenlapp per ir och mindre byggtid. Till dessa
kommer alla bécker, tidskrifter for fullskalafiyg ete.

Radiostyrda modellbitar 4r toppen, ett intresse som de~
las av tvd sbner.

Hustru, sommarstuga i Skdne, fotografi, broschyrritning
ir trogna medpassagerare { livet, Omgivningen kiinner ho-
nom som en stindigt vinlig, forsynt och okuvligt idealistisk
ande i en imponerande maskulin kropp.

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING, Redaktion Vistra
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SMFT. Tidningsledning: Redakitr och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Cari-
Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelle, Annonspriser: 1/1-sida 200 kr, 1/2-sida 125 kr, 1/4-sida
75 kr (Tillige for flerfirg och speciel} placering, rabatt for flera sidor upprepat inférande och icke komer- . . . .
siella Yndamil, Tag kontakt med red, tel 018/598 85 {6 nirmare upplysningml; . Radannonser: Kostnadsfriz | Manus bdr vara redaktionen tillhanda
fsr SMFFa maedlemmar (Red {orbehdlier sig t¥tten att forkorta och indra i manus), for svriga 2 kr/rad.

Né& sta nummer utkommer omkring
15.12

senast | ménad fore ut givningsdagen,
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FOKA FLORIDE TAXI PONTONER till RC-plan
for 3,5-6 kem, 2-10 Kana- o 5 5.6 kem, 2-8 kanalers ~ -2n9d 695 mm Bredd 104 mm
lers multimodell - max flygplansvikt 3,5 kg

i multimodell Artnr 123, pris 43:75
Spannvidd 1400 mm Spannvidd 1500 mm , pris 43:

Langd 970 mm Lan
. ) gd 1020 mm
Artnr 4621, pris 112:- Artnr 4625, pris 99:50

1 sats styrstag mm till Flo- BYGGSATSER
ride, artnr 114, pris 19:75

2-6 kanalers radioseglare
Spannvidd 2600 mm
Langd 1110 mm

Artnr 4221, pris 115:-

Generalagent: A. HERMELE AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, tel. 69 19 19

PENFRIENDS WANTED

My name is Ambrose A Santiago and | am Aeromodelling
instructor in N.CC. Institute of Airwing. We make all types
of model planes and fly them from time to time. We also
represent at All India model Aircraft Rally, which is held
at Calcutta once in a year.

I am very much interested in Aeromodelling activities

RC - IMPORTER , spcialfirman for radio- in your country and want to exchange views and news with
styrning, presenterar det hittills mest elderly Swedes. My addres is

kompletta_sortlmentet for kvalitetsmed- Indrajit. Society

vetna radioflygare. Block 9 A

Eland a_nnat: Propellrar: REV UP ) Naranpura Char Rasta

Kotorer: VECO 19 och 6', }S&E 0. G!Od_Stlft. AHMEDABAD 13

FOX K&B FIREBALL VECO. Spinners: Williams Indien

Veco. Il_jul: DU-BRO och Williams

KV/ZIK-LINK 12", NY-LINK, Frekvensflaggor,
Frekvensmarken, Varvraknare. Galloping-
Ghost system, Samt de fiesta i amerikan-
ska tidningar utannonserade artiklar.

INNEHALLSFORTECKNING

Ledare i Milstolpar  ....occooeviiiiie e,

PROPORTIONALANLGGHINGAR saljer vi Standardracing
aven: Micro-Avionics, Orbit, PCS, liraft N To] A 1-TY
Logictrol, Bonner m.fl. Ibland har vi aven INSTtruktorskUIrSeN......ocociiiiuieiecicee et
begagnade anlaggningar i lager. Clear MisS ....ccco.......
- A Friflyg-VM...........
B satser - halvfabrikat - ftirdiga fl 1. .
yag 9 yop Linflyg-EM...........
SKRIV EFTER PRISLISTA! Linflyg-SM .........
SMiRCI ....
SMiRCV ...

Raketflyg-SM.......

RCIMPORTEN ke,

NNNNE R R R
NROQOOWOOWORNO~N®U AW

Specialfirma for radiostyrning av modellflygplan Solnas Jubileumstavling..........cccceeueee.. ...................
Anslag fran FSF ...
Sven Hyddn, Alvsjovagen 8, Alvsjo, tel. 08/99 76 42 Radaktionssidan........cccooueiieiiieiiienee e
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W@ @BBA“STE P |

ORGAN FOR SVERIGES MODELLFLYGFORBUND

SMHI Rotaprinttrvck. Stockholm. 1967



