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Modellflyg - Modellbdtar
Radlo_kontroll M(_)to_rer Kontakta oss nar det galler glasfiberkroppar. Vi har aven
ModelljarnvSgar - Miniracing en liten sortering av hogvingade modeller med cellplast-

Byggmaterial vingar.

i!-: Piper Cub J3 RC spv 1800 mm  pris 85:- inkl oms
Aeronca Sedan RC spv 1670 mm  pris 85:- inkl oms
Cessna 172 RC spv 1500 mm  pris 75:- inkl oms
fantastiskt hobbysortiment TONY stuntmodell spv 1370 mm pris 50:- inkl oms
Utover jatteprogrammet av Modell- -
Arets flyg och BStmodeller firmer Ni i Lagvingade modeller
KATALOG Nr 15 ett int t urval iKi i i
specie’- av det basta marknaden  bjuder i Viking RC spv 1530 mm  pris 77:- inkl oms
Im&r f PLASTMODELLER - MINIRACING, ] . .
exklusiva MODELL-LOK och VAG- Flera lagvingade modeller ar under tillverkning bl a
Se kupongen - NAR — BILMODELLER for samlare "Spiggen" som kan leveras frail januari-februari 1968
och mycket mera.
Kop katalogen hos modollhand- :
laren eller skriv efter den idagl Narmare upplysningar p& begaran.
V ora Modellkatalogen No .- . "
| gtCALE’\deRIIlIZklt/SIZg e iig $VTAELE MIIMSSON
. SCALEXTRIC SUPER 1/24 L MO/>EUMtC/*OUSTK/(/
! mggﬂ?ggiﬁﬁ' i SYORGATAN 25 MA LMO C
1 1:50  Dstslsmedh.mi.ke,, |
I PYRO Plastmode!! .. 150
: Bt 124180 Namy e . N
Arnold Rap,do Mg 1:160 V . .
I FL;SCHIWDA!:T:g o i Adress:............ 1
POCHER Tag HO............... 1 ) 1
l, FULGUREX/TENSHODO Tag HQ 575 Tel 06i2/70%$7/U004
MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT
Redigerad av Jan Jango Las om
Ett nytt hobbyar — dags for Hobbyboken, nu 24:e Maskiner och praktiska redskap
argangen! for hobbyverkstaden
Hobbyboken 1968 ar spackad med intressanta ar- )
tiklar, bilder och ritningar och ger er massor av Skivspelare, bandspelare och
rad och tips. Men Hobbyboken behandlar inte Hi-Fi
bara de mest populara hobbygrenarna, den vill Gamla svenska analok nva tva
ocksa visa vad som hant inom de grenar som ) glok, ny
inte ligger allra hogst pa »Tio-i-topp-listan». vaningstag och museibanor
Miniracing — bilar och banor
En guldgruva 10
. . - Den nya internationella tav-
for alia hobbybitna oms inraknad lingsklassen for modellflyg
Finns i er .
Ahlen & Akerlunds Forlags AB bokhandel, Att flyga flermotorigt
Box 3267, Stockholm 3 tidnings-
i : affar, Radiostyrnin
i Sand ......... Hobbyboken a 10— | Pressbyran y g
eller sand in ...och mycket annat!
INAMN: e, | kupongen!
FAAFESS. oo |
j¥Postadressj__ - - — — — _ - - X
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Modell-
fflygforbundet

frammarsch

Vi i den nya styrelsen for Sveriges Modellflygforbund
vill pa detta satt halsa Er med en tillonskan om ett Gott
Nytt Modellflygar.

Den nya styrelsen - bade de gamla och de nyinvalda,
Tore Loodin, ordforande, Lennarth Larsson, sekreterare
och Nils Olof Roslund, suppleant - kanner tyngden av det
ansvar, Ni lagt pa oss.

Atskilliga viktiga fragor maste losas under det komman-
de aret. Forst och framst maste forbundets ekonomi stabi-
liseras for att vi ska fa en ordentlig plattform for varverk-
samhet. Som Ni vet har gamla styrelsen nedlagt ett for-
tjanstfullt arbete for att var rorelse ska fa atnjuta idrotts-
anslag. Men mycket arbete aterstar innan pengarna flyter
i kontrollerade banor. Man far ingenting gratis. Som mot-
prestation maste vi tanka oss att utveckla var ungdoms-
verksamhet genom propagande, byggkurser, demonstra-
tioner o s v. Vi maste.med andra ozd ata oss ett socialt
ansvar. Var tidning har under det senaste aret avsevart
forandrats och forbiittrats. Genom att skriva i den kan Du
ge oss alia ett bra handtag och pa detta satt gora den an-
da battre. Tank pa att Modellflygnytt i stort sett ar det en-
da fackorganet inom omradet som ar skrivet pa svenska.
PR-verksamheten bor intensifieras. Folk maste fa veta,
att vi ar idrottsman, att vara modeller ar raffinerade
idrottsredskap, som flyges av kvicktankta man med siikra
hander. For radioflygets del ska vi verka for att om moj-
ligt fa tilltriide till ett nytt frekvensomra.de samt att rada
bot pa storningsproblemen. For att underlatta och stimu-
lera tavlingsverksamheten bor vi forsoka utbilda en kom-
petent funktionars- och domarkar. For att ge stod at ny-
borjarverksamheten kommer nya kurser och kursplaner
att utarbetas.

Ja kara flygarvanner, onskelistan ar bade lang och ofull-
standig. Det ar vi i styrelsen, som ska forsoka hjalpa Er
med de har sakerna. Men vi ar helt vanliga manniskor,
som vill hjalpa Er pa var fritid. Tro bara inte att vi kan
gora allt pa en gang.

For att vi skall kunna arbeta effektivt, maste vi fa Ert
stod. Utan Ert bistand och Er verksamhet arbetar vi utan
mal och mening. Ni maste pa ett helt annat satt an tidigare
gora Er sjalva och Er flygning valkand pa orten. Ga upp
till chefen for fritidsnamnden,kommunalnamndens eller
dratselkammarens ordforande och beratta for dem, att Ni
ar idrottsman av ett slag, som de aldrig sett make till. In-
bjud dem till en demonstration en sondag och fraga om de
kan hjalpa Er med en landningsbana eller en linstyrnings-
cirkel. Far de klart for sig, att Ni kan fanga upp ungdomar
i Er verksamhet, kommer Ni sakert att mota idel valvilja.
Ni maste ocksa hjalpa oss med pappersexercisen. Sand
darfor in Era registreringspapper i god tid. Vi maste ha
dem for att pa ratt satt kunna driva forhandlingarna med
anslagsbeviljande myndigheter och for att vi ska kunna san-
da Er var tidning.

Sakert kommer Ni nagon gang att kanna Er kritiska mot
styrelsen for dess satt att arbeta eller att inte arbeta alls.
Ta da kontakt med oss, garna per telefon och tala om var
skon klammer. Spara inte Era asikter till Riksstamman,
for da kan det vara for sent att ratta till saker och ting. Vi
ar oppna och lyhorda for kritik. Vi ska ta den med gott hu-
mor under forutsattning, att den framfors i anstandiga for-
mer. Annars kan vi tappa lusten for de personliga uppoff-
ringar, som styrelsuppdrag medfor i en ideell organisation
som denna.

Forbundet tackar de kamrater som avgatt ur styrelsen
for deras mangariga och osjalviska arbete. Framfor allt
sander vi en varm halsning till Sune Persson med tack for
hans insatser av administrativ klokskap, arbete och pengar.

Lat oss nu hjalpas at att navigera forbundsskutan vidare
under det kommande aret.

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND (SMFF), anslutet till Kungl Svenska Aeroklubben och Svenska Interplanetariska Siillskapet. FORBUNDSEXPEDITION: Box 11060, Norrkoping 11, tel dagtid
011/129000/149 eller 011/133136 samt mSndagar 18,00-20,00, 011/135807, postgiro 518165. STYRELSE: Ordforande: Tore Loodin, Ormangsg 63 A, VSllingby, 08/895507, Vice ordf: Gunnar
Kalin, Svarvareg 9, Norrkoping, 011/133136, Sekreterare: Lennarth Larsson, Dalv 56, TSbv, 08/7583610, Kassor: K-A Ericsson, N Kyrkog 28 A, HarnSsand, 0611/15378, Ledamot: C-G Sund-
stedt, Norrlandsg 34 B, Uppsala, 018/115936, Suppleanter: Olof Hansson, Torbjornsliden 3, Goteborg H, 031/223026 och Nils-Olov Roslund, Holbergsg 83, Bromma, 08/373447. GRENSTYREL-
SER: Friflyg, grenchef Gunnar Kalin. Linflyg, grenchef Harald Sannes, Slaggbacken 7, Solna. Radioflyg, grenchef Gunnar Hofmann, Docentg.l A, Malmb S, 040/921072, vice grenchef Tommy
Bennvik, Vikdalsv 8, Nacka, 08/7164542, ledamot Bjorn Wangstrom, Frejg 4, Vikingstad, 013/81372, suppleant Bertil Attervik. Raketflyg, grenchef Olle Olsson, Bokebergsg 19, Hassleholm 0451/
15720. rAdSI.EDAMOTER: (utom ovanstiende) Lennart Hansson, Limhamnsv 10 C, Malmo V, 040/914710, Erik Bjornwall, Trestegsg 69, N'orrkbping, 011/126346, Acke Johansson, Box 1729,
Falun, 023/11166. REVISORER: Bjbrn Wangstrom, Kurt-Erik Schon, Vretag 23, Linkoping, 013/126915. Suppleanter: Bertil Westin, RSbykorset 11, VasterJs, 021/85517, Bo Modeir, Schlytersv41l.
Hagersten, 08/457521. MATERIAIL.FORVALTARE: Friflyg Ragnar Ahman, Ledungsg 10, Norrkoping 011/135807, Linflyg Ove Kallberg, Solv 8 Skalby, 08/380463.



Tore Loodin

Sune Persson

Text GORAN ALSEBY

1 &r samlades vi i Kumla f6r att hdlla stimma, Nimbus
var naturligtvis lokalarrangor.

Forbundsordfdranden Sune Persson hilsade viitkommen,
Kumlas DK~ordfdrande kommunalrddet Holger Hultman
och Sven Olov Lindén frin Nimbus likasd.

Efter dessa preludier valdes Sune Persson och Tore
Loodin att leda forhandlingarna med Carl Erik Aunér och
Lennarth Larsson som gekreterare,

Réstlidngden faststilldes till 38 rdster,varav tre inte
var nidrvarande. Av de 35 rosterna hade styrelsen tillsam-
mans sju, 22 klubbombud en var och tre klubbombud {vi
vardera.

Verksamhetsberiitielsen godkindes utan debait och sty-
relsen beviljades ansvarsfrihet.

Stimmans mest tidkrévande fragekomplex giillde de fram-
lagda utredningsresultaten som fjoldrets stimma begiirt.
Fem av de nio {drhandlingstimmarna gick till dessa fragor.

4

Foto BERTIL WESTIN och GORAN ALSERY

Stadgedebatien inleddes med att kommittens ordftrande
Sune Persson giorde en allmin presentation av forslaget.
Efterfoijande debatt ledde (i1l indringar avseende yit ran-
deritt vid Riksstiimma, tivlingsstyrelsen oeh representa-
tionsritten vid grepkonferens. Allminna farhfgor forekom
om for stort funktiondirsantal, uteslutningsmdjligheter gil-~
lande illojala medlemmar, klubbregistreringsavgifter och
tivliingslicenser, {rbundsridets motesintervall, styrel-
sens rostriitt vid Riksstiimman och styrelsens sammansitt-
ning, den administrativa belastningen vid grenkonferenser,
grenchefens status,en persons inhav av flera uppdrag samt
sanktion av tivlingar.

e antagna stadgarna innehiir f6ljande idndringar {or
SMFY¥, fr 0 m 19 november 1967:

Klubbarna fir representera med ett ombud per pibdrijat
25-tal medlemmar, vid sista rikenskapsiirsskiftet, Tull.
makter ska insiindas dtta dapar fSre stimman. Varje om-
bud har en rost, Forutom ombuden har ordféranden, gren—
chefer och en revigsor rostritt vid stdmman.



Forbundsr&d utses och ar var hogsta beslutande instans
mellan stammorna. | riidet ingar styrelsen, grencheferna
och ytterligare hogst tre ledamoter. Inom sig utser radet
en tavlingsstyrelse, diir grencheferna obligatoriskt ingar.
Det blir darmed mojligt att inom SMFF peka pa en instans
som ocksa kan valjas till styrelse for Flygsportforbundets
modellflygsektion.

Forbundsstyrelsen blir mindre iin tidigare och bestar
av ordforande, vice ordforande, sekreterare, kassor och
ytterligare en till tre ledamoter.

Grenkonferenser ska hallas en gang om aret varvid bl a
grenstyrelse med grenchef, vice grenchef och en tredje
ledamot ska valjas. For att ena stiimman om liimplig rost-
kvot vid grenkoiiferens, kriivdes ett extra sammantrade
pa lordagskvallen, med de mest debattvilliga. Motet leddes
av kommitt6ledamoten Lennart Hansson. De narvarande

onskade inflytande saviil av klubbarna som, av rekryterings-

skal, fran icke grenaktiva men med majoritet for licensin-
nehavarna.

Kjell Rosenlund och Ragnar Ahman utsags att under nat-
ten rakna ut en liimplig sadan kvot med utgangspunkt fran
nuvarande registreringssiffror. Det visade sig da att 23
friflygklubbar liar mindre an fern tiivlingslicenser, liksom
12 i linflyg och 18 i radioflyg. Under forutsattning av en
klubbrost plus en rost per femtal licenser blir rbstfordel-
ningen mellan sportflygare och tiivlande 20/84 i friflyg,
44/36 i linflyg, 45/53 i radioflyg ocli 3/12 i raketflyg.

Pa grund av denna analvs beslot stiimman pa sondags-
morgonen att alia forbundsmedlemmar har yttranderiitt
vid grenkonferenserna. Representerade klubhar har en
rost plus en rost for varje paborjat femtal tavlingslicen-
ser i resp gren. Rbsterna far fordelas pa valfritt antal om-
bud.

Forbundet ska ha samma distriktsindelning som Flyg-
sportforbundet. Klubbarna far om de bnskar sjiilva utse
distriktsstyrelse eller distriktsledare.

Stadgebesultet innebiir att hitillsvarande grenchefer och
materialfbrvaltare kvarstar till sin grens fbrsta extra
grenkonferens som ska hallas senast 30 juni 1968.

Ordinarie grenkonferenser ska hallas i samband med
SM 1968.

Darefter overgick stiimman till att behandla modellfly-
gets anslutning till Flygsportfoi'bundet. Inledningstalare
var Calle Sundstedt som inom kommittén i fbrsta hand ag—
nat sig at detta.

Kommitten rekommenderade anslutning. Pa langre silct
bedomdes siittet for anslutning vanskligt att faststiilla ef-
tersom en valsituation mellan statsbidrag vid Riksidrotts-
forbundet eller via Skoloverstyrelsen kan uppsta i en niira
framtid. Bada myndigheterna har dock lovat samverkamed
rad och bistand for SMFF:s agerande i saken. Till osaker-
heten bidrar ocksa att FSF fortfarande arbetar med for-
slag till slutliga stadgar.

Kommittdn betonade att modellflygets forhandlingssi-
tuation ar svag vid fordelningen av statsbidrag pa de olika
medlemsorganisationerna inom FSF, p g a att vi ej betalar

3 N Dol Svenska
' Sveriges Flygsport-
Modellflyg- forbundet
I forbund

Sveriges Modellflyg-
forbunds klubbar

avgift till FSF. KSAK-klubbar och Fallskiirmshopparklub-
bar betalar 20 kronor per medlem galler for KSAK och
FSF gemensamt. Kommitten foreslog diirfbr stiimman att
SMFF:s klubbar snarast ges fullviirdigt medlemskap i FSF.
Detta bor ske genom erliiggande av medlemsavgift som
anpassas till vara speciella forhallanden exempelvis, att
vi har egen forbundsexpedition. Underhandlingar har lett
fram till ett principforslag som skulle innebara att modell-
flyget erlagger fern kronor per medlem, varvid den gemen-
samma tidningen Flygrevyn utgar endast i klubbexemplar.

Stiimman godtog i alia delar kommittgns forslag i FSF-
fragorna, vilket innebiir att forbundsradet har i uppdrag
att fortsatta forhandlingarna, och om nodviindigt, traffa
overenskommelse med FSF om anslutningsform och avgif-
ter.

Eftersom SMFF centralt erhaller anslag fran FSF be-
slots att avgifter till FSF betalas av SMFF:s kassa och
far inte heller belasta klubbar eller medlemmar med oka-
de avgifter till SMFF.

Darmed var kommittSresultaten genomdiskuterade, kom-
mittSn entledigades och stiimman overgick till styrelsens
forslag samt motioner. Detta skedde pa ett siitt som vitt-
nar om att grenkonferenserna blir mycket viilbehbvliga
institutioner.

Fjolarsbeslutet om viktsgriins i linflygklassen F2 C3
(tidigare kallad TR-B) var olycklig sa nu iindrades vikts-
gransen till max 900 gram. Diirvid iindrades ocksa lindia-
metern till 0,35 mm och fri hjuldiameter infordes. Forsla-
gen antogs utan debatt, med klart ljudande jarop fran fri-
flygare och skratt frail ovriga ombud.

Inom Galax, som motionerat i saken, ilr givetvis tack-
samheten stor (eller fortrytelsen mindre).

Ett textiindringsfbrslag giillande berakning av slutpoang
for F2 B2 (stunt) som inte innebiir iindring i sak godtogs.

Forslaget om att F2 D2 (combat-int) ej ska inraknas i
lagtiivlingen vid NL, hanskots till linflygarnas grenlconfe-
rens, liksom att nuvarande praxis for lagpoangberiikning
vid nationella tavlingar ska inforas i reglerna.

Stiimman antog vidare en ny klass, kallad stunt-open,
utan att man fick klart for sig vad som ska hiinda med F2
Bl (stunt-A). Motorstorleken ar fri, ingen alderbegriins-
ning och flygprogrammet begransas till startforberedelser,
start, planflykt, enkel ving over, looping, inverterad plan-
flykt, bunt, liggande atta, atta over huvudet, valfri ovrig
manover ur AMA-programmet, samt landning. Antal och
poangberakning overensstiimmer med F2 B2.

Vidare antogs nya miirkesregler for linflyg.

Darefter overgick stiimman till friflygforslagen och be-
slot att tavlingslicens ej erfordras for tavlingsdeltagande
i FI A1 (Al), FI BI (Cl) och FI CI (DI). Det innebiir en
chans for exempelvis juniorer till tiivlingsdeltagande utan
licenskostnader.

Vidare gjordes ett tilliigg och en andring i bestammel-
serna for nominering och friflyglandslag gallande att SM
eller UT ska inga i nomineringsunderlaget och hur liiget
i landskapsligan ska publiceras.



Efter motion {rdin Solna MSK beslots att V1 ska arran -
geras 1 friflveets ett-klasser, eventuellt pi separat thv-
lingsdag, Dirvid beslits atl dven lagtivliing ska flygas i
ett-klasserna vid UT och SM, under fOrutsiitining, att minst
tre lng dellager.

Solnas molioner om elitmiirkesregler, (61 internationel -
In insatser, betalningstidpunkt {61 tivlingslicenser och
licenskontroll remitterades till friflygets grenkonferens
tillsammans med AKM:s motion om [unktioniivsuppdrag
vid internationella tiviingnr.

P& rekommendation av radioflygets extra grenkonferens
upphiivdes enkanalsregeln i RC 111, som {Gregiiende stime
ma heslutat, T stillet lgening anviindas

ar valfri radioanli
men endast sidoroder och motovkontroll far regleras.
Kronobergs IFK motionerade i denna rikining, Om and-
ra roder finns pd modellen misle dessa urkopplas,
Efter motion frin Tibro FK beslits ait domarkurs i ra-
dioflyg ska hiallas under 1968 och att en forteckning dver
Jampliga RC-domare ska delges klubbarna,

Stockholms Radioflygklubbs motien angfiende radiotill-
stind ansdgs dverspelad, dd forbundsexpeditionen dndrat

registreringsblanketterna, {or att bokfora dessa tillstind.

A

Ovre bildvaden visar {r v Riksstimmans Sppningspreludier. Nya revisomm Curt-Evik Schin och dterval-
de fovedragande vevisorn "Kaffe-Bjorn” Wingstrom ses pd andra bilden. ForbundskassSren Karl-Anders
Evicsson res lillsammans med férre revisorn Morgan Andersson, Karvistad. KSAK och FSF representera-
des av Sune Stavk. viirldsmiistare | Wakefield 1951, FSF-experten i URK. Calle Sundstedt ses lyssnande
pA sista bilden ses kommanalridet Holger Hultman bitlsa stimman viilkommen till Kumia.

Undre raden vicar Bo Modeér. Solna MSK i stadgedebatten. ombudet {rin Limhamns Mk, Karin Anders-
son (maken Lars ses fiingst t h). far ooh sonkombination Gdsta och Kent Petiersson. Jonkopings Liins Mk
samt grenebefen i linflyg Havald Sannes som eftertriidde Christer S8odevberg 1968, P& femte bilden tackar
Olie Blomberg och Sven-Olol Lindén varandra f6r samarhbetet § stiimmoavrangemangen och ¢lutligen ses
" avgdende korrespondenssckreteraren Lars Andersson med blommorna som elt symboliskt tack for njodri-
ga insatser i styrelsen,

P4 vilnstra kanten ses uppilrdn Guonar Hofmann ta del av URK-ledamdterna Olle Hansson och Lennart
Hansgons f6rsok atl forklara SMEPF:s situalion organisaloriskt setl. Resultatet ses pd féregdende sida.
Gamarna Bengt Blomberg, Rune Olsson och Bertil Westin ses direfter lyssna pd debatlen, Sigrid Erics-
son, Linda Aunér, lngegerd Kalén (som jobbar i (6rbundsexpeditionen) och Mona Stark ulgjorde en popu-
e fagring vid stimman,

, Hogra kanlen visar valberedningen klar all Higga fram sitt forsiag. Fr v ses Kjell Rosenlund. Ragnar
Ahman och Stig Lilja. P undve bilden ses vir wtmickie (Srbundsexpeditdr Ragnar Ahman diskutera med
viilekiperade Kjell-Ake Elofsson frin Tibro FK.

P& sidan 8 aviackas Sune Persson for sina sex dr som ordisrande av vice erdforanden Gunnar Kalén.
Nederst ses Tore gira sista kiubbslaget med Lennarth Larsson bredvid sig.



Starflyers radioflygmotioner om liudddmpare, expert/
novis-klasser, utesjutande av touch-and-go av RC V,{ler
frekvenser cch segelmodeller hinskots till grenkonferens,

Efter en motion frdn Silverhtkarna besléts att elever
vid Salbohedskaolan gratis erbéller personliga tivlingsli-
censer nir tivlingsdelagande #r aktuellt i lcensbelagda
klasser. Vidare gavs forbundsridet i uppdrag alt ulse en
kontaltman for #ndamdlet samt att utreda IEmpliga for-
mer for avgifter och tidningsdistribution,

Avgifterna {or klubbregistrering (25 kr/ir), klubbmed-
lemmar (8 kr/dr), direktansluina mediemmar (10 kr/ér)
och tivlingslicenser (10 kr/fr) besivts ghlla oférindrade,
Inkomst- och utgifistat omslutande 40,500:~ kr antogs.

$4 var det dags for val. Sune Persson, som varit ord-
forande sedan Riksstdmman i september 1961, d v & mer
dn hillften av SMFF:s existenstid, hade trots intensiva
overtalningskampanjer i clika delar av landet, avsagt sig
dterval.

Valberedningen, som bestod av Ragnar /b\.hman, Kieli
Rosenlund och Stig Lilja giorde foliaktligen en uimirkt
insats niir de lyckades arbeta ihop ett forsiag till funk-
tiondrslista enligt de nya stadgarna inkluderande en ny
ordftrande. Sedermera fitervaldes dirfér valberedningen,

Stidmman valde enhiilligt Tore Loodin, Villingby till ord-
forande. I egenskap av jurist kommer han sikert att effek.
tivt kunna bidra till f6rbundets bista med tanke pi den
period av frhandlingar med olika myndigheter om stats-
anslag som SMTIF nu  stdr infor.

Till vice ordfdrande valdes Gunnar Kalén, Norrkdping
och till kassér Karl-Anders Ericsson, Hirndsand, Bida
har ingdtt i styrelsen sedan {orhundet hildades 1957.

Tiil sekreterare valdes Lennarth Larsson, Solna, som
vi dirmed har glidien se¢ dterkomma till styrelsen, Till
ordinarie ledamot utsdgs #ven Carl-Géran Sundstedt, Upp-
sala, som bl a kommer att dgna sig it ungdomsarbetet,
kursproblemen och rekryteringsfrigorna. Till styrelse~
suppleanter valdes Olle Hansson, Goteborg och Nils-Erik
Roslund, Bromma. Den genare vintag omhinderta PR-
frégorna.




valdes friflygaren
Lennart Hansson, Malmo, Linily an ik Bidenvall,
Norrkoping och radioflygaren Acke Johansson, Falun, Ac~
ke dr ett intresgant namn di han 3 helt ointresserad av
tivlingsverksamhet,

Till revisorer dtervaldes Bjorn Wingstrom och nyval-
des Kurt Erik Schin, hida frin Linkiping, Rftersom Kurts
hustre 8r revisoragssistent kan vi viinta osg minst lika ef-
fektiv revision i fortsiitiningen som hittilis, Bertil Westin,
Viisterds och Bo Modeér, I ten, omvakdes till revie
sorsuppleanter,

Si var Arets Riksstiimma slut, Inpan klubban sista gdng-

en slogs i bordet, gjorde den nyvalde ordftranden Tore
Loodin en programfrklaring. De avgiende styrelseleda~
méterna Carl-Erik Aunér, ordférande 1961 direfter pro-
tokollsekreterare, Lars Andersson, {orbundsexpedittr
till 1965 och fram till stdmman korrespondenssekretera-
re samtl Sune Persson avtackades av Guunar Kalén,

Diirefter f611 sista klubbslaget, arbetet gdr vidare.

SMFF-KLUBBA TYLL SUNE PERSSON

Liksom i sedvanlig ordning triffades deu avglende styrel-
sen en tioime {ore stimmans oppnande. Ledamo6terna fick
information om hur forberedelser gitt och vilka inbjudna
glister som fackat jakande. Handldggningen av gemensam -~
ma frigor § stifmmoforhandlingarna ventilerades,

Mitet avslutades med att Gunnar Kalén som styrelsens
dlderman i verksa dr piknat (10 dr Vksom Karl-An«
ders Ericsson framférde styrel tack (i1l Sune Parson
for intimt, effektivt cch fortroendefullt samarbete. Tacket
symboliseras med elegant ordftrandeklubbg som dverlim-
nades $ill Sune, i vilken hans ordfdrandetid ingraverats,

ENRONFRERENS

RADIOT LY GET 1ORE

Omedelbart sedan frets rikgstimma faststilit de nya
stadgarna wlivste radioflygarna den fHrsta extra grenkon-

ferensen, Den holls i en av stimmans Brhandlingspauser.

Grenkonferensen valde radioflygets interimsstyrelse
fram tiil den fiorsta ordinarie grenkonferens. Guonar Hof-
mamn fiek férnyat firtroende som grenchel, Vidare utsdgs
Tommy Bennvik till vice grenchef vilket ocksd gr honom
(i1l Gunnars personlige suppleant I forbundsridet, Sluthi-
gen valdes Bijdrn Wilngstrom till grenstyrelsens tredje le-
damol och Bertil Attervik till suppleant.

Forutom valen besldts att ytterligare en extra grenkonfe-
rens ska anordnas i samband med virtivlingen {6r RC V,
som LEN arrangerar. Dir ska tid och plats {8r radiofly-
gets {orsta ordinarie grenkonferens faststillas.

Matet avsiutades med en debatt om de RC-motioner gom
stilmman senare skulle behandla varvid rekommendationey
i1l stiimman utformades,

HORSELSKYDD TILL JEPPE

Antibullerpriset utdelades vid Riksstiimman {or andra
dret.

Juryn har bestdtt av Lemnarth Larsson som fristiiende
motorexpert, Carl-Erik Aunér representerande forbunds-
styrelsen och Goran Hedren frian LEN som uppsatt vand-
ringspriset. Utdelningsreglerna dterfinms i MEN 4/65, For
att hija spinningen maskade Carl-Erik men fick slutligen
fram att Jesper von Segehaden fr hysa horselskydden un~-
der det konunande dret, Bade han och den {érste innehava~
ren Ove Andersson har med anvitndning av ljuddidmpare
vunnit bide 8M och NI samt erhdllit de bista placerings-
siffror i multi resp stunt som ndgon svensk nigonsin pres~
terat vid VM.



Mar presenteras

SMFF:s VERKSAMHETSBERATTELSE

I sedvanlig ordning utséindes forbundets verksamhetshe-
réttelse for tiden juli 1966 till juni 1967 strax fore riks-
stimman.

Utvecklingen pd det ekonomiska omridet vittnar om spar-
sambel och effektiva insatser {6r medelanskalfning. Fore-
géende drs underskott pA 21,805 kronor har minskats till
2.792 kronor. Dirvid ingdr bl a en giva frin KSAK pd
13.000 kronor. msamlingskampanjen som hl a redovisades
i MN 1/67 och 3/67 gav 1.016 kr. Virdet av inventarier
och varulager uppskattas till 18.675 kronor netto men har
bolkforts till 1 kr.

Dock dterstdr dnnu mycket 1 yrigt ait énska {6r att SMEF
progressivl ska utvecklas i Snskvird riktning. Ddrtill erfor-
dras betydligl stdrre ekonomiska insaiser, Utan stdd {rin
samhililets sida kommer SMEFF att stagnera i sin utveck-
lingstakt varje medlems&kning inom SMFF, medfdr ekono-
misk helastning.

Forbundets tivlingsuthyte med andra ldnder kan icke hel-
ler utan dkade ekonomiska resurser bedrivas enligt de de-
mokratiska grundprinciperna.

Den uppmirksamhet som SMFELR, enskilt eller i samorga-
nisation med F8F glidjande rént under de senaste dren
frin sdviil 8O som R¥F, har av styrelsen uppfattals som
{Brstielse och vilja, all ge SMFT sddant ekonomiskt stid,
att SMPF skall kumna uppiylla de dndaméil och verksamhets-
inrikiningar vi fodrat och beslutat att genomiora.

1 friflyg har verksamhetsfirets nationella tivlingsverksam-
het omfattat 13 gsanktionerade tivlingar som avhillits, Ty~
viirr blev tvd av Arets tivlingar instdllda. Den geografiska
fordelningen pd tivlingsplatserna har varit bittre under
det ghngna verksamhetsiret, 4n de {regdende. Riksstim -
moheslutel 1966, om anvindandet av kikare vid tidtagning -
en har varit till stor nytta under drets tdvlingar och erfa-
renbeterna 4y mycket goda.

1 linflyg uppges det gngna dret ha varit ett sabbats- eller
ett utvecklingsdr {6r ménga av atdvarna inom grenen. Mo-
dellerna har byggls efter mer kontinentala begrepp vilket
stdHt hogre krav pd land- och starthanans beskaffenhet.
Vissa regelindringar har ocksd hort till problemen att
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VERKSAMHETSSTATISTIK

Figurerna hiirintill dskddliggor statistikuppgifterna i
verksamhetsheriittelsen. 1 jimféirelse med fjoldrssiffror-~
na har antalet klubbar nu mingkat med tva, klubbmediem-
marna dr 97 fidrre och de dirveltansluina medlemmarna
110 firre. 10 Iriflyglicenser mindre har losts liksom 43
i linflyg och 26 i radioflyg, I raketflyg har licensantalet
Bkat med nio. 17 av fjoldrets klubbar har ej {Srayat sin
registrering men 15 nya har tillkommit, Av klubbarna har

komma overens med.

I radioflyg har det gingna verksamhetsiret inneburit att
flera tivlingar (7 stycken) édn tidigare hlivit anordnade och
att klubbarna varit villigare &n férut att ansska om tdv-
lingar.

Intresset for radiostyrda segelmodeller dr i stigande och
vir vilsignelse ges alla som onskar arrangera tivlingar
{81 de nu befintlipga klasserna RC 11 och IV,

Relkordklasserna for radiostyrda modeller dr 10 stycken,
tid, distans i rak resp sluten bana samt hojd och hastighet
for motor- resp segelmodeller. Ingen férdndring har in-
triffat under dret. Det redan tidigare av Lennart Olsson
satta hojdrekordet 1530 m, dr det enda som 4r noterat.

Det mest gliddjande {6r rakeigrenen som har hint under
Aret Hr att en stabilisering av raketverksamheten har skett
genom att en hel del erfarna modellflygare aktivt har bor-
jat att dgna sig &t raketflyg. Standarden pd tivlingsresul-
taten har okat visentligt jEmfort med tidigare ir och det
har borjat utvecklas en liten men ganska avancerad elit.
Beriittelsens grenavsnitt redogor for de viktigare tidviings-
resultaten, vilka ju ocksé refererats i MN tidigare,

SMFT har under drel fatt vidkinnas en viss minskning av
antalet medlemmar och licensinnehavare. Detta kan kanske
till viss del bero pd att ett uppehill i forbundsexpeditionens
service uppstod i samband med flytiningen,

Aven om det gngna 8ret visar gott ekonomiskt resultat, ir
térbundets ekonomiska resurser fortfarande si ringa att
avsevird Skning av den centrala verksamheten inte varit
mbjlig. Speciella dtgHrder planeras fér att ticka uppkom-
men forlust och skapa forutsittningar £6r kommande ar.

Eit gott samarbete har rdit mellan forbundsstyrelsen,
klubbarna och klubbfunktiondrerna vilket férbundssiyrelsen
vill tacka for, liksom for det goda arbete som minga kam-
rater nedlagt i de lokala klubbarna.

Det dr styrelsens f6rhoppning att modellflyget under kom-
mande dr ska kunna foras framat och styrelsen ber till
sist att {4 tacka for det foriroende som visats under den
gangna verksamhetsperioden.
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Uppsala I'K mingkat mest (-53) och Solna MSK ¢kat mest
(+32) I antal medlemmar riknat. Stockholms Radioflyg-
klublb har skat sitt mediemsantal med 80 procent,

Aeroklubhben i Giteborg dr landets stérsta klubb (127
mediemmar) och har dkat med 12 medlemmar, Diirnist
kommer Solna MSK (122), Linkdpingseskadern (81), Gamen
{58) och AKM (54),

I genomsnitt har 22 procent av klubbmediemmarna tidv-
lingslicens, av linflygarna dock endast 10 procent.



10 4r kunde SMFF ju inte tillitas bH wtan alt en jubileums-~
supé arrangerades. S skedde f8ljdaktligen i Kumia, Sune
Persson hileningstalade och hade bl a telegram franlands-
hévding Valter Ahman och KSAK/FSF-ordiérande Harry
Hjalmarsson alt stédia sig pa. De hade avsett delta i fest-
Jigheterna men fitt forhinder, Kommunalridet Holper Tuit-
man ankndt 6311 den historigka triaden genom att heritta
om Kumiag ursprung, om den 16-dving som 1839 vandrade
1l torget 3 Orebro cch sdlde fem par skor, wtan st mitt-
tagning var nisdviindig, Aven om fSrsia skofabriken anlades
i Viinershorg sid sa man kring sekelskiftet om Kumia att
alia var skomakare wlom Hinsmay och pristen - de halv-
sulade, 19060 Blev Kumla municip, pd 30-talet grivde man
gig en badsjt samt blev 1942 siad med 6000 innevinare
gom nu dlkal $il] 10,300,

Modeillygets historia kunde lisas 1 den jubilewmnsskrift
som Calle Aunér oeh Sven-Olof Lindén ularbetat och som
tilldelades samtliga giister.

Lemart Tysklind, SMIFF-ordidrande 1958, som giistade
stiimman tillsammans med bustrun Gunhild, ansig att fr-
hundsverksamheten antagit imponerande proportioner, ni-
gof som niista talare, ordfdranden i KSAK:s Modellflyg~
kommitté och FSFis Modellflygsektion, Sune Stark, betec
nade som en rost ur det forgdngna - men mirkbart ung
och spiinstig. Sune - som enligt Sune Persson betyder freds-
gtiffare, tittade tillbaka och fann - inte oviinlat - 1800«ta~
lets gummimoetorvridare sympatiska men noterade att det
divarande intresset [6r milnniskans flykt numera 1 viiars
kretsar begriinsar sig (i1l modellens. Sune Stark ansig

att modelflyget stimulersr 1)1 noggrannbet, laganda, flyp-
tekniski vetande, hiindighet och frijuftsliv. Vartationsmoj-
lighelerna iir stora. Lekfullheten f&r sitt lystmite 1 com-
bat, radioflygarna ir bekvima teletekniker, friflygarna
klittrar likgom apor i tridd och linflygarna talar engelska
och motorerar, konstaterade Sune. Han slutade med att
gratulera jubilaren, men ansiy - eflersom han gjilv mo~
dellflugit 1 33 dr ~ inte &ldern imponerande. SMIEF har
dock trampat ur hbarnskorna och befinner sig mihiinda i
puberteten.,

g

Fritidsnimndens sekreterare iKumla, Jussi Lassarev,
farm Sune Starks talekonsgt och bildspréik allds: briljant
Tor att Jocka till konkurrens. I stillet valde han respekt
och generositet som ledmotiv, forklarade att modellflyget
i allmiinhet och Nimbus 1 synnerhet hade stadens fulla for-

Ovre bilderna visar dels segrarna i rickviddsflygning med
papperssvalor, hustrun till férbundets kassor Sigrid Eric-
son och hemmasonen Per Olov Larvsson, dels Sune Persons
hustru Ama-Lisa superande tillsammans med avgiende
protokollsekreteraren och { d férbundsorditranden Carl-
Erik Aunér. Tredje bilden visar fr v Sunarna Persson, och
ordféranden i KSAK:s modellflygkommitté i ¥SF modeli-
fiygsektlions styrelse m m Stark, Tore Loodin samt Carl-
Goran Sundstedt,



troende {61 sin verksambhefl, Ddrfér hade man beslutat ti)} -
dela Olle Blomberg ett ungdomsledarstipendium pd 300:-
kronor. Som synharligt bevis pd detta hade Olle erhillit
ctt diptom pidskrivet av BD-hasen Jan Nordlander. Supé-
gisterna gratulerade Olle och tackade Kumla stad med en
appldd.

Nir tal och dessert var genomarbetade tvergick giister-
na till svalflygning med riickvidd som konkurrensfakta.
Heatsegrare blev Sigrid Ericsson, Kent Pettersson, Per-
Olov Larsson, Robin Lamask, Jussi Lassarev (efter fly off
med Bertil Westin), Tore Loodin, UIf Larsson, Anders Eng
och Ove Andersson. Ake Quarnstréms svala {16g snyggast,
Jalle Aunérs siimst och Karl-Anders Ericssons lingsam-
mast. Dagens minsta svala hade Seved Livgren. 1 finaien
vann IKumla genom Per Qlov fore UH och Jussi. Sigrids in-
sats var fullt jimfdrbar med segrarens, sd hon fick gent-
lemannamiissigt {Brsta pris.

¥ilm visades om 8piggen cch Solnas jubileumstiviing.
Lotterier anordnades men Lemart Tysklind tog en opro-

portionerligt stor andel av priserna. Slug kille. Karl-Anders

sidng sj4] ssmekande,

Priserna till MN:s konstruktionstivling, eleganta pori-
féljer och viiskor, uldelades, Lgnnarth Larsson segrade,
gom bekant, men Hven Ragnar Ahman, Hans Lindholm och
Gumnar Holm rickie priserna till,

En orkester fanns hela kvillen pd plats, Showinslagen
var ménga och #ven giisterna aktiviserades, Qlle hade dess
utom tagit med sig tre singarbrider (1) supén och denna
kvartett gjorde flera forndmliga framtridanden under kyvil.
lens lopp.

Pi stndagen bestkle de stimmogiistande damerna Wad- §
képing. )

Nir {orhandlingarna var slut dvergick de flesta till {lyg-
uppvisningar. Bennvik satte Tells P51 i ett trid si att den
miéste plockas ned av brandkiren, Willy och Ove Andersson
giorde Imponerande stuntflygningar och Ulf Larsson pilota-
de en pulsmotormodell under sedvanligt oviisen, Skulfuna-
grabbarna skit upp raketer till hdider som krivde rékmar-
kering for upptdckt. Lars Olsson {18g multi och gjorde bl a
en fornimlig prestation genom aif landa pd en idrottsplan
omgiirdad av liiklare, stolpar och trid. Speaker var rutine-
rade Bo Modeér, van dven med umbiiranden i sidana sam-
manhang.

gty

AT TRk
’_ ﬂf\

Vi presenterar

... var nye ordfdrande, Tore Loodin., Han bbrjade sin ba~
na vid 0 irs dlder 1925, i Karlstad, och har alltsd sedan
dess hunnit bli 42 4r gammal.

Fran brjan var det inte meningen alt han skulle bli mo-
dellflygare, I spid &lder ville han helst bli lokforare. 1
mitten av trettiotalet lade han loket pd hyllan och blev med-
lem i nystartade Allers Flygklubb. Icke utan framgang {6r-
sokte han flyga klubbens ankmodell - {ramlinges, Di {6r
tiden tdmligen fet doptes han av {lygarvinner till Balbo.
Niista stordid dstadkom han med hjilp av en Sterling-bygg-
sats: Sveriges skevaste flygkropp till en "Mister Mulligan'',
Bt Lt men varaktigt missforstdnd mellan honom och hans
matteliirare hindrade honom frén att iigna flygvapnet sina
tiinster. Juridik, familjeplanering och faderskap i skon f6-
rening férhjsd { manga Ar modellplansutsvitvningar, For
fyra Ar sedan gav han sig i radioflygningens vald i akt och
mening att upplostra fru Mariame, sonen Ridrn och dottern
Annika till sanna modellflygare. Diirefter aniade han skigg.
Eftersom kaka soker maka, startade han i frisk motvind
{6r tre 4r sedan Stockhiolms Radioflygklubb ocl har stindig
glddje av denna livskraftiga telning, Som {rsta tdviings-
framgdng blev han trea 1 stérningspligade VT-RC 11T
i Linkdping 4r 1964.

Si han var en av de tre lyckliga superheterodyniigare,
som deltog. Hiiromsistens hade han nistan - men inte rik-
tigt - laddat for att kld Jesper von Segebaden, i ett av Star-
fighters anordnat Good-Year race. Allvarligt talat dr han
biittre pd att anordna tivlingar in att delta i dem, Som upp-
visningsflygare demonstrerar han ansldende tyngdlagens
allmingiltighet. Pa lediga stunder dr han byradirektor i
Kungl Fortifikationsférvaltningen, Annu ledigare stunder
tillbringar han i Sméland vid naturskona sjon Bolmen, dir
han skaffaf sommarhus i Sunnaryd, Smalandsbygdens rykt-
hara radiosjsflygscentrum. Han ir befdlhavare pd dess
hangarfartyg, segeljollen A-28 "Windy™, Militdir merit:

f d vicekorpral m m vid KA 1, Ar icke KNO.

Meddelande

1868 drs blanketter for klubbarnas registreringsansokan,
klubbmedlemsférteckning och tiivlingslicensansskan utsin-
des av forbundsexpeditionen den 1 december. Blanketterna
dr torbiittrade sedan tidigare dr. Ragnar Ahman har exem-
pelvis {¥rsett blanketten Ior licensansdkan med kelumner,
for Televerkets tillstindshevis, varigenom kontrollen pa
denna punkt underlitias (Se MN 4/67 sid 23),

Blanketterna ska Atersindas ifyllda till {irbundsexpedi-
tionen senast den 15 januari., Om medlemskap ej fornyas
i tid dras MN in och {@rsikringsskyddetbortfaller,
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I detta nr av Modell-Nytt testas OS nya 10 kem-motor
08 Max H 60T RC. Denna motor dr en dverraskning savil
till det yttre som vad avser dess prestanda och egenska-
per. 08 Max H 60F RC dr en dglespolad glodstiftsmotor
med frontférgasare.

Vevhusetl dr pressgjutet i aluminium. Finishen utviin-
digt dr ovanligt bra och de maskinbearhetade ytorn sivil
ut- som invindigt &r av hdgsia kvalitet.

I motsats tili tidigare modelier har denna motor 18s
front, som fasthilis av ¢ st 3,5 mm Phillips-skruy.

Vevhusfronten har 2 kullager, ett frimre 8x22 mm och
elt bakre 15x32 mm. Det frimre kullagre! {enkel Z-lager)
har en skyddsring mot smuls.

Yiterringen pd det bakre kullagret tjinstgdr som front-
boxens styrning i vevhuset.

Cylinderfodret v krympt in { vevhuset.

Bakstycket har en urfrisning {Or overstromningskana-
len och fistes i vevhusel med 4 st 3,5 mm Phillips-skruv.
Packning finns mellan bakstycke och vevhus.

Vevaxeln har en yitre diameter av 15 mm, lagerytan
dr 35 mm ling. Framibr denna dr vevaxeln klenave, ytire
diameler 8 mm och 15 mm ldng. Propellerfistet, diame-
ter 6,3 mm, har en ldngd av 2¢ mm.

Motvikten dr kraflig och veviappen 8 mm léng med 7,3
mm diameter, Tappen dr borrad, diameter 4,0 mm.

Insugningshilet &r Yx14 mimn och vevaxeln 41 borrad,
diameter 11 mm.

Cylinderfodret har 24,0 mm inrve diameter och dr
45 mm langt. For att ge fodrel korrekt lige vid inpress-
ningen i vevhuset har fodret forsetts med en flins { dver-
kant.
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Avgasporten och dverstromningskanaten har vardera
4 st hdl 3.4%x5.4 mm. Avstindet mellan hilen &0 1 mm u-
tom mittavstindet pd avgasporten, som #r § mm. Fram-
for denna stolpe finns fHsthilel {8r avgashegriansaren.

Liattmetalikolven har 2 st I mm breda kolvringar
och toppen dr forsedd med svingd kam.

Kolvhultens lagringar dr vil dimensionerade och {orsed-
da med 2 oljehdl.

Kolvbulten ir flytande med 6,7 mm diameter. { in-
darna finns ldsringar.

Vevstaken av dural har lagerbrons i bida dndar
samt 2 smovihdl.

Cylindertoppen #r pressgjulen i aluminium med
ingjuten méssingshussning {or glodstiftet. Toppen har
hemisfirisk utformning med urtag {8r kolvtoppen. Glid-
stiftet 4r osymmetriskt placerat pd toppen mittéver kam-
meu. Toppen dr fastsatil med 6 si 3,5 mm Phillips-skruv.

Forgasarhusel Hr pressgjutet i aluminium. P8 dess
hogra sida Hr fSrgasarréret Estat och roret glr genom
trotieln in i Brgasarhusels mitt, Trotteln dr fistad p& hu-
sets vinstra sida av en 1,7 mm f[jiderbelastad skruv, Den-
na skruv Lidnslgdr som justerskrav {6r tomgingen. Ge-
nomgdende hélet i trotteln har 6,7 mm diameter vid {ull-
varv. Vid tomging, nir trotteln #r niistan helt stingd, an-
viinds etl tomgangslufthdl pd [Brgasarhusets framsida.
Detta hilt {rr justerbart med en L,7 mm fjiderbelastad
ghkruv.

Under var inkdrning, som varade en timme, stannade
motorn helt oférklariigt tva ginger. Motorn dr ldttstartad
ocl ljudddmparen ganska effektiv. Instidilningen av tom-
glingen var enkel och redan efter en halv timmes kérning
troftlade motorn bra.

Efter en timmes kdrning testades snabbheten. Med 12x6"
Tornade visade varvialsmitaren 11,200 varv/min pd full-
gas och vid tomgdng 2.400 varv/min. Ddrefier byttes till
en Rev Up 11x8" som sinkte varvet till 10.800 resp 2600.

Tomgdngsvarvel holls i ca 3 min varefter trotieln opp~
nades fullt och motorn svarade odgonblickligen.

Efter denna korning plockades motorn ner, Cylinder,
kolv och vevaxel utan anm‘zirkningodﬁremot hade vevsta-
kens nedre bussning vridits ca 157, Hir kom f{orklaringen
till stoppen. Bussningen hade skurit men varfér. Vid en
forsta inspektion av motorn fore inkdraingen fanns spel i
denna bussning. En ndrmare understkning visade att frim-
re kullagret var insvarvat 0,9 mm fér djupt. Hela vevaxeln
forskots 0,9 mm indt varvid en bryining uppstétt i vevsta-
kens bussning.

For att utrdna om detta var en vanlig f6reteelse plocka-
des etl antal motorer ner och det visade sig att var test-
motor var den enda med detta fel.

Vevhusfronten uppvirmdes och frimre kullagret tryck-
tes till rdtt lige. Oljehdlet horrades upp i vevsiaken och
motorn plockades ihop f6r ny test.

Samma jimna gang som tidigare och ingen fordndring
i varvial.

Brinslekonsumtionen var 100 kem pd 5 min 40 sek.,

Sammanfatining av denna test visar en ldttstartad mo-
tor med relativt bra varv- och 1ig, sidker tomgéng. Inga
synbara slitage efter 1 1/2 timmes korning. Samtliga prov
med 75/25 brinsle.

DATA  volym 9.95 kem
cyl diam 24,0 mm
slaglingd 21,0 mm
vikt 410 gr

Pris ca 2580:~ kr exkl ljudddmpare.

Testmotorn har stillts tilt MN:s forfogande av Borgs
Hobby, Linkdping.

Stockholms

RADIOFLYGKLUBBS HOSTTAVLING

Den 28-29/10 anordnade  Stockholms Radioflygkiubb
sin hosttivling som inledning till klubbens vinterverksam-
Liet. Radioflygarna i Stockholmsomridet hade inbjudits att
deltaga i denna "avstressade dvningstivling™. Meningen
var naturligtvis att locka fram nya fSrmégor till tdvlings-
sammanhang. Det hostruskiga vidret bjsd pd drstidens
alla specialiteter: regn, dimma, halv storm och som des~
sert pi sondagseftermiddagen en lyligt leende hdstsol.
Trots vidret blev tivlingen givande. Silunda kunde man
se elegant flygande Goran Ridderstrém kidmpande om en
tdtplacering 1 multiklassen med sin Crusader. Goran kom-
mer sdkert att bli en man att rdkna med efter ytterligare
finslipning av tekniken, TvA hjdltemodiga gossar, som ald-
rig tdvial forr, vigade stidlla upp i det miserabla flygvid~
ret: Ulf Egelberg och Sven Hydén. Svens prestation far
sin specielia relief av det forhdllandet, att han gjorde sin
forsta soloflygning {6r knappt en minad sedan. Heder 4t
sadana méan.

P& stndagseftermiddagen, di védret turligt nog bittrat
sig, tdviades det i "galopp'-kiassen med ett program,
som konstruerats med tanke pd enkanals pulssystem. Det
var i huvudsak det vanliga enkanaisprogrammet med den
fordndringen, att stértspiralen utbytts mot tre Loopingar.
Greger "Mac' Martensson loopade b#st och vann.

TolLo

Resuitat {6r multi { poing:

1) Jesper von Segebaden, Starflyers, 6.887, 2) Tommy Bennwik, SRFK-Starfighters,
6.447, 3) Goran Rigderstirdm, SRFK-Starfighters, 5,646, 4) Roland Orischiitz, Star-

fighters, 3,070, §) Ulf Egelberg, SRFK-Starfighters, 1.987, 6)Sven Hydén, SRFK,
1.329.

Resultat for enkanals puls

1) Greger Mértensson, SRFK, 2) Tore Loodin, SRFK, 3) Jan Bjdrklund, SRFK

NL I MULTI
Resultat i poiing
1) Jesper von Segebaden, Sverige, 9428, 2) Bo Oldenburg, Sverige, 9285,

3) Leif Thelin, Sverige, 9065, 4) Sandy Pimenoff, Finland, 2915, 5) Juhani Se-
derholm, Finland, 1471.

Rapport fran FAI

CIAM-~-mitet i oktober i Budapest gav foljande regel-
dndringar.

Radioflyg: Varje tivlande ir bertttigad till ett {Srsok per
officiell flygning

Friflyg: Om modellen forsvinner hbakom nigot hinder eller
i moln tillats tidtagarna viinta { hisgst 10 sek. Om model-
len infe Aterses avbrytis tidtagningen och de 10 sek avdras
frin flygtiden,

Antalet {lygningar hojs {rdn 5 till 7,

Deltagaren ska dra upp sin modell eller vrida upp gummi-

motorn eller starta motorn och kasta sin modell inom
4 min.

Vid VM ska startplatsen vara minst 250 m i vindens rikt-
ning.

n et

corutom regelindringar framkom féljande:

Ett internationellt domarcertifikat ska inréttas for radio-
flyg och stunt, Iorsta kursen for RC-domare blir i Hirzen-
heim, Visttyskland 13-15/4.

Ny utgdva av FAI Sporting Code, Section 4 utkommer vid
draskiftet,

Hela styrelsen dtervaldes hestdende av Rudi Beck, Ungern
(ordfy, Sandy Pimenoff, Finland (v ordl), Cerny, Tjeckoslo-
vakien och Roussel, Belgien,

Till ordfSrande i underkommittéerna valdes for friflyg
Pimenoff, tinflvg Ziegler, Schweiz, radioflyg Hill, USA,
gkalaftye Weber, USA och rakeltflyg Stine, USA.

Niigta mite halls § Prankfurt 11-12/4,
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Vi skall den har gingen intressera oss for det stora
sortiment av gangjarn, stotstingsandar, roderhorn m m
som nu har blivit tillgangligt i vara hobbyaffarer. De ar
huvudsakligen avsedda for radiokontrollmodeller men vi
undrar om de inte med fordel skulle kunna anvandas aven
for linkontrollmodeller. Aven dar ar man ju intresserad
av snygga installationer med minsta mojliga glapp i roder-
systemet.

Med hjalp av skisserna tror vi utseende och anvandning
skall framga tydligt nog.

Rand Take Off Products ar en amerikansk firma, mest
kand for sina Galloping Ghost-servon (Enkanals pulsad ra-
dio), som ocksa har en omfattande tillverkning av smade-
taljer av ovannamnda typ.

Nedan ses en lagring for hojd- och skevroderhorn och
varfor inte flaps pa en stuntmodell. Lagringen infalls i
bakbalken pa vinge eller stabilisator och ger en enkel,
snygg och friktionsfri installation, fri frin den for radio-
flygare si forhatliga metall mot metallkontakten. Denna
detalj kan med fordel kombineras med Rocket Citys Aileron
Links som beskrivs langre fram i spalten.

Bland Rand-detaljerna finns aven fyra typer av gingjarn,
i plast med stalaxlar, som gor ansprik pi att fylla alia de
behov en modellflygare kan ha.

Nr 1 ovan visar ett gangjarn med vridningsaxeln neutralt
eller symmetriskt placerad. Denna typ finns i tva storle-
kar, en med mattet H=4 mm for roder med tjocklek 5 mm,
den andra med H=6 mm for roder med samma tjocklek el-
ler mera. Nr 2 ar avsett for skevroder dar man vill ha en
skalaliknande upphangning av rodret med gangjarnslinjen
vid dess overkant. H ar har 6 mm. Nr 3 slutligen ar avsett
for mindre modeller med roder och stabiliseringsytor av
3 mm material. Det har dubbla flansar.

Nedan visas en smatt genialisk snabbkoppling (swing-
in keeper) for stotstanger som har den fordelen att den kan
monteras (utan verktyg) aven efter att man har bojt anden
pa stotstangen till ratt langd.

14

Rocket City R/C Specialties, ocksi det en amerikansk
firma, har pa sitt program en hel del detaljer varda en li-

ten beskrivning.

Deras "INSTANT" stotstangsande eliminerar det gamla
sattet att linda och limma fast pianotrid pa stotstanger av
hirdtra eller balsa. Har tar man en stotstang 6x6 mm av
balsa eller hirdtra passar till den for latt press-passning

i plasthylsan, doppar anden av stotstangen i aceton 5 till
15 sek, samt skjuter in den i plasthylsan. Efter torkning
sitter den sedan permanent.

The Missing Link (Den felande lanken) ar en kullanksom
medger en sidororelse pa 15° at vardera sidan samt 360
i det andra planet. Den lean alltsi anvandas vid t ex svepta
roder utan att infora nagra spanningar i stotstanger eller
servon. Den eliminerar ocksa praktiskt taget allt glapp
genom att kulan kan lisas fast med skruv vid roderhorn
eller throttlearm. Monteras genom sjalvgangning pi stot-
stang eller cykeleker.

Aven Rocket City har en snabbkoppling som kan anvandas
vid bide servo- och roderhornsanden pi stotstangen. Den
skiljer sig fran Rands genom att man har miste skjuta pi
kopplingen innan man bockar stotstangsanden.

Aileron Links ar avsedda att anvandas pi skevroder for
att genom hela roderrorelsen halla sig parallella med ex.
vis en kvick-clip pi stotstangen. Den kan naturligtvis ocksi
anvandas vid roder med svepta vridningsaxlar for att slip —
pa spanningar.

Bussuing

Skruv

Aileron
Link



Roderhorn med en sjiilvgiingande mutterplaita har Rocket
City i tvd storlekar med resp 3 och 4 hal som allisd tilld-
ter nigot olika utvixlingsférhillande mellan servo och ro-
der.

- Skruvar

Roderhorn -

Nedanstdende hild visav en avm {or styrbart nosstiil
med extra Mng hilvarm £6r all reducers styrutsiaget. Den
dr pressad i nylen med bronshussning {6r 4 mm tjocklek
p& tréden i landstillet.

Rocket City har ocksd en hjulbroms av mekanisk typ pas~
sande DuBro hjul. Den bestiir av en broms{rumma som

trides pa hjulaxeln innanfdr hjulet. Lindad runt demna hroms-

trumma dr en fjider vars ena dnde {dstes till landstdlishe~
pet medan den andra paverkas av héjdroderservot som allt-
sd drar till {jEdern runt bromstrumman s att dema ej kan
volera och ddrvid ocksd liser hjulet.

Den ger en positiv bromsverkan med ett minimum av
vikt och rorliga delar och till et pris som Hr visentligt
légre dn {Or andra bromsar.

Yy Iindas och
16des

Till servo

g Hijulbromsgen

) monterad pé :
landstilishen /

Avpassa lingden
{rén broms till

ogla efter servo

> utslaget

i
OLIVER TIGRE Mk IV har intligen kommit. Frigan |
Hr om den inte i stdllet borde heta Mk IIIB, d& likheten
med Mk II1 dr genomgiende. Mk IV skiljer sig frin sin I
foregéngare bl & genom att vevhuset dr betydligt krafti-
gare, speciellf dess frontparti, vilket borde glidja com-
hatflygarna. Cylinderfodret har gjorts tjockare for att I
minska risken [6r distortion. Vevaxelns vevskiva dr
helf rund vitket forvisso hojer dess hillfasiliet men ock -
sd ger en siimre balansering. Vevhuskompressionen
har hdjts, moterns inre dr betydligt kompaktare an ti- I
digare. Cylindertoppens flinsarea har Skats ndgot., Port-
ningssystemet dr ofordndrat. Enligl uppgift dr motorn
Hittstartad och brinslesnil. I Norge har man utan sva- I
righet flugit TR i 40 varv pd& 7 kem brinsle med en ni-
lgOt strypt motor, Flyghastigheten var d& 140-145 kimn/ l
tim. Motorn siljes som standard eller modifierad och
eylinderfodret levereras hiirdat eller hirdkromat en-
ligt kundens onskemél, Leveranstiden 141 nu vara ca l
8 veckor och forsiljning sker genom J.A. Oliver {(Engi-
neering}, "Four Aeres”, Ferndown, Dorset, England. |
|

SO U .

REDS UNDRINGAR

Henry J Nicholls sade en ging att det i hela viirlden
finns 7000 klubbar,240 tusen tivlingsaktiva och 4,5 miljo-
ner sportflygande, I Sverige har vi ju 90 klubbar, mindre
in tusen tivlingsaktiva och kanske mer iin fem tusen sport-
flygande, varav ungefiir en tredjedel ir med i SMFT, Det
liter inte sd mycket, eller hur. Tink dd p& hur ménga mo~
deller det innehir, hur minga hyggtimmar det kriver, Man
frigar sig givelvis hur ling tid det genomsnittligt tar att
bygea ett modellplan, hur mycket fritid som atgdr att fly-
ga modellerna.

o Gnin dms et Wi e e e

Tin gallup gjord vid sista styrelsesammantridet £6r
Rikestdmman, 14 frbundsfunktionirer var nirvarande.
De hérjade modeliflyga mellan 1930 {Ragnar Ahman} och
1957 (Bjdrn Wingslrdm). Endast tv& hade helt upphdrt med
modellbygge (Sunarna Person och Stark).

Tillsammans har de under denna tid byggt ungefir 2450
modeller. Under de fdrgta tio mdnaderna 1967, hade de byggt
47 modeller, varav Lasse Andersson 18 stycken. Ett bygge
har tagit mellan 15 (Olle Hansson) och 150 timmar (Sune
Stark} att bygga. Flygningen av dem har i genomsnitt krivt
mellan 12 {(Karl-Anders Ericsson) och 250 timmar (Len-
nart Hansson). I oktober hade dessa 14 personer 94 flyg-
dugliga modeller hemma, bl a hade Calle Sundstedt 20 styc-
ken, Calle Aunér lig nirmast genomsnittssiffrorna genom
atlt borja modellflyga 1940 och sedan dess ha byggt 200 mo-
deller, varav en 1967 pd 100 {immar. Modellerna har nor-
malt tagit honom 170 timmar att flyga. Han hade en flygdug-~
lig modell hemma,

En vuxen aktiv forbundsmediem representerar alitsf
omkring 20 tusen timmar bygge och flygning, d v s all va-
ken fritid i 10 ar eller i Calle Aunérs fall mer iin en tred-
jedel av hans fritid sedan 1940.

TFoljaktligen dr detta en nationalekonomiskt intressant
friga. SMFT betyder tydligen mer iin fem tusen mandrs
samlade insatser. Med konventionella drsléner innebir
det mer #n 50 miljoner kronor,

D& wndrar man ju om det dr vettigt att hilla pd med mo~
dellflye.

Ett svar #r kanske att fir vi inte stimulans under friti-
den sd orkar vi inte heller samla ihop de 200 miljonerna
som den ordinarie arbetstiden kan ge.

E{t annat svar dr att manniskan handlar ju irrationellt.

Barn i nod
~ hjilp i dag!
RADDA BARNEN

e 900 100, shim s




Norrkopings-Gamarna fyller ax

Det var en novemberkviill 1942 sem
nigra Norrkdpings-grabbar samlades
pé ett vindscum i S:t Olai Ungdoms.
gird och beslst att hilda en meodell-
flygklubh, Man valde {6rstds en sty.
relse och diie dterfauns bl a. Carl-Eric
Aunér och Gunuar Xalén.

Flygklubben Gamen har under det glingna &ret firal sin
25-driga tillvaro med diverse arrangemang. Den verklige
jubileumshégtiden anordnades [redagen den 3 november
pd Riks-City.

Kallelse till hdgtiden bade hrsammats av mediemmar
och f d sddana frdn niir och fidrran och det blev en kvill,
som sikert kommer att minnas av deltagarna, Del berit-
tades minnen och historier frin gingna tider.

Vid middagen {ick varje deltagare ett exemplar av den
dagen til} dira skrivna jubileumsskriften. Talens rad in-
leddes av Gunnar Kalén, som uppehsll sig vid en del av
de viktigaste hiindelserna inom klubben under de giingna
Aren. Borgmiistare Sven Lutteman framhill i sitt ta) klub-
bens stora insals for att skapa meningsfylld fritidssyssel-
sittning {6r ungdom och Cerl-Erik Aunér pdpekade i sitt
anforande den goda anda som rdder inom klubben.

(Endast 4 starter pi grund av dimma)
A2 senlorer

1) Knut Andersson, AKM, 633, 2) Bertil Westin, Gamen, 573, 3} Gunnar Kalén,
Gamen, 513, 4} Ingemar Wikander, MSK, 811, 5) J-O f\kesson. ARM, 449, G}
Inge Sundstedt, Borldnge MSK, 444, 7) Stig Kilsmark, Karlstads Mfi, 431,8}
Claes Mirtensson, AKM, 430, 9) Olle Blomberg, Kumla, 421, 10) Bo Modéer,
SMSK, 410, 11) Hans Andevsson, Borliinge, 376, 12) Hans Ahtstrém, Borlinge,
358, 13) John Hagedal, SMSK, 356, 14) Hans Nilsson, Karistad, 332, 16) John
Pettersson, Hissleholim, 315, 15} Rune Olsson, Gamen, 315, 16) Alfons Davig-
gon, Hissleholm, 314, 17) Hans B Andersson, Gamen, 277, 18) Bérje Svenssan,
SMSK, 186, 19} Leif Persson, AKM, 182, 20} Gumiar IRelm, Sandviken, 178, 21)
Per Sgdersten, SMS8K., 158, 22) Bo Jansson, LEN, 141, 23) Walter Bornhauser,
SMSK, 73,

A2 juniorer

1) Hans Kalén, Gamen, 358. 2) Kjell Eriksson, LEN, 353, 3) Robert Nordborg,

Klubbens nyinstiftade {orejinstmiirke ntdelades av borg-
miistare Lulteman till Stig Gustafsson, Anders Hermans-
son, Rune Johansson, Ove Karlsson, Lars-Gunnar Larson,
Hans ¥Friis, Géran f\bm'gh: Rune Olsson, Bengt Blomberg,
Ragnar Ahman, Karl-Axel Pettersson, Sven-krik 1undin,
Carl-Erik och Gunnay,

Borgmistare Lutteman erfors samma hedershevigning
féir det stora intresse han visat for klubben och dess verk-
samhbel under de gangna firen och div var Gunnar utdelare,

Klubbens {ortiiinstmirke tilldelades ocksit Lennart Pe-
terson och Hans Thomann, som inte hade Glfdlle att delta-
ga i jubileumshigtiden. Efter mirkesutdelningen blev de
bidgge veleraneina Gunnar och Carl-Erik specielit hyllade:
Starka armar hissade dem upp mot taket under ljud avdet
stora “Gamen-vrilet”, som Hr vilkiint friin s mianga tiv-
lingar,

Under kviillen aninde en hel del telegram och bland
savorna miirktes pengar (i3 ungdomsverksamheten och en
ordfdrandeklubba.

I festlokalen var en firniimlig foloexposé anordnad. Pi
en del av bilderna var ett gissningsmoment inlagt och de
som gissade {(eller kom ihig biist) belonades med fina pri-
ser, Si fortsatte kvillen under trivsam samvaro och dans
till iangt frampid smatimmarna och pit sondagen arrange-
rades en Jubileumstivling med nedanstiende resultat i
sekunder:

KA
6) Thomas Johansson, AKM, 447, 7) Bertil Oldén, Karlstagd, 412, 8) Jan Zelter~
dahl, SMSIC, 258, 9} Olof Nernd, AKM, 140, 10) Karl-Erik Lundin, SMSK, 71,
D2 seniorer

1) Urban Nygren, SMSK, 718, 2) Rolf Hagel, AKM, 680, 3} Lennarth Lavsson,
SMBK, 675, 1) Bo Wall, Uppsala, 598, 5} Jan Zetllevdahl, MSK, 551, 6) Hikan
Gallon, SMSK 536, 7) Lars Alman, Gamen, 499, 8} N-E Hollander, Karlstag,
498, 9) Bans Friis, Gamen, 488, 10) J-O }\kesson. AKM, 347

DZ juniorer
1) Lars Karlsson, Gamen, §74, 2) Ray Pramberg, Gamen, 344, 3) Bernl Wick~
man, Kumla, 150

Lagtivlingen 8-mannalag

1) Gamen tag I (Kalén, Westin, Ahman, Axelsson, Friis, L Ahman)

2) AKM (Andersson, Mirtensson, T Johansson. B. Johansson. Akesson
Bagel) )

3230

AKM, 197, 4) Eddie Karlsson, SMSK, 194, 5) Anders Remar, LEN, 185. 3135
) Bddie sson, 8 %) Anders Remax 3) Karlstads Mfk (Kilsmark, Nilsson, Helleberg, Holander, Wall) 2714
C2 enjorer 4} Solna MSK (’E’?gfgrl)) Wikander, Zetterdahl, Lundin, Larsson. 2643
vgre 264
1) Bengt Johansson. AKM, 596, 2) Uno Axelsson, Gamen, 584, 3) Ragnar Ahran, 5) Gamen Lag I (Olsson, Andersson, Blomberg, 1. Karlsson,
Gamen, 573, 4) Bengt Blomberg, Gamen, 503, 5) Jan Helieberg, Karlstad, 450, Pramberg) 2013
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nrockar

Den senast tillkomna tiviingsgrenen inom vir sport dr
ju modellraketer, dven om vi ibland bygger raketmodeller,
d v s skalenliga efterbildningar av sidant som tommer and-
ra linders forsvarskassor,

Alla vet vad en model] dr, Tor sprikforskaren har or-
det en knepigare innebdrd, {or det betydde frdn bdrjan etl
mede] eller ett mag, Overftrt 111 virt nutida sprikbruk
kunde man alltsd sipgn att vi anviinder pinnar och {lak for
att 18 fram ett medel {or var lekiust, men vi méste hdlla
088 till hestimda mitt. Aterstir di vad ordet raket bety-
der.

Vi har fitt oxdet {rin italienskan eller méjligen engelskan,
Italienarna kallade redan tidigt sina {yrverkeripjiiser roce-
hetta och ditrifrdn har ordet vandrat ut till de brittiska dar-
na i formen rocket, till tysktalande omriiden som Rakete
till danskan med samma stavning men svirbegripligare ut-
tal.

Halienarnas rocchetia dr en si kallad diminutiviorm av
rocea (=sliinda) och skulle alltsd betyda en liten pinne med

ull eller lin pd, som man anviinder niir man spinner garn,

Vi har precis samma ord i dldre svenska. Bland genuint
dialektialande minniskor i Vistergétland, Ostergttland och
Smdiland har forskare upptecknat orden Friggerocken och
Marierocken som namn pd de tre ljusstarka stjirnorna i
Orions Billte. Atl dessa pamn #r ohyggligt gamla visas in-
te bara av att den {orkristna Frigg eller Frigga ersatis
med Maria, Jesu moder, utan dven av att den hemmasgpinn.
maskin gom uppfanns i hdrian av 1500-talet med ett stort
drivhjul som teknisk nyhet linge fick heta spinnvagn och
inte spinnrock, -

Det viigentliga pd leksaksraketen har alitsd § alla tider
varit pinnen, inte drivsatsen, Skall vi ta del som en pro-
gramIorkiaring for modellraketsporten.

C-GS

vanstra spalten visar tverst Erik Béds, Ystad, medlem i
Limhamns Mfk. Han vann drets SM i Klass AC-2, Bilden
tagen vid SM 66 di Lrik blev trea (Allfoto, Kristianstad).
Ovriga bilder visar modeller frin Skultuna Raketsillskap,
T v Gert Ericssons skalaraket, som var ett fint PR-blick-
féng vid drets SM (UNT-hild). Ovan ses en modifierad Mars
Snooper gd Lill viders. Gert. Sten, Ake O. Lars, Ake P

och Anders visar slutligen upp en del av sina alster
(Vestmanlands Lidng Tidnings AR).
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Leklynnet méiste fi fritt utlopp ibland. Med gummisnod-
dar, balsabitar och lite firg kan Du snabht komma till start
med en modell t ex moderna svenska stridsplansmodeller.
Sitt iglng.
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Text Lennart Olsson
Foto Torsten Blomdahl

G .

134 frsta tivliingsdagen av 8M 1 RC V var avsluiad, satt
vi i tdltet och diskuterade radioflyg, hitvvid framfordes
idén om att flyga med hogermiirkta slip, dagen H, Slipet
tillverkades men den 3 september var det litet tveksamt
om det gick att {lyga eftersom vindhastigheten var 12-14
m/sek ech byig, vilket giorde det svart att plocka upp sli-
pet.

Flygningen utfdrdes pd Stvdefiltet, diir AKM:s segelfly-
gare, YIK:s motor. och modellflygare bedriver gin verk-
samhet, Tnvid filtet gdr en vilg som dr ganska trafikerad,

R venningsn I
Tank. [ MFE 1914,

Deltagarnas modeller och resultat i poting:

1} Lemmary Olgson, Thunderstormer, Micro-Avionie, 8173, 2) Tommy Bennwik,
Top-Hal, Micro-Avionig, 6940, 3) Roland Ortsehiitz, Crusader. Micronic, 5864,
4) Christer Gitlgren, Top-Hal, Micvenie, 5400, 53 Lennarl Sundstrim, Crusa-
der, Min-x prop, 5103, 8) Niiic Thulander, Mustfire, Min-x 10 reed, 4734, 7)
Rune Sveningsson, Crusader, Digitron, 3662

och minga bilister brukar stanna diir f6r att se vad vi har
fér oss i det bid, Dagen I, var dessvirre gri.

Kopplingsanordningen bestdr av krok i aktern p& Crusa-
dern, dema krok #r kopplad till 5:e kanalens servo. P3
kroken fiistes draglinan som dr ca 5 m lang och férsedd
med tre krokar i andra Hndan. Slidpet dr 30 em hogt och
ca 5 m 1dngt samt {Grseti med en lindgla med ca 5 m dia-
meter. Oglan hiings i tvd tviittkidmmor som i sin tur Hr
fista pd 2 st ca 2 m hoga stolpar. Tvittklimmorna goratt
linan litt rycks loss niir trekroken fatt tag i Sglan,

YFK:s modellflygsektion stod den 21-22/10 som arrangdr
for sin andra RC-tévling, denna gang i RC-1 och under
namnet "Piletridffen’.

Tavlingen avhdlls pd Everdds flygplats d v s Kristian~
stads Flygstation. De tva fdrsta omgingarna flogs pa lorda-
gen i perfekt vider. P4 sondagen drabbades endast Tom-
mys flygning av regn i omgingens borjan. Eftersom han
anviinder glasdgon si var det ju inte s trevligt {6r honom.
Rune Sveningsson rakade ut fér haveri under tréningsflyg-
ning pd lordagskvillen och kunde didrfdr inte fullfslia.

Deltagareantalet var tyvirr ganska litet, men del var
ju gliidjande att Starfighters piloter hade kért den linga
viigen, frin Stockholm till Malmg.

Tdviingen ir planerad att &terkomma &rligen men litet
tidigare p& aret.

Overst ses H-slipet draget av L Olssons Crusader och nér-
mast ses Niilo Thulander, som dr svensk miistare i RCV
men har fortfarande mycket att lira i RC 1.
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Och hiirmed Svergdr vi till att forsdka {érklara hur man
lyckas i SR utan att anstringa sig. Under alla forhdllanden
giller att den bista modellen ir den som #r littflugen, snabb,
lattstartad, hillbar och mattligt tung. Det dr som synes sto-
ra fordringar som vi stiiller pd vir standardracer, menin-
di enkla att uppfylla.

For att b8rja med motorn, man méiste ju bérja ndgonstans
gd vartor inte i nosen, s& har redan en del synpunkter vid-
rats. Ett urval bra motorer dr: Super Tigre G 20 diesel och
gléd, G 15 glsd, Cox Special, K & B 15 series 61 och 64,
Oliver Tiger, Fta 15, lnya 15 diesel och gidd samt Webra
Mach 1iI.

Om man skalil viilja en diesel- eller en glodstifismotor
dr naturligtvis myckel en smakirdga, En diesel iir oftast
mycket ldttstartad och relativt snabb, medan en giddare dr
dttare att stdlla in (bara en kran) och utvecklar som regel
mer effekt, en egenskap som yttrar sig i form av hogre
fart pd modellen,

Anviinder man en glodare kan man I4 stor glidje och
Iruktansviirda belkymmer av en {rvektank. Pa plussidan
stir ocksd jammare molorging. Yiterligare effekiskning
erhills genom att fila upp {6rgasaren ganska myckel, Mo-
torn fir ju brinslet matat under tryck och ir alltsd inte
beroende av sugkralten, som bildas i forgasaren. Pi minug-
sidan stdr att startproblem kan uppkomma nir motorn {15~
das med brinsle av trycket i tanken, Tanken miste ocksé
vara abselut tdf, effersom en Jdckande tank eller slang ger
upphov ti}) ojiimn ging, och det vill vi ju undvika, eller hur.

For aft kunna tanka en trycktank snabbt brukar ameri-
kanska rittrasare géra pifyliningsriret ganska grovt, 10 mm
eller mer. Genom ett sd grovi rér kan tanken snabbt fyllas,
och nidr tankningen dr kiar sitter man bara en gummipropp
i hilet. En amman snabbtankningsvariant dr att i stidliet for
gummiproppen sitta en uppochnedvind gummiblisa frdn en
tgondroppsflaska i réret. I botten pd hldsan skiir man en
skdra, som taxken fylls igenom. Nitr motorn startar och
det blir tryek i tanken stiings automatiskt skidran i blisan.

Storleken pa tanken beror helt pd motorn. Ragonstans
mellan 15 - 40 cc blir akiueilt. En glodare fordrar i regel
en storre tank. Det enda siikra sittet att komnna underfund
med hur stor tanken skall vara #r forstiss att prova. Tank-
en skall Atminstone ricka {or 55 varvs flygning.

Vad modellens konstruktion betriffar finns det stora msj-
ligheter att vara originell och/eller praktisk.

De flesta amerikanska rattisar, och det ir ju dom som vi
har sneglat pd, bestlr av en mittseki{ion av hirdird, t ex
16nn eller rodbok, som motor, tank, landstill, vinge och
stabbe ir fHstade pd., Detta enkla forfarande resulierar i en
mycket stark och litibyggd konstruktion. Hir har man tvi
mojligheter till variation pd den sé kallade konfekten. Man
kan antingen placera bridan sa att den befinner sig pd hig-
kant och motorn alltsd pekar ut {rdn sidan av modellen.
Man kan ocksd placera bridan sd att motorn inte gor det.

NOTSUY1 3AID AV 3I¥2

“RATFINK®

T PINK Bl

AT Bkt
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T detta fall finns det som den snabbtiinkande lisaren sii-
kert hdrjat ana, ytterligare tvi. motormonteringsmisjlighe-
ter, nimligen atl motorn kan sifta uppritistiende eller att
motorn kan gitta inverterad. Nu frfiigar sig forstiss lisaren
oroligt vilket som Hr bist. :

En upprittstiende motor gir alltid bra, och alla reglage
Hr ldttillgingliga. Xn oligenhet dr alt m(\)torn Hitt far for
mycket briinsle genonm forgasaren vid othnkning, och allt-
gd blir svirstartad. En 16sning iir di att montera motorn
inverterad. Nu blir motorn emellertid ontdigt utsatt {or
skador vid en eventuell krashlandning. En kompromisslos-

ning #r sfledes att montera motorn sidledes, men somliga

motorer blir dd sviira att snapsa, eftersom avgasporten
pekar mot marken.

I vrigt vekommenderas den s kallade smbrgisvingen
{(smdrgds = sandwich pd engelska for den som ej f6rstar
svenska), som bestir av iva balsaflak, som mellan sig har
inlimmat et plywoodflak. Smorgisvingar blir mycket star-
ka och inte alltfor tunga.

Landstdllet ska vara av minst 3 mm diameter pianotrid,
och gitm inte att det skulle vara tva hen och hjul ocksi for
den delen. Stora Lijul, undertitiar landningarna, Stéllet skall
sitta ordentligt fast. Det behdvs,

Om man vill kosta pd sig lite extra jobb kan man bygga in
kontrollmekanismen i vingen, stromlinjeforma kroppen och
bygga in tanken. Alltid retar det nigon. Fler smd finesser
kan stikert den finurlige sjilv hitta pd, och skulle inte det
Iyckas fir han vil ta och kika litet pd den bifogade ritningen
tver undertecknads egenhiindiga konstruktion,

Av en hindelse upptéckte vi vid blidddring i denna.tid-
nings annaler alt Erik Bjornwall (sikerligen helt omedve-
tet) konstruerat en standardracer som ldmpar sig utmirkt
for nyhorjare.

Denna potentiella racer doljer sig bakom det oskyldiga
namnet "Tjorven II'', Vad "Tjorven I'" &r for nagot avslsjar
han emellertid inte. (Red. anm: Alla andra barn mellan 7
och 70 vet), For ritningar och byggheskrivning hdnvisar vi
till nr 4-5-6 1966 och nr 1 1967, Nigra smi modifieringar
och pédpekanden #r emellertid pd sin plats. Originalets
vingyta #r onddigt stor, hela 11 dm2. Minska stabbens spiinn-
vidd till 25 cm och vingens till 60 cm. Minska ocksd ving-

“ens bredd pd mitten (=kordan) till 13,5 cm och vingens

bredd vid spetsarna till 7 em, Tillverka vingen av minst
10 mm bhalsa. Den skall ju hélla att ta i, GOr landstiliet av
8 mm piancirdd och fist tanken pd nigot annat sitt dn med
gummiband, ¢ ex genom att 18da fast platoron pi tankenoch
skruva fast den 1 motorbockarna, Gor inte roderoket av
aluminiumpldt, wtan istillet av t ex stdl, dural eller ply-
wood. S8 enkelt var det. F¥rsdk sidlv fir Du se.

Foinot: Den mycket populiira anrdtining, som gir under
namnet Sandwikare, uppfanns i Sandwiken ar 1886 av Do~
cent Kent Patent (iiven kiind for sitt patentlds) alldeles la-
gom till jubileumsutstiliningen i Gifwle foregiende ar,
Dir blev anriittningen en stor succé, och efter export till
England omdoptes den av de humoristiska engelsménnen
till Smorrgaashord.

Ulf Larsson

OM F18 1 TULLINGE OCH RELATIONERNA MELLAN
SVENSSON OCH MODELLFLYGAREN

Sedan ndgra Ar tillbaka har Stockholmsdistriktets mo-
dellfiygare haft mojlighet att bedriva sin flygiska verksam-
het pd F18. Den berdmda "Juntan' har i samarbete med
flottiljledningen utarbetat ett system med inpasseringskort-
och listor varigenom fdltet har gjorts tillgingligt f6r mo-
dellflygarna,

Utanfdr flygfdltsomridet hor det méhniskor, Dessa har
dron. Med horselorganens hj#lp kan ljud uppfaitas, t ex
motorljud. En ménniska, t ex Svensson, som bor i nédrheten
av en 35-flottilj blir vildigt glad ndr det blir veckohelg och
didrmed tyst i luften. Trodde Svensson ja. Men pi lordagar
och sondagar kommer det modellflygare. De har motorer
med sig. Motorerna liter, surrar, bullrar, ddnar eller
dundrar. D4 lider Svensson, Stackars Svensson.

For att undvika dessa prohlem bestédmdes det att modell-
flyg bara fick dga rum i vissa omrdden. Radioflygarna fick
en grinslinje som ej fick dverskridas, eftersom deras mo-
torer sprider ljudetl dver stora omraden under 1&ng tid. Se-
dermera infordes ocksi bhestimmelser om obligatorisk
ljuddémpare pd motorer stdrre &n 2,5 cc.

i och med dessa atgirder uthrot en intensiv tystnad i
trakten., Det enda som kunde hiras var figlarnas dédsross-
lingar efter kvicksilverdieten och knakandet 44 det betade
utsddet grodde.

DA visade det sig emellertid att det finns hinsynsidsa
individer dven inom SMFF. Vissa radiokontroildrer kinde
ett behov av starkare motorer, och fann att ljudddmparen
stal viss motoreffekt. R3a och hiinsynslésa till sin natur
satte de sina egna behov fore Svenssons. Helt utan dimpa-
re kunde de inte flyga, men nistan. Det som utanpd sig ut
som en fullgod ljudddmpare kunde vara ett tomt skal, ibland
dessutom forseti med extra hil for {ritt gasutslipp.

Men Svensson mirkte att nigot hiint, klagoméilien bdrjade
strmma in. For Svensson hade ldrt sig att det gick att fiy-
ga tyst om man ville.

Situationen blev kritisk. F18 Svervigde att forbjuda allt
modellflyg pa flottiljen, men fann att vissa utdvare av den-
na Adla sport di skulle bli ordttvist drabbade. I stdlletgbrs
nu en undersdkning av viiken verksamhet som ger upphov
tili klagomdal. Var och en, som vill flyga pd F18, miste i
flottiljvakten ange vilken sorts modell han avser att flyga.
Om det visar sig att ¢ ex radioflyg dr stdrande, kommer
all sfdan flygning att forbjudas.

Det dr ont om disponibla modeliflygomriden i Stockhoims-
trakten. Fiffla dirfor inte med ljuddémparen utan iakttag
géllande bestammelser. Visa hinsyn mot Svensson, si
kanske 8vensson visar hdnsyn mot modeilflyget.

Q .
A Junfans vagnar

Siut pa bullret! KR
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OM ATT KLA MODELLFLYGPLAN

Text BO MODEER

I den brokiga skaran av modeliflygare frodas ett otal
metoder nir det giller klidselpisiitiningen, men nistan
samtliga har det gemensamt att det dr friga om japanskt
siden eller japanpapper. Det 4r de mest anvinda materia-
len.

Tabellen nedan ger exempel p& de olika materialens
vanligaste anvindning och nfgra data om dem.

Den dominerande byggprincipen i vir hobby dr att f4 de~
larna pi en gng litta och starka. Det utesluter vanligivis
alla méjligheter att dolja ett ddtigt bygge med ett snyggt
skal. Darfor méiste man lira sig att bygga ordentligt, om
slutresultatet ska bli helt bra.

Hur ska man di gora for att ligpga pd en kliddsel sd att
det verkligen ser snyggt ut. Som exempel kan vi ta en sta-
bilisator med vilvd (konkav) undersida pd profilen, val-
hveed och viiputsad med fint sandpapper. Och vi ska an-
Vanua pappoLoniaus oo, GOr det efter det hiir schemat, si
blir det bra,

Lacka spryglarnas undersida samt fram- och hakkant
med tjockt zaponlack eller limldsning.

Nir det torkat, putsa latt med fini sandpapper (000), si
det blir en fin yta igen. Lacka tvd gdnger till och 14t detl
torka emellan,

Borja med ait k18 undersidan. Klipp till ett stycke pap-
per si stort att det riacker till bdde under- och dversida
och ligg det pd stabben med den blankaste sidan utat och
med fiberrikiningen i stabbens lingdrikining.

Papperet fistes mot tridet genom att man stryker ovan-
p& det med en mjuk pensel eller tyghit (som inte fidrgarav
sig.) doppad i aceton (det 18ser lacken snabbare dn thinner).
Borja med ena dndsprygeln och fist sedan i den andra. Se
noga till att papperet ligger jEmt och fint strédckt
mellan dem. Fist sedan utefter hela bakkanten och se till
att det inte blir nigra blisor.

Fist papperet noga mot varje sprygel. Det fir
inte siippa nir Du senare spidnner det med vaiten och lack.
Vik papperet dver framkanten och fist det ovanpa bakkan-
ten pd samma sitt. Sist fister man det ocksd pd @ndspryg-
larnas ovansida. Det ska inte fistas pd de andra spryg-
larna, for dir ligger det indi pd plats pd grund av sin egen
spanning. Det 4r svirt att direkt fista klddseln helt perfekt.
Om Du ser nigra allvarliga skrynklor si ritta till dem nu.

5"“""0,,3““

T \

vara utford

r Cpes (A ynopay)

Debutanter: Se hdr ett exem-
pel (en rysk nybdrjarmodell)
pa bhur en konstruktion kan
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Material Hallfasthet Nodv. anta Vikt m, lack Anvinduing i klasser
lackningar g/dm? 1 Kropp Vinge Stab
Siden, tjockt Mycket bra 4-6 0,4 -0,5 C.RC (A),C, RC,Lin RC
Siden, tunt Bra 4-6 0,35-0,4 A,C,(B) A,C,RC,Lin (A}, C,RC,Lin
Japanpapper, tjockt | Bra 2-4 ung 0,4 ABC A,C,Lin (A),C,Lin
{Modelspan)
Japanpapper, tunt Mindre bra 2-4 0,3-0,4 AB(C) AB,(C) AB,C

1) Egna erfarenhetsvirden som hinfor
sig till A~medeller, zaponlack och spann-
lack, mycket férsikiig pastrykning.

L4t den klidda detaljen giirna torka ordentligt
{15-20tim) mellan varje lackning. Det gr ocksd bra att
stryka pd efter en halviimme igen, men det bista resulta-
tet fAr man med linga torkperioder. Stabben ska sitta
i spidnn pi bygghrida hela tiden mellan lackningarna.
annars blir den hur skev som helst.

ATT KLA MED SIDEN

Om Du i ndgot annat sammanhang ska k14 med siden
sd gér det bra att géra det pd samma siitt, men Du ska da
tinka pa att:

Till skillnad fran papper gir det lidtt att t&ja siden
i olika riktningar och dérfor #r det extra noga at{ muan ger
det en jimn spinning ndr man féster del. Men dra in-
te for hirt i det. D& kan konstruktionen spinnas sénder nir
krympningen borjar med vatten och lack. Striava efter att
f4 tridarna i tyvgel att korsa varandra vinkelr#tt,

Siden ska liggas s4 ait stadkanten ligger paral-
lellt med bakkanten, annars kommer kliddselin att
sjunka ner {8r mycket mellan spryglarna pi ovansidan,

Lossa {orsiktigt med aceton och lidgg tillrdtta papperet pa
bista sitt.

Fukta kiidseln med vatten, Den ska inte dridnkas. Det
gdr biist med en fixerspruta. Peta inte pd papperet in-
nan det torkat, for det dr ¢8 mycket skért. Om det inte gér
sonder sd blir det ldtt gropar effer fingrarna,

Nila fast stabben pd en plan bygghbrida eller dylikt
och it den sitta dédr tills den torkat. Om det fortfarande
finns skrynklor efter det vatinet dunstat beror det pd ojimn
spanning fran bérjan, och man far forsoka ritta till det sn
gott det gar. Lossa kliddseln med aceton och idgg den riitt.
OBS. Det gfir bara att spdnna en ging med valten.

Som impregnerings- och spénnlack anvinder man ldmp-~
ligen zapontack eller liknande. Bérja med undersidan.

Anvind en mjuk pensel (vattenfHrgspensel) och tunnfly-
tande lack, ndstan som vatten. SpEd med thinner till lagom
konsistens. Forsta lagret méste liggas pd mycket {orsik-
tigt, Ta lite lack i penseln och arbeta med ldtt hand pi eit
litet omrdde i taget. Forsok inte tdcka ytan, dd rinner det
bara och blir fult och daligt,

Fr o m andra lagret skall lacken diremot liggas pa fl5-
digt. Striva efter ait inte stryka ett omride mer &n en
géng med penseln, DA flvter lacken ut bittre ovanpd klad-
sein och man fir den fortare tit, Arbetar man ytan med
penseln trdnger lacken igenom och rinner pd insidan.

C-modeller méaste lackas betydiigt
fler gdnger, upp till 10, {6r att kldd-
seln ska bli ordentligt tit.

Beteckningarna betyder: A=segelmo-~
deller, Bsgummimotormodeller, C=
kolvmotormedeller, RC=radiomodel-
ler, Lin=linstyrda

Slutligen n&gra allminna rid och synpunkter:

Det gdr att kld dubbelkrokia ytor, t ex pd kroppar, med
siden. Lacka triet fler gdnger. fukta sidenet nigot
med vatten sd blir det mycket foljsammare, ligg det pd
triytan och lacka fast det medan det dnnu &r fuktigt.
Det l8ter kanske tokigt att blanda lack och vatten, men det
gir faktiskl alldeles utmirkt.

il och revor i kiddseln gdr bra att laga snabbt om man
ligger kanterna mot varandra och forsiktigt ticker revan
med Hitflytande lim. Kanterna dras da ihop nidr limmet
torkar och det fir inte nédviindigl att sedan géra ndgon yt-
terligare lagning om inte skudan dr mycket ful och omfat-
tande.

Zaponlack spiinner mitiligt och behdver lang tid for
att spinna fardigt. siivskilt pd siden.

Sarskilda spitnnlacker {tex Fabi spinnlack) spén-
ner mycket kraftigt och torkar ur snabbt.

En liten inblandning uv ricinolja (omkring 3 droppar
till 10 gram lacl) i lack gdr den smidigare och den spén-
ner dé inte s& hart. Manga anviinder det i zaponlack for att
4 ett bittre skydd mol viita eller {or att inte spdnna sén-
der en extra Lidtt konstruktion.

Anvind inte fargade tiicklacker i onddan ovanpd klddseln.
Det viger alldeles [6r mycket och spricker. Kiidd i stdllet
med papper och siden i den firg Du onskar. Fdljande finns
f noatt véilja pd i handeln:

Tunt siden: Vil, gult, orange, rétt, chockrosa, ljusblitt,
morkblatt, gront, lila, svart,

Japanpapper: Rétt, gult, orange, blatt.

Bra japanpapper ska ha tdt struktur, vara glansigare pa
ena sidan och inte vara alltfor hdrt och prassligt. Tyvirr
ir méngu ersittningsmaterial oldmpliga att kl1# vingar och
stahilisatorer med.

P& motormodeller anvinds ofta firgade lacker for att f3
dnskat fdrgsehema, fin yta och skydd mot brinsle. I de
sammanhangen tillgriper man speciellt ldmpade lacker och
det kan vara pa sin piats att pdpeka {8ljande:

En modell med glédstiftsmotor méste milas med
ytlack som tdl brénsle ochdi duger vanligen bara
tvikomponents plastlacker (t ex Interlux). De glr att ligga
ovanpi alla andra lacker.

Butyratlackerna til iviss mén glodstiftsbrinsle
men forst efter mycket idng torktid {veckor).

Mila inte omvixlande med cellulosalack och butyrat-
lack pd samma yta. De trivs definitivt inte tillsammans,
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~AKM bast 1 triflyg

Poingberdkningen har gjoris Olympisk, d v s 7,5,4,3,2.1
for de sex {Brsla placeringarna, Endast individuella resul-
tat riknas. Avsikten med dennasammanstidlining var bl a att
se om nigra klubbar dominerade nigon speciell klass eller
hade god standard pid junioverksamhbeten. Om man betrak-
tar tabellen klass [Or klass ser man all A2 seniorer domi-
neras av AKM med Gamen som god tvda {8re en [yrgrapp
bestdende av Hissleholm, Skvadern, Borlinge och Solna
MSK. A2 junior domineras hell av Ostersund och sedan
kommer praktiskt tagel ingenting ulom spridda insatser
fran AKM eller Gamen. Wakefieldklassens seniorer har en
gigant i AKM. Lingtl, langt efter kommer Gamen och Skva-
dern, Gamen &r hist bland Wakefieldjuniorerna och AKM
tvia, Ovriga klubbar tycks sakna Wakelieldiuniorer och
till stor del dven seniorer av god standard.

D2 seniorer domineras av SMSK dvertigsel [ore Gamen.
Sedan {dljer en grapp hestdende av AKM. ARG, Karlstad,
Stromsund och Skvadern. Juniorernus motorklass tycks
nédstan bara bestd av Gamen men goda insatser har gjorts
av Koping och Nimbus i Kumla. Sammanlagt ir alllsd AKM
bdsta llubb { senjorvklasserna [6re Gamen. SMSK och Skva-
dern. Bland juniorerna har visserligen Ostersund 2 poling
mer in Gamen men personligen anser jag Gamens junjor-
verksamhet bittre dd den har storre bredd.

Det Lycks tyviirr [innas alldeles {6r minga klubbar som
saknar juniorer eller ir del bara svarigheter att {3 ut
juniorerna pd tivlingsplatsen. Man [rigar sig ocksa vart
Uppsala-klubben tagit viigen och var AKG:s [riflygare hill-
ler hus.

En individuell podngplockarlista med samma polingbe-
rikning som tabellen fir {dljande utseende och visar
"stjirnornas' fordeining i klubbarna.

Lennarth Larsson
Seniorer

1) Rolf Sundin, Skvadern, €2, 34, Lennart Hansson. AKM, C2, 34, 3) Knut An-
dersson, AKM, A2, 33, Lennarth Larsson, SMSK, D2, 33, 5) Anders Hikansson,
AKM, C2, 31, 6) Bengt Johansson. AKM. €2, 29, 7) Rolf Hagel. AKNM, D2, 26,

8) Ragnar Anmai, Gamen. €2, 24. 9 Urhan Nygren, SMSK, D2, 23, Lars Ahman,
Gamen, D2, 28, 11) Nils~Erik lollander, Karlstads FK, D2, 22

Juniorer

1) Michael, Borell, Jstersunds FK, A2, 35, 2) Lars Karisson. Gamen, D2, 29,
3) Robert Nordborg, AKM. A2, 21, 4) Hans G Andersson, Gamen, €2, 18, Ray
Pramberg, Gamen, D2, 18, Bernt Wickman, Nimbus, Kumla, 122 18, 7) Anders

Nya regelhdften klara

En ny ufgiiva av modellflygreglerna dr till stérre delen
framtagen. Reglerna Hr uppdelade i sex hiften omiattande
allmiinna bestiimmelser ( Hiifte A), friflyg (B), linflyg (C),
radioflyg (D), skalaflyg (E) och raketflyg (¥). Priset dr en
krona [6r A,C och D, 50 tre {Or dvriga. Alla dr klara utom
1Y och I,

Regelutgavan innebiir en hel del dndringar mot tidigare.
Grennamnen har gjorts enhetliga enligt texten ovan, Klass-
beteekningarna foljer de internationela reglerna och dr:

1 Friflygning e B Stuntmaodeiler

F1 A Segelmodeller 1°2 Bl Tidigare stunt-A Junior

11 Al Tidigare Al (51) 2 B2 Tidigare stunt eler stunt-ing
¥l A2 AZ {S-inD) ¥2n? Stunt-open

rin Gummimotormodeller rz o Teamracingmodelley

1 B3 Tidigare 1 (G1) 2 (01 Tidigare TR-A Junior

1 B2 Tidigare C2 (G-int) F2 2 Tidigare TR«int

1 e Forbrinningsmotormodeller  F2 3 Tidigare T"-B

11 ¢ ‘Iidigare D1 {F1) ¥2b Combatmodeller

1 C2 Tidigare P2 (I'~int) F2m Tidigare C-A Juniar

"D Inomhusmodeltler yene Tidigare C-int

|5 I Helikoptermodeller 12 13 Tidigare C-34

Pty Hangscegeimodeller F3 Radioflvpning

r2 Linflyning Motormodeller, multikontrott
F2 A Speedmodeller Segelmodelier, muttikontrolt

F2 Al
¥F2 A2
P2 AS
F2 A4

Tidigare Speed-A Junior
Tidigare Speed~int
Tidigare Speed-13
Tidigare Speed~C

Motormodeller, monokontroll
Segcimodelier, monokontrotl

For friflygreglernas del innebir nyutzivan att inomhus -~
rc:g}.or och hangsegelmodeller preciseras {or férsta gingen
pa svenska,

Linflygreglerna har omarbetats mycket kraftigt varav
stunt och combatreglerna {r helt omskrivna,

Hifte F iy den forsta officiella utgdvan av vira raket-
flygregler,

Tabell over klubbarnas tdviingsresultat i friflyg under

Hansgson. AKM, C2, 17, Hans Kalén, Gamen, A2, 17, 1967, Juniorresultat anges inom parentes.
& x
o - 2 =
% 2 2 e | 5 2 g 2 E z - 2 £ Z F
" [ ] z G P e & i} P e 4 T
Norrlindaka Vi - - - B . - - - 11 - 5 3
Sydsv. Vintermist 14 7 - - - - - - - - - - - - -
YT-67 i) 7 - n - 3 W - 7 . 3) th - - 7 -
- B - - - jweoany o - * - - {51 - B 2 E -
. - - 3 PR b8 - - - 1 . 1 . .
Majpokalen - - - - - - - 8 ] - [ 2 - - -
Skvaderns nait-bviing - - - - . - - - - - - - 5 8 H - -
SM 67 2 5 - - - 4 {9 - 3 - {10} ) - - IS - - -
Solnas Jubileums - - - - 1 4 - 1 - - 4 - - T - -
AKM hosAvl 4 2 - - - . - - - - - B B 16 . - -
Gamens Liinslag - b - . - 2 - - - - o) - Y - - 3
Ktasspoling 22 26 - 3omi 3441 - 22 - 9 (I8} 5 112) - 20 ¥ 4y e2 3 3
Norrtilndska Vt . - - - - - - - - - - 11 - 3 3 -
Sydsv. Vinlermist - T - - - - - - . - - - - . - B - d
VT 67 3 12 (8 - - - 3 0n - - - - - - - 4 - - - -
Jirvsshocken - 1 . . - . . B N B M 2 . ) .
Vingarnas Vi 4 13 - - - 3 - - - - - - 2 - - - -
Majpokaten - 14 - - - 3 - - - - - - 2 - - i -
Skvaderns natt-tivimg - - - - - - - - - - - - - 12 3 2 1
BM 67 - 12 (% - - - Gk - - - - - - tiy ] 5 - -
Solnas Jubileums - 7 - - - 2 - - - - 3 - . 7 -
AKM hasuiivi 5 16 - " - - - - - - - } - -
Gumens Linsiay - 18 - - - ) - - - - - - -
Klusspoling 12 104 {ity - - - 42 (21} - - - - - 7S ) He 7 1 -
- - - - = = . - - - - - o u G - T {21 -
- i - - - 3 - - - - - - - . -
[ [ - - - T - - - - - - - 3 - (147 -
: - - K - - E (5} - - - - 3 - - . 3 - {143 -
Vingarnas Vi - 4 - . - 8 7 - - 2 ] - - - - - - -
Majpokaicn - - 1 v - - 3 - 4 - 7 - - 5 - - 2 -
Skvaderns natt-tiiviing - - “ - - - - - - - - 3 - - ool -
SN 67 - 12 (% - - - 4 thi}t 2 3 - - - {0} - - - {16y .
Solnas Jubileums 4 - - - - X - - - - 3 - - 4 . -
Hpelmeruspokalen . i - - - 5 - 5 - - - - - - - - .
ARM histuivi 3 14 - - - - 5 - - - - v - - -
Gamens Finslay - R I - - 4 - - - - - o - 3 Gh - - -
Klasspoing 1} HONENY 1Y - -5 oy 7 b 2 2 4 118 22 FERE - Ty
‘Fotalpoing a6 W (25 1 3 (M 135 (v 1y 24 7 1T 3T A o« E1E:E] S48 ]2 2% (Tp 4
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Solnas fulltrdff i D2 vid AKM:s Hosttidvling ses hir repre-

HIELMERUSTAV LINGENS segrare Julle Akesson béir

senterad av Hékan Gallon, Lennarth Larsson och Jan Zetterdahl.stolt priser och jittebuckla fran platsen.

AKM:s Hosttavling

Forsta perioden (22/10) £61l det nigot regn men vinden
holl sig kring 3 m/s och temperaturen dver +10° C. Vin-
den svingde ndgot i andra perioden och kade en aning men
fortfarande hamnade modeller inom inhiingnaden. En rod
lada skymde sikten och minskade flygtiden ca 30 sek/start
for vissa potentiella maxflygningar. Vinden tkade i tredje
perioden till 7 m/sek och i fjirde ytterligare ndgot for att
i femte mojna igen. Regnet upphorde efter forsta perioden
och som vanligt sken solen lagom {ill prisutdeiningen.

I D2 hade Rolf Hagels enda modell et{ sagolikt glid men
stigmonstret limnade mycket att nska. I tredje perioden
steg den inte alls utan fortsatte ndstan rakt fram. Vid land-
ningen knidcktes kroppen.

Jan Zetterdahl hade ocksd ett oroligt stigmonster och
for tidigt utslag pd autorodret vilket minskade utgdngshdi-
den. Acke Sjéstrim kirde genomgdende med korta motor-
tider och for rakt stig och Hikan Gallons tidtagare somna~
de visst i tredje perioden och missade en solklar max som
klockades till 2,19, Dansken NilsCristian Kristiansen have-
rervade sin vana trogen men hans landsman Palle Jorgensen
skétte sig mycket bra utom i sista start dd motorn inte var
samarbetsviilig. Sjilv glomde jag stiila om autorodret {6r
den tkande vinden och stallade ner i en start.

Att "gamle gubben' Hikansson kommit tiltbaka i C2-top~
pen for att stanna 2r alldeles tydligt. Nu vann han sd 6ver-
ldgset, med dagens cavsetit klass bista tid, att medtdvlar-
na knappast har nytta av denna tdvling i "ligan", De danska
tdvlande trivdes tydligen inte alls och £log mycket ojimt.

Danskarna tog emellertid gruvlig revansch i A2 dér de
vani dubhbelt och hade {yra man bland de dtia frimste.
Knut Andersson skotte sig som den svenske méstare han
ar. Han har chans till landslagsplats. AKM:s unge Robert

Al o(lw

1) Knut Andersson, AKM, 451, 2) Per Grunnet, Danmark, 418, 3) Ulf Marksten,
Fladdermusen, 311,

Cc1

1) Jan Zetterdahl, Solna MSK, 456, 2} Lennart Flodstrom, AKG, 282, 3) Olof
Nerud AKM, 191,

D1 Lennarth Larsson, SMSK, 314.
A2 (17 deltagare)

1) Per Grummet, Danmark, 779, 2} Hans Hansen, Danmark, 778, 3} Knut Ander-
son, AKM, 739, 4) Thomas Kongsted, Danmark, 713, §) Rebert Nerdborg, AKM,
694, 6) John Pettersson, Hiassieholm, 572, 7) Ove Pettersson, AKG, 508, 8)Pe~
der Oste, Danmark, 494, 9) Claes Martensson, AKM, 466.

C2 (9 deltagare)

1)} Anders Hikansson, AKM, 837, 2) Lennart Flodstrém, AKG, 691, 3) Lennart
Hansson, AKM, 656, 4) Anders Hansson, AKM, 643, 5) Erik Nienstedt, Danmark,
601, 8) Thomas Kdster, Danmark, 592.

D2 (9 deltagare)

1) Lennarth Larsson, SMSK, 813, 2) Jan Zetterdahl, SMSK, 786, 3) Hakan Gallon,
SMSK, 749, 4) Acke Sjgstrom, AKG, 694, 5) Palle Jorgensen, Danmark, 649, 6)
Rolf Hagel, AKM, 373

Lag (7 deltagande)
1) Sverige IIT (Knut Andersson, Anders Hansson, Jan Zetterdahl) 2168

2) Danmark 1 (I'homas Kongsted, Thomas Kgster, Palle Jorgensen) 1954
3) AKG (Ove Pettersson, Lennart Flodstrom, Acke Sjostzom) 1843

Sven Hjeimérus minne

Sondagen den 15/10 samlades ett ging salta A2-flygare
pd I3 Malmslitt for att tivla i LEN:s Friflygsektions ir-
liga tdviing till minne av Sven Hjelmerus. Vidrets makter
var infe pd arrangdrernas sida vilket mirkies i friska vin-
dar och tidvis duggregn. Alla var dock Sverens om att go-
ra sina fem starter.

I férsta perioden lyckades Ingemar Wikander (SMSK),
Claes Martensson (AKM) samt Jan-Olle Akesson (AKM)
uppné 180 sek. Ingen kunde di ana att vinnaren skulle ter-
finnas bland dessa tre. Fjoldrssegraren John Pettersson
(Hdssleholm) fick finna sig i att redan frdn borjan kinna
sig borta frin segerfighten.

T andra perioden fortsatte Ingemar med en max, vilket
tyvédrr resulterade i att hans andra kirra flog bort. "Mar-
ten" missade bara 3 sek medan "Julle"” fick 75 sek.

I tredje perioden gick Marten upp tili ledning med 75 sek
till godo pd ndrmaste man som di var Hasse Nilsson (Karl~
stad) och i fortsidtiningen blev det en kamp mellan Malmé
och Karlstad.

Femte perioden blev mycket rafflande, dir Hasse fick max
men det hjdlpte inte mot Julles 117 sek, som gav seger med
endast 1 sek till godo.

Resultat i sekunder (28 anmilda)

1) Jan-Olle Akesson, AKM, 670, 2} Hasse Nilsson, Karlstads MFK, 669, 3) Claes
Mirtensson, AKM, 624, 4) Bertil Westin, Gamen, 550, 5§} Gunnar Kalén, Gamen,
539, 6) Knut Andersson, AKM, 491, 7) Rune Olsson, Gamen, 478, 8) Stig Kils-
mark, Karlstad, 470, 9} Olle Blomberg, Mfk Nimbus, Kumla, 464, 10} Bjérn
Soderstrom, UFK, 397, 11) Ingemar Wikander, SMSK, 360, 12) Peter Wanngdrd,
Nimbus, Stockholm, 335, 13) Inge Sundstedt, Borliinge, MSK, 311, 14) Ingemar
Nabbing, Kattilstorp, 258, 15) Olie Broman, Kiitilstorp, 239, 16) John Petters-
son, Hissleholm, 227, 17) Stig-Inge Johanseon, Tibro, 193, 18) Hans Andersson,
Borliinge, 180, 19) Henry Akermark, Kittilstorp, 153, 20) Bengt Johansson,
Tibro, 59, 21) Hans Kalén, Gamen, 32, 22) Lars Olov Larsson, UFK, 28, 23)
Per Erik Landin, UFK, ¢4

Nordborg héller sig vil framme och 13g bara 7 sek efter
ledande Per Grunne: efter fjirde perioden. I femte tappade
han dock béde modellen och koncepterna.

Knut Anderssontogrevansch pd Per Grunnet i A1 som en-
dast flog fyra starter. Eftersom Knut hade en start pd 5 sek
sd jimnar det vil ut sig.

C1 blev en ldti match for Jan Zetterdahl sedan Lennart
Flodstrdm fatt kroppen avbruten pi sin modell i andra pe-
rioden.

I D1 f16g jag bara tvd starter di jag upptickte att jag var
ensam 1 klassen. Vad &dr det for fel pd D1 eftersom ingen
vill flyga. Jag tycker det 4r en utmirkt liten klass med smi
ldttskotta modeller och dessutom finns det en uppsjo pi bra
ritningar frén USA och England samt ett flertal bra bygg-
satser i modellhandeln. Bygg en D1 till nista &r och ge mig
lite konkurrens,

For att gora tdvlingen extra spidnnande hade AKM lagt
in en inofficiell landskamp i form av lagtdvling. Den vanns
av Sveriges tredje iag, ndgot dverraskande, fére Danmarks
lag 1 och AKG. Eftersom Lennart Hansson komponerade
lagen far han vil ta en del av dran liksom for den fint ge-
nomftrda tdvlingen i dvrigt, Den dr definitivt betjint avett
storre deltagarantal nista &r 25



DET AR DE SMA,SMA
DETALJERNA SOM
GOR DET...

Frin Rand Take Off Products kan vi erbjuda

Lagring for skev- och héjdroderhorn nr 1020 4 st 4:85
Géngjiirn lagring i centrum {6r 5 mm roder nr 1023

Géngjirn lagring i centrum {6r 6 mm roder nr 1024{6 st
Géngjiirn lagring i vre kanten 6 mm roder nr 1025( 8:10

Gangjarn dubbla flinsar 3 mm roder nr 1026
Swing-in-keeper snabbkoppling nr 1021 4 st 3:90

T'ré&n Rocket City RC Specialties:

Roderhorn med sjilvgiingande mutterplatta per par 3:85
Styrarm {tr nosstill per st 3:85
Lank for skevroderhorn (Aileron Links) per par 5:25
Kullidnk (The Missing Link) per st 5:25
Stétstingsiindar (Instant) per par 3:85
Snabbkoppling (Push Rod Retainer) 4 st 3:85
Hjulbroms (Positive Action) per par 12:85

Tor detaliernas utseende se "SKYLTFORNSTRET"
Vid mindre k8p stind girna likviden i 45-res frimiirken
+ porfo 80 dre.

Representant for Sverige, Aterforsiljare antages.

" fi0BBY

Apotekaregatan 7, LINKOPING.Tel,12398)

Innehillsforteckning:

3 Ledare: Arbetsprogram
4 Riksstimman
9 Verksamhetsheriittelsen
10 Nojen vid RS
12 Motortesten: OS 60
14 Skyltfonstret
16 Gamen 25 4r
16 Roif Sundins Blue Max
17 Raketer eller spinnrockar
18 Julknip: Katapultmodeller
19 Radioflyg i Skéne
20 Standardracing
22 Modellplanets klidsel
24 AKM biasta friflygkiubb
25 Triflygtiviingar
27 Hur man blir méstare i D1/D2

For undanrdjande av missférstand vill vi angdende arti-
keln om friflyg-VM i féregiende nummer tala om att tiv-
lingsreferatet skrevs av Lennart Hansson (sid 8 och 9)
medan Karl-Anders Ericsson beskrev A2-modellerna {sid
10 och 11). Vi beklagar att vingprofilerna av trycktekniska

skél inte kunde presenteras i full skala,

FODDE

En dotter

Monika och Erik Bjornwall
Norrkdping 21.11.67

Hurra

FORLOVADE

Méns Hagherg har itergatt till borgerligheten
genom att i Dagens Nyheter utanmonsera sin
{orlovning den 11,11,67 med KARIN.

KOPES

Vi #r en modellflygklubb i Lundatrakten som har méinga o-
lika stringar pd lyran, Ofta vill vi (& tag i begagnade eller
dldre saker som Hr svira atll hitla pa annat siitt dn just ge-
nom ett brev som det hiir, Inte sdllan har folk glomt att
dom har gamla motorer, ritningar, nigra radio- eller bara
delar som ligger och samlar damm - eller ocksd Lror dom
inte det lonar sig att sitt in annons pd lidsarnas annons~
marknad. -~ Om Da har ndnting till salu eller om Du kiinner
nigon som har sé vore vi OVERLYCKLIGA att [ hora av
Dig. Och har Du sjilv dnskemil sd blir vi lika glada. Skriv
till Fladdermusen, c/o Yngvar Wallengren, Solhdllegatan 10
SODRA SANDBY for detaljupplysningar.

SALJES

RC-plan Veron Robot flygklar till OS 19 eller OS 29. Ake
Gunnarsson, Nydalavigen, Virnamo. Tel 0370/1238% (15rd).

INTERNATIONELL TAVLINGSKALENDER

18/2 Vintertiiviingen, Helsinglors, FFintand, Friflyg
/2 Vintercupen, Chavenay, Paris, I'rankrike, Coupe dHiver
18.14/4 Prag, Tjeckustovakion, ¥2 A2, Teameacing
23-206/5 Silzbing, Osterrike, Linflyg
/5 Herborn, Tyskland, F3A

25-26/5 Irag, Ticeckoslovakien, Friflyg
25-26/5 Dubnica, Tjeckostovakien. Raketflyg
2-3/6 Nordtiiviingen, Maubeuge, Frankrike. Friflyg F3 A
23/6 Pierre Trebod-tiivlingen Peronne, Frankrike. Friftyg
28-30/6 Alptitvlingen, Wienerneustadt, Ostervike. Friflyg
6-7/7 Miinchen, Viisttyskland, Friflyg
G-17/7 Brno, Tjeckoslovakien, F1 D

/7 Meescklivlingen, Pecs, Ungern, F2 A F2C
20-21/7 Hradec-Kralovy, Tieckoslovakien. ¥2 A-Skalaflyg
29/7-4/% Olathe, Kansas, USA. Nationals. Alla klasser

/8 EM, Zagreb. Jugoslavien. F1 C
15-18/8 Spitzerburg, Osterrike. Magnelstyrning
15-18/8 Etrich Challengetiivlingen. Salzburg, Oslerrike. I3 A, F3 C

/8 VM. Helsingfors, Finland. Linflyg. Skalaflyg
24-25/8 Kolibritivlingen. Vollendorf, Osterrike. F1 A, Magnetstyrning
7-8/9 Kralovy-Vary, Tjeckoslovakien, F3 A
14-15/9 EM. Hamburg. Saar, Viisttyskland, 1 A, F1 B
27-29/9 Dolomittivlingen, Lienz, Osterrike, ¥3 A, F3 C

/1~ /8 Radioflyg VM 19€9. Viistlyskland

Friflyg-VM 1869, Spanien eller italien
Raketflyg~VM 1969 Jugoslavien
Linflyg-VM 18706 Sovjetunionen
omhus-VM 1470 Polen

Omslagsbilden visar den framgingsrike Al-flygaren Hans
Kalén med modeller Eva 36, Ritning ingick i MN 5-6/66,

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Pestgiroadress Pg 518165, NORRKOPING, Redaktion Vistra
Strandv. 11, HIULSBRO, Organ [6r SMFT och tillsiindes forbundets samtligna medlemmay med § nummer pex
&r (10 febxr., april ooh juni, 1 sept, samt 20 okt, och dec.y. Prenumerationspris 10 kr/ir. Nuvarande upplaga
2500 ex, De dsikter som framfixs | artiklar i tidningen fir std for {orfatlarna och delas inte nddviindigtvis av
SMFT. Tidningsledning: Redaktdr och angsvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, kensult Carl-
Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinelie, Amnongpriser: 1/1-sida 200 kv, 1/2-sida 125 Kr, 1/4-sida
75 kr (Tilligg for flerfiry och speciell placering, rabatt fér flera sidor upprepat inférande och icke komer-
siella indamal. Tag kontakt med red, tel 013/598 35 for niixmare upplysningar}. Radznnonser: Kostnadsfritt
f8r SMFF s medlemmar (Red {orbehdller sig viitten att forkorta och dindra { manus), fér Gvriga 2 kr/rad.

Ni sta nummer utkommer omkring

1.2

Manus bor vara redaktionen tillhanda
senast 1 ménad fdre ut givningsdagen,
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sahar biir oo MAStare 1 D1 och D2

Texi: Lennarth Larsson

Vilj ut en vilkdind modell och skaffa den biista motor Du
har r&d med. Bygg modellen exakt efter ritningen. Se var-
ningar nedan.

Provfiyg och trimma den nya modellen siisom konstruk-
toren anger. Olika modeller behtver olika justeringar och
han vet vad som #r biist {&r hans modell. Anvind alltid
funktionsduglig termikbroms, dven i trimflygningar med
kort motortid. Termiken kan ju inte veta att Du bara trim-
mar. Hundratals fina modeller har forlorats under trim-
ning utan termikbroms med efterféljande kommentarer av
typ "Jag hade bara brédnsle i for nigra sekunders motor-
tid ... " eller "Jag var sidker pd att det inte fanns termik
sd sent pA kvillen".

Trimma modellen tillriickligl mycket sé att Du dr sidker
pd justeringar {Br hide lungt och blisigt vider. Dessutom
skall Du veta timerldget for maximal motortid. Ndr Duan-
ldnder till en tdvlingsplats skall Du kontrollera omgivning-
en for att se hur viagarna gar, bekanta Dig med alla mdjlig~
heter att komma ut frén flygfaltet. Du har inte tid att géra

det ndr Din modell snabbt driver utom synhdll. Klargsr
Dina modelier si snart som mojligt efter att Du anlint till
taviingsplatsen. Kontrollera brinsietimern och se till att
den fungerar tillfredsstéllande. Ligg mirke till var termi~
ken finns (exempeélvis dédr nigon modell flyter i en uppat-
gdende luftstrém) och ndr Du ser det, skaffa en tidtagare
och skicka upp Ditt plan s3 fort som majligt. Forsok att
starta planet s3 att det stiger in i omradet ddar de andra
modellerna flyger i termik. S§ snart Ditt plan &r sldppt,
kontrollera hos tidtagaren att motortiden var godkind och
spring sedan omedelbart efter Ditt plan f6r att himta tili~
haka det. Du behover kompass och kikare dr ocksg anvind-
bhart. Nar Du springer efter Din modell btr en kamrat std
hos tidtagaren och hjdlpa denna att kdnna igen Din modell

i luften och ta reda pd vilken flygtid Du fatt. Nir samtliga
flygningar ar gjorda, plocka isir modellen och torka av
den noga och ligg den pd ett sdkert stille.

Om Du dr med i en fly-off (skiljeflygning} sd goér precis
som ovan beskrivits.

Lemnarth Larssor dr en gammal "motormodellriv”, Hir ses han vid samlade SM:et i Jonk&ping 1957 (foto G Alseby).

KOM IHAG -

Du kan bara flyga sd bra pd tiviingar som Du flyger nidr
Du trimmar. Om Du inte vinne} tivlingen betyder det att
Du formodligen behdver trimma mer. Sadana flygningar be-
hover inte vara langa, full motortid med hogsta varv och
kort "fuse' ricker fint. Om Du iyckas gora siartprocedu-
ren till en vana kommer Du att {lyga biitire.

VARNINGAR

Andra inte motorrvikiningen frin vad som visas pa ritning-
en,

Andra inte vingens V-form, det betyder att Du méste &nd-
ra rodrets storlek.

Andra inte anfallsvinklar pi stabbe eller vinge (utan att
trimma efterét). Se till att tyngdpunkten dr enligt rithingen.

Andra inte propellerdiameter eller stigning - det kan for-
orsaka #ndrade stigegenskaper. (Om Du méste byta till an-
nan propeller skall Du trimma mycket forsiktigl efterat).

SAMMANFATTNING

Bygg planet exakt som konstruktoren visar pd ritningen,
Nédr Du har {lugit modellen d4 #dr det dags all ndra ochftr-
hittra modellen - om Du kan.

Gor foljande punkter till en naturlig proce-~
dur fére varje flygning.

Kontrollera att vinge, stabbe och andra kiinsliga delar sit-
ter ratt.

Ténd fusen (elier vrid upp den mekaniska termiktimern)
samt se till att fusen dr tillrdckligt 1&nyg - lingre dn vad
som behdvs for flygningen,

Tyll brinsletanken och se till att timern 4r instdlld pd ritt
virde.

Starta motorn och om det behdvs skall bransleinstédllningen
justeras med modellens nos uppét.

Justera fusens ldngd sd att den dr lagom for flygningen,
eller kontrollera att fusetimern stdr i ritt lige.

Sdtt igdng motortimern och kontrollera att den gér.

Starta modellen med ett hdrt kast och se till att Du sldp~
per den i ritt vinkel i forhdllande till marken och vindrikt-
ningen. 27




For tavlingsflygare drendast de

Gdr som sd manga andra svenska radioflygare, flyg med

VENNING

Hdgmodern helsvensk P

FORSALJNING:

FFA VALTER JOHANSSON

TELErFON 0472/65046 POSTGIROKONTO 583673
hAngeryd, lammhult



