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Modellflyg ·  Modellbdtar 
Radiokontroll ·  Motorer
ModelljarnvSgar ·  Miniracing 
Plastmodeller ·  Byggmaterial

fantastiskt hobbysortim ent
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|catalo9er f
S e  k u p o n g e n  -

Utover jatteprogrammet av Modell­
flyg och BStmodeller firmer Ni i 
KATALOG Nr 15 ett intressant urval 
av det basta marknaden bjuder i 
PLASTMODELLER -  MINIRACING, 
exklusiva MODELL-LOK och VAG- 
NAR — BILMODELLER for samlare 
och mycket mera.
Kop katalogen hos modollhand- 
laren eller skriv efter den idagl

Stora Modellkatalogen No 1 
SCALEXTRIC 1/32 
SCALEXTRIC SUPER 1/24 
FROG Plastmodeller 
WINIC HO Silbanor

I 1/24
PYRO Plastmodell 
RUSSKIT slotracii 
STROMBECKER s 
Arnold Rap,do Mg 1:160 V  
FLEISCHMAN Tag HO
POCHER Tag HO...............
FULGUREX/TENSHODO Tag HO

■ ■ ■ ■
. . .  3:50 
. . .  1:25 $V fA £ Ml/MSSO/V
. . .  1:- M O /> £ U M t'C /* r0 U S r/(’/
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1:50

S Y O R G A T A N  25 M  A  L M O  C

...  1:50 

. . .  1:50 |

Dstslsmedh.mi.ke,, |  

Namn: ............ |
. . .  1:50 
. . .  1 :-

° ....................................................................... ■

Adress:............  1
..  1 :- 
. . .  1 :- , 1

) 5:75

NYHETER!
Kontakta oss nar det galler glasfiberkroppar. Vi har aven 
en liten sortering av hogvingade modeller med cellplast- 
vingar.
Piper Cub J3 RC 
Aeronca Sedan RC 
Cessna 172 RC 
TONY stuntmodell

spv 1800 mm 
spv 1670 mm 
spv 1500 mm 
spv 1370 mm

pris 85:- inkl oms 
pris 85:- inkl oms 
pris 75:- inkl oms 
pris 50:- inkl oms

Lagvingade modeller
Viking RC spv 1530 mm pris 77:- inkl oms

Flera lagvingade modeller ar under tillverkning bl a 
"Spiggen" som kan leveras frail januari-februari 1968

Narmare upplysningar p& begaran.

C 0 N N Y  JD N A  n |  | 0N
: Tel  06i2/^0$7/U004

Prenumerera
MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT MODELLFLYGNYTT

H O B B Y B O K E N 1 9 6 8
Redigerad av Jan Jango

Ett nytt hobbyar — dags for Hobbyboken, nu 24 :e 
argangen!
Hobbyboken 1968 ar spackad med intressanta ar- 
tiklar, bilder och ritningar och ger er massor av 
rad och tips. Men Hobbyboken behandlar inte 
bara de mest populara hobbygrenarna, den vill 
ocksa visa vad som hant inom de grenar som 
inte ligger allra hogst pa »Tio-i-topp-listan».

En guldgruva
for alia hobbybitna

Ahlen & Akerlunds Forlags AB 
Box 3267, Stockholm 3

i Sand ......... Hobbyboken a 10:— I

I| Namn: .............................................................................. I
I Adress: ............................................................................ |
ĵ Postadressj__ ·__· — —  — __· __· __· J(

10: -
oms inraknad

Finns i er 
b okhandel, 
tidnings- 
affar,
Pressbyran 
eller sand in 
kupongen!

Las om

Maskiner och praktiska redskap 
for hobbyverkstaden

Skivspelare, bandspelare och 
Hi-Fi

Gamla svenska anglok, nya tva- 
vaningstag och museibanor

Miniracing — bilar och banor

Den nya internationella tav- 
lingsklassen for modellflyg

Att flyga flermotorigt

Radiostyrning 
. . . och mycket annat!
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Modell-
fflygforbundet

frammarsch
Vi i den nya styrelsen for Sveriges Modellflygforbund 

vill pa detta satt halsa Er med en tillonskan om ett Gott 
Nytt Modellflygar.

Den nya styrelsen -  bade de gamla och de nyinvalda,
Tore Loodin, ordforande, Lennarth Larsson, sekreterare 
och Nils Olof Roslund, suppleant -  kanner tyngden av det 
ansvar, Ni lagt pa oss.

Atskilliga viktiga fragor maste losas under det komman- 
de aret. Forst och framst maste forbundets ekonomi stabi- 
liseras for att vi ska fa en ordentlig plattform for varverk- 
samhet. Som Ni vet har gamla styrelsen nedlagt ett for- 
tjanstfullt arbete for att var rorelse ska fa atnjuta idrotts- 
anslag. Men mycket arbete aterstar innan pengarna flyter 
i kontrollerade banor. Man far ingenting gratis. Som mot- 
prestation maste vi tanka oss att utveckla var ungdoms- 
verksamhet genom propagande, byggkurser, demonstra- 
tioner o s v. Vi maste.med andra oz’d ata oss ett socialt 
ansvar. Var tidning har under det senaste aret avsevart 
forandrats och forbiittrats. Genom att skriva i den kan Du 
ge oss alia ett bra handtag och pa detta satt gora den an- 
da battre. Tank pa att Modellflygnytt i stort sett ar det en- 
da fackorganet inom omradet som ar skrivet pa svenska. 
PR-verksamheten bor intensifieras. Folk maste fa veta, 
att vi ar idrottsman, att vara modeller ar raffinerade 
idrottsredskap, som flyges av kvicktankta man med siikra 
hander. For radioflygets del ska vi verka for att om moj- 
ligt fa tilltriide till ett nytt frekvensomra.de samt att rada 
bot pa storningsproblemen. For att underlatta och stimu- 
lera tavlingsverksamheten bor vi forsoka utbilda en kom- 
petent funktionars- och domarkar. For att ge stod at ny- 
borjarverksamheten kommer nya kurser och kursplaner 
att utarbetas.

Ja kara flygarvanner, onskelistan ar bade lang och ofull- 
standig. Det ar vi i styrelsen, som ska forsoka hjalpa Er 
med de har sakerna. Men vi ar helt vanliga manniskor, 
som vill hjalpa Er pa var fritid. Tro bara inte att vi kan 
gora allt pa en gang.

For att vi skall kunna arbeta effektivt, maste vi fa Ert 
stod. Utan Ert bistand och Er verksamhet arbetar vi utan 
mal och mening. Ni maste pa ett helt annat satt an tidigare 
gora Er sjalva och Er flygning valkand pa orten. Ga upp 
till chefen for fritidsnamnden,kommunalnamndens eller 
dratselkammarens ordforande och beratta for dem, att Ni 
ar idrottsman av ett slag, som de aldrig sett make till. In- 
bjud dem till en demonstration en sondag och fraga om de 
kan hjalpa Er med en landningsbana eller en linstyrnings- 
cirkel. Far de klart for sig, att Ni kan fanga upp ungdomar 
i Er verksamhet, kommer Ni sakert att mota idel valvilja. 
Ni maste ocksa hjalpa oss med pappersexercisen. Sand 
darfor in Era registreringspapper i god tid. Vi maste ha 
dem for att pa ratt satt kunna driva forhandlingarna med 
anslagsbeviljande myndigheter och for att vi ska kunna san- 
da Er var tidning.

Sakert kommer Ni nagon gang att kanna Er kritiska mot 
styrelsen for dess satt att arbeta eller att inte arbeta alls. 
Ta da kontakt med oss, garna per telefon och tala om var 
skon klammer. Spara inte Era asikter till Riksstamman, 
for da kan det vara for sent att ratta till saker och ting. Vi 
ar oppna och lyhorda for kritik. Vi ska ta den med gott hu­
mor under forutsattning, att den framfors i anstandiga for­
mer. Annars kan vi tappa lusten for de personliga uppoff- 
ringar, som styrelsuppdrag medfor i en ideell organisation 
som denna.

Forbundet tackar de kamrater som avgatt ur styrelsen 
for deras mangariga och osjalviska arbete. Framfor allt 
sander vi en varm halsning till Sune Persson med tack for 
hans insatser av administrativ klokskap, arbete och pengar.

Lat oss nu hjalpas at att navigera forbundsskutan vidare 
under det kommande aret.

SVERIGES MODELLFLYGF0RBUND (SMFF), anslutet till Kungl Svenska Aeroklubben och Svenska Interplanetariska Siillskapet. FORBUNDSEXPEDITION: Box 11060, Norrkoping 11, tel dagtid 
011/129000/149 eller 011/133136 samt mSndagar 18,00-20,00, 011/135807, postgiro 518165. STYRELSE: Ordforande: Tore Loodin, Ormangsg 63 A, VSllingby, 08/895507, Vice ordf: Gunnar 
Kalin, Svarvareg 9, Norrkoping, 011/133136, Sekreterare: Lennarth Larsson, Dalv 56, TSbv, 08/7583610, Kassor: K-A Ericsson, N Kyrkog 28 A, HarnSsand, 0611/15378, Ledamot: C-G Sund- 
stedt, Norrlandsg 34 B, Uppsala, 018/115936, Suppleanter: Olof Hansson, Torbjornsliden 3, Goteborg H, 031/223026 och Nils-Olov Roslund, Holbergsg 83, Bromma, 08/373447. GRENSTYREL- 
SER: Friflyg, grenchef Gunnar Kalin. Linflyg, grenchef Harald Sannes, Slaggbacken 7, Solna. Radioflyg, grenchef Gunnar Hofmann, Docentg.l A, Malmb S, 040/921072, vice grenchef Tommy 
Bennvik, Vikdalsv 8, Nacka, 08/7164542, ledamot Bjorn Wangstrom, Frejg 4, Vikingstad, 013/81372, suppleant Bertil Attervik. Raketflyg, grenchef Olle Olsson, Bokebergsg 19, Hassleholm 0451/ 
15720. rA dSI.EDAMOTER: (utom ovanstiende) Lennart Hansson, Limhamnsv 10 C, Malmo V, 040/914710, Erik Bjornwall, Trestegsg 69, N'orrkbping, 011/126346, Acke Johansson, Box 1729, 
Falun, 023/11166. REVISORER: Bjbrn Wangstrom, Kurt-Erik Schon, Vretag 23, Linkoping, 013/126915. Suppleanter: Bertil Westin, RSbykorset 11, VasterJs, 021/85517, Bo Modeir, Schlytersv41. 
Hagersten, 08/457521. MATERIAI.F0RVALTARE: Friflyg Ragnar Ahman, Ledungsg 10, Norrkoping 011/135807, Linflyg Ove Kallberg, Solv 8 Skalby, 08/3 804 63.
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1 ar s am lades νί i Kumla for att halla stiimma. Nimbus 
var naturligtvis lokalar range r.

Fbrbundsordforanden Sune Persson balsade viilkommen. 
Kumlas DK -ordfdrande kommunalradet Holger Hultinan 
och Sven Olov Linddn fran Nimbus likasL

Efter dessa preludier valdes Sune Persson och Tore 
Loodin att leda iorhandlingarna med Carl Erik Aundr och 
Lennar th Lars son som sekreterare.

RostUingden faststalldes till 38 roster,varav tre inte 
var narvarande. Av de 35 rosterna hade sty re] sen till s am-  
mans sju, 22 klubbombud en var och tre klubbombud tva 
vardera.

Verksamhetsberattelsen godkandes utan debatt och sty- 
r el sen be vil jades ansvarsfrihet.

Stammans mest tidkravande fr&gekomplex gallde de fram- 
lagda utredningsresultaten som ijolarets stiimma begiirt. 
Fem av de nio fdrhandlingstimmarna gick till dessa fragor,

4

Stadgedebatten inleddes med att kommittens ordforande 
Sune Persson gjorde en allman presentation av forslaget, 
Eiterfoljande debatt ledde till iindringar avseende vttran- 
deriitt vid Riksstiimma, tavlingsstyrelsen och representa- 
tionsratten vid grenkonferens. Allmanna farhagor forekom 
om for stort funktionarsantal, uteslutningsmojligheter gal- 
lande illojala medlemmar, klubbregistreringsavgifter och 
tavlmgslicenser, fox'bundsradets motes intervall, sty rei­
sers rostral! vid Riksstamman och styrelsens sammansatt- 
ning, den administrativa be!astningen vid grenkonferenser, 
grenehefens status, en persons inhav av flera uppd rags amt 
sanktion av tavlingar.

De antagna stadgarna innebar foljande iindringar for 
SMFF, 1‘r o m 19 november 1907:
Klubbarna far representera med ett ombud per paborjat 
25-tal medlemmar, vid sista rakenskapsarsskiftet* Full- 
makter ska ins and as atta dagar fore stiimman. Varje om- 
bud bar en rost. Forutom ombuden har ordforanden, gren- 
chefer och en revisor rostratt vid stamman.



Forbundsr&d utses och ar var hogsta beslutande instans 
mellan stammorna. I riidet ingar styrelsen, grencheferna 
och ytterligare hogst tre ledamoter. Inom sig utser radet 
en tavlingsstyrelse, diir grencheferna obligatoriskt ingar. 
Det blir darmed mojligt att inom SMFF peka pa en instans 
som ocksa kan valjas till styrelse for Flygsportforbundets 
modellflygsektion.

Forbundsstyrelsen blir mindre iin tidigare och bestar 
av ordforande, vice ordforande, sekreterare, kassor och 
ytterligare en till tre ledamoter.

Grenkonferenser ska hallas en gang om aret varvid bl a 
grenstyrelse med grenchef, vice grenchef och en tredje 
ledamot ska valjas. For att ena stiimman om liimplig rost- 
kvot vid grenkoiiferens, kriivdes ett extra sammantrade 
pa lordagskvallen, med de mest debattvilliga. Motet leddes 
av kommitt61edamoten Lennart Hansson. De narvarande 
onskade inflytande saviil av klubbarna som, av rekryterings- 
skal, fran icke grenaktiva men med majoritet for licensin- 
nehavarna.

Kjell Rosenlund och Ragnar Ahman utsags att under nat- 
ten rakna ut en liimplig sadan kvot med utgangspunkt fran 
nuvarande registreringssiffror. Det visade sig da att 23 
friflygklubbar liar mindre an fern tiivlingslicenser, liksom 
12 i linflyg och 18 i radioflyg. Under forutsattning av en 
klubbrost plus en rost per femtal licenser blir rbstfordel- 
ningen mellan sportflygare och tiivlande 20/84 i friflyg, 
44/36 i linflyg, 45/53 i radioflyg ocli 3/12 i raketflyg.

Pa grund av denna analvs beslot stiimman pa sondags- 
morgonen att alia forbundsmedlemmar har yttranderiitt 
vid grenkonferenserna. Representerade klubhar har en 
rost plus en rost for varje paborjat femtal tavlingslicen­
ser i resp gren. Rbsterna far fordelas pa valfritt antal om- 
bud.

Forbundet ska ha samma distriktsindelning som Flyg- 
sportforbundet. Klubbarna far om de bnskar sjiilva utse 
distriktsstyrelse eller distriktsledare.
Stadgebesultet innebiir att hitillsvarande grenchefer och 
materialfbrvaltare kvarstar till sin grens fbrsta extra 
grenkonferens som ska hallas senast 30 juni 1968.

Ordinarie grenkonferenser ska hallas i samband med 
SM 1968.

Darefter overgick stiimman till att behandla modellfly- 
gets anslutning till Flygsportfoi'bundet. Inledningstalare 
var Calle Sundstedt som inom kommitt6n i fbrsta hand ag— 
nat sig at detta.

Kommitten rekommenderade anslutning. Pa langre silct 
bedomdes siittet for anslutning vanskligt att faststiilla ef- 
tersom en valsituation mellan statsbidrag vid Riksidrotts- 
forbundet eller via Skoloverstyrelsen kan uppsta i en niira 
framtid. Bada myndigheterna har dock lovat samverkamed 
rad och bistand for SMFF:s agerande i saken. Till osaker- 
heten bidrar ocksa att FSF fortfarande arbetar med for- 
slag till slutliga stadgar.

Kommittdn betonade att modellflygets forhandlingssi- 
tuation ar svag vid fordelningen av statsbidrag pa de olika 
medlemsorganisationerna inom FSF, p g a att vi ej betalar

, 3
Sveriges 
Modellflyg- 

I forbund
Sveriges Modellflyg- 
forbunds klubbar

avgift till FSF. KSAK-klubbar och Fallskiirmshopparklub- 
bar betalar 20 kronor per medlem galler for KSAK och 
FSF gemensamt. Kommitten foreslog diirfbr stiimman att 
SMFF:s klubbar snarast ges fullviirdigt medlemskap i FSF. 
Detta bor ske genom erliiggande av medlemsavgift som 
anpassas till vara speciella forhallanden exempelvis, att 
vi har egen forbundsexpedition. Underhandlingar har lett 
fram till ett principforslag som skulle innebara att modell- 
flyget erlagger fern kronor per medlem, varvid den gemen- 
samma tidningen Flygrevyn utgar endast i klubbexemplar.

Stiimman godtog i alia delar kommittgns forslag i FSF- 
fragorna, vilket innebiir att forbundsradet har i uppdrag 
att fortsatta forhandlingarna, och om nodviindigt, traffa 
overenskommelse med FSF om anslutningsform och avgif- 
ter.

Eftersom SMFF centralt erhaller anslag fran FSF be- 
slots att avgifter till FSF betalas av SMFF:s kassa och 
far inte heller belasta klubbar eller medlemmar med oka- 
de avgifter till SMFF.

Darmed var kommittSresultaten genomdiskuterade, kom- 
mittSn entledigades och stiimman overgick till styrelsens 
forslag samt motioner. Detta skedde pa ett siitt som vitt- 
nar om att grenkonferenserna blir mycket viilbehbvliga 
institutioner.

Fjolarsbeslutet om viktsgriins i linflygklassen F2 C3 
(tidigare kallad TR-B) var olycklig sa nu iindrades vikts- 
gransen till max 900 gram. Diirvid iindrades ocksa lindia- 
metern till 0,35 mm och fri hjuldiameter infordes. Forsla- 
gen antogs utan debatt, med klart ljudande jarop fran fri- 
flygare och skratt frail ovriga ombud.

Inom Galax, som motionerat i saken, ilr givetvis tack- 
samheten stor (eller fortrytelsen mindre).

Ett textiindringsfbrslag giillande berakning av slutpoang 
for F2 B2 (stunt) som inte innebiir iindring i sak godtogs.

Forslaget om att F2 D2 (combat-int) ej ska inraknas i 
lagtiivlingen vid NL, hanskots till linflygarnas grenlconfe- 
rens, liksom att nuvarande praxis for lagpoangberiikning 
vid nationella tavlingar ska inforas i reglerna.

Stiimman antog vidare en ny klass, kallad stunt-open, 
utan att man fick klart for sig vad som ska hiinda med F2 
Bl (stunt-A). Motorstorleken ar fri, ingen alderbegriins- 
ning och flygprogrammet begransas till startforberedelser, 
start, planflykt, enkel ving over, looping, inverterad plan- 
flykt, bunt, liggande atta, atta over huvudet, valfri ovrig 
manover ur AMA-programmet, samt landning. Antal och 
poangberakning overensstiimmer med F2 B2.

Vidare antogs nya miirkesregler for linflyg.
Darefter overgick stiimman till friflygforslagen och be­
slot att tavlingslicens ej erfordras for tavlingsdeltagande 
i FI A1 (Al), FI Bl (Cl) och FI Cl (Dl). Det innebiir en 
chans for exempelvis juniorer till tiivlingsdeltagande utan 
licenskostnader.

Vidare gjordes ett tilliigg och en andring i bestammel- 
serna for nominering och friflyglandslag gallande att SM 
eller UT ska inga i nomineringsunderlaget och hur liiget 
i landskapsligan ska publiceras.

J·*** Svenska
Flygsport-
forbundet
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Filer motion fr;in Soinn MSK besliils all· VT.ska arrnn -  
gents i fr ii'lygots etl-khisscr. eventual!l pa separat tliv- 
Hngsdag. Dtirvid beslots atL liven lagilivling ska flygas i 
ett-kkisserna vid ΌΤ och SM, under i units alining, atlminst 
tre l;ig del lager.

Soinas molioner cm elitmarkesreglar, for international -  
la insatser, bclalningstidpunkt for Riv) frigs licenser och 
lie e n s k on t r o 11 r e m i tie rad os till 1’r i Π y go t s gr enk o nf e re n s 
tillsammans med AKM:s motion om funktioniirsuppdrag 
vid internationolla tlivlingar.

Pa rekommendation av radiofly gets extra, grenkonferens 
upphiivdes enkanalsregain i RC 111, som foregliende stam­
ina beslutat, I stlilSet far valfri radioanlliggning anvlindas 
men endast s id cruder och motorkontroll Jar regleras.

Kronobergs FK motionera.de i denna riktning. Om and- 
ra ruder finns pa modellen music dessa urkopplas.

Efter motion fran Tibro FK beslots ait domarkurs i ra- 
dioflyg ska hallas under 1.968 och atl an fbrteekning over 
lampliga RC-domare ska delges klubbarna.

Stoekholms Radiol'lygklubbs motion angaende radiotill- 
stand ansags overspelad, da forbundsexpeditionen and rat 
registreringsb 1 anketterna, for att bokfbra dessa ti 11 stand.

Ovre bildraden visar fr v Hikssuiminims oppningspreludier. Nya rev i font Curt-Erik Schon och Ate real- 
de foredragande revisorn "Kaffe·· Bjorn" Wangstrom ses pA andra bi Men. Fortune! ska.·; stir on Karl-Anders 
Ericsson ses lillsatnrnans med for re revisorn Morgan Andersson. Karlstad. KSAK och FSF rep re sen le ra­
ti cs av Suite Stark, varldsniastare i Wakefield 19f> 1. FSF-experten i UHK. Calk* Sundstedt ses lyssnantie 
pit si st a bilden ses konimunalrAdet Holger I lu liman balsa slam man viilkommen till Kumia.

Undre raden vj % a r Bo Modeer Solna MSK i sladgedebalten. ombntiel frAn Limb am ns Mfk. Karin Anders- 
sott (maken Lars ses liingst t hi. far och sonkombination Giista och Kent PeUersson. Jonkopings Lans Mflt 
snmt grenehefen i linflyg Ha raid San lies som eftertradde Christcr Sbderberg ! !)fUi, PA fentie bilden tackar 
Olle Blomberg och Sven-Olof Linddn varantira for samarbetet i siammoarrangemangen och slutligcn ses 
avgAende korresponden.ssekreieraren Lars Antlers son med blommorna som ett symboliski tack for nioAri- 
ga insatser i slyrelse-n.

PS viinstra kanien ses uppifrAn Gunnar Hofmann ta del av UilK-ledambtevna Olle Hansson och Lennart 
Hans sons forsok alt forklara SMFFis si teat ion organ is a tori ski sett, Hesultatet ses pA foregAende sida. 
Gantarna Bcngt Blomberg. Pune 01sson och Berlil Westin ses darefter tyssna pit debatlen. Sigrki Erics­
son. Linda Aundr. Ingegertl Kaldn (som johbar i forbundsexpeditionen) och Mona Stark utgjorde cn popu­
lar f tig ring vid slam man.

Htigra kanien visar va 1 be red n ingen klar all lagga fram sitt for slag. Fr v ses Kjell Hosenlund. Ragnar 
Ahman och Stig Lilja. Pa undre bilden ses vAr ulntarkte forbuntlsexpeditor Hagnar Altman diskutera med 
va lek i pe rade K j e 11 - Ake E1 ofs son frAn T i b ro FK.

PA sidan 8 avtackas Suite Persson for sina sex Ar som ordforande av vice ordforantlen Gunnar Kaldn. 
Nederst ses Tore gora sista kiubbsiaget med Lennarth Lars son bredvid sig.

6



Starflyers radioflygmotioner cm ljuddampare, expert/ 
nov is ~k la s s e r , u tes 1 utande av touch -and -go a v RC V, tier 
frekvenser och segelmodeller him shots till grenkonferens.

Elder en motion Iran Silverhokarna beslots att eleven 
vid Salbohedskolan gratis erhaller personliga tavlingsli- 
censer nar tavlingsdeltagande ar aktuellt i Hcensbelagda 
klasser. Vidare guvs forbundsradet i uppdrag att utse en 
kontaktman for andamalet samt att utreda lampliga for­
mer for avgifter och tidningsdistribution,

Avgifterna for klubbregistrering (25 kr/ar), klubbmed- 
lemmar (8 kr/ar), direktanslutna medlemmar (1.0 kr/ar) 
och tavlings licenser (10 kr/ar) beslots galla oforandrade. 
Inlcomst- och utgiftstat omslutande 40,500:- kr antogs.

Sa var det dags for val. Sune Persson, som varit ord- 
fdrande sedan Riksstamman i September 1061, d v s mer 
an halften av SMFF:s existenstid, hade trots intensiva 
overtalningskampanjer i olika clelar av landet, avsagt sig 
ate r val.

Valberedningen, som bestod av Ragnar Ahman, Kjell 
Rosenlund och Stig Lilja gjorde foljaktligen en utmarkt 
insats nar de lyckades arbeta ihop ett for slag till funk- 
tionarslista enligt de nya stadgarna inkluderande en ny 
ordforande. Sedermera atervaldes darfor valberedningen.

Stamman valde enhalligt Tore Loodin, Vailingb}- till ord­
forande. I egenskap av jurist kommer han siikert att effek- 
tivt kunna bidra till forbundets basta med tanlie pa den 
period av forhandlingar med olika myndigheter om stats-  
anslag som SMFF nu star infor.

Till vice ordforande valdes Gunnar Raldn, Norrkoping 
och till kassor Karl-Anders Ericsson, Harndsand. Rada 
bar ingatt i styrelsen sedan forbundet bildades 195Y.

Till sekreterare valdes Lennarth Lars son, Solna, som 
vi darmed har gladjen se aterkomma till styrelsen. Till 
ordinarie ledamot utsags liven Carl-Goran Sundstedt, Upp­
sala, som bl a kommer att agna sig dt ungdomsarbetet, 
kursproblemen och rekryteringsfr&gorna. Till styrelse- 
suppleanter valdes Olle Hansson, Goteborg och Nils-Erik 
Roslund, Rromma. Den senare vantas omhiinderta PR~ 
fragorna.



Till extra 1 ed a.mbter i tor!:>unda ·.'adet va 1 des i‘ri1'!ygaren 
Lennart Ha ns son, Mai mo, linflygaren Erik Bjorn vail, 
Norrkoping ooh radiofly gar <;n A eke Johansson, Falun, Ac— 
ke ar ett intressant namn da han ar belt ointresserad av 
tav 1 mg s v e r ks am h et,

Till revisorer liter valdes Bjorn Wangs from cell nyval- 
d e s K u r t E r ik Sehon, b ad a f r an Li nkop i ng. E fte r s o m K ur ts 
hustru ar revisoi'as,sis tent kan vi viinta oss rninst lika ef- 
fektiv revision i fort satin in gen som hiui.l is. Bertil Westin, 
Vaster as och Bo Modeer. Hagers ten, om valdes till revi­
sors uppleanter.

Sa var arets Riksstamma slut. Innan klubban sista gang- 
en slogs i hordet, gjorde den nyvalde ordforanden Tore 
Loodin cm programfdrldaring. De avgaende styrelseleda- 
moterna Carl-Erik Auner, ordforande 1961 darefter pro- 
tok oils ekreter are, Lars Anders son, forbundsexpeditor 
till 1965 och fram till stamman korrespondenssekretera- 
re samt Sune Persson avtacka.des av Gunnar Kalbn,

Darefter foil sista klubbslaget, arbetet gar vidare.

SMFF-KLUBBA. TILL SUNE PERSSON

Liksom i sedvanlig ordning triif fades den avgaende styrel- 
sen en timme fore stammans oppnande. Ledamoterna lack 
information om hur fdrberedelser gatt och vilka inbjudna 
glister som tackat jakande. Ha nd 1 a ggn in gen av gemensam- 
ma fragor i stammoforhandlingarna ventilerades.

Motet avslutades med att Gunnar Kaldn som styrelsens 
alderman i verksamhetsar raknat (10 ar Hksom Karl-An­
ders Ericsson) framforde styrelsens tack till. Sune Person 
for inthnt. effektivt ooh fortroendefullt sanmrbete. Packet 
symboliseras med elegant ordforandeklubba. som overlam- 
nades till Sune, i vilken bans ordforandetid ingraverats.

RADfOFLYGET FOEST MED GRENKONFERENS

Ornedelbart sedan arets riksstamina, fast stall t de nya 
stadgarna utlvste radioflygarna den forsta extra grenkon- 
ferensen. Den bolls i en av stammans iorhandlingspauser.

Grenkonferensen valde radioflygets interimsstyrelse 
fram till den forsta ordinarie grenkonferens. Gunnar Hof­
mann fiek fornyat fortroende som grenchef. Vidare utsags 
Tommy Bennvik till vice grenchef vilket ocksa gor honom 
til) Gunnars person! ige supp leant i fo rb unci s rad et. Slutli- 
gen valdes Bjorn Wangstrdm till grenstyrelscms tredje le- 
damot och Bertil Attervik till suppleant.

Forutom valen beslots att ytterligare en extra grenkonfe­
rens ska anordnas i s am band med vartavlingen for RC V, 
som LEN arrangerar. Di-ir ska tid och plats for radiofly­
gets forsta ordinarie grenkonferens faststallas.

Motet avslutades med en debatt om de RC-motloner som 
stamman senare skulle behandla varvid rekommendationer 
till stiimman utformades.

HORSELSKYDD TILL JEPPE
Antibull erpriset utde lades vid Riks stamman for andra 

aret.
Juryn bar bestatt av Lennarth Lars son som fristaende 

m ot o r e xpe r t , C a r 1 -  E r ik Aune r r e p re sente rand e f o rbund s -  
styrelsen och Goran Hedren fran LEN som uppsatt vand- 
ringspriset. Utdelningsreglerna aterfinns i MFN 4/65. For 
att hoja spiinningen maskade Carl-Erik men fick slutligen 
fram att Jesper von Segebaden far hysa horselskydden un­
der dot kommande aret. Bade han och den forste innehava­
ran Ove Andersson bar med anvandning av ljuddampare 
vun nit bade SM ooh NL samt er hall it de biista placer ings- 
siffror i multi resp stunt som nagon svensk nagonsin pres- 
terat vid VM.
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S M F F s s  V E R K S A M H E T S B E R A T T E L S E

I sedvanlig ordning utsandes forbundets verksamhetsbe- 
rattelse for tiden juli 1966 till juni 1967 strax fore riks- 
stamman.

Utveeklingen pa del ekonomiska omradet vlttnar om spar- 
samhet och effektiva insatser for medelanskaffning. Fore- 
g&ende &rs underskott pa 21.805 kronor bar minskats till 
2,792 kronor. Diirvid ingar bl a en gava fran KSAK pa 
10.000 kronor. Insam 1 ings kampanjen som bl a redovisades 
i MN 1/67 och 3/67 gav 1.016 kr, Viirdet av inventarier 
och varulager uppskattas till 18.675 kronor netto men bar 
bokforts till 1 kr.

Dock aterstar annu mycket i ovrigt alt onska for att SMFF 
progressivt ska utvecklas i onskvard riktning. Dartill erfor- 
dras betydligt s tor re ekonomiska insatser. Utan stod fran 
samhiillets sida kommer SMFF att stagnera i sin utveck- 
lingstakt varje medlemsokning inom SMFF, medfor ekono- 
misk belastning.

Forbundets tavlingsutbyte med andra lander kan icke hel­
ler utan okade ekonomiska resurser bedrivas enligt de de- 
mokratiska grundprinciperna.

Den uppmarksamhet som SMFF, enskilt eller i samorga- 
nisation med FSF gladjande ront under de senaste aren 
fran saval SO som 11F, bar av styrelsen uppfattats som 
forslaelse oc!i vilja, att ge SMFF sadant ekonomiskt stod, 
att SMFF ska 11 kunna uppfylla de and am a 1 och verksamhets- 
inriktningar vi fodrat och beslutat att genomfora.

I friflyg bar verksamhetsarets nationella tavlingsverksam- 
het omfattat 13 sanktionerade tavlingar som avhallits, Ty­
va rr biev tva av arets tavlingar installda. Den geografiska 
fordelningen pa taviingsplatserna bar varit battre under 
del g&ngna verbs a m Iiet s a ret, an de foregaende. Riksstam- 
mobeslutet 1.966, om anvandandet av kikare vid tidtagning- 
en bar varit till stor nytta under arets tavlingar och erfa- 
renheterna ar mycket goda.
I linflyg uppges del gangna aret ha varit ett sabbats- eller 
ett utvecklingsar for manga av utovarna inom grenen. Mo- 
dellerna har byggts efter met kontinentala begrepp vilket 
stalit hogre krav pa land- och startbanans beskaffenhet. 
Vlssa regelandringar har ocksa hort till problemen att

Antal-  
tavlings-

Figurerna harintil). askadliggor statistikuppgifterna i 
verksamhetsberattelsen. I jamfbrelse med fjolarssiffror- 
na liar antalet klubbar nu minskat med tva, klubbmedlem- 
mama iir 97 far re och de direktanslutna medlemmarna 
110 fiirrc. 10 friflyglieenser mindre har losts liksom 43 
i linflyg och 26 i radioflyg, I raketflyg har licensantalet 
okat med nio. 17 av fjolarets klubbar har ej 1 only at sin 
registrering men 15 nya har tillkommit. Av klubbarna har

komma overens med.
I radioflyg har det gangna verksamhets§,ret inneburit att 
flera tavlingar {7 styeken) an tidigare blivit anordnade och 
att klubbarna varit villigare an forut att ansoka om t&v- 
lingar.

Intresset for radiostyrda segelmodeller ar i stigande och 
v&r valsignelse ges alia som onskar arrangera tavlingar 
for de nu befintliga klasserna RC II och IV.
Rekordklasserna for radiostyrda modeller ar 10 styeken. 
tid, distans i rak resp sluten bana samt hojd och hastighet 
for motor- resp segelmodeller. Ingen forandring har in- 
traffat under aret. Det redan tidigare av Lennart Olsson 
satta hojdrekordet 1530 m. ar det enda som ar noterat.
Det mest gladjande for raketgrenen som har bant under 
aret ar att en stabilisering av raketverksamheten har skett 
genom att en hel del erfarna modellflygare aktivt har bor- 
jat att agna sig at raketflyg. Standarden p& tavlingsresul- 
taten har okat vasentligt jamfort med tidigare ar och det 
har bor jat utvecklas en liten men ganska avancerad elit. 
Beratteisens grenavsnitt redogor fbr de viktigare tavlings- 
resultaten, vilka ju ocksa refererats i MN tidigare.

SMFF har under aret fatt vidkannas en viss minskning av 
antalet medlemmar och licensinnehavare. Detta kan kanske 
till viss del hero pa att ett uppeh5.ll i forbundsexpeditionens 
service uppstod i s am band med flyttn ingen.

Aven om det gangna &ret visar gott ekonomiskt resultat,ar 
forbundets ekonomiska resurser fortfarande sa ringa att 
avsevard okning av den centrala verksamheten inte varit 
mojlig. Speciella atgarder planeras for att tacka uppkom- 
men forlust och ska pa forutsattn ingar for kommande dr.
Ett gott samarbete har ratt melian forbundsstyrelsen, 
klubbarna och klubbfunktionarerna vilket forbundsstyrelsen 
vill tacka for, liksom fbr det goda arbete som mdnga kam- 
rater nedlagt i de lokala klubbarna.
Det ar styrelsens forhoppning att modellflyget under kom­
mande ar ska kunna foras f ram at och styrelsen ber till 
sist att fa tacka for det fortroende som visats under den 
gangna verksamhetsperioden.

Uppsala FK minskat mest (-53) och Solna MSK okat mest 
(+32) i antal medlemmar raknat. Stockholms Radioflyg- 
klubb har okat sitt medlemsantal med 90 procent,

Aeroklubben i Goteborg ar landets storsta klubb (127 
medlemmitr) och har okat med 12 medlemmar, Darnast 
kommer Solna MSK (122), Linkopingseskadern (81), Gamen 
(58) och AKM (54).

I genomsnitt har 22 procent av klubbmedlemmarna tiiv- 
lingslicens, av linflygarna dock endast 10 procent,
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10 ar kunde SMFF ju inte til]alas bli utan alt en jiibileums- 
supe arrangerades. Sa skedde fbljdaktligen i Kumla. Sum·;.
Persson hii]sni n gsla3ade oeh hade Id a te 1 egra m fran!ands - 
hovding Valter Λ liman oeh KSAKYPSli’ -ordforande Harry 
Hjalmarsson ait stodja sig pa. De hade avsett delta i fest- 
3 i.g!ieterna rnen fatt fdr 1; inder, Komm una3 rftdet Hoiger Hu 11- 
man ankndt till den historiska Leiden genom att 3:>eralta 
om Kumlas unsprung, om den IG-aring s orn 1839 vandrade 
till torget i Orel)ro oeh salde fem partr skor, utan att matt- 
in.gni.ng var nodvandig. Avon om forsta skofabriken anlades 
i Viinersborg sa sa man kring sekelskiflet om Kumla att 
alia var skomakare utom iansman oeh prnsten - de halv- 
sidade, 1900 3>lev Kumla munieip, pit 30-talet gravde man 
sig en bads jo samt l.dev .194 2 stad mod 6000 innevanare 
som nu dkat 1113 10,300.

M ode 31Π y ge is Ins to r i a. k u nd e 1 a s a s i. d en j ubil eu m s s k r i ft 
som Oa]].e Aimer cell Sven-03of Linden utarbetat oeh som 
tilldelades samtliga glister.

Lennart Tysklind, SMFF-mrdfora.nde 1.908, som gusta.de 
stiimman tillsammans mod hustrun Gunhild, ansag att i'or- 
bundsverksamheten antagit imponerande proportioner, na- 
got som nasta talare, ordfbranden i KSAK:s Model! flyg- 
kommitte oeh FSF:s Modellflygsektion, Sum; Stark, beteck- 
nade som en rest ur del forgangna - men markbart ung 
oeh spanstig. Sune -  som enligt Sune Persson betyder freds-  
stiftare, tittade tillbaka och fann - inte o van tat -  18 00-ta ­
ints gummimotorvridare sympatiska men notera.de att det 
davarande Litres set for manniskans flykt mimera i vara 
kretsar begransar sig till modellers, Sune Stark ansag 
att modellflyget stimulernr til) noggrannhet, laganda, flvg- 
telmiskt. vetande, hiindighet oeh friluftsliv. Variationsmbj- 
ligheterna ar stora. Lekfullheten far sitt lystmate i com - 
liat, radioflygarna ar bekvama teletekniker, friflygarna 
klattrar liksom apor i trad oeh linflygarna talar engelska 
oeh motorerar, konstaterade Sune. Han slutade med att 
gratulera jubilaren, men ansag -  eftersom ban sjalv mo­
del lflugit i 33 ar -  inte a Idem imponerande, SMFF bar 
dock tram pat ur barnskorna oeh lief inner sig mahanda. i 
puberteten.

Fritklsnamndens sekreterare iKumla, Jussi La.ssa.rev, 
fann Sune Starks talekonst oeh bildsprnk all if or briljant 
for att locka till konkurrens. Ϊ skillet valde ban respekt 
oeh generositet som ledmotiv, forklarade att modellflyget 
i allmanhet oeh Nimbus i synnerhet hade stack; ns full a for -

O v re b il de r na ids ar dels s egr a rn a i r a ck v i eld s f 1 y gn i ng m ed 
papperssvalor, hustrun till forbundets kassor Sigrid E r ic -  
son oeh hemmasonen Per Olov Larsson, dels Sune l3ersons 
hustru Anna-Lisa, superande tillsammans med avgaende 
protokollsekreteraren och f d forbundsordfdranden Carl- 
Erik Auner. Tredje bilden visar fr v Sunarna Persson, och 
ordfdranden i KSAKrs modellflygkommittd i FSF modell- 
flygsektions styrel.se m m Stark, Tore Loodin samt C arl-  
Goran Sundstedt,

10



troende f or sin verksamliet. Dar f or hade ma n bes 1 uta11ill -  
del a d ie  Blomberg ett ungdomsledarstipendium pa 300:- 
kronor. Sorn synbarligt be vis pa delta hade OUe erballit 
ett diplom paskrivet av BD-basen Jan Nordlander. Supe- 
gasterna gratulerade d ie  och tackade Kumla stad med en 
applad.

NUr tal och dessert var genomarbetade overgiek glister-  
na till svalflygning med rliekvidd som konkurrensfakta. 
Heatsegrare blev Sigrid Ericsson, Kent Peltersson, Per- 
Olov Lars son, Robin La mask. Jussi Lassarev (efter fly off 
med Bertil Wes tin), Tore Loodin, Ulf Lars son, Anders Eng 
och Ove Andersson. Ake Qvarnstroms svala flog snyggast, 
Calle Aimers siimst och Karl-Anders Ericssons langsam- 
mast. Dagens minsta svala hade Seved Lovgren. I final en 
vann Kumla genom Per 01 ov fore Ulf och Jussi. Sigrids in- 
sats var fullt jamfbrbar med segrarens, sa hon Tick gent- 
lemannamassigt iorsta pris.

Film visades om Spiggen och Solnas jubileumstlivling. 
Lotterier anordnades men Lennart Tysklind tog en opro- 
portioncrllgt stor and el av priserna. Slug kille. Karl-Anders 
s j ong s j ii 3 s s m e k a nd e.

Priserna. till MN:s konstruktionstavling, eleganta port- 
foljer och vliskor, utdelades. Lennarth Larsson segrade, 
som bekant, men liven Ragnar Ahman, Hans Lindholm och 
Gunnar Holm rlickte priserna till.

En orkester fanns hela kvlillen pa plats, Showinslagen 
var manga och liven gasterna aktiviserades. Olle hade dess 
utom tagit med sig tre sangarbroder till snp6n och derma 
kvartettgjordeflera fdrnamliga framtriidanden under kviil- 
lens lopp.

Pa sondagen besokte de stl-immogastande damerna Wad- 
koping.

Nlir forhandlingarna var slut overgiek de fiesta till flyg~ 
uppvisningar. Bennvik satte Tells P51 i ett trad sa ait den 
maste plockas ned av brandkaren. Willy och Ove Andersson 
gjorde imponerande stuntflygningar och Ulf Larsson pilota- 
de en pulsmotormodell under sedvanligt ovlisen. Skultuna- 
grabbarna skot upp raketer till hbjder som krlivde rbkmar- 
kering for upptackt. lairs Olsson flog multi och gjorde bl a 
en iornamlig prestation genom ait landa pa en idrottsplan 
omgardad av lliktare, stolpar och trad. Speaker var rutine- 
rade Bo Modeer, van liven med umbliranden i sadana sam- 
manhang.

Vi presenterar

, . .  var nye orclforande, Tore Loodin. Han b or jade sin ba~ 
na vid 0 ars alder 1925, i Karlstad, och bar alltsa sedan 
dess hunnit bli 42 ar gammal.

Fran borjan var det inte men ingen att han skull e bli mo­
del! fly gar e. I splid alder ville han heist bli 1 ok for are. I 
mitten av trettiotalet lade han loket pa hyllan och blev med- 
lem i nystartade Allers Flygklubb. Icke utan framgang for- 
sokte han flyga klubbens ankmodell ~ framliinges. Da for 
tiden tamligen fet doptes han av flygarvlinner till Balbo. 
Nlista stordad astadkom han med hjlilp av en Sterl ing-bygg- 
sats: Sveriges skevaste flygkropp till en "Mister Mulligan". 
Ett llitt men varaktigt missf or stand me Han honom och bans 
mattelarare hindrade honom fran att ligna flygvapnet sina 
tjlinster. JuricUk, familjeplanering och faderskap i skein fo- 
rening forbjod i manga ar modelIplansutsvlivningar. For 
fyra ar sedan gav han sig i radioflygningens vale) i akt och 
mening att uppfostra fru Marianne, sonen Bjorn och dottern 
Annika till sauna modellflygare. Dar efter anlade han skligg. 
Eftersom kaka soker maka, startade han i frisk motvind 
for tre ar sedan Stockholms Radioflygklubb och bar stlindig 
gliidje av denna livskraftiga telning. Som fdrsta tlivlings- 
framgang blev han trea i stbrningsplagade VT-RC III 
i Linkoping ar 1964,

Si han var en av de tre lyckliga superheterodynagare, 
som del tog. Hliromsistens hade han nastan -  men inte rik- 
tigt -  laddat for att kla Jesper von Segebaden, i ett av Star- 
fighters anordnat Good-Year race. Allvarligt tal at hr han 
blittre pa att anordna tlfvlingar an att delta i dem. Som upp- 
visningsflygare demonstrerar han anslaende tyngdlagens 
allmangiltighet. Pa lediga stunder ar han byradirektor i 
Kungl Fortifikationsforvaltningen. Amiu lediga re stunder 
til lb rin gar han i Smaland vid nature kona sjon Bolmen, dar 
han skaffat sommarhus i Sunnaryd, Smalandsbygdens rykt- 
bara radiosjoflygscentrum. Han ar befalhavare pa dess 
hangarfartyg, segeljollen A -28 "Windy". Militar merit: 
f d vicekorpral m m vid KA 1. Ar icke KNO.

Meddelande
1968 ars blanketter for klubbarnas registreringsansokan, 

klubbmedlemsfdrteckning och tlivlingslicensansokan utsan- 
des av forbundsexpeditionen den 1 december. Blanketterna 
ar forbiittrade sedan tidigare ar. Ragnar Ahman bar exem- 
pelvis fiirsett blanketten for licensansokan med kolumner, 
for Televerkets tillstandsbevis, varigenom kontrollen pa 
denna punkt underlattas (Se MN 4/67 sid 23).

Blanketterna ska atersandas ifylkla till forbundsexpedi­
tionen senast den 15 januari, Om medlemskap ej fornyas 
i tid dras MN in och fdrsakringsskyddetbortfaller.
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OS M a x H 6 0 F R C
ΐκϊδίϊϊ!

I detta nr av ModeU-Nytt testas OS nya 10 kem-molor 
OS Max H 60F KC, Denna motor ar en overraskning savai 
till det yttre som vad avser dess prestanda och egenska- 
per. OS Max H 60F RC ar en ogiespolad glodstiftsmotor 
med frontforgasare.

V e v h u s e t  ar pressgjutet i aluminium. Finishen utviin- 
digt ar ovanligt bra och de maskinbearbetade ytorn savai 
ut~ som invandigt ar av hogsta kvalitet.

I motsats till tidigare modeller bar denna motor los 
front, som fasthalls av 4 st 3,5 mm Phillips-skruv.

Vevhusfronten bar 2 kuHager, ett framre 8x22 mm och 
ett bakre 15x32 mm. Det framre kullagret (enkel Z-lager) 
bar en skyddsring mot smuts.

Ytterringen det bakre kullagret tjanstgor som front-
boxens sty ruing i vevhuset.

Cylinderfodret ar krympt in i vevhuset.
Bakstycket bar en urfrasning for overstromningskana- 

len och fastes i vevhuset med 4 st 3,5 mm Phillips-skruv. 
Packning finns mellan bakstycke och vevhus.

V e v a x e l n  bar en yttre diameter av 15 mm, lagerytan 
ar 35 mm lang. Framfor denna ar vevaxeln klenare, yttre 
diameter 8 mm och 15 mm lang. Propellerfastet, diame­
ter 6,3 mm, bar en langd av 24 mm.

Motvikten ar kraftig och vevtappen 8 mm lang med 7,3 
mm diameter, Tappen ar borrad, diameter 4,0 mm.

Insugningshalel ar 9x14 mm och vevaxeln ar borrad, 
diameter 11 mm.

C y l i n d e r f o d r e t  har 24,0 mm inre diameter och ar 
45 mm lingt. For att ge fodret korrekt lage vid inpress- 
n ingen i vevhuset har fodret for setts med en flans i over- 
kant.
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Avgasporten och overslromningskanalen liar vardera 
4 st ha 1 3,4 x5 ,4 mm. Avstandet rnellan ha 1 en a r 1 mm υ ~ 
tom mittavstandet pa avgasporten, som ar 6 mm. Fram­
i’dr denna stolpe finns fasthalet for avgasbegriinsaren.

Lii 11 m e ta Π k ο 1 v e n bar 2 st 1 mm breda kolvringar 
och toppen ar iorsedd mod sviingd kam.

Kolvbullens lagringar ar val dimensionerade och forsed- 
da med 2 oljehal.

Ko l v b ul t e n  ar flytande med 6,7 mm diameter. I an- 
darna finns l&sringar.

V e v s t a k e n  av dural bar lagerbrons i bada andar 
samt 2 smorjhSl.

Cy l i n d e r t ο p p e n ar pressgjulen ί aluminium med 
ingjuten massingsbussning for glodstiftet. Top pen har 
hemisfarisk ulformning med urtag for koivtoppen. Glod— 
stiftet ar osymmeiriskt placerat pa toppen mittover kam- 
men. Toppen iir fastsatt med 6 st 3,5 mm Phillips-skruv.

F o r g a s a r h u s e L ar pressgjutet i aluminium. Pa dess 
hogra sida ar forgasarroret fiistat och roret gar genom 
Lrotteln in i forgasarhusets mitt, Trotteln ar histad pa hu- 
sets viinstra sida av en 1,7 mm fjiiderbelastad skruv, Den­
na skruv Ljanstgor som justerskruv for tomgangen. Ge- 
nomgaende ha let i trotteln har 6.7 mm diameter vid full- 
varv. Vid tomgang, nar trotteln iir niistan belt stangd, an- 
viinds ett tomgangslufthal pa forgasarhusets framsida.
Detta bill iir juslerbaiT med en 1,7 mm fjiiderbelastad 
skruv.

Under var inkorning, som varade en timme. stannade 
mo to i'n belt oforklarligt tv a ganger. Mo torn ar lii tts tar tad 
och ljuddamparen ganska effektiv. Instiillningen av Lom- 
gangen var enkel och redan efter en halv timmes korning 
trottlade motorn bra.

Efter en timmes korning testades snabbheten. Med 12x6" 
Tornado visade varvtalsmataren 11.200 varv/min pa full— 
gas och vid tomgang 2.400 varv/min. Diirefter by ties till 
en Rev Up 11x8" som siinkte varvet till 10.800 resp 2600.

Tomgangsvarvet boils i ea 3 min varefter trotteln opp- 
nades fullt och motorn svarade ogonblickligen.

Efter denna korning plockades motorn ner. Cylinder, 
kolv och vevaxel utan anmarkning da re mot hade ve vs ta­
ke ns nedre bussning vridits ca 15 .Har kom fork la r ingen 
till stop pen. Bussn in gen hade skurit men var for. Vid en 
forsLa inspektion av motorn fore inkorningen fanns spel i 
denna bussning. En nar mare undersdkning visade alt friim- 
re kullagret var insvarvat 0,9 mm for djupt. He la vevaxeln 
forskots 0,9 mm in at varv id en brylning uppstatt i ve vs ta­
ken s bussning.

For att utrona om detta var en vanlig foreteelse plocka- 
des ett antal motorer ner och del visade sig alt var test- 
motor var den enda med detta fei.

Vevhusfronten uppvarmdes och friimre kullagret tryck- 
tes till rail liige. Oljehiilet borrades upp i vevstaken och 
motorn plockades ihop for ny test.

Samma jiimna gang som tidigare och ingen forandring 
i varvtal.

Briinslekonsumtionen var 100 kcm pa 5 min 40 sek.
Sammanfattning av denna test visar en iattstartad mo­

tor med relativt bra varv- och lag, saker tomgang. Inga 
synbara slitage efter 1 1/2 timmes korning. Samtligaprov 
med 75/25 briinsle.

DATA volym 9.95 kcm

cyl diam 24.0 mm
slaglangd 21.0 mm
vikt 410 gr

Pris ca 250;- kr exkl Ijuddampare.

Testmotorn har stiillts till ME :s forfogande av Borgs 
Hobby, Linkoping.

Stockholms
RADXOFLYGKLU BBS HOSTTA V LING

Den 28-29/10 anordnade Stockholms Radioflygklubb 
sin hosttavling som inledning till klubbens vinterverksam- 
het. Radioflygarna i Stockholmsomradet hade inbjudits att 
deltaga i denna "avstressade ovningstavling". Meningen 
var naturligtvis att locka fram nya formagor till Uivlings- 
sammanhang. Det hostruskiga viidret bjod pa arstidens 
alia specialiteter; regn, dimma, halv storm och som des­
sert pa sondagseftermiddagen en kyiigt leende hostsol.
Trots viidret blev Uivlingen givande. Salunda kunde man 
se elegant flygande Goran Ridderstrom kampande om en 
tatplacering i multiklassen med sin Crusader, Goran kom- 
mer siikert att bli en man att rakna med efter ytterligare 
finslipning av tekniken. Tva hjaltemodiga gossar, som aid- 
rig tiivlat forr, vagade sUilla upp i det miserabla flygvad- 
ret: Ulf Egelberg och Sven Ilyden. Svens prestation far 
sin specie 11a relief av det forhallandet, att han gjorde sin 
forsta soloflygning for knappt en manad sedan. Heder at 
sadana man.

Pa sondagseftermiddagen. da viidret turligt nog battrat 
sig, tavlades det i "galopp''-klassen med ett program, 
som konstruerats med tanke pa enkanals pulssystem. Det 
var i huvudsak det vanliga enkanalsprogrammet med den 
forandringen, att stortspiralen utbytts mot tre Loopingar. 
Greger "Mac" Martensson loopade bast och vann.

ToLo
Resuitat fbr multi ί poang:

1) Jesper von Segebaden, Starflyers, G.887, 2) Tommy Bennwtk, SRFK-Starfighters, 
6,447, 3) Gbran Ridderstrom, SRFK-Starfighters, 5,646, 4) Roland Ortschiita, Star- 
fighters, 3,070. 5) Ulf Egelberg, SRFK-Starfighters, 1.987, G)Sven Hyddn, SRFK, 
1.329.

Resuitat for enkanals puls

1) Greger M&rtensson. SRFK, 2) Tore Loodln. SRFK, 3) Jan Bjdrklund, SRFK 

RL I MULTI 

Resuitat 1 poling

1> Jesper von Segebaden, Sverige. 9428, 2) Bo Oldenburg, Sverige, 9285,
3) Leif The 1 in, Sverige, 9065, 4) Sandy Plmenoff, Finland, 2915, 5) Juhani Se- 
derholm, Finland, 1471.

R apport Iran FAI
CIAM-mbtet i oktober i Budapest gav foljande regel- 

andringar.
Radioflvg: Varje tiivlande ar berattigad till ett forsok per 
officiell flygning
Friflyg: Om modellen forsvinner bakom nagot hinder eller 
i moln tillats tidtagarna viinta i hdgst 10 sek. Om model­
len inte aterses avbryts tidtagningen och de 10 sek avdras 
fran flygtiden.

Antalet flygningar hdjs fran 5 till 7.
Deltagaren ska dra upp sin modell eller vrida upp gummi- 
motorn eller starta motorn och kasta sin modell inom 
4 min.
Vid VM ska startplatsen vara minst 250 m i vindens rikt- 
ning.
Forutom regelandringar framkom foljande:
Ett internationellt domarcertifikat ska inriittas for radio- 
fly g och stunt. Forsta kursen for RC-domare blir i Hirzen- 
heim, Viisttyskland 13-15/4.
Ny utgilva av FAI Sporting Code, Section 4 utkommer vid 
arsskiftet.
He! a slyrelsen a ter val des hestaende av Rudi Beck, Ungern 
(ordf), Sandy Pimenoff, Finland (v ordf), Cerny, Tjeckoslo- 
vakien och Roussel, Belgien.
Till ordforande i underkommitteerna valdes for friflyg 
Pimenoff. linflyg Ziegler, Schweiz, radiol’lyg Hill, USA, 
skalaflyg Weber, USA uch raketflyg Stine, USA.
Nasta mote halls i Frankfurt .11-12/4.
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Vi skall den har gingen intressera oss for det stora 
sortiment av gangjarn, stotstingsandar, roderhorn m m 
som nu har blivit tillgangligt i vara hobbyaffarer. De ar 
huvudsakligen avsedda for radiokontrollmodeller men vi 
undrar om de inte med fordel skulle kunna anvandas aven 
for linkontrollmodeller. Aven dar ar man ju intresserad 
av snygga installationer med minsta mojliga glapp i roder- 
systemet.

Med hjalp av skisserna tror vi utseende och anvandning 
skall framga tydligt nog.

Rand Take Off Products ar en amerikansk firma, mest 
kand for sina Galloping Ghost-servon (Enkanals pulsad ra­
dio), som ocksa har en omfattande tillverkning av smade- 
taljer av ovannamnda typ.

Nedan ses en lagring for hojd- och skevroderhorn och 
varfor inte flaps pa en stuntmodell. Lagringen infalls i 
bakbalken pa vinge eller stabilisator och ger en enkel, 
snygg och friktionsfri installation, fri frin den for radio- 
flygare s i forhatliga metall mot meta 1 Ikontakten. Denna 
detalj kan med fordel kombineras med Rocket Citys Aileron 
Links som beskrivs langre fram i spalten.

Bland Rand-detaljerna finns aven fyra typer av gingjarn, 
i plast med stalaxlar, som gor ansprik pi att fylla alia de 
behov en modellflygare kan ha.

Nr 1 ovan visar ett gangjarn med vridningsaxeln neutralt 
eller symmetriskt placerad. Denna typ finns i tva storle- 
kar, en med mattet H=4 mm for roder med tjocklek 5 mm, 
den andra med H=6 mm for roder med samma tjocklek el­
ler mera. Nr 2 ar avsett for skevroder dar man vill ha en 
skalaliknande upphangning av rodret med gangjarnslinjen 
vid dess overkant. H ar har 6 mm. Nr 3 slutligen ar avsett 
for mindre modeller med roder och stabiliseringsytor av 
3 mm material. Det har dubbla flansar.

Nedan visas en smatt genialisk snabbkoppling (swing- 
in keeper) for stotstanger som har den fordelen att den kan 
monteras (utan verktyg) aven efter att man har bojt anden 
pa stotstangen till ratt langd.

Rocket City R/C Specialties, ocksi det en amerikansk 
firma, har pa sitt program en hel del detaljer varda en li- 
ten beskrivning.

Deras "INSTANT" stotstangsande eliminerar det gamla 
sattet att linda och limma fast pianotrid pa stotstanger av 
hirdtra eller balsa. Har tar man en stotstang 6x6 mm av 
balsa eller hirdtra passar till den for latt press-passning

i plasthylsan, doppar anden av stotstangen i aceton 5 till 
15 sek, samt skjuter in den i plasthylsan. Efter torkning 
sitter den sedan permanent.

The Missing Link (Den felande lanken) ar en kullanksom 
medger en sidororelse pa 15° at vardera sidan samt 360 
i det andra planet. Den lean alltsi anvandas vid t ex svepta 
roder utan att infora nagra spanningar i stotstanger eller 
servon. Den eliminerar ocksa praktiskt taget allt glapp 
genom att kulan kan lisas fast med skruv vid roderhorn 
eller throttlearm. Monteras genom sjalvgangning pi stot- 
stang eller cykeleker.

Aven Rocket City har en snabbkoppling som kan anvandas 
vid bide servo- och roderhornsanden pi stotstangen. Den 
skiljer sig fran Rands genom att man har miste skjuta pi 
kopplingen innan man bockar stotstangsanden.

Aileron Links ar avsedda att anvandas pi skevroder for 
att genom hela roderrorelsen halla sig parallella med ex. 
vis en kvick-clip pi stotstangen. Den kan naturligtvis ocksi 
anvandas vid roder med svepta vridningsaxlar for att slip — 
pa spanningar.

Bus suing 

Skruv
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Roclerhorn med en sjalvgangande mutterplatta bar Rocket 
City i tva storlekar med resp 3 och 4 hal som ailtsa tilla- 
ter nagot olika utvaxlingsforballande me 1 lan servo och vo­
der.

Redanstaende bikl visar en arm for styrbart nosstiill 
med extra lang hiivarm for att reduce ra sty ruts laget. Den 
ar pressad i nylon med bronsbussning for 4 mm tjocklek 
pa trader i landstallet.

Rocket City bar ocksa en bjulbroms av mekanisk typ pas- 
sande DuBro hjul. Den bestar av en bromstrumma som 
trades pa hjuLaxeln innanfor hjulet. Lindad runt denna broms­
trumma iir en fjiider vars ena iinde fiistes till landstallsbe- 
net medan den andra paverkas av hojdroderservot som ailt- 
sa drar till fjadern runt bromstrumman sa att denna ej kan 
rotera och diirvid oeksa laser hjulet.

Den ger en positiv bromsverkan med ett minimum av 
vikt oeh rorliga delar och till ett pris som iir vasentligt 
liigre an for andra bromsar.

| OLIVER TIG RE Mk IV bar iintligen kommit. Fragan |
’ iir om den inte i still let horde heta Mk IIIB, da likheten 
t med Mk ΠΙ iir genomgaende. Mk IV skiljer sig fran sin (
I foregangare bl a genom att vevhuset iir betydligt krafti- ' 

gare, speciellt dess frontparti, vilket borde gllidja com- .
| batflygarna. Cylinderfodret har gjorts tjockare for att | 

min ska risken for distortion. Vevaxelns vevskiva iir j belt rund vilket forvisso hojer cless hallfasthet men ock- j 
sa ger en slim re balansering. Vevhuskompressionen 

j har hojts, motorns inre iir betydligt kompaktare iin ti- i 
! dig are. Cylindertoppens flans area har okats nagot. Port-· 

ningssystemet iir oforiindrat. Enligt uppgift Iir motorn . j Hitts tar tad och briinslesnal. Ϊ Norge har man utan sva- | 
righet flugit TR i 40 varv pa 7 kem bransle med en na~ j got strypt motor. Flyghastigheten var 140-145 km/ j 

' tim. Motorn siiljes som standard eller modifierad och 
• cylinderfodret levereras hiirdat eller hardkromat en- j 
1 ligt kundens onskemal. Leveranstiden liir nu vara ca I 

8 veekor och forsaljning sker genom J.A. Oliver (Engi- j neering), "Four Acres1’ . Ferndown. Dorset, England. |
i ^ _________ _______  ____  ____  ____  I

REDS U N DRING AR
Henry J Nicholls sade en gang att det i hela viirlden 

finns 7000 klubbar,240 tusen tiivlingsakUva och 4,5 mil jo- 
ner sportflygande. I Sverige har vi ju 90 klubbar, mindre 
iin tusen tiivlingsakliva och kanske mer iin fem tusen sport­
flygande·, varav ungefar en tredjedel iir med i SMFF, Det 
later inte sa mycket, eller bur. Tank da pa hur manga mo­
deller det innebar, hur manga byggtimmar det kriiver. Man 
fragar sig givetvis hur lang tid det genomsnittligt tar att 
bygga ett modellplan, hur mycket fritid som atgar att fly— 
ga moclellerna.

En gallup gjorcl vid sista styrelsesammantriidet for 
Riksstiimman, 14 forbundsfunktioniirer var niirvarande.
De borjade modellflyga mellan 1930 (Ragnar A liman) och 
1957 (Bjorn Wiingstrom). Endast tva hade lielt upphortmed 
modellbygge (Sunarna Person och Stark).

Tills am mans har de under denna tid byggt ungefar 2450 
modeller. Under de forsta tio manaderna 1967, hade de byggt 
47 modeller, varav Lasse Andersson 18 styeken. Ett bygge 
har tagit mellan 15 (01 le Ha ns son) och 150 tim mar (Sune 
Stark) att bygga. Flygningen av dem har i genomsnitt kravt 
mellan 12 (Karl-Anders Ericsson) och 250 timmar (Len­
nart Hans son). I oktober hade dessa 14 personer 94 flyg- 
dugliga modeller hemma, bl a hade Calle Sundstedt 20 stye-  
ken. Calle A undr lag- narmast genomsnittssiffrorna genom 
att borja modellflyga 1940 och sedan dess ha byggt 200 mo­
deller, varav en 1967 pa 100 timmar. Moclellerna har nor­
mal! tagit honom 170 timmar att flyga. Han hade en flygdug- 
lig modell hemma,

En vuxen aktiv forbundsmedlem representerar ailtsa 
omkring 20 tusen timmar bygge och flygning, d v s all va- 
ken fritid i 10 ar eller i Calle Aundrs fall mer iin en tred­
jedel av bans fritid sedan 1940.

Foljaktligen fir detta en nationalekonomiskt intressant 
fraga, SMFF betyder tydligen mer iin fem tusen manars 
samlade insatser, Med konventionella arsloner innebar 
det mer an 50 miljoner kronor.

Da tmdrar man ju om det iir vettigt att ha 11a pa med mo- 
dellflyg.

Ett svar ar kanske att far vi inte stimulans under friti- 
den sa orkar vi inte heller samla ihop de 200 miljonerna 
som den ordxnarie arbetstiden kan ge.

Ett annat svar Iir att miinniskan handlar ju irrationellt.

Bam i nod —· hjdlp i dag!RADDA BARNENi Ρβω 900X00, SAfaa 5
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Norrkopings-Gamama fyller ar

Dct var cn liovcnihcrkviiU 1942 som 
iiiigrn Norrkopings-grabbur siimlades 
ρδ cti vindsniiu i S:i Olai Ungdorns· 
gird och boslcit ntt bilda en model 1· 
flygkiubb. Mail valdc forsifts en sty· 
reisc och diir Alcrfunns hi. a. Carl-Eric 
Auner och Guimai- Knlcn.

Flvgklubben Gamen hnr under del gang'll a aret firat sin 
25-ariga tillvaro med diverse arnmgemang. Den verkliga 
jubileumshbgtiden anordnndes fredngen den 3 november 
pa Riks-City.

Kallelse till hogtiden hade horsarnmats av medlemmar 
och f d sadana fran niir och fjiirrnn och del blev en kvall, 
som sakert kommer all minnas av deltagarna, Del beral- 
tades minnen och historier Iran giingna lider.

Vid mid da gen fick varje deltagare ell exemplar av den 
da gen till lira skrivna jubileumsskriften. Talens rad in- 
leddes av Gunnar Kalen, som uppeholl sig vid en del av 
de viktigasle hiindelserna inom klubben under de giingna 
aren. Borgmastare Sven jLutteman framhdll i silt la) klub- 
bens stora insats for alt skapa meningsfylld fritidssvssel- 
salining for ungdom och Cerl-Erik Auner papekacle i silt 
anfo ra nd e den g od a a nd a s om r ad e r i no m k 1 ubbe n.

(Endast 4 starter pi grand av dimma)

Klubbers nyinstiflade forljitnslmarke uide 1 ades av borg-  
m it s la. r e I. u 11 e m a η l i 11 Slig Guslafsson, Anders He r mans- 
son, Rune Johansson, Ove Karlsson, Lars-Gunnar Larson, 
Hans F r j is, Goran Abergh. Rune 03 s son, Bengl Blomberg. 
Ragnar Ah man, Karl-Axel Pellcrsson. Sven-Erik Lund in, 
Carl-Erik och Gunnar.

B o rgrn ii s la r e Lu lie m a n e r fo r s s a rn m a h ed e r s b e v i s η ί n g 
for del stora intresse han visal for klubben och dess verk- 
samhel under de giingna aren och da var Gunnar uidelare.

Klubbens forljansimiirke lilldelades oeksa Lennart Pe­
terson och Hans Thomann, som inte hade tillfalle alt delta- 
ga i jubiHmmshbgtiden. Filer mi-irkesutdelningen blev de 
bagge veteranerna Gunnar och Car!-Erik specie lit hyllade: 
Starka annar hissade dem upp mol lakel under ljud avdet 
stora "Gamen-vralel'L som ar valkiml fran sit manga. tiiv- 
lingar.

Under kviillen anliinde en hel del telegram och bland 
gavorna miirkl.es pengar till ungdomsverksamheten och en 
o rdl'b randek 1 ubba.

I festlokalen var en forniimlig fotoexpose anordnnd. Pa 
en del av bilderna var ell gissningsmoment inlagt och de 
som gissade {e31 er kom ihag bast) belonades med fina pri - 
ser, Sit fortsalte kviillen under trivsam samvaro och dans 
till iangt f ram pa smatimmarna och pa sondagen ar range- 
rad es en Jubileumstiivling med nedanstaende res til tat i 
sekunder:

KAP
6} Thomas Johansson, AKM, 447, 7) Bertil Olddn, Karlstad, 412, 8} Jan Zeiter- 
dahl, SMSK, 258. 9} Olof Nerud, AKM, 140, 10} Karl-Erik Lundin, SMSK, 71.

A2 seniorer D2 seniorer

1) Knut Andersson, AKM, 633, 2) Bertil Westin, Gamen, 573, 3} Gunnar Kaldn, 
Gamen, 513. 4} Ingemar Wikander, MSK, 511, 5} J -0  Akesson, AKM, 440, 6}
Inge Sundstedt, Borlange MSK, 444, 7} Stig Kilsmark, Karlstads Mfk, 431,8) 
Claes M&rtensson, AKM, 430, 9) Olle Blomberg, Kumla, 421, 10) Bo Modder, 
SMSK, 410, 11) Hans Andersson, Borlange, 376, 12) Hans Ahlstrom, Borlange, 
359, 13) John Hagedal, SMSK, 356, 14) Hans Nilsson, Karlstad, 332, 15) John 
Pettersson, Hassleholm, 315, 15} Kune Olsson, Gamen, 315. 16) Alfons David­
son. Hiissleholm. 314, 17) Hans B Andersson, Gamen, 277, 18) Borje Svensson, 
SMSK, 186. 19) Leif Persson. AKM. 182, 20} Gunnar Holm, Ssndviken, 173, 21) 
Per Sodersten, SMSK, 158, 22) Bo Jansson, LEN, 141, 23) Walter Bornhauser, 
SMSK, 73,

A2 juniorer

1) Hans Kaldn, Gamen, 358. 2) Kjell Eriksson, LEN. 353, 3) Robert Nordborg, 
AKM, 197, 4) Eddie Karlsson, SMSK, 194, 5) Anders Remar, LEN. 185.

C2 seniorer
1) Bengt Johansson, AKM. 596, 2) Uno Axelsson, Gamen, 584, 3) Ragnar Ahrnan, 
Gamen, 573, 4) Bengt Blomberg. Gamen. 503, 5} Jan Helleberg, Karlstad, 450,

1) Urban Nygren, SMSK, 718, 2) Rolf Hagel, AKM, 680, 3} Lenwirth Larsson, 
SMSK, 675, 4) Bo Wall, Uppsala, 598, 5} Jan Zellerdahl, MSK, 551, 6) HSkan 
Gallon, SMSK 530, 7) Lars Ahrnan, Gamen, 499, 8) N-E Hollander, Karlstad, 
490, 9} Hans Friis, Gamen, 488, 10) J -0  Akesson, AKM, 347

D2 juniorer

1} Lars Karlsson, Gamen, 574, 2) Ray Pramberg, Gamen, 344, 3) BernL Wick- 
man, Kumla, 150

Lagtavl ingen 6- manna lag

1) Gamen lag I {Kalin, West in. Ahrnan, Axelsson, Friis. L Ahrnan) 3230
2) AKM (Andersson, M&rtensson. T Johansson, B. Johansson. Akesson

Hagel) 3133
3) Karlstads Mfk {Kilsmark, Nilsson. Helleberg, Hollander. Wall) 2719
4) Solna MSK (Modder, Wikander, Zelterdahl, Lundin, Larsson.

Nygren) 2643
5) Gamen Lag II (Olsson. Andersson. Blomberg, L Karlsson.

Pramberg} 2013

Pro

Motor 1C stiingar 6x1 
Flyger hoger, vans ter
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..430------------ ---------
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Kul lager Miissingrdr

Schulten -65

Kropp: papper insida, siden utsida
Vinge, stall och fena: japanpapper BLUE MAX Rolf Sundin
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Spinnrockar
Den senast tillkomna tavlingsgrenen inom var sport ar 

ju modellraketer, liven om vi ibland bygger raketmodeller, 
d v s skaienligaefterbildningar av sadant som tomrner anri- 
ra landers forsvarskassor.

Alla vet vad en model! ar. For sprakforskaren bar or- 
det en knepigare innebord, for det betydde Iran borjan ett 
meclel eller ett matt. Overfort till vi'irt nutida. sprakbruk 
kunde man alltsa saga alt vi anvander pinnar och flak for 
att fa fram ett medel for var leklust. men vi maste halla 
oss till bestlimda matt. Aterstar da vad ordet raket betv- 
der.

Vi bar fait ordet fran italienskan eller mbjligen engelskan, 
Italienarna kallade redan tidigt sina fyrverkeripjiiser rocc- 
betta och darifran har οι-det vandrat ut till de brittiska oar- 
na i formen rocket, till tysktalande omraden som Rakete, 
till danskan med samma stavning men svarbegripligare ut~ 
tab

I ta 1 i e n a r na s roccbetta a r en s a ka 11 ad d im i mi t i v fo r m av 
rocca (=s 1 and a) o cb s k u 11 e all t s a b ety da en liten p inn e med 
ull eller 1 in pa, som man anvander nar man spinner gam.

Vi har precis samma ord i aldre svenska. Bland genuint 
dialekttalande miinniskor i Vastergotland, Ostergotland och 
Smaland har forskare upptecknat orden Friggerocken och 
Marierocken som namn pa de tre ljuss tanka stjarnorna i 
Orions Biilte. Attdessa namn ar ohyggligt gamla visas in- 
te bara av att den foi’kristna Frigg eller Frigga ersatts 
med Maria, Jesu moder, utan liven av att den hemmaspinn- 
maskin som uppfanns i borjan av 1500-talet med ett stort 
drivhjul som teknisk nyhet Hinge fick beta spinnvagn och 
inte spinnroek. '

Det vlisentlign. pa leksaksraketen bar alltsa i alia tider 
varit pinnen, inte drivsatsen, Skall vi ta det som en pro- 
gr a mid r blaring for modellraketsporten.

C-G S

VSnstra spalten visar overst Erik Boos, Ystad, medlem i 
Limbamns Mfk. Han vann a rets SM i Klass AC-2, Bilden 
tagen vid SM 66 da Erik blev trea (Allfoto, Kristianstad). 
ftvriga bilder visar modeller fran Skulluna Raketsallskap,
T v Gert Ericssons skalaraket, som var ett fint PR-blick- 
fang vid Arets SM (UNT-bild), Ovanoses en modifierad Mars 
Snooper ga till vaders. Gert. Sten, Ake O. Lars, Ake P 
och Anders visar slutligen upp en del av sina alster 
(Vestm an lands La ns Tidnings AB).
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Da i'orsta lav) mgs da gen av SM i RC V var avslutad, salt 
vi i taltet cell dlskutera.de radi.ofl.yg, harvid framiordes 
idea om all; flyga med hiigerrriarkta slap, da gen H, Sliipet 
Ullverkades men den 3 September var det Diet tveksamt 
om det gick att flyga eftersom vindhasligheten var 12-14 
m/sek och byign vilket gjorde det svart att plocka upp slii- 
pet.

Flygningen utffirdes pa Sovdefaltet, diir AKM:s segelfly-
gare, YFK;s motor- och modellflvgare bedriver sin verk- 
samhet. Invid taltet gar cm viig som ar ganska trafikerad,

och manga bilister brukar stamia diir for att se vad vi liar 
for oss i det bla. Da.gen H, var dessvarre gra.

Kopplingsanordningen bestar av krok i aktern pa Orusa- 
dern, denna krok ar kopplad till are kanalens servo. Pit 
kroken fastens draglinan som :ir ca 5 m lang och forsedd 
med trc krokar i andra iindan. Sliipet iir 30 cm hogt och 
ea 5 m langt saint forsett med en linogla med ca 5 m dia­
meter. Oglan hangs i tv a tvattklammor som i sin tur ar 
fiista pa 2 st ca 2 m hoga stolpar. Tvattklammonia gor att 
linan Hitt rycks loss nar trekroken fatt tag i oglan.
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Deltagarnas modeller och result a I i poang:

1) Lennart Olsson, Thunderstormer, Micro-Avionic, 8173. 2) Tommy Bennwik, 
Top-Hat, Micro-Avionic, 6040, 3) So land OrtschiitK, Crusader. Micronic, 5864, 
4) Citrister (Jillgren, Top-Hal, Micronic, 5400, 5) Lennart Send strom, Crusa­
der, Min-x prop, 5100, 6) Ntiio Thuiandor, Muslflre, Min-x 10 reed, 4714, 7) 
Rune Sveningsson. Crusader, Digitron. 3662

YFKts modellflygsektion stod den 21-22/10 som arrangor 
f o r sin and r a R C -  tav 1 ing, derm a g ang i R C -1 oc h u nd e r 
namnet "Piletraffen".

Tavlingen avholls pa Eve rods flygplats d v s Kristian-  
stads Flygstation. De tvd forsta omg&ngarna flogs pa lorda- 
gen i perfekt vader. Pa sondagen drabbades endast Tom- 
mys flygning av regn i omgangens borjan. Eftersom han 
anvander glasogon sa var det ju inte sa trevligt for honom. 
Rune Sveningsson rakade ut for haveri under traningsflyg- 
ning pa lordagskvallen och kunde darfor inte fullfolja.

Deltagareantalet var tyvarr ganska litet, men det var 
ju gladjande att Starfighters piloter hade kort den lang a 
vagen, fran Stockholm till Malmo.

Tavlingen ar planerad att aterkomma arligen men litet 
tidigare p& aret.

6verst .ses H-slapet draget av L Olssons Crusader och nar- 
mast ses Niilo Thu lander, som ar svensk mastare i RC V 
men har fortfarande mycket att lara i RC I.
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Vi presenterar S T A N D A R D R A C I N G

Och harmed over gar vi till att for s oka iorklara hur man 
lyckas i SR utan att anstranga sig. Under alia forhallanden 
galler att den basta modellen ar den som ar lattflugen, snabb, 
lattstartad, hallbar och mattligt tung. Det ar som synessto- 
ra fordringar som vi staller pa var standardracer, men Hil­
da enkla att uppfylla.

For att borja med mo torn, man maste ju borja nagonstans 
sa varfor inte i nosen, sa har redan en de) synpunkter vad- 
rats. Ett urval bra motorer ar: Super Tigre G 20 diesel och 
glod, G 15 glod, Cox Special, K &B 15 series 61 och 64, 
Oliver Tiger, Eta 15, Enya 15 diesel och glod samt Webra 
Mach II.

Om man skall valja en diesel- eller en glods lifts motor 
ar naturligtvis mycket en smakfr&ga, En diesel ar of last 
mycket lattstartad och relativt snabb, medan en glodare iir 
lattare att stalla in (bara en kran) och utveeklar som regel 
mer effekt, en egenskap som yttrar sig i form av hogre 
fart pa modellen.

Anvander man en glodare kan man fa stor gladje och 
fruktansvarda bekymmer av en trycktank. Pa plussidan 
star ocksa jamnare motorgang. Ytterligare effektbkning 
erhalls genom att fila upp fbrgasaren ganska mycket. Mo- 
torn far ju brans let matat under try ok och iir alltsa inte 
be roe nd e av sugkraf ten, som bildas i forgasaren. Pa minus -  
sidan star att startproblem kan uppkomraa liar mo torn flo- 
das med bransie av trycket i tanken. Tanken maste ocksa 
vara absolut tat, eftersom en lackande tank eller slang ger 
upphov till ojiimn gang, och det vill vi ju undvika, eller hur.

For att kunna tanka en trycktank snabbt brukar ameri- 
kans ka r attra s are gor a pafy linings rb ret ga n s ka g rovt, 10 mm 
eller mer. Genom ett sa grovt rbr kan tanken snabbt fyllas, 
och mir tankningen iir klar salter man bara en gummipropp 
i ha let. En annan snabbtanknings variant ar att i still let for 
gummiproppen siitta en uppoc lined valid gummiblasa Iran en 
ogondroppsflaska i roret. I botten pa blasan skiir man en 
skara, som tanken fy 11s igenom. Niir motorn star tar och 
det blir tryck i tanken s thugs auto mat is let ska ran i blasan.

Storleken pa tanken beror belt pa motorn. Nagonstans 
mellan 15 -  40 cc blir aktuellt. En glodare fordrar i regel 
en stor re tank. Det enda s Ultra siittet att komma underfund 
med hur stor tanken skall vara ar forstass att prova. Tank­
en skall atm ins tone racka for 55 varvs flygning.

Vad modeHens konstruktion betraffar finns det stora moj -  
ligheter att vara originell och/eller pralctisk.

De fiesta, amerikanska rattisar, och det iir ju dom som vi 
har sneglat pa, bestar av en mittsektion av hardtra, t ex 
lonn eller rodbok, som motor, tank, landstall, vinge och 
stabbe iir fiistade pa. Detta enkla forfarande resulterar 1 en 
mycket stark och lattbyggd konstruktion. Hiir har man tva 
mb j ligheter till variation pa den sa kallade konfekten. Man 
kan antingen plaeera bradan sa att den befinner sig pa. hog- 
kant och motorn alltsa pekar ut fran sidan av modellen.
Man kan ocksa plaeera bradan sa att motorn inte gbr det.
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I delta fall linns det som den snabbtankande llisaren sii- 
kert borjat ana, ytterligare tva, motor monte rings mSjlighe- 
ter, namligen att motorn kan sitta upprattstaende eller att 
mo torn kan sitta inverterad. Nu fragar sig' fiirstass llisaren 
oroligt vilket som ar bast.

En upprattstaende motor gar al It id bra, och alia reglage 
Ur lattillgangliga. En olagenhet ar att motorn latt far for 
mycket bransle genom forgasaren vid om tank» mg, och allt- 
sa blir svar star tad. En losning ar da att monte r a motorn 
inverterad. Nu blir motorn emellertid onodigt ut'satt for 
gkador vid en eventuell krashlandning. En kompromisslos­
ning ar saledes att mo liter a motorn sidledes, men somliga 
motorer blir da svara att snaps a, eftersom avgasporten 
pekar mot mar ken.

I ovrigt rekommenderas den sa kallade smorgas vingen 
(smorgiis -  sandwich pa engelska for den som ej for star 
svenska), som bestar av tva balsaflak, som mellan sig liar 
inlimmat ett plywoodflak. Smorgasvingar blir mycket star- 
ka och inte alltfdr tunga.

ILandstallet ska vara av minst 3 mm diameter pianotrad, 
och glom inte att det skulle vara tva ben och lijul ocksa for 
den delen. Stora hjul, underliittar landningarna. Stallet skall 
sitta ordentligt fast. Det behovs.

Om man vill kosta pa sig lite extra jobb kan man bygga in 
kontrollmekanismen i vingen, stromlinjeforma kroppen och 
bygga in tanken. AHtid refcar det nagon. Her sma finesser 
kan siikert den finurlige sjalv hitta pa, och skulle inte det 
lycltas far han val ta och. kika litet pa den bifogade ritningen 
over undertecknads egenhandiga konstruktion.

Av en handelse upptackte vi vid bladdring i denna-tid- 
nings amialer att Erik Bjornwall (s Ulcer ligen he It omedve- 
tet) Icons truer at en standardracer som lampar sig utmarkt 
for nyborjare.

Denna potentie 11a racer doljer sig bakom det oskyldiga 
namnet "Tjorven Π". Vad "Tjorven I" ar for nagot avslojar 
han emellertid inte. (Red. anm: Alla andra barn mellan 7 
och 70 vet). For ritningar och byggbeskrivning hanvisar vi 
till nr 4 -5 -6  1966 och nr 1 1967. Nagra sma modifieringar 
och papekanden ar emellertid pa sin plats. Originalets 
vingyta ar onodigt stor, hela 11 dm2. Minska stabbens spann- 
vidd till 25 cm och vingens till 60 cm. Minska ocksa ving­
ens bredd pa mitten (-kordan) till 13,5 cm och vingens 
bredd' vid spetsarna till 7 cm. Tillverka vingen av minst 
10 mm balsa. Den skall ju halla att ta i. Gor landstallet av 
3 mm pianotrad och fast tanken pa nagot annat satt an med 
gnmmiband, t ex genom att loda fast platoron pa tanken och 
ekruva fast den i motorbockarna. Gor inte roderoket av 
aluminiumplat, utan istjillet av t ex stal, dural eller ply­
wood, Sa enkelt var det. Forsdk sjalv far Du se.

Fotnot:.Den mycket popullira anrattning, som gar under 
namnet Sandwikare, uppfanns i Sandwiken ar 1886 av Do­
cent Kent Patent (liven lcand for sitt patentlas) alldeles la- 
gom till jubileumsutstal Iningen i Gafwle foregaende ar,
Dar blev anrattningen en stor succd, och efter export till 
England omdoptes den av de humoristiska engelsmannen 
till Smorrgaasbord.

Ulf Lars son

OM F I8 I TUI,LINGE OCH RELATIONERNA MELLAN 
SVENSSON OCH MODELLFLYGAREN

Sedan nagra ar tillbaka har Stockholmsdistriktets mo- 
dellflygare haft mojlighet att bedriva sin flygiska verksam- 
het pa F18. Den beromda "Juntan” har i samarbete med 
flottiljledningen utarbetat ett system med inpasseringskort- 
och listor varigenom faltet har gjorts tillgangligt for mo- 
dellflygarna,

Utanfor flygfaltsomrUdet bor det manniskor, Dessa har 
oron. Med horselorganens hjUlp kan ljud uppfattas, t ex 
motorljud. En manniska, t ex Svensson, som bor i narheten 
av en 35-flottilj blir valdigt glad nar det blir veckohelg och 
darmed tyst i luften. Trodde Svensson ja. Men lordagar 
och sondagar kommer det modellflygare. De har motorer 
med sig. Motorerna later, surrar, bullrar, danar eller 
dundrar. Da lider Svensson, Stackars Svensson.

For att undvika dessa problem bestamdes det att modell- 
flyg bar a fick aga rum ί vissa omraden. Radioflygarna fick 
en granslinje som ej fick overskridas, eftersom deras mo­
torer sprider ljudet Uver stora omraden under lang tid. Se~ 
dermera infordes ocksU bestammelser om obligatorisk 
ljuddampare pa motorer storre an 2,5 cc.

I och med dessa Stgai’der utbrot en intensiv tystnad i 
trakten. Det enda som kunde boras var faglarnas dodsross- 
lingar efter kvicksilverdieten och knakandet da det betade 
utsadet grodde.

Da visade det sig emellertid att det finns hansynslosa 
individer aven inom SMFF. Vissa radiolcontrollorer lcande 
ett behov av starkare motorer, och fann att ljuddamparen 
stal viss motoreffekt. R&a och hansynsldsa till sin natur 
satte de sina egna behov fore Svenssons. Kelt utan dampa- 
re kunde de inte flyga, men nastan. Det som utanpH sig  ut 
som en fullgod ljuddUmpare kunde vara ett tomt skal, ibland 
dessutom fdrsett med extra h§! for fritt gasutslapp.

Men Svensson marlcte att nagot hant, klagomaien borjade 
stromma in. For Svensson hade lart sig att det gick att fly­
ga tyst om man ville.

Situationen blev kritisk. F18 overvagde att forbjuda allt 
modellflyg pa flottiljen, men fann att vissa utovare av den­
na ad la sport da skulle bli orUttvist drabbade. ϊ stallet gors 
nu en undersokning av vilken verksamhet som ger upphov 
till klagomdl. Var och en, som vill flyga ρϋ F18, m iste  i 
flottiljvakten ange vilken sorts modell han avser att flyga. 
Om det visar sig att t ex radioflyg ar storande, kommer 
all s&dan flygning att forbjudas.

Det ar ont om disponibla modellflygomraden i Stockholms- 
trakten. Fiffla darfor inte med ljuddamparen utan iakttag 
gallande bestammelser. Visa hansyn mot Svensson, s i  
kanske Svensson visar hansyn mot modellflyget.

A Juntans vagnar
S l u t  ρ ά  b u l l r e t !  KR
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OM ATT KLA MODELLFLYGPLAN

Text BO MODEER
I den brokiga skaran av modellflygare frodas ett otal 

metoder nar det gHller kladselpHsattningen, men nastan 
samtliga har det gemensamt att det ar fraga ora japanskt 
siden eller japanpapper. Det ar de meat anvanda materia- 
len.

Tabellen nedan ger exempel pa de olika materia lens 
vanligaste anvandning och nagra data om dem.

Den dominerande byggprincipen i var hobby ar att fa de- 
la rna pH en gSng latta och starka. Det utesluter vanligtvis 
alia mojligheter att dolja ett dHligt bygge med ett snyggt 
skaL Darfor mHste man lara sig att bygga ordentligt, om 
slutresultatet ska bii helt bra.

Hur ska man dH gora for att lagga pa en kladsel sa att 
det verkligen ser snyggt ut. Som exempel kan vi ta en sta- 
bilisator med valvd (konkav) undersida pH profilen, val- 
hvered och valputsad med fint sandpapper. Och vi ska an- 
vanua. pttijpciBi^auuu:. Gor det efter det har schemat, sa 
blir det bra.

Lacka spryglarnas undersida samt fram- och bakkant 
med tjockt zaponlack eller limlosning.

Nar det torkat, putsa latt med fint sandpapper (000), sH 
det blir en fin yta igen. Lacka tvH ganger till och lat det 
torka emellan.

Borja med att kla undersidan. Klipp till ett stycke pap- 
per sa stoi't att det rHcker till bade under- och oversida 
och lagg det pH stabben med den blankaste si dan utat och 
med fiberriktningen i stabbens langdriktning.

Papperet fastes mot traet genom att man stryker ovan- 
pH det med en mjuk pensel eller tygbit {som inte fargarav 
sig.) doppad i aceton (det loser iacken snabbare an thinner). 
Boi'ja med ena andsprygeln och fast sedan i den andra. Se 
noga till att papperet ligger j a m t och f int  s t r a c k t 
mellan dem. Fast sedan utefter hela bakkanten och se till 
att det inte blir nHgra blHsor.

Fast papperet noga mot  v a r j e s p r y g e 1. Det fHr 
inte slappa nar Du senare spanner det med vatten och lack. 
Vik papperet over framkanten och fast det ovanpH bakkan­
ten pH samma satt.Sist faster man det ocksa pH a n d s p r y g -  
l a r n a s  ovansida. Det ska inte fastas pH de andra spryg- 
larna, for dar ligger det anda pH plats pH grand av sin egen 
spanning. Det ar svHrt att direkt fasta kladseln helt perfekt. 
Om Du ser nHgra allvarliga skrynklor sH ratta till dem nu.
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Material Hallfasthel Nodv. anta| Vikt m. lack 
g/dmz 1

Anvandning i klasser
lackningar1 Kropp Vinge Stab

Siden, tjockl Mycket bra 4-6 0,4 -  0,5 C.RC (A),C, RC.Lin RC
Siden, tunt Bra 4-6 0,35-0,4 A,C,(B) A,C,RC,Lin (A),C,RC.Lin
Japanpapper, tjockt 
(Modelspan)

Bra 2-4 ung 0,4 A.B.C A.C.Lin (AJ.C.Lin

Japanpapper, tunt Mindre bra 2-4 0,3-0,4 A,B,(C) A,B,(C) A,B,C

1) Egna erfarenhetsvarden som hanfor 
sig till A-modeiler, zaponlack och spann- 
lack, mycket forsiktig pastrykning.

C-modeller maste lackas betydligt 
fler ganger, upp till 10, for att klad- 
seln ska bli ordentligt tat.

Beteckningarna betyder: A=segelmo~ 
deller, B=gummimotormodeller, C= 
kolvmotormodeller, RC=radiomodel- 
ler, Lindinstyrda

Lit den kladda detaljen garna torka o r d e n t l i g t  
(15-20 tim) mellan varje lackning. Del gir ocksi bra att 
stryka pa efter en halvtimme igen, men det basta resuHa­
te t far man med linga torkperioder. S ta b b e n ska s i t ta 
i spann pa byggb r ad a he 1 a tiden mellan la ck n i nga r n a . 
annars blir den hur skev som heist.

ATT KLA MED SIDEN
Om Du i nagot annat sammanhang ska k la  med s iden  

sa gar det bra att gora det pi samma satt, men Du ska da 
tinka pa att:

Till skillnad frin papper gar det latt att to j a si d e n 
i olika riktningar och darfor ar det extra noga att man ger 
det en jiimn spanning mir man faster del. Men dra in- 
te for hart i det. Da kan konstruktionen spannas sonder nar 
krympningen borjar med vatten och lack. Strava efter att 
f i  tradarna i tyget att korsa varandra v i n k e 1 r a 11,

Siden ska laggas sa att s tadkant en l i g g e r  p a r a l -  
1 e 111 med ba kka n ten , annars kommer kladseln att 
sjunka ner for mycket mellan spryglarna pa ovansidan.

Loss a forsiktigl med aceton och lagg tillratta papperet pi 
biista satt.

Fukta kladseln med vatten, Den ska inte drankas. Det 
gir biist med en fixerspruta. Peta inte pa papperet in- 
nan det torkat, for det ar da mycket skort. Om det inte gar 
sonder s i  blir det latt gropar efter fingrarna.

N i l a  f a s t  stabben pa en plan byggbrada eller dylikt 
och UU den sitta dar tills den torkat. Om det fortfarande 
finns skrynklor efter det vattnet dunstat beror det pa ojamn 
spanning frin bbrjan, och man far forsbka ratta till det sa 
gott det gar. Lossa kladseln med aceton och lagg den rati. 
OBS. Det gar bara att spanna en gang med vatten.

Som impregnerings- och spannlack anvander man lamp- 
ligen zaponlack eller liknande. Borja med undersidan.

Anvand en mjuk pensel (vattenfargspensel) och tunnfly- 
tande lack, nastan som vatten. Spad med thinner till lagom 
konsistens. Forsta lagret maste laggas pa mycket forsik- 
tigt. Ta lite lack i penseln och arbeta med latt hand pi ett 
litet omrade i taget. Forsok inte tacka ytan, da rinner det 
bara och blir full och daligt.

Fr o m andra lagret skall lacken daremot laggas pa flo- 
digt. Strava efter att inte stryka ett omrade mer an en 
gang med penseln, Da flyter lacken ut battre ovanpi klad­
seln och man far den fortare tiit. Arbetar man ytan med 
penseln tranger lacken igenom och rinner pi insidan.

Slutligen nigra allmanna rid och synpunkter:
Det gdr att kla dubbelkrokta ytor, t ex pi kroppar, med 

siden. Laeka traet fler ganger, fukta s i d e n e t nigot 
med vatten sa blir det mycket foljsammare, lagg det p i 
triiytan ocli lack a f a s t  det medan det annu ar fuktigt. 
Det later kanske tokigt att blanda lack och vatten, men det 
g;lr faktiskt alldeles ulmarkt.

Hal och revor i kladseln gar bra att laga snabbt om man 
bigger kanterna mot varandra och forsiktigl ticker re van 
med liittflytande lim. Kanterna dras di ihop nir limmet 
torka r och det Hr in le nodvandigl att sedan gora nig on yt- 
terligare lagning om inte skadan ar mycket ful och omfat- 
tande,

Z a p o n l a c k  spanner matlligt och behover ling tid for 
att sp&nna fardigt. sarskilt pa siden.

S a r s k i 1 d a s p it η n ! a c k e r (t ex Fabi spannlack) span­
ner mycket kraftigl och lorkar ur snabbt.

En liten inblandning :iv r i c i n o l j a  (omkring 3 droppar 
till 10 gram lack) i lack gor den smidigare och den span­
ner di inte s i  hart. Manga anvander det i zaponlack for att 
fa ett battre skydd mol viiia eller for att inte spanna sbn- 
der en extra latt konsli'uUtion.

Anvand inte fargade Uicklacker i onodan ovanpi kladseln. 
Det vager alldeles for mycket och spricker. Klad i stallet 
med papper och siden i den fiirg Du bnskar. Foljande finns 
f n att valja pa i handein:

Turn siden: Via.  gult, orange, rott, chockrosa, ljusblitt, 
morkblitt. gront. lila, svart.

Japanpapper: Rott. gult, orange, blitt.
Bra japanpapper ska ha tit struktur, vara glansigare pi 

ena sidan och inte vara alltfor hirt och prassligt. Tyvarr 
ar manga ersattningsmaterial ol&mpliga att kla vingar och 
stabilisatorer med.

Pa motormodeller anvands ofta fargade lacker for att fi  
onskat fargsehema. fin yta och skydd mot bransle. I de 
sammanhangen tillgriper man speciellt lampade lacker och 
det kan vara pa sin plats att pipeka foljande:

En modell med g l o d s t i f t s m o t o r  miste milas med 
y t l ack  som t i l  b r &n s l e  och di duger vanligen bara 
tvakomponents plastlacker (t ex Interlux). De gar att lag'ga 
ovanpi alia andra lacker.

Bu ty rat l a c k e r n a  til i viss min glodstiftsbransle 
men forst efter mycket ling torktid (veckor).

Mila inte omvaxlande med cellulosalack och butyrat- 
lack pa samma yta. De trivs definitivt inte tillsammans,

23



A K M  Μ  \ friflyg
Poibigberakningen har gjorts Olympisk, d v s 7,5,4,3,2,1 

for de sex forsta piaceringarna, Endast individuella resul- 
tat raknas. Avsikten med deimasammanslaUning var bl a att 
se om nagra klubbar dominerade nagon speciell klass eller 
hade god standard pa junioverksamhelen. Om man betrak- 
tar tabellen klass for klass sen man att A2 seniorer do mi--

Nya reqelhaften klara
neras av AKM med Gam on som god tvaa fore en fyrgrupp 
bestaende av Hassleholm, Skvadern, Borlange och Solna 
MSK. A2 junior domineras hell av Ostersund och sedan 
kommer praktiskt taget ingenting ulom spridda insatser 
fran AKM eller Gamen. Wakefieldklassens seniorer har en 
gigant i AKM. Langt, langt efter kommer Gamen och Skva­
dern, Gamen ar bast bland Wakefieldjuniorerna oeh AKM 
tv&a, Ovriga klubbar tycks sakna Wakefieldjuniorer och 
till stor del aven seniorer av god standard.

D2 seniorer domineras av SMSK bveriagsel lore Gamen. 
Sedan foljer en grupp bestaende av AKM. AKG, Karlstad, 
Stromsund och Skvadern. Juniorernas motorklass tycks 
nastan bara besta av Gamen men goda insatser har gjorts 
av Koping och Nimbus i Kumla. Sammanlagt iir alltsa AKM 
basta klubb i seniorklasserna lore Gamen. SMSK och Skva­
dern. Bland juniorerna har visserligen Ostersund 2 poling 
mer an Gamen men personligen anser jag Gamens junior- 
verksamhet blittre da den har storre bredd.

Det tycks tyvarr finnas alldeles lor manga klubbar som 
saknar juniorer eller iir det bara svarigheler alt fa ul 
juniorerna pH Uivlingsplatsen, Man fragar sig ocksa vart 
Uppsala-klubben lag it vligen och var AKG:s friflygare hal­
ier hus.

En individuell poangplockarlista med samma poiingbe- 
rakning som tabellen far foljande utseende och visar
"stjarnornas" fordelning i klubbarna. v ,Lennarlh Larsson

Seniorer
1) Rolf SutiCiin. Skvadern. C2, 31. Lennart Hansson. AKM. C2. 31. 3) Knut An- 
dersson, ΛΚΜ, Λ2, 33, Lennarlh Larsson. SMSK, 02, 33, 5) Anders li&kanseon. 
AKM. C2, 31, fi) Bengt Johansson, AKM. 02, 28. 7) Rolf 1 Ingel. AKM, D2. 2f>.
8) Ragnar Ah mail, Gamen. C2 . 24, ίΐ) Urban Nygrcn, SMSK, 02 . 23, Lars A liman. 
Gamen, D2 , 23. 11) Nils-Erik Hollander, Karistads ΓΚ, D2 , 22

Juniorer

En ny utgava av model! fly greglerna ar till storre delen 
fr a m tage n. Regl e r n a ii r uppd el ad e i s e x h ii f t en o m fa tin nd e 
allmanna bestammelser ( Haile A), friflyg (B). linflyg (C), 
radioflyg (D), ska la fly g (E) och raketflyg (F). Priset iir en 
krona for A,C och D, 50 ore for ovriga. Alla iir klara ulom 
D och E.

Regel ulgii van innebjir en he! del iindringar mot tidigare. 
Grennamnen har gjorts enhetliga enligt texten ovan, Klass- 
beteckningarna foljer de internalionella reglerna och iir:
FI Friflygning F2 B Stunt mode Her
FI A Scgcl mode Her K2 Bl Tidigare slum-A Junior
ri Ai Tidigare Al (SI) F2 B2 Tidigare stunt eller slum-ini
FI A2 Tidigare A£ (S-int) K2 B? Stum-open
FI B Gum m i m oto r m ode 11 e r F2 C Tea m rac i ngm ode Her
FI Bl Tidigare Cl (Gl) F2 Cl Tidigare TR-Λ Junior
FI »2 Tidigare C2 (G-inl) F2 C2 Tidigare TIt-int
FI C Fb r b r ii nn i ngs m ot o r mod ell e r F2 C3 Tidigare TR-B
FI Cl Tidigare bl (FI) F2 I) Oombalmodeller
FI C2 Tidigare D2 (F-Int) F2 1)1 Tidigare C-Λ Junior
F! 0 Inomhusmodelier F2 1)2 Tidigare C-int
F! F Helikoplerniodetler F2 1)3 Tidigare C-35
FI F 1 la ngs ege Imodeller F3 Radioflygning
F2 l.inflvgning F3 A Motormodeller, multikonlroll
F2 A Speed mod el ler F3 B Segelmodeller, multikontroll
F2 At Tidigare Speed-A Junior F3 C M oto nn od eller, m onok on t ro 11
F2 A 2 Tidigare Speed-ini F3 I) Sege 1 m ode Her, mnn ok otil rol 1
F2 A3 Tidigare Speed-B
F2 Λ1 Tidigare Speed -C

For fr i fly gr e g 1 e r na s de 1 in neb ar nv u tga van att inomhus- 
regler och hangsegelmodeller preeiseras for forsta gangen 
pa svenska.

Linflygreglerna har omarbetats mvcket kraftigt varav 
stunt och combatreglerna iir belt omskrivna.

Hiifte F iir den forsta officiella u tga van av vara rakct- 
flygregler.

1) Michael, Borell, Ostersunds FK. Λ2, 33, 2} Lars Karlsson.-Gamen, 1)2, 28.
3) Robert Nordborg, ΛΚΜ, Λ2, 21, 4) Hans G Andersson. Gamen, C2, IS, Ray ,
Pramberg, Gamen, 02. is. Bernt wickman. Nimbus, Kumla. D2 is. 7) Anders T a b e l l  o v e r  k l u b b a r n a s  t a v l i n g s r e s u l t a t  i f r i i l y g  u n d e r
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Solnas fulltraff i D2 vid AKM:s Hosttavling ses hir repre- HJELMERUSTXVLINGENS segrare Julie Akesson bar 
sente rad av Hikan Gallon. Lennarth Larsson och Jan Zetterdahl. stolt priser och jattebuckla frail platsen.

AKM:s Hdsttavlinq
Forsta perioden (22/10) fdll det nagot regn men vinden 

ho 11 slg kring 3 m /s och temperaturen over +1CT C. Vin­
den svangde nagot i andra perioden och okade en aning men 
fortfarande hamnade modeller inom inhangnaden. En rod 
lada skymde sikten och minskade flygtiden ca 30 sek/start 
for vissa potentiella maxflygningar. Vinden okade i tredje 
perioden till 7 m/sek och i fjarde ytterligare nagot for att 
i femte mojna igen. Regnet upphorde efter forsta perioden 
och som vanligt sken solen lagom till prisutdelningen.

I D2 hade Rolf Hagels enda modell ett sagolikt glid men 
stigmonstret lamnade mycket att onska. I tredje perioden 
steg den inte alls utan fortsatte nastan rakt fram. Vid land-
n ingen knacktes kroppen.

Jan Zetterdahl hade ocksi ett oroligt stigmonster och 
for tidigt utslag pi autorodret vilket minskade utgingshoi- 
den. Acke Sjostrom korde genomgaende med korta motor- 
tider och for rakt stig och Hikan Gallons tidtagare somna- 
de visst i tredje perioden och missade en solklar max som 
blockades till 2.19. Dansken NilsCristian Kristiansen have- 
rerade sin vana trogen men bans landsman Palle Jorgensen 
skotte sig mycket bra utom i sista start da motorn inte var 
samarbetsvillig. Sj&Lv glomde jag stalla om autorodret for 
den okande vinden och stallade ner i en start.

Att "gamle gubben" Hakansson kommit tillbaka i C2-top- 
pen for att stanna ar alldeles tydligt. Nu vann han s i  over- 
lagset, med dagens oavsett klass basta tid, att medtivlar- 
na knappast bar nytta av denna tavling i "ligan". De danska 
tavlande trivdes tydligen inte alls och fldg mycket ojamt.

Danskarna tog emellertid gruvlig revansch i A2 dar de 
vann dubbelt och hade fyra man bland de itta framste.
Knut Andersson skotte sig som den svenske mistare han 
ar. Han bar chans till lands lag splats. AKM:s unge Robert
Λ 1

1) Knut Andersson, AKM. 451, 2) Per Qrutmet, Danmark, 418, 3) Ulf Marksten,
F ladder mu sen, 311.

C l

1) Jan Zetterdahl, Solna MSK. 456, 2) Lennart Flodstrom, AKG, 282. 3) Olof 
Nerud AKM. 191.

D1 Lennarth Larsson, SMSK. 319.

Λ2 (17 deltagare)

1) Per Grunnet. Danmark, 779. 2} Hans Hansen. Danmark, 778, 3) Knut Ander­
son, AKM, 739, 4) Thomas Kongsted, Danmark, 713, 5) Robert Nordborg, AKM, 
694, 6) John Pettersson, Hassteholm. 572. 7) Ove Pettersson, AKG, 508, 8)Pe- 
der Oste, Danmark, 494, 9) Claes M&rtensson. AKM, 466.

C2 (9 deltagare)

1) Anders Hakansson. AKM, 837, 2) Lennart Flodstrom, AKG. 691, 3) Lennart 
Hans son, AKM, 656. 4) Anders Hansson, AKM, 643, 5) Erik Nienstedt, Danmark, 
601, 6) Thomas Kfister, Danmark, 592.

D2 {9 deltagare)
1) Lennarth Larsson. SMSK, 813. 2) Jan Zetterdahl. SMSK, 786, 3} H&kan Gallon, 
SMSK. 749, 4} Acke Sjostrom, AKG. 694, 5) Palle Jorgensen, Danmark, 649, 6) 
Rolf Hagel, AKM. 373

Lag (7 deltagande)

1) Sverige III (Knut Andersson. Anders Hansson, Jan Zetterdahl) 2168
2) Danmark I (Thomas Kongsted, Thomas K^ster, Palle Jorgensen) 1954
3) AKG (Ove Pettersson, Lennart Flodstrom. Acke Sjostrom) 1893

Sven Hjelm£rus minne
Sondagen den 15/10 s am lades ett gang salta A2-flygare 

pa F3 Malmslatt for att tavla i LENts Friflygsektions i r -  
liga tavling till minne av Sven Hjelmerus. Vadrets makter 
var inte pa arrangorernas sida vilket marktes i friska vin~ 
dar och tidvis duggregn. Alia var dock overens om att go- 
ra sina fern starter.

I fdrsta perioden lyckades Ingemar Wikander (SMSK), 
Claes Mirtensson (AKM) samt Jan-Olie Akesson (AKM) 
uppna 180 sek. Ingen kunde di ana att vinnaren skulle iter- 
finnas bland dessa tre. Fjolirssegraren John Pettersson 
(Hissleholm) fick finna sig i att redan fran bdrjan kanna 
sig borta fran segerfighten.

I andra perioden fortsatte Ingemar med en max, vilket 
tyvarr resulterade i att hans andra karra flog bort. "M ir - 
ten" missade bara 3 sek medan "Julie" fick 75 sek.

I tredje perioden gick Mirten upp till ledning med 75 sek 
till godo pi nirmaste man som da var Hasse Nilsson (Karl­
stad) och i fortsattningen blev det en kamp mellan Malmd 
och Karlstad.

Femte perioden blev mycket rafflande, dar Hasse fick max 
men det hjalpte inte mot Julies 117 sek, som gav seger med 
endast 1 sek till godo.
Resultat i sekunder (28 anmSlda)
1) Jan-Olle Akesson. AKM, 670, 2) Hasse Nilsson, Karlstads MFK, 669, 3) Claes 
MSrtensson, AKM, 624, 4) Bertil Westin, Gamen, 550, 5) Gunnar Katen, Gamen, 
539, 6) Knut Andersson, AKM, 491, 7) Rune Olsson. Gamen, 478, 8) Stig KRe­
mark, Karlstad, 470, 9) OHe Blomberg, Mfk Nimbus, Kumla, 464, 10) BjSm 
Soderstrom, UFK, 397, 11) Ingemar Wikander, SMSK, 360, 12) Peter Wanngird, 
Nimbus, Stockholm, 335, 13) Inge Sundstedt, Borlhnge, MSK, 311. 14) Ingemar 
Nabbing, Kattilstorp, 258, 15) Olte Broman, Kattilstorp, 239, 16) John Petters­
son, HKssleholm, 227, 17) Stig-Inge Johansson, Tibro, 193,· 18) Hans Andersson, 
Borlange. 180, 19) Henry Akermark, Kattilstorp, 153, 20) Bengt Johansson,
Tibro. 59, 21) Hans Kal€n, Gamen, 32, 22) Lars Olov larsson, UFK, 29, 23)
Per Erik Lundin, UFK, 4

Nordborg halier sig val framme och lig bara 7 sek efter 
ledande Per Grunnet efter fjarde perioden. I femte tappade 
han dock bide mode lien och koncepterna.

Knut Andersson togrevansch pa Per Grunnet i A1 som en­
dast flog fyra starter. Efter som Knut hade en start pi 5 sek 
s i  jamnar det val ut sig.

Cl blev en latt match for Jan Zetterdahl sedan Lennart 
Flodstrom fitt kroppen avbruten pi sin modell i andra pe­
rioden.

I D1 flog jag bara tvi starter da jag upptackte att jag var 
ensam i klassen. Vad Sr det for fel pi Dl eftersom ingen 
vill flyga. Jag tyeker det ar en utmarkt liten klass med sm i 
lSttskotta modeller och dessutom finns det en uppsjo pi bra 
ritningar frin USA och England samt ett flertal bra bygg- 
satser i modellhandeln. Bygg en D1 till nasta ir  och ge mig 
lite konkurrens.

For att gora tavlingen extra spannande hade AKM lagt 
in en inofficiell landskamp i form av lagtavling. Den vanns 
av Sveriges tredje lag, nigot overraskande, fore Danmarks 
lag 1 och AKG. Eftersom Lennart Hansson komponerade 
lagen far han val ta en del av aran liksom for den fint ge- 
nomforda tavlingen i ovrigt, Den ar definitivt betjant avett 
storre deltagarantal nasta ir



DET AR DE SMA.SMA 
DETALJERNA SOM

GOR DET...
Fran Rand Take Off Products kan vi erbjuda
Lagring for skev- och hojdroderhorn nr 1020 4 st 4:85 
Gangjarn lagring i centrum for 5 mm roder nr 1023' 
G&ngjarn lagring i centrum for 6 mm roder nr 1024 [ 6 st 
Gangjarn lagring i ovre kanten 6 mm roder nr 1025 Γ 8:10 
Gangjarn dubbla flansar 3 mm roder nr 1026_
Swing-in-keeper snabbltoppling nr 1021 4 st 3:90

Fran Rocket City RC Specialties:
Roderhorn med sjalvgangande mutterplatta per par
Styrarm for nos stall per st
Lank for skevroderhorn {Aileron Links) per par
K nil link (The Missing Link) per st
Stotstangstindar (Instant) per par
Snabbltoppling (Push Rod Retainer) 4 st
Hjulbroms (l3ositive Action) per par

3:85
3:85
5:25
5:25
3:85
3:85

12:85

For detaljernas utseende se "SKYLTFORNRTRET"
Vid mind re kop sand garna likviden i 45-ores frimiirken 
+ porto 90 ore.
Representant for Sverige. Ateriorsiiljare antages.

HOBBY
Apotekoregotan 7, LINKOPING.Tel.123981

FODDE____________________
En dotter
Monika och Erik BjornwaB 
N o r r It oping 21.11.67
Hurra

FORLOVADE_________________________________

Mans Hagberg bar atergatt till borgerligheten 
genom alt i Dagens Nyheter utannonsera sin 
fdrlovning den 11,11,67 med KARIN.

KOPES ___________________ :____________________________ _ _

Vi ar en modellflygklubb i Lundatrakten som bar manga o- 
lilta Strang a r pa lyran. Ofta vill vi fa tag i begagnade eller 
aid re saker som ar svara att hitta pa annat salt an just ge­
nom ett brev som det bar. Into sallan bar folk glomt att 
dom bar gamla motorer, ritningar, nagra radio- eller bara 
delar som ligger och samlar damm - eller ocltsS. tror dom 
inte det lonar sig att salt in annons pa lasarnas annons- 
marknad. -  Om Du har nan ting till salu eller om Du kiinner 
n&gon som har sa vore vi OVERLYCKLIGA att fa hora av 
Dig. Och har Du sjalv onskemal stl blir vi lika glada. Skriv 
till Fladdermusen, c/o Yngvar Wallengren, Solh&llegatan 10 
S0DRA SANDBY for detaljupplysningar.

SALJES

RC-plan Veron Robot flygklar till OS 19 eller OS 29. Ake 
Gunnarsson, Nydalaviigen, Varnamo. Tel 0370/12389 (lord).

INTERNATIONELL TAVLINGSKALENDER

Innehallsfortecknmg:
3 Ledare: Arbetsprogram
4 Riksstiimman
9 Ve r k s am hetsb e r a tte 1 s en 

10 Nojen vid RS 
12 Motortesten: OS 60 
14 Skyltfdnstret 
16 Gamen 25 ar
16 Rolf Sundins Blue Max
17 Rake ter eller spinnrockar
18 Julknap: Katapultmodeller
19 Radioflyg i Skane 
2 0 Standa r d r ac ing
22 Modellplanets kliidsel
24 AKM basta friflygklubb
25 Friflygtavlingar
27 Hur man blir mastare i D1/D2

For undanrojande av missforstand vill vi angaende arti- 
keln om friflyg-VM i foregaende nummer taLa om att tav- 
lingsreferatet sltrevs av Lennart Hansson (sid 8 och 9) 
medan Karl-Anders Ericsson besitrev A2-modellerna (sid 
10 och 11). Vi beklagar att vingprofilerna av trycktekniska 
skal inte kunde presenteras i full skala.

1H/2n
13 -  14/4
23- 20/5

/5
25-20/5
25-20/5

2 -3 /0
23/0
28-30/6
0 -7 /7
6 -  7/7

/7
20-21/7
2 9 /7 -4 /8

/ 8
15-18/8
15-18/8

/ 8
24- 25/8
7 -  8/9
14- 15/9 
27-29/9

Λ -  /8

VinU'rtiivtingon, Helsingfors, pjnktnd. Friflyg
Vintcmipen, Ctuivcnny, Piiris. Frunkrike. Coupe d'Hivor
Pinil··, Tjeckuslovakion, F2 A2. Team racing
Salzburg, (istcrrike, Linflyg
llerborn, Tyskl.'ind, F3A
l’ru g, Tjeckos lo vak ie n, Frilly μ
Dubniea, Tjeekostovakien. Rnketflyg
Nordtiivlingcn. Maubeuge, Frank like. Friflyg F3 A
Pierre T rebod-Uivlingcn Peronne, Frankrike. Friflyg
Alptiivl ingen. Wicncrncustadl, Osterrike. Friflyg
Miilichen, Viistlyskland. Friflyg
Brno, Tjeckos lovakien. FI D
Mecsek lit vl ingen, Pees, Ungern. F2 A F2 C
H radee -K ra 1 ovy, Tjeckos 1 o vak ie n. F 2 A -Ska laf lyg
Olathe, Kansas, USA. Nationals. Alla klasser
EM. Zagreb. Jugoslavien. FI C
Spitzerburg, Oslerrike. Magnets tyrn Ing
Etrich Challengelavl ingen. Salzburg, Oslerrike. F3 A, F3 C
VM. Helsingfors, Finland. Linflyg. Skalaflyg
Kolibritavlingen. Vollendorf, Osterrike. FI A, Magnetslyruing
Kralovy-Vary, Tjeckos lo vak ien, F3 A
EM. Hamburg. Saar, Vasttyskland, PI A, FI B
Dolomittavlingen. Lienz, Osterrike, F3 A, F3 C
Radioflyg VM 1959. Vasttyskland
Friflyg-VM 1969. Span ien eller f till ien 
Rakctflyg-VM 1.9G9 Jugoslavian 
Linflyg-VM 1970 Sovjetunionen 
Inomhus-VM 1970 Polen ^ppjjy ̂

Omslagsbilden visar den framgangsrike Al-flygaren Hans 
Kaldn med modellen Eva-^6. Ritning ingick i MN 5-6/66.

MODELL-NYTT, Box 11060, NORRKOPING, Postgiroadress Pg 518165, NORRKOPING. Redaktion Vlistra 
Strandv. 11, HJULSBRO. Organ for SMFF och tillsiindes fdrbundets samtliga medlemmar med 6 nummer per 
£r (10 fcbr., april och juni, 1 sept, samt 10 okl, och dec.}. Prenumerationspris 10 kr/itr. Nuvarande upplaga 
2500 ex. De Jstkter som framfors 1 artiklar i tidningen fSr stii for forfattarna och del as inte nildvSndigtvis av 
SMFF. Tidningsledning: Redaktor och ansvarig utgivare Goran Alseby, layout Gunnar Landin, konsult Carl- 
Gustaf Ahremark, distribution Bengt Martinclle. Annonspriser: l/l-sida £00 kr, l/2-sida 125 kr, l/l-sida  
75 kr (Tillagg for flerfarg och speeiell placering, rabatt for flera sidor upprepat inftirande och icke komer- 
siella andamal. Tag kontakt med red, tel 013/598 35 for niirmare upplysningar}. Radannonser; Kostnadsfritt 
for SMFF :s medlemmar (Red iorbeh&ller sig riitten att fovkorta och iindva i manus), for tivriga 2 kv/rad.

N&sta nummer utkommer omkring 

1.2
Manus bor vara redaktionen tillhanda 
senast 1 manad fbre ut givningsdagen,;
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Sahar blir Du
Text: Lennarth Larsson

M astare i D1 och D2
Valj ut en valkand model! och skaffa den basta motor Du 

har rad med. Bygg modellen exala efter ritningen. Se var- 
ningar nedan.

Provfiyg och trimma den nya modellen sasom konstruk- 
toren anger. Olika modeller behover olika justeringar och 
han vet vad som ar bast for hans mode 11. Anvand a lit id 
funktionsduglig termikbroms, liven i trimflygningar med 
kort motortid. Termiken kan ju inte veta att Du bar a trim- 
mar. Hundratals fina modeller har forlorats under trim- 
ning utan termikbroms med efterfoljande kommentarer av 
typ "Jag hade bara bransie i for nigra sekunders motor­
tid . . .  " eller "Jag var saker pa att det inte fanns termik 
s i  sent pa kvallen".

Trimma modellen tillrackligt mycket sa att Du ar saker 
pa justeringar for bide lungt och blisigt vader. Dessutom 
skall Du veta timerlaget for maximal motortid. Nar Duan- 
lSnder till en tavlingsplats skall Du kontroiiera omgivning- 
en for att se hur vagarna gar, bekanta Dig med alia mojlig- 
heter att komma ut fran fiygfaltet. Du har inte tid att gora

det nar Din model 1 snabbt driver utom synhall. KlargSr 
Dina modeller sa snart som mojligt efter att Du anlant till 
tavlingsplatsen. Kontroiiera bransletimern och se till att 
den fungerar tillfredsstallande. Lagg marke till var termi­
ken finns (exempelvis dar nagon modell fly ter i en uppat- 
gaende luftstrom) och nar Du ser det, skaffa en tidtagare 
och skicka upp Ditt plan sa fort som mojligt, Forsok att 
starta planet sa att det stiger in i omradet dar de andra 
modellerna flyger i termik. Si snart Ditt plan ar slippt, 
kontroiiera hos tidtagaren att motortiden var godkind och 
spring sedan omedelbart efter Ditt plan for att hamta till -  
baka det. Du behover kompass och kikare ar ocksa anvand- 
bart. Nar Du springer efter Din modell bor en kamrat sti 
hos tidtagaren och hjalpa denna att kanna igen Din modell 
i luften och ta reda pa vilken flygtid Du fatt. Nar samtliga 
flygningar ar gjorda, plocka isar modellen och torka av 
den noga och lagg den pa ett sakert stalle.

Om Du ar med i en fly-off (skiljeflygning) sa gor precis 
som ovan beskrivits.

Lennarth Larssor &r en gammal "motormodellrav". Har ses han vid samlade SM:et i Jonkoping 1957 (foto G Alseby).

Du kan bara flyga sa bra pS. tavlingar som Du flyger nar 
Du trimmar. Om Du inte vinnet tavlingen betyder det att 
Du formodligen behover trimma mer. Sadana flygningar be­
hover inte vara langa, full motortid med hogsta varv och 
kort "fuse" racker fint. Om Du lyckas gora startprocedu- 
ren till en vana kommer Du att flyga battre.
VAKNINGAR

Andra inte motorriktningen fran vad som visas pa ritning- 
en.

Andra inte vingens V-form, det betyder att Du maste and­
ra rod rets storlek.

Andra inte anfallsvinklar pi stabbe eller vinge (utan att 
trimma efterat). Se till att tyngdpunkten ar enligt ritningen.

Andra inte propellerdiameter eller stigning -  det kanfor-
orsaka andrade stigegenskaper, (Om Du maste byta till an- 
nan propeller skall Du trimma mycket forsiktigt efterat).

Gor f o l j an d e  punk ter t i l l  en n a t u r l i g  p r o c e -  
dur f o r e  v a r j e  f l y g n i n g .
Kontroiiera att vinge, stabbe och andra kansliga delar sit­
ter ratt.
Tand fusen (eller vrid upp den mekaniska termiktimern) 
samt se till att fusen ar tillrackligt lang - langre an vad 
som behovs for flygningen,
Fyll bransletanken och se till att timern ar installd pi ratt 
varde.
Starta mot or n och om det behdvs skall brans leinstalln ingen 
justeras med modellens nos uppit.

Jus ter a fusens langd sa att den &r lagom for flygningen, 
eller kontroiiera att fusetimern star i ratt lage.

SAMMANFATTNING
Bygg planet exakt som konstruktbren visar pa ritningen. 

Nar Du har flugit modellen da ar det dags att andra ociifor- 
battra modellen -  om Du kan.

Satt igang motortimern och kontroiiera att den gar.
Starta modellen med ett hart kast och se till att Du slip­
per den i ratt vinkel i forhallande till marken och vindrikt- 
n ingen.



*

For tavlingsflygare dr endast det b'dsta gott nog

G’dr som sd manga andra svenska radio fly gare, flyg med

\

VENNING

Hdgmodern helsvensk p

F O R S A L  J N I N G :F;A V A L T E R  J O H A N S S O N
T E L E F O N  0472/65046 P O S T G I R O K O N T O  58 3673

h A n g e r y d , l a m m h u l t


