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OMSLAG

Omslagsbilden visar var Silverman i stunt-VM.
Ove Andersson frinVasteras FK. (Foto H&kan
Larsson)

NASTA NUMMER

NSsta nummer utkommer omkring den 15 oktober.
Manus ska vara red tillhanda for den 15 September



MODELLFLYGNYTT

Stoltepelare, smygbyggen,

klanterier och Kafka 1 debatten om SMFF:s framtid

An ar det nagra manader kvar innan vi samlas for att hil-
la Riksstiimma. Som vanligt ar artiklar och inUigg i lasar-
nas parlament valkomna i stammoaktuella fragor. Kom med
dem fore 15 September.

Standiga konkreta fragor tvingar ofta undan diskussioner
om den langsiktiga malsattningen. Vi siiger oss inte ha tid.
Gladjande nog har vi haft och har man i vara led som lyckas
fcirena dagsproblemen med framtidsvyerna. Minnesbilder
hopar sig: Tore Loodins forsynta men knivskarpa analys.
Sune Perssons kraftfulla "Vi gor sa har" med tillagget
"Om vi nagongang Mr rad sa gor vi ...  Gunnar Kal6ns
kampaglod fi>r'att framtidsplaner aldrig far desavouera
klubbarbete och modellflygaridealitet. Olof Hanssons slut-
ledningsformaga har praglat manga debatter och kommittfier
Karl-Anders Ericsson vet alltid utvagar och har personkon-
takter. Bo Modfier star stadigt leende med bada fotterna pa
marken. Kjell Rosenlund kan konsten att vaga olika faktorer
mot varandra. Olle Olsson bygger upp vad andra inte formir
Jan Levenstam har alltid en intressant sidolinje under upp-
sikt. Lennart Hanssons sprakdrakt och engagemang hojer
var debattniva. Bjorn Wangstrom later sig inte duperas.
Bengt Johansson ar slug, Sven Olov Linden ar den sanne
idealisten osv, osv.

Reds uppgifter har inneburit kontakter med dessa och
manga andra dugliga SMFF-medlemmar. Stimulerande kon-
takter. Bland brev och samtal valjer red att som exempel
pi den ofta frana interna debatten citera Calle Sundstedt i
foljande tre avsnitt.

Jag hyser den rebelliska overtygelsen att SMFF rikat in
i en retardation som man inte bara ska acceptera med ett
konstaterande att det gitt baklanges med antalet anhangare
aven i andra riksorganisationer som sarskilt riktar in sig
pa ungdomar. | stailet tror jag att vi gor ratt i att driva
medlemsvarvning - men da skall ocksi de nya medlemmar-
na ha nagot annat an Kaffepettrar och Skaneblippar och Sex-
mannalagstavlingar att se fram emot. Satsandet pi tavlan-
de och ingenting annat samt aerodvnamiskt teoretiserande
till forbannelse HAR OVERLEVT SIG SJALV.
Det ar gott och val att vi (antligen) fatt ett delvis fardigt
regelhafte att halla oss till, men vilka ar VI ? Jo, det ar
fortfarande samma inbitna terranglopar- och fotogenblan-
dargrupp som var med om att kanka pa Electronic Develop-
ments stora lidor med "lampsladdsreglage”, samma fir-
mas Competition Special och Bee Mkl och 100 meter nylon-
lina till drakarna. Atminstone ar det var generation som nu
varit tongivande sa lange att alltfor manga av oss tappat
gnistan. Att vi inte foljt med var tid bevisas bast av att det
pa manga hall saknas - helt eller delvis - foretriidare for
aldrarna 15 - 25 ar i klubbarnas matriklar. Det enda som
avhaller mig fran att stiilla till ett helskottas larm om det-
ta i bl a styrelsen ar vissheten om att det "smygbyggs"
(Flodstroms uttryck) och flygs bland dessa aldersgrupper,
men under andra former iin vart stelnade klubbliv.

Jag tror inte pa en styrelse som samlas sallan och bor
fjarmat fran varann, om det inte finns en sammanMIllande
man i tiiten, en man som kor pa dem som fatt uppdrag, som
foljer upp vad som hander i namnder och departement be-
triiffande ungdomsarbetet (det ar ju valar -68 och populart
att satsa pa ungdomarna, som kostar sa sabla mycket utan
sysselsattning) och som kan sla sig los och resa ut till
verksamheter eller avdomnade sadana lite var stans.

Enligt mitt satt att se saken finns det tva utvagar:

a) ett centralt sekretariat med anstalld instruktor och
skrivpiga

b) en reseinstruktor
Vi har inte pengar till detta.
Aterstar sa vad vi kan gora:

a) valt over allt tavlande pa grenkonferenserna, grensty-
relserna och tavlingsstyrelsen

b) skaffa fram arbetande sma grupper utanfor styrelsen,
med gruppmedlemmar som bor nara varann och med
stor frihet for den i gruppen ansvarige att skaffa gratis-
konsulter som duger nagot till

c) gor ett lagom ambitiost program fordessa arbetsgrupper
med en angiven huvudinriktning och med tidspress som
halier arbetet i gang utan att det Svenska Utredningsjak-
tet installer sig.

d) fixa pengar for arbete pa langre sikt. Vihar ju sett un-
der de 10 ar som vi bevars firade pi forra stamman att
det inte gar att halla SMFF flytande utan ordentliga sub-
sidier.

e) gor styrelsen till en samordnande arbetsgivare som stal-
ler upp specificerade mil och anger kostnadsramarna.

Kanske kan vi da klara sadant som kantrat eller klantat
(radiofilm, utstallningar, handbocker, regelhaften, ritnings-
service, studieplaner, foreningstrivsel osv, osv).

Ett par rader av Kafka (Das Schloss, 1926) faller mig i
minnet apropa SMFF:s framtid:

*En som har ogonen forbundna kan du uppmuntra hur myc-
ket som heist till att stirra genom bindeln, han kommer
anda aldrig att se nigot. Forst nar man tar bort bindeln,
kan han se. Det ar hjalp som fordras, inte uppmuntran.

Troligen nagot att komma ihag, nar Forbundet eventuellt
aktivt kan stodja klubbarna. Fragan ar narmast HUR ?

Q



LINFLYG-VM

Ove Andersson silver i1 stunt. Hagel och Cemold goda speed amatorer

Text: Harald Sannes
Foto: H&kan Larsson

Sondag

Storre delen av det svenska laget, i mycket fin form, anlb-
per Helsingfors hamn. Dagen agnades av dessa helt till
sight-seeing.

Mindag

Traningsdag. Oststatarna glanste med fina farggranna uni-
former, liksom de fiesta utom nordborna. Pi eftermidda-
gen stor psykning, di man med wipping och annat sokte
sitta skrkck i medtavlande. Vad gjorde di de svenske ? Jo,
Rolf Hagel byggde speed-modell, Leffe Cernold och Bengt
Martinelle tranade, likasi stunt-laget. Ove Andersson, Erik
Bjornwall och Alf Eskilsson. Ahlstrom-Fransson skrkmde
ingen och halva Sveklundlaget anlande. Willy Andersson
spankulerade runt och trimmade sin mustasch i solen.

Tisdag

Lagledaren lyckades vacka alia svenskar och nigra andra
kl 05.30 for uppstallning 09.30, till invigningsceremonien.
Pompa, stit, militarorkester, inmarsch, tal och gaspning-
ar. Den svenska gruppen bestod till stor del av supporters
di den aktiva delen sokte uppladdning pi annan ort. Si

sminingom kom tivlingen iging. Team racing avgjordes i
forsta heatet dar tavlingens snabbaste tid noterades, 4.26.

Onsdag

Vackning lika f------ 1tidigt, sedan lika tidig frukost. Ovegor
en strilande flygning och fir dagens nast hogsta poang,
spanningen stiger. Roffe gor 229 km/tim (utan pipe) men
flygningen blir bortdomd for att handtaget lyftes av pylon.

Torsdag

Spanningens dag. En ytterst spannande TR-final. Spanning-
en lagrar sig over den svenska gruppen till dess att Ove
skall gora sin sista flygning. Han lyckas over forvantan
och fir dagens hogsta notering men ingen vigar dra andan
fullt ut och saga nigot ty alia hade inte flugit fardigt. Men
dagen gir och Oves namn stir fast nast hogst pi listan.
Alla speed-flygarna noterar en tid. Leffe har nu byggt om
si gott som hela motorn efter att ha fitt nigra bra tips av
Wisnewski. Dagen avslutades med en ganska trikig bankett
(mao alia holl sig pi mattan, aven Henry J).

Att beromma: De utmarkta tavlingsarrangemangen och
forlaggningen (Otnas)

Mindre bra: Flygunderlaget, den snilt tilltagna frukosten
och kottfars till middag 5 ggr, den torra torrlagda av-

slutningen. Resultat:

4

F.A.l. JURY - FA L TUOMARISTO

Henry J. Nicholls Great Britain — Englanti
R. Beck Hungary — Unkari
H. Ziegler West Germany — Lansi-Saksa

TEAM RACING JURY -
JOUKKUENOPEUSLENNOKKIEN TUOMARISTO

Rudolf Cerny Czechoslovakia — Tshekkoslovakia
Kjell Rosenlund Sweden — Ruotsl|
Juhani Palho Finland — Suomi

AEROBATICS JURY - TAITOLENNOKKIEN TUOMARISTO

A. L. Aarts Holland — Hollanti

Styrbjorn E:son Lindberg Finland — Suomi
Willy Andersson Sweden — Ruotsl

Nikolaj Tourkin U.S.S.R. — Neuvostoliitto

F2A2 (speed). Km/tim: 1) Nelson. USA 256. 2) Wisniewski. USA 250. 3) Theobald
USA 243, 4) Lapinen. Sovjet 2*2. 5 Sebestyen. Ungern 2*1. 6) Natalenko. Sovjet
241, 7) Malanchuk. Sovjet 240, 8) Toth. Ungern 234, 9) Pech. Tjeckoslovakien
233, 10; Frohlich. Vitsttyskland 233, 11) Pagl?ni. Scweiz 232. 12) Bttthge. Ungern
226. 13) Jattskelttinen. Finland 226. 14) Malik. Vttsttyskland 225. 15) Jackson
Storbrittanien 223. 16) CERNOLD. Sverige 220. 17) Scheidereit. Vttsttyskland
220, 18) HAGEL. Sverige 218. 19) Rachwal Polen 217. 20) Corti. Italien 214.
21) Duel, Italien 211, 22) Skotniczny. Polen 209, 23) Polster, Osttyskland 209,
24) Muzio, Italien 204, 25) Lahtinen. Finland 202, 26) Ekholm, Finland 201, 27)
Freundt. Osterrike 201, 28) Camburov, Bulgarien 196, 29) Hansen. Danmark 187,
30) MARTINELLE, Sverige 185, 31) Ehlers, Danmark 182, 32) Geschwendtner,
Danmark 171

SpeedIaC?, Summa km/tim: 1) USA 749, 2) Sovjet 723, 3) Ungern 701, 4) Vitst-
tyskland 678, 5 Italien 629, Finland 629, 7) SVERIGE 623, 8) Danmark 540,

9) Polen 426, 10) Tjeckoslovakien 233, 11) Schweiz 232, 12) Storbrittanien 223,
13) Osttyskland 209, 14) Osterrike 201, 15) Bulgarien 196

F2B2 (Stunt), Poang:Summa: 1) Gabris, Tjeckoslovakien 5229, 2) ANDERSSON,
Sverige 5210, 3) Gieske, USA 5121, 4) Wooley, USA 5062, 5 v.d.Hout, Holland
5050, 6) Twerda, Holland 5037, 7) Bagalini, Italien 4956, 8) Eskildsen, Danmark
4912, 9) Silhavy, USA 4897, 10) Compostella, Italien 4798, 11) Cani. Tjeckoslo-
vakien 4793* 12) Plotzinsh, Sovjet 4767, 13) Egevary, Ungern 4730, 14) Vander-
beke, Belgien 4649, 15) Kondratenko, Sovjet 4607, 16) Bartos, Tjeckoslovakien
4521, 17) BJORNWALL, Sverige 4458, 18) Masznyik, Ungern 4449, 19) Madsen,
Danmark 4407, 20) Lemminkfiinen. Finland 4400, 21) ESKILSSON, Sverige 4377,
22) Billon, Frankrike 4267, 23) Cappi, Italien 4225, 24) Eskin, Sovjet 4163, 25)
Mayer, Finland 4134, 26) Kaminski, Vttsttyskland 4105, 27) Kaiser, Osterrike
4103, 28) Cator, Holland 4079, 29) Vellai, Ungern 4058, 30) Lauron, Frankrike
4038, 31) Mayne, Storbrittanien 4037. 32) Mannal, Storbrittanien 4017, 33) Souliac
Frankrike 3957, 34) Mylanov, Bulgarien 3878, 35) Gasbjerg, Danmark 3872, 36)
Thormer, Osttyskland 3747. 37) Jankov, Bulgarien 3744, 38) Ostrowski, Polen
3742, 39) Germann. Schweiz 3732, 40) Kessels, Vttsttyskland 3605, 41) Kurtz,
Osttyskland 3587. 42) Blake. Storbrittanien 3580, 43) Goulbier, Osttyskland 3039
44) Walaszczyk, Polen 2842

Stuntlag. Summa pottng: 1) USA 15080, 2) Tjeckoslovakien 14543, 3) Holland
14166, 4) SVERIGE 14045. 5) Italien 13979, 6) Sovjet 13537, 7) Ungern 13237,
8) Danmark 13191, 9) Frankrike 12262, 10) Storbrittanien 11634, 11) Osttysk-
land 10373, 12) Finland 8534, 13) Vttsttyskland 7710, 14) Bulgarien 7622, 15)
Polen 6584, 16) Belgien 4649, 17) Osterrike 4103, 18) Schweiz 3742

F2C2 (Team racing) Min o sek: 1) Stockton-Jehlik, USA 4.26,4.47, 9.19,

2) Plotzin-Timofeev, Sovjet, 4.49, 4,35, 9.23, 3) Gurtler-Baumgartner, Oster-
rike 4.34, 4.30, 10.28, 4) Kropf-Nitsche. Osterrike 4.50, 4.37, 5 Mohal-Markotai
Ungern 4.37, 5.11, 6) P o O Hasling, Danmark -, 4.41, 7) O o G Sundell, Finland
5.17, 4.42, 8)Tmka-Drazek, Tjeckoslovakien -, 4.48, 9) Hughes-Turner, Stor-
brittanien 4.49, 5.01, 10) Votypka-Komurka, Tjeckoslovakien 6.29, 4.49, 11)
Babicher-Krasnorutsky, Sovjet -, 4.49, 12) Azor-Katona, Ungern 4.50, 5.00

13) Heaton-Roes, Storbrittanien, 5.02, 4.53, 14) Dunking-Wright, USA 5.14, 4.53
15) Zolotoverh-Kobets, Sovjet, 4.55, 4.58, 16) R o A Metkemayer, Holland 5.00,
4.55, 17) Rashkov-Tinev, Bulgarien 4.56, 5.18, 18) Rbsler-1lg. Vttsttyskland
4.58, -, 19) Fieher-Meusburger, Osterrike, -, 4.58, 20) Marvin-Albritton. USA
5.11, 4.59, 21) Brendel-Glodeck, Vttsttyskland, 5.00, 5.00, 22) Ferroni-Bemabe
Italien, 5.00, -.23) Do H Lutkat, Vttsttyskland, 5.00, -, 24) V o M Magli, Italien
5.53, 5.01, 25) Rosinski-Sulisz, Polen 6.15, 5.02, 26) Molnar-Kuti, Ungern 5.07,
5.03, 27) Favre-Fabre, Frankrike 5.27, 5.05, 28) Ho J Geschwendtner, Danmark
5.39, 5.12, 29) Aarnipalo-Ekholm, Finland 5.13, 6.39, 30) 1 0 L Lutcher, Bulga-
rien, 5.42, 5.15, 31) Ekholm-Nore, Finland 5.21, 5.18, 32) Billon-Komorn, Frank-
rike 5.24, 5.35, 33) AHLSTROM-FRANSSON, Sverige 5.58, 5.24, 34) Parent-Kelly
Kanada, 5.31, -, 35) SWEDLING-EKLUND, Sverige -. 5.34, 36) Boys-Goudsmit,
Holland 5.44, -, 37) R o G Richardson, Storbrittanien 5.46, 6.19, 38) Matila-
Meyer, Schweiz 7.57, 5.47, 39) Karremans-Koumans, Holland -, 6.04, 40)Petrov-
Nevehkin, Bulgarien 6.30, 6.21, 41) Petersen-Ehlere, Danmark -, 6.21, 42)Holz-
Menges, Sydafrika -, 6.45, 43) Meinhard-Jentsch, Osttyskland 6.48. -, 44)
Vanderbeke-Gossiaux, Belgien 6.58, 6.54, 45) Fontana-Amodio, Italien -, 7.14

TR-lag

1 Osterrike 845, 2) USA 858, 3) Sovjet 859, 4 Ungern 870, 5 Vitsttyskland 898,
6) Finland 913, 7) Storbrittanien 928, 8 Danmark 974, 9) Bulgarien 992, 10)
Holland 1003, 11) Italien 1035



Speed

Vanstra Speedspalten visar uppifr&n ungraren Sebestyen.
Andrzej Rachwals modell och Brian Jacksons speedmotor.
I Mitten ser vi Niels-Erik Hansen och till hoger overst
Bill Wisniewski, ungraren Toth. Zbynek Pech samt un-
derst Bengt Martinelle.



Stunt

Vanstra spalten visar tjeckiska stuntlaget Josef Gabris,
Ivan CSni och Jan Bartos. Darunder ser vi van den Houts
och Steve Wooleys modeller, Luciano Compostella och
Bent Gasbjerg. Hogra spalten ar helsvensk. Overst Alf
Eskilsson, darefter Erik och Monika Bjornwall, Eriks
reservmodell som autografblock samt Ove Andersson nar
han mottar silvermedaljen.



Team racing

Vanstra spalten visar uppifran finalpiloterna, Jehlik som
slapper segrarmodellen och Gilrtler/Baumgartner svetti-
ga efter bronsflygningen. | hogra spalten representeras i
mitten Azor/Katona och ytterbilden visar Ehlers som flog
tillsammans med L Petersen. Darunder kommer Svedling/
Eklunds gula modell, broderna D och B Bador samt tanken
i Dolejs/Klemms modell.



OVE PETTERSSON BERATTAR OM
INOMKUSFLYGNING

Text OVE PETTERSSON
Bearbetat ur Stabben av SVEN-OLOV LINDEN

Har Du nagonsin sett en mikrofilmkladd inomhusmodell?
Har Du sett den flyga ? Det allra troligaste ar nog tyvarr
att Du svarar nej pa dessa frdgor. Tyvarr. ty det ar nagot
av det tjusigaste man kan fa se i modellflygsammanhang.
Att se dessa modeller, skimrande i alia regnbagens farger,
likt trollslandor svavar de fram, ja just svavar, ty detta
uttryck ar det enda, som ratt betecknar dessa ultralatta
skapelsers rorelsesatt, ar en verklig upplevelse.

Forst vill vi utdela en varning: Alla, som inte har gott
om tid och talamod, avrades fran borjan att borja med
inomhusflygning, annars kommer klubben snart att behova
anlita ett nervhem i lugn miljo for alia de nerwrak vilka
skulle vela omkring pa klubben med n&got konstigt i bllc-
ken och mumlande "jag skall nog slipa ner mina balkar
frdn 0,1 mm till 0,04; gora lite tunnare mikrofilm.........

Men har man bara talamod och ar nagorlunda latt pa
handen, skall man absolut prova detta. Sa. forfarligt mark-
vardigt ar det inte.

Alla tidigare asikter om dimensioner o dyl maste man
lamna dt sidan, allting kan dimensioneras halften sa grovt
som man tror. Balsan som anvandes mdste vara av allra
basta kvalisort t ex Graupners Mikro-Schliff. De dimen-
sioner vilka komma ifrdga ar 0,8 mm och 0,6 mm. Av
0,8 mm skares de fiesta listerna och av 0,6 (nedslipad till
0,4) formas ror till kroppen. Limmet skall vara ungefar
halften sa tjockt som det man vanligen anvander. Det fram -
gar kanske inte av skissen pa Oves modell att den ar sta-
gad med tunn trdd (0,04 mm) vilken loper frdn spanntornet
over vingens mitt till knackarna och ned till stottorna un-
der vingen. Vingarna maste namligen byggas sa klena, att
det inte gdr att flyga med utan att staga dem. (Per Nilsson
fick f & staga aven stabben pa sin modell). Tunn koppar-
trad fran el spolar och liknande ar lamplig men aven langa
harstran kan anvandas (fraga alia kvinnliga bekanta med
langt har). Kladseln utgores antingen av papper eller mik-
rofilm. Nyborjaren rekommenderas att anvanda tunt pap-
per, antingen s k silkepapper eller det nya svagt glansiga
tunna japanpapperet, dock ej "Modelspan" vilket slapper
igenom luften. Papper vager dock oandligt mycket meran
mikrofilmen, som ju knappast vager nagonting alls. Dess-
utom ger ju mikrofilmen enmycket vackrare yta an pappe-
ret (vilket givetvis ej far lackas eller ens vattenspannas).
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De lampligaste ingredienserna for mikrofilm ar foljan-
de: Till en tesked tunn zaponlack sattes 2 droppar ricinol-
ja. Denna blandning skall nu hallas ut over ytan av vatt-
net i ett badkar. Under det att man halier for man skeden
ut efter karet sa att blandningen flyter ut till en jamn hin-
na over hela vattenytan. Vattenvtan maste vara alldeles
ren, annars blir det hal i filmen. Nar filmen borjat rynka
sig svagt i kanterna skall man Ivfta upp den, och det ar
just detta som ar konsten, Man placerar en ram 6x6 bal-
salister eller av 3 mm koppartrad latt pa filmen, och vi-
ker in dess kanter over ramen runt om, varefter man for-
siktigt, oandligt forsiktigt lyfter ramen med en glidande
rorelse. Lyckas man fa upp filmen suckar man lyckligt.
(Obs . man skrattar ej, ty d& kan filmen brista) och hang-
er upp den till tork pa en lugn plats, dar den far hanga i
atm instone 3 dagar innan man borjar anvanda den. (Det
ar alltsa lampligt att bdrja med filmen innan man borjar
med bygget av sjiilva modellen). Nar man sedan skall kla,
sa slickar man - ja, justdet! pa ramverket (vingen t ex)
och lagger det sa pa filmen och penslar ev pa mer saliv
med en mjuk pensel, pa de stallen dar kladseln inte vill
fasta. Nar man sa fatt fast filmen "skar" man bort over-
flodig film med en pensel doppad i aceton. Penseln fores
en bit utanfor vingen (ca 5-10 mm) och filmen "kryper"
sjalv intill listerna.

Harefter skall vingen knackas till sin ratta V-form, vilket
gores pa sa satt, att man helt enkel skar ett litet jack i lis-
terna p&riitt stalle och forsiktigt bryter (innan delta gores
maste man se till att filmen har fast ordentligt vid sprygeln
i knacken), varpa man lagger en liten limklick over brottet.
Var forsiktig med limmet, tlinl-c pa att det loser upp mikro-
filmen,

Denkladda vingen nalas sa fast pa plant underlag med
spetsarna uppallade till riitt V-form. Givetvis far man inte
sticka n&gra nalar genom balkarna.

Betraffande bygget av vinge, stabbe och fena rekommen-
deras att anvanda mallar av papp kring vilka listerna basas
till ratt form med anga. Mallen forses med urtag for spryg-
lar enl fig.

Spryglarna utskares ur 0,8 mm balsa, balkarna har unge-
far dimensionerna 1,2x0,8.

Kroppen har nastan undantagslost formen av ett ror, ut-
fort i 0,6 mm balsa for motorstaven och 0,4 mm for stjiirt-
bommen. Ev kan dock den senare utforas av en list 2x2 mm,
vilken smalnar av bak&t. Roren gores runt en stav av liimp-
lig grovlek (5x8 mm) kring vilken balsaflaket bojes i anga.
Vanligen har staven ett paronformat tvarsnitt enl fig.

Propelleraxeln och bakre gummikrok gores av 0,3-0,5 mm
pianotrad, "lagerbocken” av tunn plat och lagringen utgores
av en parla, sa liten som mojligt.

Propellern maste vara mycket flexibel och goras anting-
en av mycket tunn balsa (man kan da lasa grov text igenom
balsan) eller ocksa bygges den upp med sprvglar, precis
som en vinge och klades med mikrofilm. Detta for att den
vid hogre motorvarv skall kunna vrida sig till hogre stig-
ning och darigenom nedbringa rotationshastigheten.

Detalj av lagrings-
anordningen

genom
kroppen

Ove Pettersson (i forgrunden) och Lennart Flodstrom gor
klart for start vid tavlingen i Danmark 1967.

Man kan faktiskt lappa mikrofilm i alia fall. Man tar och
lagger film mellan tva bitar tidningspapper, far man ett sa-
dant "plaster”. Nar man behover lappa ett hal, klipper man
bort en bit, som ar lagom stor, tar bort papperet pa ena si-
dan, lagger sa den mellanliggande filmen mot stallet, som
skall lagas, filmen hiiftar vid (gor den inte det, far man ta
saliv till hjalp) och det andra papperet avlagsnas forsiktigt.

Har foljer nagra data efter vilka man kan konstruera si-
na modeller sjiilv, annars finns det i manga engelska och
amerikanska modellflygtidningar utmarkta ritningar

Enl, Bill Atwood, flerfaldig amerikansk mastare

Stabbyta:

Fenyta:
Propellerdiam:
Propellerstigning:
Total kroppslangd:
Baidakinens hojd:

33,3% av vingytan

5-7% av vingytan

45-50%: av vingens spannvidd
2-2,3 x diametern

75% av spannvidden

60% av storsta kordan



Det mesta och basta for modellflygaren!

TILLBEHOR ©# MOTORER

Tunt japanpapper ( vitt, gult, rott, blatt, orange ), Cox TeeDee .049, kr 70:-

kr 0:70/ark Cox Medallion .049 kr 56:-
Bambupapper (gult), kr l:15/ark Cox Medallion .09 kr 70:-
Siden, tunt ( vitt, gult, rbtt, orange, bl&tt, gront, Cox Medallion . 15 kr 84:-

lila, rosa ), kr 9:75 Trottel till Medallion kr

Tatone vingfastsSttningar, kr 10:50/sats
NVMRHT motormontage fbr 0, 8cc motorer,

3. 5-62'®¢c’

sthrre mot, 19:-
utan motorbock kr 35
med motorbock kr 42

styrbara nosstall,

timers, kr 30:-
batterianslutning "Hang On"
motorstartbatteri, kr 20:-

Glodstift, fabrikat Fireball,
- varma, medium och kalla, kr 4:50/st
G lbdstift, fabrikat Fox RC, kr 7:25/st

Hobby Poxy Formula no 2, kr 17:50/fbrpackning
Balsalim, Ambroid Regular, stor tub, kr 2:50
Balsalim, Rudol 333, stor tub, kr 2:10

Glo Life, tillsats till glodstiftsbrSnsle, kr 14:-/fl,
Finishing Touch, dekaler for skalamodeller,
pris per ark kr 35:-, 21:- och 9:25

kr 12:-

tre olika typer

Ambroid ARES,

Modellplast - plast som beklISdnadsmaterial, f&s- Super Tigre.1l5 RV, diesel kr 155 -
tes med hjSIp av strykjSrn, kr 12:50/ark Super Tigre.40 RV, RC, kr 195 -
GlIngjSrn, massing, fabrikat Tatone, kr [:35/st gS&MBax.404OR\R/7C RC, E: 133
Gingj_arn, nylon, fabri_kat DuBro, kr 7:75/6 st Veco .61., ' Kr 285 -
Gclngjarn, nylon, fabrikat R-K, kr 17:50/15 st Webra .61, Kr 250 -
DuBro kwiklink, kr 4:25/st Enya .19 RC, kr 70:90
Ny-link, kr 2:--/st Fox .35 Stunt, kr 119 -
Ny-rod 30" kr 7:50/st
Ny-rod 48" kr 10:50/st
Roderhorn, fabrikat M-K, kr 3:50/sats
Roderhorn, 2", fabrikat Veco, kr 2:25/st
Skevroderhorn, 90°, kr 5:50/sats
Spinners, fabrikat Williams, 2 3/4",
Spinners, fabrikat Veco, 2",
2 1/2",
£> 2 3/4".
Hjul, fabrikat DuBro slicks 2 1/2"
3" Top Flite NOBLER, stuntmodell, kr 105 -
Low Bounce 2" JR NOBLER, stuntmodell, kr 56 -
2 3/4" MUSTANG, skala, link., kr 99 -
Hjul, fabr. Williams, skala 2 3/4" TOP DAWG, pylonracer fbr
3 1/4" 1,5 - 2,5cc motorer, kr 93 -
: SCHOOLGIRL RC fbr
Propellrar, fabrikat Rev Upl(Y)"1/2 X - 0.8 cc motorer, kr a4
11.' Sterling PIPER CUB J3, kr 79 40
Propellrar, Super Record 6' 9" Moglpoaﬁr?vlfg(f RC, 160 cm Kr 108 40
ﬂ; DENIGHT SPECIAL RC,
12. pylonracer, kr 144 65
Propellrar, Tornado, nylon 7 x 4" ROYAL COACHMAN RC,
Propellrar‘ Top Flite nyl. 6 x 3" for 2 5 cc motorer, ke 71 -
' ! ' Berkeley PIPER CUB J3 RC, 180 cm
Wi illiams RC-tank, 2 oz, kr 9:75 spannvidd, kr 69 90
DuBro tankfilter, kr 7:- Jetco NAVIGATOR RC, flygh&t,
fbr 1,5 cc motorer kr 86 -

stuntmodell, kr 78 -

...och mycket annat,
t.ex. RC-anlaggningar

Skriv eller ring till

AERO-HOBBY 4

SKEBOKVARNSVAGEN 160

BOX 16163 - STOCKHOLM 16

BANDHAGEN

Telefonservice efter klockan 18: 08/86 24 18



HIVER

Av Carl-Gustaf Ahremark

Coupe d'Hiver (uttalas Kdpp di var, enligt basta System-
bolagsfranska) betyder Vinterpokalen och ar en fransk tav-
ling soru ursprungligen startades av vdr kollega Modele
Reduit d'Avion. Det ar redaktoren Maurice Bavet dar som
varit den drivande kraften och ar huvudansvarig for den po-
pularitet som klassen har natt under de 21 dr den funnits.
Man har i de franska masterskapstavlingarna haft nara 200
deltagare i klassen. Aven USA, Finland, Tjeckoslovakiet,
Osterrike, Holland och Italien har antagit klassen och intres-
set for den vaxer runt om i varlden.

en flyghojd, som i stilla luft, skall ge en glidflykt pa 60-80 sek
och det behovs inte mycket eller stark termik for att for-
langa den tiden till en max pa 120 sek.

Betraffande uppbyggnaden ar en C d H lik ovriga gummi-
motormodeller men man har tva saker att speciellt ta han-
syn till. Det ar dels att vikten ej bor ligga alltfor mycket
over 70 gram, delsattmanmaste innehalla ett kroppstvar-
snitt pd 20 cm2. Den laga vikten innebar att man fdr gd ner
i materialdimensionerna och valja sin balsa med omsorg.
Nu gor vikten och den laga flyghastigheten att det inte iir nd-
got storre problem med hallfastheten. Min egen C d'H ar
fortfarande flygvardig efter att ha flugits sedan 1962. Man

| Sverige har intresset varit ganska ljumt och en del sprid-skall dock forsakra sig om att framre delen av kroppen tdl

da fdrsok bland klubbarna att ta med klassen i sina tavling-
ar har inte gjort nagon succfi vilket ar synd. Det finns nagra
mycket goda skal for att sla ett slag for C d'H.

Det ar billigt att bygga modellen och det ar heller inte
svarare an att det ar en mycket lamplig kursmodell for ny-
borjare.

Det ar fa och enkla regler for klassen. Den lampar sig for
flygning pd smd fait vilket tyvarr snart ar det enda vi har
att flyga pa, och vem har inte trottnat pa att efter varje max
leta efter sin modell i tradtopparna utanfor faltet.

Reglerna for Coupe d'Hiver Idter som foljer:
Minimivikt for modellen utan gummimotor 70 gram
Maximivikt for gummimotorn 10 gram
Minimiyta pa kroppstvarsnitt 20 cm2
Start fran marken

a » W N e

Maximitid per flygning 2 min

Dessa regler ger en modell av ungefar foljande dimension-
er. Spannvidd omkr 100 cm. Total baryta ca 12 dm2. Kropps-
langd 65-85 cm. Sex strangar Pirelli 6x1 ger ett krokavstand
pd 25 cm och fordrar en propeller med en diameter pa ca
36-38 cm och stigningen ca 50 cm, detta for en tvdbladig.
For en en-bladig propeller far man for samma motor rakna
med 40 cm diameter och en stigning pd ca 60 cm. Denna
prop/motor-kombination ger en motortid pa ca 25 sek och

en motorsprangning men det racker med 1-1.5 mm balsa
klatt med papper pd insidan. Fordran pa 20 cm2 kroppstvar-
snitt gor att man vid anvandning av rorkroppar mdste ha
antingen stor rordiameter eller ocksd hog pylon. En fyrkant-
kropp daremot kan utformas enligt nagon av nedanstaende ut-
foranden.

Vikten av den fardiga kroppen med fena skall ej vara
over 30 gram.

Vingen bygges upp pd konventionellt satt och antingen man
anvander manga eller fd balkar sa skall dessas plus fram-
och bakkants tvarsnittsytor vara ca 40 mm2. Med spryglar
i 1-1,5 mm balsa ger dd en fardig vinge med en vikt av
ca 20 gram.

Stabilisatorn skall byggas mycket latt. Tvarsnittsarean
dar for fram- och bakkant + balk(ar) skall vara hogst 20mm2
for att hdlla vikten vid omkring4 gram.

Fdr propellern med nosblock har man sedan kvar 16 gram
och det fordrar att man gor bladet eller bladen mycket
latt(a). Man kan antingen talja propellern ur block som van-
ligt eller ocksd gora den av flak som vates och formas over
en mall. Jag har sjalv anvant mig av japanska propellrar i
korsbarstra som jag sagat ur latthal i bladen pd, klatt med
japanpapper och monterat pd pianotrddsnav. (Lathet!) Om
man har en- eller tvabladig propeller har mycket liten be-
tydelse ur viktssynpunkt. Motvikten pa en enbladig vager
ju detsamma som ett blad. En mycket viktig sak ar dock
nosblocket. Med den ringa gummimangden och den korta
motortiden sa stjiil den minsta karvhet i lagringen manga
meter av hojdvinsten i starten. Darfor mdste man se till
att lagringen gdr latt aven med fullt uppdragen motor. Man
skall ocksa vara noga med stoppet for fiillningen av bladen.
De skall efter fallningen ligga sa att de gdr minsta mot-
stand och trimandring.
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Klassens fordran att starten skall ske fran marken inne-
bar fran borjan att man hade ett mycket latt enbent land-
stall utan hjul som falldes in efter start. Detta forenklades
sedan sa att man i kroppen limmade in ett tunt aluminium-
ror dar man sedan stoppade in en bit balsalist. Pa senare
ar gor man helt enkelt sa att man h&Iller modellen med
stjiirten i marken och kroppen riktad ca 45° uppit, slapper
modell och propeller och starten ar ett faktum.

Frin Model Aeronautical Press Ltd. 13-35 Bridge Street
Hemel Hempstead Herts, England kan man kopa ritningar
till nigra mycket bra "Coupe d'Hiver" modeller. De kos-
tar 3 s 6ddvs ca 2:25 i svenska kronor utom Pamyscaphe
som kostar ca 2:85.

Garter Knight. D Morley Spv 9 cm Pris 3s6d
Baron Knight. D White Spv 9 cm Pris 3s6d
Pamyscaphe A Landeau Spv 109 cm Pris4s 6d
Nikolina O Ehmann Spv 8 cm Pris3s6d

Har foljer en tabell som ger varden for hur manga varv
man kan vaga packa in pa olika langder av 10-grams moto
rer

Tvarsnitt Antal Motor- Max
gummi strangar langd ant.varv
4x1 mm 8 30 cm 430
4x1 mm 10 24 cm 305
4x1 mm 12 20 cm 235
6x1 mm 4 41 cm 675
6x1 mm 6 27 cm 360
6x1 mm 8 20 cm 235

Kropp: 3x3 Kladsel 1,2 och Japanpapper

Vinge: Framk 4x5 Balk 2x5 Bakk 2,5x12 Spryglar 1 mm
Halvspr 0,5 mm

Stab: Framk 3x4 Balk 2x3 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm
Halvspr 0,5 mm

Prop: Diam 390 Stign 440

E Gouverne

Kropp: 3x3 kladd med 1 mm och japanpapper 30 gram

Vinge: Framk 4x4 Balkar 2x2 och 3x6 Balck 3x10
Spryglar 1 mm 20 gram + 2,5°

Stab: Framk 3x3 Balkar+diag 2x2 Bakk 2x10 Spryglar
0,8 +0,5° Fena 1,2 6 gram

Prop: Diam 370 Vikt 15 gram

LUCKY S Monpetit

Vinge:

Kropp:
Stab:

Prop:

Framk 2x5 Balk 2x5 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm

24 gram + 3,5°

3x3 kladd med 1 mm och japanpapper 26 gram
Framk 2x5 Balk 2x3 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm

Fena 1,5 mm 6 gram
Diam 370 Stign 500 16 gram



"RAC EK" R Metz

. Spryglar 1 mm
Kropp: 3x3 Vingspryglar 1 mm Stabspryglar 0,8 mm Stab:  Framk 3x3 Balk 3x3 Bakk 10x2 Spryglar 1 mm
Propdiam 360 stign 500 Fena: 1,5 mm
Prop: Blad 2 skikt 1,5 mm med kraftpapper emellan
1° nedat 1,5° hoger

A motor: 6 strengen 6 x1 Pirelli Imm hb
9x2 mb
3x3 vuren (vl. middendeel)
3x5 hb mb (vl. tippen) —
300 200 \

turb.draod 05"
ware vorm prop, blad | |
/prop blad (2 mm hb) als woli_
' maken: 10 min. drenken in kokeni
'water; dan met rubberband op
'10cmje> ties vastbinden, bladas
/ 15° tay, flesas; luur drogen in /

. : /| oven (200°C); blad zo aan naaf bevdstigen
5# alum, buis dat de spoed 500 mm bedraagt.

kielvl. rondboog/’
gelamelleerd uit

-100-1
ribben en ligger

koperen bus.”™.H'/" ‘5* hardhouten pen COUPE d’HIVER MODEL
o"f 3x2 mb PROVO
1J5d st.dr
Ontw: R. Ruysink Nijmegen.
i 3x2 hb Imm mb-

7x2 hb  Spanw: 1000 mm. Stab, opp; 2,7dm?
Lengte. 870 mm. 6ew.: 80 g.

360

VI. opp.: 10 dm?



Bra men liten Linflyg-VT gav svenskt rekord i TR

Lin-VT 68 avholls iar pi F 13 i Norrkoping och arrange-
rades ganska sensationellt av friflygarklubben Gamen som
klarade det fint. Ett nytt, djarvt, trevligt grepp. Det ar ock-
sa gliidjande att Stockholmsdominansen i friga om att arran-
gera stortavlingar brutits.

Deltagarantalet blev 1ar dessvarre rekordartat lagt,
lessamt nog, eftersom VThrukar vara arets stora fest med
massor av glada manniskor. Salunda kunde tavlingen kom-
primeras och avklarades i sin helhet pa lordagen.

Man ska inte skriva om vadret egentligen for det ar sa
intetsagande, men bara tva ord: det blaste. Eftersom an-
malningsavgifterna var ovanligt val tilltagna, sa hade de
fiesta vantat sig mycket battre vader. For en friflygare
kandes det antagligen bara som en svalkande bris, men
den stallde till en del problem for linstyrarna. Men sa lag
ocksa tavlingsplatsenabsolut mitt pi ett enormt flygfalt
mitt pa Ostgotaslatten.

TEAM-RACING hade samlat 8 lag. Forsta omgangenbjod
inte pa nagra sensationer, tvart om. Basta tid fick Ahlstrom-
Fransson, LEN med 5.52. | nasta omgang fungerade det batt-
re for somliga. Kjell Rosenlund hade antligen blivit vanmed
sin MWS som nu gjorde 35 varv i 155 knutar. Med benagen
hjalp av pilot Alseby gjorde modellen sina 100 varv pa4.44
som ar den i sarklass basta tid som skadats i Sverige med
7cc tank. Vi gratulerar och hoppas pa mera. Ahlstrom-
Fransson battrade till 5.13 och blev som vanligt finalister.
Tredje lag blev Gustavsson-Larsson, LEN som flog forst
pa 5.56 men sen pressade sig till 5.44. Larsson-Johansson
SMSK flog som bast pa 5.50, Larsson-Andersson, Gamen
pa 6.05 och Winkler-Lind, SMSK pi 6.46.

Vid finalens startskott kom alia tre ivag samtidigt. Alse-
by-Rosenlunds var snabbast. Ahlstrom-Fransson flog ock-
sd 35 varv/tank men de missade installningen sa att mo-
torn knattrade i borjan. Gustavsson (som i finalen anvande
sig av U Larsson SMSK som stand-inpilot) hade en modell
som bara gick 25 varv/tank men i gengald var snabb och
lattstartad. Striden var jamn anda tills deltan snurrade in
i cirkeln vid 128 varv. Goran sade att han vantat pa det he-
la dagen eftersom deltan efter en linguidereparation samma
dag uppforde sig alldeles for sjalvstandigt i startogonblic-
ket. Forst kom darfor Gustavsson-Larsson pa 11.05 och se-
dan Ahlstrom-Fransson pd 11.25. Storslam for LEN i F2C2.

Man flog ocksa C3. Cl-klassen tycks ha dott i all Still-
samhet fast den bara for nagra dr sedan var jattestor.Kons-
tigt (Kanske dldersgransen.)

Eftersom de tre B-lagen alia kom fran Solna blev det en
intern uppgorelse. Ett kvalificeringsheat flogs, mest for
skojs skull.

Till final kom Winkler-Lind, Kjellberg-Sannes och Jo-
hansson-Larsson i namnd ordning efter kvalificeringsheatet.
Underligt nog gar alia B-teamen nastan lika fort i heaten,
aven om farter vid provflygningen skiljer avsevart. Finalen
blev en fartfest dar Kjellbergs modell var ett litet strd vas-
sare an de andras. Hans modell bestod, forutom av balsa,
av en hembyggd motor med Zimmermann-ventil, snabbtank-
ningssystem, fjiidrande landstall och en blankande violett
ytbehandling. Han behovde emellertid en omtankning extra.
Efter lite lintrassel mellan Kjellberg och Johansson kom
Winkler forst med 7.05. Kjellberg fick 7.33 och Johansson
7.51.

SPEED flogs av dom gamla vanliga med undantag for Jan
Rosengren, SMSK som ar relativt ny och som presterade
135 km/h med sin 2-line karra. Det rackte till brons. De
ovriga flog monoline (forstiss). Leffe Cernold SMSK som
for ovrigt ar den ende svenska medborgare som lyckats
flyga med avstamt ror, fick 204 km/h som sin och dagens
basta tid. Hans andra tider var 197 km/h och 195 km/h,
ganska jamt men inte si snabbt som forr. Charlie Enkvist
Ornarna lyckades bara med en flygning som gav honom
185 km/h och andramedaljen. En som brukar vara jamn
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och saker men som det den har dagen inte fungerade for
var Bengt Martinelle, Ornarna. Hans motorer ville inte su-
ga bransle som dom skulle i luften. For stort luftintag pa
modellen, trodde man.

STUNT. I stunt sag man ocksi bara dom gamla vanliga
och plceringslistan verkade pa nagot satt bekant. Det blas-
te for mycket for att stuntflygarna skulle vara lyckliga, och
det marktes ocksa pa flygningen. Ove Andersson, VFK och
Erik Bjornwall LEN belade forsta och andra med 1892 resp
1642 poang. Dom har val snart rekord i forsta- respektive
andraplaceringar.

Mellan Erik och tredje man Alf Eskilsson AKG var det
trangt. Dar kunde man bara pressa in femton slutpoang och
sen kom C O Kali AKG med 1580 poang pa 4:de = sist.

Leif Lind SMSK och Knut Rosdahl SMSK provade sig pi
den alldeles nya och fina semistuntklassen. Leif som tidi—
gare i stora klassen varit favorit pa sistaplatsen vannmed
god marginal, 552 poang mot 418. Detta verkar vara en be-
tydligt battre nyborjarklass an den tidigare, i stort sett
oflugna Stunt-A. Den borde kunna satta fart pa alia poten-
tiella stuntbegavningar - kan man hoppas.

COMBAT. Har bjods p& bdde F2D1, 2 och 3, D1 (combat-
A) hade bara samlat 2 deltagare och det verkar som den lik—
som alia andra A-klasser halier pa att kila vidare. Harvann
T Andersson, OSFK ganska enkelt mot M Hallgren, OSFK.

| D3 (C-35) deltog precis dubbelt si minga, d v s exakt 4
man. Har besegrade S Andersson LEN, M Hallgren OSFK i
finalen. Fransson och Araskog LEN var de tvi som inte
rymdes i finalen.

Det verkade som om de stora 35-maskinerna ar de fies-
ta piloter overmaktiga. Minga hade ocksa problem med att
overhuvudtaget fa iging maskineriet. Tavlingen karakteri-
serades darfor av soloflygningar, massor med (o)ljud och
stora fina kvaddar.

| F2D2 visades det upp lite mer flygning, delvis beroende
pi att har fanns det fler tavlande. Vinden var emellertid
mer besvarande for de motorsvagare, och ofta overkompa-
de motorerna. Man sag darfor manga vindsidekvaddar. Se-
gern gick till Roger Holmberg LEN pa walk-over (overgang)
i finalen sedan han besegrat UIf Larsson SMSK i en semi-
final. Roger var som vanligt mycket driftsaker. Den andra
finalisten Bernt Gustavsson LEN hade flugit lite for vald-
samt i de ovriga heaten och nar finalen kom stod han dar
utan karror. Olsson, OSFK var siste semifinalist.

Da minga deltagare tavlade i flera klasser hade arran-
gorerna lite problem med att fi det hela att ga ihop. Detta
ar ett problem som ar i stort sett standard pa alia blanda-
de tavlingar. Man kanske borde overvaga att bara kora se-
parata klasstavlingar.

Hur som heist, VT var avklarad vid 4-tiden och di fick
man se vad de saftiga anmalningsavgifterna gatt till, for
da blev det prisutdelning. Priserna bestod av diverse ge-
digna (men nyttiga) hushallsforemal. Med lite tur kunde
man fa ihop en si utmarkt kombination som en skolvaska,
en badhandduk och en smorbytta. Det vet jag, for det fick
jag.

TACK

Alla de, som med glada tillrop och glapord, utlinade
verktyg (Gasol-flaskor inte minst - Ove Kjellberg ) efter-
skankta skruvar och bransleslangar, gemenskap i resor
och goda middagar, o s v,0 s v som bidragit till att gora
mina 12 ar pi modellflygets nationella och internationella
tavlingsbanor till den bestiende positiva minnesbild den nu
ar kan harmed inkassera mitt TACK FOR GOTT KAM-
RATSKAP

U L Grenredaktor

Goran Alseby



FLY(iPLAXSM()Di:LLEN

DESS KONSTRUKTIOX OCH
TILLVERKNJING

ENLKIT UPPI)HA(i UTAHBETAY)
av

Lojlnant Nils Ericsson

OSCAR ISACSONS BOKTRYCKERI, GOTEBORG

For icke fackman och for ungdomen torde till-
verkningen av de flygande modellerna vara intres-
santast och aven av stort viirde. Den som forsokt
sig pa sadant modellbygge marker emellertid att
manga svarigheter forefinnas, och att den med >tor
mdda tillverkadc apparaten kanske ej alls vill tlvga.
Det ar i avsikt att vara dessa pa omradet oerfarna
byggmastare till en smula rad och hjalp, som detta
arbete tilllkommit, och i forlioppning att saval den
teoretiska delen som de praktiska anvisningarna,
som har kunna aterfinnas, skola forhjalpa till goda
resultat i denna larorika och intressanta sysselsatt-
ning.

Coteboryi font- modrUflygkhibb, 1»S1. | mitten lojtnent Nila

Genom

Ericsson.

AKG:s forsorg har MFN fatt ta del av den-

na gamla instruktionsbok for modellflygare som
trycktes 1921. Vid lasning av den kommer man un-
derfund med att det firms nog inte sa mycket nytt un-
der solen. | detta och foljande nummer av MFN kom-
mer vi att trycka sidorna ur boken sa att den kan
klippas ur och haftas samman.

1.
V.

VL.
VIL
VIII.
IX.

Xl
MI.
XIII.

Innehillsforteckning.

Sid.

INTETINING .o 3
Flygmaskineriras indelning och allmannn

KonslruKtion ... 5

l.uflmotstandels inverkan p3 llygplancts
delar oo

Vol av modelltyp ..o, 18
Tillverkningskostnadcr .........cccvvveierneenne. 20
. Arjictsritning ochkonslniktinn.sberuUning... 21

Verktvg och arbctsmatcri.iliiT ... 24
Propellern v 20
Motorn .......... w31
B&rplancn 35
KIYgKIOPPCN oo 38
Landiiingsslall ... 10
Viktfordelning e 41
INEIYGNING...coiiii e 42
45



adTEBORO

FLYGPLANSMODELLEN

DESS KONSTRUKTJON OCH
TtLLVERKNING

Pris 1 krona

lygplansmodeller fbrfardigas i tva vasentligt
F olika syften. Det forsta andamalet ar att fa
fram verklighetstrogna kopior i liten skala av
stora flygplan — arbetsmodeller — det andra att
tillverka valflygande modeller. Arbetsmodellerna
giva en god ide om de stora maskinernas utseende
och andamalsenlighet 1Sngt battre an nagon ritning
kan gora, under det att de flygande modellerna pa
ett enkelt ocli roande satt forskaffa dem, som svssla
med dem, kantiedom om flygplanens verkningssatt
och en del aerodynamiska lagar, samtidigt som ofta
riktigheten av uppfinningar och ideer kunna provas
med sma medel och utan stora ekonomiska tppoii-
ringar. lhagkommas bor emellerti'd darvid, all
modellerna aro av en annan storleksordning och
anvanda ett annat hastighetsomrade an stora ma-
skiner, varfor eventuellt vissa korrektioner maste
foretagas vid resultatens tillampande i praktiken.



ten tillgar sa att den uppvridna motorn frigiies. var-
efter modellen slappes och drages i gang av pro-
pellcrn. Darefter hdjer sig forst stjiirten, och, sedan
tillriicklig hastighet erhallits, maskinen fridi mar-
ken. I'lvgning med markstart ar ett ganska gott
salt att prova ntotorns anvandbarhet, ty skulle den
icke kunna fa maskinen att lyfta trots i in rigt riktig
konstruktion ar den fullkomligt obrukbar for van
andamal.

De fel, som kunna goras vid tnodellbygge, tiro
mangahanda, och iiven i modellflvgkonsten maste
man hava. praktiska erfarenheter, vilka bliva sa
mvcket iattare att dra nytta av ju mer man tranger
in i flygkonstens vasen och teori. Teorin far ej
hetraktas sasom nagot trakigt ocli onddigl, den ar
i vanliga fall en sammanfattning och bearbetning
av vad vara fdregangare lart sig ocli diirfor av
storsta vikt for oss att taga vara pa och vidare
utveckla.

Litteratur.

Tord K. Angstrom: Flygmaskinen. Del I.

Tord K. Angstrom: Flygmaskinen. Del II.

P. L. Bigenwald: Flugzeug-Modellbau.

P. Hermuth: Der Junge Flugzettgbauer.

V. E. Johnson : Model Aeroplaning.

Flugtechnische Werkstatten Philip Spandow, Ber-
lin (Verlag): Die Herstellung von Flugzeug-
Modellen.

XII. Inflygning.

Det torde endast vara en tillfallighet, orn man far
sin  modell att flyga klanderfritt redan vid forsta
forsoket, och i regel torde det alltid vara nagot att
andra. Alt man riitt utfor dessa sma andringar och
justeringar ar av storsta varde for modellens flyg-
fijrmaga och livslangd; och kan det darfor vara be-
rattigat att nagot narmare inga pa forfaringssattet
harvidlag.

Det forsta man har att gdra ar att prova glid-
flyktsfdrmagan, varvid man later modellen med en
ntjuk lagom hard stot av handen, som omfattar
flvgkroppen ett stycke hakom tyngdpunkten, fran
ungefar axelhdjd nagot snett nedat glida ut i luften
(handstart). Darvid skall modellen — forutsatt att
riitt utgangshastighet givits, en sak som endast torde
kunna laras genom ovning — forst glida nagot nedat
men darefter, nar tillriicklig hastighet ernatts, mjukt
och vackert ga ut rakt fram och sa smaningom
landa. Detta ovas fran storre och storre luijd, slut-
ligen giirna fran ic—20 m., sa att man iir siiker att
glidflykten gar oklandcrligt. Skulle den icke for-
lopa sa som ovan sagts, utan modellen, niir den latt
litet fart, "stegra sig”, forlora hastighet och diiref-
ter ater dyka ned och kanske storta, da ar maskinen
for baktung och justeras detta genom att llytta
biirplanen bakat. Skulle ater modellen dyka mot
marken utan att gdra nagon glidflykt undersdker
man huruvida den icke ar tor framtung (korrigeras
genom att framflytta biirplaneny eller om stabilisa-
torn har for stor anfallsvinkcl sa att diirigenom
stjiirten |>ressas upp. Gar glidflykten ei rakt fram

. Flygmaskinernas indelning och
allmanna konstruktion.

Det stora antal maskiner, som tinder tidemas
lopp fdrfardigats med andamal att rora ..ig i luf-
ten, och som hiinfdras till systeniet "'tvngre an Iuf-
tcn”, kunna med avseende pa sitt arbetssatt indelas
i tre klasser:

Slagviittjfixijare, vilka mer eller mindre tillampa
faglarnas flygsatt, i det att de sbka lyfta sig genom
rdrelse med vingarna,

Skntrflyijarc, vilka erhalla den lyftande och fram-
atdrivande kraften direkt fran en eller flera propell-
rar saint

Drakflyiiurc (flygplan), vilka kunna sagas vara
en forening av en eller flera barytor med en eller
tlera propelirar. Propellrarna draga eller skjuta
darvid de fasta barplanen sa hastigt genom luflen,
att det under barvtorna uppstar ett lufttrvck, som
halier hela maskinen uppe.

Alla de beftntliga flygmaskiner, vilka hittills ut-
fdrt nagra avsevarda prestationer, tillhdra den se-
nare klassen, och darfor komnter endast modeller
avsedda att mer eller mindre noggrannt vara en ef-
terbildning av dessa att har behandlas. Samtliga
drakflygare besta av foljande huvuddelar: barpian
— i dagligt tal kallade vingar —, framdrivande or-
gan — motor och propeller —, stabilisator, styror-
gan, landningsstall och flygkropp.

Ett flygplan kan hava ett eller tva barpian och
kallas da for monoplan respektive biplan. Triplan
Annas aven konstruerade, men hava dessa annu e€j
fatt nagon storre anvandning. Ett biplan har sina
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sadan och da helt naturligt av minsta mojliga utfo-
rande. Pa medelstora och sma modeller kommer
darfor andra till anv'indning sasom kolsyre-, kom-
primerad luft samt framfor allt den s. k. gummi-
motorn. Motoms roterande rdrelse omsattes sedan

av propellern i en framatgaende kraft. De vanli-
gaste flygmaskinsty perna hava i vara dagar en pro-
peller plaeerad framfor biirplanen, varvid maskinen
drages genom luften, ehuru en placering bakom pla-
nen iiven linnes — hiirvid skjuter piO[>ellcni flygjila:
net framat — liksom det sarskilt vid storre maskiner
ofta anvandes tva i motsatt riktning roterande pro-
pellrar.

For liingdstabilitetens skull forser man flygplanet



ten tillgar sa att den uppvridna motorn frigives, var-
efter modellen slappes och drages i gang av pro-
pellern. Darefter hdjer sig forst stjarten, och, sedan
tillracklig hastighet erhallits, niaskinen fran mar-
ken. Flygning med markstart sir elt gaiiska gott
satt alt prova motorns anvandbarhet, ty skulle den
icke kunna fa maskinen att lyfta trots i ovrigt riktig
konstruktion ar den fullkomligt obrukbar for vart
andamal.

De fel, som kunna gdras vid modellbygge, aro
niangalianda, och aven i modellflygkonsten maste
man hava praktiska erfarcnheter, vilka bliva sa
tuvcket lattare att dra nytta av ju nier man triinger
in i flygkonstens vasen och teori. Teorin far ej
betraktas sasom nagot trakigt ocli onodigt, den hr
i vanliga fall en sammanfattning och bearbetning
av vad vara foregangare liirt sig och darfor av
storsta vikt for oss att taga vara pa och vidare
utveckla.

Litteratur.

Tord K. Angstrom: Flygmaskinen. Del I.

Tore! K. Angstrom: Flygmaskinen. Del II.

P. L. Bigenwald : Flugzeug-Modellbau.

P. Hermuth : Der Junge Flugzeugbauer.

V. E. Johnson: Model Aeroplaning.

Flugtechnische Werkstatten Philip Spandow, Ber-
lin (Verlag): Die Herstellung von Flugzeug-
Modellen.

XII. Inflygning.

Det torde endast vara en tillfallighet, om man far
sin  model! att flyga klanderfritt redan vid forsta
forsoket, och i regel torde det alltid vara nagot att
andra. Att man riitt utfor dessa sma andringar och
justeringar ar av storsta varde for modellens flyg-
formaga och livslangd; och kan det darfor vara be-
rattigat att nagot narmare inga pa forfaringssattet
harvidlag.

Det forsta man har att gdra ar att prova gii-d-
flvktsformagan, varvid man later modellen med en
mjuk lagoin hard stot av handen, som omfattar
flygkroppen ett stycke bakom tyngdpunkten, fran
ungefar axelhdjd nagot snett nedat glida ut i luften
(handstart). Darvid skall modellen — forutsatt att
ratt utgangshastighet givits, en sak som endast torde
kunna laras genom ovning — forst glida nagot nedat
men darefter, nar tillracklig hastighet ernatts, mjukt
och vackert ga ut rakt fram och sa smaningom
landa. Dctta ovas fran storre och storre hbjd, slut-
ligen giirna fran to—20 m., sa att man ar siiker att
glidflykten gar oklanderligt. Skulle den icke for-
lopa sa som ovan sagts, utan modellen, nar den l'att
litet fart, "stegra sig-, forlora hastighet och daref-
ter ater dyka ned och kanske storta, da iir maskinen
for baktung och justeras detta genom att flytta
barplanen bakat. Skulle ater modellen dyka mot
marken utan att gora nagon glidflykt undersoker
man huruvida den icke ar tor framtung (korrigeras
genom att framflytta bar|)lanen) eller om stabilisa-
torn har for stor anfallsvinkel sa att darigenom
stjarten pressas upp. Gar glidflykten ej rakt fram
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. Flygmaskinernas indelning och
allmanna konstruktion.

Det stora antal maskiner, som under tidemas
lopp fdrfardigats med andamal att rora Jg i luf-

ten, och som hanfbras till systemet tvngre an Iluf-
ten”, kunna med avseende pa sitt arbetssatt indelas

i tre klasser:

Sla/jviiujflyi/are. vilka mer eller mindre tillampa
faglarnas flvgsatt, i det att de seika lyfta sig genom
rorclse med vingarna,

Skruvflyi/arc, vilka erhalla den lyftande och fram-
atdrivande kraften direkt fran en eller flera propell-
rar saint

Drakfly/iarc (flygplan), vilka kunna sagas vara
en fdrening av en eller flera barvtor med en eller
flera propellrar. Propellrama dtaga eller skjuta
darvid de fasta barplanen sa hastigt genom luften,
att det under barytorna uppstar ett lufttrvck, som
halier hela maskinen uppe.

Alla de betintliga flygmaskiner, vilka hittills ut-
fort nagra avsevarda prestationer, tillhora den se-
nare klassen, och darfor kommer endast modeller
avsedda att mer eller mindre noggrannt vara en ef-
terbildning av dessa att har behandlas. Samtliga
drakflygare besta av foljande huvuddelar: barplan

— i dagligt tal kallade vingar —, framdrivande or-

gan — motor och propeller —, stabilisator, styror-
gan, landningsstall och flygkropp.

Ett flygplan kan hava ett eller tva barplan och
kallas da for monoplan respektive biplan. Triplan
Annas aven konstruerade, men hava dessa annu ej
fatt nagon storre anvandning. Ett biplan har sina

sadan och da helt naturligt av minsta mojliga utfo-
rande. Pa medelstora och sma modeller kommer
darfor andra till anv'indning sasom kolsyre-, kom-
primerad luft samt framfor allt den s. k. guinmi-
motorn. Motorns roterande rdrelse omsattes sedan

av propellern i en framatgaende kraft. De vanli
gaste flygmaskinsty perna hava i vara dagar en pro-
peller placerad ffamfiir barplanen, varvid maskinen
drages genom luften. ehuru en placering bakom pla-
nen aven linnes — harvicl skjuter propellern flygpla
net framat — liksom det sarskilt vid storre maskiner
ofta anvandes tva i motsatt riktning roterande pro-
pellrar.

For liingdstabilitetens skull fbrser man flygplanet
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bada barplan ovanfor varandra och vanligen ar
det civre nagot langre och forskjutet framat, som
tig. i antyder. Denna forskjutning okar barigheten

med omkring 5 %, da avstandet mellan barplanen
ar lika stor som dessas bredd.

Ikirplanens stallning kan vara horisontell eller
svagt V-formad. Denna senare stallning liksran
aven (let forhallandet att planen aro nagot pilfor-
made eller dess yttre andar bakatriktade cikar flyg-
maskinens naturliga stabilitet. Vid modellbygge
maste man siirskilt beakta detta, da en modell icke
har nagon fdrare, vilken kan parera vindstdtar med
de hos stora maskiner vanligen befintliga skev-
ningsplanen.

Maskinens rorelse mojliggores i forsta hand ge-
nom motorns arbete. Pa vanliga flygmaskincr an-
vandes benzinmotorer, under det att endast mvcket
siora modeller hava barkraft nog att medfbra en
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kontrolleras sidorodret och om detta ar riktigt, att
barplanen hava samma anfallsvinkel, sa att icke det
ena gor storre motstand an det andra. En grund-
princip vid dessa justeringar, vilken absolut maste
ihagkommas, ar, att ett fel icke far rattas med ett
annat. Skjuter exempelvis modellen salunda ihoj-
den, far detta icke korrigeras genom en mer eller
mindre onorntal stallning av hojdrodret, utan det
ursprungliga felet maste bortskaftas, och apparaten
sa justeras, att den flyger med alia ytorna normalt
installda.

Forst nar glidflykten gar till belatenhet overgar
man till att anvanda motorn, och da till en borjan
mycket forsiktigt. En gummimotor uppdrages 50
a 75 varv, maskinen fattas sasom forut, med
hbgra handen under det att man med den vanstra
fasthSller propellern. Denna senare losslappes
darefter, och ogonblicket efter, da propellern alltsa
at' i gang, startas maskinen. Flykten iakttages
noga, och crforderliga korrektioner goras nti kanske
av andra fel an under glidflykten. Ett sadant for-
tjanar alt namnas, namligen stabilisatorns beniigen-
het att pa grund av gummimotorns vridning stalla
'ig snctt i forhallande till barplanen, saint proi>el-
lerns benagenliet att vrida maskinen. Koterar pro-
pcllern at vanster vill modellen garna tippa over at
hiiger, vilkct fel emellertid latt avhjalpes genom att
giva det hbgra barplanet en obetvdligt storre an-
fallsvinkel an det vanstra.

Nar flygning med handstart gar bra torde inga
svarigheter forefinnas med markstart (vattenstart).
Harvid kan endast mycket god och jamn mark-
heist tralammar komma till anvandning. Markstar-
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XIl.  Viktfordelning.

\ i hava forut funnit att barplanens iryckcentrum
bbr ligga ungefar pa ett avstand fran friimre kanten
av en tredjedel av dessas bredd. Dar eller kanske
rattare sagt en smuia darunder bor egentligen aven
tyngdpunkten ligga. Man skal! emellertid ihagkom-
ma, att bygga sin modell sa, att dess tyngdpunkt
kommer ett litet stycke framfor tryckcentrum, och
sages maskinen isa fall vara "framtung”. Orsaken,
varfor modellen skall vara sa beskaffad, ar att den,
sedan propellern under flykten slutat draga, av sig
sjalv skall stalla in sig i glidflykt och utfora en god
landning. Skulle namligen tyngdpunkten vara pla-
cerad i tryckcentrum, loper modellen fara att for
minsta lilla vindstot Ivfta for mycket, fbrlora fart
och storta pa ena vingen till marken eller nagot
sadant. Andamalsenligt kan vara, att motverka
denna framtunghet under flykten med att lata pro-
pelleraxeln vara riktad nSgot uppat.

Det ar naturligtvis mycket svart att verkstalla
berakningar, som exakt kunna saga var t. ex. tyngd-
punkten hos en pa papperet konstruerad modell lig
ger. Det ar da betydligt enklare och rnera att rc-
kommendera, att fardigstalla hela modellen sa nar
som pa vingarnas fastsattning. Darefter utbalan-
seras tyngdpunkten genom att lagga en sta\ under
tivgkroppen, och sa fa maskinen i jamnvikt, da
staven ligger i bakre delen av vingarnas framre
tredjedel. Darefter fastsattes barplanen proviso-
riskt och modellen utprovas genom fbrsok.



NYA MODELLER

BEGINNERS MUSTANG

Utstansad linkontrollmodell for t. ex Enya 049.
Hel balsavinge, fSrdigbockat landstall, hjul,
roderdetaljer m. m. Spannvidd 525 mm.

Pris kr 10:90

ZEPHYR

Segelmodell. Helbalsakropp.

Pris kr 15:80

CESSNA SKYLANE

Radiomodell for 1-kanal.
049. Utstansade delar,

Passande motor Enya
nosstall och huvudstall.

SANKTA

LOCKHEED LIGHTNING

Tvamotorig linkontrollmodell fdr t. ex.
Fr&st helbalsavinge, utstansade delar, fardig-
bockat landstall m. m. Spannvidd 550 mm

Pris kr 10:--

LOCKHEED LIGHTNING

Samma som ovan fdr motorer 1,5 - 3,5 ¢cm3.
Spannvidd 900 mm.

Pris kr 25:--

RUFFY

Stuntmodell for motorer 5-6 cm3. FSrdigarbe-
tade delar, ritning, fardigbockat landstall m. m.
Spannvidd 1200 mm.

Pris kr 49:--

WINDY

Luftpropellerdriven b&t fdr elektrisk motor.
Alla delar fardigarbetade. Tillbehor medfoljer.
Langd 340 mm.

Pris kr 10:90

Spannvidd 1060 mm.

Enya 049.

Spannvidd 1090 mm.

Pris kr 52:10

U.S.S. CONSTITUTION

Segelfartyg, "Old Ironsides".
tat i hirdtra, borrade hdl,
metallbeslag m. m. Ritning i full skala.
610 mm, hogsta hojd 420 mm.
Pris kr

SOVEREIGN OF THE SEAS

Clipperskepp.
Constitution.

Skrovet forarbe-
Langd

142: --

Pris kr 142:--

RRISER

CENTURY RESORTER

Fardigarbetad balsabyggsats. Metallbeslag, ro-
der, propeller, propelleraxel och trumma fdr
elektrisk motor. Langd 310 mm.

Pris kr 20:--

HIGGINS SPEEDSTER

Oppen motorbSt fdr fdrbrdnnings - eller elekt-
risk motor. 0,8 - 1,5 cm3. Profilerat kdlskrov
stansade delar, tillbehdr med lanterna, gds-

stake, ratt, vindruta m, m. Langd 400 mm.
Pris kr 29:--

MONTEREY

Motorbat fdr elektrisk utombordsmotor eller
forbranningsmotor. Passar utmarkt till radio-

styrning. Utstansade delar, passningsurtag,
metallbeslag o. dyl. Langd 520 mm.
Pris kr 45:--

DAMPFJACHT

Robbe-byggsats till gammalt segel- och &ng-
fartyg. Langd 1030 mm.

Pris kr 79:--

20 % RABATT LAMNAS DESSUTOM PA ALLA OVRIGA BYGGSATSER SOM EJ
UTGATT UR VAR KATALOG, UTOM AV FABRIKATEN WENZEL, GOLDBERG

OCH STERLING.

Av NITROMITE motorbransle levereras 1/2 litersforpackningar s£ lingt lagret

racker.

Bestall v&r KATALOG!

| fortsattningen kommer endast 1/1 -litersfdrpackningar att finnas.

Sand 2:-- i frimarken sa sander vi den omgiende!

HOBBYTJANST

BOX 3310, 10366 STOCKHOLM 3
TELEFON 08720 23 04

riggningstr&d, block,

Samma detaljrikedom som U.S.S.
Langd 560 mm, hdgsta hojd 370 rrm.
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NORSK AERO KLUBB TELEFONER: 415224 - 4248 36

KAKL I0OHANSGT 18. OSLO 1 TELEGRAMADRESSE: -AEROCLUB-
POSTGIROKONTO 194 3%
MEDLEM AV FA.l BANKGIROKONTO NR 8370/25043

Sveriges Model lIflygforbund
Fack 11060,

60011 Norrkdping 11
Sverige slo L 18. mai 1968

654/0S/ve/8.12.

Radioseilflygere i1 medvindl

Som kjent er flyging med radiostyrte seilfly blitt enormt populaart.
En rekke tidligere FF-karer har fatt Oynene opp for denne facinerende
gren av var flyhobby og flere vil uten tvil fOlge etter.

Det som naturligvis er sjarmen med RC-seilflyging er fOrst og fremst
at denne form for flyging er velsignet fri for trpbbel. Ingen motor-
larm med dertil hprende flyplassproblem og irriterte naboer, ingen
vibrasjonskrefter som nadeslOst ryster modell og kontrollutstyr om
til byggesett, og sist men ikke rainst, her kan men kombinere modell-
flyging, mosjon og eventuelle familiepicknicks pa en behagelig mate.
Stille og grasiOst svever de elegante, store seilflymodeller over
hanget eller i1 termik mens piloten star under og styrer. Ofte svever
flere modeller samtidig og er et praktfullt skue.

Her i Oslo-distriktet er aktiviteten kraftig oppadgaende og ma na

sies a representere den mest aktive del av RC-Fflyvirksomhet. En rekke
stevner og treningsdager er avviklet hvor nivaet tydeligvis er bedret
med Okt erfaring. De tyske regler ble oversatt og bearbeidet i 1967 av
seilflykarene i1 VINGXOR og samtlige klubber i landet fikk sitt

kopi gjennom NAIC. Disse regler har vist seg svaert populaere fordi
arrangOrene far minimum arbeid og deltakerne maksimum rettferdig be-
handling. Kun stoppeklokke og maleband avgjOr resultatene, ikke men-
neskelig dOmmekraft og pointstildeling.

En annen vesentlig arsak til radioseilflygingens popularitet er ogsa
det faktum at alle kan delta i konkurranser pa temmelig like fot
uansett RC-anlegg. Her avgjOres ikke premierekkefOlgen etter prisen pa
anlegg, motor og de antall liter fuel du har rad til a spandere pa

din trening. Her kan du utmerket godt fly en modifisert Al1/A2 med et
enkanals-anlegg (WEBRA, PICO, FUTABA, CONTROLAIRE o.l1.), eller en stor,
hOyverdig multiseilflymodell i1 samme konkurranse uten at resultatet
dermed er avgjort pi forhandl Dette er forhold som betyr mye for

enhver potensiell RC-flyger som gjerne vil begynne med radio-flyging

og konkurranser uten a ga til grensen av Okonomisk ruin ved anskaffelse
av moderne proporsjonalutstyr i prisklassen 3.000,- til 5.000,- krones
For la oss skue fakta, dersom du gar og drummer om konkurranseflygning
med multi-motormodeller vil dette koste deg minimum ovenstaende

belOp 1 10pet av forbausende kort tid. For den som har ambisjoner,
penger og mot til denslags kan vi bare 10fte hatten og Onske lykke till
Imidlertid er det svaert mange andre som har skaffet seg RC-anlegg,
motor og modell uten a fa til det helt vellykkede. Til disse vil vi
gjerne fa gi det rad at en radiostyrt seilflymodell er vel verdt en
naermere omtanke.

Mange har gjerne den forestilling at en slik modell gjerne kastes ut
fra toppen av en bakke og styres gjennom glideflukt frem til landing
ved enden av bakken noen sekunder senere. Intet er mer misvisende enn
dette. Undergunstig hangvind starter du din K 10, AMIGO 11, GHOST eller
hva det ni kan vaare, og i1 10pet av sekunder ligger modellen elegant

pa toppen av oppvindsbOlgen, hele tiden styrt av din hand. Og sa er
selve flygingen morsom rutine for den erfarne, spennende og Isererik
8-tallstrening for nybegynneren.

Her 1 Oslo er det vesentlig FOSSUM-hanget, NITTEDALS-hanget og
diverse utmarker som har wsert seilflygernes arnested. En rekke varig-
hetsflyginger rundt halvtimen er gjort og ny norsk rekord ble nylig
satt av StensbOl med 59 min. 10 sek. (GHOST I). Det har ogsa wrert
mye termik-flyging flere steder i1 10pet av sommeren. HOydegevinst pi
ca. 300 - 400 meter er malt flere ganger, og uoffisielle flyginger

pa over to timer.



Kop en proportionalradio

PA AVBETALNING .

Samtliga ledande fabrikat
SAVAL INHEMSKA SOM UTLANDSKA

BEGAR
- CA M 0 * OFFERT!
| LAGER:
BYGGSATSER: Veco 61
SB 7, RC-segelmodell, 230 cm spSnnvidd, 94:-- Enya 60
ALI, RC-segelmodell, 223 ¢cm spannvidd, 108:-- Webra 61
PIONEER, 7,5 - 10 cc multimodell, 175:-- Enya 45
KWIK FLI IIl, 7,5 - 10 cc multimodell 149:50 Yeco 19
STEARMAN PT-17, dubbeldackad multi 289:-- K&B 40
samt ett flertal andra.
STORT URVAL GLASFIBERKROPPAR OCH CELLPLASTYINGAR
TILL OLIKA MODELLER!
r~
Dessutom har vi ett rikhaltigt sortiment av RC-tillbehor, t. ex
propellrar, glodstift, spinners, hjul, lim, Kwik-link, Ny-link, R C IMP O RTEN
g In gja rn, bromsar etc. Speclalflrma fir radlostyrning av modellNygplan
BEGAR PRISLISTA! I Sven Hydin, A'vsjovagen 8, Alvsjo. tel. 08/99 76 42

Sett 1 internasjonal malestokk er vi enda spurver i1 tranedans, men
det er god grunn til a wvsere optimistisk hva fremtiden angar. Vart
land byr pa rike hangforekomster, spesielt vest- og nordpa, og
termiken er sterk mange steder om sommeren. Dette sammen med en rask
pkende skare av RC-seilflygere borger for hyggelige resultater.

En rekke rekordposter star tomme i NAK"s lister, hvem blir f.eks.
fOrste mann til a notere seg for rekord i hOyde? Eller 1 hastighet?
Det hele er i grunnen sp”~rsmal om planmessig bygging og trimming av
en god modell, samt endel flaks.....

For a oppna internasjonale forhold bOr felles Nordiske konkurranser
avvikles. Et Nordisk mesterskap er derfor foreslatt av NAK, og vi i
Norge haper Sveriges RC-flygere kan finne interesse for denne nye
konkurranseform slik at det allerede fra neste ar vil wvsere mulig

a mjzites til dyst i1 f.eks, klassene RC 1l (stuntprogram) og RC IV
(presisjons-/tidsprogram). KDA har allerede svart meget positivt pa
vart forslag og fra Finland forlyder det at interessen der ogsa

er pa topp- Det finske "Fly In" pa Jamijarvi i Pinsen omfatter
forjzivrig RC-seilfly

Uten tvil er flyging med radiostyrte seilflymodeller en gren av
RC-flygingen vi far se stadig mer av, ikke bare her 1 Norge men i
hele den RC-interesserte verden. La o0ss na utnytte var medgang til
a hpyne nivaet til internasjonal standard.

Vennlig hilsen
NORSK AERO KLUBB

Ottar Sterffebpl
Modellflymedarbe ider



FORSTORING AV

Av GUNNAR OSTBERG

Skissen over en enkel och prisbillig forstoringsapparat,
som kan forfardigas av varje modellbyggare oavsett han-
dighet. Det som behovs ar ett stilmittband som kan inko-
pas till lig kostnad i varuhus eller jarnaffar samt exempel-
vis ett lodora.

Forstoringsapparaten fungerar utmarkt och sjalv har
jag producerat ett flertal ritningar frin tidskrifter som
American Modeler etc.

Tillvagagangssattet vid forstoring framgar av skissen.
Man far emellertid prova sig fram till lampliga avstand
mellan originalritning och ritpapper (vitt omslagspapper
duger gott),

Produktion: Sedan apparaten fast med en nil etc pi koks-
bordet (tag bort vaxduken) eller annat lamplig underlag
samt originalritning och ritpapper fastsatts pi lampligt
avstind borjar man att satta ut referenspunkter. Dessa
punkter sammanbinds med erforderliga linjer si att de ytt-
re konturerna efter originalet erhills pi ritpapperet.

OBS . Mat ut avstindet pi ritning.

O. Multiplicera darefter detta mitt med det antal ggr som
onskas i uppforstoring och avsatt detta mitt med en punkt
pi R. Detta forfarande upprepas med samtliga referens-
punkter konfigurationen pi O. Nar man val har konfigura-
tionen fardig kan man satta ut spant etc direkt pi R.

Vid arbete med apparaten ar det forminligt att anvanda
sig av en raknesticka for multiplicering av mitten.
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STOCKHOLMS FLYGSKOLA

LAR DIG
FLYGA

UTBILDNING ALLA DAGAR
PA BROMMA FLYGPLATS

RING
087290835

for vidare information om Er blivande
flygutbildning eller bestall tid fbr en
provlektion.-"



Har har MFN nojet presentera en unik skalaritning av det
forsta fabrikstillverkade svenska privatflygplanet "VIKING IV
Planet tillverkades 1931 i Linkoping av AB Svenska Jarnvags-
verkstadernas Aeroplanavdelning "ASJA” som var grunden
till det senare ndgot stbrre och mera kanda SAAB. Tva exem-
plar tillverkades varav det forsta koptes av Stockholms-Tid-
ningen som reportageplan och.under namnet och registrering-
en SE-FYR,flog anda till den 9 aug. 1934 da det nodlandade
pa en havreaker. Tyviirr fbr tillfallet utrustat med flottorer.

Det andra exemplaret hade registreringen SE-ACX och agdes
av Dir. Erik Witte Stockholm. "VIKING 1” var tresitsigt (en

fram och tva i bredd bak) och var forst utrustat med en 4-cyl
Gipsymotor som sedan ersattes med en 145 hk Walter Mars

9-cylindrig stjarnmotor. Kropp och roder var tillverkade av
svetsade stalror, vingarna i tra, allt med dukkliidsel. Spann-
vidd 11,2 m. Vingvta 22 m2. Max-fart med hjullandstall 170

km/tim. Flygstracka 600 km.

Vem blir den forste med en radiostvrd VIKING | . Hor garna
av Er till redaktionen.



MAXTID NOTERAD | OLDTIMER-TAVLINGEN

Kordas gamla harliga Wakefield termikflog och bevisade att dess
varldsrekord pa 54 minuter och att segern 1939 inte dr ndgon myt

Den med stort intresse emotsedda premiaren lor oldti-
mermodeller holls pa Orebro flygfalt 8-9 juni. 20-irs ju-
bllerande Mfk NIMBUS i Kumla stod for vardskapet nar
en skara glada entusiaster tog luftrummet i besittningmed
sina "antika" skapelser.

Ldrdagsvardret var ej helt lampat for trimning, men si
smaningom mojnade vinden och flygningarna kunde goras
fram pi kvallen.

Den forsta tavlingen var en helt humoristisk tillstallning,
dar deltagarnas snabbmonterade enkla stavmodeller surrade
omkring i luften lika livligt, som de allt ilsknare myggor-
na. Fladdermusen Ake Q vann, men fragan ar val om inte
tidtagarna noterade tid for bide fladdermoss och mygg .
Mini-junioren Lasse - 6 ir - slog overtygande sin fader.
Termik-Johan och Olle Blomberg hade patagliga svarig-
heter att trimma fram nagot glid pa sina Sleek-Streek.

M arkstart med kroppsmodellerna var obligatorisk. Ingen
av de tavlande hade provat sina modeller med markstart
tidigare, varfor det blev spannande att se hur de skulle
klara detta "nya" startsatt. Det var helt fascinerande att
se de stora Kordamodellerna rusa fram over startbanan
och sedan i brant vinkel klattra uppat. Lika roligt blev det
da de minimala propellrarna pa 50-cm modellerna fraste
till och for nagra fd sekunder forde upp modellerna till ett
tiotal meters hojd.

Innan kvallsskymningen kom smygande hade alia tavlan-
de gjort var sin start. Sekundstriden var hard och utgang-
en berodde pa sondagens starter. Nimbusordforandens
battre halft holl korvgrytan kokande medan gamla minnen
ventilerades och underliga flygtingestar som bumeranger,
fallskarm med hjalpmotor (?) och balsaglidare avprovades.
Andligen och lekamligen styrkta skildes de tavlande och
deras familjer for nagra timmars somn, for att tidigt pa
sondagsmorgonen ater lufta sina "gamla kara".

Lennart Skoog uppenbarade sig pa sondagsmorgonen
med en valbyggd kopia av Ellilas Wakefield argang 1939.
Den stora kraxforsedda modellen flog verkligen snyggt,
men isin iver att fa den trimmad for att kunna fd tvd tav-
lingsstarter i protokollet, drog Lennart for manga varv pa
de tva 16 strangars motorerna. Fran ca 20 m hojd tryckte
planet brant ner och kvaddades fullstandigt . Men skam den
som ger sig. Skoog lovade att bygga en ny maskin till nasta
oldtimertavling.

Mitt under sondagsmorgonens forsta period svangde vin-
den, vilket medforde att Termik-Johans Korda flog in over
en skogsdunge och satte sig i en bjorktopp. Olle Blomberg
lyckades i sitt andra klattringsforsok ta sig upp for den na-
ra nog grenlosa stammen - alia grenar satt daruppe till—
sammans med Kordan - och kunde ta ner modellen oskadd.
Sedan startplatsen flyttats kunde den sista och avgorande
flygomgangen borja. Ove Pettersson fick ivag sin B2-mo-
dell i en elegant stigande kurva och klockades for nara
minuten. SOL rakade ut for ett missode med sin Meteor,
da gummifastet i aktern slappte och modellen ramlade ner
fran fin hojd. Markstedts lilla Junior-Cabin hade betydligt
lattare an Olle Blombergs FIB att komma upp fran start-
banan och darigenom vann han.
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SOL hade turen att placera sin Korda i en fin termikbla-
sa. Hade fusen varit liingre hade en maxtid varit given, da
modellen fusade pa ca 100 m hojd. Ove P matade in fler
varv an forut i sin Korda och chansade pa en maxflygning.
Termik fanns, men Kordan kurvade ur och tiden blev ca
2 min. Termik-Johan hade den elegantaste av de tre Kor-
dorna. Aven han raknade med en termikflygning for att kun-
na vinna. Med tanke pa det drog han fler varv jin tidigare,
varvid gummimotorn sprangdes. Det gick dock sa lyckligt
att planet snabbt kunde repareras. En ny motor kom p&
plats och sS var Johan klar for start. Rune gjorde attribu-
tet i sitt smeknamn riittvisa. Langt och hogt flog hans Kor-
da. De sex minuter som behovdes for en maxtid klarades,
men modellen forsvann over skogen.

Alla gamlingar som deltog var eniga om att det var ro-
ligt, och att en eller ett par sadana har tavlingar per ar
ar befogade.

Termik-Johan trimmar sin maxflygande Korda-modell

Text och foto SVEN-OLOV LINDEN

Resultat i sekunder:

Al (Stavmodeller under 50 cm spv). 1) Ake Qvarnstrom, Fladdermusen, Lund,
14+14+10=44, 2) Kenneth Jansson, Nimbus, Kumla, G+22+10=38, 3) Pelle l.id6n,
Fladdermusen, Lund, 10+15+12=37, 4) Lasse Linden, Nimbus, Kumla, 12+12+0=33,
5) Anders Johansson, Nimbus, Kumla, 9+12+11=32, 5) Ove Pettersson, AKG, Gote-
borg, 14+10+8=32, 7) Jan £d£n, Nimbus, Kumla, 11+10+10=31, 8) Rune Johansson,
Gamen, Norrkoping, 10+10+0=29, 9) Sven-Olov Linden, Nimbus, Kumla, 10+7+8=25
10) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla, 8+8+7=23, 11) Ake Karlsson, Skara, 3+9+10=22

A2 (Kroppsmodeller under 50 cm spv). 1) UIf Markstedt, Fladdermusen, Lund,
15+10+5=30, 2) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla 4+12+5=21

B2 (Kroppsmodeller 50-75 cm spv). 1) Ove Pettersson, AKG, Goteborg, 23+16+58=
97, 2) Sven-Olov 1,indén, Nimbus, Kumla, 54+20+18=92, 3) UIf Markstedt, Fladder-
musen, Lund, 18+13+10=50

D (Wakefieldmodeller) 1) Rune Johansson, Gamen, Norrkoping 49+109+360=518
2) Sven-Olov Linddn, Nimbus, Kumla 72+63+329=404, 3) Ove Pettersson, AKG,
Goteborg 60+76+118=254



Meteor heter denna modell och ar fr&n 1947, varfor den in- Lennart Skoog, Nimbus, hann se att hans Ellila-konstruk

te kan anses som en akta oldtimer. OBS Enbent landnings- tion verkligen kunde flyga irrnan den totalkvaddades. OBS
stall men dubbelfenor ger tre kontaktpunkter for markstart. De tva gummimotorerna. Tva kugghjul i aktern overfor
S O Linden visar SMFF-dekalen. kraften fran den undre gummimotorn till den ovre.

Ove Pettersson hade hittat en verklig oldtimer i sin klubb

UIf Markstedt fran Lund hade en Vilfenmodell Ze phyr i lokal. Goteborgaren Arvid Palmgren konstruerade denna
klass B2. UIf hade aven byggt flottorer till den. modell redan 1937. Ove vann klass B2.

UIf Markstedt markstartar lilla Junior Cabin. Hann vann Olle Blomberg, vars FIB-en Wentselkonstruktion- hade
fore..... svart att komma upp ur graset vid startbanan.
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Rattraseriet vid Kaffepetter inleddes med denna manstarka
debutanttrupp. Knast&ende fr v Bo Araskog, I.EN och Len-
narth Bergeros, SMSK, samt Oxelosundarna Per Linncr,
Goran Fallgren, Lars Tarnsjo, Krister Landers, Sture
Lindgren, Rolan Larsson och Rolf Thornier. Staende ses
primus rattmotorerna UIf Larsson SMSK och Hans Karls-
son, OMFK

Hans Svedling och Anders Eklund byggde en delta och tva
Goodieliknande modeller ivinter. De ar vart basta TR-lae
iar.

Anders Ahlstrom och Per-Arne Fransson forsvarade sin
landslagsplats. Motor Oliver Tiger Mk I.
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BILDRAPSODI
FRAN VARENS

LINFLYG-
TAVLINGAR

Foto GORAN ALSEBY

Linflygets grenchef Harald Sannes har byggt fyra Goodie-
inspirerade TR-modeller i vinter.



Segraren i Nybro, Thomas Karlsson fick nitrat for king

tid framat.

Bengtsar har anslutit sig till deltaflygarna. ETA star for
framdrivningen.

Linflyg-UT

UT -68 holls pd F12 i Vasteras under ideala vaderleks-
forhallanden och pa mycket bra banor. Vasteras Flygklubb
skotte arrangemangerna alldeles utmarkt. Som extra plus
stallde flygflottlljen valvilligt en liten swimmingpool, som
matchade det fina viidret perfekt, till forfogande. Vi som
badade ber att fa buga oss.

Men det var inte bara bad och sol. De som kvalificerat
sig tavlade lite ocksd bland annat i team-racing. Dar lycka-
des Sveding-Eklund bast genom att an en gang i ar ga un-
der 5 minuter, vilket tyder pi god sakerhet och lovar gott
i landslagssammanhang. Ahlstrom-Fransson Idg inte ldngt
efter och fick ocksa en landslagsplats. Nagot tredje team-
lag sands inte till VM.

Till NL star fragan om tredjeplatsen oppen och fdr av-
goras pa Filbyter.

Tyvarr fullfoljde Alseby/Rosenlund inte tavlingen och
de kommer darfor att efter manga ars idogt stravande att
kasta in handduken, vilket ar verkligen ledsamt. Deras
malsattning var litet extra kravande - inte bara att kom-
ma med i laget utan ocksa att prestera en tid som gav se-
gerchans i VM.

| Speed holl Rolf Hagel pip- och monolineflyerna stangen
med sin gamla skeva oavstamda tvalinekarra. Han blev ut-
tagen och lovade i gladjen att bygga en ny modell med mo-
noline och pipa ocksd. Rolfs klubbkamrat Fehrm som dok
upp helt plotsligt for ndgra tavlingar sedan, hade sitt eget
lilla problem. Det var inget fel pa farten, men han sjalv
hade svart att hinna med. | ovrigt var resultaten daliga.
Cernold och Martinelle foljer Rolf i laget.

Stuntmannen var de lattaste att nominera. Dar gick det
precis som man hade vantat sig och som det alltid gjort.
Till NL aker emellertid C O Kali eftersom Erik Bjornwall
inte kan aka dit. Ove Andersson och Alf Eskilsson ingar
i bdda lagen. Ovrigt ordande onodigt.

Gamens TR-entusiast Larsson bygger smackert och origi-
nellt. Debut i fjol och goda resultat tycks redan vara att
vanta.

Combat. Man blev litet forvanad over de combatflygare
som kom fran Linkoping. De gjorde, tycktes det, allt de
kunde for att forhala tavlingen. De var ocksa daligt utrus-
tade om man betanker att det gallde landslagsplatser. En
man stod till exempel och knot ihop sina linor medan do-
maren vantade pa att fd starta heatet. Sant ska inte fore-
komma. Darfor tog ocksd combaten langst tid och var far-
dig sist.

Uttagna till NL blev emellertid Roger Holmberg och
Anders Leimalm. Tredjeplatsen far ansta till efter Fil-
byter. uffe

Engelsk Ruter Ess

Engelsmannen Richard
Wilkens bytte i SMAE
Southern Gala sin Early
Bird mot Ruter Ess
(konstruerad av combat-
flygarna Staffan och Ro-
ger i LEN) med Copeman-
trimmad Oliver Tiger.
Resultatet blev seger
(foto ur Aeromodeller
7/68). Sd nu kommer nog
Ruter Ess pd ritning i
Aeromodeller ocksa. Se
MFN 5-6/66.
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Text och foto: Torsten Blomdahl

Det har aler varit en Piletraff i RC I, och aven denna
gang i ett stralande vader, men med en lite besvarlig
vind for landningarna.

Deltagandet var sora vanligt daligt, endast 6 flygare
stallde upp. Detta kan val bero pa semestertiden. som
vi ocksh raknade med da vi sande in inbjudningen till
SMFF ca 2 man innan tavlingen. detta for att inbjudning-
arna skulle na .fram till klubbarna och till de som onska-
de tavla i var traff. men trots detta kom inbjudningarna
inte ut till klubbarna forran efter SMFF:s semester. Nog
med detta, fast vi hoppas pa battring. Tavlingen avkla-
rades belt pa lordagen och vanns gladjande nog av en ic-
ke skaning, utan av Bengt Lundstrom, AKG med 5578
poang och han gjorde en beromvard flygning med sin
"Flygande hyvelbank”, som han kallade sin nagot ori-
ginella modell. Ilans slog darmed fjol&rssegraren Len-
narth Olsson YFK med 316 poang.. P;i tredje plats kom
Kurt Jonsson fran MRF och aven han gjorde en stralan-
de flygning. Rolf Andersson som flog en Thunderstorm,
fick motorstopp i landningsvarvet och landade innan
cirkeln.

Priser var det till alia och de hade skankts av: Borgs
Hobby, Modell-Craft, Truedssons och Lennart Olsson,
och vi framfor har var uppskattning och vart hjartliga

Bengt Landstrom med sin Flygande Hyvelbank
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tAviliingskalender

LINFLYG
7-8/9 NL, Fredricia, Jvlland, Danmark
22/9 SM+Grenkonfcrens, Gdtcborg

Forslag till tavlingsprogram i linflyg under 19(>9. Programupplaggningen avses
ersiitta behovet av uppvisningsgrupp. En s"dan tycks ju inte ga att starta. Genom
den fdreslagna tavlingstypen kan vissa tjivlingar hollas i en park eller liknande
inne i tatorterna. Metoden underldttar ocksi for sma klubbar att ata sig arran-
gorsuppdrag. Kommcntarer liimnas till grenchefen llarald Sannes. Grenkonferen-
sen den 22 September beslutar i saken.

23/3 Alla combatklaeser. Motala
30/3 Kaffepetter 1. Alla TR-klasscr. Stockholm
714 Alla stuntklasser. Linkbping
13/4 Kaffepetter Il. Alla speedklasser. Stockholm
20/4 Alla combatklasser. Nybro
2714 Solnas Pokal 1. Alla TR-klasser. Stockholm
4/5 Alla stuntklasser. Vastcras
11/5 Solnas Pokal 11 Alla speedklasser. Stockholm
25/5 VT. Alla klasser. Shdertlilje
15/6 UT. Alla Int-klasser. Norrkoping
3/8 ca NL. Oslo
17/8 ca EM. Belgien
24/8 Alla combatklasser. Sbdertalje
31/8 Alla TR-klasser. Linkoping
719 Alla stuntklasser. Goteborg
14/9 Alla speedklasser. Malmo
21/9 SM. Alla int-klasser, Norrkoping
5/10 Alla combatklasser. Nimbus, Stockholm
5/10 Alla TR-klasser, Orion, Stockholm
19/10 Alla stuntklasser, Sodertalje
19/10 Alla speedklasser, Ornarna, Stockholm
FRIFLYG
15/9 Wentzelpokalen. Opefaltet. Arr OFK
21-22/9 SM Angelholm. Arr AKM
/9 Eslovfaltet. Arr Snapphanarna
6/9 Solnas Hostt&vling. TullInge. Arr SMSK

Forbundsexpeditionen i nya lokaler

Var forbundsexpedition har flyttats till Klingsbergsga-
tan 40 i Norrkoping. Aven den nya lokalen ligger i kallar-
planet, men med fonster, vadringsmojligheter och golv
kommer inte langre att vacka irritation. Lokalen fir 60 m“
stor, omfattar tre rum plus kapprum. Forbundet har be-
kostat en renovering. Telefon 011/13 21 10 har installerats.

prop control
system KRAFT

ROWAN ELEKTROTECHNIK i Vasttyskland tillverkar denna
Digital-proportionalradio pa licens fran KRAFT i USA. Den
ar identisk med den anlaggning som Phil Kraft anvande nar

han 1967 blev RC-varldsmastare pa Korsika.

SANDARE: 6-kanals handsandare med stallbara styrspakar
Elektronisk trim. Inbyggt laddaggregat for sandare/mottagare.
Gasreglaget latt flyttbart till onskad spak.
MOTTAGARE:Superhet, med endast 1,5 kHz bandbredd och
darfor mycket okansiig for storningar. Hog temperaturstabi-
litet tack vare silizium-komponenter. 51 56 20 mm. 70 gram.
SERVO: En banbrytande nyhet ar att man i servot ej anvander
potentiometer utan en vridkondensator. (Pat. sokt.) Darmed
blir servot mycket motstandskraftigt mot vibrationer, slitning
och smuts. For detta system lamnas en garanti pa 5 ar.

65 37 24 mm. 70 gram.

BATTERI: Stromkallan for mottagare och servon ar fyra st.
500 mA/h Nickel-Cadmium-celler som ger en driftstid/ladd-
ning pa 3-4 timmar. 54 60 17 mm 110 gram.

Hor garna med oss om avbetalningsvillkor

PRIS FOR KOMPLETT ANLAGGNING MED 4 SERVON.

1 /A 1os

Apotckaregatan 7, LINKfc>PING Tel. 123981



NORDISK

LANDSKAMPFOR

Svensk lagtriumf. Hans Ahhtrom vann A2-klassen

Trippmataren visade pa 899 kilometer di vi svangde in
pa gardsplanen framfor Finlands Flygforbunds skola i Ja-
mijarvi. Denna legendariska flygplats hade i ir utsetts till
skideplats for Nordisk Landskamp for friflygarna och fra-
gan var nu om den linga resan (ocksi for de fiesta andra
deltagarna) skulle ge valuta i form av spanning och skon-
hetsupplevelser i den ljusa sommarnatten. Lat oss konsta-
tera att det blev just sa som vi hoppats.

Vadret var pa dagarna ljuviigt med strilande sol, klar
sikt och vindhastighet pi omkring 8-10 m/sek. Forsta
dagen sags en del bekymrade ansikten for detta senare,
skulle det verkligen kunna vara stilla under tavlingstiden
1900 - 0800 ? Det kunde det och tavlingen genomfordes un-
der helt perfekta vaderforhallanden.

For den skull var det forvisso icke latt att flyga fullt.
Faltets synnerligen kuperade markforhallanden i kombina-
tion med omkringliggande skog (ar) gav upphov till atskillig
turbulens, som atminstone for undertecknad var helt nega-
tiv i en del starter. (Forhoppningsvis kan en del lardom
dras ur dessa tavlingsupplevelser).

For svenskarnas del blev det totalt stora framgingar, i
det att landskampen vanns pi 9336 poang fore Finlands 8835.
Darigenom kom Sverige upp till 5 raka segrar och ligger
nu jamsides med Finland, som tidigare dominerat lands-
kampsstatistiken.

Segern bargades framst tack vare vara goda A2-flygare
med Hans Ahlstrom, som vann, i spetsen fore Hans Eklund
pi andra plats. Lange sag det ut som om det skulle kunna
bli en trippel, men tyvarr rikade John Pettersson ut for
tidigare omnamnda negativa turbulens i de tre sista star-
terna och slutade pi femte plats. Dock overrackes en stor
blomma till hela svenska A2-laget, som verkligen visade
vagen.

W akefield-klassen vanns av Thomas Koster, Danmark,
som gav fullgoda bevis for att han ar en verkligt framsta-
ende modellflygare. Han lade nu ytterligare en titel till de
tidigare (NM 1963, VM 1965) och genomforde tavlingen pi
ett satt som var helt fdredomligt. Trots att han aven del-
tog i (och vann. ) C2-klassen foil han aldrig for frestelsen
att slappa ivag modellerna pi "losaboliner". Med modeller-
na i topptrim och med saker nasa for termik hade han glad-
jen att i sammanlagt 9 starter (4 Wake, 5 C2) se modeller-
na fusa efter de onskade 180 sekunderna.

Vi svenska gummivridare hade en kanske icke helt lyc-
kad natt. Dock fortjanar Ragnar Ahman berom for sina sak-
ra starter, han skuggade hela tiden Koster och slutlige tva-
an Pohjala fran Finland, men en oturlig sjunkstart i 6e om-
gingen placerade honom pi tredje plats i prislistan. Unge
Hans Anderssons intresse och traningsflit gav utdelning i
form av goda 1001 sek och vi "gamlingar" fir helt sakert
se upp i kommande tavlingar.

Lagledaren Ingmar Aim gladde sig it den totala segern
och ocksi it lagsegrar i A2 och C2. Vi lagmedlemmar glad-
de oss it Ingmars lugna och vanliga omtanke vid den ibland
nigot (inte mycket) stressade tavlingsplatsen och ocksi at
nigra mycket skona kvinnliga supporters glada och ivriga

medverkan ....
Lennart Hansson

Mina hagkomster av bl a sammandrabbningen i F1C2 (for-
branningsmotor) foljer. Jag anlande till Jami-Jarvi kl om-
kring 14 tavlingsdagen. Hela anlaggningen var en enda stor
atmosfar av FLYG. Huvudbyggnaden inneholl sovrum, mat-
sal, byggrum och bastu. Aniedningen till att jag namner sov-
rummen forst ar att sangarna var skona och sag till att jag

somnade direkt efter ankomsten. Att beskriva ett finskt bas-
tubad overlater jag till nigon annan, men jag undrar om det
inte lag en hund begraven i det bastubad som erbjods fore
tavlingen hm, hm. Efter en orovackande god middag gick mi-
na rumskamrater och jag upp och vilade i vira skona sangar
och vantade pi att lagledaren skulle komma och jaga upp oss.
Tavlingen skulle borja kI 19 och vid sangkrypningen var Kl
17.40. Nar sa inte lagledaren kom och kI blev 18, lite drygt,
fick vi val, lite molokna, dra oss ut till tavlingsplatsen all-
deles sjalva. Dar blevvidock synnerligen val omhandertagna
av lagledare med modellflygsinnad och van hustru. Vi hade
dragit lott om startordningen och i C2 startade jag forst

d v s Lars Ahman blev forst klar och gjorde en elegant start.
Lars flog sina vanliga modeller med Super Tigre motor och
Super Sonic 7-4 propeller. Rolf Hagel som utrustat sin Su-
per Tigre motor med pipa och tysk glasfiberpropeller, foljde
efter Lars med en lika vacker start. Jag startade darefter.
Flygningen var varken elegant eller max. Modell : Jai Fai,
motor: Super Tigre. Propeller: Tornado plast 7-4. | andra
perioden gick Lasses och min start vagen. Rolf kom vid ut-
kastet att vidror modellens fuzesystem med pafoljd att mo-
dellen fuzade efter nagon tiodels sekund. Efter ett otal snava
loopings slog modellen i marken. Till saken hor att Jami-
faltet ar iordningstallt pi sandlager och sanden kom att bli
problemet for C2-flygarna. Rolfs motor var foljaktligen o-
versprutad (och insprutad) med sand. Efter ett intensivt ren-
gdringsarbete startade han wunder tidsnod. Motorn gick ef-
ter nigon sekunds flygning ur frekvens och lit sedan som en
trottlad RC-motor overhettad av reglementsenlig ljuddampa-
re och monterad i byggsatsplastkropp. Tid 54 sek. | tredje
starten maxade vi i alia fall till. Hobbyarbete infor sonda-
gens flygningar: Rolfs brutna stabbe och min avbrutna kropp.

Efter en nattvila, si kort att en fackforeningsansluten mo-
dellflygare sakerligen skulle vagrat flyga, ikte vi ut till start.
Rolf inledde med for ling motortid och itervande med knackt
kropp. Efter snabblagning bankade modellen vanster under
motorflygningen. Tid 139 sek. Lars modell flog over den is
som lig i flygriktningen och over vilken modellerna snabbt
drog under det blasiga vader som ridde i denna period. Dar-
med forsvann modellen ur tidtagarnas asyn. Tid 2.15. | land-
ningen knacktes framkanten pi hoger vinghalva mot en tall
sa seg att det skulle gi att bygga en A2 av den, och det vill
inte saga lite det, si sallan som A2-flygarna bygger nytt.

Jag flog under sondagen med min reservmodell, Jai Fai med
autostabbe och Rev Up tra propeller 7-3 3/4. Det rackte ej
till max. Foljande period var det Lars modell som konstrade.
Formodligen spokade den lagade framkantslisten. | sjatte
starten brots min kropp av vid en tradlandning. Vi lyckades
dock maxa till alia tre i den perioden. | sista omgangenkam-
pade en av de unge friske framtidsmannen till sig en max
som forde upp honom pa andraplatsen. Som slutsegrare stod
Danmarks prydlige wakefield Master Koster. Han flog en Ha-
gelinspirerad modell med autostabbe och Super Tigre motor
monterad i Super Tigre panna. Rolf anvande ej sin pipa efter
missodet i andra perioden och hur pipfordelningen var bland
ovriga deltagare vigar jag inte uttala mig om. Sjalv roker
jag ej. De danske anvande sig av en forbranningsmotordri-
ven startanordning som fungerade perfekt. Varning for kom-
mande nordiska bataljer: finsk sisu och dansk finurlighet.

Jag itervande till Sverige berikad med annu ett underbart
finskt aventyr lagrat i mitt minnes gommor. Eventuellt upp-
retade RC-flygare och A2-specialister ombedes vanligen
men bestamt att avreagera sig med att omvandla sin upplad-
dade energi i produktiv effektivitet bestiende i att glomma
vad elaka C2-skribenter skriver om dem.

Nilserik Hollander
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Konsten att |leta termik Av

Alla vi som roar oss med friflygande modeller ser va-
ren som borjan pa den tid da jakten efter termik ar igang
med nastan alia tillitna medel. Speciellt i A-klasserna
(segelmodeller) har denna jakt blivit nara nog lika bety-
delsefull for ett gott tavlingsresultat som modellen sjalv,
och jag ska har beratta lite mer om hur den gar till.

Med termik eller termikblasa menar vi en lokal luft-
mangd som stiger uppat darfor att dess temperatur ar hog-
re an den omgivande luftens. Lyckas man placera en mo-
dell i en sidan blisa ar alltsi chansen stor att modellen
ska halla sig flygande lang tid. sarskilt med tanke pa att
det utanfor termiken alltid finns nedilgiende luftstrommar
dar modellen saledes skulle sjunka onormalt fort.

Nar man startar en segeimodell drar den ofta ganska
kraftigt i linan i borjan. men svagare och svagare ju hog-
re upp modellen kommer, och det hanger samman med att
den reagerar kraftigare for en hastighetsandring i luft-
strommen vinkelratt mot kroppen an i kroppens langdrikt-
ning. | borjan pi starten kanner man alltsi de horisontel-
la hastighetsandringarna mest och nar modellen kommit
upp ordentligt kanner man istallet de vertikala. Med led-
ning av dragningen i linan giiller det att koppla ur model-
len pa ett sadant satt att den sedan flyger in i termikbli-
san och heist hiller sig kvar dar. Om den gor det eller in-
te beror i hog grad pi modellens egenskaper och om den
ar trimmad for termikflygning. men tyvarr finns det nog
ingen som med gott samvete kan ge nagra generella regler
for hur en modell ska konstrueras for att bli termikkans-
lig och sakert folja med blasorna uppat.

Det gar i viss utstrackning att redan fore start klarlag-
ga var och nar termiken kan upptrada.l soligt vader med
svag vind kan man ibland "kanna termiken", d v s man kan-
ner nar vinden avtar och kan di med stor sakerhet saga
att en termikblasa bildats och starten ska ske omedelbart
nar den forsta vindpusten kommer igen.

Aven om vadret har i landet inte alltid ar lampat for sa-
dant sokande gir det andi minga ginger att fi god hjalp
av dessa tecken. Det ar viktigt att vi forsoker lara oss
tekniken sa bra som moj ligt for att vi skall kunna havda
oss i de internationelia tavlingarna. Vid t ex VM har man
tid att vanta 20-30 min pi ett lampligt tillfalle och det
sker kanske i 30-35° C. | skuggan (pa faltet ar inte skugga).
Da maste man veta vad man vill och valja ratt. Det ar nam-
ligen sa manga andra som gor det ocksa trots nervkriget.

Ett annat satt ar att studera hur faglarna ror sig luftha-
vet. Speciellt rovfiglar. men aven andra goda segelflygfag-
lar, bemastrar suverant konsten att termikflyga och ser
man en sidan som ligger och svanger i jimna fina cirklar
ar det bara att ta sikte pa den och dra modellen dit. Nagot
sakrare tecken pa var en blasa finns gar knappast att fi.

Bo Modeer
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Terrangens utseende ger god ledning, nar man soker
termik. En mork yta, t ex plojd iker. ger ingen eller myc-
ket d&lig termik mitt pi dagen, men nar lufttemperaturen
senare pa dagen sjunker ger sidana omraden ifran sig den
absorberade varmen och blir dar lyftomraden. Omvant ar
det med ljusa ytor. Over sadesfalt. sandomraden, startba-
nor etc sker termikutlosningar pa dagen och blasorna fang-
as pi lasidan om t ex en varm startbana. (OBS Kali och fuk-
tig bana ger sjunkomrade).

Om man med modellen pi linan ska leta efter termik,
bor foljande synpunkter laggas pi minnet.

Kroken bojes nagot uppat for att startlinan inte skall
glida ur nar modellen passerar ett sjunkomride. | gengald
blir det svirt att gora en mjuk "lugnvaderskoppling" och
modellen maste ofta ryekas fran linan.

Man skall borja ett stycke ut pa faltet sa det finns utrym-
me att rora sig och si att man i storsta mojliga utstrack-
ning undviker att hamna bakom skogsbryn, kullar och lik-
nande formationer som bara alstrar virvlar i luften. Manga
ginger kan det vara mycket besvarligt att finna nagon ter-
mik och lopstrackor pa 400-500 m forekommer. Diken,
stangsel. vagar o dyl ar inga omojliga hinder, medan dar-
emot telefontradar och kraftledningar kan stalla till tras-
sel och bor undvikas.

Modellen far stiga 70-80° och sedan halier man noggrann
uppsikt pi hur den beter sig. Strava efter att alltid vara
framfor modellen. annars kan det bli svirt att kontrollera
den.

Nar modellen far kanning av termik gar den snabbt upp
pi topphojd och draget i den lodrata linan kanns mycket
tydligt. Termikblisornas storlek och kraft varierar myc-
ket och endast trailing och erfarenhet kan ge den ratta
kanslan for i vilket ogonblick man bor koppla ur modellen.
men som tumregel att borja med kan man saga att om dra-
get i linan varar 3-5 sek si ar det dags. Men det galler
att bestamma sig snabbt eller vanta till nasta. Att missa
en blasa ar ingen konst.

Som avslutning kan jag namna en extrem utveckling av
den har tekniken. som anvands av bl a viirldsmastaren
1959. amerikanen Gerry Ritz. Nir man kanner en blasa
raknar m~n hur manga sekunder det drar i linan, vander
sedan 180° och springer med modellen i medvind ikapp
blasan, vander igen och slapper modellen pi lampligt stal-
le i den blasa som man di redan undersokt storleken pi.

Hans Thomann gjorde en suveran uppvisning med den
metoden pa VT-67 i djup och blot sno. Han kande att mo-
dellen gick vid sidan av en blasa, vande om och siktade in
sig mot mitten av blisan. Det blev max.

Var det nagon som sade att golfspel ger kondition.



FOR LEVERANS HOSTEN -68

VARIOPROP

fbr fri- och radioflyg

Robust och Isttbyggd med plats fbr 2-4 kanalsradio. Styrbar
pi sido- och hbjdroder. Okritiska flygegenskaper. lIdealisk
som fdrsta segelmodell for radiostyrning.

Tekniska data;

SpSnnvidd 1600 mm
KroppslSngd 975 mm
Total b&ryta 34,8 dm®
Flygvikt* ca 550 g

Digital-proportional radioetyrningsaniaggning ““med RC, ca 1000 g

Helt simultan och proportionell Belastning, ca 16 -29 g/dm~
Art. nr 4227, byggsats: pris ca kronor 57:50

SANDAREN :
Art. nr 111, byggsats for motorpylon: pris ca kronor 7:75

har mycket I£g vikt. Den kan anv&ndas som hand-
s&ndare eller forses med nackrem.
10-kanalsSndaren har tvi sjaivneutraliserande och
helt trimbara fyrvSgsspakar. Neutraliseringen kan
upph&vas genom en mekanisk omst&llning i sanda-
ren, varvid antingen den v&nstra eller den hdgra
spaken kan anvSndas som gasreglage utan utbyte av
spakenheten.

6 -kanalsindaren kan byggas ut till en 10-kanalsiin-
dare med en modulationstillsats som med en plugg
ansluts inuti sandaren.

Anslutningar till laddningsaggregat och kristallhil-

MOTTAGAREN

bestir av en superheterodyn-grundsten till vilken de pistickbara kanaltillsat-
serna ansluts. Alla kanaltillsatserna Sr sinsemellan lika. Deras inbtirdes ord-
ningsfoljd kan iStt Sndras genom skiftning av anslutningskontakterna i sSndaren.

SERVONA
innehiller inga transistorer. De Sr ami och IStta. Arbetar snabbt och med
kraftigt rodertryck. Goda startegenskaper tack vare den fempoliga motorn.

Cirkapriser:

lare Sr itkomliga frin utsidan. VARIOPROP sSndare, best.nr 3717, 6-kanals kronor 593
VARIOPROP sSndare, best.nr 3718, 10-kanals kronor 670
Pistickbar tillsats fiJr utbyggnad frin 6 till 10 kanaler kronor 157
VARIOPROP mottagare, best, nr 3738, grundsten kronor 345
Kanaltiilsats for 2-kanalsservo, best, nr 3742 Kkronor 169

VARIOPROP 2-kanalsservo, best, nr 3765 Kkronor 68
Kompl. anl. : 6 kanaler kr 1.900:-, 8 kanaler kr 2.200:-, 10 kanaler kr 2.500:-

Generalagant: A. HERMELE AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, tel. 69 19 19

l Asarnas
PARLAMETNT

Hellre en redogorelse sent an aldrig

SMFF sande i varas representanter till en internationell
domarkurs som holls i Tyskland. Kursens avsikt skall ha
varit ett forsok att fa en internationell likartad bedomnings-
bas for RC-tavlingar.

Segelffyg med radio -Ja - Men var?

I de senaste numren av MFN har skrivits en del om ra-
diosegelflyg. Dessa artiklar torde ha inspirerat mdnga till
att forsoka sig pa denna trevliga gren av radioflyg. For att
verkligen fa ratta intresset ar dock att man kan finna lamp-
liga platser att flyga. Visst kan man vinscha upp sin modell
och forsoka termikflyga men riktigt roligt blir det forst
med riktigt hang. Under vintertid finns det sa gott som i he-
la landet lampliga berg som reser sig ur sjoar, men var
kan man vara under resten av aret ? Jag vill foresla att al-
ia som har ett lampligt hang offentliggor detta i MFN. Se-

Valet av de svenska deltagarna tycks ur radioflygarnas
synvinkel ha varit olyckligt, eftersom ingen av represen-
tanterna tycks ha kant nagot behov att bibringa de svenska
radioflygarna de riktlinjer som nu galler internationellt
for tavlingsflygningar.

Den planerade domarkursen, som enl planerna skulle ha
hallits under sommaren 1968, ersatter ej en allman skrift-
lig redogorelse som nar alia radioflygare, lampligen i MFN.
Det ar ju av synnerlig vikt att alia som vill tavlingsflyga
kan trana efter de regler som galler for tavlingar.

Jag tycker, att om man ar beredd att dtaga sig uppgifter
och uppdrag for var mycket trevliga sport, att vederboran-
de skall antingen fullfolja sin uppgift eller ocksi avsta.

Jol

BYTES

Nytt ex av Zaics drsbok 1955-56 bytes bort mot
oktober, november, december 1967 av Aero
M odeller

Carl Johan Eiroff, Bellmansgatan 144, Uppsala

dan kan vi ordna ett segelflyg-meeting for att byta erfaren-
heter betraffande plan och flygning samt eventuellt forsoka
notera rekord.

Jol

S A L U

SALIJES

Tillfalle ' Micronic 6 kanal med 4 servon. | topp
skick.

Tore Loodin, telefon arb. 08/679100, bostaden
08/895507
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MODELLFLYGNYTT

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
Fack 11060,60011 Norrkoping 11
Ansvarig utgivare:Goran Alseby

UTGIVARKORSBAND
SMHI-Rotaprinttryck, Stockholm 1968

Saknar Ni nagot...

Ring eller skriv till oss!

Standigt nyheter

som t.ex.
Kavan glodstiftsklamma

Kavan flexpod (1-meterslangder) . m .

MODEL-CRAFT

FACKMANNEN | HOBBY

Skolgatan 5 - MALMO - Tel. 040/1206 54



