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MODELLFLYGNYTT

Stoltepelare, smygbyggen,
klanterier och K afka i debatten om SMFF:s fram tid

An a r  det nagra  m anader kvar innan vi sam las fo r a tt h i l -  
la  Riksstiimma. Som vanligt a r  a r tik la r  och inUigg i la s a r -  
nas parlam ent valkomna i stam m oaktuella frago r. Kom med 
dem fore 15 Septem ber.

Standiga konkreta fragor tvingar ofta undan diskussioner 
om den langsiktiga m alsattningen. Vi siiger oss inte ha tid. 
Gladjande nog har vi haft och har man i vara  led som  lyckas 
fcirena dagsproblem en med fram tidsvyerna. M innesbilder 
hopar sig: Tore Loodins forsynta m en knivskarpa analys. 
Sune P erssons kraftfu lla "Vi gor sa h a r"  med tillagget 
"Om v i nagongang M r rad  sa gor vi . . .  Gunnar Kal6ns 
kampaglod fi>r 'a tt fram tidsp laner aldrig  fa r  desavouera 
klubbarbete och m odellflygaridealitet. Olof Hanssons s lu t- 
ledningsform aga har prag la t manga debatte r och kom m ittfier 
K arl-A nders E ricsso n  vet alltid utvagar och har personkon- 
tak ter. Bo Modfier s ta r  stadigt leende med bada fo tterna pa 
m arken. K jell Rosenlund kan konsten att vaga olika fak to rer 
mot varandra . Olle O lsson bygger upp vad andra inte fo rm ir  
Jan  Levenstam  har alltid  en in tressan t sidolinje under upp- 
sikt. Lennart Hanssons sp rakdrak t och engagemang hojer 
v a r debattniva. Bjorn W angstrom la te r  sig  inte duperas. 
Bengt Johansson a r  slug, Sven Olov Linden a r  den sanne 
idealisten osv, osv.

Reds uppgifter har inneburit kontakter med dessa  och 
manga andra dugliga SM FF-m edlem m ar. Stim ulerande kon
tak ter. Bland brev  och sam tal v a lje r red  a tt som exempel 
p i den ofta frana in terna debatten c ite ra  Calle Sundstedt i 
foljande t r e  avsnitt.

Jag hyser den rebe lliska  overtygelsen a tt SMFF r ik a t  in 
i en reta rda tion  som man inte bara ska accep tera  med ett 
konstaterande a tt det g i t t  baklanges med antalet anhangare 
aven i andra rik so rgan isa tioner som sa rsk ilt  r ik ta r  in sig 
pa ungdomar. I s ta ile t t ro r  jag a tt vi gor ra tt  i a tt driva 
m edlem svarvning -  men da skall o ck s i de nya m edlem m ar- 
na ha nagot annat an K affepettrar och Skaneblippar och Sex- 
m annalagstavlingar att se  fram  emot. Satsandet p i  tavlan- 
de och ingenting annat sam t aerodvnam iskt teo re tise rande  
till forbannelse HAR OVERLEVT SIG SJALV.
Det a r  gott och val att vi (antligen) fatt e tt delvis fardigt 
regelhafte att halla oss till, m en vilka a r  VI ? Jo , det a r  
fo rtfarande sam m a inbitna te rran g lo p a r-  och fotogenblan- 
dargrupp som v ar med om att kanka pa E lectronic Develop
m ents s to ra  lid o r  med "lam psladdsreg lage” , sam m a f i r -  
m as Com petition Special och Bee Mkl och 100 m eter nylon- 
lina till d rakarna. A tminstone a r  det v ar generation som nu 
v arit tongivande sa lange a tt a lltfo r manga av oss tappat 
gnistan. Att vi inte foljt med var tid bevisas bast av a tt det 
pa manga hall saknas -  helt e lle r  delvis -  fo re triidare for 
a ld ra rn a  15 -  25 a r  i klubbarnas m a trik la r. Det enda som 
avhaller mig fran  att stiilla till e tt helskottas larm  om det- 
ta  i b l a s ty re lsen  a r  v issheten  om att det "smygbyggs" 
(F lodstrom s uttryck) och flygs bland dessa  aldersg rupper, 
m en under andra fo rm er iin va r t  s t elnade klubbliv.

Jag  tro r  inte pa en s ty re lse  som sam las sa llan  och bor 
fja rm at fran  varann, om det inte finns en sam m anM llande 
man i tiiten, en man som kor pa dem som fatt uppdrag, som 
fo lje r upp vad som hander i nam nder och departem ent be- 
triiffande ungdom sarbetet (det a r  ju v a lar -68 och populart 
a tt s a tsa  pa ungdomarna, som kosta r sa  sabla m ycket utan 
sysselsattning) och som kan sla  sig  los och r e s a  ut till 
verksam heter e lle r  avdomnade sadana lite  v a r  stans.

Enligt m itt sa tt att se saken finns det tva utvagar:
a) ett c en tra lt s e k re ta r ia t med anstalld  instruk to r och 

skrivpiga
b) en rese in s tru k to r

Vi har inte pengar till detta.

A te rs ta r  sa vad vi kan gora:

a) valt over a llt tavlande pa grenkonferenserna, g ren sty - 
re lse rn a  och tav lingssty re lsen

b) skaffa fram  arbetande sm a grupper utanfor sty re lsen , 
med gruppm edlem m ar som bo r nara  varann och med 
s to r  frihe t fo r den i gruppen ansvarige att skaffa g ra tis -  
konsulter som duger nagot til l

c) gor ett lagom am bitiost program  fo rd essa  a rbe tsg rupper 
med en angiven huvudinriktning och med tid sp re ss  som 
h a lie r arbe te t i gang utan att det Svenska U tredningsjak- 
te t in sta lle r sig.

d) fixa pengar for arbete pa langre sik t. Vi h a r  ju se tt un
d er de 10 a r  som vi bevars firade p i  fo rra  stam m an att 
det inte gar att halla  SMFF flytande utan ordentliga sub- 
sid ier.

e) gor s ty re lsen  till en sam ordnande arb e tsg iv are  som s ta l-  
le r  upp specificerade m il  och anger kostnadsram arna.

Kanske kan v i da k la ra  sadant som kan tra t e l le r  klantat 
(radiofilm , u tstalln ingar, handbocker, regelhaften, ritn in g s- 
se rv ice , studieplaner, fo ren ingstrivse l o sv , osv).

Ett par ra d e r  av Kafka (Das Schloss, 1926) fa lle r  mig i 
m innet apropa SM FF:s fram tid:

*En som h ar ogonen forbundna kan du uppm untra hur m yc
ket som heist till a tt s t i r r a  genom bindeln, han kom m er 
anda aldrig  att se  n igot. F o rs t n a r m an ta r  bo rt bindeln, 
kan han se . Det a r  hjalp som fo rd ra s , inte uppmuntran.

Troligen nagot att komma ihag, nar Forbundet eventuellt 
aktivt kan stodja klubbarna. F ragan  a r  n arm ast HUR ?

Q
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LINFLYG-VM
Ove Andersson silver i stunt. Hagel och Cemold goda speed amatorer

Text: H arald Sannes 
Foto: H&kan L arsson

Sondag
S to rre  delen av det svenska laget, i mycket fin form , anlb- 
p e r H elsingfors hamn. Dagen agnades av d essa  helt till 
sigh t-seeing .

M indag
Traningsdag. O sts ta ta rna  g lanste med fina farggranna uni
fo rm e r, liksom  de fiesta  utom nordborna. P i  efterm idda- 
gen s to r  psykning, d i  man med wipping och annat sokte 
s i t t a  skrkck  i m edtavlande. Vad gjorde d i  de svenske ? Jo, 
Rolf Hagel byggde speed-m odell, Leffe Cernold och Bengt 
M artinelle tranade, l ik a s i stun t-laget. Ove A ndersson, E rik  
Bjornwall och Alf E sk ilsson. A h lstrom -F ransson  skrkm de 
ingen och halva Sveklundlaget anlande. Willy A ndersson 
spankulerade run t och trim m ade sin m ustasch i solen.

Tisdag
Lagledaren lyckades vacka a lia  svenskar och n ig r a  andra 
kl 05.30 for uppstallning 09.30, till invigningscerem onien. 
Pom pa, s t i t ,  m ilita ro rk es te r , inm arsch , ta l och gaspning- 
a r .  Den svenska gruppen bestod till s to r  del av supporters 
d i  den aktiva delen sokte uppladdning p i  annan o rt. S i 
sm iningom  kom tiv lingen  ig ing. Team  racing  avgjordes i 
fo rs ta  heate t d a r tavlingens snabbaste tid no terades, 4.26.

Onsdag
Vackning lika f------1 tidigt, sedan lika tidig frukost. O vegor
en s tr ila n d e  flygning och f i r  dagens n ast hogsta poang, 
spanningen s tig e r . Roffe gor 229 km /tim  (utan pipe) men 
flygningen b lir  bortdomd for a tt handtaget lyftes av pylon.
Torsdag
Spanningens dag. En y tte rs t spannande T R -final. Spanning
en la g ra r  sig  over den svenska gruppen till dess a tt Ove 
skall go ra  sin s is ta  flygning. Han lyckas over forvantan 
och f i r  dagens hogsta notering men ingen v ig a r  d ra  andan 
fullt u t och saga n igo t ty a lia  hade inte flugit fard ig t. Men 
dagen g i r  och Oves namn s t i r  fast nast hogst p i  lis tan .
A lla speed-flygarna n o te ra r en tid. Leffe har nu byggt om 
s i  gott som hela m otorn efte r a tt ha f i t t  n ig ra  b ra  tips av 
W isnewski. Dagen avslutades med en ganska tr ik ig  bankett 
( m a o  a lia  holl sig p i  m attan, aven Henry J).
A tt berom m a: De utm ark ta tavlingsarrangem angen och 
forlaggningen (Otnas)
M indre b ra : Flygunderlaget, den s n il t  tilltagna frukosten 
och ko ttfa rs til l  middag 5 ggr, den to r ra  to rrlagda av- 
slutningen. R esu lta t:
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F. A. I. J U R Y  -  F. A. I. T U O M A R I S T O
Henry J. Nicholls Great Britain — Englanti
R. Beck Hungary — Unkari
H. Ziegler West Germany — Lansi-Saksa

TEAM RACING JURY -  
JOUKKUENOPEUSLENNOKKIEN TUOMARISTO 

Rudolf Cerny Czechoslovakia —  Tshekkoslovakia 
Kjell Rosenlund Sweden — Ruotsl 
Juhani Palho Finland — Suomi

AEROBATICS JURY -  TAITOLENNOKKIEN TUOMARISTO 
A. L. Aarts Holland — Hollanti 
Styrbjorn E:son Llndberg Finland — Suomi 
Willy Andersson Sweden — Ruotsl 
Nikolaj Tourkin U.S.S.R. — Neuvostoliitto

F2A2 (speed). Km/tim: 1) Nelson. USA 256. 2) Wisniewski. USA 250. 3) Theobald 
USA 243, 4) Lapinen. Sovjet 2*2. 5) Sebestyen. Ungern 2*1. 6) Natalenko. Sovjet 
241, 7) Malanchuk. Sovjet 240, 8) Toth. Ungern 234, 9) Pech. Tjeckoslovakien 
233, 10) Frohlich. Vttsttyskland 233, 11) Pagani. Scweiz 232. 12) Bttthge. Ungern 
226. 13) Jattskelttinen. Finland 226. 14) Malik. Vttsttyskland 225. 15) Jackson 
Storbrittanien 223. 16) CERNOLD. Sverige 220. 17) Scheidereit. Vttsttyskland 
220, 18) HAGEL. Sverige 218. 19) Rachwal Polen 217. 20) Corti. Italien 214.
21) Duel, Italien 211, 22) Skotniczny. Polen 209, 23) Polster, Osttyskland 209,
24) Muzio, Italien 204, 25) Lahtinen. Finland 202, 26) Ekholm, Finland 201, 27) 
Freundt. Osterrike 201, 28) Camburov, Bulgarien 196, 29) Hansen. Danmark 187, 
30) MARTINELLE, Sverige 185, 31) Ehlers, Danmark 182, 32) Geschwendtner, 
Danmark 171

Speedlag, Summa km/tim: 1) USA 749, 2) Sovjet 723, 3) Ungern 701, 4) Vttst- 
tyskland 678, 5) Italien 629, Finland 629, 7) SVERIGE 623, 8) Danmark 540,
9) Polen 426, 10) Tjeckoslovakien 233, 11) Schweiz 232, 12) Storbrittanien 223,
13) Osttyskland 209, 14) Osterrike 201, 15) Bulgarien 196

F2B2 (Stunt), Poang:Summa: 1) Gabris, Tjeckoslovakien 5229, 2) ANDERSSON, 
Sverige 5210, 3) Gieske, USA 5121, 4) Wooley, USA 5062, 5) v.d.Hout, Holland 
5050, 6) Twerda, Holland 5037, 7) Bagalini, Italien 4956, 8) Eskildsen, Danmark 
4912, 9) Silhavy, USA 4897, 10) Compostella, Italien 4798, 11) Cani. Tjeckoslo
vakien 4793* 12) Plotzinsh, Sovjet 4767, 13) Egevary, Ungern 4730, 14) Vander- 
beke, Belgien 4649, 15) Kondratenko, Sovjet 4607, 16) Bartos, Tjeckoslovakien 
4521, 17) BjORNWALL, Sverige 4458, 18) Masznyik, Ungern 4449, 19) Madsen, 
Danmark 4407, 20) Lemminkfiinen. Finland 4400, 21) ESKILSSON, Sverige 4377,
22) Billon, Frankrike 4267, 23) Cappi, Italien 4225, 24) Eskin, Sovjet 4163, 25) 
Mayer, Finland 4134, 26) Kaminski, Vttsttyskland 4105, 27) Kaiser, Osterrike 
4103, 28) Cator, Holland 4079, 29) Vellai, Ungern 4058, 30) Lauron, Frankrike 
4038, 31) Mayne, Storbrittanien 4037. 32) Mannal, Storbrittanien 4017, 33) Souliac 
Frankrike 3957, 34) Mylanov, Bulgarien 3878, 35) Gasbjerg, Danmark 3872, 36) 
Thormer, Osttyskland 3747. 37) Jankov, Bulgarien 3744, 38) Ostrowski, Polen 
3742, 39) Germann. Schweiz 3732, 40) Kessels, Vttsttyskland 3605, 41) Kurtz, 
Osttyskland 3587. 42) Blake. Storbrittanien 3580, 43) Goulbier, Osttyskland 3039 
44) Walaszczyk, Polen 2842

Stuntlag. Summa pottng: 1) USA 15080, 2) Tjeckoslovakien 14543, 3) Holland 
14166, 4) SVERIGE 14045. 5) Italien 13979, 6) Sovjet 13537, 7) Ungern 13237,
8) Danmark 13191, 9) Frankrike 12262, 10) Storbrittanien 11634, 11) Osttysk- 
land 10373, 12) Finland 8534, 13) Vttsttyskland 7710, 14) Bulgarien 7622, 15)
Polen 6584, 16) Belgien 4649, 17) Osterrike 4103, 18) Schweiz 3742
F2C2 (Team racing) Min o sek: 1) Stockton-Jehlik, USA 4.26,4.47, 9.19,
2) Plotzin-Timofeev, Sovjet, 4.49, 4,35, 9.23, 3) Gurtler-Baumgartner, Oster- 
rike 4.34, 4.30, 10.28, 4) Kropf-Nitsche. Osterrike 4.50, 4.37, 5) Mohal-Markotai 
Ungern 4.37, 5.11, 6) P ο O Hasling, Danmark - , 4.41, 7) Ο o G Sundell, Finland 
5.17, 4.42, 8)Tmka-Drazek, Tjeckoslovakien -, 4.48, 9) Hughes-Turner, Stor
brittanien 4.49, 5.01, 10) Votypka-Komurka, Tjeckoslovakien 6.29, 4.49, 11) 
Babicher-Krasnorutsky, Sovjet - ,  4.49, 12) Azor-Katona, Ungern 4.50, 5.00 
13) Heaton-Roes, Storbrittanien, 5.02, 4.53, 14) Dunking-Wright, USA 5.14, 4.53 
15) Zolotoverh-Kobets, Sovjet, 4.55, 4.58, 16) R o A Metkemayer, Holland 5.00, 
4.55, 17) Rashkov-Tinev, Bulgarien 4.56, 5.18, 18) Rbsler-Ilg. Vttsttyskland 
4.58, - ,  19) Fieher-Meusburger, Osterrike, - , 4.58, 20) Marvin-Albritton. USA 
5.11, 4.59, 21) Brendel-Glodeck, Vttsttyskland, 5.00, 5.00, 22) Ferroni-Bemabe 
Italien, 5.00, -.23) D ο H Lutkat, Vttsttyskland, 5.00, - , 24) V ο M Magli, Italien 
5.53, 5.01, 25) Rosinski-Sulisz, Polen 6.15, 5.02, 26) Molnar-Kuti, Ungern 5.07, 
5.03, 27) Favre-Fabre, Frankrike 5.27, 5.05, 28) Η o J Geschwendtner, Danmark 
5.39, 5.12, 29) Aarnipalo-Ekholm, Finland 5.13, 6.39, 30) I o L Lutcher, Bulga
rien, 5.42, 5.15, 31) Ekholm-Nore, Finland 5.21, 5.18, 32) Billon-Komorn, Frank
rike 5.24, 5.35, 33) AHLSTROM-FRANSSON, Sverige 5.58, 5.24, 34) Parent-Kelly 
Kanada, 5.31, - , 35) SWEDLING-EKLUND, Sverige - . 5.34, 36) Boys-Goudsmit, 
Holland 5.44, -, 37) R o G Richardson, Storbrittanien 5.46, 6.19, 38) Matila- 
Meyer, Schweiz 7.57, 5.47, 39) Karremans-Koumans, Holland - , 6.04, 40)Petrov- 
Nevehkin, Bulgarien 6.30, 6.21, 41) Petersen-Ehlere, Danmark - , 6.21, 42)Holz- 
Menges, Sydafrika - , 6.45, 43) Meinhard-Jentsch, Osttyskland 6.48. - , 44) 
Vanderbeke-Gossiaux, Belgien 6.58, 6.54, 45) Fontana-Amodio, Italien - ,  7.14

TR-lag
1) Osterrike 845, 2) USA 858, 3) Sovjet 859, 4) Ungern 870, 5) Vttsttyskland 898,
6) Finland 913, 7) Storbrittanien 928, 8) Danmark 974, 9) Bulgarien 992, 10) 
Holland 1003, 11) Italien 1035



Speed

V anstra Speedspalten v is a r  uppifr&n ungraren  Sebestyen. 
Andrzej Rachwals modell och Brian Jacksons speedm otor. 
I Mitten s e r  vi N iels-E rik  Hansen och till hoger overst 
Bill Wisniewski, ungraren Toth. Zbynek Pech sam t un- 
d e rs t Bengt M artinelle.
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Stunt
V anstra spalten v isa r  tjeckiska stuntlaget Jo se f G abris, 
Ivan CSni och Jan B artos. D arunder se r  vi van den Houts 
och Steve Wooleys m odeller, Luciano Com postella och 
Bent G asbjerg. Hogra spalten a r  helsvensk. O verst Alf 
E sk ilsson, d a re fte r E rik  och Monika Bjornwall, E rik s 
reservm odell som autografblock sam t Ove Andersson nar 
han m ottar silverm edaljen .
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V anstra spalten v isa r  uppifran finalpiloterna, Jehlik  som 
slapper segrarm odellen  och G ilrtle r/B aum gartner sv e tti-  
ga e fte r bronsflygningen. I hogra spalten rep re se n te ra s  i 
m itten A zor/K atona och ytterbilden v isa r  E h le rs  som flog 
tillsam m ans med L P ete rsen . D arunder kom m er Svedling/ 
Eklunds gula modell, b roderna D och B Bador sam t tanken 
i D olejs/K lem m s modell.

Team racing
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OVE PETTERSSON BERATTAR OM

INOMKUSFLYGNING
Text OVE PETTERSSON 

B earbetat u r  Stabben av SVEN-OLOV LINDEN

Har Du nagonsin se tt en m ikrofilm kladd inomhusmodell? 
H ar Du se tt den flyga ? Det a llra  tro ligaste  a r  nog ty v arr 
a tt Du sv a ra r  nej pa d essa  frdgor. T yvarr. ty det a r  nagot 
av det tju sigaste  m an kan fa se i modellflygsammanhang. 
Att se d essa  m odeller, skim rande i a lia  regnbagens fa rg er, 
likt tro lls lan d o r svavar de fram , ja  ju st svavar, ty detta 
u ttryck  a r  det enda, som ra tt  betecknar dessa  u ltra la tta  
sk ap e lse rs  ro re lse sa tt , a r  en verklig  upplevelse.

F o rs t v ill vi utdela en varning: Alla, som inte har gott 
om tid och talam od, avrades fran  borjan  att bo rja  med 
inomhusflygning, annars kom m er klubben sn a rt a tt behova 
anlita e tt nervhem  i lugn m iljo fo r alia de n e rw ra k  vilka 
skulle vela om kring pa klubben med n&got konstigt i b llc - 
ken och mumlande "jag skall nog slipa ner m ina balkar 
frdn  0,1 mm till 0,04; gora 1 ite tunnare m ik ro f ilm ........."

Men h ar m an b ara  talam od och a r  nagorlunda la tt pa 
handen, skall man absolut prova detta. Sa. fo rfa rlig t m ark - 
vard ig t a r  det inte.

Alla tid igare  a s ik te r  om dim ensioner o dyl m aste man 
lam na dt sidan, allting kan d im ensioneras halften sa  grovt 
som m an tro r .  Balsan som anvandes m dste v a ra  av a llra  
b as ta  kvaliso rt t ex G raupners M ikro-Schliff. De dim en
sioner vilka komma ifrdga a r  0,8 mm och 0,6 mm. Av 
0,8 m m  sk a res  de fie s ta  lis te rn a  och av 0,6 (nedslipad till 
0,4) fo rm as ro r  til l  kroppen. Lim m et skall v a ra  ungefar 
halften sa  tjockt som det man vanligen anvander. Det fra m - 
g ar kanske inte av sk issen  pa Oves modell att den a r  s ta -  
gad med tunn trdd  (0,04 mm) vilken loper frdn  spanntornet 
over vingens m itt t i l l  knackarna och ned till sto tto rna un
d er vingen. Vingarna m aste  nam ligen byggas sa klena, att 
det inte gdr att flyga med utan att staga dem. (P e r Nilsson 
fick f  δ staga aven stabben pa sin  modell). Tunn koppar- 
trad  fran  el spo lar och liknande a r  lam plig men aven langa 
h a rs tra n  kan anvandas (fraga a lia  kvinnliga bekanta med 
langt har). K ladseln u tgores antingen av papper e l le r  m ik
rofilm . N yborjaren rekom m enderas att anvanda tunt pap
p e r , antingen s k silkepapper e l le r  det nya svagt glansiga 
tunna japanpapperet, dock ej "M odelspan" vilket slapper 
igenom luften. Papper vager dock oandligt mycket m e ra n  
m ikrofilm en, som ju knappast vager nagonting a lls . D ess- 
utom ger ju m ikrofilm en enm ycket v ack ra re  yta an pappe- 
re t  (vilket givetvis ej fa r  lackas e l le r  ens vattenspannas).
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De lam pligaste ingredienserna for m ikrofilm  a r  foljan- 
de: T ill en tesked tunn zaponlack sa tte s  2 droppar ric in o l-  
ja. Denna blandning skall nu hallas ut over ytan av vatt- 
net i e tt badkar. Under det att man halier fo r man skeden 
ut efte r k are t sa att blandningen fly te r ut till en jamn hin- 
na over hela vattenytan. Vattenvtan m aste vara alldeles 
ren , annars b lir  det hal i filmen. Nar film en borjat rynka 
sig svagt i kanterna skall man Ivfta upp den, och det a r  
just detta  som a r  konsten, Man p la ce ra r  en ram  6x6 bal- 
sa lis te r  e lle r  av 3 mm koppartrad  latt pa film en, och v i- 
k er in dess kan ter over ram en runt om, v a re fte r man fo r-  
siktigt, oandligt forsik tig t lyfter ram en med en glidande 
ro re lse . Lyckas man fa upp film en suckar man lyckligt. 
(Obs . man sk ra tta r  ej, ty d& kan film en b rista ) och hang
e r  upp den till tork  pa en lugn p la ts , d ar den far hang a i 
atm instone 3 dagar innan man b o rja r anvanda den. (Det 
a r  a lltsa  lam pligt att bd rja  med film en innan man b o rja r 
med bygget av sjiilva modellen). Nar man sedan skall kla, 
sa  s lick a r m an -  ja , ju st d e t ! pa ram verket (vingen t  ex) 
och lagger det sa  pa film en och penslar ev pa m er saliv  
med en mjuk pensel, pa de sta llen  d a r k ladseln inte vill 
fasta . N ar man sa fatt fast film en "sk ar"  m an bort over- 
flodig film med en pensel doppad i aceton. Penseln fores 
en bit utanfor vingen (ca 5-10 mm) och film en "kryper" 
sjalv  intill lis terna .

P ropelle rn  m aste vara  mycket flexibel och goras anting- 
en av mycket tunn balsa (man kan da lasa  grov text igenom 
balsan) e lle r  ocksa bygges den upp med sp rv g lar, p rec is 
som en vinge och klades med m ikrofilm . Detta for att den 
vid hogre m otorvarv  skall kunna vrida sig  till hogre s tig - 
ning och darigenom  nedbringa rotationshastigheten.

Detalj av lag rings- genom
anordningen kroppen

H arefter skall vingen knackas till sin  ra tta  V -form , vilket 
gores pa sa sa tt, att man helt enkel sk a r ett lite t jack i l is 
te rna  p& riitt sta lle  och forsik tig t b ry te r  (innan delta gores 
m aste man se till att film en h ar fa s t ordentligt vid sprygeln 
i knacken), varpa man lagger en liten  lim klick over b ro tte t. 
V ar fo rsik tig  med lim m et, tlinl-c pa a tt det lo se r upp m ikro - 
filmen,

Ove P ette rsson  (i forgrunden) och Lennart F lodstrom  gor 
k la rt fo r s ta r t  vid tavlingen i Danmark 1967.

Denkladda vingen nalas sa fast pa plant underlag med 
sp e tsarn a  uppallade till riitt V-form . Givetvis fa r  man inte 
sticka n&gra n a lar genom balkarna.

Betraffande bygget av vinge, stabbe och fena rekom m en- 
d eras  att anvanda m a lla r av papp kring vilka lis te rn a  basas 
t i l l  ra tt  form med anga. Mallen fo rse s  med urtag for spryg- 
la r  enl fig.

Spryglarna u tskares u r 0,8 mm balsa, balkarna har unge- 
fa r  d im ensionerna 1,2x0,8.

Kroppen har nastan  undantagslost form en av e tt ro r ,  u t- 
fo rt i 0,6 mm balsa for m otorstaven och 0,4 mm for s tj iir t-  
bommen. Ev kan dock den senare  u tforas av en lis t 2x2 mm, 
vilken sm alnar av bak&t. Roren gores runt en stav av liimp- 
lig  grovlek (5x8 mm) kring vilken balsaflaket bojes i anga. 
Vanligen har staven ett paronform at tv a rsn itt enl fig.

P ropelleraxeln  och bakre gummikrok gores av 0,3-0,5 mm 
pianotrad, "lagerbocken” av tunn plat och lagringen utgores 
av en p ar la, sa liten som m ojligt.

Man kan faktiskt lappa m ikrofilm  i alia fall. Man ta r  och 
lagger film  m ellan tva b ita r  tidningspapper, fa r  man ett s a -  
dant "p la s te r” . Nar man behover lappa e tt hal, k lipper man 
bort en bit, som a r  lagom s to r, ta r  bort papperet pa ena s i-  
dan, lagger sa den mellanliggande filmen mot s ta lle t, som 
skall lagas, film en hiiftar vid (gor den inte det, fa r  man ta 
saliv  till hjalp) och det andra papperet avlagsnas forsik tig t.

Har fo lje r nagra data e fte r vilka man kan konstruera  s i-  
na m odeller sjiilv, annars finns det i manga engelska och 
am erikanska m odellflygtidningar u tm ark ta ritn ingar

Enl, Bill Atwood, flerfald ig  am erikansk m asta re

Stabbyta:
Fenyta:
P ropellerd iam : 
Propellerstigning: 
Total kroppslangd: 
Baidakinens hojd:

33,3% av vingytan
5-7% av vingytan
45-50%: av vingens spannvidd
2-2,3 x d iam etern
75% av spannvidden
60%: av s to rs ta  kordan
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Det mesta och basta for modellflygaren!

TILLBEHOR ©#
T unt ja p a n p a p p e r  ( v i t t ,  g u lt , r o t t ,  b la t t ,  o ra n g e  ), 

k r  0 :7 0 /a r k
B a m b u p a p p e r  ( g u l t) ,  k r  l : 1 5 / a r k
S id en , tu n t ( v i t t ,  g u lt ,  r b t t ,  o ra n g e ,  bl& tt, g ro n t,  

l i l a ,  r o s a  ), k r  9:75
M o d e llp la s t  -  p la s t  so m  b e k lS d n a d s m a te r ia l ,  f& s- 

te s  m ed  h jS lp  av  s t r y k jS rn ,  k r  1 2 :5 0 /a rk
G ln g jS rn ,  m a s s in g ,  f a b r ik a t  T a to n e , k r  l : 3 5 / s t  
G in g ja r n ,  n y lo n , f a b r ik a t  D u B ro , k r  7 :7 5 /6  s t
G clng jarn , n y lo n , f a b r ik a t  R -K , k r  1 7 :5 0 / l5  s t

D u B ro  k w ik lin k , k r  4 :2 5 /s t  
N y -lin k , k r  2 : - - / s t
N y -ro d  30" k r  7 :5 0 /s t
N y -ro d  48" k r  1 0 :5 0 /s t
R o d e rh o rn ,  f a b r ik a t  M -K , k r  3 :5 0 /s a ts  
R o d e rh o rn ,  2 " , f a b r ik a t  V eco , k r  2 :2 5 /s t  
S k e v ro d e rh o rn ,  9 0 ° , k r  5 :5 0 /s a ts

£>

S p in n e r s ,  f a b r ik a t  W illia m s , 2 3 /4 " ,  
S p in n e r s ,  f a b r ik a t  V eco , 2 " ,

2 1/2 ",
2 3 /4 " .

H ju l, f a b r ik a t  D u B ro  s l ic k s  2 1 /2 "
3"

Low  B o u n ce  2"
2 3 /4 "

H ju l, f a b r .  W ill ia m s , s k a la  2 3 /4 "
3 1 /4 "

P r o p e l l r a r ,  f a b r ik a t  R e v  Up 7 1 /2  x
10" .

P r o p e l l r a r ,  S u p e r R e c o rd
11'

6'
10 '

11’
1 2 '

9"

P r o p e l l r a r ,  T o rn a d o , n y lo n  7 x 4" 
P r o p e l l r a r ,  T op  F l i t e ,  n y l. 6 x 3"

W illia m s  R C -ta n k , 2 o z , k r  9:75 
D u B ro  ta n k f i l te r ,  k r  7 :-
T a to n e  v in g f a s t s S t tn in g a r , k r  1 0 :5 0 /s a ts  

INGIM̂MOUHTI m o to rm o n ta g e  fb r  0 , 8cc m o to r e r ,

1 , 5 - 2' 5cc’

s ty r b a r a  n o s s ta l l ,

3 , 5 - 6  cc , 
s t b r r e  m o t, 19:· 
u ta n  m o to rb o c k  k r  35 
m ed m o to rb o c k  k r  42

t im e r s ,  k r  3 0 :-  
b a t te r ia n s lu tn in g  "H ang On" 
m o to r s t a r tb a t t e r i ,  k r  2 0 :-

k r  1 2 :-

G lo d s ti f t ,  f a b r ik a t  F i r e b a l l ,  t r e  o lik a  ty p e r  
- v a r m a ,  m e d iu m  och  k a l la ,  k r  4 :5 0 /s t  

G lb d s ti f t ,  f a b r ik a t  F o x  R C , k r  7 :2 5 /s t
H obby P oxy  F o rm u la  no 2, k r  1 7 :5 0 /fb rp a c k n in g  
B a ls a l im ,  A m b ro id  R e g u la r ,  s to r  tu b , k r  2:50 
B a ls a l im , R udo l 333, s to r  tu b , k r  2:10

G lo L ife , t i l l s a t s  t i l l  g lo d s t i f t s b rS n s le ,  k r  1 4 : - / f l ,  
F in is h in g  T o u ch , d e k a le r  fo r  s k a la m o d e l le r , 

p r is  p e r  a r k  k r  3 5 :- ,  2 1 :-  o ch  9:25

MOTORER
Cox T e e D e e  .0 4 9 , k r 7 0 :-
Cox M e d a llio n  .0 4 9 k r 5 6 :-
C ox M e d a llio n  .0 9 k r 7 0 :-
Cox M e d a llio n  . 15 k r 8 4 :-
T r o t te l  t i l l  M e d a llio n  k r 3 0 :-
S u p e r  T ig re .1 5  RV , d ie s e l k r 155 -

S u p er T ig r e .4 0  RV , R C , k r 195 -

K & B .4 0  RV, R C , k r 195 -

OS M ax . 40 R C , k r 140 -

V eco .6 1 , k r 285 -

W e b ra  .6 1 , k r  250 -

E n y a  .1 9  R C , k r 70:90
F o x  .3 5  S tun t, k r 119 -

T op  F l i te N O B L E R , s tu n tm o d e ll , k r 105 -

JR  N O B L E R , s tu n tm o d e ll , k r 56 -

M USTANG, s k a la ,  l i n k . , k r 99 -

T O P  DAWG, p y lo n r a c e r  fb r
1 ,5  - 2 , 5 cc  m o to r e r , k r 93 -

SC H O O LG IR L RC fb r
0, 8 cc  m o to r e r , k r 44 -

S te r l in g P IP E R  CUB J3 , k r 79 40
M O N O C O U PE R C , 160 cm

s p an n v id d , k r 108 40
D ENIG H T S P E C IA L  R C ,

p y lo n r a c e r , k r 144 65
RO Y A L COACHM AN R C ,

fb r  2 5 cc m o to r e r , k r 71 -

B e rk e le y P IP E R  CUB J3  R C , 180 cm
s pan n v id d , k r 69 90

J e tc o NAVIGATOR R C , flygb& t,
fb r  1 ,5  cc  m o to r e r k r 86 -

A m b ro id A R ES, s tu n tm o d e ll , k r 78 -

...och m ycket annat, 
t.ex. RC-anlaggningar

S k riv  e l l e r  r in g  t i l l

AERO-HOBBY 4
BO X 16163 - STO CKH O LM  16

SKEBOKVARNSVAGEN 160 · BANDHAGEN 
T e le f o n s e r v ic e  e f te r  k lo c k an  18: 0 8 /8 6  24 18

V*



Αν C arl-G ustaf A hrem ark
HIVER

i

Coupe d 'H iv e r  (u ttalas Kdpp di v ar, enligt bas ta  System - 
bolagsfranska) betyder Vinterpokalen och a r  en fransk tav - 
ling soru ursprungligen s ta rtad es av vdr kollega Modele 
Reduit d 'A vion. Det a r  redaktoren  M aurice Bavet d a r som 
var it den drivande kraften  och a r  huvudansvarig for den po- 
pu la rite t som k lassen  h ar natt under de 21 d r den funnits.
Man h ar i de franska m asterskapstav lingarna haft nara 200 
deltagare i k lassen . Aven USA, Finland, Tjeckoslovakiet, 
O ste rrike , Holland och Italien har antagit k lassen  och in tre s -  
se t fo r den vaxer run t om i varlden.

I Sverige har in tre sse t v a rit ganska ljum t och en del sp r id -  
da fdrsok bland klubbarna att ta  med k lassen  i sina tavling- 
a r  h a r inte g jo rt nagon succfi vilket a r  synd. Det finns nagra 
mycket goda skal for a tt s la  e tt slag  fo r C d 'H .

Det a r  billigt a tt bygga m odellen och det a r  h e lle r  inte 
sv a ra re  an att det a r  en mycket lam plig kursm odell fo r ny- 
b o rja re .

Det a r  fa och enkla re g le r  for k lassen . Den lam par sig  for 
flygning pd smd fa it vilket ty v a rr  sn a rt a r  det enda vi h ar 
a tt flyga pa, och vem h ar inte tro ttn a t pa att efte r v arje  max 
le ta  efte r sin  modell i trad topparna utanfor faltet.

Reglerna fo r Coupe d 'H iv e r  ld te r som fo ljer:

1 Minimivikt fo r m odellen utan gum m im otor 70 gram
2 Maximivikt fo r gum m im otorn 10 gram
3 M inimiyta pa k roppstvarsn itt 20 cm 2

4 S tart fran  m arken
5 Maximitid p e r  flygning 2 min

D essa re g le r  g er en modell av ungefar foljande d im ension- 
e r . Spannvidd om kr 100 cm . Total bary ta  ca 12 dm 2. K ropps- 
langd 65-85 cm . Sex s tran g a r P ire lli 6x1 ger ett krokavstand 
pd 25 cm och fo rd ra r  en p ropeller med en d iam eter pa ca 
36-38 cm och stigningen ca 50 cm , detta  fo r en tvdbladig.
F o r en en-bladig p ropeller fa r  m an fo r sam m a m otor rakna 
med 40 cm d iam eter och en stigning pd ca 60 cm . Denna 
prop/m otor-kom bination  g er en m otortid  pa ca 25 sek och

en flyghojd, som i s tilla  luft, skall ge en glidflykt pa 60-80 sek 
och det behovs inte mycket e l le r  s ta rk  te rm ik  fo r a tt fo r-  
langa den tiden till en max pa 120 sek.

Betraffande uppbyggnaden a r  en C d H lik ovriga gum m i- 
m otorm odeller m en m an h a r  tva sak er a tt specie llt ta  han- 
syn till. Det a r  dels a tt vikten ej bor ligga alltfo r mycket 
over 70 gram , d e lsa ttm an m aste  innehalla ett k roppstvar
sn itt pd 20 cm 2. Den laga vikten innebar att m an fd r gd ner 
i m ateria ld im ensionerna och valja sin  ba lsa  med om sorg.
Nu gor vikten och den laga flyghastigheten a tt det inte iir nd- 
got s to r re  problem  med hallfastheten. Min egen C d'H a r  
fo rtfa rande flygvardig e fte r att ha flugits sedan 1962. Man 
skall dock fo rsa k ra  sig  om att f ra m re  delen av kroppen tdl 
en m otorsprangning m en det ra c k e r med 1-1.5 mm balsa  
k la tt med papper pd insidan. F o rd ran  pa 20 cm 2 k roppstvar
sn itt gor att m an vid anvandning av ro rk ro p p ar m dste ha 
antingen s to r  ro rd ia m e te r e l le r  ocksd hog pylon. En fyrkant- 
kropp darem ot kan utform as enligt nagon av nedanstaende u t- 
foranden.

Vikten av den fardiga kroppen med fena skall ej v ara  
over 30 gram .

Vingen bygges upp pd konventionellt sa tt och antingen man 
anvander manga e l le r  fd balkar sa skall d essas  plus fra m - 
och bakkants tv a rsn ittsy to r v a ra  ca 40 m m 2. Med sp ryg lar 
i 1-1,5 mm balsa  g e r dd en fard ig  vinge med en vikt av 
ca 20 gram .

S tabilisatorn  skall byggas mycket latt. T varsn ittsarean  
d a r  for f ra m - och bakkant + balk(ar) skall v a ra  hogst 20 m m 2 
fo r att hdlla vikten vid om kring4 gram .

F dr p ropellern  med nosblock har man sedan kvar 16 gram  
och det fo rd ra r  att man gor bladet e lle r  bladen mycket 
latt(a). Man kan antingen ta lja  p ropellern  u r block som van- 
lig t e l le r  ocksd gora den av flak som  vates och form as over 
en m all. Jag  h ar sjalv  anvant mig av japanska p ro p e llra r  i 
k o rsb a rs tra  som jag sagat u r latthal i bladen pd, k la tt med 
japanpapper och m onterat pd pianotrddsnav. (Lathet!) Om 
m an h ar en - e lle r  tvabladig p ropelle r h ar mycket liten  b e -  
tydelse ur viktssynpunkt. Motvikten pa en enbladig vager 
ju detsam m a som ett blad. En mycket viktig sak a r  dock 
nosblocket. Med den ringa gummimangden och den korta  
m otortiden sa stjiil den m insta karvhet i lagringen manga 
m eter av hojdvinsten i s ta rten . D arfor m dste m an se till 
a tt lagringen gdr la tt aven med fullt uppdragen m otor. Man 
skall ocksa v a ra  noga med stoppet fo r fiillningen av bladen. 
De skall e fte r  fallningen ligga sa att de gdr m insta m ot- 
stand och trim andring.

11



K lassens fo rd ran  att s ta rten  skall ske fran  m arken inne- 
b a r  fran  borjan  att m an hade ett m ycket latt enbent land- 
s ta ll utan hjul som falldes in efte r s ta r t . D etta forenklades 
sedan sa  att m an i kroppen lim m ade in e tt tunt alum inium - 
r o r  d ar man sedan stoppade in en bit b a lsa lis t. Pa senare  
a r  gor man helt enkelt sa  a tt m an h&ller m odellen med 
stjiirten  i m arken och kroppen rik tad  ca 45° uppit, slapper 
modell och p ropeller och s ta rten  a r  e tt faktum.

F r in  Model A eronautical P re s s  Ltd. 13-35 Bridge S treet 
Hemel Hempstead H erts , England kan m an kopa ritn ingar 
t i l l  n ig ra  mycket b ra  "Coupe d 'H iv e r"  m odeller. De kos- 
ta r  3 s 6 d d v s ca 2:25 i svenska kronor utom Pam yscaphe 
som  ko sta r ca  2:85.
G arte r Knight. D M orley Spv 99 cm P ris  3 s 6 d
Baron Knight. D White Spv 99 cm P ris  3 s 6 d
Pam yscaphe A Landeau Spv 109 cm P ris  4 s 6 d
Nikolina O Ehmann Spv 85 cm P ris  3 s 6 d

H ar fo lje r en tabell som g er varden fo r hur manga varv
m an kan vaga packa in pa olika langder av 10-gram s moto
r e r

T varsn itt Antal M otor- Max
gummi stran g a r langd ant. varv

4 x 1  mm 8 30 cm 430
4 x 1  mm 10 24 cm 305
4 x 1  mm 12 20 cm 235
6 x 1  mm 4 41 cm 675
6 x 1  mm 6 27 cm 360
6 x 1  mm 8 20 cm 235

Kropp: 3x3 K ladsel 1,2 och Japanpapper 
Vinge: F ram k 4x5 Balk 2x5 Bakk 2,5x12 Spryglar 1 mm 

H alvspr 0,5 mm
Stab: F ram k 3x4 Balk 2x3 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm 

H alvspr 0,5 mm 
Prop: Diam 390 Stign 440

12

E Gouverne
Kropp: 3x3 kladd med 1 mm och japanpapper 30 gram  
Vinge: F ram k 4x4 B alkar 2x2 och 3x6 Balck 3x10 

Spryglar 1 mm 20 gram  + 2,5°
Stab: F ram k 3x3 Balkar+diag 2x2 Bakk 2x10 Spryglar 

0,8 + 0,5° Fena 1,2 6 gram  
Prop: Diam 370 Vikt 15 gram

LUCKY S Monpetit

Vinge: F ram k 2x5 Balk 2x5 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm 
24 gram  + 3,5°

Kropp: 3x3 kladd med 1 mm och japanpapper 26 gram  
Stab: F ram k 2x5 Balk 2x3 Bakk 2x10 Spryglar 1 mm 

Fena 1,5 mm 6 gram  
Prop: Diam 370 Stign 500 16 gram



"RAC ΕΚ" R Metz
Kropp: 3x3 V ingspryglar 1 mm Stabspryglar 0,8 mm 

Propdiam  360 stign 500

Spryglar 1 mm
Stab: F ram k 3x3 Balk 3x3 Bakk 10x2 Spryglar 1 mm 
Fena: 1,5 mm
Prop: Blad 2 skikt 1,5 mm med kraftpapper em ellan 

1° nedat 1,5° hoger

o
s

A motor: 6 strengen 6 x1 P ire lli

300

1 mm hb
9x2 mb

turb.draod 0,5 ^

200

3x3 vuren (vl. middendeel) 
3x5 hb mb (vl. tippen) —

\

'5 #  alum, buis

ware vorm prop, blad I |
/p r o p  blad (2 mm hb) als voli_

•' maken: 10 min. drenken in kokeni 
'water; dan met rubberband op 

'10cmje> ties vastbinden, blad as 
/  15° t o.v, flesas; 1 uur drogen in /

/ /  oven (200°C); blad zo aan naaf bevdstigen 
dat de spoed 500 mm bedraagt. /

kielvl. rondboog/' 
gelamelleerd uit

- 1 0 0 - 1  
ribben en ligger

koperen bus.^.H'/" ‘ 5* hardhouten pen
o ' '  f  3x2 mb

1J5jd st.dr

i
_  360

COUPE d'HIVER MODEL

P R O V O
Ontw: R. Ruysink

3x2 hb 1mm mb-

Nijmegen.

7x2 hb Spanw: 1000 mm. Stab, opp; 2,7dm? 

Lengte. 870 mm. 6ew.: 80 g.

Vl. opp.: 10 dm?
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Bra men liten Linflyg-VT gav svenskt rekord i TR

Lin-VT 68 avholls i a r  p i  F 13 i Norrkoping och a rra n g e - 
rad es ganska sensationellt av friflygarklubben Gamen som 
k larade det fint. Ett nytt, d ja rv t, trev lig t grepp. Det a r  ock
sa  gliidjande att Stockholm sdominansen i f r ig a  om a tt a r ra n 
ger a s to rtav lingar b ru tits .

D eltagarantalet blev 1 a r  d e ssv a rre  re k o rd a rta t lagt, 
le ssam t nog, eftersom  VT b rukar v a ra  a re ts  s to ra  fest med 
m a sso r av glada m anniskor. Salunda kunde tavlingen kom - 
p rim e ra s  och avklarades i s in  helhet pa lordagen.

Man ska inte sk riva  om vad re t egentligen for det a r  sa 
intetsagande, m en b ara  tva ord: det b laste . E ftersom  an- 
m alningsavgifterna var ovanligt val tilltagna, sa  hade de 
fie s ta  vantat sig  mycket b a ttre  vader. F or en friflygare  
kandes det antagligen b ara  som  en svalkande b r is , men 
den sta llde till en del problem  for lin s ty ra rn a . Men sa  lag 
ocksa tav lingsp latsenabso lu t m itt p i  e tt enorm t flygfalt 
m itt pa O stgotaslatten.

TEAM-RACING hade sam la t 8 lag. F o rs ta  omgangenbjod 
inte pa nagra sensationer, tv a rt om. B asta tid fick A hlstrom - 
F ransson , LEN med 5.52. I nasta omgang fungerade det batt
re  fo r som liga. K jell Rosenlund hade antligen b liv it vanm ed 
sin  M W S som nu gjorde 35 varv  i 155 knutar. Med benagen 
hjalp av pilot A lseby gjorde modellen sina 100 varv pa4.44 
som a r  den i sa rk la ss  bas ta  tid som skadats i Sverige med 
7cc tank. Vi g ra tu le ra r  och hoppas pa m era . A hlstrom - 
F ran sso n  battrade til l  5.13 och blev som vanligt f in a lis te r. 
T red je lag blev G ustavsson-L arsson , LEN som flog fo rs t 
pa 5.56 men sen  p ressad e  sig  ti l l  5.44. L arsson-Johansson  
SMSK flog som  b ast pa 5.50, L arsson-A ndersson , Gamen 
pa 6.05 och W inkler-Lind, SMSK p i  6.46.

Vid finalens s ta rtsk o tt kom alia  t r e  ivag sam tid ig t. A lse- 
by-Rosenlunds v ar snabbast. A h lstrom -F ransson  flog ock- 
sd 35 varv /tank  m en de m issade installningen sa att m o- 
to rn  knattrade i borjan . G ustavsson (som i finalen anvande 
sig av U L arsson  SMSK som stand-inpilot) hade en modell 
som b ara  gick 25 varv /tank  men i gengald v ar snabb och 
la tts ta r tad . S triden v a r  jam n anda tills  deltan snu rrade in 
i c irke ln  vid 128 varv. Goran sade att han vantat pa det he- 
la dagen efte rsom  deltan efte r en linguidereparation  sam m a 
dag uppforde sig  alldeles for sjalvstandigt i startogonblic- 
ket. F o rs t kom d arfo r G ustavsson-L arsson  pa 11.05 och s e 
dan A h lstrom -F ransson  pd 11.25. S torslam  fo r LEN i F2C2.

Man flog ocksa C3. C l-k la sse n  tycks ha dott i a ll S till-  
sam het fa s t den b a ra  for nagra d r sedan v a r  ja tte s to r.K o n s- 
tig t (Kanske d ld e rsg ra n sen .)

E ftersom  de tre  B -lagen alia kom fran  Solna blev det en 
in tern  uppgorelse. E tt kvalificeringsheat flogs, m est for 
skojs skull.

T ill final kom W inkler-Lind, K jellberg-Sannes och Jo -  
h ansson -L arsson  i namnd ordning e fte r kvalificeringsheatet. 
U nderligt nog gar a lia  B -team en nastan lika fo rt i heaten, 
aven om fa r te r  vid provflygningen sk ilje r  avsevart. Finalen 
blev en fa r tfe s t d ar K jellbergs m odell v a r ett lite t s trd  v as- 
sa re  an de and ras. Hans m odell bestod, forutom  av balsa, 
av en hembyggd m otor med Z im m erm ann-ventil, snabbtank- 
ningssystem , fjiidrande landstall och en blankande violett 
ytbehandling. Han behovde em ellertid  en omtankning ex tra . 
E fter lite  lin tra sse l m ellan K jellberg och Johansson kom 
W inkler fo rs t  med 7.05. K jellberg fick 7.33 och Johansson 
7.51.

SPEED flogs av dom gam la vanliga med undantag for Jan  
Rosengren, SMSK som  a r  re la tiv t ny och som p reste rad e  
135 km /h  med sin  2 -line  k a r ra . Det rack te  til l  brons. De 
ovriga flog monoline ( fo rs tis s ) . Leffe Cernold SMSK som 
fo r ovrigt a r  den ende svenska m edborgare som lyckats 
flyga med avstam t ro r ,  fick 204 km /h  som sin  och dagens 
bas ta  tid. Hans andra tid e r  var 197 km /h  och 195 km /h , 
ganska jam t m en inte s i  snabbt som fo rr .  C harlie  Enkvist 
O rnarna lyckades b a ra  med en flygning som gav honom 
185 km /h  och andram edaljen. En som brukar v a ra  jamn

och sak er men som  det den har dagen inte fungerade for 
v a r Bengt M artinelle, O rnarna. Hans m oto rer ville inte su - 
ga b ran sle  som dom skulle i luften. F o r s to rt luftintag pa 
m odellen, trodde man.

STUNT. I stunt sag  m an ocksi b a ra  dom gam la vanliga 
och p lceringslistan  verkade pa nagot sa tt bekant. Det b la s
te fo r mycket fo r a tt stuntflygarna skulle v a ra  lyckliga, och 
det m ark tes ocksa pa flygningen. Ove A ndersson, VFK och 
E rik  Bjornwall LEN belade fo rs ta  och andra med 1892 resp  
1642 poang. Dom h ar val sn a rt rekord  i fo rs ta -  respektive 
andrap laceringar.

M ellan Erik och tred je  man Alf E skilsson AKG v ar det 
trangt. Dar kunde man b a ra  p re s sa  in fem ton slutpoang och 
sen  kom C O Kali AKG med 1580 poang pa 4:de = s is t.

Leif Lind SMSK och Knut Rosdahl SMSK provade sig  p i 
den alldeles nya och fina sem istun tk lassen . Leif som tid i— 
g are  i s to ra  k lassen  v a rit favorit pa s is tap la tsen  vannm ed 
god m arg inal, 552 poang mot 418. Detta verk a r vara  en be- 
tydligt b a ttre  nyborjark lass an den tid igare , i s to r t  se tt 
oflugna Stunt-A. Den borde kunna sa tta  fa r t  pa a lia  poten- 
tie lla  stuntbegavningar -  kan m an hoppas.

COMBAT. Har bjods p& bdde F2D1, 2 och 3, D1 (com bat- 
A) hade b ara  sam lat 2 deltagare  och det verk a r som den lik — 
som alia  andra A -k lasse r h a lie r pa a tt kila v idare . H arvann 
T A ndersson, OSFK ganska enkelt m ot M H allgren, OSFK.

I D3 (C-35) deltog p rec is  dubbelt s i  m inga , d v s exakt 4 
man. Har besegrade S A ndersson LEN, M H allgren OSFK i 
finalen. F ransson  och A raskog LEN v ar de tv i  som inte 
rym des i finalen.

Det verkade som  om de s to ra  35-m askinerna a r  de f ie s 
ta  p ilo ter overm aktiga. M inga hade ocksa problem  med att 
overhuvudtaget fa iging m askinerie t. Tavlingen k a ra k te r i-  
se rades darfo r av soloflygningar, m asso r med (o)ljud och 
s to ra  fina kvaddar.

I F2D2 visades det upp lite  m er flygning, delvis beroende 
p i  a tt h a r  fanns det f le r  tavlande. Vinden var em ellertid  
m er besvarande fo r de m otorsvagare, och ofta overkom pa- 
de m otorerna. Man sag d arfo r manga vindsidekvaddar. Se- 
gern  gick till Roger Holmberg LEN pa w alk-over (overgang) 
i finalen sedan han b eseg rat Ulf L arsson  SMSK i en se m i
final. Roger var som vanligt m ycket d riftsak e r. Den andra 
finalisten  B ernt Gustavsson LEN hade flugit lite fo r vald- 
sam t i de ovriga heaten och nar finalen kom stod han d ar 
utan k a r ro r . O lsson, OSFK var s is te  sem ifinalist.

Da m inga deltagare tavlade i f le ra  k la sse r  hade a r r a n -  
gorerna lite problem  med att f i  det hela a tt ga ihop. Detta 
a r  ett problem  som a r  i s to r t se tt standard pa a lia  b landa- 
de tavlingar. Man kanske borde overvaga a tt b a ra  kora se
p ara ta  k lasstav lingar.

Hur som  heist, VT v ar avklarad vid 4-tiden  och d i  fick 
m an se vad de saftiga anm alningsavgifterna gatt t il l ,  for 
da blev det prisutdelning. P ris e rn a  bestod av d iverse  ge- 
digna (men nyttiga) hushallsforem al. Med lite  tu r kunde 
man fa ihop en s i  utm arkt kombination som en skolvaska, 
en badhandduk och en sm orbytta . Det vet jag, fo r det fick 
jag.

U L G renredaktor

TACK
Alla de, som med glada tillrop  och glapord, utlinade 

verktyg (G asol-flaskor inte m inst -  Ove K jellberg ) e f te r-  
skankta sk ruvar och b ran sleslan g ar, gem enskap i re so r  
och goda m iddagar, o s v,o s v som bidrag it till att gora 
mina 12 a r  p i  m odellflygets nationella och in ternationella 
tavlingsbanor til l  den b es tien d e  positiva m innesbild den nu 
a r  kan harm ed inkassera  m itt TACK FOR GOTT KAM-
RATSKAP

Goran Alseby
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FLY (iP LA X SM ()D i:LLEN
D ESS KONSTRUKTIOX OCH 

T ILLVERKNJNG

ENLKiT UPPI)HA(i UTAH BETA 1) 
av

Lojlnant Ni ls E ricsson  C oteboryi f o n t ·  m odrUflygkhibb, I»S1. I m itten  lo jtnen t Nila
Ericsson.

Genom AKG:s fo rsorg  har MFN fatt ta del av den- 
na gam la instruktionsbok for modellflygare som 
trycktes 1921. Vid lasning av den kommer man un
derfund med att det firms nog inte sa mycket nytt un
der solen. I detta och foljande nummer av MFN kom 
m er vi att trycka sidorna ur boken sa att den kan 
klippas u r och haftas samman.

OSCAR ISACSONS BOKTRYCKERI, GOTEBORG

2

For icke fackman och for ungdomen torde till- 
verkningen av de flygande modellerna vara intres- 
santast och aven av stort viirde. Den som forsokt 
sig pa sadant modellbygge marker emellertid att 
manga svarigheter forefinnas, och att den med >tor 
mdda tillverkadc apparaten kanske ej alls vill tlvga. 
Det ar i avsikt att vara dessa pa omradet oerfarna 
byggmastare till en smula rad och hjalp, som detta 
arbete tilllkommit, och i forlioppning att saval den 
teoretiska delen som de praktiska anvisningarna, 
som har kunna aterfinnas, skola forhjalpa till goda 
resultat i denna larorika och intressanta sysselsatt- 
ning.

In n e h il ls f o r te c k n in g .
Sid.

Inleilning..............................................................  3
I. Flygmaskineriras indelning och allmannn

konslruktion...................................................  5
II. I.uflmotstandels inverkan p3 llygplancts

dclar ................................................. 10
III. Vol av m odelltyp................................................ 18
IV. Tillverkningskostnadcr ....................................  20
V. Arjictsritning och konslniktinn.sberuUning... 21

VI. Verktvg och arbctsmatcri.iliiT .....................  24
VII. Propellern ........................................................  27

VIII. Motorn ................................................................  31
IX. B&rplancn ...................................................  35
X. Klygkioppcn ..................................................... 38

XI. I.andiiingsslall .................................................  10
M l. Viktfordelning ...................................................  41
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adTEBORO

FLYGPLANSMODELLEN
D E S S  K O N S TR U K TJO N  O CH 

T tL L V E R K N IN G

Pris 1 krona

F lygplansmodeller fbrfardigas i tva vasentligt 
olika syften. Det forsta andamalet ar att fa 
fram verklighetstrogna kopior i liten skala av 

stora flygplan —  arbetsmodeller — det andra att 
tillverka valflygande modeller. Arbetsmodellerna 
giva en god ide om de stora maskinernas utseende 
och andamalsenlighet ISngt battre an nagon ritning 
kan gora, under det att de flygande modellerna pa 
ett enkelt ocli roande satt forskaffa dem, som svssla 
med dem, kantiedom om flygplanens verkningssatt 
och en del aerodynamiska lagar, samtidigt som ofta 
riktigheten av uppfinningar och ideer kunna provas 
med sma medel och utan stora ekonomiska ιιρροίϊ- 
ringar. Ihagkommas bor emellerti'd darvid, all 
modellerna aro av en annan storleksordning och 
anvanda ett annat hastighetsomrade an stora ma- 
skiner, varfor eventuellt vissa korrektioner maste 
foretagas vid resultatens tillampande i praktiken.
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ten tillgar sa att den uppvridna motorn frigiies. var- 
efter modellen slappes och drages i gang av pro- 
pellcrn. Darefter hdjer sig forst stjiirten, och, sedan 
tillriicklig hastighet erhallits, maskinen fridi mar- 
ken. l'lvgning med markstart ar ett ganska gott 
salt att prova ntotorns anvandbarhet, ty skulle den 
icke kunna fa maskinen att lyfta trots i in rigt riktig 
konstruktion ar den fullkomligt obrukbar for van  
andamal.

De fel, som kunna goras vid tnodellbygge, tiro 
mangahanda, och iiven i modellflvgkonsten maste 
man hava. praktiska erfarenheter, vilka bliva sa 
mvcket iattare att dra nytta av ju  mer man tranger 
in i flygkonstens vasen och teori. Teorin far ej 
hetraktas sasom nagot trakigt ocli onddigl, den ar 
i vanliga fall en sammanfattning och bearbetning 
av vad vara fdregangare lart sig ocli diirfor av 
storsta vikt for oss att taga vara pa och vidare 
utveckla.

L i t te ra tu r .

Tord K. Angstrom: Flygmaskinen. Del I.
Tord K. Angstrom: Flygmaskinen. Del II.
P. L. Bigenwald: Flugzeug-Modellbau.
P. Hermuth: Der Junge Flugzettgbauer.
V. E . Johnson : Model Aeroplaning. 
Flugtechnische Werkstatten Philip Spandow, Ber

lin (V erlag): Die Herstellung von Flugzeug- 
Modellen.
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Det stora antal maskiner, som tinder tidemas 
lopp fdrfardigats med andamal att rora ..ig i luf- 
ten, och som hiinfdras till systeniet ’ ’tvngre an luf- 
tcn” , kunna med avseende pa sitt arbetssatt indelas 
i tre klasser:

Slagviittjflxijare, vilka mer eller mindre tillampa 
faglarnas flygsatt, i det att de sbka lyfta sig genom 
rdrelse med vingarna,

Skntrflyijarc, vilka erhalla den lyftande och fram- 
atdrivande kraften direkt fran en eller flera propell- 
rar saint

Drakflyiiurc (flygplan), vilka kunna sagas vara 
en forening av en eller flera barytor med en eller 
tlera propelirar. Propellrarna draga eller skjuta 
darvid de fasta barplanen sa hastigt genom luflen, 
att det under barvtorna uppstar ett lufttrvck, som 
halier hela maskinen uppe.

Alla de beftntliga flygmaskiner, vilka hittills ut- 
fdrt nagra avsevarda prestationer, tillhdra den se- 
nare klassen, och darfor komnter endast modeller 
avsedda att mer eller mindre noggrannt vara en ef- 
terbildning av dessa att har behandlas. Samtliga 
drakflygare besta av foljande huvuddelar: barpian 
— i dagligt tal kallade vingar — , framdrivande or
gan —  motor och propeller — , stabilisator, styror- 
gan, landningsstall och flygkropp.

Ett flygplan kan hava ett eller tva barpian och 
kallas da for monoplan respektive biplan. Triplan 
Annas aven konstruerade, men hava dessa annu ej 
fatt nagon storre anvandning. Ett biplan har sina
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I. F lygm askinernas indelning och
allm anna konstruktion.

XIII. Inflygning.

Det torde endast vara en tillfallighet, orn man far 
sin modell att flyga klanderfritt redan vid forsta 
forsoket, och i regel torde det alltid vara nagot att 
andra. A lt man riitt utfor dessa sma andringar och 
justeringar ar av storsta varde for modellens flyg- 
fijrmaga och livslangd; och kan det darfor vara be- 
rattigat att nagot narmare inga pa forfaringssattet 
harvidlag.

Det forsta man har att gdra ar att prova glid- 
flyktsfdrmagan, varvid man later modellen med en 
ntjuk lagom hard stot av handen, som omfattar 
flvgkroppen ett stycke hakom tyngdpunkten, fran 
ungefar axelhdjd nagot snett nedat glida ut i luften 
(handstart). Darvid skall modellen — forutsatt att 
riitt utgangshastighet givits, en sak som endast torde 
kunna laras genom ovning —- forst glida nagot nedat 
men darefter, nar tillriicklig hastighet ernatts, mjukt 
och vackert ga ut rakt fram och sa smaningom 
landa. Detta ovas fran storre och storre luijd, slut- 
ligen giirna fran ic— 20 m., sa att man iir siiker att 
glidflykten gar oklandcrligt. Skulle den icke for- 
lopa sa som ovan sagts, utan modellen, niir den latt 
litet fart, "stegra sig'’, forlora hastighet och diiref- 
ter ater dyka ned och kanske storta, < la ar maskinen 
for baktung och justeras detta genom att llytta 
biirplanen bakat. Skulle ater modellen dyka mot 
marken utan att gdra nagon glidflykt undersdker 
man huruvida den icke ar tor framtung (korrigeras 
genom att framflytta biirplaneny eller om stabilisa- 
torn har for stor anfallsvinkcl sa att diirigenom 
stjiirten |>ressas upp. Gar glidflykten ei rakt fram

sadan och da helt naturligt av minsta mojliga utfo- 
rande. Pa medelstora och sma modeller kommer 
darfor andra till anv'indning sasom kolsyre-, kom- 
primerad luft samt framfor allt den s. k. gummi- 
motorn. Motoms roterande rdrelse omsattes sedan

av propellern i en framatgaende kraft. De vanli- 
gaste flygmaskinsty perna hava i vara dagar en pro
peller plaeerad fram for biirplanen, varvid maskinen 
drages genom luften, ehuru en placering bakom pla- 
nen iiven linnes —  hiirvid skjuter piO[>ellcni flygjila· 
net framat — liksom det sarskilt vid storre maskiner 
ofta anvandes tva i motsatt riktning roterande pro- 
pellrar.

For liingdstabilitetens skull forser man flygplanet



ten tillgar sa att den uppvridna motorn frigives, var- 
efter modellen slappes och drages ί gang av pro- 
pellern. Darefter hdjer sig forst stjarten, och, sedan 
tillracklig hastighet erhallits, niaskinen fran mar- 
ken. Flygning med markstart sir elt gaiiska gott 
satt alt prova motorns anvandbarhet, ty skulle den 
icke kunna fa maskinen att lyfta trots i ovrigt riktig 
konstruktion ar den fullkomligt obrukbar for vart 
andamal.

De fel, som kunna gdras vid modellbygge, aro 
niangalianda, och aven i modellflygkonsten maste 
man hava praktiska erfarcnheter, vilka bliva sa 
tuvcket lattare att dra nytta av ju  nier man triinger 
in i flygkonstens vasen och teori. Teorin far ej 
betraktas sasom nagot trakigt ocli onodigt, den hr 
i vanliga fall en sammanfattning och bearbetning 
av vad vara foregangare liirt sig och darfor av 
storsta vikt for oss att taga vara pa och vidare 
utveckla.

L i t te ra tu r .

Tord K. Angstrom : Flygmaskinen. Del I.
Tore! K . Angstrom: Flygmaskinen. Del II.
P. L. Bigenwald : Flugzeug-Modellbau.
P. Hermuth : Der Junge Flugzeugbauer.
V. E . Johnson: Model Aeroplaning. 
Flugtechnische Werkstatten Philip Spandow, Ber

lin (V erlag): Die Herstellung von Flugzeug- 
Modellen.

44

Det stora antal maskiner, som under tidemas 
lopp fdrfardigats med andamal att rora J g  i luf- 
ten, och som hanfbras till systemet ’ ’tvngre an luf- 
ten” , kunna med avseende pa sitt arbetssatt indelas
i tre klasser:

Sla/jviiujflyi/are. vilka mer eller mindre tillampa 
faglarnas flvgsatt, i det att de seika lyfta sig genom 
rorclse med vingarna,

Skruvflyi/arc, vilka erhalla den lyftande och fram- 
atdrivande kraften direkt fran en eller flera propell- 
rar saint

Drakfly/iarc (flygplan), vilka kunna sagas vara 
en fdrening av en eller flera barvtor med en eller 
flera propellrar. Propellrama dtaga eller skjuta 
darvid de fasta barplanen sa hastigt genom luften, 
att det under barytorna uppstar ett lufttrvck, som 
halier hela maskinen uppe.

Alla de betintliga flygmaskiner, vilka hittills ut- 
fort nagra avsevarda prestationer, tillhora den se- 
nare klassen, och darfor kommer endast modeller 
avsedda att mer eller mindre noggrannt vara en ef- 
terbildning av dessa att har behandlas. Samtliga 
drakflygare besta av foljande huvuddelar: barplan 
— i dagligt tal kallade vingar — , framdrivande or
gan —  motor och propeller — , stabilisator, styror- 
gan, landningsstall och flygkropp.

Ett flygplan kan hava ett eller tva barplan och 
kallas da for monoplan respektive biplan. Triplan 
Annas aven konstruerade, men hava dessa annu ej 
fatt nagon storre anvandning. Ett biplan har sina

I. F lygm askinernas indelning och
allm anna konstruktion.

XIII. Inflygning.

Det torde endast vara en tillfallighet, om man far 
sin model! att flyga klanderfritt redan vid forsta 
forsoket, och i regel torde det alltid vara nagot att 
andra. Att man riitt utfor dessa sma andringar och 
justeringar ar av storsta varde for modellens flyg- 
formaga och livslangd; och kan det darfor vara be- 
rattigat att nagot narmare inga pa forfaringssattet 
harvidlag.

Det forsta man har att gdra ar att prova gii-d- 
flvktsformagan, varvid man later modellen med en 
mjuk lagoin hard stot av handen, som omfattar 
flygkroppen ett stycke bakom tyngdpunkten, fran 
ungefar axelhdjd nagot snett nedat glida ut i luften 
(handstart). Darvid skall modellen —  forutsatt att 
ratt utgangshastighet givits, en sak som endast torde 
kunna laras genom ovning — forst glida nagot nedat 
men darefter, nar tillracklig hastighet ernatts, mjukt 
och vackert ga ut rakt fram och sa smaningom 
landa. Dctta ovas fran storre och storre hbjd, slut- 
ligen giirna fran to— 20 m., sa att man ar siiker att 
glidflykten gar oklanderligt. Skulle den icke for- 
lopa sa som ovan sagts, utan modellen, nar den l'att 
litet fart, ’’stegra sig-’ , forlora hastighet och daref
ter ater dyka ned och kanske storta, da iir maskinen 
for baktung och justeras detta genom att flytta 
barplanen bakat. Skulle ater modellen dyka mot 
marken utan att gora nagon glidflykt undersoker 
man huruvida den icke ar tor framtung (korrigeras 
genom att framflytta bar|)lanen) eller om stabilisa- 
torn har for stor anfallsvinkel sa att darigenom 
stjarten pressas upp. Gar glidflykten ej rakt fram

sadan och da helt naturligt av minsta mojliga utfo- 
rande. Pa medelstora och sma modeller kommer 
darfor andra till anv'indning sasom kolsyre-, kom- 
primerad luft samt framfor allt den s. k. guinmi- 
motorn. Motorns roterande rdrelse omsattes sedan

av propellern i en framatgaende kraft. De vanli 
gaste flygmaskinsty perna hava i vara dagar en pro
peller placerad ffam fiir barplanen, varvid maskinen 
drages genom luften. ehuru en placering bakom pla- 
nen aven linnes —  harvicl skjuter propellern flygpla 
net framat — liksom det sarskilt vid storre maskiner 
ofta anvandes tva i motsatt riktning roterande pro
pellrar.

For liingdstabilitetens skull fbrser man flygplanet
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bada barplan ovanfor varandra och vanligen ar 
det civre nagot langre och forskjutet framat, som 
tig. i antyder. Denna forskjutning okar barigheten

med omkring 5 % , da avstandet mellan barplanen 
ar lika stor som dessas bredd.

Ikirplanens stallning kan vara horisontell eller 
svagt V-formad. Denna senare stallning liksran 
aven (let forhallandet att planen aro nagot pilfor- 
made eller dess yttre andar bakatriktade cikar flyg- 
maskinens naturliga stabilitet. Vid modellbygge 
maste man siirskilt beakta detta, da en modell icke 
har nagon fdrare, vilken kan parera vindstdtar med 
de hos stora maskiner vanligen befintliga skev- 
ningsplanen.

Maskinens rorelse mojliggores i forsta hand ge- 
nom motorns arbete. Pa vanliga flygmaskincr an- 
vandes benzinmotorer, under det att endast mvcket 
siora modeller hava barkraft nog att medfbra en

6

kontrolleras sidorodret och om detta ar riktigt, att 
barplanen hava samma anfallsvinkel, sa att icke det 
ena gor storre motstand an det andra. En grund- 
princip vid dessa justeringar, vilken absolut maste 
ihagkommas, ar, att ett fel icke far rattas med ett 
annat. Skjuter exempelvis modellen salunda ihoj- 
den, far detta icke korrigeras genom en mer eller 
mindre onorntal stallning av hojdrodret, utan det 
ursprungliga felet maste bortskaftas, och apparaten 
sa justeras, att den flyger med alia ytorna normalt 
installda.

Forst nar glidflykten gar till belatenhet overgar 
man till att anvanda motorn, och da till en borjan 
mycket forsiktigt. En gummimotor uppdrages 50 
a 75 varv, maskinen fattas sasom forut, med 
hbgra handen under det att man med den vanstra 
fasthSller propellern. Denna senare losslappes 
darefter, och ogonblicket efter, da propellern alltsa 
at" i gang, startas maskinen. Flykten iakttages 
noga, och crforderliga korrektioner goras nti kanske 
av andra fel an under glidflykten. Ett sadant for- 
tjanar alt namnas, namligen stabilisatorns beniigen- 
het att pa grund av gummimotorns vridning stalla 
'ig  snctt i forhallande till barplanen, saint proi>el- 
lerns benagenliet att vrida maskinen. Koterar pro- 
pcllern at vanster vill modellen garna tippa over at 
hiiger, vilkct fel emellertid latt avhjalpes genom att 
giva det hbgra barplanet en obetvdligt storre an- 
fallsvinkel an det vanstra.

N ar flygning med handstart gar bra torde inga 
svarigheter forefinnas med markstart (vattenstart). 
Harvid kan endast mycket god och jamn mark- 
heist tralammar komma till anvandning. Markstar-
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XII. Viktfordelning.
\  i hava forut funnit att barplanens iryckcentrum 

bbr ligga ungefar pa ett avstand fran friimre kanten 
av en tredjedel av dessas bredd. Dar eller kanske 
rattare sagt en smuia darunder bor egentligen aven 
tyngdpunkten ligga. Man skal! emellertid ihagkom- 
ma, att bygga sin modell sa, att dess tyngdpunkt 
kommer ett litet stycke framfor tryckcentrum, och 
sages maskinen i sa fall vara ’’ framtung” . Orsaken, 
varfor modellen skall vara sa beskaffad, ar att den, 
sedan propellern under flykten slutat draga, av sig 
sjalv skall stalla in sig i glidflykt och utfora en god 
landning. Skulle namligen tyngdpunkten vara pla- 
cerad i tryckcentrum, loper modellen fara att for 
minsta lilla vindstot lvfta for mycket, fbrlora fart 
och storta pa ena vingen till marken eller nagot 
sadant. Andamalsenligt kan vara, att motverka 
denna framtunghet under flykten med att lata pro- 
pelleraxeln vara riktad nSgot uppat.

Det ar naturligtvis mycket svart att verkstalla 
berakningar, som exakt kunna saga var t. ex. tyngd
punkten hos en pa papperet konstruerad modell lig 
ger. Det ar da betydligt enklare och rnera att rc- 
kommendera, att fardigstalla hela modellen sa nar 
som pa vingarnas fastsattning. Darefter utbalan- 
seras tyngdpunkten genom att lagga en sta\ under 
tlvgkroppen, och sa fa maskinen i jamnvikt, da 
staven ligger i bakre delen av vingarnas framre 
tredjedel. Darefter fastsattes barplanen proviso- 
riskt och modellen utprovas genom fbrsok.



NYA MODELLER
BEG IN N ERS M USTANG
U ts ta n s a d  lin k o n tro l lm o d e ll  fo r  t. ex E n y a  049.
H el b a ls a v in g e , fS rd ig b o c k a t la n d s ta l l ,  h ju l, 
r o d e r d e ta l j e r  m . m . S pannv idd  525 m m .

P r i s  k r  10:90

Z E PH Y R

S e g e lm o d e ll. H e lb a ls a k ro p p . S pannvidd  1060 m m .
P r i s  k r  15:80

CESSNA SKYLANE

R a d io m o d e ll fo r  1 -k a n a l. P a s s a n d e  m o to r  E n y a  
049. U ts ta n sa d e  d e la r ,  n o s s ta l l  och  h u v u d s ta ll .

S pannv idd  1090 m m .
P r i s  k r  52:10

U. S. S. CO NSTITUTION

S e g e lfa r ty g , "O ld  I ro n s id e s " .  S k ro v e t f o r a r b e -  
t a t  i h i r d t r a ,  b o r ra d e  h d l, r ig g n in g str& d , b lo ck , 
m e ta l lb e s la g  m . m . R itn in g  i fu ll s k a la . L angd  
610 m m , h o g s ta  h o jd  420 m m .

P r i s  k r  142: - -  
SOV EREIG N  O F THE SEAS
C lip p e rsk e p p . S am m a d e ta l j r ik e d o m  so m  U. S. S. 
C o n s titu tio n . L an g d  560 m m , h d g s ta  ho jd  370 rrm .

P r i s  k r  1 4 2 :- -

SANKTA RRISER
LO CK H EED  LIGHTNING
T v a m o to r ig  l in k o n tro l lm o d e ll  fd r  t. ex . E n y a  049. 
F r& s t h e lb a ls a v in g e , u ts ta n s a d e  d e la r ,  f a r d ig -  
b o c k a t la n d s ta l l  m . m . S pannv idd  550 m m

P r i s  k r  1 0 :- -
LO CK H EED  LIGHTNING

S a m m a  so m  ovan fd r  m o to r e r  1 ,5  - 3 ,5  c m 3 . 
S pannvidd  900 m m .

P r i s  k r  2 5 :- -
R U F FY
S tu n tm o d e ll fo r  m o to r e r  5 - 6  c m 3. F S r d ig a r b e -  
ta d e  d e la r ,  r i tn in g , fa rd ig b o c k a t la n d s ta l l  m . m . 
S pannvidd  1200 m m .

P r i s  k r  4 9 :- -

WINDY

L u f tp ro p e l le rd r iv e n  b&t f d r  e l e k t r i s k  m o to r . 
A lla  d e la r  f a r d ig a r b e ta d e .  T illb e h o r  m e d fo l je r .  
L an g d  340 m m .

P r i s  k r  1 0:90

C EN TU RY  R E SO R T E R
F a r d ig a r b e ta d  b a ls a b y g g s a ts .  M e ta l lb e s la g ,  r o -  
d e r ,  p r o p e l l e r ,  p r o p e l le r a x e l  och  tru m m a  fd r  
e l e k t r i s k  m o to r . L angd  310 m m .

P r i s  k r  2 0 :- -
HIGGINS S P E E D S T E R

O ppen m o to rb S t fd r  fd rb rd n n in g s  - e l l e r  e l e k t 
r i s k  m o to r . 0 ,8  - 1 ,5  c m 3 . P r o f i l e r a t  k d ls k ro v  
s ta n s a d e  d e la r ,  t i l lb e h d r  m e d  la n te r n a ,  g d s -  
s ta k e ,  r a t t ,  v in d ru ta  m , m . L angd  400 m m .

P r i s  k r  2 9 :- -
M O N TER EY
M o to rb a t fd r  e l e k tr is k  u to m b o rd s m o to r  e l le r  
fo rb ra n n in g s m o to r .  P a s s a r  u tm a r k t  t i l l  r a d io -  
s ty rn in g . U ts ta n sa d e  d e la r ,  p a s s n in g s u r ta g ,  
m e ta l lb e s la g  o. dy l. L an g d  520 m m .

P r i s  k r  4 5 :- -
D A M P F JA C H T
R o b b e -b y g g s a ts  t i l l  g a m m a lt  s e g e l-  och &ng- 
fa r ty g .  L angd  1030 m m .

P r i s  k r  7 9 :- -

I I
20 % R A B A TT LAMNAS DESSUTOM  P A  A LLA  OVRIGA BYGGSATSER SOM E J  
U TG A TT UR VAR KATALOG, UTOM AV FA B R IK A T E N  W E N Z E L , G O LD B ER G  
OCH STER LIN G .

Av N IT R O M IT E  m o to r b r a n s le  le v e r e r a s  1/2  l i t e r s f o rp a c k n in g a r  s£  l in g t  la g r e t  
r a c k e r .  I f o r ts a t tn in g e n  k o m m e r  e n d a s t  1 / l  - l i te r s fd r p a c k n in g a r  a t t  f in n a s .

B e s ta l l  v&r KATALOG! S and  2 : - -  i f r im a r k e n  sa  s a n d e r  vi den o m g ie n d e !

I_______________________________________ _________ I

HOBBYTJANST BOX 3310, 103 66 S T O C K H O L M  3 
T E L E F O N  08/20 23 04
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N O R S K  A E R O  K L U B B
K A K L  IO H A N S G T  18. O S LO  1 

M ED LEM  A V  F A.I

T E LE F O N E R : 41 52 24 - 42 48 36 
TELEG R A M A D R E SSE : - A E R O C L U B -  

P O S T G IR O K O N T O  1 94 3$ 
B A N K G IR O K O N T O  N R  8370/25043

Sveriges Modellflygforbund 
Fack 11060,
60011 Norrkdping 11 
Sverige Oslo 1. 18. mai 1968

654/0S/ve/8.12.

Radioseilflygere i medvindl

Som kjent er flyging med radiostyrte seilfly blitt enormt populaart.
En rekke tidligere FF-karer har fatt 0ynene opp for denne facinerende 
gren av var flyhobby og flere vil uten tvil f01ge etter.
Det som naturligvis er sjarmen med RC-seilflyging er f0rst og fremst 
at denne form for flyging er velsignet fri for trpbbel. Ingen motor- 
larm med dertil hprende flyplassproblem og irriterte naboer, ingen 
vibrasjonskrefter som nadesl0st ryster modell og kontrollutstyr om 
til byggesett, og sist men ikke rainst, her kan men kombinere modell- 
flyging, mosjon og eventuelle familiepicknicks pa en behagelig mate. 
Stille og grasi0st svever de elegante, store seilflymodeller over 
hanget eller i termik mens piloten star under og styrer. Ofte svever 
flere modeller samtidig og er et praktfullt skue.
Her i Oslo-distriktet er aktiviteten kraftig oppadgaende og ma na 
sies a representere den mest aktive del av RC-flyvirksomhet. En rekke 
stevner og treningsdager er avviklet hvor nivaet tydeligvis er bedret 
med 0kt erfaring. De tyske regler ble oversatt og bearbeidet i 1967 av 
seilflykarene i VINGXOR og samtlige klubber i landet fikk sitt 
kopi gjennom NAIC. Disse regler har vist seg svaert populaere fordi 
arrang0rene far minimum arbeid og deltakerne maksimum rettferdig be- 
handling. Kun stoppeklokke og maleband avgj0r resultatene, ikke men- 
neskelig d0mmekraft og pointstildeling.
En annen vesentlig arsak til radioseilflygingens popularitet er ogsa 
det faktum at alle kan delta i konkurranser pa temmelig like fot 
uansett RC-anlegg. Her avgj0res ikke premierekkef01gen etter prisen pa 
anlegg, motor og de antall liter fuel du har rad til a spandere pa 
din trening. Her kan du utmerket godt fly en modifisert A1/A2 med et 
enkanals-anlegg (WEBRA, PICO, FUTABA, C0NTR0LAIRE o.l.), eller en stor, 
h0yverdig multiseilflymodell i samme konkurranse uten at resultatet 
dermed er avgjort pi forhandl Dette er forhold som betyr mye for 
enhver potensiell RC-flyger som gjerne vil begynne med radio-flyging 
og konkurranser uten a ga til grensen av 0konomisk ruin ved anskaffelse 
av moderne proporsjonalutstyr i prisklassen 3.000,- til 5.000,- krones 
For la oss skue fakta, dersom du gar og drummer om konkurranseflygning 
med multi-motormodeller vil dette koste deg minimum ovenstaende 
bel0p i 10pet av forbausende kort tid. For den som har ambisjoner, 
penger og mot til denslags kan vi bare 10fte hatten og 0nske lykke till 
Imidlertid er det svaert mange andre som har skaffet seg RC-anlegg, 
motor og modell uten a fa til det helt vellykkede. Til disse vil vi 
gjerne fa gi det rad at en radiostyrt seilflymodell er vel verdt en 
naermere omtanke.
Mange har gjerne den forestilling at en slik modell gjerne kastes ut 
fra toppen av en bakke og styres gjennom glideflukt frem til landing 
ved enden av bakken noen sekunder senere. Intet er mer misvisende enn 
dette. Undergunstig hangvind starter du din K 10, AMIGO II, GHOST eller 
hva det ni kan vaare, og i 10pet av sekunder ligger modellen elegant 
pa toppen av oppvindsb01gen, hele tiden styrt av din hand. Og sa er 
selve flygingen morsom rutine for den erfarne, spennende og lsererik 
8-tallstrening for nybegynneren.

Her i Oslo er det vesentlig FOSSUM-hanget, NITTEDALS-hanget og 
diverse utmarker som har vsert seilflygernes arnested. En rekke varig- 
hetsflyginger rundt halvtimen er gjort og ny norsk rekord ble nylig 
satt av Stensb01 med 59 min. 10 sek. (GHOST I). Det har ogsa vrert 
mye termik-flyging flere steder i 10pet av sommeren. H0ydegevinst pi 
ca. 300 - 400 meter er malt flere ganger, og uoffisielle flyginger 
pa over to timer.
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Kop en proportionalradioο
PA AVBETALNING i■

Samtliga ledande fabrikat 
SAVAL INHEMSKA SOM UTLANDSKA

BYGGSATSER:
SB 7, R C -s e g e lm o d e l l ,  230 cm  spS nnv idd , 
A L I, R C -s e g e lm o d e l l ,  223 cm  sp an n v id d , 
P IO N E E R , 7 ,5  - 1 0 cc  m u lt im o d e ll ,
KWIK F L I  III, 7, 5 - 10 cc  m u lt im o d e ll  
STEARM AN P T - 1 7 ,  d u b b e ld ac k ad  m u lti
s a m t e t t  f l e r t a l  a n d ra .

? c ^  *4 0 *
I LA G ER : 
V eco 61

9 4 :- - E n y a  60
1 0 8 :- - W e b ra  61
1 7 5 :- - E n y a  45
149:50 Y eco 19
2 8 9 :- - K&B 40

S T O R T  URVAL G L A S F IB E R K R O P P A R  OCH C E L L PL A S TY IN G A R  
T IL L  O LIK A  M O D E LL E R !

r~

BEGAR 
O F F E R T !

D e ss u to m  h a r  vi e t t  r ik h a l t ig t  s o r t im e n t  av  R C - t i l lb e h o r ,  t. ex . 
p r o p e l l r a r ,  g lo d s t if t ,  s p in n e r s ,  h ju l, l im , K w ik -lin k , N y -lin k , 
g ln g ja r n ,  b r o m s a r  e tc .
BEG A R P R ISL IST A !

R C I M P O R T E N
Speclalflrma fir radlostyrning av modellNygplan 

I Sven Hydin, A'vsjovagen 8, Alvsjo. tel. 08/99 76 42

Sett i internasjonal malestokk er vi enda spurver i tranedans, men 
det er god grunn til a vsere optimistisk hva fremtiden angar. Vart 
land byr pa rike hangforekomster, spesielt vest- og nordpa, og 
termiken er sterk mange steder om sommeren. Dette sammen med en rask 
pkende skare av RC-seilflygere borger for hyggelige resultater.
En rekke rekordposter star tomme i NAK's lister, hvem blir f.eks. 
f0rste mann til a notere seg for rekord i h0yde? Eller i hastighet? 
Det hele er i grunnen sp^rsmal om planmessig bygging og trimming av 
en god modell, samt endel flaks.....
For a oppna internasjonale forhold b0r felles Nordiske konkurranser 
avvikles. Et Nordisk mesterskap er derfor foreslatt av NAK, og vi i 
Norge haper Sveriges RC-flygere kan finne interesse for denne nye 
konkurranseform slik at det allerede fra neste ar vil vsere mulig 
a mjzites til dyst i f.eks, klassene RC II (stuntprogram) og RC IV 
(presisjons-/tidsprogram). KDA har allerede svart meget positivt pa 
vart forslag og fra Finland forlyder det at interessen der ogsa 
er pa topp. Det finske "Fly In" pa Jamijarvi i Pinsen omfatter 
forjzivrig RC-seilfly I
Uten tvil er flyging med radiostyrte seilflymodeller en gren av 
RC-flygingen vi far se stadig mer av, ikke bare her i Norge men i 
hele den RC-interesserte verden. La oss na utnytte var medgang til 
a hpyne nivaet til internasjonal standard.

V e n n l ig  h i l s e n  
NORSK AERO KLUBB

Ottar Sterffebpl 
Mode11f1ymedarbe ide r
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FORSTORING AV
Av GUNNAR OSTBERG

Skissen over en enkel och p risb illig  fo rsto ringsappara t, 
som kan forfardigas av varje  m odellbyggare oavsett han- 
dighet. Det som behovs a r  ett s tilm ittb an d  som  kan inko- 
pas ti l l  l ig  kostnad i varuhus e l le r  ja rnaffar sam t exem pel- 
vis ett lodora.

F orsto ringsappara ten  fungerar utm arkt och s ja lv  har 
jag p roducerat e tt f le r ta l ritn ingar f r in  tid sk rifte r  som 
A m erican M odeler etc.

T illvagagangssattet vid fo rsto ring  fram gar av sk issen . 
Man far em ellertid  prova sig  fram  till lam pliga avstand 
m ellan orig inalritn ing och ritpapper (vitt om slagspapper 
duger go tt),

Produktion: Sedan apparaten fast med en n il  etc p i  koks- 
bordet (tag b o rt vaxduken) e l le r  annat lamplig underlag 
sam t orig inalritn ing och ritpapper fastsa tts  p i  lampligt 
avstind  b o rja r  man att s a tta  ut referenspunk ter. D essa 
punkter sam m anbinds med e rfo rd e rlig a  lin jer s i  a tt de y tt-  
re  konturerna efte r orig inalet e rh il ls  p i  r itpapperet.
OBS . Mat ut av stinde t p i  ritn ing.

O. M ultip licera d a re fte r  detta  m itt  med det antal ggr som 
onskas i uppforstoring och avsatt detta  m it t  med en punkt 
p i  R. D etta forfarande upprepas med sam tliga  re fe re n s 
punkter konfigurationen p i  O. Nar man val h a r konfigura- 
tionen fardig kan man sa tta  ut spant etc d irek t p i  R.

Vid arbe te  med apparaten a r  det fo rm in lig t a tt anvanda 
sig av en raknesticka  for m ultip licering  av m itten .
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fly g u tb ild n in g  e l le r  b e s ta l l  tid  fb r  en 
provlektion.·"



H ar h ar MFN nojet p re se n te ra  en unik ska laritn ing  av det 
fo rs ta  fab rik stillverkade svenska privatflygplanet "VIKING IV 
P lanet tillverkades 1931 i Linkoping av AB Svenska Ja rn v a g s-  
verk stad ern as A eroplanavdelning "ASJA” som  var grunden 
til l  det se n are  ndgot s tb r r e  och m era  kanda SAAB. Tva exem 
p la r tillverkades varav  det fo rs ta  koptes av S tockholm s-T id- 
ningen som  reportageplan  och.under nam net och re g is tre r in g -  
en SE-FYR ,flog anda ti l l  den 9 aug. 1934 da det nodlandade 
pa en h av reaker. T yviirr fb r til lfa lle t u tru sta t med f lo tto re r .

Det andra  exem plaret hade re g is tre rin g en  SE-ACX och agdes 
av D ir. E rik W itte Stockholm. "VIKING I” v a r tr e s i ts ig t (en 
fram  och tva i bredd bak) och v ar fo rs t u tru s ta t med en 4 -cy l 
G ipsym otor som  sedan e r sa tte s  m ed en 145 hk W alter M ars 
9 -cy lindrig  s tja rn m o to r. Kropp och ro d er v a r  tillverkade av 
svetsade s ta lro r, vingarna i tr a ,  a llt med dukkliidsel. Spann- 
vidd 11,2 m. Vingvta 22 m 2. M ax-fart med hju llandstall 170 
k m /tim . F lygstracka 600 km.
Vem b lir  den fo rs te  med en rad io stv rd  VIKING I . Hor garna 
av E r t i l l  redaktionen .



MAXTID NOTERAD I OLDTIMER-TAVLINGEN

Korda’s gamla harliga Wakefield termikflog och bevisade att dess 
varldsrekord pa  54 minuter och att segern 1939 inte dr ndgon myt

Den med s to r t in tre sse  em otsedda p rem iaren  lo r  old ti- 
m erm odelle r holls pa O rebro flygfalt 8-9 juni. 2 0 - irs  ju- 
b llerande Mfk NIMBUS i Kumla stod for vardskapet nar 
en sk a ra  glada en tu sia ste r tog luftrum m et i besittningm ed 
sina "antika" skapelser.

L d rdagsvard ret v a r ej helt lam pat fo r trim ning, men s i  
smaningom mojnade vinden och flygningarna kunde goras 
fram  p i  kvallen.

Den fo rs ta  tavlingen var en helt hum oristisk  tillsta lln ing , 
d a r deltagarnas snabbm onterade enkla stavm odeller su rrad e  
om kring i luften lika livligt, som de a llt ilsknare m yggor- 
na. F ladderm usen Ake Q vann, men fragan a r  val om inte 
tid tagarna noterade tid fo r b ide  fladderm oss och mygg . 
M ini-junioren L asse -  6 i r  -  slog overtygande sin  fader. 
T erm ik-Johan  och Olle Blom berg hade patagliga sv a rig - 
h e ter att trim m a fram  nagot glid pa sina S leek-S treek.

M arkstart med kroppsm odellerna var obligatorisk. Ingen 
av de tavlande hade provat sina m odeller med m a rk s ta rt 
tid igare , varfo r det blev spannande a tt se  hur de skulle 
k la ra  detta "nya" s ta r tsa t t . Det var helt fascinerande att 
se  de s to ra  K ordam odellerna ru sa  fram  over startbanan 
och sedan i b ran t vinkel k la ttra  uppat. Lika ro lig t blev det 
da de m inim ala p ro p e llra rn a  pa 50-cm  m odellerna fra s te  
til l  och for nagra fd sekunder forde upp m odellerna till ett 
tio ta l m e te rs  hojd.

Innan kvallsskym ningen kom smygande hade alia tavlan
de g jo rt var sin  s ta r t .  Sekundstriden var hard och utgang- 
en berodde pa sondagens s ta r te r .  N im busordforandens 
b a ttre  halft holl korvgrytan  kokande m edan gam la minnen 
ventilerades och underliga flygtingestar som  bum eranger, 
fa llskarm  med hjalpm otor (?) och balsag lidare  avprovades. 
Andligen och lekam ligen sty rk ta  skildes de tavlande och 
d era s  fam ilje r  fo r nagra tim m ars somn, fo r att tidigt pa 
sondagsm orgonen a te r  lufta sina "gam la k ara" .

L ennart Skoog uppenbarade sig pa sondagsm orgonen 
med en valbyggd kopia av E llilas Wakefield argang 1939.
Den s to ra  kraxforsedda modellen flog verkligen snyggt, 
m en i s in  iver att fa den trim m ad for a tt kunna fd tvd tav - 
lin g s s ta r te r  i protokollet, drog Lennart for manga varv pa 
de tva 16 s tran g a rs  m otorerna. F ran  ca 20 m hojd tryck te 
planet b ran t ner och kvaddades fullstandigt . Men skam  den 
som g er sig . Skoog lovade att bygga en ny m askin till nasta 
o ldtim ertavling.

M itt under sondagsm orgonens fo rs ta  period svangde vin
den, vilket m edforde att T erm ik-Johans K orda flog in over 
en skogsdunge och sa tte  sig  i en bjorktopp. Olle Blomberg 
lyckades i s it t  andra k la ttringsforsok  ta  sig  upp fo r den na- 
r a  nog gren losa stam m en -  a lia  g ren a r sa tt daruppe t i l l— 
sam m ans med Kordan -  och kunde ta  ner modellen oskadd. 
Sedan s ta rtp la tsen  fly ttats kunde den s is ta  och avgorande 
flygomgangen borja . Ove P e tte rsso n  fick ivag sin  B 2-m o- 
dell i en elegant stigande kurva och klockades for nara 
m inuten. SOL rakade ut for e tt m issode med sin  M eteor, 
da gum m ifastet i ak tern  slappte och m odellen ram lade ner 
fran  fin hojd. M arkstedts lilla  Jun ior-C abin  hade betydligt 
la tta re  an Olle Blom bergs FIB att komma upp fran  s ta r t 
banan och darigenom  vann han.
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SOL hade tu ren  a tt p lace ra  sin  K orda i en fin te rm ikb la- 
sa. Hade fusen varit liingre hade en maxtid v a rit given, da 
m odellen fusade pa ca 100 m hojd. Ove P m atade in f le r  
varv an forut i sin  Korda och chansade pa en maxflygning. 
Term ik fanns, men Kordan kurvade ur och tiden blev ca 
2 min. T erm ik-Johan  hade den elegantaste av de t r e  K or- 
dorna. Aven han raknade med en term ikflygning fo r att kun
na vinna. Med tanke pa det drog han f le r  varv  jin tid igare , 
varvid gum m im otorn sprangdes. Det gick dock sa lyckligt 
att planet snabbt kunde re p a re ra s . En ny m otor kom p& 
plats och sS var Johan k la r for s ta r t . Rune gjorde a ttr ib u - 
te t i s it t  sm eknam n riittv isa. Langt och hogt flog hans K or
da. De sex m inuter som behovdes fo r  en maxtid k larades, 
m en m odellen forsvann over skogen.

Alla gam lingar som deltog var eniga om att det v ar ro 
ligt, och att en e lle r  ett par sadana har tavlingar p e r a r  
a r  befogade.

T erm ik-Johan  tr im m ar sin  maxflygande K orda-m odell

Text och foto SVEN-OLOV LINDEN

Resultat i sekunder:
A1 (Stavmodeller under 50 cm spv). 1) Ake Qvarnstrom, Fladdermusen, Lund, 
14+14+10=44, 2) Kenneth Jansson, Nimbus, Kumla, G+22+10=38, 3) Pelle I.id6n, 
Fladdermusen, Lund, 10+15+12=37, 4) Lasse Linden, Nimbus, Kumla, 12+12+0=33, 
5) Anders Johansson, Nimbus, Kumla, 9+12+11=32, 5) Ove Pettersson, A KG, Gote- 
borg, 14+10+8=32, 7) Jan £d£n, Nimbus, Kumla, 11+10+10=31, 8) Rune Johansson, 
Gamen, Norrkoping, 10+10+0=29, 9) Sven-Olov Linden, Nimbus, Kumla, 10+7+8=25 
10) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla, 8+8+7=23, 11) Ake Karlsson, Skara, 3+9+10=22
A2 (Kroppsmodeller under 50 cm spv). 1) Ulf Markstedt, Fladdermusen, Lund, 
15+10+5=30, 2) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla 4+12+5=21
B2 (Kroppsmodeller 50-75 cm spv). 1) Ove Pettersson, AKG, Goteborg, 23+16+58= 
97, 2) Sven-Olov I,ind6n, Nimbus, Kumla, 54+20+18=92, 3) Ulf Markstedt, Fladder
musen, Lund, 18+13+10=50
D (Wakefieldmodeller) 1) Rune Johansson, Gamen, Norrkoping 49+109+360=518 
2) Sven-Olov Linddn, Nimbus, Kumla 72+63+329=404, 3) Ove Pettersson, AKG, 
Goteborg 60+76+118=254



M eteor heter denna m odell och a r  fr&n 1947, varfo r den in- 
te  kan anses som en akta old tim er. OBS Enbent landnings- 
s ta ll men dubbelfenor ger tr e  kontaktpunkter fo r m ark sta rt. 
S O Linden v isa r  SM FF-dekalen.

Lennart Skoog, Nimbus, hann se att hans E llila-konstruk 
tion verkligen kunde flyga irrnan den totalkvaddades. OBS 
De tva gum m im otorerna. Tva kugghjul i ak tern  overfor 
k raften  fran  den undre gum m im otorn till den ovre.

Ulf M arkstedt fran  Lund hade en Vilfenmodell Ze phyr i 
k lass B2. Ulf hade aven byggt flo tto re r til l  den.

Ove P ette rsso n  hade h ittat en verklig  old tim er i s in  klubb 
lokal. G oteborgaren Arvid Palm gren konstruerade denna 
modell redan  1937. Ove vann k lass B2.

Ulf M arkstedt m a rk s ta r ta r  lilla  Jun ior Cabin. Hann vann 
f o r e ...........

Olle Blom berg, vars  FIB -en W entselkonstruktion- hade 
sv a rt a tt komma upp u r g ra se t vid startbanan.
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R a ttra se rie t vid K affepetter inleddes med denna m anstarka 
debutanttrupp. Knast&ende f r  v Bo Araskog, I.EN och Len- 
narth  B ergeros, SMSK, sam t Oxelosundarna P er L inncr, 
Goran F allg ren , L ars T arns jo, K ris te r  Landers, Sture 
Lindgren, Rolan L arsson  och Rolf T horn ier. Staende ses 
prim us ra ttm o to re rn a  Ulf L arsson  SMSK och Hans K a rls -  
son, OMFK

BILDRAPSODI 
FRAN VARENS 
LINFLYG- 
TAVLINGAR

Foto GORAN ALSEBY

Hans Svedling och A nders Eklund byggde en delta och tva
Goodieliknande m odeller i v in ter. De a r  v a rt basta  TR -lae 
i a r .

Linflygets grenchef Harald Sannes h ar byggt fy ra  Goodie-
in sp irerade T R -m odeller i v inter.

Anders A hlstrom  och P er-A rn e  F ransson  fo rsvarade sin
landslagsp lats. Motor Oliver T iger Mk ΙΠ.
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S egraren  i Nybro, Thomas K arlsson  fick n itra t fo r king 
tid fram at.

B engtsar h ar anslu tit sig  til l  deltaflygarna. ETA s ta r  fo r Gamens T R -en tusiast L arsson  bygger sm ackert och o rig i-  
fram drivningen. nellt. Debut i fjol och goda re su lta t tycks redan  v ara  att

vanta.

Linflyg-UT
UT -68 holls pd F12 i V asteras under ideala vaderleks- 

forhallanden och pa m ycket b ra  banor. V asteras Flygklubb 
skotte arrangem angerna alldeles utm arkt. Som ex tra  plus 
sta llde flygflottlljen valvilligt en liten  swimmingpool, som 
m atchade det fina viidret perfekt, till forfogande. Vi som 
badade b e r  a tt fa buga oss.

Men det v a r inte b a ra  bad och sol. De som kvalificera t 
sig  tavlade lite ocksd bland annat i team -rac ing . Dar lycka- 
des Sveding-Eklund b ast genom att an en gang i a r  ga un
d er 5 m inuter, vilket tyder p i  god sakerhet och lovar gott 
i landslagssam m anhang. A h lstrom -F ransson  ldg inte ldngt 
efte r och fick ocksa en landslagsp lats. Nagot tred je  team - 
lag sands inte til l  VM.

T ill NL s ta r  fragan  om tred jep la tsen  oppen och fd r av- 
goras pa F ilby ter.

T yvarr fullfoljde Alseby/Rosenlund inte tavlingen och 
de kom m er darfo r att e fte r  manga a r s  idogt stravande att 
kasta  in handduken, vilket a r  verkligen ledsam t. D eras 
m alsattning v ar lite t ex tra  kravande -  inte b a ra  a tt kom - 
ma med i laget utan ocksa a tt p re s te ra  en tid som gav se -  
gerchans i VM.

I Speed holl Rolf Hagel p ip- och m onolineflyerna stangen 
med sin  gam la skeva oavstam da tva linekarra . Han blev u t- 
tagen och lovade i gladjen att bygga en ny modell med m o
noline och pipa ocksd. Rolfs klubbkam rat Fehrm  som dok 
upp helt p lo tslig t fo r ndgra tavlingar sedan, hade s itt eget 
lilla  problem . Det var inget fel pa farten , men han sjalv  
hade sv a rt a tt hinna med. I ovrigt var resu lta ten  daliga. 
Cernold och M artinelle fo lje r Rolf i laget.

Stuntmannen v ar de la tta s te  att nom inera. D ar gick det 
p rec is  som m an hade vantat sig och som det alltid  g jort.
T ill NL aker em ellertid  C O Kali eftersom  Erik Bjornwall 
inte kan aka dit. Ove A ndersson och Alf Eskilsson ingar 
i bdda lagen. O vrigt ordande onodigt.

Combat. Man blev lite t forvanad over de com batflygare 
som kom fran  Linkoping. De gjorde, tycktes det, a llt de 
kunde for a tt fo rhala tavlingen. De var ocksa daligt u tru s -  
tade om man betanker att det gallde landslagsp latser. En 
m an stod till exempel och knot ihop sina linor medan do- 
m aren  vantade pa a tt fd s ta r ta  h ea te t. Sant ska inte fo re - 
komma. D arfor tog ocksd com baten langst tid och v ar fa r -  
dig s is t.

Uttagna til l  NL blev em ellertid  Roger Holmberg och 
A nders Leim alm . T red jep latsen  fa r  ansta til l  e fte r  F il-  
by ter. uffe

Engelsk Ruter Ess

Engelsmannen Richard 
Wilkens bytte i SMAE 
Southern Gala sin E arly  
Bird mot R uter Ess 
(konstruerad av com bat- 
flygarna Staffan och Ro
g er i LEN) med Copeman- 
trim m ad O liver T iger. 
R esu lta te t blev seger 
(foto u r A erom odeller 
7/68). Sd nu kom m er nog 
R uter Ess pd ritn ing i 
A erom odeller ocksa. Se 
MFN 5-6/66.
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Text och foto: T orsten  Blomdahl

Det h a r a le r  v a r it  en P ile tra ff  i RC I, och aven denna 
gang i e tt s tra lande vader, men med en lite besvarlig  
vind for landningarna.

Deltagandet v a r  sora vanligt daligt, endast 6 flygare 
sta llde  upp. Detta kan val bero  pa sem estertiden . som 
vi ocksh raknade med da vi sande in inbjudningen till 
SMFF ca 2 man innan tavlingen. detta for a tt inbjudning- 
arna skulle na . fram  till klubbarna och till de som onska- 
de tavla i v a r  traff. men tro ts  detta kom inbjudningarna 
inte ut till klubbarna forran  e fte r SM FF:s sem ester. Nog 
med detta, fast vi hoppas pa battring. Tavlingen avkla- 
rades belt pa lordagen och vanns gladjande nog av en ic -  
ke skaning, utan av Bengt Lundstrom , AKG med 5578 
poang och han gjorde en berom vard flygning med sin 
"Flygande hyvelbank” , som han kallade sin nagot o r i-  
ginella modell. Ilans slog darm ed fjol& rssegraren Len- 
narth  Olsson YFK med 316 poang.. P;i tred je  p la ts  kom 
K urt Jonsson fran MRF och aven han gjorde en s tra lan 
de flygning. Rolf Andersson som flog en Thunderstorm , 
fick m otorstopp i landningsvarvet och landade innan 
cirkeln .

P r is e r  v a r  det till a lia och de hade skankts av: Borgs 
Hobby, M odell-Craft, T ruedssons och Lennart O lsson, 
och vi fram fo r h a r  v a r uppskattning och v art h ja rtliga

Bengt Landstrom  med sin Flygande Hyvelbank

t A v l i n g s k a l e n d e r
LINFLYG
7-8/9 NL, Fredricia, Jvlland, Danmark
22/9 SM+Grenkonfcrens, Gdtcborg

Forslag till tavlingsprogram i linflyg under 19(>9. Programupplaggningen avses 
ersiitta behovet av uppvisningsgrupp. En s^dan tycks ju inte ga att starta. Genom 
den fdreslagna tavlingstypen kan vissa tjivlingar hollas i en park eller liknande 
inne i tatorterna. Metoden underldttar ocksi for sma klubbar att ata sig arran- 
gorsuppdrag. Kommcntarer liimnas till grenchefen Ilarald Sannes. Grcnkonferen- 
sen den 22 September beslutar i saken.

23/3 Alla combatklaeser. Motala
30/3 Kaffepetter I. Alla TR-klasscr. Stockholm
7/4 Alla stuntklasser. Linkbping
13/4 Kaffepetter II. Alla speedklasser. Stockholm
20/4 Alla combatklasser. Nybro
27/4 Solnas Pokal I. Alla TR-klasser. Stockholm
4/5 Alla stuntklasser. Vastcras
11/5 Solnas Pokal 11. Alla speedklasser. Stockholm
25/5 VT. Alla klasser. Sbdertlilje
15/6 UT. Alla Int-klasser. Norrkoping
3/8 ca NL. Oslo
17/8 ca EM. Belgien
24/8 Alla combatklasser. Sbdertalje
31/8 Alla TR-klasser. Linkoping
7/9 Alla stuntklasser. Goteborg
14/9 Alla speedklasser. Malmo
21/9 SM. Alla int-klasser, Norrkoping
5/10 Alla combatklasser. Nimbus, Stockholm
5/10 Alla TR-klasser, Orion, Stockholm
19/10 Alla stuntklasser, Sodertalje
19/10 Alla speedklasser, Ornarna, Stockholm

FRIFLYG
15/9 Wentzelpokalen. Opefaltet. Arr 0FK
21-22/9 SM Angelholm. Arr AKM

/9 Eslovfaltet. Arr Snapphanarna
6/9 Solnas Hostt&vling. Tull Inge. Arr SMSK

Forbundsexpeditionen ί nya lokaler
V ar forbundsexpedition har fly ttats till K lingsbergsga- 

tan 40 i Norrkoping. Aven den nya lokalen ligger i k a lla r-  
planet, men med fonster, vadringsm ojligheter och golv 
kom m er inte langre a tt vacka irrita tio n . Lokalen fir 60 m“ 
s to r , om fattar tr e  rum  plus kapprum . Forbundet har be- 
kosta t en renovering. Telefon 011/13 21 10 har in s ta lle ra ts .

prop control
system KRAFT

ROWAN ELEKTROTECHNIK i Vasttyskland tillv e rk a r  denna 
D ig ita l-proportionalradio  pa licens fran KRAFT i USA. Den 
a r  identisk med den anlaggning som Phil K raft anvande nar 
han 1967 blev R C -varld sm astare  pa Korsika.

SANDARE: 6-kanals handsandare med sta llb a ra  s ty rsp ak ar 
E lektronisk  tr im . Inbyggt laddaggregat for sandare/m ottagare . 
G asreglaget la tt f ly ttbart till onskad spak. 
MOTTAGARE:Superhet, med endast 1 ,5  kHz bandbredd och 
darfo r mycket okansiig for sto rn ingar. Hog tem pera tu rstab i- 
lite t tack v are  silizium -kom ponenter. 51 56 20 mm. 70 gram . 
SERVO: En banbrytande nyhet a r  a tt man i servot ej anvander 
potentiom eter utan en vridkondensator. (Pat. so k t.) Darm ed 
b lir  servo t mycket m otstandskraftigt mot v ib rationer, slitning 
och sm uts. F o r detta system  lam nas en garanti pa 5 a r .
65 37 24 mm. 70 gram .
BATTERI: S trom kallan for m ottagare och servon a r  fy ra  st. 
500 m A /h N ickel-C adm ium -celler som g er en d rifts tid /lad d - 
ning pa 3-4 tim m ar. 54 60 17 mm 110 gram .

Hor garna med oss om avbetalningsvillkor

PRIS FOR KOMPLETT ANLAGGNING MED 4 SERVON.

1.750:- + oms.

Apotckaregatan 7, LINKfc>PING.Tel.123981
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NORDISK LANDSKAMP FOR
Svensk lagtriumf. Hans Ahhtrom vann A2-klassen

T rippm ataren  visade pa 899 k ilom eter d i  vi svangde in 
pa gardsplanen fram for Finlands Flygforbunds skola i J a -  
m ijarv i. Denna legendariska flygplats hade i i r  u tse tts  till 
sk idep la ts  for Nordisk Landskamp fo r friflygarna och f ra -  
gan v ar nu om den lin g a  resa n  (ocksi for de fiesta  andra 
deltagarna) skulle ge valuta i form  av spanning och skon- 
hetsupplevelser i den ljusa som m arnatten. Lat oss konsta- 
te ra  att det blev ju st sa  som vi hoppats.

V adret var pa dagarna ljuviigt med s tr ila n d e  sol, k la r 
sik t och vindhastighet p i  om kring 8 - 1 0  m /sek . F o rs ta  
dagen sags en del bekym rade ansikten fo r detta  senare , 
skulle det verkligen kunna vara  s tilla  under tavlingstiden 
1900 -  0800 ? Det kunde det och tavlingen genom fordes un
der helt perfekta vaderforhallanden.

F o r den skull v a r det fo rv isso  icke la tt a tt flyga fullt. 
F a lte ts  synnerligen kuperade m arkforhallanden i kombina- 
tion med omkringliggande skog (ar) gav upphov till atsk illig  
tu rbulens, som atm instone fo r undertecknad v ar helt nega- 
tiv i en del s ta r te r .  (Forhoppningsvis kan en del lardom  
d ras  ur d essa  tavlingsupplevelser).

F o r svenskarnas del blev det to ta lt s to ra  fram g in g a r, i 
det att landskam pen vanns p i  9336 poang fo re Finlands 8835. 
Darigenom kom Sverige upp til l  5 raka  se g ra r  och ligger 
nu jam sides med Finland, som tid igare  dom inerat lands- 
kam psstatistiken.

Segern bargades fra m st tack v are  v ara  goda A 2-flygare 
med Hans A hlstrom , som vann, i spetsen  fo re  Hans Eklund 
p i  andra p la ts. Lange sag  det ut som om det skulle kunna 
bli en trippe l, men ty v a rr  r ik a d e  John P e tte rsso n  ut fo r 
tid igare  omnamnda negativa turbulens i de t r e  s is ta  s ta r -  
te rn a  och slutade p i  fem te p la ts. Dock overrackes en s to r 
blom m a till hela  svenska A 2-laget, som verkligen visade 
vagen.

W akefield-klassen vanns av Thomas K oster, Danmark, 
som gav fullgoda bevis fo r a tt han a r  en verk lig t f ra m s ta -  
ende m odellflygare. Han lade nu y tte r lig a re  en tite l till de 
tid igare  (NM 1963, VM 1965) och genomforde tavlingen p i  
ett sa tt som var helt fdredom ligt. T ro ts a tt han aven d e l-  
tog i (och vann. ) C 2-k lassen  foil han aldrig  fo r fre s te lsen  
att slappa ivag m odellerna p i  " lo sab o lin er" . Med m odeller -  
na i topptrim  och med sak er nasa fo r te rm ik  hade han glad- 
jen att i sam m anlagt 9 s ta r te r  (4 Wake, 5 C2) se m odelle r
na fusa e fte r de onskade 180 sekunderna.

Vi svenska gum m ivridare hade en kanske icke helt lyc - 
kad natt. Dock fo rtjan a r Ragnar Ahman berom  fo r sina sak - 
r a  s ta r te r ,  han skuggade hela tiden K oster och slutlige tva - 
an Pohjala fran  Finland, men en o turlig  s junkstart i 6e om - 
gingen placerade honom p i  tred je  p lats i p r is lis tan . Unge 
Hans A nderssons in tre sse  och tran ingsflit gav utdelning i 
form  av goda 1001 sek och vi "gam lingar" f i r  helt sak ert 
se  upp i kommande tavlingar.

Lagledaren Ingm ar Aim gladde sig  i t  den to ta la  segern  
och o ck si i t  lag seg ra r i A2 och C2. Vi lagm edlem m ar glad
de oss i t  Ingm ars lugna och vanliga omtanke vid den ibland 
nigot (inte mycket) s tre s sad e  tavlingsplatsen  och o ck s i at 
n ig ra  mycket skona kvinnliga supporters glada och ivriga 
m edverkan . . . .

L ennart Hans son

Mina hagkom ster av bl a sam m andrabbningen i F1C2 (fo r- 
branningsm otor) fo lje r. Jag  anlande til l  J a m i-Ja rv i kl om 
kring 14 tavlingsdagen. Hela anlaggningen var en enda s to r 
atm osfar av FLYG. Huvudbyggnaden inneholl sovrum , m at- 
sa l, byggrum och bastu. Aniedningen til l  a tt jag nam ner sov- 
rum m en fo rs t a r  att sangarna var skona och sag  till a tt jag

somnade d irek t e fte r  ankomsten. Att beskriva ett finskt b as -  
tubad o v erla te r jag till nigon annan, m en jag undrar om det 
inte lag en hund begraven i det bastubad som erbjods fore 
tavlingen hm, hm. E fter en orovackande god middag gick m i-  
na ru m sk am ra te r och jag upp och vilade i v i r a  skona sangar 
och vantade p i  att lagledaren skulle komma och jaga upp oss. 
Tavlingen skulle borja  kl 19 och vid sangkrypningen var kl 
17.40. N ar sa  inte lagledaren kom och kl blev 18, lite drygt, 
fick vi val, lite  molokna, d ra  oss ut til l  tavlingsplatsen  a ll-  
deles sjalva. D ar blevvidock synnerligen val om handertagna 
av lagledare med m odellflygsinnad och van hustru . Vi hade 
d rag it lott om starto rdn ingen  och i C2 s ta rtad e  jag fo rs t 
d v s L ars Ahman blev fo rs t k la r och g jorde en elegant s ta rt . 
L ars flog sina vanliga m odeller med Super T igre m otor och 
Super Sonic 7-4 p ropelle r. Rolf Hagel som  u tru sta t sin  Su
p er T igre m otor med pipa och tysk g lasfiberp rope lle r, foljde 
e fte r L ars med en lika vacker s ta r t . Jag  s ta rtad e  d are fte r. 
Flygningen v ar varken elegant e lle r  max. Modell : Ja i F ai, 
m otor: Super T igre. P ro p e lle r: Tornado p last 7-4. I andra 
perioden gick L asses och m in s ta r t  vagen. Rolf kom vid u t- 
kas te t a tt v id ro r m odellens fuzesystem  m ed pafoljd att m o- 
dellen fuzade efte r nagon tiodels sekund. E fter ett otal snava 
loopings slog m odellen i m arken. T ill saken hor a tt Ja m i-  
fa lte t a r  iordningstallt p i  sandlager och sanden kom att bli 
problem et fo r C 2-flygarna. Rolfs m otor v a r foljaktligen o- 
versp ru tad  (och insprutad) med sand. E fter e tt in tensivt re n -  
gdringsarbete s ta rtad e  han under tidsnod. M otorn gick ef
te r  n igon sekunds flygning u r frekvens och l i t  sedan som en 
tro ttlad  RC -m otor overhettad av reg lem entsenlig  ljuddam pa
re  och m onterad i byggsatsplastkropp. Tid 54 sek. I tred je  
s ta rten  m axade vi i a lia  fa ll til l. Hobbyarbete infor sonda- 
gens flygningar: Rolfs brutna stabbe och m in avbrutna kropp.

E fter en nattvila, s i  ko rt a tt en fackforeningsansluten m o
dellflygare sakerligen  skulle vagrat flyga, ik te  vi ut till s ta r t .  
Rolf inledde med fo r lin g  m otortid  och ite rv an d e  med knackt 
kropp. E fter snabblagning bankade m odellen v anster under 
motorflygningen. Tid 139 sek. L ars m odell flog over den i s  
som lig  i flygriktningen och over vilken m odellerna snabbt 
drog under det b lasiga  vader som rid d e  i denna period. D ar- 
med forsvann m odellen ur tid tagarnas asyn. Tid 2.15. I land- 
ningen knacktes fram kanten p i  hoger vinghalva m ot en tall 
sa seg a tt det skulle g i  a tt bygga en A2 av den, och det vill 
inte saga lite det, s i  sa llan  som A 2-flygarna bygger nytt.
Jag  flog under sondagen med m in rese rvm odell, Ja i F ai med 
autostabbe och Rev Up t r a  p ropelle r 7·3 3 /4 . Det rack te  ej 
t i l l  max. Foljande period v ar det L ars m odell som konstrade. 
Form odligen spokade den lagade fram kan tslisten . I sja tte  
s ta rten  bro ts m in kropp av vid en tradlandning. Vi lyckades 
dock maxa til l  a lia  tr e  i den perioden. I s is ta  om gangenkam - 
pade en av de unge frisk e  fram tidsm annen til l  s ig  en max 
som  forde upp honom pa andraplatsen. Som s lu tseg ra re  stod 
Danm arks prydlige wakefield M aster K oster. Han flog en Ha- 
gelinsp irerad  modell med autostabbe och Super T ig re  m otor 
m onterad i Super T igre panna. Rolf anvande ej sin  pipa efte r 
m issodet i andra perioden och hur pipfordelningen v ar bland 
ovriga deltagare v ig a r  jag inte uttala m ig om. Sjalv ro k er 
jag ej. De danske anvande sig  av en fo rb rann ingsm otord ri- 
ven startanordning  som fungerade perfekt. Varning fo r kom 
mande nordiska ba ta lje r: finsk s isu  och dansk finurlighet.

Jag  ite rv an d e  til l  Sverige berikad med annu e tt underbart 
finskt aventyr lag ra t i m itt m innes gom m or. Eventuellt upp- 
retade R C -flygare och A 2-spec ia lis te r ombedes vanligen 
men bestam t att av reagera  sig  med att omvandla s in  upplad- 
dade energi i produktiv effektivitet bestiende i a tt glomm a 
vad elaka C 2-sk riben ter sk riv e r  om dem.

N ilserik  Hollander
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Konsten att leta termik A v
B o  M o d e e r

Alla vi som ro a r  oss med friflygande m odeller s e r  va- 
ren  som borjan pa den tid da jakten e fte r term ik  a r  igang 
med nastan a lia  til litn a  m edel. Speciellt i A -k lasserna 
(segelm odeller) har denna jakt blivit n a ra  nog lika bety- 
delsefull for e tt gott tav lingsresu lta t som modellen sjalv , 
och jag ska har bera tta  lite m er om hur den gar till.

Med te rm ik  e lle r  te rm ikb lasa  m enar vi en lokal luft- 
mangd som s tig e r uppat darfo r a tt dess tem peratu r a r  hog- 
re  an den omgivande luftens. Lyckas man p lace ra  en mo- 
dell i en s id an  b lis a  a r  a l l ts i  chansen s to r  att modellen 
ska halla sig flygande lang tid. sa rsk ilt med tanke pa att 
det utanfor term iken alltid  finns ned ilg iende lu ftstrom m ar 
d a r  modellen sa ledes skulle sjunka onorm alt fo rt.

N ar man s ta r ta r  en segeim odell d ra r  den ofta ganska 
kraftig t i linan i borjan. men svagare och svagare ju hog- 
re  upp modellen kom m er, och det hanger sam m an med att 
den re a g e ra r  k raftiga re  for en hastighetsandring i luft- 
strom m en v inkelratt mot kroppen an i kroppens langdrikt- 
ning. I borjan p i sta rten  kanner man a l l t s i  de ho rison te l- 
la hastighetsandringarna m est och nar modellen kommit 
upp ordentligt kanner man is ta lle t de vertikala . Med led- 
ning av dragningen i linan giiller det a tt koppla u r model
len pa e tt sadant sa tt a tt den sedan flyger in i te rm ik b li-  
san och heist h i l le r  sig kvar d a r . Om den gor det e lle r  in- 
te  b e ro r  i hog grad p i  m odellens egenskaper och om den 
a r  trim m ad for term ikflygning. men ty v a rr finns det nog 
ingen som med gott sam vete kan ge nagra g enerella  reg le r 
for hur en modell ska konstrueras  for att bli te rm ikkans- 
lig och sa k e rt folja med b lasorna uppat.

Det g a r  i v iss  utstrackning a tt redan fore s ta r t  k la rlag - 
ga var och n ar term iken kan upptrada.I solig t vader med 
svag vind kan man ibland "kanna term iken", d v s man kan
ner n a r vinden av tar och kan d i  med s to r  sakerhet saga 
att en te rm ikb lasa  bildats och sta rten  ska ske om edelbart 
nar den fo rsta  vindpusten kom m er igen.

Aven om vadret h a r i landet inte alltid  a r  lampat for s a 
dant sokande g i r  det and i m inga g in g e r att f i  god hjalp 
av dessa  tecken. Det a r  viktigt a tt vi fo rsoker la ra  oss 
tekniken sa  b ra  som moj ligt for a tt vi skall kunna havda 
oss i de in ternationelia tavlingarna. Vid t ex VM har man 
tid a tt vanta 20-30 min p i  ett lam pligt tillfalle  och det 
sk e r kanske i 30-35° C. I skuggan (pa faltet a r  inte skugga). 
Da m aste man veta vad man vi 11 och valja ra tt . Det a r  nam - 
ligen sa manga andra som gor det ocksa tro ts  nervkriget.

E tt annat sa tt a r  att studera  hur faglarna ro r  sig luftha- 
vet. Speciellt ro v fig la r. men aven andra goda segelflygfag- 
la r, b em astra r  suverant konsten a tt term ikflyga och s e r  
man en s id an  som ligger och svanger i jim n a fina c irk la r  
a r  det b ara  a tt ta sikte pa den och d ra  modellen d it. Nagot 
sa k ra re  tecken pa var en blasa finns g a r  knappast att f i .
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T errangens utseende g e r  god ledning, n a r man soker 
te rm ik . En m ork yta, t ex plojd ik e r .  g er ingen e lle r  m yc- 
ket d&lig te rm ik  m itt p i  dagen, men n ar lufttem peraturen 
senare  pa dagen sjunker g e r sidana om raden ifran sig den 
absorberade varm en och b lir  dar lyftom raden. Omvant a r  
det med ljusa y tor. Over sadesfalt. sandom raden, s ta rtb a -  
nor etc sker term ikutlosningar pa dagen och blasorna fang- 
as p i  lasidan om t ex en varm  sta rtbana . (OBS Kali och fuk- 
tig bana g er sjunkom rade).

Om man med modellen p i  linan ska leta e fte r te rm ik , 
bor foljande synpunkter laggas p i  minnet.

Kroken bojes nagot uppat for a tt s ta rtlinan  inte skall 
glida u r nar modellen p a s se ra r  ett sjunkom ride. I gengald 
b lir  det s v i r t  a tt gora en mjuk "lugnvaderskoppling" och 
modellen m aste ofta ryekas fran linan.

Man skall borja ett stycke ut pa faltet sa det finns u trym - 
me a tt ro ra  sig och s i  a tt man i s to rs ta  m ojliga u ts tra ck 
ning undviker a tt hamna bakom skogsbryn, ku lla r och lik- 
nande form ationer som bara a ls t r a r  v irv la r i luften. Manga 
g in g e r kan det vara  mycket besvarlig t a tt finna nagon te r 
mik och lopstrackor pa 400-500 m forekom m er. Diken, 
stangsel. vagar o dyl a r  inga om ojliga hinder, medan d a r -  
em ot te lefon tradar och kraftledningar kan s ta lla  till t r a s -  
sel och bor undvikas.

Modellen fa r  stiga 70-80° och sedan h a lie r man noggrann 
uppsikt p i  hur den b e ter sig . Strava efte r att alltid  vara 
fram for modellen. annars kan det bli s v i r t  a tt kon tro llera 
den.

N ar modellen fa r kanning av te rm ik  g ar den snabbt upp 
p i topphojd och draget i den lodrata  linan kanns mycket 
tydligt. T erm ik b liso rn as sto rlek  och kraft v a r ie ra r  m yc
ket och endast trailing och erfarenhet kan ge den ra tta  
kanslan for i vilket ogonblick man bor koppla u r  modellen. 
men som tum regel att borja med kan man saga att om d ra 
get i linan v a ra r  3-5 sek s i  a r  det dags. Men det g a lle r 
att bestam m a sig snabbt e lle r  vanta till nasta . Att m issa 
en blasa a r  ingen konst.

Som avslutning kan jag namna en extrem  utveckling av 
den h ar tekniken. som anvands av bl a viirldsm astaren  
1959. am erikanen G erry  Ritz. N ir  man kanner en b lasa 
raknar m^n hur manga sekunder det d ra r  i linan, vander 
sedan 180° och sp rin g er med modellen i medvind ikapp 
blasan, vander igen och slapper modellen p i  lam pligt s ta l-  
le i den blasa som man d i  redan undersokt sto rleken  p i.

Hans Thomann gjorde en suveran uppvisning med den 
metoden pa VT-67 i djup och blot sno. Han kande att m o
dellen gick vid sidan av en b lasa, vande om och siktade in 
sig mot mitten av b lisan . Det blev max.

Var det nagon som sade att golfspel ger kondition.
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V A R I O P R O P

Digital-proportional radioetyrningsaniaggning 

Helt simultan och proportionell 

S A N D A R E N

har mycket l£g vikt. Den kan anv&ndas som hand- 
s&ndare eller forses med nackrem.
10-kanalsSndaren har tv i sjaivneutraliserande och 
helt trimbara fyrvSgsspakar. Neutraliseringen kan 
upph&vas genom en mekanisk omst&llning i sanda- 
ren, varvid antingen den v&nstra e ller  den hdgra 
spaken kan anvSndas som  gasreglage utan utbyte av 
spakenheten.
6 -kanalsindaren kan byggas ut till en 10-kanalsiin- 
dare med en m odulationstillsats som med en plugg 
ansluts inuti sandaren.
Anslutningar till laddningsaggregat och k r ista llh il-  
lare Sr itkom liga fr in  utsidan.

fbr fr i-  och radioflyg
Robust och lsttbyggd med plats fbr 2-4 kanalsradio. Styrbar 
p i sido- och hbjdroder. Okritiska flygegenskaper. Idealisk  
som fdrsta segelm odell fbr radiostyrning.
Tekniska data;
SpSnnvidd 1600 mm
KroppslSngd 975 mm
Total b&ryta 34,8 dm^
Flygvikt* ca 550 g

" med RC, ca 1 000 g
Belastning, ca 16 -29 g/dm^

Art. nr 4227, byggsats: pris ca kronor 57:50
Art. nr 111, byggsats fbr motorpylon: pris ca kronor 7:75

MOTTAGAREN
b estir  av en superheterodyn-grundsten till vilken de pistickbara kanaltillsat- 
serna ansluts. Alla kanaltillsatserna Sr sinsem ellan lika. Deras inbtirdes ord- 
ningsfoljd kan iStt Sndras genom skiftning av anslutningskontakterna i sSndaren.
SERVONA
innehiller inga tran sistorer . De Sr am i och lStta. Arbetar snabbt och med 
kraftigt rodertryck. Goda startegenskaper tack vare den fempoliga motorn.
C irkapriser:
VARIOPROP sSndare, best.nr 3717, 6-kanals 
VARIOPROP sSndare, b est.n r  3718, 10-kanals 
P istickbar tillsa ts  fiJr utbyggnad frin  6 till 10 kanaler 
VARIOPROP mottagare, best, nr 3738, grundsten 
Kanaltiilsats for 2-kanalsservo, best, nr 3742 
VARIOPROP 2 -kanalsservo, best, nr 3765

kronor 5 93
kronor 670
kronor 157
kronor 345
kronor 169
kronor 68

Kompl. anl. : 6 kanaler kr 1 .900:-, 8 kanaler kr 2 .2 0 0 :-, 10 kanaler kr 2 .500:-

Generalagant: A. HERMELE AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, tel. 69 19 19

l A s a r n a s
P A R L A M E N T

Hellre en redogorelse sent an aldrig
SMFF sande i v a ra s  rep resen tan te r till en internationell 

dom arkurs som holls i Tyskland. K ursens avsik t skall ha 
v a rit ett forsok a tt fa en internationell likartad  bedom nings- 
bas fo r R C -tavlingar.

Valet av de svenska deltagarna tycks u r radioflygarnas 
synvinkel ha v a rit olyckligt, eftersom  ingen av re p re se n -  
tan terna tycks ha kant nagot behov a tt bibringa de svenska 
radioflygarna de rik tlin je r  som nu g a lle r in ternationellt 
for tavlingsflygningar.

Den p lanerade dom arkursen, som enl p lanerna skulle ha 
ha llits  under som m aren 1968, e r s a tte r  ej en allm an sk r if t-  
lig redogorelse  som nar a lia  radioflygare, lam pligen i MFN. 
Det a r  ju av synnerlig  vikt a tt a lia  som vill tavlingsflyga 
kan tran a  efte r de re g le r  som g a lle r fo r tavlingar.

Jag  tycker, a tt om man a r  beredd att dtaga sig uppgifter 
och uppdrag fo r v ar m ycket trev liga  sport, att vederboran- 
de skall antingen fullfolja sin  uppgift e lle r  o ck s i avsta.

Jol

Segelffyg med radio - Ja  - Men var?
I de senaste  num ren av MFN har sk riv its  en del om r a -  

diosegelflyg. D essa a r tik la r  to rde ha in sp ire ra t mdnga til l  
att fo rsoka sig  pa denna trev liga  gren  av radioflyg. F o r att 
verkligen fa ra tta  in tre sse t a r  dock a tt m an kan finna lam p- 
liga p la tse r  a tt flyga. V isst kan m an vinscha upp sin  modell 
och forsoka term ikflyga m en rik tig t ro lig t b lir  det fo rs t 
med rik tig t hang. Under vin tertid  finns det sa  gott som i he- 
la  landet lam pliga berg  som re s e r  sig  u r  s jo a r, men var 
kan m an vara  under re s te n  av a re t  ? Jag  vill fo re s la  a tt a l
ia  som h ar e tt lam pligt hang offentliggor detta i MFN. Se
dan kan vi ordna e tt segelflyg-m eeting for att byta e rfa re n -  
h e te r betraffande plan och flygning sam t eventuellt forsoka 
no tera rekord .

Jol

T I L L

B Y TES
N y tt ex  av  Z a ic s  d rs b o k  1955-56  b y te s  b o r t  m o t 
o k to b e r , n o v e m b e r , d e c e m b e r  1967 av  A ero  
M o d e lle r
C a r l  Jo h a n  E ir o f f ,  B e llm a n s g a ta n  144, U p p sa la

S A  L U
SA L JE S
T ill fa l le  ! M ic ro n ic  6 k a n a l m e d  4 s e rv o n . I topp 
sk ic k .
T o re  L o o d in , te le fo n  a rb .  0 8 /6 7 9 1 0 0 , b o s ta d e n  
0 8 /895507
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MODELLFLYGNYTT
SVERIGES MODELLFLYGFORBUND 
Fack 11060,60011 N o r rk o p in g  11 
Ansvarig  u tg iva re :G oran  A lseby

U T G IV A R K O R SBA N D
S M H I -R o ta p r in t t r y c k ,  S tockho lm  1968

S a k n a r  N i n a g o t . . .
Ring eller skriv till oss!

S t a n d ig t  n y h e t e r
s o m  t.ex.

Kavan glodstiftsklamma 

Kavan flex pod ( 1-m e te rs la ng de r )  Γ Π . m .

M O D EL-CR A FT
FACKMANNEN I HOBBY
Skolgatan 5 - MALMO - Tel. 040/1206 54


