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Radioflyg pa
S0 -talet

Overst t.v.: Arne Sundin med sonen Lasse
som mekaniker, 1 mitten MHasse Martinelle.
Platsen Ar Skarpndck, Planet och radion &r
av egen konstruktion,

Overst t.h.: Bertil Beckman, Ragnar Ahman
och Per-Axel Eliasson med en Piper Cub.
Radion #r en svensk konstruktion. T.h,:
Den populdra Skyscootern. Obs. rormot-
tagaren!

Nedan: Per-Axel Eliassan, Sky-scootern och
en intresserad skara blivande maodeltflygare.
Obs, markséndaren!
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SMFF - de stora mojligheternas forbund

Rubriken kanske forefaller en del av
vira ldsare vil optimistisk. Varfor har
SMFF si stora mojligheter? LAt oss
titta lite ndrmare p# vart forbund och
se om rubriken kan anses motiverad.

For att f4 nigot battre bakgrund skall
vi se tillbaka i tiden till de forsta aren
av vidr verksamhet. Uppgiften som
SMFF fick ta sig an, var att forsdka
hdlla liv i tdvlingsverksamheten med
de smé4 ekonomiska medel som ater-
stod av det statliga bidraget, vilket
indragits 4ret fore forbundsbild-
ningen. Utvecklingen inom tavlings-
grenarna gjorde dock att en specialise-
ring av styrelsefunktiondrerna visade
sig nddviandig och begreppet gren-
chefer tillkom. Fortfarande hade
dock de klubbstimulerande atgédrder
som var dnskvdrda icke kunnat reali-
seras.

Denna del som kanske #r den viktigas-
te i ett foérbunds verksamhet, skulle
visa sig vara mycket svarlost. Det som
vixte fram under aren var att vi fick
en bra tidning efter manga vedermo-
dor samt att instruktdrskurserna kun-
de Aterupptas efter nigra ars uppehall.
Vidare fick den administrativa delen
av verksamheten en allt fastare ut-
formning.

Genom hela utvecklingsprocessen var
dock de eckonomiska problemen
mycket stora. Hojda avgifter for klub-
bar och mediemmar kunde inte finan-
siecta en sA stor verksamhet. Trots
stora ekonomiska insatser av ddvaran-
de ordf. Sune Persson, blev de ekono-
miska svarigheterna orsak till minga
slitningar mellan funktiondrer och
forbundsmedlemmar, vilka ansig
SMFF vixt sig for stort. Det hade
dock lange statt klart for styrelsen,
att utan statligt stod, kunde utveck-
lingen inte fortsdtta i den omfattning
som planerats.

Sedan ménga Ar tillbaka hade inom
SMFF diskuterats anslutning till Riks-
idrottsférbundet. En sidan anslutning
skulle, forutom ekonomiskt stod, ge
modellflyget den sportsliga status vi
ansig oss behova. Nir s& Flygsportfor-
bundet bildades och en gemensam
ansokan {ran Motor, Segel, Fallskirm
och Modellflygsport inldimnades till
R.F. fick anslutningsfrigan en bra
16sning. Dirmed var vér tivlingsdel i
SMFF i ritt "falla”.

Resultatet av styrelsens arbete med
att fi bidrag till ungdomsverksam-
heten frin staten beldnades med
framging 1968. Detta medférde att
SMFF kunde upprusta forbundsexpe-
ditionen samt anstilla personal for
okad klubbservice. De nya stadgar
som antogs 1967 gjorde, att vi fick
ytterligare férbundsfunktionirer en-
gagerade i SMFF-arbetet. Enligt
ménga hade vi nu fitt en administra-
tiv del som inte svarade mot den
verksamhet som SMFF representerar.
Aret som gitt med den nya organisa-
tionen, har vil ocksd kidnnetecknats
av en hel del osikerhet om hur den
stora organisationen bist skulle ut-
nyttjas.

Vi 4r nu 4ter framme vid den optimis-
tiska rubriken och dagslidget. Har ar
négra av "de stora mdojligheterna”.

Forbundsridet har nu, genom de
pengar som staten bidrager med,
mojlighet att planera. och arrangera
regionala instruktdrskurser samt den
arliga centrala kursen. Detta ar, ritt
utnyttjat, en mycket stor hilp &t
kiubbarna for deras ridkning av ung-
domsverksamheten. Klubbarna kan
ocksd forbittra sin ekonomi genom
fritidsgrupper samt de 6vriga kommu-
nata bidragsmojligheter som medfoljer
en god ungdomsverksamhet, Virt
Forts. pd sid. 34



AERONAUTISK OUVERTYR

Méngsysslaren CALLE SUNDSTEDT har prévat
pd ndgot nytt inom modellsporten — varmiuft-
ballonger, Har redovisar han pé sitt trivsamma
sétt fér Uppsalaklubbens experiment med dessa
“termikbldsor”, Eftersom det &r béde intressant
och billigt att flyga med modellballonger hoppas
vi att det blir fler intresserade ute i klubbarna,
Kanske kan det s smaningom anordnas tiviingar
i denna historiska sport — och vem vet, en dag
kanske det kan bii den femte grenen péd SMFF:s
modellflygtrad!

Sommaren 1968 kom aeronauterna — ballongfararna — tillbaka tifl
Sverige., Ballongfarandet har varit obetydligt, for att inte siga
obefintligt, alltsedan Svenska Aecronautiska Sillskapets (SAS)
dagar, men 1 &r har det tili och med filugits med en inhemsk
varmluftballong, Ballongklubbar fran Schweiz och Visttyskland
har turnerat med uppvisningar i Karlstad och pd andra platser.
Deras fantastiska sidenkulor har dragit mer vitgas in de egentligen
vigat bestilla frin Salpeterverken. Det gir nidmligen it en hel
langtradariast till en fyllning!

Ballongexperiment i Uppsala

Inom Uppsalaklubben, dir avstindet mellan tanke och praktik ir
kort, har en grupp entusiaster satt i ging med en serie modellfds-
stk kring systemet varmluftballong. I gruppen finns folk som anser
att viitgasballong inte bara #r ett runt utan dessutom ett fuit ord.

Forsdkens bodrjan blev eldfingd, eftersom det handlade om
halvkubikmeterstora saker av silkespapper. Eldstaden var en
vaddtuss indrinkt med T—sprit och allisammans gick till viders.
Ungefir samtidigt lyckades man dven flyga med den dér sortens
plastpisar man fir i tvittinritiningar. Ett korsliknande stativ av
aluminiumtrad i pasens dppna dnde racker som fitste for eldstaden.
Problemet ér bara att anligga s& stor brasa att man far lyftkraft
utan att smilta ned den dvre delen av pésen.

En tre kubikmeters ballong av plastfolie (tunnaste sorten) visade
sig vara s& bra, att den flog bort redan under jungfruturen.
Narmare eftersékningar har ansetts lonlosa.
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Plastbunden termikblasa

Det hittills mest omfattande experimentet har gjorts med en tic
kubikmeters ballong, som eldas med gasol. Holjet ar gjort av
plastfolie och ér i fylit tilistAnd praktiskt taget klotrunt.

De 4atta vidderna till holjet beriknades som vid den virsta
skriddarmistarekurs, klipptes titl riitt fason och svetsades samman
till en termikblasa med omkring tre meters diameter. Till svetsning
av skarvarna anvidndes en termostatreglerad iodkolv. For att
plasten inte skall fastna pd denna ldgger man en bit teflonduk
emellan pa svetsstillet.

Overst i holjet finns en platt cirkelrund kalott {kallad calvaria av
dem som forstar sig pa anatomi) och i nederkanten en aftkantig
ram av jimtrad och plastror, ungefir en kvarttum grova. Finessen
med den kransen dr att man litt kan montera isdr och sitta ihop
den. Plastroren 16per i tunnlar av plastfolie i héjjets underkant. I
tradkransen finns hallare for gasolbrinnare eller andra virmekéllor,
Strax ovanfor mitten - dvs, dir ballongen blir som fétast vid
fyllningen — sitter nagra dron av plast, som man kan anvinda till
fisten for stodkippar, medan luften i holjet virms upp.

Utanpa den genomskinliga kulan sitter ett ballongnit, som knutits
under obeskrivliga trassligheter. Materialet dr 0,2 mm nylontrad.

Forts. pé sid. 33



For att tillgodose behovet av informa-
tion om radiokontrollerat modellflyg
kommer vi under &ret att inféra en
serie artiklar under den gemensamma
rubriken RC—69. Artikelserien kom-
mer att omfatta dels de elementdra
grunderna inom radioc respektive ra-

dioflygning, dels mera avancerade
artiklar med aktuellt innehdll. Det
alltmer titltagande intresset for radio-
flyg gor att allt fler behdver veta mer
om vad som finns att vilja pd nér det
galler radioutrustningar och lampliga
modeliptan. Naturligt & d3 att
tyngdpunkten laggs pd artiklar som
vander sig till dem som &nnu ar
noviser pd RC-omrédet,

Planerade artikiar ar bla. "In- och
utlindska radiostyrningsutrustningar
pa den svenska marknaden”’, "’ L.ampli-
ga modeiiflygplanstyper for RC”,
"Glasfiberkroppar och cellplastvingar

— gbr dem sjalv”,

Arets inventering av radioutrustningar
som finns att tillgd i landet kommer
att omfatta sdval de enklare typerna
— 1-kanals reed-och pulsaggregat —
som de mer avancerade proportional-
anlaggningarna. En icke djupgdende
jamforelse meHan de olika anlaggning-

arna omfattande bl.a. storlek, vikt
och pris kommer att serveras.

Artikeln om fampliga modeller for
radiostyrning vill visa vad man kan
anvanda fOor typer av modeliplan till
en viss typ av radioutrustning, Bra
GG-kérror och liknande for den for-
siktige 1-kanalsflygaren, skalamodel-
ler for olika utrustning, segelmodelier
for 1- eller flerkanalsradio samt trai-
ners och stuntkdrror for flerkanals
reed- och proportionatutrustningar.

Olika satt att tillverka glasfiberkrop-
par demonstreras i en artikel som
ocksd vill visa hur man pé et snabbt
och enkelt sdtt kan gora latta och
starka vingar i celiplast.

Vi borjar artikelserien med en tillba-
kablick pd8 utvecklingen inom RC-
sporten. Denna utveckling har natur-
ligtvis i forsta hand skett i USA men
vi har dven i Sverige haft — och har —
modellflygare som arbetat pd en vidg-
ning av denna sport. Namn som Bertil
Beckman, Ragnar Ahman {ja, fak-
tiskt}), Gerhard Westerberg, Erik-Gote
Berglund, Per-Axel Eliasson och arti-
kelforfattaren Svante Helistréom &r
bara ndgra av pionjarerna hir i landet.
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Radioflyg
ingen ny gren inom
modelisporten

S3 vitt jag kinner till byggdes den
forsta radiostyrda modellen, en bat,
1910. Flygring med radiostyrda mo-
deller togs forst upp i Amerika.
RC-flygning som vi kinner den i dag
borjade med segelflygplansmodeller
och tog pé allvar fart under 30-talet,
1934 kom den forsta med framging
tillverkade forbrinningsmotorn for
modeller, ”Brown Junior”. Tack vare
denna motor blev det mdbjligt att
konstruera motormodeller som kunde
ta “nyttig last”. De amerikanska
radioamatdrtidskrsifterna bérjade
1937 publicera ldmpliga schemor for
radiostyrningsanliggningar. De frek-
venser som anvindes lig pa 5-, 80-
och 160-metersbandet. Myndighete:-
nas bestimmelser, som for Gvrigt var
oftrindrade till lingt efter andra
virldskriget, lade emellertid stora hin-
der i vigen for en snabbare utveckling
av denna hobby. Varje utdvare av den
nya hobbyn maiste nimligen ha ama-
torsindarcertifikat, Detta forde med
sig att manga modellbyggare avskriick-
tes, men de werkliga entusiasterna
arbetade vidare.

Forsta radioflygkursen pd Alleberg &r 58,
Bertil Beckman och Per-Axet Eliasson fun-
gerade som Kursledare. KSAK bidrog eko-
nomiskt,

Aret 8r 1954, Far och son Berglund med modeliplanet ""Robot” utrustad med en 2,46 cc
ED dieselmotor. Radion &r av egen konstruktion — blivande Teiepilot,

1937 borjade en grupp inom AMERI-
CAN RADIO RELAY LEAGUE med
experiment pd 56 MHz-bandet och
kom med tvd verkliga forbittringar,
som visade sig betyda mycket for
radiostyrningens utveckling. Den
forsta var stegreliet for roderkontroll,
och den andra den litta enrdrsmot-
tagaren. Ar 1938 visades den forsta
kommersiellt byggda utrustningen for
modellstyrning. 1 bdrjan pid 40-talet
kom flerkanalsystemen, som moijlig-
gjorde flera separata kontroller. Efter-
krigsaren i Amerika kidnnetecknades
pd RC-omridet av en febril aktivitet,
forst och framst inriktad pé att soka
omplantera alla nyheter som kriget
frambringat vid styrning av robotar
etc.

Litta kommersiella utrustningar

Antalet typer av kommersiella utrusts
ningar Okade kraftigt och nyheterna
om littare och pélitligare aggregat
duggade titt. Den typ av mottagare
som kom att dominera och som i
slutet av 40-talet forde fram till for

den tiden ultralitta enheter var den
superregenerativa mottagaren, upp-
byged kring RK 61, ett tyratronrér
med dittills ouppnédda data. Négot
senare kom den engelska gasfyllda
subminiatyririoden XFG 1, vilken
kom att revolutionera radiostyrningen
i England. Mer eller mindre lyckade
konstruktioner for roderkontroll med
enkanalsmottagare gjordes under de
efterfoljande dren. Har var filtet verk-
ligen fritt for den péhittiga hemma-
byggaren. Manga forsok gjordes att
med en kanal 4stadkomma flera ro-
derkontroller. Pulstekniken utveck-
lades och hir bor amerikanen Dr Walt
Good nédmnas. Hans pulssystem be-
skrivs i ménga modelltidningar { olika
varianter.

Parallelit hade ocksa ett flerkanalsys-
tem utvecklats, det s.k. "reed”- eller
tonfrekvensreldsystemet. Detta sys-
tem byggde pa att olika toner separe-
rades i mottagaren genom ett tonfrek-
vensreld, 1 en del system skedde sepa-
rationen i stillet med filterkretsar. I
praktiken medgav dessa system upp



Svante Hellstroms Hegi Auster — ea typisk enkanalskérra, Medan visar Jan Levenstam sin Smog Hog utrustad med en 6-kanals ED-radio
Langst ned till hdger, Guanar Pettersson, Tibro med “Radio Queen. Planet hade 240 o spéinavidd och fidg med en 2,46 cc ED-diesell
Nedan till vénster Bertil Beckman med den d& vanlig Sky-scootern, ' )

till sex (6) av varandra oberoende
elmotordrivna roderservon. Dessa
system nédde sin fullindning i borjan
av 60-talet.

Transistorn revolutionerar RC-
tekniken

Radioréren hade undan f6r undan
ersatts av transistorn, en uppfinning
giord av amerikanaren Shockley i
siutet av 40-talet. Transistorn innebar
minskat format, ldgre vikt, mindre
strOmforbrukning och storre drift-
sikerhet.

En linge nird drom hos radio-
styrarna” hade varit att fa utrust-
ningar som medgav proportionella
roderutslag, dvs ett givet utsiag pé
sandarspaken skulle motsvaras av sam-
ma utslag pd rodret, Detta hade delvis
lyckats genom pulsteknik men i bor-
jan av 60-talet kom de forsta verkliga
proportionalradicantiggningarna.

Den fOrsta kommersiella anldggningen
av detta slag var den amerikanska
Space Conirol som arbetade efter ett
sk analogt system. Den foljdes snart
av ytterligare typer och snart kom det




SRR

Bverst gér Gunnar Soderbergs Skyscooter
in foér landning. T.h. Per-Axel startar sin
modell av Skyscootern,

Nedan Bertil Beckman med Per-Axels Smog
Hog. Microton mottagare med 2 st Vari-
komp fér sida, hdjd och motor. Modellen
ansedd som den forsta kontrollerade
RC-stunt-modellen,

sk digitalsystemet och da 4r vi fram-
me vid de utrustningar som anvinds i
dag. Den avancerade radiostyrningsut-
rustningen i dag dr en sofistikerad
elektronisk enhet med hog driftsiker-
het. Man kan likna den vid en liten
datamaskin. Men édven om vi nu har
dessa utmirkta propotionalanldgg-
ningar sd skall vi inte glémma bort att
dom smda enkanalsutrustningarna
ocksd har utvecklats enormt och
mycket vil rdcker for att fi ett
flygplan i luften.

Nir borjade vi flyga radio i Sverige
di? 1949 gjordes de forsta flyg-
ningarna av Bertil Beckman och sedan
var det hént.

Det forsta tillstindet for innehav av
radiostyrningsutrustning beviljades av
Telestyrelsen i augusti 1953,

Hur kommer det att sluta? Vi som var
aktiva redan 1950 flyger fortfarande
dven om vi blivit nagot ildre, i varje
fall till aren. Och jag hoppas att
intresset aldrig kommer att avta. Att
sia om den tekniska utvecklingen
overtater jag till ndgon som kan det
bittre men jag tdnker i alla fall
fortsitta med att vara radioknutte
och ha roligt av det. ]
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{OVERSATT OCH BEARBETAT FRAN MODEL AIRPLANE NEWS AV

SVEN-OLOV LINDEM.)

Mike Des Jardin i Denver, USA, gjor
de nyligen en mycket detaljerad stu-
die av konstruktioner i A2 Klussen.
Han jimforde parametrar av olika
publicerade A2 modeller.

Sammanstillningen blev sé omfattan-
de att MAN ¢ kunde upplita sina
spalter, men frdn Dave Linstrum har
Jag kunnat fi en kopia av tabellen,
Med reservation for vissa réknefel -
stall in 6,4516 cmZ pd en 15 cm
riknesticka - sé tror jeg dndd att
siffermaterialet dr sé pass korrekt att
konstrukidrer in spe kan ha nytta av
det.

”Konstruktionsproblem:

Avsikten med denna studie dr att
sammanfdra och analysera ytférdel-
ning, profiler, momentarmar, sidofér-
hillanden, kroppskonturer, ving-
montage, tyngdpunkt m.m. fér att
kunna summera de mest Onskvirda
egenskaperna hos moderna A2-komnst-
ruktioner.

De ganska restriktiva A2-reglerna
stiller hérda krav pd formagan hos
den som bygger och flyger. Konstruk-
tionerna har n#rmat sig ganska be-
grinsade normer da genomsnittsflyga-
ren forsker finna en modell som
passar de vanliga viderlekstyperna.
Begrinsningarna for AZ-modeller ir
bide generella och specifika. De mest
utmarkande av dessa &r minimivikten
pa 410 gram och maximala linlingden
50 meter vid 2 kilos belastning., Maxi-
mal baryta 34 dmZ och minimal
béryta 32 dm2, Inget krav pa kropps-
tvirsnitt finns,

Maximal topphdjd vid starten ir ca 52
m. {50 m lina +2 m modellflygare)
vilket betyder att en max. flygning pa
180 sekunder utan lyft kridver en

sjunkhastighet av nigot under 0,3
mfsek. Det dr min bestimda 4sikt att
ingen konstruktion idag #r kapabel till
denna prestanda, i varje fall ingen som
dr Fimplig f6r normal tévlingsflygning.
Den mest betydelsefulla konstruk-
tionsprincipen blir dirfér modellens
formaga att utnyttja all slags termik.
Detta kriver att flygaren har kopplat
modellen i ndgot slags lyft. Det ér inte
sdrskilt upplyftande att konstatera
betriffande nuldget att nagra av de
mest tekniskt avancerade konstruk-
tionerna utvecklades fore 1960. Infly-
tandet frin Hacklinger, Thomann,
Sokolov, Hyvirinen och Ritz for att
nimna ndgra dr fortfarande tydligt i
ménga moderna konstruktioner.

Striivan har under Aatskilliga ar varit
att uppnd jimna flygtider i de flesta,
for att inte siga alla viderlekstyper
och goda startegenskaper for att tilla-
ta att modelien halls kvar i linan
tillrdckligt Einge for att finna lyft.

Hirschels VM-vinnare 1967 och Van
Nests Sleeper” dr goda exempel pa
denna konstruktionstyp, vilken har
tillrackligt sidoforhiliande for hygglig
glidforméaga i stilla luft men dndd
besitter normal stabilitet i turbulent
luft,

For att lattare kunna tolka och tyda
olika konstruktionsparametrar, som
anvints i maénga konstruktioner ge-
nom 4ren, har en tabell samman-
stillts, dédr jimforelser gbrs mellan
olika dimensioner, vingprofiler o.s.v.

Med undantag av berdkningarna for
stjdrt-volym-koefficient (Tvg) har alla
dimensioner, profiler m.m tagits fran
treplanskisser i olika tidskrifter och
nyhetsblad, uppmétningar av mo-
deller eller genom upplysningar fran
konstruktdrerna.

9
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et handiar om
-konstruktion

Stjart-volym-koefficient och
tyngdpunktsplacering
Stjdrt-volym-koefficienten har berik-
nats pid modifierade formler f6r an-
vindning pid modeller hiredda av
Bogart och Rhodes.

T, = A8, Lot _
0% Aw ~ (MCW)

Dir
as . % Stabilisator =
Aw
Stabilisatoryta

Projicerad vingyta

Lot = Vingens framkant
till 1/4 av stabili-
satorns korda

MCW = Medelvingkordan =
Projicerad yta
Projicerad spannvidd

Lot mites vanligen frin vingens
tryckcentrum till stabilisatorns
tryckcentrum. Detta innebdr dock
méinga variabler som inte #r s litta
att mita. Den metod som anvints ger
normer, som ricker for anvindning i
modellsammanhang.

Sambandet mellan stjirtvolymkoeffi-
cienten och det optimala ldget for
tyngdpunkten #r inte lika tydligt d&
det galler segelmodeller som vid kon-
struktion av forbrianningsmotormo-
deller. A2-modeller har huvudsakligen
en och samma flyghastighet varfor
ving- och stabilisatorprofiler och ytor
ir konstruerade for att uppnd bista
prestanda vid denna flyghastighet. I
C-modellkonstruktioner dr tyngd-
punkten vanligen placerad alldeles
framfr neutralpunkten for att ge
maximal prestanda under vitt skilda

Texten forts, sid 34
ritn. och tabell sid 10 och 11
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LALIA TUBE

TOTAL AREA 518.6 sq. ins. 13 2. 1/4
WEIGHT 17.5 az. i
|
TAIL AREA 1
69.3 3. . L
VING AREA i
449.3 5q. ias. i
1/8 « 7/8"
NG SECTION
B e A T e,
- 582 e e TAIL SECTION
83.1/8"
AGATHE .y so wopeer
THIRD IN 1967 WORLD CHAMPIONSHIPS Sweden

180 + 180 + 1804180 +180+143
THIRD N 1963 WORLD CHAMPIONSHIPS

‘A Sl
{ \ 180+4180+168+180+180
-4

h iy
.

Bo Modéder visar pd bilden sin ESMA-
RAGDA som dr praktiskt taget sum-
ma modell som AGATHE. Bada mo-
dellerna har tdvlar § VM. 1963 blev
FESMARAGDA trea i Osterrike, vid
1967 drs VM hamnade AGATHE pd
tredje plats. Texten pd ritningen dr

alltsd inte korrekt.

De bida modellerna skiljer sig dt pd
ndgra fd punkter. Esmaragda-krop-
pens framdel var kortare in Agathes
och bakkroppen 4 cm lingre. Ving

e

ol profilen pd den senare modellen var
,2;*45.?& flappad 1/25 jamford med Esmarag-

das. Agathes vikt vid VM var ca 470 g
- ndgot i Gverkant, alltsd.

Om de bdda modellerna kurnnat flygas
mot varandra i bésta trim hade sikert
Esmaragda visat sig vara den Dbista
tavlingsmodellen enligt Bo.

10
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A2 — Konstruktionsstatistik
Sammanstilld av Mike Des Jardins
Bearbetad av Sven-Glof Lindén

Proj.| Ving-|Proj. | Proj.| Stab-{ Proj.| Nos- | Avst. x} x) % x) % Sido-
Konstruktion — Konstruktdr | ving-| rot~ [ving-|stab-| rot- |stab| Iangd]vingbakk.—| Lot | MCW. | Stab | Tvg | TP forhal- | Vingprofil Stabprofit Vingmontering

spv. { kordalyta |spv. | korda] yta stabframk. jande
Floridian — Bell 1650] 165 27,2 |560 | 120 [6,7 | 172 [8650 840} 165 2561 1,29]| 61,5 9.9 6409 Orig. Flat bott. Skuldra
Nor’ Easter — Daley 1750] 168 |28,4 |5tQ | 102 |52 | 280 {635 830! 165 17.8] 89| 50 10,6 Orig Orig. Flatbott. | Skuldra
Patriot — Colson 17401 162 {28, |512 [ 102 |53 | 197 | 66D 850] 163 18,11 94| 36 10,7 Orig Orig. Flat bott. Skuldra
Stratos — Hagel 1920; 157 129,0 |500 | 100 |4,5 | 137 685 868} 150 154] 89| 56 12,9 7457 d Orig Skuldrs
Tern'¥ — Ritz 1840{ 187 |28,4 |660 | 8% {45 | 195 {790 1000 138 15,41 1.11| 45 11,6 Ritz Ritz Skuidra
Sans Egal — Hyvirinen 2020 155 |29,2 {510 95 1486 | 152 1710 890! 145 15,6 96| 56 13,9 7457 d Orig Skuldra
Talon — Simpson 1970| 152 |28,7 |620 | 102 |5,2 | 102 {685 860] 145 18,0 1.07| 58 14,1 7457 d/f2 Orig Skuldra
I M.P.12 ~ Hacklinger 2160| 140 28,0 |650 | 89 |46 | 127 {810 770} 131 166 .95| 62 16,4 Ha-12 Hacklinger Skuldra
M.P.12 — Des Jardin Mod. 22101 140 29,2 |650 | 89 |46 | 76 1650 812} 133 160! .98} 56 16,7 Ha—12 Hacklinger L3g pyton {Thomann)
Des Jardin — 1967 2210| 140 (29,2 (650 | 8% |46 | 89 780 910{ 133 16,0 1.10} 62 16.7 E—59 Hacklinger Pylon
Harbinger — Ingersol orig. 1950| 158 (28,3 (610 | 110 |51 | 114 690 898} 145 17,9 1.11] 56 13,5 7457 d/2 Mod | Hacklinger Mod. | Skuidra
Harbinger — 1863 VM 2050| 156 |29,6 |560 | 102 |44 | 114 890 875} 145 151 91| 57 13,6 7457 d/2 Mod | Hackiinger Mod. | Skuidra
Auid Ougley — Ed Collins 1900 153 [284 {683 | 89 |52 | 121 675 850{ 149 18,2 | 1.04| 58 12,8 7457 62 Mod | Likn. vingprof Pylon
Auld Ougley [} — Ed Collins 2000| 146 |28,6 |583 | 89 |52 | 114 700 870} 143 18,1 | 1.10] 55 14,0 7457 d/2 Mod | Likn. vingprof Pyion
Art Frost — 1964 2030| 1468 [29,2 {508 | 89 [45 | 108 | 770 940, 144 15,4 | 1.00] 60 14,1 7457 df2 ~ 7457 d/2 Pyion
Avyala — Van't Rood 2100/ 160 [29,3 {495 | 80 (4,5 | 100 |6BO 850, 140 154 .92} 69 14,0 TVR 64.42.64 | TVR 45.43.68 Pyton
Continental — 1959 VM 2120( 143 |29,3 [610 | 89 {47 | 121 (908 1070} 138 159 1.23] 70 15,2 6,5% Ritz Ritz Skuidra
Quest — Langenberg 1967 VM | 1980} 163 129,1 {610 | 89 |46 | 127 {675 850} 145 15,9 1.01} 60 136 6356 b 6356 b Skuldra
Steeper — Cusick 1967 VM 20201 153 {294 |620 | 92 {45 | 127 {762 885] 148 154 97| 56 13,9 Ha—13 Orig Skuldra
Osprey — Langevin 1967 VM 2040| 165 |28,6 [610 | 102 |52 | 114 {635 830] 147 18,0 | 1.08{ 98100} 14,5 7457 d 6407.5 Pylon
Egrer — Langevin 2295| 140 |28,6 |635 96 [4,8 | 127 | 796 956! 126 16,8 | 1.27} 50-75 | 18,2 Thomann Mod | Orig Pylon
Kekkonen — 1959 VM 2070{ 150 [28,0 {520 | 95 (4,9 | 120 |680 850 136 17,6 1.10{ 83 15,2 7% orig Orig Skuldra
Thiakapas — 1959 VM 1940| 160 (27,9 |490 | 94 |46 | 85 [670 850] 149 16,4 .94} 80 12,6 7% orig Orig Mod pylon
Sokotov — 1959 VM 2000; 160 |29,62{570 | 114 | 4,25| 200 |620 910] 144 168! .94{ 52 13,1 5,5% orig Orig Pylon
Aquila — Thomann 2060} 145 29,0 1445 | 102 |44 | 127 | 830 1000} 142 15,1 | 1.12| 60 14,5 6% orig Orig L3g pylon
Averjanov — 1861 VM 21001 1650 29,7 {530 | 100 | 4,25| 1856 |800 970! 142 14,37 .99} 57 14,8 Sokolov Sokolov Mod pylon
Miss Molly — 1963 VM 2140} 136 {290 (480 | 83 |4,28| 114 | 615 780[ 136 14,7] .84| 55 15,7 Mederer Boid platta Pylon
ST—3 — Bucher 1965 VM 2100} 147 [29,34/800 | 90 |45 | 144 | 783 950| 140 15,3] 1.04| 60 15,0 Thomann Mod | Thomann L3g pylon {Thomann)
Hirschel — 1967 VM 2000 143 (28,9 625 | 89 |4.6 | 100 |650 820| 144 162{ 92| ? 139 6356 b Orig Skuldra
Agathe — Modéder 2120| 150 {29,0 |540 | 92 (4,5 [ 150 | 700 880| 137 154 88| ? 15,4 Orig Orig Skuldra




Hangflyg, javisst
-men var?

Med glidje konstaterar man det stigande intresset for radiosegel-
flyg och att denna gren ir en mycket tjusig variant visar den stora
popularitet den fatt sirskilt i Tyskland men dven pa manga andra
hall. Den tyska modellflygtidningen “FLUG modeti-technik”
publicerar nistan varje méanad utforliga ritningar till nya segelmo-
deller, nu senast i oktober en mycket vacker skalamodell av
»Diamant”. Glasfiberkroppar finns &ven att kdpa fran olika hall.

Sign. Jol fragade i nr 4 av Modeliflygnytt efter limpliga hang och
eftersom jag var med nagot litet under segelflygningens hangepok i
bOrjan av 40-talet vill jag gdrna dra mitt stra till stacken.

For att borja med Alleberg st skulle detta i skick som di det
borjade anvindas {or segelflygning ar 1940 varit idealiskt, med vid
ett besdk i sommar visade det sig att det tidigare ganska kala
vigthanget liksom siOrsta delen av den vackra platin, med
undantag for segelfiygarnas landningsstrik, tickts av tit bjorkskog.
Alleberg tycks alltsA numera knappast vara limpligt for RC-segel-
flygning.

Nere p& Skines sydkust ndgot Oster om Ystad finns den s.k.
Kasebergaasen, ett upptill 40 m hogt, slatt, grisbevuxet kusthang
av nastan i mils ldngd med en ofta jimn fin havsvind. Vi befinner
oss pa Kkiassisk segelflygterring. Redan pd 30-talet fanns det
verksambet hir vid Hammars backar med hingglidare och andra
roligheter och namn som Pelzner och Hamilton, Forste Allebergs-
chefen, Stig Figerblad, slog hir svenskt rekor. cagon gang i borjan
av 40-talet i ett mycket litet segelplan. en H-17, med vill jag
minnas ¢:a [0 timmar,

Liknande kusthang av ungefdr samma hojd finns dven pid Ven i
Oresund, de s.k. backafallen med flickan och ollonborren. On har
den fordelen att hang finns i olika viaderstreck inom ett litet
omrade. Pi fastlandet mitt emot Ven finns dven hang som nog kan
anvidndas. Vart sydligaste fjdllomrade, Transtrandsfjillen, 1 nirhe-
ten av Silens Hogfjallshotell 4r med sina mjuka finjer vil larapade
for RC-segelflygning ovanfdr tradgrinsen. Nivaskillnaderna &r stora
och hang finns i olika vindriktningar. Den gamle Rhon-veteranen
Rolf Bergvik huserade hidr pd 30-talet och 1938 hade KSAK ett
lager hir under ledning av Stig Figerblad. Det visade sig ddrvid att
terringen var bra och att det nigon ging gick att landa utan
skidbrott. Med segelmodeller torde det dock inte vara nagot
problem. Ungefir en mil fran hogfjallshotellet finns ett underbart
hang ”Hundfjillet” 1 km langt och 300 m hogt i den forhirskande
vindrikiningen.

Ett RC-segelfiygliger i Sidlen skulle sikerligen kunna bli en
upplevelse bade pd grund av goda flygmdjligheter och vacker
natur. Forliggningsmojligheterna sommartid behdver nog inte
heller sttta pad nagra problem da bl.a. Skidfrdmjandet har stugor i
trakfen.

Bertil Dahlqvist

Canvrio) QR irmuane

VARIOPROP

Lingd:
Vikt:

Digital -proportional radiestyrningsanliiggning

Helt simultan och proportionell

KWIK FLY MK 3

Phil Krafts vinmande VM-modell 1967
Spannvidd:

2700 g

Ligvingad multimodell f6r ca 0 cem motorer.

LYXBYGGSATS med férarbetat material som t.ex.
utsdgade och {rista tradetaljer, stansad balsa och
flygplywood. Forkortad byggtid tack vare de forlim-
made och basade friamre kroppssidorna,

1510 mm
1280 mm

SANDAREN
‘ Art,nr 4629, pris ca kronor 1672~
har mycket 18g vikt. Den kan anvindas som hand-
sindare cller {&rses med nackrem,
10 -kanalssndaren har tvd sjilvneutraliserande och MOTTAGAREN

helt trimbara fyrvigsspakarx. Neutraliseringen kan
upphivas genom en mekanisk omstillning i sdnda-
ren, varvid antingen den vinstra eller den hégra
spaken kan anvindas som gasreglage utan utbyte.av
spakenheten,

b -kanalsindaren kan byggas ut till en 10-kanalsin-
dare med en modulationstillsats som med en plugg
ansluts inuti sindaren,

Anslutningar till laddningsaggregat och kristallhdl-
lare dr 8tkomliga frén utsidan,

SERVONA

bestir av en superheterodyn-grundsten till vilken de pdstickbara kanaltillsat-
serha ansluts. Alla kanaltillsatserna dr sinsermacllan lika, Deras inbordes ord-
ningsfoljd kan litt dndras genom skiftning av anslutningskontakterna i sindaren.

innehdiler inga transistorer. De dr smd och ldtta, Arbetar snabbt och med
kraftigt rodertryck. Gioda startegenskaper tack vare den fempoliga motorn,

Cirkapriser:

VARIOPROP sandare, best.nr 3717, é-kanals
VARIOPROP sindare, best.nr 3718, 10-kanals
Pistickbar tillsats for utbyggnad frdn 6 till 10 kanaler
VARIOPROP mottagare, best,nr 3738, grundsien
Kanaltillsats f6r 2-kanalsservo, best.nr 3742
VARIOPROP 2.kanalsservo, best.nr 3765

kronor  393:
kronor 675:
kronor 157:
kronor  345:
kronor 169:-
kronox 60:a

s 1

W Kompl, ank.: 6 kanaler kr 1.900:-, 8 kanaler kr 2,200:~, 10 kanaler kr 2,500:.
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Floran av byggsatser till radiostyrda
segelmodeller Gkar fGr var manad som
gar. Ett av de senaste tillskotten &r en
tysk modell frin Hegi kallad “Emir”.
Modellen &r trofigen den hittills
stdrsta i byggsatsform. Den har en
spannvidd pa 2800 mm och en béryta
pé 72,56 dm2, Med en ordindr radio-
utrustning torde den f3 en vingbelast-
ning av 20-25 g/dm?2 vilket borde ge
goda férutsitiningar dven fér termik-
flygning.

JAN LEVENSTAM har byggt denna
modell och ger i artikeln rdd och
anvisningar till dem som ténker prova
den eleganta segelmodellen.

Byggsatsen dr som sagt tysk och har
epitetet superschnellbaukasten. Vad
det nu kan innebidra. Allt material dr
bra stansat, sdviil plywood som balsa,
sd att fi alla delar utsorterade och
fordelade gir mycket snabbt. Vad
som for Ovrigt kan motivera super-
schnell vet jag ef.

Vinge, stabbe. och fena byggs enl
konventionell metod medan kroppen
dr uppbyged av plastskal pa en trid-
konstruktion. Kroppen byggs sd att
man forst bygger upp de tva kropps-
halvornas list- och spantverk. Pa dessa
limmar man sedan de firdiga plastska-
len. Innan halvorna fogas thop skall
vingfasten och stdtstinger monteras.
Inpassning av vingfiasten #r troligen
det sviraste momentet i bygget efter-

som man saknar sikra referenspunk-
ter. Man far provisoriskt limma och
prova och justera tills man lyckats fi
ritt lige pé fistena. D4 man ir n6jd ar
det ”bara” att limma thop halvorna
sedan fena och stabbe har riktats in.
Resultatet blir en relativt litt och
mycket stark kropp. Vinge, stabbe
och fena skall sedan klis. [ byggsatsen
medfoljer papper, men monacote
nylon, eller siden 4r dock att foredra-
ga.

Allmint om byggsatsen kan sigas att
det ar forvanande att <A tillverkaren
kostar pd stora pengar {6r att leverera
bra plastskal till en modell, han inte
samtidigt kan bifoga en fullstindig
ritning  och  byggbeskrivaing. Dessa
enheter dr de sémsta med byggsatsen

°h pé intet sitt i klass med resten.
Beskrivningen, som &r avfattad pi
flera sprik dr mycket kortfattad och
enl. min uppfatining ofullstindig, vil-
ket for orutinerade byggare kan villa
problem. Vidare dr samstdmmigheten
mellan ritning och beskrivning ej full-
stindig,

Om materialbearbetning och material
kan sligas att stansningen &r bra men
formriktigheten hos vissa spant ir
undermalig. Medsint material i de

byggsatser jag sett har varit utan
stOrre anmérkning.

Resultatet av nerlagt arbete blir en
mycket stor modell som till storsta
delen #r littbyggd.

Jag har i min Emir plockat in en
Bonner Digimite och lite extra bly i
nosen, for att fa ritt tyngdpunkt och
modellen viiger di 1950 g vilket ger
en belastning pa 27 g/dm2. Jag har nu
gjort négra enkla flygningar med den
och man blir forvanad 6ver det ypper-
liga glidet.

PS
Om man skall ge kommande byggare
av “Emir” nigra smd rad skulle det
kanske vara att vid uppbyggrad av
kroppen forst justera alla urtag for
lister, si att inga spanningar byggs in.
Vidare att vid limmning av plastskalen
inte anvinda kontaktlimmet wutan
nytya Araldite, eller annat ldngsamt
hirdande lim, som fitt lite dverskott
av hirdare. Vitsen med det langsam-
hirdande limmet dr att man di far
mojlighet att passa in plasthalvorna
noggrant och fi dem fasta utan
spanningar 1 den firdiga kroppen.
Innan kroppshalverna limmas ihop
Forts. pa sid. 34
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TEAM RACING 1 ITALIEN

Foto: Hikan Larsson och Modelli Sammanstillt av Goran Alseby.

Panizzi och Villani har den snygga modell med butterfly-
stjidrt. Bartels glasfiberpropeller.

Ferroni/Bernabé vid VM §

Det italienska modellflyget har ofta visat framistterna.
Inom linflyget giller det speciellt i speed dir Grandesso,
Ricei och Prati firat ménga triumfer men Garofalis gub-
bar trycks ha tappat stinget - eller rittare sagt varit for
beroende av firdigtrimmade motorer.

I TR har Fontana/Amodio varit de stora namnen. Bak-
om sig har de bdde triumfer och lancerande av uppmirk-
sammade tekniska {inesser som oljekylning och ett ovan-
ligt vél fungerande infillbart landningsstall,
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Fontana/Amodio vid VM

TFontana/Amodios installation med Super Tigre G15 diesel.
Oljekyliningens tid r tydligen forbi.

Motoringtaliationen f6r det italienska stjirnlaget Piero
Fontana och Franco Amodio. Aluminram.
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IIESIRATDIEN

Under denna rubrik skalt vi forséka att da och da presentera en del
praktiska tips f6r modellbyggaren, och da i férsta hand nyborja-
ren, Alla har vi vil vara smd knep nir det giller att losa
byggtekniska eller andra problem (t.ex. tridrullen som handtag pa
dasslocket}.

Har du nagot tips av vad slag som helst, skriv en rad eller tva till
MFN:s redaktion (se adressrutan, sid. 3, Instruktiva teckningar
skall vi fixa som illustration till respektive tips.

SN

Att skiira ut spryglar anses av manga, sirskilt nybdriare mycket
besvirligt och tidsddande, Det gar alldeles utmérkt om man gor pi
foljande sitt;

Tiilverka en sprygelmall i 1 mm dural eller liknande. Borra ett |
mm hal i var inde av sprygeln. Bocka ett par knappnalar och stick
med spetsen genom halen och limma fast, Mallen ir firdig, och
man kan nu trycka fast den pa flaket man skali skira ur. Som
“skidrbrida” anvinds ett tjockt halvhirt balsaflak elier en skiva
celiplast. Anvinder man hardare underlag, slits kniven fortare och
dessutom dr det fattare ati skiira fel genom att kniven vill 8lja
fibrema 1 den hardare triet.

Att gora urtag for spryglar | bakkantlister dr ganska tidsodande
och trikigt, Man kan dock klara sig undan ganska smiértfritt, om
man gor pd foljande sitt:

Tuag ett eller flera bagfilsblad (beroende pd sprygeltiockleken) och
spinn fast i ett skruvstycke med tinderng si mdnga millimeter
&ver backarna som man vill ha urtaget djupt. Sedan dr det bara att
dra ndgra tag med listen, sd dr urtaget klart. Var bara forsiktig si
inte listen kowmner i svajring och bryts av.

O
For att fa bort overflodig klidsel (japanpapper eller siden) vid t.ex.

bakkanten p& en vinge, dr det bést att anvinda ctt fint sandpapper,
eller hellre ett vattenslippapper och putsa bort klidseln.,

16

For art fa starkare spryglar kan man Iamphge;z lacka fast tunt
Japanpapper pa flakets béda sidor (g0rs det endast pé en sida siir
det sig) innan man skdr ut spryglarna. Lacker kan limpligen
blundas med utspiitt lim.

A
Det dr enklare att fi exakt den form man Onskar pa t.ex. ett
landstill av pianotrad om man forst bockar en mall i dnskad form
av t.ex. glodgad jarntrid eiler annan mjuk trid. T.o.n. iodtenn ér

anvindbart.

v

Nér man ritar upp en detalj pd balsa anvinder man med fordel
kulspetspenna. Dock mdste man se till att alla linjer sedan putsas
bort, eftersom kulspetsfirgen loses av lack och lim,

Tipsare: Dick Wiklund, Akersberga

GLOM INTE ATT FLYGA'!

INSTRUKTION FOR FSF MODELLFLYGSEKTION

Modellflygsektionens styrelse, dven bendmnd tiviingsstyrelse, be-
star av ordforande, kassor och fyra ledamoter. Grencheferna for de
fyra tavlingsgrenarna friflyg, linflyg, radioflyg och raketflyg ingar
sutornatiskt i styrelsen. Dessa fyra viljes vid resp. grenkonferens
som halles en gng om dret. Ordférande och kassOr tiilsdttes av
SMFF:s forbundsrad. Scktionsstyrelsen sammankallas av ordféran-
den. Inom ramen for de beslut och direktiv som forbundsstyrelsen
och sektionsstyrelsen limnat, leder sektionens ordférande och
grencheferna verksamheten. Modellflygsektionens administrativa
del dr f6rlagd tifl SMFF s forbundsexpediton.

Det dligger sektionstyrelsen
att leda tivlingsverksamheten inom modellflygsporten.

att samordna och sanktionera de nationella tdvlingarna i respek-
tive grenar.

att uttaga de landslag som skall representera Sverige i interna-
tionella tivlingar.

att Overvaka att all tévlingsverksamhet bedrives enligt FSF, FAI
och SMFF s bestimmelser.

att planligga och organisera arrangemang av NM, EM och VM
karaktir som beslutas av forbundsstyrelsen.

att utarbeta regler och bestimmelser inom modellflyggrenarna
samt besluta om eventuella forslag i regelfragor titl FAL

kontrollera rekord inom modellflygsporten sami fdreligga
dessa for férbundsstyrelsen.

att besiuta i tvister som berdr tivlingsverksamheten.

att inom sektionen fordela tillgingliga medel.

att fore den | januar varje ar till FSF inlémna kostnadsberikning
for tivlingsverksamhet, instruktorsutbildning, triningsverk-

samhet och FAl-representation for det budgetdr som borjar
nistkommande ar.

att organisera utbildning av funktionirer och domare f6r taviings-
verksamhet.

-

at

att planera, foresla och leda de propagandaétgirder i olika former,
som erfordras for att vidga och utoka FSF modeliflygsektions
verksatnhet.



Rapport om linflyg 1968

Den hir rapporten skulle ha kommit
tidigare, men jag anser mig ursiktad
d& jag tilltridde min post sd sent som
i december och har dirfor hidit brist
p4 bade tid och framforallt informa-
tioner.

1968 skall vi minnas som det &r da
Stockholms-dominansen definitivt
brots och som de smé tavlingarnas 4r.
Bida dessa orsaker torde ha sin grund
i att Stockholmsflygarna fn saknar

Lat oss hoppas att 1969 skall bli dret
dé:

1. Nybros combatflygares enorma
bredd och tiviingsvillighet skall ta ut
sin ritt,

2. Det nystartade "MVVS-ginget” i
Stockholm ger resultat i team-race.

3. De méanga AKG-stuntflygarna visar
sig p4 fler tavlingar.

De inbérdes placeringarna i resultatlis-
torna nedan grundar sig pi addition
av placeringarna pa de tre bista tiv-
lingarna, vitket visade sig ge det mest
rittvisa resultatet. 1 combat visar sig
dock metoden direkt olimplig di
stirnor som S. Larsson och P, Evers
skulle ha hamnat i listans botten.
“Grenchefen”

Forts. pd sid. 20

triningsplatser. LEN-flygarna visade
dven i &r sin klass di de for 3:¢ 3reti STUNT
rad vann bade lagtivlingen p4 SM och Tivi.ar 1 = Motalafatet 5 = Filbyter
VT. Arets mest glidjande hiindelse var 2 = Ostkusttriffen 6 = Oxeldtriffen
Ove Anderssons 2:a plats i stunt pa 3=VT 7=5M
VM. 4=UT
Arets sorgligaste hindelse var att
Goran Alseby definitivt avsade sig Namn Kiubb 1 2 3 4 5 6 7
modellflyget efter sina 4_1'44 1 team- 1. Ove Andersson Visterds FK 1 1 1 1 - 1
race pid VT, den bista tid som note- 2. Erik Bjomwall LEN 2 2 2 3 1 1 2
rats av en svensk enligt nuvarande 3. Alf Eskilsson AKG 3 - 3 2 - -
regler. 4.  CO Kall AKG 4 - 4 4 3 -~ 3
Bernt Gustavsson framstod som virt 3. Peter Evers Nimbus =~ - - - - - 2 5
nya stora hopp i team-race. Ahlstrom
—Fransson och Eklund--Svedling be-
holl sin gamla klass utan att vara
lysande, COMBAT
Ove Andersson stdr nu i absolut Tivlnr I = Motafafatet 5 = Filbyter
viddsklass i stunt. Efter honom kom- 2 = Ostkusttriffen 6 = OxelGtraffen
mer forst ingenting, sedan ingenting 3 = Virtavlingen 7=5M )
och sedan Erik Bjornwall och AIf 4=U0T Resultaten frén 1 och § ej fullst.
Eskilsson.
Rolf Hagel och Leif Cernold tycks ha Namn Klubb 1 2 3 4 5 6 7
fatt fart pd sina motorer. Men det 1. B. Gustavsson LEN 2 — 3 3 - - 1
hjilper #ndd inte mot de internatio- 1. R Holmberg LEN 4 - 1 1 - - -
nella halvproffsen. 1. 8. Larsson LEN i - - - 1 - -
I combat turas fortfarande Roger 4. U. Larsson S?ma B ! : 7 2 N 4
5. P.Evers Nimbus - 2 - - - 1 -
Holmberg, Staffan Larsson och Bernt .
6. A, Leimalm AKG 3 - - 3 3 - 6
Gustavsson om att komma Ia, 22 7. T. Andersson OSFK 3 6 4 _ 2
och 3:a. Ulf Larsson dr #nnu inte 8.  S. Andersson LEN 5 8 6 - 3
tillréckligt driftsiker. Peter Evers fort- 9. B Araskog LEN 4 7 5 - -
sitter dd och di att visa sin goda 10. L Franzén Nybro - - - 4 - 8
klass.
SPEED
Kaffe-petter Solnas Pokal Virtiviingen uT (VM) (NM)
Hogsta Hogsta Hogsta Hogsta Hogsta Hogsta
Namn Klubb hast. Plac hast. Plac hast. Plac hast, Plac hast. hast,
1. L. Cernold $olna 213 i 208 13 204 1 198 2 220 225
2. B. Martinelle Ornama 210 2 207 2 - - 197 3 185
2. R. Hagel AKM 200 3 204 3 204 1 218 225
4. C.E. Enqvist Ornarna 195 4 180 4 185 2 -
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| ~— 10,4 cm

Bt

DE HAVILLAND 87 HORNET MOTH byggdes 1934 som ett {orsdk att {3 fram en
modern ersittare for den gamla Oppna Gipsy Mothen. Den fOrsta maskinen ldmnade
fabriken 1934 och den sista blev firdig tre ar senare.D& hade 165 tillverkats varav
hiilften exporterats. Av dessa hamnade flera exemplar i Sverige och tvd av dem var
SE-AEK och SE-AGE tillhoriga Norrkopings Automobil- och Flygklubb. En Hornet
Moth levererades 1935 till Malayan Aero Club med registreringen VR-RAJ, den kom
sedan till Danmark som OY-DEZ och stannade diir till 1942 di den sdldes tiliSverige
och registrerades som SE-ALD. Den sdides 1954 tillbaks till England och flygs nu dir.

Det tillverkades tv& versioner, 87 A och 87B med olika vingplanform.

FAl har i ar fasistillt de slutliga reglerna for radiostyrda skalamodeller och man
kommer med stor sannolikhet att ha en {6rstkstiviing med denna klass vid radio-VM
i Tyskland 1969. USA bland ménga andra tinker deltaga, antingen med ett speciellt
skalalag eller ocksé 13ter man sitt ordinarie VM-lag proxyflyga de skalamodeiler
man siint dit. Vore inte den hir Hornet Mothen nigot for en svensk multiflygare att

®

UNDERVIN!

PLYWOODFRA

VINGE HELT I TRA, DUKKLADD

SEKTION ©

. SEXTION
SEKTION .

_‘v STALROR
WIRESTAGNING
7 31/2°
9,9 m
Spdnnvidd vid skala 1:6 = 165 cm 0 1 2 METER 3

_te_ =fo Wl 1:8= 124 em T

S. ol 1:10 = 99,5 cm 1] ‘ ! JOHN E.ROE/35
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DE HAVILLAND HORNET MOTH
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LINFLYG 1968

forts. frin sid 17

Ytterligare elitmarken i LIN

(LEN) flyg

Foljande linflygare har visat sig ha
uppnitt den erforderliga pofngsum-
man for elitmérket: Anders Ahlstrém,
Per-Arne ’Pekka” Fransson, Bernt
Gustavsson, Roger Holmberg och
Staffan Larsson. Samtliga ir medlem-
mar i LIN-LEN, dvs. LEN:s UC-sek-
tion frin Lenkoping, forlat Linko-
ping.

Staffan har samlat 40 poing (rekord
for linflyg?), alla i combat. Han var
klar redan 1966. Ett ar efter hade
Roger ritt att bira det fortriffliga
mirket. Han har samlat 36 poéng,
ocksé han samiliga i combat. I &r (68)
overskred Bernt, arets meste Svenske
Mistare, 25~-poidngsgrinsen och har
nu sammanlagt 32 poing i combat
och team-race. Lika minga poing har
"Pekka” samlat i team-race och hans
mekaniker Anders har 27. Bida blev
klara 1968.

att Rogers och Staffans combat-int,
»Ruter Ess”, dvs en och samma kon-
struktion har med hjilp av Staffan,
Roger och Bernt samlat hela 98
podng. Det torde vara rekord alla
kategorier.

En allmin utbredd missuppfattning
tycks vara att det ir grenchefens jobb
att rikna podng at elitmirkeskandida-
terna. Detta #r ingalunda fallet. Det
hinskjuts med varm hand &t klubble-
darna, vilka bara har att fylla i matri-
kelbladen och sinda dem till for-
bundsexpeditionen.

Forslag p4 nagra linflygare som borde
rdkna sina podng: Ove Andersson,
Visterds MFK, Anders Eklund och
Hans Svedberg, Solna, samt Kjell
Rosenlund(!) Nimbus—LEN.

Nigon att tycka synd om: ”Den eviga
tvian” Erik Bjérwall, LEN. Trots sin
hoga standard tycks han aldrig fa
poédng pé sina andra platser, da det ir
for f4 deltagare i stunt-klassen.

Nytt nummer av Modelflyvenyt

Den danska motsvarigheten till MFN
tidningen Modelflyvenyt har kommit
ut med sitt andra nummer som inne-
haller en del intressanta artiklar. En
artikel ger tips till wakefield-flygarna.
Den 4r skriven av Danmarks mest
erfarna Wakefield-flygare, Erik Nien-
staedt. Radiostyrning fér nyborjare
behandlas i en annan artikel av Ole
Meyer Larsen. Man ger kloka och
virdefulla rad till dem som tdnker
prova p& RC — men varfor har inte
artikeln illustrerats?

I referatet frin Kopenhamns-miéster-
skapet i linstyrning finner vi ett
svenskt namn: Leif Cernold, nordisk
mistare i speed. Han vann dven denna
gang speedklassen.

Vi vill girna ge en ros till den danska
MFN for de synnerligen eleganta rit-
ningarna de presenterar.

Ni som annu inte prenumererat pé
Modelflyvenyt ~— gor det nu genom
att skicka in 15:— till Modelflyveklub-
ben Hurricane, c¢/o Michael Vaeth,

Det mest anmirkningsvirda dr dock "RH+" | Hegnsvej 60, 2850 Naerum.,
TEAM-RACE 1 2 3 4 S
Kaffe-petter Solnas Pokal Virtdvlingen Uttagn. tivl SM
Bista Plac Biista Plac Bista Plac Bista Plac Biasta Plac

LAG KLUBB Tid Fintid Tid Fintid Tid Findid Tid Fintid Tid Fin.tid

1. Ahistrom LEN 5.28 1 456 2 513 2 550 3 - —
Fransson LEN 11.40 11.25

2. Kjellberg Solna 541 2 552 8 v, 7 531 2 502 3
Sannes Solna 12.53

3. B. Gustavsson LEN 1 6 1
U. Larsson (304) Solna - - - - 544 11,05 bisk 4.55 10.17
Fransson (5) LEN

4, Eklund Solna 6.00 6 457 3 - - 451 1 - -
Svedling Solna 173 v

S, Alseby LEN 544 4 523 5 444 3 7.16 § - e
Rosentund LEN-Nimbus

6. Andersson  OSFK 526 3 533 6 - - 550 4 557 6
Andersson  OSFK Disk

7. Johansson  Solna 6.12 7 6.17 9 550 4 - - 5.15 8§
Larsson Solna

8. Bengtson Orion 559 5 534 7 59v 8 - - . -
Eriksson Orion

9. Andersson  Solna 6.18 8 6.50 10 605 35 - - - -
Larsson Solna

10,  Olsson OSFK 2
Soderberg (2) OSFK - - 40v 11 -~ - - - 4.58 1133
Evexs (5) Nimbus
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DU ar forsakrad

Flera ldsare har énskat upplysning om de férsékringar som SMFF
har tagit for sina medifemmar. Det ér dels en kollektiv olycksfalls-
forsikring och dels en ansvarighetsforsikring. Hér ar ett samman-
drag av forsékringsbrevens innehdll,

KOLLEKTIV OLYCKSFALLSFORSAKRING

Sveriges Modellflygférbund har triffat Overenskommelse med
Folksam om en koiiektiv olycksfailsforsikring gillande fran den
}1.2.1965.

Genom denna férstkring har f6rbundet énskat skapa ett grundlig-
gande forsikringsskydd for samtliga sina medlemmar,

Forsikringen giller for olycksfall som intriffar under trining och
tivling med modellflyg samt under arbete med byggande eller
trimning av modeliplan, alit i forbundets eller till forbundet ansiu-
ten klubbs regi. Forsidkringen gélier ocksi under resor titl och fran
sidan tiviing och trining.

Forsikringen giller med foljande ersittningsbelopp.

Invaliditetsersittning
vid fullstzindig invaliditet.........cocoviininirnenrrncinennee 30.000 kr

Dodsfallsersattiing......cocovvvinnnniieeeen . 5.000 ke
Ersittning for tandskador

Invaliditetshjilpmedel

Likekostnader

Tavaliditetsersiattningen utbetalas med det angivna beloppet vid 8¢
- 100% invaliditet. Vid Higre invaliditetsprad, dock ligst 5%,
ldmnas en ersittning som svarar mot den uppkomna invaliditets-
graden.

Dédsfallsersatiningen utbetalas vid dddsfall tiil f6ljd av olycksfall.
Erséttningen utbetalas tilt férmanstagaren.

Tandskador, som orsakats av olycksfallsskada, ersittes med hela
kostnaden for ndédvindig behandling, som godkiints av Folksam
fére behandlingens borjan.

Invaliditetshjalpmedel erséittes vid sadan invaliditetsskada, som be-
réttigar till ersittning fran forsikringen. Félande hjilpmedel ersit-
tes: Ogonproteser, kryckor, stddjebandage, hilfotsinligg och orto-
pediska skor, anskaffade vid vanforeanstait eller ortopedisk klinik.

Likekostnadsersittning limnas for nodvindiga likekostnader i
samband med olycksfall med det belopp som Gverstiger den ersitt-
ning den skadade dr beriittigad att erhalla fran forsikringskassan.

Vid intriiffad olycksfallsskada skall medlem kontakta forbundet
for erhailande av nddvindiga blanketter.

ANSVARSFORSAKRING

Forbundet har ocksd tecknat en sirskild ansvarsforsikring som
giller for forbundets samt till férbundet anstutna fdreningars
verksamhet. Forsikringen giller ocksd f&r f6rbundets ansvarighet
som #gare eller forhyrare av samlingslokal, som arrangdr av
tavlingar med modellflygplan eller utbildningskurser och samkvim.
Sjélvrisk 300:—.

Allt fler modellbyggare anvinder

GLASFIBERPLAST

Starkt — Littarbetat — Snyggt

Hor efter med specialisten,
foretaget som lanserade glas-
fiberplasten i vart land

AB SERIEBAT

Maria Skolgata 40—42, 116 52 Stockholm  Tel 08/84 32 00

INTERNATIONELLA TAVLINGAR I LINFLYG 1969

Nr  Datum  Tivling Klasser Plats

1 6-7.4 TR, speed, combat flradec Kralowe, Tjeckoslov
z 12137 TR, speed Pecs, Ungern

3 14-20.7 “Nationals” TR, speed Witlow Grave Naval

Air-Station, P.A., USA
21-25.8 “EM™ TR, speed, stunt, combat Liege, Belgien
20-21.9 TR, specd, stunt Bochum, Visttyskland

v B

Nagot datum for NM i Norge har dnnu inte meddelats

"MYGGAN"
sp.v. 780mm

Vatflygande helicoptermodell,
for Cox 08cc motor.

Stiger till calSOm hojd for
att sedan hovra sakta mot
marken.Kraver ej flygfalt och
flyger sallan bort.

HOBBY -TEKN IK
Box 5020
86024 __ _Alnd

o SN ey Gamm AER G WS WS dvvh e S

V.g. oversand st byggsats pa
"MYGGAN" Pris: 34~

namn:
adress:

- em Gn e e Ao
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SNOOPY
— SEMISKALA-TR I GOODIE STIL

L 10 & rn 1

"SNOOPY" Semiskala TR
baserad pd Cosmic Wind "Ballerina’
Spannvidd 700 mm, vingyta 8,15 dm?
stabyta 4.1 dmz. tviirsnittearea 40 cm?2
Ny, forhoppningsvis nigot bdtire ver-

sion under byggnad.

@ - &8

Text och

SNOOI]
betriffa; 1~
de vil si
Kérrans
klumpig lo-
kaler i viras kommenterade en av vira mesta TR-kindi-
sar designen lite ironiskt med orden "Troxr Du att det ska
gh fortare med DET DAR ?" Ock si, det gjorde si. Efter
att ett (ej namngivet) lag pd Solnas pokal startat in i vir

22

SM-tviia frin fdrra drvet, plockades den nnu ej provilug-
na Snoopyn frm med hast och hela motorenheten (motor,
tank, fistram) fiyttades dver till den utan ndgra dtgirder,
Tro det eller ¢), men farten okade ca 5 knutar och varv-
antalet steg frdn med nod 33 till dver 40. ? ? DA mitt byg-
gande legat i trida etf par 4r, visade det sig dock snart
att vissa detaljer inte riktigt hsll for pafrestningarna, hl
a 1ldg roderoket och skramlade i Snoopys mage efter fina-
len i Solnas pokal (middagsdags ?). I alla fall fick den

hinga med till Helsingfors ef-
ter en dvertygande insats pd
UT, men dir trivdes den inte
alls utan jiklades mest hela
tiden (kom in vid start, ejun-
der traning men vil I heat).
Foliden blev att sinnet rann pi
konstruktdren vid hemkomsten,
Snoopy dodfsrklarades ochob-
ducerades pé det att man till
hans yngre broder skulle kun-
na ge egenskaper Sverldgsna
foregdngarens, Brodern befin-
ner sig nu i det ndrmaste i
ferlossningsstadiet, och den
lovar att bli ldttare, starkare
och sniliare, p& det att den
med framgéng skall foraslik-
tens traditioner drofullt vida-
re.



Saabs Viggen och Thelins Spiggen inspirerar tjecker

1 foregiende nummer av
MFN visade vi en bild av
en tjeckisk Viggen. Hir ar
innu en tjeckisk variant.
Jaroslav Jiskra och hans
klubbkamrat Koldtko har
byggt den friflygande mo-
tordrivna Viggen vi ser
hdrintill, Spdnnv. 700 mm
Vikt 470 g. Ytor 18,3 plus
4,4 dm® Motor Jena 1 cc.
Fote Jarosiav Jiskra.

Kommande underligheter

i lufthavet

TFullskalaknuttarna har minst lika livlig fantasi som vi
modellflygare. Dessutom stdrre resurser si ménga av
deras projekt genomférs,

I var serie om fovebilder frdn fullskalaflyget presente-
rar vi nu modelier av eventuelit kommande fuliskalapro-
jelkt, som kanske kan intressera vdra mest experiment-
lystna 1&dsare.

Atkins & Merrill, Inc, USA byggde denna friflygande
modell av Bell X-22A inom ramen [or ett forskningspro-
gram vid Princetonuniversitetet. Den 81 byggd i plast och
glasfiber | skala 1:6.88, Vikten dr 19 kg.

Ryan Heliplane hartvé deltaformade rotorer med rorliga
spetsar, Framdriften sk8ter en jetmotor och rotorerna
stoppas i planflykt d v s fungerar som helikoptervotorer
i start och landning samt vid lingsam flygning och hovring
men som fasta deltavingar vid flygning i hog fart. Mannen
bakom idén heter Pete Girard.

Flyg upp rymdfarkosterna i
stillet for att skjuta upp dem
som nu foreslir Franska Nord
Aviation och ger hir ett utkast
i modellform hur en sidan at-
mosfir/rymdtransportdr ska

se ut. Vikten sigs bli 120 ton
och fyra fotogenmatade ramjet/
jetmotorer ger en total drag-
kraft av 72 ton. ERNQ i Vdst-
tyskland ooh SNECMA i Frank-
rike har ocksd bidragit till
idén,
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LINFLYG

Roger Berg, Solna segrade i 1,7 cc-klassen, Motor: Cox TDO9

GETINGSNURREN - ny tsviingsform

Handens MFK utmanade pé tretton-
dagen Solna MSK i en jippobetonad
linkontrolltdvling.

Tiavlingen avholls pd Torvalla idrotts-
plats, fore detta Motorstadion i Han-
den. Termometern visade -20C, men
den utfirdade stormvarningen mirkte
man mycket lite av tack vare att
idrottsplatsen #r beldgen i ett skogs-
parti.

For att ge nyborjare tilifille att gora
sig gillande tivlade man efter synner-
ligen enkla regler. Endast Getingen
eller Snurren fick anviindas. Man
tivlade i tvad klasser; max 1,7 ccm,
linlingd 13,27 m och max 2,5 cem,
linldngd 15,92 m. Tavlingsmomentet
bestod t att p& kortaste tid flyga 10
varv.

Efter diverse provflygningar igangsat-
tes tivlingen, vilken hade samlat 22
moedeller. Man kunde se ménga bla-
frusna fingrar och hdra minga hérda
ord om svirstartade motorer, ty vin-
tertavlingar hor ju inte till linkontroll-
flygarnas specialitet. Trots allt genom-
fordes tivlingen med stor glittighet
och hjdlpsamhet dér speciellt nybor-
jarna fick sina problem ldsta. Spén-
ningen var stor in i det sista, om
vilken klubb som skuile fa forsta
inteckningen i det av Handens MFK
uppsatta vandringspriset, men till sist
stod arrangdrsklubben som segrare.
Papuan’”

24

Klass 1,7 ccm 10 varv, linor 13,27m

1 R.Berg Solna 24,7 sek
2 B, Winkler Handen 28,0

3 M. Hummerhielm Handen 30,0

4 D. Ekenberg Handen 31,0

5 P. Sodersten Handen 36,3

6 L. Berggren Solna 37,4

7 M. Blisjo Solna 38.8

- A. Hansson Handen

Klass 2,5 ccm 10 vary, linor 15,92 m

1. S. Pontan Handen 25,2 sek
2 K. Rosdahl Soina 27,0
3 L. Johansson Solna 29,0
4 A. Svensson Handen 29,1
5 L. Bergros Solna 29,3
6 L. Lindh Handen 29,9
7 L. Karlsson Solna 30,3
8 L. Larsson Solna 32,1
9 L. Berggren Solna 33,5

10 L. Karlsson Handen 35,3

- N. Larsson Solna

« T, Ber, Solna

- T. Fahlman Handen

- M. Hollari Handen

Lag. De tre bista frin varje klubb och
klass

1 Handens MFK (B Winkler, M Hummex-
hielm, D Ekenberg, S Pontan, A Svensson,
L Lindh)

173,2 sek

2 Solna MSK (R Berg, L Berggren, M Blisjo,
K Rosdahl, L Johansson, L. Bergros)
186,2 sek

""Ovanstdende taviingsform tycks vara
ldmplig for att aktivisera nyborjare, vilka dr
intresserade av linkontroll, men ef vdgar sig
ut pd tdviingsbanan. Jag vill varmt rekom-
mendera alla klubbar att sitta fart pd sina
medlemmar genom en sddan taviing. Ett
Gmplige site dr att utmana en annan klubb,
Varfor inte en viksomfattande "'Getingsnur-
ren” med uttagningstiviingar pd klubb-
distrikts- och landsdelsnivd och sedan en
riksfinal med pomp och stdt? Vad siger
linkontrollgrenchefen?”

173,2 sek,

1969 ars forsta forts. frén sid 31

sOnder mot en ladugird. AKG:s gamle
C:2 flygare UIf Carlsson har gatt dver
till B:2. Debuten var inte si lyckad.
Han kvaddade bada modellerna.

C2

Denna tévling instilldes pd grund av
*fel” vindriktning. Ny tédviing den
2/2.

Al

Skulle ha varit en match mellan Knut
Andersson och Claes Méartensson. Men
Knut var for bra. Han hade genom-
ghende bittre tider. Knut vann pi 4
starter, dd han kvaddade i 5:e.

C:1

Kul kiass med fina tider. Tiderna var
ofta mycket bittre éin pa papperet, dd
sikten inte var den bédsta en bit
uppat—bortdt. Tvd Fladdermoss biist.
Ake Quarnstrom tog en ledning p4 50
sek. Over Yngvar Wallengren i l:a
perioden. Den tkade han till 104 sek.
ndr tivlingen var slut. Pelle Liden,
AKM, flog bittre desto lingre tav-
lingen pégick.

Avslutningsvis kan jag siga, att det var
en trevlig tdvling. Helt i min smak,
som AKM skall ha all heder av.

Sedan var det ndgot mindre trevligt pa
Estovs flygfilt ocksa, nigra sa kallade
radioflygare. Har dom si& svart att
acceptera att det finns modellflygare
som faktiskt tycker det dr roligt att
lata modelien flyga fritt, for att nir
flygningen dr slut, gd nigon kilometer
for att himta tillbaka dem. Dom pa
Estovs flygfalt bar sig 4t som om dom
dgde flygfiltet. Dom parkerade sina
bilar mitt pa vdgen till startplatsen,
och ndr man bad dom flytta bilarna,
tittade dom upp med en *’vad fan har
du med det att gora”-min, men ngra
bilar flyttade dom inte. Vi fick kora
halvvdgs upp pd en &ker for att
komma £6rbi. YNKLIGT. .
Lars-G. Olofsson

Forsta specialdistriktforbundet i
Sverige

SKSF, Stockholms Flygsportforbund
héller arsmote lordagen den 22 mars
1969 kl. 10.00 i KSAK:s lokaler vid
Skeppsbron i Stockholm. Tvé ombud
fran varje klubb i stockholmsomridet
har ritt att delta. Kallelse kommer att
utgd separat.



Bestimmelser for nominering av

friflyglandslag

Till grund or uttagning av landslag ligger en poiingberdkning, som
ndrmare beskrivs i kommande paragrafer.

§ L

Till landslaget uttas de som i respektive klass uppnatt hogsta
poidngsumma.

§$2.

Poing erhalles i av grenstyrelsen sanktionerade tivlingar. Sanktion
beviljas om féljande forutsitiningar ir uppfyllda.

a, Inbjudan ska utga till samtliga registrerade klubbar.

b. Tdvling ska vara prelimindrt kungjord minst {vi manader fore
planerat tavlingsdatum. Dock kan tivlingsdatum dndras p.g.a.
speciella omsténdigheter efter den forsta kungdreisen dven om
detta sker mindre dn tvid minader f6re den slutgittiga tavlings-
dagen.

§3.

a. Den vid en tivling uppniadda poingen uppdelas i en tidsdel och
en placeringsdel. Summan av dessa utgér slutpolngen,

b. Tidpodngen baseras pa att segraren alltid far 900 poing. Ovriga
tiviandes tidpodng beriknas genom att till deras sluttider
addera skillnaden mellan 900 och segrarens siuttid.

¢. Platspo#éngen-beriknas enligt formeln: 4 (§ — P) dir $ = antalet
tiviande som uppnratt minst 60% av segrarens tid. P = den
tdvlandes egen platssiffra.

d. Om f{lera tiviande far samma sluttid och omflygning mellan
dessa sker, riknas platspoing efter den inbdrdes stutplacering-
en. Utan omflygning ger samma sluttider samma poing, riknad
pd den bista platssiffran, Platspoingen for efterfoljande utrdk-
nas dd med den verkliga platssiffran.

e. Om ¢dvling omfattar 7 perioder riknas tillsvidare 5/7 av
sluttiden som underlag f6r podngberikningen.

f. Senior- och juniorklasser sammanslis vid berdkningen.

§ 4.

a. Po#ng tillgodogdres fér de fyra bista resultaten under en
tolvmdinadersperiod.

b. Tolvminadersperioden siutar tio veckor fére den tivling till
vilken landstag ska nomineras.

¢. Antingen SM eller VT miste ingd i de fyra tivlingarna under
forutsittning att bada genomfores under tolvininadersperio-
den.

d. Minst en av de fyra tivlingarna maste vara fran vardera hilften
av tolvmanadersperioden.

§5.

a, En pang drligen arrangeras en elittiviing, ET, som om mdjligt
skall g4 vid en tidpunkt som ligger under senare delen av den
tolvindnadersperiod, som foregir den viktigaste internationella
tavlingen.

b. Till ET inbjudes de som pa sina tre bista tdvlingar under en
tolvménadersperiod uppnétt en podng som ar minst 80% av den
ledandes. Tolvmanadersperioden slutar tredje sdndagen fore
ET. Till ET inbjudes dock hogst femton och ligst sex deltagare
i varje klass.

¢. Minst en av de tre tdvlingarna skall vara fran forsta hilften av
tolvmdnadersperioden. Dessutom maste antingen SM eller VT
ingd under forutsittning att bada dgt rum under tolvminaders-
perioden.

d. ET skall om mgjligt flygas som 2 x 5 starter. Om s dr fallet
multipliceras den uppnadda poingen med faktorn 1,1. T annat
fall raknas poing pa vanligt sitt. Tidsfaktorn berdknas enligt

totaltid x §

formeln T = antal perioder

e. ET-resultat riknas hogst tolv manader. Om flera ET ordnas far
endast den senaste riknas in bland de fyra tdvlingarna enligt
paragraf 4. ET fir ej heller riknas in i underlaget for
kvalificering tiil nista ET.

§ 6.
Grenkonferensen skall i samband med beslut om start och
liknande #renden varje ar ta stillning till huruvida reseersitining
skall utga eller reskostnadsutjamning tillimpas vid ET.

§7.

Grenstyrelsen ansvarar for berikaning och publicering av poing-
tabellen, som pd limpligt sitt skali delges registrerade kiubbar och
pa tabellen upptagna personer,

§ 8.

Grenstyrelsen skall inom fjorton dagar efter den sista poinggivan-
de taviingen meddela vilka som kvalificerat sig till landslaget,
Grenstyrelsen skall dessutom fdrvissa sig om att de som kvalifice-
rat sig dr beredda att deltaga i landslaget. Om sj inte skulle vara
fallet uttas den eller de som uppnatt nérmast ligre podngsumma,

§9,

Om flera tivlande uppnatt samma slutpodng nir landslag skall tas
ut, skall den femte bista tivlingen under tolvmanadersperioden
vara avgbrande for uttagningen.

§10.
En person kan inte uttas till mer 4n en klass.

§ 1L

Ansvaret for att landslag tas ut i enlighet med dessa regler aligger
grenstyrelsen.

§12.

Grenstyrelsen handldgger ensam frigor om tolkningen av dessa
regler.

Poidngberdkningsexempel

Plats Tid Tidpodng  Platspoing Totalpodng Anm,
1 900 + 190 900 16 916 60 90():540
2 900 + 150 900 12 912 100
3 850 850 8858
4 700 700 4 704
5 600 600 0 600 AlltsiS =5
6 500 500 0 560 D=0
i 875 900 20 920 600 - 875 _ 544
2 800 825 16 841 108
3 700 725 12 737
100 725 12 137 Alitsd S =6
5 600 625 4 629 D=25
6 550 375 0 57§
7 500 525 0 525

Poiing = T+D+4 (3-P) T = sluttiden D = sluttiden for segrazen. S = antal startande
med min. 60% av segrartiden. P = den tiviandes egen platssiffra.

GLOM INTE TIMERN !

Skanes Flygsportférbund bildat

Torsdagen den 30 januari 1969 bilda-
des Skanes Flygsportforbund vid ett
méte i Malmao,

Forbundet bliv ett specialdistriktsfor-
bund (SDF) under Skanes [drotts{tr-
bund (DF = distriktsforbund under
Riksidrottsforbundet) .

Till motet hade katlats ombud fran
samtliga kiubbar inom Skidne (22
klubbar) som bedriver motosflyg-, se-
gelflyg., modellflyg- elier fallskarms-
hoppningsverksamhet.

Nirvarande vid motet och vald till
métesordfdorande: Tore Lundberg frin
KSAK och Svenska Flygsportforbun-
det.

Fran Skanes Idrottsforbund var dist-
riktsombudsmannen Rolf Johansson
nirvarande och informerade om
distriktsforbundets verksamhet,

Insp. E Dahlistedt, Luftfartsverket ha-
de rest ner och han gav en firsk
analys dver det kommande luftvigs.
systemet dver Skine.

En av de féista uppgifierna som
Skanes Flygsportforbund fir att ta
hand om blir en dversyn av de olika
bidragsmdjligheterna inom flygklub-
barnas skilda hemortskommuner.

Ordférande: Pentti Ljunggren
Sekreterare: Lars Andersson
Kassér: Gunnar Hofmann

Styrelserepresentation, modellflyg
Lars Andersson, Lennart Hansson
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Klubbarnas tavlingsresultat 1968 redovisas
har av LENNARTH LARSSON, Poingbe-

rékningen ar olympisk, d.v.s. 7,5, 4, 3,2, 1
for de sex fdrsta placeingarna. Endast

individuella resultat har réknats. Juniorre-

sultat inom parentes.

FRIFLYG

©

AKM basta klubb

Kiass

AKG

AKM

Borlange

Enkoping

Eskitstuna

Fagersta

Fladdermusen

Gamen

Karistad

Kattistorp

LEN
Nimbus
Stockholm

Sandviken

SilverhOkarna

Skvadern

Solna MSK

Swamsund

Tofsen

Tretleborg

Uppsala

Ostersund

A2

Sydsv. Vintermast.
AKG-traffen
Norrlandska Vi
VT-—68
Jarvséhocken
Runn-tavl,

Sotnas Vartavl,
Majpokalen
Skvadernas “'natt”
SM--68
Snapphanarnas ht
Soinas hdsttivl.
Rielmeruspokalen
Lanslagstavl.
AKGs bistavl.

11

4(7)
1411}

5
6

13
18

(2

(3)

4)

12

Lo o]

N W

11

$

(3)

(3

(4}

3

8 (4}

@ & | Snapphanarna

o

(o]

(6}

21

4 {20

311
“tn

Summs p A2

26

52 (25)

51

{5}

29 {4)

26

161 |2

3

13 (4}

41

10

{6}

28 {42}

B2

Sydsv. Vintermast.
AXG-traffen
vT-68

Runn-tavl

Solnas Vartivi.
Majpokalen
Skvadernas “natt”’
SM-68
Snapphanrarnas ht
Solnas hasttévi.
Lanstagstavl,
AKG-histtavl,

11
11

9
10
10 (8)

3 (5}
6
12
5
11

7 {10}
15
15

716l

8
16

(3}

4

Summa p B2

76 (10)

76 (16}

2(3) I

25 (4}

c2

Sydsv. Vintermast.

AKG-triffen
VT-68
Jarvshbocken
Runn-tavi.

Solnas Vartavl,
Majpokaten
Skvadernas "natt”
SM—68
Snapphanarnas ht
Solnas hostedvl.
t dnslagstavl.
AKG-hosttavl.

6
6
5

4

E-3

144

14{5)

(s

(2)

31(9)

6 (9]
8
15
3
6(11)

7 (6}
10
3

1143)
10

(3]

Summa p C2

21

Blvowis

1D

1149

148)

61 (359)

19

8 —

55 (6)

13

Summa A2, B2, C2

1

-~

8 (35}

S

1(9)

11 {14}

3(8)

166 {55}

26

26

24{13) | 3

3

PARCY

57

90 (10}

13

8}

28 (42}

Placering tot.

»

2

10

7

26



Pen minnesgode lisaren minns ovan-
stdende rubrik i nr 6/67. Den giller
1968 ocksd. Antalet kiubbar med
ndgon placering bland de sex bista
har Okat frian 18 till 22. Podngen har
riknats 6, 5, 4, 3, 2, 1. Bland senio-
rerna dr rangordningen bland de tre
framsta oférindrad. Skvadern som lig
4:a forra dret har fallit tillbaka hirt.
AKG tog tydligen ett sabbatsir 1967
men kom tillbaka starkt och hotar i ar
Solna MSK. Det ir ocksd glidjande
att se att Snapphanarna ir si bra.
Forsok att fa igdng C2 ocksé i klub-
ben.

Bésta klubb i A2 ir AKM men endast
I poing fore Borlinge, som ligger fére
Snapphanarna och ett hopp pa fyra
klubbar med Gamen, Ostersund,
Kittilstorp och AKG. I B2 idr bredden
dalig men toppen fruktansvird och

AKM och Gamen delar i &r forsta

platsen fore AKG, Solra MSK och
Snapphanarna. Dessa fem klubbar do-
minerar klassen totalt. Ar B2 s3 svart?
Motorklassen C2 har i & en annan
toppklubb sedan Gamen forpassat
Solna MSK till andraplatsen. AKM
ligger trea men mycket ndrmare #n
forut, Ganska langt efter kommer
AKG och Karlstad men sen tycks
ingenting finnas i sikte. Ytterst fa
klubbar tycks vara "allround” inom
friflyget och klubbar med en huvud-
klass dominerar,

Totalt har i de olika internationella
friftygklasserna tivlat 144 personer,
varay 89 i A2, 23 1 B2 och 321 C2.
Den individuelta 10 i topplistan” ser
ut som foljer:

. Rolf Hagel 32 (C2)

. Hans Friis 31 (C2)

. Lennart Hansson 30 (B2)

. Lennarth Larsson 30 {C2)

. Knut Andersson 29 (A2)

. Uno Axelsson 28 {B2)

. Rune Johansson 26 (B2)

. Lennart Flodstrom 21 (B2)
. Anders Hakansson 21 (B2)
10. Nils-Erik Hollander 19 (C2)
11, Claes Mértensson 19 (A2)
12. Jan Zetterdahl 19 (B2)

Juniorer:

1. Ray Pramberg 26 (C2)
2. Robert Nordberg 24 (A2)
3. Michael Borell 23 (A2)

4. Lars Karisson 23 (C2)

5. Hans G Andersson 21 (B2)
6. Kjell Eriksson 21 (A2)
7
8
9
0

sl e T e R S S

. K-G Modin 16 (A2)
. Tony Hakansson 15 (A2)
. Anders Hagson 13 (C2)

10. Anders Hansson 10 (B2)

VT i friflyg 1969

Den blivande olympiastaden Ostersund svarar for vintertivlingen
1969. Den jimtlindska metropolen, som utsetts till arets stad,
hilsar modellflygarna fran hela landet vilkomna under péasken. Det
ar tillika den finaste tiden p& hela aret fér den som vill kombinera
utflykten at norr med négra semesterdagar i fjallen.

Vintertdvlingen omfattar bade ’ett- och int-klasserna”. Piskafto-
nen den 5 april kdrs de internationella klasserna och pa paskdagen
ett-klasserna. Skulle det blasa f6r hirt — vilket skedde da Oster-
sund senast skulle ordna vintertivlingen- blir paskdagen reservdag
for int-klasserna.

Tévlingsplats blir Storsjon, dir isen i bdrjan av april brukar vara
halvinetern tjock, och dessutom snofri. Skulle den dnda inte halla
finns F4 som reservfilt.

Forliggning kan ordnas enligt flera alternativ. Enda villkoret ar att
bestaliningarna eller de prelimindra anmilningarna gors i god tid.
Fore | december vilkArne Berglin (tel 063/139 06) ha besked for
att kunna boka stugor enligt dnskemal. Campingstugor i Ostersund
kan hyras for 25 kr/dygn, vinterbonade och med fyra siingplatser i
varje. Sportstugor i Lit 2 mil norr om staden kostar 280 kr for atta
dygn. De &r utrustade for sjilvhushéil, endast singlinne behévs.
Stugorna i Lit ligger vid slalombacke med lift. Dessutom dr det
inte manga mil till fjillen varken fran Lit eller Ostersund. Efter
bara nagon timmes bilfird nir man Are, Bydalen, Akersjon,
Valddalen, Edsasdalen o.s.v. Sammanlagt 10—15 skidliftar upp pa
kalfjillet ligger inom bekvdmt rickhall. For den som ’bara” vill bo
i barack finns bra sidana platser f6r 5 kr dygnet disponibla 4—7
april.

Dartill har hotellen i Ostersund speciella paskabonnemang fér 3—7
dagar till priser fran 66 till 182 kronor med frukost.
Arrangerande Ostersunds flygklubbs mfl-sektion hoppas att 1969
ars vintertdvling i Arets stad” ska bli en verklig familjefest med
vintersport, ndjen i mingd fér den som vill, och si modeliflyg
forstas!

Gdsta Nilsson

T 1 L L $ A L VU

TILLFALLE FOR DEN SERIOSA RADIOFLYGAREN!

Proportional R/C-anliggning Bonner, Digimite 4 (den lilla mottagaren, med
microkretsar), med dubbla uppsittningar servos (8 st) och batterier (2 st).

Siljes p.g.a. USA-resa, dven med flygplan, till 14gt pris. Avbetalning kan
diskuteras. Ring Per-Axel Eliasson tel, 08/96 26 96.

MICRONIC proportionalradio med liten mostagare och 4 smé servon. Komplett
anldggning av senaste modell. Goran Ridderstrom tel: 60 62 05 .

RADIOSTYRNINGSANLAGGNINGAR: 7-kanals digital m. 6 Orbitservon.
12-kanals reed, F & M, m. 7 servon. 6-kanals reed, Arcon, m. 3 servon. Div.
motorer och flygplan for multi.

Kurt Ekroth, Bruno Liljeforsgatan 67, 754 29 Uppsala. Tel. 018/10 43 27.
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Startlinje

Amerikansk
pylontavling

ANNU EN PYLONTAVLING 1
STOCKHOLM 1 VAR

I Stockholm har under 1968 anord-
nats pylontivlingar. Dessa har genom-
forts pa ett gemytligt och anspriks-
lost sitt i experimentsyfte. Téviingar-
na har visat att stora krav stélls pa
arrangdrerna, framfér ailt i friga om
den ganska stora funktionirsstab som
fordras och tdvlingsledningens plane-
ring av tivlingens genomfGrande.
M4anga dr det tabbar och forbiseenden
som forekommit, men “av misstagen
ldr man” som vi aila vet. Slutsumme-
ringen dr dnda positiv bade frin tév-
lande, arrangbrer och inte minst pub-
liken som har littare att folja tavling-
ar av det hir slaget.

Stockholms Radioflygklubb har

dirfor bestutat att std som arrangdr
f6r en ny pylontivling i var. Definitivt
tavlingsdatum kommer att meddelas i
MEN nr 2/69. Till skillnad frin de

tidigare tvéa tavlingarna som indelats i
klasserna, “Goodyear” och “Open”
pylon, kommer denna tivling endast
att omfatta klassen "Goodyear™. Det-
ta for att fler skall f4 tdvla under
samma foérutsdttningar, Vi hoppas att
84 ménga som mojligt sitter fart med
att bygga en pylonkdrmra eller rustar
upp sin eventuellt kvaddade Good-
year pylon racer till detta evenemang,.

Klassen har (for den som mot férmo-
dan inte hort det forut) som det
mesta 1 radiostyrningssammanhang
grundats i Staterna. Den ar en £0r1-
minskning av de tivlingar, som anord-
nades av Goodyear Tire and Rubber
Company i slutet av 40-talet. Planen
skall vara skalamodeller av de ensitsi-
ga racermaskinerna, som deltog i des-
sa tévlingar.

Reglerna fér SRFK:s pylontivling
kommer att Overensstdimma med de
amerikanska med nigra fi undantag,



Regler for flygning

De tivlande startar i heat om 3 st.
med 1 sek. intervall och flyger 10 varv
runt en triangeiformad bana som mar-
keras av 3 st. s.k. pyloner.

Piloten bdr ha en medhjélpare som
talar om ndr planet passerat bortre
pylonen vilket signaleras av flaggman.
Tid tages pa varje tivlandes flygningar
och sammanlagda tiden, nir simsta
heat bortriknats, giller som placering.

For flygplanet giller

Motor

Cylindervolymen max. 0.40 kubik-
tum (6,5 ¢cm3), utrustad med en av
radion kontrollerad trottel samt fér-
sedd med ljudddmpare.

Motorn fir inte trimmas genom bear-
betning, Trimning fir endast ske med
trottel- och/eller avgassystem.

Kroppen
Min. bredd 3,5 (89 mm) vid piloten.
Min. héjd 7,0” (178 mm) vid piloten.

Spinner

Min. diameter 27 (50 mm).
Landningsstiil

Ej infillbart. Min. hjuldiam. 2 1/4”
(57 mm)

Vingar

Min. vingyta 450 kvadrattum (29
dm2). Min. profiltjocklek vid ving-
roten 1 tum {25,4 mm).

Vikt

Min. vikt utan brinsie 5 1b. (2.300 g).
Max. vikt utan brinsle 6,5 lb. (2.950
8).

Skalabedomning: Flygplanet skall ha
en forebild bland de riktiga Good-
yearplanen, men nigon form av
handicap skall inte férekomma.

Ovrigt: Tavlingsnummer tillhandahal-
les av tavlingsledningen.

For de som ténker sig en modell i den
nya klassen med 600 kvadrattums
vingyta kan konstateras att denna typ
mycket vil gir in i Goodyearklassen.
Frigan #r om den inte har en del
fordelar med sin storre mandvrerbar-
het.

Tavlingen kommer formodligen att
genomforas i mitten av maj, alltsa
Aterstdr god tid for bygge. Gott om
byggsatser och ritningar finns att till-
g4 hos hobbyhandlarna.

For forfragningar ring gérna: Christer
Gillgren 08/67 79 77, 41 74 24.
Goran Ridderstrom 08/60 62 05

SRFK, Tavlingskommitten,

FALCK “RIVETS”

"SHORSTRING

MILLER “LITTLE OEM*

WITIMAN “BONIO”

£

~KLAGOMUREN

Far vi be om lite objektivitet,
grenredaktérn?

Nu 4r vi arga i Linkdping. Vi ir arga
pd vad grenredaktorn i linflyg skriver
(mirk vil: inte som person och den
goda kamrat han ar).

Jag citerar ur referat frin UT-68
(MFN 4/68):

"Man blev litet forvanad over de
combatflygare som kom fran Linko-
ping. De gjorde, tycktes det, allt de
kunde for att forhala tédviingen. De
var ocksi daligt utrustade om man
betidnker att det gillde landslagsplat-
ser. En man stod t.ex. och knot thop
sina linor medan domaren vintade p
att f4 starta heatet.”

De forsenade ankomsterna berodde
helt och hillet pd en gammal och
indamélsvidrig tdviingspraxis att
Team-race skall ga foére combat, vilket
ir galet di combat har flest deltagare
och formen for tivlandet dr sadan att
den alltid tar lingst tid. Roger Holm-
berg och Bernt Gustavsson tvingades
helt enkelt av en soligt ledd TR att
komma f6r sent, di de var beroende
av varandra som mekaniker.

Vad det giller "han som knot ihop
linorna” och ”dalig utrustning” #r
detta skrivet pi ett sddant sitt att det
tycks syfta pa ovan namngivna perso-
ner. ”De som kndt linor” var tvi s.k.
blabir, som fér en gings skull kom
fran LEN, och torde #nnu inte vara
alls landslagsaktuella, vilket grenred.
borde veta eftersom han sitter med i
UK for combat.

I referatet frain NM-68 (MFN 5/68)
konstaterar grenred. kort att Holm-
berg och Gustavsson “blev” utslagna i
forsta heatet, men inte hur. Gustavs-
son vann sitt heat, men blev avridd av
lagledningen av inldimna en protest
mot en domartabbe, eftersom combat
inte skulle rdknas i lagtdvlingen.
Holmberg forlorade pa att hans meka-
niker UM Larsson inte kunde starta
nagon av Holmbergs tvd motorer un-
der ett helt heat, fastin Holmberg
omedelbart efter heatet startade bada
pa "nolltid™ sjlv.

Jag stiiller mig foljande tva fragor:

1. Varfor nimner inte grenred. hur
Holmberg forlorade?
Forts, pé sid. 31
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MOTORTESTEN:

FOX 15

Fox 15X

Det var icke utan en viss skepsis somi
jag borjade testen av denna motor.

En motor till lagt pris och enkelt
utforande dkade denna skepsis men ju
ldngre testen pagick dess bittre blev
intrycken.

SN

ws‘@m
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Nu méste papekas att Fox 15x inga-
lunda kan jamforas med vira hog-
effektiva glodare men den ar vil viird
sitt pris och mycket driftsaker och
dessutom lamplig for nybosjare.

Motorn har testats i tre exemplar. Ett
har utsatts for hird korning som
nistan grinsar till misshandel. De tva
andra har efter inkOrning varvials-
testats.

Efter 20 timmars kOrning plockades
motor nr 1 isir och den uppvisade
inga onormala slitage.

Fox 15x dr uppbyged pé konventio-
nellt sitt med vevhus och front i ett
stycke., Vevaxeln 4r glidlagrad i en
bronsbussning,

Vevhuset dr pressgjutet i aluminium
med ganska god ytfinish. Under utbla-
set finns 6 st kylftinsar.

Motorfistena ar kraftiga men fdsthé-
len dr endast 2,4 mm,

% RAGNAR AHMAN

Bakstycket av pressgjuten aluminium
har 2 fisthél och titas med en funn
packning av papper.

Fodret har t ovre dnden en flins 1,2
mm tjock. Ytterdiametern ar 17 mm
och innerdiametern ar 14,9 mm.

Overstromskanalen 4r 14,6 x 3,8 mm.
Utbl4set har 2 kanaler 8,8 x3,8 mm
med ett mellanrum pa 5,8 mm. Under
denna mitistolpe ett 4 mm hal.

Fodret ir tillverkat av relativt mjukt
stal med god passning och ytfinish.

Kolven ir férsedd med en 3 mm hog
rak baffel. Kolvbulten ir 16s och har
diam. 3,2 mm.

Vevstaken dr pressgjuten i allegering
och saknar bronslagringar.

Topplocket fastes i vevhuset med 4
skruvar, har ett forbrinningsrum som
formats efter baffeln. Detta pgor att

Forts.

Slagvolym 2,44 cc
Slaglidngd 14,0 mm
Kolvdiameter 14,9 mm
Pris 45—

30



glodstiftet placerats i ca 150 lutning
mot baffeln.

Vevaxeln av seghirdat stal dr tiliver-
kad i ett stycke. Den har en ytire
diameter pd 9,5 mm. Insugningshdlet
dr rektanguldrt 6,2 x 8,3 mm samt i
vevaxeln O 6,7 mm. Balansen héller
en ytterdiameter av 20,5 och dr for-
sedd med motvikt. Vevtappen dr 8mm
lang och har O 3,8 mm. Propeler-
axeln dr 21 mm I&ng och forsedd med
splines f6ér medbringaren. Diametern
ar 4,7 mm. Propelleraxeln dr 21 mm
lang, forsedd med splines for med-
bringaren. Diametern dr 4,7 mm och
gingad for 3/16” mutter.

Forgasarroret #r pressat fast i vevhu-
set och inviindigt gingat for nilen
som hélles i lige av en fjider.

Luftintaget &r langt och har en inre
diameter av 7 mm.

Vid varvtalstesten anvindes 7 x 4”
Super Sonic plastpropeller samt FAI
standard 80/20 bransle. Vid testen i
augusti uppnaddes 19.700 varv i
kvillsluft medan vid —89 i borjan av
januari naddes 19.300 varv. Som
glodstift anvindes i somras original-
stiftet men under januaritesten Fire-
balls roda.

Som jimforelse kan namnas att Super
Tigre G 15 pd samma snurra och
varvmitare ndr 1200-1500 hogre
varv. Varvmitaren har jag som vid
tidigare tester fitt ldna av FK Gamen.

Motorerna har stillts till MFN:s forfo-

gande av Firma Hobbyimporten,
Skérblacka.

Klagomuren forts. frdn sid 29
L

2 Hur kommer det sig att grenred.
forklarar Holmbergs seger pi
UT-68 (referat MFN 4/68) med en
walk-over, men inte nidmner att
synnerligen landslagsaktuella UIf
Larsson pa UT-68 litt slogs ut av
ett av ovan namnda lintrasslande
"pblibar” frin LEN,

Svaret pa bida frigorna ir: Grenre-
daktor’n heter Ulf Larsson.

Lat oss ocksé slippa detta med “Assi-

combat, som vanligt en lessam histo-
ria” i fortsittningen. Vi har hort det
nu. I 5 ar. Om grenred. nu tycker att
combat dr si “lessam” varfor slutar
han inte sjilv med det d4?
YLIN-LEN™

©

FRIFLYG

Arets forsta tiviing

SYDSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN

Jag skall borja med ett rad till sveriges
modellflygare. LITA INTE PA vad
vidergubbarna séger nir ni tittar pa
dumburken pi l8rdagarna fore tiv-
lingarna. Vi goteborgare slutade med
det vid SM--68. Direfter har 3 tiv-
lingar avhillits, med betydligt bittre
viader dn vad viderlekstjansten sagt.
Den 19/1 hade Vinga 17 m/sek. me-
dan Eslov hela tévlingen hade om-
kring 6 mfsek. Visserligen regnade
och sndade det ibland, men inte
lingre stunder 4n att man kunde sitta
sig i bilen och viinta tills det hade gitt
over. SA TAG LARDOM. TAG
CHANSEN. AK TILL TAVLINGAR-
NA AVEN OM NI HAR BUSVADER
PA ER HEMORT. Ni kan bygga en
stormkirra s4 slipper ni vara orolig for
instillda ¢ivlingar. Per Fredrik Nilsson
sade en ging fOr linge sedan nigot
om, att det #r kul att brottas med
elementen. Jag hdller med honom.
Det dr det faktiskt. Sa till tavlingen.

Resultat:

A2
1. John Pettersson Snapphanarna
2. Xnut Andersson Snapphanara
3. Tony Hikansson AKM
4. Lennart Friberg Trelleborg
S. Arne Friberg TreHeborg
6. Lars-G. Olofsson AKG
7. Robert Nordborg AKM
8. Jan Andersson Snapphanarna
9. Leif Persson AKM

10. Rolf Andersson Barkdkra

B:2
1. Anders Hikansson AKM
2. Lennart Hansson AKM
3. Ove Pettersson AKG
4. Thomas Johansson Snapphanama
5. Olof Nerud AKM

. 6. Ulf Carlsson AKG

A:l
1. Knut Andersson Snapphanarna
2. Claes Mértensson AKM
3. Lars-G. Hansson Barkdkra

C:
1. Ake Qvamnstrém Fladdermusen
2. Yngvar Wallengren Fladdermusen
3. Pelle Liden AKM

A2

Dagens suverdn var Snapphanen John
Pettersson. Med 5 bra starter mellan
123162 sek var han helt dverligsen,
Knut Andersson lig ganska jimt
t.oam 3¢ perioden, men gjorde 2
halvknackiga starter pd slutet. Det
rickte dock till en 2:a plats, d3 dven
3:e man, junioren Tony Hakansson
missat 2 starter. I Ovrigt missades det
till hoger och vinster. Inte en enda
max noterades.

B2

Anders Hikansson och Thomas Jo-
hansson startade hart med var sin
max. Sedan kom Ove Pettersson med
133 sek. Lennart Hansson missade.
Anders gjorde ingen direkt dalig start,
s& han vann. Lennart tog sig mot
stutet och blev 2:a. Ove Pettersson
blev 3:a, efter att ha flugit de sista 4
starterna med en otrimmad reserv-
modell. Den ordinarie kdrran maldes

Forts. pd sid. 24

1264-1594-123+1574-162 = 727 sek
1264+1294-159+106+ 87 =607
764+100+154+-127+ 72 =529
120+ 894-130+ 72+ 86 =497
5041774 58+147+ 46 =478
105+118+ 87+ 98+ 63 =471
122+ 67+ 91+1184- 72=470
113+ 954 27+ 82+124 =441
84+ 23+~ - +— =107
- 4+ = += + 2L+~ = 21

180+134+108+1454-133 = 700

844100+ 140+180+136 = 640
13341194 80+149+ 98 =579
1804 96+ 62+138+ 60=3536
102+1334-109+-105+ 81 =530
1274108+ — + ~ +— =23§

1224167+ 784127+ — =494
80+ 59+ 51+ - + -~ =190
- F+=—+=-+=~+9 = 9

155+1804 83+161+129 =708
105+153+ 8011444122 = 604
904-100+-105+ 96+107 =498
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Ett litet urval av vart sortiment:

Fabrikat Sterling: Fabrikat Graupner:

Fokker D 7 279:75 Kwik Fly MK 3 149:50

Stearman PP 17 279:75 Foka 109:50

Spitfire 227:5C Caravelle 142:50

Super Cruiser 188:7% Taxi 973 ~--

Piper Cub J3 89:75 E 10 83:50

Pairchild PT 19 83:75 Floride 108:75

ﬁ;siaﬁoughneck 92?522 Forutom dessa fir vi hela

) & ey sortimentet i byggsatser,

King Cobhra 227:50 . J ) ..

Tri Pacer 104:75 radiostyrning och tillbehor,

Cessna 180 69:175 . .

Royal Coatchman 83:75 Fabrikat Hegi:

Wizard 1023w~ Cessna 210 1258 ==
Pocker D VIII THE ==
Starlet 87 ww

KAVAN R/C Detaljer:
Plexrod med kwick~link 1 mtr. pr. st., 4:--

" ny_ # 1 1" " " 2 : 50
Stétatingsdnda " par 3:50
Ny-link enbart " st., 13-~
Nylonpropeller 11 x 7 3/4 " " HER
Glasfiberpropeller 11 x 7 3/4 " M Tsmem
Glddstiftsklédmma med kabel " " B8yem

WILLIAMS spinnrar frén 1 3/8" - 2 3/4", Piloter 1" - 2"
skalahjul " 1 7/8" - 3"

DUBRO hjul frén 2" - 3 1/4", Slicks frdn 2 1/4" - 3
gdngjdrn, kwik~link m.m.

ROCKET/CITY hjulbromsar, kontrollhorn, Missing-Link m.m.
RAND gingjirn. Deans Connector. MG hjul.

ARALDIT, HOBBYPOXY och STABILIT EXPRESS lim.

<% MODEL-CRAFT

FACKMANNEN | HOBBY

Skolgatan 5 - MALMO - Tel. 040/1206 54
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AERONAUTISK OUVERTYR forts. fran sid 4

Nitet dr nddvindigt att ha, eftersom ballongen annars blir iinnu
mera vindkénslig och den har gjorts [or att prova ly ftférmiga m.n.
i tjudrat tillstand.

Flygning med detta underverk borjar med hopmontering och
aptering av nitet. Fyra man haller upp holjet med var sin pinne —
ballongkipp —, medan en man gr i ryggspin under dppningen och
eldar. Vanliga smd gasolbrinnare ger for liten laga, varfor man
borrar upp kalibern till det dubbla. Lika fullt brukar det ta drygt
en kvart att virma upp luften i holjet, sa att eldaren — chauffeuren
— kan inta ett normalare lige. Ballongen ir tjudrad med en lina
frin kalotten eller niitets 6vre kant och en lina fran den undre
kransen.

Krvalificerade nattugglor

Om man later virmek#llan f6lja med upp, kan ballongen stiga
praktiskt taget hur hdgt som helst, och om den fir g med bara
den uppvirmda luften i sig, stiger den, till dess att omgivande luft
avkylt det hela till balans. Den beskrivna baltongen lyfter ett till
ett och ett halvt kilo last med variationer for vind, lufttemperatur,
luftfuktighet och avstand till vintersolstandet. Med vind forstas i
detta sammanhang allt som gar fortare iin 0,25 meter per sekund.
Fdljaktligen ér det kvalificerade nattugglor som sysslar med dessa
experiment. Efter ett desperat forsék att elda med butyratedope—
fOrtunning har ballongen automatiskt fdrsetts med inviindigt
nattcamouflage. Detta har den oligenheten, att hanteringen blivit
nigot lortaktig, och ballongsektionens medleminar kiinns igen pa
sina sotiga hiinder och svartrandiga anleten,

Nista led i experimentkedjan blir en betydligt stérre ballong, som
skall kunna lyfta ordentligt med last. MFN kanske far anledning
att aterkomma . . .

Uppsalagruppen under “kapten” Fredrik Mohl (kind for sina
Afrikaflygningar i Klemm 35) vitsordar att man sidllan haft sa
minga mysiga kvillar tili s& billig penning som under de
aeronautiska modellfdrsdken. En sitkespappersballong ar dessutom
sa enkel att gbra, att vem som helst kan kiara av det. Om man gér
en eldstad av gamla kaffe— och konservburkar, som blir kvar pa
marken, har man dessutom eliminerat all brandrisk, Skisser och
ideforslag till en sddan kamin finns I American Aircraft Modeler
sept. 1968.

Bestammelser for SMFF 5 modeliflygplaketter

1. Vid SM-tivlingar skall utgd plaketter i guld, silver och brons i av
SMFF godkinda SM-klasser samt lagtiviingar.

Undantag: I de av Riksidrottsforbundet erkiinda SM-klasserna
samt lagtdviingarna utbytes guidplaketten mot Riksidrottsfor-
bundets SM-plakett i silver.

2. Vid VT-tavlingar skall plaketter i silver, brons och brons utga i
av SMFF godkanda SM-klasser samt lagtiviingar.

3. Till alla 6vriga svenska tivlingar kan SMFF:s plakett i brous
utgl.
4. Speciella bestimmelser.
a. Vid tiviingar i teameracing skall plaketter utgd till tva
lagdeltagare.
b. Vid lagtiivlingar skall 1 st, plakett utgd till laget.

Kompletterande plaketter till lagdeltagarna kan rekvireras
fran forbundet.

c. Plaketter kan ¢j erhitlas utan gravyr. Gravyrtexten for SM-
och VT-plaketter ir faststélld av forbundet.
Text 4 Ovriga plaketter enligt arrangdrens dnskemdl.

5. Vid i Sverige anordnade VM-, EM- och NM-tivlingar kan
plaketter i guld, silver och brons utg.

6. Vid i Sverige anordnade VM-, EM- och NM-tivlingar kan
minnesplaketter i blioxiderat utférande utgd till tivlingsdel-
tagare, lagledare och speciella funktionirer enligt arrang®rs-
dnskemal.

Bestammelser for Riksidrottsférbundets SM-plaketter.

Till segraren i av Riksidrottsforbundet godkinda SM-klasser och

SM-lagtiviingar skall Riksidrottsférbundets SM-plakett i silver

utgd.
Lagdeltagarna erhatler dessutom personliga miniatyrer.

Digl 5

SIMPR B ELECTRONIC
DIGITAL 2
ANLAGGNINGARNA =
SOM VINNER

SIMPROP #r nagot extra { proportional — toppkvalitet Uil
bottenpris,

Digi 241 Funktionsfirdig anlggning (inkl. kristalier)
med s#indare, mottagare, batterisats

och 1 servo ke, 985:—
varje ytterligare servo w  175:—
tillégg f&r storre batteribestyckning

i sandaren (DEAC 500DKZ) " 25 1

Digi 5 Funktionsfirdig anlidggning
(ink!. kristailer)
med sdndare, mottagare,
powerpack och 1 servo kr. 1.295:—
varje ytterligare servo v 175:—
tillagg for stdrre batteribestyck-
ning | séindaren (DEAC S500DKZ) .  25:—

SPECIALERBIUDANDE AV R/C-ANLAGGNINGAR
SIMPROP Digi 741 = komplett med 4

servos kr. 2.670:—
komplett med 8
Servoes kr, 3475:—

SiMPROP Digi 4 = komplett med 4

servos och spe-
cialviska
GRUNDIG DIGITAL 14 = komplett med
séndare motta-
gare och 7 ser-
vos (exkl. DEAC) kr. 2.975:—

Rekvirera omgdende sller kontakta oss f&r upplysningarl

SVEN E TRUEDSSON
Modellflygindustri AB
Storgatan 25 21141 Malmd C

tel. 040/708 15

kr. 1.630:—

GLOM INTE FUSEN!

350
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MORTTH

Utdver jatteprogrammet av Modell-
flyg och Batmodeller finner Ni i
KATALOG Nt 15 ett intressant urval
av det b&sta marknaden bjuder i
PLASTMODELLER ~ MINIRACING,
oxklusiva MODELL-LOK och VAG-
NAR - BILMODELLER far samlare
och mycket mera.

Kdp katalogan hos modellhand-
laren eller skriv efter den idagl

« Stora Modallkatalogaen No 1 5.

.--e. SCALEXTRIC1/32 ... .. :: B Iy[l[: ,p””-‘ja’
....... SCALEXTRIC SUPER 1/24 1

....... FROG Plastmodelfer . . .,
+ . MINIC HO Bilbanor . , . .,

-+ TRIANG/HORNBY HO Mg, . .

NODECLFLVEINOUST#/
STORGATAN 25 MALMO C

. i Betal frim3iken.
. » PYRO Plostimodeller ... ... ) et med imsrien
-+ RUSSKIT slowacing 1/24 . 1:50 .
. STROMBECKER sloteacing . .. .- 1.80 Az l
-« Arnold Rapido 13g 1:160 N~ - Adress: l
FLEISCHMAN Tig KO . O e
POCHER Tag KO . - l

~-FULGUREMENSH6'66 ‘Tég o 5;5 POSIBAIESS: . ...\ .oe i ot iaaanen I
W A W A RN N jmy e VROt NEN PR S G N U R D A
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SMFF... forts, frén sid 3

Det handlar om... forts. frin sid 9

forbunds styrka hdnger pd om vi kan
blasa liv i klubbarbetet. Studierddet,
som tillsattes vid riksstdmman, skall
genom olika &tgirder hjélpa vara klub-
bar till 6kad aktivitet.

P4 tavlingssidan har vira grenstyrelser
fatt ett digert arbetsprogram. Vi har
redan sett exempel pd aktivitetsok-
ning dirifrin genom tivlingskalendrar
som kommit i god tid, tdvlingsin-
bjudningar som distribuerats utan
kostnad for klubbarna samt regler och
bestémmelser som #ntligen kommit i
samlad form. Vi kommer vidare,
genom pengar fran R.F., att komplet-
tera tdvlingsutrustningarna, betala
startavgifter och limna resebidrag till
vira landslag samt arrangera kurser
for domare och tévlingsfunktionirer.
En kursvecka 4r ocksd inbokad ph
Bosén 1970.

Vi har i vart forbund nu nitt de mal
som liknade hédgringar for tio &r se-
dan. Vigen har varit modosam, men
vart forbund har visat livskraft och
framitanda. Det giller nu att ta vara
pd “de stora mdjligheterna”. For-
bundsstyrelse och rad kommer att
satsa hirt pa framtiden och hoppas pa
ett gensvar fran klubbarna. Utan klub-
barnas stéd och entusiasm i arbetet
kan inte férbundsradet fungera till-
fredsstidllande. Lit oss alla hjdlpa till
sd att SMFF kan ta vara pd "de stora
mdjligheterna”!

Gunnar Kalén

EMIR fores, pran sid 13

DA
mdéste man beshuta sig for hur radio-
installationen skall vara, for att f3 ritt
lage pa stotstingerna.

Vid utskidrning {6r stabben: var hellre
lite frikostig med utrymme in att
trdnga in stabben, for balsaskalet 4r s3
tunnt att det tal endast ldtt putsning.
Springor fylls ju litt igen med lim.

Om man i alla fall efter ihoplimmning
av halvorna fir smé differenser kan
dessa filas ned (om plasttjockleken
tillater s& mycket) och slipas. Gropar
kan fyllas ut med Araldite. Plastskalet
kan sedan poleras till full glans med
t.ex Interlux bat rubbing,

For vingbygget vill jag rekommendera
ifyllning mellan huvudbalkarna med
ca 1,5 mm balsa hela vigen till spet-
sen sd att man far en sluten ladkon-
struktion.

34

flyghastigheter.

Eftersom segelmodellerna inte har
nigot problem med kraftig stigning i
hog fart, kan tyngdpunkten flyttas
framat for att ge storre statisk stabili-
tetsmarginal under simre viderleks-
forhillanden.

Stark betoning av lugnviderprestanda
pad konstruktionsstadiet tilldter en
mycket tillbakaflyttad tyngdpunkt.
Emellertid tillater inte de smi stabili-
satorerna pd A2-orna att Tp placeras
lika langt tillbaka som p& C-modelter
etler Wakefields. Glidegenskaperna vid
sddan extremt bakatplacerad Tp blir
ocksd sdmre utom [ alideles lugnt
vider. Om Tp placeras alltfor langt
fram blir den statiska marginalen
dverdrivet stor.

Stjdrtvolymkoefficienten dr ocksé
mycket anvindbar da det giller att
faststilla momentarm for en given
stabilisatorstortek och ett givet sido-
forhallande. Ju mindre stabilisatoryta
i procent desto lingre kroppslangd for
en given stjirtkoefficient.

A andra sidan tillater stort sidoforhal-
lande ganska kort momentarm. Kom-
binationen stort sidoforhillande -
6verdriven lingd minskar potentiell
prestanda utom i mycket stilla luft.
Ritz’ ”Continental”, 1959 ars VM-
segrare, ir ett typiskt exempel. A
andra sidan skapade Max Hacklinger
en modell med extremt sidoférhal-
tande, MP. 12, vilken ir kapabel till
utomordentlig prestanda dven |
blasvider, forutsatt att tyngdpunkten
dr placerad langt fram. Detta beror pa
att en ytterligt kort momentarm an-
vinds 1 férening med vingens stora
sidoférhallande. Méinga andra pro-
blem som vanligtvis forknippas med
hogt sidoforhillande har inget att
gdra med konstruktion och berik-
ningar utan beror pa otillricklig stabi-
litet i uppbyggningen av vingen. Med
nigra f& undantag dar det tydligt att
den bista “all-round” konstruktionen
har en stjartvolymkoefficient mycket
nira 1,00. P4 grundval av mina egna
konstruktioner, som varit mycket
varierade, tror jag att en bakkropp
med tillricklig langd for att uppnien
Tvog av 1,00 - 1,02 ar néra nog
optimal for ett moderat sidoforhil-
lande av 14,0 - 15,0. Detta ger till-
ricklig langdstabilitet utan att skapa
for stelt glid men ger dven bra ”studs”
ittt lyft och turbulent luft.”

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
kiubbmedlemmar och enskiida persoc-
ner som medlemmar. SMFF r ansiutet
till Kungl. Svenska Aerokiubben och
Svenska Interplanetariska Sallskapet
samt genom vissa Kiubbar tiil Svenska
Flygsportférbundet.

FORBUNDSEXPED{TION

Klingsbergsyatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrkdping 10, Tele-
fon 011/13 21 10, Postgiro 51 81 85.
Tel 011/13 21 10. Oppet tider: Man-
dag, tisdag, onsdag cch fredag 09.00 —
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fdre-
stdndare Ragnar Ahman, Ledungsgatan
10, 602 28 Norrkdping. Telefon
011/13 88 07.

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE
Gunnar Kalen, Svarvaregatan 9,

603 60 Norrkdping. Telefon
011/13 31 36.

VICE ORDFORANDE

€.-G. Sundstedt, S. Stapeltorgsg. 27,
802 24 Gavle. Telefon 026/18 73 90.

SEKRETERARE

tennart Larsson, Dalvigen 68,
183 41 Taby. Telefon 08/758 36 10.
KASSOR

K.-A. Ericsson, Pl. 1849, 87010
Asandsbro. Telefon 0611/607 88.
LEDAMOT

Acke Johansson, Box 1721,

791 00 Falun. Tetefon 023/111 66.
SUPPLEANTER

Otof Hansson, Torbjornsliden 3,
417 29 Goteborg H. Tetefon
031/22 30 26. Nils-Olof Rostund, Hol-
bergsgatan 83, 161 57 Bromma. Tele-
fon 08/37 34 47.

FORBUNDSRAD

{utom ovanstiende ledaméter}: Len-
nart Hansson, Limhansviagen 10 C,
217 58 Malmd V. 040/91 47 10. Lars
Candell, Bigevigen 41 A, 85254
Sundsvall, 060/10 05 71, Erik Bjdrn-
vall, Trestegsgatan 69, 803 63 Norr-
képing, 011/16 52 91. Olle Blombery,
Box 6130, 692 00 Kumla,
019/703 07. Kjell Roseniund, Dianavi-
gen 21, 115 43 Stockholm No,
0753/518 67.

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Dagsbergsvagen 2,
602 31 Norrkdping., Telefon
011/18 12 t7.

GRENCHEF LINFLYG

Roger Holmberg, Skogslyckeg. 5 A,
$82 56 Linkodping. Telefon
013/13 36 47.

GRENCHEF RADIOFLYG

Jobhn Lyrsell, Haraldsbovigen 29,
791 0C Falun. Telefon 023/215 0O.

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35,
216 12 Limhamn. Teiefon
040/516 62.
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RIVSTART for Taby Sjoflygklubb

| ett tidigare nummer av MFN liar det
berattats om bildandet av Taby
Sjoflygklubb. Hittills har wverksam-
heten inskrankt sig till ett antal sam-
mantraden inom interimstyrelsen, till-
sattande av n&gra arbetsgrupper for
olika uppgifter samt ett forhoppnings-
fullt planerande for framtiden, bl.a.
har beslut fattats om bildande av en
modellflygsektion. Allt detta resulte-
rade i en informationsafton i Tibbie
skola i Taby den 28 jan. Annonser
och artiklar i lokalpressen och flyg-
blad i skolorna har informerat om vad
som komma skulle. Programmet om-
fattade flyg i alia former:

F2-historik, modell-, segel- och mo-
torflyg, filmvisning (bl.a. den nya
Viggen-filmen) och en modellflygut-
stallning. De intresserade hade mojlig-
het att f& informationsmaterial, att
stalla fr&gor och att bli medlemmar i
klubben.

For modellflygsektionen stallde fri-
tidsnamnden lokaler till forfogande
for den fortsatta verksamheten.

Ca 250 intresserade i alia &Idrar hade
horsammat Kkallelsen. Av dessa an-
malde sig ett 60-tal skriftligen som
medlemmar i modellflygsektionen
och ungefar lika m&nga ville syssla
med annan flygverksamhet.

TAVLINGSPROGRAM FOR LINFLYG 1969

Kommunalr&det Stigstedt holl ett
halsningsanforande och onskade samt-
liga valkomna till traffen. Chefen for
F2, overste Sjoling pratade om sjoflyg
och visade en Film om den nu museala
Catalinan. Tore Loodin, SMFF-ordfo-
rande 1968, presenterade forbundet
och herrarna Modeer, Eliasson, Ny-
gren och Rosenlund svarade tor ge-
nomgEngen av de fyra flyggrenarna.

Flyguppvisningen skottes av Jan Zet-
terdahl som gjorde ett startforsok
med en s.k. ormicopter (flaxare). Pub-
liken forefoll synnerligen road vilket
tydligen inte var fallet med flyg-
maskinen som ganska snart Stervande
till fast mark. Jan flog ocks& en
inomhusmodell, men inte heller den
ville gora n&gon verklig PR for mo-
dellflyget. Synd!

SMFF:s linflygningsfilm med Peter
Evers visades och aven en radioflyg-
Film rullades for besokarna. Per-Axel
Eliasson kommenterade. Goran Eriks-
son, KSAK, pratade om segel- och
motorflyg och visade en tjusig segel-
flygfilm.

Malarhojdens Sjoflygklubb hade sant
en PR-delegation. Man visade ljushil-
der och pratade sjoflyg.

Den satsning som har gors mSste ses
som ett resultat av det utomordentligt
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goda samarbete som forekommit mel-
lan ledningen for F2, kommunalr&det
Stigstedt, Taby, overstelojtnant Gbsta
Eriksson, KSAK och SMFFs repre-
sentanter.

MFN onskar den nya flygklubben och

(sjalvklart) dess modellflygsektion
lycka till.
Nya klubbar

K-45 Solvesborgs MFK samt
L-19 Bark™kra MFK, Sk&Iderviken
halsas valkomna till SMFF.

OMSLAG

Den stora bilden pdframsidan drfrdn
mitten av 50-talet och illustrerar
fdrtrdffligt den historiska Aterbtickcn
i VAr nya artikelserie RC-69. Det Ar
Bertil Beckman som justerar komp:
skurven pA 21/2-kubikaren (ED-
diesel) i det radiostyrda Loopingpltb
net. Radion, en ED, har marksAndare
och mjukrorsmottagare. Den senate
enheten kallades "'Cigarren,, dArfdr
att den var inbyggd i ett cylinderfot-
mat hdlje.

PA den lilla bilden flyger far och son
Sjogren, Karlstad med okAnt plan
men med valkAnd radio. Det Ar en
tidig Telepilot 1-kanalare. BAde
sandare och mottagare var fdrsedda
med radiordr. LAgg mArke till sAndar-
hdljet - smdrgAslAda med kdktbired-
ningshandtag!

Tavling Plats Klasser Anangors Kontaktman Telefon Adreu Oft
klubb
la) 223 Virtavlingen Sodertalje  a) TR & speed OSFK Lars Ohlsson 0755/11928 Osterg. 21B SMerti®e
b) b) Comat & stunt

2 6.4 Motalafatet Motala Combat & stunt Motala MFK Mats Ekbcrg 0141/15927 Krikrirv. 7A Motala

3 13.4 Stockholm  Speed MFK Omama  Bengt Martinelle 075344293 Nils Uipares g. 29  Sorunda

4 20.4 Solnas pokal Stockholm TR Solna MSK Dan Johansson 08/364587 Ekviigen 14 Barkarby

5 27.4 Vastkusttraffen Goteborg ~ Combat & stunt AKG Al£ Eskilsson 0300/11766 Ringgatan 17 Kungsbacka

6 4.5 Malmo Speed AKM Rolf Hagel 040/126132 Grang. 7B Maimtt

7 115 TR-kaffepetter Stockholm TR MFK Galax Kjell Axtilius 08/462324 Salting»*. 34 Higersten

8 155 DM ALLT SOM FLYGER! ALLA LINKONTROLLDISTRIKT SKALL ARRANGERA O RAPPORTERA RESULTAT!

9 24-255 SM Vasteris Samtliga klasser Vasterds MFK  Ove Andersson 021/131742 Asgatan 2C Vlsteris
10 8.6 Linkoping  Combat & stunt LEN Roger Holmberg ~ 013/133647 Skogtlyckeg. 5A linkttpIng
11 8.6 Stockholm  Speed MFK Omama  SE TAVLING NR 3!
12 15.6 Stockholm TR Solna MSK SE TAVLING NR 4!
13 31.8 Speed-kaffepetter ~ Stockholm  Speed MFK Galax SE TAVLING NR 7!
14. 31.8 Filbyter Linkoping  Combat & stunt LEN SE TAVLING NR 10!
5. 79 Stockholm TR MFK Nimbus  Bjorn Green 08/694350 Lundag.44,upg4  Stockholm SO
16 21.3 Hosttavlingen Norrkoping Samtliga klasser MFK Gamen Bjorn Larsson 011/111210 Byamamg. 22 Norrkdping
17 5.10 Nybrotraffen Nybro Combat & stunt Nybro MFK Jan Framten 0481/12959 Samaritg. 5 Nybro
18 12.10 Goteborg Speed & TR AKG SE TAVLING NR 5!

PM FOR TAVLINGAR

1. Tavlingarna 10, 11 och 12 galler bara landslagskandidater samt ovriga for landslaget aktuella personer
2. SM och RHT avser bara de intemationella klasserna

3. Lagtavlingar vid VT och SM.

4. Speed Int-klassen i tavling nr 3 galler som 1968 4rs SM enligt gamla reglerna. Ovriga klasser tillampar de nya reglema.

35



MODELLFLYGNYTT

SVERIGES MODELLFLYG FORBUND
Box 10022 .
600-10 Norrkoping

Ansvarig utgivare: Goran Alseby
Tryck: SMHI - Rotaprint, Stockholm

EN SM-START AR



