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Overst t.v.: Arne Sundin med sonen Lasse 
som mekaniker. 1 mitten Hasse Martinelle, 
Platsen ar Skarpnack. Planet och radion ar 
av egen konstruktion.
Overst t.h,: Sertil Beckman, Ragnar Ahman 
och Per-Axel Eliasson med en Piper Cub. 
Radion ar en svensk konstruktion. T.h,: 
Den populara Sky-scootern. Obs. rormot- 
tagaren!
Nedan: Per-Axel Eliasson, Sky-scootern och 
en intresserad skara blivande modellflygare. 
Obs. marksandaren!
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Rubriken kanske forefaller en del av 
vara lasare val optimistisk. Varfor har 
SMFF sa stora mojligheter? LSt oss 
titta lite narmare pa v&rt forbund och 
se om rubriken kan anses motiverad.
For att nSgot battre bakgrund skall 
vi se tillbaka i tiden till de forsta Sren 
av vSr verksamhet. Uppgiften som 
SMFF Tick ta sig an, var att forsoka 
Mila liv i tavlingsverksamheten med 
de sma ekonomiska medel som ater- 
stod av det statliga bidraget, vilket 
indragits aret fore forbundsbild- 
ningen. Utvecklingen inom tavlings- 
grenarna gjorde dock att en specialise- 
ring av styrelsefunktionarerna visade 
sig nodvandig och begreppet gren- 
chefer tillkom. Fortfarande hade 
dock de klubbstimulerande atgarder 
som var onskvarda icke kunnat reali­
se ras.
Denna del som kanske ar den viktigas- 
te i ett forbunds verksamhet, skulle 
visa sig vara mycket svarlost Det som 
vaxte fram under aren var att vi fick 
en bra tidning efter manga vedermo- 
dor samt att instruktorskurserna kun- 
de aterupptas efter nagra ars uppehail. 
Vidare fick den administrativa delen 
av verksamheten en allt fastare ut- 
formning.
Genom hela utvecklingsprocessen var 
dock de ekonomiska problemen 
mycket stora. Hojda avgifter for klub- 
bar och medlemmar kunde inte finan- 
siera en s£ stor verksamhet. Trots 
stora ekonomiska insatser av davaran- 
de ordf. Sune Persson, blev de ekono­
miska svarigheterna orsak till manga 
slitningar mellan funktionarer och 
forbundsmedlemmar, vilka ansag 
SMFF vaxt sig for stort. Det hade 
dock lange statt klart for styrelsen, 
att utan statligt stod, kunde utveck­
lingen inte fortsatta i den omfattning 
som planerats.

Sedan manga ar tillbaka hade inom 
SMFF diskuterats anslutning till Riks- 
idrottsforbundet. En sadan anslutning 
skulle, forutom ekonomiskt stod, ge 
modellflyget den sportsliga status vi 
ansag oss behova. Nar sa Flygsportfor- 
bundet bildades och en gemensam 
ansokan fr§n Motor, Segel, Fallskarm 
och Modellflygsport inlamnades till 
R.F. fick anslutningsfragan en bra 
losning. Darmed var var tavlingsdel i 
SMFF i ratt ’’faila” .
Resultatet av styrelsens arbete med 
att fa bidrag till ungdomsverksam- 
heten frdn staten belonades med 
framgang 196S. Detta medforde att 
SMFF kunde upprusta forbundsexpe- 
ditionen samt anstalla personal for 
okad klubbservice. De nya stadgar 
som antogs 1967 gjorde, att vi fick 
ytterligare forbundsfunktionarer en- 
gagerade i SMFF-arbetet. Enligt manga hade vi nu fatt en administra- 
tiv del som inte svarade mot den 
verksamhet som SMFF representerar. 
Aret som gStt med den nya organisa- 
tionen, har val ocksS kannetecknats 
av en hel del osakerhet om hur den 
stora organisationen bast skulle ut- 
nyttjas.
Vi ar nu ater framme vid den optimis- 
tiska rubriken och dagslaget. Har ar 
nagra av ”de stora mojligheterna” .
Forbundsradet har nu, genom de 
pengar som staten bidrager med, 
mojlighet att planera. och arrangera 
regionala instruktorskurser samt den 
ariiga centrala kursen. Detta ar, ratt 
utnyttjat, en mycket stor halp at 
ktubbarna for deras rakning av ung- 
domsverksamheten. Klubbarna kan 
ocksa forbattra sin ekonomi genom 
fritidsgrupper samt de ovriga kommu- 
nala bidragsmojligheter som medfoljer 
en god ungdomsverksamhet. Vart 
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AERONAUTISK OUVERTYR
Teckn ingar: C -  G A h re m a rk

MSngsysslaren CALLE SUNDSTEDT har pro vat 
pS nSgot n y tt inom modellsporten — varmluft- 
ba!longer, Har redovisar han pa s itt trivsamma 
satt fo r Uppsalaklubbens experiment med dessa 
" te rm ikb iasorE fte rsom  det ar bade intressant 
och b illig t a tt fiyga med modellballonger hoppas 
vi a tt det b lir fler intresserade ute i  kiubbarna. 
Kanske kan det s3 smaningom anordnas taviingar 
i  denna historiska sport — och vem vet, en dag 
kanske det kan b ti den femte grenen pa SMFF:s 
modeitflygtrad!

Sommaren 1968 kom aeronautema — ballongfararna -  tilibaka till 
Sverige. Ballongfarandet liar varit obetydligt, for att inte saga 
obefintligt, alltsedan Svenska Aeronautiska Sallskapets (SAS) 
dagar, men i dr har det till och med flugits med en inhemsk 
varmluftballong. Ballongklubbar frdn Schweiz och Vasttyskland 
har turnerat med uppvisningar i Karlstad och pd andra platser. 
Deras fantastiska sidenkulor har dragit mer vatgas an de egentligen 
vdgat bestalla frdn Salpeterverken. Det gdr namligen dt en hel 
ldngtradarlast till en fylining!

Ballongexperiment i Uppsala
Inom Uppsalaklubben, dar avstdndet mellan tanke och praktik ar 
kort, har en grupp entuslaster satt i gdng med en serie m o dell for- 
sok kring systemet varmluftballong. I gruppen finns folk som anser 
att vatgasballong inte bara ar ett runt utan dessutom ett fult ord.
Forsokens borjan blev eldfangd, eftersom det handlade om 
halvkubikmeterstora saker av silkespapper. Eldstaden var en 
vaddtuss indrankt med T—sprit och alltsammans gick till vaders. 
Ungefar samtidigt lyckades man aven fiyga med den dar sortens 
plastpdsar man fdr i tvattinrattningar. Ett korsliknande stativ av 
aluminiumtrdd i pdsens oppna ande racker som faste for eldstaden. 
Problemet ar bara att anlagga sd stor brasa att man fdr lyftkraft 
utan att smalta ned den ovre delen av pdsen.
En tre kubikmeters ballong av plastfolie (tunnaste sorten) visade 
sig vara sd bra, att den flog bort redan under jungfruturen. 
Narmare eftersokningar har ansetts lonlosa.

Plastbunden termikbldsa
Det hit tills mest omfattande experimentet har gjorts med en tio 
kubikmeters ballong, som eldas med gasol. Holjet dr gjort av 
plastfolie och ar i fyllt tillstdnd praktiskt taget klotrunt.
De dtta vdderna till holjet beraknades som vid den viirsta 
skraddarmastarekurs, klipptes till ratt fason och svetsades samman 
till en termikbldsa med omkring tre meters diameter. Till svetsning 
av skarvarna anvandes en tennostatreglerad lodkolv. For att 
plasten inte skall fastna pd denna lagger man en bit teflonduk 
emellan pd svetsstallet.
Overst i holjet finns en platt cirkelrund kalott (kallad calvaria av 
dem som forstdr sig pd anatom i) och i nederkanten en dttkantig 
ram av jarntrdd och plastror, ungefar en kvarttum grova. Finessen 
med den kransen ar att man latt kan montera isar och satt a ihop 
den. Plastroren loper i tunnlar av plastfolie i holjets underkant. I 
trddkransen finns hdllare for gasolbrannare eller andra varmekallor. 
Strax ovanfor mitten — dvs. dar baliongen blir som fetast vid 
fyllningen -  sitter ndgra oron av plast, som man kan anvanda till 
fasten for stodkiippar, med an luften i holjet varms upp.
Utanpd den genomskinliga kulan sitter ett ballongnat, som knutits 
under obeskrivliga trassligheter. Materia let ar 0,2 mm nylontrdd.
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For att tillgodose behovet av informa­
tion om radiokontrollerat modellflyg 
kommer νί under §ret att infora en 
serie artiklar under den gemensamma 
rubriken RC—69. Artikelserien kom­
mer att omfatta dels de elementara 
grunderna inom radio respektive ra- 
dioflygning, dels mera avancerade 
artiklar med aktuelit innehlll. Det 
alltmer tilltagande intresset for radio- 
flyg gor att allt fler behover veta mer 
om vad som finns att valja p i nar det 
gaiter radioutrustningar och lampliga 
modeltplan. Naturligt ar dS 8tt 
tyngdpunkten laggs p8 artiklar som 
vander sig till dem som annu ar 
noviser p8 RC-omridet.

Planerade artiklar ar bl.a. "In - och 
utlandska radiostyrningsutrustningar 
p8 den svenska marknaden", "Lam pli­
ga modeilflygplanstyper for RC", 
"Glasfiberkroppar och cellplastvingar
— gor dem sjalv",

Arets in venter ing av radioutrustningar 
som finns att tillgS i landet kommer 
att omfatta sSvaf de enklare typerna
— 1-kanaEs reed-och pulsaggregat — 
som de mer avancerade proportional- 
anlaggningarna. En icke djupgSende 
jamforelse mellan de olika anlaggning-

arna omfattande bl.a. storiek, vikt 
och pris kommer att serveras.

Artikeln om lampliga modeller for 
radiostyrning vill visa vad man kan 
anvanda for typer av modelIplan till 
en viss typ av radioutrustning. Bra 
GG*karror och liknande for den for- 
siktige 1 -kanalsflygaren, skalamodel- 
ler for olika utrustning, segelmodelter 
for 1- eller flerkanalsradio samt trai­
ners och stuntkarror for flerkanals 
reed- och proportionalutrustningar.

Olika satt att tillverka glasfiberkrop­
par demonstreras i en artikel som 
ocks§ vill visa hur man p8 ett snabbt 
och enkelt satt kan gora latta och 
starka vingar i ceilplast.

Vi borjar artikelserien med en tillba- 
kablick p8 utvecklingen inom RC- 
sporten. Denna utveckling har natur- 
ligtvis i forsta hand skett i U SA  men 
vi har aven i Sverige haft — och har — 
model If iygare som arbetat p8 en vidg- 
ning av denna sport. Namn som Bertil 
Beckman, Ragnar Ahman (ja, fak- 
tiskt), Gerhard Westerberg, Erik-Gote 
Berglund, Per-Axel Eliasson och arti- 
kelforfattaren Svante Hellstrom ar 
bara nigra av pionjarerna har i landet.
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R a d io flyg
in g e n  n y  g r e n  in o m

m o d e l Is p o rte n

Aret ar 1954, Far och son Berglund med modellplanet "R o b o t "  utrustad med en 2,46 cc 
ED  dieselmotor, Radion ar av egen konstruktion — blivande Teiepiiot.

Si vitt jag kanner til! byggdes den 
forsta radiostyrda modellen, en b&t, 
1910. Flygning med radiostyrda mo­
deller togs forst upp i Amerika. 
RC-flygning som vi kanner den i dag 
boijade med segelflygplansmodeller 
och tog p& allvar fart under 3 0-tale t. 
1934 kom den forsta med framgang 
tillverkade forbranningsmotorn for 
modeller, ’’Brown Junior” . Tack vare 
denna motor blev det mojligt att 
konstruera motormodeller som kunde 
ta ’’nyttig last” . De amerikanska 
rad ioam atortidskrifterna borjade 
1937 publicera lampliga schemor for 
radiostyrningsanlaggningar. De frek- 
venser som anvandes Mg p& 5-, 80- 
och 160-metersbandet Myndighete.*- 
nas bestammelser, som for ovrigt var 
oforandrade till Mngt efter andra 
varldskriget, lade emellertid stora hin­
der i vagen for en snabbare utveckling 
av denna hobby. Varje utovare av den 
nya hobbyn nMste namligen ha ama- 
torsandarcertifikat. Detta forde med 
sig att m&nga modellbyggare avskrack- 
tes, men de verkliga entusiasterna 
arbetade vidare.

Forsta radioflygkursen p& Alleberg 3r — 55. 
Bertil Beckman och Per-Axel Efiasson fun- 
gerade som kursledare. K S A K  bidrog eko- 
nomiskt.

1937 borjade en grupp inom AMERI­
CAN RADIO RELAY LEAGUE med 
experiment p& 56 MHz-bandet och 
kom med M  verkliga forbattringar, 
som visade sig betyda mycket for 
rad io  st yrningens utveckling. Den 
forsta var stegrelaet for roderkontroll, 
och den andra den latta enrorsmot- 
tagaren. Ar 1938 visades den forsta 
kommersiellt byggda utrustningen for 
modellstyrning. I borjan pa 40-talet 
kom fierkanalsystemen, som mojlig- 
gjorde flera separata kontroller. Efter- 
krigs&ren i Amerika kannetecknades 
ρέ RC-omr&det av en febril aktivitet, 
forst och framst inriktad p& att soka 
omplantera alia nyheter som kriget 
frambringat vid styrning av robotar 
etc.

Latta kommersiella utrustningar
Antalet typer av kommersiella utrust- 
ningar okade kraftigt och nyheterna 
om lattare och p&litligare aggregat 
duggade tatt. Den typ av mottagare 
som kom att dominera och som i 
slutet av 40-talet forde fram till for

den tiden ultralatta enheter var den 
superregenerativa mottagaren, upp- 
byggd kring RK 61, ett tyratronror 
med dittills ouppnSdda data. N&got 
senare kom den engelska gasfyllda 
subminiatyrtrioden XFG 1, vilken 
kom att revolutionera radiostyrningen 
i England. Mer eller mindre lyckade 
konstruktioner for roderkontroll med 
enkanalsmottagare gjordes under de 
efterfoljande Sren. Har var faltet verk- 
ligen fritt for den p&hittiga hemma- 
byggaren. M&nga forsok gjordes att 
med en kanal Sstadkomma flera ro- 
derkontroller. Pulstekniken utveck- 
lades och har bor amerikanen Dr Walt 
Good namnas. Hans pulssystem be- 
skrivs i m&nga modelltidningar i olika 
varianter.
Parallellt hade ocks& ett flerkanalsys- 
tem utvecklats, det s.k. ’’reed”- eller 
tonfrekvensrelasystemet. Detta sys­
tem byggde p& att olika toner separe- 
rades i mottagaren genom ett tonfrek- 
vensrela, I en del system skedde sepa- 
rationen i stallet med filterkretsar. I 
praktiken medgav dessa system upp
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Svante Hellstroms Hegi Auster -  en typisk enkanaiskarra, Nedan visar Jan Levenstam sin Smog Hog utrustad med en 6-kanals ED-radto 
Langst ned till hoger, Gunnar Pettersson, Tibro med "Rad io  Queen. Planet hade 240 cm spannvtdd och flog med en 2 46 cc ED-diesel! 
Nedan till vanster Bettil Beckman med den d! vanlig Sky-scootern.

till sex (6) av varandra oberoende 
elmotordrivna roderservon. Dessa 
system nadde sin fullandning i borjan 
av 60-talet.

Transistorn revolutionerar RC- 
tekniken
Radiororen hade undan for undan 
ersatts av transistorn, en uppfinning 
gjord av amerikanaren Shockley i 
slutet av 40-talet. Transistorn innebar 
minskat format, lagre vikt, mindre 
stromforbrukning och storre drift- 
sakerhet.
En lange nard drom hos ’’radio- 
styrarna” hade varit att fa utrust- 
ningar som medgav proportionella 
roderutslag, dvs ett givet utslag p& 
siindarspaken skulle motsvaras av sam- 
ma utslag ph rodret, Detta hade delvis 
lyckats genom pulsteknik men i bor­
jan av 60-talet kom de forsta verkliga 
proportionalradioanlaggningarna.
Den forsta kommersiella anlaggningen 
av detta slag var den amerikanska 
Space Control som arbetade efter ett 
sk analogt system. Den foljdes snart 
av ytterligare typer och snart kom det
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Overst g§r <Sunnar Soderbergs Skyscooter 
in for landning. T.h. Per-Axel startar sin 
modeil av Skyscootern,
(\Jedan BertH Beckman med Per-Axels Sm og 
Hog. Microton mottagare med 2 st Vari- 
komp for sida, hojd och motor. Modelien 
ansedd som den forsta kontroilerade 
RC-stunt-modellen,

sk digitalsystemet och da ar vi fram- 
me vid de utrustningar som anvands i 
dag. Den avancerade radiostyrningsut- 
rustningen i dag ar en sofistikerad 
elektronisk enhet med hog driftsaker- 
het. Man kan likna den vid en liten 
datamaskin. Men aven om vi nu har 
dessa utmarkta propotionalanlagg- 
ningar s& skall vi inte glomma bort att 
dom  sm£ enkanalsutrustningarna 
ocks& har utvecklats enormt och 
mycket val racker for att fa ett 
flygplan i luften.
Nar borjade vi flyga radio i Sverige da? 1949 gjordes de forsta flyg- 
ningarna av Bertil Beckman och sedan 
var det hant.
Det forsta tillstandet for innehav av 
radiostyrningsutrustning beviljades av 
Telestyrelsen i augusti 1953.
Hur kommer det att sluta? Vi som var 
aktiva redan 1950 flyger fortfarande 
aven om vi blivit nagot aldre, i vaije 
fall till aren. Och jag hoppas att 
intresset aldrig kommer att avta. Att 
sia om den tekniska utvecklingen 
overl&ter jag till n&gon som kan det 
battre men jag tanker i alia fail 
fortsatta med att vara radioknutte 
och ha roligt av det. B

-------------- — --- ---------------■ - - , .£ : : ' ■ ■ ■
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F R I F L Y G

Det hand lav* om
A 2* - iconstruktion

(0 VERSA TT OCH REA RBETA T FR A N  MODEL A IR PLA N E  NEWS A  V 
SVEN-OLOV L /ΝθέΝ.)

Mike Des Jardin i Denver, USA, gjor- 
de nyligen en mycket detalferad stu- 
die av komtmktioner i A2 klassen. 
Han jamforde parametrar av olika 
publicerade A2 modeller.
Sammanstallningen blev sa omfattan· 
de att MAN ej kunde upplata sina 
spalter, men frdn Dave Linstrum har 
jag kunnat fa en kopia av tabellen. 
Med reservation for vissa rdknefel - 
stall in 6,4516 cm2 pa en 15 cm 
rdknesticka - sa tror jag dnda att 
siffermaterialet dr sa pass korrekt att 
konstruktorer in spe kan ha nytta av 
det.

’’Konstruktionsproblem:
Avsikten med denna studie ar att 
sammanfora och analysera ytfordel- 
ning, profiler, momentarmar, sidofor- 
hdllanden, kroppskonturer, ving- 
montage, tyngdpunkt m.m. for att 
kunna summera de mest onskvarda 
egenskaperna hos moderna A2-konst- 
ruktioner.
De ganska restriktiva A2-reglerna 
staller harda krav pd formdgan hos 
den som bygger och flyger. Konstruk- 
tionerna har narmat sig ganska be- 
gransade normer dd genomsnittsflyga- 
ren forsoker finna en modell som 
passar de vanliga viiderlekstyperna. 
Begransningarna for A2-modeller ar 
bade generella och specifika. De mest 
utmarkande av dessa ar minimivikten 
pd 410 gram och maximala linlangden 
50 meter vid 2 kilos belastning. Maxi­
mal baryta 34 dm2 och minimal 
baryta 32 dm2, inget krav pd kropps- 
tvarsnitt finns.
Maximal topphojd vid star ten ar ca 52 
m. (50 m lina +2 m mod ell fly ga re) 
vilket betyder att en max. flygning pa 
180 sekunder utan lyft kraver en

sjunkhastighet av ndgot under 0,3 
m/sek. Det ar min bestamda dsikt att 
ingen konstruktion idag ar kapabel till 
denna prestanda, i varje fall ingen som 
ar lamplig for normal tavlingsflygning. 
Den mest betydelsefulla konstruk­
tion sprincipen blir darfor modellens 
formdga att utnyttja all slags termik. 
Detta kraver att flygaren har kopplat 
modellen i ndgot slags lyft. Det ar inte 
sarskilt upplyftande att konstatera 
betraffande nulaget att nSgra av de 
mest tekniskt avancerade konstruk- 
tionerna utvecklades fore 1960. Infly- 
tandet frdn Hacklinger, Thomann, 
Sokolov, Hyvarinen och Ritz for att 
namna n^gra ar fortfarande tydligt i 
m&nga moderna konstruktioner.
Stravan har under dtskilliga dr varit 
att uppna jiimna flygtider i de fiesta, 
for att inte saga alia vaderlekstyper 
och goda startegenskaper for att tilld- 
ta att modellen hails kvar i linan 
tillrackhgt lange for att finna lyft.
Hirschels VM~vinnare 1967 och Van 
Nests ’’Sleeper” ar goda exempel pd 
denna konstruktionstyp, vilken har 
tillrackhgt sidoforhdllande for hygglig 
glidformaga i stilla luft men andd 
besitter normal stabilitet i turbulent 
luft.
For att lattare kunna tolka och tyda 
olika konstruktionsparametrar, som 
anvants i mdnga konstruktioner ge- 
nom aren, har en tabell samman- 
stallts, dar jamforelser gors mehan 
olika dimensioner, vingprofiler o.s.v.
Med undantag av berakningarna for 
stjart-volym-koefficient (Tv0) har alia 
dimensioner, profiler m.m tagits frdn 
treplanskisser i olika tidskrifter och 
nyhetsblad, uppmatnlngar av mo­
deller eller genom upplysningar frdn 
konstruktorerna.

Stjart-volym-ko efficient och 
tyngdpunktsplacering
Stjart-volym-koefficienten har berak- 
nats pd modifierade formler for an- 
vandning pd modeller harledda av 
Bogart och Rhodes.

τ  ^ —  Lot 
lv°  Aw * (MCW)

Dar
As
~— = % Stabilisator -Aw
Stabilisatoryta
Projicerad vingyta
Lot = Vingens framkant 

till 1/4 av stabiii- 
satorns korda

MCW == Medelvingkordan =
Projicerad yta_____
Projicerad spannvidd

L0t mates vanligen frdn vingens 
try ck cen tru m  till stabilisatorns 
tryckcentrum. Detta innebar dock 
mdnga variabler som inte ar sd latta 
att mata. Den metod som anvants ger 
normer, som racker for anvandning i 
modellsammanhang.
Sambandet mellan stjartvolymkoeffl- 
cienten och det optimala laget for 
tyngdpunkten ar inte lika tydhgt dd 
det gdller segelmodeller som vid kon­
struktion av forbranningsmotormo- 
deller. A2-modellbr har huvudsakligen 
en och samma flyghastighet varfor 
ving- och stabilisatorprofiler och ytor 
ar konstruerade for att uppnd basta 
prestanda vid denna flyghastighet. I 
C-modellkonstruktioner ar tyngd- 
punkten vanhgen placerad alldeles 
framfor neutralpunkten for att ge 
maximal prestanda under vitt skilda

Texten forts, sid 34
ritn. och tabell sid 10 och 11
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Bo Modder visar pd bilden sin ESMA- 
RAGDA som dr praktiskt taget sam- 
ma modell som AGATHE. Bada mo- 
dellerna har tdvlat i VM. 1963 blev 
ESMARAGDA trea i Osterrike, vid 
1967 drs VM hamnade AGATHE pa 
tredje plats. Tex ten pa ritningen dr

alltsd inte korrekt
De bada modellerna skilfer sig at pa 
ndgra fa punkter. Esmaragda-krop- 
pens framdel var kortare an Agathes 
och bakkroppen 4 cm langre. Ving- 
profilen pa den senate modellen var 
flapped If25 jdmford med Esmarag- 
das. Agathes vikt vid VM var ca 470 g 
-  nagot i overkant, alltsd,
Om de bada modellerna kunnat fly gas 
mot varandra i bdsta trim hade sdkert 
Esmaragda visat sig vara den bdsta 
tdvlingsmodellen enligt Bo.

10



Α2 — Konstruktionsstatistik 
Sammanstalld av Mike Des Jardins 
Bearbetad av Sven-Olof Linden

Konst rukti on — Konstruktor
Proj.
ving-
spv.

Ving-
rot-
korda

Proj.
ving-
yta

Proj.
stab-
SpV.

Stab-
rot-
korda

Proj.
stab-
yta

Nos-
langd

Avst.
vingbakk.-
stabframk.

x) x)
M.C.W.

%
Stab

x)
Tv0

%
TP

Sido-
forhSl-
lande

Vingprofil Stabprofil Vingmontering

Floridian — Set! 1650 165 27,2 560 120 6,7 172 650 840 165 25,6 1,29 61,5 9.9 6409 Orig. Flat bott. Skuldra

Nor' Easter — Daley 1750 168 28,4 510 102 5,2 260 635 830 165 17,8 .89 50 10,6 Orig Orig. Flat bott. Skuldra

Patriot — Colson 1740 162 28,5 512 102 5,3 197 660 850 163 18,1 .94 56 10,7 Orig Orig. Flat bott. Skuldra

Stratos — Hagel 1920 157 29,0 500 100 4,5 137 685 868 150 15,4 .89 56 12,9 7457 d Orig Skuldra

Tern Y  — Ritz 1840 187 29,4 660 89 4,5 195 790 1000 138 15,4 1.11 45 11.6 Ritz Ritz Skuldra

Sans Egal — Hyvarinen 2020 155 29,2 510 95 4,6 152 710 890 145 15,6 .96 56 13,9 7457 d Orig Skuldra

Talon — Simpson 1970 152 28,7 620 102 5,2 102 685 860 145 18,0 1.07 58 14,1 7457 d/2 Orig Skuldra

| M.P.1 2 — Hacklinger 2160 140 28,0 650 89 4,6 127 610 770 131 16,6 .95 62 16,4 H a - 12 Hacklinger Skuldra

M.P.12 — Des Jardin Mod. 2210 140 29,2 650 89 4,6 76 650 812 133 16,0 .98 56 16,7 H a-12 Hacklinger L3g pylon (Thomann)

Des Jardin — 1967 2210 140 29,2 650 89 4,6 89 750 910 133 16,0 1.10 62 16,7 E —59 Hacklinger Pylon

Harbinger — Ingersot orig. 1950 158 28,3 610 110 5,1 114 690 898 145 17,9 1.11 56 13,5 7457 d/2 Mod Hacklinger Mod. Skuldra

Harbinger -  1963 VM 2050 156 29,5 550 102 4,4 114 690 875 145 15,1 .91 57 13,5 7457 d/2 Mod Hacklinger Mod. Skuldra

Auld Ougley — Ed Collins 1900 153 28,4 583 89 5,2 121 675 850 149 18,2 1.04 55 12,8 7457 d/2 Mod Likn. vingprof Pylon

Auld Ougley II — Ed Collins 2000 146 28,6 583 89 5,2 114 700 870 143 18,1 1.10 55 14,0 7457 d/2 Mod Likn. vingprof Pylon

Art Frost — 1964 2030 146 29,2 508 89 4,5 108 770 940 144 15,4 1.00 60 14,1 7457 d/2 - 7457 d/2 Pylon

Ayala — Van't Rood 2100 160 29,3 495 90 4,5 100 660 850 140 15,4 .92 69 14,0 T V R  64.42.64 T V R  45.43.68 Pylon

Continental — 1959 V M 2120 143 29,3 610 89 4,7 121 908 1070 138 15,9 1.23 70 15,2 6,5% Ritz Ritz Skuldra

Quest — Langenberg 1967 VM 1980 153 29,1 610 89 4,6 127 675 850 145 15,9 1.01 60 13,6 6356 b 6356 b Skuldra

Sleeper — Cusick 1967 V M 2020 153 29,4 620 92 4,5 127 762 885 149 15,4 .97 56 13,9 H a - 13 Orig Skuldra

Osprey — Langevin 1967 V M 2040 165 28,6 610 102 5,2 114 635 830 147 18,0 1.08 9 8 -1 0 0 14,5 7457 d 6407.5 Pylon

Egret — Langevin 2295 140 28,6 635 96 4,8 127 795 955 126 16,8 1.27 50 -7 5 18,2 Thomann Mod Orig Pylon

Kekkonen — 1959 V M 2070 150 28,0 520 95 4,9 120 680 850 136 17,6 1.10 53 15,2 7%  orig Orig Skuldra

Thakapaa — 1959 V M 1940 160 27,9 490 94 4,6 85 670 850 149 16,4 .94 60 12,6 7%  orig Orig Mod pylon

Sokolov — 1959 V M 2000 160 29,62 570 114 4,25 200 620 910 144 16,8 .94 52 13,1 5,5% orig Orig Pylon

Aquita — Tbomann 2060 145 29,0 445 102 4,4 127 830 1000 142 15,1 1.12 60 14,5 6%  orig Orig LSg pylon

Averjanov— 1961 VM 2100 150 29,7 530 100 4,25 185 800 970 142 14,3 .99 57 14,8 Sokolov Sokolov Mod pylon

Miss Molly -  1963 VM 2140 136 29,0 480 93 4,28 114 615 780 136 14,7 .84 55 15,7 Mederer Bojd platta Pylon

S T - 3  -  Bucher 1965 V M 2100 147 29,34 500 90 4,5 144 783 950 140 15,3 1.04 60 15,0 Thomann Mod Thomann L3g pylon (Thomann)

Htrschel -  1967 V M 2000 143 28,9 525 89 4,6 100 650 820 144 16,2 .92 ? 13,9 6356 b Orig Skuldra

Agathe — Mod& r 2120 150 29,0 540 92 4,5 150 700 880 137 15,4 .99 ? 15,4 Orig Orig Skuldra



H angflyg, javisst
-men var
Med gladje konstaterar man det stigande intresset for radiosegel- 
flyg och att denna gren ar en mycket tjusig variant visar den stora 
popularitet den fitt sarskilt i Tyskiand men aven pi mSnga andra 
hail. Den tyska modellflygtidningen ”FLUG modell-technik” 
publicerar nastan varje minad utforliga ritningar till nya segelmo- 
deller, nu senasi i oktober en mycket vacker skalamodell av 
’’Diamant” . Glasfiberkroppar finns aven att kopa frin olika hill.
Sign. Jol frigade i nr 4 av Modellflygnytt efter lampliga hang och 
eftersom jag var med nigot litet under segelflygningens hangepok i 
borjan av 40-taIet vill jag gama dra mitt stri till stacken.
For att boija med Alleberg si skulle detta i skick som di det 
borjade anvandas for segelflygning Jr 1940 varit idealiskt, med vid 
ett besok i sommar visade det sig att det tidigare ganska kala 
vasthanget liksom storsta delen av den vackra platan, med 
undantag for segelflygamas landningsstrik, tackts av tat bjorkskog. 
Alleberg tycks alltsi numera knappast vara lampligt for RC-segel- 
flygning.
Nere p i Skines sydkust nigot oster om Ystad finns den s.k. 
Kisebergaisen, ett upptill 40 m hogt, slatt, grasbevuxet kusthang 
av nastan 1 mils langd med en ofta jamn fin havsvind. Vi beilnner 
oss pi klassisk segelflygterrang. Redan p i 30-talet fanns det 
verksamhet liar vid Hammars backar med hangglidare och andra 
roligheter och namn som Pelzner och Hamilton. Forste Allebergs- 
chefen, Stig Fagerblad, slog bar svenskt rekoi. nagon ging i borjan 
av 40-talet i ett mycket litet segelplan. en H-17, med vill jag 
minnas c:a 10 timmar.

Liknande kusthang av ungefar samma hojd finns aven pi Ven i 
Oresund, de s.k. backafallen med flickan och ollonborren. On har 
den fbrdelen att hang finns i olika vaderstreck inom ett litet 
omride. Pi fastlandet mitt emot Ven finns aven hang som nog kan 
anvandas. V irt sydligaste fjaliomride, Transtrandsfjallen, i narhe- 
ten av Salens Hogfjallshotell ar med sina mjuka iinjer val lampade 
for RC-segelflygning ovanfor tradgransen. Niviskiltnaderna ar stora 
och hang finns i olika vindriktningar. Den gamle Rhon-veteranen 
Rolf Bergvik huserade har p i 30-talet och 1938 hade KSAK ett 
lager har under ledning av Stig Fagerblad. Det visade sig darvid att 
terrangen var bra och att det nigon ging gick att landa utan 
skidbrott. Med segebnodeller torde det dock inte vara nigot 
problem. Ungefar en mil frin hogfjallshotellet finns ett underbart 
hang "Hundfjallet” 1 km lingt och 300 m hogt i den forharskande 
vindriktningen.
Ett RC-segelfiyglager i Salen skulle sakerligen kunna bli en 
upplevetse bide pi grund av god a fiygmojligheter och vacker 
natur. Forlaggningsmojligheterna sommartid behover nog inte 
heller stota p i nigra problem di bi.a. Skidframjandet har stugor i 
trakten.

Bert it Dahlqvist

V A R I O P R O P

Digi t a l - p r o p o r t i o n a l  r  a d io s  tv m i n e s an l i iggn in g 

H elt  s im u l t a n  och  p r o p o r t i o n e l l  

SANDAREN
har  m ycke t  l&g v ik t .  Den kan  anv&ndas s o m  h an d -  
s S n d a re  e l l e r  f o r s e s  m ed  n a c k r e m .
1 0 - k a n a l s d n d a r e n  h a r  tv£ s j S l v n e u t r a l i s e r a n d e  och 
be l t  t r i m b a r a  f y r v & g s s p a k a r . N e u t r a l i s e r i n g e n  kan 
upph&vas g en o m  en m e k a n i s k  o m s ta l l n in g  i  s a n d a ­
re n ,  v a rv id  an t ingen  d e n  v S n s t r a  e l l e r  den  h d g ra  
sp ak e n  kan an v an d as  s o m  g a s r e g l a g e  u ta n  u tbyte .  av 
sp ak e n h e te n ,
6 , -k a n a l s a n d a r e n  k an  b y g g a s  ut t i l l  en  1 0 -k a n a l s S n -  
d a r e  m ed  en m o d u l a t i o n s t i l l s a t s  s o m  m ed  en plugg 
an s lu t s  in u t i  s a n d a r e n .
A n s lu tn in g a r  t i l l  l a d d n i n g s a g g r e g a t  o c h  k r i s ta l lh & l-  
l a r e  a r  i t k o m l i g a  f r i n  u t s id a n .

KWIK

t * v >V
FLY MK 3

P h i l  K r a f t s  v in n a n d e  V M - m o d e l l  1967 
S pannvidd :  IS 10 m m
Ldngd: 1280 m m
Vikt: 2700 g

L ig v in g a d  m u l t im o d e l l  fo r  c a  10 c c m  m o t o r e r .

LYXBYGGSATS m e d  f o r a r b e t a t  m a t e r i a l  s o m  t . e x .  
u t s i g a d e  o ch  f r S s t a  t r S d e t a l j e r ,  s t a n s a d  b a l s a  och  
f lygp lywood .  F o r k o r t a d  byggtid  t a c k  v a r e  de  f b r l i m -  
m a d e  och  b a s a d e  f r a m r e  k r o p p s s i d o r n a .

A r t .  n r  462 9, p r i s  ca  k r o n o r  167:-

M OT TA G A REN
b e s t i r  av  en  s u p e r h e t e r o d y n - g r u n d s t e n  t i l l  v i lkcn  de  p i s t i c k b a r a  k a n a l t i l l s a t -  
s e r n a  a n s lu t s .  A l la  k a n a l t i l l s a t s e r n a  a r  s i n s e m c l l a n  l ik a .  D e r a s  i n b o r d e s  o r d -  
n in g s fo l jd  ktin Uitt i in d r a s  g e n o m  skif ti ling  av  a n s l u t n i n g s k o n t a k t e r n a  i s a n d a r e n .

SERVONA
in n eh f t l le r  in g a  t r a n s i s t o r e r .  De a r  s m i  o ch  l a t t a .  A r b e t a r  sn ab b t  o c h  m ed  
k r a f t i g t  r o d e r t r y c k ,  God a s t a r t e g e n s k a p e r  t a c k  v a r e  d en  f e m p o l ig a  m o t o r n .

G i r k a p r i s e r :
V A R IO P R O P  s d n d a r e ,  b e s t ,  n r  3 7 1 7 ,  6 -k a n a l s  k r o n o r
V A R IO P R O P  s S n d a r e ,  b e s t . n r  3718, 1 0 -k a n a l s  k r o n o r
P i s t i c k b a r  t i l l s a t s  fo r  u tb y g g n ad  f r i n  6 t i l l  10 k a n a l e r  k r o n o r
V A R IO P R O P  m o t t a g a r e ,  b e s t ,  n r  3738, g r u n d s t e n  k r o n o r
K a n a l t i l l s a t s  f o r  2 - k a n a l s s e r v o ,  b e s t ,  n r  3742 k r o n o r
V A R IO P R O P  2 -k a n a l s  s e r ’O ,  b e s t ,  n r  3765 k ro n o r

K o m p l .  an l .  : 6 k a n a l e r  k r  1 . 9 0 0 : - ,  8 k a n a l e r  k r  2 . 2 0 0 : - ,  10 k a n a l e r  k r  2 . 5 0 0 : -  

G eneralagent: A . HERMELE AB, Lindvallsplan 6, Stockholm 9, tel. 69 19 19

5 9 3 : -  
6 7 5 : -  
137 : -  
3 4 5 : -  
169: - 
6 0 : -
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E M I R
Fforan av byggsatser till radiostyrda 
segelmodel/er okar for var manad som 
gar. Ett av de senaste ti/lskotten ar en 
tysk model! fran Hegi kallad "Emir". 
ModeHen ar troligen den hittilfs 
storsta i byggsatsform. Den bar en 
spannvldd pa 2800 mm och en baryta 
pa 72,5 dm^. Med en ordinar radio- 
utrustning torde den fa en vingbelast- 
ning av 20-25 g/dm% vifket borde ge 
goda forutsattningar aven for termik- 
flygning.

JAN LEVENSTAM har byggt denna 
modell och ger i artikeln rad och 
anvisningar till dem som tanker prova 
den eleganta segelmodellen.

Byggsatsen ar som sagt tysk och har 
epitetet supersehnellbaukasten. Vad 
det nu kan innebara. Allt material ar 
bra stansat, s&val plywood som balsa, 
sa att f& alia delar utsorterade och 
fordelade g£r mycket snabbt. Vad 
som for ovrigt kan motivera super- 
schnell vet jag ej.
Vinge, stabbe, och fena byggs enl. 
konventionell metod medan kroppen 
ar uppbyggd av plastskal p& en tra- 
konstruktion. Kroppen byggs s& att 
man forst bygger upp de tvS kropps- 
halvornas list- och spantverk. Pa dessa 
limmar man sedan de fardiga plastska- 
len. Innan halvorna fogas ihop skall 
vingfasten och stotstanger monteras. 
Inpassning av vingfasten ar troligen 
det sv&raste momentet i bygget efter-

som man saknar sakra referenspunk- 
ter. Man f&r provisoriskt lirama och 
prova och justera tills man lyckats f& 
ratt liige p& fasten a. D& man ar nojd ar 
det ”bara” att limma iliop halvorna 
sedan fena och stabbe har riktats in. 
Resultatet blir en relativt latt och 
mycket stark kropp. Vinge, stabbe 
och fena skall sedan klas. I byggsatsen 
medfoljer papper, men monocote 
nylon, eller siden ar dock att foredra- 
ga.
Allmant qm byggsatsen kan sagas att 
det ar forv&nande att d<i tillverkaren 
kostar p2 stora pengar for att leverera 
bra plastskal till en modell, han inte 
samtidigt kan bifoga en fullstandig 
ritning och byggbeskrivning. Dessa 
enheter ar de samsta med byggsatsen 

’h intet satt i klass med resten. 
Beskrivningen, som ar avfattad pH 
flera sprHk ar mycket kortfattad och 
enl min uppfattning ofullstandig, vil- 
ket for orutinerade byggare kan vMla 
problem. Vidare ar samstammigheten 
mellan ritning och beskrivning ej full­
standig.
Om materialbearbetning och material 
kan sagas att stansningen ar bra men 
formriktigheten hos vissa spant ar 
undermdlig. Medsant material i de

byggsatser jag sett har varit utan 
storre anmarkning.
Resultatet av nerlagt arbete blir en 
mycket stor modell som till storsta 
delen ar lattbyggd.
Jag har i min Emir plockat in en 
Bonner Digimite och life extra bly i 
nosen, for att fk rdtt tyngdpunkt och 
modellen vager dk 1950 g vilket ger 
en belastning pk 27 g/dm2. Jag har nu 
gjort n&gra enkla flygningar med den 
och man blir fdrv&nad over det ypper- 
liga glidet.

PS
Om man skall ge kommande byggare 
av ’’Emir” nHgra smH r&d skulle det 
kanske vara att vid uppbyggnad av 
kroppen forst justera alia urtag for 
lister, sa att inga spanningar byggs in. 
Vidare att vid limmning av plastskalen 
inte anvanda kontaktlimmet utan 
nvtija Araldite, eller annat iSngsamt 
hardande lim, som f&tt lite overskott 
av hardare. Vitsen med det l&ngsam- 
hardande limmet ar att man dH fiir 
mojlighet att passa in plasthalvorna 
noggrant och fa dem fasta utan 
spanningar i den fardiga kroppen. 
Innan kroppshalvorna limmas ihop 

Forts, pa sid. 34
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TEAM RACING I IT A LIEN
Foto: H&kan L arsson och Modelli Sam m anstallt av Goran Alseby.

Panizzi och Villani h ar den snygga model 1 med butte rfly - 
s tja r t. B artels g lasfiberpropeller.

Ferronl/Bernabfe vicl VM

Det itallenska modellflyget har ofta v isa t fram fotterna. 
Inom linflyget galler det speciellt i speed dar Grandesso, 
Ricci och P ra ti f ira t manga triu m fer m en Garofalis gub- 
bar trycks ha tappat stinget -  e lle r  ra tta re  sagt v a rit for 
beroende av fdrdigtrim m ade m otorer.

I TR har Fontana/Amodio v arit de s to ra  namnen. Bak- 
om sig  har de b&de trium fer och lancerande av uppm ark- 
sam m ade tekniska finesser som oljekylning och ett ovan- 
ligt val fungerande infallbart landnings stall.

Griffo III, med japanpapperbelagda ytor i s ta lle t for malning

GRIFO 3
Team Racer di Ferroni-Bernabe
A P E R T U R A  A L .  9 3 0  , L U N O H E Z Z A  A 7 5
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OIL FILLB O  SURF/ACfc 
RAOI/KTOR. FOR. COOLIN&

C-RANKCA-St· AlR. COOUNCj 
VIA  V R N T 3 IN PAfcJ

Me. r e * r  for. o pta il*

ΓΟΜΤΛΜΑ
A M O D I O

ITALIAN T / Λ  CpAMfA

vtniw 'eZ 2- C A M P lO M A T O  I T A U A M O  \ p u l  

*3 t C -A M P lO h J A T O  rTA LIA N iO  

P5 | C T  C R .lT& «.tL > A A  <4«1 A . * 

v t n io a  *>4 f*T C A M P IO M A T O  IT A L tA N tO  I»fc4  

M < h M K  * 4  W O U L D  C M A L A P lO W A M lP  l * f c 4

f i c u s

HORRIDUS"

Fontana/Amodio vid VM
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Under denna rubrik skall vi fdrsoka att da och da presentera en del 
praktiska tips for modellbyggaren, och di i forsta hand nyborja- 
ren. Alla har vi val vara sm& knep nar det galler att losa 
byggtekniska eller andra problem (t.ex. trfidrullen som handtag pi 
dasslocket),
Har du nigot tips av vad slag som heist, skriv en rad eller tvi till 
MFN:s redaktion (se adressrutan, sid. 3, Instruktiva teckningar 
skall vi fixa som illustration till respektive tips.

Att skara ut spryglar anses av m&nga, sarskilt nyborjare mycket 
besvarligt och tidsodande. Det g&r alldeles utmarkt om man gor pi 
foljande satt:
Tiilverka en sprygelmall i 1 mm dural eller liknande. Borra ett 1 
mm hil i var ande av sprygeln. Bocka ett par knappnilar och stick 
med spetsen genom hilen och iimma fast. Mallen ar fardig, och 
man kan nu trycka fast den pi flaket man skall skara ur. Som 
"skarbrada” anvands ett tjockt halvhirt balsaflak eller en skiva 
cellplast. Anvander man hirdare underlag, slits kniven fortare och 
dessutom ar det lattare att skara fel genom att kniven vill folja 
fibrema i den hirdare tract.

A tt gora urtag for spryglar i bakkantlister dr ganska tidsodande 
och trdkigt. Man kan dock klara sig undan ganska smdrtfritt, om 
man gor pa foljande satt:
Tag ett eller flera bagfilsblad (beroende pa sprygeltjockleken) och 
spcinn fast i ett sknm tycke med tlinderna sa manga millimeter 
over backarna som man vill ha urtaget djupt. Sedan dr det bara att 
dra ndgra tag med listen, sd dr urtaget klart. Var bara forsiktig sa 
inte listen kommer i svajning och bryts av.

For att β  bort overflodig kladsel (japanpapper eller siden) vid t.ex. 
bakkanten p i en vinge, ar det bast att anvanda ett fint sandpapper, 
eller hellre ett vattenslippapper och putsa bort kladseln.

For att fa starkare spryglar kan man lampligen lacka fast tunt 
japanpapper pa flakets bada sidor (gors det endast pa en sida slar 
det sig) innan man skdr ut spryglarna. Lacket kan lampligen 
blandas med utspatt Um.

Det ar enklare att fi exakt den form man onskar pi t.ex. ett 
landstall av pianotr&d om man foist bockar en mall i onskad form 
av t.ex. glodgad jam trad eller an nan mjuk trid. T.o.m. lodtenn ar 
anvandbart.

Ndr man ritar upp en detalj ρά balsa anvander man med fordel 
kulspetspenna. Dock mdste man se till att alia linjer sedan putsas 
bort, eftersom kulspetsfargen loses av lack och Um.

Tipsare: Dick Wiklund, Akersberga

G L 0 M  INTE ATT FLYGA !

INSTRUKTION FOR FSF MODELLFLYGSEKTJON
Modellflygsektionens styrelse, iiven benamnd tavlingsstyrelse, be­
stir av ordforande, kassor och fyra ledamoter. Grencheferna for de 
fyra taviingsgrenarna friflyg, linfiyg, radioflyg och raketflyg ingir 
autoinatiskt i styrelsen. Dessa fyra valjes vid resp. grenkonferens 
som hilles en ging om iret. Ordforande och kassor tillsattes av 
SMFF:s forbundsrid. Sektionsstyrelsen sammankallas av ordforan- 
den. Inom ramen for de beslut och direktiv som forbundsstyrelsen 
och sektionsstyrelsen lamnat, leder sektionens ordforande och 
grencheferna verksamheten. Modellflygsektionens administrativa 
del ar forlagd till SMFF:s forbundsexpediton.

Det iligger sektionstyrelsen
att led a taviingsverksamheten inom modellflygsporten.
att samordna och sanktionera de nationella tavlingarna i respek­

tive grenar.
att uttaga de landsiag som skall rep resen tera Sverige i in tern a- 

tionella tavlingar.
att overvaka att all tavlingsverksamhet bedrives enligt FSF, FAI 

och SMFFs bestammelser.
att planlagga och organiser a arrangemang av NM, EM och VM 

karaktar som beslutas av forbundsstyrelsen.
att utarbeta regler och bestammelser inom modellflyggrenarna 

saint besluta om eventuella forslag i regelfrigor till FAI.
att kontrollera rekord inom modellflygsporten samt forelagga 

dessa for forbundsstyrelsen.
att besluta i tvister som beror taviingsverksamheten. 
att inom sektionen fordela tiligangliga medel.
att fore den 1 januari varje hr till FSF inlamna kostnadsberakning 

for tavlingsverksamhet, instruktorsutbildning, traningsverk- 
samhet och FAI-representation for det budgetir som borjar 
nastkommande ir.

att organisera utbildning av funktionarer och domare for taviings- 
verksamhet.

att planera, foresli och ieda de propagandaitgarder i olika former, 
som erfordras for att vidga och utbka FSF modellflygsektions 
verksamhet.

16



Rapport om linflyg 1968

Den har rapporten skulle ha kommit 
tidigare, men jag anser mig ursaktad 
dS jag tilltradde min post sk sent som 
i december och har darfor lidit brist 
p i b&de tid och framforallt informa- 
tioner.
1968 skall vi minnas som det Sr d& 
Stockholms-dominansen definitivt 
brots och -som de smS tavlingarnas Sr. 
BSda dessa orsaker torde ha sin grund 
i att Stockholmsflygarna fn  saknar 
traningsplatser. LEN-flygarna visade 
aven i Sr sin klass dS de for 3:e Sret i 
rad vann bSde lagtavlingen pS SM och 
VT. Arets mest gladjande handelse var 
Ove Anderssons 2:a plats i stunt pS 
VM.
Arets sorgligaste handelse var att 
Goran Alseby definitivt avsade sig 
modellflyget efter sina 4.44 i team- 
race pS VT, den basta tid som note- 
rats av en svensk enligt nuvarande 
regler.
Bernt Gustavsson framstod som vSrt 
nya stora hopp i team-race. Ahlstrom 
-Fransson och Ektund-Svedling be- 
holl sin gamla klass utan att vara 
lysande.
Ove Andersson stSr nu i absolut 
vaddsklass i stunt, Efter honom kom- 
mer forst ingenting, sedan ingenting 
och sedan Erik Bjomwall och Alf 
Eskilsson.
Rolf Hagel och Leif Cernold tycks ha 
fStt fart pS sina motorer. Men det 
hjalper andS inte mot de internatio- 
nella halvproffsen.
I combat turas fortfarande Roger 
Holmberg, Staffan Larsson och Bernt 
Gustavsson om att komma l:a, 2:a 
och 3:a. Ulf Larsson ar annu inte 
tillrackligt driftsaker. Peter Evers fort- 
satter dS och dS att visa sin goda 
klass.

LSt oss hoppas att 1969 skall bli Sret 
dS:
1. Nybros combatflygares enorma 
bredd och tavlingsvillighet skall ta ut 
sin ratt.
2. Det nystartade ”MWS-ganget” i 
Stockholm ger resultat i team-race.
3. De mSnga AKG-stuntflygama visar 
sig pS fler tavlingar.

De inbordes placeringarna i resultatlis- 
torna nedan grundar sig pS addition 
av placeringarna pS de tre basta tav- 
lingarna, vilket visade sig ge det mest 
rattvisa resultatet. I combat visar sig 
dock metoden direkt olamplig dS 
starnor som S. Larsson och P. Evers 
skulle ha hamnat i listans botten.

”Grenchefen**

Forts. pS sid. 20

STUNT
Tavl.nr 1 -  Motalafatet

2 85 Ostkusttraffen
3 = VT
4 = UT

5 = Fiibyter
6 = Oxelbtraffen
7 = SM

Namn Kiubb 1 2 3 4 5 6 7
1. Ove Andersson VasterSsFK 1 1 1 1 _ 1
2. Erik Bjomwall LEN 2 2 2 3 1 1 2
3. Alf Eskilsson AKG 3 — 3 2 — — —
4. C.0 Kail AKG 4 - 4 4 3 3
5. Peter Evers Nimbus “* — — — 2 5

COMBAT
Tavl.nr 1 = Motalafatet 5 -  Fiibyter

2 -  Ostkusttraffen 6 = Oxeldtraffen
3 = Vartavlingen 7 = SM
4 = UT Resultaten Λϋη 1 och 5 ej fullst.

Namn Kiubb 1 2 3 4 5 6 7
1. B. Gustavsson LEN 2 _ 2 2 _ 1
1. R. Holmberg LEN 4 - 1 1 — —
1. S. Larsson LEN 1 — _ _ 1 — -
4. U. Larsson Solna _ 1 3 7 2 _ 4
5. P. Evers Nimbus — 2 _ 1 —
6. A. Leimalm AKG 3 — 3 3 _ 6
7. T. Andersson OSFK 3 6 4 2
8. S. Andersson LEN 5 8 6 3
9. B. Araskog LEN 4 7 5 —

10. J. Franzdn Nybro “* — — 4 - 8

SPEED
Kaffe-petter Solnas Pokal

Hogsta Hogsta
Namn Kiubb hast. Plac hast. Plac

1. L. Cernold Solna 213 1 208 1
2. B. Martinelle Ornama 210 2 207 2
2. R. Hagel AKM 200 3 204 3
4. C.E. Enqvist Ornama 195 4 180 4

Virtavlingen UT (VM) (NM)
Hogsta
hast. Plac

Hogsta
hast. Plac

Hogsta
hast.

Hogsta
hast.

204 1 198 2 220 225
- ~ 197 3 185

185 2
204 1 218 225
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DE HAVILLAND 87 HORNET MOTH byggdes 1934 som ett forsok a tt fa fram  en 
modern e rsa tta re  for den gamla oppna Gipsy Mothen.Den forsta  maskinen lamnade 
fabriken 1934 och den s ista  blev fardig tre  a r senare.D a hade 165 tillverkats  varav 
halften exporterats. Av dessa hamnade flera exem plar i Sverige och tva av dem var 
SE-AEK och SE-AGE tillhoriga Norrkopings Automobil- och Plygklubb.En Hornet 
Moth levererades 1935 till Malayan Aero Club med reg istre ringen  VR-RAX, den kom 
sedan till  Danmark som OY-DEZ och stannade dar till 1942 da den saldes till Sverige 
och re g is tre rad es  som SE-ALD.Den saldes 1954 tillbaks till England och flygs nu dar.
Det tillverkades tva versioner, 87 A och 87B med olika vingplanform.

FAX har i a r fasrstallt de slutliga reg lerna for radiostyrda skalam odeller och man 
kom m er med sto r sannolikhet a tt ha en forsokstavling med denna k lass vid radio-VM 
i Tyskland 1969. USA bland manga andra tanker deltaga, antingen med ett speciellt 
skalalag e lle r ocksa la te r man s itt o rdinarie VM-lag proxyflyga de skalam odeller 
man sant dit, Vore inte den har Hornet Mothen nagot for en svensk m ultiflygare att 
ha med till VM ?

J O H N  E - R O E -/ 3 5 oo
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LINFLYG 1968 forts, fr&n Sid 17

Ytterligare elitmarken i LIN 
(LEN) flyg
Foljande linflygare har visat sig ha 
uppn&tt den erforderliga poangsum- 
man for elitmarket: Anders Ahlstrom, 
Per-Arne ”Pekka” Fransson, Bernt 
Gustavsson, Roger Holmberg och 
Staff an Larsson. Samtliga ar medlem- 
mar i LiN-LEN, dvs. LEN;s UC-sek- 
tion M n Lenkoping, forlAt Linko- 
ping.
Staffan har samlat 40 poang (rekord 
for linflyg?), alia i combat. Han var 
klar redan 1966. Ett &r efter hade 
Roger ratt att bara det fortraffliga 
market. Han har samlat 36 poang, 
ocksS han samtliga i combat. I &r (68) 
overskred Bernt, Srets meste Svenske 
Mastare, 25-poangsgransen och har 
nu sammanlagt 32 poang i combat 
och team-race. Lika m&nga poang har 
”Pekka” samlat i team-race och hans 
mekaniker Anders har 27. B&da blev 
klara 1968.
Det mest anmarkningsvarda ar dock

att Rogers och Staffans combat-int, 
”Ruter Ess” , dvs en och samma kon- 
struktion har med hjalp av Staffan, 
Roger och Bernt samlat hela 98 
poang. Det torde vara rekord alia 
kategorier.
En allman utbredd missuppfattning 
tycks vara att det ar grenchefensjobb 
att rakna poang dt elitmarkeskandida- 
terna. Detta ar ingalunda fallet. Det 
hanskjuts med varm hand it  klubble- 
darna, vilka bara har att fylia i matri- 
kelb laden och sanda dem till for- 
bundsexpeditionen.
Forslag pi n&gra linflygare som borde 
rakna sina poang: Ove Andersson, 
Vaster&s MFK, Anders Eklund och 
Hans Svedberg, Solna, samt Kjell 
Rosenlund(!) Nirnbus-LEN.
NSgon att tycka synd om: ”Den eviga 
tv&an” Erik Bjomwall, LEN. Trots sin 
hoga standard tycks han aldrig fS 
poang p& sina andra platser, d£ det ar 
for f i  deltagare i stunt-klassen.

”RH-f ”

Den danska motsvarigheten till MFN 
tidningen Modelflyvenyt har kommit 
ut med sitt andra nummer som inne- 
hSller en del intressanta artiklar. En 
artikel ger tips till wakefield-flygarna. 
Den ar skriven av Danmarks mest 
erfarna Wakefield-flygare, Erik Nien- 
staedt. Radiostyrning for nyboijare 
behandlas i en annan artikel av Ole 
Meyer Larsen. Man ger kloka och 
vardefulla rdd till dem som tanker 
prova Ρ& RC — men varfor har inte 
artikeln illustrerats?

I referatet fr&n Kopenhamns-master- 
skapet i linstyrning finner vi ett 
svenskt namn: Leif Cernold, nordisk 
mastare i speed. Han vann aven denna 
g&ng speedklassen.
Vi vill garna ge en ros till den danska 
MFN for de synnerligen eleganta rit- 
ningarna de presenterar.

Ni som annu inte prenumererat ρέ 
Modelflyvenyt — gor det nu genom 
att skicka in 15:— till Modelflyveklub- 
ben Hurricane, c/o Michael Vaeth, 
Hegnsvej 60, 2850 Naerum.

Nytt nummer av Modelflyvenyt

TEAM™RACE 1
Kaffe-petter

2
Solnas Pokal

3
VSrtavlingen

4
Uttagn.tavl SM

5

LAG KLUBB
Basta
Tid

Plac
Fin.tid

Basta
Tid

Plac
Fin.tid

Basta
Tid

Plac
Fin.tid

Basta
Tid

Plac
Fin.tid

Basta
Tid

Plac
Fin.tid

1. Ahlstrom
Fransson

LEN
LEN

5.28 1 4.56 2
11.40

5.13 2
11.25

5.50 3 - -

2. Kjellberg
Sannes

Solna
Solna

5.41 2 5.52 8 71 v. 7 5.31 2 5.02 3
12.53

3. B. Gustavsson LEN Ί 
U. Larsson (304) Solna ? 
Fransson (5) LEN J - - - - 5.44

1
11.05 Disk

6
4.55

1
10.17

4. Eklund
Svedling

Solna
Solna

6.00 6 4.57 3
173 v

- - 4.51 1 - „

5. Alseby
Rosenlund

LEN
LEN-Nimbus

5.44 4 5.23 5 4.44 3 7.16 $ - -

6. Andersson
Andersson

OSFK
OSFK

5.26 3
Disk

5.33 6 - - 5.50 4 5.57 6

7. Johansson
Larsson

Solna
Solna

6.12 7 6.17 9 5.50 4 - " 5.15 5

8. Bengtxon
Eriksson

Orion
Orion

5.59 5 5.34 7 59 v 8 - - - -

9. Andersson
Larsson

Solna
Solna

6.18 8 6.50 10 6.05 5 - - - -

10. Olsson OSFK ) 
Soderberg (2) OSFK 7 
Evers (5) Nimbus J - ~ 40 v 11 ~ - _ - 4.58

2
11.33
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DU air forsSkpad !
Flera lasare har onskat upplysning om de forsakringar som SMFF 
har tagit for sina medfemmar. Det ar dels en kollektiv olycksfalls- 
forsakring och dels en ansvarighetsforsakring. Har ar e tt samman- 
drag av forsakringsbrevens innehall.

KOLLEKTIV OLYCKSFALLSFORSAKRING 
Sveriges Modellfiygforbund har triiffat bverenskommelse med 
Folksam om en kollektiv olycksfailsforsakring gallande M n den 
1.2.1965.
Genom denna forsakring har forbundet onskat skapa ett grundlag- 
gande forsiikringsskydd for samtliga sina medlemmar.
Forsiikringen galler for olycksfall som intriiffar under traning och 
tavling med model!Hyg samt under arbete med byggande eller 
trimning av modellplan, allt i forbundets eller till forbundet anslu- 
ten kiubbs regi. Forsiikringen galler ocksfi under resor till och friln 
sddan tavling och traning.
Forsakringen galler med foljande ersiittningsbelopp.

Invaliditetsersattning
vld fullstiindig invaliditet............................................... 30.000 kr

Dodsfallsersattning........................................................  5.000 kv

Ersii ttning for tandskador 

I nval idi te tshja lp medel 

Liikekostnader

Invaliditetsersiittningen utbetalas med det angivna beloppet vid 80 
-  100% invaliditet. Vid liigre invaliditetsgrad, dock lagst 5%, 
lamnas en ersiittning som svarar mot den uppkomna invaliditets- 
graden.
Dddsfallsersattningen utbetalas vid dodsfall till foljd av olycksfall. 
Ersattningen utbetalas tilt form&nsiagaren.
Tandskador, som orsakats av oiycksfallsskada, ersattes med hela 
kostnaden for nodviindig behandiing, som godkiints av Folksam 
fore behandlingens borjan.
Invaliditetshjalpmedel ersattes vid sidan invaliditetsskada, som be- 
riittigar till ersiittning friln forsakringen. Foljande hjalp medel ersat­
tes: ogonproteser, kryckor, stodjebandage, htUfotsinlagg och orto- 
pediska skor, anskaffade vid vanforeanstait eller ortopedisk klinik.
Lakekostnadsersiittning lamnas for nodviindiga liikekostnader i 
samband med olycksfall med det belopp som overstiger den ersiitt- 
ning den skadade ar beriittigad att erhSlla friln forsiikringskassan.
Vid intrliffad oiycksfallsskada skall me diem kontakta forbundet 
for erMilande av nodviindiga blanket ter.

ANSVARSFORSAKRING
Forbundet har ocksS tecknat en siirskild ansvarsforsakring som 
galler for forbundets samt till forbundet ansiutna foreningars 
verksamhet. Forsakringen galler ocksii for forbundets ansvarighet 
som iigare eller forhyrare av samlingslokal, som arrangor av 
tavlingar med modelltlygplan eller utbildningskurser och samkvam. 
Sjalvrisk 300:—.

INTERNATIONELLA TAVLINGAR I LINFLYG 1969

Nr Datum Tavling K] asset Plats
1 6-7.4 TR, speed, combat Hradec Kralowc, Tjcckoslov
2 12-13.7 TR, speed Pics, Ungern
3 14-20.7 ’’Nationals” TR, speed Willow Grave Naval 

Air-Station, P.A., USA
4 21-25.8 ’’EM" TR, speed, stunt, combat Liege, Belgien
S 20-21.9 TR, speed, stunt Bochum, Vasttyskland

Niigot datum for NM i Norge har an mi inte meddelats

Allt fler modellbyggare anvander

GLASFIBERPLAST
Starkt — Lattarbetat — Snyggt

Hor efter med specialisten, 
foretaget som lanserade glas- 
fiberplasten i xhrt land

AB S e RIEBAT
Maria Skolgata 40-42, 116 52 Stockholm Tel 08/84 32 00

"MYGGAN"
sp.v. 780mm

Valflygande helicoptermodell, 
for Cox 08cc motor.

Stiger till ca.150m hojdfor 
att sedan hovrasakta mot 
marken.Kraver ej flygfaltoch 
flyger sallan bort.

HOBBY-TEKNIK
Box 5020

______8602:4__ At no________
V.g. oversand 1 st byggsats p&

"MYGGAN" Prls: 34»-
namn : 
adress:
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SNOOPY
-  SEMISKALA-TR I GOODIE STIL

'SNOOPY" Sem iskala TR

baserad pa Cosmic Wind "B allerina”

Spannvidd 700 mm, vingyta 8,15 dm^
9 o

stabyta 4.1 dm , tv a rsn ittsa rea  40 c irr  

Ny, forhoppningsvis nagot b a ttre  v e r­

sion under byggnad.

Text och 

SNOOl
betraffai i-
de val si
K arrans
klumpig io-
kaler i varas kom m enterade en av v ara  m esta TR-kandi- 
sa r  designen lite  iron isk t med orden "T ro r Du att det ska 
ga fo rta re  med DET DAR ?" Ock si, det gjorde sa. E fter 
att ett (ej namngivet) lag pa Solnas pokal s ta r  tat in i var

SM -tvaa fran fo rra  a re t, plockades den annu ej provflug- 
na Snoopyn frm  med hast och hela motorenheten {motor, 
tank, fas tram ) flyttades over till den utan nagra atgarder. 
T ro det e lle r  ej, men far ten okade ca 5 knutar och v arv - 
antalet steg Iran  med nod 33 till over 40, ? ? Da m itt byg- 
gande legal i trada ett par a r , visade det sig  dock sn a rt 
a tt v is sa deta ljer inte riktigt ho II for pafrestn ingarna, bl 
a lag roderoket och skram lade i Snoopys mage efte r fina- 
len i Solnas pokal (middagsdags ?). I alia fall fick den

hanga med till H elsingfors ef­
te r en overtygande insats pa 
UT, men dar trivdes den inte 
alls utan jaklades m est hela 
tiden (kom in vid s ta r t ,  ej un­
der traning men val i heat). 
Foijden blev att sinnet rannpa 
konstruktoren vid hemkomsten, 
Snoopy dodforklarades ochob- 
ducerades pa det att man till 
bans yngre broder skulle kun- 
na ge egenskaper overlagsna 
foregangarens, Brodern befin­
ner sig nu i det narm aste  i 
forlossningsstadiet, och den 
lovar att bli la tta re , s ta rk a re  
och sna lia re , pa det att den 
med framg&ng ska il fo ra s la k -  
tens traditioner a ro fu ilt vida- 
re .
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Saabs Viggen och Thelim Spiggen impirerar tjecker

I foregaende nummer av 
MFN visade vi en bilcl av 
en tjeckisk Viggen. Har a r  
annu en tjeckisk variant. 
Jaroslav  J isk ra  och bans 
klubbkamrat Kol&tko har 
byggt den friflygande mo- 
tordrivna Vig'gen vi se r 
harin till. Spdnnv. 700 mm 
Vikt 470 g .Y tor 18,3 plus 
4,4 drn.M otor Jena 1 cc. 
Foto Jaroslav  J isk ra .

Kommande underligheter

i lufthavet

Fullskalaknuttarna har m inst iika livlig fantasi som vi 
model If lygare. Dessutom s to rre  re su rse r  sa manga av 
deras projekt genomfors,

I v a r  se rie  om forebilder frSn fullskalaflyget presente - 
ra r  vi nu modeller av eventuellt kommande fullskalapro- 
jekt, som kanske kan in tre sse ra  vara m est experim cnt- 
lystna la sare .

Atkins & M errill, Inc, USA byggde denna friflygande 
modell av Bell X-22A inom ram en for ett forskningspro - 
gram  vid Princetonuniversitetet. Den &r byggd i plast och 
glasfiber i skala 1: 6. 88. Vikten a r  19 kg.

Ryan Heliplane har tv a deltaform ade ro to re r med rorliga 
spetsar, F ram driften skbter en je tm otor och rotorerna 
stoppas i planflykt d v s funge'rar som helikopterrotorer 
i s ta rt och landning sam t vid langsam  flygnlng och hovring 
men som fasta deltavingar vid flygning i hog fart. Mannen 
bakom idbn heter Pete G irard.

Flyg upp rym dfarkosterna i 
stallet for att skjuta upp dem 
som nu fo resla r F ranska Nord 
Aviation och ger har ett u tkast 
i modellform hur en sadan a t-  
rao sfa r /ry m d t r  an spo rto r  ska 
se ut. Vikten sags bli 120 ton 
och fyra fotogenmatade ra m je t/  
jetm otorer ger en total d rag - 
kraft av 72 ton. ERNO i V&st- 
tyskland ooh SNECMA i F rank- 
rike har ocksa bidragit till 
idem
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Roger Berg, Solna segrade i 1,7 cc-klassen. Motor: Cox T D 0 9

G E T IN G SN U R R E N  -  ny tavlingsform
Handens MFK utmanade p& tretton- 
dagen Solna MSK i en jippobetonad 
linkontrolltavling.

Tavlingen avholls pa Torvalla idrotts- 
plats, fore detta Motorstadion i Han­
den. Termometern visade -2°C, men 
den ntfardade stormvarningen markte 
man mycket lite av tack vare att 
idrottsplatsen ar belagen i ett skogs- 
parti.
For att ge nyborjare tillfalle att gora 
sig gallande tiivlade man efter synner- 
ligen enkla regler. Endast Getingen 
eller Snurren tick anvandas. Man 
tavlade i tvk klasser: max 1,7 ccm, 
linlangd 13,27 m och max 2,5 ccm, 
linlangd 15,92 m. Tavlingsmomentet 
bestod i att p& kortaste tid flyga 10 
varv.
Efter diverse provflygningar ig&ngsat- 
tes tavlingen, vilken hade samlat 22 
modeller. Man kunde se m&nga bl&- 
frusna frngrar och hora m&nga h&rda 
ord om svarstartade motorer, ty vin- 
tertavlingar hor ju inte till linkontroll- 
flygarnas speciaUtet. Trots allt genom- 
fordes tavlingen med stor glattighet 
och hjalpsamhet dar speciellt nybor- 
jarna Fick sina problem losta. Spiin- 
ningen var stor in i det sista, om 
vilken klubb som skulle fa forsta 
inteckningen i det av Handens MFK 
uppsatta vandringspriset, men till sist 
stod arrangorsklubben som segrare,

”Papuan”

Klass 1,7 ccm 10 varv, linor 13,27m
1 R. Berg Solna 24,7 sek
2 B. Winkler Handen 28,0
3 M. Hummerhielm Handen 30,0
4 D. Ekenberg Handen 31,0
5 P. Sodersten Handen 36,3
6 L. Berggren Solna 37,4
7 M. Blisjo Solna 38,8
- A. Hansson Handen

Klass 2,5 ccm 10 varv, linor 15,92 m
1. S. Pontan Handen 25,2 sek
2 K. Rosdahl Solna 27,0
3 L. Johansson Solna 29,0
4 A. Svensson Handen 29,1
5 L. Bergros Solna 29,3
6 L. Lindh Handen 29,9
7 L. Karlsson Solna 30,3
8 L. Larsson Solna 32,1
9 L. Berggren Solna 33,5

10 L. Karlsson Handen 35,3
- N. Larsson Solna
- T, Berg Solna
- T. Fahlman Handen
- M, Hollar! Handen

Lag. De tre basta 
klass

fran varje klubb och

1 Handens MFK (B Winkler, M Hummer*
hielm, D Ekenberg, S Pontan, A Svensson, 
L Lindh) 173,2 sek.

173 2 sek
2 Solna MSK (R Berg, L Berggren, M Blisjo, 
K Rosdahl, L Johansson, L Bergros)

186,2 sek

' Ovanstaende tavlingsform tycks vara 
lamplig for att aktivisera nyborjare, vilka dr 
intresserade av linkontroll, men ej vagar sig 
ut pa tavlingsbanan. Jag vill varmt rekom- 
mendera alia klubbar att satta fart pd sina 
medlemmar genom en s&dan tavling. Ett 
lampligt satt dr att utmana en annan klubb. 
Varfor inte en riksomfattande ’’Getingsnur- 
ren” med uttagningstavlingar pa klubb·, 
distrikts- och landsdelsniva och sedan en 
riksfinal med pomp och stat? Vad sdger 
linkontrol Igren ch efen ? ”

1969 &rs torsta forts, fr&n sid 31

sonder mot en ladug&rd. AKG:s gamle 
C:2 flygare Ulf Carlsson har g&tt over 
till B:2. Debuten var inte $a lyckad. 
Han kvaddade bada modellerna.
C:2
Denna tavling installdes p3 grund av 
”fel” vindriktning. Ny tavling den 
2/ 2 .

A:1
Skulle ha varit en match mellan Knut 
Andersson och Claes MSrtensson. Men 
Knut var for bra. Han hade genom- 
g&ende battre tider. Knut vann p& 4 
starter, da han kvaddade i 5 :e.
C:1
Kul klass med fina tider. Tiderna var 
ofta mycket battre an pa papperet, da 
sikten inte var den basta en bit 
uppat-bortat, Tva Fladdermoss bast. 
Ake Qvarnstrom tog en ledning pa 50 
sek. over Yngvar Wallengren i l:a 
perioden. Den okade han till 104 sek. 
nar tavlingen var slut. Pelle Liden, 
AKM, flog battre desto langre tav­
lingen pagick.

Avslutningsvis kan jag saga, att det var 
en trevlig tavling. Kelt i min smak, 
som AKM skall ha all heder av.
Sedan var det nSgot mind re trevligt pa 
Eslovs flygfalt ocksa, nagra sa kallade 
radioflygare. Har dom sa svart att 
acceptera att det finns modellflygare 
som faktiskt tycker det ar roligt att 
lata modellen flyga fritt, for att nar 
flygningen ar slut, ga nagon kilometer 
for att hamta tillbaka dem. Dom pa 
Eslovs flygfalt bar sig at som om dom 
agde flygfaltet. Dom parkerade sina 
bilar mitt pa vagen till startplatsen, 
och nar man bad dom flytta bilarna, 
tittade dom upp med en ”vad fan har 
du med det att gora”-min, men nagra 
bilar flyttade dom inte. Yi Fick kora 
halwags upp pa en aker for att 
komma forbi. YNKLIGT.

Lars-G. Olofsson

Forsta specialdistriktforbundet i
Sverige
SFSF, Stockholms Flygsportforbund 
halier arsmote lordagen den 22 mars 
1969 kl. 10.00 i KSAKis lokaler vid 
Skeppsbron i Stockholm. Tva ombud 
fran vaije klubb i stockholmsomradet 
har ratt att delta. Kallelse kommer att 
utga separat.
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Bestammelser for nominering av

friflyglandslag Grenkonferensen skall i samband med beslut om start och 
liknande arenden varje Sr ta stallning till huruvida reseersattning 
skall utgi eller reskostnadsutjamning tillampas vid ET.

§6.

Till grund for uttagning av landslag ligger en poangberakning, som 
narmare beskrivs i kommande paragrafer.

§ 1.
Till landslaget uttas de som i respektive klass uppnitt hogsta 
poangsmnma.

§2.
Poang erhiites i av grenstyrelsen sanktionerade tavlingar. Sanktion 
beviljas om foljande forutsattningar ar uppfyllda.
a. Inbjudan ska utgi till samtiiga registrerade klubbar.
b. Tavling ska vara preliminart kungjord minst tvi minader f5re 

planerat tavlingsdatum. Dock kan tavlingsdatum andras p.g.a. 
speciella omstandigheter efter den forsta kungorelsen avert om 
detta sker mindre an tvi minader fore den slutgiltiga tavlings- 
dagen.

§3.
a. Den vid en tavling uppnidda poangen uppdelas i en tidsdel och 

en placeringsdel, Summan av dessa utgor slutpoangen,
b. Tidpoangen baseras p i att segraren alltid fir 900 poang. Ovriga 

tavlandes tidpoang beraknas genom att till deras sluttider 
addera skillnaden mellan 900 och segrarens sluttid.

c. Platspoangen beraknas enligt formein; 4 (S -  P) dar S = antalet 
tavlande som uppnitt minst 60% av segrarens tid. P = den 
tavlandes egen platssiffra.

d. Om flera tavlande far samma sluttid och omflygning mellan 
dessa sker, raknas platspoang efter den inbordes siutplacering- 
en. Utan omflygning ger samma sluttider samma poang, raknad 
p i den basta platssiffran, Platspoangen for efterfoljande utrak- 
nas di med den verkliga platssiffran.

e. Om tavling omfattar 7 perioder raknas tillsvidare 5/7 av 
sluttiden som underlag for poangberikningen.

f. Senior- och juniorklasser sammansiis vid berakningen.

§4.
a. Poang tiligodogores for de fyra basta resultaten under en 

tolvm in adersp erlod.
b. TolvmSnadersperioden siutar tio veckor fore den tavling till 

vilken landslag ska nomineras.
c. Antingen SM eller VT miste ingi i de fyra tavlingarna under 

forutsattning att bAcla genomfores under tolvminadersperio- 
den.

d. Minst en av de fyra tavlingarna miste vara frin vardera halften 
av tolvminadersperioden.

§5.
a. En gang irligen arrangeras en elittavling, ET, som om mojligt 

skall gi vid en tidpunkt som ligger under senare delen av den 
tolvminadersperiod, som foregir den viktigaste internationella 
tavlingen.

b. Till ET inbjudes de som pa sin a tre basta tavlingar under en 
tolvminadersperiod uppnitt en poang som ar minst 80% av den 
ledandes. Tolvminadersperioden siutar tredje sondagen fore 
ET. Till ET inbjudes dock hogst femton och lagst sex deltagare 
i varje klass.

c. Minst en av de tre tavlingarna skall vara frin forsta halften av 
tolvminadersperioden. Dessutom miste antingen SM eller VT 
ingi under forutsattning att bid a agt rum under tolvminaders- 
perioden.
ET skall om mOjligt flygas som 2 x 5  starter. Om si ar fallet 
multipliceras den uppnadda poangen med faktorn 1,1. 1 annat 
fall raknas poang p i vaniigt satt. Tidsfaktom beraknas enligt 

total tid x 5formein T = antai perioder

e. ET-resuttat raknas hogst tolv minader. Om flera ET ordnas fir 
endast den senaste raknas in bland de fyra tavlingarna enligt 
paragraf 4. ET fir ej heller raknas in i underiaget for 
kvalificering till nasta ET.

§7.
Grenstyrelsen ansvarar for berakning och publicering av poang- 
tabellen, som p i lampligt satt skall delges registrerade klubbar och 
p i tabellen upptagna personer..

§8.
Grenstyrelsen skall inom fjorton dagar efter den sista poanggivan- 
de tavlingen meddela vilka som kvalificerat sig till landslaget. 
Grenstyrelsen skall dessutom forvissa sig om att de som kvalifice­
rat sig ar beredda att deltaga i landslaget. Om si inte skulle vara 
fallet uttas den eller de som uppnitt narmast lagre poangsumma.

§9.
Om flera tavlande uppnitt samma slutpoang nar landslag skall tas 
ut, skall den femte basta tavlingen under tolvminadersperioden 
vara avgorande for uttagningen.

§ 10.

En person kan inte uttas till mer an en klass.

§ 11.

Ansvaret for att landslag tas ut i enlighet med dessa regler iligger 
grenstyrelsen.

§ 12.

Grenstyrelsen handlagger ensam frigor om tolkningen av dessa 
regler.

Poangberakningsexempel
Plats Tid Tidpoang Platspoang Totalpo3ng Anm.
1
2

900 +  190 
900 +  150

900
900

16
12

916
912

6 ^ 0 ρ  = 54Ο 
100

3 850 850 8858
4 700 700 4 704
5 600 600 0 600 Alltsi S = 5
6 500 500 0 500 D = 0

1
2

875
800

900
825

20
16

920
841

600 · 875 _—Ιϋϋ------525
3 700 725 12 737

700 725 12 737 Atltsi S = 6
5 600 625 4 629 D = 25
6 550 575 0 575
7 500 525 0 525

Poang = T + D + 4  (S-P) T  = sluttiden D  = sluttiden for segraren. S = antai startande 
med min. 60% av segrartiden. P = den tavlandes egen platssiffra.

G L O M  INTE T I M E R N  !

Skines Flygsportforbund bildat

Torsdagen den 30 januari 1969bilda- 
des Skines Flygsportforbund vid ett 
mote i Malmd.
Forbundet blir ett specialdistriktsfdr- 
bund (SDF) under Skines Idrottsfor- 
bund (DF = distriktsforbund under 
Riksidrottsforbundet).
Till motet hade kailats ombud frin 
samtiiga klubbar inom Skine (22 
klubbar) som bedriver motorflyg-, se- 
gelfiyg-, modellflyg- eller fallskarms- 
hoppn ingsverksamhet.
Narvarande vid motet och vald till 
motesordforande: Tore Lundberg frin  
KSAK och Svenska Flygsportforbun­
det.

Frin Skines Idrottsforbund var dist- 
riktsombudsmannen Rolf Johansson 
narvarande och informerade om 
distriktsforbundets verksamhet.
Insp. E Dahlstedt, Luftfartsverket ha­
de rest ner och han gav en farsk 
analys over det kommande luftvags- 
systemet over Skine.
En av de forsta uppgifterna som 
Skines Flygsportforbund f ir  a tt ta 
hand om blir en oversyn av de olika 
bidragsmojligheterna inom flygklub- 
barnas skilda hemortskommuner.

Ordfdrande: Pentti Ljunggren 
Sekreterare: Lars Andersson 
Kassor: Gunnar Hofmann
Styrelserepresentation, modellflyg 
Lars Andersson, Lennart Hansson
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F R I F L Y G

A KM basta klubb

Klubbarnas tavlingsresultat 1968  redovisas 
har av L E N N A R T H  L A R S S O N .  Poangbe- 
rakningen ar olympisk, d.v.s. 7, 5, 4, 3, 2, 1 
for de sex forsta piaceingarna. Endast 
individuella resultat har raknats. Juniorre- 
sultat inom parentes.
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Den minnesgode lasaren minns ovan- 
st&ende rubrik i nr 6/67. Den galler 
1968 ocksS. Antalet klubbar med 
nlgon placering bland de sex bast a 
har okat M n 18 till 22. Poangen har 
raknats 6, 5, 4, 3, 2, 1. Bland senio- 
rerna ar rangordningen bland de tre 
framsta oforandrad. Skvadern som lSg 
4:a forra Sret har fallit tillbaka hart. 
AKG tog tydligen ett sabbatsSr 1967 
men kom tillbaka starkt och hotar i Sr 
Solna MSK. Det ar ocksS gladjande 
att se att Snapphanarna ar sS bra. 
Forsok att fS igSng C2 oeksa i klub- 
ben.
Basta klubb i A2 ar AKM men endast 
1 poang fore Borlange, som ligger fore 
Snapphanarna och ett hopp pS fyra 
klubbar med Gamen, Ostersund, 
Kattilstorp och AKG. I B2 ar bredden 
dSlig men toppen fruktansvard och 
AKM och Gamen delar i Sr forsta 
platsen fore AKG, Solna MSK och 
Snapphanarna. Dessa fem klubbar do- 
minerar klassen totalt. Ar B2 sS svSrt? 
Motorklassen C2 har i Sr en annan 
toppklubb sedan Gamen forpassat 
Solna MSK till andraplatsen. AKM 
ligger trea men mycket narmare an 
forut. Ganska ISngt efter ko miner 
AKG och Karlstad men sen tycks 
ingenting finnas i sikte. Ytterst fS 
klubbar tycks vara ’’allround” inom 
friflyget och klubbar med en huvud- 
klass dominerar.
Totalt har i de olika internationella 
friflygklasserna tavlat 144 personer, 
varav 89 i A2, 23 i B2 och 32 i C2. 
Den individuella ” 10 i topplistan” ser 
ut som foljer:

1. Rolf Hagel 32 (C2)
2. Hans Friis 31 (C2)
3. Lennart Hansson 30 (B2)
4. Lennarth Larsson 30 (C2)
5. Knut Andersson 29 (A2)
6. Uno Axelsson 28 (B2)
7. Rune Johansson 26 (B2)
8. Lennart Flodstrom 21 (B2)
9. Anders HSkansson 21 (B2)

10. Nils-Erik Hollander 19 (C2)
11. Claes MSrtensson 19 (A2)
12. Jan Zetterdahl 19 (B2)
Juniorer:

1. Ray Pramberg 26 (C2)
2. Robert Nordberg 24 (A2)
3. Michael Borell 23 (A2)
4. Lars Karlsson 23 (C2)
5. Hans G Andersson 21 (S2)
6. Kjell Eriksson 21 (A2)
7. K-G Modin 16 (A2)
8. Tony HSkansson 15 (A2)
9. Anders Hagson 13 (C2)

10. Anders Hansson 10 (B2)

VT i friflyg 1969
Den blivande olympiastaden Ostersund svarar for vintertavlingen 
1969. Den jamtlandska metropolen, som utsetts till Srets stad, 
halsar modellflygama frSn hela landet valkomna under p&sken. Det 
ar tillika den finaste tiden pS hela Sret for den som vill kombinera 
utflykten St norr med n&gra semesterdagar i fjallen.
Vintertavlingen omfattar bSde ”ett- och int-klassema”. P&skafto- 
nen den 5 april kors de internationella klasserna och pS pSskdagen 
ett-kiasserna, Skulle det blSsa for hSrt — vilket skedde da Oster­
sund senast skulle ordna vintertavlingen- blir pSskdagen reservdag 
for int-klasserna.
Tavlingsplats blir Storsjon, dar isen i borjan av april brukar vara 
haivmetern tjock, och dessutom snofri. Skulle den and& inte h&lla 
firms F4 som reservfalt.
Foriaggning kan ordnas enligt fiera alternativ. Enda villkoret ar att 
bestallningarna eller de preliminara anmalningarna gors i god tid. 
Fore 1 december villa Arne Berglin (tel 063/139 06) ha besked for 
att kunna boka stugor enligt onskemSL Campingstugor i Ostersund 
kan hyras for 25 kr/dygn, vinterbonade och med fyra sangplatser i 
varje. Sportstugor i Lit 2 mil norr om staden kostar 2S0 kr for Stta 
dygn. De ar utrustade for sjalvhush&ll, endast sanglinne behovs. 
Stugorna i Lit ligger vid slalombacke med lift. Dessutom ar det 
inte mSnga mil till fjallen varken frSn Lit eller Ostersund. Efter 
bara n&gon timmes bilfard nSr man Are, Bydalen, Akersjon, 
VSISdalen, EdsSsdalen o.s.v. Sammanlagt 10-15 skidliftar upp p i 
kalfjallet ligger inom bekvamt rackhSll. For den som ”bara” vill bo 
i barack finns bra s&dana platser for 5 kr dygnet disponibla 4—7 
april.
Dar till har hotellen i Ostersund speciella p&skabonnemang for 3—7 
dagar till priser fr&n 66 till 182 kronor med frukost.
Arrangerande Ostersunds flygklubbs mfl-sektion hoppas att 1969 
&rs vintertavling i ’’Arets stad” ska bli en verklig familjefest med 
vintersport, nojen i mangd for den som vill, och s& modellflyg 
forst&s!

Gosta Nilsson

T I L L  S  A  L U

TILLFALLE FOR DEN SERIOSA RADIOFLYGAREN!
Proportional R/C-anlaggning Bonner, Digimite 4 (den lilla mottagaren, med 
microkretsar), med dubbla uppsattningar servos (8 st) och batterier (2 st).
Saljes p.g.a. USA-resa, aven med flygplan, till l&gt pris. Avbetalning kan 
diskuteras. Ring Per-Axel Eliasson tel. 08/96 26 96.

MICRONIC proportionalradio med liten mottagare och 4 smd servon. Komplett 
anliiggning av senaste mo dell. Goran Ridderstrom tel: 60 62 05 .

RADIOSTYRNINGSANLAGGNINGAR: 7-kanals digital m. 6 Orbitservon. 
12-kanals reed, F & M, m. 7 seivon. 6-kanals reed, Arcon, m. 3 seiTon. Div. 
motorer och flygplan for multi.
Kurt Ekroth, Bruno Liljeforsgatan 67, 754 29 Uppsala. Tel. 018/10 43 27.
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Amerikansk
pylontavling

ANNU EN PYLONTAVLING I 
STOCKHOLM I VAR
I Stockholm har under 1968 anord- 
nats pylontavlingar. Dessa har genom- 
forts pa ett gemytligt och anspr&ks- 
lost satt i experimentsyfte. Tavlingar- 
na har visat att stora krav stalls pa 
arrangdrerna, framfor allt i frSga om 
den ganska stora funktionarsstab som 
fordras och tavlingsledningens plane­
ring av tavlingens genomforande. 
M&nga ar det tabbar och forbiseenden 
som forekommit, men ”av misstagen 
lar man” som vi alia vet. Slutsumme- 
ringen ar and£ positiv bikle frdn tav- 
lande, arrangorer och inte minst pub- 
liken som har lattare att folja tavling- 
ar av det har slaget.
S tockholm s Radio flygklubb har 
darfor beslutat att st& som arrangor 
for en ny pylontavling i v3r. Definitivt 
tavlingsdatum kommer att meddelas i 
MFN nr 2/69. Till skillnad fr&n de

tidigare tv& tavlingarna som indelats i 
klasserna, "Goodyear” och ’O pen” 
pylon, kommer denna tavling endast 
att omfatta klassen ’’Goodyear” . Det- 
ta for att fler skall f& tavla under 
samma forutsattningar, Vi hoppas att 
s& manga som mojligt satter fart med 
att bygga en pylonkarra eller rustar 
upp sin eventuellt kvaddade Good­
year pylon racer till detta evenemang.
Klassen har (for den som mot formo- 
dan inte hort det fomt) som det 
mesta i radiostyrningssammanhang 
grundats i Staterna. Den ar en for- 
mtnskning av de tavlingar, som anord- 
nades av Goodyear Tire and Rubber 
Company i slutet av 40-talet. Planen 
skall vara skalamodeller av de ensitsi- 
ga racermaskinerna, som deltog i des­
sa tavlingar.
Reglerna for SRFK:s pylontavling 
kommer att overensstamma med de 
amerikanska med n&gra fa undantag.
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Regler for flygning
De tavlande startar i heat om 3 st. 
med 1 sek. intervaU och flyger 10 varv 
runt en triangelformad bana som mar- 
keras av 3 st. s.k. pyloner.
Piloten bor ha en medhjalpare som 
talar om nar planet passerat bortre 
pylonen vilket signaleras av flaggman. 
Tid tages pd varje tavlandes flygningar 
och sammanlagda tiden, nar samsta 
heat bortraknats, galler som placering.

For flygplanet galler
Motor
Cylindervolymen max. 0.40 kubik- 
tum (6,5 cm3), utrustad med en av 
radion kontrollerad trottel samt for- 
sedd med ljuddampare.
Motorn fdr inte trimmas genom bear- 
betning. Trimning far endast ske med 
trottel- och/eller avgassystem.

Kroppen
Min. bredd 3,5” (89 mm) vid piloten. 
Min. hojd 7,0” (178 mm) vid piloten.
Spinner
Min. diameter 2” (50 mm). 
Landningsstall
Ej infallbart. Min. hjuldiam, 2 1/4” 
(57 mm)
Vingar
Min. vingyta 450 kvadrattum (29 
dm2). Min. profiltjocklek vid ving- 
roten 1 turn (25,4 mm).
Vikt
Min, vikt utan bransle 5 lb. (2.300 g). 
Max. vikt utan bransle 6,5 lb. (2.950 
8)·

Skalabedomning: Flygplanet skall ha 
en forebild bland de riktiga Good- 
yearplanen, men ndgon form av 
handicap skall inte forekomma.
Ovrigt: Tavlingsnummer tiilhandahdl- 
les av tavlingsledningen.
For de som tanker sig en modell i den 
nya klassen med 600 kvadrattums
vingyta kan konstateras att denna typ 
mycket val gdr in i Goodyearktassen. 
Frdgan ar om den inte har en del 
fordelar med sin storre manovrerbar- 
het.

Tavlingen kommer formodligen att 
genomforas i mitten av maj, alltsd 
dterstdr god tid for bygge. Gott om 
byggsatser och ritningar finns att till- 
gd hos hobbyhandlarna.
For forfrdgningar ring garna: Christer 
Gillgren 08/67 79 77, 41 74 24. 
Goran Ridderstrom 08/60 62 05

SRFK, Tdvlingskommitten.

KLAGOMUREN
Fdr vi be om lite objektivitet, 
grenredaktorn?
Nu ar vi arga i Linkoping. Vi ar arga 
pd vad grenredaktorn i linflyg skriver 
(mark val: inte som person och den 
goda kamrat han ar).
Jag citerar ur referat frdn UT-68 
(MFN 4/68):
’’Man blev litet forvdnad over de 
combatflygare som kom frdn Linko­
ping. De gjorde, tycktes det, allt de 
kunde for att forhala tavlingen. De 
var ocksd ddligt utrustade om man 
betanker att det gallde landslagsplat- 
ser. En man stod t.ex. och knot ihop 
sina linor medan domaren vantade pd 
att fd starta heatet.”
De forsenade ankomsterna berodde 
helt och hdllet pd en gammal och 
andamdlsvidrig tavlingspraxis att 
Team-race shall gd fore combat, vilket 
ar galet dd combat har flest deltagare 
och formen for tavlandet ar sddan att 
den alltid tar langst tid. Roger Holm- 
berg och Bernt Gustavsson tvingades 
helt enkelt av en soligt ledd TR att 
komma for sent, dd de var beroende 
av varandra som mekaniker.
Vad det galler ”han som knot ihop 
linorna” och ”ddlig utrustning” ar 
detta skrivet pd ett sddant satt att det 
tycks syfta pd ovan namngivna perso- 
ner. ”De som knot linor” var tvd s.k. 
bldbar, som for en gdngs skull kom 
frdn LEN, och torde annu inte vara 
alls landslagsaktuella, vilket grenred. 
borde veta eftersom han sitter med i 
UK for combat.
I referatet frdn NM-68 (MFN 5/68) 
konstaterar grenred. kort att Holm- 
berg och Gustavsson ”blev” utslagna i 
forsta heatet, men inte hur. Gustavs­
son vann sitt heat, men blev avrddd av 
lagledningen av inlamna en protest 
mot en domartabbe, eftersom combat 
inte skulle raknas i lagtavlingen. 
Holmberg forlorade pd att hans meka­
niker Ulf Larsson inte kunde starta 
ndgon av Holmbergs tvd motorer un­
der ett helt heat, fastan Holmberg 
omedelbart efter heatet startade bdda 
pd ’’nolltid” sjalv.
Jag staller mig foljande tvd frdgor:
1. Varfor namner inte grenred. hur 

Holmberg forlorade?
Forts, pd sid. 31
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r a g n a r  Ar m a nbeotort

Fox  15X
Det var icke utan en viss skepsis som 
jag borjade testen av denna motor.
En motor till l&gt pris och enkelt 
utforande okade denna skepsis men ju 
langre testen p&gick dess battre blev 
intrycken.

Nu maste p&pekas att Fox 15x inga- 
lunda kan jamforas med v3ra hog- 
effektiva glodare men den ar val vard 
sitt pris och mycket driftsaker och 
dessutom lamplig for nyborjare.
Motorn har testats i tre exemplar. Ett 
har utsatts for hard korning som 
nastan gransar till misshandel. De tv& 
andra har efter inkorning varvtals- 
testats.
Efter 20 timmars korning plockades 
motor nr 1 isar och den uppvisade 
inga onormala slitage.
Fox 15x ar uppbyggd pa konventio- 
nellt satt med vevhus och front i ett 
sty eke. Vevaxeln ar glidlagrad i en 
bronsbussning.
Vevhuset ar pressgjutet i aluminium 
med ganska god ytfinish. Under utbl&- 
set finns 6 st kylflansar.
Motorfastena ar kraftiga men fastha- 
len ar endast 2,4 mm.

Bakstycket av pressgjuten aluminium 
har 2 fasth^l och tat as med en tunn 
packning av papper.
Fodret har i ovre anden en flans 1,2 
mm tjock. Ytterdiametern ar 17 mm 
och innerdiametern ar 14,9 mm.
5verstromskanalen ar 14,6 x 3,8 mm. 
UtblSset har 2 kanaler 8,8x3,8 mm 
med ett mellanrum pS 5,8 mm. Under 
denna mittstolpe ett 4 mm Ml.
Fodret ar tillverkat av relativt mjukt 
stSl med god passning och ytfinish.
Kolven ar forsedd med en 3 mm hog 
rak baffel. Kolvbulten ar los och har 
diam. 3,2 mm.
Vevstaken ar pressgjuten i al.legering 
och saknar bronslagringar.
Topplocket Fastes i vevhuset med 4 
skruvar, har ett forbranningsrum som 
formats efter baffeln. Detta gor att

Forts.

Slagvolym 2,44 cc
Slaglangd 14,0 mm
Kolvdiameter 14,9 mm 
Pris 45
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<D F R I F L Y G

Arets forsta tavling
SYDSVENSKA VINTERMASTERSKAPEN

glodstiftet placerats i ca 15° lutning 
mot baffeln.
Vevaxeln av seghardat st£l ar tillver- 
kad i ett sty eke. Den har en yttre 
diameter pk 9,5 mm. Insugningsh&let 
ar rektangulart 6,2 x 8,3 mm samt i 
vevaxeln 0  6,7 mm. Balansen hMier 
en ytterdiameter av 20,5 och ar for- 
seddmed motvikt. Vevtappen ar 8mm 
l&ng och har 0  3,8 mm. Propeller- 
axeln ar 21 mm l&ng och forsedd med 
splines for medbringaren. Diametern 
ar 4,7 mm. Propelleraxeln ar 21 mm 
l&ng, forsedd med splines for med­
bringaren. Diametern ar 4,7 mm och 
gangad for 3/16” mutter.
Forgasarroret ar pressat fast i vevhu- 
set och invandigt gangat for Mien 
som Miles i lage av en fjader.
Luftintaget ar l&ngt och har en inre 
diameter av 7 mm.
Vid varvtalstesten anvandes 7” x 4” 
Super Sonic plastpropeller samt FAI 
standard 80/20 bransle. Vid testen i 
augusti uppn&ddes 19.700 varv i 
kvallsluft medan vid —8° i boijan av 
januari n£ddes 19.300 varv. Som 
glodstift anvandes i somras original- 
stiftet men under januaritesten Fire­
balls roda.
Som jamforelse kan namnas att Super 
Tigre G 15 pO. samma snurra och 
varvmatare n£r 1200-1500 hogre 
varv. Varvmataren har jag som vid 
tidigare tester f&tt l&na av FK Gamen.
Motorerna har stalks till MFN:s forfo- 
gande av Firma Hobbyimporten, 
Skarblacka.

Klagomuren forts, frdn Sid 29

2 Hur kommer det sig att grenred. 
forklarar Holmbergs seger p§ 
UT-68 (referat MFN 4/68) med en 
walk-over, men inte namner att 
synnerligen landslagsaktuella Ulf 
Larsson pS UT-68 latt slogs ut av 
ett av ovan namnda lintrasslande 
”bISbar” frSn LEN.

Svaret ρδ bdda frSgorna ar: Grenre- 
daktor’n heter Ulf Larsson.
L&t oss ocks^ slippa detta med ”AssA' 
combat, som vanligt en lessam histo- 
ria” i fortsattningvn. Vi har hort det 
nu. I 5 £r. Om grenred. nu tycker att 
combat ar sil ”lessam” varfor slutar 
han inte sjalv med det d&?

”IIN-LEN”

Jag skall borja med ett rM till sveriges 
modeUflygare. LITA INTE PA vad 
vadergubbarna sager nar ni tittar p& 
dumburken p& lordagarna fore tav- 
lingarna. Vi goteborgare slutade med 
det vid SM—68. Darefter har 3 tav- 
lingar avhMlits, med betydligt battre 
vader an vad vaderlekstjansten sagt. 
Den 19/1 hade Vinga 17 m/sek. me­
dan Eslov hela tavlingen hade om- 
kring 6 m/sek. Visserligen regnade 
och snoade det ibland, men inte 
langre stunder an att man kunde satta 
sig i bilen och vanta tills det hade g&tt 
over. SA TAG LARDOM. TAG 
CHANSEN. AK TILL TAVLINGAR- 
NA AVEN OM NI HAR BUSVADER 
PA ER HEMORT. Ni kan bygga en 
stormkarra s& slipper ni vara orolig for 
installda (avlingar. Per Fredrik Nilsson 
sade en g&ng for lange sedan Mgot 
om, att det ar kul att brottas med 
elementen. Jag h&ller med honom. 
Det ar det faktiskt. S& till tavlingen.

Resultat:
A:2

1. John Pettersson Snapphanarna
2. Knut Andersson Snapphanama
3. Tony H&kansson AKM
4. Lennart Friberg Trelleborg
5. Arne Friberg Trelleborg
6. Lars-G. Olofsson AKG
7. Robert Nordborg AKM
8. Jan Andersson Snapphanarna
9. Leif Persson AKM

10. Rolf Andersson Barkdkra

B:2
1. Anders HSkansson AKM
2. Lennart Hansson AKM
3. Ove Pettersson AKG
4. Thomas Johansson Snapphanama
5. Olof Nerud AKM
6. Ulf Carlsson AKG

A:1

1. Knut Andersson Snapphanarna
2. Claes MSrtensson AKM
3. Lars-G. Hansson Bark&kra

C:1
1. Ake Qvamstrom Fladdermusen
2. Yngvar Wallengren Fladdermusen
3. Pelle Liden AKM

A:2
Dagens suveran var Snapphanen John 
Pettersson, Med 5 bra starter mellan 
123—162 sek var han helt overlagsen. 
Knut Andersson lAg ganska jamt 
t.o.m. 3:e perioden, men gjorde 2 
halvknackiga starter pa slutet. Det 
rackte dock till en 2:a plats, da aven 
3:e man, junioren Tony H£kansson 
missat 2 starter. I ovrigt missades det 
till hoger och vanster. Inte en enda 
max noterades.

B:2
Anders HSkansson och Thomas Jo­
hansson startade Mrt med var sin 
max. Sedan kom Ove Pettersson med 
133 sek. Lennart Hansson missade. 
Anders gjorde ingen direkt d&lig start, 
s& han vann. Lennart tog sig mot 
slutet och blev 2:a. Ove Pettersson 
blev 3:a, efter att ha flugit de sista 4 
starterna med en otrimmad reserv- 
modell. Den ordinarie karran maldes 

Forts. p& sid. 24

126+45944 234-157+4 62 = 727 sek 
126 F 129+45 94-106+- 87 = 607 
764-10044544-127+· 72 = 529 

1204- 894-130+- 72+· 86=497 
50+477+- 58+-147+- 46 =478 

105-1-118+· 87+- 98-1- 63 = 471 
122F 6 7 f 914-118+· 72 = 470 
1134- 954- 27+- 82^124 = 441 
84+- 23-t— +~ = 107

_ +- -  +- -  +- 21+- -  = 21

180F 134-|-108+· 145 f  13 3 = 700 
84+4004-1404-180+436 = 640 

13344 194- 80+-149+- 98 = 579 
I 8O4- 96+- 62+-138f- 60 = 536 
102+-133fl09+-105f 81=530 
127+-1084—  ί—  4—  = 235

12244674- 78+-127+-- =494 
80+- 59+· 514-- +-~ =190 

— 4—  +—  +-~- i -9  — 9

1554-1804- 834-1614-129 = 708 
1054-1534- 804-144+422 = 604 
90+400+4054- 964-107 =498

31



Ett litet urval av vart sortiment

Fabrikat Sterling: Fabrikat Graupner:
Fokker I) 7 279 75 Kwik Fly MK 3 14 9 ί 50
Stearman PT 17 279 75 Foka 109:50
Spitfire 227 50 Caravelle 142:50
Super Cruiser 188 75 Taxi 9 7» — —
Piper Cub J3 35 75 K 10 83:50
Fairchild PT 19 83 75 Floride 108:75
Li Ί  Roughneck 
Mu s tang 
King Cobra 
Tri Pacer

34
227
227
104

75
50
50
75

Forutom dessa 
sortimentet i 
radiostyrning

for vi hela 
byggsat ser, 
och tillbehor.

Cessna 180 
Royal Coatchman

69
83

75
75 Fabrikat Hegi:

Wizard 1 0 2 — Cessna 210 125:--
Focker D VIII 76: —
Starlet 82: —

KAVAN R/C Detaljer:
Flexrod med kwick-link 1 mt r . pr. st. 4:—

M " ny- μ 1 " " " 2 :50
Stotst&ngsanda 
Ny-link enbart 
Nylonpropelier 11 x 7 3/4 
Glasfiberpropeller 11 x 7 
Glbdstiftsklamma med kabel

par 
st *

h

3/4

50

W ILLIAMS spinnrar fr&n 1 3/ 8 ,r - 2 3/4"* Piloter 1" - 2" 
skalahjul " 3 7/8" - 5"

DUBRO hjul fr&n 2" - > l/4"* Slicks fr&n 2 1/4" - 3 " 
g&ngjarn, kwik-link m.m.

ROCKET/CITY hjulbromsar, kontrollhorn, Missing-Link m.m. 
RAND gangjarn, Deans Connector. MO hjul.

ARALDIT, HOBBYPOXY och STABILIT EXPRESS lim.

MODEL-CRAFT
FACKMANNEN I HOBBY
Sko lga tan  5 - M A L M O  - Tel. 0 4 0 /1 2 0 6  5 4
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AERONAUTISK OUVERTYR forts, fran sid 4

Natet Sr nodvandigt att ha, eftersom ballon gen annars blir annu 
mera vindkanslig och den har gjorts tor att prova lyftform&ga nun. 
i tjudraf tiHstSnd.
Fiygning med detta underverk borjar med hopmontering och 
aptering av natet. Fyra man halier upp holjet med var sin pinne — 
ballongkiipp med an en man gSr i ryggspin under oppningen och 
eldar. Vanliga smS gasolbrannare ger for liten lSga, varfor man 
borrar upp kalibern till det dubbia. Lika fullt brukar det ta drygt 
en kvart att varma upp luften i holjet, sa att eklaren — chauffeuren 
— kan inta ett normalare lage. Ballon gen ar tjudrad med en lina 
frim kalotten eller natets ovre kant och en lina frSn den undre 
kransen.

Kvalificerade nattugglor
Om man litter varmekallan folja med upp, kan ballongen stiga 
praktiskt taget hur hogt som heist, och om den fdr gS med bara 
den uppvarmda luften i sig, stiger den, til! dess att omgivande luft 
avkylt det hela till balans. Den beskrivna ballongen lyfter ett till 
ett och ett halvt kilo last med variationer for vind, lufttemperatur, 
luftfuktighet och avst&nd till vintersolst Mulct. Med vind forstSs i 
detta sammanhang allt som gSr fortare an 0,25 meter per sekund. 
Foljaktligen ar det kvalificerade nattugglor som sysslar med dessa 
experiment. Efter ett desperat forsok att eld a med butyratedope- 
fortunning har ballongen automatiskt forsetts med invandigt 
nattcamouflage. Detta har den olagenheten, att hanteringen blivit 
nSgot lortaktig, och ballongsektionens med lemma r kiinns igen pS 
sin a sotiga hander och svartrandiga anleten.
Nlista led i experimentkedjan blir en betydligt storre ballong, som 
skall kunna lyfta ordentligt med last. MFN kanske fSr anledning 
att Sterkomma . . .
Uppsalagruppen under ”kaptcn” Fredrik Mohl (kand for sina 
Afrikaflygningar i Klemm 35) vitsordar att man sallan haft sS 
mSnga mysiga kvailar till sS billig penning som under de 
aeronautiska modellforsoken. En silkespappersballong ar clessutom 
sS enkel att gora, att vein som heist kan klara av det. Om man gor 
en eldstad av gam la kaffe™ och konservburkar, som blir kvar pS 
marken, har man dessutom eliminerat all brandrisk. Skisser och 
ideforslag till en sad an kamin finns i American Aircraft Modeler 
sept. 1968.

Bestammeiser for SMFF:s modellflygplaketter
1. Vid SM-tavlingar skall utgS plaketter i guld, silver och brons i av 

SMFF godkanda SM-ktasser saint lagtaviingar.
Undantag: 1 de av Riksidrottsforbundet erkiinda SM-klasserna 
samt lagtavlingarna utbytes guldplaketten mot Riksidrottsfor- 
bundets SM-plakett i silver.

2. Vid VT-tavlingar skall plaketter i silver, brons och brons utgS i 
av SMFF godkanda SM-klasser samt lagtaviingar.

3. Till alia ovriga svenska tavlingar kan SMFF:s plakett i brons
utg&.

4. Specieila bestammeiser.
a. Vid tavlingar i team-racing skall plaketter utgit till tv& 

lagdeliagare.
b. Vid lagtaviingar skall 1 st. plakett utgft till laget. 

Kompietterande plaketter till lagdeltagama kan rekvireras 
frin forbundet.

c. Plaketter kan ej erh&ilas utan gravyr. Gravyrtexten for SM- 
och VT-plaketter ar faststalld av forbundet.
Texts ovriga plaketter enligt arrangorensonskemai.

5. Vid i Sverige anordnade VM-, EM- och NM-tavlingar kan 
plaketter i guld, silver och brons utgM

6. Vid i Sverige anordnade VM-, EM- och NM-tavlingar kan 
minnespiaketter 1 blSoxiderat utforande utg& till tavlingsdel- 
tagare, lagledare och specieila funktionarer enligt arrangors- 
onskemM.

Bestammeiser for Riksidrottsforbundets SM-p lake tier.
Till segraren i av Riksidrottsforbundet godkanda SM-klasser och 
SM-lagtiiviingar skall Riksidrottsforbundets SM-plakett i silver 
utgM
Lagdeltagama erhaller dessutom personiiga miniatyrer.

S IM P ^^-E LE C TR O N IC
DIGITAL

ANLAGGNINGARNA «

SO M  VINNER

Dig! 5

SIMPROP ar nUgot extra I proportional — toppkvalltet till 
bottenpris.

Dig! 2+1

Digl 5

Funktionsfardig anlgggning (Inkl. krlstailer) 
med sSndare, mottagare, batterisats 
och 1 servo kr. 985:—
varje ytterligare servo „ 175:—
till8gg fbr storre batteribestyckning 
i sSndaren (DEAC 500DKZ) 25

FunktfonsfSrdig anlgggnlng 
(ink), kristaller) 
med sSndare, mottagare, 
powerpack och 1 servo kr. 1.295:—
varje ytterligare servo „ 175:—
tillSgg for stdrre batteribestyck­
ning i sSndaren (DEAC 500DKZ) „ 25:—

SPECIALERBJUDANDE AV R/C-ANLAGGNINGAR
SIM PRO P Digi 7 +  1 =  komplett med 4

servos kr. 2.670:—
komplett med 8 
servos kr. 3.475:—

SIMPROP Digi 4 =  komplett med 4
servos och spe­
cial vaska kr. 1.630:·—

GRUNDIG DIGITAL 14 =  komplett med 
sSndare motta­
gare och 7 ser­
vos (exkl. DEAC) kr. 2.975:—

Rekvirera omgSende eller kontakta oss fdr uppiysningarl

SVEN E TRUEDSSON
Modellflygindustri AB

Storgatan 25 211 41 MaimO C  
__________________  tel. 040/708 15________________ ____

G L O M  INTE F U SE N !

β ρ β Ο * » * -
K a t a l o g e r

S e K U P 0 0 9 ® " '

| Μ Μ Ι Η Μ Μ Η ·f ·M M  MM m m  HM
I ............ Stoia Modcllkatalogcn No 15 -i-en

. . . .  SCAIEXTRIC 1 /3 2 ............  ........., ' 25

. . . .  SCALEXTRIC SOPER 1/24 . , t L.

. . . .  EROQ P Fa st model for............  ^

. . . .  MtNtC HO Bilbanor............... ,
-----TRIANG/HORNBY HO t4g.. . . '  , J50
... . PYROPlestmodollor...... , ,so
. . . .  RUSSKIT sloiocing 1/24 . . . . . . .  1 50
. . . .  STftOMBECKER srotfaclng. . .  . 1-50
. ... Arnold Rapido t ig  1:160 "Ν'· ’
.... R E lS C H M A N T ig H O .  , . .......
. . . .  P0CHER TAg HO............  ............. ,C
■^ULGUREVrewSHODO Tig ho" '  5:75

Utover jatteprogrammet av Model I - 
flyg och BStmodeller tinner Ni i 
KATALOG Nr 1 5 ett intressant urvai 
av det Pasta marknaden bjuder i 
PLASTMODELLER -  MiNIRACING, 
exklusiva MODEIL-LOK och VAG- 
NAR -  BILM0DELLER for samlare 
och mycket mera.
Kdp katalogen hos modellhand- 
iarort eller skriv efter den idagl

*0i>£uft('e/w0usm 
S T O R G A T A N  2S M A L M O  C

DbibEb med Irim̂ ken.

N3 flirt. .

Adros-S:.
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SMFF... forts, pan  sid 3

forbunds styrka hanger p i om vi kan 
blasa liv i klubbarbetet. Studieridet, 
som tillsattes vid riksstamman, skal! 
genom olika itgarder hjalpa vira klub- 
bar till okad aktivitet.
PS tavlingssidan har vara grenstyrelser 
fatt ett digert arbetsprogram. Vi har 
redan sett exempel pi aktivitetsok- 
ning darifrin genom tavlingskalendrar 
som kommit i god tid, tavlingsin- 
bjudningar som distribuerats utan 
kostnad for klubbarna samt regler och 
bestammelser som antligen kommit i 
samlad form. Vi kommer vidare, 
genom pengar frin R.F., att komplet- 
t e ra tavlingsutrustningarna, betala 
startavgifter och lamna resebidrag till 
vira landslag samt arrangera kurser 
for domare och tavlingsfunktionarer. 
En kursvecka ar ocksi inbokad p i 
Boson 1970.
Vi har i vart forbund nu n itt de mil 
som liknade hagringar for tio Sr se­
dan. Vagen har varit modosam, men 
vart forbund har visa! livskraft och 
framitanda. Det galler nu att ta vara 
p i ”de stora mojligheterna” . For- 
bundsstyrelse och rid kommer att 
satsa hirt p i framtiden och hoppas p i 
ett gensvar frin klubbarna. Utan klub- 
barnas stod och entusiasm i arbetet 
kan inte forbundsridet fungera till- 
fredsstaliande. Lit oss alia hjalpa till 
si att SMFF kan ta vara pi ”de stora 
mojligheterna” !

Gunnar Kalen

EMIR forts, p in  sid 13

miste man besluta sig for hur radio- 
installationen skall vara, for att f i ratt 
lage p i stotstangerna.
Vid utskarning for stabben: varhellre 
lite frikostig med utrymme an att 
tranga in stabben, for balsaskalet ar si 
tunnt att det tal endast latt putsning. 
Springor fylls ju latt igen med lim.
Om man i alia fall efter ihoplimmning 
av halvorna fir smi differenser kan 
dessa filas ned (om plasttjockleken 
tilliter si mycket) och slipas. Gropar 
kan fyllas ut med Araldite. Plastskalet 
kan sedan poleras till full glans med 
t.ex Interlux b it rubbing.
For vingbygget vill jag rekommendera 
ifyllning mellan huvudbalkarna med 
ca 1,5 mm balsa hela vagen till spet- 
sen si att man fir en sluten lidkon- 
struktion.

Det handler om.*. forts, pan  sid 9

flyghastigheter.
Eftersom segelmodellerna inte har 
nagot problem med kraftig stigning i 
hog fart, kan tyngdpunkten flyttas 
framat for att ge storre statisk stabili- 
tetsmarginal under samre vaderleks- 
forhillanden.
Stark betoning av lugnvaderprestanda 
pi konstruktionsstadiet tilliter en 
mycket tillbakaflyttad tyngdpunkt. 
Emellertid tillater inte de smi stabili- 
satorerna pa A2-orna att Tp placeras 
lika lingt tillbaka som pi C-modeller 
eller Wakefields. Glidegenskaperna vid 
sidan extremt bakitpiacerad Tp blir 
ocksi samre utom i alldeles lugnt 
vader. Om Tp placeras alltfor langt 
fram blir den statiska marginalen 
overdrivet stor.
Stjartvolymkoefficienten ar ocksi 
mycket anvandbar d i det galler att 
faststalla momentarm for en given 
stabilisatorstorlek och ett givet sido- 
forhillande. Ju mindre stabilisatoryta 
i procent desto langre kroppslangd for 
en given stjartkoefficient.
A andra sidan tillater stort sidoforhal- 
lande ganska kort momentarm. Kom- 
binationen stort sidoforhillande - 
overdriven langd minskar potentiell 
prestanda utom i mycket stilla luft. 
Ritz ’’Continental” , 1959 ars VM- 
segrare, ar ett typiskt exempel. A 
andra sidan skapade Max Hacklinger 
en modell med extremt sidoforhal- 
lande, MP. 12, vilken ar kapabel till 
utomordentlig prestanda aven i 
blasvader, forutsatt att tyngdpunkten 
ar placerad lingt fram. Detta beror p i 
att en ytterligt kort momentarm an- 
vands i forening med vingens stora 
sidoforhillande. Manga andra pro­
blem som vanligtvis forknippas med 
hogt sidoforhillande har inget att 
gora med konstruktion och berak- 
ningar utan beror pa otillracklig stabi- 
litet i uppbyggningen av vingen. Med 
nigra f i  undantag ar det tydligt att 
den basta ’’all-round” konstruktionen 
har en stjartvolymkoefficient mycket 
nara 1,00. Pi grundval av mina egna 
konstruktioner, som varit mycket 
varierade, tror jag att en bakkropp 
med tillracklig langd for att uppni en 
Tv0 av 1,00 - 1,02 ar nara nog 
optimal for ett moderat sidoforhal- 
lande av 14,0 - 15,0. Detta ger till- 
racktig langdstabilitet utan att skapa 
for stelt glid men ger aven bra ’’studs” 
i latt lyft och turbulent luft.”

SVERIGES
MODE LLFLYG FORBUND

S M F F  b ildade s 1 9 5 7  och  har k lu b b a r,  
k fu b b m e d le m m ar och  en sk ild a  p e rso - 
ner som  m edlem m ar. S M F F  ar a n s iu te t  
till K u ng l. S ve n ska  A e ro k iu b b e n  o c h  
S ve n sk a  Inter p lanetar iska S a llsk a p e t  
sam t genom  vlssa k lu b b a r  till S v e n s k a  
F ly g sp o rt fo rb u n d e t.

FO R BU N D SEXPED IT IO N
K lin gsb e rgsga tan  40, Postadress B o x  
1 0 0 2 2 ,  6 0 0  10  N o r rk o p in g  10, Te le- 
fo n  0 1 1 / 1 3  21 10, P o stg iro  51 81 6 5 .  
Tel 0 1 1 / 1 3  21 10. O p p e t  tider: M l n -  
dag, tisdag, on sdag  och  fredag 0 9 .0 0  — 
1 3 .0 0  sam t 1 8 .00  —  21 .00 . E x p .fo re -  
stSnd a re  R agn a r A h m an , L e d u n g sga ta n  
1 0 ,  6 0 2  2 8  N o r rk o p in g .  T e le fo n
0 1 1 / 1 3  5 8  07.

FO R B U N D SST Y R E LSE
O R D F O R A N D E
G u n n a r  K a le n ,  Sva rva regatan  9, 
6 0 3  6 0  N o r r k o p i n g .  T e l e f o n  
0 1 1 / 1 3  31 36.
V IC E  O R D F O R A N D E  
C .-G . Sun d sted t, S. S tap e lto rg sg . 2 7 , 
8 0 2  2 4  Gavle. T e le fo n  0 2 6 / 1 8  7 3  9 0 . 
S E K R E T E R A R E
L e n n a r t  L a r s s o n ,  D a lvagen  5 6 , 
1 8 3  41 T ab y . T e le fo n  0 8 / 7 5 8  3 6  10 . 
K A S S O R
K .-A . E r ic sson , PI. 1 8 4 9 , 8 7 0  1 0  
A la n d sb ro .  T e le fo n  0 6 1 1 / 6 0 7  88 . 
L E D A M O T
A c k e  J o h a n s s o n ,  B o x  1 7 2 1 ,  
791  0 0  Fa lun . T e le fo n  0 2 3 / 1 1 1  66 . 
SU P P L E A N T E R
O i o f  H a n s so n ,  T o rb jo rn s lid e n  3, 
4 1  7 2 9  G o t e b o r g  H .  T e l e f o n  
0 3 1 / 2 2  3 0  26. N ils  O lo f  R o s lu n d ,  H o l- 
bergsgatan  83, 161 57  B rom m a. T e le ­
fo n  08/ 3 7  3 4  47.

f o r b u n d s r a d

(u to m  ovan staende  ledam ote r): L e n ­
nart H ansson , L im han svage n  1 0  C, 
2 1 7  5 9  M a lm o  V. 0 4 0/91  4 7  10. L a rs  
Cande ll, Bagevagen 41 A, 8 5 2  5 4  
Sun d sva il,  0 6 0 / 1 0  0 5  71. E r ik  B jo rn - 
vall, T restegsgatan  69, 6 0 3  6 3  N o r r ­
kop in g , 0 1 1 / 1 6  52  91. O lle  B lo m b e rg , 
B o x  6 1  3 0 ,  6 9 2  0 0  K u m l a ,
0 1 9 / 7 0 3  07. Kjell R o se n lu n d , D ianava - 
g e n  2 1 ,  1 1 5 4 3  S to c k h o lm  N o,
0 7 5 3 / 5 1 8  67.

GRENCHEF F R IF L Y G
H a n s  F r i i s ,  D a g s b e r g s v a g e n  2, 
6 0 2  3 1  N o r r k o p i n g .  T e l e f o n  
01 1/18 12  17.

G RENCH EF  L IN FLY G
R o g e r  H o lm berg , S k o g s ly c k e g .  5 A , 
5 8 2  5 6  L i  n k o p i n g .  T e l e f o n  
0 1 3 / 1 3  3 6  47.

G RENCH EF  R A D IO F L Y G
J o h n  Lyrse ll, H ara ld sb ovage n  29 , 
791  0 0  Fa lun . T e le fo n  0 2 3 / 2 1 5  00.

G RENCH EF  R A K E T F L Y G
L a rs  A n d e rsso n , T y c h o  Braheg. 35, 
2 1 6  1 2  L i m h a m n .  T e l e f o n  
0 4 0 / 5 1 6  62.
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RIVSTART for Taby Sjoflygklubb

I ett tidigare nummer av MFN liar det 
berattats om bildandet av Taby 
Sjoflygklubb. Hittills har verksam- 
heten inskrankt sig till ett antal sam- 
mantraden inom interimstyrelsen, till- 
sattande av n&gra arbetsgrupper for 
olika uppgifter samt ett forhoppnings- 
fullt planerande for framtiden, bl.a. 
har beslut fattats om bildande av en 
modellflygsektion. Allt detta resulte- 
rade i en informationsafton i Tibbie 
skola i Taby den 28 jan. Annonser 
och artiklar i lokalpressen och flyg- 
blad i skolorna har informerat om vad 
som komma skulle. Programmet om- 
fattade flyg i alia former:
F2-historik, modell-, segel- och mo- 
torflyg, filmvisning (bl.a. den nya 
Viggen-filmen) och en modellflygut- 
stallning. De intresserade hade mojlig- 
het att f& informationsmaterial, att 
stalla fr&gor och att bli medlemmar i 
klubben.
For modellflygsektionen stallde fri- 
tidsnamnden lokaler till forfogande 
for den fortsatta verksamheten.
Ca 250 intresserade i alia &ldrar hade 
horsammat kallelsen. Av dessa an- 
malde sig ett 60-tal skriftligen som 
medlemmar i modellflygsektionen 
och ungefar lika m&nga ville syssla 
med annan flygverksamhet.

Kommunalr&det Stigstedt holl ett 
halsningsanforande och onskade samt- 
liga valkomna till traffen. Chefen for 
F2, overste Sjoling pratade om sjoflyg 
och visade en Film om den nu museala 
Catalinan. Tore Loodin, SMFF-ordfo- 
rande 1968, presenterade forbundet 
och herrarna Modeer, Eliasson, Ny- 
gren och Rosenlund svarade tor ge- 
nomg£ngen av de fyra flyggrenarna.
Flyguppvisningen skottes av Jan Zet- 
terdahl som gjorde ett startforsok 
med en s.k. ormicopter (flaxare). Pub- 
liken forefoll synnerligen road vilket 
tydligen inte var fallet med flyg- 
maskinen som ganska snart Stervande 
till fast mark. Jan flog ocks& en 
inomhusmodell, men inte heller den 
ville gora n&gon verklig PR for mo· 
dellflyget. Synd!
SMFF:s linflygningsfilm med Peter 
Evers visades och aven en radioflyg- 
Film rullades for besokarna. Per-Axel 
Eliasson kommenterade. Goran Eriks­
son, KSAK, pratade om segel- och 
motorflyg och visade en tjusig segel- 
flygfilm.
Malarhojdens Sjoflygklubb hade sant 
en PR-delegation. Man visade ljusbil- 
der och pratade sjoflyg.
Den satsning som har gors mSste ses 
som ett resultat av det utomordentligt

goda samarbete som forekommit mel- 
lan ledningen for F2, kommunalr&det 
Stigstedt, Taby, overstelojtnant Gbsta 
Eriksson, KSAK och SMFFs repre- 
sentanter.
MFN onskar den nya flygklubben och 
(sjalvklart) dess modellflygsektion 
lycka till.

Nya klubbar
K -45 Solvesborgs MFK samt 
L -1 9  Bark^kra MFK, Sk&lderviken 
halsas valkomna till SMFF.

OMSLAG

Den stora bilden ρά framsidan drfrdn 
mitten av 50-talet och illustrerar 
fdrtrdffligt den historiska Aterbtickcn 
i vAr nya artikelserie RC-69. Det Ar 
Bertil Beckman som justerar komp· 
skurven pA 21  /2-kubikaren (ED- 
diesel) i det radiostyrda Loopingpltb 
net. Radion, en ED, har marksAndare 
och mjukrorsmottagare. Den senate 
enheten kallades "Cigarren,, dArfdr 
att den var inbyggd i ett cylinderfot- 
mat hdlje.
PA den lilla bilden flyger far och son 
Sjogren, Karlstad med okAnt plan 
men med valkAnd radio. Det Ar en 
tidig Telepilot 1-kanalare. BAde 
sandare och mottagare var fdrsedda 
med radiordr. LAgg mArke till sAndar- 
hdljet -  smdrgAslAda med kdktbired· 
ningshandtag!
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TAVLINGSPROGRAM FOR LINFLYG 1969

Nr Datum Tavling Plats Klasser Anangors Kontaktman Telefon Adreu Oft
klubb

la) 22.3 Virtavlingen Sodertalje a) TR & speed OSFK Lars Ohlsson 0755/11928 Osterg. 21B SM erti^e
b) b) Comat & stunt

2 6.4 Motalafatet Motala Combat & stunt Motala MFK Mats Ekbcrg 0141/15927 Krikrirv. 7A Motala
3 13.4 Stockholm Speed MFK Omama Bengt Martinelle 075344293 Nils Uipares g. 29 Sorunda
4 20.4 Solnas pokal Stockholm TR Solna MSK Dan Johansson 08/364587 Ekviigen 14 Barkarby
5 27.4 Vastkusttraffen Goteborg Combat & stunt AKG Al£ Eskilsson 0300/11766 Ringgatan 17 Kungsbacka
6 4.5 Malmo Speed AKM Rolf Hagel 040/126132 Grang. 7B Maimtt
7 11.5 TR-kaffepetter Stockholm TR MFK Galax Kjell Axtilius 08/462324 Salting»*. 34 Higersten
8 15.5 DM ALLT SOM FLYGER! ALLA LINKONTROLLDISTRIKT SKALL ARRANGERA O RAPPORTERA RESULTAT!
9 24-25.5 SM Vasteris Samtliga klasser Vasterds MFK Ove Andersson 021/131742 Asgatan 2C V lsteris

10 8.6 Linkoping Combat & stunt LEN Roger Holmberg 013/133647 Skogtlyckeg. 5A Iinkttplng
11 8.6 Stockholm Speed MFK Omama SE TAVLING NR 3!
12 15.6 Stockholm TR Solna MSK SE TAVLING NR 4!
13 31.8 Speed-kaffepetter Stockholm Speed MFK Galax SE TAVLING NR 7!
14. 31.8 Filbyter Linkoping Combat & stunt LEN SE TAVLING NR 10!
15. 7.9 Stockholm TR MFK Nimbus Bjorn Green 08/694350 Lundag.44,upg 4 Stockholm SO
16 21.3 Hosttavlingen Norrkoping Samtliga klasser MFK Gamen Bjorn Larsson 011/111210 Byamamg. 22 Norrkdping
17 5.10 Nybrotraffen Nybro Combat & stunt Nybro MFK Jan Framten 0481/12959 Samaritg. 5 Nybro
18 12.10 Goteborg Speed & TR AKG SE TAVLING NR 5!

PM FOR TAVLINGAR
1. Tavlingarna 10, 11 och 12 galler bara landslagskandidater samt ovriga for landslaget aktuella personer
2. SM och RHT avser bara de intem ationella klasserna
3. Lagtavlingar vid VT och SM.
4. Speed Int-klassen i tavling nr 3 galler som 1968 4rs SM enligt gamla reglerna. Ovriga klasser tillampar de nya reglema.
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MODELLFLYGNYTT
SVERlGES MODELLFLYG FOR BUND 
Box 100 22 .
600-10 Norrkoping
A nsvarig  utg ivare: G oran  A lseby  

Tryck: SM H I -  R o taprin t, S to c kh o lm

EN SM - START AR 1 9 5 7


