
ORGAN FOR 
SVERIGES
MODELLFLYG FO'RBUND



ATT HA EGNA PENGAR OCH INTE 
KUNNA UTNYTTJA DEM.
Det blev ingen in struk to rsku rs  som m aren 
1969 tro ts  a tt SMFF fatt egna pengar Iran  
Skoloverstyrelsen  till en, Lokaler, la ra re , 
k u rsm a te r ie l, s tud iep laner, a llt fanns -  
bara  inte tillrac ld ig t manga de ltagare . 
Det a r  inte ekonomiskt fo rsv a rb a rt a tt 
ordna en dyr kursvecka for 7 - 8  man, 
aven om det skulle kunna bli bade nojsam t 
och givande.
Ingen skall hangas med fo tterna vare  sig 
upp e lle r  ner for den sakens skull, men 
det a r  aterigen  ett tecken pa a tt in form a- 
tionen inom klubbarna inte fungerar r ik -  
tig t sa  b ra  och sa  snabbt som forbunds- 
ledningen vill.
Du som la se r  det h a r skall d a rfo r (oss 
emellan) fa  veta en del om planerna pa 
hur ledarutbildningen skall bli v in tern  
1969 - 70. Det skall ordnas veckoslu ts- 
k u rse r  pa de b a r stallena (ungefar) : 
Falun, Gavle, Goteborg, Linkoping, 
N orrkoping, Stockholm, Sundsvall, 
T re lleb o rg  och Uppsala. En veckoslu ts- 
kurs b o rja r pa fredag efterm iddag och 
pagar till sondag kvall. K urserna  kom -

m er i gang efte r a tt hostens t&vlingspro- 
gram  ra sa t ut. Du som bor nara  e lle r  i 
nagon av de namnda p la tserna  kan garna 
plaga s ty re lsen  i din hemmaklubb med 
fragor om nar det b lir ku rs . Alla klubbar 
skall i god tid fa veta nar och v a r det b lir 
ledarutbildning,
En cen tra l kurs b lir det i N orrkoping 13 - 
18 juni 1970. Det a r  fo rs ta  veckan pa 
nasta  som m arlov. . .
Den a llra  finaste  kursen  h ar jag sp ara t 
till s is t .  Det a r  Flygsportforbundets 
kursvecka pa Boson 1 6 -2 1  m ars  1970. 
Tank a tt fa en hel vecka m odellflygsport, 
re s a  till och fran  Stockholm, gott kakoch 
m asso r med undervisning fo r b a ra  30 k r. 
Du som a r  in tre s s  erad  av de h a r ganska 
fan tastiska erbjudandena skall sk riva  till 
SMFFs expedition e lle r  till mig fo r a tt fa 
d e ta lje r. Du behover inte sk riv a  i dag 
p rec is , men vanta inte for lange. Vi som 
fo rsbker ordna a llt sa  b ra  som m ojligt 
for dig v ill inte gora sam m a trak iga  e r -  
farenhet som i so m ra s .

C-G Sundstedt
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Som representant for STERLINGS kan jag nu 
ur mitt lager erbjuda ett rikhaltigt sortiment av 
deras RC- modeller. Det basta i byggsatsvag i dag.

FS1 P ip er T ri P acer 125:75 
FS2 C essna 180 69:75
FS5 F a irch ild P T -1 9  90:75
FS6 P ip e r Cub J-3  90:75
FS7 W izard 125:75
FS8 P ip e r Super C r. 223:75 
FS9 M innieM ambo 41:75 
FS10 Mustang 244:75
FS11 Cosmic Wind 69:75 
FS13 Cobra 244:75
FS14 Spitfire  244:75
FS15 Rudder B ird 104:75 
FS16 Mambo Special 118:75 
FS18 Lil Roughneck 34:75 
FS19 Royal Coachman 83:7 5 
FS20 S tearm anP T -17  314:75 
FS21 Fokker D-7 279:7 5
FS22 S,E.5a 153:75
FS23 M ustang-ARF 244:75 
FS24 ME 109 -ARF 244:75

ENYA 45 och 60 i lager. 
Tillbehor av alia fabrikat.
ATERFORSAUARE: Kop hos BORGS HOBBY

For Er som satsar pa kvalitet 
SPRENGBROOK PRECISION
4- och 6-kanals proportionalanlaggningar med oover- 
traffad  d riftsak erh e t och garan terad  se rv ice .
M ottagare: Matt, 22x44x53  mm, vikt endast 55gram , 
Servon: M att, 2 3 x 3 5 x 58mm, vikt 56gram , 
B atteripacke: M att, 2 5 x 3 8 x 7 4 m m , vikt llO g ra m . 
Sandare: M att, 54x 146x 188 mm, vikt 1250gram .
4~kanalkompl.m.4 servon: 1750:-! 
6-kanalkompl.m.4 servon: 1925:- î THOBBY

BORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBBYBORGSHOBApotekaregatan7, UNKBPINO.Tel.1239810
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HUR SKALL KLUBBARNA STODJA SMFF?

MFN ar ett organ for Sveriges Model!- 
flygforbund och utsandes till prenume- 
ranter och forbundets samtiiga medlerrt- 
mar. Tidningen utkommer med sex 
numtner per §r, februari, aprii, juni och 
September, oktober samt december.

REDAKTOR
Nils-Olof Roslurtd 
Holbergsgatan 83
161 57 Bromma. Teh 08/37 34 47 
FACKREDAKTOR friflyg:
Svenolof Lindin 
Hovs'tavagen 15
703 63 Orebro. Tel, 019/18 21 79 
FACKREDAKTOR Hnflyg:
Utf Larsson 
Kopparvagen 21
170 20 KaHhail. Tel. 0758/510 73 
FACKREDAKTOR radioflyg:
Jan Levenstam 
Movagen 26
162 20 Vailingby. Tel. 08/36 18 32

Vid Riksstimman i Sundsvall kom en om- 
budsfriga: "Hur skall vi i klubbarna bast 
kunna stodja och hjalpa SMFF".
Det ar latt att svara p i en sidan undr an 
Klubbarna skall rent sjalviskt se om sitt 
eget hus, skaffa flera medlemmar, flyga 
mera, tavla mera inom ramen for Flyg- 
sportforbundets program, synas mera i 
iokaltidningarna, skaffa annu flera med­
lemmar, utbilda dem till duktiga modell- 
flygare, skaffa mera pengar till klubb- 
kassan, gora annu mera propaganda for 
sig sjilva p i hemmaplan osv. osv. Det 
enda klubben behover komma ihig gent- 
emot forbundet centra it Sr att rapporte- 
ra bide betalande och icke-betalande 
medlemmar, nar det en ging om ire t blir 
s i  dags.
Med de rapporterade siffrorna som un­
der lag kan s i  f or bunds ledn ingen vanda 
sig till den statliga bidragsgivningen och 
f i  okade resurser att utbilda klubbarnas 
ledare och att hilla expedition och in- 
struktorsfunktioner i ging.

Av detta kan man fo rsti att SMFF inte i r  
nigot annat an de ansiutna klubbarna. I 
dag finns det en kedja av omkring ett- 
hundra modellflygande foreningar runt 
om i landet. Den kedjan kan f i  minga 
flera linkar och de som finns kan bli 
mycket starkare. En stark modellflyg- 
klubb bestir inte av sex-sju tavlingsin- 
tresserade familjefbrsbrjare, som bbr- 
jade flyga p i 50-talet, nar det fanns tre - 
fyra ginger s i  minga registrerade mo- 
dellfiygare som i dag. En stark modell- 
flygklubb har utom denna erfarna grupp 
ett myllrande flertal unga manniskor i 
10 -  15, kanske upp till 18-irsildern .

Det i r  framfdr allt p i de aldre Urging- 
arna i detta skikt som klubben skall satsa 
med utbildning till nya byggledare, studie 
ledare och foreningsfunktionarer. De 
klubbar som i dag ar starkast har gjort 
s i ,  och det finns ingen anledning att tro 
att en liknande satsning skall misslyckas 
p i andra hill.

For bunds ledn ingen behover klubbarnas 
stbd att sprida upplysningar om vad som 
hinder och skall handa inom SMFF, Den 
stora pappersspridningsapparaten i 
Norrkbping ligger inte och tjuvhiller p i 
nyheter utan skickar dem minst tv i ging­
er i minaden till varenda ansluten fbre- 
ning. Dessvarre tycks det som om allde- 
les fbr minga papper stammr hos klubb- 
ens sekreterare elter vem det nu ar som 
har hand om posten. S i f ir  det bara inte 
vara. De upplysningar som ser ut att vara 
avsedda for medlemmarna skall ocksi 
n i dem 1 Djungettelegrafen i r  billigare 
in  Televerket, men den kan inte fungera 
utan nyhetsformedling. Du som ar med i 
en SMFF-klubb och vill veta mera skall 
friga dig fram, tills du n ir  den som last 
papper en frin  exp 1 Klubbsekreterare 
som inte fungerar kan bytas ut vid nasta 
irsm o te ...

Huvudsalcen i r  att SMFF bes tir av klubb­
ar som G0R NAGONTING.
Heist skall varenda nu existerande mo- 
dellflygklubb ha minst 25 medlemmar 
fore nasta nyir.
Som sagt: G0R NAGONTING 1

FACKREDAKTOR raketflyg:
Gert Ericsson 
Skyttevagen 4B
730 50 Skultuna, Tel. 021/707 22 
FACKREDAKTOR utbildning:
Carl-Goran Sundstedt
Sodra Stapeltorgsgatan 27
802 24 Gavle. Teh 026/18 73 90

ANNONSER
H eloriginal i skale 1 :1 skall vara tid - 
nlngens redaktion  tillh a n d a  1 m3nad 
fo re  tidm ngens u tg ivn ing. A nnonsfor- 
maten overensstammer med svensk 
standard f6 r  fa c k tid s k r if te r.

1/1-sida 1 71 x 248 m m  kr 2 5 0 ;—
1/1-dubbelspalt 112 x 248 m m  kr 200:—  
1/2-sida 171 x 122 m m  kr 160:—
1/1 -enkelspalt 54 x 248 m m  kr 120:—
1/2-dubbe!spalt 112 x 122 m m  kr 120:—  
1 /2  enkelspalt 54 x 1 22 m m  kr 75 :—

Forbundsm edlem m ar f i r  ko s tn a d s fr itt 
in fo ra  radannonser av icke kom m ersie il 
natur.

Radannonser fd r  f irm o r  och fore tag 
debiter as med k r 3 :—  per rad.

DISTRIBUTION
K arl-E rik  Lu nd in , G ribbyvagen 46, 
163 59 SpSnga. T e ie fon  0 8 /3 6  20 66

PRENUIVIERATION
Pris 10 k r per Sr. Per postg iro  
51 81 65, 60 0  11 N o rrko p in g  11.

LOSNUMMER
Saljes i m§n av tillgSng fo r  2 k r s tyck .

INNEHALL
A t t  ha egna p e n g a r......................... Sid 2
Com bat ................................................... 4
Stora B ritta  ........................................ . 5
Tavlingar, resultat och re ferat
L in - S M .....................................................  9
L in -N M ...................   10
F r if ly g - N M .............................................. 13
F r i f ly g - V M .................................................15
L in - V M ........................................................20
Varfor flog inte julktappsmodellen . 21

NASTA NUMMER
Material skall sandas t ill 

forbundsexpeditlonen i Norrkoping (se 
adress sld 30),

Omslag: Anders Hakansson med sin Wake bidar sin tid infbr en start i friflyg-VM.
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Combat a re n  ganskanygren  inom svenskt 
modellflyg. Den h ar snabbt blivit mycket 
popular beroende till s to rs ta  delen pa a tt 
det a r  en spannande gren . Utrustningen 
som behovs a r  ocksa enkel, vilket val b i-  
d rager till a tt sp ec ie llt yngre modell - 
flygare b o rja r  tavla i com batklassen.
Ef te r som com batflygarna i AKG a r  latt 
raknade tycker jag a tt det a r  pa sin p lats 
med en p resen ta tion  av klassen i hopp om 
att det skall bli f le ra  sa  smaningom.

' I combat tav la r tva flygare mot varandra. 
Vinnaren g ar v idare och fa r mota v innar- 
en fran  e tt annat heat osv . . . Tva flygare 
s ta r  alldeles in till varand ra  och flyger i 
sam m a c irk e l med lika langa linor till 
sina plan, I s t ja r  ten pa flygplanen hanger 
en serpen t in i e tt sno re . Det ga ller a tt 
med pr ope Hern pa s itt eget plan klippa 
av en bit av m otstandarens serpentin .
E tt sadant klipp belonas med 100 poang. 
Dessutom  raknas 1 poang for varje  s e -  
kund modellen befinner sig i luften under 
heatets gang. H eatet v a ra r 5 m inuter och 
dessa  m inuter b rukar ga o tro lig t snabbt. 
M era exakta re g le r  kan fas genom SMFF 
(e ller genom m ig).
Antalet tav lingar b rukar vara  6 -8  per a r. 
Kan du flyga planflykt utan s to rre  besvar 
och kanske till och med gora wingover

har en m indre m otor a r  antagligen "F an - 
to m ” en lam plig byggsats. Det viktiga a r  
inte vilken modell du bygger, utan HUH 
du bygger den (Se byggbeskrivningen ne~ 
dan .)
Med den nya modellen kan du nu bor ja 
tran a  (Ensam i cirkeln) pa de s v a ra  re  
m anovrarna. B orja till exempel med a tt 
flyga hogt -  Det a r  inte sa  la tt som det 
la te r .
Jag har forsokt r ita  nagra typiska s itu a ­
tion e r i e tt com batheat, och vilken taktik  
du kan anvanda. "Fienden" a r  ritad  sv a rt.

Vanligt klipp:

3.

Fienden flyger lagt. Ditt plan a r  snabbast:

e lle r looping . Da kan du borja la ra  dig 
flyga com bat. Du behover ingen speciell 
com batm odell. Flyg med en vanlig ny- 
bor jar m odell. Skaffa dig en kompis att 
flyga med och nagon som slapper m o- 
dellerna, sedan a r  det bara  att satta  i-  
gang - F orsik tig t \\ Forsok inte a tt k lip­
pa dom fo rsta  gangerna, det a r  sv a rt nog 
anda a tt flyga tva i sam m a cirkel 1 Lin- 
tra s s  el i luften a r  mycket vanlig, men 
kan ofta ordna upp sig  om man handlar 
lugnt.
Nar ni sedan b o rja r  flyga med serpentin , 
sa  gor nagra  klipp pa varandra utan un- 
danm anovrar for a tt kanna hur det kanns. 
N aturligtvis m aste ni ha lika langa linor. 
Sa smaningom kan ni ju borja  tavla mot 
varandra  om ni har gott om balsa och 
lim ..
Manga m odeller sen are , nar du vill flyga 
m er avancerat, h r det dags a tt bygga en 
rik tig  com bat-m odell. Den skall vara 
s ta rk , la tt och lattbyggd. En lamplig mo­
dell a r  den nedan beskrivna. Den a r av- 
sedd-for en 2,5 -  3,5 cc m otor. Om du

Klipp i rygglage (sv a rt):
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Undanmanover genom looping:

B eharskar du a llt detta och kan s ta r ta  din 
m otor, sa  b lir du Svensk M astare  nasta  
a r. Lycka t i l l 1 Undanmanover genom bunt (Se upp for m arken

STORA BRITTA - COMBATMODELL 
FOR 2,5 - 3,5 cm 3 MOTOR.

Iden till modellen a r knyckt frail EM -6 5 , 
dar S torbrittanien  kom pa fo rsta  och an- 
dra plats med en liknande m odell. Ratt 
byggd skall den halla for en k rasch  mot 
en betongbana; - Jag har se tt det med 
egna ogon 1 Den a r a lltsa  s ta rk , men i 
gengald ganska tung, vilket gor a tt den 
flyger nagot s&mre. Den a r  okanslig for 
vind och inte sa  kanslig for hur du lyckas 
med kladseln.jldealvikten a r  e:a 225 gram  
fardigbyggd och lackad utan m otor, men 
du kan vara  nbjd om du kom m er under 
300 g ram , Hastighet med en b ra  m otor: 
110 -  130 km /tim .

M otorn: Bor vara  en vass 2,5:a, te x  
Super T ig re  (kan v ara  besvarlig  i borjan) 
O liver T iger (saker men d y r) , ETA och 
manga andra.
De fiesta  tav lar med d ie se lm o to re r , 
men g lodstiftsm otorer forekom m er ock- 
sa. Forsok inte trim m a den - jag har 
inte s e tt nagon som h ar lyckats 1 Motorn 
m aste vara  la tts ta r tad , och du sja lv  m a- 
ste  kunna s ta r ta  den snabbt. T rana  pa 
m otors ta r te r  med varm  och kail mo to r 11 
Anvand n itre ra t  b ransle  (s.k, ra c e rb ra n -  
sle) e lle r blanda sjalv  enligt nagot av 
dessa  recep t:

I II
0!ja 25 -  30 % 25 - 30 %
Eter 35 % 30 %
Fotogen 35 % 40 %
Amylnitrat 1 - 2 % 1 - 2 % Cancerframkalla«d<
Nitrobensoi 2 % och gor giftigt!
Molycote el, likn. (2 %
Smuts 0 % 0 %

Om du far m er an 100 % fardigt b ransle  
sa  ska du bara  vara  glad for det 1 Oljan 
kan vara ric ino lja  e lle r  en god m otor- 
olja (SAE 50 ungefar) e lle r en blandning 
av ric ino lja  och m otorolja (lika delar).
Bygget: Hur b ra  din modell ska bli av - 
gor du helt och ha lle t sjalv  genom det 
sa tt pa vilket du bygger den. Det a r  inte 
a lls sak e rt a tt din m odell flyger b ra  bara  
for a tt du h a r en b ra  ritning e lle r bygg- 
sa ts . D arfor m aste  du bygga pa ra tt  sa tt. 
Har fo ljer nagra  dyrkopta rad  for a tt du 
inte ska gora  sam m a m isstag  som jag 
har g jo rt.

Lim: Hardande lim (2 -  komponents), te x  
'’A rald it" , a r  enorm t s ta rk t, men ganska 
tungt och dyrt.
V inylhartslim , te x  "C ascol", a r  s ta rk t 
och billig t, men to rk a r langsam t, a r  
tungt och ej b ran s lesak ert.
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T orsionsnasa L B alsaforstarkning 
55 mm roderok i nylon

10 x 10 mm h a rd tra

Tank

10 mm balsa

_H
+4 48- 1

4— — —  j l m m _

-Plankning 
1 mm balsa 100 mm

M assingror 7 -trad ig  w ire Lodes*

Tyngd
punktens
lage
med m otor

3 mm balsa 
5 mm balsa

Skruv

50 mm

1 mm pianotrad 
M assingror (kulspetspenna)
___ Linneband

3 mm balsa

5 x 50 mm balsa 
3 mm balsa

1,5 mm m assing

~7 mm
( for a tt ro d re t skall 

lossna vid en krasch

300 mm

Lod fast 
la sm u ttra rn a .

Balsautfyllnad 

20 x 20 mm b a lsa lis t 

7 x 10—h ard tra 10 x 10

ms»

mm

^ t e r r i , -------- ~  —
4 mm plywood lim m as *i en'

Satt fast roderhornet 
med en skruv genom en 
platb it-pa andra sidarr

skara-g ittsprygeln

"Slickepinnspinne" b o rras  och lim m as



Vanligt hobblim (cellulloid lost i a ttik e t- 
e r ) , te x  "Rudol, Casco hobbylim, B rit-  
fix" mf l .  a r  snabbtorkande, b illig t, b ran - 
s le sak e rt, vager lite , men ger sk o ra lim - 
fogar,
Kontaktlim , te x  ’’Casco kontaktlim , P - 
lim , Cem entex” mfl .  a r  m ycket la tt a tt 
lim m a med (Las bruksanvisningen.) ger 
en seg limfog och a r  ej b ran s lesak ert.

Har a r  en sam m anstallning over var du 
kan anvanda de olika lim typerna. l  = bast 
2 = gar a tt anvanda.

Araldit Cascol Hobbylim Kontaktlim
Motorbockar i
Roderplatta 2
Mittspryglar
Ovriga spryglar
Lister
Torsionsnasa 
Roderbommar (metall) 1
Roderbommar (tra) 1
Tankfastsattning 1
Roderg&ngjarn (tyg)
Sm§. balsafogar (starka) 2
Stora balsafogar (latta) 
Metalldelar 1
Kladsel
Revor i kladsel, lagningarm.m

1
(2)

15 mm

Tanken (ca 40 cm J ) lodes av 
tebu rks-p la t med ro r  fran en 
kulspetspenna.
(tvatta med T -sp rit)

Byggbeskrivning: B orja med m ittsp ryg - 
eln, fast in roderp la ttan  och tanken, sen 
a r det bara  a tt sa tta  ihop resten  av ving- 
en. T orsionsnasan  lim m as med kontakt­
lim - blot balsaflaket pa utsidan, sa  gar 
det a tt boja runt fram kanten. Limma ihop 
m otorbockarna:

10 x 10 mm h a rd tra

B alsa: Latt balsa i sp ry g la r, vingoron, 
fo rstarkn ingsk lo tsar och l is te r  (speci- 
e llt fram kanten).
Stark balsa  i rode^ och sp ryg larna  y tte rs t 
och vid roderp lattan .
Fiberrik tn ingen enligt ritningen.

H ardtra 7 x 10

B alsa 10 mm. 
Bredden avpassas 
sa  a tt m otorn p a ssa r

7
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Limma pa balsaklotsen:

Saga och fila sa  a tt 
m o to rfaste t p a ssa r 
pa vingen. P ass  a in 
m otorn och b o rra  
halen.

Lackning: Modellen m aste vara  to r r  nar 
du lackar den. Ett for slag till ytbehand- 
ling:

l:a  lag re t:
2 d e la r Fabi spannlack + 3 delar thinner 
2:a o 3:e lag re t: '
1 del Fabi spannlack + 1 del thinner
4:e (o 5:e . ) lag re t:
In ter lux 707 (e lle r 708 som a r fargad)
Sen a r  det b a ra  att flyga. Torka av m o­
dellen e fte ra t.

Limma fast m oto r­
faste t med A raldit.

Bygg nu fardigt re s ten  enlig t ritningen. 
Latta fo rstarkn ingar kan du gora med 
tap e tse ra rg la sfib er (Lim: hobbylim).

K ladseln: Stryk ut e tt tunt jam nt lager 
hobbylim over de y to r, som skall kladas, 
och l at det torka. Blot en lagom s to r bit 
siden (Fargat siden a r  s ta rk a re  an ofarg- 
at) i vatten coh lagg ut den over vingen. 
Borja vid fram kanten och s try k  over s i-  
denet med en pensel doppad i.a ttik e te r 
e lle r aceton. Da fas tn ar sidenet har. 
F o rtsa tt sedan pa hela vingen. sam tidigt 
som du s la ta r ut och spanner sidenet l i -  
te. Om det b lir nagr.a rynkor kan du pen- 
sla  igen och slata  ut sidenet. Skvatt med 
m am m as stankflaska, om sidenet to rk ar 
medan du halier pa. Nar du a r  fardig 
klipper du ren t runt kanterna, viker over 
och lim m ar.

Siden

Vanliga fel: Rodren gar trogt. Roderok 
av alum inium  ha lier inte. Lead-outs av 
lodd pianotrad a r  skora (R oderw irarna 
skall halla m inst 15 ganger mode liens 
vikt) '. R ode r  gang ja r n av tyg ru ttn a r sa  
sm aningom .
Tanken s i t te r  daligt fast, a r  orik tig t p la - 
cerad  e lle r  a r  otat.
Modellen a r  skev, Tyngdpunkten ligger 
fel. (Ju ste ra  med v ik te r). -
Du som far nagra problem  e lle r vill veta 
m er, ring g a r n a T e l :  20 10 24

Pelle  Gelang
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TAVLINGAR - referat och resultat

Linfiyg-SM med positiv tendens

L in ffy g a rn a  gjorde upp om 
SM-tecknen i  Vasteras under 
forsta junihelgen. Arrangemang- 
en var bra, som van tat nar VFK 
har ansvaret. Balsaby rapporte­
u r.

Speed
Fortflygarna tavlade under genuint 
vanlige Ove Kjellbergs, SMSK ledning. 
Sju man deltog. Inget imponerande 
antal men fler an vanligt. Vi fSr hop- 
pas att delta ar ett forsta tecken ρδ 
storre popuiaritet nu nar monoline 
har forbjudits i speed. Leif Cernold 
(Leffe) flog 198, Rolf Hagel (Roffe) 
190 och Bertil Perm 180 km/tim i 
forsta speedomgSngen. Debutanten 
Leif Ryden fr&n AKG (Hurra!) flog 
den forsta Stubby vi sett pa svensk 
tavling. Han vertikalstartade i forsta 
omg^ngen men gladjande nog holl 
modellen. Klov karran gjorde i stallet 
Jan Rosengren.
Leffe och Karl-Erik. Enqvist (Charlie) 
hade nytt vevhus i sina hembyggda 
TWA 15, ett jobb som Bengt Marti- 
nelle (Benke) inte var klar med vid 
SM. Arets vevhusupplaga ger en sank- 
ning av mot or n for hogre vevhus- 
kompression, lampiigare legering mht 
bearbetning samt snavare toleranser.
Leffe har okat spannvidden ρδ sin 
speedmodell for att forbattra start- 
egenskaperna. Modellen har ocksS U- 
stabbe, internationellt sett ovanlig nu 
for tiden. Jamfort med Leffes tav- 
lingsresultat tidigare Sr forefaller han 
ha sv&righeter nu, men det ska ju g& 
lite segare med ίνδ linor forstSss. Men 
i andra speedomgSngen battrade Leffe 
till 205 km/tim.

Stunt
Konstflygeriet leddes av Willy Anders- 
son, VFK med Mats Andersson, AKG, 
som meddomare. Av Atta startande 
kom sex frAn AKG! En fornamlig 
prestation av AKG medan ovriga Sve- 
riges stuntklubbar bor skammas.
1 dep&n sSg man bl a Alf Eskilssons 
Nobless II. Det ar en utveckling med

jetlook av hans hittills anvanda konst- 
ruktion, dar vingframkanten ^ter ar 
svept. Ritning Finns i Modelflyvenyt 
5/69 sid 25. OS-motor, vikt 1250 
gram, Top Flite 10 x 6” , fjadrande 
nosstall av RC~typ och Skylark hu- 
vudstall av dural ar n&gra aktuella da­
ta. Alf byggde modellen till VM 68 
men anser sig iinnu inte helt influgen 
ρδ den. Trots endast 10 mm tjock 
stabbe gor den bra fyrkantsmanovrar.
Ove Andersson, font tom stuntdeltaga- 
re οχδ boss for SM-arrangemangen, 
berattade att han har en shark 35 med 
noblervinge nastan fardigbyggd. Klad- 
sel super monocote. Valet av shark 
motiverar han med att han vill se hur 
mycket modellsymmetri betyder for 
flygegenskaperna.
SAgs inga stuntnyheter i luften? Jo, 
Erik Bjornwalls Monique II, iinnu en 
semiskala Good Year Racer ur Eriks 
huvud och hander. Bland detaljer kan 
namnas duBro’s flapshorn for RC som 
passar utmiirkt som skevroderhorn. 
Horne n ar ^tkomliga for omtrimning 
genom att overbyggnaden kring kabi- 
nen lossas. Tatones fredspipa sitter pa 
men tar mer effekt an OS-damparen. 
Monique II har noblermiitt men vager 
trots delta och elegant m ining endast 
1050 gram!
Monique II (gissa om Eriks hustru he- 
ter Monica?) ar en vardig representant 
for modellskaran frSn linflygets val- 
byggare numero ett, Erik. Hans mo­
deller ar strukturellt vettiga, har hygg- 
liga flygegenskaper, elegant formgiv- 
ning och raffig ytbehandling. Erik har 
mShanda overman ρϋ var och en av 
dessa omr&den men sammantaget ar 
han alia svenska linflygare overmak- 
tig. Tyvarr tycks han inte hinna med 
lika mycket flygtraning som byggen- 
skap, MShanda kan familjens flyttning 
till Ljusdal i juli medfora fbrand ring- 
ar?
I forsta stuntomgSngen flog Ove sam- 
re an vanligt. Alfs runda manovrar 
blev ovala. Eriks flygning praglades av 
overkorrigering, en latt modell som 
han inte var fullt influgen pfi. Cias- 
Olof Kail, som flyger Nobler i stan- 
dardutforande, gjorde bra ifrSn sig. 
Han flyger sin modell av och an p&

himlavalvet mellan manovrerna och 
underskrider regelbundet minimihoj- 
den vilket ser ilia ut. Hans manovrar 
ar ojiimna men praglas hela tiden av 
en naturlig flygkansla. Lite mer dici- 
plin men bibehSllen flygkansla kan 
forpassa Ove till andrapiatsen. Helm- 
bro missade poangen for startforbe- 
redelse och fyrklover (motorstopp) Set 
han hade mer att ge.
I andra stuntomg&ngen avstod Soder- 
berg och Rengman friin flygning. 
Clas-Olof var bra igen. I tredje om- 
g t̂ngen gick Alfs linor av vid provdrag- 
ningen. Han missade sakert en del 
poang ρδ att flyga med Hnade linor, 
liandtagskanslan gick ju forlorad.

Team racing
I TR var Kjell Rosenlund big chief, 
det beharskar han till fullandning. 11 
lag var anmalda men ett backade ur 
for att deras modells d^liga stabilitet 
inte skulle bli kaffevedsorsak for ovri- 
ga deltagande modeller. Bea Olsson 
/Peter Evers havererade under traning 
sin MVVS-modell, god for 155 km/ 
tim i 25 varv -· traningsflygning var 
faktiskt forbjudet! Ulf Larsson sakna- 
des i deltagarforteckningen.
I forsta omgUngen flog Harald San- 
nes/Anders Eklund med MVVS-motor 
aven de, de 100 varven ρδ 5 min 11 
sek.
I andra on^ngen  havererade gamen- 
laget Larsson/Andersson. Det ar ett 
trevligt lag, lika viktigt och gladjande 
for klassens spridning som t.ex speed- 
debutanten f r k  AKG. Beas HP 15, 
god for 154 km/tim skar. Berodde det 
n^handa ρδ vevaxelforlangningen?

Anders Eklund med Hastr Plastr.
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Finalen bjod bade pa besvikeiser och 
gladjeamnen. Anders Eklund trodde 
sig i en mellanlandning veta hur 
manga slag motorn behovde for att 
starta. Nar den nu startade tidigare sa 
blev det blodflode, propellerbyte och 
tidsforlust. Ledningen overgick till 
Winkler/Lind och den beholl de med 
krympande marginal finalen ut. Att 
handenlaget segrade var verkligt ro- 
ligt. De ar sportsliga trevliga grabbar 
som lange utgjort en positiv tillgSng i 
linflygar— och klubbfunktionarsgang- 
en.
Sannes/Eklunds modell kan vara vard 
en beskrivning. Den heter Hastr 
Plastr, vikt 610 gram varav 30 i ytter- 
vingens spets. MVVS propeller 180 x 
180 mm. Tankens vinkel relativt 
kroppens centrumlinje ar uppifrSn 
se tt installbar. Avstangningsventil 
finns till motorn men den anvandes 
inte. Landningsstallet ar lostagbart.

C om bat
VasterSsarna Kay Johansson (f d 
Ume&), Hans Henriksson (f d Motala) 
och. Goran Hult var domare. De hade 
ett sv&rt jobb med tanke pS gormande 
LEN-deltagare. Den basta combat- 
klubbens deltagare, dvs nu senast 
LEN, har traditionellt ansett sig, 
ibland med ratta, begripa mer an do- 
marna. Nar ska de begripa att det ar 
osportsligt? Vi hoppas pa vinstlott vid 
nasta regimskifte!
Combatens gladjeamnen var dock 
manga. Exempelvis Nybros stora del- 
tagarantal, alia flygande Ruter ESS. 
Har man inte egna konstruktionsideer 
i Smaiand?
Anders Leimalm hade sju stycken 
Little Swordfish konstruerade med 
ide frSn Earlybird vid EM 1965. Vikt 
430 gram, spannvidd 830 mm och 
med 1 5 x 5  mm furuframkant i ving- 
en. En renflygande modell som g&r 
bra i blast.
Blir det lugnt vader m a o  inte SM 
flyger han istallet sitt muskedunder 
for OS 15. Vikt 320 gram och spann­
vidd 630 mm. Det ger 160 km/tim!
Jan Gustavsson, 20 ar och SMSK, 
aterupptog linflygandet i fjol efter ett 
och ett halvt ars uppeh&H. Efter fyra, 
fem sondagars flygtraning med Goran 
Rylin kande han sig mogen for tav- 
lingsdebuten. Meritlistan sag redan fo­
re SM Hng ut: 2:a vid Oxelotraffen 
68, 2:a vid VT 69 och l:a vid Oxelo- 
traffen 69.
Jans model!, Pervij ~  2, ar intressant.

Endast 15° roderutslag kraver den 
p.g.a. flapsen med maxutslag 10°. Det 
ger mindre fartforlust i manovrar an 
vanligt. Tp Jigger vid 15 proc. Han an- 
vander Tornado 7 x 6” till dieselmo- 
torer, och Super Sonic 7 x 6” till 
glodstiftsmotorer. Propellrama ba- 
lanserar han fore anvandning. Tankvo- 
lym 80 — 90 cc och det kanske vik- 
tigaste av allt, tryckmatning.
Combaten hade 16 deltagare. Forsta 
omgSngen bjod mest pa kvaddar. Lei­
malm gick vidare p.g.a. walk over. 
Man lade marke till tva typer av delta­
gare i combat, dels de som stallde upp 
val forberedda med instruerad meka- 
niker, manga modeller, manga med- 
hjalpare, samt reservmodell med ut- 
lagda linor, varmkord motor och 
snabbkoppling for serpentinlinan, dels 
biabar och avslagna experter med en 
rasslig modell och en massa gapande 
for att bli Oygklar.
Till den senare kategorin horde dock 
'utan att gapandet marktes, Indrek 
Aunves fran VillStinger Harads FK 
(Flen med omnejd som alia vet).
Med en enda vindkanslig och foga im- 
ponerande modell stallde han upp i 
det illustra sallskapet och slogs natur- 
ligtvis ut i forsta heatet. Men han ge- 
nomfbrde flygningen utan sedvanligt 
motor- och nervklant, flog med fin 
kansla och var inte helt chanslos.
I andra combatomg&ngen dabbade sig 
Leimalm genom att klippa Roger 
Holmbergs serpentinlina.
Finalister blev sS Roger och Per Hag- 
ren. Lyckat d& NM-segraren och prop- 
re grenchefen Roger nu antligen fickt 
ett SM-tecken och Per som funderade 
pft att efter alia motigheter lagga av 
fick en forsilvrad injektion till framti- 
da stordUd.
Prissamlingen var enorm och av hog
kvalite. Tack VFK! LBalsaby
Linflygets UT
En vecka efter SM UT-flog linflygarna i 
Stockholm, Linkoping och Malino. De un- 
derstrukna uttogs till NM. Stuntresultaten 
blev 3579 p for Ove Andersson, 3221 p for 
Alf Eskilsson, 3217 p for Clas-Olof Kail 
och 3165 p for Erik Bjornwall.
I speed flog Rolf Hagel 193, Charlie En- 
qvist 192, Bertil Perm 190 och Benke Mar- 
tinelle 157 km/tim. Leffe Cernold var sjalv- 
skriven och stallde inte upp, Ahlstrdm/ 
Fransson hade 4.53 i TR, Olsson/Evers 
5.03, Samuetsson/Ahlstrom 5.14, Sannes/ 
Eklund 5.51 och Winkler/ Lind 7.38.
Soren Andersson vann sina tre combatheat 
medan Roger Holmberg och Jan Gustavs­
son vann tva heat var. Leimalm forlorade 
samtliga.

Balsaby

NORDISKA MASTERS ΚΑΡΕ fSl 
I LINFLYG 1969

nedtecknat av Roger Holmberg, 
Kjeli Rosenlund och Erik Bjorn­
wall

Tidpunkt: Lordagen den 14 och 
sondagen den 15 juni 

Plats: F 11, Norrkoping

Hektiska forberedelser
Efter det att Norge och Finland av- 
sagt sig vardskapet av Srets NM av va- 
rierande skal, vadjade Finland ater till 
Sverige att forsoka f& den anrika tav- 
lingen till stand liven i Sr. Vad gor 
man i en stfdan situation i egenskap av 
grenchef? Jo, man ringer upp Kjeli 
Rosenlund, som sager att visst skall vi 
ordna ett NM och varfor inte tillsam- 
mans med friflygarnas NL om tre och 
en halv vecka. Sagt och gjort, varefter 
Kjeli Sker in i lumpen. Naval, det hela 
ordnade upp sig, icke helt utan komp- 
likationer, och ut pa F 11 kom vi nag- 
ra stycken, glada i hagen, for att krita 
cirklar till de om nSgra timmar stun- 
dande tavlingarna. Men det var tydli- 
gen bestamt att den mest spannande 
kampen skulle ga innan det forsta 
startskottet small. Den kom att sta 
meltan Erik Bjornwall och mig a ena 
sidan och tva st dagofficerare med sin- 
ne for topphemliga saker a den andra. 
Matchen gallde speed-NM:s vara eller 
icke vara. Vi skulle namiigen pa inga 
villkor fa flyga pa den tidigare utlova- 
de piatsen, dar vi tva dagar tidigare 
cementat ner roret till pylonen. Hela 
stabsmaskineriet kopplades pa medan 
vi hjalplosa stod och sag tiden snabbt 
rinna ivag, my eke t snabbt. Efter tap­
per t kampande segrade vi dock till 
slut och sag tva topphemliga J-35:or 
skjutsas ivag och en vaktbataijon ut- 
posteras runt en iikaledes topphemlig 
robotdivision.
Tavlingarna forlopte sedan utan tids- 
forseningar och storre komplikatio- 
ner, mycket beroende pa alia de funk- 
tionarer fran Solna, Handen, Gamen 
och LEN, som helt utan ersattning 
stallde upp och till vilka jag vill rikta 
ett varmt tack (inklusive Kjeli Rosen­
lund, fungerande som TR-domare, all- 
man fixare och nedlugnare).

^Vadret var straiande under bfida da- 
garna. Faktiskt sa straiande att det 
route uppskattning fran t.o.m. frifly- 
garna.
Middagarna, login och servitriserna 
var i hogsta klass och var gemensamt
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arrangerade med friflygarna pA Motell 
Mobilen.
Samarbetot med friflygama mojlig- 
gjorde att vi kunde fA my eke t fina pri- 
ser (varde: c:a 250 kr per klass) billigt 
och om den nya formen pa NM hade 
alia bara gott att saga. Mojligen var 
nAgra linflygare sura pA friflygarnas ti- 
diga sangvanor, som tillintetgjorde al­
ia storre festligheter och utsvavningar, 
men de fick istallet tillfalle att gladja 
sig At Bjorn Winklers och Leffe Linds 
tappra forsok att forgylla tillvaron. 
Forbundsordforande Gunnar Kalen 
uttryckte sin syn pA samarbetet myc- 
ket traffande sA har: ’’Nasta gAng tar 
vi radio-NM ocksA” .

Stunt — Ove forst som vanligt
Utmarkt vader rAdde, jamn fin vind 
som mojligen var nAgot hArd under 
forsta omgAngen pA lordagen. Tavling- 
en flot pA grund av funktionarernas 
och de tavlandes kooperabilitet fint 
och alia tider kunde hAllas pa minuten 
(sic! J.
Om forstaplatsen stod ingen kamp, 
Ove var aldrig hotad. Leif Eskildsen 
kan inte ha varit fullt lika saker pA sin 
silver plats. Om inte Madsen fAtt fel 
motorinstallning i sin sista fiygning, 
som borjade mycket bra, vet man aid- 
rig hur det gAtt. Nu halkade Madsen 
ned till fjarde plats efter Alf som ant- 
ligen efter mAnga Ars slit Tick en 
NM-medalj. Val bekomme! 
Otursdrabbade i tavlingen var for- 
utom Madsen (se ovanj vAr egen Clas- 
Olof och finske landslagsdebutanten 
Meder. Clas-Olof siktade fel i forsta 
starten och rullade ut i graset. Model- 
len studsade dock upp i luften med 
stoppad motor varfor det hela tyvarr 
mAste bedomas som fiygning. Till rAga 
pA allt lossnade spinnern och foil av 
varfor flygningen diskvalificerades! 
Unge Meders modell borjade mitt un­
der andra omgAngen att gora looping- 
ar pA egen hand. Finlandaren lyckades 
dock klara modellen och landa den 
hel i graset utanfor banan. Ett lossli- 
tet roderoksfaste visade sig vara orsa- 
ken. Snabbreparation pA sondagsmor- 
gonen med 10-minuters-epoxy holl 
for bAde provdragning och fiygning.
Sammanfattning: Snabbt genomford 
tavling av hog kvalitet men med fA 
deltagare. Endast Sverige stallde upp 
med fullt lag varfor lagtavlingen kom 
av sig. SA nar som pA striden om tred- 
je plats lyste spanningen med sin frAn- 
varo. Solen lyste desto mer och alia 
blev roda eller bruna.

Team racing — finska lag i 
varldsklass
Redan vid lagledarmotet uppstod en 
livlig diskussion om antalet semifina- 
lister. FAI-reglema sager nio, men en­
dast Atta deltagare var anmalda. Semi- 
finalerna skall ju vara ett tillfalle for 
de basta att gora upp om finalplatser- 
na. Trots detta ansAg en lagledare att 
samtliga skulle flyga semifinal, men 
han blev sA smAningom nedrostad och 
antalet semifmallag faststalldes till fy- 
ra.
I forsta omgAngen blev Sveriges hopp, 
Ahlstrom-Gustavsson frSn LEN, disk- 
valificerade dA piloten vid en landning 
klev utanfor centrumcirkeln. SM-seg- 
rarna Winkler-Lind lyckades utan svA- 
righet nA tiden 7.10, sA det blev Bengt 
Samuelsson, for dagen med Goran Al- 
seby som med 4.59 gick in pA tredje 
plats efter forsta omgAngen.
Det stod redan under provfiygningar- 
na klart att Finland skulle dominera 
tavlingen, och med tiderna 4.45, 4.56 
och 5.08 lAg de finlandska lagen pA 
1 :a, 2:a och 4:e plats.
Andra omgAngen andrade inte pA 
stallningen mellan de fyra framsta la­
gen. Ahlstrom-Gustavsson hade kan- 
ske mojlighet att gora en hygglig tid, 
men de brot av propellern vid en om- 
start och var darmed borta ur topp- 
striden.
Forsta semifinalheatet flogs mellan 
Aarnipalo—Fagerstrom och Samuels­
son—Alseby. Tiderna blev 4.47 resp 
5.14 och det var val ingen som trodde 
att svenskarna skulle gA till final pA 
det resultatet.
Andra semifinalheatet gav emellertid 
prov pA felinstallda motorer, missade 
landningar m.m. Heatsegrarna Nore- 
Ekholm fick inte battre tid an 5.19 
och for forsta gAngen sedan 1961 fick 
broderna Sundell finna sig i att se en 
NM-final utifrAn,
Finalen blev en ren uppvisning frAn 
Finlands sida. Snabba modeller, snab- 
ba omstarter och nara nog perfekt pi- 
lotarbete gjorde att svenskarna blev 
sparvar i tranedansen. Segertiden 9.33 
ar i varldsklass och det ar bara att 
konstatera att basta laget vann i en 
rattvis tavling och att de svenska pilo- 
terna har en hel del att lara av herrar 
Fagerstrom och Ekholm.
Danskarna stallde upp utan sina topp- 
lag Hasling och Geschwendtner vilka 
sannolikt varit de enda som kunnat 
hota den finska segern. De deltagande

Sandy Pimenof med nya TR-vandringspriset

danskarna kampade val, men lyckades 
inte blanda sig i toppstriden.
Vandringspriset till basta TR-nation 
gick naturligtvis till Finland, som for 
andra gAngen fick hemfora det av 
sku ltrisen  Eila Hiltonen skapade 
konstverket.
Comat — svensk sensationsman 
vann.
Det forsta heatet avgjordes redan pA 
lagledarkonferensen. Endast fern man 
var anmalda i combat, tre svenskar 
och tvA danskar. AlltsA skulle det lot- 
tas om vem som skulle stA over. Och
— naturligtvis — blev det en dansk, 
John Mau. Darmed hade danskarna 
redan vunnit ett heat och omojliggjort 
en svensk upprepning av NM—67, dvs 
en svensk trippelseger.
Forst upp i luften blev Jan Gustavs- 
son och Jorn Rasmussen, dvs Jan fick 
vanta lite pA grund av en tjurig glbda- 
re och tvA icke-ordinarie mekaniker. 
Jan gjorde, som vanligt, en utmArkt 
taktisk fiygning och lyckades fA ett 
klipp, men det rackte ej mot Rasmus­
sens tidsovertag.
Nasta par var klubbkamraterna Soren 
Andersson, Arets verkliga sensations­
man, och Roger Holmberg, gammal i 
gArden med fyra NM. Det blev ocksA 
en verklig drabbning med flera klipp 
oeh markkanningar for bAda tvA. So­
ren steg, glad och overlycklig, ur cir- 
keln som segrare pA tid. Nu skall det 
val sagas att Roger i egenskap av ar- 
rangor, inte haft tillrackligt med tid 
till forberedelser, med hackande mo­
torer som foljd, men Soren gjorde en 
verkligt inspirerande fiygning.
Och sA -  simsalabim — dar stod Arets 
Nordiska Mastare -  Soren Andersson
— segrare pA ett vunnet heat, Dansken 
Mau som Soren skulle flyga final mot, 
hade namligen kommit pA ett eget
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fantastiskt och unikt satt att lasa FAI- 
-reglerna om startordning pk och vag- 
rade, trots sin lagledares tillsagelse, att 
komma till start, vilket bedomdes 
som walk-over av domaren Bernt Gus- 
tavsson. I kampen om andraplatsen 
traningsflog sig sedan Rasmussen till 
en seger mot Mau, bronsmedaljor 
utan vunnet heat. Trots Danmarks 
ovantade andra- och tredjeplatser 
kunde Sverige barga hem lagtavlingen 
med en poangs marginal.

Speed — svensk trippelseger.
Forst ut i pylonen var den ende 
dansken, Leif Eskildsen, och for ho- 
nom kunde tavlingsledaren Ove Kjell- 
berg med sot medhjalperska i fru Cer- 
nold notera 191 km/t. Sedan kom

svenskarna! Leif Cernold flog goda 
197 km/t, vilket skulle ge honom led- 
ningen efter forsta omg^ngen. Rolf 
Hagel flog fort, men gick ur pylonen 
for tidigt. Rolfs lading, Bertil Ferm, 
gjorde en fin debut p& NM med 192 
km/t. De bida finnarna, Jaskelaannen 
och Lahti, hade besvar med piporna 
och tick ingen note ring.
I andra omg&igen okade dansken till 
195 och sedan steg Rolf in i cirkeln. 
Det visslade till och 203 ’’knyck” var 
ett faktum. Finnarna kampade for- 
tvivlat med sina pipor.
I sista omg^ngen var spanningen p& 
topp. Finnarna fick tider noterade, 
men betydligt under de andra. Alla 
flog oforandrat utom Bertil som 
smallde till med 195 km/t och passe-

rade darmed Eskildsen i resultatlistan, 
p& battre andra-tid. Stort jubel! Tre 
svenskar i topp och Rolf hade f£tt re- 
vanch for den snopliga forlusten mot 
Leffe p& fbrra &rets NM. Lagsegern till 
Sverige sk klart! Vad Roffe sa om se- 
gern: ’’Nasta §r ska jag satta snurr p& 
motorerna” ! !!

Nationstavlingen — forkrossande 
svensk triumf
D& Sverige tog hem tre klasser och 
kom tvSa i den fjarde, betydde det att 
vi Tick en helt overlagsen seger, med 
Finland ρέ andra och Danmark p& 
tredje plats, i den totala lagtavhngen. 
Sverige f§r alltsA i ett kx framSt forva- 
ra KSAKs arevordiga propeller, mo- 
dell storre.

Resultat
Speed Combat
1 Rolf Hagel Sverige 203 km/tim 1 Soren Andersson Sverige
2 Leif Cernold Sverige 197 2 Jorn Rasmussen Danmark
3 Bertil Ferm Sverige 195 3 John Mau Danmark
4 Leif Eskildsen Danmark 195 . 4 Roger Holmberg Sverige
5 Kari Jaskelaanen Finland 186 5 Jan Gustavsson Sverige
6 Lahti Finland 185

Lagtavling
Lagtavling 1 Sverige 10 poang
1 Sverige 595 km/tim 2 Danmark 11
2 Finland 371 3 Finland 18
3 Danmark 195 Λ
Stunt Summon av tva Team-Racing Semifinal Final

basta flygn. 1 Nore-Ekholm Finland 4.45 5.19 9.33
1 Andersson Sverige 5942 2 Aarnipalo-Fagerstrom Finland 4.56 4.47 10.27
2 Eskildsen Danmark 5480 3 Samuelsson-Alseby Sverige 4.59 5.14 10.37
3 Eskildson Sverige 5311 4 Sundell-Sundell Finland 5.08
4 Madsen Danmark 5236 5 Ahlstrom-Gustavsson Sverige 5.33
5 Meyer Finland 5024 6 Mau-Nielsen Danmark 5.40
6 Kail Sverige 4988 7 Winkler-Lind Sverige 7.04
7 Meder Finland 4441 '■ 8 Thygesen-Andersen Danmark -

Lagtavling Lagtavling Nationstavling Platssiffra
1 Sverige 16241 poang 1 Finland 14.49 1 Sverige 41
2 Danmark 10716 2 Finland 17.36 2 Finland 63
3 Finland 9465 3 Danmark 25.40 3 Danmark 66

Hastr Plastr Roger Holmberg
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NORDISKA LANDSKAMPEN I MO- 
DELLFLYG
Sveriges ldnga segerrad brots av Fin­
land da 21 :a Nordiska Masterskapen i 
friflyg holls i Norrkoping den 14-15 
juni.
Fran Norge kom endast en man Tor 
Ole Woien och Danmark kunde ej 
monstra full! lag.
Arets NM kom till stand med ganska 
kort varsel och danskarna var bekym- 
rade over detta.
Mfk Gamen i Norrkoping skotte ar- 
rangemangen med glans och bor aven 
ha en extra blomma for att man klara- 
de av att fa lin-NM att fungera. Tav- 
lingsarrangemangen for denna gren 
stod Linkopingseskadern for.
Mdnga modellflygtavlingar under dret 
har lidit av besvarliga vaderleksbe- 
tingelser, men under de tvd tavlingsda- 
garna var vadergudarna pa solskenshu- 
mor. And A blev det en svdrflugen och 
in i det sista spannande tavling.
Inkvartering och mdltider hade for- 
lagts till mo telle t Mobiien vid E4:an. 
For de fiesta modellflygarna blev val 
detta ndgot av lyxtillvaro! Man ar ju 
annars mest van vid massforlaggning i 
baracker eller i gymnastiksalar.
For forsta gdngen i en internationell 
tavling anvandes klkare. En av tidta- 
garna i gruppen har kikare, den andre 
ej. Vid ev. tveksamhet om flygtiden 
har den kikarforsedde avgorandet. 
Under mer an ett Sr har i Sverige kika- 
re anvants pd nationella tavlingar och 
erfarenheterna ar enbart positiva. Sve­
riges delegater vid nasta FAI-mote 
amnar foresld att kikare skall anvan- 
das i alia internationella tavlingar.
Klockan 15 kallades deltagarna till 
sekretariatet. Modellerna kontrollvag- 
des. Gummimotorer likasd. Linlang- 

.der uppmattes. Danmarks Per Grun- 
net blev mycket forvdnad dd han pla- 
cerade sin A2:a pd vdgen och den visa- 
de sig vara for latt. Orsak -  Per hade 
pianotrSdarna till vingfastsattningen i 
fickan. Nar de kom pd vdgen var allt 
OK.
Sverige stall de upp med Nilserik Hol­
lander i stallet for Rolf Hagel. Den 
senare representerade Sverige i Speed- 
-NM som gick samtidigt. Nilserik fick 
besked om att han var uttagen till 
landslaget sd sent som pd torsdagen 
samma vecka. Han mdste agna fre- 
dagskvallen dt trimning, ndgot som 
holl pd att sluta olyckligt. K1 11 pd

kvallen -  de ljusa svenska sommarnat- 
terna — flog han in sin Jai-Fai i sko- 
gen vid sitt trimningsfalt. Tidigt pd 
lordagsmorgonen var han ute och sok- 
te ratt pd sin modell och dkte raka 
vagen till Norrkoping.
De svenska Wakefieldflygarna boijade 
ganska bra. Anders Hdkansson notera- 
de max i den allra forsta NM-starten. 
Jan Zetterdahl fick 2.54 och Termik- 
Johan 2.46 Samre gick det for A2-fly- 
garna. John Petterssons modell kom 
in i en stortspiral och ramlade ner pd 
55 sek. Varken Inge Sundstedt eller 
Knut Andersson lyckades med sina 
starter. De fick bara halvannan minut. 
F 13 faltet visade sig vara mycket 
svdrfluget i den rddande vindriktning- 
en. Pd bdda sidor om startbanan rddde 
starka nedsvep. Inte heller vdra mo· 
torflygare lyckades helt. Endast Nisse 
fick max.
Finnarna kom sisuladdade som van- 
Ugt. Gamla garvade kampar som 
Aalto, Tahkapaii och lagledaren Ha- 
malainen, som flog proxy for Pohjola, 
hjalpte sina lagkompisar tillratta. D:2 
flygarna ar unga men har andd flera 
internationella erfarenheter bakom 
sig. Aven finnarna hade svdrt att kom- 
ma under fund med faltet, Siilgren 
och Tahkapaa kunde i andra perioden 
bara nd 1,35 i A:2-klassen. Pentti 
Aalto forvarar sina gummimotorer i 
en termosburk for att hdlla snodden 
svai. Han menar att han genom detta 
fdr spanningen och kraften battre bi- 
behdllen an om snodden ar uppvarmd. 
Pd sd satt kunde han ocksd std och 
vanta pd termlken med motorn upp- 
dragen utan att den mattades mark- 
bar t.
Varje land hade tvd tidtagargrupper 
till forfogande och lagledaren kunde 
inom den timme som perioden omfat-

tade valja tidpunkt for lagmedlem- 
mamas start. Tavlingen flot fint och 
det blev aldrig ndgon panik i slutet av 
perioderna.
Danska laget utgjorde ett fargstarkt 
inslag. Deras tvd ’’hippies” Per Grun- 
net i A:2 och Niels C. Christensen 1 
C:2 vackte uppmarksamhet. Ldnghdri- 
ga och helskaggiga med enorma slo-' 
kande solhattar gav de intryck av att 
ha hamnat pd fel stalle. Undran for- 
byttes snart i respekt. Christensen 
prickade in max. efter max. med sin 
Hagelinfluerade C:2a. Anita Delbaek, 
den forsta kvinnliga deltagaren ϊ en 
NM-tavling satte ytterligare farg pd 
det rod-vita laget. Wakefieldflygarna 
litade till ’’bubbelmaskinen” och van- 
tade med dragen motor tills sdpbubb- 
lorna seglade ivag i ratt riktning. Bdde 
Kongsberg och numera i Finspdng bo- 
satte K.E. Wide!! hade bekymmer i de 
tvd forsta starterna. I de tvd sista peri­
oderna var Kongsberg nara max i sina 
starter. Widell hade sakert klarat tvd 
max. men i 4:e perioden rdkade hans 
modell overraskande i stall. Koster 
noterade jamna tider.
Ende deltagande norrmannen Tor Ole 
Woien hade svdrt att komma overens 
med vaderleken.
Inget stamde helt for honom.
Dd tiivlingen avbrots vid 19-tiden ha­
de mdnga velat fortsatta flyga. Solen 
varmde ej startbanan sd kraftigt langre 
och flygtiderna blev overlag jamna i 
4;e perioden, C:2 flygarna t.ex. note­
rade max. overlag.
Stallningen vid kvallsvilan var:

A2. 1. J. Siilgren, Fi 626
2. I. Sundstedt, Sv 524
3. N. Munnokka, Fi 524
4. M. Tahkapaa, Fi 486
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Β:2 1. A. Hlkansson, Sv 650
2. T. Koster, Da 641
3. P. Aalto, Fi 584
4. K. Kongsberg, Da 527

C:2 1. N. Christensen, Da 720
2. N. Hollander, Sv 720
3. S. Haapalainen, Fi 718
4. J. Kumpalainen, Fi 687

Lag, totalt: 1. Finland 5.336
2. Sverige 5.110
3. Danmark 3.727

En superb supe p i restauranten vid 
Mobilen avslutade lordagskvallen. Va- 
derleksrapporten for den kommande 
dagen var lovande och sondagsmorgo- 
nen kom ej forhoppningarna p i skam.

Vindriktningen var nu helt motsatt 
men A2 flygarna hade stora svlrighe- 
ter att undvika sjunkomrldena bakom 
verkstadsomrldet. Endast Per Grun- 
net fick en maxtid noterad i sonda- 
gens forsta omglng.
Betydligt battre klarade sig gummi- 
motorflygarna. Koster och Aalto 
maxade och drog ifrln Hlkansson, 
som bara tick 131 sek. Jan Zetterdahl 
hade fltt ordning p i sin propeller och 
flog fint hela sondagen.
De tvl sakra ledarna i C:2 klassen tap- 
pade taten d l Christensen fick 79 sek. 
och Hollander 99 sek. De finske tog 
alia tatplatserna i 5:e perioden.
Tahkapaa inledde 6:e perioden men 
kopplade i sjunk, likasA Knut Anders- 
son. Varken Christensen eller Hans 
Friis hade nlgon tur och nu var den 
hinge dansken helt borta ur tatstriden. 
Inge Sundstedt kopplade i en fin bllsa 
och fick max. Koster var sakert i led- 
ningen. Hans modell flog litet tvek- 
samt men kom ut over startbanan och 
tog termik i en fin bllsa. Steen Agner 
hade boijat bra p i sondagen med en 
max. men tick i 6:e starten for ling 
motortid. En snabb hamtning och si 
en ny start nar endast fyra minuter av 
perioden Iterstod. Nu blev motorti- 
den for kort och tiden blev bara 1.22. 
Paasanen placerade i de sista sekun- 
derna av perioden sin Wakefield i en 
kraftig bllsa. Modellen overstegrades 
men termiken lyfte den rakt upp — 
max!
Konditionsfenomenen Markku Taha- 
kapaa och Knut Andersson sprang 
och sprang, men de fick intet ut av 
allt sitt slit. 48 sek. resp. 71 sek. blev 
deras tider. Inge Sundstedt fortsatte 
med en saker maxflygning. Han tog 
darmed ledningen i A2. Frlgan var ba­
ra om Jukka Sillgren eller Niilo Mun-

nukka kunde overtraffa hans 950 sek. 
Blda finnarna vantade i det langsta 
med sina starter. Forsta drog Sillgren 
— den satte morke mannen visste vad 
han gjorde. Det sig litet tveksamt ut 
men si kom hans A2:a ratt i lyftet. 
Nar Munnukka strax darefter ocksl 
noterade max. var den finska dubbel- 
segern klar.
At Thomas Koster fanns inget att go- 
ra. En sista avslutande max hogt, hogt 
upp befaste hans sarklass i Norden. 
Termik-Johan fick sin Wakefield i ett 
jattelyft och innan motorn var ut- 
glngen befann sig modellen p i ca 150 
meters hojd. John Pettersson sig det- 
ta och drog sin A2:a ratt in i ”smo- 
ret” .
Fore sista perioden hade Nilserik Hol­
lander en ledning p i 1 sekund fore 
Haapalainen. Finnen gjorde vad han 
kunde, alltsl max. Hur skulle det gl 
for svensken? Hans ”Jai-Fai” var inte 
i lika fint trim som p i lordagen. H5j- 
den blev inte lika bra som vanligt, 
men glidet var fint. Modellen befann 
sig i kanten av en bllsa, men kurvade 
frln den. Vid varje varv fick den en 
liten puff upplt och segade sig runt, 
runt i kamp mot klockan. Ett par me­
ter over marken var den, dl C.E. 
Auner ropade: ”5 sekunder kvar!” . 
Karran fick en ny puff upplt och si 
satte den sig. — Klockorna knappte— 
de stannade p i 3.01! Reserven var 
mastare!
At den finska totalsegern kunde 
svenskarna inget gora. En individuell 
seger och lagseger i Wakefield blev 
slutfacit for Sverige vid 1969-lrsNM.
Prisutdelning skedde i samband med 
lunchen. En stilig prissamling med re- 
jala hederspriser hade Mfk Gamen lyc- 
kats anskaffa.

Resultat
Klass FI A
1. Jukka Sillgren Finland 988 sek.
2. Niilo Munnukka Finland 980
3. Inge Sundstedt Sverige 950
4. John Pettersson Sverige 912
5. Per Grunnet Danmark 741
6. Markku Tahkapaa Finland 729
7. Anita Delhbaek Danmark 705
8. Knut Andersson Sverige 679
9. T.O. Woien Norge 533

Klass FIB
1. Tomas Koster Danmark 1181
2. Anders Hlkansson Sverige 1062
3. Pentti Pasanen Finland 1044
4. Jan Zetterdahl Sverige 1037
5. Pentti Aalto Finland 1011
6. Rune Johansson Sverige 1009
7. K.E. Widell Danmark 968
8. Seppo Pohjola Finland 943
9. Kjeld Kongsberg Danmark 922

Klass FI C

1. Nilserik HoUander Sverige 1179
2. Seppo Haapalainen Finland 1178
3. Jorma Kumpulainen Finland 1157
4. Lennarth Larsson Sverige 1154
5. Yijo Valtonen Finland 1101
6. Nils Christensen Danmark 1071
7. Steen Agner Danmark 959
8. Hans Friis Sverige 934

Lagtavling FI A FIB
1. Finland 2697 1. Sverige 3108
2. Sverige 2541 2. Danmark 3071
3. Danmark 1446 3. Finland 2998
4. Norge 533

F1C
1. Finland 3436
2. Sverige 3267
3. Danmark 2030

Sammanlagd lagtavling

1. Finland 9131
2. Sverige 8916
3. Danmark 6547Sven-Olov

C arl Goldbergs vingprofil, G 610b,har i over 20 a r  v a rit en 
av de m est anvanda och uppskattade for m otorfriflyg . N or­
mal vinkelskillnad m ellan vinge och s tab ilisa to r a r  1 1 /4° 
med T P  pa 57% och stab-y tan  30% av vingytan.A nses vara 
sa rsk ilt b ra  i b lasig t och kyttigt vader.

Chord % 0 V/a 2 '/j 5 7Vj 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 95 100
Upper 1. 2.7 3.7 4.0 6.0 6.7 8.0 9.0 9.5 9.8 9.8 9.1 7.7 6.3 4.3 2.3 1.2
Lower 1 0 0 .1 .3 J 1.1 1.5 1J 1.9 2.0 1.9 1.6 1.2 7 .1 00 00
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FRIFLYG-VM
12 -  17 augusti 1969 i 
W iener-N eustadtj Os te r  r  ike

F R IFL Y G  - VM
12 - 17 augusti 1969 i Wiener-Neustadt, 
Osterrike
Det svenska laget tillsammans med ned- 
resta supporters kom till Wiener-Neu­
stadt pa tisdagen. De fiesta hade nigra 
oden ntt berltta,
Nigra hade sett en brinnande Volkswag­
en p i Autobahn i Tyskland, vi fiek senare 
hora att det var tv l av de danska VM- 
flygarnas bit. Nigra hade sett Osterrikes 
president fiska foreller i Alperna. Nigra 
hade sett farjan lagga ut frln Tretleborg.
Svenskarna fordelade sig p i olika hoteil 
i stan och det blev vissa kommunikations- 
svlrigheter. Men modellflygare ar nu en 
glng fbr alia individualister.
Trimningarna p i tisdagen och onsdagen 
blev pressatlde. Var men var olidlig och 
faltet var nara nog omatligt -  and! lycka- 
des John Pettersson flyga bort en A 2:a- 
sin basta. Och Nisse Hollander fSrtorade 
sin basta C-karra.
Vi undersokte termikfbrhlllandena och 
fann att bilsorna var snava. Det glllde  
att kornma in i centrum, men dar var 
ocksl hastigheten storre och kunde rne'd- 
fora stdrtspiraler. "Termik-Johans" in- 
dikator som ger utslag for minsta tem- 
peraturvaxling kom till flitig anvandning. 
John P. testade den tillsammans med 
lagledaren p i s i  satt att de blda sprang 
jamsides, John hade modellen i linan - 
och se John fann apparaten tillfbrlitlig'.
Invagningen gicklatt. Alia de svenska 
modellerna holl m itt och vikt, Anders 
Hlkanssons stora bagageutrymme latta- 
dess markbart, d ! han vagt in kilovis 
med snodd. Rolf Hagel som byggt och re- 
parerat pi sitt hoteil infann sig och kunde 
vaga in ett par flygfardiga plan.

S.O.L.

Torsdag 14/8 - A/2

Vldret var alldeles for bra i fyra perio- 
der d l deltagare, funktionarer och I sk l-  
dare led i bastuvarmen, John Pettersson 
holl p i att tuppa av d l han stod med linan 
ute och vantade p i termik i 4:e perioden. 
En hink vatten over huvudet hjalpte. En 
timme senare hade alia fltt raer vatten In 
nlgon ville ha. Ett slagregn forryckte 
hela femte perioden, d l endast 17 maxar 
noterades, mlnga ackompanjerade av 
blixtar och Iskmuller. Som kontrast kan 
namnas att 75 av de 84 deltagarna maxa- 
de i andra perioden, viiket val nastan ar 
nlgot av ett varldsrekord.
Svenskarna borjade bra med tv l maxar 
var, men i tredje lyckades inte Mikael 
Bor ell och Kurt Andersson ha! la karror- 
na kvar p i linan till rack! igt tinge for att 
undvika var sitt sjunk och dok ned efter 
105 resp... 64 sekunder. John daremot 
hbll stilen i fem perioder och llg  darmed 
bland de tio som dittills klarat sig utan 
miss'. John valde att starta omedelbart 
dl sjatte perioden borjade. Vldret verka- 
de forbli dlligt, men tyvarr fanns det irt- 
genting ails, som kunde hjatpa honom till 
en max, och resultatet stannade vid en­

dast 133 sek. De fiesta av Johns topp- 
konkur renter flbg ungefar vid samma tid- 
punkt och foljden var, att Itta av de tio 
missade, viiket lamnade endast engels- 
mannen Drew och ungraren Pataki kvar 
att s l ls s  om segern, forutsatt att inte 
blda missade i sista perioden. Drew 
flog fbrst i sista perioden och maxade 
utan besvar. Alla vantade nu p i Pataki, 
som startade d l endast sju minuter Iter- 
stod av perioden. Han fick soka sin termik 
sjalv, d l han var nlstan ensam kvar pi 
startomrldet, och de ovriga viile Ika 
snllskjuts, Det s ig  inte riktigt bra ut, 
och tiden skulle knappast ha overskridit 
150 sek. D l -  nlgon av de f l  kvarvarande 
bedbmde tydligen situationen s i  att det 
var tlmpligt att starta, och drog upp sin 
karra ratt p i Patakis modell. Denna tap- 
pade inte mycket, men da tiden blev ratt 
dllig utnyttjade Pataki ratten till om- 
start. Han hade knappt fyra minuter p i 
sig att f l  upp karran igen, och lyckades 
med tio sekunder till godo. Nu stirrade 
alia intensivt p i modellen och de fiesta 
onskade nog, att det skulle g l  vagen s i  
vi skulle f l  en fly-off. Sekunderna ticka- 
de llngsamt ivag, och modellen llg  lange 
p i llg  hojd innan den slutligen landade 
p i flltets hogs hi punkt. Privata tidtagare 
hade 2.59 och 3.00 p i klockorna, och 
spanningen var stor. S i kom beskedet 
- 2,57 frln de officiella tidtagarna.
Den dittills ganska matta tavlingen av- 
slutades slledes med lite knorr.
Under tiden hade Mikael flugit hyfsat ef­
ter sin stora miss i tredje och foriorat 
endast ytterligare 44 sekunder, viiket 
innebar att han blev b lste  svensk, efter- 
som John missade aven i sjunde perioden 
Knut lyckades inte alls efter sina tv l in- 
iedande maxflygningar. Visserligen fick 
han en max i sjatte perioden, men i ov~ 
rigt tappade han sekunder bide har och 
dar. Slutplaceringarna blev ganska ned- 
sllende med Mikael p i 25:e, John p i 29:e 
och Knut p i 49:e plats. I lagtavlingen blev 
det 9:e plats. Sovjet vann fore Tjeckoslo- 
vakien.
Tyvarr maste man konstatera att sn ll-  
skjutsen har blivit helt och fullt accepte- 
rad i VM-sammanhang. De orutinerade 
deltagarna frln mindre forsigkomna mo- 
dellfiygllnder fick tjanstgora som stig- 
finnare, och om de lyckades finna termik 
foljde genast en svarm av modeller efter. 
Segraren Drew var en mas tare p i detta. 
Han lyckades avvakta ratta til If! 11 et varje 
glng, gjorde blixtsnabba starter rStt "i 
magen" p i karror med termik och kopp- 
lade cirka 5 sekunder efter det hjalparen 
hade slappt modellen. Denna var for ov- 
rigt ganska typiskt engelsk till utseendet 
med llnga vingoron och glasfiberkropp 
samt papperskladsei. Ni kan lasa om den 
och andra i Aeromodeller jan, feb, mars 
-69.
Patakis startmetod plminde i slutskedet 
om Bo Modlers med en snabb galopp fore 
kopplingen, i vilken Pataki vann ca 10 m 
i hdjd genom en elegant stigande svang.

Ryssen Pugatchenko hade den mest utstu- 
derade snllskjutsmetoden. Han hade en 
speciell startkrok som hindrade modell- 
en frln att koppla under normala forhll- 
landen. D l linan var strackt llg  modellen 
rakt mot vinden och d l linan slakade gick 
modellen Ln i sitt normala glidkurv. Dar- 
igenom kunde ryssen dra upp modellen 
inom startomrldet, slaka p i linan och 
lata den glida med vinden nedanfor start­

omrldet. Dar straektes linan igen och 
Pugatjenko kunde i lugn och ro stud era 
de andra modellerna. Ett h lrt i?yck i li­
nan losgjorde modellen. For ovrigt kor- 
de aven Pataki i cirklar, men har var det 
frlga om skevningar och roderkomblna- 
tioner som gav ganska vilda uppvisningar.

Fredag 15/8 -  B/2

Den dagen slapp vi hettan p i morgonen, 
men regnet fick vi s t l  ut med Iven nu. 
Samma vilda slagregn som gick rltt ige- 
nom paraplyer och regnklader, viiket 
medfbrde att fjarde perioden fick avbry- 
tas i tv l timmar.

Den "store” i denna tlvling skulle tydlig- 
en vara Thomas Kbster, Samtliga (nastan) 
forstemln i de olika lagen satt iglng och 
vevade samtidigt med Thomas, och d l 
denne vantade med att slappa ivag model­
len vantade de andra ocksl. S i gick 
Thomas p i pumpen redan i fjarde perio­
den, och d l var han en glomd man, upp- 
marksamheten vandes mot USA:s P ar- 
menter, som i det laget tycktes vara den 
baste. Nlr denne i sin tur sprack i sjatte 
visste ingen riktigt vem som var ledaren 
langre, och s i  blev det antligen lite fri 
flygning. Nog om snllskjuts derma glng.
Redan efter fbrsta perioden var dagen 
till 2/3 forkyld for de svenske.
Nlja, Rune Johansson forlorade 16 sek, 
och det var sju perioder, s i  det kanske 
fanns chans till en hyfsad placering dar 1 
alia fail. Anders daremot var chanslos 
till topplacering efter sina 135 sekunder. 
Janne Zetterdahi fick som ende maxande 
svensk ta p i sig ansvaret i fortsattningen 
och det gick bra tom  fjarde perioden, 
men d l tappade han 26 sekunder, viiket 
var olyckligt, d l hela fem man hade fem 
maxar, och ytterligare ett tiotal hade en­
dast tappat ett fltal sekunder. Johan hade 
under tiden fltt tre maxar plus 168, An­
ders tv l maxar och tv l m issar. Svensk­
arna missade sedan ganska ordentligt i 
sina resterande sex starter, med undan- 
tag dock fbr Anders, som lyckades maxa 
i siski. Slutplaceringar Janne 25, Johan 33 
och Anders 42, Inte alltfor lysande har 
heller. Laget p i nionde plats igen.
Sjatte perioden visade sig vara den avgo- 
rande. Vadret hade hela dagen var it rela- 
tivt termikfattigt, och nu var det samre 
an nlgonsin. Av de fem som kampade om 
segern foil Kmoch, Jugoslavien, Sulkala, 
Finland, Par men ter, USA och Simerda, 
Tjeckoslovakien bort medan Os ttys ken 
Oschatz maxade med minsta mbjliga 
marginal. D l vldret sedan blev riktigt 
bra i sjunde perioden kunde Oschatz bar- 
ga segern ganska latt. Osterrikaren 
Martin hade tappat nio sekunder redan i 
fjarde perioden men flog fullt i ovrigt 
och klarade andra platsen med en sekund 
till godo pi Sovjets Silberg. Ryssarna tog 
lagsegern igen, fore Osttyskland och USA.

Oschatz'modell var ganska enkel och 
saknade helt finesser. Par men ter och 
Xenakis frln USA hade autostabbe och 
autoroder, och Farm enters modell var 
formodligen en av de tre basta i tavling­
en, tillsammans med K osterl och 
Schweizaren Urs Schallers, vars "Fine- 
gans Wake" hade en vinge helt bal said add 
over och under, mycket stor splnnvidd 
och tunn profit. Xven stabben var i hel-

15



balsa. I ovrigt kan noteras, att endast 
3-4 propellrar med variabel stigning, 
alia efter samma system som italienar- 
na introducerade 1961, fanns med bland 
modellerna, och att de fiesta kontinen- 
talerna anvande utriggarproppellrar.

Lordag 16/8 - C/2

Vi fick regn denna ging ocksi, men i 
duggform. Storre delen av dagen var ut- 
markt om man utgir frin att rattvisan 
skulle f i  en chans. Slutresultatet var nog 
ocksi s i  rattvist som tankas kunde, aven 
om somliga, daribland undertecknad, an- 
s ig  att de tv i i taten egentligen skulle ha 
haft ombytta placer ingar. Men det hander 
saker i modellflyg.
Nilserik Hollander hade flugit bort basta 
karran p i trimning men fitt igen den pa 
fredagen. Rolf Hagel hade kvaddat. Bida 
hade lis t  in sig p i hotellrummet och ar- 
betat i flera dagar for att f i  ordning pi 
prylarna. Rolf och Hasse Friis maxade i 
forsta, Nilserik tappade 15 sekunder.
Rolf tappade 12 i andra, maxade i tredje 
och gjorde sitt livs tabbe i fjarde. Karran 
fusade direkt d i motorn stannat, och ti- 
den blev bara 41 sek. Trolig orsak var 
att Rolf rikat slita loss fuselinan i start- 
ogonblicket. (Dar gick faktiskt lagsegern). 
Sedan hjalpte det ju inte med tre avslut- 
ande maxar. Rolf fick noja sig med 38:e 
plats. Nilseriks modell brukar gora ett 
par sekunder over tre minuter normalt, 
och det betydde har att han efter missen

i forsta fick ihop tre maxar plus tre 
flygningar mellan 157 och 177, for en 
26:e plats.
Sveriges enda kanon i detta VM var 
Hasse Friis, som gnodde ihop sju maxar 
utan storre besvar. Karran var god for 
nigot over fyra minuter, och det flog den 
forsta, d i motorn gick en aning orent. 
Hans fick sallskap till fly-offen av tio 
andra, daribland Thomas Koster. I forsta 
skiljeflygningen skiljdes fyra man av, 
och i den andra ytterligare fern, daribland 
Hasse. Hans 222 sekunder rackte dock 
till fjarde plats efter USA:s Spence, som 
hade tretton sekunder for lite for att f i  
vara med en ging till. Kvar blev endast 
vasttyskarna Rieke och Baumann. Rieke 
var storfavorit vid det laget. Baumann 
fick iging motorn forst och skickade ivag 
karran. En fin start, men en mycket d i-  
lig urtagning, dar itminstone 25 meter 
gick till spillo. Nu var Rieke helt klar, 
trodde man, och nar han antligen, 1 minut 
efter Baumann, fick ivag sin modell tyck- 
tes saken vara klar, d i vi fick se det 
vanliga utomordentligt snabba, raka sti- 
get. Men, men, motorn tjuvstannade ef­
ter 8 sekunder och automatiken hann inte 
med. Modellen backade rakt ned ca 30 m, 
s i  slog roder och stabbe om, och i den 
foljande cirkusen gick kanske lika minga 
hojdmeter till spillo. Darmed var Bau- 
manni seger ohotad.
Lagtavlingen vanns av italienarna fore 
Ungern. Sverige p i sjunde plats. Dagens 
olyckligaste man var kanske vasttysken 
Reda, som i forsta perioden forst korde

i backen och sedan i omstarten hade for 
ling motortid. Sedan flog aven han fullt 
med en modell, som av somliga ansigs 
vara den enda av samma klass som 
Rieke&. Lite tur bara s i  hade kanske 
vasttyskarna tagit rubbet. Deras model­
ler var s i  overlagsna och att de torde 
bilda skola i fortsattningen. Rieke's nu- 
mera valbekanta modell hade fitt stabben 
flyttad till oversidan av fenan. De bida 
andra var stopta i nastan samma form 
som Rieke s, helplankade vingar och stab­
be, ling kropp och rakt stig. Givetvis pipa 
p i motorerna (nar skall vi f i  se en mo­
tor med avstamt insug .), vilket var nast­
an 100 %-igt bland den battre halften av 
deltagarna. Ungrarna korde med tratt, 
vilket gav ett rent otackt ljud.
Det ar tydligt, att vi halkat efter en aning 
i denna klass, trots Hasses fjardeplace­
ring. Vi har aldrig sett Hasses karra s i  
bra, och den kan nog inte bli mycket bat­
tre. Nar tyskarna iter  har demonstrerat 
sin dominans (Seelig vann 1967) galler 
det for oss att forsoka haka p i och utnyt- 
tja tyskai’nas lardomar till 1971.
I A/2 ar det i den taktiska flygningen vi 
missar, mest beroende pi att vi har hem- 
ma ar vira egna termikletare. Tyvarr 
lar snilskjutsen inte g i  att f i  bort ur 
VM-sammanhang. Daremot har vi inte 
s i  mycket att lara i B /2. Det ir  formod- 
ligen en ren tillfallighet att tre toppsven- 
skar gor bort sig i samma tavling.

Floda

John Pettersson.

Varmen var mordande p i A2-dagen.
Julie svalkar har av John och Knut. A2 segraren Elton Drew, 7 max - 1.260 sek. George Fuller h iller  "Union Jack"

forts, sid 22
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Termik-Johan startar i Wakefield

Wakefieldlaget. J. Zetterdahl, R. Johansson, A. Hikansson.

Segraren Oschatz s t ir  har med 2:an Hans Martin, 
Osterrike vars modell finns i ritning nasta sida.

HANS FRIIS, SCHWEDEN, 4:e man
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C r i te r iu m  d e s A s ,  

Belgien
Det svenska laget anlande i nlgot spridd 
ordning till Genk och inkvarterades i en 
sallsynt dragig, kail och fuktig forlagg- 
ning.
Dagen darpl agnades It traningsflygning 
och invagning och om den senare ar att 
saga att den var onodigt omstandig vilket 
medforde att de 15 min/nation som var 
avdelade inte rackte till p i llnga vagar. 
Si borjade tavlingen s i  smlningom och 
bortsett frln lunchmaten (korvbrod och 
kaffe), vadret (regnskurar) och resultat- 
en fanns det ingenting som kunde dampa 
de svenskes jublande livsgladje.

Speed
Inga svenska deltagare, tyvarr. Nog hor­
de vi ha fltt in nlgon bland de 10 basta 
om vi hade forsokt, eller hur Leif, Rolf, 
m fl (10:e man flog 196 km/tim).

Stunt
Ove Andersson var ende svensk och vi 
hade val vissa forhoppningar p i honom 
efter hans 2:a plats p i VM forra Iret. 
Men stunt ar en klass dar de 10 basta 
alltid ar desamma, men dar de inbordes 
positionerna varierar frln Ir till Ir.
Oves resultat i forsta omglngen var for 
dlligt med hansyn till vad som komma 
skulle.
I andra omglngen kom en avklippt com- 
batserpentin singlande genom luften och 
lade sig kring Oves linor. Trots detta 
genomforde han flygningen och fick be- 
tydligt hogre poang an tidigare. Det fick 
mlnga andra ocksl och de basta flygning- 
arna presterades i denna period.
Tredje flygningen utfordes sista dagen 
d l vadret bestod av osregn som d l och 
d l avbrots av en stortskur. Regnet for- 
samrade modellernas flygegenskaper 
och Oves poangtal tyder p i att han kunde 
nltt en betydligt battre placering om han 
fltt flyga under andra forhlllanden. Nu 
kom i stallet topplatserna att besattas av 
dem som lyckats bast i de tv l forsta om- 
glngarna.

Team-Racing
Bea Olsson/Peter Evers och Bengt-Olof 
Samuelsson/Hlkan Ahlstrom utgjorde 
Sveriges svaga hopp. Bea/Peter lyckades 
i dagens forsta heat n l 5.03 vilket ar fullt 
i klass med vad de presterat hemma. 
Detta gav dem en 9:e plats efter forsta 
omglngen.
Bengt-Olof/Hlkan hade oturen att bli 
diskvalificerade. En modell fastnade i 
deras linor under en omstart. Synd, for 
annars gick deras modell riktigt skapligt 
i det heatet.
Andra omglngen medforde i allmanhet 
samre resultat an den forsta p.g.a. vad­
ret. Bengt-Olof/Hlkan fick 5,38 och Bea/ 
Peter 5,34.
Basta nordbor var efter forsoksheaten 
Per/Ole Hasling, Danmark som overlag- 
set ledde tavlingen med 4,26 fore sem i- 
finalerna.
Dessa blev dramatiska. Tiderna blev 
markbart samre d l relativt jamngoda lag 
mottes. Per/Ole rlkade ut for en ungrare 
som efter en omstart steg rakt upp och

inte gav Per en chans till undanmanover. 
Ungraren diskades, men den reservmodell 
som danskarna m lste anvanda vid omflyg- 
ningen gick samre an vantat och Per och 
Ole fick noja sig med sin 4:e plats.
Finalen flogs mellan tv l ryssar och en 
osterrikare. Denne slog blda ryssarna, 
vilket medforde stort jubel, inte minst 
frln tjeckernas sida.

Combat
Sverige stallde upp med ett ganska re- 
servbetonat lag. Vi hade oturen att i for- 
sta omglngen f l  mota tv l engelsman. Den 
ende som hade tur med lottningen var 
Soren Andersson som fick mota en belgare 
som inte precis hade imponerat p i tra- 
n ingen.
Jan Gustavsson motte Hunt, som var over- 
lagsen och vann en rattvis seger trots att 
Jan gjorde en hel del fina saker.

Ska la
Skala forekom, men flygningen var det li-  
tet si och s i  med. Bara tv l modeller ge- 
nomforde sina flygningar p i avsett satt. 
Men de fiesta var snygga att se p i, It-  
minstone fore flygforsoken.
Bast i det svenska laget var lagandan.
Det har laget var ett av de trevligaste 
som har representerat Sverige i slna  
har sammanhang. Det ar nu tv l Ir till 
nasta criterium och det ar bara att hop- 
pas att grabbai'nas klader skall hinna tor- 
ka till dess.

Mr FAI

Resultat
Speed
1. Toth, Ungern 222 km/tim
2. Krizsma, Ungern 214 km/tim
3. Bathge, Ungern 213 km/tim

Soren misslyckades, han bjod sin belgare 
p i s i  feta gratischanser att denne helt 
enkelt inte kunde undvika att klippa och 
Soren fick se sig slagen mot alia tips.
Goran Rylin gjorde den basta insatsen.
Han motte den slutlige segraren Jones i 
forsta heatet, som bjod p i jamn och god 
flygning. Blda gjorde lika mlnga klipp, 
men Goran blev slagen p.g.a nlgot langre 
marktid. Det heatet fick dagens enda ap- 
plld av combatlskldarna. Att Goran dess- 
forinnan visat prov p i god sportsmanna- 
anda genom att erbjuda Jones om flygning, 
sedan denne blivit offer for en synnerlig- 
en diskutabel bortdomning, forringar inte 
hans prestation.
Andra dagens combat regnade bort, d l 
serpentinerna inte holl i osregnet. Nlgot 
heat kordes dock, men priserna delades 
ut till dem som fltt mest poang i de tidi­
gare omglngarna.

Stunt
1. Vanderbeke, Belgien 5961 p.
2. Gabris, Tjeckoslovakien 5769 p.
3. Compostella, Italien 5744 p.
6. Andersson, Sverige 5 662 p.

Team-Racing
1. Gurtler/Baumgartner, Osterrike 4,53 9,45
2. Plotzinsh/Krasnorutsky, Sovjet 4,39 9,57
3. Zolotoverch/Kobets. Sovjet 4,40 -
4. Hasling/Hasling, Danmark 4,26

16. Evers/Olsson, Sverige 5,03
27. Samuelsson/Ahlstrbm, Sverige 5,38

Combat
1. Jones, England
2. Dixon, England
Ovriga resultat ej redovisade.

Basta nation: Ungern.
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VARFOR FLYGER - FLOG - INTE JUL- 
KLAPPSMODELLEN,__________________

Eftersom  en vanlig julklapp a r  en liten 
g lodstiftsm otor och en linkontrollm odell, 
kom m er jag har a tt sk riv a  om linkon- 
tro ll, men manga av tipsen g a lle r aven 
m odeller fran andra k la sse r . Och om du 
har nagra andra problem , tra ffa r du sa -  
ke rt nagon i klubblokalen som kan hjalpa 
dig.

K nappnalar, kladnypor, gummiband m.m.  
a r b ra  a tt ha.
Du m aste vara  fullt medveten om a tt din 
fo rsta  modell kom m er a tt hamna i en 
b ra sa  nagonstans D arfor a r  det ingen 
ide a tt putsa och mala den vackert, men 
slabba garna over ett lager farg som 
skydd m ot b ransle t.

Det a r  sv a rt a tt s ta r ta  m otorn fo rsta  
gangen Forsok darfo r a tt fa tag i nagon 
m odellflygare, som kan hjalpa dig i b o r- 
jan. Om du inte kan fa nagon hjalp, tro r  
jag a tt det a r  la tta s t om du gor d in a s ta rt-  
forsok nagonstans dar det a r  varm t, tex.  
i e tt garage. Om du mot formodan skulle 
fa igang m otorn, sa  stang av den igen 
ganska sn art (Innan m am m a och g ran - 
narna kom m er rusande '.) Vadra da och 
da. En glodstiftsm otor a r  sv a ra re  att 
s ta r ta  utomhus sa  har a rs  och det b lir 
valdans kallt om fingrarna.
En startbeskrivn ing  fo ljer nastan alltid 
med m otorn, sa  det g a r jag inte in pa 
har.

Nar du sedan bygger m odellen, sa  ga lle r 
det a tt fa den sa  s ta rk  som m ojligt. Van- 
ligaste  felet a r  fel lim Hobbylim a r inte 
ens halften sa  s ta rk t som du tro r  Pa en 
nyborjarm odell kan du lim m a alia  trad e - 
la r  med ett b ra  slo jd lim , te x  Cascol 
(Obetald rek lam ). Lacka val over lim fog- 
a r n a '. Lim m et skall laggas mellan ytorna 
som ska lim m as, inte utanpa.

Viktigt a r  a tt rodren  gar la tt och inte ha- 
kar upp sig hur du an vander och v rid e r 
pa m odellen. Tanken m aste s itta  stadigt. 
E tt sa tt a tt fasta  den a r  med g lasfiber 
och lim . G lasfiberrem sa for ungefar 50 
o re  per m eter finns hos varje  ta p e tse r-  
a re . En trekanttank skall s itta  med kan- 
ten utat mot yttervingen.

Motorn skall naturlig tv is ocksa s itta  s ta ­
digt. Rikta den garna lite utat med hjalp 
av b rickor tex : Linorna b lir ba ttre  span- 
da da.

P roportionerna  i figurerna a r felaktiga, 
men principen syns val i alia  fall hoppas
jag.
Du bor ha en tyngd i yttervingen (5 - 15  
g ram ), te x  en s to r skruv. E lek triker
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brukar lamna sm a stum par av blykaps- 
lad kabel e fte r sig . Det kan vara  b ra  a tt 
ha som tyngd.

Nar du nu kan s ta r ta  m otorn och har m o- 
dellen fardig  a r  det a lltsa  dags for det 
fo rsta  flygforsoket (ev. h av erie t). Valj 
en dag da det a r  v indstilla  och tag heist 
med dig nagon som kan flyga (+ en p la s t- 
pase) (Men kom ihog a tt det a r  du som 
ska flyga och inte han). Ta tag i handtag- 
et med hojdroderslinan uppat. Hall arm en 
rak  med s te l handled och prova hur det 
kanns a tt hoja och sanka arm en.
Nar du hojer arm en  gor ro d re t utslag 
uppat (modellen stiger) och nar du sank- 
e r arm en gor ro d re t utslag nedat.
Nar du flyger gor du likadant men du m a- 
ste  v a ra  snabb. Gor sm a roderu tslag  l 
Planet re a g e ra r  valdigt snabbt for dykro- 
d e r, sa  akta dig for s to ra  a rm ro re ls e r

Forsok att flyga i planflykt ungefar 4 m e­
te r  over m arken. Tanka inte fullt fo rs ta  
gangen, for du b lir antagligen y r i huvu- 
det e fte r nagra varv.
Lamplig linlangd for 0,8 -  1,5 c m ^  m o- 
to re r  a r  8 - 10 m ete r. For 2,5 cm 3 m o- 
to re r  kan det vara  lam pligt med ungefar 
12 m e te r.

Kom ihag: Bli inte ledsen efte r fo rs ta  
flygningen '. Det a r  b a ra  a tt bygga e tt nytt 
plan. Du la r  dig flyga ganska fort och jag 
lovar a tt det a r v a rt besvare t i borjan . 
Har du val la r t  dig flyga sa  tro r  jag att 
du ald rig  kom m er att sluta med m odell- 
flyg '. Ga till klubblokalen och fraga  nar 
du fa r nagra problem .

Lycka t i l l '.
Pelle

C-.oL·^

_ J ___________________________
VM Friflyg forts.

Till Modellflygnytts Fr Ag ESPALT.

Vad menas med "old timer" .
Jag har en urverkstimer, som ar s i  gam- 
mal att det ar romerska siffror p i den. 
F ir jag vara med i oldtimerklass med 
den, om jag smorjer upp den .

"Frigvis samlare"

Smitt och gott frin VM
USA hade tv i reserver i Wake i stallet 
for Reich och Kothe. De kom p i 5:e och 
10:e platserna. Ingen d ilig  standard dar.
Seelig hade slagit upp verkstadstalt och 
s ig  till att de som anvande hans timers 
fick ordning p i dem. Amerikanarna kla- 
gade over att motortimers inte holl rik- 
tigt bra.
Roligaste karran hade belgaren Mabille. 
En Wake med Y-formad kropp och tv i 
motorer med var sin proppeller. Han 
blev sist, men karran flog faktiskt.
Danskarna Per Grunnet och Christensen 
fick inte vara med. Bilen futtade eld och 
brann upp p i nervagen. Karrorna ocksi.
Turken Akca fick totalt 269 sekunder. 
Han gjorde i varje start sitt basta for att 
decimera befolkningen. Turkarna tog for 
ovrigt de tre sista platserna i C/2.
C:a 200 tavlande, 100 funktionarer och 
c:a 100 fruar, barn och andra turister - 
och 1 toalett, 1 tvattstall och 1 d u s c h V i  
har inte raknat iskidarna under de tv i 
forsta dagarna. Tredje dagen vigade 
ingen sig ut.

Klass F 1 A. 84 deltagare
1. E. Drew. England 1.260
2. G. Pataki Ungern 1,257
3. O. Prochizka Tjeckoslov. 1.251
4. P. Czerny Polen 1.245
5. A. Grigorasch Ryssland 1.241

25. M.Borell Sverige 1.141
29. J. Pettersson Sverige 1.133
49. K. Andersson Sverige 1.056

Klass F 1 B. 72 deltagare
1. A. Oschatz Osttyskland 1.260
2. H. Martin Osterrike 1.251
3. I. Silberg Ryssland 1.250
4. J. Loffler Osttyskland 1.241
5. J. Gard Amerika 1.231

25. J. Zetterdahl Sverige 1.152
3 3 . R. Johansson Sverige 1.121
42. A. Hikansson Sverige 1.086

Klass F 1 C. 61 deltagare
1. F. Baumann Vasttyskl. 1.260+780
2. K.H. Rieke Vasttyskl. 1.260+746
3. H.Spence Amerika 1.260+527
4. H. Friis Sverige 1.260+462
5. P. Spring Tjeckoslov. 1.260+442

26. N. Hollander Sverige 1.200
38. R. Hagel Sverige 1.109
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SM FF bildades 1957 och har k lubbar, 
k lubbm edlem m ar och enskilda perso- 
ner som m edlem m ar. S M FF ar anslu tet 
t i l l  Kungl. Svenska A e ro k lu bben  och 
Svenska I nterp lanetariska Sallskapet 
samt genom vissa k lubbar t i l l  Svenska 
F lygsp ortfo rbu nde t.

FORBUNDSEXPEDITION
Klingsbergsgatan 40, Postadress Box 
10022, 600 10 N o rrko p in g  10, Tele- 
fo n  011/13 21 10. Postgiro 51 81 65. 
Tel 01 1 /13  21 10. O ppet t id e r: MSn- 
dag, tisdag, onsdag och fredag 09 .00 —  
13.00 samt 18.00 —  21.00. E xp .fo re - 
stSndare Ragnar Ahm an, Ledungsgatan 
1 0 , 6 0 2  2 8  N o rrk o p in g . T e le fon
0 1 1 /13  58 07.

f o r b u n d s s t y r e l .se

ORDFORANDE
Gunnar Kal6n
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/13 31 36
VICE ORDFORANDE
C.-G. Sundstedt
S. Stapeltorgsgatan 27
802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE
Lennarth Larsson
Dalvagen 56
183 41 Taby. Tel. 08/758 36 10
KASSOR
K.-A. Ericsson
PI. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02 
LEDAMOT 
Acke Johansson 
Box 1721
791 00 Falun. Tel. 023/111 66. 
SUPPLEANTER
Olof Hansson,
Torbjornsliden3, 41 7 29 Goteborg H 
Tel. 031/22 30 26.
Nils-Olof Roslund 
Holbergsgatan 83
161 57 Bromma. Tel. 08/37 34 47

f o r b u n d s r a d
(utom ovanstSende ledamoter):
Lennart Hansson Limhamnsvagen 10 C,
217 59 Malmo V. Tel. 040/91 47 10
Lars Candell BSgevagen 41 A
852 24 Sundsvall. Tel. 060/10 05 71
Erik Bjornvall Trestegsgatan 69
603 63 Norrkoping. Tel. 011/16 52 91
Olle Blomberg Box 6130
692 00 Kumla. Tel. 019/703 07
Kjell Rosenlund Dianavagen 21
115 43 Stockholm No.
Tel. 0753/518 67

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Friis, Dagsbergsvagen 2
602 31 Norrkoping. Tel. 011/18 12 17

GRENCHEF LINFLYG
Roger Holmberg, Skogslyckegatan 5 A 
582 56 Linkoping. Tel. 013/13 36 47

GRENCHEF RADIOFLYG
John Lyrsell, Haraldsbovagen 29 
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG
Lars Andersson, Tycho Braheg. 35 
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU
KRAFT 4-kanal p rop .anl. med se rv o n ,ack ar och laddaggregat. 
Ring Goran R idderstrom  h e ist efter kl 17 00, te l .08/60 62 05.

Enastaende d rif tsak e r K.O.DIGIACE proportionalanlaggning 
till oslagbara p r is e r .  3-4-5  kanaler kom plett anlaggn. inkl. 
ackar och laddaggregat. Fullstandig serv ice  och garan ti. 
P risex : 4-kan. (8-funkt.) kompl. 1598:-. Begar prospekt. 
ORIENT-HOBBY, Skordevagen 8, 13 500 T yreso . 08/712 53 52
En av mine venner i USA sam ler veteranm odelm otorer og e r 
meget in te re se re t i Skandinaviske m odelm otorer. Han s p /rg e r  
derfor , om der i Sverige, skulle vsere m odelflyvere (tidligere) 
som ligger inde med bl. a. nogle af de f / r s te  D .A .-dieselm oto^ 
r e r  (norsk), Norsk D iesel 1947 , Pinotti D iesel, Jelco , Dyno 
e lle r andre v e te ranm oto rer fra  1940-50.
Hvis nogen har ve te ran m o to rer og e r in te re sse red e  i a t sselge 
d isse , bedes man venligst saette sig i sk riftlig  forbindelse med 
undertegnede. Opgiv venligst m otorens navn, argang, type, og i 
hvilken stand m otoren e r . Opgiv ogsa eventuel sa lg sp ris .
Steen Agner, Aksel M oliers Have 12 , 2000Kobenhavn F.Danm.

Modellflygnytt tryck ta  i A 5-form at 1965 och tid igare  finns 
till salu  vid forbundsexpeditionen. K lubbarna e rh a lle r 
50 s t for 5 k r plus frak t.

FUTABA DIGITAL PROPORTIONAL ar det basta som hant 
modellflygare.Anlagg.ar kompletta och bestdr av 
sandare,mottagare,laddapp,akku och servon.
Pris inkl*moms. 4kanal+3servon 1.145:-» 4kanal+ 
4servon 1.265:-, 5kanal+4servon 1.345:-· Dessutom 
for vi byggsatser,motorer,ritningar och tillbehor 
av ett flertal olika fabrikat.Prospekt gratis.

B E R G U S  M O D E L L F  L Y G
Hjortstorpsv.30 Orebro, tel.019/l45807(kl.16-20
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