


Ett nodrop fran

Vidstaende portratt av en re-
daktors fortvivlan ar val inte
helt sanningsenligt nar detgal-
ler MFN:s redaktor men speg-
lar nog litet av de kanslor jag
kanner nar detta nummer gar
till tryck oeh det finns mate-
rial for,i basta fall, en femte-
del av nasta nummer.
Detta ar alltsa en bon, inteba-
ra till fackredaktorerna, utan
till SMFF-medlemmarna om
bidrag till Modellflygnytt. Tag dig en stilla funderare om
det inte finns nagot som Du tror kan intressera andra mo-
dellflygare, ett litet tips for flygning eller bygge, en bild
av din basta modell med litet data om den, en ritning av
den senaste skapelsen fran Din byggbrada, och ingenblir
gladare an jag om dar finns med en enkel byggbeskriv-
ning. Det har ju alia de stora utlandska kollegerna.
Det skulle ocksa vara roligt att fa se litet mer av sadant
som hittills lyst med sin franvaro i MFN, var finns t.ex
vira skala-flygare/byggare. Det ar ju en gren av modell-

redaktoreo!

flyget som haft ett valdigt uppsving overallt utomlands,
och det maste ju finnas nagra som hiller pa med dethar
hemma ocksa. Och har inte radioflygarna nagra ron att
dela med sig av fran en gren som de sista aren utveck-
lats tekniskt med raketfart. Vilket osokt for tanken till
raketgrenen som mer an garna fir gora lite propaganda.
Linflygarna har levererat en hel del material men jag
skall bli glad om det kommer lite fler ritningar t.ex.
Friflygarna ar min fasta klippa och jag hoppas de tankt
att fortsatta i samma goda stil.

Tank alltsa pa att Dina erfarenheter, ritningar eller tips
kan vara av intresse for manga och kanske kan de tillam -
pas inom andra grenar dar Du kanske normalt inte har
nagra kontakter. MFN ar ju anda ett organ just for kon-
takt mellan landets alia modellflygare.

Sand darfor garna in Dina bidrag, antingen till fackredak-
tdren, forbundsexpeditionen eller direkt till mej.
Adresserna finns pa sidan har intill.

Halsningar,
Redaktor n

Innehaller allt for
RC- flygaren

Sand in 3:50 i frimarken.

"l hobby

Apotekaregatan 7, 583 27 LINXOPING

MICRONIC det sjalvklara valet for den kvalitetsmed-
vetne. Svensk tillverkning ger service inom bekvamt
rackhall. 6 manaders GARANTIL.
TEMPERATURSTABIL, klarar darfor aven svenska
vintrar. ( "infodd nordbo™ ). Utrustad med
FAIL-SAFE funktion, en betydelsefull sakerhets-
faktor och exklusiv MICRONIC-finess.

Pris: fran 1210:- + moms (6 kan, sandare och
mottagare, ackumulatorer samt ett servo),

Bestall redan i dag . telefon 08/ 99 76 42
RC-IMPORTEN, Alvsjovagen 8, 125 34 ALVSJO
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Material skall sandas till

forbundsexpeditionen i Norrkoping

Ett par stumpar ur telefonsamtal i
slutet av april:

1. "Ja, forstar du - vi har just ingen
att skicka till en ledarkurs, for dom
har flyttat harifran sa manga som

var med i klubben. -Nej, vi har inte
betalat registreringsavgiften, men
klubben finns kvar och vi tanker kom-
ma igen. Fast lite tokigt ar det for-
stas att ingen far Modellflygnytt..."

2. "Jamen. snalla Kalle, du far inte
stalla in den dar veckoslutskursen '
Jag skall banne mej beordra fern

man dit. for vi maste satsa pa ung-
domsverksamheten - annars har vi
snart ingen klubb att jobba for - och
det kan ga fortare an man tror. -Klub-
ben betalar vad det kostar att ha folk

med."

Telefonrosterna kommer fran tva
helt skilda klubbar. Den forsta har
redan gett upp, den skara unga man-
niskor som for sex-atta ar sedan var
klubbens ryggrad har flugit ivag till
storstadens utbildningsanstalter och
nagon fornyelse har inte lyckats.

Den andra klubben har tva sektioner.
men vill skaffa sig en tredje med mo-
dellflyginriktning och tror stenhart
pa den unga linjen, eftersom klubben
finns i en betydande tatort. Dessvar-
re har man ocksa sett att modellflyg-
sektionen gang pa gang somnat in un-
der senaste aren och man tror att det
beror pa brist pa utbildade ledare.

Dar sitter man alltsa som "central
SMFF-potentat” och vill hjalpa bade
sma och stora flygforeningar att bli
battre pa att ta hand om redan intres-
serade och att vacka lusten till nagot
slags flygande hos den egentliga ono-
digt stora grupp ungdomar som inte
gor viirst mycket av sin fritid. Det ar
inte forsta gangen jag traffat pa de
har stamningarna, namligen att den
lilla klubben som bast skulle behova
hjalp i form av grundlaggande ledar-
utbildning inte kommer eller ens sva-
rar pa brev, medan den starka klub-

ben skickar deltagare till flera kurs-
er |Ir efter ar och blir annu starkare.

Det maste bli annorlunda'. | sista hand
hanger det pa Dig som laser de har
raderna att Din klubb kommer med i
utbildningsprogrammet, antingen det
blir en lordag-sondag pa nara hall
eller pa en central veckokurs. Klubb-
ledningen bor fa veta - varfor inte
strax nu och med det samma . - att
Du ar intresserad av att fara pi en
kurs i sommar.

Den langa (i den man en vecka kan
kallas lang) kursen blir i sommar 13
till och med 18 juni i Norrkoping. Vi
bor kunna ta emot drygt tjugo deltag-
are till en arbetsam men spannande
kursvecka. Det blir mycket modellflyg-
aerodynamik bade i lektionsrummet
och pa flygfaltet, en hel del forenings-
kunskap och organiserat prat om vad
en klubbledare skall gora, idesprid-
ningen om hur modellflyget skall kom-
ma in pi skolschemat, dar det kallas
Fritt valt arbete, anvisningar om hur
klubben skall fa kommunen att latta
pa penningpungen och granskning av
nyborjarnas grejor. For att vi skall
orka med denna mingdubbelsmorgis
varvar vi med att bygga flyga en del
modeller som forbundsledningen tror
att klubbarna skall fa anvandning av.
Dessutom skall kursfolket titta pa
film och prataom hur klubben skall
anvanda det hjalpmedIet.

Vi som hallit pa med liknande kurs-
er forut vet att nastan alia som va-
rit med blivit skickligare modellfly-
gare samtidigt som vi sett att deras
hemmaklubbar blivit starkare. . .
Veckoslutskurser av lite enklare
slag blir det i Norrkoping 23-24 maj,
i Leksand 6-7 juni (avsedd mest for
radioflygarna) och nagonstans i mel-
lansverige 27-28 juni.

Det skulle gora gott for en ganska ut-
schasad kursanordnare att fa sa man-
ga anmalningar till de har traffarna
modellflygare emellan att man kande
att man nadde just de klubbar som
bast behover nya ledare och ny fore-
tagsamhetsiver.



SMFF:SRIKSSTAMMA 70

Arets upplaga av riksstamman awerkades om inte i aria
morgonstund sa dock ovanligt tidigt pa aret. Detta be-
roende pa att budgetaret numera foljer kalenderar.

I helgen 18-19 april samlades intresserade pa hotell
Brage i Borlange for att under Siljansbyggdens Radio-
flygklubbs vardskap awerka tva dagars intensiva for-
handlingar. Nytt for aret var att grenkonferenserna hade
samlats under samma tak, och vidare att dessa konfe-
renser sammankopplades med sjalva riksstamman. Ett
femtiotal deltagare hade mott upp och kl. 13 pa lordagen
samlades man till den gemensamma grenkonferensen.
Forhandlingarna pagick sedan fram till klockan 19 pa
kvallen. Diverse motioner hade ingivits for de olika
grenarna. Dock kan sagas att ingen av dem inneholl na-
got direkt "revolutionerande" och ej heller noterades i
protokollet nagot som avsevart skiljer sig fran tidigare
gallande forhallanden. Reg.- och medlemsavgifterna blev
oforandrade betr. seniorerna men i juniorklasserna
sanktes avgiften till fem kronor.

Efter ett val forrattat varv pa lordagen samlades man
sa till supe med dans pa kvallen.

Redan klockan nio pa sondagsmorgonen aterupptogs sa
forhandlingarna som nu gallde riksstamman. Under for-
middagen informerade C-G Sundstedt deltagarna om mo-
dellflygets forestaende "intag" i grundskolan. Om detta
for modellflyget mycket gladjande besked berattade C-G
sa har: From hostterminen 1970 kommer eleverna i
Urskurs sju att fa ett amne som heter: Fritt valt arbete
Eleven kan under den schemabeteckningen exempelvis
framfora onskemal om att fa agna dessa timmar - 2
veckotim. - at ett intresseomrade som ligger honom/
henne sarddIt varmt om hjartat. Det kan alltsa aven fi
omfatta sportgrenar av olika former. Skoloverstyrelsen
har darfor tidigare kontaktat SMFF och framfort onske-
mal om att forbundet skall kunna stalla upp med lamp-
liga instruktorer i "amnet" modellflyg. Darfor kommer
det nu att stallas stora krav pa klubbarna ute i landet
for att fa fram lampliga larare till detta. SMFF kommer
darfor med borjan i maj man. att ordna kurser for bli—
vande instruktorer, dels i form av rent teknisk under-
visning och dels i form av nodvandig information om ett
pedagogiskt riktigt satt att meddela sina kunskaper till
eleverna.

Ett betydligt trakigare besked gavs ocksa av C-G och
det gallde att tidigare erhallna statsbidrag till studie-
cirkelverksamheten troligen kommer att upphora. Dock
foreligger inga onda aningar om att bidrag till SMFF:s
tavlingsverksamhet och bidrag till ungdomsledareut-
bildning skall ga samma vag.

Betr. pengar och forbundets ekonomiska situation for
dagen redogjorde som vanligt kassor KA Eriksson bade
sakkunnigt och myndigt. Han kunde lamna det gladjande
beskedet att vid bokslutet for 1969 noterades en kapital-
tillgang pa 29.000:— kronor. Dock ar det lite kattguld
over detta glimmer. Genom att den ungdomsledarutbild-
ning som av olika skal ej kom till stand som planerat
1969, blev det lite slantar over for budgetiret -69 och
detta i forening med minskade kostnader for Modellflyg-
nytt, genom mindre antal utgivningar under samma ar,
gav finare siffror i bokforingen an vad som annars skulle
ha blivit fallet. Betr. 1970 ars budget kan meddelas att
totalbeloppet dar lyder pa 214.000:— kr. Kommande
budgetar kommer att bli ett rekordar. Beraknad total-
omsattning 376.000:— kr' Som alia forstar ar det fore-
staende friflyg VM i Goteborg som gor att siffrorna
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skjuter i hojden. Varldsmasterskapet berkknas omsatta
176.000:— kr. I anslutning till detta kan papekas att
modellflygsidan i FSF har den storsta tavlingsverksam -
heten saval nationellt som internationellt av forbundets
fyra grenar motorflyg, segelflyg, fallskarmshoppning
och modellflyg. Rent generellt kan sagas om SMFF:s
ekonomi av idag att den har forbattrats och stabiliserats,
men att det fortfarande ar stora luckor avseende bidrag
till tavlingsverksamheten och forst da den internationel-
la sidan. Dar maste det komma den dagen,aven i denna
sportgren,att forbundet kan sanda ivag de mest kvalifi-
cerade mannarna i de olika grenarna, och ej tvingas ta
hansyn till om den eller den har den ekonomiska stall-
ningen privat att han har rad att aka utomlands for att
representera Sverige.

Generalsekr. i KSAK - overste Kjell Rasmusson, Stock-
holm - bevistade stamman och foljde noggrannt och in-
tresserat forhandlingarna bada dagarna. | ett anforande
pa sondagen strax innan han tvingades resa vidare -
med flyg - uttryckte han sin beundran dels for den sak-
liga och objektiva form forhandlingarna haft de bada
dagarna och dels for sportgrenen som sadan. Han var
inforstadd med att modellflyget ar en sportform som
till skillnad fran manga andra kan engagera alia aldrar
fran tidiga barnaar till fritidsrika pensionarsdito. Den
ger anledning till att komma ut i friska luften och den
halier fantasin och de sm& gra i rorelse.

Sammanfattningsvis torde kunna sagas om arets riks-
stamma, att det var ett lyckat drag att sammanfora
grenkonferenserna med sjalva stamman. Det kan inte
vara till skada att medlemmar fran de olika aktiviteter-
na kommer tillsammans och far ta del av varandras
problem eller losningar darav, samt att overhuvud fa
traffas och lara kanna varandra. Sedan kan det val bli
en del mindre justeringar i kanten betr. rostratt i gren
som man ej ar aktiv i eller helt sakkunnig i, men det
ar detaljer som ej drar ned betyget. 1 ovrigt kan sagas
att deltagarna verkade trivas med arrangemangen och
hotell Brage

B. Sundstrom

Efter RS i Borlange fick forbundsradet foljande sam -
mansattning.

Ordf. Gunnar Kalen
V. ordf. Carl-Goran Sundstedt
Sekr. Lars Candell
Kassor Karl-Anders Eriksson

Ledamot  Acke Johansson
Suppl. Inge Sundstedt
Arne Berglin
MODELLFLYGNYTT

Riksstamman beslutade att samtliga medlemmar i SMFF
1969 skall fa nummer 1 och 2 1970, som kompensation
for de uteblivna 5 och 6 1969.

Ett extranummer av tidningen skall ocksa utgivas under
aret. | handelse av att nagot nummer av tidningen i fort-
sattningen beraknas bli mer an 1 manad forsenat, skall
meddelande utga via SMFF:s expedition till klubbar och
enskilda medlemmar.



Acke Johansson Vad forbundsstyrelsen s&g .

Aretsriksstam m a

och vad deltagarna sig. K.A. Eriksson, myndig kassor.

Oen snygga utstallningsmontern Friis Kal6n Sundstedt



OLDTIMERS

Nu ar det snart dags igen for Nimbus oldtimertavling.
Preliminart datum ar den 31/5. Tyvarr har deltagaran-
talet varit ganska daligt forut, men nu tycker jag att vi
ska rada bot mot det. Den som inte varit med pa nagon
dylik tavling forut kan inte forestalls sig hur avstress-
ande det ar att flyga under dessa former. Ingen tanke pa
VM-poang, ingen termikletning, inga omflygningar eller
dylikt. Det ar bara att flyga for det ar roligt och eventu-
ellt sla sina konkurenter.

Jag tror att manga modellflygare skulle gilla denna form
av modellflyg, bara de kom sig for med att borja.

I .USA och England har denna form av modellflyg okat
mycket under senare ar. | USA finns det faktiskt klub-
bar, som endast sysslar med oldtimers. Ritningar till
gamla modeller ar val en stotesten for manga, darfor
skall jag garna dela med mig av det material, som jag
har. Den modell, som finns i detta nummer ar Ake Rog-
gentins Termik Ill publicerad forsta gangen i Flygning
sept. 1940. Byggbeskrivningen ar den ursprungliga och

Av Ove Pettersson, A KG

men fram till 1948 gar ocksa bra. Om de ar ovarder-
liga for dig, sa kan jag val fa lana och kopiera dem och
aterstalla dem till dig.

Ar du intresserad av gamla ritningar fran USA sa har
man vid John Pond "Mr Oldtimer" samlat omkring 800
ritningar avalla typer av friflygande modeller fran den
gamla goda tiden. Han tar 1,25 dollar per kopia obero-
ende av storlek (omkring 8:- med porto). Jag kan for-
medla kop av kopior, men om du vill ta kontakt med hon-
nom sjalv ar hans adress:

John Pond Sand en dollar sa far du hans
4135 Avati Drive ritningskatalog.

San Diego,

California 92117

USA

Till sist vill jag an en gang upprepa - har du eller nagon
du kanner ritningar av gamla modeller fran byggsatser,
tidningar, gamla motorer och obearbetade byggsatser

mycket utforlig, sa det behovs inte ordas mer om den.

(skalamodeller av svenska flygplan kan vara av senare

datum, sa be honom kontakta:

Da jag ar mycket intresserad av denna del av modell-

flyget onskar jag fa kontakt med sa manga som mojligt
som har eller kanner till nagon spm har gamla ritning-
ar, tidningar och bocker om modellflyg. En riktig old-

Ove Pettersson,
Ganglaten 25

timermodell skall vara fran tiden fore 31 dec. 1942,

TERMIK

enna modell ar liksom mina foregaende

konstruktioner under senare ar forsedd
med andskivor pa vingspetsarna for att
battre stabilitet skall erhallas sarskilt un-
der motorflykt. Modellen ar latt att trim-
ma aven for en nyborjare och ar tack vare
sin enkla konstruktion ocksa lamplig for
den som inte har sa stor erfarenhet i mo-
dellbygge. Men for den som forut ej byggt
nagon modell alls ar den naturligtvis inte
tillradlig. Som forsta kroppsmodell tror jag
dock att en nyborjare kan klara den. Det
svaraste att bygga ar den trekantiga krop-
pen, och den storsta noggrannhet maste
iakttagas sa att den ej blir skev.

Ritningen ger en uppfattning av hur mo-
dellen ser ut. Dess spannvidd ar 75 cm och
dess totala langd avenledes 75 cm. Forst
gores en ritning i full skala. Placera denna
pa en absolut plan brada och lagg ett ge-
nomskinligt, heist vaxat papper darover,
bade for att delarna ioke skola fastna i rit-
ningen och for att skydda denna.

Kroppen (Fig. I, 11 och I11).

Denna byggs liksom en fyrkantig kropp
i tva halvor. Det blir alltsa fyra longeron-
ger varav de tva undre (2) senare hop-
limmas. Med knappnalar fastas longeron-
gerna (1 och 2) pa ritningen. Skar till
tvarribborna (3 a), passa in och limma
fast dem pa respective platser. Skar
till balsabiten (4) och limma fast den. Da
all  limning torkat tas kroppshalvan bort,
och den andra byggs pa samma satt. Med
sandpapper avslipas de nedre longerongerna
(2) pa insidan sa att de passa intill var-
andra. De bada halvoma laggas ihop, och
omkring de nyss avslipade longerongerna
(2) lindas sytrad fran nos till akter. Sned-
skar tvarribborna (3 B) sa att de passa
mellan longerongerna (1) och limma fast
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dem pa deras platser. Tag bort traden,
stryk lim mellan de nedre longerongerna
och hall dem sammanpressade med hjalp
av kladnypor. De aterstaende balsabitama
(4) fastas pa sina platser. Putsa nosen
jamn och limma fast plywoodramen (5).
En plywoodbit (7) utsagas, och tre hal
borras for akterkroken, vilken itrades och
fastsurras med stark sytrad (se fig. 1V).
Nar detta ar gjort fastimmas det hela pa
kroppen och luftslappet (10) utskares och
fastlimmas pa plywoodbiten (7).

Tva massingsror (6) tillkapas. Se till in-
nan de fastlimmas att pianotraden (17 och
18) gar latt i roren. Kroppen klades och
vattenbesprutas samt fastspannes medelst
gummisnoddar over kolen omedelbart pa en
plan brada med oversidan nedat. Efter ett
par timmar tas kroppen bort och dopas
forsta gangen. Sedan dopen torkat pa over-
sidan fastspannes kroppen ater pa bradan
dar den far sitta omkring ett dygn, da de
aterstaende dopningama goras. Efter sista
dopningen bor kroppen ater fastspannas.
Det ar namligen noga med att kroppens
oversida blir absolut rak.

Itimplig

Vingen (Fig. IX och X).

Gor en sprygelmall av plywood efter rit-
ningen, efter vilken spryglama utskaras.
Borra ett runt hal i mallen for vingbalken.
Fram- och bakkant (21 och 22) nalas fast
pa ritningen, och spryglarna fastlimmas.
(Ytterspryglama (32) fastlimmas snett en-
ligt ritningen.) Da limmet torkat itrades
balken forsiktigt och limmas. Nar detta ar
torrt satt dit aven listema (31).

Dar vingandama borja avskars vingen.
Fram- och bakkant samt vingbalk sned-
skaras, och vingandama fastlimmas. For-
starkningama (23) skaras till och fastlim-

421 46 V:a Frolunda

ROGGENTINS

Tel. 4596 72

rekordmodell -

nyborjarmodell

mas pa sina platser. Andskivoma (fig. XV)
utskaras, kantema avrundas och kladas med
papper samt dopas tre ganger med mycket
dope, sa att papperet fastnar ordentligt.

Nar vingen ar kladd besprutas papperet
med vatten. Nlar papperet ar torrt fastlim-
mas andskivoma, och vingen topas tva a
tre ganger. Spann fast vingen pa en abso-
lut plan brada mellan varje dopning, men
se forst till att undersidan ar torr sa att
vingen ej fastnar i bradan. Ett par tim-
mar bor forflyta mellan varje dopning.

Stabilisatorn (fig. X1) bygges, klades och
dopas pa samma satt som vingen. Framkan-
ten (25) och bakkanten (26) pallas dock
upp med sma balsabitar sa att de komma
i ratt lage innan spryglarna fastlimmas.

Vinge och stabilisator profil fig. XIIl o.
X1V aro i naturlig storlek.

Med fenorna (fig. X11) forfares pa sam-
ma satt som med andskivoma pa vingen.

Den flera ganger namnda vattenbesprut-
ningen utfores med hjalp av ett s. k. fixer-
ror. Daremot pastrykes all dope med en fin
harpensel. Nar kroppen klads med papper






maste tillses att fibrerna i detta komma att
ga langs med kroppen. Detsamma skall va-
ra fallet med vingen, stabilisatorn, fenan
och andskivoma pa vingen. Visserligen bli
insjunkningama mellan spryglarna storre
harigenom, men lagges papperet pa andra
hallet spricker det latt pa tvaren pa vin-
gen och stabilisatorn vid landning i' blast,
nar modellen hamnar pa rygg.

Nosblocket (11) gores av hard balsa.
Dess bakre del (12) formas sa att den pas-
sar in i nosen pa kroppen. Borra ett hal
genom blocket och satt dit en bussning (9)
scum lager.

Propelleraxeln (IS) intrades bakifran ge-
nofn nosblocket, och en massingskula (14)
trades pa och lodes fast. Axeln bockas i
rat vinkel framfor propellern.

Propellern skall ha 36 cm diameter.
Klipp till en mall av papp i enlighet med
fig. VII. Med hjalp av denna ritar man
pa propelleramnet upp propellerproiektio-
nen. Saga eller skar darefter bort onodigt
tra efter den uppritade linjen. Gor en mall
efter den andra pro-
jektionen (fig. VIII)
ooh siga ut denna ef-
ter uppritningen. Vid
utsagningen maste
man ge noga akt pa
att denna sker vinkel-

ratt. Skar nu bort
overflodigt tra fran
kant till kant enligt

bild 1 Som synes av
bild 2 lamnas en kant
utmed bladens fram-
kant. Profilen, d. v.
s.  genomskarningen
av ett propellerblad,
skall namligen likna
en tunn vingprofil.
Propellern filas, sli-
pas och avvages, sa
att bada bladen bli li-
ka tunga. Dopa pro-
pellems flera ganger
och slipa den med fint
Bild. 2.

forts, sid 13

BENSINMODELLEN "AGATON?”

Xr det nagon som har en "Ohlsson 23" som ligger ocn
skrapar i nagon lada sa tycker jag han skall bygga denna

Bjorn Karlstromsmodell fran 1940.

Foljer man byggbeskrivningen bor det inte vara nagra
svarigheter, fransett att skaffa en tidsenlig motor.

enna gang presenterar vi bensinmodel-
en »Agaton». Den ar konstruerad med

tanke pa de sma bensinmotorema pa om-

kring 1/8 hkr t. ex. Ohlsson >23», Hi-
Speed, Atom etc. Emellertid kan den med
fordel flygas med storre och tyngre moto-
rer om den forstoras 7 a 8 ggr. Till de
forra, mindre motorema racker det med att
forstora ritningen 5 ggr. Var noga med
forstoringen, sa att matten komma att
stamma. Urtag i spant och spryglar bor
dock goras efter texten och ej genom att
forstora upp dem. Star det alltsa att en
ribba pa 5 mm skall passa i ett urtag, sa
mat upp urtaget med en matsticka i stal-
let for att ‘ga’ upp strackan med en passa-
re direkt fran ritningen. Nar sa ritningen
ar klar kan vi borja bygget.

Jag kommer nu att halla mig till den
mindre typen av modellen enar den storre
fodrar en del andringar och forstarkningar
i konstruktionen samt kraftigare dimen-
sioner pa materialet.

Borja med att stracka longerongema.
Obs. att balsakonstruktionen slutar vid
spantet B. Bygg tva likadana sidor. Skar
ut de tva fanerspanten och litpma dem till
motorbocken, som bestar av tvenne 8X12
mm bjorklister. Halen i spanten dar motor-
bocken skall stickas in varierar pa grund
av motortypen sa dem far byggaren mata
ut sjalv. Se dock till att bockens over-
sida kommer i jamnhojd med spantets mitt-
linje. Montera kondensatorn och tandspo-
len (coilen) som ritningen visar. Bygg en
batterivagn av ett par. rundtran och balsa-
bitar. Montera denna i kroppen. Drag en
stark sytrad fran vagnens ena sida runt
kroppens undersida till vagnens andra sida.
Drar man nu i denna trad, glider vagnen
pa sina skenor. Tyngdpunkten justeras ge-
nom att batterierna skjutas fram eller till-
baka. Koppla ledningama och limma nosen
till sin plats. Boj till landningsstallet av
2 mm pianotrad och satt till kroppen, sa
att det gar genom fanerforstarkningama.
Bygg stabilisatorn och klad den. Anvand
siden eller bambupapper, ej japanpapper.
Klad kroppen utom oversidan, satt stabili-
satom pa dess plats och montera sidorod-
ret och fenan. Skar till en list, som skall
sitta pa kroppens oversida, efter ritningen,
limma denna till sin plats och klad over-
sidan. Klad halva sidan i sander och forsok
att fa overgangen mellan kroppen och fe-

nan'sa fin som mojligt. Kabinen klades
med celluloid, och nosens framre del go-
res av tvenne balsaklotsar, som limmas
en pa var sida om motorbocken. Skar till
dem och putsa med sandpapper. Efter im-
pregneringen malas kroppen i lamplig ku-
lor.

Sa kommer turen till vingama. Folj an-
visningarna pa ritningen. Nar vingen ar
klar klades den, impregneras och malas.
Den monteras till kroppen med gummiband.
Sa ar maskinen klar for provflygning.

Valj en dag da det inte blaser alltfor
ojamt och stall in glidflykten. Nar denna
ar felfri kan man borja tanka pa motor-
flygningama, ej forr. Dra ej pi for fullt
pa en gang, utan lat motorn ga sa pass
fort att maskinen halier sig flygande. Vi-
sar den tendens till overstegring i motor-
flykten, pallas motorns bakkant upp, (lagg
under fanerbitar) tills flykten blir jamn.
Da kan man oka gasen. Ar maskinen ratt
justerad skall stigningen vara jamn och
brant. Vill planet inte lagga sig i glidet
nar motorn stannar, utan dverstegrar, flyt-
tas batterierna en aning framat, sa att pla-
net blir litet framtungt.

Till sist en maning. Flyg pa stora oppna
platser och iakttag storsta forsiktighet, sa
att ingen kommer till skada. Det kan skada
’bensinmotorflyget’ har i landet om just
N1 kor ANSVARSLOST!

B. K—m.



@

suU3UE[d4Eq Ae Yyt e£:3 uaoiesjligejs qao (P i 43>|3E4
PPiAUUEds Ul | UE 43Ul p3Ul J3|[3pOUJ piA) uappiA
-uucds Ac s/t aepSun ss3ej dnfp su3ue[d4EjE -Sue]
'U13 St E H 7 E4EA EpunjES .I0g ppiAUUEds UI3 oS
NE [ppoui U3 ipo U3fpiAUUEds AE E: J UBp3S S3403
pSuE] Sl3||3pO-\J ppiAUUEds SU3UI>(SeUl EqQEJSJISE} HE
IE E40S HE JEq 3e[|]5a4BI| ubui e}S4p} }13<q ’'sjE|d uis
Ed EJBA EIlI3pUE]IEI|jnjS)>i;A ipo -sgapojs 3|>U3bSuE
13(331 euueuiqe 3pue((0} agsuEq ucq ‘j3]|3poui euis
EJ3IUJSUO3J AJE(S he BJJOSIOJ JJIA UIOS ‘U3p .10q
uaSuiujjEs
-doq 43SejpiA e3i[UBJ O4E aepp Bps ep ipo ‘jsaiSue
U33UIUJU PEA p3UI EtUUIE}SSU343Aq E40q e3ou  E3(IA
EUJE[3pi Eqqo 3p AE U38uiUg43A[]l) psiu 3ue3 ! EIIBS
ueui joq ‘uepes us JEg uhui UEpss jsjoj ipo ‘jaoq
-jso }3}3qjE .IEHEpspun 3muju uyj usSuiuju ue.i}
jgsaip se2ej ueq stucpp 3puEuiuio>(3.ioj sp Ed HBui
sffEA ME ES ‘UEJJIUEJ] qjO UEpiS UE4J pp3S U3[|3p
-oui eju he |}i) ueui jeSjsao pjojjn UE[d uuejSHou
U3 H?} HES ES Ed UEIU JEfq 40JS ES j33 Ol SE4
-63 A SO pp3jq3uiA ‘ppiAUUEds U3AE SIAjSipiHEU 335
-BUI -I0JS BS ,I3S Ol U3p8uE[ SIAJodui3X3 SO.UV)  U3S
-sjgs uc 3.uois ippoui uis jbjjsuo ueiu iuos ‘jsSueS
e3uBUI ES p3ui:] SU3SS13|SIBld JII EUU3P Ed 43JEUL qoo
sfuqjiiui U3 ddn 1SIOJ ueiu 4a3ejp jojjEpj usssigs
Bp|EA U3p AE 3u]U)3| p3Ul SEJo3lldn 53]JO)S 3i].injEu
I SuillJU U3 }Efiu]J3qO 3JSEUI “>aC] EUU3)) | SEUUID
UIOS 43SSj>(S 3p AE 1l0Seu AE X3 J3IS 43pUBAIIE UEJU
‘SuiuAU-gssqspqjE spuEjoq |]ij4cp psui 3uiuii.isj3q.iE
3i[UEj ue3eu ab Sis EuSeSsq he UE4} ueui jejsav

«JiuiUAJEJOq
-suoij>)njjsuo>| qoo 2uiiuusj3qg.iv. "A

VI. Verktyg och arbetsmaterialier.

Den hastighet och skicklighet, med vilken man
bygger sin model!, beror ganska mycket pa de verk-
tyg, som sta till ens forfogande. Det viktigaste
instrumentet ar utan tvivel en kniv, vilken bor vara
valslipad och skarp. Med densamma kunna alia
trakonstruktioner utforas, ehuru det mangen gang
kan underlatta arbetet att till sitt forfogande iiven
hava en lovsag, en liten kattsvanssag, ett fint borr,
en halvrund fil, ett par sma skruvtvingar och sand-
papper. Dessutom ar det aven formanligt med en
flacktang, avbitartang och en liten hammare For
att kunna under arbetets gang kontrollera de olika
delamas vikt, och till kommande arbeten kunna gora
vardefulla noteringar, anviinder man en brevvag.

For tillverkning av flygplansmodeller viiljer man
av de svenska traslagen gran, al eller lonn, vilka aro
relativt liitta att bearbeta, och vilka ej vaga sa
mycket som bok, bjdrk och ek. Dessa senare aro
dessutom hardare och mera svararbetade utan att
for vart andamal hava motsvarande fordelar. Man
tillser noga, att enilast riktigt torrt tra kommer
till anvandning, samt att detsamma skares eller sagas
i langdriktning, da tvartrii har endast ringa hallfast-
het.

Det allra lampligaste traslaget torde emellertid
vara bambu, vilket ar synnerligen starkt, latt att be-
arbeta och dessutom av relativt ringa vikt. Det-
samma torde kunna sagas om rotting, ehuru detta
ar val vekt for att komma till anvandning vid an-
nat an sma modeller. Bambu later sig synnerligen
val spjalkas till tunna stavar, vilka aro ytterst an-
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vandbara till vingkonstruktioner, flygkropp, stottor
till landningsstall o. s. v.

Tra kan man latt giva en bestandig bojning om
man later detsamma ordentligt uppvarmas i anga
eller kokas i vatten. Bambu ar sarskilt latt bear-
betad i detta fall och k'an givas de mest komplice-
rade former. For detta andamal staller man en
spritlampa eller ljuslaga bredvid en behallare med
vatten. Bambustaven doppas darefter forst i vait-
net och halles sa forsiktigt over lagan. Redan efter
nagra sekunder kanner man att det upphettade
stallet latt later sig bojas, och sedan man utfort
denna bojning helt svagt, doppar man ater staven
i vatten, upphettar och bojer ater ett stycke o.s.v.
tills den onskade vinkeln erhallits. Harvid ar ait
marka, att den pa sin glans latt igenkannliga ytter-
sidan alltid kommer utat vid bojningen, och forfar
man forsiktigt uppstar ej minsta brott a denna

Hallbara skarvar mellan tvenne stavar bora goras
sa, att halva tjockleken utskares a desammas mot
varandra vanda sidor, dessa bestrykas med lim, var-
efter skarven val surras med fin trad, och slutligen
litet lim pastrykes aven utanpa skarven. Galler
det sma apparater, kan man reda sig med syndeti-
kon sasom bindemedel, men da detta icke tal fuk-
tighet (vilken olagenhet dock kan forminskas genom
att bestrvka skarvarna med chellack), ar vid stdrre
apparater och sorgfalligare arbete ett bra snickarlim
absolut att foredraga. Detta finnes att kopa i han-
deln i sma fyrkantiga plattor. Lattast ar att ord-
ninggora limmet i en s. k. limpanna, varvid det forst
far sta och mjukas upp i kallt vatten ungefar 12 tim-
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mar i limpannans inre karl. 1 det yttre pahalles
sedan vatten och det hela sattes pa elden och limmet
i det inre karlet uppvarmes i ett vattenbad. Har
man ingen limpanna, kan man reda sig med tva
bleckkarl, som passa i varandra, — huvudsaken ar
att det karl vari limmet finnes, ej kommer i direkt
beroring med lagan. Limmet ar bra da det tjock-
flytande rinner av en dari doppad pensel. Da det
skall anvandas, m”ste det vara.varmt. och skall man
limma stora ytor, ar det fordelaktigt, att aven viirma
dessa, sa att ej limmet kallnar alltfor fort. De
ytor, som skola limmas, fa dessutom ej vara glatta
utan goras skrovliga. Skall tyg limmas pa tra, far
limmet ej vara for tjockflytande, under det att syn-
detikon- ar bast till skarvar mellan metall och tra,
vilka efter torkningen chellackeras.
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tillhjalp av ovanstaende tabell latt utraknas huru
langt snore av i mm. tjocklek, som erfordras. Av
denna synes att 13 gram behovas, och da varje me-
ter av. | mm. gummit vager 1 gram, bor saledes
13 m. anvandas.

Sedan man sa fastslagit gummivikten, kan man
genom att nniltiplicera denna me<l 5—8 erhalla
vikten pa modellen utan gummi. Siflfran 5 anvandes
da en flygande pinne skall goras, och ju mer mo-
dellen ar avsedd att likna originalet kommer ett ho-
gre varde till anvandning, och siflfran 8 galler h)d-
roplan. Ju lagre siflfra man kan halla sig till i detta
fall, desto battre har man anledning formoda att
modellen, om den ar ratt konstruerad, kommer att
flyga. Den enligt ovanstaende berakning erhallna
vikten av maskinen bor aven jamforas med ytan av
de egentliga barplanen. Man kan namligen rakna
med, att belastningen a varje dm.s av denna yta bor
halla sig mellan 10 a 20 gram. Det senare vardet
galler da endast for verkligt val utforda modeller
med minsta mojliga skadliga motstSnd och darav
mojliggjord hog hastighet.

Ovanstaende regler bora icke tagas alltfor
strangt, utan goda resultat kunna utan tvivel ernas
aven om t. ex. propellerstorleken skulle variera na-
gra centimeter fran den har angivha. Vad som
framfor allt emellertid bor fasthallas sasom ledmotiv
vid konstruktionen ar att giva modellen storsta moj-
liga hallfasthet samtidigt som den bor besitta minsta
mojliga vikt.
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Hantiveckan

I:a dagen

Vi triiffades pa Stockholms Central och fortsatte med
buss till Boson. Niir vi kom fram borjade Jan Hansson
prcsentera RF och idrottsanlaggningen som vi har ham-
nat pa. Sen kom det en massa ordningsregler som skul-
le foljas. Sen var vi sa hungriga att det var TIME for
LUNCH.

SMFF:s ordforande Gunnar Kalin holl lada hela efter-
middagen och ett par timmar pa kvallen amnet handlade
om SMFFrs historiska forflutna. Gunnar berattade om
"FRITT VAL ARBETE".

2:a dagen

Morgoncn handlade om organisationskunskap darefter
foljde olycksfallsvard av Goran Agnevik dar vi fick liira
0ss att plastra om modellflygare. Pa cftermiddagen dok
Calle Sundstedt opp med en massa papper angacnde tav—
lingsregler. Efter kroppsvard och bad foljde middag och
darpa fortsatte C. Sundstedt om regeltolkningsfragor.

3:e dagen

Foreningskunskap och budgctfragor som tilltugg efter
frukosten sen var vi mogna for psykologen. K.B. Jonas-
son som var liirare i psykologi. Det var mycket intres-
sant lektion, bland annat talade han om mprotter, bryl-
crem och margarin. Efter margarin var vi tvugna att ha
lite LUNCH. Eftermiddagen Dok RC-ganget upp ifran
Dalarnadet var Grenchefen i RC John Lyrsell och nordi-
ske miistaren Bo Bergstedt med sin segermodell som
han konstruerat och byggt sjalv. En kalaseftermiddag.
Generalsekreteraren ifran KSAK Rasmusson dok opp
med Flygrevyns fotograf Gunnar Ruud och hiilsade pa
for att kolla laget. Onsdagkviillen FRIKVALL.

4:e dagen

Dags for psykologi igen. Snacket gick om organismecr,
mekanismcr och motivation, beloning, fixering och an-
dra mystiska termer. Sen foljde foreningsekonomi hur
man skulle skaffa fram pengar till klubbarbetet. Efter
LUNCH C. Sundstedt igen. Amne "REKRYTERING OCH
KOMMUNALA FRAGOR". Grupparbete pa kvallen om
klubbens arbetsprogram och budgetsforslag som rackte
langt in pa natten. Dcssutom tidningsarbete.
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5:e dagen

Idrottsfysilogi av G. Agnevik pa morgonen. Han pratade
om blodvarde, syreupptagningsformaga, mjolksyra, och
skissade nagra traningsprogram for att fa battre kondi-
tion. Resten av dagen grupparbete,modellmateriel for
nyborjare. Eftermiddagen Norrkopings Hasse Friis med
friflyg och Kjell Rosenlund fran Stockholm. Samkvam pa
kvallen.

6:e dagen

Teoriprov och slutdiskussion pa lordagen.

En dag diskuterades med lararen om lampliga satt att
fixa till en jamn yta for RC-flygarnas banor bla namdes
asfalt. Sa smaningom gled samtalet in pa ytbehandling
av modellerna. Vid det laget hade en av grabbarna nickat
till och somnat. Lararen, som sag detta funderade ut

ett forsynt satt att vacka den sovande eleven, fragade:
"Na vad sager du, vad brukar du ytbehandla dina "karr-
or" med. " Den somnige spritter till och utbrister: "As-
falt. "

Vid diskussion om budget och anslag till klubbarna for-
kastades ett snabbt satt att skaffa pengar: "Bankran".

Ett snabbt siitt att torpedcra klubbekonomin: Hard satt-
ning pa Jaguar E-type. Ej att rekommendera, motmedel
finns dock, att anordna en bingoafton.

Reflexion av modellflygare efter psykologilektion. "Aha,
om jag anviinder Brvicrime da kommer jag att vinna
tavlingen". Man far viil bara hoppas att han inte kor
glodstiftaren pa den soppan.

En som forbiittrar sin ekonomi med hjalp av Boso-vatt-
net; Laskcdrycksfabrikanten, och automatfabrikanten
som knappast hinner leverera nya automater i den takt
som de gamla slits ut.



Angaende bagage som kommit pa driven.
Eftersom man ar modern och flygintresserad, tar man

givetvis flyget till kursen. Linjeflyg har en fantastiskt god

"SERVICE". Man skickar vaskan i samma karra som
sig sjiilv Angelholm-Bromma men sedan gar vaskan vi-
dare till Ostersund oeh atervander tva dagar senare till

Bromma, Lagom till man luktar svett och kanner sig som

en stor skithog. Svettig, orakad och raggig i storsta all-
manhet.
Ett tips skicka "svarmor" som bagage med Linjeflyg.

"En som saknade sin tandborste"
AVIGSIDAN

Det dyraste: dricksautomaten vid entren.

Den skaggigaste: Blomberg fran Kumla.

De spanstigaste: modellflygarna (naturligtvis)
Det godaste: dricksvattnet.

Den snyggaste: HON i kiosken (WOW Tiger)...........
Det mest enkelriktade: friflygarna.

Det mest okontrollerade: Radioflygarna.

Det mest kontrollerade: innehallet i flaskan.

Det bullrigaste: onsdagsnatten i Stora villan.
Det sotigaste: grillkorven efter snow-carten.
Det mest bortkommna: farg-TVapparaten.

Det rakaste: Calle Sundstedts frisyr.

Det mest overlagsna: Flygets seger i snow-cart.
Det halkigaste: Motorcykelfilmen.

Det mest slitna: psykologens klackar.

Det sorgligaste: inga biljetter till Johanneshov.
Det mest saknade: baren.

Det roligaste: Tillverka tidningen.

Det torraste: vagen mellan kakarna.

Det kallaste: bastun.

Det obekvamaste: madrasserna.

Det svaraste: ta sig till stan.

Det nyktraste: Skvadern.

Den flitigaste: Tryckfelsnissex (sattaren kommentar).

Pa ett BB. i Mellanostern stod en europed och en shejk
och tittade pa de nyfodda genom en glasruta. "Vilken ar

er. " fragade europetin. "De forsta tre raderna." svara-
de shejken.

SAMTAL MELLAN TVA SPEEDKILLAR

Den forste: "Vad daligt din karra gick idag, den klocka-
des inte for mer an 100 km/h".".

Den andre: "Inte att undra pa, nan jakel hade stoppat
p-piller i soppan.”

JIODE£/,L?i.y<s.

uV6>DOMSJ-£
BFTEk Kuds Bo”~ov.
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sandpapper efter varje dopning utom den sista. Cen-
trumhalet for proppellern forses med en massingbuss-
ning. Av fig VI synes hur frigangen gors.

En bit pianotrad (16) instickes i ett 1 cm langt massings-
rbr och bockas i enlighet med ritningen. Roret lindas
och limmas fast pa proppellern .

Landningsstallet (fig V) bockas och lodes enligt ritning-
en. Hjulen (19) utskares och bussningar (20) fastlimmas
noga.

Gummimotorn skall besta av 8 strangar 6,4 x 0,85 mm
brun gummisnodd. Med utdragen motor, val smord och
intrimmad, tal gummit 400-500 varv.

Vinge, stabilisator och landningsstall fastsattes med
tunna gummisnoddar.

Modellen skall flygas med en installsvinkel pa 1°- 2°
mellan vinge och stabilisator.

Pa grund av den stora proppellern ar vridningsmomentet
stort. Darfor maste man rikta nosblocket at hoger uppi-
fran sett for att forhindra att modellen i starten gar i
for branta vansterkurvor.

Den som bygger denna modell torde ha si. mycket er-
farenhet fran enklare modeller, att nagra narmare an-
visningar for trimning och flygning icke erfordras.

M aterialforteckning.

1 Hard balsa 3x3 mm
2 Hard balsa 3x3 mm
3a,b Hard balsa 2x3 mm
4 Los balsa 3mm

5 Plywood 2 mm

6 Massingsror 1 mm

7 Plywood 1mm

8 Pianotrad 1,25 mm
9 Massingsror 1,25 mm
10 Los balsa

11 Hard balsa

12 Hard balsa

13 Massingsror 1,25 mm
14 Massingskula

15 Pianotrad 1,25 mm
16 Pianotrad 1mm

17 Pianotrad 1 mm

18 Pianotrad 1 mm

19 Plywood 1 mm
20 Massingsror 1 mm
21 Los balsa 7X7 mm
22 Hard balsa 3 x 10 mm
23 Hard balsa 3x3 mm
24  Los balsa 1mm
25 Los balsa 5x5 mm
26 Hard balsa 3x10 mm
27 Hard balsa 3x3 mm
28 Los balsa 1 mm
29 Los balsa 2mm
30 Los balsa 2mm
31 Hard balsa 2x3 mm
32 Hard balsa 3mm
33 Propelleramne hard balsa 24 x 42 x 3

Lycka till
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FOR UNKONTROLLFLYGARE

Bestammelser for SMFF:s Modellflygplaketter och riks- minst 2 kontrollanter av vilka minst 1 skall ha
idrottsforbundets (RF:s) SM-plaketter i silver i linflyg. fyllt 18 ar.
1 Vid SM-tavlingar utgar RF:s SM-plakett i silver till 2 F2 B Stunt och F2 D Combat kontrolleras av klubb-
segrarna i F2 A2,Speed int, F2 B2 Stunt int och F2 D2 ledare eller likstalld.
Combat int. Till andra- och tredjepristagarna i ovan-
namnda klasser utgar SMFF:s plakett i silver resp E Avlagda markesprov skall av resp klubb noteras &

brons. Till segrande lag i F2 C2 Team racing int ut- matrikelblad.

gar 1 st RF:s SM-plakett i silver samt 2 st SMFF:s . . .
plakett i silver resp brons. F Markena skall erovras i ordningsfoljden: brons,
silver och guld. Prov for en hogre valor far ej av-

laggas forran proven for en lagre valor ar helt klara.
Till de tre basta lagen i lagtavlingen utgar 1 st.

SMFF:s plakett i guld, silver resp. brons. G Erovrade marken behover ej utlosas.
2 Vid VT-tavlingar utg&r till de tre basta i F2 A2 H Olika marken kan av samma person erovras i olika
Speed int, F2 B2 Stunt int och F2 D2 Combat int grenar eller klasser.
SMFF:s plakett i guld, silver resp brons. Till de
tre basta lagen i F2 C2 Team racing int utgir 2 st. Markesfordringar
SMFF:s plakett i guld, silver resp brons.
F2 A Speed Brons Silver Guld
Till de tre basta lagen i lagtavlingen utgar 1 st SMFF:s P . . ]
plakett i guld. silver resp brons. F2 Al Speed A 70 km/tim 100 km/tim 130 km/tim
F2 A2 Speed int 100 km/tim 130 km/tim 160 km/tim
3 Till ovriga svenska tavlingar kan SMFF:s plakett i F2 A3 Speed B 130 km/tim 150 km/tim 170 km/tim
brons utga. F2 A4 Speed C 150 km/tim 170 km/tim 190 km/tim
4 Speciella bestammelser: Flygregler enligt gallande svenska regler.
a Vid lagtavlingar utg4r 1 st plakett till laget. Kom- F2 B Stunt

pletterande plaketter till lagdeltagarna kan rekvi-

reras frin forbundet. Modellen skall uppfylla konstruktionsbestammelser for

b Plaketter kan ej erhallas utan gravyr. Gravyr- F2 Bl Semi-Stunt. For erhallandet av marke kan nedan-
texten for SM- och VT-plaketter ar faststallda av staende manovrer godkannas enbart av klubbledare eller
forbundet. Texten a ovriga plaketter enligt arran- likstalld. Foljande program fordras for resp marke:
gorens onskemil.

5 Vid VM, EM- och NM-tavlingar arrangerade i brons silver
Sverige kan SMFF:s plaketter 1guld, silver och 1 Startforberedelser 1 Startforberedelser
brons utg4. 2 Start 2 Start
3 Planflykt 2 varv 3 Planflykt 2 varv
6 Vid sarskilda tavlingar av storre betydenhet ager 4 Enkel wing-over 1 st 4 Enkel wing-over 1 st
forbundsstyrelsen ratt att besluta om att SMFF:s 5 Looping 1 st 5 Looping 2 st
plaketter i guld och silver kan utga. 6 Landning 6 Inverterad planflykt
2 varv
7 Vid i Sverige arrangerade VM, EM- och NM- tav- 7 Landning

lingar kan minnesplaketter i bl&oxiderat utforande

utga till tavlingsdeltagare, lagledare och speciella guld

funktionarer enligt arrangorsonskem &1. Startforberedelser
Start

Planflykt 2 varv

1
SMFF:s Markesfordringar i linflyg. é
4 Enkel wing-over 1 st
5
6

Allmanna regler Looping 3 st

A Reglerna gailer frin den 1.1.64. Resultat uppnSdda Inverterad planflykt

- 2 varv
fore detta datum far ej raknas. 7 Bunt 1 st
8 Landning
F2 C Team racing Brons Silver Guld
Allmanna regler
F2 C2 Team racing int 9 min 8 min 7 min
A Reglerna gailer fr4n den 1.1.64. Resultat uppnadda F2 C3 Team racing B 10 min 9 min 8 min

fore detta datum far ej raknas.

Flygregler enligt gallande svenska regler.
B Markesproven far utforas med samtliga modeller

som uppfyller gallande svenska modellflygregler. F2 D Combat
C Markesproven kan utforas: Nedanstaende fordringar gailer for bade F2 D1 Combat
1 Vid tavling A, F2 C2 Combat int och F2 D3 Combat -35.

2 Vid sarskilt anordnad provtagning

ANM. Sarskild bestammelse for guldmarket i F2 D Brons: Bl_da modelle_rna i luften samtidigt i mlns_t en
Combat. minut. Tva klipp i motstandarens serpentin.

Silver: Bida modellerna i luften samtidigt i minst en
minut. Tva klipp i motstandarens serpentin
1 F2 A Speed och F2 C Team racing kontrolleras av samt landning efter det att motorn stannat.

D Vid sarskilt anordnad provtagning skall resultaten i



Guld: Seger i ett heat (tiera klipp samt langst flygtid).
Bada modellerna skall ha varit i luften samti-
digt minst tvi minuter. Landning efter att mo-
torn stannat. Dessutom galler att provet maste
utforas vid av SMFF sanktionerad tavling.

Elitmarkesfordringar

Elitmarket kan erovras av modellflygare, som uppnatt
minst 25 poang enligt nedanstaende poangskala.

1 Obligatoriska poang:

SMFF:s modellflygmarke ibrons ger 1poang
SMFF:s modellflygmarke isilver ger 2 poang
SMFF:s modellflygmarke iguld ger 3 poang

Summa 6 poang
B Fria poang:

SMFF:s modellflygmarke i brons, silver och guld maste
erovras innan fria poang kan tillgodoraknas. Fria poang
kan endast erovras i SM-klasser. Fria poang kan av
samma person erovras i olika grenar och klasser.

ANM Sasom SM -klasser raknas F2 A2 Speed int, F2 B2
Stunt int, F2 C2 Team racing int och F2 D2 Com-

bat int.

1 Forsta placering i SM eller VT ger 5 poang
2 Minst 90 %av segrarresultatet vid SM

eller VT ger 3 poang
3 Minst 80 %av segrarresultatet vid SM

eller VT ger 1 poang
4 Deltagande i landslag ger 4 poang
5 Forsta placering i VM ger 15 poang
6 Andra placering i VM ger 10 poang
7 Tredje placering i VM ger 5 poang
8 Forsta placering i EM ger 10 poang
9 Andra placering i EM ger 5 poang
10 Tredje placering i EM ger 3 poang
11 Forsta placering i NM ger 5 poang
12 Andra placering i NM ger 3 poang
13 Tredje placering i NM ger 1 poang

ANM | F2 C2 Team racing int erhaller SM och VT-

1 segraren 5 poang. De som har hogst 1,1 ginger
segrarens tid fir 3 poang, och de som har hogst
1,2 ganger segrarens tid far 1 poang.

ANM | F2 D2 Combat int pa SM och VT raknas procent-
2 satsen ut pa forhillandet mellan platssiffran och
deltagarantalet.

Bestammelser for landslagsligan i linflyg

1 Allmant

A Ligan varar fr.om. den forsta sanktionerade na-
tionella tavlingen efter den sista sanktionerade
nationella tavlingen fore arets forsta internatio-
nellatavling tom nastaars sista sanktionerade na-
tionella tavling fore den forsta internationella tav-
lingen. Med internationell tavling avses tavling
dar Sverige deltager med landslag (dvs. NM,
Criterium International des As och VM).

B Ligan omfattar samtliga sanktionerade nationella
tavlingar under den ovan namnda tiden.

| F2 A2 Speed och F2 C2 Team racing ma aven
icke-nationell tavling under den ovan namnda ti-
den raknas. Resultat pa icke-nationell tavling skall
omedelbart efter tavlingens hallande rapporteras
till grenstyrelsen.

C Ligan publiceras efter varje tavling i cirkular
(manadsmeddelandet) till klubbarna av grenstyrel-
sen.

D Ds tavlande deltagit (obs sarskild regel i F2 C2
Team racing) pa fler an tre av ligans tavlingar,
medtages endast de tre basta.

E En slutstallning skall publiceras i cirkular (ma-
nadsmeddelandet) till klubbarna av grenstyrelsen
efter ligans sista ingaende tavling. | slutstallning-
en medtages endast tavlande som deltagit pa minst
tre av ligans tavlingar (galler samtliga klasser).

2 F2 A2 Speed
Den tavlandes hogsta hastighet per tavling adderas.

3 F2 B2 Stunt

Den tavlandes slutpoang per tavling adderas. Vid tav-
ling med endast tva domare multipliceras den tavlan-
des slutpoang med 3/2.

4 F2 C2 Team racing

Den tavlandes basta 100-varvstid (aven semifinaltid
ma r&knas) per tavling adderas. For att ligan skall
kunna publiceras aven innan samtliga lag deltagit pa
tre tavlingar, tillraknas varje lag for utebliven tav-
ling en heattid av 10.00 minuter. Lag som ej noterar
tid pa tavling tillraknas likasa enheattid av 10.00
minuter.

5 F2 D2 Combat

Den tavlande tillgodoraknas 10 poang for varje heat
som han vunnit. Tavlande som stallts over en omgang
(sk seedning) tillgodoraknas likasa 10 poang. Ingen
poang tillgodoraknas for seger i kampen om tredje-
plats.

LANDSLAGSLIGAN | LINFLYG

Da hostens samtliga tavlingar har avhallits ar stallnin-
gen bland de 5 basta i varje klass som foljer. | stunt
har ingen tavling kunnat avhallas, da antalet anmalda
deltagare varit for litet.

A2 Speed S:a km/tim Delresultat  Ingdende tavl.

1 C-E Enqvist, Ornarna 369 km/tim 190 + 179 14

2 Leif Cernold, SMSK 205 205 1

3 Bertil Ferm. AKM 190 " 190 4

4 Sven Pontdn, Handen 144 " 144 1

5 Jan Rosengren, SMSK 141 " 141 +0 14

C2 Team racing S:a min  Delresultat Ingdende tavl.
1 Winkler-Lind, Handen 20.44 5.22 + 5.22 + 10.00 3.4

2 Sannes-Eklund, SMSK 24.59 4.59 + 10.00 + 10.00 3

3 Ahlstrom-Fransson. LEN 25.24 10.00 + 5.24 + 10.00 4

4 Samuelsson-Ahlstrom, Calax 25.34 5.34 + 10.00 ¢ 1000 3

5 Svensson-Carlsson, Handen 25.41 5.41 + 10.00 ¢ 10.00 3,4
D2 Combat S:a poang Delresultat Ingdende tavl.
1 Gunnar Jonsson. Nybro Mfk 60 30 + 20 25

2 Hans Jonsson. Nybro Mfk 50 40 + 10 25

3 Soren Andersson, LEN 40 10 + 30 2.4

4 Per Haggren, Nybro Mfk 40 20 + 20 2.5

5 Roger Holmberg, LEN 30 10 + 20 24

Forklaringar till tavlingsnummer

Tavling nr 1 Kaffepetter (speed)

Tavling nr 2 Filbyter (stunt, combat)

Tavling nr 3 Nimbustavl. (team racing)

Tavling nr 4 Hosttavl. (samtl klasser)

Tavling nr 5  Nybrotraffen (stunt, combat)
Tavling nr 6  Vastkusttraffen (speed, team racing)
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SMFF har for kursverksamheten tagit
fram en serie enhetsmodeller varav en
del ar klara och andra ar pa utprovnings-
stadiet. MFN kan har presentera den
forsta av dessa modeller. | nasta nummer
kommer att inforas byggbeskrivning och
en artikel om modellen och utprovningen
av den. Da hoppas vi ocksa ha ritning med
pa nasta modell i serien.

Ritning i full skala pa SPARVEN finns

att fi frin forbundsexpeditionen for

ett pris av 1 krona.






Varfor inte
CELLPLAST

Cellplast ar ett porost latl material, som egentligen inte
duger sarskilt bra till nagonting. Om det anvands i mo-
deller med forbranningsmotor, drojer det inte lange for-
ran cellplasten ersatts med ett stort stycke luft, som
visserligen har mycket lag vikt, men --—--- Detta tydligen
urusla material kan trots allt anvandas i sadana model-
ler, som andi skulle gatt en snar dod till motes, tex
combatmodeller ! Fordelen ar har lag kostnad, mycket
kort byggtid (ung, en timma efter lite traning), mojlig-
het att byta ut en bit av modellen os v. Vad sags tex om
att kunna byta ut bada vingarna efter en luftkollision ! ?
Det finns massor av plats for eget experimenterande for
den som vill bygga mindre och flyga mer.

Jag skall forsoka tala om vad jag vet om cellplast. Du
som vet mer:

Hor av dig till red!

| farghandeln kan man kopa nagot som heter "Norfoam”.
Det ar tva olika vatskor, som skummar upp och stelnar
nar dom blandas. Norfoam ar en stark, tung och bran-
slefast plast. Den anvands mest till flyttankar i bitar.
Lattast ar antaglingen att gjuta den i en form av tex
plastad gips (mycket slappmedel!) Plasten kan kanske
anvandas som stod vid motorbockar, i modellens mitt-
parti, runt tanken, till bitmodeller osv. Plast och slapp-
medel till formen finns i farghandeln.

Pa en byggmaterialfirma kan man kopa "frigolit", en
plast, som anvands som isolationsmaterial. Den ar
mycket lamplig for modellflyg. Den ar latt, men til nas-
tan inga losningsmedel utom vatten. Jag har byggt ett
antal modeller i frigolit varav en flog i ett ar och en
lever annu. Branslet frin motorn ar ett stort problem.
Se byggbeskrivningen nedan !

FLYGPLANSYSTEM "FRIGGO”
Cellplastmodell med utbytbara vingar.

Nu ar den har! Den idealiska combat-modellen dar allt
gar att byta ut! Speciellt konstruerad for EM i Belgien
med flygning over betongbana och max tre modeller in-
registrerade, Registreringsettiketten sattes pa den star-
kaste delen, sen ar det bara att byta vingar.

Naja, modellen gar att anvanda har hemma ocksa, det
ar ju skont att slippa bygga om hela modellen.

Bygg ett starkt mittparti pi vanligt vis i balsa och hard-
tra. Mittpartiet bor halla for alia kraschar. Roderbom-

Lostagbar
stotstang

I foregaende nummer hade MFN en artikel
om anvandning av cellplast i friflyg och har
kommer nu en motsvarande artikel av

Pelle Gelang om cellplast i combatmodeller

marna limmas av aluminiumplat och pianotrad, eller pi
vanligt vis av tra. Limma med Araldit.

Gor en roderbom i reserv + ett antal roder. Vinghalvor-
na gores i frigolit pi foljande satt: Skar ut fyra balsa-
spryglar med onskad profil. Skar sedan ut bitar, lika
langa som vinghalvorna, ur en frigolitplatta (tex 4 cm
tjock). Putsa andytorna och limma fast spryglarna med
speciellt kontaktlim for frigolit. Skar nu ut vingprofilen
med en tunn het pianotrid. Traden ar het, for att Du

har anslutit den till en spanning, 5-25 volt, beroende

pi traden. Det fordras vana for att fa en snygg vinge.
Prova pa smibitar nigra ginger ! !

Limma ett 1 mm balsaflak runt framkanten som torsions-
nasa. Limma med kontaktlim for frigolit och fukta bal-
saflaket pi utsidan si att det gar att boja. Skar ut kana-
ler i innervingen for wirarna. Det ar forresten lamp-

ligt att gora bada vingarna lika for att minska reserv-
delslagret!

Med nagot vattenlosligt lim, tex Cascol limmas japan-
papper over hela vingen. Lacka vingen med minst tva
lager kollodium, som skydd mot nasta lacklager, som
bestir av Interlux 707 el dyl. Kollodium kopes pi apotek
och heter aven "Specialimpregnering” om man har gott
om pengar. Lackningen ar ett kansligt kapitel, sa prova
pi smabitar forst.

Vingen limmas till mittpartiet med hjalp av glasfiber-
remsor (tapetserarremsa). Mina modeller har vagt 215
g varav mittpartiet 80 g. Fick du lust att experimentera?

Pelle



Tapetserarremsa



Felaktighet i Modellflygnytt

Ett mycket beklagligt fel forekom i en artikel om stan-
dardracingmodellen "Weighty I" i Modellflygnytt nr 1-
1970. Enligt beslut av grenkonferensen i linflyg 1969 ar
LANDSTALL MED ETT HJUL TILLATET. For att i
fortsattningen undvika fel publicerar vl ater i korthet
samtliga regler i standardracing.

Regler i klass standardracing beslutade pé grenkonfe-
rens den 31 maj 1969.

Konstruktionsbestammelser

Minimum 8 dmz baryta. Fast landstall med minst ett
hjul. Motorn far ej vara inbyggd. Maximal 2,5 em mo-
torvolym. 15,92 meters linlangd. Minimum 0,30 mm
lindiameter. Linor och manoveranordningar skall tila
en belastning av 20 ggr. modellens vikt.

Flygbestammelser

Sektionsindelning, sektionsbestammelser och hojdflyg-
regler som i F2 C2 Team racing int. "Whipping" ej till-
laten. 100 varvs flygstracka i varje heat. Minst en om-
tankning maste goras under varje heat. S.k. Le Mans-
start skall tillampas, dvs bade mekaniker och pilot skall
sta i centrumcirkeln tills startsignal gives, dS. mekani-
ker(-na) far lamna centrumcirkeln. Varje lag har ratt
att flyga tvi kvalificeringsheat.. | varje kvalificerings-
heat flyger tva lag samtidigt. De tre lag som noterat de
basta tiderna i kvalificeringsheaten gar vidare till en
final, dar alia tre lagen flyger samtidigt. Det lag som
noterar den basta tiden i finalen har vunnit.

Bestraffningsbestammelser

Varningar skall utdelas och diskvalificering skall ske i
enlighet med reglerna i F2 C2 Team racing int.

Ovrigt

I vantan pa utforligare regler, hanvisas vid regeltolk-
ningssvarigheter tills vidare till reglerna i F2 C2 Team

Harovan syns, tyvarr inte i farg, MFK SKVADERNS i
Sundsvall klubbdekal. Det ar som sig bor en Skvader
med roda C-vingar och rott oga som svavar ivag i
termiken. Konturerna pa Skvadern och pa ringen runt
den ar morkbla medan texten ar i samma roda farg som
vingarna. Verkligen en trevlig dekal.

Detta foranleder MFN att efterlysa flera klubbdekaler
for publicering i tidningen. Sand in dem, garna med en
uppgift om vem som ritat den och bakgrunden till iden.
Skicka dem till fackredaktoren, forbundsexpeditionen
eller redaktoren for MFN.
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Nagra ovanliga, billiga men intressanta utlandska tids-
skrifter:

Canada:

"Internationalist” - Mike Segrave, 95 Front Avenue, 108
Brockville, Ontaria, Canada. 2. pr
ar.

USA:
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703 63 Orebro

"Indoor News and Views"- Box 545, Richardsson, Texas,
2 per ar. USA.

"Flightmasters Flying
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California, USA 2 per ar.

"FAIl T-R Newsletter" - 26622 Fond Du Lac Road, Pa-
los Verdes Penninsular, Cali-
fornia 90274 USA. 2 per ar.

England:

"Free Flight News" - |.Kaynes, 11 Parkside Road,
Sunningdale, Berks. England.
23/ - per ar.

Danmark:

"Modelflyvenyt" - Per Grunnet Prinsesse Ma-

ries A116 15\ 1908 Kopen-
hamn V. Danmark. 15:- DKkr.

Av de traditionella tidskrifterna kan namnas:

England:

"Aeromodeller"” - Model Allied Publ. Ltd, 13-
35 Bridge Street, Hemel Hemp-
stead, Herts, England. 41/ -
per ar.

"Scale Models" - samma adress som ovan aven
41/ - per ar.

USA:

"Model Airplane News" - Subscription Dept., One North
Broadway, White Plains, New
York 10601. USA. 8.00 dollar
per ar.

"American Aircraft

Modeler" - 733 Fifteenth Street, N.W.,
Washington, D.C. 20005 USA
8.00 Dollar per ar.

Tyskland:

Flug-Modell-technik - Technik und Handverk 7570
Baden-Baden Iburgstrasse 38,
Vasttyskland. DM 27:-

Italien:

"Modellistica" - Borgo Pinti, 99 rosso (vicino

Via Giusti) Firenze, Iltalien,
4.000 lire per ar.



Harda bud ftir vara studiecirklar

Utbildningsdepartementet slappte ut en s.k. pro-
memoria i borjan av april dar det star att staten
maste hushalla med pengarna for studiecirklarna
sa att sa mycket som mojligt kan anvandas till
vuxenutbildning, sarskilt i amnena svenska, ma-
tematik, samhallskunskap och sprak.
Hobbycirklarna (och dit raknas aven vara aero-
dynamikstudier med Isakssons bok i botten) skall
inte langre fa nagra statsbidrag och de som lar
sig teorin for att fa ett flygcertifikat av nagot
slag skall i fortsattningen ocksa fa betala hela
kursen sjalva utan statsbidrag. Flygklubbarnas
andel i den har statliga kakan har senare aren
varit nagonstans mellan 175 och 200 tusen kronor
sager valforstandigt folk i studieforbunden. Dessa
tusenlappar skall nu satsas pa annat - och vi i
flygklubbarna far det motsvarande mycket dyrare,
om vi vill lara oss nagot nytt och grundligt.

Det kanns svart att stalla sig upp och ropa hurra...

Naturligtvis skriver flygets organisationer elaka
och upplysande svar pa departementets id6er.
Kanske blir det fortsatta undersokningar, innan
hela bidragskakan dras bort fran oss. Eventuellt
kan vi klara en del av vara kurser i studiecirkel-
form, men tills vidare bor modellflygklubbarna
inte rakna med att fa nagra bidrag till studiecirk-
lar. Den dag vi vet nagot positivt. satter stora
upplysningsmaskineriet i Norrkoping igang.

SMFF tanker anda inte ge tappt. Nagra av vara
studieravar har helt slutat med att flyga och sit-

Modellflygexpo i Kungsbacka

Under sportlovsveckan den 7-15 februari anordnades pa
initiativ av flyging. Nystrom vid Kungsmassan en mo-
dellflygexpo.

Deltagare var modellflygare fran Kungsbacka och Lin-
dome njmildade modellflygklubbar. Avsikten med arran-
gemanget var att vacka intresse for var trevliga sport.
For den oinvigde kan namnas att Kungsmassan ar en
permanent utstallning (Skandinaviens storsta) for batar,
fritidshus, swimmingpooler m.m.

Var yta pa utstallningen upptog c:a 20 kvm samt glas-
montrar. Forutom ett tjugotal modeller representerande
olika klasser kunde har ses en kollektion motorer, bygg-
satser, tillbehor m.m. I anslutning till utstallningen var
modellflygarna verksamma med sina modeller i luften.
Det flogs stunt, combat, radio och friflyg.

Genom flyging. Nystroms forsorg har Kungsmassan
stallt till forfogande en for linflyg ypperlig grasplan.
Arrangemangen fick aven publicitet i Sveriges Radios
"vastkvart" och skollovsextra, och resultatet har ej ute-
blivit; medlemsantalet har okat med 100 % .. Dessutom
har denna grej verkligen tant redan aktiva modellflyga-
re. Detta ar nagot for andra klubbar att ta efter.

Vid pennan:

Alf Eskilsson Ingvar Lif

ter i stallet och plitar samman text och gubbar
till en korrespondenskurs i modellflygamnen.
Vi har namligen raknat ut att det sattet att lara
ut modellflyg inte kan anga varst manga andra
an oss sjalva och att det antagligen blir ganska
marigt att rycka undan den stolen for oss nar
vi val sitter pa den.

Propaganda och priser kommer senare

C.G.
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ARETS VINTERTAVLINGAR

Stora VT i Falun den 8/3. Tavlingsplats sjon Runn. Ar-
rangor Borlange MSK.

Lilia VT i Uppsala den 22/3. Tavlingsplats Sundbro
flygfalt. Arrangor Solna MSK.

Att arrangera VT ar ett vagspel. Da Borlange MSK an
en gang atog sig arrangemangen for VT skedde det med
viss tvekan. Nu skall ingen skugga Vila over Inge Sund-
stedt och hans mannar. De hade gjort ett gott jobb och
skapat forutsattningarna for en fin tavling. Tyvarr kom
vadret dessa forhoppningar pa skam och modellflygar-
na drog sig undan fader Aeolus famntag efter en till 3/5
utkampad tavling.

Den annalkande kallfronten fran norr trangde undan
varmluften i forsta perioden och de fiesta som hade si-
na plan i gott trim fick maxtider noterade. Vinden till-
tog och sikten forsamrades under andra perioden, var-
for ett avbrott gjordes for att utrona vaderleksbetingel-
serna. Ett hastigt uppklarnade gjorde att man beslot
fortsatta tavlingen. Under tredje perioden forsamrades
vadret annu mer och overgick i snostorm.

Grenchefen Hans Friis holl radslag tillsammans med

tavlingsledningen och beslot ordna decisiv folkomrost-
ning. Majoriteten bifoll forslaget att avbryta tavlingen
men anda rakna den som genomford VT.

En tung och modosam atermarsch - jfr Armfeltds ka-
roliner i jamtlandsfjallen - over en stopfylld sjo foljde.
Da ett folkdanslag hunnit ockupera den hyrda gymnastik-
salen fick modellflygarna, som ju ar vana vid frilufts-
liv, finna sig i att fa sina priser fordelade ute i snon.

Ett litet missode med noteringen av Lennart Hanssons
andra start berovade honom 3:e priset vid plakettut-
delningen. Efter kontroll fran tavlingsledningen har sak-
en klarats ut och Lennart skall alltsa vara bronsman i
B2-klassen VT 1970.

Resultatlista fr*n VT 1970. SV6n-010V

Klass A2 Seniorer

1) Michael Borell, Ostersund 540 sek 090 poang, 1) Arne Berglin. Ostersund 540
sek 990 poang, 3) L-G Olofsson, Goteborg 508 sek 95(5 poang, 4) llakan Broberg
Borlange 483 sek 919 poang, 5) Leif Persson, Malmo 482 sek 914 poang, 0) Stig
Kamph, Trelleborg 470 sek 904 poang, 7) S-0 Linden, Kumla 401 sek 885 poang,
8) Bjorn Spens, Norrkoping 441 sek 857 poang, 9 Hans Ahlstrom, Borlange 430
sek 842 poang, 10) Hans Eklund, Harnosand 419 sek 825 poang, 10) Basse Nilsson
Karlstad 419 sek 825 poang, 12) Kjell Eriksson, Jakobsberg 410 sek 820 poang,
13) K-G Modin, Ostersund 414 sek 814 poang, 14) Inge Sundstedt, Borlange 392
sek 784 poang, 15) J-O Akesson, Malmo 383 sek 771 poang, 10) Claes Martens-
son, Malmo 309 sek 753 poang. 17) John Peltersson lIlassleholm 302 sek 742 po-
ang, 18) Rune Olsson, Norrkoping 301 sek 737 poang. 19) Birger Sahlin, Sunds-
vall 300 sek 732 poang, 20) N-E Hagglund. Ostersund 350 sek 724 poang. 21)
Kjell Larsson, Karlstad 327 sek 087 poang. 22) Peter Wnnngdrd, Stockholm 319
sek 079 poang, 23) Hans B Andersson Norrkoping 305 sek 005 poang, 24) Bror
Eimar, Stockholm 200 sek 020 poang. 25)Lennart Friberg. Trelleborg 250 sek
010 poang, 20) K-E Pelve, Waxholm 249 sek 009 poang. 27) Olle Blomberg, Kumla
240 sek 000 po&ng. 28) Nils Lundberg. Eskilstuna 235 sek 595 poang. 29) Walter
Bornhauser. Jakobsberg 211 sek 571 poang. 30) Arne Friberg. Trelleborg 207
sek 507 poang. 31) UIf Hdkansson. Eskilstuna 130 sek 490 poang. 32) Lars Eriks-
son. Sandviken 41 sek 401 poang.

Klass A2 Juniorer

1) Nils Hallerstrom, Solna 492 sek 932 poang. 21 Janne Aberg. Ostersund 449
sek 849 poang, 3) Janne Frojd, Ostersund 328 sek 092 poang. 4) Ho Lindahl.
Ostersund 274 sek 034 poang, 5) Jan Pelve, Waxholm 173 sek 533 poang. 0)
Tonny H&kansson. Malmo 135 sek 495 poang.

Klass B2

1) Jan Zetterdahl, Solna 408 sek 932 poang. 2) Lennart I'lodstrom, Goteborg 450
sek 910 poang, 3) Lennart Hansson, Malmo 437 sek 893 poang, 4) Rune Johans-
son, Norrkoping 433 sek 885 poang, 5) Olof Nerud. Malmo 425 sek 873 poang. 0)
Anders H&kansson. Malmo 422 sek 800 poang, 7) Bengt Blomberg, Norrkoping,
380 sek 820 poang, 8) K-E Lundin, Solna 304 sek 800 poang, 9) Lennart Backman
Eskilstuna 34" sek 779 poang, 10) Ingemar Wikander. Solna 274 sek 700 poang,
1) Rolf Sundin, Sundsvall 211 sek 043 poang. 12) Peter Wanngdrd, Stockholm
202 sek 034 poang. 13) Bengt Johansson. Malmo 190 sek i ' oang.

22

Segrare: Borell och Berglin delade I:a plate i A2,
Zetterdahl vann B2 och Hallerstrom vann A2 jun.

Rolf Sundin laddar sin Wake - Floda assisterar.
Klass C2

1) Rolf Hagel, Malmo 540 sek 930 poang. 2) UIf Carlsson. Goteborg 530 sek 922
poang, 3) Goran Larsson, Fagersta 527 sek 915 poang. 4) Jan-OUe Akesson,
Malmo 492 sek 880 poang, 5 L-G Lindblad, Eskilstuna 474 sek k74 poang. 0)
Gerald Boman, Solna 402 sek 858 poang. 7) Lars Karlsson, Norrkoping 459 sek
851 poang, 8) Per Bodin, Fagersta 410 sek 784 poang. 91 N-E Hollander. Karl-
stad 395 sek 759 poang, 10) Urban Nvgren, Solna 389 sek 749 poang. 11) S-E
Pira, Ostersund 205 sek 025 poang. 12) Lars Eriksson. Sandviken 249 sek 009
poang, 13) Eddy Astfeldt, Eskilstuna 191 sek 551 poang.

Lagtavling

1 Aeroklubben Goteborg 1488 sek
(Olofsson. Flodstrom. Karlsson)

2 Malmo Il 1459 sek
(Persson. Hansson. Hagel)

3 Solna 1349 sek
(Hallerstrom, Zetterdahl. Nvgren)

4 Malmo | 1283 sek
(M&rtensson. Hikansson. Akesson)

5 Gamen | 1253 sek
(Olsson, Johansson, Karlsson)

0 Eskilstuna 1050 sek
(Lundberg, Backlund, Lindblad)

7 Gamen Il 821 sek

(Spens, Blomberg)

Om vadergudarna var emot modellflygarna vid Stora VT
sa log de desto soligare vid Lilia VT i Uppsala tva veck-
or senare.

Resterna av ett hogtryck drojde sig kvar i ostra Svea-
land och gav ett underbart flygvader. Stralande sol,
svag vind och endast lite forsiktig termik. Solna MSK
hade ryckt ut till undsattning och svarade for organisa-
tionen da den tidigare annonserade arrangorsklubben
atertagit sitt erbjudande.

Juniorklassen i Al drog till sig ett stort antal tavlande
och det gladde "de gamle™ Lilia VT skall ocksa ga till
havderna som den tavling, dar emancipationen pa all-
var trangt igenom aven i modellflyget. En kvinna pa
5:e plats i A1 senior. - Mona Pelve. En kvinna - fru
Elsy Larsson som tillsammans med maken Lennarth



och medhjalparen K.E. Lundin vinner Lagtavlingen. Tva
flickor i Al junior - Britt Larsson fr&n Solna och Mar-
gareta .... fran Sala. Se, nu har det hint.

En inneligt glad segrare sags i Al junior. Per Scherdin

heter han. Det var en valfortjant framgang for den sym-

patiske sigtunapojken. Sigtuna hade stor framgang i
klassen med l:a, 2:a 4:e och 6:e placeringar.

Kjell Ericsson som lamnat LEN och blivit jakobsberga-
re var ocksa glad for sin framgang. K.E. Pelve och ed-
er rapportor flog var sin Hagglundkonstruerad "Boris".
Prestandan tycks vara jamn pa den modellen. (se Mo-
dellflygnytt nr 3 1968 - ritning finns att kopa).

Termik-Johan representerade ensam Mfk Gamen. Med
sin eleganta B:la (kommer snart som ritning i Modell-
flygnytt) drog han langsta straet i kampen med Peter
Wanngard, som flog battre an nagonsin.

Lennarth Larsson hann sa dar i forbigaende flyga hem
en seger i C:l. Han var annars fullt sysselsatt med att
serva familjen till bl.a. lagsegern. Hans Lindholm bor-
jade bara, men fick en dalig 3:e start. C:1 klassen vi-
sade overlag de basta noteringarna. L.G. Olofsson kun-
de med 1 sek till godo vinna handkastglidartavlingen
over Jan Zetterdahl. Nu skall an en gang sagas att Lars
Gunnar inte gillar Solnas regler utan foredrar gote-
borgarnas lunsning. Far vi be grenstyrelsen faststalla
en svensk regel.

Sven-Olov

Resultat trim Lilia VT 1970
Klass Al Seniorer

1) Kjell Eriksson, Jakobsbcrgs MFK 553 sek, 2) Karl-Erik Pelve, Waxholms
MFK 509 sek, 3) Sven-Olof Linden, Nimbus, Kumla 508 sek, 4) Lennarth Larsson
Solna MSK 490 sek, 5) Mona Pelve, Waxholms MFK 483 sek, 0) Ollc Blomberg,
Nimbus, Kumla 455 sek, 7) Stig Nilsson. Jakobsbcrgs MFK 397 sek, 8) Bengt
Stahl, Jakobsbcrgs MSK 373 sek, 9) Sven Pontdn, Handens MFK 321 sek, 10)
Bengt Lindkv'St, Sigtuna MFK 318 sek, 11) Staffan Worrnbs, Handens MFK 317
sek, 12) Elsy Larsson, Solna MSK 214 sek, 12) Peter Wanngard Nimbus, Stock-
holm 214 sek, 14) Kurt Palmin. Handens MFK 110 sek.

Klass Al Juniorer

1) Per Scherdin, Sigtuna MFK 462 sek. 2) Jyrki Suikkancn. Sigtuna MFK 421 sek
3) Jan Pelve, Waxholms MFK 396 sek, 4) Jan Lindkvist, Sigtuna MFK 386 sek,

5) Per-Hakan Soderkvist, Guldfaglarna 380 sek, 6) Tomas Lindkvist, Sigtuna
MFK 369 sek, 7) Anders Sund. Waxholms MFK 336 sek, 8) Bernt Sund, Waxholms
MFK 329 sek, 9) Kjell Andersson, Nimbus. Kumla 313 sek, 10) Lars Graff,
Nimbus, Kumla 308 sek, 11) Bengt Janssonj MFK Spitfire 301 sek, 12) Bbrjc
Eriksson, MFK Spitfire 277 sek, 13) Dick Ostcrgren, Solna MSK 268 sek, 14)
Britt Larsson. Solna MSK 267 sek, 15) Goran Palmin, Handens MFK 263 sek,

16) Irene Axelsson. Guldfaglarna 218 sek, 17) Kari Kaarinen, Solna MSK, 194
sek, 17) John Matti, Waxholms MFK, 194 sek, 19) Johan Almkvist. Handens MFK
191 sek, 20) Rolf Hallin, Solna MSK, 172 sek, 21) Jan Nilsson, Silverhokarna

162 sek, 22) Jari Kaarinen, Solna MSK 147 sek, 23) Tommy Hallin, Solna MSK
141 sek. 24) Peter Nystrom, Solna MSK 126 sek, 25) Bengt Andersson, Silver-
hokarna 114 sek, 26) Leif Larsson, Solna MSK 58 sek, 27) Hans Wilkesson, En-
kcipings FK 11 sek, 28) Christer Almkvist, Handens MFK 4 sek, 29) Lars Asp-
lund, Handens MFK 2 sek.

Klass Bl

1) Rune Johansson, Gamen 709 sek, 2) Peter Wanngard, Nimbus, Stockholm 643
sek 3) Jan Zetterdahl, Solna MSK 586 sek, 4) Karl-Erik Lunden, Solna MSK 584
sek, 5) Olle Hillerstrom, Nimbus. Kumla 395 sek,

Klass Cl

1) Lennarth Larsson, Solna MSK 820 sek, 2) Hans Lindholm, Linkopingseska-
dern 801 sek, 3) Olle Sjoman, Enkopings MFK 792 sek, 4) Ake Qvarnstrom,
Fladdcrmuscn 771 sek, 5) Bo Carlsson, Enkopings MFK 564 sek, 6) Per Scher-
din, Sigtuna MFK 335 sek, 7) Kjell Eriksson, Jakobsbergs MFK 283 sek, 8) Yng-
var Wallcngren, Fladdermusen 135 sek, 9) Ollc Blomberg, Nimbus, Kumla 6 sek.

Lagtiivling

1) Solna MSK lag | 1618 sek
(Elsy Larsson, Karl-Erik Lundin, Lennarth Larsson)

2) Nimbus, Kumla 909 sek
(Sven-Olov Linden, Olle Hillerstrom, Olle Blomberg)

3) Solna MSK lag Il 853 sek

(Britt Larsson, Jan Zetterdahl)
Handkastglidare (ej ingaende i VT)

1) L-G Olofsson, Aerokl. Goteborg 188 sek, 2) Jan Zetterdahl, Solna MSK 187 sek
3) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla 137 sek, 4) Sven Pontan, Handens MFK 120 sek
5) Sven-Olov Linden, Nimbus, Kumla 107 sek, 6) John Eriksson, Solna MSK 104
sek, 7) Karl-Erik Lundin, Solna MSK 48 sek.

FAGERSTA - ETTAN

Det nationella tavlingsprogrammet gick igang med tre-
dje upplagan av Fagersta - ettan. Sondagen den 1 Feb.
ingick med vackert litet soligt vader. Nar tavlingsplat-
sen dessutom var flyttad till snart legendariska sjon
Noren vid Norberg, dar de trevliga Norbergstraffarna
holls tidigare var chanserna stora till en lyckad tavling.
Tyvarr svek deltagarna, nu blev det bara Stockholmsom-
radet, Sala, Borlange och Kumla forutom Fagersta som
representerades.

Tavlingsperioderna kunde snabbt klaras av. Nils Haller-
strom fick hallas som favorit i A:1 jun. vilket han ock-
sa infriade. Borlanges och Nimbus manskap har langt
kvar till Nisses rutin, men de kommer val...............

| Seniorklassen overraskade Hakan Broberg med att
vinna fore klubbkompisen Inge Sundstedt. Aven pa tredje
plats kom en overrdskning,innehavaren av modellflyg-
materialpostorderfirman Bergus-Gusten Bjork flog bra
i sin forsta tavling.

Tala om favoriter - B.-O Tornqgvist vann B:1 trots knackt
vinge, snabbreparerad med tejp och knappnalar.

Lennarth Larsson i C:1 -men dar fanns ju ocksa Per
Bodin - gjorde precis vad som vantades av honom - han
vann.

Fjolarsvinnaren av lagpriset Mfk Nimbus, Kumla, var
handikappat redan fore tavlingens borjan, B:1 flygaren
Hillerstrom lag hemma i feber.Fagerstas Goran Larsson
lyckades inte alls i A:1 - Aterstod da Solna MSK som nu
tog sin andra inteckning i lagpriset.

Resultatlista Iran Fagersta-ettan 1970. SO

Klass Al sen: 1) Inge Sundstedt, Borlange MSK 499 sek. 2) Hakan Broberg Bor-
liingc MSK 466 sek. 3) Gustcn Bjork Nimbus, Kumla 409 sek. 4) S-O Linden
Nimbus, Kumla 318 sek. 5) Peter Wanngard Nimbus, Stockholm 294 sek. 6) Go-
ran Larsson Fagersta FK 286 sek. 7) P. Bjorklund Tiiby 255 sek.

Klass Al jun: 1) Nils Hallerstrom Solna MSK 519 sek. 2) P Thoren Nimbus

Kumla 387 sek. 3) J Flood Borlange MSK 257 sek. 4) D Per<5rs Borliinge MSK

251 sek. 5) J-O Ahlberg Borlange MSK 202 sek. 6) Lars Graft Nimbus Kumla

183 sek. 7) Kjell Andersson Nimbus Kumla 143 sek. 8) Jan Nilsson Silverhokar-

na 120 sek. 9) Leif Nilsson Silverhokarna 74 sek. 10) Bengt Andersson Silver-

gok?(rna 30 sek. 11) Tony Bjurstrom Silverhokarna 9 sek. 12) L Bjorklund Tiiby
sek.

Klass Bl sen: 1) B-O Tornkvist Fagersta FK 415 sek. 2) K-E Lundin Solna MSK
344 sek. 3) Peter Wanngard Nimbus Stockholm 50 sek.

Klass Cl sen: 1) Lennarth Larsson Solna MSK 533 sek. 2) Per Bodin Fagersta
FK 468 sek. 3) Jan Edén Nimbus Kumla 79 sek. 4) Goran Larsson Fagersta FK
69 sek.

Lag: 1) Solna MSK (N Hallerstrom, K-E Lundin, L Larsson) 1376 sek. 2) Fag-
ersta FK (G Larsson, B-O Tornkvist, P Bodin) 1169 sek. 3) Nimbus Kumla (G
Bjork, J EdEn) 488 sek.

Resultatlista fran Norrlands Vintertavling 1970.

Klass Al jun: 1) Leif Ericsson Harnosand 255 sek. 2) Jannc Frojd Ostersunds

FK 246 sek. 3) Kjell Ericsson Harnosand 238 sek. 4) Stig Jakobsson Ostersunds
FK 187 sek. 5) Michael Soderkvist Ostersund FK 148 sek. 6) Goran Vasterfors
Harnosand 86 sek.

Klass Al sen: 1) Ingvar Frojd Ostersunds FK 320 sek. 2) Arne Berglin Oster-
sunds FK 297 sek. 3) Bertil Hansson Ostersunds FK 276 sek. 4) Nisse Niissén
Ostersunds FK 252 sek.

Klass A2 sen: 1) Arne Berglin Ostersunds FK 870 sek. 2) Michael Borell Os-
tersunds FK 820 sek. 3) Hans Eklund Harnosand 758 sek. 4) Janne Frojd Oster-
sunds FK 747 sek. 5) Nils-Erik Hagglund Ostersunds FK 737 sek. 6) Karl-
Gunnar Modin Ostersunds FK 704 sek. 7) Jan Aberg Ostersunds FK 635 sek. 8)
Bo Lindahl Ostersunds FK 615 sek. 9) KA Ericsson Harnosand 569 sek.

Vastkusttraffen i linstyrning 1970.

1970 ars modell av denna anrika? tavling holls i Gote-
borg pa en darstades sig befinnandes fotbollsplan.
Gladjande manga anmalningar inflot varfor vi for en
gangs skull beslutade oss for att halla tavlingen. Dess-
utom inkom tva tilmeldingar fran Aalborg, som bekant
ligger i Danmark-stor nordisk tavling alltsa.

Det forsta vi borjade med var stunt, dar Ove Anders-

son visade sedvanlig god klass med en ny karra. Han
pastod sig inte vara riktigt influgen pa den an sa vad
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minde bliva. En Shark var det i alia fall och bla var
den ocksa det vagar jag minst 5 ore pa.

Somliga har bytt klubb sa att tidigare klubbkamraterna
Lars Helmbro och Clas-Olov Kali ar inte detta langre.
De manga flygarna i Uddevalla har tagit chansen och
bildat en egen klubb, Uddevalla MFK for vilken alltsa
Lasse tavlar numera. Denna gang blev han dock knappt
slagen av Clas-Olov, men tva flygningar var battre sa
varfor inte ta och byta pa't nasta gang Lasse. Fjarde
man i klassen var danske Leif Mortensen som flog val-
digt fort och foljaktligen hade lite svart att hanga med i
fyrkanterna.

Inte mindre an 6 man stallde upp till kamp i semistunt,
sa vi kanske har coming men i stunt sa vi slipper att

se bara Ove, Alf m.fl pa stunttavlingarna sa smaningom.

Uddevalla hade 4 man med och Nimbus 2. Goran Reng-
man visade den sakraste flygningen med sin Peacema-
ker, vilken borde vara en idealisk modell just i denna

klass. Jerker Vinna fran Nimbus flog en mycket Sirot-
kinliknande karra och med litet traning kan han sakert
ga langt. Anders Andersson flog med en Dominatorlik-
nande combatmodell men det gick bra det med, vilket

ju ocksa ar meningen med klassen.

Nybro, Nimbus, Vasteras och Aviator i Aalborg samt
Goteborg var representerade i combat-int. Nimbuskil-
larna var sma men naggande goda vilket bl a ett par
mera namnkunniga Nybroiter fick erfara. 13 man stall-
de upp och tyvarr sag jag inte alia flygningar men nag-
ra detaljer kan namnas : Leif Mortensen flog sig fram
till en 3:e plats med en karra och en propeller pa en
grusplan och karran var lika snygg nar han akte hem.
Gor om det den som kan.

Karran var dock valdsamt snabb med sin SuperTiger
G20. Det sas att det fanns speedflygare i klubben-.Semi-
finalen mellan honom och Nybros Per Haggren var en
av de battre combat flygningar jag sett men eftersom
mina erfarenheter i den vagen inte ar sa stora fragade
jag folk med mera erfarenhet och dom holl med mig.
Vore combat alltid sidan skulle man ju sla sig pa den.
En annan snygg variant ar ju att flyga taktiskt vilket
inte ser sa vackert ut men som ar effektivt. Jag sag en
som kom pa att motstandaren inte var sa haj pa att fly-
ga rygg sa nar serpen var slut la han sig pi rygg och
flog runt runt. Den stackars motstandaren vagade
knappt forsoka klippa, men nasta gang har han sakert
lart sig ryggflygning ocksa si den taktiken hiller nog
inte lange till. Finalen bjod pi fin klubbcombat mellan
Per Haggren och Hans Johnsson Nybro med fight hela
heatet igenom. Per vann si smaningom med 2 klipp mot
ett.

For propagandans skull holl vi tavlingen pa en fotbolls-
plan mitt i ett stort bostadsomrade vilket visade sig
ganska lyckat for det var mycket folk och sig pi. Om
det eventuellt ar nagon annan som funderar pa nagot
liknande skulle jag bara vilja rada till att ni gor ordent-
liga lingardar. Det gjorde namligen inte vi vilket ledde
till att folk naturligtvis inte kunde lata bli att trampa i
linorna. Det galler ju som bekant att komma sa nara
som mojligt utan att ta hansyn till eventuella risker.
Vid provdragningen gick sedan ett par linor av pi grund
av att dom hade blivit kinkade.

Den vane lasaren av sadana har reportage efterlyser
givitvis en vaderleksrapport. Utsikter for vastkustom-
radet: Svag till mattlig vind vridande under dagen, di-
sigt och lite kyligt nar man vistas utomhus en tid over-
stigande 5,98 timmar.

Mats Andersson

Resultat Vastkusttraffen 1970.

Stunt: l:a Ove Andersson Vasteris FK 5791 p, 2:a Clas-Olov Kail AKG 4716 p
3:a Lars Helmbro Uddevalla MFK 4494 p, 4:a Leif Mortensen Aviator Aalborg
3884 p.
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Semistunt: l:a Gbran Rengman Uddevalla MFK 2036 p, 2:a Jerker Vinni Nim-
bus 1124 p, 3:a Anders Andersson Uddevalla MFK 892 p. 4:a Nord Nimbus 862
p, 5:a Lars Soderberg Uddevalla MFK 745 p, 6:a Stefan Bednarek Uddevalla
MFK 499 p.

Combat-int: I:a Per Haggren Nybro MFK, 2:a Hans Johnsson Nybro MFK, 3:a
Leif Mortensen Aviator Aalborg, 4:a Nils Barkelius Nimbus, 5:a Nord Nimbus
6:a Jerker Vinni Nimbus, 7:a Sneitz Nimbus, 8:a Sven Barkelius Nimbus, 9:a
Kaj Johansson VSsteris FK, 10:a Erik Huss AKG, 11:a Gunnar Johnsson Nybro
MFK, 12:a Thomas Carlsson Nybro MFK, 13:a Ola Abelsson Nybro MFK.

PILETRAFFEN

Den 25-26 april gick Acroflyers arligen aterkommande
tavling Piletraffen av stapeln med 15 modiga deltagare.
Arets tavling holls i de bada klasserna F3A och RC-5.

De 15 deltagarna hade stallt upp med ett glatt humor och
med glansande modeller och i tron att varen var kom-
men till Skane med sommartemperaturer, men att sa
inte var fallet, blev man varse pa lordagen da regn och
dimma drog in over slagfaltet, vilket innebar att hojden
till taket i vissa fall var sa lagt, att en del manovrar
kammade noli i protokollet da karran forsvann upp bland
molnen.

Sondagen blev den battre dagen da solen visade sig en
hel del, for att vid tavlingens slut skina glatt och hylla
de tappra flygarna.

SM-ettan i RC-5 UIf Johansson fick se sig distanserad
av den stark kommande Kenneth Holm, som vi numera
raknar till var faste tavlingsdeltagare i Piletraffen.

Han tog darmed forsta inteckningen i Acroflyers vand-
ringspris (en propellerhalva i aluminium med bra plats
for gravyr).

I F3A klassen dominerade ater Lennart Olsson som tog
sin andra inteckning i den klassens vandringspris (en
likadan propellerhalva).

Dessa vandringspris, hoppas vi i Acroflyers, att manga
skall fa ingravera sina namn i innan det slutligen ham-
nar hos nagon for gott.

Efter den spannande poangjakten, som inte avgjordes for-
ran vid sista flygningen, blev prislistan denna:

F3A

1. Lennart Olsson Acroflyers 7085
2. Niilo Thulander Acroflyers 7045
3. Bengt Lundstrom AKG 6730
RC-5

1. Kenneth Holm Hallands MFK 5125
2. UIf Johansson Siljansbygdens RFK 4745
3. Peter Astrom Gripen Klippan 3740

Prisutdelningen forrattades av chefsdomaren Gunnar
Hofmann. Priserna var av hog valor och de tre forsta
priserna i varje klass var lika, och kan har namnas:
helautomatisk brodrost, elektriskt vaffeljarn samt
emaljerat upplaggningsfat.

Denna kombination av priser inom den hushallslika ty-
pen har tillkommit p.g.a att radiomodellflygarens trog-
na hustrur ar med och halier tummarna for sin makes
nervpirrande flygmanovrar.

Vi tackar harmed alia deltagare och funktionarer for
att tavlingen gick bra och hoppas att annu fler skall
komma ner till Skane och till oss.

ACROFLYERS

Torsten Blomdahl
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ABSOLUTA VARLDSREKORD (Oberoende av modelltyp)

Tid: Vlad. Stefan Tjeckoslovakien 1968 15tim 2 min 25 sek (F3B)
Distans: E. Borecevich Ryssland 14 aug. 1952 378,76 km (F1C)
Hojd: M. Hill USA 4 sept. 1967 5971 m (F3A)
Hastighet: E. Zanin Italien 26 april 1964 327,02 km/tim (F2A)
VARLDSREKORD Klassvis.

Friflyg:

No 1tid FIB 19 juni 1964 V. Fiodorov Ryssland 1tim 41 min 32 sek

No 2 dist FIB ljuli 1962 G. Tchiglitsev Ryssland 371 km

No 3 hojd FIB 19 juni 1964 V. Fiodorov Ryssland 17319 m

No 4 hast FIB 5maj 1968 Noujny Ryssland 116,128 km/tim

No 5 tid F1C 6 aug. 1952 |I. Koulakovsky Ryssland 6 tim 1 min

No 6 dist F1C 14 aug 1952 E. Boricevitch Ryssland 378,76 km

No 7 hojd F1C 13 aug 1947 G. Lioubouchkine Ryssland 4151 m

No 8 hast F1C 16 juni 1968 Noujny Ryssland 143,988 km/tim

No 9 tid FIE 3juni 1968 Nazarov Ryssland 33 min 26,7 sek

No 10 dist FIE 3 juni 1968 Kramarenko Ryssland 4,635 km Gummi-
No 11 hojd FIE 4 juni 1968 Voltchanovsky Ryssland 352 m motor
No 12 hast FIE 8 juni 1968 Motekaitiss Ryssland 77,89 km/tim

No 13 tid FIE 11 okt 1965 S. Purice Rumanien 3tim 12 min

No 14 dist FIE 1 okt 1963 V. Titlov Ryssland 91,49 km Forbr.
No 15 hojd FIE 24 sept 1963 S. Purice Rumanien 3749,4 m motor
No 16 hast FIE A. Voltchanovsky Ryssland 99,94 km/tim

No 17 tid F1A 15 maj 1960 M. Mulitinovic Jugosl. 4 tim 58 min 10 sek

No 18 dist F1A 31 mars 1962 Z. Taus Jugosl. 310,335 km

No 19 hojd F1A 23 maj 1948 G. Benedek Ungern 2363,76 m

Radiostyrning:

No 20 tid F3A 1juni 1969 M. Hill USA 11 tim 32 min 30 sek

No 21 dist F3A 10 maj 1969 W.F.Bertrand USA 365 km Rakkurs
No 22 hojd F3A 1 sept. 1969 M. Hill USA 6992 m

No 23 hast F3A 14 apr 1968 W. Kaseberg Tyskland 319,94 km/tim

No 31 dist F3A 17 feb 1968 R. Kunce USA 338,04 km Rundbana
No 24 tid F3B 3juli 1969 W. Kaiser Tyskland 17 tim 43 min

No 25 dist F3B 9 juli 1969 W. Kaiser Tyskland 25,4 km Rakkurs
No 26 hojd F3B 2 sept. 1968 R. Smith USA 1521 m

No 33 hast F3B 21 juni 1969 D. Willoughby USA 138,4614 km/tim

No 34 dist F3B 23 aug 1969 G. Friedrich Tyskland 417,526 km Rundbana
No 48 tid F3A D. Gregory USA 2tim 8 min 40 sek

No 49 dist sjom 1juni 1968 D. Gregory USA 116,217 km Rundbana
No 50 hojd sjom 3 sept 1967 M. Hill USA 5650,59 m

No 51 hast sjom 30 aug 1969 P.F. Notto USA 149,08 km/tim

No 52 dist sjom 11 okt. 1969 Valentinov-Aldochine Ryssl 19,250 km Rakbana
Linkontroll hastighet: F2A

No 27 2,5 cc 4 maj 1963 Lauderdale/Mc Donald USA 237,654 km/tim

No 28 5 cc 15 nov 1964 T. Me Donald USA 288,943 km/tim

No 29 10 cc 30 sept 1962 A. Kouznetzov Ryssland 315,436 km/tim

No 30 Jetmot 26 april 1964 E. Zanin Italien 327,02 km/tim
Inomhusflyg: FID

No 32A hojd till 8 m 15 juni 968 J. Kalina Ryssland 19 min 20 sek

No 32B hojd till 15 m 19 sept L96 J. Kalina Ryssland 26 min 40 sek

No 32C hojd till 30 m 3aug 1967 J. Richmond USA 33 min 47 sek

No 32D hojd over 30 m 22 sept
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L962 K.H. Riecke Tyskland

45 min 40 sek



SVENSKA MODELLFLYGREKORD
(Rekordklasser enligt FAI)

Rekord Klass Modelltyp
1 tid Friflyg C
2 dist Friflyg C
3 hojd Friflyg C
4 hast Friflyg C
5 tid Friflyg D
6 dist Friflyg D
7 hojd Friflyg D
8 hast Friflyg D
9 tid Friflyg helik
gummimot
10 dist Friflyg helik
gummimot
11 hojd Friflyg helik
gummimot
12 hast Friflyg helik
gummimot
13 tid Friflyg helik
kolvmot
14 dist Friflyg helik
kolvmot
15 hojd Friflyg helik
kolvmot
16 hast Friflyg helik
kolvmot
17 tid Friflyg A
18 dist Friflyg A
19 hojd Friflyg A
20 tid Radiost motorm
21 dist Radiost motorm
22 hojd Radiost motorm
23 hast Radiost motorm
24 tid Radiost segelm
25 dist Radiost segelm
26 hojd Radiost segelm
27 hast Linst 0-2,5 cm3
28 hast Linst 2,5-5 cm3
29 hast Linst 5-10 cm3
30 hast Linst reakt. m
31 dist Radiost motorm
32 tid Inomhusmodell
33 hast  Radiost. segelm
34 dist Radiost. segelm
48 tid Radiost. sjomod
m motor
49 dist Radiost. sjomod
m motor
50 hojd Radiost. sjomod
m motor
51 hast  Radiost. sjomod
m motor
52 dist Radiost. sjomod
rakb. m motor

Ar
1957
1954

1949
1952

1946
1963
1945
1963
1969
1957

1.954
1953

1953

Namn o klubb

Ragnar Ahman, Fk Gamen
Ragnar Ahman, Fk Gamen

Nils Blomd, Orebro Sc. Mfk
Lennart Sterner, AKM

Rune Johansson, Mfk Termik
Ambjorn Wahlund, Uppsala FK
Lars Persson, Ostersunds FK
Lennart Olsson, AKM

Arne Nilsson, Linkopingseskadern
Olle Ericsson, Mfk Star-Flyers

Olle Ericsson, Mfk Star-Flyers
Olle Ericsson, Mfk Star-Flyers

Roald Olsson, AKG

Resultat

47 min
35 km

1t 47 min
26,4 km

1t 41 min 59 s
190 km
565 m

1530 m

3t 20 min

188,5 km/t
222,0 km/t
220,9 km/t

5 min 3s
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Fran Klaus H. Krebs, Hamburg Tyskland har

vi erhallit vidstaende bilder av hans
radiostyrda modeller.

Det ar dels en " Mirage 3" som ses starta fran grasfalt
med rakethjalp, man ser raketstralarna ur behallaren
under vingen. Den har motorn plaeerad i aktern i stjart-
konen med skjutande propeller.

Tva av bilderna visar hans modell av Me Donnel " Phan-
tom " som har motorn plaeerad i nosen med radomen
som spinner. Dar ar startraketerna placerade i reamo-
torutloppet viiket man kan se pi bilden snett bakifran.

Den fjarde bilden visar hans semiskalamodell av SAAB
Viggen innan den har fatt sin skalenliga malning och
markning. Den har en spannvidd pa 1,25 m och ar for-
sedd med en 10-kubikare av ej specificerat marke men
motorn ger enligt uppgift 1,4 hk vid 14.000 varv. Detta
skall ge modellen en fart av bortat 200 km/tim viiket

ju later litet mycket. Motorn ar aven har plaeerad i ak-
tern med skjutande propeller och det kanske i likhetmed
vad som var fallet med flygvapnets J21 ger battre fart
darfor att man ej har nagon slipstrom over kroppen som
ger motstandsokning. J21 hade ju med samma motor som
M esserschmitt 109, trots att den var storre och tyngre,
samma prestanda som denna. Aven for Viggen har Krebs
raknat med raketstarthjalpoch den ar ocksa forsedd med
infallbart stall. Alla modellerna styrs naturligtvis med
digital-proportionalanlaggning. Modellerna ar byggda
fran byggsatser, fran den tyska firman Fiberlin, oeh vi

har hos Borgs Hobby i Linkoplng sett en del av dessa
och de ar verkligen av hog kvalitet med mycket god skal-
enlighet. Kropparna ar tillverkade i glasfiber och ving-
arna ar skumplastkarnor med balsakladsel liksom stabi-
lisatorn.
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Rune Olssons A2:a med vilken
han lade beslag pa 3:e platsen

vid SM - 69

Vingyta: 2930 cm

Stabbyta: 435 cm?2

TP:

Vikt: 435 gram ( for tungt)

Stabbprofil - Lindner.
90

85*

75 145 685

300

120

Vingprofil- lar vara Hirchels,
men ser ut att vara flappad.
Eller ar den hemmagjord,

kurvmallen passar precis.

135
Sprygelavstandet verkar att vara omkring 30 mm pa vingen

och pa stabben omkring 25 mm och har jag inte sett fel kor
Rune med trekant-turbulator pa vingen.
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som medlemmar. SMFF ar anslutet
till Kungl. Svenska Aeroklubben och
Svenska Interplanetariska Sallskapet
samt genom vissa klubbar till Svenska
Flygsportforbundet.

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022, 600 10 Norrkoping 10, Tele-
fon 011/13 21 10. Postgiro 51 81 65.
Tel 011/13 21 10. Oppet tider: Min-
dag, tisdag, onsdag och fredag 09.00 —
13.00 samt 18.00 — 21.00. Exp.fore-
stindare Ragnar Ahman, Ledungsgatan
10, 602 28 Norrkoping. Telefon
011/13 58 07.

forbundsstyrel se

ordforande

Gunnar Kalin

Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/13 31 36

VICE ORDFORANDE

C.-G. Sundstedt

S. Stapeltorgsgatan 27

802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
SEKRETERARE

Lars Candell

Blgevagen 41 A

852 54 Sundsvall. Tel.060/10 05 71
KASSOR

K.-A. Ericsson

Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02

LEDAMOT

Acke Johansson

Box 1721

791 00 Falun. Tel. 023/111 66.
SUPPLEANTER

Olof Hansson,

Torbjornsliden3

417 29 Goteborg H. Tel. 031/22 30 26.

Arne Berglin
Krondikesvagen 46 A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

GRENCHEF FRIFLYG

Hans Friis, Dagsbergsvagen 2
602 31 Norrkoping. Tel. 011/18 12 17

GRENCHEF LINFLYG
Roger Holmberg, Opphemsgatan 5

582 37 Linkoping. Tel. 013/13 3647

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraldsbovagen 29
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

Lars Andersson, Tycho Braheg. 35
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU

Micro-Avionic proportionalanlaggning ZL-6D komplett med
4 servon, laddningsaggregat. Ake Akesson tel. 0140/10115.

For linkontrollflygare: Mono-Line och Roberts 3-lina lin-
kontrollsystem. Komplett sats till salu. Ring 08 / 712 53 52

PROPORTIONALRADIOSYSTEM
av hogsta klass!

EK CHAMPION EK LOGICTROL EK PRO-SERIES
3-kontroll............... 1450:-  4- kontroll,2-spak. 17®&kontroll,2-spak. 2295:-
4-kontroll............... 1700:-  5- kontroll,2-spak. 18®kontroll,l-spak. 2395:-

IOBS. Pris inkl. moms.|

6-kontroll,2-spak. 1975:- 10-kontroll,2-spak. 2795:-

6-kontroll,lI-spak. 2075:-

SPRENGBROOK Sport

2- kontroll,2-spak. 1075:-
3- kontroll,2-spak. 1375:-
4- kontroll,2-spak. 1775:-

FULLSTANDIG GARANTI.
EGEN SERVICEVERKSTAD med
ORIGINAL RESERVDELAR och
KOMPONENTER.

RC-FLYGARE

SPRENGBROOK
4-kontroll,2-spak. 1800:-
6-kontroll,2-spak. 1995:-

Apotekaregatan 7, 583 27 UNKOP1NG
Telefon 013/12 3981.

Glasfiberkroppar med cellplastvingar. Hog kvalitet och lag

vikt till hyggliga priser. Inklusive MOMS.

Samtliga modeller avsedda for radiokontroll.

Modell Spannvidd
Piper J-3 Cub 1800 mm
Cessna 172 1500 mm
Pioneer 1675 mm
Mustfire 1720 mm
Falcon S:r 1750 mm
Falcon 56 1450 mm
J37 Viggen 1060 mm

Spirit of America 1700 mm

Vikt gr. Pris m. Enbart

vinge.  kropp.
450 160:- 105:-
375 145:- 90:-
370 160:- 100:-
470 160:- 105:-
430 170:- 110:-
320 130:- 75:-
450 180:- 105:-
380 180:- 110:-

T 42 Torpedbat komplett, langd 1350 mm
OBS. Mycket vacker formgivning. 145:-

For narmare upplysningar skriv eller ring:
KENT JOHANSSON St Algustorp. 534 00 VARA.
tel. 0512/204 67 efter kl 18 samt lordagar och sondagar.
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NAR EN SADAN HAR SAK HANDER KAN DET VARA BRA ATT HA SMFF:s HJALP.



