


Ett nodrop fran redaktoreo!
V idstaende p o r tra tt  av en r e -  
dak to rs  fortv iv lan  a r  val inte 
he lt sanningsen lig t n a r  d e tg a l-  
le r  M FN:s red ak to r men speg - 
la r  nog li te t  av de kanslo r jag 
kanner n a r  de tta  num m er g a r  
ti ll try ck  oeh det finns m a te ­
r ia l f o r , i  b as ta  fa ll, en fem te- 
del av n a s ta  num m er.
D etta a r  a l l ts a  en bon, in te b a -  
r a  till fa ck red ak to re rn a , utan 
ti ll S M F F -m ed lem m arna om 

b id rag  till M odellflygnytt. Tag dig en s t il la  funder a re  om 
det inte finns nagot som  Du t r o r  kan in t re s s e ra  and ra  m o- 
de llfly g are , e tt lite t tip s fo r flygning e lle r  bygge, en bild 
av din b as ta  m odell m ed li te t da ta  om den, en ritn ing  av 
den sen as te  skapelsen  fran  Din byggbrada, och ingen b lir  
g lad a re  an jag om d a r  finns med en enkel byggbeskriv - 
ning. Det h a r  ju a lia  de s to ra  u tlandska ko llegerna .
Det sku lle  ocksa v a ra  ro lig t a tt fa se  li te t m e r  av sadant 
som h ittills  ly s t med sin  fran v aro  i MFN, v a r  finns t.ex  
v i r a  sk a la -fly g a re /b y g g a re . Det a r  ju en g ren  av m odell-

flyget som  haft e tt valdigt uppsving o v e ra llt u tom lands, 
och d e t m aste  ju finnas n ag ra  som  h i l le r  pa m ed det h a r 
hem m a ocksa. Och h a r  in te  rad io flyga rna  nag ra  ron a tt 
dela  m ed sig  av fran  en g ren  som  de s is ta  a ren  u tveck- 
la ts  tekn isk t m ed ra k e tfa r t . V ilket osokt for tanken till 
rake tg renen  som  m er an g a rn a  f i r  g o ra  lite  propaganda. 
L inflygarna h a r  le v e re ra t  en hel del m a te ria l m en jag 
skall b li g lad om det kom m er lite  f le r  r itn in g a r t.ex . 
F rif ly g a rn a  a r  m in fa s ta  klippa och jag hoppas de tankt 
a tt fo r tsa tta  i sam m a goda s t il .
Tank a ll ts a  pa a tt Dina e rfa re n h e te r , r itn in g a r e lle r  tips 
kan v a ra  av in tre s s e  fo r m anga och kanske kan de tilla m - 
pas inom and ra  g re n a r  d a r  Du kanske no rm alt in te  h a r 
nag ra  kon tak ter. MFN a r  ju  anda e tt o rgan  ju s t fo r kon- 
tak t m ellan  landets a lia  m odellflygare.
Sand d a rfo r g a rn a  in Dina b id rag , antingen ti ll fack redak - 
td ren , forbundsexpeditionen e lle r  d irek t till m ej. 
A d re sse rn a  finns pa sidan  h a r  in till.

H alsn ingar,

R edaktor n
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Innehaller allt for

MICRONIC det sjalvklara valet for den kvalitetsm ed-
vetne. Svensk tillverkning ger service inom bekvamt 
rackhall. 6 manaders GARANTI.
TEMPERATURSTABIL, klarar darfor aven svenska 
vintrar. ( "infodd nordbo" ). Utrustad med
FAIL-SAFE funktion, en betydelsefull sakerhets- 
faktor och exklusiv MICRONIC-finess.

RC- flygaren 
Sand in 3:50 i frimarken.

^ I hobby
Apotekaregatan  7, 583 27 L IN X O P IN G

Pris: fran 1210:- + moms (6 kan, sandare och 
mottagare, ackumulatorer samt ett servo),

Bestall redan i dag . telefon 0 8 / 99 76 42 
RC-IMPORTEN, Alvsjovagen 8, 125 34 ALVSJO
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MODEUFLYGNYTT
M FN ar ett organ for Sveriges Modell- 
flygforbund och utsandes till prenume- 
ranter och forbundets samtliga medlem- 
mar. Tidningen utkommer med sex 
nummer per Sr, februari, april, juni och 
September, oktober samt december.

R E D A K T O R
Carl Gustaf Ahremark 
Valkebogatan 18B
582 47 Linkoping. Tel. 013/14 03 54 
F A C K R E D A K T O R  friflyg:
Svenoiof Linden 
Hovstavagen 15
703 63 Orebro. Tel. 019/18 21 79 
F A C K R E D A K T O R  linflyg:
Ulf Larsson 
Kopparvagen 21
170 20 Kallhall. Tel. 0758/510 73 
F A C K R E D A K T O R  radioflyg:
Jan Levenstam 
Movagen 26
162 20 Vallingby. Tel. 08/36 18 32 
F A C K R E D A K T O R  raketflyg:
Gert Ericsson 
Skyttevagen 4B
730 50 Skultuna. Tel. 021/707 22 
F A C K R E D A K T O R  utbildning:
Carl-Goran Sundstedt
Sodra Stapeltorgsgatan 27
802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90

ANNONSER
H e lo rig in a l i ska la  1 :1 ska ll vara tid- 
n ingen s red ak tio n  t illhanda  1 m Snad  
fo ra  t id n in ge n s u tg ivn ing. A n n o n s fo r -  
m aten ovaren sstam m er m ed svensk  
standard  fo r  fackt id sk rifte r.

1/1-sida 171 x  2 4 8 m m  kr 250:-

1/2-sida 171 x 1 2 2  m m  kr 160:-

1/1-enkalspalt 7 8  x  2 4 8  m m  kr 160:-

1/2-enke lspalt 7 8 x  1 2 2 m m k r  90:-

F o rb u n d sm e d le m m a r fS r k o stn ad sfr itt  
in fo ra  rad ann on se r av icka  kom m ersie ll 
natur.

R ad an n on se r  f6 r  f irm o r  o ch  fo re tag 
deb iteras m ad k r 3 :— per rad.

DISTRIBUTION
K a r l-E r ik  L u n d in ,  G r ib b yvage n  46, 
1 6 3  5 9  SpSnga . T e le fo n  08 / 3 6  2 0  6 6

PR ENUMERATION
Pris 10  k r per Sr. Per p o stg iro  
51 81 6 5 , 6 0 0  11 N o r rk o p in g  11.

LOSNUMMER
Saljes i m §n  av t illgSng  fo r  2 kr

INNEHALL
styck . 

Sid 4
6

K u rs , Boson 12
14

Sparven 16
C ellp last com bat 18
H&rrifl hud 21
T a v l in g p r p p n i f a t 22
Rekorri 26

NASTA NUMMER
Material skall sandas till

forbundsexpeditionen i Norrkoping

Vara klubbledare 
och deras utbildning
E tt p a r  stu m p ar u r  te lefonsam tal i 
s lu te t av ap ril:

1. " J a , fo r s ta r  du -  vi h a r  ju s t ingen 
a tt sk icka till en le d a rk u rs , for dom 
h a r  fly tta t h a rifra n  sa  m anga som 
v a r  m ed i klubben. -N ej, vi h a r in te  
b e ta la t re g is tre rin g sav g if ten , men 
klubben finns kvar och vi tanker kom - 
m a igen. F a s t lite  tokigt a r  det fo r -  
s ta s  a tt ingen fa r  M odellflygnytt. . . "

2. "Jam en . sna lla  K alle , du fa r inte 
s ta lla  in den d a r  veckoslu tskursen  '. 
Jag  skall banne m ej b eo rd ra  fern 
m an d it. fo r vi m aste  s a ts a  pa ung- 
dom sverksam heten  -  an n ars  h a r vi 
s n a r t  ingen klubb a tt jobba fo r -  och 
de t kan ga fo r ta re  an m an tr o r .  -K lub­
ben b e ta la r  vad det k o s ta r a tt  ha folk 
m ed ."

T ele fo n ro ste rn a  kom m er fran  tva 
he lt sk ilda k lubbar. Den fo rs ta  h a r 
redan gett upp, den sk a ra  unga m an- 
n isk o r som  fo r s e x -a tta  a r  sedan v a r 
klubbens ryggrad  h a r  flugit ivag till 
s to rs tad en s  u tb ildn ingsansta lte r och 
nagon fo rnyelse  h a r inte lyckats.

Den an d ra  klubben h a r  tva sek tio n er. 
men v ill skaffa sig  en tre d je  med m o- 
dellflyg inrik tn ing  och t r o r  s ten h a rt 
pa den unga lin jen , e fte rsom  klubben 
finns i en betydande ta to r t .  D essv a r-  
r e  h a r  m an ocksa s e tt  a tt m odellflyg- 
sektionen gang pa gang som nat in un­
d e r  sen as te  aren  och m an tr o r  a tt  det 
b e ro r  pa b r is t  pa utbildade led are .

D ar s i t t e r  m an a ll ts a  som  "cen tra l 
SM F F -po ten ta t" och v ill h jalpa bade 
sm a  och s to ra  flygforeningar a tt  bli 
b a ttre  pa a tt  ta  hand om redan  in t re s -  
se ra d e  och a tt  vacka lusten  till nagot 
s lag s flygande hos den egentliga ono- 
d ig t s to ra  grupp ungdom ar som inte 
g o r v iirs t m ycket av sin  fr itid . Det a r  
in te  fo rs ta  gangen jag tra f fa t pa de 
h a r  s tam n ingarna , nam ligen a tt den 
li lla  klubben som  b as t sku lle  behova 
hjalp i form  av grundlaggande le d a r -  
utbildning in te  kom m er e lle r  ens sv a - 
r a r  pa b rev , m edan den s ta rk a  klub­

ben sk ick a r de ltag a re  till f le ra  k u rs -  
e r  |lr  e f te r  a r  och b lir  annu s ta rk a re .

Det m aste  bli annorlunda'. I s is ta  hand 
hanger d e t pa Dig som la s e r  de h a r 
ra d e rn a  a tt Din klubb kom m er med i 
u tb ildn ingsprogram m et, antingen det 
b lir  en lo rdag-sondag  pa n a ra  hall 
e l le r  pa en ce n tra l veckokurs. K lubb- 
ledningen bor fa veta -  v a rfo r inte 
s tra x  nu och med det sam m a . -  a tt 
Du a r  in tre s s e ra d  av a tt  fa ra  p i  en 
k u rs  i so m m ar.

Den langa (i den m an en vecka kan 
k a lla s  lang) ku rsen  b lir  i so m m ar 13 
till och med 18 juni i N orrkoping. Vi 
bo r kunna ta  em ot d ryg t tjugo deltag ­
a re  ti l l  en a rb e tsam  men spannande 
kursvecka . Det b li r  m ycket m odellflyg- 
aerodynam ik  bade i lek tionsrum m et 
och pa flygfalte t, en hel del fo ren in g s- 
kunskap och o rg a n ise ra t p ra t  om vad 
en k lubbledare skall g o ra , id e sp rid - 
ningen om hur m odellflyget ska ll kom - 
m a in p i  sko lschem at, d a r  det kallas 
F r i t t  v a lt a rb e te , anv isn ingar om hur 
klubben ska ll fa kommunen a tt la tta  
pa penningpungen och granskning  av 
n y bo rja rnas g re jo r . F o r a tt  vi skall 
o rka  m ed denna m in gdubbelsm org is  
v a rv a r  vi m ed  a tt bygga flyga en del 
m o d e lle r som  forbundsledningen tr o r  
a tt k lubbarna skall fa anvandning av. 
D essutom  sk a ll k u rsfo lke t ti t ta  pa 
film  och p rataom  h u r klubben skall 
anvanda det h ja lpm ed le t.
Vi som  h a llit pa m ed liknande k u rs -  
e r  fo ru t vet a tt n astan  a lia  som va- 
r i t  m ed b liv it sk ick lig are  m odellfly- 
g a re  sam tid ig t som  vi s e tt  a t t  d e ra s  
hem m aklubbar b liv it s ta rk a re .  . . 
V eck o slu tsk u rser av  lite  enk lare  
slag  b lir  d e t i N orrkoping 23-24 m aj, 
i Leksand 6-7 juni (avsedd m es t for 
radioflygarna) och nagonstans i m e l-  
lan sv erig e  27-28 juni.

Det sku lle  g o ra  gott for en ganska u t-  
schasad  ku rsan o rd n are  a tt fa sa  m an­
ga anm aln ingar till de h a r tra ffa rn a  
m odellflygare em ellan  a tt  man kande 
a tt m an nadde ju s t de klubbar som 
b as t behover nya led a re  och ny fo re -  
tag sam h e ts iv e r .
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S M F F :s  R IK S S T A M M A  70
A re ts  upplaga av r ik ss tam m an  a w e rk a d e s  om inte i a r ia  
m orgonstund s a  dock ovanligt tid ig t pa a re t . D etta b e - 
roende pa  a tt budgetare t n u m era  fo lje r  k a len d e ra r.

I helgen 18-19 a p ril sam lad es in tre s s e ra d e  pa hotell 
B rage i B orlange for a tt under S iljansbyggdens R adio- 
flygklubbs vard skap  a w e rk a  tva d ag a rs  in tensiva fo r -  
hand lingar. Nytt fo r a r e t  v a r  a tt g ren k o n feren sern a  hade 
sam la ts  under sam m a tak , och v id a re  a tt d e ssa  konfe- 
re n s e r  sam m ankopplades m ed s ja lv a  rik sstam m an . E tt 
fem tio tal d e ltag a re  hade m ott upp och k l. 13 pa lordagen 
sam lades m an till den gem ensam m a g renkonferensen . 
F orhandlingarna pagick sedan fram  ti ll klockan 19 pa 
kvallen . D iverse  m otioner hade ing iv its fo r de olika 
g ren a rn a . Dock kan sag as a tt  ingen av dem  inneholl n a - 
got d irek t " revo lu tionerande" och ej h e lle r  no te rades i 
p ro tokolle t nagot som  av se v a r t sk i l je r  sig  fran  tid ig a re  
gallande forhallanden. R eg .- och m ed lem savg ifterna  blev 
oforandrade b e tr . se n io re rn a  m en i ju n io rk la sse rn a  
sank tes avgiften till fem k ro n o r.

E fte r e tt  val fo r ra tta t  v a rv  pa lordagen sam lad es man 
s a  till supe m ed dans pa kvallen.

Redan klockan nio pa sondagsm orgonen aterupptogs s a  
forhandlingarna som  nu gallde  rik ss tam m an . Under fo r -  
m iddagen in fo rm erade  C-G Sundstedt de ltag a rn a  om m o- 
dellflygets fo restaende "in tag" i g rundskolan . Om detta  
fo r m odellflyget m ycket g ladjande besked b e ra ttad e  C-G 
s a  h a r: F r o m  h ostte rm inen  1970 kom m er e lev e rn a  i 
U rskurs sju  a tt  fa e tt am ne som  h e te r : F r i t t  va lt a rb e te  
Eleven kan under den schem abeteckningen exem pelvis 
fram fo ra  onskem al om a t t  fa agna d e ssa  tim m a r -  2 
veckotim . -  at e tt in tre sseo m ra d e  som  lig g e r honom / 
henne s a r d d lt  v a rm t om h ja r ta t . Det kan a ll ts a  aven f i  
om fatta sp o r tg re n a r  av olika fo rm e r. S ko loversty re lsen  
h a r  d a rfo r tid ig a re  kontaktat SMFF och fra m fo r t onske­
m al om a tt forbundet sk a ll kunna s ta lla  upp m ed lam p - 
liga  in s tru k to re r  i "am net" m odellflyg. D arfo r kom m er 
d e t nu a tt s ta lla s  s to ra  k rav  pa k lubbarna ute i landet 
fo r a tt fa fram  lam pliga la r a r e  till d e tta . SM FF kom m er 
d a rfo r  m ed bo rjan  i m aj m an. a tt o rdna k u rs e r  fo r b li— 
vande in s tru k to re r , dels i fo rm  av re n t tekn isk  u n d er- 
visning och de ls  i form  av nodvandig inform ation  om e tt 
pedagogiskt r ik tig t s a t t  a tt m eddela  sina  kunskaper till 
e lev e rn a .

E tt betydlig t tra k ig a re  besked gavs ocksa av C-G och 
d e t gallde a tt tid ig a re  e rh a lln a  s ta tsb id rag  ti ll s tu d ie - 
c irk e lv erk sam h eten  tro ligen  kom m er a tt upphora. Dock 
fo re lig g e r inga onda an ingar om a tt b id rag  t i ll  SM FF:s 
tav lingsverksam het och b id rag  till ungdom sledareu t- 
bildning skall ga sam m a vag.

B e tr . pengar och forbundets ekonom iska situation  for 
dagen redog jo rde som  van lig t k a sso r  KA E rik sson  bade 
sakkunnigt och m yndigt. Han kunde lam na d e t gladjande 
beskedet a tt vid bokslu te t fo r 1969 no te rades en k ap ita l- 
tillgang pa 29.000:— k ro n o r. Dock a r  d e t lite  kattguld 
over de tta  g lim m er. Genom a tt den ungdom sledaru tb ild - 
ning som  av olika skal e j kom till stand  som  p lan e ra t 
1969, b lev d e t lite  s la n ta r  o ver fo r b u d g e tire t -69 och 
de tta  i forening m ed m inskade kostnader fo r M odellflyg- 
nytt, genom m indre an tal u tg ivningar under sam m a a r ,  
gav fin a re  s if f ro r  i bokforingen an vad som  an n ars  sku lle  
ha b liv it fa lle t. B e tr. 1970 a r s  budget kan m eddelas a tt 
to talbeloppet d a r  lyder pa 214.000:— k r . Kommande 
budgetar kom m er a tt b li e tt re k o rd a r . B eraknad to ta l-  
om sattn ing 376.000:— k r '. Som a lia  fo r s ta r  a r  d e t fo re ­
staende friflyg  VM i G oteborg som g o r a tt s iffro rn a

sk ju te r i hojden. V a rld sm aste rsk ap e t berkknas om satta  
176.000:— k r .  I anslutning till d e tta  kan papekas a tt 
m odellflygsidan i FSF h a r den s to rs ta  tav lin g sv e rk sam - 
heten  saval na tionellt som  in te rn a tio n e llt av forbundets 
fy ra  g re n a r  m otorflyg , segelflyg , fa llskarm shoppning 
och m odellflyg. R ent g en e re llt kan sagas om SM FF:s 
ekonom i av idag a tt den h a r  fo rb a ttra ts  och s ta b il is e ra ts , 
m en a tt det fo rtfa rande  a r  s to ra  luckor avseende b idrag  
till tav lingsverksam heten  och fo r s t da den in te rn a tio n e l- 
la  s idan . D ar m aste  d e t kom m a den dagen,aven i denna 
sp o r tg re n ,a tt forbundet kan sanda ivag de m es t kvalifi- 
ce rad e  m annarna i de olika g re n a rn a , och ej tvingas ta 
hansyn till om den e lle r  den h a r  den ekonom iska s ta l l -  
ningen p riv a t a tt  han h a r  rad  a tt aka u tom lands fo r a tt 
re p re s e n te ra  Sverige.

G en e ra lsek r. i KSAK -  o v e rs te  K jell R asm usson , Stock­
holm  -  bev istade stam m an och foljde noggrannt och in -  
t r e s s e r a t  forhandlingarna bada dagarna . I e tt anforande 
pa sondagen s tra x  innan han tvingades r e s a  v id are  -  
m ed flyg -  u ttryck te  han s in  beundran de ls fo r den s a k -  
liga och objektiva form  forhandlingarna haft de bada 
d agarna  och dels fo r spo rtg renen  som  sadan . Han v a r 
in forstadd  m ed a tt  m odellflyget a r  en sp o rtfo rm  som 
till sk illnad  fran  m anga andra  kan engagera a lia  a ld ra r  
fran  tid iga b a rn a a r  till f r itid s r ik a  p ensionarsd ito . Den 
g e r  anledning ti ll a tt kom m a ut i f r isk a  luften och den 
h a lie r  fan tasin  och de sm& g ra  i ro r e ls e .

Sam m anfattn ingsvis to rde  kunna sagas om a re ts  r ik s -  
s tam m a, a tt  d e t v a r  e tt lyckat d rag  a tt  sam m anfora 
g ren k o n feren sern a  m ed s ja lv a  stam m an . Det kan inte 
v a ra  ti ll skada a tt m ed lem m ar fran  de olika a k tiv ite te r -  
na kom m er tillsam m an s och fa r  ta  del av v a ran d ras  
problem  e lle r  lo sn ingar da rav , sam t a tt  overhuvud fa 
tra ffa s  och la r a  kanna v a ran d ra . Sedan kan d e t val b li 
en del m indre  ju s te r in g a r  i kanten b e tr . r o s tr a t t  i g ren  
som  m an ej a r  aktiv  i e l le r  h e lt sakkunnig i ,  men det 
a r  d e ta lje r  som  ej d r a r  ned betyget. 1 ov rig t kan sagas 
a tt d e ltag a rn a  verkade tr iv a s  m ed arrangem angen  och 
ho tell B rage

B. Sundstrom

E fte r RS i B orlange fick  fo rbundsradet foljande sa m - 
m ansattn ing .

O rdf. Gunnar Kalen
V. ordf. C arl-G o ran  Sundstedt
Sekr. L a rs  Candell
K asso r K arl-A nders  E riksson
Ledam ot Acke Johansson
Suppl. Inge Sundstedt 

A rne B erglin

MODELLFLYGNYTT

R iksstam m an beslu tade a tt  sam tlig a  m ed lem m ar i SM FF 
1969 skall fa  num m er 1 och 2 1970, som  kom pensation 
fo r de uteblivna 5 och 6 1969.
E tt ex tranum m er av tidningen sk a ll ocksa u tgivas under 
a re t .  I handelse  av a tt nagot num m er av tidningen i fo r t-  
sattn ingen beraknas b li m e r  an 1 m anad fo rsen a t, skall 
m eddelande u tga v ia SM FF:s expedition till k lubbar och 
ensk ilda m ed lem m ar.
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Acke Johansson Vad forbundsstyrelsen s&g .

A r e ts  r ik s s t a m m a

Oen snygga u ts ta lln ingsm ontern

K.A. E rik sso n , myndig k a sso r .

F r i is Kal6n Sundstedt

och vad de ltag a rn a  s ig .
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OLDTIMERS Αν Ove Pettersson, A K G

Nu a r  det sn a r t dags igen fo r N im bus o ld tim ertav ling . 
P re lim in a r t datum  a r  den 31/5 . T y v a rr h a r  d e lta g a ra n -  
ta le t v a r i t  ganska dalig t fo ru t, m en nu ty c k e r  jag  a tt vi 
ska  rad a  bot m ot det. Den som  inte v a rit  m ed pa nagon 
dylik  tav ling  fo ru t kan inte fo re s ta l ls  s ig  h u r  a v s t r e s s -  
ande de t a r  a tt flyga under d e ssa  fo rm er. Ingen tanke pa 
VM-poang, ingen te rm ik le tn ing , inga om flygningar e lle r  
dylikt. Det a r  b a ra  a tt flyga fo r det a r  ro lig t och even tu - 
e ll t  s la  sina  konkuren ter.

Jag  t r o r  a tt m anga m odellflygare sku lle  g illa  denna form  
av m odellflyg, b a ra  de kom sig  fo r m ed a tt bo rja .

I .USA och England h a r  denna fo rm  av m odellflyg okat 
m ycket under se n a re  a r . I USA finns det fak tisk t k lub- 
b a r , som  endast s y s s la r  m ed o ld tim e rs . R itn ingar t i l l  
gam la m o d elle r a r  val en s to te s ten  fo r m anga, d a rfo r  
sk a ll jag  g arn a  de la  m ed m ig av det m a te r ia l, som  jag  
h a r . Den m odell, som  finns i d e tta  num m er a r  Ake R og- 
gentins T erm ik  III pub licerad  fo rs ta  gangen i F lygning 
sep t. 1940. B yggbeskrivningen a r  den u rsp ru n g lig a  och 
m ycket u tfo rlig , sa  det behovs in te  o rd a s  m e r  om den.

Da jag  a r  m ycket in t re s s e ra d  av  denna del av  m odell- 
flyget onskar jag  fa kontakt m ed sa  m anga som  m ojlig t 
som  h a r  e lle r  kanner t i l l  nagon spm  h a r  gam la ritn in g ­
a r ,  tidn ingar och bocker om m odellflyg. En rik tig  o ld - 
tim erm odell ska ll v a ra  fran  tiden fo re  31 dec. 1942,

T E R M I K  I I I

m en fram  t i l l  1948 g a r  ocksa  b ra . Om de a r  o v a rd e r -  
lig a  fo r dig, sa  kan jag  val fa lana och kop iera  dem  och 
a te r s ta lla  dem  ti ll  d ig .

A r du in tre s s e ra d  av  gam la r itn in g a r fran  USA s a  h a r  
m an vid John Pond "M r O ld tim er" sam la t om kring 800 
r itn in g a r a v a lla  ty p e r av friflygande m o d elle r fran  den 
gam la goda tiden. Han t a r  1,25 d o lla r  p e r  kopia o b e ro - 
ende av s to r le k  (om kring 8 :-  m ed porto). Jag  kan fo r -  
m edla kop av kopior, m en om du vill ta  kontakt m ed hon- 
nom s ja lv  a r  hans a d re s s :

John Pond Sand en d o lla r  s a  f a r  du hans
4135 Avati D rive ritn ingskatalog .
San Diego,
C alifo rn ia  92117 
USA

T ill s i s t  vill jag  an en gang upprepa -  h a r  du e lle r  nagon 
du kanner r itn in g a r av gam la m o d e lle r fran  b y g g sa tse r, 
tidn ingar, gam la m o to re r och obearbetade  b y g g sa tse r 
(ska lam ode lle r av svenska flygplan kan v a ra  av se n a re  
datum , sa  be honom kontakta:

Ove P e tte rs so n ,
G anglaten 25
421 46 V:a F rolunda Tel. 45 96 72

A K E  R O G G E N T I N S  r e k o r d m o d e l l  -  
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D enna modell ar liksom mina foregaende 
konstruktioner under senare ar forsedd 

med andskivor pa vingspetsarna for att 
battre stabilitet skall erhallas sarskilt un­
der motorflykt. Modellen ar latt att trim- 
ma aven for en nyborjare och ar tack vare 
sin enkla konstruktion ocksa lamplig for 
den som inte har sa stor erfarenhet i mo- 
dellbygge. Men for den som forut ej byggt 
nagon modell alls ar den naturligtvis inte 
tillradlig. Som forsta kroppsmodell tror jag 
dock att en nyborjare kan klara den. Det 
svaraste att bygga ar den trekantiga krop- 
pen, och den storsta noggrannhet maste 
iakttagas sa att den ej blir skev.

Ritningen ger en uppfattning av hur mo­
dellen ser ut. Dess spannvidd ar 75 cm och 
dess totala langd avenledes 75 cm. Forst 
gores en ritning i full skala. Placera denna 
pa en absolut plan brada och lagg ett ge- 
nomskinligt, heist vaxat papper darover, 
bade for att delarna ioke skola fastna i rit­
ningen och for att skydda denna.

Kroppen (Fig. I, II och III).
Denna byggs liksom en fyrkantig kropp 

i tva halvor. Det blir alltsa fyra longeron- 
ger varav de tva undre (2) senare hop- 
limmas. Med knappnalar fastas longeron- 
gerna (1 och 2) pa ritningen. Skar till 
tvarribborna (3 a), passa in och limma 
fast dem pa respective platser. Skar 
till balsabiten (4) och limma fast den. Da 
all limning torkat tas kroppshalvan bort, 
och den andra byggs pa samma satt. Med 
sandpapper avslipas de nedre longerongerna 
(2) pa insidan sa att de passa intill var- 
andra. De bada halvoma laggas ihop, och 
omkring de nyss avslipade longerongerna 
(2) lindas sytrad fran nos till akter. Sned- 
skar tvarribborna (3 B) sa att de passa 
mellan longerongerna ( 1 ) och limma fast

dem pa deras platser. Tag bort traden, 
stryk lim mellan de nedre longerongerna 
och hall dem sammanpressade med hjalp 
av kladnypor. De aterstaende balsabitama 
(4) fastas pa sina platser. Putsa nosen 
jamn och limma fast plywoodramen (5). 
En plywoodbit (7) utsagas, och tre hal 
borras for akterkroken, vilken itrades och 
fastsurras med stark sytrad (se fig. IV ). 
Nar detta ar gjort fastlimmas det hela pa 
kroppen och luftslappet ( 10) utskares och 
fastlimmas pa plywoodbiten (7).

Tva massingsror (6) tillkapas. Se till in- 
nan de fastlimmas att pianotraden (17 och 
18) gar latt i roren. Kroppen klades och 
vattenbesprutas samt fastspannes medelst 
gummisnoddar over kolen omedelbart pa en 
plan brada med oversidan nedat. Efter ett 
par timmar tas kroppen bort och dopas 
forsta gangen. Sedan dopen torkat pa over­
sidan fastspannes kroppen ater pa bradan 
dar den far sitta omkring ett dygn, da de 
aterstaende dopningama goras. Efter sista 
dopningen bor kroppen ater fastspannas. 
Det ar namligen noga med att kroppens 
oversida blir absolut rak.

mas pa sina platser. Andskivoma (fig. X V ) 
utskaras, kantema avrundas och kladas med 
papper samt dopas tre ganger med mycket 
dope, sa att papperet fastnar ordentligt.

Nar vingen ar kladd besprutas papperet 
med vatten. Nlar papperet ar torrt fastlim­
mas andskivoma, och vingen topas tva a 
tre ganger. Spann fast vingen pa en abso­
lut plan brada mellan varje dopning, men 
se forst till att undersidan ar torr sa att 
vingen ej fastnar i bradan. Ett par tim­
mar bor forflyta mellan varje dopning.

Vingen (Fig. IX och X ).
Gor en sprygelmall av plywood efter rit­

ningen, efter vilken spryglama utskaras. 
Borra ett runt hal i mallen for vingbalken. 
Fram- och bakkant (21 och 22) nalas fast 
pa ritningen, och spryglarna fastlimmas. 
(Ytterspryglama (32) fastlimmas snett en- 
ligt ritningen.) Da limmet torkat itrades 
balken forsiktigt och limmas. Nar detta ar 
torrt satt dit aven listema (31).

Dar vingandama borja avskars vingen. 
Fram- och bakkant samt vingbalk sned- 
skaras, och vingandama fastlimmas. For- 
starkningama (23) skaras till och fastlim-

Stabilisatorn (fig. X I) bygges, klades och 
dopas pa samma satt som vingen. Framkan- 
ten (25) och bakkanten (26) pallas dock 
upp med sma balsabitar sa att de komma 
i ratt lage innan spryglarna fastlimmas.

Vinge och stabilisator profil fig. X III o. 
X IV  aro i naturlig storlek.

Med fenorna (fig. X II) forfares pa sam­
ma satt som med andskivoma pa vingen.

Den flera ganger namnda vattenbesprut- 
ningen utfores med hjalp av ett s. k. fixer- 
ror. Daremot pastrykes all dope med en fin 
harpensel. Nar kroppen klads med papper

6





maste tillses att fibrerna i detta komma att 
ga langs med kroppen. Detsamma skall va­
ra fallet med vingen, stabilisatorn, fenan 
och andskivoma pa vingen. Visserligen bli 
insj unkningama mellan spryglarna storre 
harigenom, men lagges papperet pa andra 
hallet spricker det latt pa tvaren pa vin­
gen och stabilisatorn vid landning i' blast, 
nar modellen hamnar pa rygg.

Nosblocket (11) gores av hard balsa. 
Dess bakre del (12) formas sa att den pas- 
sar in i nosen pa kroppen. Borra ett hal 
genom blocket och satt dit en bussning (9) 
scum lager.

Propelleraxeln (IS) intrades bakifran ge- 
nofn nosblocket, och en massingskula (14) 
trades pa och lodes fast. Axeln bockas i 
rat vinkel framfor propellern.

Propellern skall ha 36 cm diameter. 
Klipp till en mall av papp i enlighet med 
fig. VII. Med hjalp av denna ritar man 
pa propelleramnet upp propellerproiektio- 
nen. Saga eller skar darefter bort onodigt 
tra efter den uppritade linjen. Gor en mall 
efter den andra pro- 
jektionen (fig. V III) 
ooh siga ut denna e f­
ter uppritningen. Vid 
utsagningen maste 
man ge noga akt pa 
att denna sker vinkel- 
ratt. Skar nu bort 
overflodigt tra fran 
kant till kant enligt 
bild 1. Som synes av 
bild 2 lamnas en kant 
utmed bladens fram- 
kant. Profilen, d. v. 
s. genomskarningen 
av ett propellerblad, 
skall namligen likna 
en tunn vingprofil.
Propellern filas, sli- 
pas och avvages, sa 
att bada bladen bli li- 
ka tunga. Dopa pro- 
pellems flera ganger 
och slipa den med fint

fo r ts , sid  13

B ild . 2.

BENSINMODELLEN " A G A T O N ”
Xr d e t nagon som  h a r  en "Ohlsson 23" som  ligger ocn 
sk ra p a r  i nagon lada s a  ty ck e r jag han ska ll bygga denna 
B jorn  K arls trom sm odell fran  1940.
F o lje r  man byggbeskrivningen bor det inte v a ra  nag ra  
sv a r ig h e te r , f ran se tt a tt skaffa en tidsen lig  m otor.

Denna gang presenterar vi bensinmodel- 
en »Agaton». Den ar konstruerad med 
tanke pa de sma bensinmotorema pa om- 

kring 1/8 hkr t. ex. Ohlsson >23», Hi- 
Speed, Atom etc. Emellertid kan den med 
fordel flygas med storre och tyngre moto- 
rer om den forstoras 7 a 8 ggr. Till de 
forra, mindre motorema racker det med att 
forstora ritningen 5 ggr. Var noga med 
forstoringen, sa att matten komma att 
stamma. Urtag i spant och spryglar bor 
dock goras efter texten och ej genom att 
forstora upp dem. Star det alltsa att en 
ribba pa 5 mm skall passa i ett urtag, sa 
mat upp urtaget med en matsticka i stal- 
let for att ’ga’ upp strackan med en passa- 
re direkt fran ritningen. Nar sa ritningen 
ar klar kan vi borja bygget.

Jag kommer nu att halla mig till den 
mindre typen av modellen enar den storre 
fodrar en del andringar och forstarkningar 
i konstruktionen samt kraftigare dimen- 
sioner pa materialet.

Borja med att stracka longerongema. 
Obs. att balsakonstruktionen slutar vid 
spantet B. Bygg tva likadana sidor. Skar 
ut de tva fanerspanten och litpma dem till 
motorbocken, som bestar av tvenne 8X12 
mm bjorklister. Halen i spanten dar motor­
bocken skall stickas in varierar pa grund 
av motortypen sa dem far byggaren mata 
ut sjalv. Se dock till att bockens over- 
sida kommer i jamnhojd med spantets mitt- 
linje. Montera kondensatorn och tandspo- 
len (coilen) som ritningen visar. Bygg en 
batterivagn av ett par. rundtran och balsa- 
bitar. Montera denna i kroppen. Drag en 
stark sytrad fran vagnens ena sida runt 
kroppens undersida till vagnens andra sida. 
Drar man nu i denna trad, glider vagnen 
pa sina skenor. Tyngdpunkten justeras ge­
nom att batterierna skjutas fram eller till- 
baka. Koppla ledningama och limma nosen 
till sin plats. Boj till landningsstallet av 
2 mm pianotrad och satt till kroppen, sa 
att det gar genom fanerforstarkningama. 
Bygg stabilisatorn och klad den. Anvand 
siden eller bambupapper, ej japanpapper. 
Klad kroppen utom oversidan, satt stabili- 
satom pa dess plats och montera sidorod- 
ret och fenan. Skar till en list, som skall 
sitta pa kroppens oversida, efter ritningen, 
limma denna till sin plats och klad over­
sidan. Klad halva sidan i sander och forsok 
att fa overgangen mellan kroppen och fe­

nan'sa fin som mojligt. Kabinen klades 
med celluloid, och nosens framre del go­
res av tvenne balsaklotsar, som limmas 
en pa var sida om motorbocken. Skar till 
dem och putsa med sandpapper. Efter im- 
pregneringen malas kroppen i lamplig ku- 
lor.

Sa kommer turen till vingama. Folj an- 
visningarna pa ritningen. Nar vingen ar 
klar klades den, impregneras och malas. 
Den monteras till kroppen med gummiband. 
Sa ar maskinen klar for provflygning.

Valj en dag da det inte blaser alltfor 
ojamt och stall in glidflykten. Nar denna 
ar felfri kan man borja tanka pa motor- 
flygningama, ej forr. Dra ej p i for fullt 
pa en gang, utan lat motorn ga sa pass 
fort att maskinen halier sig flygande. V i­
sar den tendens till overstegring i motor- 
flykten, pallas motorns bakkant upp, (lagg 
under fanerbitar) tills flykten blir jamn. 
Da kan man oka gasen. Ar maskinen ratt 
justerad skall stigningen vara jamn och 
brant. V ill planet inte lagga sig i glidet 
nar motorn stannar, utan dverstegrar, flyt- 
tas batterierna en aning framat, sa att pla­
net blir litet framtungt.

Till sist en maning. Flyg pa stora oppna 
platser och iakttag storsta forsiktighet, sa 
att ingen kommer till skada. Det kan skada 
’bensinmotorflyget’ har i landet om just 
N I kor A N S V A R S L 0S T !

B. K —m.
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VI. Verktyg och arbetsmaterialier.
Den hastighet och skicklighet, med vilken man 

bygger sin model!, beror ganska mycket pa de verk­
tyg, som sta till ens forfogande. Det viktigaste 
instrumentet ar utan tvivel en kniv, vilken bor vara 
valslipad och skarp. Med densamma kunna alia 
trakonstruktioner utforas, ehuru det mangen gang 
kan underlatta arbetet att till sitt forfogande iiven 
hava en lovsag, en liten kattsvanssag, ett fint borr, 
en halvrund fil, ett par sma skruvtvingar och sand- 
papper. Dessutom ar det aven formanligt med en 
flacktang, avbitartang och en liten hammare For 
att kunna under arbetets gang kontrollera de olika 
delamas vikt, och till kommande arbeten kunna gora 
vardefulla noteringar, anviinder man en brevvag.

For tillverkning av flygplansmodeller viiljer man 
av de svenska traslagen gran, al eller lonn, vilka aro 
relativt liitta att bearbeta, och vilka ej vaga sa 
mycket som bok, bjdrk och ek. Dessa senare aro 
dessutom hardare och mera svararbetade utan att 
for vart andamal hava motsvarande fordelar. Man 
tillser noga, att enilast riktigt torrt tra kommer 
till anvandning, samt att detsamma skares eller sagas 
i langdriktning, da tvartrii har endast ringa hallfast- 
het.

Det allra lampligaste traslaget torde emellertid 
vara bambu, vilket ar synnerligen starkt, latt att be­
arbeta och dessutom av relativt ringa vikt. Det­
samma torde kunna sagas om rotting, ehuru detta 
ar val vekt for att komma till anvandning vid an- 
nat an sma modeller. Bambu later sig synnerligen 
val spjalkas till tunna stavar, vilka aro ytterst an-

vandbara till vingkonstruktioner, flygkropp, stottor 
till landningsstall o. s. v.

Tra kan man latt giva en bestandig bojning om 
man later detsamma ordentligt uppvarmas i anga 
eller kokas i vatten. Bambu ar sarskilt latt bear- 
betad i detta fall och k'an givas de mest komplice- 
rade former. For detta andamal staller man en 
spritlampa eller ljuslaga bredvid en behallare med 
vatten. Bambustaven doppas darefter forst i vait- 
net och halles sa forsiktigt over lagan. Redan efter 
nagra sekunder kanner man att det upphettade 
stallet latt later sig bojas, och sedan man utfort 
denna bojning helt svagt, doppar man ater staven 
i vatten, upphettar och bojer ater ett stycke o. s. v. 
tills den onskade vinkeln erhallits. Harvid ar ait 
marka, att den pa sin glans latt igenkannliga ytter- 
sidan alltid kommer utat vid bojningen, och forfar 
man forsiktigt uppstar ej minsta brott a denna 
yta.

Hallbara skarvar mellan tvenne stavar bora goras 
sa, att halva tjockleken utskares a desammas mot 
varandra vanda sidor, dessa bestrykas med lim, var- 
efter skarven val surras med fin trad, och slutligen 
litet lim pastrykes aven utanpa skarven. Galler 
det sma apparater, kan man reda sig med syndeti- 
kon sasom bindemedel, men da detta icke tal fuk- 
tighet (vilken olagenhet dock kan forminskas genom 
att bestrvka skarvarna med chellack), ar vid stdrre 
apparater och sorgfalligare arbete ett bra snickarlim 
absolut att foredraga. Detta finnes att kopa i han- 
deln i sma fyrkantiga plattor. Lattast ar att ord- 
ninggora limmet i en s. k. limpanna, varvid det forst 
far sta och mjukas upp i kallt vatten ungefar 12 tim-
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D
etta ar de sista sidorna i var gam

la instruktionsbok for m
odell- 

flygare, av ar 1921. F
oregaende avsnitt fanns i nr 4, 5, och 6 1968.
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mar i limpannans inre karl. I det yttre pahalles 
sedan vatten och det hela sattes pa elden och limmet 
i det inre karlet uppvarmes i ett vattenbad. Har 
man ingen limpanna, kan man reda sig med tva 
bleckkarl, som passa i varandra, — huvudsaken ar 
att det karl vari limmet finnes, ej kommer i direkt 
beroring med lagan. Limmet ar bra da det tjock- 
flytande rinner av en ‘dari doppad pensel. Da det 
skall anvandas, m^ste det vara.varmt. och skall man 
limma stora ytor, ar det fordelaktigt, att aven viirma 
dessa, sa att ej limmet kallnar alltfor fort. De 
ytor, som skola limmas, fa dessutom ej vara glatta 
utan goras skrovliga. Skall tyg limmas pa tra, far 
limmet ej vara for tjockflytande, under det att syn- 
detikon· ar bast till skarvar mellan metall och tra, 
vilka efter torkningen chellackeras.

tillhjalp av ovanstaende tabell latt utraknas huru 
langt snore av i mm. tjocklek, som erfordras. Av 
denna synes att 13 gram behovas, och da varje me­
ter av I mm. gummit vager 1 gram, bor saledes 
13 m. anvandas.

Sedan man sa fastslagit gummivikten, kan man 
genom att nniltiplicera denna me<l 5—8 erhalla 
vikten pa modellen utan gummi. Siflfran 5 anvandes 
da en flygande pinne skall goras, och ju mer mo­
dellen ar avsedd att likna originalet kommer ett ho- 
gre varde till anvandning, och siflfran 8 galler h)d- 
roplan. Ju lagre siflfra man kan halla sig till i detta 
fall, desto battre har man anledning formoda att 
modellen, om den ar ratt konstruerad, kommer att 
flyga. Den enligt ovanstaende berakning erhallna 
vikten av maskinen bor aven jamforas med ytan av 
de egentliga barplanen. Man kan namligen rakna 
med, att belastningen a varje dm.s av denna yta bor 
halla sig mellan 10 a 20 gram. Det senare vardet 
galler da endast for verkligt val utforda modeller 
med minsta mojliga skadliga motstSnd och darav 
mojliggjord hog hastighet.

Ovanstaende regler bora icke tagas alltfor 
strangt, utan goda resultat kunna utan tvivel ernas 
aven om t. ex. propellerstorleken skulle variera na- 
gra centimeter fran den har angivna. Vad som 
framfor allt emellertid bor fasthallas sasom ledmotiv 
vid konstruktionen ar att giva modellen storsta moj­
liga hallfasthet samtidigt som den bor besitta minsta 
mojliga vikt.
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H ant i v e c k a n
l : a  dagen
Vi triiffades pa Stockholm s C en tra l och fo r ts a tte  med 
buss t i l l  Boson. Niir vi kom fram  bo rjade  Jan  H ansson 
p rc s e n te ra  RF och id ro ttsan laggn  ingen som  vi h a r  h am - 
nat pa. Sen kom det en m a ssa  o rd n in g sre g le r som  sk u l-  
le  fo ljas. Sen v a r  vi sa  hungriga a tt det v a r  TIME for 
LUNCH.

SM FF:s o rd fo rande G unnar K alin  holl lada hela  e f te r -  
middagen och e tt p a r  tim m a r pa kvallen am net handlade 
om SM FFrs h is to r isk a  fo rflu tna . G unnar b e ra ttad e  om 
"FR IT T  VAL ARBETE".

2:a dagen

Morgoncn handlade om organ isa tionskunskap  d a re f te r  
foljde o ly ck sfa llsv ard  av G oran Agnevik d a r  vi fick liira 
o ss  a tt p la s tra  om m odellflygare. Pa cfterm iddagen  dok 
C alle Sundstedt opp m ed en m assa  papper angacnde tav — 
lin g sre g le r . E fte r  k roppsvard  och bad foljde m iddag och 
d a rp a  fo r tsa tte  C. Sundstedt om rege lto lkn ingsfrago r.

3:e dagen

Foreningskunskap  och budgctfragor som  tilltugg e fte r  
frukosten  sen v a r  vi mogna fo r psykologen. K.B. Jo n a s - 
son som  v a r  li ira re  i psykologi. Det v a r  m ycket in t r e s -  
san t lektion , bland annat ta lad e  han om m p ro tte r , b ry l-  
c rem  och m arg a rin . E fte r  m a rg a rin  v a r  vi tvugna a tt ha 
lite  LUNCH. E fterm iddagen Dok R C -ganget upp ifran  
D a la rn ad e t v a r G rcnchefen i RC John L y rse ll och n o rd i-  
ske m iis taren  Bo B erg sted t m ed sin  seg erm o d ell som  
han k o n s tru e ra t och byggt sja lv . En k a lasefte rm iddag . 
G e n e ra ls e k re te ra re n  ifran  KSAK R asm usson  dok opp 
med F lygrevyns fo tograf G unnar Ruud och hiilsade pa 
fo r a tt kolla laget. Onsdagkviillen FRIKVALL.

4:e dagen

Dags fo r psykologi igen. Snacket g ick  om o rg an ism cr , 
m ek an ism cr och m otivation , beloning, fixering  och an - 
d ra  m ystiska  te rm e r . Sen foljde foreningsekonom i hur 
man sku lle  skaffa fram  pengar ti l l  k lubbarbetet. E fte r 
LUNCH C. Sundstedt igen. Amne "REKRYTERING OCH 
KOMMUNALA FRAGOR". G rupparbete  pa kvallen om 
klubbens a rb e tsp ro g ra m  och b u d ge tsfo rs lag  som  rack te  
langt in pa natten. D cssutom  tidn ingsarbe te .

5:e dagen

Id ro ttsfy silog i av G. Agnevik pa m orgonen. Han p ra tad e  
om b lodvarde, syreupp tagn ingsfo rm aga, m jo lk sy ra , och 
sk issad e  n ag ra  tra n in g sp ro g ram  fo r a tt fa b a ttre  kondi- 
tion. R esten  av dagen g ru p p arb e te ,m o d e llm a te r ie l fo r 
nyb o rja re . E fterm iddagen N orrkopings H asse  F r i is  med 
friflyg  och K jell R osenlund fran  Stockholm. Samkvam pa 
kvallen.

6:e dagen

T eo rip ro v  och s lu td iskussion  pa lordagen.

En dag d isk u te rad e s  m ed la ra re n  om lam pliga s a tt  a tt 
fixa t i l l  en jam n y ta  fo r R C -flygarnas banor bl a nam des 
a sfa lt. Sa sm aningom  gled sam ta le t in pa ytbehandling 
av m odellerna. Vid det lage t hade en av g rab b arn a  nickat 
till och som nat. L a ra re n , som  sag  detta  funderade ut 
e tt fo rsyn t s a tt  a tt vacka den sovande eleven, fragade: 
"Na vad sa g e r  du, vad b ru k a r  du ytbehandla dina " k a r r -  
o r"  m ed . " Den som nige s p r i t te r  till och u tb r is te r : "A s­
fa lt . "

Vid d iskussion  om budget och an slag  t i l l  k lubbarna fo r -  
kastad es e tt snabbt sa tt a tt skaffa pengar: "B ankran".

E tt snabbt siitt a tt to rp ed c ra  klubbekonom in: H ard s a t t -  
ning pa Jag u a r E -type. Ej a tt rekom m endera , m otm edel 
finns dock, a tt anordna en bingoafton.

Reflexion av m odellflygare  e f te r  psykologilektion. "Aha, 
om jag  anviinder B rv lc r im e  da kom m er jag  a tt vinna 
tavlingen". Man fa r  viil b a ra  hoppas a tt han inte kor 
g lo d s tifta ren  pa den soppan.

En som  fo rb iittra r  sin ekonomi med h jalp  av B o so -v a tt-  
net; L askcd rycksfab rikan ten , och autom atfabrikan ten  
som  knappast h inner le v e re ra  nya au to m ate r i den takt 
som  de gam la  s l i ts  ut.
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F o rts . TERMIK III

Angaende bagage som  kom m it pa driven.

E ftersom  m an a r  m odern  och fly g in tre sse rad , ta r  man 
givetv is flyget t i l l  ku rsen . Linjeflyg h a r  en fan tastisk t god 
"SERVICE". Man sk ick a r vaskan i sam m a k a r ra  som  
sig  sjiilv  A ngelholm -B rom m a m en sedan g a r  vaskan v i-  
d a re  ti l l  O stersund  oeh a te rv an d e r tv a  d ag ar se n a re  ti ll 
B rom m a, Lagom ti l l  m an lu k ta r sv e tt och kanner sig  som  
en s to r  skithog. Svettig, o rakad  och ragg ig  i s to rs ta  a ll -  
m anhet.
E tt tip s sk icka " sv a rm o r"  som  bagage m ed Linjeflyg.

"En som  saknade sin  tandbo rste"

AVIGSIDAN

Det d y ra s te : d rick sau tom aten  vid entren .
Den skaggigaste: B lom berg fran  Kumla.
De spanstigas te : m odellflygarna (naturlig tv is)
Det godaste: d rick sv a ttn e t.
Den snyggaste: HON i kiosken (WOW T ig e r ) ............
Det m est enkelrik tade: friflygarna .
Det m est okon tro lle rade : R adioflygarna.
Det m es t kon tro llerade: innehallet i flaskan.
Det b u llrig as te : onsdagsnatten  i S to ra  villan.
Det so tigaste : g rillk o rv en  e f te r  snow -carten .
Det m es t bortkom m na: farg -T V appara ten .
Det rak as te : C alle Sundstedts f r isy r .
Det m est overlagsna : F lygets se g e r  i snow -cart.
Det ha lk igaste: M otorcykelfilm en.
Det m est slitna: psykologens k lackar.
Det so rg lig as te : inga b il je t te r  ti ll Johanneshov.
Det m es t saknade: baren .
Det ro lig as te : T illv e rk a  tidningen.
Det to r ra s te :  vagen m ellan  kakarna.
Det ka llaste : bastun.
Det obekvam aste: m a d ra sse rn a .
Det sv a ra s te : ta  sig  t i ll  stan.
Det nyk traste : Skvadern.
Den flitig aste : T ry ck fe lsn issex  (sa tta ren  kom m entar).

P a ett BB. i M ellanostern  stod en europed och en shejk  
och tittad e  pa de nyfodda genom en g la s ru ta . "V ilken a r  
e r . " fragade europetin. "De fo rs ta  t r e  ra d e rn a ."  s v a r a -  
de shejken.

SAMTAL MELLAN TVA SPEEDKILLAR

Den fo rs te : "Vad dalig t din k a r ra  g ick  idag, den k locka- 
des inte fo r m e r  an 100 km/h'.'.
Den andre: "In te a tt undra  pa, nan jakel hade stoppat 
p -p i l le r  i soppan."

J iO D £ /,L ? i.y < s .

uV6>DOMSJ-£

B F T E k  K u d s B o ^ o v .

sandpapper e f te r  v a rje  dopning utom den s is ta .  C en- 
tru m h a le t fo r p roppe lle rn  fo rse s  m ed en m assin g b u ss- 
ning. Av fig VI synes h u r frigangen g o rs .

En b it p ianotrad  (16) in s tick es i e tt  1 cm langt m a ss in g s - 
rb r  och bockas i enlighet med ritn ingen . R o re t lindas 
och lim m as fa s t pa p roppe lle rn  .

L andningsstalle t (fig V) bockas och lodes en lig t ritn in g ­
en. Hjulen (19) u tsk a re s  och bussn ingar (20) fastlim m as 
noga.

G um m im otorn ska ll b e s ta  av 8 s tra n g a r  6,4 x 0,85 mm 
brun gum m isnodd. Med u tdragen m o to r, val sm ord  och 
in trim m ad , tal gum m it 40 0 -5 0 0  varv .

Vinge, s ta b il isa to r  och landningsstall fa s tsa tte s  med 
tunna gum m isnoddar.

M odellen skall flygas m ed en insta llsv inkel pa 1° -  2° 
m ellan  vinge och s ta b il isa to r .

Pa grund av den s to ra  p roppe lle rn  a r  v ridn ingsm om entet 
s to r t .  D arfo r m aste  m an r ik ta  nosblocket a t hoger uppi- 
fran  s e tt  fo r a tt fo rh indra  a tt m odellen i s ta r te n  g a r  i 
fo r b ran ta  v an ste rk u rv o r.

Den som  bygger denna m odell to rde  ha si. m ycket e r -  
fa renhe t fran  enk lare  m o d e lle r , a t t  n ag ra  n a rm a re  an - 
v isn ingar fo r trim ning  och flygning icke e rfo rd ra s .

M ateria lfo rteckn ing .

1 Hard b a lsa 3 x 3  mm
2 Hard b a lsa 3 x 3  mm
3 a , b H ard b a lsa 2 x 3  mm
4 Los b a lsa 3 mm
5 Plywood 2 mm
6 M assin g sro r tf 1 mm
7 Plywood 1 mm
8 Pianotrad 1,25 mm
9 M assin g sro r 0 1,25 mm

10 Los b a lsa
11 Hard b a lsa
12 Hard b a lsa
13 M assin g sro r 0 1,25 mm
14 M assingskula
15 P ianotrad 1,25 mm
16 P iano trad 1 mm
17 P ianotrad 1 mm
18 P iano trad 1 mm
19 Plywood 1 mm
20 M assin g sro r 0 1 mm
21 Los b a lsa 7 x 7  mm
22 H ard b a lsa 3 x 10 mm
23 H ard b a lsa 3 x 3  mm
24 Los ba lsa 1 mm
25 Los ba lsa 5 x 5  mm
26 H ard b a lsa 3 x 1 0  mm
27 Hard b a lsa 3 x 3  mm
28 Los ba lsa 1 mm
29 Los ba lsa 2 mm
30 Los ba lsa 2 mm
31 H ard b a lsa 2 x 3  mm
32 H ard b a lsa 3 mm
33 P ro p e lle ram n e  hard  ba lsa 24 x 42 x 3

Lycka till
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FOR UNKONTROLLFLYGARE
B estam m else r for SM FF:s M odellflygplaketter och r ik s -  
id ro ttsfo rbundets (RF:s) SM -p laketter i s i lv e r  i linflyg.

1 Vid SM -tavlingar u tg a r R F :s SM -plakett i s i lv e r  till 
s e g ra rn a  i F2 A 2,Speed int, F2 B2 Stunt int och F2 D2 
Combat in t. T ill an d ra -  och tre d je p r is ta g a rn a  i ovan- 
nam nda k la s s e r  u tgar SM FF:s p lake tt i s i lv e r  re sp  
b ro n s . T ill seg rande lag i F2 C2 Team  racing  int u t­
g a r  1 s t R F :s SM -plakett i s i lv e r  sam t 2 s t  SM FF:s 
p lakett i s i lv e r  re sp  b ro n s .

m inst 2 kon tro llan te r av vilka m inst 1 ska ll ha 
fy llt 18 a r .

2 F2 B Stunt och F2 D Combat k o n tro lle ra s  av klubb- 
led a re  e lle r  lik sta lld .

E Avlagda m ark esp ro v  skall av re s p  klubb n o te ras  & 
m atrike lb lad .

F M arkena skall e ro v ra s  i ordningsfoljden: b ro n s , 
s i lv e r  och guld. P ro v  for en hogre  valo r fa r  ej av - 
laggas fo rra n  proven fo r en lag re  valor a r  he lt k la ra .

T ill de t r e  b as ta  lagen i lagtavlingen u tgar 1 s t . 
SM FF:s p lakett i guld, s i lv e r  re s p . b ro n s . G E rov rade  m arken  behover ej u tlo sa s .

2 Vid V T -tav lingar utg&r ti ll de t r e  b as ta  i F2 A2 
Speed in t, F2 B2 Stunt in t och F2 D2 Combat int 
SM FF:s p lakett i guld, s i lv e r  re s p  b ro n s . T ill de 
t r e  b asta  lagen i F2 C2 Team  racing  int u tg i r  2 s t . 
SM FF:s p lakett i guld, s i lv e r  re s p  b ro n s .

T ill de t r e  b as ta  lagen i lagtavlingen u tg ar 1 s t SM FF:s 
p lakett i guld. s i lv e r  re s p  b rons .

3 T ill ovriga svenska tav lingar kan SM FF:s p lakett i 
b rons utga.

4 Speciella  b e s tam m else r:

a Vid lag tav lingar u tg4r 1 s t p lakett till laget. K om - 
p le tte rande  p lak e tte r ti ll lagde ltagarna  kan re k v i-  
r e r a s  f r in  forbundet.

b P la k e tte r  kan ej e rh a lla s  utan g ra v y r . G rav y r- 
tex ten  fo r SM - och V T -p lak e tte r a r  fa s ts ta lld a  av 
forbundet. T exten a ovriga p lak e tte r en lig t a r r a n -  
gorens on sk em il.

H Olika m arken  kan av sam m a p erso n  e ro v ra s  i olika 
g re n a r  e lle r  k la s s e r .

M ark esfo rd rin g ar

F2 A Speed

F2 A1 Speed 
F2 A2 Speed 
F2 A3 Speed 
F2 A4 Speed

B rons

A 70 km /tim  
int 100 km /tim  
B 130 km /tim  
C 150 km /tim

Silver

100 k m /tim  
130 km /tim  
150 km /tim  
170 k m /tim

Guld

130 k m /tim  
160 k m /tim  
170 k m /tim  
190 k m /tim

F ly g reg le r en lig t gallande svenska re g le r .

F2 B Stunt

M odellen ska ll uppfylla kon stru k tio n sb estam m else r for 
F2 B1 Sem i-S tunt. F o r e rha llande t av m arke  kan nedan- 
staende m anovrer godkannas en b art av k lubbledare e lle r  
lik s ta lld . Foljande p ro g ram  fo rd ra s  for re s p  m arke:

5 Vid VM, EM - och N M -tavlingar a rra n g e ra d e  i 
Sverige kan SM FF:s p lak e tte r 1 guld, s i lv e r  och 
b rons utg4.

6 Vid sa rsk ild a  tav lin g ar av s to r r e  betydenhet ager 
fo rbundssty re lsen  ra t t  a tt b eslu ta  om a tt SM FF:s 
p lak e tte r i guld och s i lv e r  kan u tga.

7 Vid i Sverige a rra n g e ra d e  VM, EM - och NM- tav ­
lingar kan m innesp lake tte r i bl& oxiderat utforande 
u tga till tav lin g sd e ltag are , lag led a re  och sp ec ie lla  
funk tionarer enlig t a rrangorsonskem & l.

SM FF:s M ark esfo rd rin g a r i linflyg.

A llm anna re g le r

A R eg lerna  g a ile r  f r in  den 1.1.64. R esu lta t uppnSdda 
fore  detta  datum  fa r ej ra k n a s .

A llm anna re g le r

A R eg lerna  g a ile r  fr4n den 1.1.64. R esu lta t uppnadda 
fore  detta  datum  fa r ej raknas .

B M arkesproven  fa r u tfo ras med sam tlig a  m odelle r 
som  uppfyller gallande svenska m odellflyg reg le r.

brons s ilv e r

1 S ta r tfo rb e re d e lse r 1 S ta r tfo rb e re d e lse r
2 S ta r t 2 S ta r t
3 P lanflykt 2 varv 3 P lanflykt 2 varv
4 Enkel w ing-over 1 s t 4 Enkel w ing-over 1 s t
5 Looping 1 s t 5 Looping 2 s t
6 Landning 6 In v erte rad  planflykt 

2 v arv
7 Landning

guld

1 S ta r tfo rb e re d e lse r
2 S ta r t
3 P lanflykt 2 varv
4 Enkel w ing-over 1 s t
5 Looping 3 s t
6 In v e rte r  ad planflykt 

2 varv
7 Bunt 1 s t
8 Landning

F2 C T eam  rac ing  B rons S ilv er Guld

F2 C2 Team  rac in g  int 9 m in 8 m in 7 min
F2 C3 Team  rac ing  B 10 m in 9 min 8 min

F ly g reg le r enlig t gallande svenska re g le r .

F2 D Combat

C M arkesproven  kan u tfo ras :

1 Vid tavling
2 Vid s a r s k il t  anordnad provtagning
ANM. S arsk ild  b es tam m else  fo r gu ldm arket i F2 D 

Combat.

D Vid s a r s k il t  anordnad provtagning ska ll re su lta te n  i 

1 F2 A Speed och F2 C Team  rac ing  k o n tro lle ra s  av

N edanstaende fo rd rin g a r g a ile r  fo r bade F2 D1 Combat
A, F2 C2 Com bat int och F2 D3 Com bat -35.

B rons: B id a  m odellerna  i luften sam tid ig t i m inst en 
m inut. T va klipp i m o tstandarens se rp en tin .

S ilver: B ida  m odelle rna  i luften sam tid ig t i m inst en 
m inut. Tva klipp i m o tstandarens se rpen tin  
sam t landning e f te r  det a tt m otorn  stannat.



Guld: Seger i e tt h eat ( tie ra  klipp sam t langst flygtid).
Bada m odellerna  skall ha v a r i t  i luften sa m ti-  
digt m in st tv i  m in u te r. Landning e fte r  a tt m o- 
to rn  s tanna t. D essutom  g a lle r  a tt p ro v e t m aste  
u tfo ras  vid av SM FF sank tionerad  tavling .

E litm ark es fo rd r ingar

E litm ark e t kan e ro v ra s  av m odellflygare , som  uppnatt
m in st 25 poang enligt nedanstaende poangskala.

1 O b ligato riska  poang:
SM FF:s m odellflygm arke i b rons g e r  1 poang
SM FF:s m odellflygm arke i s i lv e r  g e r  2 poang
SM FF:s m odellflygm arke i guld g e r  3 poang

Sum m a 6 poang

B F r ia  poang:

D DS. tavlande d e ltag it (obs sa rsk ild  reg e l i F2 C2 
T eam  racing) pa f le r  an t r e  av ligans tav lin g a r, 
m edtages endast de t r e  basta .

E En s lu ts ta lln ing  ska ll pu b liceras  i c irk u la r  (m a- 
nadsm eddelandet) till k lubbarna av g ren s ty re lse n  
e fte r  ligans s is ta  ingaende tav ling . I s lu ts ta lln in g - 
en m edtages endast tavlande som  d e ltag it pa m inst 
t r e  av ligans tav lingar (g a lle r sam tlig a  k la s se r) .

2 F2 A2 Speed
Den tavlandes hogsta hastighe t p e r tavling adder a s .

3 F2 B2 Stunt

Den tav landes slutpoang per tavling  ad d e ra s . Vid tav ­
ling m ed endast tva dom are  m u ltip lice ras  den tav lan ­
des slutpoang m ed 3 /2 .

SM FF:s m odellflygm arke i b ro n s , s i lv e r  och guld m aste  
e ro v ra s  innan f r ia  poang kan tillgodo raknas. F r ia  poang 
kan endast e ro v ra s  i S M -k la sse r. F r ia  poang kan av 
sam m a person  e ro v ra s  i olika g re n a r  och k la s s e r .

ANM Sasom  S M -k la sse r raknas F2 A2 Speed in t, F2 B2 
Stunt in t, F2 C2 Team  rac ing  int och F2 D2 Com­
bat int.

1 F o rs ta  p lace ring  i SM e lle r  VT g e r 5 poang
2 M inst 90 % av s e g ra r re s u l ta te t  vid SM

e lle r  VT g e r 3 poang
3 M inst 80 % av s e g ra r re s u l ta te t  vid SM

e lle r  VT g e r 1 poang
4 D eltagande i landslag  ger 4 poang
5 F o rs ta  p lace ring  i VM g e r 15 poang
6 A ndra p lace ring  i VM ger 10 poang
7 T red je  p lace ring  i VM g e r 5 poang
8 F o rs ta  p lace ring  i EM g er 10 poang
9 A ndra p lace ring  i EM g er 5 poang

10 T red je  p lace ring  i EM g er 3 poang
11 F o rs ta  p lace ring  i NM ger 5 poang
12 A ndra p lace rin g  i NM ger 3 poang
13 T red je  p lace ring  i NM g e r 1 poang

ANM I F2 C2 T eam  rac ing  int e rh a l le r  SM och V T-
1 se g ra re n  5 poang. De som  h a r  hogst 1,1 g in g e r  

se g ra re n s  tid f i r  3 poang, och de som  h a r  hogst 
1,2 ganger se g ra re n s  tid  fa r  1 poang.

ANM I F2 D2 Combat int pa SM och VT raknas p ro cen t- 
2 sa tse n  ut pa fo rh illan d e t m ellan  p la tss iffran  och 

d e ltag a ran ta le t.

B estam m else r for landslagsligan  i linflyg 

1 A llm ant

A Ligan v a ra r  fr .o m . den fo rs ta  sank tionerade  n a -  
tionella  tavlingen e f te r  den s is ta  sank tionerade  
nationella  tavlingen fo re  a re ts  fo rs ta  in te rn a tio - 
ne lla  tavling to m  n a s ta a r s  s is ta  sank tionerade  na­
tione lla  tavling  fo re  den fo rs ta  in te rna tione lla  tav ­
lingen. Med in ternationell tavling  av ses tavling 
d a r  S verige d e ltag e r m ed landslag  (dvs. NM, 
C rite riu m  In ternational des As och VM).

B Ligan om fa tta r sam tlig a  sank tionerade  nationella  
tav lingar under den ovan nam nda tiden.

I F2 A2 Speed och F2 C2 T eam  rac in g  m a aven 
icke-nationell tavling under den ovan nam nda t i ­
den ra k n a s . R esu lta t pa icke-nationell tavling  skall 
om edelbart e fte r  tavlingens hallande ra p p o r te ra s  
till g ren s ty re lse n .

C Ligan p ub liceras  e f te r  v a rje  tavling i c irk u la r  
(m anadsm eddelandet) till k lubbarna av g re n s ty re l­
sen .

4 F2 C2 T eam  racing
Den tavlandes b a s ta  100-varvstid  (aven sem ifinaltid  
m a r&knas) p e r tavling  ad d e ra s . F o r a tt ligan skall 
kunna p ub liceras  aven innan sam tlig a  lag d e ltag it pa 
t r e  tav lin g a r, t i llra k n a s  v a rje  lag for utebliven tav ­
ling en heattid  av 10.00 m in u te r. Lag som  ej n o te ra r 
tid  pa tavling  tillra k n a s  lik a sa  en heattid  av  10.00 
m inu te r.

5 F2 D2 Combat

Den tavlande tillgodoraknas 10 poang for v a rje  heat 
som  han vunnit. Tavlande som  s ta ll ts  over en omgang 
(s k  seedning) tillgodoraknas lik a sa  10 poang. Ingen 
poang tillgodoraknas for se g e r  i kam pen om tre d je -  
p la ts .

LANDSLAGSLIGAN I LINFLYG

Da hostens sam tlig a  tav lingar h a r  avhallits  a r  s ta lln in - 
gen bland de 5 b asta  i v a rje  k la ss  som  fo lje r . I stunt 
h a r ingen tavling kunnat avha llas , da an ta le t anm alda 
de ltag a re  v a rit  for li te t.

A 2 Speed S:a km /tim D elresultat Ingdende tavl.
1 C -E  Enqvist, O rnarna 369 km /tim 190 + 179 1,4
2 Leif Cernold, SMSK 205 205 1
3 B ertil F e rm . AKM 190 " 190 4
4 Sven Pontdn, Handen 144 " 144 1
5 Jan Rosengren, SMSK 141 " 141 + 0 1.4

C2 Team  racing S:a min D elresultat Ingdende tavl.
1 W inkler-L ind, Handen 20.44 5.22 + 5.22 + 10.00 3.4
2 Sannes-Eklund, SMSK 24.59 4.59 + 10.00 + 10.00 3
3 A hls tro m -F ran sso n . LEN 25.24 10.00 + 5.24 + 10.00 4
4 Sam uelsson-A hlstrom , Calax 25.34 5.34 + 10.00 ♦ 10.00 3
5 S vensson-C arlsson , Handen 25.41 5.41 + 10.00 ♦ 10.00 3,4

D2 Combat S:a poang Del resu lta t Ingdende tavl.
1 Gunnar Jonsson. Nybro Mfk 60 30 + 20 2,5
2 Hans Jonsson. Nybro Mfk 50 40 + 10 2.5
3 Soren A ndersson, LEN 40 10 + 30 2.4
4 P e r  Haggren, Nybro Mfk 40 20 + 20 2.5
5 Roger Holmberg, LEN 30 10 + 20 2,4

F o rk la rin g a r till tav lingsnum m er

Tavling n r 1 
Tavling n r  2 
Tavling n r 3 
Tavling n r  4 
Tavling n r 5 
Tavling n r  6

K affepetter (speed)
F ilb y te r (stunt, combat)
N im bustavl. (team  racing)
H osttavl. (sam tl k la sse r)  
N ybrotraffen  (stun t, combat) 
V astkusttraffen  (speed, team  racing)
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SM FF h a r  fo r k u rsverksam heten  tag it 

fram  en s e r ie  enhetsm odeller varav  en 

del a r  k la ra  och an d ra  a r  pa u tp rovn ings- 

s tad ie t. MFN kan h a r  p re s e n te ra  den 
fo rs ta  av d e ssa  m odeller. I n as ta  num m er 

kom m er a tt in fo ras byggbeskrivning och 

en a r tik e l om m odellen och utprovningen 

av den. Da hoppas vi ocksa ha ritn ing  med 

pa n as ta  m odell i se r ie n .

Ritning i full ska la  pa SPARVEN finns 
a tt f i  f r in  forbundsexpeditionen for 

e tt p r is  av 1 krona.





V a r fo r  in te  
CELLPLAST
C ellp last a r  e tt p o ro s t la tl m a te r ia l, som  egentligen inte 
duger s a r s k il t  b ra  till nagonting. Om det anvands i m o­
d e lle r  m ed fo rb rann ingsm o to r, d ro je r  det inte lange fo r-  
ra n  ce llp la s ten  e r s a t ts  m ed e tt s to r t  stycke lu ft, som
v is se rlig e n  h a r m ycket lag v ik t, m e n ----- D etta tydligen
u ru s la  m a te r ia l kan tro ts  a llt anvandas i sadana m odel­
le r ,  som  a n d i sku lle  ga tt en sn a r  dod t i ll  m o tes , te x  
com batm odeller ! F o rdelen  a r  h a r lag kostnad , m ycket 
k o rt byggtid (ung, en tim m a e fte r  lite  tran in g ), m o jlig - 
het a tt byta ut en b it av m odellen o s  v . Vad sags te x  om 
a tt kunna byta ut bada v ingarna e fte r en lu ftkollision  ! ?
Det finns m a sso r  av p la ts  fo r eget ex perim en terande  for 
den som  vill bygga m indre  och flyga m e r .

Jag  skall fo rsoka ta la  om vad jag vet om c e llp la s t. Du 
som  vet m e r:

Hor av dig t i l l  red !

I farghandeln kan m an kopa nagot som  h e te r  "N orfoam ”. 
Det a r  tva olika v a tsk o r, som  skum m ar upp och s te ln a r  
n a r dom b landas. N orfoam  a r  en s ta rk , tung och b ra n -  
s le fa s t p la s t. Den anvands m es t ti ll fly ttankar i b i t a r .  
L a tta s t a r  antaglingen a tt g ju ta den i en form  av t ex 
p lastad  gips (m ycket s la p p m e d e l!) P las ten  kan kanske 
anvandas som  stod vid m oto rbockar, i m odellens m itt-  
p a r t i ,  run t tanken, ti l l  b itm o d e lle r  o sv . P la s t och slapp ­
m edel till form en finns i farghandeln .

P a  en bygg m ateria lfirm a  kan m an kopa " frig o lit" , en 
p la s t, som  anvands som  iso la tio n sm a te ria l. Den a r  
m ycket lam plig  fo r m odellflyg. Den a r  la t t ,  m en t i l  n a s -  
tan inga losningsm edel utom vatten . Jag  h a r  byggt e tt 
antal m odeller i fr ig o lit v arav  en flog i e tt a r  och en 
lev e r annu. B ran sle t f r in  m otorn  a r  e tt s to r t  p rob lem .
Se byggbeskrivningen nedan !

FLYGPLANSYSTEM "FRIGGO”

C ellp lastm odell m ed u tby tbara  v ingar.

Nu a r  den h a r! Den idea liska  com bat-m odellen  d a r  a llt 
g a r  a tt byta ut! S pecie llt k o n stru e rad  fo r EM i Belgien 
m ed flygning over betongbana och m ax t r e  m odelle r in - 
r e g is tr e ra d e , R eg is tre rin g se ttik e tten  s a tte s  pa den s t a r -  
k as te  de len , sen  a r  det b a r  a  a tt byta v ingar.

N aja, m odellen g a r  a tt  anvanda h a r  hem m a ocksa , det 
a r  ju skont a tt s lippa  bygga om hela  m odellen .

Bygg e tt s ta rk t  m ittp a rti p i  vanlig t vis i b a lsa  och h a rd -  
t r a .  M ittp a rtie t bo r h a lla  fo r a lia  k ra s c h a r . R oderbom -

Lostagbar
stotstang

I foregaende nummer hade MFN en artikel 
om anvandning av cellplast i friflyg och har 
kommer nu en motsvarande artikel av 
Pelle Gelang om cellp last i combatmodeller

m arn a  lim m as av alum inium plat och p iano trad , e lle r  p i  
vanligt v is av t r a .  L im m a m ed A ra ld it.

Gor en roderbom  i r e s e rv  + e tt antal ro d e r . V inghalvor- 
na g o res i fr ig o lit p i  foljande sa tt: S kar ut fy ra  b a ls a -  
sp ry g la r med onskad p ro fil. Skar sedan ut b ita r ,  lika 
langa som  vinghalvorna, u r en frigo litp la tta  ( tex  4 cm 
tjock). P u tsa  andytorna och lim m a fas t sp ry g la rn a  med 
sp ec ie llt kontaktlim  for fr ig o lit. S kar nu ut vingprofilen 
m ed en tunn het p ia n o trid . T raden  a r  he t, fo r a tt Du 
h a r  an slu tit den ti ll en spanning, 5 - 2 5  volt, beroende 
p i  trad en . Det fo rd ra s  vana for a tt fa en snygg vinge. 
P ro v a  pa s m ib i ta r  n ig ra  g in g e r  ! !

L im m a e tt 1 m m  balsaflak  run t fram kanten som  to r s io n s -  
n a sa . L im m a m ed kontaktlim  for fr ig o lit och fukta b a l-  
saflaket p i  u tsidan  s i  a tt det g a r  a tt boja. S kar ut k an a- 
le r  i innervingen for w ira rn a . Det a r  fo rre s te n  lam p- 
lig t a tt g o ra  bada v ingarna lika  for a tt m inska re s e rv -  
d e ls la g re t!

Med nagot va tten lo s lig t lim , te x  C ascol lim m as japan- 
papper over he la  vingen. L acka vingen m ed m in st tva 
lag e r kollodium , som  skydd m ot n as ta  la ck lag e r, som  
b e s t i r  av In terlux  707 el dy l. Kollodium kopes p i  apotek 
och h e te r  aven "Specia lim pregnering" om m an h a r  gott 
om p engar. Lackningen a r  e tt k anslig t k ap ite l, s a  prova 
p i  sm ab ita r fo rs t.

Vingen lim m as t i ll  m ittp a rtie t m ed h jalp  av g la s f ib e r -  
re m so r  ( ta p e ts e ra rre m sa ) . Mina m odelle r h a r  vagt 215 
g v arav  m ittp a rt ie t 80 g. F ick  du lu s t a tt experim en tera?

P e lle

i
I
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Felaktighet i Modellflygnytt
Ett m ycket beklaglig t fel forekom  i en a rtik e l om s tan - 
dard racingm odellen  "W eighty I" i M odellflygnytt n r  1 -  
1970. E nligt beslu t av grenkonferensen  i linflyg 1969 a r  
LANDSTALL MED ETT HJUL TILLA TET. F o r a tt i 
fo rtsattn ingen  undvika fel p u b lic e ra r vl a te r  i ko rthet 
sam tliga  re g le r  i s tan d ard rac in g .

R egler i k la ss  stan d ard rac in g  beslu tade ρέ grenkonfe- 
ren s den 31 m aj 1969.

T id s k r if te r
N agra ovanliga, b illiga men in tre ssa n ta  u tlandska tid s -  
sk r if te r :

Canada:
" In te rn a tio n a lis t"  -  Mike Segrave, 95 F ron t Avenue, 108 

B rockv ille , O ntaria , Canada. 2. p r  
a r.

USA:
K onstruk tionsbestam m elser

M inimum 8 dmz b a ry ta . F a s t landstall med m inst e tt 
h ju l. M otorn fa r  ej v a ra  inbyggd. M axim al 2,5 em m o- 
to rvo lym . 15,92 m e te rs  linlangd. M inimum 0,30 mm 
lin d iam eter. L inor och m anoveranordningar skall t i l a  
en belastn ing  av 20 g g r. m odellens vikt.

F lygbestam m elser

Sektionsindelning, sek tio n sb es tam m else r och hojdflyg- 
re g le r  som  i F2 C2 Team  rac ing  int. "Whipping" ej t i l l -  
la ten . 100 varv s flygstracka  i v a rje  heat. M inst en om - 
tankning m aste  g o ras  under v a rje  heat. S.k. Le M ans- 
s t a r t  skall tillam p as , dvs bade m ekaniker och p ilo t skall 
s ta  i cen tru m cirk e ln  ti lls  s ta r ts ig n a l g iv es , dS. m ekani- 
ker(-na) fa r  lam na cen tru m cirk e ln . V arje  lag h a r r a t t  
a tt flyga tv i  kvalificeringsheat.. I v a rje  k v a lif ic e rin g s - 
heat flyger tva lag sam tid ig t. De tr e  lag som  n o te ra t de 
basta  tid e rn a  i kva lificeringsheaten  g a r  v idare  till en 
final, d a r  a lia  tr e  lagen flyger sam tid ig t. Det lag som 
n o te ra r  den b as ta  tiden i finalen h a r vunnit.

B estra ffn in g sb estam m else r

V arn ingar skall u tdelas och d iskva lifice ring  skall ske i 
enlighet med re g le rn a  i F2 C2 Team  racing  int.

O vrigt

I vantan pa u tfo rlig a re  re g le r , hanv isas vid reg e lto lk - 
n in g ssv a rig h e te r ti l ls  v idare  till re g le rn a  i F2 C2 Team

H arovan syns, ty v a r r  inte i fa rg , MFK SKVADERNS i 
Sundsvall klubbdekal. Det a r  som  s ig  bor en Skvader 
m ed roda  C -v ingar och ro tt oga som  sv av ar ivag i 
te rm iken . K onturerna pa Skvadern och pa ringen runt 
den a r  m orkb la  m edan tex ten  a r  i sam m a roda farg  som 
vingarna. V erkligen en trev lig  dekal.
D etta fo ran leder MFN a tt e f te rly sa  fle ra  k lubbdekaler 
fo r publicering  i tidningen. Sand in dem , g arn a  med en 
uppgift om vem som  r i ta t  den och bakgrunden till iden. 
Skicka dem  till fack redak to ren , forbundsexpeditionen 
e lle r  red ak to ren  fo r MFN.

" F re e  F light B ulletine" -  National F re e  F light Society,
" Annie G ieskieng, 1333 South

F rank lin  St., D enver, C o lo ra­
do 80210, USA

3.50 p e r  a r  -  A nm alnings- 
b lankett kan e rh a lla s  fran  Sven- 
Olov Linddn, Hovstavagen 15, 
703 63 O rebro

"Indoor News and V iew s"- Box 545, R ichardsson , T exas,
2 p e r  a r . USA.

"F lig h tm a s te rs  Flying
Scale News and Views" -  1200 Strand, M anhattan Beach, 

C aliforn ia , USA 2 p e r  a r.

"FAI T -R  N ew sle tter" -  26622 Fond Du Lac Road, P a ­
los V erdes P enn in su la r, C ali­
fo rn ia  90274 USA. 2 p e r  a r.

England:

" F re e  Flight News" -  I.K aynes, 11 P a rk s id e  Road, 
Sunningdale, B erks. England. 
2 3 / -  p e r  a r.

D anm ark:

"M odelflyvenyt" -  P e r  G runnet P r in s e s s e  M a­
r ie s  A116 15\  1908 Kopen- 
ham n V. D anm ark. 15:- Dkr.

Av de trad itio n e lla  tid sk rif te rn a  kan nam nas:

England:

"A erom odeller"  -  Model A llied Publ. Ltd, 13-
35 B ridge S tree t, H em el Hem p­
s tead , H erts , England. 4 1 / -  
p e r  a r .

"Scale M odels" -  sam m a a d re s s  som  ovan aven
4 1 / -  p e r  a r.

USA:

"Model A irplane News" -  Subscrip tion  Dept., One North 
Broadw ay, White P la in s, New 
Y ork 10601. USA. 8.00 d o lla r 
p e r  a r.

"A m erican A irc ra ft
M odeler" -  733 F ifteen th  S tree t, N.W.,

W ashington, D.C. 20005 USA 
8.00 D ollar p e r  a r .

Tyskland:

F lug-M odell-technik  -  T echnik und H andverk 7570
B aden-B aden Ib u rg s tra s se  38, 
V asttyskland. DM 27:-

Italien:

"M odellistica" -  Borgo P in ti, 99 ro sso  (vicino
Via G iusti) F iren ze , Italien , 
4.000 l i r e  p e r  a r .
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Harda bud ftir vara studiecirklar

U tbildn ingsdepartem entet slapp te  ut en s .k . p ro -  
m em o ria  i bo rjan  av a p ril d a r  d e t s t a r  a tt s ta ten  
m as te  hushalla  med pengarna fo r s tu d iec irk la rn a  
sa  a tt s a  m ycket som  m ojlig t kan anvandas till 
vuxenutbildning, s a r s k il t  i am nena svenska , m a- 
tem atik , sam hallskunskap  och sp rak . 
H obbycirk larna ( och dit rak n as aven v a ra  a e ro -  
dynam ikstud ier m ed Isak sso n s bok i botten) skall 
inte lang re  fa nag ra  s ta tsb id rag  och de som  la r  
sig  teo rin  fo r a tt fa e tt flygcertifika t av nagot 
slag  skall i fo rtsa ttn ingen  ocksa fa b e ta la  hela  
ku rsen  s ja lv a  utan s ta tsb id ra g . F lygklubbarnas 
andel i den h a r  s ta tlig a  kakan h a r  se n a re  aren  
v a rit nagonstans m ellan  175 och 200 tusen  kronor 
sa g e r  v a lfo rstand ig t folk i studieforbunden. D essa 
tu sen lappar skall nu s a ts a s  pa annat -  och vi i 
flygklubbarna fa r  det m o tsvarande m ycket d y ra re , 
om vi v ill la ra  o ss  nagot ny tt och grundlig t.

Det kanns s v a r t a tt  s ta lla  sig  upp och ropa  h u r r a . . .

N atu rlig tv is sk r iv e r  flygets o rg an isa tio n e r elaka 
och upplysande sv a r  pa dep artem en te ts  id 6 e r. 
Kanske b lir  det fo r tsa tta  undersokn ingar, innan 
hela  b idragskakan  d ra s  b o rt fran  o ss . E ventuellt 
kan vi k la ra  en del av v a ra  k u rs e r  i  s tu d ie c irk e l-  
fo rm , m en t i lls  v id are  bo r m odellflygklubbarna 
in te  rak n a  med a tt fa n ag ra  b id rag  till s tu d ie c irk ­
la r .  Den dag vi vet nagot positiv t. s a t te r  s to ra  
upp ly sn ingsm ask inerie t i N orrkoping igang.

SM FF tan k er anda inte ge tappt. N agra av v a ra  
s tu d ie ra v a r  h a r  he lt slu ta t med a tt flyga och s i t ­

te r  i s ta lle t och p lita r  sam m an tex t och gubbar 
ti ll en ko rrespondensku rs  i m odellflygam nen. 
Vi h a r  nam ligen rak n a t ut a tt d e t s a t te t a tt la ra  
u t m odellflyg inte kan anga v a rs t  m anga and ra  
an o ss  s ja lv a  och a tt det antagligen b lir  ganska 
m a rig t a t t  rycka  undan den sto len  for oss  n a r 
vi val s i t t e r  pa den.

P ropaganda och p r i s e r  kom m er se n a re

C.G.

M odellflygexpo i Kungsbacka

U nder sportlovsveckan  den 7-15 fe b ru a ri anordnades pa 
in itia tiv  av flyging. N ystrom  vid K ungsm assan en m o­
dellflygexpo.

D eltagare  v a r  m odellflygare fran  Kungsbacka och L in - 
dom e njrb ildade m odellflygklubbar. A vsikten m ed a r r a n -  
gem anget v a r  a tt vacka in tre s s e  fo r v a r tre v lig a  spo rt. 
F o r  den oinvigde kan nam nas a tt K ungsm assan a r  en 
perm anen t u ts ta lln ing  (Skandinaviens s to rs ta )  fo r b a ta r , 
fr itid sh u s , sw im m ingpooler m .m .

V ar y ta  pa u ts ta lln ingen  upptog c :a  20 kvm sam t g la s -  
m o n tra r. F o ru tom  e tt tjugotal m o d elle r rep re se n te ra n d e  
o lika  k la s s e r  kunde h a r  se s  en kollektion m o to re r , bygg- 
s a ts e r ,  t i llb e h o r m .m . I anslu tn ing t i l l  u ts ta lln ingen  v a r  
m odellflygarna  v e rk sam m a m ed sin a  m o d e lle r i luften. 
Det flogs stun t, com bat, rad io  och friflyg .

Genom flyging. N ystrom s fo rso rg  h a r  K ungsm assan 
s ta ll t  t i l l  forfogande en fo r linflyg y pperlig  g rasp lan . 
A rrangem angen  fick  aven pub lic ite t i Sveriges R adios 
"v a s tk v a rt"  och sko llo v sex tra , och re s u lta te t h a r  ej u te -  
b liv it; m ed lem san ta le t h a r  okat m ed 100 % .. D essutom  
h a r  denna g re j verk ligen  tan t redan  aktiva m odellflyga­
re . D etta a r  nagot fo r an d ra  k lubbar a tt ta  e fte r.

Vid pennan:

A lf E sk ilsson  Ingvar L if
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ARETS VINTERTAVLINGAR
S to ra  VT i Falun den 8 /3 . T av lingsp la ts sjon Runn. A r-  
ran g o r B orlange MSK.

L ilia  VT i U ppsala den 2 2 /3 . T av lingsp la ts Sundbro 
flygfalt. A rran g o r Solna MSK.

Att a r ra n g e ra  VT a r  e tt  v agspel. Da B orlange MSK an 
en gang atog sig  arrangem angen  for VT skedde det med 
v is s  tvekan. Nu skall ingen skugga Vila over Inge Sund- 
s ted t och hans m annar. De hade g jo r t e tt go tt jobb och 
skapa t fo ru tsa ttn in g a rn a  fo r en fin tav ling . T y v a rr  kom 
v ad re t d e ssa  forhoppningar pa skam  och m odellf lygar- 
na d rog sig  undan fader A eolus fam ntag e f te r  en till 3 /5  
utkam pad tavling .

Den annalkande kallfron ten  fran  n o r r  trangde undan 
varm luften  i fo rs ta  perioden  och de f ie s ta  som  hade s i -  
na plan i go tt tr im  fick m ax tid e r n o te rad e . Vinden t i l l -  
tog och sik ten  fo rsa m ra d e s  under an d ra  perioden , v a r -  
fo r e tt  av b ro tt g jo rd es fo r a tt u trona v ad erlek sb e tin g e l- 
s e rn a . E tt h a s tig t uppklarnade g jo rde  a tt m an beslo t 
fo r tsa tta  tav lingen . Under tre d je  perioden  fo rsam rad es  
v ad re t annu m e r  och overg ick  i sn o s to rm .

G renchefen Hans F r i is  holl rad s lag  tillsam m an s med 
tavlingsledningen och b es lo t o rdna d ec is iv  fo lk o m ro s t- 
ning. M ajo rite ten  bifoll fo rs lag e t a tt avb ry ta  tavlingen 
men anda rakna den som  genom ford VT.

En tung och m odosam  a te rm a rsc h  -  jf r  A rm feltds k a - 
ro lin e r  i jam tlandsfja llen  -  over en stopfylld sjo  foljde. 
Da e tt  folkdanslag hunnit ockupera den hyrda gym nastik - 
salen  fick m odellflygarna, som  ju a r  vana vid f r ilu f ts -  
liv , finna sig  i a tt fa sina  p r i s e r  fo rdelade ute i snon.

E tt l i te t  m issode m ed noteringen  av L ennart H anssons 
an d ra  s t a r t  berovade honom 3:e p r is e t  vid p lak e ttu t- 
deln ingen. E fte r kontro ll fran  tavlingsledningen h a r  sa k -  
en k la ra ts  ut och L ennart skall a ll ts a  v a ra  bronsm an  i 
B 2 -k lassen  VT 1970.

R esu lta tlista  fr^n VT 1970. SV 6n-0l0V
Klass A2 S en io rer

1) M ichael B orell, O stersund 540 sek 090 poang, 1) Arne B erglin . O stersund 540 
sek  990 poang, 3) L-G Olofsson, Goteborg 508 sek 95(5 poang, 4) Ilakan Broberg 
Borlange 483 sek  919 poang, 5) L eif P e rsso n , Malmo 482 sek 914 poang, 0) Stig 
Kamph, T re lleb o rg  470 sek 904 poang, 7) S -0  Linden, Kumla 401 sek 885 poang,
8) Bjorn Spens, Norrkoping 441 sek 857 poang, 9) Hans A hlstrom , Borlange 430 
sek  842 poang, 10) Hans Eklund, Harnosand 419 sek  825 poang, 10) B asse Nilsson 
K arlstad  419 sek  825 poang, 12) Kjell E riksson , Jakobsberg 410 sek 820 poang,
13) K-G Modin, O stersund 414 sek 814 poang, 14) Inge Sundstedt, Borlange 392 
sek  784 poang, 15) J-O  Akesson, M almo 383 sek 771 poang, 10) Claes M artens- 
son, Malmo 309 sek  753 poang. 17) John P e lte rsson  Ilassleholm  302 sek 742 po­
ang, 18) Rune Olsson, Norrkoping 301 sek  737 poang. 19) B irg er Sahlin, Sunds- 
vall 300 sek 732 poang, 20) N-E Hagglund. O stersund 350 sek 724 poang. 21)
Kjell L arsson , K arlstad  327 sek 087 poang. 22) P e te r  Wnnngdrd, Stockholm 319 
sek  079 poang, 23) Hans B A ndersson Norrkoping 305 sek  005 poang, 24) B ror 
E im ar, Stockholm 200 sek  020 poang. 25)Lennart F rib e rg . T re lleb o rg  250 sek 
010 poang, 20) K-E Pelve, Waxholm 249 sek 009 poang. 27) Olle Blomberg, Kumla 
240 sek 000 po&ng. 28) Nils Lundberg. Eskilstuna 235 sek 595 poang. 29) W alter 
Bornhauser. Jakobsberg  211 sek 571 poang. 30) Arne F rib e rg . T re lleb o rg  207 
sek  507 poang. 31) Ulf Hdkansson. Eskilstuna 130 sek 490 poang. 32) Lars E r ik s ­
son. Sandviken 41 sek 401 poang.

K lass A2 Ju n io rer

1) Nils H alle rs tro m , Solna 492 sek 932 poang. 21 Janne Aberg. O stersund 449 
sek  849 poang, 3) Janne F ro jd , O stersund 328 sek 092 poang. 4) Ho Lindahl. 
O stersund 274 sek 034 poang, 5) Jan Pelve, Waxholm 173 sek  533 poang. 0)
Tonny H&kansson. Malmo 135 sek  495 poang.

K lass B2

I) Jan Z ette rdah l, Solna 408 sek 932 poang. 2) Lennart l 'lodstrom , Goteborg 450 
sek  910 poang, 3) Lennart Hansson, Malmo 437 sek 893 poang, 4) Rune Johans­
son, Norrkoping 433 sek  885 poang, 5) Olof N erud. M almo 425 sek 873 poang. 0) 
Anders H&kansson. Malmo 422 sek 800 poang, 7) Bengt Blomberg, Norrkoping, 
380 sek 820 poang, 8) K -E  Lundin, Solna 304 sek 800 poang, 9) Lennart Backman 
Eskilstuna 34" sek 779 poang, 10) Ingem ar W ikander. Solna 274 sek  700 poang,
II) Rolf Sundin, Sundsvall 211 sek 043 poang. 12) P e ter W anngdrd, Stockholm 
202 sek 034 poang. 13) Bengt Johansson. M almo 190 sek i ' oang.

Segrare: Borell och Berglin delade l:a  plate i A2, 
Zetterdahl vann B2 och Hallerstrom vann A2 jun.

Rolf Sundin laddar sin Wake -  Floda assisterar.
K lass C2

1) Rolf Hagel, Malmo 540 sek 930 poang. 2) Ulf C arlsson . Goteborg 530 sek 922 
poang, 3) Goran L arsso n , F agersta  527 sek 915 poang. 4) Jan-OUe Akesson, 
Malmo 492 sek  880 poang, 5) L-G Lindblad, Eskilstuna 474 sek  k74 poang. 0) 
G erald Boman, Solna 402 sek  858 poang. 7) L ars K arlsson , Norrkoping 459 sek 
851 poang, 8) P e r Bodin, F ag ers ta  410 sek  784 poang. 91 N-E Hollander. K arl­
stad 395 sek 759 poang, 10) Urban Nvgren, Solna 389 sek 749 poang. 11) S-E  
P ira , O stersund 205 sek  025 poang. 12) L ars E riksson. Sandviken 249 sek  009 
poang, 13) Eddy Astfeldt, Eskilstuna 191 sek 551 poang.

Lagtavling

1 Aeroklubben Goteborg 1488 sek
(Olofsson. F lodstrom . Karlsson)

2 Malmo II 1459 sek
(P ersso n . Hansson. Hagel)

3 Solna 1349 sek
(H alle rstrom , Z e tte rdah l. Nvgren)

4 Malmo I 1283 sek
(M&rtensson. H ikansson. Akesson)

5 Gamen I 1253 sek
(Olsson, Johansson, Karlsson)

0 Eskilstuna 1050 sek
(Lundberg, Backlund, Lindblad)

7 Gamen II 821 sek
(Spens, Blomberg)

Om vadergudarna  v a r  em ot m odellflygarna vid S to ra  VT 
sa  log de desto  so lig a re  vid L ilia  VT i U ppsala tva veck- 
o r se n a re .

R este rn a  av e tt  hogtryck  d ro jde  sig  kvar i o s t r a  Svea- 
land och gav e tt u n d e rb a rt flygvader. S tralande so l, 
svag vind och en d ast lite  fo rs ik tig  te rm ik . Solna MSK 
hade ry ck t ut till undsattning och sv a rad e  fo r o rg a n isa - 
tionen da den tid ig a re  annonserade a rrango rsk lubben  
a te r ta g it s i tt  erb judande.

Ju n io rk lassen  i A1 drog till sig  e tt s to r t  antal tavlande 
och det gladde "de gam le" L ilia  VT skall ocksa ga ti ll 
havderna som  den tavling , d a r  em ancipationen pa a ll -  
v a r  tran g t igenom aven i m odellflyget. En kvinna pa 
5:e p la ts  i A 1  se n io r . -  Mona P e lve . En kvinna -  fru  
E lsy  L arsso n  som  tillsam m an s med maken L ennarth
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och m edhjalparen  K .E. Lundin v inner Lagtavlingen. Tva 
flick o r i A1 jun io r -  B ritt L arsso n  fr&n Solna och M a r- 
g a re ta  . . . .  fran  Sala. Se, nu h a r  de t h in t.

En innelig t glad s e g ra re  sag s i A1 jun io r. P e r  Scherdin 
h e te r  han. Det v a r  en v a lfo rtjan t fram gang fo r den sy m - 
pa tiske  sigtunapojken. Sigtuna hade s to r  fram gang i 
k la ssen  m ed l : a ,  2:a 4:e och 6:e p lace rin g a r .

K jell E ric sso n  som lam nat LEN och b liv it jakobsberga- 
r e  v a r  ocksa glad fo r s in  fram gang. K .E . P elve och ed - 
e r  ra p p o r to r flog v a r sin  H agglundkonstruerad "B o ris" . 
P res tan d an  tycks v a ra  jam n pa  den m odellen . (se  M o- 
dellflygnytt n r  3 1968 -  ritn ing  finns a tt kopa).

T e rm ik -Jo h an  re p re se n te ra d e  ensam  Mfk G am en. Med 
sin  e legan ta  B :la  (kom m er s n a r t  som  ritn ing  i M odell- 
flygnytt) d rog  han langsta  s t r a e t  i kam pen m ed P e te r  
W anngard, som  flog b a ttre  an nagonsin.

L ennarth  L arsso n  hann s a  d a r  i forbigaende flyga hem 
en se g e r  i C :l .  Han v a r  annars  fu llt sy s s e ls a tt  m ed att 
s e rv a  fam iljen  till b l.a . la g s e g e rn . Hans Lindholm b o r-  
jade b a ra , m en fick en dalig  3:e s ta r t .  C:1 k lassen  v i-  
sade overlag  de b asta  n o te rin g arn a . L.G. O lofsson kun- 
de m ed 1 sek  t i l l  godo vinna handkastg lidartav lingen  
over Jan Z e tte rd ah l. Nu skall an en gang sagas a tt L a rs  
Gunnar inte g il la r  Solnas re g le r  utan fo re d ra r  g o te - 
b o rg a rn as lunsning. F a r  vi be g ren s ty re lse n  fa s ts ta lla  
en svensk  reg e l.

Sven-Olov

Resultat trim  L ilia  VT 1970 

K lass A1 Seniorer

1) Kjell E riksson, Jakobsbcrgs MFK 553 sek, 2) K arl-E rik  Pelve, Waxholms 
MFK 509 sek, 3) Sven-Olof Linden, Nimbus, Kumla 508 sek, 4) Lennarth Larsson 
Solna MSK 490 sek, 5) Mona Pelve, Waxholms MFK 483 sek, 0) Ollc Blomberg, 
Nimbus, Kumla 455 sek, 7) Stig Nilsson. Jakobsbcrgs MFK 397 sek, 8) Bengt 
Stahl, Jakobsbcrgs MSK 373 sek, 9) Sven Pontdn, Handens MFK 321 sek , 10)
Bengt Lindkv'St, Sigtuna MFK 318 sek, 11) Staffan Worrnbs, Handens MFK 317 
sek , 12) Elsy L arsson , Solna MSK 214 sek, 12) P e te r  Wanngard Nimbus, Stock­
holm 214 sek, 14) Kurt Palm in. Handens MFK 110 sek.

Klass A1 Ju n io rer

1) P e r  Scherdin, Sigtuna MFK 462 sek. 2) Jy rk i Suikkancn. Sigtuna MFK 421 sek 
3) Jan Pelve, Waxholms MFK 396 sek, 4) Jan Lindkvist, Sigtuna MFK 386 sek,
5) Per-H akan Soderkvist, Guldfaglarna 380 sek, 6) Tom as Lindkvist, Sigtuna 
MFK 369 sek, 7) Anders Sund. Waxholms MFK 336 sek, 8) Bernt Sund, Waxholms 
MFK 329 sek, 9) Kjell A ndersson, Nimbus. Kumla 313 sek, 10) L ars Graff, 
Nimbus, Kumla 308 sek , 11) Bengt Janssonj MFK Spitfire 301 sek, 12) Bbrjc 
E riksson, MFK Spitfire 277 sek, 13) Dick O stcrg ren , Solna MSK 268 sek, 14)
B ritt L arsson . Solna MSK 267 sek, 15) Goran Palm in, Handens MFK 263 sek,
16) Irene Axelsson. Guldfaglarna 218 sek, 17) Kari Kaarinen, Solna MSK, 194 
sek, 17) John M atti, Waxholms MFK, 194 sek, 19) Johan Alm kvist. Handens MFK 
191 sek, 20) Rolf Hallin, Solna MSK, 172 sek, 21) Jan N ilsson, Silverhokarna 
162 sek, 22) J a r i  Kaarinen, Solna MSK 147 sek, 23) Tommy Hallin, Solna MSK 
141 sek. 24) P e te r  Nystrom , Solna MSK 126 sek , 25) Bengt A ndersson, S ilver- 
hokarna 114 sek, 26) Leif L arsson , Solna MSK 58 sek, 27) Hans W ilkesson, En- 
kcipings FK 11 sek, 28) C h riste r Alm kvist, Handens MFK 4 sek, 29) L ars Asp- 
lund, Handens MFK 2 sek.

Klass B1

1) Rune Johansson, Gamen 709 sek , 2) P e te r  W anngard, Nimbus, Stockholm 643 
sek  3) Jan Zetterdahl, Solna MSK 586 sek, 4) K arl-E rik  Lunden, Solna MSK 584 
sek, 5) Olle H ille rstro m , Nimbus. Kumla 395 sek,

Klass Cl

1) Lennarth L arsson , Solna MSK 820 sek, 2) Hans Lindholm, Linkopingseska- 
dern 801 sek, 3) Olle Sjoman, Enkopings MFK 792 sek, 4) Ake Q varnstrom , 
Fladdcrm uscn 771 sek, 5) Bo C arlsson , Enkopings MFK 564 sek, 6) P e r  S cher­
din, Sigtuna MFK 335 sek, 7) Kjell E riksson, Jakobsbergs MFK 283 sek , 8) Yng- 
v a r W allcngren, F ladderm usen 135 sek, 9) Ollc Blomberg, Nimbus, Kumla 6 sek.

Lagtiivling

1) Solna MSK lag I 1618 sek
(Elsy L arsson , K arl-E rik  Lundin, Lennarth Larsson)

2) Nimbus, Kumla 909 sek
(Sven-Olov Linden, Olle H ille rstro m , Olle Blomberg)

3) Solna MSK lag II 853 sek
(B ritt L arsson , Jan Zetterdahl)

Handkastglidare (ej ingaende i VT)

1) L-G Olofsson, Aerokl. Goteborg 188 sek, 2) Jan Zetterdahl, Solna MSK 187 sek 
3) Olle Blomberg, Nimbus, Kumla 137 sek, 4) Sven Pontan, Handens MFK 120 sek 
5) Sven-Olov Linden, Nimbus, Kumla 107 sek, 6) John Eriksson , Solna MSK 104 
sek, 7) K arl-E rik  Lundin, Solna MSK 48 sek.

F A G E R S T A  -  E T T A N
Det nationella  tav lingsp rog ram m et gick  igang m ed t r e -  
d je  upplagan av F a g e rs ta  -  ettan . Sondagen den 1 Feb. 
ingick m ed v ack ert li te t so lig t vader. N ar tav lin g sp la t- 
sen  dessu tom  v a r  flyttad ti l l  sn a r t leg en d a risk a  sjon 
N oren vid N orberg , d a r  de trev lig a  N o rb e rg s tra ffa rn a  
ho lls  tid ig a re  v a r  chanserna  s to ra  t i ll  en lyckad tavling. 
T y v a rr  svek d e ltag arn a , nu b lev  det b a ra  S tockholm som - 
rad e t, Sala, B orlange och Kumla foru tom  F a g e rs ta  som  
re p re se n te ra d e s .

T av lingsperioderna  kunde snabbt k la ra s  av. N ils H a lle r -  
s tro m  fick  h a lla s  som  fav o rit i A:1 jun. v ilket han ock­
s a  in friade . B orlanges och Nimbus m anskap h a r  langt 
kvar till N isses  ru tin , m en de kom m er v a l ....................

I S en io rk lassen  o v errask ad e  Hakan B roberg  m ed a tt 
vinna fo re  klubbkom pisen Inge Sundstedt. Aven pa tred je  
p la ts  kom en over rdskn ing , inneha v a r  en av m odellflyg- 
m a te r ia lp o s to rd e rf irm a n  B ergus-G usten  B jork  flog b ra  
i s in  fo rs ta  tavling.

T a la  om favor i te r  -  B .-O  T ornqv ist vann B:1 t ro ts  knackt 
vinge, sn ab b rep a re rad  med te jp  och knappnalar.

L ennarth  L a rsso n  i C:1 -m en  d a r  fanns ju  ocksa  P e r  
Bodin -  g jo rde  p re c is  vad som  vantades av honom -  han 
v an n .

F jo la rsv in n aren  av la g p r ise t Mfk N im bus, Kumla, var 
handikappat redan fo re  tavlingens b o rjan , B:1 flygaren 
H ille rs tro m  lag  hem m a i fe b e r .F a g e rs ta s  G oran L arsson  
lyckades inte a lls  i A:1 -  A terstod  da Solna MSK som  nu 
tog sin  and ra  inteckning i lag p rise t.

R esu lta tlista  Iran  F a g e rs ta -e ttan  1970. S—O
K lass A1 sen: 1) Inge Sundstedt, Borlange MSK 499 sek. 2) Hakan B roberg  B o r-  
liingc MSK 466 sek. 3) Gustcn B jork Nimbus, Kumla 409 sek. 4) S-O Linden 
Nimbus, Kumla 318 sek. 5) P e te r  Wanngard Nimbus, Stockholm 294 sek. 6) Go­
ran Larsson  F ag e rs ta  FK 286 sek. 7) P. Bjorklund Tiiby 255 sek.

Klass A1 jun: 1) Nils H alle rstrom  Solna MSK 519 sek. 2) P Thoren Nimbus 
Kumla 387 sek. 3) J  Flood Borlange MSK 257 sek. 4) D Per<5rs Borliinge MSK 
251 sek. 5) J-O  A hlberg Borlange MSK 202 sek. 6) L ars  G raft Nimbus Kumla 
183 sek. 7) Kjell A ndersson Nimbus Kumla 143 sek. 8) Jan Nilsson S ilverhokar­
na 120 sek. 9) Leif Nilsson S ilverhokarna 74 sek. 10) Bengt Andersson S ilver­
hokarna 30 sek. 11) Tony B jurstrom  S ilverhokarna 9 sek. 12) L Bjorklund Tiiby 
5 sek.

Klass B1 sen: 1) B-O Tornkvist F ag ers ta  FK 415 sek. 2) K-E Lundin Solna MSK 
344 sek. 3) P e te r  W anngard Nimbus Stockholm 50 sek.

K lass C l sen: 1) Lennarth Larsson  Solna MSK 533 sek. 2) P e r  Bodin Fagersta 
FK 468 sek. 3) Jan Ed6n Nimbus Kumla 79 sek. 4) Goran L arsson  F ag ers ta  FK
69 sek.

Lag: 1) Solna MSK (N H alle rstrom , K-E Lundin, L Larsson) 1376 sek. 2) Fag­
e rs ta  FK (G L arsson , B-O Tornkvist, P Bodin) 1169 sek. 3) Nimbus Kumla (G 
B jork, J  Ed£n) 488 sek.

R esu lta tlista  fran N orrlands V intertavling 1970.

Klass A1 jun: 1) Leif E ricsson  Harnosand 255 sek. 2) Jannc Fro jd  O stersunds 
FK 246 sek. 3) Kjell E ricsson  Harnosand 238 sek. 4) Stig Jakobsson O stersunds 
FK 187 sek. 5) M ichael Soderkvist Ostersund FK 148 sek. 6) Goran V asterfo rs 
Harnosand 86 sek.

Klass A1 sen: 1) Ingvar Frojd O stersunds FK 320 sek. 2) Arne Berglin  O s te r­
sunds FK 297 sek. 3) B ertil Hansson O stersunds FK 276 sek. 4) Nisse Niiss6n 
O stersunds FK 252 sek.

Klass A2 sen: 1) Arne Berglin  O stersunds FK 870 sek. 2) M ichael B orell Os­
tersunds FK 820 sek. 3) Hans Eklund Harnosand 758 sek. 4) Janne Fro jd  O ste r­
sunds FK 747 sek. 5) N ils-E rik  Hagglund O stersunds FK 737 sek. 6) K arl- 
Gunnar Modin O stersunds FK 704 sek. 7) Jan  A berg O stersunds FK 635 sek. 8)
Bo Lindahl 0 s te rsu n d s  FK 615 sek. 9) K A E ricsson  Harnosand 569 sek.

Vastkusttraffen i linstyrning 1970.

1970 a rs  m odell av denna an rika?  tavling holls i G ote­
borg  pa en d a rs ta d e s  sig  befinnandes fo tbollsp lan . 
G ladjande m anga anm aln ingar inflot v a rfo r vi fo r en 
gangs skull beslu tade oss  fo r a tt halla  tavlingen. D ess­
utom inkom tva tilm eld ingar fran  A alborg, som  bekant 
lig g er i D an m ark -s to r no rd isk  tavling a ll ts a .

Det fo rs ta  vi bo rjade m ed v a r stun t, d a r  Ove A n d ers­
son v isade sedvanlig  god k la ss  med en ny k a r r a .  Han 
pastod s ig  inte v a ra  r ik tig t influgen pa den an  sa  vad
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m inde  b liva . En Shark  v a r  d e t i a lia  fall och b la  v a r  
den ocksa d e t vagar jag m in st 5 o re  pa.

Som liga h a r  bytt klubb sa  a tt tid ig a re  k lubbkam raterna  
L ars  H elm bro och C las-O lov  K ali a r  in te de tta  langre . 
De m anga flygarna i Uddevalla h a r  tag it chansen och 
b ildat en egen klubb, Uddevalla M FK ,for vilken a ll ts a  
L asse  ta v la r n um era . Denna gang blev han dock knappt 
slagen  av C las-O lov , m en tva flygningar v a r  b a ttre  sa  
v a rfo r in te  ta  och byta p a 't  n as ta  gang L asse . F jarde  
man i k la ssen  v a r  danske L eif M ortensen som  flog v a l-  
digt fo rt och fo ljaktligen hade lite  s v a r t  a tt hanga m ed i 
fy rkan te rna .

Inte m indre  an 6 m an s ta llde  upp till kamp i sem istu n t, 
s a  vi kanske h a r com ing m en i stun t s a  vi s lip p e r a tt 
se  b a ra  Ove, Alf m .fl pa stun ttav lingarna  sa  sm aningom . 
U ddevalla hade 4 m an m ed och Nimbus 2. G oran R eng- 
man v isade den s a k ra s te  flygningen med sin  P eacem a­
k e r , vilken borde v a ra  en idealisk  m odell ju s t i denna 
k la s s . J e rk e r  Vinna fran  Nimbus flog en m ycket S iro t-  
kinliknande k a r r a  och m ed li te t tran ing  kan han sa k e r t 
ga langt. A nders A ndersson flog m ed en D om inatorlik - 
nande com batm odell m en d e t g ick b ra  de t m ed, v ilket 
ju ocksa a r  meningen med k lassen .

Nybro, N im bus, V aste ras  och A viator i A alborg sam t 
G oteborg v a r  re p re se n te ra d e  i co m b at-in t. N im buskil- 
la rn a  v a r  sm a  m en naggande goda v ilke t bl a e tt  p a r 
m e ra  nam nkunniga N ybro iter fick e r f a ra .  13 m an s ta l l ­
de upp och ty v a r r  sag  jag in te  a lia  flygningar m en nag- 
r a  d e ta lje r  kan nam nas : Leif M ortensen flog sig  fram  
till en 3:e p la ts  med en k a r r a  och en p ro p e lle r  pa en 
g ru sp lan  och k a rra n  v a r  lika  snygg n a r  han akte hem . 
G or om d e t den som  kan.

K arran  v a r  dock v a ld sam t snabb med sin  S uperT iger 
G20. Det sa s  a tt  det fanns speedflygare  i k lubben-.Sem i- 
finalen m ellan  honom och N ybros P e r  H aggren v a r  en 
av de b a ttre  com bat flygningar jag se tt m en e fte rsom  
m ina e rfa re n h e te r  i den vagen inte a r  s a  s to ra  fragade 
jag folk m ed m e ra  e rfa re n h e t och dom holl m ed m ig. 
V ore com bat a lltid  s id a n  sku lle  m an ju  s la  sig  pa den. 
En annan snygg v a rian t a r  ju a t t  flyga tak tisk t v ilket 
inte s e r  s a  v ack ert ut m en som  a r  effektiv t. Jag  sag  en 
som  kom pa a tt  m o tstandaren  inte v a r s a  haj pa a tt fly­
ga rygg s a  n a r  se rp en  v a r s lu t la  han sig  p i  rygg och 
flog run t run t. Den s ta c k a rs  m o tstandaren  vagade 
knappt fo rsoka  k lippa, m en n a s ta  gang h a r  han sa k e r t 
la r t  s ig  ryggflygning ocksa  s i  den taktiken h i l le r  nog 
inte lange t i l l .  F inalen  bjod p i  fin klubbcom bat m ellan 
P e r  H aggren och Hans Johnsson Nybro m ed fight hela  
h ea te t igenom . P e r  vann s i  sm aningom  med 2 klipp m ot 
e tt.

F o r propagandans skull holl vi tavlingen pa en fo tbo lls- 
plan m itt i e tt s to r t  bostadsom rade v ilke t v isade sig  
ganska lyckat fo r d e t v a r  m ycket folk och s ig  p i .  Om 
d e t even tuellt a r  nagon annan som  fu n d erar pa nagot 
liknande sku lle  jag b a ra  v ilja  rad a  till a tt ni g o r o rd en t-  
liga lin g a rd a r . Det g jorde nam ligen inte vi v ilke t ledde 
till a tt folk natu rlig tv is  in te  kunde la ta  b li a tt  tram p a  i 
lino rna . D et g a lle r  ju som  bekant a tt kom m a s a  n a ra  
som  m ojlig t utan a tt  ta  hansyn till even tuella  r is k e r .
Vid provdragningen gick sedan ett p a r  lino r av p i  grund 
av a tt dom hade b liv it kinkade.

Den vane la sa re n  av sadana h a r  rep o rtag e  e f te r ly se r  
g iv itv is en v a d e rlek srap p o rt. U tsik te r fo r v astkustom - 
rad e t: Svag till m attlig  vind vridande under dagen, d i-  
sig t och lite  ky lig t n a r  m an v is ta s  utom hus en tid o v e r-  
stigande 5,98 tim m a r.

M ats A ndersson

R esultat V astkusttraffen 1970.

Stunt: l :a  Ove A ndersson V a s te r is  FK 5791 p, 2:a Clas-Olov Kail AKG 4716 p 
3:a L ars Helmbro Uddevalla MFK 4494 p, 4:a Leif M ortensen Aviator Aalborg 
3884 p.

Sem istunt: l :a  Gbran Rengman Uddevalla MFK 2036 p, 2:a J e rk e r  V inni Nim­
bus 1124 p, 3:a Anders A ndersson Uddevalla MFK 892 p. 4:a Nord Nimbus 862 
p, 5:a L ars  Soderberg Uddevalla MFK 745 p, 6:a Stefan Bednarek Uddevalla 
MFK 499 p.

Com bat-int: l :a  P e r Haggren Nybro MFK, 2:a Hans Johnsson Nybro MFK, 3:a 
Leif M ortensen A viator Aalborg, 4:a Nils B arkelius Nimbus, 5:a Nord Nimbus 
6:a Je rk e r  V inni Nimbus, 7:a Sneitz Nimbus, 8:a Sven Barkelius Nimbus, 9:a 
Kaj Johansson V S ste ris  FK, 10:a E rik  Huss AKG, 11 :a Gunnar Johnsson Nybro 
MFK, 12:a Thomas C arlsson  Nybro MFK, 13:a Ola Abelsson Nybro MFK.

PILETRAFFEN

Den 25-26 ap ril g ick  A cro fly e rs  a rligen  aterkom m ande 
tavling P ile tra ffen  av stapeln  med 15 m odiga de ltag a re . 
A re ts  tavling holls i de bada k la s se rn a  F3A och R C-5.

De 15 de ltag a rn a  hade s ta ll t  upp med e tt g la tt hum or och 
m ed g lansande m odelle r och i tron  a tt v a ren  v a r  kom - 
m en till Skane m ed so m m a rte m p e ra tu re r , m en a tt s a  
inte v a r  fa lle t, blev m an v a rs e  pa lordagen da regn och 
dim m a drog in over slag fa lte t, v ilket innebar a tt  hojden 
till take t i v is sa  fall v a r  s a  lag t, a tt en del m anov rar 
kam m ade noli i p ro toko lle t da k a rra n  forsvann upp bland 
molnen.

Sondagen blev den b a ttre  dagen da solen  v isade sig  en 
hel de l, fo r a tt vid tavlingens s lu t sk ina g la tt och hylla 
de tap p ra  flygarna.

SM -ettan i RC-5 Ulf Johansson fick se  sig  d is tan se rad  
av den s ta rk  kom m ande Kenneth Holm, som  vi num era 
rak n a r till v a r fas te  tav lingsde ltagare  i P ile tra ffen .

Han tog darm ed fo rs ta  inteckningen i A cro flyers vand- 
r in g sp ris  (en p ro p e lle rh a lv a  i alum inium  med b ra  plats 
for g ra v y r ) .

I F3A k lassen  dom inerade a te r  L ennart O lsson som  tog 
sin  and ra  inteckning i den k lassen s  vand rin g sp ris  (en 
likadan p ro p e lle rh a lv a ).

D essa v an d rin g sp ris , hoppas vi i A cro fly e rs , a tt  manga 
ska ll fa  in g rav e ra  s in a  nam n i innan det slu tligen  ham - 
n a r hos nagon fo r gott.

E fte r den spannande poangjakten, som  inte avgjordes fo r -  
ran  vid s is ta  flygningen, blev  p ris lis ta n  denna:

F3A
1 . L ennart O lsson A croflyers 7085
2. Niilo T hulander A cro flyers 7045
3. Bengt Lundstrom AKG 6730

RC-5
1 . Kenneth Holm H allands MFK 5125
2. Ulf Johansson Siljansbygdens RFK 4745
3. P e te r  A strom G ripen Klippan 3740

P risu tdeln ingen  fo rra tta d e s  av chefsdom aren  Gunnar 
Hofmann. P r is e rn a  v a r  av hog valo r och de t r e  fo rs ta  
p r is e rn a  i v a rje  k lass v a r  lika, och kan h a r  nam nas: 
helau tom atisk  b ro d ro s t, e le k tr isk t vaffe ljarn  sam t 
e m a lje ra t upplaggningsfat.

Denna kom bination av p r i s e r  inom den hush a lls lik a  ty - 
pen h a r  tillkom m it p .g .a  a tt rad iom odellflygarens tro g -  
na h u s tru r  a r  m ed och h a lie r  tum m arna fo r sin  m akes 
n e rv p irran d e  flygm anovrar.

Vi ta c k a r  harm ed  a lia  d e ltag a re  och funk tionarer for 
a tt tavlingen gick b ra  och hoppas a tt annu f le r  skall 
kom m a n e r  till Skane och till o ss .

ACROFLYERS 

T o rsten  Blomdahl
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ABSOLUTA VARLDSREKORD (O beroende av m odelltyp)

Tid: Vlad. Stefan T jeckoslovakien  1968 15 tim  2 m in 25 sek (F3B)
D ist ans: E. B orecev ich R yssland  14 aug. 1952 378, 76 km (F1C)
Hojd: M. Hill USA 4 sep t. 1967 5971 m (F3A)
H astighet: E. Zanin Ita lien  26 a p r il  1964 327,02 k m /tim (F2A)

VARLDSREKORD K lassv is.

F riflyg :
No 1 tid F IB 19 juni 1964 V. F iodorov  R yssland 1 tim  41 m in 32 sek
No 2 d is t F IB 1 ju li 1962 G. T ch ig litsev  R yssland 371 km
No 3 hojd F IB 19 juni 1964 V. F iodorov  R yssland 1731,9 m
No 4 h a s t F IB 5 m aj 1968 Noujny R yssland 116,128 k m /tim
No 5 tid F1C 6 aug. 1952 I. Koulakovsky R yssland 6 tim  1 min
No 6 d is t F1C 14 aug 1952 E. B o ricev itch  R yssland 378,76 km
No 7 hojd F1C 13 aug 1947 G. Lioubouchkine R yssland 4151 m
No 8 h ast F1C 16 juni 1968 Noujny R yssland 143,988 k m /tim
No 9 tid F IE 3 juni 1968 N azarov  R yssland 33 m in 26,7 sek
No 10 d is t F IE 3 juni 1968 K ram arenko  R yssland 4,635 km G um m i-
No 11 hojd F IE 4 juni 1968 V oltchanovsky R yssland 352 m m oto r
No 12 h as t F IE 8 juni 1968 M otekaitiss R yssland 77,89 k m /tim
No 13 tid F IE 11 okt 1965 S. P u ric e  Rum anien 3 tim  12 m in
No 14 d is t F IE 1 okt 1963 V. T itlov  R yssland 91,49 km F o rb r.
No 15 hojd F IE 24 sep t 1963 S. P u ric e  Rum anien 3749,4 m m otor
No 16 h ast F IE A. V oltchanovsky R yssland 99,94 k m /tim
No 17 tid F1A 15 maj 1960 M. M ulitinovic Jugosl. 4 tim  58 m in 10 sek
No 18 d is t F1A 31 m a rs 1962 Z. T aus Jugosl. 310,335 km
No 19 hojd F1A 23 m aj 1948 G. B enedek Ungern 2363,76 m

R adiostyrning:
No 20 tid F3A 1 juni 1969 M. H ill USA 11 tim  32 m in 30 sek
No 21 d is t F3A 10 m aj 1969 W .F. B ertra n d  USA 365 km R akkurs
No 22 hojd F3A 1 sep t. 1969 M. H ill USA 6992 m
No 23 h as t F3A 14 a p r 1968 W. K aseberg  Tyskland 319,94 k m /tim
No 31 d is t F3A 17 feb 1968 R. Kunce USA 338,04 km Rundbana
No 24 tid F3B 3 ju li 1969 W. K a ise r Tyskland 17 tim  43 min
No 25 d is t F3B 9 ju li 1969 W. K a ise r Tyskland 25,4 km R akkurs
No 26 hojd F3B 2 sep t. 1968 R. Sm ith USA 1521 m
No 33 h as t F3B 21 juni 1969 D. W illoughby USA 138,4614 k m /tim
No 34 d is t F3B 23 aug 1969 G. F r ie d r ic h  T yskland 417,526 km Rundbana
No 48 tid F3A D. G regory  USA 2 tim  8 m in 40 sek
No 49 d is t sjom 1 juni 1968 D. G regory  USA 116,217 km Rundbana
No 50 hojd sjom 3 sep t 1967 M. H ill USA 5650,59 m
No 51 h as t sjom 30 aug 1969 P .F . Notto USA 149,08 k m /tim
No 52 d is t sjom 11 okt. 1969 V alentinov-A ldochine R yssl 19,250 km Rakbana

L inkontro ll hastighet: F2A
No 27 2,5 cc 4 maj 1963 L au d erd a le /M c Donald USA 237,654 k m /tim
No 28 5 cc 15 nov 1964 T. Me Donald USA 288,943 k m /tim
No 29 10 cc 30 sep t 1962 A. Kouznetzov R yssland 315,436 k m /tim
No 30 Je tm o t 26 a p r il 1964 E. Zanin Ita lien 327,02 k m /tim

Inom husflyg: F ID
No 32A hojd t i l l  8 m  15 juni .968 J. Kalina R yssland 19 m in 20 sek
No 32B hojd t i l l  15 m  19 sep t L966 J. Kalina R yssland 26 m in 40 sek
No 32C hojd t i l l  30 m  3 aug 1967 J . Richm ond USA 33 m in 47 sek
No 32D hojd o v er 30 m  22 sep t L962 K.H. R iecke Tyskland 45 m in 40 sek
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SVENSKA MODELLFLYGREKORD 

(R ek o rd k la sse r enlig t FAI)

R ekord K lass M odelltyp
o
A r Namn o klubb R esu lta t

1 tid F rifly g  C 1957 R agnar Ahm an, Fk  Gamen 47 min
2 d is t F rifly g  C 1954 R agnar Ahman, Fk  Gamen 35 km
3 hojd F rifly g  C
4 h ast F rifly g  C

Nils Blomd, O rebro  Sc. Mfk5 tid F rifly g  D 1949 1 t 47 m in
6 d is t F rifly g  D 1952 L en n art S te rn e r , AKM 26,4 km
7 hojd F rifly g  D
8 h ast F rifly g  D
9 tid F rifly g  helik  

gum m im ot
10 d is t F rifly g  helik  

gum m im ot
11 hojd F rifly g  helik  

gum m im ot
12 h as t F rifly g  helik  

gum m im ot
13 tid F rifly g  helik  

kolvm ot
14 d is t F rifly g  helik  

kolvm ot
15 hojd F rifly g  helik  

kolvm ot
16 h as t F rifly g  helik  

kolvm ot
17 tid F rifly g  A 1946 Rune Johansson , Mfk T erm ik 1 t 41 min 59 s
18 d is t F rifly g  A 1963 A m bjorn Wahlund, U ppsala FK 190 km
19 hojd F rifly g  A 1945 L a rs  P e rs so n , O stersunds FK 565 m
20 tid R adiost m otorm
21 d is t R adiost m otorm
22 hojd R adiost m otorm 1963 L en n art O lsson, AKM 1530 m
23 h ast R adiost m otorm
24 tid R adiost segelm 1969 A rne N ilsson, L inkopingseskadern 3 t  20 min
25 d is t R adiost segelm
26 hojd R adiost sege lm

188,5 k m /t27 h as t L inst 0 -2 ,5  cm3 1957 Olle E ric sso n , Mfk S ta r -F ly e rs
28 h ast L inst 2 ,5-5  cm 3 1.954 Olle E ric sso n , Mfk S ta r -F ly e rs 222,0 k m /t
29 h as t L in st 5-10 cm 3 1953 Olle E ric sso n , Mfk S ta r -F ly e rs 220,9 k m /t
30 h ast L in st reak t. m
31 d is t R adiost m otorm
32 tid Inom husm odell 1953 Roald O lsson, A KG 5 m in 3 s
33 h as t R adiost. sege lm
34 d ist R adiost. sege lm
48 tid R adiost. sjom od 

m  m otor
49 d is t R adiost. sjom od 

m m oto r
50 hojd R adiost. sjom od 

m m oto r
51 h as t R adiost. sjom od 

m m oto r
52 d is t R adiost. sjom od

rakb. m m oto r
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Fran Klaus H. Krebs, Hamburg Tyskland har M o d e m  R C  
vi erhallit vidstaende bilder av hans 
radiostyrda m odeller.

Det a r  de ls en " M irage 3 "  som  se s  s ta r ta  fran  g ra s fa lt 
m ed rak e th ja lp , m an s e r  ra k e ts tr a la rn a  u r  b eha lla ren  
under vingen. Den h a r  m otorn  p laee rad  i ak te rn  i s t ja r t -  
konen m ed skjutande p ro p e lle r .

Tva av b ild e rn a  v is a r  hans m odell av Me Donnel " Phan­
tom " som  h a r  m otorn  p laee rad  i nosen m ed radom en 
som  sp in n er. D ar a r  s ta r tr a k e te rn a  p lace rad e  i re am o - 
to ru tloppet v iike t man kan se  p i  bilden sn e tt bak ifran .

Den fja rd e  bilden v is a r  hans sem iskalam odell av SAAB 
Viggen innan den h a r  fa tt s in  skalen liga  m alning och 
m arkning. Den h a r  en spannvidd pa 1,25 m och a r  fo r-  
sedd m ed en 10-kubikare av ej sp e c if ic e ra t m arke  men 
m otorn  g e r  enlig t uppgift 1,4 hk vid 14.000 v a r v . D etta 
ska ll ge m odellen en fa r t av b o rta t 200 k m /tim  v iiket 
ju la te r  li te t m ycket. M otorn a r  aven h a r  p laee rad  i ak­
te rn  m ed skjutande p ro p e lle r  och det kanske i likhetm ed  
vad som  v a r  fa lle t m ed flygvapnets J21 g e r  b a ttre  fa r t 
d a rfo r a tt man ej h a r  nagon s lip s tro m  over kroppen som 
g e r  m otstandsokning. J2 1  hade ju m ed sam m a m otor som  
M esse rsch m itt 109, tro ts  a tt den v a r  s to r r e  och tyngre , 
sam m a p res tan d a  som  denna. Aven fo r Viggen h a r  K rebs 
rak n a t m ed rak e ts ta rth ja lp o ch  den a r  ocksa forsedd  med 
in fa llb a rt s ta ll .  A lla m odellerna  s ty rs  na tu rlig tv is  med 
d ig ita l-p roportionalan laggn ing . M odellerna a r  byggda 
fran  b y g g sa tse r, fran  den tyska firm an  F ib e rlin , oeh vi

h a r  hos B orgs Hobby i Linkoplng se tt en del av d essa  
och de a r  verk ligen  av hog kvalite t m ed m ycket god sk a l-  
enlighet. K ropparna a r  tillv e rk ad e  i g la s fib e r och v ing- 
a rn a  a r  skum p lastk arn o r m ed ba lsak ladse l liksom  s ta b i-  
l isa to rn .
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Rune Olssons A2:a med vilken 
han lade beslag pa 3:e platsen 
vid SM -  69

75 145

Vingyta: 
S tabby ta: 
TP:
Vikt:

2930 cm 
435 cm2

435 gram ( for tungt)

Stabbprofil -  Lindner.

90

85*

685

120

oo
m

Vingprofil- lar vara Hirchels, 
men ser  ut att vara flappad. 
Eller ar den hemmagjord, 
kurvmallen passar precis.

o

135

Sprygelavstandet verkar att vara omkring 30 mm pa vingen 
och pa stabben omkring 25 mm och har jag inte sett fel kor 
Rune med trekant-turbulator pa vingen.
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SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

S M F F  b ildade s 1 9 5 7  o ch  har k lubbar, 
k lub b m ed lem m ar och  en sk ild a  perso- 
ner som  m edlem m ar. S M F F  ar an slutet 
till K ung l. S ve n sk a  A e ro k lu b b e n  och  
S ve n sk a  In terp lane ta riska  Sa llskap e t 
sam t genom  vissa k lu b b a r  till S ve n sk a  
F ly g sp o rt fo rb u n d e t.

FORBUNDSEXPEDITION
K lingsbe rgsgatan  40, Postadress B o x  
1 0 0 2 2 , 6 0 0  10 N o r rk o p in g  10, Tele- 
fo n  0 1 1 / 1 3  21 10. P o stg iro  51 81 65. 
Tel 0 1 1 / 1 3  21 10. O p p e t  tider: M in ·  
dag, tisdag, on sdag  och  fredag 0 9 .0 0  — 
1 3 .0 0  sam t 1 8 .0 0  —  21 .00 . Exp .fo re - 
s t ln d a re  R agn a r A h m a n , Led ungsga tan  
1 0 ,  6 0 2  2 8  N o r rk o p in g .  T e le fon
0 1 1 / 1 3  5 8  07.

f o r b u n d s s t y r e l .se

o r d f o r a n d e
Gunnar Kalin
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/13 31 36
V IC E  O R D F 0 R A N D E
C.-G. Sundstedt
S. Stapeltorgsgatan 27
802 24 Gavle. Tel. 026/18 73 90
S E K R E T E R A R E
Lars Candell
Blgevagen 41 A
852 54 Su ndsvall. Tel. 060/10 05 71
KA SSO R
K.-A. Ericsson
PI. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/201 02 
LED A M O T  
Acke Johansson 
Box 1721
791 00 Falun. Tel. 023/111 66. 
SU PPLEA N T ER
Olof Hansson,
Torbjornsliden3
417 29 Goteborg H. Tel. 031/22 30 26.
Arne Berglin
Krondikesvagen 46 A
831 00 Ostersund. Tel. 063/139 06

GRENCHEF FRIFLYG
Hans Friis, Dagsbergsvagen 2
602 31 Norrkoping. Tel. 011/18 12 17

GRENCHEF LINFLYG
Roger Holmberg, Opphemsgatan 5 
582 37 Linkoping. Tel. 013/13 3647

GRENCHEF RADIOFLYG
John Lyrsell, Haraldsbovagen 29 
791 00 Falun. Tel. 023/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG
Lars Andersson, Tycho Braheg. 35 
216 12 Limhamn. Tel. 040/516 62

TILL SALU
Micro-Avionic proportionalanlaggning Z L-6D komplett med 
4 servon, laddningsaggregat. Ake Akesson tel. 0140/10115.

For linkontrollflygare: Mono-Line och Roberts 3 - lin a  lin- 
kontrollsystem. Komplett sats till salu. Ring 08 /  712 53 52

PROPORTIONALRADIOSYSTEM 
αν hogsta klass!

EK CHAMPION
3- kontroll............... 1450:-
4- kontroll............... 1700:-

lOBS. P ris  inkl. m om s.|

EK LOGICTROL
4- kontroll,2-spak. 1775:-
5- kontroll,2-spak. 1875:-
6- kontroll,2-spak. 1975:- 
6-kontro ll,l-spak. 2075:-

EK PRO-SERIES 
6-kontroll,2-spak. 2295:- 
6-kontro ll,l-spak . 2395:- 

10-kontroll,2-spak. 2795:-

SPRENGBROOK Sport
2- kontroll,2-spak. 1075:-
3- kontroll,2-spak. 1375: -
4 - kontroll,2-spak. 1775:-

FULLSTANDIG GARANTI.
EGEN SERVICEVERKSTAD med 
ORIGINAL RESERVDELAR och 
KOMPONENTER.

SPRENGBROOK 
4-kontroll,2-spak. 1800:- 
6-kontroll,2-spak. 1995:-

Apotekaregatan  7, 583 27 U N K0P1N G  
Telefon 013/12 3981.

RC-FLY6ARE
Glasfiberkroppar med cellplastvingar. Hog kvalitet och lag 
vikt till hyggliga priser. Inklusive MOMS.
Samtliga modeller avsedda for radiokontroll.
Modell
Piper J-3 Cub

Spannvidd 
1800 mm

Vikt gr. 
450

Pris m. 
vinge. 
160:-

Enbart
kropp.
105:-

Cessna 172 1500 mm 375 145:- 90:-
Pioneer 1675 mm 370 160:- 100:-

Mustfire 1720 mm 470 160:- 105:-

Falcon S:r 1750 mm 430 170:- 110:-
Falcon 56 1450 mm 320 130:- 75:-
J37 Viggen 1060 mm 450 180:- 105:-
Spirit of America 1700 mm 380 180:- 110:-
T 42 Torpedbat komplett, langd 1350 mm
OBS. Mycket vacker formgivning. 145:-

For narmare upplysningar skriv eller ring:
KENT JOHANSSON St Algustorp. 534 00 VARA.
tel. 0512/204  67 efter kl 18 samt lordagar och sondagar.
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NAR ΕΝ SADAN HAR SAK HANDER KAN DET VARA BRA ATT HA SM FF:s HJALP.


