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Modeliflygklubbarna bérjar tradi-
tionel!lt 8ret med att pd nydrsdagen
skicka sina blivande instruktdrer
titl Norrképing p& en jobbig utbiid-
ningsvecka, Denna galenskap har
haliit i sig ndgra &r och tycks inte
ha mildrats med tiden, Vid arets
forsta kurs kom deltagare fran
elva kiubbar fér att 18 tips fér ar-
betet 1 hemmaklubben och i skoian
pd timmar for fritt valt arbete, Nar
deltagarna skingrades pa tretton-
dagen, pdstod de som dnnu orkade
prata, att de fatt "inspiration' och
finyg idéer! och "en massa detalj-
kunskaper' att ta med hem och om =
sétta | praktiken,

Nésta veckokurs | ledarskap mm
av nytta fér kiubbarna kommer
veckan fére midsommar., Aven da
haller Gamen i Norrképing med
lokaler f6r teori- och byggtimmar,
Upp til! tjugofem klubbledare ryms
det i programmet, Den forutseende
SMFF~f&reningen kan redan hu
tinga piats i Kursen,

FAlis kommitté for modeliflyg har
beslutat ett ndstan helt nytt tévlings-
program i F34 (dvs konstfiygning
med radiostyrda plan}., Cberoende
av nar vi skall bdrja tavia efter

det nya programmel pa alivar maste
redan i vinter domarna fa sin fSrsta
detal jk&8nnedom om nyheterna, Det
blir ett veckosiut ndgonstans | Dal~
om p& varvintern f6r redan aktiva
RC~domare, som sedan far ordna
veckoslutskurser pd sex-sju andra
stéalien i landet under véren, Dessa
kurser stdr Sppna fér altiva tdv-
lingsflygare och blivande demare,
men de som inte har ndgra SMFF-
kurser forut miste ocksd gl en
veckokurs pd Alleberg eller i
Visterds under sensommaren for
att f& domariicens, De "ldnga" kur-
serna skall innehalla mycket flyg—
ning och praktiskt domarjobb, me-
dan veckesluten av tidsskal och
kanske ocksd viderproblem mest
handlar om figurer och bedbmnings-
principer,

For att bli domare i fortsdttningen
kr&vs alitsd utbildning i tvd steg,
ett pd distriktsnivad och ett p& cen-
tral niva, SMFF halier med pengar
ur statsansiaget i bada fallen, s&
att ingen deltagare skail behdva
betala mer dn en tredjedel av kost—
naderna fér undervisning, mat och
logi samt resa till och frén kurs-
orten,

Omsiag 1: Harald Sannes

Omslag 2: Bréderna Filldin,

Medan vi dnda 3r | farten med att
ldra oss att flyga figurer, férsdker
vi anordna en stuntflygningskurs
med linstyrda plan ocksd fram pa
sensommaren, Linflygningsklubb~
arna bér i god tid planera att skicka
folk., Flera tidigare gjorda forsék
har strandat av brist pd deltagare,
Ett bra satt att dka intresset for
konstfiygning i hemmaklubben &r
att utbilda specialledare -~ men

den praktiska effekten aterstar
dnnu att bevisa | lin-grenen,

F&r friflygarna blir det ett {angt
veckoslut | Hérjedalen under som=
maren, eventuelit kompletierat med
ett liknande arrangemang séderdver
i landet, Taviingstekniska knep,
aerodynamiska finesser och prak-
tiska flygdvningar pd vidstrickta
falt kommer att erbjudas,

Ern alideies ny liten handbok i le~
darskap kommer fran SMFF:s tryck-
pressar under vintern, Den heter
ALt vara modellfiygledare! och
bér kunna ge stoff tiil atskilliga
funderingar och diskussioner i
kKlubbarna, Boken viil bland annat
sétta fingret pd den i ménga fére-
ningar dmma punkien Yborttappade
medlemmar!, [ all sin anspraks-
iGshet vill boken vara ett slags er-—
sdttning for utebliven omfattande
ledarskoining i SMFF~klubbarna,
Vi maste tyvErr konstatera att den
ledarutbildning som kommer modeli-
flyget till godo genom flygsportdi-
striktens arrangasmang ar ifla ut-
nvttjad, Ett av utbildningsmalen
1974 blir alitsd att {dra klubbarna
att skicka folk till kurser i "En
battre IF" och liknande utmérkta
ting, som idrottens regionala ut-
bildningsorgan anordnar, samt att
klubbarna sjélv miste vicka in-
tresset fér utbildning hos slum-
rande FSF-distrikt,

Sem synes &r modelifiygets utbild-
ning i ar inriktad pd att flyga krok-
igt, Ett annat &r far ndgon annan
verksamhet fortur, Det gélier allt-
s& att utnyttja chanserna, medan

de finns, Vara resurser forsiar
inte till en allsidig satsning p& hela
verksamhetsfdltet, hur gérna vi dn
vilie,



)0

Det har varit ClIAM-méte | Paris den 25-~30/11.73,

Jag skail hir férsdka sortera ut det gottaste | fri-
flygvag, Ur det papper som Acke Johansson skrivit,

Ihomhus VM skall g& | USA {l_akehurst), Tid -7
Juit 1974,

Al-konstruktionstdviingen &r avgjord, Vann gjorde
LISA med Dave L.instrdms "Starstream!, Sveriges
bidrag "diskades! av ndgon under!ig anledning,
Ritning och byggbeskrivning hade enligt uppgift
sdnts, Det skulle sdnts byggsats, men det hade
sidnts bide byggsats och firdig modeil, En iiten
kommentar, jag har haft Daves model! pd ritning

i Bver ett halvdr nu, och inte &r det ndgon nybdrj-
armodeli Inte,

Ryssarnas forsiag om 2 min max och 10 starter
glck inte igenom, Men det var knappt och risken
finns ju att det trots allt blir 2 min max ndsta
gdng det tas upp.

Man blir fortfarande "diskad" om man kastar Vin-
schen,

Och s nigot som jag tycker ar viktigt,
Brinsleblandning i C besldts vara 80 % metanoi
och 20 % Smbérjmedel, OBS! ingen specificering
av smérjmedlet och detta ar viktigt, Vi kan alltsé
blanda till soppan som vi vill nu, men en varning
ar pa sin plats, Inga motortitiverkare rekommen-
derar syntetiska motoroljor til! de snabbare mo-
torerna, Darfor hoppas jag och sdkerligen dven
andra C~flygare att arrangdrerna biandar till
soppan pa ricinelja eller ndgon annan vegetabilisk
motorofja, Rossin t,ex mar inte bra av syntetiska
ofjor, om man inte vill 8ka riktigt fort ndgon en-
staka ging, Men det gélier ju inte i C.

C igen, ndgot diffust, det str sd hir,

Gillande 7 sek motortid | F1C,

Avsiag {ingen &ndring)

Vad menas? Att vi dven | fortsdtiningen flyger
med 10 sek motortid eller att det besiut stér sig
om att efter 1975 flygs det med 7 sek motortid,
Jag hoppas pa det forsta,

Vidare rekommenderades arrangdrer att anvdnda
samma tidtagarepar i F1C Flyoffer,

Detta var friflyg, Nigon annan far gdrna skriva
om L.in och Radiofivg,

Lars~G

BRONSLOUSTRNGRRE

Nagra tdnkvdrda tankar om hur man gor sig en
egen brinsleavsi8ngare, utan tittgdng av en mind-
re mekanlisk verkstad,

Nu &r det si att utveckiingen har c¢att dithén att
fiygplan utan avstingare néstan inte har pé en
taviing att gdra, Riskerna att man stéller in fel-
aktigt dr mycket stdrre och mdjligheterna att prov-
flyga mycket mindre.

Detta resonemang klargdr fakta att denna detal]
inte ar helt onddig, Men det kan ju tyckas heit
odverndligt att finna en 18mplig metod som passar
de flesta, Jag har valt en metod, som jag har stulit
fradn James Dunkin/Biil Wright,Kansas City USA,
De har anvant den idnge sjdlva och har inte funnit
ndgon anledning att dndra ndgot, Sjalv har jag an-
vant den i &r, och efter att jag fatt den intrimmad
har jag inget att erinra mot varken den elier dess
arbetssitt,

Vad du behdver ar (6dkolv, borrmdjiigheter och
ndlfilar, Naturligtvis #ven sjdlva materlalet 1/4Y
och 7/321" fyrkantsrsr, Detta har varit probiemet,
men jag fann det hos FIRMA LLARS GOLBE, Daila-
gatan 4 Stockholm tel, 08/2096 20,

F&r den som har sma mdjligheter til! mekanisk
bearbetning bér denna avsténgare passa utmdarlkt,
NAavEl hur fungerar den? Jo de tva réren flyter
teleskopiskt | varandra, genom de luckor som 4ar
uppfilade gér dels brénsleslangen till motorn och
dels skvallerrdrsslangen, Slangarna kléms mellan
de vertikala pinnarna, tex 2 mm méssingsroe,
Skvallerslangen kidms melfan en pinne 1 det 1angre
innerroret och ett fastsatt i yiterkroppen, viiken
sitter fast | modellen, Brinslesiangen klams melian
Iva pinnar, en | det ldngre innerrdret och en i de
kortare innerrdret, Med denna metod behdver man
inte ha ndgon kulventi! elier annat som tépper till
pafyliningsréret, Ty ndrmotorn gar suger den
forhopprningsvis brinsle genom ett r&r, Skvaller-
réret stdnger avstédngaren, Alla vet att om det

bara finns ett hd! frdn en tank sd rinner knappast
brénslet ut genom det, hur man dn vinder pd tank-
en, Det rinner &n sdmre om det heia tiden sugs

in fuft genom detsamma, viiket det mlste dd motorn
suger brinsle, detta r&r 8r pafyliningsrdret, Det
inre teleskopiska fyrkantsrdret r uppdelat i tva
pitar, etl fingre som &r fidderbelastat och ej las-
bart i ndgot ldge, och ett mindre som deis dr |8s-
bart och dven fjéderbelastad, Det fangre inre
fyrkantsroret &r direkt ansfutet med mellanstycket
och pafyliningskonan {se ritning dei 2) och dr
fjdderbelastat sd att det hela tiden trycks mot
(piioten) flyacirkeins centrum, | detta ldge skall
innerrdret kldmma skvalier-rdrssiangen, Brénsle-
slangen gar mellan det 1&81gre och del kKertare inner-
rdret, Nir tanken tankas trycks det ldngre inner-
réret in och skjuter det kortare till ett dndldge dar
det {tadses med en utdkningsmekanism, Brinslet
strémmar nu genom konan in | mefianstycket och ut
ur det rdr som sitter | vinkel 1 sjdiva mellianstycket
och vidare till tanken, Skvallerréret &~ nu uppe
far Juftevakuering, frén tanken., Slangen till motorn
Ar avstingd under sjilva tankningsmandvern, Nar
tankningstrycket, pa konan, upphdr giider det ldng-
re inre rdret tiil utgdngsldget och kldmmer skval-
lerslangen, fidderbelastningen méste verkligen vara
s8 stort att det blir t&tt har, Det kortare innerrdr-
et,sjdtva avstdngaren 8r nu "laddad! och l&st av
utlésningsmekanismen, Utidsning av avstangaren
kan ordnas $a att ndr mekanismen tréffas av en
féridngd del av roderstétstangens “ner-roder—
réreise'! utloses den Yladdade” avsténgaren, som
dker mot det ldngre Innerrdret och diremellan
klammer brinsleslangen. Sé upprepas det hela igen,
Fordelar, bara ett moment med vansterhanden,
ingen risk att man fyller hela motorn under tank-
ning eller under den vintetid som f&ljer efter varm-
kérningen, manga moment samiade | en enhet och
mycket annat, Studera ritningen, tank igenom den
noga och férstd den, s8 lyckas du,

Harald Sannes
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LiN®oNTROLL

For de som inte féljer med i vdridslitteraturen
betriffande resultaten och referaten frén den
glngna htsten skall jag gdra en sammanfatthing,

Till at bdrja med skall det erkdnnas att det detta
ar har avhélilits en Nordisk landskamp, T8viingen
Agde rum | Oxel!dsund den 18-19 augusti, | detta
fall bér det pipekas att vindstyrkan 1dg dver det
som normalt kan bedédmmas som fiygvider, Detta
medférde att [Srdagens flygningar | Speed och
Team-Racing faktiskt var tvungna att senare~l&gg-
as, Fdrsta omgingen kom igdng vid ca i18-tiden,

SPEED

| Speed klassen stod det stérsta intresset om vem
som skuifle kldmma in sig pd andra plats, Alla vet
att Fagerstrom kan flyga fort men inte hur fort,
det blev 223 km/h, Fér dagen fanns det tre namn
som kunde aspirera pd andra platsen, Det sdg
lange ut att bli M B&hiin, faktiskt dnda til! den
sista flygningen pé hela tdvlingen, dd det géilde
att inte Markus Pietinen h&jde 1 km/h, det gjorde
han dnda till 218 km/h, Saken var klar, Mats 86hlin
dkte ned ett hack. Men den tredje det var Kari
Jéskeldinen som normalt &r god fér mycket mer

in han denna gang presterade, Nagon form av mat—
ningsfel uppstod och ett vilt experimenterande un-
derstdtt av ett lika obegripligt sprikvaxiande for-
battrade inte felet, | detta samband bdr nog en till
kaltas Joker | spelet, K-E Engvist, Enligt trénings~
resultat var dei nog fraga om det inte skulie kunna
bli &tminstande ett nytt Svenskt rekord, Under tdv—
lingens ging visslade det till ett par varv och s
var glidjen siut, om &ndd glidjen kunnat vara lite
tdngre, Men kvar efter tdviingen stod Kalle som
bara Joker, Att Leif Eskilssen,duktig stuntflygare
fran Danmark,har plockat upp Speed pa sitt pro-
gram har inte varit skadligt for varken honom
eller det danska laget. Det bdrjade for en del ar
sedan d& han kom smygande med en Ymini-mini
stickor och strd''kdrra som han ville flyga Speed
med, Nu har det gitt som det brukar ndr danskar
lagger sig i en klass, man plockar svenskar en
efter en, Att ankaret | laget skulle gbra tre gang-
er 210 km/h, hade vi nog vintat oss, men ack nej,
Efter bdde testflygningar, provflygningar, och
forsdoksfiygningar blev det felinstdllt och som
resultat fick Ove Kjellberg dka hem med fnuttiga
209 km/h i baggaget, Mortensen och Bobjerg hdii
ré& med 8 manga andra klasser att nagot resultat

i en s& pass svér-bemistrad kiass som speed inte
kunde vintas. Men dessa fantastiska danskar, ta
till ex, Mortensen, som vann Combaten hér, hade
bara EN ENDASTE MODELLL med sig! Bobjerg
tillsammans med Siggard tog en fijdrde plats |
Team-Racing,

TEAM-RACING,

Som inledningsvis har nimnts var det bldsigt pé
parkeringsplatsen utanfor Oxeldsunds idrottsan-
idggning, Manga trotsade demonsirativt taviingse-
ledningens beslut om att invanta lugnare vider,
vilket hade tili féljd att evenemanget mer liknade
en friflygtdvling, bara Flatruets alla myggor sak-
nades,

Efter lagledargenomgdng och lottdragning for bigge
perioderna var avklarade bdrjade cenigheterna.
Nore/Ekholm hade fati forménen att flyga bigge
heaten i tvémansoheat. Det beslots att ny lottning
skuile dga rum, Ater hade lugnet spriits dver ag-
falten,

Dagen gick och spdnningen steg biand de tavlande
efter alit snack om tidigare resuitat, om rad och
did alla s frikostigt delade ut, N&r si férsta
start skulle g var pianotrddarna lika spidnda som
deltagarnas nerver, Detta kunde klart urskiljas
da domarens varningar haglade mot féreteelser
som normalt inte begds av dessa gossar, Ganska

shart stabiliserade t8viingen sig sjdlv och det blev
t&ttare att fiyga och ddma, Efter forsta dagen var
tavlingen mycket artigt fordelat, gidsterna pd den
&vre halvan av listan, och virdarna pd den andra,

Efter alit brak om lottning féregdende dag besidt
Hasling/Rivold att std bver andra omgdngen, detta
18ste alla probiem, Hasling/Riveld har en trevlig
fattsnickrad modell med mycket fint inuti., Man har
elekirisk avstangare opererad fran knapp pd hand-
taget, Mandverstrém fran ett batteri av smi celler
férvarade runt magen pa Hasling vilket ger honom
mer pondus ndr han utfér sitt pilotarbete, Motor
Super Tigre och PB.

Nore/Ekholm med Mad's Karbunkle som mode!!
styrt av Kekkonen och framdragen av Rossiolini
och har sédkert den minsta och finaste avstdngaren
vidst om Helsingfors, Sdkerhet, rutin cch bara det
finska spréket kan férklara deras framgdngar,

AaPnEpaalo/Fagerstrém noterade dagens snabbaste
resultat med en ryssmotor, vifken nu bara ar ett
minne biott,l finaien skérdades denna modeli pé ett
mycket grymt s&tt, | samband med en omfiygning
fastnade Fagerstrdms lina | klockan pa Hasiing,
vitket sfiutade med en ving-over och rétt i asfalt—
en pd andra sidan, Et! lintrassel uppstod, viiket
medférde att Ekholm stangde av fér att reda ut

sig och inte férorsaka mera forddeise, Detta be-
tyade att hans f8rspréng knappades in av Hasling,
vars modelt gatt kiockrent frén birjan, vilket
faktiskt inte Ekholms gjorde,

Bobjer*g/Siggar‘d férlitade sig till sin ryssmotor

i forsta omgdngen, men bytte till en Rumpel {rimm-
mad Super Tigre som verkiigen gick bra, Hir kan
namnas att Leif Lindh kndt vissa kontakter som
kan f&éranleda att ett mindre antal av dessa mo-
torer kan komma till Sverige, Hoppas att daven
dessa exemplar blir fina saker,

Larsson/Rylin har sett sig slagna f6r férsta
gangen | &r, ndgon gdng miste man misslyckas
ocksd, synd bara att det blir pd sédana hir tdv-
lingar, Normalt borde-han ha gjort ndgorlunda
4:40,

Nerdiund/Pihkanen har de snyggaste kdirrorna
men med bara MVYVS | nosen kommer man inte langt
i dessa sammanhang om man inte ar Tjeck,

Kamraterna Axtiiius/Samuelsson féregick inte
med bista omddme di man flitigt experimenterade
med olika komponenter men dndd petade in fér
svenska férhilianden en halwv-bra tid, Man har en
hel snygg modell, Semiskaia med infdllbart land.-
stalf,

Jumbo-kamraterna Hérne/Gustavsson rasade allt
motormaterial f&r veckerna innan, P& tdvlingen i
heat krossade man vingen | samband med plock-
ning vid landning, Det svenska laget gjorde vad

de kunde fr att halla konkurrenterna stdngen men
forgives, Vi miste betdnka att, bur underiigt det
dn mé& lata, vi & omringade av Europa-eliten, Det-
ta borde vi inte ta som ett nederlag utan som en
stor fordel, d& vi borde flitigt utnyttja deras kun-—
nande genom tex fiitigare besdk pa deras tévlingar
eller knyta kontakt breviedes, dd vi pratar néstan
samma sprak,

THl sist som ett subjektivt omdome, jag tror att
vi skall ta av oss hatten f6r bade dansken och
finnen & déma av resultatlistan,

Det kan nog 18na sig att sluta shacka snart och
birja lyssna istéllet, jag tror vi kan vinna pé det
i tangden.



Av den aldrig sinande brevstrém som flyter in i
min brevldda har jag funnit ndgra andra nyheter,

I Grekland har den &rstid just bérjat d& det gdr
att modellflyga ca 20°C, Man flyger lika fort dar
som hdr hemma ca 215 km/h, Ett annat brev fran
vidlkdnda Kansas City sdger att verksamheten
haller pd att dra sig inomhus d& tempen blir fér
1&g, precis som hdr hemma, Jag har ocksd erfarit
att uttagningarna fér det amerikanska laget till
lin=VM i Prag 1974 &r uttaget,

Man b&r nog papeka att deras uttagningsprinciper
ar h&rda men mycket mer réttvisande for nationen.
Over en helg goér man sju starter vars resultat
adderas och sedan divideras med sju, Denna kvot
ligger till grund fér uttagningarna, Med sunt tanke-
arbete finher man att en man som kan géra ett bra
resultat vid detta tillfélle ocksd borde kunna géra
samma prestation ett &r senare d& han haft tid att
forbéttra sitt material och under hela tiden sporr-
ats av ett fortroende, Ar det inte tid att se dver
vart gamla uttagningssystem?

Fran USA kommer f&ljande;

Speed

Chuck Schutte Snitt 224,3 km/h
Bob Spahr " 219,0 km/h
Bob Hemingway " 217,0 km/h
Stunt

Bob Gieseke Snitt 1839,00
Gene Schaffer " 1828,4

Bill Werwage " 1804,7
Team=Racing

Hodgkins/McCollom Snitt 4,35,17
Albritton/Joy " 4,43,03
Fischer/Osterle " 4,54,26

Jag hoppas att diskussionen kommer igang riktigt
angdende detta UT-system, Det &r snart Riks-
stdmma och det kan vara pa plats med en ny mo=
tion om lampligheten av det gamla systemet med
avseende pd de senaste arens svenska resultat
pd internationella tavlingar,

Fran Finland kom det brev om tdvlingar i Tysk-
land ndrmare bestamt Bochum,

Det var dven hadr man flég fort pa en parkerings-
plats, Snhabbast var en vdlkdnd man vid namn Bilat
frdn Schweitz 226 232 226 km/h, 2) Kuhnis,
Schweitz 232 226 225 km/h, 3) Rupel Tyskland
219 229 225 km/h, 9) Jacksson, England 193 ===
210 km/h, (H&r kunde vi ha varit om,,..)

| speed var det deltagare fran 9 lédnder och 24
tévlande,

Stunt

1) Van den Hout, Holland, 2) Billon, Frankrike,
3) Egervary, Ungern, 21 deltagare frén 10 ladnder,

Team-Racing

1) Bréderna Metkemeyer, Holland 5,10 4,22 8,47
2) Nore/Ekholm, Finland 4,35 4,19 9,02
3) Siggard/Bobjerg, Danmark 5,04 4,37 66 v
39 deltagare fran 11 |&nder,

P& 20 plats var férsta tiden dver fem minuter,
Sélunda 50% av deltagarantalet liksom hir hem-
ma,

’ ’

Fran vara ryska vinner som séger sig ha ett duss-
in lag som kryper under "droémtiden", 4 min, har
det kommit ett referat dér bara 1 har gjort det,
Té&vlingen, ryska mésterskapen avholls i Minsk )
som ligger p& samma breddgrad som Hamburg,bjéd
pad foljande resultat,

Team Racing
1) Shapovalov/Onufrienko

Bésta tid 3,54,6 Semi 4,07,7 Final 8,19,6
2) Efremov/Maslov 4,09  4,09,3 8,46
3) Babichev/Bebeshko 4,16 4,05 Diskv

Alla anvénder ryssmotorn TMA, som &r en utveck-
lad HP, och som jag har omnédmnt hér tidigare,
Ryktet sédger att man flyger 23-24 s pa 10 varv
(=150-155 km/t) och 50 varv pa tanken, Ar det da
underligt att man énskar minska brénslevolymen
med 60%,7

Speed

Denna klass har gatt fram fér ryssen, enligt rapp-
porten var resultaten som foljer;

1) Burtsev 227 km/h Motor TMA
2) B dalinov 225 km/h TMA
3) Pereverzev 225 km/h ROSSI
Stunt

1) Petrov

2) Konatenko

3) Plotsin (f.d, VM méstare T/R)

Danska mésterskap

1) O Hasling/H Geschwendtner 4,44 9.36

2) P Hasling/J Geschwendtner 4,42 9.42
3) U Bobjerg/W Sigaard 4,21 9,54

Jag kan ge en rapport fran Sofia ocksd, d&r man
kért de bulgariska méasterskapen,

Speed

1) S Doncev 214 km/h Motor ROSSI
2) K Béthge 202 km/h MOKI
3) | Popov 194 km/h MOKI
Stunt

1) G Marinov

2) J Karlev

3) A Milanov

Combat

1) P Tichomirov/D Denkov

2) P Klima/M Hirs (CSSR)

3) P Malinov/Marinov

Team Racing

1) Tinev/Raskov 4,29 8,26

2) Saffler/Kodytek 4,19 8,48 (CSSR)
3) Lert/Burik 4,32 Diskv,

Sa slutligen l&ar det sdgas att det super-strdvsamma
paret Derek Heaton/Malcom Ross fran England
antligen har gjort en mycket bra tid 4,20, vilket dr
nytt engelskt rekord,

Modellen &r helt kopierad fran ryska vérldsméstar-
modellen, ja till och med mélningsschemat, Paret
anvénder diremot en Bugel 15 som energiomvand-
lare,

FAI-LIN-NYTT

Med anledning av att det lutar &t den tid pad aret
da& vadra gamla gudar sammanstrdlar, FAI gubbar-
na, i Paris, sd har det kommit en del férslag be-
trdffande nya tavlingsregler och féréandringar av
gamla beprévade,
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Det Kinner Ni val till? Ni har vdl varit med och
paverkat besluten, eller &r du en s&n som f6ljer
strémmen, minsta motsténdets lag heter det |
Fysiken som inte kan anvéndas i Politiken,

Navil sov vidare d&, ndr Du ldser detta dr besiut-
en kKlubbade och det du har utvecklat och planerat
till ndsta &r, gér | stépet, Fr var del géiter en
del sikerhetsfrdgor, betrdffande hur en spinner-
nos skall vara utformad fér att gora minsta méjliga
skada om den tr&ffar en minniska, Man har formu-
ierat om en dunkeft beskriven/8versatt mening

dar ordet "Second! har kunnat betyda '"NEst bast!
eller "Sekund!, | Holland har man bekymmer med
hur en tank skail métas och vill ha inskrivet, YAlla
r&r och slangar som hor til} brénsiesystemet skall
métas och ingd | begreppet Brinslevolym!', Detta
forefalier ganska sjélvkiart och har tilidmpats i
Skandinavien s& lange det har flugits T/R hir,
Holidndarna tycks vidare ha haft problem med
graderingen pa sina métgias da de pastér att man
har fatt olika volymmitningar pd olika t8vlingar
dér olika métgias har anvants, Om detta kan man
ha clika uppfattning, men herrarna frédn lagldnder-
na vill ha titistdnd genom central bestdmmelse att
ha tiligng til! tavlingsledningens tankmétningsan-
ordning, Tanken verkar fortrafflig men kommer
knappast att giltas av t8vlingsledningen som hela
tiden har bruk fér denna métningsmdjlighet, enfigt
tidigare faststalida bestdmmelser, Man kan ju
tdnka sig att det inskaffas en extra elier &n bitire
nigra extra, tja varfér inte en &t var deitagare???
Det fattas bara att det skall behdva anskaffas en
ARKIV SILL till FAI, forvarad i Paris, basta,

S4 finns det ndgot som kan glédja vara Combat-
flygare, {(men knappast ndgon annan, Forfattarens
anm.) det finns dnskem&l om att Combat skali f&
VM status, efter att man har enats om enhetliga
regler,

S4 kommer den stora skrillen, vdra kamrater
virldsmistarna i Ostep tyckeg att man nog bér
minska tankvolymen till 4 cm”,

Man motiverar detta enligt féljande,

Foér tillfdile finns det ett dussin T/R-iag i Sovjet
som har uppndtt mycket héga resultat i klass F2C,
Man flyger 100 varv pd MINDRE &n 4 minuter,

for detta fordras tvd mellanlandningar, Man menar
att mekanikern rér modelien under bara 10-15
sekunder vid tre tillfailen under heia tévlingen,
Man vill férstka n& en balans mellan pitot-arbete
och mekanikerns sysslor under hela tavlingen,

Om man reducerar tankvolymen, kommer klass
F2C {T/R) tdviingar att bli mycket mer intressan-
ta dels sportmannamdssigt, deis f6r dskadare,

Det har ju alliid varit sd, att kan man en sak &r
det 1&tt, Men om férfattarna till dessa rader har
halit pA med T/R si borde de veta att det inte &r
tdviingsarbetet som &r det krivande, Det tar gan-
ska s8 mycket tid att komma fram till ett system
som kan haiia i alla vider, Har man cbegrénsad
arbetstid f8r sin "Hobby! sd #r detta foérsiag ett
bra alternativ, men &r det s& att man miste stjila
sig till varje sekund fér sin dlskade hobby dr det
har att ta i.

Den som tidigare har klarat att snurrera runt 45
varv kommer om detta férslag gr igenom att kéra
27 varv, 35 blir 21, 33 blir 19 och den stackaren
som tidigare bara rev av 25 varv per tank fér
verkiigen chans att visa sina sportmannadrag

for d& blir det att tanka var 16 varv, Det ar vil
bara att se tiden an, men d& dtervéxten har varit
skral tidigare, kommer inte denna specialistklass
att gd ndgon vetebrdds-framtid till métes,

Harald Sannes

Bild 1 Ekholm/Nores Karbunkle och har tittar den
poputdre Kekkonen fram under huven, Hér, dér
han sitter fast i linor styr han ju bra, Den som
kan tyda skriften under cabinen, kan ju alltid vida~
rebefordra andemeningen.,

8ild 2 Metkemeyer har en séregen stil | allt inte
minst | bygge av modelter, De har forfattat en lang
artikel om hur man blir enbart T-R fag | Aero Mo~
deller (Oktober och november nummret},

8ild 3 Osterrikarna Fischer/Nitsche har snabba
Bugel-drivna modeller, | Bochum hade man heat-
tider pd 4.19 och 4,21 men missade semifinalen,
Modelien enike! men effektiv,

Bild 4 Bobjerg/Sigaard demonstrerar sin modetl,
ldgg mérke til{ snurran och stabbutitrande, Model| -~
ent drivs av en ryssmotor,

Bild 5 Det strdvsamma paret Aarnipalo/Fagerstrém
med ryssmoter | modeflen, tidigare presenterad i
MEN nr 4/73,

Bild 6 S& hir goér Bobjerg/Sigaard ndr de trilskas
med en ryssmoctor

Bild 7 B-O Samuelssons Bugel-drivna gamla modell,
Har &verraskat med en ny snygg {F&rfattarens egna
kom,) modell med Infdllbart landstéll, tnom T/R har
alia detta forr eller senare, men atergdr snart til}
det vanliga driftsdkrare systemet,

Bild 8 Brendel, England, brukar vara séker i inter-
natione!la sammanhang, men denna gng i Bochum
betraktades han av domarna som f&r stark i hdger-
armen, (Han vippade fér mycket sd att till och med
dessa underliga domare gav utslag),

Bild 9 i eif Mortensen som shart kommer att spéa
en och annan | speed ocksa, | combat var hans taktik
att gbra ndgra snabba klipp pd motstdndarens serp—
entin varpd han dvergick att flyga inverterat p&
bara ndgra decimeters hijd dver marken, dér var
han oantastbar,

Bitd 10 Karbunkie nr 16/73 med Ross} 15

Bitd 11 Hasiing/Rivold efter finalen dir de utgick
som segrare och Nordiska méstare i ar, Vid prov—
flygningen fére finalen gick det galet, Rivold fing-
ade modellen pa ett clyckligt s#tt s& att en del av
stabben bréts'av, Det iagades pd rekordtid med
Super Epoxy och glasvadv och tejp.

Bild 12 Den nye svenskdddaren Markku Pletinen,
som | tadvlingens sista speed-start knuffade ned
Mats B&hlin til! en tredje piats,
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TH.L STILD

FK~Logitre! med 6 funktioner och & servon, varav
1 st 180°9-servo, Laddningsaggregat, extra for-
[&nhgningssladd mellan serve och mottagare samt
en mingd original servofdsten till L.ogitrol, Allt-
sammans bortslumpas for 1,200:- {(Har kostat
2.400:~), (Radion endast anvénd tva somrar),

Stig L.undmark
Norra Brunnsvigen 45
25260 HEL.SINGBORG

tet: 042/120550 arb,  042/296941 bostad.

S Lundmark



JDNNE SD AR

John Hagedah! 50 &r, 1973,11,21

Jonne, som han allméant kalias, har varit med i
kiubben sedan den bildades 1937, Han har med
atdrig svikande intresse engagerat sig | kiubbens
ungdomsarbete, Otaliga "Vargar!, "Rodluvor!! och
NGlader! har byggts cch provflugits med Jonnes
hjdlp, 100~tals byggsatser av hans egna konstruk-
tioner, bla "Ulven", har tiliverkats p&d Ramfors
snickeridér Jonne arbetar sedan otaliga ar till-
baka, Uinder Atminstone hela min tid i klubben
(sedan 1954) har Jonne dellagit i styreisen, den
senaste tiden som kassodr, Han har alitid stdlit
upp och gjort de jobb som den dvriga styreifsen
limnat ogjorda och raddat manga bidragskronor

at kiubben,

Jonnes aktivaste tiviingsperiod var fran mitten

av 50-talel til! 60-talets mitt di b! a atskilliga DM
hemfordes | segei- och motarklasserna, Som funk-
tiondr och arrangtr har han alitid deltagit i kiub-

bens officiella tdviingar och sjéiv arrangerat o-
taliga juniortidvlingar pa L.adugdrdsgirde | Stock-
holm. Pa hela klubbens vignar viil jag tacka Dig
for ditt sjdlvuppoffrande engagemang i vara ung-
domar och var klubb och fér det intresse Du véckt
for var dlskade sport och hobby, modellflygl

L.enrnarth Larsson
ordféorande
SOLNA MSK

v, /'\/lrﬁmm*'{ nea
2 _j\"” whz ren"} TANKES
f o
Y

(SN

T tesies

Harald Sannes haller tafl

reon SMEPE

Arbetsordning for annonser tili MFN

1, Allt annonsmaterial med bestaliningar sénds
direkt till SMFF s exp,

2. DErifrin skickas alfit utom radannonser tit}
SMFF s annonsman, Material! som kemmer tif!
andra medarbetare skal!l dven det sdndas till
annchsmannen,

3, Radannonser skickas direkt tili redaktéren fran

expeditionen,

13
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4, Annonsmannen bekréftar mettagandet av alla
annonser,

5, Efter ev, &tgird sbnds annonserna till redak-
tdren senast tic dagar efter manusstoppsdatum,

6, Redaktdren atersinder alla beglrda annons-~
original till annonsérerna efter anvdndandet,

7. En férteckning dver alla inférda annonser med
uppgift om fakturzadress och ev, specialavtal
sénds till Kasséren efter varje nummers utgiv-
ning for debitering,

8, Prisdiskussioner och dyi. sker direkt meilan
annonséren och SMFF s annonsman, Hans namn
och adress utldimnas av expeditionen pd anmodan,

9, Denna arbetsordning skalt tiltdmpas fr,o.m allt
material ti{i Modellflygnytt nr 1/1974,
F&r ndrvarande heter annonsmannen:

Ejlert Andrén
Tensta allé 48 2 tr
163 64 SPANGA

tei 08/7605571

Annonsprislista fér Modeilflygnytt fr o m den
1.1,1974

1/1 sida pd omslagets insida 350 :-
1/1 sida, Bvriga sidor 300 i~
1/2 sida, dvriga sidor 200 :-
1/1 enkel spaft 200 :-
1/2 enkel spalt 125 -~
1/4 enkel spatt 75 i~

Ovriga format pris pd begiran,

Bitagor
FFormat A4, max total vikt 30 gram,

1 bilaga 20 -
Fér vtterligare antal biiagor, per st 16 -

Andra format pd bilagor, pris p& beg#ran.

Rabatter

Annchsering | minst 2 p& varandra utkommande
nummenr,

dubbelannons 10 %
Flera annchser i samma nummer 0 %
AlimaEnt

ModelIflyanyit utkommer sex (6) ggr per ar,
FPrelimindra utgivningsdagar:

t februari, T april, 1 jull, 1 september, 15 oktober
och 15 december,

Medelupplagan &r f6r narvarande 5,500 ex,

Model! Iflygnytt framstilles i offset, varfér bild-
material | form av fotografier, klicheavdrag, teck-
ningar eller ilfustrationer frén tidigare framstélida
trycksaker kan inforas pd annonserna,

Annonsmaterialet skall vara i skala 1:1, Fér ej
fuilsténdigt annonsmaterial debiteras 25:-/tim fér
framstalining i skala 1:1,

Annonsmaterialet skail vara tidningen tillhanda
senast 30 dagar fére utgivningsdatum,

Arnnonsmaterialet sandes tilf:

Model Iflygnytt, annonsavdelningen
Box 10022 _
60010 NORRKORPING 10

Med en upplaga pd 5,500 ex. och oférdndrade priser
sedan 1969 har vi sett oss nddsakade ait justera
dessa enligt bifegade prislista. Den galler fr,o.m
Model 1flygnytt nr 1/1974,

Enr nyhet dr att vi f&ér material, som fordrar bearbet-
ning, kommer att debitera timavgift fér framtagning
av hetoriginal,

Allt annonsmateria! sidndes till SMFF:s expedition,
Se prislistan,

Mottagandet kommer att bekré&ftas,

Samtidigt vill vi fista Er uppmérksamhet p& stopp-
datumen,

Nr § 1 januari
Nr 2 ! mars

Nr 3 1 maj

Nr 4 1 juli

Nr 8 1 september
Nr & 1 november

VVar god respektera dessa datum,

Slutfigen hoppas vi att Ni inte avskrickes av pris—
erna utan fortsétter att annonsera lika flitigt som
tidigare,

Sveriges Modellfivgférbund
Styrelsen

Kellektiv ansvarsfdrsikring

Sveriges Modellflygfédrbund har genom beslut vid
arsmotet 1973 tr&ffat avtal med Skandia om en
koliektiiv ansvarsforsidkring, géllande fr.o.m den
1 apri! 1973,

Genom denna forsdkring har SMFF Gnskat skapa
ett bittre férsidkringsskydd for medlemmar, funk-
tiondérer och anstédlida,

Férsékringen gélier for Sveriges Modeliflygfér-
bund samt alla til! forbundet ansiutna féreningar
och medlemmar, Férsédkringen géller ocksd foér

til! férbundet och féreningarna engagerade funktio-
narer och anstélld personal,

Forsakringen géiter vidare for forbundets och
féreningarnas bela verksamhet inklusive dess an-
svar som dgare eller férhyrare av samlingslokal
eller Klubblokal, samt som arrangdr av kurser,
tdviingar och liknande verksamheter fér med-
lemmarna,

F&rsékringen galler for person-~ och sakskada
som medlem eller annan person inom forbundet
kan &samka annan person, mediem eiler ej, vid
tdviing och trénihg eller vid kursverksamhet, som
férbundet elier frening arrangerar inom Sverige
och | Norden, Vid verksamhet utom Norden gélier
inte denna férsikring och bdr di separat forsik-
ring tecknas genom SMFF,

Forsdkringen g&lier med féljande erséttningsbelopp:

2,000,000 kronor
300,000 kronor
500 kronor vid
varje skade-
titlfélie

FPersonskada
Sakskada
Sjdlvrisk

i dvrigt gélier de f9rsékringsvilikor som finnes
upptagna i forsdkringsavtalet,

Detta meddelande gédiler som frsékringsbevis och
tilistéiles varje av denna fdrsikring berdrd person,

Vid intr&ffad skada skall anmélan dirom ske direkt
titi SMFF som har att vidarebefordra inkommen
skadeanméian, Blankett fér skadeanmélan erhdiles
fran forbundsexpeditionen,

Tidigare ansvarsforsikring med Folksam &r upp-
sagd av fSrbundet,

De freningar som tidigare tecknat egna férsik~
ringar for ansvar, rekemmenderas att uppsdga
dessa d& férbundets nya férsikring helt tdcker
person- och sakskada som mediem elier annan per-
son inom SMFF kan tillfogas elier 8samka,

Skrivelsen utarbetad | samrdd med Skandia,

Swveriges Modellflygforbund



SAKERMETSBESTAMMEL.SER FOR RADIOSTYRDA
MODELLFLYGPLAN

Antagna av FAJ-kommittén f6r modellflygérenden
1/12 1972, Tilistyrkta av FAl:s flygsportkommitté
och styrelse | januari 1973,

1, Inledning

Det dr synnerligen viktigt att alla modeliflygare
féljer regler for sdker flygning, Varje olycka som
beror pd vardsléshet dr ett hinder fér modellflygets
utveckling,

Sakerhetsbestdmmelserna 8r inte ndgot hinder f&r
att néjsamt utdvande av modellfiygning utan snhara-
re riktlinjer som dragits upp for att ge fog fér mo-
dellflygarnas eget pistdende att de &r ansvarskién-
nande personer,

Att férevisa sin flygskicklighet bland aské&dare ér
inte ndgot tecken pd f6rnuft. Den enskilde flygare
vet kanske vad han sjalv foretar sig, men han kan
pd intet s&tt sdkert veta vad andra kommer att géra,
Darfsr dr det till hans eget bédsta om han férsdkrar
sig om att ingen atgédrd han sjélv vidiager leder till
olycka, Darfér dr det mycket viktigt att inte flyga
ndgot modellplan i tdvling eller | dskddares nér-
varo, forran det har visat sig fuftvérdigt under
féregdende flygprov.

2. Behdrighet i sdkerhetsfrigor

Fé&ljande funktiondrer har behdrighet att tilldmpa
sdkerhetsbestimmelserna och genomdriva dtgérder:

~ Tévlingsjuryn {i SMFF/FSF tdviingens dverle~
dare}

-~ Tavlingens doemare

- Tavlings!edaren

- Funktiondrer vid start- och landningsplats

- Tidtagarna

~ Funktiondrer som g&ér kontroll av modeller

~ Organisationsliedarna

3 Bestdmmelser géllande modeiler och delar av
dem,

Férbjudet

a, Propelirar med metallblad

b, Reparerade propellrar

c, Osdkert fastsatta motorer

d, Vassa framkanter pd vinge ellier stabiiisator

e. Radioutrustning som monterats utan vibrations-
dampning

f. Barlast elier andra tunga delar som kan lossna
under flygning.

Rekommenderat:

a. Trubbig spinner efier rundad mutter for pro-
pellerfastsétining,

b, Modetien bér vara markt med dgarens namn,
adress och telefonnummer,

4, Kontroll fore flygning
Fére varje flyaning bor modellflygaren kontrollera:

a. att aktuell frekvens dr klar cch godkind for an-
vindande, P& stdlien dir stora grupper modelf-
flygare samtidigt & aktiva bor ett system for
identifiering av frekvenser upprattas.

b, Kontrollera att alla styrfunktioner gér bra med
sti{lastdende motor,

¢. Kontrollera att alia styrfunktioner gér bra med
motorn i gang,

d. Modeller bér inte fiygas | dskadares narvaro,
forrdn de har provats och befunnits tuftvidrdiga.

5. Under flygning
Under fiyvgning skall piloten lakttaga féfjande:

a, Starten ldggs 8t ett hall som &r helt fritt fran
&skddare och andra tdvlande,

b, Gér en férsta sving bort frdn depd~, dskidare-
och parkeringsplats.

c. LL3gg inga mandvrar rakt dver dskddare, depd
eller parkering, Flyg heller aldrig rakt Sver
dessa omraden,

d, Flyg aldrig ensam i dskddares nérvaro, férrén
piioten av erfaren medhjdlpare bedémts som
"erfaren RC-flygare!!,

e. Vid tecken pd minsta fetfunktion skall signal
fér 1&gt motorvarv ges och landning gdras sa
shart som majligt,

6. Flygplatser

a, Flygplatsen skall vara stor hog att medge en
minsta yta av 300 gdnger 100 m fri fr&n bygg-
nader, ménniskor och vagar.

b, Wid flygning Inom 5 miles (8 km) fr&n flvgplats,
f&r modellplan inte flygas hégre 8n 400 fot
{120 m) utan flygplatsoperatérens tillstind,

{svenskt tilldgg: Vid fivgning inom svensk flygpiats
nérzon fordras alltid tillstdnd, eftersom det kont-
rollerade |uftrummet gér &nda ned till marken,)

Overs, o tilldgg C-G Sundstedt

Hur FAR MAN ETT REKORD GODKANT ?

De rekord som noteras dar Virlds-, Nordiska och
Svenska rekord i de kategorier, som framgdr av
tabellen p& féljande sidor, Tyvirr omfattar den

ej de aktiueila nordiska rekorden, men vi lovar
aterkomma med dessa i ett senare nummer av MFN,

F&r att ha en chans att f& ett rekord godként ford-
ras att man dvertriffar ndrmast fBreglende med
minst: tid 2 %, distans 10 %, hastighet 2 km/t,
héjd 5 %, Dessutom géller en massa bestdmmel-
ser, vilka framgdr av héfiet "Svenska Modellfiyg-
regier del AY, Detta kan rekvireras frdn SMFF:s
exp, mot t:= + 0,50 kr {porto) i exvis frimérken,
Det 4 nddvéndigt f&r den som tidnker sid ett re-—
kord att ha detta hifte, Dessutom miste man ha
"Formuyldr fr rekordansékan', N&r man fylit i
det, skickas det med en hel del bilagor till SMFFF:s
exp, Vilka bilagor som fordras framgar av regei~-
hidfiet, | stort sett bestdr de av a) en treplansrit-
ning av modellen minst | skala 1:10, b) ett fotografi
som visar modelien tydligt, Storlek minst 9x12 cm,
c) intyg och underskrifter av tidigare, kontrollant—
er osv,

et kan tyckas !ite omstandigt att f& ett rekord
godkdnt, men reglerna &r sidana for att alit skall
gd juste till,

Slutligen en repetition, Rekordaspiranter skall
fSrse sig med:

1, Svenska Modellflygregler dei A
2, Formutdr f6r rekordansdkan

Allt kan fs fr&n exp.
Per Sitdersten

P
En efterlysning. Som framgdr av rekordtabeiien
finns fér de &!dre svenska rekorden endast artalet
noterat, Om nagon kdnner till datumen s& hdr av
er titl mig,

D3
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RADIOQFLYG
F3A Furbrtinningsmotor

Tid

Distans | rak bana

Hsjd

Hestighet i rok bane

Distons i shuten bana

Sisfiygplon

Tid

Distans i rak bona

Hajd

Hastighet i rak bona

Distans i sfuten bena

F38 Segel

Tid

Distans i rak bano

Hejd

Hastighet i rok bana

Distons i siuten bana

FAC Helikopter

Tid

Distans § rok bona

Hajd

Hastighet i rek bana

Distans i sluten bana

LINFLYG
F2A

Hastighet 0~ 2,5 cem

Hastighet 2,5 - 5cem

Hastighet 5= 10 cem

Hastighet Jetmotor

YARLD SREKCRD ent FAI

Winfried Kaiser
Vaisttyskland

A, Bellochio
ltolien

M, Hifl
USA

Govkoune och
Mydkining Sovjet

B, Kunce
Usa

W, Kaiser
Vastryskland

R.D. Reed
UsA

M, Hili
USA

Goukoune och
Mydkinine Soviet

W. Koiser
Visttyskland

Einar My
Norge

Jerry D, Kraingck
USA

Rayraond Smith
UsA

L. Aldoshin
Sovjet

Lodislav Dusek
Tieckaslovekien

M, Kufner
Vasttyskland

E.F. Rock
USA

D, Schluter
Vasttysklond

VARLD SREKORD enl FAI

Levderdale och
Mc Conald USA

Mc Donald
USA

V. Kouznetsov

Soviet

L. Lipinsky
Sovjet

1973-07-01
1972-06-25 12t 11m 33
1969-07-25 377,350 km
1970-09-06 8208 m
1971-09-21 343,92 kny/t
1968-02-17 338,04 km
1972-04-15 & 18m 175
1972-02-26 133,875 km
1967-09-03 565t m
1971-10-25 294 ka/t
1972-05-01 238,85 km
1972-06-26 191 19m 9

-27
1972-06-10 29,77 km
1968-09-02 1521 m
1973-10-09 182 ken/t
19720923 434,7 ke
1972-00-29 1t 12m 23, 55
1971-00-06 198 m
1971-06-20  11,5km

1973-07-01
1963-05-04 273, 66 km/t
1964-11-15 288,95 km/t
19620930 316 km/1
1971-12-06 395, 64 kmy/t

Vid Hdpunkten for tabellens upprattande dvertriffade men dnnv ej godkénde rekord,

20 Vaddsrekord M, Hirola  Japon  1973-05-21 12t 43m 2s

29 Svenskt Rekord Sven Pontan Henden 1973-08-26 232 kmy/t

SVENSKA REKORD 1973-12-31
Gunnar Melvinsson 1973-09-15
Insjon

Lennart Olsson 1943
Melras

Rune Svenningsson 1971-07-04
Lars Eriksson 1973-08-08
Sandviken

Arne Nilsson 1969-08

Linksping

Nils Hanrik Hofmann  1973-07-07
Kristionstad

SVENSKA REKORD  1973-12-31
Leif Cernold 1971-0/-12
Handen

Olle Eriksson 1954
Stockhelm

Qtle Eriksson 1953
Stockholm

3t 52m

1 530m

192,7 kay't

2,8 km

3t 20m

101 km

222 ket

222 km/t

220,9 km/t
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FRIFLYG
F1B Gummimotor

Tid

Distans i rak bona

Haid

Hastighet i rek bano

F1C Fsbetinningsmotor

Tid

Distans i rak bono

Hsjd

Hastighet i rok bana

FIF Heiikopter

Gymmimotor

Tid

Distans i rok bana

Hsjd

Hastighet i rak bena

F1F Heiikopter

Forbranningsmotor

Tid

Distons i rak bana

Hijd

Hastighet i rok bana

F1A Segel

Tid

Distons i rak bana

Hsjg

F10 Ynombus

Tid

Takhsid 1l 8 m

Takhtjd 8- 15m

Takhyid 15- 30 m

Tekhsjd sver 30 m

RAKETFLYG

Hajd

VARLDSRLKORD eal FAl

Y, Fiodorov
Sovijet

G, Tchiglitsev
Soviet

V. Fiodorov
Soviet

P, Motekaytis
Soviet

1, Koulokovsky
Soviet

E, Boricevitch
Soviet

G, Lioubouchkine
Soviet

Doubenitsky och
Laryukhin Sovjet

A, Mazarov

Sovjet

V. Kramarenko
Soviet

A, Voltchanovsky
Sovjet

P. Motekaitis
Sovijet

S. Purice
Ruminien

V.|, Titloy
Ungern

3. Purice
Ruménien

A, Pavlov
Soviet

M. Milutinovic
Jugosl avien

Z. Taus

Tjeckoslovakien

G. Benedek
Ungern

Robert J. Plan
USA

Jirt Kaling

Tjeckoslovalion

J, Richmond

USA

K. H. Rieke
Yistyskland

1973-07-0} SVENSKA REKORD  1973~12-31

1964-06-19 1t 4lm 32 Ragnar Ahmen 1957 47 min
Netrkdping

1962-07-01 371,189 km Ragnar Ahmen 1954 35km
Nosrkping

1964-06-19 1732 m

1971-06-20 144, 9 kay/t

1952-08-06 &t Qlm Mils Bloms 1949 Tt 47m

rebro

1952-08-15 378,756 km Lennort Sterner 1952 26,4 km
Malms

1947-08-13 4152 m

1971-09-25 169 kny/t

1968-06-03  33m 26,75

1968~ 06-03 4453, 5 m

1968-06-04 352 m

1970-06-12 144,23 km/t

1965-10-01 3t 12m

1963-10-01 91,491 kem

1963-09-24 3750 m

1970-09-20 114,12 km/t

1960-05~15 4t 58m 10s Rune Johonsson i946 it 4Tm 5%

1962-03- 31 310,33 km Ambjgrn Wchiund 1963 190 km
Uppsata

1948-05-23 2364 m Lars Peltersson 1945 565 m
Ostersund

1972-12-30  22m 10s Rroald Gisson 1953 5m 3
Guteborg

1970-08-26  30m 73

19467-08-03 33m 47

1962-09-22  45m 40s
Lars Anderssen 1946 278 m

Limhamn
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LITE DM A2

Vi svenskar har haikat efter internationell! sett,
Detta dr ett Konstaterande, Att skylla ddliga re~
sultat p& internationeila och nationella tdvlingar
p& otur, gar inte &r ut och &r in, nigot annat méste
det vara, VAD? Jo, det trinas heft enkelt for lite,

Va katten nu da, sdger manga, Jag &r ju ute och
flyger och d8 fungerar kidrran som den ska, Jo da,
Men fungerar modeliflygaren lika bra som modeii-~
en? Ack ne} dd, Fér hade han {eller hon) gjort
det s& skuile inte Nils Wallertin och Clle Sandahl
ha kunnat komma tillbaka i eliten efter 10-12 ars
fradnvaro, 1 Nils fall vet jag att han trdnade ndgot
enormt det férsta 8ret for att komma ikapp, och
han {yckades,

Varfér har det blivit s87

Jo f&r 10-12 &r sedan, s8 var de fiesta AZ-or kon-
struerade for att flyga bra i "stilla luft", medan
ddremot termik och startegenskaperna inte var

de allra b3sta, Detta kompenserades med att mo-
de!lflygaren var sd mycket bittre p& att bade
starta och at! ldgga krran RATT i termiken,

Hur dr det idag,

Alldeles otroligt enkelt, Alla vet hur en kidrra
med bra termik-och startegenskaper skall se ut,
Och néstan alla bygger sddana, Som sedan trimmas
fardigt forsta trimdagen, och sedan behdvs inte
mycket tr8ning for att ha k8rran | det trimmet i
fortsdttningen,

Det behdvs ndgot som tvingar oss tili att trdna
mer., Négot som dessutom &r bi3ttte dn det man
idag sysslar med,

£n saddan sak &r Snurre-kroken.

Bror Eimars krok presenterades fér ett tag sedan,
Hdr dr en annan variant for gdr-det=sjdlivaren,
Bob Hatschek heter konstruktdren, mest kidnd som
Wakefieldflygare, men dven bra pd A2, Kroken
tillverkas av 3 mm aluminium och det enda man
behdver for ait gdra den &r tdlamod, driil, borr,
fil och tang, Mer om kroken | Flying Models Janu—
arinummer 1974, s&tt igng.

Tyvarer, s 8r det s& att en del gamla A2 flygare
fnyser féraktfullt ndr man for upp Snurre«kroken
pa tal, Detta &r beklagligt, Om nu Ryssarna nista
Ciam-médte far igenom reglerna om 2 min max, da
blir det med 30 meter lina, och da kommer verkiig-
en Shurre-krokens alla férdelar fram, Fér da kan
man ndstan vara dvertygad om att en stallkoppling
resulterar i att kdrran stallar ur blédsan. Men som
sagt, Shurre kroken fodrar traning, och det &r det
som saknas hos dagens A2-~flygare,

ars-G

BASE PLATE Make 1 of 4" Aluminum

Drift dia %53 throuph both sidos,
Qen drifl 3" through one side.

| Drilt 34" | [ Drill #50, tap 2:56; | i Drift %" -

e

To make threg siots, drill series of holes, then square
up with file. Bevel slot ends for working clearances.

[ T s ’e ;
m Ny WS VW :
Countersink for Fiat Head Mounting Screws WM/ '
WHOOK Hewght may be
rou " extended for a f_"}
Make 1 of b lighter spring. |
%" Aluminum -y 5,"

— -——r- Alternate |-,
hole O
requces
z0om
travel .

Drill Y

#66 Ol

H50 Drili § ~ L] B

Tap 2-56 !

(&T 1o T
Vi

ASSENIBLY DRAWING

Mounting hotes

(Do not Scale) -
| y

—-f

POAED =2~

Base Piate \

All screws 2-56

fillister head: gl
Tens:on adjust

(%" length)

Zoom Adjustment
(4" long)

Stringing Detail Rudder Lever Stop (4" long)

e SOy
!

Plvo. ,)ms {make 3)
VaUstect wire, Ysiong.

Main Spring Press into place,

—— To Rudder Horn

Lateh Spring (0ot shown in 1op viow)
/.‘/ SED
%\\f@*&\ WA

Latch

-— Rudder Lever

w@a ~DEEX




H : a
- Make final bend alter assembiy £ Jgp B0 . e .
I Drill ¥ie" on hook and cut off here, ... ! ?L?)?:g % r‘ - | “"I — |—_%‘1_L
~. 5 v O;D Y
i L o o -‘é Cutto ek i T
| N : T ; ] Jength Soider 1310 15 coils of %" 6 coils of
! [ 35 S e J] atter dia. Wire ciosely 010 dia, Wire
%,.ﬁ: | ':'..m.'.f! { s = 1} soldering — \ wound on mandrel, closely wound.
o B S T ;
-~ i  Dia, Wi
TENSION LEVER RUDDER LEVER ; MTC;’ - " Dia. Wire MAfrarifwa LA TCMP:.;.'»;PIRING
Make 1 of &' Aluminum Make Lol -." D Wi ! ane
OPERA TING SCHEMATICS Rudder Stop Eine Taut
o Auto-Stop
| | |
= Circle Tow
\_,__ .
Rin, ‘L \ - .
g :L —Glide

2 gl =2 3
. . s ~=Zoom
~— Aluminum Tubing - D—— —7
through Body T ) ow
@
1L e

Top View of Rudder

+
Rudder Line Taut
is shown

Nyion Pin
(also starts

dethermalizer
tirmer)

Scraw  Adjusts

Tow only

Tow and Circle Tow
Circle Tow and Glide
Glide only

BN~

Circle Tow

Note: Rudder is spring-loaded in direction
of glide turn. Auto-Stop is spring loaded

in opposite direction. Stop spring must be
stronger than the rudder spring’s strength.

- Towline Slack

/Stop Line Taut 1

7
Iy | P

Rudder Line slightly Slack

Zol -

l 5}1:‘. ot
o) | 1[ [
TN |
Latch Retracts

<

Note: Zoom Rudder
position is set

by amount of

slack in rudder line.
Adjust at hock.

Towline at 4-6 pounds Tension

o

v Stop Line Slack

" ,
. | -

+ Rudder Line Slack

[
e, v T
10 ]

]
° J
N — .

Horns are 020"

Towling Release pulis Pin

w‘i

Lines trapped in
last ¢oil of horn,
(Allows tine length
adjustment.}

wire ending in
3 tight coils.
Effective length
adjusted by
bending.
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THCKOARE

CFPEN POWER?

Ja varfor inte, kanske &r det rétt s&tt att f& fart
pd motorfiygandet,

C1 &r ingen nybérjarklass idag, fastdn det borde
vara det, och C2 &r det absolut inte, med den
alltmer drivna specialiseringen och regeldndring-
ar, som gor att den som vill hdnga med nistan dr
tvungen att ha det bésta som gér att f4 tag i, Och
d& det bista idag &r enormt dyrt, s& &r det fler
och fler som drar sig for att fivga klassen, Viiket
ir synd, D& motorklassen dr enormt roligt att
fiyga.

Men varfér skuiie dd Open Power ha chans att
sla? Jo, for ait det finns enormt ménga motorer
att vdlja p&, Manga har motorer liggande hemma,
som inte gér att anvénda | de k!asser som flvgs
idayg, Dessa kanske kan piockas fram och sittas
in i modeller som passar fér motorn ifraga,

Sedan s8 kan man bygga modellen som man vili,
Man kan bygga !att efler tungt, satsa pd bra gtid
eller bra stig, alltefter den motor man anvinder,
Och det finns ju inget som hindrar att man #lyger
med CZ:or i Open Power,

En av orsakerna att jag hakat! upp mig pd Open
Power som nybérjarkiass, dr att jag sett minga
bra nybdrjarmodeiler fér 1,5:0r, Men dessa &r
l&ttare 8n vad C2: reglerna sdger, och belastar
man dessa kdrror tili C2, s8 blir prestandan |j~
dande, och dd dr det Inte lika roligt att bygaga

och flyga i&ngre. Visserligen dr kanske dom tyng-
re kérrorna mer l8mpade f8r nybdrjare, men dven
dom nya vill se ké&rrorna flyga ldngre,

Siutligen, Det finns intresse fér motorkiasserna,
men trots intresset dr det f& som flyger, Kanske
dr det Open Power som saknas, Varfor inte prdva
pa det?

Lars-G

SOLNA TYCKER OM LINKONTROLL

1, Betrdffande uttagningssystemet till internatio-
nella té&viingar

Till internationell t&vling, d&r prioritering med
uttagningssystem skaif férekomma, bdr uttagnings-
taviingen ldggas &ret innan den avsedda interna-
tioneila tdvlingen och vara utslagsgivande, {Stunt,
Combat, Team-Racing och Speed),

UT skafl omspénna sex taviingsstarter, Deltagande
i andrza nationella och internationella taviingar
skall vara meriterande och den befintiiga ligan
skall upphéra,

En tid ca en minad fére avsedd internationel! tdv-
ling skall uttagna mdtas och géra sex tdvlingsstart-
er, dér UK skall kunna eliminera lag som ej upp-
fyller tidigare av !laget uppnddda resultat,

Motivering

Svensk iinkontrofl har hamnat i bakvatten jamfért
med andra nationer, En kraftig uppryckning miste
komma titlstdnd, Medvetenheten om att fértroende
sporrar tili stdrre anstringningar under den tid

pd dret da tévlingsverksamheten ligger nere,

2, Betriffande linldngd och iindiameter Speed-B

Med anledning av de senaste &rens snabba ulveck-
ling p& motormarknaden har modellhastigheten av—
sevirt dkat och dérav plfrestningarna pa styrlin-
orna varfor 6ljande fGresléas,

Linidngden dkas till 17,69 m och tidtagning pd 9
varv {(=1000 m), Lindiametern 8kas fér styrning
med va linor till 0,40 mm, Lindiametern dkas for
styrning med en lina tilf 0,60 mm,

Harald Sannes

PYLONGUBBAR

Skérp er, Kénns det igen? Jo det var sd jag borj
ade ett daligt genomténkt tyckande om pylon i MFN
4/73. Mina dnskemdl om mer spinnande tavlingar
star kvar, men klubbens radioffygare har lart mig
att dom fiyger pa nitt som heter frekvenser si det
dér med heat som i tem-racing var ju dumt, sen
fick jag reda pd att ndgra som jag kallat natt ol dmp~
iigt inte alls var | vdgen och det fir jag vil dra
tillbaka det med, MEN skall det va nédvindigt att
sjélv behdva bembta sina dumheter | MFIN, Enfigt
redax ar detta det enda han fatt som svar, har vi
inga skrivkunniga radioflygare?

Sen kan jag rekomendera en bok f&r dem som &n-
skar flyga fort, och i viss m&n f6r aila andra. El-
ementdr aerodynamik med praktiska tilldmpningar
av H Léfkvist,

CH

REGELANDRINGAR PA GANG | FRIFLYG?

Efter senaste frifiyg-VM har det framskymiat i
facktidskrifter att nya regler 8r pd vig. | rapport-
en frén ClAM-métet | november framgir att ryss—
arna har féresiagit 2 min maxtid och 10 fiygningar,

Ur engelska FREE FLIGHT NEWS framgér att
férslaget dven innebdr 30 meters lina i F1A och
25 gram gummimotor | F1B samt 5 sek motortid i
FiC,

Jag anser atl dessa regeléndringar skuile f4 po-
sitiva dterverkningar for friflyget, Att minska
maxtiden till 2 min kommer sdkerligen att bredda
tédvlingsverksamheten, Pa en gdng dppnar sig m&j-
ligheten att tdvia pd de flygfélt {och andra Sppna
platser} som idag anses vara for sma, Med 3 min
maxtid d&r det endast ett fatal platser som &r |dmp-
liga, dven vid mattliga vindstyrkor, Det &r ingen
svérighel att se en modeil i 2 min, vilket irnebar
att endast en tidtagare behdver antitas vid en
start (dtminstone vid mindre betydelsefulla t&v—
lingar},

Att dka antalet starter till 10 tycker jag #r disku-
tabelt, 7 ordinarie starter med ev efterfsljande
fly-~off borde récka, Vid vara nationelia téviingar
rédcker det med 5 starter samt flyoff, En téviing
enligt sistndmnda borde klaras av p& max 8 tim
inkiusive fiyoff, prisutdelning o.dyi, Tidtagarna
behéver inte vara engagerade mer 8n 4 tim mot
minst 6 tim enligt nuvarande system, Ovanstiende
betyder bl a att vi kan tdvia pd mindre fait, an~
vinda farre tidtagare, téviingarna kortas med ca
2 tim, Detta innebdr att fier klubbar har m&jlig-
het att ordna tdviingar pd sina hemmafait, De ung-
domar och andra, som inte har mdjiighet att gbra
I&ngviga resor, fAr mdjlighet att tdvia, triffas,
diskutera, men pd ndrmare hall, Jag anser att

det rdcker med ett mindre antal nationelia tdviingar
(46 st} ddr vi tréffas och gdr upp om mésterskap-
teclken och landslagsplatser,

Den stora ntten ait kndcka dr val utfermningen

av F1C-klassen. Nu &r det v3l 1&mpligt att gdra
den radikala dndring, som dr nddvindig, for att
klassen skall bli attraktiv for flera friflygare &n
vad fallet 8r nu, Det rdcker nog inte att bara min-
ska motortiden till 5 sek,

Jag missténker att ndgra tavlingsfiygare kommer
med pastdendet att charmen med dagens tédviingar
minskar med dessa nva regler, Jag tror inte det,
det &r inte nédvandigt att fiyga hégt, langt och

{dnge. De tdviande far istdllet m&jiighet att vara
med i handeisernas centrum och se konkurenter—
nas starter mm, istdilet f&r att vara borta fran

startplatsen f&r att hdmta |angtfl ygande modeller,



Nackdelarna med detta.nya regelférsiag &r obe-
tydliga, Férdelarna dr diremot stora, Om vi inte
inser att vi bor stddja dessa etler [iknande regel-
dndringar d@r det stor risk att vi friflygare ganska
shart enbart bestdr av en }iten skara entusiaster,
Jag hoppas att ClAM:s frifivgkommite f3r ett positivt
svenski svar pd det ryska regelférslaget, s& att

nya regler kan tréda i kraft under 1975,

MNynédshamn 73,12,28

Olle Sandahl
MSK MY SINGEN

TAULIGS ~
BRLENDER

PRELIMINAR TAVLINGSKALENDER
| FRIFLYG 1974

Mars
t7;3
2t/4
5/5
12/5
23/5
26/5
2/6

8/6
15-16/6
13-14/7
efler
20-21/7
Juli
10-11/8
25/8
1/9
8/9
12-16/9
68/10
13/10

Vintertaviingen
Sala Jubileumstiviing
Solnas Vartavling

AKMG fft:s Vartivling

Majtdviingen

[}

T
Hjelmeruspckalen
Skanes VArtavling
Nattédviingen

L.ink&ping
Sala
Uppsala
Goteborg
Uppsala

Gdteborg?
Linkdping
Angelholm
Sundsvalt

AKMG fftis Sommartiviihg

eller

SM

NM

Qldtimer

DM alt SM

Solnas Hosttaviing
Wentzelipokalen
EM

AKMG fftis Hosttdvling

AKM Hosttavling

Géteborg

Banmark
Qrebro

Lippsala
Ostersund
Homburg, BRD
Goteborg
Angelholm

et &r mirkligt vad dndrat UT~-system kan
géra pa antalet tdviingar, Det dr ju en mar-
kant uppryckning sedan férra &ret dd endast
6 eiler 7 tavlingar spikats. Nu &r det 186,
Geh dd Er DM, NM, EM och UT~taviingen
inte medraknade .

CHAM 30,11,1573

INTERNATIONEL L. TAVLINGSKALENDER 974
Sanktioneceade Liviingar

A VARL.DSMASTERSIKAR

b -/7

LISA
Loakehurst BN,

2. 24-29/7 Tijeckoslovakien

3, 4-9/9

o

Hradet Kralove

Anmiiltan: Minst 2 man i forvig

Anm.avg.: Lagmedizmmar $ 80
Supportors

Flyaning pd vd cirklar

Tjeckostovakien
Oubnica M. Vabwom

boo11-12/5 visttyskland

2, z-4/8
3. 3i/8-
/9

Himmelbers

{nira Rewtlingen)
Jugoslavien
Ctocac

Franke ke
Longuyou-Vitiette

4. 12-16/9 visttyskiand

Homburg/Saar

5, 20-23/9 Spanien

Granatia

$ 100

Lars~G,

Skata F4B-F4C
Inombwis 1D

Linkontrolt
F2A, P20, FR0

Andra VM Raket

HKOMNTUHNENTALA- (EUROPA-} MASTERSKAR

Aulomalstyrda,
frifiygande se-
gelmodeiler 18

i6:e EM friflygan

de F-modelier #1C
Europacupen=74
Combat 2,5 cc

EM Frifiyg FI1A,FIB
Europacup A, FI1B,FIC
Junior EM Friflygande
segelmodeter Al

C, OPPNA INTERMATIOMELL A TAVLINGAR

1,

Fintand
Helsingfors

24/2

2, 10-12/5 Ruminien
{kan bti  Slahic-Prahova
dnrad tid)
3. 11-12/5 Tieckoslovakien
elier Rana {Louny}
18-19/5
4, 1B-19/5 Hoifand
Amsterdam

5, 23-26/5 Oslerrike
Wiener-MNeustadt

6, 1-2/6 natien
Vizzola Ticino

7. 1-3/6  Erankrike
St-André-de | 'Eure

3. 1-3/6  Osterrike
Koblach

9. 13-16/6 Gsterrike
Kraiwitsen

10, 15-16/6 Vvisttyskland
Dor tmund

12. 16/6 lalien
Biclia

13. 21-23/6 Tjeckosiovakien

. eller Karlovy Vary
28-30/6

14, 22-30/6 Norge

L illehammer

15, 28-30/6 ltalien

Rieti

16, 29-30/6 nalien
elier  Bergamo
22-23/6

17, E7/7 0 USA

L.akehurst MoJ,

18, 6-7/7  wisltyskland

Mnchern
19, 6-7/7 Lingern
Pécs
20, 19-22/7 Spanien
Alicante
21, 7-11/8 Canada
Ontario

22, 15-18/8 Osterrike

23, 23-25/8 Tjeckostovakien
cHor Roprad
16-18/8

24, 24-25/6 Frackrike

Marigny-~lo-Grand

25, 28/8 - Polen
2/% Lubtin

26. 30-31/8 England

Bedfordshire

LA, Heulow
27, /9 ItalTen

Vargse-Schiranna

28, {-3/9 Bulgarien
eller Sofia
13-15/9

29, 7-8/9  Vistyskiand

Dortmund
30, 7-8/9  Visuyskiand
Dor tmurnd

31, 13-15/9 Jugosiavien
Lesce

32, 13-16/9 Ruminien
Constanta

33. 14-15/9 Vistlyskiand
Bochum

34, 14-15/9 Frankrike
Wittenheim

35, 14-15/9 Ungern
Pécs

38, 15/9 Hatien
L.ugo di Romagna

37. 21-22/9 Belgion
Verviers

38. 28-29/9 ungern
Pér

39, 4-6/10 ungern
Nyiregy-hdza

40, 5-8/10 Holtand
utrecht

D, MEETINGS

1, i-2/6 ltalier

eller Gorizia
§-9/6
2, 21-22/9 Liechicnsiein

Bendorn

b

"WLK Vintertdvling!
Friflyg F1A,F18,F1C

Hnomhus-?24"" F 1D

Automatstyrda fri-
fiygande segeimo-
deller FIE

Amstardam Cup
Frifiyg FIA,~18,F1¢

Hans Kratky Cup
Frifllyg FI1A,FIB,FI1C

Caproni di Tatiedo Cup
RC-segelmodeiter F3B

"Chatlenge Eote 74"
RC~segelmodetier FI8

int Rhine Cup
RC.segel Fa5
RC-konstfiygning F3A
"Fesselflug Kriterium'
Linkontroil F2A,F2C,
cambat
"esselfiugwelttbewerh
Rorimund! Liinkentrobl
F20

"Avioradune RC!
RC-meeling

Skala RC F4c

"Segelfiyg tiltsammans®
Hang-meeting 38

"4:a Coppa Europa Avio-
modelli? RCusegel 3B

1tre Graupner meeting
RC-sagat 3B
BOriginal M{special-)
modalier

RC-Pylon £330
RC-Segel-termik F3B

Zie Int, frifiygliviing
FlA, 18, FIC

rMecsk Cup

Linflyg F2A, 726, £2C
vueloLibre Garcia Morato
Friflyg,tA2, Wakefiold,
motormadelfer!

Oppna kanadensiska MNM.
Friflyg, FI1A, FIB, FI1C

"1g:e Ind, go Etrich
Wanderpokaliliegen
RC-seget =38
RC-konstflygning 734
Int, thviing
RC-konstfiygning F34

Int. ldviing
Friflyg alla kategorier
Int, taviing
RC-konstfiyaning F3A
Int, tiviing
RC-segel, 1ermik
£33

Europa ldro Cup
RC-konstilyg

Sofia Cup
Linstyen, 24,8, C, D

F34

Ludwig~-Krimer pekalen
Friflyg FiA, FIG, #1C

int. Taviing

RC-segel F38
7:e Bied Cup
RC-konstflyg Fa3A

"Inter~-Aero 748
Linstyrn, F2A, B, C, D

int, tdviing
Linstyrn, F2A, 728, F2C

BCriterium int. de 11 Es!
L.instyrn, F2A, F28, F2C

Mecsek Cup

EC-konstilyg 34,
HCoppa d'Oron
Linstyrn, =20

ingividuetl Int, thvling
Linstyrn, F2A, F28, F2C
Rabka Cup

Friflyg endast FIR
Nyirsdg Cup
Linslyrn, F2A, F2C
RC-konstflygn.
RC-segel

RC-pylon

F3A
38
30

FCriterium Midden Neder-

land VI Linstyrn,
F2A, F28, B2

ilie Gravpner meeling
RC F2A och "special®

Int. Yvanskapsflygning'
RC-konstfiygning
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TAULINGOR

Referat frén inomhustivlingen | Kidrsbyhallen |
Haliunda 1973,12,02,

Det hdr var premidren f&r inomhusfivgning | Stock-
holm (dvs nypremifiren, det flégs visst en del i
b&rjan av 50-talet ocksd), Fér detta lovvirda ini-
tiativ stod MFK Gladiatorerna, Tullinge, med Peter
Meurling och Mikael MGller i spetsen,

Ké&rsbyskolans sporthal! dr nog ritt typisk for
svenska sporthallar med ca 6~7 m titl tak och re-
jéla basketm&l och bommar, ringar mm. Men som
tur var, inga Spprna fackverksbalkar, Det var bara
basketmdlen som planen kunde fastna | och de gar
ju att hissa ned, Liknande hallar torde finnas i
atla Sveriges kommuner,

Det var en alldeles speciell kénsia, att kunna flyga
i torrt, varmt och vindstilia kiimat nér snén yrde

i decemberkylan utanfér, Denna form av mode!i-
flyg &r n&got, som aila borde prova p&, specleilt
25-&resklassen, Den enda faran 8r att man trott-
nar pd det man tidigare sysslat med!

| kiass FFAL 65 cm microfiimmodetler blev konkur-
rensen inte den vintade, Bara $-0 Lindén, Nim~
bus Orebro stdilde upp dd vistkustentusiasterna
inte kunnat komma, fullt forkiarligt | det vadret,
Hur som helst, S-O gjorde, med gott stéd fran
familjen, en imponerande uppvisning med sina tvé
guid- och rédskimrande Laurie Barr-ritade und-
erverk, Under de rétt forsiktiga flygningarna
rddde en ndrmast andéktig stdmmning | hela hall=
en, Det tycks som en utmaning mot naturlagarna
att flyga sé sakta,

Janne Zetterdah! stdllde upp | 35 cm-kliassen med
forminskad version av Dave Linstrum’s Penny
Auntie, {se Model Airplane News july 1972}, Den
var kiddd med microlite, som viktméssigt ligger
mellan kondensorpapper och microfiim, Fér kon-
kurrensen stod Dimitris Nikolau ocksd Solna,
med en heit microfilm-klddd model!, som iikhade
en Easy-B, Bida tva presterade jdmna och kon-
trolferade flygningar, De hidr sma planen &r nog
svarare att trimma 8n 25-3res,

Essos 65:a 1 fuften,

Den elektroniska vdgen, som arrangdrerna hoil
med, visade sig mycket praktisk, | kKlasserna med
minimivikt &r det tit! stor hjalp, I nddfall kan man
nog kfara sig med enkel balansvia, En special-
tillverkad s8n dég vid VM-72 i Engliand i den be-
rémda luftskeppshangaren R101 I Cardington,

De plan som snabbast genomkorsar luftvoiymen ar
ju handitunsarna, Man hinner knappt se var de
cirklar ner och det &r l&tt att std 7 viagen, S4 sked-
de nu och det kom att avgdra tdvlingen, Som den
moraliske segraren framstod Lasse Lindén med

Esso Lindén packar upp eller thop 65 cm,

en bi#sta tid p& 19 sek och en minst lika bra pé
géng, men... Trimning viinster stig och vénster
glid tycks funka bést | smé ldga haflar, Sjélv an-
vinde jag en Micro~X byggsats, Simplex, ritad av
chefen Geraid Skrjanc (férsék utiaia), Vikt 8,5 g.

| 25-8resklassen kdmpades friskt, men ndgra var
forféljda av oturen, och fick mest reparera, Den
mest anvinda Konstruktionen var Ove Petterssons
(Se MFN 6/70). Ett alldeles fortraffligt 1&8ttrimmat
plan, om man bara fsijer alla goda raden i artlkein,
Viktigt & en tilirdckiigt styv kropp, helst av rull-
ad 0,5-0,6 mm c-grain balsa, fér att inte krékas

av spnodden, DA trycker modellen direkt i goivet,
Snitsarna kan vil ta och staga med tungstenstrad,
Samma stigning, tjocklek och styvhet pd propeiler-
bladen underlittar ocksd, Sen tror jag att de fles-
ta av oss anvinde fér tunn snodd, det var manga
varyv kKvar ndr planen landade, En Pirefli-slinga
med 1,5-2 mm (0,060-0,080%) bredd och omkring

45 cm fdngd ar nog lagom att bérja prova med,

Vidare mérktes det tydligt att det finns inomhus-~
prylar {utvald balsa, férdigskuren Pirelii, teflon-
brickor kondensorpapper mm) att tillgd pd hemma-
plan, Den som gtar for den saisningen &r Fia Lars
Golbe {te! 08/209620},

Efter inledande tryckningstendenser och trim-
problem, hade jag tur nog att tangera trdnings—
hdsta ett par génger‘. Vid en flygning kurvade
faktiskt modellen mellan takbalkarna en stund,
s8nt &r tur. l.amporna som hangde ner, var nog
egentiigen lite forradiska, men ingen fastnade ju,

Flygglddjen och aktiviteten stod hdgst i tak nér
aila Sleek~Streak flygare slépptes (Osa, Planen
képtes pd platsen och nu fick ocksé askidare och
supportrar en mojlighet att tdvia, Luften fylldes
snabbt med plan, Vann med en bista tid pd 20 sek
gjorde Per Calds frén Midsemmargirdens radio-
batklubb, Med hjiip av kraftig wash-in pa higer-
vingen fick han till en flygcirkel som precis gick
klart mellan vaggarna, Man fick bara anvadnda
originalsnodden, s det gélide att veva upp f6r-
siktigt, Detta var sdkerligen tavlingens mest upp-
skattade klass,

| den utomlands s& populira klassen Peanut-skala
(spv 25-33 cm) deltog Martin Miettinen med en
liten fin Blcker Jungmeister, Sakkunnig skala-
domare var Tore Loodin, Att bygga sma, friflyg~
ande skalamodeller 8r ju en mycket gammal gren
av var sport och hir finns nu en !dmplig klass

att tdvia i, Nan stérre konst att hitta bra rithing-
ar i gamla mode!lflygtidningar &r det knappast,
s8 nésta géng da,,,

Till sist kunde arrangdrerna stata med Sverrask-
ande vélfylit prisbord, Detta inneh&il bl a Micro-X
och Micro«Dyne inomhusbyggsatser, Priserna
hade skénkts av Truedssons i Malmé och Fia Lars
Golbe i Stockholm, Och ytterligare ett tack fér
det fika med titltugg, som si frikostigt bjods i
pausen,

Sven Pontan
tHandens MFK



Sander nigra rader om lin NM-73 (bittre sent dn
aldrig)

Den 1819 augusti anordnades Oxeldsunds MFK
NM i linstyrt modeliflyg tillsammans med férbundet
i Oxelbsund,

Férutsdtiningarna var hyfsade sindr som pd att
det bldste ganska mycket pd I5rdag och séndag
fm, Det kunde tyvirr inte bii ndgra toppenresuitat
men de tavlande fick visa prov p& sin skicklighet
i framférallt combat och stunt, Sverige skickade
fullt lag | alla grenar och tog dérmed den enda
segern, lagsegern,

Stunt

Den grenen plus combat kom Inte fullt till sin r&tt
pd grund av blasten, Av resultaten att déma si
hande det en del saker | férsta omgangen, Lars
Helmbro havererade en modell cch Ove Anderssons
modeil utsattes f&r en kastvind som hade il f&ljd
att kiddseln sprack, Dansken L.eif Eskildsen var
suverin och hotades inte av Ove {det svenska
hoppet).

Comnbat

| combat kan noteras att Leif Martenssen sopade
rent hus biand konkurenterna med en och samma
modell, (Han hade bara en modetl, rena pansar-
bygget vikt dver 850 g},

Team Racihg

| team~-racing hade Sveriges lag inte nagon fram—
glng alis, vad det nu kan bero p&d7 Vara grann-
lénder var desto béttre,i final tvd finska lag och
att danskt, I tré&ningen fore final missade den dans-~
ke mekanikern en plockning och tridffade stabben
som gick av, Var danskarns ur leken, nej tvart om,
fram med lagningsgrejorna och lappa, pé fem mi-
ruter blev dom kiara for finalheatet {bra gjort!)
Starten har gatt och ungefér S0 varv, d3 skal!
Aarnipalo kdra om Hasling men linorna hakar |
Hasiings klocka s& det blev pang i backen med en
tredje plats som f6ijd fér Arnipalo,

Speed

Inte helier hir lyckades svenskarna ndgot bra, jo
Mats Bdhlin med en tredje plats med normala 214
km/t, annars blev det en finsk paradgren,

PSS

Helgen efter 25-26 lyckades Sven Pontan sli
svenskt rekord | C-speed 10cc 232 km/t i den
uppskjutna Oxeldsundstiviingen,

Han hol!l vad han lovade den gode Pontan,

OMPK

B Filigren, Pontan och G Féllgren
efter Oxeldsundstdviingen =73,

DM Ostergdtiand

Séndagen den 2 december avgjordes ett mycket
efter!langtat DM f6r friflygande modelier, Det
géllde alltsd Ostergétland och tdviingsarrangser
var I_LEN Friflygsektionen, lhdllande kyla veckan
fére tavlingen gjorde att taviingsplatsen i sista
stund fiyttades till sjén Ensjdn, utanfdr Norrkd-
ping, som da kunde uppvisa 10-15 cm tjock is., Det
var kalit dven téviingsdagen och kvicksilvret visa-
de =159 pd morgonen men steg under dagen nigra
grader, Tyvirr tycktes ndgra anméiida deltdgare
“backa ur! vid denna temperatur varfér det i ndg-
ra klasser blev f5r 4 taviande 5r att ndgra DM-
plaketter skulle kunna deias ut, Det var synd fér
en mycket mattlig vind gjorde det hela ljuvligt

och det var ingen av vare sig tadviande elier funk-
tiondrer som klagade Sver att man fros,

Den klass som kom att tilldra sig speclellt intresse
var klass F1A som med juniorer och seniorer
sammanridknade hade samiat s& m&nga deltagare

att RFis DM~plakett skulle delas ut, Det blev en
mycket jamn tillstélining Jd8r arrangdrskiubbens
Bo Jansson ryckte &t sig ledningen genom tvé in-
ledande maxfiygningar och sedan aldrig blev upp-
hunnen, Han var dock hela tiden starkt hotad och
frimst dd av tvdan Hans Andersson och trean Gun-
nar Kalén, bdda FIK Gamen, vilka bdgge hade chan-
sen att féréndra stdiliningen &nda in i femte start,
Bland junicrerna som alla tadviade f6r arrangdrs-
kiubben var det betydligt hdrdare och efter fjarde
start skiijde det bara 3 sek mellan Bengt Petiers—
son och Orjan Kvist titl Bengts favdr, Den som i
femte start emellertid drog det ldngsta striet var
Orjan, Trean Dennis Quick blev avhingd redan
efter tredje start dir han "“floppade!' med 45 sek,

Wlass A:l seniorer biev en uppadrelse mellan en-
dast tvd man och bé&da lyssnade till namnet Hans,
Virst och kanske aldrig direkt hotad var Lind-
holm, arrangsdrsklubben, fére Kalén, FK Gamen,
Bland juniorerna dite, alla fran arrangdrskiubben
blev det inte heller nigon spinnande uppgdreise,
Segraren Per Johansson var klart f8re tvaan
Dennis Qvick som | sin tur hade klart férsprang
til) trean Dick Nilsson,

| kiass 8:1 som pga kylan bara ménstrade tva man
{fler var amnmélda) biev det en jamn tillstdlIining
melilan Bengt Blomberg, FK Gamen och Bo Jans-
scn, arrangdrsklubben, Taviingen avgjordes i
femte start och som segrare stod den sistndmnda,

Aven kiass F18 fick kdnna pa ett man-fall redan
fré&n bdrjan och denna klass blev helt utan spén-
ning sedan det stod kiart att Bengt Blomberg en-
dast flog en start, Det blev en ren !"'promenadseger!!
for Anders Remar, arrangdrsklubben,

Efter prisutdelningken utiryckte forbundets ord-
férande Gunnar Kalén sin stora tilifredsstilielse
dver att detta forsta DM pd flera &r kommit til!

st&nd och hoppades att fier dstgdtaklubbar skuile
komma att stélia upp vid kommande DM-tév]ingar,

Bo Jansson,

Eskiistuna mdsterskap i modellfiyg, frifiygande
modeller,

SBndagen den 2 december 1973 avgjordes Eskilg-—
tuna misterskapet | modellflyg friflygande modell~
er, Tdviingen var dven ett led 1 drets stads jippot,
Vvra avsikter med tdviingen var att alla vra ny-
b&rjare och juniorer skulfe fa tdvla under lugna

och e] tidspressade forhdllanden, Alla skullie gbra
sina fem starter, tdviingen var inte slut f6rrén sa
hade gjorts, med andra ord ndgon periodindelning

hade vi inte,
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Med nybb'm:'ar‘e menar vi har, gr'f'abbar' som ej tidi- RESULTAT SM 73
gare har tévlat och som byggt sin eller sina forsta

model ler {Sparven, Cikada, Tempo, Bantam etc) AT Juniores

under véren eller hésten, Den hdr tdviingen var Totalt
o N o 8 ,n . 1. Dennis Quick, LEN 704
ett forsbk att fa fart pd t.av‘lmgslustanohos vara 2] Borje Erikeson, M Uppt 201
nybdrjare och juniorer, ja inte bara vdra utan 3. Mats Janssor, M Uppl 690
2 B s 4, Gle Holmblad, AKMG 627
0ck§a ur}lgdomar' i flyglsfub‘bar*rja Ge.ame.n Nor*r‘ifopmg, 5. Per Sjssirdm, Fagorsia 583
Strangnéas och Visteras tifl vitka inbjudan sénts 6, Per Scherdin, Sigluna 578
ut, Tyvérr uteblev Gamarna di de fidg DM samma ;j Sofa:f“g‘;iﬁf,?' f;f;‘swna 232
dag, och tyvidrr utebtev en del av vdra egna grab- 9. Ove Engstrém, Eskilstuna 543
o R Pt g, Bengt Jansson, N Uppl 543
bar ocksa pga sjukdom och kapslﬁe ff*amf'or' allt 11, K Svenssen, Eskilstuna 519
kylan denna dag -15"C, men f6r dvrigt var det 12 Svante Lindqvist, Fladdermusen 537
mycket fint flygvdder, ett l&tt drag i luften,solen 1’2 oﬁ;e;{oigjjrfciig&e::::d gtl)g
brét igenom och fina flyt fanns, Tidtagningen :g C"'rfisKler Brandiheim, Ostarsund 503
Y N 2 . . Ro aristen, Sigtuna 497
ijJB'plE:S vi at med allihop, annars sa hade vi 17 Dick Milsson, LEM war
dldre modeliflygare det ganska jobbigt med att I!e. J Backman, Eskifstuna 475
- i . . 9. Kjell Larsson, Karfsborg 455
hjdlpa nybor';”arna, ?ch aven juniorerna, med alla 20, T Ekendahl, £skilstuna 453
starter och fér att inte taia om alla trimstarter g; Fr’fv- Johansgson, LEN 447
. PN & . Theomas Lindavist, Sigiuna L4
déremellan, sjdlva hann vi inte med s mycket 23. Torbidrn Weinesth!, N Uppd 428
flyvga, men det kan vara detsamma huvudsalken var ;'g 'gemmc":‘IKG"‘DPDAW?’&SU”“ 426
. P . . Sven Calander KM 418
att grabbarna kom igenom tdviingen, 26, Bengt Petterssan, L En a7
A . L 27. T Schotl, Eskilsiuna n04
Klasserna vi fldg var A:T nybdrjare, A:l o A:2 28, T Alm, Eskilstuna 189
o BiZ o HKG seniorer och juniorer sammanslagna AN B 350
7 . ) 8ig
se resuftatlista nedan, 30, Mikael Johansson, Salaorten 364
. 3, \Jen&_i Berglund, Safaorten 358
Berdm skall alla nybérjarna ha, vilka visade upp 31. A Hirvalsneur, Eskilstuna 358
I3 " e s — 33. Peder Tjiderhane, QOxeidsund 346
eft enc_).r‘n'_lt <ampa~g!od'nar~ de vai kom igang med 34, Marne Ryuman, Uppsata 327
sina taviingsstarter, fina slutresultat presterade 35, Kjell Johanssen, Soina 319
de OCkSé’! 36, Anders Olsson, Salacrten 3i2
. 37. Bengt Wikner, Solna 306
. . . \ 38, Kent G('.h‘anss(’)n, Salaoprten 296
Vi avser att kemma igen med fler tdviingar av den 39, Per Skéld, Solna 287
hér sorten, eventuellt var och/eller hést, Vi re- 40, uit Andorsson, LEN 231
e d P Kl | . 41, Sven-Brik Lindqvist, Solna 279
omenderar fler k L;lbbar* att regionalt, runom j 42, i Osterberg, Eskilstuna 257
landet arrangera sddana hér nybdrjartidviingar, 43. Tony Altobring, Salaorten 256
Det & li tiat f 15 It Tkt 4%, Per Eriksson, Salaorlen 253
; e a:' synnerligen ny ;g oC ramioéra viktigt :2 mms lughefors, Soina 168
Sr vara nybdrjare att pa ett lugnt och trevligt + Magnus Léfberg, Solna 191
dne K Y ? .J Sl P g r 9 47, ptdkan Bjérkoho;m, tUppsata 162
satt kKomma in | tdviingsverksamheten, 48, Marianne Fridenman, Uppsala 154
49, D Petiersson, Eskilstuna 151
50, Rune Liljegren, Téby 95

Lennart Backman

OCHRESULTAT E)>

Arets bista erbjudande:
tidskriften som ger allt om flyg,

flygsport allmanflyg segelflyg ballong fallskarm

modellflyg flyghistoria —

FLYGREVYN

Nordens ledande flygtidskrift —

endast 3 6 :""

Jag prenumererar pd FLYGREVYN hela 1974

{7 Ny prenumerant [ Gavoprenumetation
Kr. 36:— insattes pd postgirokonto 55570-6

Til

FLYGREVYN
Box 1212 Namn ...
111 82 Stockholm

Adress ... L

Postor. .......... Postadress .................




Al Senlorer

1. Hans A}-\Fstrém, Borlinge

2, Peter Wanngdrd, Nimbus

3. Hepry :&kermark, Kattistorp
4, Arneg Nohlberg, Killilstorp
5, Claes Mirtensson, AKM

6, Torsten Eriksson, Lippsala
7. Kjell-Ake Johnsson, Ostersund
8. G&le Franzén, Uppsala

9, Bengt Lundquist, Sigluna

10, Hékan Sroberg, Borlinge

H, Arne Bergling, Ostersund

12, Per-Arne Svensson, Lippsala
13, Holger Sundberg, Uppsala
14, Gunnar Holmberg, Stedngnis
15, Tommy Eriksson, Hirndsard
16, Jan-Olof Fridenman, Uppsala
17, ttans Rolandsson, Karlsborg
18. Arne Johanssom, Soina

19, Thomas Lilja, LEN

20, Gunnar Helm, Solna

21, FPer 8jorkiund, Taby

22, Goran Fallgren, Oxelésund

B!

{. Bror Eimar, Nimbus

2, Peter Wanngdrd, Nimbus
3. Olof Nerud, AlM

4., Jan Zetterdani, Solna

5, B © Térnavist, Fagersta
&, T G Sundstedt, Lippsala

7. Bengt Blomberg, Gamen

8, K Svensson, Eskilstuna

¢, Bo Jansson, LEN

10, T Ekendabl, Eskilstuna

cl

1. Leif Zettertund, Solng

2, Hans Lindhoim, LEN

3. Ecdkdy Astfeidl, Eskitsiuna

4, Lennarith Larsson, Selna

5, Torbjdrn Berggren, Fagersta
§. Rolf Hammar, Solna

t.ag 1-klasser

1, Sotna {Holm, Zetterdahl, Zetterlund)
2. Fagersia (Sigstrom, Tornavist, Bergaren)
3. Eskilstuna (Engstrom, Svensson, Astfeldl)

4, LEN (Lilia, Jansson, Lindboim)

H K G Soniorer

1, Jrgen Andersson, N Uppt
2. Gunnar Holm, Solna

. Tommy Eriksson, Hdrndsand
Helger Sundberg, Uppsala
Jan Zetteedahi, Solna

. Torslen Eriksson, Uppsala

. Eddy Astfeldt, Eskilstuna
Gaoran Fatlgeen, Oxetésund

, Sven Pontan, Handen

VDO S L

MK G Juniorer

1, Torbjorn Weinestdi, N Uppt
2, Birje Eriksson, N Uppl

3. Thomas Alm, Eskilstuna

4. Mats Jansson, N Uppl

3, Rolf Karisten, Sigtuna

6., Bengt Jansson, N Uppl

7. Kjeli Johansson, Solna

8, Ole riolmblad, AKMG

9. L Andersson, Eskilstuna
10, Swven Calander, AKMG

11, C Bergstrand, Eskilstuna
12, Bongl-Ake Fallgren, Oxeldsund
13, ¢ G Karlsten, Eskilstuna
13, Benm Wikner, Solna
15, Mats Lugnefors, Solng

16, L Osterberyg, Eskilstuna
17, Oimitrls Nicolau, Soina

8, Magnus Latberg, Solna

19, Mikace! Westiund, Sotna

Glidrake!

1. Ingemar Hedling S5MU

2, Ola Katvibn, SSMU

3. Tremas Ljungaren, Gladiatorerna
4. Por Soegerbeck, 3SMU

5, Dimiris Nicolau, Soina

6, Gista Karlstram, SSMU

7. Alf Stromborg, SSMU

B, Poter Meurling, Gladiatorerna

9. mHdkan Hetiberg, SSMU

10, Birn Hedling SSMU

Totalt

766
211
679
671
634
606
591
588
562
555
554
541
538
521
499
agu
462
453
443
434
281
87

Totalt

897
882
873
a1
661
583
566
509
362
115

900
776
772
768
641
597

2195
1883
1824
1581

Teotalt

253
224
213
197
V77
151
151
14Q

65

291
261
236
224
163
159
155
152
50
Tad
140
133
i19
it9
107
94

4t
26

Bista

110
56,5
29,6
29,4
21
20,5
15,5
10,1

6,0

Fesultatiista frin AKMG:s hasildvliing | F3A |

Gstenorg den 13-14/10 1973

1. Bengt Lundsirdm, Gsteborg
2. Keosneth Holm, Varberg

3, Benny Kjeligren, Tidahoim
4, Esbibrn Stromquist, Klippan
$. Jack Strémquist, Klippan
6. Swrs Persson, Jonkbping
7, Bengt Johnsson, Kariskoga
8. Tommy Kjellgren, Tidahoim
9, L.eif Johansson, Tidahoim
10, Vaglav Vonasek, Gilehorg
11, KwA Elofssen, Tibro

12, Roland Hallberg, Vaxjs
13, Kurt Kaspersson, Varberg
T4, Mikael Nabrink, Stromstad

11,930
11,335
14,860
10,600
16,265
9.205
8,545
7.5%5
6,705
6,315
6,225
5,345
3,960
2,345

g

Resultatlisia frdn MFK Gladiatorernas inomhustiviing |
Kirsbyhallen den 2ia december 1973,

FAl 65 cm

1. $-0 Iindén, Mik Nimbus 5.0%
A5 cm

1, Jan Zelterdah!, Solna MSK 6,08

2, Dimitris Nikofau, Solna MSK

Handkasiglidare

1. Sven Ponlan, Handens MFK .34
2. Lasse Lindén, Nimbus 0,31
3, S-0 Lindén, Nimbus 0.25
4, Johan Luthman, Gladiatererna 0,16
5. Marcus Miettinen, Gladiatoraerna 0,10
Anders Jansson, Gladiatarerna o.1¢
Reanutskala
t. Martin Mietinen, Gladiatorerng
Z5n0res
I, Sven Pontan, Handens MFK 747
2, 5-0 Lindén, Nimbus 5.00
3. Lasse {indén, Nimbus 3,50
4, Per~Olof Nyman, Solna MSK 2,18
5, Per SBdersien, Handens MK 1,20
6, Johan Luthman, Gladiatererna 0.44%
7. Peter Meurling, Gladiatorerna 0.29

Sieek Streak

1. Bear Calas, Midsommarg, RCBakIubb{!)
2. Jdan Thulin, Midsommarg, ="-
Lasse Lindén, MFK Nimbus
4, Lars Fiodin, MFIK Gladiatorerna
5. Jan Zetterdah!, Solna MSK
Lars Garen, MFK Giadlatererna
XK Krusberg, Midsommargdrdens RE8K
8, Michael Muller, MFK Gladiatorerna
Poter Meurting, MFK Gladialorerna
10, Bitrn Stderstram, Solna MSIK
Per Qlov Nyman, Solna MSK
Qimitris Nikolau, Solna MSK
13, Kristina Bergkvist, SRFK (7}
T4, Qile Berghvist, SRFEK
15, Marcus Miettinen, MFK Gladiatorerna
16, Mariin Miettinen, MFIK Giadiatorerna
17, Tomas Ljunggren, MFK Gladiatorerna
18, Johan Luthman, MFK Gladlatorerna
19, Swven Pontan, Mandens MFIK
20, Anders Jansson, MFK Gladiatorerna
21, Tore Loodin, Stockholms Radioflygklubb

oLl bid e biew

FNWUPONPOUCNRNE SO OY O - in

COLDOLoDOOOLDOLODODOOOD

Zom ostressad skaladomarae tjanstgjorde Tore Loodin,
Fina priser hade skdnkls av Trucdssons | Malng och
av Lars Golbe 1 Stockholm,

Tack och vilkamna dter!

DISTRIKTMASTERSKAP 1972 | OSTERGOTLAND

At duniorar

1, Por Johansson, LEN FRS 601 s
2, Drennis Quick, L FFS 431
3, Dick Nilsson, N FFES 313
4, wAkan Lundbarg, LEN FFRS 0
Al Seniorer
b, Hans Lindholm, LEN FES 733 s
2, Hang Kalén, FiC Gamen 545
FLA Juniorer
1, Orjan Kvist, LEN FFS 731 s
2. Bengt Petlersson, LEN FFS 678
3. Dennls Quick, LEN FFS 638
4, fFer Johansson 536
1A Seniorer

t, 80 Jansson, LEN FFS 833 3
2, Hans Andersson, FK Gamen 792
3. Gunnar Kalén, FK Gamen 774
4, Rune Olsson, FK Gamen 594
=H

1. Bo Jansson, LEN FFS 513 ¢
2, Benyt Blomberg, FIKX Gamen 483
1B

1. Anders Remar, LEN FFS 605 s
2. Beng! Blomberg, FK Gamen G5
Resultal Winersborgs-tiviingen =73

Combat-int

b, Erik Huss Skara LFK

2, Ingemar Larsson Wenershorgs MK

3, Conny Aqvist Liddovalla MFK

4, Dan Jorsson wenersborgs MEK

5, Kios 8robeck Uddevalia MFIK

8, Anders Dahlsf wonorsborgs MEIC

7. Fubert Pehrsson Wener sborgs MEK

8. Mikaef Qfssen Skara LFK

9, Mikae! Johansson Wengershorgs MR

10, Anders Johansson Skara LFK

11, Hasse Hermansson  Skara LFK

12, Bjorn Regnstrim Wenersborgs MEK

13, Kent Rudstrim Wenersborgs MK

Max Grandvis: Skara LFK
J-O Brofin Skara LFK

Sturt-ini

b, Alf Eskilsson AKMG 4253 p

2. Lars Helmbro LM B2s5 p

3. Erik Muss SLFK 3739 p
Semi-stunt

1, FTorbjirn Hansson UM 1540 p

2. Dick Jonefeldt UMF K 1363 p

3, Ingvar Karisson LIMFIK Tigi p

4, Mikael Svensson UIMEIC 1031 p

5, Mikaet Ofsson SLFK 983 p

NORBISKA MASTERSKAPEN I LINFLYS 1973

RESULTAT
24 Speed [km/tim)

. Veikke Fagerstirdm, Finiand
Markku Pietinen, Fintand

. Mats 86hlin, Sverige

Kari Jédskeldinen, Finlend
Lelf Eskildsen, Danmark
Ove Kjellberg, Sverige

K~E Enkvist, Sverige

Leif Mortensen, Danmark
J8rgen Bobjery, Danmark

ORGP G~

~

ag
Fintand G5}
Sverige 608
Qanmark 382

o

F28 Swnt (podng)

1, Leif Eskildsen, Canmark

2, Ove Andersson, Sverige

3, Lasse Aaltio, Finland

4, Elias Mayer, Finland

5. Erik Huss, Sverige

6. Lelf Mortensen, Danmark

7, Lars Helmbro, Sverige

8, Johannes Thorhauge,Danmark
Lag

1, Sverige 11283
2, Danmark t1071
3, Finland 8065

F2C Team-Racing (min och sek)

t, Hasling/Riveld, Danmark

2, Nore/Ekhoim, Finland

3. Aarnipale/Fagerstedm, Finland
4. Bobjerq/Siggard, Danmark

5, Larsson/Ryln, Sverige

6. Nordlund/Pihkanen, Finland

7. Axtilius/Samueisson, Sverige
8. Hrne/Gustavsson, Sverige

L.ag

I, Fintand 14,17
2, Sverige 15,47
3. Danmark 19,26
72D Conmbat

I, Leif Moriensen Danmark
2, Thomas Car!sson SBverige
3. Harpri Murstf Finland
4, Marky Rantl Finland
5, Hans Jonsson Sverige
6. Mals Kesseimark Sverige
7. Usa Niskanen Finland

Lagtivling {F2A, F283 och F2C riknas)

1. Finfand
2, Swverige
3. Danmark

222
zlg
214
AR
210
209
185
172

3080
4686
4253
3812
3523
3471
3074
2520

9
5,

34 plotspodng
50 platspoéng
51 platspodng

,26,0
51,6

Resuitat frin Eskilstuna Masterskapet den 73,12,02

Al Nybdrjare {Har ej taviat tidigare}
x1. Slefan Nitsson, Eskilstuna

X2, Hikan Humme!, Eskilstuna

x3, Henrik Sandsten, Eskilstuna

x4, Tomas Andersson, Stringnis

x5, Mikael Fall, Eskilstuna

6, LU Lindberg, Eskilstuna

Al Senlorer och Juniorer

=), Jsan Backman, &skilsiuna

=2, Owe Engstrém, Eskilstuna

x3. -G Karlsson, Eskifstuna
4, Gunnar Holmberg, Strédngnds
5, SHren Gustafsson, Eskilsiuna
6, L~G Lindblad, Eskilstuna

A2 Seniorer och Juniorer

1, N-E Higglund, Ostersund

2. Gunnar Holmbery, Stringnis
%3, C-G Karlsson, Eskilstuna
=4, Tomas Ekendahi, Eskifstuna
x4, Goran Elnarsson, Eskilstuna
8, Willy Andepsson, Vasterds
X7, Owe Engsirém, Eskilstuna

x = Junierer

312 Seniorer och Juniorer
x1, Tomas Ekendahi, Eskilstuna
2, Lennart Backman, Eskilstuna
HIKG Seniorer och Juniorer

t, Eddy Astfeldt, &skilsiuna

2, Gunnar Helmbery, Stringnis
3. C~G Karlsson, Eskilstuna
xf, Lell Andersson, Eskilstuna

R = Juniorer

548
528
433
324
256

i

523
514
415
i8e
380
162

749
730
723
662
662
850
420

27
208

143
18

9t

27



B

¥ 1Y
L2

INGLEFINGER'

Theemal
b"f_ Pauf Lagan

Socarer

2%

— m

‘&)ms Rrea BAl ? inchey

Teil Aren ted .
IJOS’.—; »

(Appro;g T4 '54?(3{)

me:’ b7 °’a/4.q{f'
{64 - 5 o3 all up)

Coverrng

or L Modddgon ow
fail and +.py
Wi Modelspan o
centre paneis

solar -CI lwa

:\_/ R
Qo -

i A

S S

X t

Wirg  uing Jompfg‘

3]’9 in EEﬁ‘I'V"Q

e e o

b ek
(vgf'f\:&‘ 3mm)

Neelmeyer 9%

e

4& front and rear

P W
} <
!
§
|
i ;
- / g
g Y X g
%
i i
Uoe
- l 4
=z
PO e- Er i )
L
4
%

Fenesal

ks



b Y

IS

L LA .
l s sheet sides

{{,‘ desblsrs 4o
i ffar of w\.nﬂ

4
%

1¢]
(G’?\Jﬁfdns

i

t 7, sheet +op
and lositen

i
b
1 p

s

2 MOVELLER. SAkADE

FRAN

Lablo

CoNTEoL

VRWS

TIONINGEW

YOMMER  FRA N

Nea REALAVD OcH
PED. B POL LaGaN

JAWD °

R WL SE—

e {:.......,..— .

Far PrLom Raceg

Hameron  Exprese”
by B Coow

1 il

%‘ o Sencs

"

g?ﬂN 54
Reor !(u'}i”
T - a,f“’r

m
boiee flaea $qo
T Faca prp
HPho P
Rernatye By (oupteae

Mareon
R By Sor

AvIe Ty IPRENG B ResX
(.J#ua. D ]ﬂu.. gtmu.ﬁ}a,

& L34 !
To Bogcar (Fge 73 f‘n"}ﬁﬂ}

Bur wim Fuay TThipuane.

29



Canory Mobrimzn
L)
From ﬁnﬁn.r.uw

TOGUNTES S

Fiotoa
»
_Xr Tunar Peose

lowa Siems 2 Sueer

mkmm {yAgn ouT
3" ﬂ\r en Lowgp mw,_%..,‘&.w,

-
fﬁ

,

‘Umnx_znﬂvﬂumﬁmnxﬁ%
342 Swepr

-

H

1 . i
%.\.v.mm mnuﬂmﬂ M\“u \ﬂ.&u«.w: \

6 “snser Poveress i

To TTE, Oomes i .
h?.nsr. F/
— e

b =

30



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMEF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som mediemmar, SMFF &r anslu-
tet till Kungl. Svenska Aeroklubben
och Svenska interplanetariska Sillska-
pet samt genom vissa kiubbar t1il
Svenska Flygsportférbundet,

FORBUNDSEXPEDITION

Klingsbergsgatan 40, Postadress Box
10022 600 10 Nerrkdping 10, Tete-
fon ¢11/13 21 10, Postgiro 51 81 65,
Oppet tider: Mandag, tisdag, onsdag
och fredag 09.00 - 13.00. Exp.fore-
stdndare Ann Wahiberg, Varmareg.9

603 62 Norrkdping. Tet. 011/14 16 68,

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9, 603 60 Norrkoping
Tel. 011/14 1 38

VICE ORDFORANDE

Lars Candei}

Sagovigen 13

17870 Jarfalla. Tel. 0758/56624.
SEKRETERARE

Per Sddersten

Sleipnervigen 3

136 42 Handen. Tel. 08/777 61 21

KASSOR

K.-A. Ericsson
Pl. 1849, 870 10 Alandsbro.
Tel. 0611/20% 02

LEDAMOT

Acke Johanssan
Box 1721
791 00 Falun. Tel, 023/°111 66

SUPPLEANTER

Nils- Henrik Hoffman

S, Langgatan 8

201 59 Kristianstad Tel, 044/117971
Bertil Nilsson

Enbacken 4

852 41 Sundsvatl. Tel. 0680/12 01 17

GRENCHEF FRIFLYG
Bror Eimar 383 00 Ménsterds

Kaptensstigen 5 Tel, 0495/11667
GRENCHEF LINFLYG

B.-O. S8amuelsson, Oskarsgatan 3
851 00 Luled. Tel.0920/247 83

GRENCHEF RADIOFLYG

John Lyrsell, Haraidsbovigen 20
791 00 Falun, Tel, G23/215 00

GRENCHEF RAKETFLYG

rhDrE"pe

Tiviingsledningan,

Vinnare | gildrakel, Ingemar Hedfin Uppsala FK,

Mediem | Uppsata Fk

31
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60010 Norrkoping
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