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RG-Kunsflugmodell Tlger*
von Wilfried Klinger. Spannweite 15001204 mm.

RC-Ku

RITNINGAR

motorflyg, dven skala,
Prig 25-401w,

-SupergroBsegler ,Phonix’
von Othmar Huber - Spannweite 5020 mm.

rl
von Gilinter Obrecht + Spannweite 1680 mm.

Detta dr ndgra exempel ur vart
ritningssortimant, Segel- och

Aestall var ritningsprislistal

RC-Kunstflugmeodell ,Super Star
Spannweite 1600 mm.

ven Wolfgang Matt.

RC-Flugzeugmodell ,Me 110
von Hans Meermann/FMT, Spannweite 1624 mm.

LLACKER

Den suverzna FABI-spannlack kan vi nu

distribuera. per l1it 17:65, Anvdnds till:

1. Grundning av trat,

2. Fistandet av sidenet (vat klidsel).

3. Impregneving av sidenst fire kultr-
lackning.,

KULORLACKER: Graupnars Spannfix Immun
nch Alkyfix, Bida besténdiga mot metanol-
brianstan,

BYGG RADION SJALV

Ouer 1000 anliggningar bygoda
efter beskrivningen i RTE BYGG
$JALV, Endast ett 50-tal kvar
av hela upplagan, Firsakra 016
om ett exemplar for 19:501

I lager: Styrspakar, Osac-
ackumulatorer, servomekanismer,
komponenter,

IC=kretsen WE3141 kommer inom
kort,

CAMPINGLADDAREN

Aktuellt till sommarens utflykter!
Laddar RC-anliggningens ackar Fran bilens
12 V! Komplett bygysats 7Hi-

BLYACKUMULATOR FUR ELSTART
12V, 5,5 Ah Yfs-

oS

RC~TILLBFHER
VARIOPROPRADION
HILIKOPTER med reservdalar

SEGEL= och MOTORMODOLLER:

FILOU  DANDY  AMIGO II
HI-FLY CUMULUS CIRRUS
ASK 14
®
TOPSY  AMATEUR  TERRY E:
TAXI  WIDDLE STICK irmag
KWICK FLY  CESSNA CARDINAL
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EFTERTRYCK FORBJUDES

SLVi

Stockholms L_dns Model lflygférbund
(SL.M) bitdades i april 1973 f&r att
tiltvarata Stockhelmsklubbarnas ge-
mensamma intressen. | och med att
moderférbundet SMFF ar en erkand
ungdomsorganisation utgdr iandstings—
bidrag tilt ett lansfdrbunds administra-
tiva arbete under fdrutsittning att
vissa villkor betriffande medlemsan—
tal och kiubbar uppfyils, Stockholms-—
kiubbarna lag valdigt ndra och aktivite-
ter sattes igdng fér att uppnd fordring-
arna, Vid &rsskiftet hade man natt ma-
tet och ansékan skickades in, Nagra
ménader senare kommeddelande att SLM
f&r 1974 drs verksamhet skulle f& drygt
60,000 kronor, Vid ett kiubbmdte beslu—
tades att man skulle anvinda huvuddeten
av pengarna till att heltidsanstidlla en
lanskonsulent. Annonser | Arbetsmark-
nadstidningen och MFN resulterade i
att styrelsen beslutade anstilia Siv
Ostling, som nyligen genomadtt idrotis—
konsulentutbildning och hade gedigen
praktik frén ungdomsarbete, Hon bdrja-
de den 1 augusti och bland hennes ar-
betsuppgifter miarks att hon i host skall
besdka kiubbarna fér att bi.a, diskute-
ra bidrags- och verksamhetsfrigor,
Den 15 avgusti flyttade SI_M:s kansli in
i lokaler i centrala Stockholm och n&r
man i september fitt telefon kan verk-
samheten borja for ful it,

SLL.M fick alltsa 60,000 . Detta kan
jdmfdras med Stockholmsdistriktets
Flygsportfdrbund (StESF) som far c:a
3,000:~, Man far nu hoppas att landets
Svriga kiubbar trédffas landstingsvis
och bildar i&nsférbund samt underséker
mdojligheterna titl bidrag.

Lernart Backman hade problem redan
pd lardagen

Foto: Lars-G Olofsson



HONSHEIRITHOMANN =~
ODUERSOTT AUPETER WRNNGARD

Schweizaren Hansheiri Thomann &r en av virld-
ens mest kidnda A2-flygare; han har b!a placerat
sig | toppen pa tvd VM, Jag hade sjdlv ndjet att
arbeta under honom som forskningsingenjér pé
Flygtekniska Férstksanstaiten | Bromma, dér han
var verksam | ca 10 &r, Han dtervinde | mitten
av 60~talel till en professur i strémningsléra vid
tekniska hégskolan i Zurich, ETH,

Hansheiri doikiorerade under sverigetiden och

gjorde sig kénd som den frémste forskaren pd FE A,

Han var 8 ocksd lagledare for svenska frifiyg-
Jandslaget ett &r, Hansheiri & inte bara en skick-

lig forskare och en grundldrd aerodynamiker, kan-

ske den framste, som sysslat med modellflygning,
utan ocksd en utmérk: idrottsman men framforallt
en gudabenaddad pedageg,

De iniedande avsnitten om potentialstrémning, Re-
tal och grénsskikt i uppsatsen nedan anser jag
vara det basta | &mnet, som ndgonsin skrivits in-
om medellfiyglitteraturen,

Formediigen har ingen modeliflygare betytt sé
mycket f6r den tekniska A2-utvecklingen i Sverige
som Hansheiri under den tid (sedan mitten av 50-
talet) jag sjdiv varit aktiv, Han och Stellan Kndds
torde fo vara de enda teoretiker av format vi haft
hir | Sverige de senaste 20 8ren, Jag undrar om
fiertatet A2-flygare férstdr hur mycket vi har
Hansheiri Thomann ati tacka for,

Sversittaren

. Tryckfordelning

Vi skall bérja med att g8 igenom ndgra aerodyna—
miska grunder, Vad tryck dr vet alla, som har
dykt ndgra meter under vattenytan, P& alla sicdor
av kroppen verkar tryckkrafter, Om vi tar med
oss en barometer, s& ser vi hur dess utsiag Skar,
ju djupare vi dyker, Trycket dr slledes stérre
nertilt dn hdgre upp, De krafter, som verkar pd
vara ldgre beldgna kroppsdelar (t11! stérre delen
uppdtrikiade krafter), & alltsd stérre dn de, som
verkar pd de'dvre delarna {dessa krafter & hu-
vudsakiigen neddtriktade}, Alla krafterna tillsam-
mans trycker dirfér uppit, Kunskapen att det re-
sulterande tryck, som verkar pd en kropp, idr
riktat frén omradet med hiégre tryck kommer vi att
f& anvindning foér ldngre fram,

Ett annat mycket vikiigt fenomen dr det, som upp~
tdcktes av Bernouilli (redan fére franska revolu-—
tionen), Bernouillis lag sdger att trycket | elt
strommande medium &r litet, dér hastigheten ar
stor,

P+ % Ve o= konstant; p = tryck, ¥ = luftens tithet,
V = hagtigheten,

L&t oss som elt enkelt exempei betrakta en hangar,
som anbidses pd tviren (med stormstyrkal,

Vid punkten A {se figur 1} dr hastigheten liten

och trycket foéljaktliigen hégt, Om man dppnar dérr-
en dér, s& kommer lufttrycketl inne i hangaren att
stiga. Uppe pd laket vid punkten B dr hastigheten
stor och trycket alltsd {dgt,

Vore hangaren gjord av pldt, sd skulle den vilja
tyfla fran marken, vilket p&lagligt illustrerar fyfi—
kraftens verkan.

Figur 1. Exempel pd hur lufi-
krafternag verkar,

Det d&r precis samma sak med en vingprofil, Figur
2 visar en profil med strémningshastigheter ut-
ritade (ju ldngre pilar, ju hdgre hastigheter).

Man kan inte utan vidare sdga hur hastigheterna
fordeias ldngs profilkonturen, Det finns metoder
for beridkning av hastighetsfirdelningen hos god-
tyckliga vingprofiler, Tyvirr kredvs ca 20 timmars
arbete med rdknesticka., N8r man rdknat ut hastig-
hetsfordeiningen rdknas tryckfdrdeiningen lan
fram med Bernoufilis layg; dven detta har gjorts

I figur 2, F8r att f8rstd denna figur, tdnker vi

oss en barometer, som firs med den strommande
kraften ldngs bana 1, Om vi avidser barometern
péd varje punkt tdngs profilen och utmérker moi-
svarande {ufttryck pd ett diagram, sa far vi den
Hryekfordelning” som visas i figur 2, Lang! fram-
f5r profilen visar barometern 0st6rt tryck {1 at-
mosfér}, Ju ndrmare stagnationspunkten A vi kom-
mer, ju mindre blir hastigheten och ju stérre
trycket (barometerutsiaget dkar), Runt profiinoesen
dkar hastigheten snabbt och trycket minskar i mot-
svarande grad, ndmligen under en aimosfar {ctér -
fér kallas profildversidan for sugsida), Efter
tryckminimum D dkar trycket langsamt igen och

Hr vid bakkanten ndgol hbgre dan atmosfériryveket,
P8 dversidan & hastigheterna smb och tryciket

0,5 Tryck pé undersidan {Bana 2)
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Figur 2. Tryckfordeiningen hos proefilen Go 417,



darfér hdgt, Tryckskillnaden meiflan 6ver- och
undersida motsvarar kraften pd en kvadratcenti-
meter vingyta (tryck och tryckskilfinad méts ju som
kraft per ytenhet, dvers,anm); den skuggade ytan
Hr dBFfSr ett matt pa den lyftkraft profilen ger. |
figur 2 har vingprofilen Géttingen 417 ritats upp
och dess tryckférdelning berdknats, Profilen har
en sddan anfallsvinkel att lyftkraftskoefficienten,
ca, dr 1,05, Fristromshastigheten &r ungefédr 4

m/s (——-Lz‘-\—/—= 1 §<9/m2

Okar vi anfallsvinkeln, s& blir den "omvég', som
iuftstrdmmen miste gbra pa dversidan stérre och
dirmed ccksd dess hastighet, Lindertrycket (1 Sug-
et") blir ocksd stérre och vi fr stérre lyftkraft,
Tyvarr ldgger emellertid grénsskikiet mycket
snart in sitt veto mot yviterligare fyftkraftsdkning,

2, Grénsskiktet

Vi betraktar en mycket tunn plaita, som anblases
i {dngdriktningen (figur 3), Vi tdnker oss en luft-
pelare som rédr sig med hastigheten V mol piattan
{a i figur 3). Vi tdnker oss att pelaren &r uppdelad
P skikt (1, 2, 3osv i figur 3}, som &r mycket tunna,

a b c d
5 ] 5
4 4 i
3 3 N
z v ~ <) N
e O 1
[
s
- Piatta _]

—

Gransskiktsgrans
Fligur 3 Grinsskikioets uppkomst,

For dskidlighetens skul! l&ter vi dem vara tjocka;
harigenom gdr inget vdsentligt fériorat, $& snart
peiaren nar framkanten, bromsas delen I av be-
rédringen med plattan, Dess evande kraft" {(ror-
elsemingd eiler impuls) minskas genom frikionen,
Den rér sig alit ldngsammare och skulie snart
stanna helt, om den inte hade kontakten med delen
2 ovanfér, Delen 2 gsidpar med sig den undre delen
1. Samtidigl bromsas naturligtvis delen 2 ocksé
av delen 1, sd att dven del 2 rér sig allt ladngsam-
mare {figur 3 c). Allmint géiler att allt fler delar
bromsas, sd att friktionens inverkan sprider sig
pd allt stérre avsldnd fran plattan ju {8ngre ned-
strédms man kommer, De uppbromsade lufidelarna
bildar det sk grinsskiktet, Detta omfattar det
skuggade omréadet | figur 3,

Efter vad vi hittitls har sett kunde man tro att del
1 tif] siut stannar, precis som en inbromsad bil,
Detta intraffar emeilertid aldrig, ty bromskraften
melian plattan cch del 1 fdrsvinner vid vila, {Detta
idr en egenhet hos sirdmmande medier, som vi far
acceptera som ett faktum), | s& fall skuile del !
bara pAverkas av def 2:s Usiapkraft!, Detta skulle
ter sétta del 17 rorelse,

Hittills har vi inte beaktat luftiryckets inverkan;
detta var lika stort dverallt i vdrt exempel, Lat
0ss dérfor ater betrakta del 1, Den ror sig i fi-
gur 4 frén vinster til! hoger, Vi antar att trycket
stiger | strémningsriktningen, som t ex vid profif-
dversidans bakre dei i figur 2, Utdver vara gamla
bekanta {bromskraft nedtill och sldpkraft upptill}
verkar da ocksd tryckkrafter 0Oy och Dy i figur 4,
Som vi sdg i vart tidigare exempel med dykaren

ar de till dvervigande del riktade fran omridet
med hogt tryck mot omrédet med 1&gt tryck, | vart
fail verkar de alltsd mot strémningsriktningen och
forstdrker alltsad bromskraften, De bromsar natur-
tigtvis mer ju stérre tryckskillnaden &r mellan

del 1;s fram- och baksida, (ju stérre den sk tryck~
gradienten eller ju brantare lutningen hos tryck-
kurvan &r; dvers.,anm}, Om den bromsande tryclk-

TN
v 5,17 e

S=  Slipkraft N Platte
B =  Bromskraft
.;.Dz = Tryckkrafter

D

Figur &, Krafter | grinsskiktet,

kraften dr 1illr&ckligt stor, 88 stannar deien ! tiii
slut, Tryckkraften forsvinner tyvérr inte vid viia
{som den bromsande friktionskraften}, Om trycl~
krafien & stdrre an friktionskraften, sd sitts del
11 rérelse mot fristrémsrikiningen och strémning-
en avldses,

Vi konstaterar alitsd att strdmningen avldses, om
lufttrycket Skar alltfér snabbt (f6r stor tryckgra-
dient) ldngs stréomningsrikiningen,

t figur 6 ¢ (l&ngre fram) aviéses strémningen vid
punkten A, Om man bléser in rék i iuftsirdmmen
vid punkt B, s& kommer rdken att strdmma framat
mot A,

| den strdmning, som vi hittills har studerat, rérde
sig luftpartiklarna i ordnade bancr, var och en
hela tiden bakom den framférvarande, Denna typ
av stromning kaliar man laminér,

Om man kunde méta stromningshastigheten mycket
noga i en viss punkl ndra profilytan, sd skulle det
visa sig att den | verkligheten hela tiden varierade
né&gol, Dessa tillfdiiiga variationer beror pd att
iuften, som modelien flyger genom, Inte befinner
sig i fullstdndig vila, Stérningarna kan vara stora
med ldngsamma édndringar (stor amplitud, &g fre-
kvens; évers,anm) (vindbvar tex) elfer smé med
snabba &ndringar (bilens signathorn tex). | ali-
ménhet aviar dessa sidrningar med tiden cch fér-
svinner helt, Det finns emellertid fali, di stér-
ningar i gransskiktet med l&mplig storlek och fre—
kvens férstirks, Dessa stdrningar transporteras
med strémningen ldngs profil (Bver) sidan samtidigt
som de langsamt vixer, Nir de ndr en viss storiek
faller de plotstigl sdnder | ett obeskriviigt virr-
varr, som utfyiler heia grénsskiktet, Detta oord-
nade tiilstdnd hos stréomningen kallas turbuient,

Hue skiljer sig da det turbulenta grinsskiktet fran
det famindra? Jo, genom att luftpartikiarna blan-
das thop med varandra | det turbulenta orinsskiktet
f&r de olika delarna av stréomningen mycket kraft—
igare kontakt med varandra, ungefdr som om de
grep in i varandra med kuggar,

Slépkraften mellan del 1 och del 2 blir dédrigenom
mycket storre, Det turbulenta grénsskiktet kan
dédrfér trdnga igenom en mycket stérre tryckék-
ning {tryckgradient {8ngs strdmningsrikiningen,
dvers,anm) utan att avldsas,

3, Reynods tai

LAt oss betrakta strémningen runt tv8 kroppar
som &r likformiga men olika stora (de méste t ex
ocksd vara anblista med samma anfailsvinkel},
Om vi Kénner stromningen runt den ena kroppen
{omsiagspunktens och avidsningspunktens |ége,
grénsskiktstjocklek, krafter o sv), s& kan vi dér-
med i allmédnhet inte uitala oss om stramningen
kring den andra. Man kan emeliertid visa att lik-
het rader om en viss storhet har samma storlek

i de bada fallen, Denna storhet kallas Reynolds
tal {Re). Man kan alltsd bara tilidmpa resulitat av
méningar pd smé modeiler i vindtunnlar pé stora
flygplan, om Re ér detsamma i de bada fallen, |
al!ménhet 8ndras stréomningstilistdndet endast
obetydiigt, om Re &ndras, Detta &r till stor gl&dje
fér aerodynamikern, som dédrigenom kan Sverféra
métresultat frdn en liten model! tiil ett stort flyg—
plan utan storre fel, &ven om Re-talen inte dr lika,



Vi medelifiygare befinner oss emellertid tyvarr |
ett omrdde, dir profilegenskaperna 3 dndras
mycket snabbt, nr Re dndras, Darfér kan vi
knappast anvinda resultal frén vindtunnelmétning-
ar, som utférts vid stérre Re-tal,

Formeln f5r Reynods tal Jyder:

it
Re = -l
¢ v

Ll &r flyghastigheten, t ar vingkordan

V beror enbart pd tillstdndet hos den luft modeli-
en flyger | och kallas kinematisk viskaositet,

Eftersom luftens tilistand inte dndras s& mycket,
kan ovanstdende formel approximeras med:

Re = 70 « 1
U uttrycks | meter per sekund (4 - 6 fér AZ:or),

t uttrycks I miliimeter (130 - 160 f6r AZ:or),

Vi méste komma ihdg, atl Re &r ungefédr 20 % stér-
re en kall vintermorgon med hdgtrycksiuft {=10°
och 770 mm Mg) 8n en varm sommarkvill med ldg-
trycksluft (+25¢ C och 700 mm Hg). Detta séger
kanske inte s& mycket, Men om vi tidnker pd att
detta motsvarar en &ndring | vingkorda frén 150
mm tiil 120 mm, blir bilden kanske en annan,

{(En norma! Al:a, som forstoras upp tH1 A2 flyger
kanske minst 30 sekunder (dngre i stilla fuft,
overs,anm), Det gédiler att ha detta | minnet nér
man trimmar en sommarkvall,

4, Mojligheter att pé\)erka omslagspunktens ldge

Eftersom det lurbulenta grédnsskiktet kan tringa

igenom en mycket storre tryckékning &n det lami-
néra, dr det av vikt att kunna frdamtvinga ett om~

slag. Vi har tvd mojligheter,

4.1 Profilens tryckférdelning &r av stor betyd-
eise fér omslagspunktens idge, Om trycket sjunk-
er | stromningsrikiningen, dr detl praktiskt taget
omdjligt att dstadkomma ett omsiag, Aven om vi
alstrar en stérning | det lamindra grinsskiktet,
s& kommer denna bara att T8lja med stromningen
utan att vixa, Om denna stérning emellertid kom-
mer in i ett omrade med i strémningsrikiningen
Skande tryck, sa bérjar det, som &nnu dr kvar

av stérningen, att vixa, och det uppstar en kamp
mellan tamindr avidsning och omslag,

Aven om den lamindra avidsningen intrdffar forst,
ar spelet ej forloratl, Den lamindra avigsningen
ar ndmiigen | sig sjélv ett viterst effektivt mede!
att framkallia omslag vid ldmplig profilform, Det
aviésta lamindra grinsskiktet dteranligger <8 i
turbuf ent form,

4,2 Stérningar av Hamplig form {ampiitud och
frekvens, dvers,anm) férstoras i den lamindra
strdmningen, dnda tills de medfsr omslag, {Det

dr alltsé hir inte fragan om den lamindra avits—
ningsmekanismen, &vers,anm), Om vi stiiler sdda-
na stérningar till grdnsskiktets frfogande, sa
kan omsiaget intraffa tidigare, Nackdelen &dr att
vi méste betala med 8kat luftmotsténd, Denna fér -
lust (i flygiid) &r t&mligen konstant, medan dédre-
mot vinsten, som vi uppndr, dr starkt beroende av
Reynoidska taiet, Vid stora Re {hdga hastigheter
och stora kordor) 8r vinsten liten {och kan tom
bli en foriust), Det maximala utbytet fas vid det
Re-omrade, dar AZ:orna befinner sig, Vid ldgre
Re-tal {under Al:or och Wakefieldmode!ler)
sjunker vinsten ater, d& stora omraden med la-
mindr avidsning uppirdder trots stérningarna,

Litever vinsten i fivgtid forbéttrar vi ocksd stabi-
titeten, d& den maximall méjliga lyfikraften dkar
nagol, Detta kan vara en stor fardel i kyttigt vid-
er, Tyvdrr dr det mycket svdrt att utrdna detta
med entydiga forsok,

Vi kan alstra stdrningar pd minga satt,

a) Vaniigast & v&! turbulenstriden pd dversidan
(figur 5 a}, Omedelbart bakom denna f&r man
ett omréde med aviést lamindr strémning, som
kan framtvinga ett omslag, Eftersom denna av-
iBsning figger | ett omrdde med fallande tryck
{fallande i strémningsriktningen} dr det mycket
svart, att astadkomma omslag och man behéver
en tjock trad (ca 1 mm), fér att dverhuvudiaget
kunna paverka strdmningen. Denna trad kan
man ldgga sd att den vid normalfiygidge hamnar
omedelbart bakom tryckminimum (20-40 % av
kordan), Om vingens anfallsvinkel ékas pga
ett kytt, sd vandrar tryckminimum framat, sd
att turbuienstriden i&tt hamnar i den laminrt
avidsta stromningen, dar den ej ldngre gdr
nytta, Vid viterligare Skning av anfalisvinkeln
kan den tom fororsaka avidsning av det turbu-
fenta gré&nsskiktel, Strémningen kommer dé
atl avltsas samtidigt ldngs hela omrddet bakom
turbulenstriden, vilket gér att modellen pléts—
ligt forlorar en stor del av lyftkraften, Hiri-
genom férsimras stabiliteten starkt,

Avidst lamingr strémning

Turbulenstrid

~ Smé stérningar

-

Virvel 9

Ny
4 t;: B —
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! Tryckminimum
- i
J— 'b'f/"
d

/

-"“‘”'mftf ca 10°

_ELL--'*:::‘ Virvelgeneratorer

Figue b, Mbjiighater att péverksa
amsiagspunklens Hige

Titl samma grupp turbulensanordningar hor
forsdnkia kanter pd Sversidan {figur 5 a), som
ocksd medfér samma nackdelar,

b} Minga smd sidrningar pa ritt avstand {3 - Bmm)
fran varandra kan ge bitire resultat, Det dr
emeilertid besviriigt att med praktiska forsdk
utrdna rétt placering och tjockliek, REtt piace-
rade och dimensionerade ger de emeiiertid ett
mindre luftmotstind &n den stora turublens-—
traden,

¢) Turbulenstraden framfsr framkanten (figur 5 C)
anvinds inte sd ofta, eftersom den &r svérare
att montera och eftersom modellen flyger &ven
utan den, Denna turbulenstrad fungerar pé ett
annat sdtt 8n de tidigare némnda,



Det visar sig ndmligen att det regelbundel bii-
das en dubbe! omgéng virviar {vixelvis p& tri-
dens dver - och undersida jfr, vasstran i stroms-
mande vatten, dvers, anm), sd snart trddens
diameter dverskrider ca 0,2 mm (vid 4,5 m/s
flyghastighet}, Vid en diameter pa 0,5 - 0,8mm
utgdr dessa virviar {8mpliga stérningar, DAa
virvlarna ddmpas ut mycket lé&ngsamt och tran-
sporteras med strémningen, férstoras de pd
|&mpliga stélien, De framtvingar ailtsd inte
omslaget s& tidigt, utan star till forfogande,
dér grinsskikiet behdver dem, Avstandet fram-
for framkanten &r inte s& kritiskt: 8-12 mm
fungerar bra, N&got som diremot dr kidnstigt,
dr liget | hdjdled, Detta skall vara sadant att
virvlarna transpoerteras ldngs vingens Sver-—
sida, Harvid spelar profilnosens form stor roell
och det & dErfdr svart att ange matt i mm far
trddens hdjdidge, Jag har placerat turbuiens~
traden s&, alt den berdr profilundersidans
tangent {(rat !inje som tangerar profilnosens
undersida och bakkanten, &dvers.,anm).

d} Eftersom virveln, som utbiidas bakom en trid,
avikiingar ldngsamt, bér traden ligga sa néra
tryckminimum sem méjligt (figur 5 d}, Avstan-
det dver profilkonturen bdr vara ca | mm fGr
att virvein skall kunna utbildas, Fordelen med
detta dr att man kan anvinda tunnare tr&dar
{0,2 - 0,4 mm), vilket medfér mindre luftmot-
stdndstkning. Nackdelen hir, liksom hos traden
som monteras direkt pd dversidan {figur 5 a)
dr att trdden vid de flesta flygldgen dr felpla-
carad,

e} Jag har aldrig ndtt ndmnvért resultat med tre-
dimensionella stérningar (kulrad, virvelgéne-
ratorer osv), Dessa gor nytta férst om de dr
tillrdckligt stora (2 - 3 mm, se figur 5 e).

f} Trianglar pd éversidan har déremot en forva-
nansvard inverkan, En kKort beskrivning finns
i "Journal of Aeronautical Sciences", mars
1957, P4 en av mina modelier har jag monterat
trianglar med 5 mm sida och basen 7 mm bakom
framkanten, Trots att de bara dr 0,2 mm hdga
har de fiyttat fram omslagspunkten ca 30 mm,
Samma slags stérningar upptrider som bakom
en turbulenstrdd (framfér vingen), Man hor ett
pipande (I stetoskdp, dvers, anm), som huvud-
sakiigen innehdiler en enda frekvens, Som hos
turbulenstriden avtar dessa stérningar mycket
langsamt, DErfér kan man montera trianglarna
ganska l8ngt fram, sa att de ligger framfér
tryckminimum dven vid higa anfallsvinklar,

Motsvarande trianglar pd stabilfisatorn kunde
inte pdverka omslaget; det vinande |judet ute-
blev ocksd, Fdrst ndr tjockleken dkades ¢ill
0,8 mm framtvingades omslaget, Eftersom det
dr mycket arbetsamt att montera dessa triang-—
iar, sa& &r det viktig! att man har en mdjiighet
att undersoka ett fital sddana (se vidare avsnitt
7 nedan),

5, Profiler.

Férst miste vi ha kiart for oss vad det dr vi vill
uppnd, Som alla vet blir glidfiykten flackare ju
siorre lyfikrafiskoefficienten, ¢, och ju mindre

luftmotstdndskoefficienten, Ty, &r,

(L.yftlkrafts— och motstdndskoefficienterna &r di-
mensionslésa matt péd lyftkraften och fuftmotstindet.
N&r vi nu diskuterar vidare, s& anvinder vi i vissa
fali for att undvika missforstdnd dessa dimensions~
Isa storheter | stallet fér krafterna sjdlva, Detta
beror bla pd att iyftkraften i trimmad jémvikt ali=
tid dr lika med modellens tyngd; Svers.anm),

Om forhdliandet me!lan cy och ¢ 8r detsamma

fér tv8 modeller, s& har de samma glidvinkel, Den
av modellerna, som flyger med stérre cg beskriver
alitsd samma flygbana, som den med mindre lyft—
kraft, Men eftersom den fiyger !dngsammare (dver—

sdttarens anmirkning: flyghastigheten ar omvint
proportionell mot kvadratroten ur ca), tar det lang-
re tid, inman den ndr marken, D&rfSr &r cg av
dubbel betydelse f6r oss; stor ¢, ger bra glidvink-
el och samtidigt |8g hastighet {vid oférdndrad mot-
stdndskoefficient, dvers,anm), Vi kan alltsd st&lla
fsijande krav p& en vingprofil:

a) Profilen skall ge stor ¢y + Cy bestdms enbart
av tryckférdeiningen, Den skuggade ytan i fig-
ur 2 ett métt pd cy, Denna yta skall alits& vara
sd stor som m&jligt, Harigenom f&r vi emelier—
tid automatiskt en stor tryckdkning (tryckgradi-
ent, dvers,anm) dver stdrsta delen av profil-
dversidan, Om grénsskiktet dédr da &r laminért,
s4 avildses det, Om vi didremot har !vckats fram~
tvinga omsiaget tidigare, s formar grinsskiki~
et tr3nga [8ngt genom tryckékningsomradet,
Eftersem ett stort omrade med avidst strém-
ning férminskar lyftkraften avsevirt, miste
vi undvika detta,

b) Cw skall heist vara litet, Men vi kan gdrna be~
tala med en liten c,,—~8kning fér att fa lite higre
Ca. Motslandet alstras av friktionskrafler {frik-—
tionsmotstdnd) och tryckkrafter {tryckmotstdnd),
Friktionskrafterna har vi {8rt kdnna redan | det
avsnilt, som handlade om gréansskiktiet, De upp-
trdder hos alla kroppar, som cmstrommas av
ett medium, t ex luft, Eftersom friktionskrafter-
na dr mindre i ett lamindrt gransskikt 8n i et
turbulent, s8 &r friktionsmotstandet ocksd min-
dre hos det lamindra grénsskiktet, Skillhaden
blir emeliertid mindre ju ldgre Re-talet ar,
sd for oss modeilflygare dr skillnaden inte
ldngre sa kinnbar, L&t oss betrakta en plan
platta hos vilken grédnsskikiet &~ lamindrt resp-
ektive turbulent:

Far ett stort flygplan (Re = 10,000.000) &dr det
taminfra grénsskiktets motstdnd bara 15 % av
det turbulentas, Vid modellflygplanets Re
(50.000) &r viardet daremot 69 %, vilket tydligt
visar det minskande infiytandet,

Tryckkrafterna ger oss lyfikraften, men ocksa
en kraft i rérelseriktningen, tryckmotstandet,
Det dr intressant att notera att detta tryckmot~
stind helt och hidilet sku!le férsvinna, om grins-
skikl och avldsning inte existerade, S& ldnge
grénsskiktet ligger an, &r tryckmotstandet re-

iativt litet, Om grinsskiktet diremot avidses
(nér det inte kan dvervinna tryck8kningen), sa
ir Irycket | det avidsta omradet litet {de! kan

ndmligen inte 6ka pd grund av grénsskikisave
1&sningen) och den omstrdmmade kroppen sugs
déd bakat; detta farhlarar det hdga tryckmot-
sténdet,

¢) Det dr ocksd vikiigt atl vi har en s& stor re-
serv som mdjligt kvar tills maximal ¢, uppnds,
s& att mode!llen blir okinslig mot kytt,

d) Den punk: pd profilen, dér iyftkraften angriper,
vandrar i allminhet framat, nidr anfallsvinkein
ckas, Det vore naturligtvis trevligt, om denna
destabiliserande verkan vore liten, Det &r e-
meliertid inte s& viktigt, eftersom vi kan elfl-
minera denna effekt genom att flytta fram tyngd-
punkten occh dka anfallsvinkelskilinaden rela-
tivt stabben, Den dkning av sjunkhastigheten,
som vi miste betala med, idr betydelselss,

Vi & nu &ntligen mogna att gd dver till huvudfrag-
an: Hur skall vi utforma var profil, sa att den upp-—
fylier kraven a)tom. c)ovan? Som vi har konsta-
terat & det ganska arbetsamt att klarl8gga sam-
bandet mellan profilform och hastighetsfdrdeining.
Till detta kemmer de cklara forfoppen vid omslags-
och avlésningsemrddena, Trots detta kan man ange
unhgefariiga sammanhang och tendenser, vilket gor
det ldttare fér oss att f5rstd dessa samband, Men
den kvantitativa frigan hur minga procents {dvs

elt visst numeriskt virde) vilvning, som 8r bist,
kan ingen for ndrvarande besvara,
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5,1 VE&lvningens betydelse

Om vi anbidser en tunn, symmetrisk profil med
ndgon grads anfallsvinkel, s far vi en tryckidr-
delning enligt figur 6 a, Trots att den skuggade

ytan (lyftkrafien) inle dr sdrskilt stor, miste grins-
skiktel 8vervinna en stor tryckékning i omradet A,

I figur & b har vi dkat anfalisvinkeln viteriigare
ndgot, Det lamindra grinsskiktet har pd grund av
den starka tryckdkningen avlgsts vid A, Efter
dennha avléshing uppkommer turbulens, som pd nytt
svervinner tryckdkningen och didrmed ateranidgg-
er stromningen, Tryckfdrdelningen dndras inte
ndmnvart; didremot har vi stiftat bekantskap med
en mycket verksam mekanism fér att framkalia
omslag, Det dr naturligtvis ocksd tdnkbart att la-=
minér aviGsning utebliir, ndmiigen om grénsskikiet
blir turbuient fére avidsningspunkten, Vid l&gre
Re~tal &r detta emeliertid séllsynt, Ger vi slut-
tigen profilen dnnu storre anfalisvinke!, s& ricker
s8 sminingom ej heller det turbulenta grinsskiktet
till, Vi far da ett stort omrade med avidst strém-—
ning med liten lyftlkraft och stort motstdnd som
foljd,l
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28 grund av den starka tryckdkning, som utbhildas
bakom framkantens dversida, avidses grénsskiktet
hos den plana plattan, Innan vi hunnit uppnd nimn-
vard lyftikrafl, Trots att motstndet & mycket litet
vid sma anfallsvinkiar, & den dérfér oldmplig som
vingprofil,

Om man dédremot vilver den tunna plattan ndgot

{4 - 8 % av kerdan), sd blir tryckférdelningen
genast betydiigt gynnsammare, Tryckdkningen fér-
skjuts ndmligen bakat och blir samtidigt mindre
bramnt (tryckfdrdeiningen blir mer fullstédndig).
Overdriver man vilvningen (Bver 10 %), sd ham-
nar man i ett {8ge dar strémningen samtidigt av-
I6ses pd tva stdlien (A och 8 i figur 7 ¢}, Ckar
man anfaiisvinkein pd en sddan profil, s& vixer
det avidsta stromningsomrédet vid A; minskar man
anfallsvinkeln, sd vixer motsvarande omréde vid
B och profilen har d& et! siort motstand i alta ldg-
en,

De tre profiltyperna ovan har ritats upp i figur 7,

Alla tre profilerna har givits en sddan anfalls-—
vinke! att de ger samma lyftkraft,

Figur 7. Profilvilvniogess inverkan,
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Hur skall man nu férdela vilvningen dver kordan?
Det visar sig att denna fraga &r ganska viktiig, Det
som nu redovisas &~ mina egna erfarennheter, Jag

hoppas att de inte uppfattas som slutgiltiga sann-

ingar,

igur B, Nosparti.

a) MNosen skail 'uta sd brant som mdjligt (figur 8):
Om strdmningen vid normalt flygldge avidses pd
undersidan, & lutningen for stor (A = 36° lig-
ger pd gransen), Med en sadan nosutformning
dr det mdjligt att dverskrida gynnsammaste cy
vasentligt utan att strémningen avidses tvart,
vilket farbéttrar modeilens stabiiitet,
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A

Svag
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Flgur 9, Profilkanturens kedkning, Infiytandast
nd e tamindrg siedmningen,

k) Profiioversidans mittdel bdr vara relativt svaglt
krokt, Hos atla vingprofiler, som jag hittills
undersoékt, ldg omslagspunkten pd 25 - 50 % av
kordan, Fir det mesta framkallades omslaget
av lamindr avldsning, Om &versidan dr starkt
krékt | det lamindra avidsningsomradet, sa
1Gper man risken att ej heller det turbuienta
grénsskiktet anligger,

Av detta skél formodar jag att utprégiade sk
lamindrprofiler fungerar déiigt | vart idga Re-
talsomrdde, Hos dessa sammanfaller ndmligen
emrdcet med stark tryckdkning cch famindr av-
Iésning med stor krdkning.

c) Bakkanten bdr vara ndgol flappad, Jag kan inte
hitta ndgon forklaring pd detta, men har erfarit
det praktiskt, Jag hade en dalig vinge, som jag
undersékte ldnge utan att komma pa varfér den
var d&iig, Jag ersatte dd vingen med en iikadan;
denna visade sig vara dnnu s8mre, Jag lade
emellertid méarke tili att spanntfacken hade bdjt
bakkanten uppét, Jag byggde di en tredje vinge;
p& denna forhindrade jag uppbdjning en. Profil-
eh och flygtiderna {genomsnitt pa 30 -~ 40 start-
er) framgdr av figur 10, Man far naturiigtvis
inte dverdriva, dd f6rst 'flytet! kan forsvinna
och darefler sjunkhastigheten Ska,

—w o-—Flygtid = 140 sek | med
—ee e 2 165 56K > B0 M
- —— =" = 1BB sek | lina

Figue 10, Bakkanlaas ioflytande,

5,2 Tjockiekens betydelse

LAt oss p& nytt betrakta en symmetrisk profi! utan
anfailsvinkel, Aven om den dr tunn, s& dr hastig-
heten vid det tjockaste stéliet ndgot hdgre dn i

den ostérda stromningen, Eftersom strdmnings-
hastigheten avtar bakom denna punkt, sd vixer
ivfitrycket | strémningsrikiningen, Ju tjeckare
man gdr profilen, ju stérre blir denna tryckdkning,
Om man dverskrider en tjockiek pd 10 - 20 % av
kordan, sd uppkommer avldsning utan att man har
producerat {yftkraft, Om man ger en sddan profi!
anfallisvinke! efler om man vélver dess mittlinje,
sé Skar avidsningen pd Sversidan, sa att en iiten
ivftkraftsékning ger stor motstandsdkning, Av
detta sk#l skall man sdledes gtra profilen mycket
turin, s& att man kan anvinda hela den mdjliga{dvs
utan aviésning, évers,anm) tryckdkningen till att
framstalla lyftkraft, Mot detta talar tvd omstindig-
heter!

a} Hos en tunn profil blir nosen med nédvandighet
spetsig, S& ldnge profilen flyger med just den
anfailsvinkel vid viiken ingen omstrdmning runt
nosen sker {dvs dér stagnationspunkten iigger
pé skelettiinjens framsta punkt, Svers,anm},
spelar detta ingen roil,

Om déremot anfallsvinkeln plétsligt dkas, vid
ett kytt, t ex, sd utbildas en "sugtopp! (som
hos den tunna plana plattan i figur 6 a), bakom
viiken strémningen snhart aviéses, Darfor far
en profil, som skall vara okénslig mot Kytt,
inte ha for spetsig nos, Bist 8- en sddan nos—
utformning, dédr nosradien, ryg, dr mellan 0,5
och 0,8 % av kordan och vinkeln £mellan 60°
ach 907 {figur 8}, Overglngen meilan detta nos-
parti och resten av profilen skall vara s& jdmn
som majligt,

Spetsiga nosar anvdnds ofta for att framtvinga
omsiag (genom den lamindra av!dosningen, som
for det mesta utbildas bakom en sddan nos),

& grund av den ogynnsamma tryckfrdeining-
en vid hégre anfallsvinkiar avigses emellertid
ocksd det turbulenta grinsskilktet I&tt, och des—
sa profiler blir diarfor 18ttt kansliga for kytt,

b} En vinges styvhet mot vridning (torsion) &r pro-
portioneli mot profilens yta F {vid given vikt
hos vingen). Denna via skall vara sa stor som
méjligt, sa att vingen inte skevar eller vrider
sig for mycket vid hogstart, Darfor dr det sédr-—
skilt viktigt atl {8tta vingar har en stor profil-
yia F, vilket kommer i konflikt med énskemélet
om cn tunn profil {3 ~ 6 %), eftersom man da
far en idg sjunkhastighet (under forutsétining
att man har valt en riktig vdlvning), For Kytte
igt vider bér diremot en tjocklek pd 6 till 8 %
viijas, dd ju stabilitetsaspekien & viktig i
cetta fall,

Figus 1h

Mg

Hur tjock man kan lata baklkanten vara dr en
frdga, som ofta dyker upp, Hoerner har publi-
cerat en artikel {Jeurnal of the Aercnautical
Sciences, oktober 1950) enligt viitken man kan
rdkna ut bakkantens inverkan pd luftmotsténdet,
Om {uftstrommen redan r avldst en bit framfor
hakkantsspetsen, sd blir tjocklekens inverkan
betydiigt mindre dn den, som kan berdknas en-
ligt artikeln, Déremot kan en halvrund bakkant
ha en viss inverkan pd {yftkraften, om den om-
strémmas frédn undersidan, Jag utformar dérfor
bakkanten enligt figur 12 efter mostot: "Aven
om det inte gér nytta, sd gdr det heller ingen
skada™,

F&r att fA en hailpunkt har jag berdknat flyg-
tidsférsdmringen for en modell med 15 cm ving-
korda och 180 sekunders flygtid, Jag har vari-
erat bakkantens tjocklek och utgltt frin Hoer~
ners arlikel!,
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Figur 12, Bakkantlist,

Flygtidsférsamring s 0110630174 (128

Bakkanttjocklek d mm|0,15 (0,45 1,6 | 3,0 | 4,5

1 - 1,5 mm torde alltsd utgbra den dvre grinsen
under férutsdttning att man inte samtidigt dkar
lyftkraften med den '"kapade!' bakkantlisten,

6, Eana profiler

For iugnt vader anvénder jag F4, Med denna pro-
fil kan man uppna fiygtider pa 190 ~ 200 sekunder
(med en spédnnvidd pd 215 - 220 mm)}, Eftersom bak-
re delen &r relativt tjock, dr det ganska létt att
bygga en vinge med denna profil, Om man trimmar
Hramtungt! kan den ocksd anvéndas i kyttigt vad-
er,

6 ar avsedd fér mer turbulent vader, Sjunkhastig-
heten &r ldgre dn for F4, stabiliteten dr d&remot
nagot bittre,

t starkt turbulent vader och stark termik spelar
sjunkhastigheten bara en underordnad rol!, Det
dr dédremeot viktigt att man bar en vinge, som ar
1dtt, men dessutom mycket siyv, Fir delta &nda~
mal kravs en profil, som medger hég vingbalk och
som har stor profilyta, Frin dessa utgingspunkt—
er har jag utveckiat profiien F7, Bulan pd under-—
sidan pdverkar inte strémningen dér speciellit
mycket, eftersom stréomningen hela tiden &r lami-
nér ldngs undersidan dnda fram till bakkanten,
Nar modellen dr trimmad f&r storm, ligger flyg-
tiden pd 160 sekunder ( med en spinnvidd pd 190
cm), Aven om man kan trimma modellen mycket
sndlare sd tkas dérmed inte flygtiden ndmnvart,
Jag skulle tro att dversidan dr nagot for kraftigt
vélvd, Profilen har visat sig fungera bra, dven
om den sédkert kan férbittras ytterligare,

7, Undersdkningsmetoder

En visentlig forutsdtining f6r forbdttringar ar att
vi kan verifiera vara resonemang. Detta &r sBr-
skilt nédvéndigl just for vart forskningsomrdde,
vilket bevisas av det otal vindtunnlar, som byggs
varlden éver, £En anvandbar vindiunne! kommer
emellertid for de flesta av oss att forbii en oupp-
fylid énskan, Odremect har ldkaren et instrument,
som kan vara oss till utmirkt hjdlp, ndmligen
stetoskopet, Detta & helt enkelt en slang som fér—
setls med en gaffel | ena dnden {hela utrusiningen
kostar nagra tior},

Satter man dndarna till Sronen, s& dverfdrs tryck-
svangningarna {tryckvariationerna) vid den andra,
Sppna dnden til! vara dron., Orat dr ett underbart
kénsiigt instrument, och vi kan darfdr "héra'' de
tryckvariationer, som upptrdder | det turbulenta
grédnsskiktet,

Vi kan genomféra vara forsdk pa foijande st
P& det stilie pd vingen, dir vi vill undersdka
strdmningen, fis:er vi ett lampligt rdr med myn-
ningan met lufistrémmen {figur 13), Ett glasror
{3 mm ytierdiameter), utformat p& s& sat ait
spetsen dragits ut 58 en ! mm &ppning bildats har
visal sig vara mycket 1@mpligt, Vi faster gummi-
siangen ungefédr 50 mm bakom mynningen, Nar vi
féster sliangen (helst med tejp), s miste vi se til!
att vi inte orsakar s& stora stdérningar att juft-
strémmen kring rérmynningen paverkas, Gummi-

slangen fésts vidare vid startkroken, Vid sfangens
andra dnde fasts stetoskopet, Slangdimensioner:
Lidngd 3-4 m, ytterdiameter 7 mm, innerdiameter

4 mm, Vi sitter stetoskopet till &dvrat och gdr sa
en hdgstart och springer med modellen dver huvu-
det nedfér en sluttning med ungefér samma futning
som modellens glidvinkel,

Till att bérja med har man knappast ndgon glédje
av allt cijud man hér, Detta beror ndmligen pé
att gummislangen sveper fram genom luften.

Med tite Gvning lar vi 0ss emellertid shart att ute-—
sluta dessa stérningar och vi &r dd kiara att bérja
véra undersdkningar, Med hjdip av nedanstiende
sammanstélining kan vi sedan urskilja de olika
strémningsformerna,

a) Om rérmynningen ligger i ostérd lamindr strém-
ning, sa hér man dverhuvudtaget ingenting., Ge~
nom att bldsa mot mynningen kan man kentrol-
lera att slangen inte dr uppsprucken elier till-
tappt.

b) Bakom en turbulenstrid sd hér man i ett lami=
nédrt gransskikt en regelbunden visslande ton,
som alstras av virvelgatan bakom turbulens—
tr&den. P& s8 satt kan vi 1ALt hitta den |8mp-
ligaste placeringen av turbulenstrdden, Vid
denna pfacering av turbulenstraden skall vi
inte kBra nagonting lings undersidan, tili skill-
nad mot éversidan och dess nérhel,

Om vi kan uppbringa en pianostdmmare, sa kan
vi dessutom &t bestdmma modellens flyghastig-
het, ty tonens frekvens beror bara av denna
hastighet och turbulenstridens diameter eniigt
formein

n. + d
vV =75,1%0
n = Antal svidngningar per sekund
d = Tradens diameter | meter
V = Flyghaslighet | meter per sekund

Vid en s&dan matning méste vi emeilertid noga
se till att turbulenstriden ligger I den av ving-
en opdverkade fristrémmen, dvs minst en
kordlangd framfor vingens framkant, eftersom
det ju dr hastigheten ddr, som vi vill méta,

¢) Om mynningen ligger i ett turbuient grinsskikt,
s& h&r vi ett buller, som l&ter som dinet hos
en jetmotor,

d} Lamindr avigsning & omdjlig att urskilja direkt,
Den kan emeliertid identifieras pd indirekt vig
via tvd omstandigheter, {1} Om denna aviésning
dr kraftig, s8 kan det vara méjligl att héra den
turbutens, som upptrider pd avidsningens Gv-
ersida, medan man pa dess undersida, dvs
vid profifkonturen, inte hér ndgonting. (2) Det
har dessutom visal sig (i vindtunnel} att om-
staget efter lamindr avidsning i sd fall sker
tdngs en myckel kort stricka (1 - 4 mm) och
att den uppkomna turbulensen dr mycket stark,

Fér det mesta sker emeliertid omslaget som

en jémn 6vergdng meilan 100 % {dvs 100 % av
den tid man lyssnar) famindr strémning vid om-
slagsomradels begyhnel!sepunkt och 100 % tur-
bulent strémning vid dess dndpunkt, Begynnel-
se— och andpunkterna brukar d& ligga 15 - 25
mm fran varandra,

&) Man kan férmoda att lurbulent avidsning har
gl rum, om man inte hdr ndgenting efter en
strdcka med turbulent stromning, Om det tur-
bulenta avldsningsomrddet 8- litet, sd &r det
omdjligt att skilja det frén det turbulent aniigg—
ande gré&nsskiklet, trots att bruse! dr avsevért
svagare,

Man kan vidare undersdka:

f} Tjockleken hos det turbulenta gransskiktet,
eftersom det rdder tystnad utanfdr delta,

g) Qilika turbulensanordningars inverkan pd om-
sfagspunkten,



h) Om profilnosen &r f6r starkt neddtbdjd {strém-
ningen léngs hela undersidan méste vara fami-

& Fastséttes u
s Glasror hir),

med tape

i} Om stabilisatorn har en med hinsyn till tyngd-
punkts|dget [&mplig vilvning, Aven hir skal}
strémningen |dngs undersidan vara faminar,
Ar det turbulent, s8 ar antingen vélvhingen
fér stor eller tyngdpunkten beldgen fsr l&ngt
fram, Den idealiska vdlvningen hos stabbpro-
filen & sddan att stromningen pd undersidan
ndtt och j&mnl Svergdtt frédn turbulent till

\\ lamindr, Man fér d& ingen prestandafériust

. pga avldsning ldngs stabbundersidan, sam~

Binds fast e . s R

tidigt som man har s!6rsta méjliga marginal

till dess stabbdversidan avidses,

Dessa undersékningsméjligheter &~ mycket virde-
fulla, d& de kan ge oss detaljerade inblickar i
olika stromningsfériopp, vilket i hdg grad ckar
vira insikter. Vi fir emellertid inte gldmma att
omsiaget ach det turbuienta grinsskikiet styrs av
utomordentligt kemplicerade mekanismer,

Det dr dirfor ofta omdjligt att forutsiiga hur en
iiten detalj kan komma att paverka heihetsbilden
{det &r just detta som &r tjiusningen med var sport;
man finner atdrig det siutglitiga svaret), Darfor
kan denna undersdkningsmetod aldrig ersitta flyy-
platsen, det &pr ju till syvende och sist det prak-
tiska flygresultatet som rdknas,

—= Oron =—

Figur 13, Undersokning med hjdlp av stetoskdp,

Profilkoordinater
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Referat UT-tdviingen 24~25/6

Int, Frifivg kiasserna,

AKMG fft tog emol pd Séve pd l6rdag morgon,
Né&gra hade akt tidigt pd morgonen och gnuggade
yrvaket sémnen ur dgonen medan ett stilla regn
letade sig ner pd oss, Vidret verkade dock iove
ande och entusiasmen ytlrade sig i att L-G Olofs-
son som f8rste man pd plan drog av ett race med
sin Power, Aven den verkade lovande!

Tavlingen drogs igdng med ménga maxar som f&!jd,
| A2 bommade endast tvd man av de sexton startan-—
de, Ddribland Lennart Widh som dndd tycktes veta
bdst var termiken fanns tadvlingen igenom, Clofs—
son visade upp stor s@kerhet med sin snurrekrok
och kldmde in fyra max pd (d6rdagen, Med det fedde
han tdvlingen i&it foljd av Thomas Alm och Henry
Alkermark, Lérdagen bjod pad verkligt idealvider
for snurrekrokar och det snurrades ocksd en def,
Sandhal har v&l den vackrast kenstruerade snurr-
apparaten men det dr ju tekniken att anvinda den
som &r svarast, Eimar har haft snurrekrok !ldnge
nu och i ndgon start hade han och Qlofsson snurre—
cirkus tillsammans med gott resultat,

Bjden Soderstedm med Sob White-
inspirerad moget! .3 fenor., Foto: LLars~G Olofsson

| 82 dvk heia tretton man upp for att tdvia, Samt-
liga uttagna kom tilt skillnad fradn de dvriga klass~
erna dir manga saknades av olika anledningar,
Minne &r Kklassen dntligen pd uppdigdende? Knut
Andersson och Janne Zetterdahi fick bdgge thop
fyra max, Hakansson och Stderstrém tappade nag-
ra sekunder men frdgan var dnnu helt ppen, Tva

juniorer var dven med och fajtades med gubbarna,
Bagge bommade dock grovt i fjarde starl,

Har 185 rutinen klar med sin frénvare men vinta
bara! And-fenor har installerats pa ndgra kirror
med tydliga resultat som f&1jd, White har kanske
inspirerat? Bjdrn Stderstrdoms model] var val
den kilart mest vilfiygande, Han gjorde lérdagens
absolut vackraste flygning med den, Den kommer

i detta nr av MFN, Qiof Neruds modeil hade dven
den dndfenor vilka enligt Qlof sjéiv helt d@ndrat
karrans kurvegenskaper, Knut Anderssons modell
finns pd ritning i MFN, Gammal A2 lirare som han
ar glider modelierna superbt,

Dot wilbe siginge for Lonnart Hansson, Foto; Lars-G Olofsson

& man stdlide upp | C2 och bland annat fattades
Jutle vilket ju i alla ldgen kniper udden av Klassen,
s& dven nu, Lindblad och Lindheim var de enda
som flég fullt pd I8rdagen vilket ju inte dr vad

man véntar i s& fint vdder, Astfeit och Zetteriund
tappade ndigra sckunder var och Boman hade en
mirklig svit med ndgra retliga sekunder tappade

i tre starter i rad,

Det ven | ventilerna pd séndagsmorgon och det
uppgavs 13 m/s i medelvind och det! inbjdd ju inte
tilt flygning, Pa faltet velades det tiils ndgre
hade fatt upp sina modelier innan det stod klart
att det skuile tévlas, Modellerna ja, de flaxade
som krdkor och brakadeneri skogen i &ndan av
féltet, om de inte havererade innan forstdss,
Anders Hakansson kastade av vingen fér vilken
géng 1 ordningen? For férsta gangen enligt honom
sjdiv, Detta fakium att "Méster Storm! inte fick
upp sin modell fick oss andra att férsta att det
skutle bli svirt, Det blev det ocksd, Endast 8 max
noterades 1 A2, 2 1 B2 och ingen i C2, Trols detta
blev lérdagens till synes réttvisa resuitat inte sé
mycket férdndrat, | A2 vann Hakan Broberg efter
tva max i rad men Ingen sista start, Junior Aim
kom tvda och nyblivne senloren Daniglsson trea,
Kul att Louise Flodstrém kvalade in, Hennes mo--
deiler flog fint och Herr Lennart innehar ju rutin-
en, Hon kom pd fidrde plats med sjélvaste Eimar
efter sig, Pa sjdtte plats kom Qlofsson trots 27
sekunder i sjéitte start och noll i sista,



Hans Lindhoim imponerade ] ©2

Fole: Lars-G Olofsson

wakefield klassen & med sin lAnga reiativt sdv-
liga motorflykt hopplds att flyga nér det biser
hart, Tva maxar noterades och bégge resulterade
i bortfiygningar, Knut Andersson som ledde efter
16rdagen vann med 1083 sekunder, fére Janne
Zetterdahl som tack vare en fin sista start kl&tt-
rade flera placeringar, Hikansson klarade sig
med ndd fran att bli nerpetad av Flodstrém som
trots god lermik isistastart inte fick noterat max,
Det verkade som den turbulenta vinden slog sGn-
der termiken efter w8 minuter, Tur var kanske
det, annars hade nog fler modelier férsvunnit,
Olof Nerud fick en max noterad | sjétte start och
flég som sagt bort modellen, Han kom femma, Fem
sekunder i ndst sista start och noll | sista talar
for att Sdcdersirdm havererade sin model! vilket
han ocksd gjorde, Han klarade sjéttepiatsen dnda,

lLars~G Lindblad var den ende som fick noterat
sju tider | C2 och pd det vann han, Lindhoim skruf-
vade pa kurvroderskrufven och spiralade ner ner
pé 45 sekunder i sjétle start, Men det fanns ju en
reserv att ta fram men, som Lindholm sa: Han kan
ju f& vinna denna gdngen, jag gdr ingen sista start,
Nawvél, det fanns ju inte mer &n 6 deltagare sa
ingen riskerade ju att bl utan lagpiats, Zetteriund
fick plfanfiyikt med vinden i motorflykien sa det
biev en langflygning av det, Som vaniigt missbe-
démdes diupet och modeilen upphittades forst efter
tdviingen, Han kom trea, Eddy Asfeidt kom fyra
utarn niget nolerat 1 de 1vd sista starterna, Qlofs-
son placerade sin k8rra i ett verkligt tréd och
fick ner den férst efter tdvlingen, Han kom femma
och sist kom Gerald Boman som havererade sin
modeil pd sdndagen,

Nérmare 50 nolinoteringar gjordes och samtliga
p& stndagen, av de 35 tdviande, Siffrorna talar
tyclligt,

Per Quvarnstrom

NATTAVLINGEN 74

Nattdvlingen 74 som varje sommar gdrav stapeln

i Sveriges "mitt"! Sundsvall hade som vaniigt locke
at ett stort startfalt,

MK Skvadern hade ocksd lyckats boka in ett hygg-
ligt vdder, ingen bldst, vilket 1 sin tur betydde bara
nagot enstaka "bad',

Tévlingen kérs ju pericdids vilket ibland kan ha
sina svarigheter sirskilt om de tdviande som st#ll-
er upp i fler 8n en klass envisas med att beta av en
klass i taget, Detta f8rsenar den slutiiga samman-
rakningen och fBrdréjer prisutdelningen,

P& tal om priser s& hade man i & "ga(l in" f&r

tennpokaler Sver hela linjen, En tredjedel av de
startande i varje klass fick pris,

Tavlingen blev mycket jdmn, kanske beroende pd
det fikaledes jamna vadret!, Ingen 'maxade'! helt,
Skvaderns egen Hans Eklund var den som tappade
minst, bara 11 sekunder borta i F 1A senior,

I A1 senior hil! Peter Wanngard, Nimbus undan
for gamia k3mparna Arne Berglin, Ostersund och
Roif Sundin, Skvadern som delade andra plats,
Familjen Sund, Waxhoim som hért till de trognas-
te p& "nattdvlingen! i manga dr saknade i ar
"Mamma Sund!!, Riddade fami!jedran gjorde Anders
Sund som med fyra {4) sekunder tilf godo bargade
segern i 1A junior fdre Christer Brantheim,
Ostersund,

Biand "gummitvinnarna'l var det trdngt i toppen,
=4 fem (%) man skilde det inte mer &n 12 sekunder,
Kjell l_ivenborg, Sclna svarade sjdlv f6r 6 av des~
sa 12 medan de bdda tviorna Zetterdahi, Soina
och Leif Ericsson, Hirndsand 18g 4 sekunder fore
fyran, junioren Per Quvarnstrém, Lund,

I AT junior tog Uppsala och Norra Uppland vad
som fanns att ta i toppen med Hans Svensson som
Glad och siker t:a, Forst pd 5:e plats dterfanns
en ''mordbo’ Mats Niisson, Skvadern, At dter-
vaxten dr {ryggad visar antaie! startande, 36 st,

| debutantklassen var manfallet stort, Endast en
iredjede! av de anméida kKom tiil start, Tyvérr ute-
blev ocksé de fiickor som var anmélda, (trimm-
ning och sénderflygning dagen fdre var val en av
orsakerna till bortfallet), Segrade fére tvd Sala-
grabbar gjorde Peter Nordlund, Skvadern, {Med
vilket plan tror ni? Cikada s klart),

F1C brukar inte vara ndgon stor klass pd Mid-
landa, s ej heller i dr, Jan-Olie Akesson, Malmé
behévde bara gbra 4 starter for at! sdkra segern.
Kui var det att hitta Ake Lofvander, Skvadern pd
startplats, Han hade ndgon dag fére tiviingsn varit
pd vindenr och hittat igen sitt gamia flygetyg och
dammal av det, Attt gamla takter sitter | visade

han med att med bide plan och sig sjélv otrimmade
kndpade ihop 518 sekunder och klarade en tredje-
plats,

Sedan ndgol dr tilibaka tdvlar man ocksd | F3B
(radiosegel). Nagon person, vitken vet inte for-
fattaren Lill dessa rader, har totat ihop ett pro-
gram for F36B som tydligen inte &r av denna vérld-
en., De fula ord som har filits om det internatio-
neila F3Bw-programmet Hdmpar sig inte f6r tryck
allra minst i Modellflygnytt,

Man hade allts& snickrat ihop ett alldeles eget
program med en termikdel med fandning och en
precisionsdel ocksd med tandning. 15 tappra stéll-
de upp och alla fullféijde tdviingen, Visserligen
kom det en och annan vinagde!l ensamt fladdrande
genom luften, men vad gdr val det, modellflygare
ar ett tufft slikie,

Skvaderns Kjell Ediund {yckades bdst, Den som

lade hinder | vidgen for en dubbelseger for Skva-~
dern var Séren Selin frén den relativt nybildade
Kiubben i Sollefted, han fdrvisade Lennart Sun-

dell till tredje plats,

Ja sd var di Nattédviingen éver fér den hir gdngen,
MGjlig tack vare det stora tiilmétesgdendet fran
flygplatspersonalen pa Midlanda, Dessa skall alla
ha ett hjdrtligt tack fér vdlviijan att {&ta model! -
flyg och passagerarflyg samsas pa Midlanda under
nagra ljusa nattimmar varje ir,

Bertil Nilsscen

VARTAVLING [ LINA

Vartdviingen i lina avhélls | &r | Handen sdder
om Stockholm den 12 juni, Taviingen kunde av~
hallas under ett soligt och mittligt blasigt vader,
PA forsdk anordnadestivlingen under tva dagar
for att forsdka ateruppiiva gamia tiders stortév-
lingsanda, Delta miss!yckades dock dé deltagandet
var i underkant fér tvd dagar,

13



14

Combatvinnaren vid Vdrtdvlingen:
Johrry Couchdér - Handens MEK, Foto: Swven Portan

Duei! pd hog niva -~ Combat
finaten vid VT

Foto: Sven Fontan

| team~race deltog praktiskt taget endast Stock-
holmsligan dér det stérsta intresset tycktes vara
att avia ett egel litet landsiaq, F&r att Klargdra
vem som skulle trivas bland de kontinentala ka-
nonerna sé& kKldmde Bengtsaar/Béhiin i med 4.2

i forsta omgangen, Men ingen glddje dr som delad
gladje ténkte Pontan/Winkler ach svingade in sig
p& 4,20 strax efterdt, Detta dock efter ensamfiyvg-
ning en stor del av loppet,

Efter detta var det allmédn atergang tifl normaia
lider med tillhérande tekniska problem vilket t ex
medférde att Pontan/Winkler brét i semifinalen
och inte kom till final, Bengtsaar/Bohiin framstér
altmer som den fasta punkien i svensk TR och tog
hem finalen med 9,58,

Den hitills snabbesier 4,20, 4 vid VT-74,

35 vary och 24 sek /10 vary (=150 km/1im}

ra Bieyior, glasfibackeopp fabeiat
~och Ro & magnesivmpanna spacade
. Kolfiberforstdrkt vinge av 7 mm Cegrain
balsa,

Fote: Sven Pontan

.‘3"2’9

Team B-8

Dvs Bengisar-fanlin samt Benglsar jun,

M b jar misdan art ge utdelning £.21,4 =
it Sve Rekord med 18,6 sok, Motorn
ar en lingstagigl Kenverterad Ko 15,

Fole: Sven Pontan

| B-team stédlide endast tvd lag upp pd startiinjen
sedan bréderna Fillgren tagit sin Mats ur skoian,
Larsson/Johansson har en rolig semiskala av

J 29 Tunnan vilkens pilformade vinge dock skapade
problem vid infangandet, Detta resulterade i ett
markhaveri varefter F‘-‘oman/Winkler enkelt kunde
ta hem segern,

Bland hastighetsflygarna var det bara Charlie
Engvist som presterade jdmna och bra flygningar,
| andra omgdngen tangerade han Sverigebdsta
med 219 km /1, | Svrig! féljande anteckningar:
Cernold har bérjat flyga igen., Mycket rpm men
dnnu sd tange bara runt 200 km/t,

Kjielipergs A-motor rasade timmarna fére téviingen,
Martinelle fick aldrig ndgon ordentiig resonans i
pipan, Rosengren kunde darfér, med Super Tigre
utan pipa, bli fyra fére Martinelie, Kjellbergs 8-
modeil var inte | form, 223 km/t,

Combaten blev en uppgdrelse melian Handen och
Visierds dir Johnny Couchér, Handen till slut
segrade fore Johan Norelius Visterds., Combate
klassen befinner sig fortfarande 1 en vigdal! men
har méjlighet att breddas kvalitativt da de flesta
deltagarna var mycket unga,

Ove Andersson tog som vanligt hem segern i Stunt,
Tvaan Gunnar Carlsson flég ocksd sikert och man
f8r hoppas att han fortsdtter att férsdka rubba
Oves position i toppen,



SOLNAS POKAL

TEAM RACE 18/5.74

Denna vars fullkomliga regnidshet innefattade
naturligtvis {8rdagens team tavlingar, Tiil den
stora sammandrabbningen Sver den heta asfalten

i den goa varma soinaluften métte det upp ett tio-
tal T/R-lag. Glddjande nog infann sig ganska ménga
askadare, som djungel~trumman matle ha samman-—
kallat, Ur denna brokiga massa skymtade det fram
flera av landets bésla modellflygare, men | andra
motorklasser! T/R-modellernas motorpaket var
tydligen hdgintressanta, Hoppas tidigare artilklar
cch bildaibum' har vickt flera, for det finns sak-
ert tipps till alia som deltar | modellsportens
motorkiasser, vilkommen, ndsta gang, Beklagligl
nog var detta forsta géngen pd dver tio {10) &r som
vi inte hade internationellt deltagande, Bade dans-
kar och finldndare meddelfade att man var férhind-
rade pga arbete, resor och militértjdnst och be-
klagade djupt, Lite internationalism var det dock,
ty Solnas Pokal vandringspriset fanns i Finland
och den skeppades dver med en finlandsbét for ave
hdmining i Virtahamnen tidigt pé& 18rdagsmorgonen,

Finalen | Solnas Pokal,
Bisern Winkier sidpper fGesikiiy
450 grams moded len med Supere

motor,

fuiig nya
e K15 #otor Ake Karlsson

Til! denna, av manga ansedda hégspecialiserade
motorklass, dr det glddjande att se att dven en
junior kan kravla sig fram tiii en fin andreplats,
Bengt Engmans piictarbete var férstkiassigt och
bér verkiigen ges en hederiig omnamning, tillika
hans mekaniker Anders Ahlstirém som efter en
lingre tids franvaroc definitivt har bestdmt sig for
att forankra sig i eliten, Wirustningen &dr inte alls
mérkvérdig, motorn & en vanlig Super Tigre med
fsrminskad komp,ko!v och bakinsug typ K&S, Man
har installerat en mycket enkel avstingare som
para kldmmer bréansleslangen och man tankar mo-
delien genom en enkel ventil med kolv ist8liet for
kuia, Team Larsson/Rylin missade Ilart idag,
Modellen var den gam'a vanliga utrustad med Super
Tigre, avstdngare och kulventilstankning, Modelien
gdr 33 varv/tank men tyvarr ganska langsamt,
Deras rutin @8- enastdende, vilket bottnar i ett
mycket fint lagarbete, Team B8 (Bengtsar*/E!c’)’hlin}
kor med sina l&tta giasfibermodeller drivna av
mycket modifierade K&B8 15 motorer, Denna dag
slog de!l och man noterade dagens bésta tid 4,40,
men det avteg, Modeilen glr sina 35 varwv, 0 ui-
rustad med mangfunktions avstingare (lidigare
omnamnt | MFN nr 1,74}, Landningsstédliet ar av
typ stum infésining i kroppen,

Hirne/Gustavsson kérde med siha gamla grejor
men '"'schabiade! bort sig med diverse felgrepp
vid landningar sd att naglar skifijdes frén fingrar
mm, men fick en tid som i fjoi kunnat bringa seg—
erns sétma, men som nu renderar en mittfélisplats,
Motor, HP, Super Tigre, K&, eller Rossi,vEl]
sjdlv,jag har ett intryck av att de ocksd gir det,
men 35 varv kér man, Modellen &r av glasfiber,
stumt landstiil och dr utrustad med avstdngare
cch tankas genom kulventil,

Team SAx (Samuelsson/Axtilius) har blivit totalt
avklippta, Deras senaste modeil med iamel!~limmad
skalkonstruktions-kropp av 1 mm balsa &r mycket
fin cch av hég klass och dértili uppfy!ler reglerna
om att vara semi skala, En n&rmare presentation
av byggmetoden kommer i MFN, Modellen &r utrust-
ad med infdl!bart landstdll, dras fram av en PB~
diesel under 25-varv/tank med en hastighet mot—
svarande ca 135 km/tim, Bréderna Féllgrens brot-
tas av ohejdad vana med de gamla vanliga problem~
en, Anvinder en PB-diesel som kan, om de vill,
Balsa modell med stumt stdil, avstingare av tyskt
fabrikat lksom Team SAX,

Frén 50-talets stora T/R klubb ti{l 70-talets sirév-
samma lilia T/R ging kommer nista tva lag, Ols-
son/Williamsson med en modell som Inte bdr dagens
modelldrag men &r pafallancde vdibyggd och ser bra
ut, Super Tigre dven hér men man har inte ave-
sténgare, Modellen ar | huvudsak byggd av balsa
och har pianotridsstall, Klubbkamraterna Njuriing/
Andersson, (Team NjA), har en {iknande modelf

som dven sd drivs fram av en mdjligen trétt Super
Tigre, Ett Motorbyte kan rekommenderas, Modeilen
ir byggd i huvudsak av balsa med bak8tbéjt mjukt
planotré&dsstdll, saknar avstéingare och tankas ge-
nom kolvwventil,

Vinnare av Soinas Pokal 1974: .
FPomtan-Winkfee finaitid 9,22, Fote: Ake Kartsson

h:!ms Béhlin l‘o:u med tiviingens snabbaste
tid 4,40, Beldten tévlingstedare 4r Harald
Sannes,

Foto: Sven Pontan
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Strdvsammaste och gladaste laget tdag var natur—
ligivis segrarna B8jdrn Winkler och Sven Pontan,
2jérn har varit med pad alla Solnhas Pokaler sedan
1957, +an har om ndgot envist kdmpat p& och till
sammans nu med Sven Pontan har laget gatt fran
klarhet tiii kiarhet, 8j6rn har hela tiden haiit sig
till ett system och bygger bara modeiler i balsa,
Ett tag hd!! han sig till bara en firg ocksd [ sk
Bjorn Winkler 818), Numera har han &verlatit
byggandet tili Svenne och syssiar sj8lv med mo-
torpaketena, Forsta omgingen fidg de med en
gammal Super Tigre modell, | andra togs det nya
hemliga vapnet fram, En helt ny kdrra 450 gr tung
framdragen av en alldeles ny Super Tigre X-15
{premidr i Sverige), utrustacd med ett modifierat
Cosmic 15 foder, Pang sade del | bygget, det gick
undan under 353 varv, men laget blev diskat pga
regeldveriramp, Till Semifinalen kom de dndd och
dir biev de 4,43 viiket gav en plats i finalen som
s& ménga ganger férr, HEr visade laget sin klass
och efter 9,22 (nyt! svenskt rekord) var segraren
kirdnt,

En sammanfattning av vad sem anvénds i byggme-
toder och utrustning denna var dr eniigt foijande:

Motor, 1-2-3 Super Tigre, 4 K&B, 57, 6-7 PB,
&-9 Super Tigre, De sju forsta lagen anvénde
Brdnsleavstiangare och snabbtankningsaggregal.
1-2-3 anvinde trdmodeller, 4-5 glasfiber modell-
er, 6=7-8-9 trdmeodelier, Aila anvander glasfiber
propelirar, Varav &tminstonde de fem férsta an-
vénder hemmagjorda, Ovriga standurd Barthel,
1-2-3 anvinder spirallindad 3 mm fjddrande piano-
trddsstEl, 4=5.6-7 helt stumma stéll, 8-9 raki
pianctradsstiall,

Kyliuftskana!l for cyiindern: 1-3-4-6,

Den genomgdende brénsleblandningen &r 45% Foto-
gen, 35% Eter 20% Ricinoija samt 1,5%-2,5% Amyl~
nitrat, Qljedelen varierar ndgot vad det betr &ffar
val av olja, Man anvinder tex lika delar parafin-
olja och ricincija eller andra mera specialoljor
men aldrig vanlig motorolja,

Vingens korda vid roten 130-145 mm, Vingens
spdnnvidd 850-900 mm,

Boengt Engman och Anders Ansirdm blov
Z:a i Solnas Fokal efter ot Hertal snabba
heat,

Foto! Sven Pontan

TEAM-B

Den ursprungiiga kiassen pd denna taviing var
faktisk: Just B-team, Numera kérs det som en

PR grej, for ¢j vad folk hajar till ndr modelierna
vrdddiar fram i ndstintili tvdhundra km/tim, Lyck-
ans man denna dag Bjdrne Winkler stéilde upp dven
hir och kiarade av den engelska mifen pd 6,31 och
fick ddrmed dven denna pokal med sig hem, Som
god tvda blev Dan Johansson 7 min 9 sec, Filigren

fick inte igdng sin dundermaskin d& soppasl!angen
hade lagt sig i eit veck, Strax innan klockade vi
hans modell till 197 km/tim, Det & faktiskt roligt
att titta p& piloterna, nir de har knegat runt halva
distansen med en 20 kilos klump i andra 8ndan
linorna, dom kroknar, benen vinglar hit och dit pa
dem, och ndr iopet dr siut & dom som kokta krift-
or,

Svensk team standard har akt upp en klass det ar
det ingen tvekan om, genomsnittel pd "Solnas Fil-
byter' och nu pd Solnas Pokal var for de som kdrde
under 5 min 4,47 pd bigge tivlingarna,

Den internationeila stilen att forsdka haka i nlgons
linor | samband med landningen nér man sjdlv har
fau nigon délig instdlining har satis | system s&
det lyser igenom, F&r all dei n&r man & s& vinlig
sd man l&ter offret flyga fardigt férst sd han inte
biir diskad vid hakning, &~ det ju bra, Detta kecmmer
dock att beivras | framtiden,

Efter prisutdeiningen lyste mdnga Solskira ansikt-
en efter en hel dags intensiva SCOLna fiygningar,
Val ingit nista ar,

Harald Sannes

SOLNAS POKAILL 19-5

Hej igen, nu dr det sdndagseftermiddag och en ny
Pokal har funnit sin rdtia dgare f6r yiterligare ett
ar, Vi pd kiubben tyckte att det var skam at! det
inte fanns ett vandringspris dven | speed kiassen
pé& Soinas Pokal, Detta besidts f6r mer en ett ar
sedan att sddant skulle inskaffas och sedan hinde
det inget mer, NAvEl alla kommer vl ihdg Solnas
lilla egna so! Mats Bshiin frén f8rra dret da han
sd fint kédrde hem priset men tyvirr aldrlg fick
det, Det slumpade sig inte s& vl att han fick ta
det med sig hem i &r igen men val dran att vep-
rdcka det till Ove Kjellberg, dagens segrare,

Det hinder tyvarr ganska sdilan att fd speed~
flygare dyker upp p& arenorna for att pd nytt
sdtta fingrarna i heta bitar, Denna dag, inte heit
ovintal kom Nils Bjork, en verkiigen fd kilie le-
gendarisk | ménga modellflygminnen, med gnistan
och blicken for speed, Lika sa ovintat dyker (eif
Cernoid upp med modeii | handen och dnskar fa
flyga utom taviingen bara for att géra ett rekord-
forssk, Vid rekordfrsiket far uiévaren anvinda
sig av valfri soppa och lindiameter, Leif hade valt
en blandning med ca 45 % nitro och 0,20 linor,
Efter ell par stapplande forsdk blev det faktiskt
ett nytt Svenskt rekord noterat 229 km/h, Rekord-
et kan val vara mera rekord fér motorvalet ndm-
ligen en Cosmic-15,

Qve Kjelibergs nya 5 kubikare,
hemmagjord frsi1ds!



Leif flog integrerat biand de dvriga deltagarna s&
att dskadarna, som faktiskt stundtals var ganska
ménga, skulle fa lite feeling, D& det pa speedtiv-
lingar hér i landet flygs alla kiasser eniigt ett
handikapsystem som slutligen kan sammanféra alla
resuitaten till en prisiista, sk snélhetslistan,

Sven Pontan forsdkie att komma dver sitt eget
rekord med sin 10 cc modell vilket klart missiyck-
ades, Svenne anvander sig av en mycke! standard-
betonad Super Tigre 60 helt ordrd, Ove har i vin-
ter f&rfirdigat bdde en modeil och motor till § cc
klassen, Fjolérels modell med korta linor var fak-
tiskt snabbare, men med | bilden skall ocksd tas
att linorna har blivit Tite tjockare | vinter, Det
bestdmdes pd grenkonf, Hans nya motor bygger pd
Super Tigre matt men 8r schniirle-spolad och har
avgasporten bakat med vanligt kolvfodermaterial,

3
modell, Fga hastigheter 8 att vinta,

Kjellbergs ndgot asymmerriska 5 cm

Kaile Engvist hade ett par bra fiygningar med sin
int modell men den ville inte récka hela distansen
ut, Bengt Martinell var utsatt for att motorn bara
stannade, Det var synd fér hans tévlingsresultat
dr hell missvisande, snarare ett panikforsdk att
f& ett resuitat. Mats Béhlin &r den ende som fort-
farande kér med off-centriska modelier, Dagens
Mats var att han inte vantade tillrackiigt ldnge
innan tidtagningen, hade han gjort det, hade bhan
f&tt ett hégt resultal, fdr modeilen kom mer och
mer. Ove Kjellbergs int modell gar pd rutin och
sidkerhet, | dag rdckte det men spetsen faltas,

Det sem T/R-fiygarna har gétt fram, miste man
nog siga att speedgossarna har forlorat, Det ver-
kar som férgjort att Komma upp i den kiass som
vara grannar klarar av, Det verkar som om det
saknas nigon form av morot fér denna modellflyg-
klass, Resultat-missigt har det inte gdtt fram men
signifikativt dr att efter en regelforidndring har
man rasat tilibaka och haft fang tid att resa sig
titl samma nivd, Vidare finns de som forifarande
fiyger utan pipa., Med andra ord klassen &r dppen
for afla, 50% av de | landet saida Super Tigre
X=15 tilIhdr speedfiygare, men ligger fortfarande
hemma i {ddan, Hér fordras det nya hérda tag
grabbar, upp till kamp,

Standard Race

Med aniedning av del fina vider som har rdtt un-
der helgen kan man nog férsta att inte s8 ménga
juniorer har kunnal komma frén, Detta spdrades
tydligast | standardklassen, dér bara tvd lag in-
fann sig, NAvil, tédvia skulle det f dnda, Bésta
iaget kom fr8n Handen och det var H88g/Couchér
Deras moedeli var inte mérkvidrdig ails, men den
fldg mycket bra, sékert och fort gick den ocksa,
Lite [&ngsammare var Sddertéljelagel, men dven
deras mode!l fungerade bra,

Tavlingen fungerade dven som kiubbmaéasterskap
f&r den egna klubben,

Harald Sannes-

Linflygtavling | Skara 5 maj 1974

| solsken men i bitande sandstorm som delvis dver—
gick | styv kuling samiades en tapper skara ()
modellflygare f6r att gbra upp i denna arets tredje
Team- och Standardtévling,

=8P alt bérja fran bdrjan flégs det standardracing,
Under glada tiiirop frén dagens domare, A Leimalm
flogs de mest skiftande typer av modeller, Forutom
de traditionella "rattorna!' férekom det ombyggda
combat och i ett fali troligtvis en stunt, Det mesta
flég faktiskt bra &nd& och sensmoralen biir att
standardracing inte dr s svart i alla fall,

Ett par smi kommentarer: Piloterna hade en viss
tendens att krdngla till det f5r sig genom att tex
flyga om under, att korsa linor och att st8 stilla

i centrum och dirigenom tvinga motstandaren til!
akrobatiska évningar, Tur att det bara &r tvamans-—
heat! .Recept mot arutin heter tréning ! St& nu bara
inte ensamma och snurra hela tiden under trianing
utan férsdk att vara tva elier fler lag ndr ni ger

er utl

Tilt mekanikerna vill jag rikta f&ljande maningar:
En av de viktiigaste grundférutsétiningarna for att
f& motorerna att g& bra &r renlighet, Lat inte, som
jag s&g elt par exempel pd, motorn ligga oskyddad
f&r damm och smuts! Modellmotorn &r enprecisions-
maskin och bdr behandlas som en sadan,

Har man férstdért motorn genom att |ata grus och
damm Koemma in s& hj&iper det ints hur skicklig

man dr att meka eller piiota,

Team-racing-cirkeln var endast 19 m varfér pro-
visoriska 19,6 m markeringar fick markas ut,
Missforstdndet kan man inte beskylia Skaraklubben
f5r utan dér tar vi | grenstyrelsen pd oss ansvaret
och lovar att ersédtta SMFFis inaktye!la {inreglier
fran -67 med en frisch uppséttning.

For dvrigt blev teamtiviingen en riskfylld historia
i den harda blasten, Pontan-Winkler haller dock
stilen och har nu pd tre tivlingar presenterat
samtliga uttagningstider under 5 min,

S K LIN-LEN:s utsinde
mr Spy,

(spy dr engeiska och
betyder spion)
gren.reds anm,

QUARTER MIDGET-KLASSEN DEFINITIVT HAR!

Med en genomsnittsfart av 83 km per timme och med
goda 18,5 podng segrade Ake Karlsson, Stockho!ms
Radioflygklubb, i den férsta naticnella taviingen
for Quarter Midget-modeller, Som tvaa piacerade
sig LLennart Valterssen samma kiubb, med en be-
tydiigt s&mre ""bista tid" och med 14,5 podng.

Hir besannas visdomsorden att det inte dr ndd-
vindigt att skaffa extrema racermodelier med de
vassaste motorerna fOr att kunna placera sig |
toppen, Lennart fidg den beprdvade Cassdtt~-mo-
dellen med en OS-motor med mattligt varvtal,

Vad som méjliggjorde hans andra piats var fram-
fOr alit att hans grejor alitid fungerade, han miss—
ade s& vitt jag kan paminna mig, inte ett heat, hans
modell hade en fin tomgdng och han kunde landa med
motorn igang och ddrmed slippa po&ngavdrag och
slutligen skail vi inte gitmma att han fiég lugnt
och sdkert med den ink&rda karran,

En fSrebild

Lernart och hans modell skulie kunna sta som
idealbild for herrarna Cunningham, Reese m f! och
deras forhoppningar pd QM-klassen, Dom skapade
denna kiass foér sportfiygaren, Dom skapade reg-
ler som skuifte ddmpa hetsen mot vassare motorer
och snabbare modeller, Tyvédrr &r det nog sd att
dom inte har formatt bromsa den utvecklingen i
USA, Qch om vi inte skarper oss i de svenska
tdvliingarna sd& kommer vi snart till ett stadium da
vi f&r bérja diskutera inférande av en novis— och
en expertkiass]
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Fint flyt i t&viingen

Som arrangdr av denna tdvling stod Stockholms
Radioflygklubb med Qile Bergqvist sem tévlings-
tedare, De har ju god erfarenhet av att organisera
pylontéviingar cch det mérktes ocksd pd flytet!
denna sbndag den 21 april 1974, Al klaffade per-
fekt dven om vissa spridda kommentarer riktades
mot flaggningen vid 1:ans pylon. Det &r sikert
svart att f& ansvarsmedvetna flaggmén ti!i denna
otacksamma uppgift, Ett rdd till nidsta gang: placera
flaggménnen pd samma sida som dep@in sd minskar
kdnslan av att dom Kinner sig utanfér,

Succesiv skérpning av reglerna

Téavlingsledningen tog, med avsikt, [dtt pd mitning
och vagning av modellarna denna férsta tivling.
Kanske hade man véntat sig en enkel kontroll av
vikien som verkligen &r av avgérande betydelse
for modeiiens uppfirande vid rundningarna, Att
det bor bli en succesiv skdrpning av kontrolien
av vikt och matt var de flesta dverens om, Det
ligger | vars och ens intresse att veta att de mo-
deiler man taviar mot inte ligger under vikigrdns—
en eller har f5r tunn vingprofil, Kanske har man
sjdlv fatt plugga i ett halvt hekto bly f8r att komma
upp il minimivikten!

Quarter Midget-kiassen fér sportflygaren?

De nya reglerna ger téviingsledningen fria hiinder
att vdlja vilken typ av tomgdngskontrol! som skall
anvéndas, Clie Bergqvist & Co valde att tilldmpa
endast landning med motorn igdng., Det dr vi| ing-
en tvekan om att detta var den mest gypnsamma
kontrollen f6r de higvarviga Super Tigre- och
K& B-motorerna som kunde trimmas fér toppvary
med dirmed sammanhingande hdg tomgdng, Detta
resulterade | att flera modelier praktiskt taget
fick flygas ned istdilet f5r att landas med matorn
pd lagvarvig tomgéng,

Visst & det kul att flyga och/elier se ultrasnabba
miniatyrflygplan | kamp om férstaplaceringen i ett
heat | en hastighetstéviing pa triangelbana, men
frégan dr om detta skall ske | Quarter Midget-
kKlassen? Ricker det inte med att topphastigheter,
pd grinsen til! sv@rbemdstrade, férekommer | FAlI-
klassen, Kan man inte spara QM-klassen till sport-
flygaren med de moderata hastighetskraven?

Personligen kdnner jag ett visst ansvar for denna
tévlingsklass eftersom jag varit med om att sparka
igdng verksamheten | Sverige, Qch jag vet att jag
nte 8r ensam om atl tycka att de amerikanska upp-
hovsmaénnen ténkte rilt ndr de satsade pd séndags-
flygaren som ville ha ett stdnk av taviingskrydda

i sin hobby. Som inte stenhdrt gdr in for att vinna
tdvtingar med den snabbaste modelien, utan fort-
farande tycker att det 8r ku! att bara vara med
och tdvla,

Men tdvling &dr tdvling och ndgra satsar alitid pd
att vinna, Vi skall naturligtvis inte utesltuta dom
frin QM-klassen, tvartom, men vi méste hélla
hastigheten pad en sédan nivd att sdkerheten inte
onddigtvis dventyras,

Besvérlig sidvindsstart

Tévlingen genomférdes i sex omgingar med fyra
heat | varje, Forsta heatet flaggades av k! -'2-10
cch tévlingen kunde avsiutas med prisutdelning
vid 15-tiden, En halvtimmes paus utnytljades HH
inkép av kaffe och varm korv som arrangérsklubb--
ens damer valvilligt sdlde | Nklubbhuset',

Banans placering gjorde fdrmiddagens starter
ndgot besviriiga eftersom det bidste en kyttig

och ganska hdrd sidvind, Férmodligen bidrog
ocksd alitfér litet tréning hos somliga till de ving-
liga upptagningarna, Bara en koliision intrédffade
dock under startmomentet och den medférde fyck-
ligtvis inga svlra skador pd de Inbiandade modeil-
erna, inga kollisioner under flygning kunde noteras
vilket naturligivis gladde samtliga deitagare cch
forstds dven funktiondrerna,

Rolf Stderins Firecracker visas upp for
flaggménnen vid i:ans pylon

Goteborgarna kommer

Intresset f&r Quarter Midget-kiassen har dkat
ocksd | Goteborg trots kenkurrens frén tA-kiass-
en, Fyra startande registrerades fran den vist-
liga metropolen, Fler QM-Kkdrror lar vara under
byggnad, Allan Higg placerade sig pd tredje plats
och kommer sékert att dterfinnas i toppstriden
dven i de kommande té&viingarna, Bertii Attervik
flég en snabbgiende Quarter Midget-trainer som
dock tyvarr inte Kommer atl kunna godkdnnas i
fortsidtiningen eftersom regierna féreskriver att
modellerna skail fikna ndgot fullskalaplan som
deitagit eller deltar i hastighetstéviingar, Men
fort gick den och Bertil fidg den fint med bara
gigl- och héjdroder,

Landningsproilem

Efter avslutat heat skall ju modelierna landas en
efter en., Viss kritik riktades mot podngbedéman—~
det i nagra falli av fandning med slocknad motor,
Det géllde tvd mycket ojdmna heat dé segermodeii-
en fick ligga s8 lédnge | védnteldge att soppan 1og
shut, Landningen kunde dd alitsd inte ske med mo-
torn igang vitket medférde % podngs avdrag i pro-
tokoliet,

Tavlingsledningen beddmde, med all ratt situationen
som s&, att varje tdvliande méste vara medveten om
att sddana hir situationer kan uppstd och anpassa
tankvolymen darefier. | vinteldget behdver ju mo-
torn inte helier kéras pd fullvarv vilket bér ge
ndgra extra minuters gingtid,

5031 allmén rekommendation kan ndmnas att en 100
cm™ tank bér installeras,

o
Segraren Ake Karisson th med sin Mustang
och mekanikern Tony Wiksirdom



Prigser (1 alla

Stockholms Radioflygklubb kunde efter en vdlorga-—
niserad tdviing kalla samman deitagarna till pris-
utdelning, Samtliga deltagare kunde hdmta ndgon
form av pris, Det kéndes litet avigt for underteck-
nad, som pad grund av elavbrott under proviiygning-
en f8re tdviingen inte kunde delta, att hdmta elt
pris, men det fick vl gédlla som négot slags trést-
pnis,

Som segrare | tévlingen tog Ake Kar!sson den fér-
sta inteckningen i Aero-Hobbys nya vandringspris,

Final

Vi som fick vara med om denna férsta egentliga
QM-tdviing pd ett ndgot sndiblasig: Barkarby vill
passa pa att tacka arrangdrerna fér den fint ge-
nomisdrda tdvlingen,

Vi hoppas ocksd atl denna tévlingsform skall visa
sig intressant for allt fler modeliflygare, Ni &r
valkomnal

Nils~Olof Rosfund

74_&rs VARTAVILLING | F3A,

Den 4-5 maj flogs vartdviingen | F3A vid RFK
Gripens falt, Havgard, séder om Klippan, Tivling-
en som samliat 186 deltagare, var denna gdng nagot
av en premidr, Det var ndmiigen forsta gdngen

det nva F3A-programmet prakiiserades i taviings-
form,

Trots detta, och trots att sbderns virme bokstav-
ligt talat var som bortbifist, f8rflét hela tdviingen
utan komplikationer,

Utgéngen var oviss in | det sista, men med en slut-
omgang pd 3790 podng, avgjorde Kenneth Holm 18t-
striden, 2:a platsen belades av Benny Kjeligren
frdn Tidahoim med endast 10 podng tiligodo pd 3:
an Bengt Lundstrdm, Géteborg,

LI Hamle frdn VExjS RC-klubb visade som van-
ligt god sportsmannaanda och stéllde utan att tveka
upp i 'stora" klassen med sin medhavda dubbel~
déckare, trots att han egentliigen avsett att tdvla

i den sk populidrklassen, Nagon sddan blev det

pga for f& anmé&lningar inte tal om,

F3A-kiassen som flégs i fyra omgdngar, varav
den samsta rdknades bort, ddmdes av tre domare:
Bertll Pdisson, Klippan, Stig Danietsson, Aridy
och Bertil Nilsson, Malmd,

De dskddare som trotsade kyla och blést, kurcle
f5rutom att féfja den spdnnande tivlingen ocksa
dgna sin uppmérksamhet at en utstidlining som
RFK Gripen arrangerat, Ddr fanns bl a en bif,

ett par segeimodeiler och en helikopter, Man den
modell som kanske tifidrog sig den stdrsta upp~
mirksamheten var en skalamodell av var vilkidnda
gamla skolkirra: SK 50, "SAAB Safir!t, byggd av
arcangdrskiubbens Esbjdrn Stromqvist, Med denna
otroligt detaljerade modelt ténker Esbj’oe'r'n stalia
upp i rets upplaga av Skala~VM sam gdr | USA,

Kennet Jarmao,
RFK Gripen

SM F3B Hang fick instédlias

Kristianstads Mocdellfiygklubb, med hjdip av MFK
Snobben, Nymélla, stod som vardar for Sveriges
andra SM i hastighetsflygning pa hang, Téavlingen
gick av stapeln 23-24 maj p& Hammars backar ca
1 mil &ster om Ystad, dit det pa morgonen hade
anlédnt 32 deltagare for att k8mpa om SM-plaketter-
na, Det f&rsta som bade arrangdrerna och de Ldv-
lande fick erfara, var att vindarna var mycket
nyckfulla i bade styrka och rikining, vilket &r
mycket ovantigt pd denna plats, Bada dagarna
passerade en front tavlingsplatsen med férédande
foljder for sjdlva taviingen,

Férsta dagens tavling skulle bérja klockan 9,00
Vinden var 3-5 m/sek mellian N och NO med stiltje
i perioder. Tavlingsliedningen hade genomgdang och
besiét att avvakia,dd meteorologenpd Sturup hade
lovat dkande vind, 8 m/sek, frén NO ev vridande
tili 0, Vid 10,30 tiden vrider plotsiigt (helt emot
metrelogens uisago) vinden 180° och vi far havs-
bris fran SV. Snabbt fiyttande av bastighetsbanan
och landningsomridel och téiviingen kan bérja, 14
st deltagare hinner flyga innan en kalifront pass-—
serar, Vinden vinder aterigen 180° och stabilise-
ras dir, Styrkan lag nu pd 7-8 m/sek, Banan flytt-
as dterigen och tavlingen fir bérja om igen, efter-
som reglerna féreskriver att samtliga skaii flyga
p& samma hang fér att omgdngen skatli réknas, Vid
Ta—tiden kan t&vlingen slarta om igen fran borjan
och tiil siut kan vi flyga en full omgéng,

Andra dagen var | slort en kopia av den férsta,
Byig NO vind mellan t-8 m/sek, Tévlingsledningen
avvaktade | bdrjan men bes!dt sedan att t&vlingens
andra omgang skulie bdrja, De som hade oturen

att f& svagare vind &n 3 m/sek skulie f& omstart,

21 deltagare hann med att flyga innan dagens front
passerade, Vinden vred nu till SO och hade styrkan
4-5 m/sek, Tvé man skickades ut att kontroliera

att SO-hang vid Kiseberga, men kom snart tillbaka
med beskedet att hanget var upptaget av otroligl
nyfikna och en aningen argsinta ungkvigor, Dess-
utom var vindstyrkan pd detta hang konstigl nog
nere i 2 m/sek, Téviingsledningen hade hela tiden
varit samlad och besidt, efter att ha diskuterat

med de tdviande, att e} utnvttja reservdagen, efter-
som 2 génger aterstod, utan instélide téviingen

faér att, enligt de tdviandes Snskemadl, dterkomma
senare under aret med ett nytt SM,

Omgdngen som fullfsljdes visar en hel del om de
tdvlandes kunnande, Sjdlva hanget bestod ndmlig-
en av tvé steg eller etapper, och del visade sig
att del ej gar att bara Ulrycka modellen for att
flyga fort p& denna typ av hang. VArt att notera &r
att 1973 &rs SM-vinnare Kurt Lennd tydligen be~
hdrskar de flesta typer av hang och vindar, och
terigen g | topp efter omagdngen, da&r han note-
rade 22 vindor pd 4 min och (haturligivis?} kla-
rade landningen, Detta resultat fick han med en
modell som igentligen &r avsedd at! flyga termik
med, Direkt efter, pd 21 vindor hittar vi férra
drets SM-tvda i termik, Halkan Svennesson,
Kristianstads MFK och Jan Karlsson, Malmd RFS,
Lindertecknad gjorde felet att tasta i fér mycket
bariast, och pé det mycket tekniska hanget fick
man Inte begd sddana fei om man ville blanda sig

i toppstriden, Men jag tror e att jag var ensam
om samma miss, Anméirkningsbart att notera ér
att de tunga modelierna tex A~15 och ASW-15
gijorde mycket bra resultat, trots det tidvis ddiiga
Iyftet frdn hanget, Efter artikeln f8ljer resultaten
frdn omgéngen med antalel vandor 3!t av ett plus
elier minus, som betyder om landningen biev god-
kidnd eller e},

Under sjilva taviingen kom en del kiagoméal {som
enligt tdviingsiedningen och Gverledaren var heit
obafogad), men troligtvis berodde detta pad den
nervdsa stammning som blev av vindens nyckfuii-
het och funderingarna om téviingen skulie kunna
genomiforas, Vi far hoppas att det blir vind nér
1974 drs SM skall kéras klart, Nar det biir vet
jag i skrivande stund ej, d& grenstyreisen ej hunnit
fatta besiul om denna fraga dn, Och sa till alia er
som har skénkt priser, ett stort TACK, Ni behév-
er e] vara oroiiga T6r alt jag sjév skail bendlia
priserna, de kommer att delas ut nér tav!ingen
flygs férdig senare i ar,

Tiil deltagarna vill jag meddeia att vi aterkommer,
och att ni skall fa reda pd ny tévlingsdatum i god
tid, Tack f&r att ni var férstdende f3r vara prob-
lem vid denna avbrutna och tills vidare uppskjutna
tavling. Ni &~ hjdrtligt VALKOMNA igen,

Net Hofmann Kristianstads MFK
Tavlingsiedare
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SRFK Vrpylon 11/5-74

Arels firsta Pylon F3D-18vling var | &r liksom
tidigare SRFK:s Varpylon som i ar héils den 11
maj, Taviingsplats var som vanligt 8, Barkarby,
som bjod p& fint vader med mattlig vind, Sjutton
av landets pylonflygare méttes for att | tdvling
prova om modelier och motorer skuile halla vad
de visat under vintern,

| enlighet med vad som bestdmts pd pylonmétet |
Stockho!lm i januari, skall drets tdviingar flygas
pd tid, vilket &r ett avsteg frén gdilande interna-
tionel{a regler, Dessutom skali strévan vara att
avverka tdviingen pad en dag och d& helst hinna
med itta emgingar. Allt detta provades i denna
drets forsta tdvling med hos tévlingsdel!tagarna
blandade kédnslor fore tdvlingen och &nnu mer
blandade da tdviingsdagen var till dnda.

Att flyga mot klockan var i och fér sig inget nytt,
resuliaitavian blir dock svlrare att ldsa, och tdv-
lingen kanske mindre intressant fér publik &1 om
podngsystemet anvidndes, Tadviingen blir defini-
tivt mindre intressant for den tdvlande som inte
har en motor och flygskicklighet att kunna pres-
tera 1,45,

Att genomfora tédviingen Qé en dag visade sig ha
béde f6r och nackdeiar, Atta omgingar, varav sex
rdknas, pd en dag, innebdr 7-8 timmars t8viande
efter att kanske ha rest ett par timmar pd morgon-

en Orst, Dessutom blir inte mycket tid Hdver att
tr&ffas och utbyta tankar dd mesta tiden mellan
heaten gar at till att skruva,

Alltnog, ater till tdviingen!

Tendensen frdn forra dret mot mer extrema modell-
er hail 1 sig, dd inte mindre an sex eller sju "pe-

likaner! eller liknande modeller {(Modifierade Kor-
pimaskiner eller Bob-cat) fanns i depdn, Dessut-
om sdgs en Brigend, nagra Phaeton, Mustanger
och en Manneater, Arvid Hoimbom var den ende
som hade en egenritad maskin sem liknade ett
flygplan®snabbt och sinygyg,

Det visade sig smart under tdviingen att "Pelikan-
erna' & klart mer kapabla att prestera korta
tider 8n tex Mustangerna, Undantag fanns; Aulis
L.ehtinen och Risto Baitzar, med Mustanger, lyck-
ades med flygskickiighet prestera tider llka som
de Svriga i toppen som flog Y"Pelikaner!, Som
vantigt,frestas man att séga, tog Géran Karlsson
hem vinstpokalen, dock inte utan hard keinkurrens
fran Aulis och Riste,

Taviingen var fri fran "Mid-air'-kollisioner, s
nfr som pd Kurre Janssons attack mot Tore Loodin
viiket blev fall pd eget grepp! Utan haverier tycks
det vara-svirt att genomféra en pylontdviing, Den
férsta stod Glle Bergavist for, dd vingen lossnade
i férsta heatet och den kraftigaste dstadkom nog
Rune Svenningsson, vars vinge brots med total-
haveri som f&ljd,

Tévlingens basta tid, 1,44,3 stod, som sig bdr,
Gdran f6r, Atta av de startande presterade tider
under v minuter och fyra stycken flég under
1,50, Kommer ndgon i & ned till 1,357 Det tycks
inte helt omdjligt,

VEl matt igen i Stockhoim 7-8 september!

Med pyionhédlsningar
Olte Bergquist SRFK

Rapport fran Tidahoims MFK:s tdvling den 18 -
19/5 pd Slacklanda

Tavlingen hélls i ett stréfande viader med svaga
vixlande vindar, Den fldgs i 4 omgangar, 2 pa [6r-
dag och 2 pd séndag dér de 3 bista réknades.
Domare pd tivliingen var Ken Guslavsson Gbreborg
Harry Fransson Lidkdping, ech UIf Hamie VExjo,
villka efter alt tvad dagar suttit stitla och stekt sina
syndiga kroppar erhdilit en kraftig solbrdnna.

Sture Perssen Jinkipings REK en kommande
man inom F3A, Som med sin TIGER TAIL
fldg upp sia (il en hedrande 5 plats,

T R

Benny KisHaren, Bengt Lundsirdm och
Kenmel Holm

Pa lérdagskvallen dansades det | Folkets park och
shackades modeliflyg | kiubbstugan, De som ej kom
& l&ngt kérde radiobif runt torget,

Klubbens damer stod for kaffe cch korvidrsédljning
samt prisutdelningen som forrittades av Ingalil!
Andersson och Lisbeth Pettersson som 8ven var
kranskuila,

Det var klubbens férsta tavling i F3A, varfor vi i
tBvlingskommitten kénde css ganska ndjda med att
ha genomfdrt det hela utan missdden, Hoppas alla
trivdes och stéller upp n3sta &r igen,

Taviingskommitten TMFK

Hovs Hallar~tédvlingen 1974 - Hangsegeiflyg F33/8

Flygning i 3 perioder varav 2 ridknades sammanlagt,
17 deltagare,

For forsta gdngen provades avflaggning medelst
akustisk signal, den allmina meningen var att detta
syslem bor anvdndas | fortsdttningen, Hékaklubben
ikan !&na ut denna anordning emot ett bidrag av
50:- per tdviing, {pengarna skall anvindas for
komplettering med ett digitalur f6r tidrdkning vid
flygning och fandning.)

=fter utbyggnad av systemet enligt ovan kommenr
startpersonal endast trycka pd en knapp, alla néd-
vindiga data kan sedan foras in av sekretariatet
direkt, {(antal flyglangder under exakt t&vlingstid),

PEr Lundgvist
Hékakiubben
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3. Swven Pastan, Manden
4, Jan Zetoedail, Boing

85 am (FAH
T, Oir

Mikalau, Satna

+K G

tooJan Zetwerdant, Soi
2. Swven Pantan, Handen

Natdvlingen 1974 15-15 juni
arrangirer MK Skvadorn

Kiags Debutant

1 Ecior Nordlund, Skvadarn
2 Carlos Kar o, Sala

3 Jan y, Sala

4 Anders Hemniing, Skvadoern
5 Robery Sriksson, Skueadera

Kiass Al jun

on, Lippuata
sson, N UDpi
oy, LipDs
anzén, Uppsata
Nilzgon, Skvadora

e Brantheim, CME
7 Bengt Milsson, Skvadorn
8 Mits Jansson, N Lippland
9 Anders L

3 cl
G sdan
5 M

Hemming, Skvadern
timan, Upprsala

13 Lars Linddn, Nimbus

Pa Gtaf telin, Borldnge

15 Por Shvadern

s 20 rand, HAFIK
Spoiund, HMDZRK
Flodsiedm, ARMG it
Srik Johanason, Ovan-siljan
20 Aner
21 Ola Forsiund,
22 Bengl Janssan, N Uppbfand
23 Magnus Foos, TIMEK

24 L -
25
26 “forbiirn M
26 Ma e ma
28 Sihren Nur\n

r'\, SnJa

Shvadern
33 L.ar i 1MSK
34 For o, Salka

35 Torbidrn Berggren, Fagersta
36 Dan Ola Ekberg, OMFK

Klass Al son

PoReler Wanngdierd, Mimbus

2 Arne Berglin, UMK

2 Rolf Sundin, Skueadern

4 piikan Nilsson, OMFIK

5 Torsten Brikszon, Lppsala

G blans lund, Skvadern

7 Tommy Eriksson, FMSIK

8 Holger Sundberg, Wppsala

8 Per Sgdersten, Handen

10 Kjehl Ak Jonsson, GMRK

1t Per Arne Svensson, Uppsala
12 Torbjiern Weinestdd, N Uppland
13 Anders Pottersson, FMSK

14 Birger Sahlin, Skvadern

15 K A Ericsson, HMSH

16 Bo Norling, Sala

17 Jorgen Andersson, N Uppland

Kiass F 1A un

P Anders Sund, Waxholm

Z Christer Brantheim, OMEK

3 Por Quarnstrom, Fladdermusen
4 Bengt Jansson, N Uppland

5 Gunnar Nilsson, Lppsala

6 Johan Luthman, Gladiatorerna
7 Orjan Paulsson, OMWFK

4 Per Lang, Skvadern

9 PO Tidsirand, FhFIK

10 Borje Eriksson, N Uppland

11 Stren Andersson, Uppsala

12 Per Sitlund, HMSK

13 Mats Hansson, N Uppland

14 Hang Soderstedm, FMSK

T A I SRR P TR

min

7.52
7.52
5,59

min

G.54
5.35%
G041
2.18

mirt
7.28

stk

55
a3

108

727
GaY

884

87
783
P

7o
759
705
702
598
690
684
600
565
ate
485

15 Johan Zdelsek, Sala

186 Anders Enstedn, HMSK
17 Mikael Johansson, Sala
18 Per Skald, Salna
19 Sven Erik Lindgy
20 Per Briksson, Sala

21 Benygt Danielsson, Sata

. Bong

Wlass 1A ¢

1 Hans Eklund, Skeadern

2 Inge Sundsiedt, Boridngs

3 Foraten E szon, LIppsala

4 Gosta Franzdn, Uppsala

5 Arne Berglin, OMFK

& Leif Porsson, AKM

7 Gunnar Hohm, Solna

8 »dkan Broberg, Borfinge

G Jan Boman, Hirndsand

9 Bongt Wendel, Fagersta
11 Perer Mo ing, Gladiatorerna
Widh, frager s
6, Dvan-siljan
4 Louise Flodstring AKMG fft
15 Birger Sahling Skvadesn
16 U Lol jdetrand, Skueadern
17 Tommy Ericsson, HMSK
sk Sund, Waxtotm
18 K AE 163, MBI
L.oif ;\mlz on, Sotnag
, Nimbus

©rn

ranzdn, Mosauitos
2 Flagik, Wasxhotm

30 Bernt Bend, Waxbwim

31 Bo MNorling, Sila

32 Leif Zetteslund, Solna

Roli Sundin,
B Sven Olow
T OBihen S trom, Solng

8 onnart Fliodsirom, AKMG Tt

9 Beng: Qlov rlvist, Fagersty
10 Bengt Biombery, Gamen

t rdd, Nimbus

12 ptan [RhSLs
13 U L <;(|‘alr‘\|<\(l, Shvadern
ba Janne Bobman, HMSK

N, N

o
P dan-Qlle Akc:‘-:son, AFLh
2 elf Zetertund, Soina

3 Ako Lofw
4 Per Bodin, §

r, Skvadorn
gerstn

Klass 38

Kol Ediund, Skvadern
2 Soren Selin, Sol!u'm
i, Shvadoen
ns Dv-ink, CMF‘K

8 Bo Gardstad, i
9 Giean Qly
16 Goran Jinss
11 Tommy Axel
12 Ove Sparrman, (M
13 Ake Andersson, V

15 Gaar an [2ldfe

4 HMER

5 Dyl son, W
10, Kias Asplund,
H, Thomas
V2, Srerjos

31 Naorst

sson, N Uppland
wiors, Soina

Thomas Morsieom, Bagees
25, Jan-Owe Adb Borlinge
26, F i
27, Hikan Siirkehotim, Ul
28, Sven-Erik Andersson, Sigiuna
29, B e Eriksson, N Uppland

30, Fredrik Ost 5
3b Tomas Linday

Higtuna
, Sigtung

3g5
367
284
209
195
131

21

8a¢
843
829
826
823
822
a13
9
758
758
49
743
727
715
Fit

708
707
G9H

694

548
529
603
582
543
316
362
353

865
850
B39
855
853
819
G402
732
718
G6al
512
538
458
z96

542
628
518
at3

o dngy

rol2
831
are
bl
891
873
8is
gi2
0
800
765
T
7aA5
703
556

627

604
545
540
509
aBg
g2
470
a3z
ata
356
347
3Z8
264
251
242
240
179
145
136
67
44
ie



Wanngfird, Nimbus

2. Torsten iksson, LK

3. Per Bidrkiund, Taby

4. Holger Sundbersg, UFK

3, Tommy Erikssen, Fagersta

6, Terbiben We 1, N Uppiand
7. Toeb)bern Bergaren, Fagorsts
8, Benot-Otof Toérngvist, Fagersta
9, Gunnar Holmberg, Sirdngnis
10, Per-Arne Svensson, LS

[z

I, Poter Wanngderd, Mimbus

2, Tomas Exendald, Hstuna <4
3, Lennart Hansson, AKM

A, BBror mar, Nimbus

3. Jdan Zoterdaid, Sofna

[o4]

I tagon, Eakilshing J
2. jund, Sotna

ARG jun

Toowdhe e Eei 11, B Upptand
Ao Mats Jansson, MoUppland
3. Bongt ey, N Uippland
4, Rolf ¥ e, Sigiund

FELC sen

1, Tartyies
2, Tommy &
3, Guenar Mol

768
691
643
642
G607
544
493
489
345
299

B20
79l
713
521
345

Va7
631

253
249
106

215
165
155

LAG
' Hamng (Asplundg, endahf, Karlaten) 2122
2. Soina (Nicolas, Zetesdanl, Zetteeiund)

Rezultal

wn i Vinersboryg 20-21/4

ol

3, Erghliid, WMFTIK
5. . satn, WML
7 ViR

8,

s,

10,

1), Johan Mo

12, Dan Jons

ik

Hatrer

[ Jdninasson, WHME
Fraieson, Wh

Team—in

1. Ahbsiramal

aman, bladen
2. elus sn, Viincrsborg
3, Pounman-Winklae, Galax

4, Ofasan-wWiltiamsson, OSTIK

(GLIHE]

Coaordat
1, fngemar L
2, Blengt Jan
3. Mikael O
A, Jobhan Rocelius, WF

5. o1, VUMIETIC

£, WA
N ey, WAL
8, atin, ARG
9. fohunsson, SLEFK
10 51) frnesund, VEIK
Pl ienn Rudsterim, WIS
12, Kias Beobeck, LMK

v Magrasson, WINFTR
Barggren, WK

o, SLER

Jonarler, SLFK

A, Lacs Blebmbro, UMK

Resul i Vardavlingen i Lina

Team int

t. Benatszar,/8ohlin

2, Lar n/Rylin 10.35
3. SamuelssonfAxtitius 1o

4. Poman/Winkier 45,20
5, Ahistrdm/Engman 4,49
6. Hirnoe/ Gustav 5,08
7. gren/E il 48

Team B

¥, Pomtan/Winkter

2, Larsson/Johansson 52

1280

9,58 min

vary

vary

6,39 min

vary

Speed, handikapprogter

1. Enquist Ha 100 %
2. Kiellberg B 93 %
3, Cernold int 20!
4, Rogengren irt 160
5. Martinette int 158
&, Kjeltberg int -

Combat

1. Johnny Qouchér, Handen

2. Johan Meorellus, Vasterds

3, Mikael MHibg, Hamden

4. Hans Ljungiaf, Handen

5. Rolf Stidrnesund, Vidsterds
8, Per Stidrnesund, Visteris

7. Wlas Goran Nilsson, Visterds
8. Bengt Jansson, Viatesds

Stunt~int

1. Qve Andersson, VFK

2. Erik Huss, SLFK

3, Lars Helmbro, UMFIK

4, B-G Rangman, UMK

5. Torbjérn MHansson, LIMFK

HBemistunt

b Ingvar Karlsson, UMFIE
2, Christer Svensson, VEK
3. ¥las Brobock, UMFK

4, Bjdrn Regnstrom, WK

Tream-int

1, Larsson-Rylin, Seina MSK

2, Bengtsar-Rihling, Selng MSK
ry, Galax

Hrne, Solona MSK
tfgron, Oxefbsund

Standard

1, Qouchbe
Tallgran.

Handen
saon, Oxeldsund

SOLNAS POKALL ~74

F2C Team Racing

1. 8 Winkler~-5 Pontan, Galax
2, A Ahlstrim-Enaman, Honden
3, U Larsson-G Rylin, Solng

F2C3 Team-B
1, 8 Winkfer- S Pontan, Galax

2. D Johansson-Ll Largson, Sofng
3, G Filgren-B Fatfgren

FZCH Standard Racing

1. J Couchér-mM Hidg,
2. L Oblsson~T Williamsson
F2A Speod enligt KE? ragles

I, Ove Kjelibe

iy Salna int

2. C-& ; Orniarna in:
3. QOve jellberg, Soina 3
4, Mais Bohlin Seina iny

5, Swven Pontan, Galax
G, Jan Rasengren, Solng
?. Bengt Martinelle, Ornacna int

Srun

b Ove Andersson, W
2, Guengr Carisson, Banden 1526
3. dan Ljunaldf slanden arg

Pl poang
T
18
22
5. Gatax 23
B, Oxelisurt 27

Resultar Linfiyg @ Skara 74,05,05

FAGE Srandard-Racing
1, Olsson-wWillia
2. Granky
3.0

NEELTIN a
, Skara -
o onander, Skara chink
L SLINE 30, BRary -
5. Rydén- ar, AKMG -
6, Jonsson-Johansson, Skara -

on-

FRACE Team-Rocing int

219 km/t
223

1,31

213
23
233
Z10
200
P70
162

2002 poing

taa vary

. Ahlstrom=Engman, Hancden 100 varv
2. Pontdn-Sperinkler, Galax 35

3, U : on, Skara

&, Oiss iamsson, GEFK -

S oen komplattering med resultaten:

F2C2 Team-Racing {De 1vd firsta beaten egentliga

uT)
UT lia 2:a

P iLarsson=-Rylin, Soloa 2 w410 4.34.5
2 Ablstrém-fEngman, Handen 3 4,48,0 5,15
3 wWinkler-Pontan, Galax 4 39 v 4,577
4 Bengtsar-Binting, Solaa 1 #4,27.5 4,485
5 Samuelsson-Axtitius 5 5,036 86w
6 Guslavasan-tiirne 6 82 v 5,33,2

~2B2

P Gwe Ander n, Visterds
2 Gunnar Carisson, Handen
3 Erik Huss, Skara

F2A2 Speed km/t
1 Chariie Enquist, Grnarna 219
& 218

2 Beng: Martineglle, Crnarna
3 Ove Kjellbera, Soina

Hatlangsirdffen

arrangdrer MEK Pegasus

E3A

. Bengt Lundstedm, AKMGS
2, Benny Keflgren, Tidaholm
3. Kenneth Holm, Pogasus

4. Reine QlsSon, AKGM

5, Sture Persson, JSnkdpings RFIK
6. Tommy Kjellgeen, Tidaholm

7. Bengt Johnsson, Karlskogs

B. Kenneth Gustavsson, AKGM
o
o]

Ultiar Lather, AKGM
Kurt Kaspersson, Pegasus

1
Tidahohns MFIK FF3A
T3A

Lo Benny Kicllgren, Tidaholm MFK
Z. Bengt Lundstrom, Giteborg

3, Kennoth #Holm, MEK Pogasys

4, Chreigter Giltgren, Stockholm

30 Bture Poersson, Jonkaping RFEK
6. Yogve Lincghotm, MR Pan,

7. Reine Ofsson, Giteborg

8. Fommy KjeHyren, Tidahoim MFK
9. et Johanssgen, Tidaholm MFIK
10, Bengt Johnsson, Karlskoga

Pl Jan Sidlander, M Eang,

SARAT AVELINGEN-74
wrangbeer REK Gripen, Klippan
T3A

L. Kenneth Hohm, Varberg
2. Benny ¥jeligren, -
3

dithaim

Bengt Lundsirdm, Giteborg
A, Reine OI e g
5. Giran 5 m, Srgckholm
O, Christer Gillgren, Sweckhobn
7o Kol Dalsheim, Visterdatarna
8. Esbiden Steomavist, Kiippan
4, son, Jinkdping
g Igren, Tidabolm

i Johansson, Tidaholm
12, Rotfand Halitrg, Vax) G

16, Mikaet Nabeink, Stramsiad

PHetrdffon 15-16 juni 1974

Klass 73A

I Kenneth Holm, Pegasus

2 Benny jeltgren, Tidaholn
3 PoterAstrim, Tidaholm

4 Ole Eflioth, Blekings MEK
5 U Hamle, Vixjs RC

Miass FIAR

1 Hans /?\kn Engdahl, Acroflyaers
2 Stig Olsson, Acrofiyers
3 LNE bamibe, Vixjio RC

Datahisten 1-2 i 1974

Klass FIA

1 Benny Kjetigrens,

2 Henneth Holm

3 Géran Riddossirdm
Kjel! Dalsheim
Cheister Giflgren
Sture Parsson,
Leff Johansson
Tommy ¥jeHgeen
Bibrn Affer
10 Per Higborg
11 Bengt Johnson
12 makan Fammarsiady,

Llagies IRt e IR Y

Klass FIAR

i Erik Svengson
2 Kuri Jansson

PR Blue Max R-146 kKiubinmiis
den 12 mai 1974 pd Maxlanda,

. Kent Svensson
baresy Roker

. Jan=Oilof Larsson
Frileling Ask

Letf Gustavsson
Leif Johansson
Jan Odén

Hans-Ghean MNilsson
Tommy kermansson

e St

Farws Hallar~tdviingen 1974 - Hanosegel flyvg r—“3a/e

. Kurt Lennd, miskaklubben
Pir tundavist, arklubben
. Nils Hofman, Keistianstads mMik
Lenfrart Qlsson, Acroflyers
Jun Otof Larsson, Blue Max
. Mats Kessolmask NMER

Roff Wes gren, LER

Atce Custavsson, AMMG

. Kennt Svensson, Blue Max
Kennet RPilsson, Gripen
Runrnie Thistin, AKMG

8o Bengtsson, Kungsbacka
13, Anders Wahlsterdm, Gripen
b, makan Johansson, LEN
Boren Gustavsson, LEN

16, Stig Lilja, JSnkpings REK
17, Per Oskarsson, AKMG

12455
12235
11940
107635
9975
8950
7700
4710
4480
100

12230
11640
10700
9850
8690
8535
8245
7350
7HIO
6695
6595

11275
10985
i0875
10540
13520
10280
365
9175
2005
gis5
7815
6945
8B70
5220
2070
1865

15,930
15,903
11,770
7,930
5,130

7.370
6,095
4,075

12,600
12,260
11,935
11,410
10,890
10.230

9.230
9.160
8.030
7.375
7.205
5,055

5.680
4,185

1 1 leemik

Podng
1702
1t

971
218
644
578
3588
a2z
102

a6

FParding
2000
1818
1791
1688
1540
1506
1506
1471
1453
1453
1384
1341
1332
1263
1210
767
391

23



ISBN 81-7135-108.

24

lingsverksamhet m m.

:a upplagan
e tusendet

Ur innehillet: Radiostyrningsutrustningens enheter och de-
ras funktioner. Olika RC-modeller inom segel- och motor-
flyz. Byggmaterie! och bypgteknik, Utforlig beskrivming
av radioinstallation och roderupphiingning. RC-motorer.
Acrodynamiska lagar och dess betydelse for flygning. Teo-
retisk fiyglira. Vindar och termik. De vanligaste nyboriar-
misstagen. Sikerhetsbestimmelser och kontroller, RC-tiiv-

PARLUNDQVIST

Rikt illustrernd handbok i radiomodellilyg. Behandlar in-
ghende modern byggteknik, olika byggmaterial, motorer,
radioutrystning, aercdynamik, meteorologi och flyglira,

Sand RADIOFLYGBOKEN

portofritt som postfdrskotl il nedansticnde adress:

Stindes portofritt som postivrskott
till nettopris 31:~ inkl. moms

Finns | bokhandeln elfer kan bestdllas pd
nedanstdende portofria svarsialong!

NS USRS MRS RN N N AN (RO E

frankoras ej
Spokira
betalar
portot

Bokfdrlaget Spektra
Box 7024
30007 Haimstad 7

Svarstorsdndelse
Kentonummer 0306
30007 HALMSTAD 7

Spektra

mmm_n_mm_m_md

RESULTAT SM 1974 F38 Termik

podng

1 Hékan Svensson, Kristianstads MFK  5069,2

2 Kent Karlssen, Lidkgpings MK 4606,7

3 Tore Gustafsson, Lidképings MK 4572,2

4 Jerry Hansson, Kristianstads MEK 4433,3

5 Gusten Bjdrk, RFK lkaros Srebro 4426,1

6 Leif Pettersson, Nyképings MK 4376,2

7 Ernst Borjesson RFK lkaros Orebro  4375,9

8 Sivert Eki&f, RFK Ikaros Orebro 4228,8

9 Leif Sten, Kristianstads MFIK 4115,0

10 Lennart Askiof, RFK lkaros Orebro  4056,7
11 Stig Jansson, Karlskoga MFK 4017,2
12 Leif Jbnsson, Stockhoims REK 3995,3
13 Peter Pelikan, RFK lkaros Orebro 3680,2
14 Jan Clof Larsson, MFK Blue Max Faik., 3793,4
15 Harry Fransson, LidkSpings MFK 3ety,?
16 Per Mordstrém, Nykdpings MK 3460,0
17 Torvald Ahiberg, Lidkdpings MFK 33981
18 Bo Nylund, Lidkdpings MFK 3388,3
19 Jonny Sandstrom, Kumla RC-K 3257,9
20 Staffan Ost, Lidkdpings MFK 3228,6
21 Kent Svensson, MFK Blue Max Falk 3197,1
22 L.ars Hogiund, Karlskoga MFK 3049,9
23 Agne Engman, Lidképings MFEK 2552,7
24 Nits Holiman, Stockholms RFK 2455,8
25 Ingemar Nabbing, Skdvde MFK 2283,1
26 Ebbe Engeibrekisson, Lidkdpings MIFK 22385,2
27 Tage Kling, Steckhoims RFEK 2197,6
28 lL.ars Karlsson, Linképingseskadern 1972,5
29 Karl Henrik Tarsell, LLinkdpings MFIK  1967,0

Foesultat ta omaingen SM F 38 HANG

I Kurt Lennd, dokaklubben 22+
2 rhkan Svensson, Kristianstads 21+
2 Jan Karlszon, Malmb Radioffyg 21
4 Loennart Olsson, Acroffyers 20+
5 OQlie Erivik, Kristianstads MFK 194
5 Por Bergguist, Landskeona 19+
5 Bo Nyiund, Lidkoping 104
& Nifts~¥ MMofmann, Keistianstads MEK 18
8 Jorey Hansson, Keistiansiads MEK 18+
10 Per Lundaguist, Hikarklubben 20~
I'E Loif Sten, Kristianstads MFK P7+
1Y Kem Karisson, LIdgkaping 1er
T Kurt Jonsson, Maimo Rd(!\()”;c}au“ kap L
11 K=t Thorseit, Lidkg ¢t [l
15 Siren (“usmv».wn, 1, G+
1S LHF Ekiund, Maimb Radioflyasiilfskap te+
P? Stig Litja, Jonkiping 15+
7 Kent Suensson, Blue Max, i7alkiping 15+
1?7 Swre Biirn, Lidkoping 18+
H e Liffner, Mafmo REK 15+
5 Belstedt, LEN T
Wablsirom, Gripern Klingao 16
B3jcirkman, Higers 15~
24 5 0 Sche (i\-m M:lf"\() F!-ldza;l\qsdf!‘kqn 12+
25 Kuer Johan T
26 Gunnar Akess 6
28 Rolf Woete G-
28 Floetii N skap 5~
29 Agne Enoman, Lidkspl 2w
30 Bertit SBoeckman, 1=~
31 Gunnar Kling, Vi Q-
31 Jan Levenstam, Starfivers O~
SR fcasuliatlista Virpylon T1-5 74 Totat Antal Bdsta
tidl heat  Lid
1. Giran Karlsson, SRFK 1.0i,3 o 100,323
2. Autis Lentinen, RFK Viggen 11,268 & 1.48.7
3, Risto Baltzar bygpedonsg FRITK 11,351 & 1.51.2
4. Bengl Forsg ” 11,58,0 & 1,556
5. ingeman, 1.o|mbu q, MIPK Skvadern 12,151 = 1.56.0
6, Arvid FHolmbom, MEK Slkvadorn 12.32.6 & 1.52.8
7. Tore Looding, SRFK 15,16,0 & 2,24,8
8, Rune Svenningsson, Jink, RC-k 9,32,8 5 1,48,2
9. Roger Eklund, MEK Skvadern 7.26.1 4 1.47.6
1@, Bortil Lundin, Kometerna o132 4 2.16.0
11, Lars Clason, Joedir rr 6.23.4 3 2.04.0
12, Beri-Diof Lindberg, MK Skeadern 8019 2 2,259
13, Kurt Jansson, Micros B8.25.4 3 2.05.5
4, Gregee Martensson, SRV 4,094 2 2,14.0
15, Anders Filldin, MFK Skvadarn 2110 1 2,110
16, ardsson, SRFK 2.17.4 i 2174
17, Dle Boergauist, SRFK - 0
. B Biista
RESLLLTATLISTA Podng i
1. Akn iardsgon, Stackholms K i8,5 2,19,1
2, Lennart Valiersson, Stockbolms REFK A5 2,528
3, Allan bigg, AKM Giteborg ta 2.27.4
4. Jore lLoodin, Slackholms RFK T 2,35,5
5. B Ragnarsson, Vii<d RC-klubb 13,5 2,345
B, Roli SHderin, Stockhotms REK i3 3.08.4
7, Ake Juniting Wixjo RC-klabb i2,5 2,363
8. K;ell Sardahl, AKM Gotehorg iz 2.55.6
9, : gbz:.—*g, Srocholms RFK 12 3.00.8
10, e, RFK Chvandrarna, Kaelmar 10 2,223
t, crvile, AlRM Gilebory 8,5 2,480
12, l_ennart Arvidason, AKM Ghicboerg 7 3.06.3
13, Giran Ralderfn, Soeckhetm RF K 6,5 3,137
ta, Peter Vesterborg, Stochotms RIFK 55 3,10.4
15 5 a, Stockhotms RFK 1] Q
16, Nils-Qlof Rostund, FEK Wivandearna, K - -



Giidraketer

Glidrakest = rake! + segelmodell, Trots sin {kkhet
med ett konventionel!!t fiygplan maste glidraketen
kunna stiga vertikait (eller ballistiskt dtminstone)
utan alt utnyttja sina bidrande ytor, Den skall under
stiget vara stabil och kurssdker for att sedan
srnabbt och utan héjdfsriust Svergd (ill att glida
med s& lagt sjunktal som madjligt, Hér som i de
flesta andra fail, fir man kempromissa fér att fa
en fungerande modell,

Det finns tvd huvudtyper av raketer, ndmligen
GlLiDraketer cch glidRAKETER, Fler indelnings-
méjligheter finns, t ex efter motorns placering
(fram elier bak), Den numera vaniigaste typen av
giidraket, | varje fali | guropa, dr en model! med
beteningen p& glidet och med en frontplacerad
motor, En typisk representant for den hdr sortens
modell &r byggsatskérran Swift, den populdraste
modellen pd SM i fjol!,

Stiget

Har visar sig en av anledningarna till den har
modelltypens populdritel, den blir ndmligen auto-
matiskt stabit | stiget, Detta beror pd ett flertal
faktorer, jag tar upp tvd av dem har, Dels det
faktum att tyngdpunkten med monterad motor kom-
mer langt framiéer lateralcentrum och tryckeenw
trum (en vantig raket har ju bara lateralcentrum
eftersom det inte fdrekommer nidgra egentiiga bd~
rande yior), dels att det uppstd@r en "vindfléjel-
effelkt” eftersom TP ligger bakom den birande
och framfér allt accelererande kiraft som motorn
utgdr,

Dessa hjdlpmeds! | konstruktionen motverkas av
en del ovillkomna effekter, mest beroende pd mo-
dellens assymetr], Det allvarligaste resultatet av
assymetrin & motorns och ddrmed den drivande
kraftens forskjutning fran Tp | vertikalled, Det
ger upphov till en keaft som trycker ner modellens
nos och vars momentarm ar lika med den forskjut-
na strdckan,

Genom att anvinda 1dga pyloner och ganska kraftig
V-form minskas motorns nos-—-nerpressande gffekt
och elimineras ibland helt,

Glidavsnittet

Det & hdr modellen forvandlas fran en higfarts-
projektil, med extremt framskjuten TR, till en
stilla glidande liten handiuns, H8r har man front-
motormodellens stdrsta férdel, den Klarar denna
omvandling utan rértiaga yitor elter annat, wtnvtljae
enbart den tyngdpunktsforflyitning som sker da
meotern skjuts ut,

Praxis &r att anvinda et vinge med en tunn, flat—
bottnad profil och en flat eller svagt lyftande stabbe,
vingprofiler med 5-10 % tjockliek och med higsta
punkten nigonstans vid 25-35 % av kordan verkar
lagom. Ma o de flesta handlunsprofiler for utom-
husbhruk kan anvandas, Stabbprofilen blir d& an-
tingen helt flat med svagt rundad fram- och bak-
lkant eller iyftande, | bada faiien &r det lampligt

att géra den avsmalnande mo: spetsarna for att f&
en bittre styrkeférdelning, {gélier 16 ocksd vingen)
Dessa modelier utsdtts ndmligen for accelerationer
helt unika T modelivariden,

Proportionerna och ytorna hos en raketglidare och
deras inbdrdes férhillande ar avgdrande for dess
prestanda, Inom f&ljande ramar bor man noyg halla
sig:

Vingyta: 1,25+2,5 dm?2. Mindre vta och vingbelast~
ningen blir onddigt g med daligt glid som resultat,
stérre yta och man fAr stort motstand, risk for
skevheter och kollapser | starten,

Stabbyta: 30-40 % av vingytan fér en modeil med
lyftande vingprofil och 09 anfailsvinkel,

Fenyta; 8~15 % av vingytan och med symetrisk
profil, Eftersom fenan pd glidraketer oftast sitter
under stabben &r det viktigt att inie gdra den fér
stor, risken for stérispiral dr dverhingande,
V-form (vid rak v-form) 4~16°, Modeiler har flug~-
its framgaéngsrikt med bdde mindre och stdrre v-
form, men lagom &r ju som bekant bést,
Kroppstdngd: 0,9 till 1,1 gdnger vingens spénn-
vidd,

Sidofdrhallande: upp till 1:4-1:5, Higre virden
rekomenderas inte, vingen gér av, Brukligt dr
ocksa att géra vingen avsmainande utdt, Spets—
kordan brukar da vara 40-60% av rotkordan,
Bakitsvepning: En vanlig foreteelse, 40-45 % ar
en bra koempromiss mellan strukturelia och aero-
dynamiska krav, Bakdtsvepet {inom rimliga grinser)
okar ocksd effelkten has V~formen, dvs en madell
med bakitsvepta vingar behéver mindre v—form dn
en med ralka dito,

Lippbyggnad

Vingar byggs ndstan undantagslést av massiv
balsa. {(undantag se ritn av Cheechacko) Profil—
slipning osv foljer helt metoderna for handlunsar,
P& glidraketler &r det ytterst vikiigt att man inte
fdr nagra skevheter, dylika blir katastrofala i
hog fart,

Kroppsbommen kan gdras av balsa eller furu (eller
for al! del, G-F rér gir v8i bra ocksd), 5x5 fury
som smalnar av tili 5x] brukar vi anvénda inom
klubben, Balsabommar biir bist om man godr dem
som eit T av tva 3x10 lister, detla ger sidrre
styrka och ldgre vikt dn en massiv rektanguldr
sak, Pylonen giérs av 3-5 mm medelhird balsa med
rétt fiberrikining, Motorrdret och noskonen &r av
papp resp baisa, bida kan képas fran Allas. Pylon
kropp och rér epoxias !ldmpligen Thop, Lagom hdjd
pd pylonen dr 10=15 mm cch en framatiuining pd
30-40° dr vanligt, Stabilisator och fena qgors av
massiv balsa, 1,5 mm quartergrain, Enklast och
starkas! & en stabbe utan v-form och med fenan
under kroppen, Modelier med v-form pd stabben
dr vantiga men Kan stédta pd patruil om ndgon av
trddarna pd avfyrningsrampen fastnar,

Trimmning

i_iksom bygget gdr trimmningen til} pd ungefér
samma séatt som fér en handiuns,

Borja med att kolla att det inte finns ndgra skev-
heter eller vinkelskilinader, Provkasta modelien
(utan motor) svagt nerdit och mot vinden, Om den
trycker, ge lite h&jdroder, Om den stallar, flytta
fram TP, B8] Inte till ndgotl nerroder! Trimma
hellre med TR forfivitning @n med stora roderut—
slag, 1t svagt kurv &t ena eller andra hiliet skall
man ocksd ha, justera med smd sidroderutsiag,
NEr man dr ndjd med glidet monterar man en motor
p& 2,5 Ns och provskjuter, Om modefien hade ndg-
ra allvarltiga brister kan man nu stdde upp efier
sig och gd hem f&r att bygga en ny, Annars fine
trimmar man stiget med microskopiska roderutslag
och skevheter, det gédller att tdnka efier Bre! Nér
man har ett ndgotsdndr rakt stig kan man 8ka mo-—
torstyrkan och branna fullt, Har man dessutom
monteral en namnlapp kan man forséka att vanta in
termikbidsor, bra trédning infdr SM,

Ovriga typer

Den mode!! som har skisserats ovan &r den van-
ligaste och enklaste typen av rakelglidare, Det
finns dock minga variationer, Den andra huvud-
typen &r modeller med motorn monterad 1 stjirt-
partiet och vanligen tili utseendet ganska lika en
vanlig raket, Dessa modelier &r oftast av delta
eller flygande anka typ och ndr bara | undantags-
fal! de prestanda som en vaniig glidraket har,
Det finns ocksd frontmotordelior och ankor, éx vis
Cheechacko och Delta Katt,

SM-73 vanns av Ingemar Hed!in med en sk para-~
sitmodell, dvs en modell dér den glidande delen
bara ulgdr elt pdhing pd en vanlig raket, Dessa
maodeller blir mycket stabila I hard vind och har
dessutom firdelen att gliddelen kan trimmas helt
f6r sig. £ttt intressant modelipar dr Peter-Free—
breys "Glardming & Sting" som har publicerats

I Free Flight News,
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R&rtiga yior kan man ocksd laborera med, anting-
en med ''vanliga't variabla stabbar och roder a ia
=1C eiler med "flappers", "folders!' eller vad de!
vara mande, se skisser.

Som utidsande mekanism far man faborera ihop
ndgot hdvarmsystem som aktiveras d& motorns
skiuts bort, Viktigt dr att vid dylikt experimen-
terande tdnka pd de slora pafrestningar som dessa
modeller ulsitts for, Séiunda dr nog en konventio-
nell flapper {om dom nu kKan anses som konvenltiow
nellal} orealistisk, den fladdrar sénder,

En annan funktion som kan bli aktue!l &r fuse, En
fusetrdd som sldpper en liten vikt h8nad i en tréd
fr&n stabben dr mest praktiskt, Krdngla med fuse
behdver man inle gbra sd ldnge man inte t8viar,
degsa modeller dr s& enkia att massproducera att
en bortflygning inte betyder katastrof,

Litteratur
F&r den som vil! veta mer om glidraketer och sam-

tidigt trdna sin engelska kan féljande relkomenderas:

Estes industries faktabiad

TR~1 "Rocket stability!

TR-4 Rear engine boost gliders

Tr-7 "Front engine boost gliders"

samt hiftet Model Rocketry, Samtliga kan bestélias
fr&n Atlas | Malmd, Nog om det,

Peter

Hej aila mode!lflygare, f&r vi frdn Oxeldsunds
MEK presentera ett nytt vandringspris | COMBAT -
INT...7 bra, Pokalen méter 400 mm och f&r att
den skall bli din behdvs tre inteckningar, Forsta
chans Lill en inteckning biir Séndagen den 1/9-74,
VALKOMNA OMFK

Cheeachacko

| brist pd annat publiceras hér den modell med
vilken Tomas Ljunggren kom trea pd SM-73, Den
ir konstruerad av amerikanen Larry Renger och
har forekommit | American Aircraft Modellers ten-
derfootserie, en serie for nybdrjare av yngre typ,
Modellen har modifierats en smula av Michael
Miller, det 8r den versionen som presenteras har,

Byagget &r enkeit och glr fort, bérja med att valja
ut en medeihird och spikrak 3x3 list, en 3x5 och
en 3x12, Fasa ti!l bakkanten ur 3x12 listen med
hyvel eiler sandpapper och ndia upp pd bygghrdd-
an, Observera alt vingen byggs uppaner, Skér
sedan till och limma in de dvriga {isterna och tre-
kanterna. Var noga vid tillskd@rningen sé att alla
bitar passar precis, Annars far man s& sméning-
om skevheater, Medan vingen torkar kan fenor, py-
lorn och kropp skéras ut och putsas, Skér av tre-
kantsbitarna pd bakkanten varefter vingen klas
med japanpapper eiler tunt modelspan och vatten-
spénng, Torktiden utnyttjas Lill att svarva till en
noskon, som putsas och limmas fast | motorrdret,
N&r vingen torkat limmas fenor och kropp fast
{obs fenornas lutning!), se till att f& grejorna pd
rAtt sida av vingen, Snabbepoxia sedan fast pylon,
motorrdr och styrhyisa, Lacka hela modelten 3
génger med utspédd zaponlack, méia eventuelit
blaffan och kroppen, Kontaktlimma fast folletrian-
geln och namnlappen, modellen dr kKlar,

Peter

Oxeidsund har dven dstadkommit ett kiubbmirke,
designat av en slakting till Fallgrenarna (dom
skall ocksd utnyttjas), Féargerna vit bard och text,
bl1& botten och enskarp réd firg pd planet, Firman
som oftast Vansbro Silketryck, priset ca 1,200 ke
fér 285 st ark med 1 stort och 3 sm& mirken,

Haj!

Jag har ritat av min férsta Midget och hoppas att
ritningen gér att trycka i MFN, Skulle det inte

gd sd &r jag tacksam om Dy meddelar mig det sa
jag kan rita om den s& det passar bitire, Fir jag
kommer nog att skicka in ndgra ritningar efter-
hand som jag bygger Nytl, Jdag tror att 1/4 Midget
ar en klass som kommer starkt, Det har den ju
gjort i USA,
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KSAK FLYGLOTTERIET

SR )
KSAK @ 75 AR ..
: . BESTALL LOTTER | DAG!
ANORDNAS TILL FORMAN RSALY genom Er flygklubb. (Kan ocksa rekvire-
FOR KSAK:s VERKSAMHET ras direkt fran KSAK).
VINSTPLAN Dragning sker senast 14.11.74
V::rst Antal Vinst Brutlc  Skaft \v!g:gte
t 1 Voivo 142— 1341 de Luxe 1874 ars mod, — alt Vastkuststiuga Typ 40, Mjdbickshus 26 500 11.357 37.857
2 1 Ryds Bohusjulie Nr 1041Y med motor 8 Hkr diesel — alt Saab 95 V4 1974 ars mod. 23.500 10.072 33.572
3 1 Saab 96 V4 1974 4rs mod. — alt Vastkuststuga Typ 30, Mjobackshus 20700 8871 29571
4—6 3 Luma Farg-TV 26" LF66G33, teak 44045~ 12.135 5201 17.336
7—9 3 Husgvarmna 2000 Symaskin a 1.945:— 5835 2500 8335
1014 5 Télt Rhodos Jofa a 798.— 3.99C 1.710 5700
16—24 10 Dammsugare Hugin 908 4 435.— 4350 1865 6215
28174 150 Litografi KSAK-huset, inramad a 170:— 25.500
176—324 150 Bridrost Rowenta Ei Gennel, 2 skivors a4 122:— 18.300
325474 150 Lakarbok Strémbéck/Forum 2 85— 12.780
475—624 150 Sovsick Varnamo stoppad med 0.8 kg polynyl a 69:50 10.425
625—824 300 Bonniers lilla uppslagsbok a 48—~ 14.400
925—1.074 150 Sportfiskeset, spinnspd med rulle Moon A 39:50 5.925
1.075—2.574 1500 Serveringsbricka Germetco rostfritt stal a 37:85 56.925
25754074 1.500 Jubileunstalirik Gustavsberg a 37:65 56.475
Sammaniagt 4.074 st. vinster Sammanlagt vinstvérde 339.286 kr

] 3

VOLVO 142434

Lottpris
S5:—

[ Lotthestdlining
I Harmed rekvireras.
I st lotter & Bimw

For var femte lott erhélies en extra Jott gratis
I [} Beloppet insattes pd postgire 58510-9
I
I
I
I
|

Kungl. Svenska
Aeroklubben

Skeppsbron 40. 111 30 Stockholm Tel. 08-23 23 65

£ Lotterna dnskas mot postférskott
{ detta fall portofritt endast vid bestallning av minst 5 lotter

I
|
I
i detta fall sands lotterna portofritt [
|
Nemn I
Adrogs I

i

Postnummer Postadress
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TICRKRIAVD.

Hoi !
Jag fick ett brev i fredags och blev rent ut sagt
férbannad nér jag férstod att det gélide att sdnda
in 100:~ {8r v&r meeting pd Backamo den 23/5,
Jag undersdkie papper som vi fait tidigare (73)
som bekriftade saken ndgot tvivelaktigt, men gdtt
mej forbi, Vi skulle skrivit till lin- eller FF av~
deiningen i stéallet,

Nu skulle jag vilja ha en definition pd vad ni menar
med meeting? F&ér som kassdr for Klubben végrar
jag betala #r en Pr-triff, Har férsdker klubben
samla ihop aifla kattegorier modellentusiaster

{(75% L/C, 20% R/C, 5% FF och inte minst 106%
experter) for inbdrdes beundran,

Del borjade sa fér ndgra & sedan, Som alla vet
dr det fdrbjudet att fotografera pd militdrt om—
rade, S& AKG ville triffas en gdng om aret med
modei! och biomma och en massa film i kKameran,i
N&r det blev uppehéall ndgot &r hoppade WMFK in
och arrangerade, Med det menar jag att vi sdkte
tillsténd f&r flygning och vi stidade efter oss pa
faltet, inga avgifter ingen tdvling "ingen Hets',
Bara massor med modeller och ett jddra gott hu-
mér, Blir det som férra 8ret kan vi bjuda p& vatt-
ensport ocksd, sd ta badbyxor med for sdkerhels-—
skull, Det enda vi alfltsd skall betata fér &r att vi
forsdker att aktivera dven skrivbordsfivgare en
gfing om aret, Om vi méste betala bilir det ett Fiyg-
int ndsta ar istéliet,

Samtidigt kan Du ta det som en motion Lill ndsta

stdmma: Slopa alla avgifter som sétter spérrar

for utvecklingen av modellflyg | positiv anda och
gér det tili de feta plénbéckernas sport, Varfor

skall RC-grenen ¢gd i spetsen,behdvs inte grég-—

rétter | den klassen? Skall vi inte ha roligt med
vira modeiler | f8rsta hand och rétla avgifterna

efter det,

Allis@ inga téviingsavgifter pd Meeting och !knan-~
de arrangemanag,

Med hiisningar om
béttring

Raymond Lake

Fraga till sakkunnig,

D& jag &r i fuil gdng med bygget av P Lundquists
Drabant, inférd i Modellflygnytt nr 2 73 har jag
vid flera ti!lfdilen under arbetels gang retat mig
pd den eniigt min mening undermiéliga ritningen
(Stora ord?) Maliarna stdmmer inte med genom-
skirningssnitten pd hart ndr nagot stilie, Ritstift-
et har varit onddigt trubbligt pd sina stéllen, dar
skillnader pa flera mm kan fs om ytter elier in-
nerlinjen anvands, Det som fick bigaren att rinna
aver var nidr endast vtterspryglarna passade pa
vingen, Ovriga var f&r korta s8 nér som pd de vid
vingférstdrkningarna vilka kunna tipplassas. &Efter-
som jag endast byggt tre RC~-modelier tidigare
(Vagabond byggsats, Delta X7 ritn, Westland Wid~
geon ritn} anser jag mej inte s& rutinerad for en
verklig bedmning av ritningens kvalitet, varfér
jag ber ndgon mera kunnig om uttalande, Byggbe-
skrivningen &r bra och ger ménga bra tips,
Trakigt att behéiva komma med klagan som férsta
bidrag till tidningen,

J HHolm

AVS  J Helm
FPlommonvégen 18
223 55 Lund

Tel 046/113252

Arets UT - en besvikelse

inte var det vai denna final vi hade vantat os efter
t &rs podngjagande, En i minga avseenden torftig
tillstilining med karaktédr av en fiten trimnings-
tévling, Arrangemanget saknade den inramning
och status som borde héra ihop med ett landslags—
uttagande,

Denblev f&talig dd manga av dom kaliade inte kom,
det var inte riktigt "fair piay" mot de Svriga tycker
jag., Fdrsta dagen fick vi inga resultat redovisade
svagt och slott,

P& séndagen blev forhdllandena inte taviingsmdss—
iga med omkring 10 m/s, Denna WUT-téviing avgjor-
des kilometervis inne i en skog, | en av mina start-
er fick jag exempelvis 47 sek tifl bandndan,

Qch efter detta kommer vdl Sdve att dter kritise—
ras som taviingsplats., Modeliflygarna | detta land-
et har ndmliigen &nnu inte forstatt att 3 min maxen
ar ombjiig., Alit annat omkring oss préglas av an-
passning och flexibilitet men modeliflygarna dom
Ar totalt insndade och kan inte eller v3grar se
den verkiighet som rdder, Vi har ingenstans till-
rackliga félt f6r 3 min max, Vi maste gd ner tiil

2 min max, vi maste finna former som méjligjor
detta, Ja, det internationeila di, vi bér trycka pd
hir for samma problem miste finnas i alla ldnder,

Foér mej r det ingen skillnad pa att leta efter
kirror i skogen vid Sdve eller 1 ett rapsfélt vid
Angelholm, Och viiket dr att foredra,att kidttra
i trdn eiler att bli utsk&lld av en bonde,

Se sanningen, skall vi flyga dver 5 m/s maste
regeidndringar fram snarast,

Betrdffande A2 som ligger mej varmt om hjdrtat

dr ju anpasshing till 30 meter {ina enkei, Sedan
jag kKom tillbaka har jag st@ndigt i disskussioner
framfort tanken pd en kortning av linan, Och sanna
mina ord vi kommer dit och dér vill jag inte se 30
meter som ett absolut minimum, Vi kan g& ner til!
20 och flyga med behdilning, Ju Kortare lina dess
fler starter. Och sd far vi denna sjédlvikiarhet att
tévlingarna ej avgdres ute | skogen eller i vaxande
groda, utan pd taviingsplalsen,

Jag har vid fiera tilifdlien till YKattilstorparna
som dr en ren AZ kiubb foresiagit att dom borde
utnyttja Axevalla hed tifl en specialtaviing med

kortad lina och jag skall fortsiilta att hamra pd
dom, Aven andra kan passa p@ och arrangera tiv-—
lingar med kortad lina, Vi miste préva pé det,

Sedan vill jag av arrangdrer av mode!iflygtaviing-
ar krdva att resultatlistor eller tavlior skall séttas
upp och féras. Och kom ihig att jag i fortsétining—
en vid genomgdngen fére varje tdviing kommer att
frdga Er om Ni har det, Ni skal! ocksd ordnha en
startlinje som &r 1ri fran modeller och depder,

Skaffa ccksd en megafon till tdviingsiedaren si
att medeianden som flyttningar och tidsforsikjut-
ningar ndr ut 1l samtiiga, Detta skapar auktori-

tet och gér det pd véara tévlingar sé vanliga kibb-
let onddigt,

Jag tycker att denna UT-tdvling satte fingret pa
dom &mma punkilerna i svenskt modeiiflyg, Det &r
nog rdtt mycket som borde dndras tycker,

Nils Wallertin

Grenredaktdrens utsénde mr ''pateface! kan rapp-
portera att UT | linkontro!l Iyckligt har genomférts,
Den hdr gingen | Handen,

Siu team~lag och lika madnga combatister hade métt
upp. Sen var dédr ocksa ndgra stunt och speedflyg-
are,



! combat hade arrangdrerna (b!a undertecknad)
gjort en dilig genomtinkt startordning. Det biev
tre man kvar till finalen som alltsd fick besta av
tre heat, Segrare blev Erik Huss fran Skara med
Jonny Couchér, Handen och Ingemar Larsson Skara
narmast efter. Tavlingen var fartfyild och jamn,
speciellt de tre fé6rsta heaten bjéd pd god under-
hailning, Modellerna dr nu inte langre "Ruter Sss"
som standard, Man har bdrjat experimentera med
modeller som "Spiitter' och "Winder!! enligt Sven
Fontans recept i MFN 6-73, Nackdelen med denna
typ av kdrra dr den déliga hlifastheten d&rfsr

har ocksd en dei engelska robusta modelltyper
kommit till heders igen, Frénsett vilken typ av
plan man valjer &r det till stérsia delen den skick~
Hghet varmed man behdrskar modellen, som féller
avgdrandet i den har klassen,

Grenstyrelsen besidt samrdd med de tdviande att,
til! den internationella taviingen "Sparndam Inter-
national’® | Holland T0=11 augusti, skicka Couchér
Larsson och Anders Leimalm, Tavlingen kommer
att fa sver 100 deltagare fran praktiskt taget hela
virldseliten, Tom USA vintas komma dit, Jag vill
dock papeka att tdvlingen trots karaktiren av in-
officiellt VM &r &ppen, Om nagra fler svenska com-~
batanter vill féija med pd egen bekostnad &r det
fritt fram,

Speed vanns av Chariie "Haimhatten!! Enquist med
218 km/h, Bengt Martinelie hade 213, Uttagna till

VM blev dessa tva samt Rolf Hagel {som har fiugit
Gver 22010 &r).

Stunten vanns av gissa vem? Tva var Gunnar Cari-
son, Handen och trea Erik' +Huss, Kiar f6r VM é&r
dn sd ldnge bara Qve Andersson med frigetecken
f&r Bvriga pga famiijeangel dgenheter och san’t,

Team-racing &r fortfarande det stora gladjedmnet
for dret, Till VM dker Winkler-Pontan Galax,
Bengtsar-Béhlin Sclna och Larsson Rylin Solna,
Tavlingen vanns av Larsson-Ryiin med Ahlstrdm-
Engman och Winkler~Pontan som tvda resp trea,
Fér uttagningen rdknades bara de tva fdrsta heal-
tiderna, | dessa heat var B-B-gi8nget bist med &
min 27 sek viiket dr en inte afls délig tid, For év-
rigt Kan ndmnas att viterligare ett lag gick under
fem minuter, ndamligen férutom de cvanndmnda dven
herr grenchef och hans trogne modelipliockare Kjeil
Galaxtilius,

Det lovar allisd gott infér VM och speciellt i lagtdy—
lingen | TR dr chanserna stora for en placering
bland de fem bista nationerna,

Sa ett par ord om idolernas utrustning: B-B kdr
med konverierande K&B 15, e har gjort egna vev—-
axlar med stérre slagléngd, W~P dker Super Tigre
Gi5RV(D och X15 som de har kenverterat tiil diese!
med Kosmic-foder, De har ccksd K&B men har inte
hunnit tdvia med den 8nnu,

LR k&ér med Super Tigre GISRVD men har experi-
menterat med extra dversirdmningskanaler som
skali ge bdttre ekcnomi, De har 8ven de provat
KE&B men har 8n sd idnge inte lyckats s& bra med
den,

Gemensam! fér alla VM-gossarna &r deras |dtta
kdrror, Ingen viger dver 530 gram och fiera ligger
under 500 och nerdt 450,

Till Nordiska Landskampen i Finland dker | stort
sett samma gossar utom det att Erik Huss hoppar
in i stunt och/efﬁer‘ cembat cch att Que Kjellberg
eventuel!t ersétter Martinelle,

Far dvrigt har inte grenred linkontrolierat sd
myckel i sommarvdrmen, Jag bar fait en stor hdg
med material av Sven Pontén om propellertiii-
verkning och det kommer jag forhoppningsvis att
kunna sammanstdlla till ca tre artiklar under host-
en, Vidare har jag fatt en tidning "Aviatikern!!
fran Tuliinge—-Giadiatorerna, Jag tackar och vinw-
tar pa fler rapporter frén klubbar med !inkontroil
pé& programmet, Jag kan aiitid hitta kanske ndgon
godbit att saxa. Jag pdminner om Konstruktions-
tdvlingen och hoppas att bidragen har bdrjat stréme-
ma in nar det hir trycks, Lycka tili!

Regeibearbetningen &r pd géng och jag tar tack-
samt emot syinpunlter,

Eit "Symposium!! eller linkontrolltriff dr pd idé-
kldckningsstadiet, Férsiaget & att vi linkontrolf-
Srer samlas under informella former | hdst och
visar varandra bilder, ritningar och utbyler idé-—
er etc,

Synpunkter pé@ denna utmérkta idé mottages ocksd
med tacksamhet, Ring eller skriv!

Anders Ahlstrom

HUR MAN LYCKAS MED SIDENKLADSEL:

o} KULURLACKER:

Burk om 100 cc

%CSIDENET: Graupners KONSTSIDEN 615, 30 g/m2, vitt, 90x2080 cm,
Behandiings 1. Trét stryks 2 ggr med FABI Spannlack,
2. Sidenei lZogs ut pd modellen, Bléts med vatten och slatas ut.
3. Fasts runt kanterns i vatt tillsténd med FABL Sps8nnlack,
4, Efter torkning impregneras 3 qgr med FABI och kuldrlackas.

2Ny

37e=

*FABI Spannlack, Spanner utomordentligt fint. Firqlds. 1 liter kostar 17:65.

Alla branslebestandiga, dven mot metanclbrinslen.
# Craupners ALKYFIX, higblank. Spénner ej.

® Craupners SPANNFIX, halvblank, Spdnner svagare #n FABI,
4:55 farglds

5:35 férgad

(sk Hot fuel proof). Glasburk om 4 oz,  7i~

Aluminium, Cuborange, Cubqul, Stearmanriid, Fockerrdd,

Stinsongron, Curtisbléd, svart, vit, klarlack.

MILITARMATT: Svart, vit, Navy blue, Aero blue, 0live drab, Storm gray,
Cloud gray, Chrome green, Light earih, Oark earth, klarlack.

Farger: Rod, bla, gul, silver, svart, vit,
® PACTRA AERO GLOSS DOPE
Halublank:

FINNS HOS )
H

Firma TRANSFUNK

dlistugevigen 20 - 64100 KATRINEHOLM - Tel. 0150/18866
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Dl EsLs

Férst vill jag understryka att denna artikel inte
har tillkemmit fr att framhalla ndgon speciell
gren av radioflyget, | stédllet &r avsikten att skil-
dra n&gra intryck fran ett génget radioflygar,

Det hela bdrjade faktiskt pad Hovs Hallar i norde
vistra Skéne en vacker vdrmorgon, Jag och min
kompis 8kte upp fran Malmd tidigt en séndagsmor-

gon fér att titta pd en taviing i hangflyaning f6r
radiostyrda segelmodelier, Vi Kem fram vidldigt
tidigt, inte en flygare syntes till, lnom en timme

anlande dock den ena bifen efter den andra med
entusiastiska modeiifiygare, som hade dvernattat
i B&stad, Och modellerna,... Ja, viiken dgonfréjd
var de inte! Det dr faktiskt ndget sdrskiit med en
segelflygmodel!l, De slanka linjerna, den encrma
spinnvidden, de vackra firgerna, Tjusningen blev
inte mindre ndr modeilerna kastades ut mot hang-
vinden och bérjade sin kretsglng fram och tili-
baka over stupet vid Hov, Vi fick uppleva hastig-
hetsflygning och punktlandningar, De flesta var
elitfivgare, inte tal om annat, Dar téndes alltsa
hos undertecknad ett nytt intresse inom radioflyg-
hobbyn, Detta med segel,,,

Eflersom sdsongen redan hade kommit en bit pa
vig, vaide jag att inhandla en Cumulus 2800, si
jag kem férbi det sinkande bygget, Roderledningar
drogs in, servon monterades, solarfilm vrmdes
pé& och darefter avvdgning och finish, En férsta
hand-launch utanfér vilian och saken var kiar,
Modeilen fidg som en drém, Sé in i bilen med

MODELLBYGGE!

Allt 6r modell-
hobbyn! Fiyg,
batar, radio-

| styrning.
Motorer och
méangder av
tillbehdr.

MODELLFLYSINDUSTRI AR

Fraga din

sind efter
katalogen

< 1974

: SVEN E TRUEDSSON Modeilﬂygmdustn AB -
Storgatan 25 21141 Malm&

] Sénd mig 1974 ars stora modellkatalog,
kr 3,50 i frimédrken bifogas

Namn

Adress

Postnr/ady.

arunkorna, kosan styrdes till Bulltofta och kuli-
arna borta vid taxibanan, Gott om plats att rétta
till misstag - och dom gbr man alltid, Cumuius
hyvades rétt ut i luften och flég fortfarande som
en drom, Trimmarna finjusterades, Yiterligare
nagra timmar med handkastning under olika vind-
styrkor, och smé men nddvandiga justeringar, Sa
var det tid fér férsta linstarten, Vi vaide 100 meter
till att bérja med, Problemen med kursstabiliteten
under hissen dr lika med nell hes denna underbara
skapelse, Den flyger sndllt och vanligt ur kroken
vid kopplingen, men visst har man astronautpuls
under férsta starien, det vore onormalt annars,..
F8rsta loopingen erbjdd inte nagra svarigheter
heiler, Cumulus 2800 gir runt sndllt och pryd-
ligt, helt enligt "boken!', Dessutom har man swvart
att finna ndgon annan segelmodell som vinder
snabbare, detta tack vare att modelien &r forsedd
med s.k all-flying taif, 1 klartext alitsd att kdrran
saknar fena och stablllsator, har enbart sido-
och héjdreder, ailt rérligt,

S8 var det tid att prova Cumulus pa hang, Nu bér-
jade en harlig tid i ett harligt stycke natur, Ham-
mars backar, En mil &ster om Ystad, pd avtags-
vigen mot Késeberga figger dessa vidunderliga
naturformationer, trofigen {dmningar efter istiden,
Mjuk och vinlig natur, Bilen kan kéras dnda upp
pd nangomradel, som for Svrigt 8r mycket omfatt-
ande, Vindrikiningen spelar ingen rcli hdr nere,
hang kan flygas i praktiskt taget alia vindriktning-
ar. Landningspiatserna ar rikligt tilltagna, inga
hinder av betydeise,.,

Ja, s& skulie det aiitsa flygas hang. Astronaut-
pulsen dterkom, men f&rsvann lika hastigt, sedan
modelien hyvats ut dver hanget, Vanslersvang, s
dér ja, hon tar héid, nu hégersving bort fréan hang-
et, s sveper Cumuius forbf med god hdjdvinst, s
vinster igen,,, Nu var jag pd allvar sald,

Det hdr var ju vad jag alltid velat komma fram till
inom radiofiyget, De tysta vingarna, vindsuset Sver
kullen, och havet langt dar nere... En vidunderlig
utsikt mot Kabusa by, &sterut Kaseberga hdjder
med Ale stenar, Fiygtiden bestims helt cch hallet
av konditionen hos fiygaren och akken | planet,
Fram och tillbaka dver hanget, sa r&tt ut och en
iooping, dérefler snabb upphimining och sd hinger
man upp Cumulus p& hanget igen.

Landningen krdver inga férberedelser, Jag later
kérran svepa in fran hanget! pa god hdjd, sa en
snabb svang mot vinden, dérefter trycker jag
nenne {ite Tor att bli av med hdjden, Mjukt och
tryggt gar hon ner i grdset, Hade jag misslyckats
med landningen uppe pd hanget, sd ligger norrut
nedanfér backarna en slétt med ca 900 m langd
och B0 m bredd, Den radieflygare som missar en
sadan slitt med en Kirra kan ju lémpligen bdrja
med frimérken, det #r ku! det ocksa,,,

Man blir latt tyrisk ndr man ska skildra fika-paus-
en mellan flygpassen, Hur f-n kan en vanlig macka
smaka s underbart? Det dr ju vanlig Flora,
Kaffet & rena nektaren, Sa tander man snuggan,
cch funderar dver livet, Masarna har under tiden
gdit ut pd hanget, pa jakt efter fddan gunds, Ling-
re bort en tornfalk, som ocksa har bérjal flyga
radio, eller vad den nu gdr, behdver inte ryttla,
hanger bara snyggt och prydiigt dver branterna,
Underbart, Hur minga servon har en lornfalk?
rNer med TVw-kannan i bagen, upp med sdndaran-
tennen, distansprov cch s& spjutkastning med
kdrran rétt yt, jag saglar av hinfdreise dd hon
tar hojd igen, Vilken dag,,, Vilken kédrra,,.

Med en suck maste jag slutligen plocka av vingar—
na pd Cumulus, ldgga dom i bagageutrymmet till-
sammans med de dvriga prylarna, och borja hem-
férden, Den nya Ystadvdgen medger hemfdrd inom
en timme, utan trassel elier kéer,

Hemkommen tdnker jag pd den fuildnding en s&dan
dag har, Vinden, branterna och modellen med sina
bak&tsvepta vingar } hangvinden, Ja jag ar sald,
P& detta med segel,..

Henning Andreason
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