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Foértydiigande med anledning av felaktig SRI - in-
formation.

Foérsdkringar

SRI = Sveriges Radioflygares intresseférening
sprider falska rykten om SMFF fér att hdvda be-
hovet av sin organisation,

BlL..a har man meddelat att SMFF beslutat att allt
modellflyg maste ske pd klubbens modellflygféalt,

Detta ar fel, Se ledaren i Modellflygnytt nr 3/1978.

Av dennha framgdr klart att SMFF har beslutat
"att forsékringen géller endast under vilikor att
all modellflygning sker pd platser som klubben
beslutat om',

Bes|utet innebdr sdoedes att modellflygning far ske
pa platser som t.ex insjéar, havsvikar, klubbens
flygféalt, annat flygfélt, fotbollsplan, dker, |dmpliga
fidllplatder eller fjédllsluttningar och andra hang—
omraden m.fl omraden under forutsdttning att plats—
en godkénts av den egna klubben. Se ytterligare
information i Modellflygnytt nr 4/1978 om detta.

Sé till Dig som &r tveksam var Du far flyga, kon-
takta Din klubb och begér tillst&nd d&r Du tycker
att det &r |&mpligt f6r Din verksamhet, En viktig
forutséttning &r givetvis att skélig hdnsyn tages
till den omgivande bebyggelsen, vilket sédrskilt
gdller motormodeller,

For Dig som vill informera Dig ytterligare om
SMFF:s beslut finns en fullsténdig information i
Modellflygnytt nr 4/1978, sid 24-25,

SRI har meddelat sina medlemmar med flera att
den férsdkring man tecknat fér sin verksamhet &r
battre &n SMFF:s,

Aven detta &r fel och I5gn.

SRi:s férsdkring géller endast under férutsiti-
ning att Du inte har en egen hemférsékring, SRI:s
forsdkring géller endast mot s.k tredje man, dvs
inte for skada p& annan mediem inom SRI dvs kan—
ske vid skada p8 Din egen kompis.

SMFF:s férsdkring géller oavsett om Du har egen
hemforsdkring eller ej. Den géller vidare vid skada
pé Din klubbkompis och personer utanfor SMFF,
samt vid skada som uppkommit pd Din klubbkompis
material om skadan skett pga slarv eller ovarsam-
het,

Férsadkringen géller vidare fér alla som tdviar for
Sverige vid tdvlingar utomlands och f6r utlindska
géster vid tavlingar som SMFF arrangerar,

Det &r angeldget att information ges p& rétt sitt,
Du bdr darfér sd8 mycket som méjligt sprida denna
information till alla Dina kamrater i Din klubb.

Tavlingar

SRI har dven siént ut en tdvlingskalender som om-—
fattar bl.a DM-téviingar i Stockholms I&n och andra
arrangemang som har SMFF-sanktion.

Vi vill lugna alla som blivit villradiga av denna in-
formation med att denna lista inte har né&gon bety-
delse for deltagarna i tdvlingar som tillkdnnagivits

i m&nadsmeddelanden eller genom distriktslednings
férsorg,

rORBINDSNYTT

CIAM-métet december 1978

Ciam-métet tilldrog sig den hér gadngen 30 dele-
gater, Sverige var inte representerat, Féljande
beslots:

Allméant

Man noterade att flera arrangérer ej kontrollerat
deltagarnas FAl-sportlicenser vid ett flertal in-
ternationella FAl-sanktionerade tadviingar:

VM~78 i Woodvale, England samt diverse Pylon-
tavlingar for Sopwith Trophy, Man uppmanade med
skdrpa att tdvlande skall inneha dylik och att tdv-
lingsarrangdrerna maste kontrollera dessa.

I ett brev som féredrogs "hotade!" schweizarna att
dra sig ur framtida FAl-arrangemang om man inte
vidtar atgdrder for att effektivt minska bulleremis—
sionen fré&n modellerna, Subkommitteerna fick i
uppdrag att ta hand om problemen (!)

Friflyg

Kanadas férslag att linkorsning ej skulle vara skl
for omstart avslogs, Deras forslag att férbjuda
losskoppling av flaggan (fortfarande F1A) innan den
egentliga kopplingen godk&ndes i princip men dver-
ldmnades till subkommitteen fér omarbetning. Inom-
hus §3.4.4 tilldgg fran 1/1-79: "En flygning far
avslutas med vilket hjédlpmedel som helst inom 60
sek!!, §3.4,6 from -83: Vid kollision m&ste den
téavlande inom 2 min efter flygningens avslutning
bestémma om omstart. §3.4.7 from ~79 om styrning:
Endast styrning i horisontalplanet fér att undvika
kollision, oskéliga hdjdvinster skall pdtalas av
tidtagaren och kan medféra att tidtagningen av-
bryts,

Linstyrning

Stunt: handsignalering av varje mandver behdver
ej goras efter 1983, Combat: usas férslag om att
tidtagare och varvréknare ska betrakta modellen,
"'ecirkeluppsyningsmannen! endast kontrollera upp-
férandet hos de tavlande i cirkeln, jurymediemmar
ska dela upp sina uppgifter s& att hela tiden minst
en kontrollerar vad som p&gdr i centercirkeln,

RC

F3A: Subkommitteens vansinniga bullerférslag
fick dom dra tillbaka (136 dB pa 2 m avstand!!).
Deras andra forslag ronte ett béttre dde (god-
kéndes): Domarna ska sitta i tvd rader (5 domare)
med 2 m avstand, domarna skall inte diskutera
mandvrer under flygningen, Likasd rekommenderas
VM arrangérer att ha alternativa flygriktningar 90°
skilda, Man besldt ocksd att rekommendera att man
for mindre taviingar skall kéra program C,

F3B: Frén 1/1-79 géller foljande klarl&dgganden:

§5.3.1.5 ",..must not make any signalling
from forward of base A to, "

§5.3.1.6.b "",,at the end of the task if:,,n
§5.3.2.1 1, tasks A & C. At the discretion of
the organizer either task may be flown first
in a scheduled round. Any single,, "
§5.3.2.5.g "..the task but are flying on the
course within,,... "

§5.3.2.2, a b &ndras till YA means must be
provided to prevent the unreeling of line du-
ring launch, '* Behdver alltsd inte sitta pa
vinchen,

Forts, sid 26
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REKORDARSMOTE

SMFF:s 22:dra 8rsmdte, som hdlls

i Skévde den 7-8 april, blev det hit-
tills mest vdlbesdkta i vart férbunds
historia.lnte mindre &n 232 delta-
gare var f8rhandsanmélda och dessa
representerade 68 klubbar. L.dgger
man sedan till de nadrvarande fran
nirliggande orter kommer siffran
att ligga pa ungeféar 250 deltagare.

Det &r mycket glddjande att kon-
statera det stora intresset fér vart
fdrbunds verksamhet som avspeg-
las i dessa siffror . Ett valbesokt
arsmdte ger ocksd tyngd at beslut-
en som fattas, vilket &r nddvéndigt
i vissa fragor, Nagra sddana frag-
or hade ocksd hdg prioritet vid
detta &rsméte,Det trdkiga bestraff-
ningsdrendet mot ndgra av vara
medlemmar, modellspecifikations-
fragan och férhdllandet till SR var
de mest kontroversiella fragorna.

Manga mdtesombud har sékert med
stor undran fdljt den f6ljetongs-
liknande hetspropagandan mot SMFF
i Allt om Hobby under det gdngna
&ret. Anledningen till dessa skri-
verier som férts av SR1 har just
varit de ndmnda fragorna. En del

av vdra medlemmar har ocksa tagit
intryck av propagandan. Stam-
ningen var vl ocksa ganska spénd

i bdrjan av &rsmdtet hos de grupper
som tagit stdllning innan foéredrag-
ningarna av respektive drende bor-
jat. Som vanligt i s&ddana samman-
hang bdrjade métet med diverse min-
dre val genomténkta &ndringsforsliag
pd dagordningen. Den féreliggande
dagordningen féljdes dock tillslut.

Genom de tidigare under lang tid
padgdende skriverierna med ensi-
diga pastdenden och |égner, blev
det nédvandigt med en uttdmmande
féredragning och aterblick pé tidi-
gare fattade drsmétesbesiut, Non-
chalerandet av dessa beslut fran
de av bestraffningar nu drabbade
var upptakten till de trdkiga hand-
elser som kommit att dominera mo-
dellflygdret -78 for vissa radiomo-
deliflygare. Den under mycket sta-
hej bildade organisationen SRI var

ju ocksd en f3ljd av missnéjesytt—
ringarna. Vid genomgangen, som
begdrdes av en motesdeltagare,
konstaterades att de bulletiner
som utsints fran SR1 mest be-
stdtt av ovederhéftig kritik mot
SMFF, till stor del rena |8gner.

Debatten efter féredragningen blev
ganska blek, och ingen riktade kri-
tik i sakfr&gan mot férbundsrédet.

| s&dana hir sammanhang kommer
alltid stadgarna och tolkningen av
dessa upp till diskussion, Genom

att vi inte tillfért SMFF:s stadgar
en paragraf fér bestraffningar vid
Svertradelse av tdvlingsregler kom
fdrbundsrddet i den situationen att
behdva g8 pa Riksidrottsférbundets
bestdmmelser, vilka vi fér ovrigt
hade att rétta oss efter fram till
1975 i tavlingsarenden.|l de nhya stad-
garna som nu skall utarbetas kommer
bestraffningsparagrafen in.
Férbundsrddet fick drsmdbtets god-
kannande av behandlingen av drendet
vilket innebér att de fattade besluten
av bestraffningarna och férhallan-
det till SR1 star fast,

Den komplicerade modellstorieks-
frdgan |8stes sd att en arbetsgrupp
fortsitter arbetet med ett forslag
till Luftfartsverket pa ett BCL
bestadmmelser forcivil luftfart, for
modellflyg som skall utférdas.
Under tiden erhéller de som har
lIstora modeller' dispens efter
ansdkan genom klubben till SMFF,

Slutintrycket av tvd dagars for-
handlingar ar att luften nu rensats
och att alla nu har mdéjlighet att
bidra till den gemenskap och det
goda samarbete som behdvs for
att féra svenskt modellflyg framét
inom ett starkt SMFF

%Twm ‘7?2/% -

Bertil Lundin véntar p& startflaggan.

Omslag 1: Folo: Lars~G Olofsson
Material sindes till fackredaktdrerna
e HIR{e it - Oldtimer + Nils-Erik Hollander - Karlstad,
ller till forbundsexpeditionen Omslag 2: Dldiimer ¥ Nils Erik 1 arlista
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IMODELLFIVG,

SPORT ELLER HOBBY?

Behéver vi vara fysiskt starka inom modeliflyget?
Vill man géra det enkelt for sig, s sdger man att
modellflyg & en hobby.,

D& kan man avfdrda i stort sett all kritik med ord-
en "men det &r ju bara en hobby!",

Visst dr modellflyg en hobby, men nir tdviandet
kommer med i bilden s& &r det en form av sport,
Det kan fortfarande vara en hobby fér mnga t&v-
lande (jémfér korpidrotten) som inte tar s& blod—
igt pd dom uppnadda resultaten.,

Sedan har vi dom som gar in for taviandet pd all-
var, D& &r det sport. P& internationell nivd dess—
utom stor sport,

Dom tavlande fér en sportslig prestation,

Den sportsliga prestationen &r dock ganska liten
i vissa klasser &dven internationellt. Det &r sd-
dana klasser dar modellens prestanda och utfér—
ande avgor resultatet. Resultaten gérs vid "bygg-
bordet' och dar det inte hjélper om man &r aldrig
sd duktig modellflygare om inte redskapen man
tdviar med héller hég klass.

Exempel pd dessa &r Inomhus, Speed och Skala.
Né&r blev det sport att vara duktig hantverkare?
Det finns visserligen VM i finmekanik, kailas filar-
VM, men det &r mest! ett jippo fér att f& reklam

fér vissa produkter, Ex. Obergs filar.

Men i dom flesta klasserna inom modellifiyget sd
dr det s&, att dom bdsta modeliflygarna ocksd &r
dom som &r i toppen pa tévlingarna. Aven om de-—
ras redskap (modellen) inte &r den bista. Fér 4p
man bra, sa kan man ocksé& sortera ut en dalig
modell, sd att man kan n& acceptabla resultat,

Modellen &r ett redskap, Det dr vart tdvlingsred-
skap. Det &r med den vi gér vara resultat, Enda
skillnaden med andra sporter &r att vi skall till—
verka redskapet sjdlva. Tyngdlyftaren behsver
inte tillverka stdng och skivor, spjutkastaren
behdver inte tillverka sitt spjut o.s.v.

Jag tycker detta &r toppen., Man kan ha modellfl yg
bade som hobby, om man gillar att bygga, och som
ren sport, sdtta ihop nddvédndiga bitar som behdvs
for ett tdvlingsredskap. Eller kombinera ihop dessa,
vilket dom flesta av oss gér.

Sport ja.

Vi &@r inom modellflyget hoppldst efter andra
sporter, Det &r artionden sedan andra som t&v-—
lar i tekniska och taktiska grenar (modellflyg &r
en sddan) kom pd att det g&r inte att n& toppresul-
tat om man bara trdnar det som rér tidvliandet di-
rekt, En tyngdlyftare fr&n férr trdnade bara press,
ryck och stét. Med en s&dan ensidig tradning naddes
bara en bit pa vig, Seglaren satt bara i sin bat
och trénade. Idag &r det helt annorlunda, Tyngd-
lyftaren delar upp rérelserna i olika bitar och

kor dom var fér sig enkelt uttryckt., Han springer
dessutom, gér gymnastik och andra smidighetsdwv-
ningar och tr&nar upp snabbhet och spdnst, R&-
styrka har kommit vid sidan om, Det &r vil bara
I6pare som fortfarande bara springer, men det &r
inte helt sdkert, dven dom anvinder skivstang
numera, O.s.v i all odndlighet,

Detta kallas rationell tréning.

Men inte modellflygaren, Tréning f5r honom eller
henne bestar i att flyga, flyga, flyga..... Visst
ger det resultat, men bara till en viss gréns. Hur
manga av vara landslagskandidater i friflyg trénar
kondition, Hur ménga landslagskandidater i lin-
flyg gér det och hur ménga landslagskandidater i
radio gér det? Inte & det ménga inte. Vi lever
kvar i ett rosenrétt skimmer frdn den tiden d&
svenskt modellflyg (friflyg) hdvdade sig pd inter-
nationella tdvlingar,



Jag tror att jag @ den ende hédr | landet som verk-
ligen lagt upp en sasongmed rationell tréning. Jag
gjorde det fore VM=75, Borjade planera for VM re—
dan hdsten =74, Fastdn vi inte hade uttagningar
forrdn i Maj-75. Satte in tdvlingar som déar jag
skulle vara pd topp raknat frdn VM och bakdat, Det
var dom tdvilingarna som skulle vinnas, Resten

fick bli tr8ningstéviingar, dér resultaten spelade
mindre roll, Mellan dessa 3 tavlingar trdnades
konditionen upp med att cykla och springa.

Flygtréningen lades upp sd, att en dag trénades
utkast, ndsta att plocka termik o.s.,v Detta gav
resultat,

Nésta VM, 1977, gick at he,.... Detta for att jag
inte haft en chans att ldgga upp sdsongen som jag
ville, Andrade arbetstider ryckte sénder hela upp-
ldggningen. Missen pa VM var en miss p.g.a for
LLITE tréning., Bade fysisk och flygtréning.

Vad skall vi d& med fysisk trdning titl?

Modellflyg dr ju en sport dar vi inte behdver bli
trotta. Detta gédller for segling ocksd, om man inte
seglar jolle och det blaser, eller &r krénggast pa
en Stare m.m. Men dom trénar &nda,

Varfér?
Och varfér skall modellflygare tréna?

Jo f3r att bli psykiskt starka ocksa. Detta hdnger
ihop mer &n dom flesta tror, Ar man bra fysiskt
férberedd, sd har sjélvfortroendet dkat inte sa
litet. Och att ha bra sjdlvfortroende ar val dom
flesta 6verens om att man bér ha infér en viktig
tdvling. Visst gar det bra att skaffa sig det om
man vinner dom flesta tévlingarna, men i ett fall
hdr i Sverige har det funkat tvdrt om, D& den
ha&rdaste konkurenten om segern inte flég pa topp
vid dom tillfdllen dessa moéttes.

Jag &r helt dvertygad om att ex. vara radioflygare
skulle na béttre placeringar internationelit med

bittre planering av sdsongen och rationell tréning.
Detta fastdn dom ''"bara' star still med en sdndare.

Men vid en stressituation behdvs bra fysik for att
kunna tdnka klart och kunna koncentrera sig. En
internationell tdvling &r stress till 1000 och jag
tror det dr viktigt att kunna tdnka och koncentrera
sig.

| friflyg hdnde ndgot vid 1971 ars VM i Géteborg
Oststaterna dominerade helt, Det var en markant
skillnad frén foregaende VM, Dom har sedan dess
helt dominerat VM taviingarna. | Bulgarien kunde
dom springa omkring i 15-20 minuter med A2:or
och i 38° vdrme och verka helt oberdrda. Svenskar
p& samma VM tog slut inom 3 minuter, t.om. under
minuten, Bosse Jansson hade lagt upp sommaren
-77 pa ett vettigt sdtt och var den ende av sven-
skarna som hade férberett sig ndgot sa néar, Det
gav resultat.

I friflyg &r vi akterseglade, Om vi domer efter
resultaten s& &r vi det i dom andra grenarna ocksa,

Jag bara vidntar pa Oststaterna i radio nu, Dom
kommer, var sa sdkra. Men dom kommer inte for att
|d&ra mer d@n nagot ar, sedan finhs dom i toppen av
prislistorna,

Rationell traning.




Men da skyller vi vl som i andra sporter p& att
dom &r proffs, Det &r ju en enkel forklaring, Och

l&ngt ifrén sanningen, Att utéva idrott | 6st &r en
réttighet som medborgarna dir har. Allt enligt de~
ras grundlag. Dvs den som vill idrotta bereds

mojlighet att géra det med allt det innebdr, ledigt
frén jobbeet osv. Och p& alla plan, Fran korp-
idrott till elitidrott, Modellflygaren i &st far den
ledighet som behdvs for att férbereda sig pa ett
rdtt sétt. Vi far offra v&r ledighet. Men vi kan
bli lika bra eller bétire, Det beror helt p& oss
sjdlva,

Det beror alltsd pa oss sjdlva om vi vill hdvda oss
internationellt. Jag anser att SMFF borde stilla
krav pa béttre féreberedelser av landslagskandi-
dater. Men det kostar ju ndgot. Jo da.

Tid, Tid, tid..........

Men vill man inte offra tid fér béttre resultat vid
internationella tévlingar? Inte, Ja di tycker jag
man skall backa ur pa ett tidigt stadium och |ata
ndgon som vill offra tid ta den platsen, Fér inte
aker vi vél till VM, EM och NM bara fér att trédffa
gamla komplisar frén 6st eller viést, eller for att
byta tréjor, decaler och ndlar,

Eller? Hur &r det?

En som pluggar, har han eller hon tid att fdrbere—-
da sig riktigt? Inte, n& men spola VM, EM eller
NM dd, Han eller hon har ju hela livet pa sig att
komma med efter plugget, Eller va?



Vad jag vill ha sagt &r att den som VILL till ndgot
av vara landslag, oavsett gréen eller klass, kan
med all sdkerhet komma dit med rationell tréning.
Men det skall gdras i tid, N&r detta ldses &ar det

i stort sett férsent for VM=79 i friflyg (kanske
inte &ndd, VM gar ju i Oktober) men till kommande
internationella méasterskap skall det ga.

Vintertiden &r toppen for att bygga upp en god
grundkondition, L&mpligast genom att 8ka skidor
p& ldngden om snd finnes. Skiddkning ger en mera
allsidig tré@ning dn vad I6pning ger. Ett annat sdatt
ar snépulsning. Det tar inte lang tid forrén mjslk-
syran star upp dver dronen. (Solnas FAI-Cup
1978), Bra tréning alltsd, men grymt. Finns ingen
snd sa gar det ju bra att springa eller cykla, Téank
pd ovanstdende stycke ndr sdsongen &r slut i host.

Ut och tréna,

Ar modellflyg fortfarande '"bara' en hobby?

Lars-G

KLUBBNYTT

Klubbpresentation MFK Blue Max - Falképing

F&r manga modellflygintresserade &r Falképings
Klubben MFK Blue Max ett mycket kdnt begrepp.
F&r hur m&nga har inte hért talas om Sveriges
stérsta och populdraste RC tavling: ALLEBERGS-
TAVLINGEN, som hélles varje &r i ovannédmnda
klubbs regi, (Se separat reportage i denna tid-
ning). Klubben f.5 bildades 1967/68 som en sek-
tion till Falbygdens Flygkiubb/Redberga utav 1:e
poliskonst, Fritz Johansson. Dar dom férsta mo-
dellerna bestod av linstyrningsplan. Medlemms~
antalet forsta 8ret var 8 st, som idag har véxt
till 56 st medlemmar,

En nybbrjarelev med sltl lInslyrningsplan |
klubblokalen,

Conny Johansson undervisar en elev | modell-~
bygge i kiubblokalen

F&ljande fem medlemmar har varit med dnda sedan
starten och &r &n idag mycket aktiva:

Kent Svensson, Tord Backlund, Tomas Lindblad,
Jan Olof Larsson samt Bo Nystrom,



Lennart Bramsidng i klubblokalen under arbetet
med en "JUMBO" som &r kiubbens egen skol och
vinschmodell.

Namnet "BLUE MAX" tog klubben 1969 efter att
man varit pd biografen och sett krigsfilmen med
samma namn. Just vid denna tidpunkt var man &
tokig i forna krigsplan.

Fodrsta RC planet kom till klubben 1969 dé&r Per
Erik Ericsson far idag rékna sig som ndgot av en
pionjér, Annars fanns det i Falkdping redan sedan
1965 en RC anlédggning som Jan Oden hade och
lekte med i en bat, som sedermera fick byta plats
med ett flygplan, och som 6 fungerar &n idag.

Tvéa av klubbens mediemmar var med i Sveriges
forsta officiella RC-segelflygtdviing 1971, Det
var Jan Olof Larson, som kom 3:a och blev homi-
nerad till landslaget f&6r tdvlingar i Nordiska

Mésterskapen som hélls 1972 | ”EHestova/Nor‘ge".

Jan férsvarade dom svenska firgerna vél coh
slutade pa en tot, 4:e plats, Den andra t3vliande
var Kent Svensson som lyckades att bli siste man
och blev sjdlvfallet inte uttagen till NM.

Aret 1972 arrangerade klubben, tillsammans med
tva grannklubbar, Sveriges férsta officiella SM i
termik for RC seglare, En tdvling som klubben

sedermera arr, sjédlva under namnet ALLEBERGS-

TAVLINGEN., En taviing som £.6 inte ansdgs av
SMFF hétlier tillrdckligt hdg kvalite for ett SM-
tecken, Trots detta har den idag blivit Sveriges
stérsta och populéraste segelflygtévling.

P& senare &r har klubben bérjat arr, motort dv—
lingar , dér HOSTTAVLINGEN f5r F3A (utt. tév|,
for landslaget) och sport populédr &~ dom stérsia
och viktigaste. | &r &r f,6 sport populdr landets
forsta sanktionerade motortévifing som halls den
12:e Maj arr. av klubben,

Kiubben fick fdrra 8ret en SV, Méstare | Conny
Johansson i grenen Sport Popul ar, Hemmasqnen
Gunder Carlsson vann 1978 &rs upplaga av Alle—
bergstéviingen. Férra &ret vann kiubben "KOM~
MUNMASTERSKAPET! Over Kéttilstorps Maffian
i termik/segel med mycket god marginal.

Klubben &r idag vél repr., i RC flyg (95%) med
bl.a manga t&vlingsflygare.

Klubben férfogar 6ver en klubbstuga med 4 rum
dér man bl.a bedriver ungdomsverksamhet samt
bygge av en klubbmaskin for tillféllet.‘= Klubbens
flygfélt, MAXLANDA, belédget mellan Alleberg och
Mésseberg &r pa 44,000 kvadrat metep landnings—
bana med perfekta férhéllanden fér sévil motor
som segel. | &r planerar man att inhandla en lokal
for uppstélining vid faltet didr man kan fika och
tréffas och ha det gemytligt i stérsta allménhet,

For intresserade ir klubbens kontaktman foljan-
de:

Rolf Maier (Ordférande)
Tommy Hermansson (Sekr)
Kent Svensson

Tel, 0515/14380
0515/14140
0515/12870

Rolf Maier fér
MFK BLUE MAX
Falkoping

Férre ordf, Leif Johansson med dskidare,
Forbereder sig fér en flygtur p& klubbens
egel félt, "Maxlanda",

Bo Magnusson och Conny Johansson i kiubb~
lokalen, i fullfdrd med bygge av vingarna till
1JuMBO' N,

—

Antligen kan vi sd@nda 6ver vart efterldngtade
klubbmérke.

Halsningar fr@n kiubben.

Gustaf Ad, Pettersson
Blomstervdgen 6 C
881 00 Sollefted

Forts, sid 29
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STOPPA "ELEFANTERNA!! - TILL DE SOM
KANNER SIG TRAFFADE

Utvecklingen emot allt stérre RC-modeller fram-
st&r som verkligt oroande. Mdnstret star dock allt
mer klart, RC-marknadens stora utbreddning, fler
och fler satsningar pa "billiga' |leksaksbetonade
RC-modeller till den allt mer vdxande skaran RC-
flygare. Pl&tsligt framstar behovet att profillera
sig "det hdr &r ingen lek - vi kan flyga ndstan pa
riktigt", Man tillverkar allt stérre motorer, det
bérjade med 15 cc, &r nu uppe i 30 cc. Byggsats
och fardigmodellifabrikanter féljer upp ""kép en
Pitts i skala 1:3 och du ar nédstan "riktig flygare''.

Ja visst, flera modeller som varit stérre an de
minsta riktiga flygplanen har flugit, l8nkarna mo-
dellflyg, fullskalaflyg har l&nkats samman - nu
skall vi bara stiga i ocksa.

Men dar &r det stopp! Fullskala flyghing 6vervakas
synnerligen noggrant for att en "sund!" utveckling
skall féljas. RC-modellflyg saknar denna Svervak-
ning fullstandigt., Att saklést sprida ut dispenser
till modeliflygare som inte ens kan flyga en enkel
nyboérjarmodell ar verkligen ansvarslost!

Nej du som inte kan flyga vanliga modeller - maste
bygga mastodonter - du borde ta steget Gver till
fullskala flygning. D&r blir du 8vervakad, maste
félja regler for att dverleva. Och jag vagar pasta
att du inte under nagra férhéllanden skulle gdra
dig skyldig till dagens '"felaktiga beteenden' flyg-
méssigt sett om du skulle sitta i din modell. Miss~
forstd@ mig nu rdtt -= gér gérna dina misstag - dem
l&r man sig av! TRAPPA DOCK INTE UPP DEM
TILL ANNU STORRE DIMENSIONER!

Nej I6s problemmen i den skala du tidigare forsokt,
gor skala 6~-modellen flygriktig. Endast i mycket
sélisynta fall & 10cc motorn behdvlig till dessa
modeller. | de flesta fall flyger du med 1000 h&st-
krafter istdilet for de 200 originalflygplanet hade.
FATTAR DU INTE ATT DU MISSLYCKATS DA?

Forsok att réta till det misstaget istéallet for att
goéra om samma dumhet i &nnu stérre storlek.
Tycker du att jag &r stéddig? Kommer med pek-
pinnar, ger mig in pd omrdden jag inte férstdr -
jag har ju inte flugit ""superskalamodeller!,

Ja vad det géller det senare har jag svaret — dessa
modeller kan ju inte flyga - pa riktigt! | évrigt,
jag har provat, andra har provat, en hel klubb
flyger ldtta - flygriktiga modeller! Varje dag far
jag brev, telefonsamtal frdn de som provat och
forstatt, Alltsd jag vet darfér jag har provat.,

Exempelvis Klemm 25, ett utpraglat lattfiygplan,
spdnnvidd 1800 mm, vikt 2,2 kg. Motor en mycket
nedbantad 20-motor - varvade knappt 9000 med
en 9x4-propeller, Den som provar torde f& ut
detta varvtal fr@n vilken standardmotor kring 2,5
cc och mer dartill! Modellen flég verkligen riktigt,
jag med flera fick dven detta bevisat nér vi sag
en variant av originalflygplanet flyga i vind: Bm/
sek for ndgra manader sedan. Jag har flugit flera
dnnu mindre skalamodeller - en skala 8 modell
spannvidd 1400 mm med motor 1,7 cc {&ven den
nedbantad). Mycket séllan flég jag med fullt pa-
drag p& dessa ndmnda motorer - endast vid verk-
ligt avanserande flygrorelser!

Alltsd har jag provat och vet, HAR DU PROVAT?

Jag vagar for ovrigt pastd att jag skulle bygga
skala 1 - 6 modeller med &nnu l&ttare vingbelast-
ningar men det finns ingen anledning.

Att sétta i 10 cc motorer i flygplan omkring spann-
vidder 1600-1800 mm pekar bara pd att dessa mo-
deller inte dr riktiga, uppfyller inte de aerody-
namiska lagar som AVEN géller modellflygplan,
Detta om man vill MODELLFLYGA.

L.t oss darfér stanna vid FAIl:s géllande regler
for tdvling 5 kg och 10 cc motorstyrka. Att man
trappat upp skalaregeln till 7 kg anser jag suspekt
men den gruppen dr sd liten att den stér knappast,
Den regein ger vingbelastningar som Gverstiger
originalflygplanen med minst 4 gdnger - ger det
verklig skalamdssig flygning tror du?

Forresten har du jéamnfort 5 kg med den stdrsta
titldtna vingytan? Kan det finnas nagot vettigare
samband mellan dessa storheter? 5 kg/150 dm=<,
Jo, det ger vinbbelastning 33,333.... gr‘am/dmz.
vingyta ~ kan det betyda ndgot tro?

Par Lundqvist
Sédra Hallands Modell-
flygséallskap.

Funderingar kring Modellflygnytt

| ledaren till nr 6/78 av Model Iflygnytt framgar
att man fran féorbundets sida i stort sett &r ndjd
med tidningen med hansyn till tillgdngliga resurs-
er och férutsdttningar, Man & medveten om att
framtagningstiden fér varje nummer ar lang, men
anser attdetta &r av mindre betydelse, eftersom
det mesta av innehdllet &r av mera tidlés natur,

Personligen tror jag att tidningen med lite ny-
tdnkande och frédscha idéer skulle kunna géras
betydligt bdttre &n idag utan att de samlade re-
surserna skulle behdva utdokas i sarskilt hég grad.

Jag tror att det viktigaste kravet pa tidningen &r
att den verkligen ger skél for namnet, och att
alla t&nkbara atgdrder vidlas fér att forkorta
framtagningstiden, Kan det mdjligen inte vara pa
det viset att tidningens tidiésa karaktdr beror pa
att medlemmarna anser tidningen ocanvandbar for
nyhetsinformation?

Hir &r mina férslag till atgdrder:

1 Utge tidningen varje méanad,
Sjélvkliart inneb&r detta mer arbete och hégre
kostnhader, Hur detta I6ses hoppas jag framgar
nedan,

Finessen med att utge tidningen varje manad &r
givetvis att innehallet hdrigenom kan gdras mer
aktuellt,

2 Forenkla lay-outen.
Jag har en kénsla av att den eleganta inramning-
en med fram~ och baksida i fargtryck och med
helsidesfotografier alldeles i onddan fordyrar
och komplicerar tidningen, | stéllet bor dven
dessa sidor anvé@ndas for text,

Man kan dven tdnka sig en ytterligare forenkling
genom att varje blad trycks fér sig, samt att
bladen hopnitas med en héftklammer i 6vre van-
stra hornet,
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Renritning av ritningar och figurer bér undvikas
eftersom det &r tidskr&vande och ofta blir fel.

3 Slopa mdnadsmeddelandena
SMFF ;s manadsmeddelanden g&r endast ut till
ett fatal mediemmar i varje klubb, vanligtvis
ndgon eller ndgra i styrelsen. Tyvarr ir det
mycket svart fér dessa att informera ovriga
medlemmar vad som stdr att |&sa | manadsmed-
delandena och resultatet blir att majoriteten av
medlemmarna inte far veta vad som hiander inom
model Iflyget.

Genom att istdllet anvénda de resurser som idag
anvénds f6r manadsmeddelanden till Model Iflyg-
nytt borde alla medlemmar kunna bli informera—~
de om vad som hénder,

4 Lat andra tidningar ingd i modellflygnytt,
Idag utges det pé olika hdll enkla tidningar av
lansférbund, klubbar samt vissa intressegrupper,

Skdlet till detta &r givetvis att de inblandade
ménniskorna anser att de kan uppnd sina mal
bdttre med egna tidningar. Ofta inneh&ller dessa
tidningar sadant material att det bér vara av
intresse for flera av SMFEF:s medlemmar,

Nar det géller Stockholms ldns Modellflygféor~
bund som utger tidskriften SLM-nytt varannan
ménad, s& borde pengarna och resurserna som
det kostar att utge denna tidning dverféras till
Modeliflygnytt samtidigt med att SLM=-nytt in-

tegreras med Modellflygnytt,

For att klubbar och intressegrupper skall vara
intresserade av ati integrera sina alster i Mo-
dellflygnytt krdvs att maierial som inskickas
en viss tid, 18t sdga 14 dagar fére utgivning
garanteras utkomma i ndsta nhummer.

5 stdll hégre krav pad fackredaktérer - utdka an-
talet fackredaktérer,
Jag har en kdnsla av att redaktéren f6r modell-
flygnytt far redigera allt material sjadlv, Om
fackredaktérernas material var redigerat skulie
endast sidnumrering aterstd, varigenom fram-
tagningstiden nedkortas,

Genom att inféra fler fackredaktérer dvs en for
varje klass istéllet f6r gren, borde mer bli skri-
vet till tidningen. Enh grenredaktsr kan ju omgj—-
ligt kdnna till eller vara intresserad av alla
kilasser i sin gren, i synnerhet som verksam-—
heter for olika klasser ofta utférs pé olika tid=
er och platser,

6 L&t klubbarna anvinda Modellflyghytt som klubb-
tidning.
Manga klubbar som idag har planer pd att starta
en egen klubbtidning men som avskricks av
kostnaderna och den administrativa apparaten
kring det hela borde tillstillas utrymme t6r att
ge information om kiubbverksamheten t,ex be—
tr&ffande klubbtaviingar, stddning av klubblokal
etc,

Vill man ha materialet snabbt infért maste krav
stdllas pa att materialet & renskrivet och redi-
gerat for att passa in pad en hel, halv, fjidrdedel
etc sida for att underldtta lay-out arbetet fér re-
daktéren,

Aterigen stélls hdr ett krav pa att model Iflygnytt
utkommer inom rimlig tid efter det att material
skickats in,

Hélsningar Willy Blom, Alta 1978-02-01

LINKONTROLLERAT

Dags for dnnu ett nummer till samlingen, denna
gdng innehdllandes lite 6r linflygaren, De tappra
stuntflygarna har haft vintertdvling och sd har
det bérjat strémma in material frdn "Over there!',
Material ja. Det saknas alltid material till MFN:s
linstyrningssidor. Varfor?

Jag stdller samma frdga nu som jag stéllt i tidigare
nummer: Varfér skriver ni inget? Man behéver
faktiskt inte ha examen fran journalisthdgskolan
for att f& medverka. Alla bidrag mottages tack-
samt, Skriv om bygge, flygning, nya modeller,

egna funderingar och allt annat i linstyrningsvég.
Infér ndsta nummer kan jag redan nu utlova ett

par intressanta artiklar om Combat-Open, Lite
olika motorer kommer att presenteras, och Sveriges
framgdngsrikaste Open-kérra den senaste aren
kommer att presenteras., Den sdgs heta ''l_asse
Liten' om nu ndgon undrade,

Vid pingsthelgen &r det som vanligt tavling i trev-
liga Aalborg. Ar du intresserad av denna bdr Du
redan nu anmaéla ditt intresse till grenchefen

(tel 0581-11966), Det &r osdkert om det blir grupp-
resa och gruppanmélan dd vi inte nu vet hur stort
intresset &, Tavlingen &r i alla fall jattetrevlig,

Vad vill Du l8sa om linstyrning i MEFN? Har du
nagra dnskeméal s& hér av dig (samma tel som ovan)
Kanske gér det att f& fram en artikel som ger

svar pa dina frdgor.

Angdende andra utrikes tdviingar s& &r det osikert
om det blir ndgot EM i 8r, Inget land har &tagit

sig arrangemanget &n. British Natz &r sista helg-
en i maj). | Utrecht, NL, blir det vid pingst taviing
i Speed, Team och Stunt, | Amerongen, NL, blir
det Combat forsta helgen i augusti, Bochum i
Véasttyskland ar vérd for en Speed, team och stunt-—
tdvling forsta helgen i september,

Mer information om dessa tdviingar kommer,
Tills ndsta nummer:

Flyg val
Hilmer

"WINTERTAVLINGEN" | GOTEBORG

| Goteborg, I6rdagen den 24 februari, flsgs 3rets
férsta SMFF-sanktionerade tévling i Stunt, Fragan
dr om inte detta var den mest tidiglagda tdviing
nagonsin inom Stunt i Sverige.

Initiativer togs av AKMG till denna "vintertavling"
for att, p& detta sétt, bredda tédvlingssédsangen
vilken tidigare endast brukade omfatta manaderna
Maj-Augusti, Ett lovvért initiativ som 511 ut att
bli en succé,

Endast semi-stunt flogs da f6r f& Stunt-Int piloter
hade anmdlt intresse. Startfdltet p& 9 man sam—
lades p& ett snéigt men nyplogat Torslanda dar

en generds sol lyckades pressa upp temperaturen
till strax dver O-strecket,

Vid 12-tiden startade férsta man: Ingolf Jonsson,
Kungsbacka MFK, med sin Banshee och utférde

en lugn, sdker flygning som emellertid drog ut
Sver de tilldtna 7 min. med bortdémd landning

som foljd. Otur, och dessvérre en otur som skulle
hélla i sig fér Ingolf. Claes Jansson, samma klubb
och likadan modell kom i tur och genomférde dven
han en bra flygning med taviingens kanske tystaste
motor. Relativt hég flyghdjd och aningen studs i
landningen drog dock ner po&ngen ndgot,

Anders Lundgren, Grdbo MFK, visade att man inte
nddvéndigtvis maste kunna flyga hela programmet
for att f tdvla i semistunt, Hedersamma 332 podng
trots strukna mandvrar blev 1:a omgangens resul-
tat, Hans Ohlund med &rrig Nobler hade problem
med brénsletillférseln och kunde inte fullfélja hela
flygningen, En av 1:a omgdngens snyggaste land-
ningar hjalpte dock upp podngen ndgot till 284, Jan
Bjernby, Kungsbacka MFK, visade segertaicter
redan fran bérjan med sin Colonel. Siker 623—
podngsflygning med tédviingens snyggaste landning
som avslutning. UIf Selstam, Grdbo MFK, hade
dven han problem med brinsletillféorseln i sin Ban—
shee, En tjutande motor som lade av innan sista
mandvern gav 377 podng och en 5:e placering efter
1:a omgadngen,



Jan Berntsson, AKMG fick motorbortfall efter sista
loopingen med sin snygga Twister men kom igen
senare under dagen. Mats Franzén, tdvlingens mest
|&nhgvéga deltagare fran Karlstad Mfk stéllde upp
med finessrik Banshee ~ bdde utledare och ving-
spetstyngd var justerbara, och Mats placerade sig
pa fjdrde plats efter en omgdng med 394 podng.

Efter en kort paus startade 2:a omgangen med In-
golf som presterade tdvlingens kortaste flygning

~ motorn dog omedelbart efter take-off, Ddrmed
inledde han tdvlingens simsta omgang - endast 4
man lyckades férbéttra sina resultat, Genomgdende
var det problem med motorernas bransletillférsel
med flera rygglandningar som resultat och vild
mekning i depdn blev av ndden for flera infor sista
omgdngen.

Tredje och sista omgdngen innebar podngforbatt-
rihgar fér manga, bl,a UIf Selstam som nu fick allt
att fungeramed tédvlingens hdgsta delpodng (686)
som beldning, S&mre lottad var Anders Lundgren
som fick motorbortfall i motvind. Hans Banshee
gick spikrakt i marken frdn 6 m héjd. Trots att
Anders '"enpunktslandning'' var helt utan studs
vigrade domarna: AIf Eskilsson och Gunnar Grahn
att godkdnna denna. Lika otursforféljd var Ingolf
d& han fick en s& riklig motorgéng att han fick
hélla sig i planflykt tiden ut. En 6verraskande
vindkantring stallde till fértret for Jan Bjernby
som dock férblev ohotad till slutet,

Sammanfattningsvis kan sdgas att "Vintertéviingen!
~79 var en trevlig upplevelse som man hoppas blir
arligen aterkommande, och att flera deltagare fran
6vriga Sverige kan ha tilifdlle att deltaga. Denna
tavling var dessutom kvalificerande f6r att avlidgga
prov for SMFF:s marke i linflyg., Samtliga deltagare
lyckades hér att avlidgga godkidnda prov for brons-—
valdren,

Slutresultat

1 Jan Bjernby, Kungsbacka Mfk 1279
2 Claes Jansson, Kungsbacka Mfk 1227
3 UIf Selstam, Gréabo Mfk 1063
4 Mats Franzén, Karistad Mfk 836
5 Jan Berntsson, AKMG 824
6 Hans Ohlund, AKMG 706
7 Anders Lundgren, Grabo Mfk 617
8 Ingolf Jonsson, Kungsbacka Mfk 567
9 Ronnie Isacsson, Grabo Mfk 439

combat

Funderingar kring Combatflygning i allmdnhet och
mek-box i synnerhet,

av Rich von Lopez, San Francisco, USA
B8versatt av Ingemar Larsson,

F&r att vara vél férberedd infér tdvlingar, maste
utrustningen man anvdnder vara i toppskick och
alla behdviiga verktyg och reservdelar snabbt &t—
komliga. Man maste ocksa kénna sin egen utrust-
ning och veta vad den tal vid tdviingar. Min design
till mek-box har plats for allt som kan behdvas
vid en combattdviing., Naturligtvis skiljer kraven
pa utrustning fran pilot till pilot, men den héar
mek-boxen &r dndd en bra utgdngspunkt fér ny-
bérjaren eller for den nu erfarne piloten som inte
har tid att sétta sig ner och tanka ut enbox for
sina egna krav. Férhoppningsvis kommer ni att
anse detta som en intressant och vardefull artikel
kring detta @mne.

Det nddvéndiga i ett fullgott mekanikerarbete har
sedan ldnge varit vdlként hos bl.a racerbilsforare,
d& dessa tdvlingar utgdng ofta avgérs i depén. |
Combat vinns manga heat med hjéip av ett bra me-
kanil_<er‘team. Den bédsta chansen att vinna en tév-
ling far man genom att trdna, och da inte bara flyg
och klipptréning., Utan lika mycket genom att trédna
mekanikerarbetet,

Efter en kvidlls arbete med bandsdg, Kanske
hela gingel har varsin lada.
Foto: Rich von Lopez

Nérbild p& en utrustad lada.
Foto: Rich von Lopez

Sjalv har jag tdvlat i Combat sedan 1965, och da
inte helt utan framgdng. Dessa framgéngar beror
till stor del pd anvandning av tillforlitlig utrust—
ning samt att jag kénner den utrustning jag anvan-
der. Jag har férsokt att minimera felfrekvensen i
utrustningen som tex urladdade batterier, slitna''
glédstift, verktyg som inte passar, inte tillrdckligt
med propellrar, inga reservférgasare och manga
andra sm& men viktiga detaljer, Manga ganger har
jag sett piloter eller mekaniker mitt under ett heat
ge sig av till depén for att hdmta glédstift, skift-
nycklar och napptankar, mm, som borde ha funnits
i mekaniker-boxen.

Avsaknaden av rétt utrustning vid rétt tidpunkt

har varit orsaken till manga férlorade heat. Detta
&r inte bara motbjudande, utan ocksé& frusterande
for piloten som kanske lagt ner manga timmar pé
bygge och pa att resa till en tdvling, Resultaten
for den piloten kan bli att han aldrig atervander
till tavlingscirkeln och pé sa sétt minskardeltagar-
antalet, ndgot som &r trdkigt for en tévling.

Meningen med Combatflygning &r ju att ha roligt

men det kan vara svart att ha om man bdde maste
sl8ss mot sin egen utrustnhing och motstdndaren,

s& darfér behdvs férberedelser dven pa utrust—

ningssidan, Fdr att ha roligt behéver man ocksd

vara konkurrenskraftig och med det i minnet ska
vi hu se pd lite nédvandig utrustning som behdvs
for att bli skicklig.

Foérst det forsta s behdvs ett antal combatplan i
bra skick, dvs combatvingar som d&r l&tta, intrim-
made och fria fran skevheter, Varje pilot bor vilja
den modell som passar honom sjélv och hans flyg-
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stil bdst, Sedan behdvs det &tminstone tva vil in-
kérda motorer av ndgot fabrikat. \Valet &r upp till
piloten. Nu ndr den hidr delen &r avklarad kan vi

titta p& vad som behévs f6r att anvdnda modeller

och motorer,

Linor och handtag &r naturligtvis viktiga fér lin-
flyg. Fér £ Al Combat kan det behtvas 4-6 par linor
tex Laystrate 3-tradig, medan det f6r Combat-
Open kan récka med 2-3 par | tex Laystrate 7-
tradig, Mycket viktigt &r att linorna har ratt l&ngd
sé att man slipper bli diskvalificerad for detta vid
tdvlingen. Kolla linorna ofta, speciellt da att inga
kinkar, eller andra skador finns., Finns det skador
sd kassera linorna omedelbart. Det spar mycket
obehag,

Nu har vi alltsa modell, motor, |inor och handtag,
Nésta steg &r brénsle till motorn, Blandningen &r
ockséa helt upp till varje pilot, inom vissa grinser
forstds, | min mek-box far det plats ca 4 liter
vilket bér rédcka vid en tdvling. P& briansledunken
sitter ett filter samt tva rér férenade med en slang
(se foto)., Det ena réret gér ner i botten p& dunken
och det andra slutar just under korken. Detta arr-—
angemang gor att man inte behdver lossa korken
var gang tankflaskan skall fyllas. Mindre risk
for skrép i dunken. N&r man anvinder nappar eller
pen-bladders som tankar, vilket jag gér d& jag an-
vénder glédmotorer, &r det bra att tanka med en
spruta, Av de olika fabrikat jag testat har jag
funnit Tatones 60 cc-spruta vara bést, dd pack-
ningen haller l&nge i den. Mek-boxen har ett fack
for tre eller fyra sprutor, beroende pé& vilket fab-
rikat man anvéander,

Fér att kora motorn behdvs ett antal nappar, pen-
bladders, eller surgical bladders. Detta problem
bortfaller f6r Dieselflygaren eftersom man har
metalltank i en dieselk&rra, Napparna tal namlig-
en inte dieselsoppan. Pen bladders tillverkas tex
av Tatone. Ménga piloter och déribland jag sjélv
féredrar surgical bladders, som tex de fr&n Mid-
west. Man kan ocks@ képa latexslang i metervara
om man hittar rétt dimension, Mina latexslangar
har en innerdiameter pd 4 mm™(5/32') och en vagg-
tjocklek pa 1,2 mm (3/64'). Nappar kan képas pa
en méngd olika stéllen, bla varuhus. Till brinsle-
kl&mma kan man anvanda mycket, alltifran klumpiga
dyra kirurgki&mmor till sma billiga papper skl &m—
mor., Prova ut vad du sjélv trivs med.

Nésta steg &r propellrar, Utprovning av vilken
propelier som &r bdst fér just din kombination av
motor, modell och flygvikt ska ske vid tré@ningen
hemma och inte vid tévlingen! Skall Du vara vil
férberedd infér tdviingen bér Du ha sju till &tta
balanserade propelirar, Vanligtvis nylonprop till
FAl Combat och triprop, till Open-klassen, Det
viktigaste med propellrar &r alltsd att prova ut
den som passar bést for att man skall f& ut maxi—
mum ur sin egen utrustning.

Fér glédfiygare &r nésta viktiga detal] ett batteri,
anpassat till om man anvénder 1,5 V/ eller 2
glédstift. | batterivdg kan man vilja mellan torr—
batteri (e laddningsbara) eller uppladdningsbara
"torra' (Ni-Cd) eller vata (bly). Det finns manga
olika typer pd marknaden, N&t slag av voltmeter/
ohmmeter fGr att se stiftets kondition &r ett maste
vid tévlingar, Antingen bara en enkel voltmeter
eller nagot slag av glow-driver, Glodstiftskl &m-
mor finns det ocksé ett otal mérken av och hir
f&r man prova vilken som haller bést.

Glodstift & férbrukningsmaterial och en god regel
dr att sétta ett nytt stift | motorn infér varje heat,
De anvénda, ej trasiga, stiften kan med férde| an—
véndas vid tréningsflygning. Vil férberedd &r man
infér tdviingen med ett nytt stift | varje motor plus
ca 9 reservstift, Ocksd hir géller det att prova ut
det stift som passar bést till ens egen motor och
brénsieblandning. P& mek-boxen bdr det finnas en
héllare for stiften s att de &r |&tt atkomliga men
samtidigt skyddade fran smuts o.d.

Féardigl ati flyga. Modellen Samurai och en
komplelt mek-box.
Foto: Rich von Lopez

N&r man ska starta motorn &r det bra att anvinda
en handske eller "gummitumme! (Tex Kavan) for
att undvika blémérken eller 'skdrsar p& fingrarna.
Som bekant &r ju propellerbladen ganska vassa,
Alt anvdnda négot slags skydd fér fingrarna &r
en billig férsédkring,

S& éver till verktyg i mek-boxen, Ett "félg-kors!,
model!l mindre, &r bra och vettigt att ha. Flera
fabrikat finns av dessa sm& kors som passar till
glédstift, propellermutter och kanske motorbultar,
Muttermejsiar gér ocksa bra att anvénda. | Mek-
boxen finns det plats fér tre skruvmejslar*, liten
mellan och stor, En hobbykniv av nagot slag &r
mycket anvéndbar i ett 18ngt fack | mek-boxen far
man plats med flacktang, avbitartdng och kombina-
tionstdng. Nagon sorts tuschpenna far man inte
glémma,

Fér reparationer behévs Snabb-epoxylim och
cyanoakrylatlim plus ndgot att blanda till lim pa&,
Det véarsta som kan hdnda &r att limmet tar slut,

sd ta med en extratub. En skicklig och planerande
pilot bor ocksd ha med sig: strykjérn for solarfilm,
(férutsatt att modelien &r kl&dd med film, annars
siden/nylon), bitar av solarfilm samt en sax. Dessa
detaljer behdvs inte | mek-boxen och knappast under
en endagstdvling, Hushéallspapper fér att torka av
modellerna med &r mycket vikiigt, Vem vill komma
hem med kladdiga modeller eller starta en dag med
en oljig modell, Till lintvdttningen behtvs ocksa
aceton el-dyl. Alltsd, ha alltid hush&lispapper i
mek-boxen! P& modeliflygtéviingar knyter man

ofta nya kontakter och d&rfér &r ett litet anteck~
ningsblock vérdefullt f&r adresser, intressanta
iakttagelser, tips och mycket annat, Manga &r in-
tresserade av att bérja med combat men de har
oftast ingen som kan hjélpa dem igdng, Ett gott
rdd: Hjélp dem! Fler tdvlande gér combaten rolig-
are, Oftast |&r man sig ganska fort att tdvia i com~
bat, att bli bra kr&ver dock en stérre insats. Detta
att hjélpa nybérjare igdng har manga goda sidor,
Kanske fér du ndgon att tdvia med och du kdnner
kanske en egen tillfredstéllelse nir din l&rling
bérjar visa upp resultat,

L&t oss ga tillbaka till mek~boxen igen efter denna
utvikning. Fér att hdita ordning pa alla smasaker
som motorskruv, férgasare, knappndlar, brinsle—
filter, gummiband mm behdvs ndgot I1&da med fack
tex en dragldda f6r fiske. Extra brénsleslang skall
man ocksd ha med.

Meningen med den h&r artikeln har varit att ge
Dig en liten handledning i vad som behdvs f6r att
flyga och téavia i Combat, Kanske har Du egha
ideer om verktyg, eller tycker att ovanst&ende
passar bra! Det viktigaste dr dock att man sjalv
trivs med sin egen utrustning och vet att den fun-—
gerar. Pa vidstdende fotografi kan Du se hur min
mek-box &r uppbyggd och det kanske &pr till hjalp
nér du gér din,

Materialet i 1&dan &r plywood som limmats och
spikats ihop varefter hela boxen har lackats,
Lycka till med Combaten!




Peter Holiner MFK Red Baron varmkér sin
semisluntmodel! - modifierad Shark 15 med
PAW 2,5 cc molor

Foto: Willy Blom

Hollners modifierade Shark 15 i ndrbild. Ligg
marke till den pilformade vingen som ger for-
bittrade flygegenskaper,

Foto: Willy Blom

§’-“{ FL
- ’ Lt LA
Lennart Magnussons semistuntmodell — origi-
nal Shark 15 férutom att kroppen &ndrats né-
gol, Drivkilian beslar av en aviagd team-
racingmotor Lyp Oliver Tiger utrustad med
irdsnurra. Flyger val fort,

Folo: Willy Blom

P e S 5 e
Thomas Petierssons vdlbyggda modell, ly—
virr ndgot tung, Ligg mérke till forstark-
ningarna vid vingen pd b&da sidor av profii-
kroppen.

Foto: Willy Blom
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Traningsflyaning | klubben

Hans Mittler 13 &r frén MFK Red Baron med
sin modifierade Banshee, Fox 35-motorn har
stdllis upp for att forbétira motorgangen,
Foto: Willy Blom

Yiterligare en bild pé Bansheemodellen,
Modellen har gul-kropp och "fartrénder',
Vingen &r kiddd med grén solartilm. Vikt
1000 g inklusive 50 g barlaslibly i stjérten
for ratt tyngdpunkistége,

Foto: Willy Blom

sjalvkritik
traning
modeller
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SJALVKRITIK

Inom friflyget idag saknas sjélvkritik ndstan totalt.
Om nagon missar, s8 hér man ibland hrresande
varianter pa varfor,

1 75-80% av missarna beror det direkt pd en miss

av modellflygaren, Ex. missar bldsan, klantig piggy-

backing, tappar linan, 8vertid, s6l osv.

1 18-23% pa modellen, eller indirekt p& modellflyg-
aren, Ex. wirers som gar av, skit i startkroken,
dalig modell, daligt utsorterad modell, fel trim osv.

Max 2% tur eller otur. D.v.s S&dant som under
inga omstédndigheter kan lastas pd modellflygaren
eller modell, Ex. bra koppling i termik, kdrran
stiger till 70-80 meter, sedan gdr botten ur och
k&rran landar pd 2 minuter, Eller omvént, sjélv-
kopplar pa 20 meters hdjd och modellen ligger
kvar dar i 3 minuter.,

I snacket runt missarna s& kunde man tro att dom
flesta 1&g at oturshallet till, H&ller man p& och
ljuger for sig sjalv tillr&ckligt l1dnge, sd tror man
pé det till slut.

Jag har ménga ganger funderat p& om jag &r den
ende med sjdlvkritik hdr i landet,

Missar &ar ju det man |lar sig pa.

Dom skall man analysera &rligt for sig sjalv at-
minstone,

Av alla missar jag sett svenska landslag géra
sedan 1971, sd anser jag att bara 1(en) miss be-
ror pa otur, Det var Bror Eimars miss vid EM-
1978,

| klasser dér prestandan &r under 3 minuter &r
det relativt enkelt, Om man glémmer turen, sa &r
alla maxar bra flygningar. Missarna bér man ana-
lysera né@rmare och l&gga p& minnet varfér, De
klasser det gdller &r 75(77)-cm, CdH, Handluns,
Al, A2, B1, vissa Wakefieldmodeller och C1:or,

| klasser dér prestandan &r hdgre &n 3 min &r det
svarare, Det géller bra Wake och C1:or och alla

C2:or. Man far analysera maxarna ocks&. Fér mig
dr alla flygningar i C2, dér k&rran inte fusar fran
75-100 meter en miss, En miss som jiag har gjort,

Aven trimflygningarna bér man hélla koll pa. Om
dom yttre omsténdigheterna &r som pd Majtdviingen
-78, kan man halla pd och flyga maxar dan i &nda.
Helt meningslést ur trdningssynpunkt. Det har inte
gett ett dugg i den végen. Oftast har man ocksd
fatt ett falskt sjdlvfértroende pa kdpet, Man har
dessutom fatt uppleva en skén flygdag dar man
trivs och har det mysigt. Men som tré@ning ar det
vardeldst,

TRANING
Flyg under lite svén:are forhallanden ocksa, '"Men
det &r ju trdkigt", Ar det riktigt sant egentligen.

Ar det inte s8 istéllet att vi &~ rddda om vara nya
ryssinspirerade modeller, Géller A2.

1978 ars tévlingar gav ett klart besked. Vi flyger
bedrévligt ndr det &r lite turbulent, OBS! LITE.
Det beh&ver inte vara mycket luften rér sig férran
superbyggarna flyger som kryckor, Inte alla, men
alldeles fér ménga.

1 ovrigt se artikeln SPORT eller HOBBY i detta
numret,

Att ldgga upp en sdsong rétt och rationell trining
&r ingen garanti fér bra resultat. Internationella
tévlingar gér pd for oss helt frdmmande platser
och med yttre forhdllanden som vi inte &r vana vid,
S& &ven om vi trénar aldrig sa mycket, finns alltid
chansen att missa.

Men den chansen minskar med bra trining. En av
dom vérsta stressfaktorerna vid internationella
tdvlingar &r just bristen pd& kunskaper om vadret
och fédltet. Bdsta botemedlet mot stress heter fy-
sisk trdning. Och vetskapen om att dom egha mo-
dellerna fungerar i ALLA typer av vdder. Den
vetskapen f&r man om man tr&nar flygning i ALLA
vader,




MODELLER

Stoppa undan superkdrrorna tills ni behdrskar
dom i alla vader. Eller om ni &r r&dda om dom,
bygg nytt och enklare. Som ni inte behéver sérja
sd grymt Sver om ett vingdra knédcks eller dnnu
vérre,

T.o.m pa stilla fina tdvlingar under 1978, kunde
dessa enklare varianter hadvda sig, For det ar an
en gdng s& att det viktigaste fér ett bra resultat
dr modellfilygaren. Och & man inte bra modell-
flygare, ja dad hjélper det inte vilket redskap man
har i hdnderna, Om inte dom yttre forutsattning—
arna &r sadana att bara man f&r upp veden sd
blir det bra tid, Men det &r ju inga réttvisa tav-
lingar heller,

| F1A sa@ har ryssarna dominerat klassen dom se-

naste aren, '"Naturligtvis!' p.g.a att deras modeller

ar bdttre &n andras.

Sa& for att n@ bra resultat sa bygger vi rysskérror,

Men resultaten uteblir,

Varfor?

Jo, vi &r inte lika bra modellflygare som dom &st-
erut. Dom har |&8rf sig att ta ut max ur en modell
och utvecklat en modelityp mot fulldndning. Men

d8 krdvs det mer av flygaren fér att nd bra resultat
pd tavlingar,

Knut Andersson &r ett bra exempel pa detta. Nar
Knut var som bdst, det var pd 60-talet det, s& hade
han utvecklat ndgra A2:or som var enorma i lungt
vdder, Men Knut lyckades allt som oftast med att
flyga dessa alster dven nér det var turbulent. Han
hade helt enkelt l&rt sig hur,

Som ni sett sd har det varit ritningar pa A2:or
frdn USA i dom senaste numren av MFN, Detta
f6r att visa att en liknande utveckling & p& géng
dven dér. Med ménga likheter mellan dom olika
konstruktérernas vedhdgar. Allt f6r att nd fram
till toppkérran,

Men dven jdnkarna har férstdtt att det krédvs trd-
ning for att flyga dessa skapelser bra.

Skall vi nu haka pd modeller utifrdn, sa tycker
jag det &r béttre att satsa pa USA modeller IN-
NAN dom kommit f6r 1angt i utvecklingen, D3 &r
det upp till oss sjélva att hdnga med sedan ocksa.
Bade pa modellfronten och pd tréning. Men amaps
kan man géra som Bob Hatschek och Bob Stalick,
Stanna vid en enklare I6shning som &nda fungerar
bra i 95% av tdvlingarna.

Men varfér ga over 8n efter vatten, Det finns idag
bra konstruktioner dven i Sverige, Men vi lider
av '"mastekonstruerasjdivsjukan' lite for ofta.

Inte ar det béattre i Wake,

Prestanda dr inne av ndgon underlig anledning.
Stabila modeller &r ut@. VIT och DPR &r inne.
Enkla |6shingar ar ute,

VIT = stallbar stabbe kan vara bra och behdver
inte nddvandigtvis gora kdrran ondédigt komplice-
rad. Det &r inte nddvandigt att géra prylar sd sma
att det dr svart att handskas med dom.
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DPR = Férdrdjd propellerstart ar rent 16jligt.
Dom 5 meter man kan tjéna i utgdngshdéjd kan snabbt
bli 40 meters férlust om man missar utkastet ndgot.
Och s8 kriaver det &nnu mera tréning, F6r utkastet
far inte missas. Av alla dumma ideer i klassen ar
detta det klart dummaste, INTE TAVLINGSMASS-
IGT. For stora chanser att missa, Och vdgen till
en ev, fly-off handlar i stort sett bara om att inte
missa.

| wake behdver vi inte gd utomlands f&r att hitta
bra férebilder. Sveriges bédsta kérror, och sam-
tidigt bland dom enklaste, & Bror Eimars FLUX
och Lennart Hanssons WAKE UP. Det &r verkligen
hég internationell standard pd dessa kérror,

Bror har idag VIT, medan Lennart kdr utan, VIT
behdvs inte. Det beror pad om man kan sortera ut en
en modell eller inte, Lennart tillhdr dom som kan.

Men kurvroder anser jag r en ndédvandighet, Allt-
f&r manga maxar missas i 6vergdngen mellan stig
och glid, Héger-H&ger alltsa.

| F1C &r det varst,

Har konstrueras kérror friskt till hdger och vinst—
er av folk som inte verkar begripa ett dugg. Ibland
flyger det, ibland inte,

Kan man inte begédra av atminstone landslagskandi-
dater att kérrorna haller en viss klass?

UIf Carlsson och Gurra Agren har fattat vad det
handlar om. Bdda flyger med andras konstruktion-
er. Wf med min UNCLE REMUS och Gurra med
Olle Sjoman-kérror,

Kanske det ar h&r vi har bromsen i F1C. Nagot
osynligt tvang att géra nagot eget istdllet for att
hoppa pd en utveckiad modell,

Om man fortfarande envisas med att konstruera
sjdlv, varfér ta intryck av det svaraste, Varfér
konstruera extrema apparater,

Thomas K&ster dr ingen bra férebild, 0-0-0-0
dverallt, inga skevheter o,s,v. Det klarar Thomas
oftast men inte alltid. Hans kdrror kommer inte
hégre &n andra, det &r bara vad Danskarna tror,
men det ser imponerande ut pa ndra hall,

Det gér utmérkt att flyga med 1° vinster, 3° nerét,
vinge pd 29, wash-in vid héger kndck och wash-out
pé bada dronen. Och k&rrorna behdver inte vara sa
extrema, Det blir sdkrare flygningar sa.

Ett passande ordsprék: Man far ldra sig krypa in-
nan man kan ga,

Slutligen. Det viktigaste &r att ha tdvlingsméssiga
modeller. Allt onddigt som inte markant férbéttrar
flygegenskaperna, men som gér det krdngligare,
skall man ta sig en funderare p4 om det behdvs,

HUR TRANAR ANDRA ?

Amerikanen Jim Wilson var i Roskilde f6r att stu—
dera Ryssarna.

Det gjorde han sa bra att han efter VM tog vara pa
det han I&drt sig och parkerade sig i toppen av re-
sultatlistorna vid tévilingarna. Inklusive VM uttag-
ningen.

Han studerade deras modeller, hur dom flég dom
och deras taktik vid tdavlingen.



Han skev en artikel i Model Aviation om sina in-
tryck, F6r mig som sprang med dom svenska A2
flygarna var det intressant lasning. Vi flég ju
piggybacking p& just ryssarna och l8g mesta tiden
"bakom' var sin ryss. VVara iaktagelser stdmmer
mycket bra dverens,

Jim hade ocksd intervjuat dom ryska A2 flygarna
f&r att f& reda pd hur dom trdnade, Hé&r ar recept-
et,

5 km I6pning/dag.

Intervalltraning for att 6ka p& snabbheten,
Gymnastik,

Flygtrdning i olika varianter.

RATIONELL TRANING

Intressant &r ocksd hur USA:s lag tdnker f6rbe-
reda sig infor VM,

Lee Hines har i flera ar kért med fysisk tré&ning,
men intensifierar den fram till VM.

Jim Wilsson féljer ryssreceptet. Har gjort det se-
dan VM-=77,

Bob Isacson ldr fa tillrdckligt med trdning i jobbet
som coach for ett fotbollslag. (Amerikansk fotboll),
Syns pa honom férresten.

Intressant &r att wakelaget trdnar pd liknande sétt,
2/3 av laget har gjort det under 1978,

Vad som skiljer CCCP:s flygare och USA:s i upp-
laggningen &r, efter vad jag kan fa ut, det att ryss—
arnha tar inte alla tdvlingar pé fullt allvar. Vissa
viktiga tavlingar skall helt enkelt vinnas om mdj-
ligt, medan andra verkar vara tréning, Resultat-
listor som jag fatt genom utldndska tidningar tyder
pa detta., USA:s flygare férsdker vinna allt, Jag
ser detta som en nackdel. Det gar da inte att jobba
fram en formtopp ndr man sjélv vill ha den, Och
den som kan spika en formtopp &r béttre &n den
som jamnt tillhdér toppen.

Ut och tréana.

Lars-G

rekord

Nu &r det ta mej tusan dags att géra ndgot &t dom

I6jliga rekorden vi har i friflyg. Dom kanske finns
i dom andra grenarna ocksd. | s fall ta en titt pd
dom ocksa,

Rekordnoteringar som inte &r ndgon prestation att
utfdra men som beldnas med podng till Stora Grabb-
ars mérke,

Statusen pa detta mérke urholkas ju totalt ndr man
f&r podng fér bortflygningar och andra missar., Fér
det dr ju det de handlar om,

ANDRA FOR KATTEN.

GSr om rekorden sd att bara inomhus ger podng
till SG, men 6vriga rekord far finnas kvar som
kuriosa,

Dom &r antika till 1000.

Varfér skall vi félja FAIl:s rekordbestédmmelser
nar det gdller Stora Grabbars marke?

Den som kan ge ett vettigt svar &r vdlkommen.
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Né&mnas kan att jag utan svérighet skulle kunna g8
ut och sla Nordiskt Rekord i en och samma klass
10 Séndagar i f8ljd, Jag sl&r géllande rekord
varje gadng jag &r ute och flyger. Det som fattas
dr att anméla rekordférssk, skaffa kontrollanter
och fylla i 10 st rekordansdkningar.

Sen blir jag Stor Grabb,
DETTA AR INTE SPORTSLIGT

Och jag kan inte fatta dom som finner négon till-
fredstéllelse av att bli Stor Grabb p& detta sitt,

Hur Géra?

Enkelt., USA har ett system som &r ganska vettigt,
Det &r bara att modifiera det s& det passar oss,

Jag hade ett férslag till arsmétet for 6-7 &r sedan.
Men ndgra héjdare vrikte ur sig en massa dravel
om varfér nuvarande system skulle f& vara kvar,
Som &rsmétet tyvidrer gick pa,

Tcéink om, Har nedan ett béttre férslag, d&r man
far poédng till Stora Grabbars mirke f6r en
PRESTATION.

[ dom 3 klasserna F1A, F1B och F1C flygs 7
starter med 180 sek max, Om alla &r max, fort-
sétter man med férldngda maxar som vid fly-off,
240, 300, 360, 420 osv, plus den sista tiden dér
man missar maxen,

Ex., 7x180 = 1260+240+300+360+257 = 2417 sek,

Dessa 2417 sekunder star dd som Svenskt Rekord
och ger podng till Stora Grabbars mirke, Borde
kanske ge ett podng mer &n ett Svenskt Rekord gér
i dag.

TANK pé& det och spola podngen i resten av FAIl:s
tabeller,

Kan avslutningsvis namna att jag 1970 flég Nordiskt
Rekord i klass F1A - tid. Det var en start dar
timern pajade och dér ké&rran 1&g ovanfsr F9 i

6ver 3 timmar innan den mycket sakta drev ivdg
utanfér faltet, Och inga som helst problem med

att folja modellen, Nuvarande tidsrekord &r 1 tim
41 min 59 sek,

Jag skulle sk@mmas att ldmna in en rekordansékan
for en MISS.

Det géiler dven andra I6jliga rekord som man utan
anstrdngning kan sla.,

Tips till dom som vill bli Stora Grabbar p& rekord.
| foljande klasser &r rekorden sa déliga eller sak-
nas helt, s ni kan lungt bli Stor Grabb utan att
anstrd@nga er det minsta och utan att prestera na-
got. Risken &r v&l att bara det blir ni sjilva som
betraktar er som Stora Grabbar. Jag gér det inte,

I F1A krévs det en bortflygning fér att sl ndgot
av dom rekord som finns idag.

| F1B saknas helt héjd och hastighetsrekorden,
Det nordiska héjdrekordet ar 8,28 meter, F18B
sjo6flygplan saknas det mesta. Aven viridsrekord
i var tabell.

| F1C saknas | praktiken héjd och hastighetsrekord,

Déar saknas en del pa sjoflygsidan ocksa,

P3 helikoptersidan saknas det mesta. Bade f5r
gummimotordrivha och férbrdnningsmotordrivna
helikoptrar.

Nu har ni fatt tipsen. G& ut och sl& dom och bli
Stor Grabb, och jag lovar att géra ett utfsrligt
reportage i denna tidning om !'prestationen',

lLLars~G

NYTT FALT

| dessa dagar néar friflyget mister det ena féltet
efter det andra, sa lyckas AKMG fft med att ragga
upp ett nytt falt for sina tavliingar under 1978,
Om vi skall kunna ha det efter arets siut vet vi
inte &nnu, men vi hoppas att kunna arrangera
Stora VT inom dom nédrmaste aren, Det verkar
lovande idag.

World “Free “Flight Review~

Volume {
A Pictorial Recard of International Free Flight Aeromodelling

e

WFFR

Ovanstdende bild & h&mtad fr&n omslaget till World
FREE FLIGHT Rewiew, volym 1,

Utgivare av boken ar World Free Flight Press,
Bakom det namnet déljer sig en av friflygvéridens
s.k kédndisar, Bill Hartill,

Alla typer av friflygande modeller behandlas pa
dom 416 sidorna, Det handlar om i stort sett allt
som h&nt under 8ren 1975,-76 och ~77.

William R. Hartill

Dessa 416 sidor &r i storlek 215x279 mm,

Tryckta pd dessa finns 109 ritningar, 52 fargbilder
och 622 svartvita bilder,

Ar ni intresserade s8 bestdll. Men den kostar flis,
US $ 30.00 + porto, US $ B.50 fér flyg och US $ 1.00
for ytporto,

Det blir ndstan 170:- det, Nagot f6r klubbar ?

Kan bestéllas fran:

World Free Flight Press
7513 Sausalito Ave,
Conoga Park

California 91307

U.s.A

Fundera p& om det inte kan vara virt det. Jag
tycker det.

LARS-G

I &r kommer vi att prova det for 2 klubbtéviingar

i Mars. Klubbtdviingar? Inbjudan gér ut till samt-
liga klubbar i Véstergdtiand och Géteborg med
omnejd.

Fé&ltet ligger ca 10 mil fran Géteborg. Intill Vdnern,
Inte langt fr8n Gréstorp. Namnet &r Satenés, eller
enklare F7,

Vintertid dr faltet enormt stort. Det klart stérsta
vi har i Sverige, Sjéar &r inte inrdknade .Hur det
ser ut sommartid ar for tidigt att uttala sig om
dnnu, men enligt kartan borde det flygbara omrd-
det vara 1,5x2,5 km, Och bdnderna har &nnu inte
lagt rabarber p& marken mellan bansystemen,
Klart &r att AKMG fft:s Semestertédvling kommer
att flygas p& F7., Tyvarr géller tillstdndet bara
Soéndagen, men vi dr idag tacksamma for det som
gér att fd&. Framtiden f6r AKMG fft Ijusnar,

Lars-G



A2 FIVGIING

A2 FLYGNING

Tavlingar i FAI klasserna kan bli stora besvikel-
ser pa grund av den extra uppoffring som krédvs
fo6r att vara med i toppen. Men dom kan & andra
sidan ge valdigt mycket och vara verkligt roliga
tdvlingar, F1A ar min favoritklass och jag har lart
mig mycket fran dessa tavlingar, Artiklar i dmnet
publiceras da och da i tidningarna, men det &r l&tt
att forlora perspektivet 8ver vad som kravs for att
vinna lokala t&vlingar och vad som krivs pa tdv-
lingar av internationell nivd. H&r nedan mina syn-
punkter pa A2 flygning.

P& grund av reglerna, sa& har alla A2:or i grunden
samma prestanda (? ? ?). Det spelar ingen roll
vilken kdrra du flyger med, s& l&nge det &r ratt
model! fér dom rddande yttre omstandigheterna,
Foérsta dnskemdlet &r att ha en modell som &ar
stabil, inte dndrar sig, vdltrimmad och har ett
skapligt glid. Dessa 6nskemdl maste uppfyllas om
man skall ha en sportslig att vinna. Allt annat ar
forbédttringar av ovanstdende. Dom flesta bra pro-
filer som anvdnds idag & omkring 25 ar gamla
(CH-407, MP 12, B 6356 b osv.). Det &r fortfaran-
de véldigt fa konstruktioner som har ett bittre
glid @n Gerry Ritz Continental, konstruerad for
omkring 20 &r sedan., And& &r jag Svertygad om
att dagens medelgoda A2 flygare skulle "utklassa!
{(blow the wings off) en hel del av tidigare vérids-
méstare, Varfér? P& grund av utveckling och fér-
battringar.

KONSTRUKTION

Nést snurrekrokens inférande &r det troligtvis hér
den stérsta utvecklingen skett, Effektiv konstruk-
tion &r nyckeln. Alla kan bygga starkt (och tungt),
eller 14tt (och svagt), men det handlar om att bygga
l&tt OCH starkt, Varje komponent skall bara vara
sa stark som den behdver vara. Vingarna t.ex skall
avta i styrka frdn max vid roten till ndstan 0 i
spetsen, Balkarna skall ligga i ytan, avsmalnande
och nédra pianotrddarna, 2 pianotradar &r bétire
dn 1. Vridstyvhet dr nédvindigt for att behalla den
form man vill ha pa& vingarna och f6r dagens '"hég-
hastighetskopplingar!', D-box och diagonalspryglar

&r bra, helplankat &r bdttre ifall 1dtt balsa anvénds,

Mina sista vingar &ar plankade med 0,8 mm balsa,
med 4 st, 0,8x6,5-0 plywoodlister i ytan, Mellan
listerna balsavebbar. Totalvikt 145 gram,

Stabbvikten bor inte vara éver 10 gram for en 4,5
kvadrats stabbe och nosldngden 100 mm eller min-
dre.

En bra vag éppnar dgonen fdr hur man bygger.
Ohaus 311 &r en bra vag. (Detta &r en balansvag
som vdger pd 1/10 gram. Ett annat fabrikat pd
liknande vagar &r Welch, Red,)

SNURREKROK

Foér inte s l8nge sedan var jag lika skeptisk som
manga andra till nymodigheten, Nu 8r det svart att
f6rstd hur man kan |ata bli att anvdnda den, Det
&r roligt att flygamed den och den ger klara for-
delar. Med TRANING s& &r det relativt |&tt att
flyga med den, Ro6rlighet dr storsta fordelen, Man
kan sta stilla pd samma plats, eller forflytta sig
med vinden eller i sidled, Undvika linkorsningar
och andra problem. Och sd piggybacking. Finns
ingen termik eller ndgot problem uppstar, sa &r
det bara att lata den landa med linan for ett start-
férsék, Med vanlig krok &r man tvungen (? 2 ?) att
koppla varje gang,

STIGANDE SVANG

Detta ar det MINST viktiga. Det &r en fordel under
helt "déda' taviingar. Mina utrdkningar visar att
det krdvs minst 3,5 kp dragkraft i linan fér att
vinna 10 meters utgangshéjd, Och 5 kp for att vin-

na 13 meter. (Detta dr optimisten i egen hég per-
son. 5 kp &r under normalt drag nar kroken 6ppnar
vid 3 kp. Och att d& géra hdjdvinster pd 13 meter
ar att drémma. Red,)

Testa hur mycket draget &r ndn gang, sa far du en
uppfattning om hur mycket vingarna maste tala,

D et &r mycket viktigare att finna termiken och pla-
cera modellen ritt i denna, 8n en aldrig s& bra
zoomstart ut ur bldsan, (Leep VM-77 i sista start,
Red.)

For att bdde centrera modellen och géra en kopp-
ling med héjdvinst kr&vs det en expert, (Aven dom
missar. Lepp igen. Red.).

TYPER AV SNURREKROK

Detta handlar om vilken typ man personligen fore-
drar, Né&stan allt fungerar bra med tré&ning., Gor
den sa enkel som méjligt, Av dom 3 typer som idag
forekommer foredrar jag fjdder och ring varianten
(dansk) darfér att den tillater koppling var och nar
som helst, | hdrd vind skall 50-70 punda dacron-
lina anvdndas. S8dan typ som inte téjer sig. (Enda
riktigt bra dacronlinan i Sverige idag ar Berkleys.
Den finns dessutom i 50 meters rullar. Normalt

50 yards, Red.)

TERMIKSGKARE

Man véljer en man tror pa och har trénat med.
Dessa ar ett hjdlpmedel till ens egen kédnsla for
temperaturféorindringar och luftrérelser. (Tank
pa detta, Red.)

Jag foredrar en l&ng mylarremsa pa en 6 meters
stdng. Sdpbubblor fungerar bra, men kan ibland
bli for kansliga. Piggybacking fungerar bara om
det finns tid till att géra en riktig bedémning.
Viktigast dr ké@nslan i linan,

TAVLINGSTAKTIK

Det finns ingen erséttning for bra luft, Trots alla
nya prylar och hdgprestandamodeller, Det minsta
lilla "bra luft" kompenserar mer &n val ndgra se—
kunders prestandafurlust i ""'stilla luft'l,

Forsok att hitta "luften!', Koppla aldrig férrén det
kanns rétt, Aven om andra modeller, prylar och
annat pa marken drar ivdg uppat i termik, s& 13t
den egna kanslan avgora.

VADER

Din modell skall fungera under daliga yttre om-
stdndigheter, Vad &r daligt? Saker som hard vind,
regn, kyla, dimma, landning i hoga trdd, taskig
buskvegitation, trdsk som kryllar av krokodiler
och fusening 1 meter 6ver banan &r inte daliga
yttre omsténdigheter, Men déremot allt som &r
vérre,

GRISAR

(Pigs = en modell som BARA fungerar i termik,
Red).

Det finns ingen ursédkt att bygga en termikgris med
évervikt for dom fa tdvlingar dér en sadan skulle
fungera, Under mer normala omstédndigheter blir
man pinsamt medveten om skillnaden mellan en
modell med CH-407 profil i vingen och en ritad
runt en Adidas 45:a med filtpenna,

FLYGTRANING

Det finns ingen erséttning fér detta. L.3ter som en
utsliten klyscha, men ar i hégsta grad sanning.
Trimning av en ny modell under tdvling rekommen-
deras inte, Fasté@n vi gor det lite till mans,

FYSISK TRANING

Ihop med flygtrédning &r det nddvandigt., Dessutom
bra for halsan och psyket, Joggning, tennis, sim-
ning och liknande aktiviteter ar att féredra fram-
for glasrorelsen med hégerarmen och stolridning
framfér TV:in,
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Det bygger upp en bra psykisk styrka som t.ex,
Efter allt detta §&%=+? slitande och offrande s&
ar det ta mig §&%=+? bést att vinna,

MER TAVLINGSTAKTIK

Friflyg &r liksom ménga andra individuella sporter
en tdvling mot sig sjélv, LAat inte andra tdviande
stéra din koncentration, Att vinna &r oftast att
gbra minst misstag. L&r av dom och 1&t dom inte
hinda igen, Det &r I&tt att lata misstag bli OTUR,
Tur och otur &r en faktor som finns med. Men
forsok att minska den, var glad at turen, men rék-
na inte med den,

Harry Grogan
Fritt dversatt Lars-G
Ovanstdende uppsats har varit publicerad i Model

Airplane News, Dom som l&st den dé&r kanske har

en del att invdnda mot min éversédttning. Men myck-
et i uppsatsen ar av lokal karaktér och slanguttryck
Det var férst efter brevvaxling med Harry som
vissa saker klarnade. Dom bitarna ar "Oversatta

sd att alla skall fatta vad karin menar,

Lars-G

SIGNALFLAGGA

Dehna typ av vimpe! &r idag standard pa linor for
F1A flygning. | en eller annan variant, Populdrast
&r ""ryssvarianten', dar hela vimpeln fungerar som
signalflagga p& linan, Och det &r runt den har vari-
anten det '"'stormar',

Flaggans vara eller inte vara var uppe till debatt
i FAI efter forslag frdn Canada, Da detta inte led-
de till n&got beslut, sd ar det fortfarande fritt firam,

Men det ligger en del i Canadas kritik av "ryss-
flaggan", Bl..a regeltolkningar som ibland verkar
ha&rresande. Ex. SM-78,

For att inte i framtiden f& ett helt vansinnigt be-
slut i denna fréga, sd vill vi i friflygkommitten
att svenska F1A flygare provar en enhetlig typ
av signalflagga.

Férslaget kommer fradn Hans Eklund och &r mycket
bra, Sa bra att vi bér ldgga fram denna typ av
signalflagg i motionsform till FAI, Om vi dessutom
har kért med den hela séisongen, sd borde det ga
|dttare att f@ igenom den, Och om den fungerar som
vi tdnkt att den skall fungera. Inga framtida prob-
lem med tidtagare bl,a.

Skillnaden mellan denna typ av signalflagg och
"ryssvarianten® &r en extra vimpel och att huvud-
vimpeln sitter pd startlinan, Inte pa signallinan,
Flygméassigt har det ingen som helst betydeise.
Det &r mer frdga om vad som &r inne. Sa hér ser
den ut, Hasses forslag:

Huvudvimpeln SKALL vara rektangulér réd i nd-
gon mellanvariant, Inte ljus- eller mérkréd,
Signalflaggan SKALL vara en triangel, Svart och
méatten &r maximimatt,

Slutligen tycker jag att vi skall félja detta forslag
i &r. Det &r ingel tvdng, men tdnk pa att det FALI
kommer fram till kan vara nagot helt vansinnigt
som inte passar dom aktiva det minsta, Dom som
drabbas av felaktiga regler &r dom |&nder med
hdg aktivitet, L.dnder som férslagsstédilaren Cana-
da har idag inte fler F1A flygare dn vi inom AKMG,
Dessutom flyger deras 2 (tvd) flygare av interna-
tionell klass med danskkrok och behdéver ingen
signalflagga alls. Uppgifterna hdmtade fran en
tidigare medlem i Canadas VM lag.

GA OCH FIXA TILL ERA SIGNALLINOR,
Synpunkter pa detta vill jag ha. Hellst skriftligt
till:

Lars-G Olofsson
Box 8044

42108 VASTRA FROLUNDA

ric segel ~_
\

ALLEBERGSTAVLINGEN

Den 5 Maj &r det ater dags fér Sveriges storsta
och popul.é.ir-aste RC segelmodellflygtéviing, ALLE-
BERGSTAVLINGEN,

Arets upplaga ar den B:e i f6ljd och med samma
tdviingsplats som tidigare ar, Axvalla Hed, Be-
ldgen mellan Skara och Skévde i Skaraborgs |én,

Historik

Varen 1972 startades den férsta Alleber‘gstévling—
en och var da Sveriges forsta officiella SM tav-
ling for RC segelmodeller i grenen Termik, Av-
sikten med detta forsta SM var att en komb, t&v-
ling skulle arrangeras dar Hang momentet skulle
avverkas pa vackra Alleberg/Falkdping och Ter-
mik delen pd den stora &ppna heden utanfér Ax-—
valla samhélle, Tyviérr fick ddvarande arr. klubb-
ar, Kiéttilstorps MFK, Tidaholms Mfk samt Mfk
Blue Max~Falképing nobben av segelkommitten pé&
Alleberg. Det var deras berg och sa skulle det
forbli, Darfor blev det ett nedbantat SM med en-
bart Termik. Namnet, Allebergstéviingen, fick
dock leva kvar, Den forsta tdviingen kérdes i

fem omgéngar, tre pé I6rdagen och tvd pad séndagen.,

23



24

Efter forsta dagens flygningar var Agne !'L8ngben!
Engman/Lidkdping i klar ledning med Jan Stern/
Kolm&rden som god tv8a. Publik trycket blev e-
mellertid for mycket for dessa herrar under sén-
dagens flygningar och dom kunde inte férsvara
sina stallningar. Vinnaren och Sveriges férsta

SM vinnare blev Nils-Henric Hoffman/Kristian-
stad som svarade fér en smatt sensationell flyg-
ning under séndagen och vann totalt med 80 poang
fére Benny Kjellgren/Tidaholm,

Samtliga delitagare fick d&, liksom senarenér‘ en
minnesmedalj, Kuriosa fran denna férsta Alle~
bergstavling &r att siste mannen i prislistan,
Harry Reker/Falképing fick ett tréstpris skankt
av grabbarna ifrén Lidképing, 12 flaskor &1,

Deltagarantalet forsta dret var 33 st,

F&ljande ar, 1973 p& hésten var deltagarantalet
37 st. Segrade gjorde dven detta dret N.H Hoffman.

1974 holls tdvliingen i Sept.manad i héstrusk med
en kraftig vind och besvdrande regn. Detta aret
avverkades tdvl, fér fsrsta gédngen pd en dag,
kanske mest beroende pd att endast 29 st tidviande
trotsade det ddliga védret. Vann gjorde Benny
Kjellgren/Tidaholm.

Alleber‘gstévlingen 1975 kdrdes i April med ett be-
tydligt stérre deltagarantal (47 st) &n &ret innan,
Té&vlingen bdrjade vdxa ut allt mer till den stor-
tdvling som den har blivit av idag. Tack vare dom
enkia reglerna 6 min, flygning med 1 poang f&r
var flugen sek. upp till maxtiden och sedan 1 mi—
nuspodng for var 6verskriden sekund, vidare far
man 50 podng fér pricklandning i en cirkel om 25
meters diameter. Dessa regler dr sd enkla och
krdver inga speciella maskiner, utan alla, ny-
bérjaren savil som novicen, som har en seglare
kan sté&lla upp.

Segrare 1975 var Torvald Ahlberg/Lidképing med
hemmasonen Harry Reker pd 2:a plats.

Arr . kiubbarnas vandringspokal som uppstélldes
1972 var fortfarande kvar i klubbarnas &go. 1976
var det ater dags fér T Ahlberg andra inteckning.
Det krdvs tre inteckningar i pokalen fér att den
skall erdvras, Efter 5 upplagor av tavliingen var
det nu tva starka aspiranter till pokalen d& 1977
ars tdvling inleddes. Namligen N,H Hoffman och
T Ahlberg.

Rune '"Termik-Johan! Johansson, segrare 1977
dverldmnar vandringsprisel och gratlujerar
1978 &rs segrare Gunder Carisson i Alliebergs~
tévlingen,

Folo: Rolf Maier

Allebergsl'a;vlingens yngste dellagare Magnus
Lundberg/Atvidaberg (10 4r) moltager pris av
tdvlingsledaren Leif Johansson MFK Blue Max,
Foto: Rolf Maier

Segraren i Allebergsiéviingen 1978 "Hemma-
sonen" Gunder Carlsson-MFK Blue Max med
bl.a vandringspriset,

Foto: Rolf Maier

1977 hade tévlingen expanderat (40 st) pad sa séitt
att deltagarna kommer ifrdn hela landet Segrare
detta aret blev Rune "Termik-Johan! Johansson
ifrén Norrképing, Rune segrade endast 10 podng
fére Sture Ekman/Finspang, Framgangarna for
arrangbrsklubben, MFK Blue Max/Falképing (som
numera dr ensam arrangdr av tévlingen) har inte
varit s& lysande p& téviingsfronten, Férst 1978
kunde hemmasonen Gunder Carlsson visa var seg-
ern skulle hamna. 1978 &rs vinst maste vara den
mest svdrvunna genom drens lopp da hela 62 st
deltagare stéllde upp och féltet bestod av idel
garvade flygare. Yngste deitagaren var endast

10 &r gammal,
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Spannvidd 180 cm

Wanderer 72 P IP ER 0”8 I’ '3 SR

Spidnnvidd 183 cm
Pris 102:00 En av de finaste byggsatser vi har 1 sortimentet.
Ett utmidrkt grundmaterial f&r populdrskala.

Spidnnvidd 183 cm

WﬂbWA\‘b Pris 168:00

Spdnnvidd 252 cm L PP
e e h ctl ED WlNG cus
KADET Spdnnvidd 142 cm annars identisk med J-3 Cub

BUILT-UP WING Pris 201:50

FOAM WING

En ldttbyggd nybtrjarmodell
Spdnnvidd 145 cm

Motor 19-35
gig;o 37]8(??5 En av vidra populdraste satser
N Spdnnvidd 128 cm
Motor 35-50
Radio 4 kan

RYAN STA l Pris 227:50

Hir dr bara ett axplock ur vart
stora sortiment. Hela sortimentet
finner Du i vir katalog som Du fi&r
om Du skickar in 3 kr i frimdrken
tillsammans med namn och adress.
Alla angivna priser &r netto.

Fér den som tycker att
Piper J-3 Cub dr f£8r vanlig En toppenfin modell f&r skala- AR . .
Pris 292:50 byggaren Prishdjningar vintas under véren.

Pris 73:78

E@M Valdus Hanssons v&g 10
440 06 GRABO

o] Tel. 0302-41285

=
SUPER CHIPMUNK  pasgned ty ke avors

Linkontrollmodell f&r 29-40 motu.
Utmirkt modell £6r tédvlingsbruk
Pris 152:75

ENGINE: 2940
WING SPAN: 507,

KIT CL41

AKROBAT  oagned by ke storr

SEMFSCALE CONTROL LINE STUNTER MUSTANG STUNTER @R BANSHEE  owqraasy e srors
Linkontrollmodell f&r 29-40 motor Linkontrgllmodell fgr ]2(9'4(_) MOtOT  pyttbyggd linmodell f&r 29-40 motor
Fornimlig byggsats med sprygelvinge ggz:rif;z-gggsats med skumvinge Pris 86:45

Pris 147:55
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Har nedan presenteras tidigare segrare:

F3F helikoptr §5.4,12 Den tdviande tilldts starta
motorn och sedan béra (ej flyga) modelien till
reddybécksen., De 5 min f6r start skall rdknas
frén anslutande av glddstift till strémkélla,
Sex nya valfria mandvrer: Enkel piruett,
Stall turn, Skyffel, Immelmann, Inverterad
immelmann, Belgisk stall turn,

Andrade koefficienter: Looping K=2, Dubbel
piruett K=3, Sann sjédlvrotativ hdjdfériust
K=5,

Landnhingsinflygning stdr 20 m skall vara 30
m eller mer,

1972 - Nils Henrik Hoffman, Kristianstad
1973 - Nils Henrik Hoffman, Kristianstad
1974 - Benny Kjellgren, Tidaholm

1975 - Torvald Ahiberg, Lidképing

1976 - Torvald Ahlberg, Lidkdping

1977 - Rune Johansson, Norrképing

1978 - Gunder Carlsson, Falképing

VEM BLIR ARETS CUPVINNARE ?
Nyheter:

Nyheter f6r arets och framledes tdvlingar ar f6rst
och fré@mst att antalet deltagare @r maximerade till
100 st. Detta for att tdvlingsméssigt och administra-
tivt kunna héllas pd en dag, liksom senare ar, Fér-
hoppningsvis till allas gladje.

Skala: From -83 nya motorgrinser fér RC skala
10 cc for enmotoriga, 15 cc fér tvdmotoriga
och 20 cc for dvriga,

Tavlingskalender: f5r 1980 Raketmodeller Lake-

Nyhet nr 2 - | a&r har arrangodrerna tagit fram en .
vacker T-shirt med Allebergs-medaljen avbildad hurst USA i sept. SkalaKanada, Ottawa 3:e
som séljes till det fascila priset 30:- exkl frakt. veckan i juli; Lina F2ABCD Polen;

K For 1981: F3A prel Mexico.,
Nyhet nr 3 = Tidningen Allt om Hobby ar sponsor
for arets upplaga och kommer att féra en noggrann
uppféljning tavlingsdagen,

INFORMATION ANGAENDE FORHANDL INGAR
MELLAN LUFTFARTSVERKET OCH SMFF |
MODEL L SPECIFIKATIONSFRAGAN.

Den 21 mars hdlls ett mote mellan representanter
for LFV och SMFF. Fran LFV deltog Gunnar
Berggren och Kjell Franzén, normsektionen samt
Palle Jensen fran trafikledningssektionen., SMFF
representerades av Carl-Gustaf Ahremark och
Gunnar Kalén.,

En ingdende diskussion om sikerhetsfradgorna for-
des och de olika forslag som framforts i modell-
storleksfrdgan diskuterades,

Gunnar Berggren framférde att tiden nu var mogen
for LFV att utfirda BCL (Bestammelser for Civil
Luftfart) for modeliflyget i Sverige. Han informe-
rade ocksd om att fragan skall tas up i Nordiskt
sammanhang.

Enligt Gunnar Berggren bér fragan nu behandlas
pa féljande satt,

Nyhet nr 4 - Férhandlingar pdgér med Sv, Radio
och TV om en bevakning,

Inbjudan till denna t&vling har gatt ut till samtliga
200 anslutna klubbar i SMFF -férbundet, och det
vill vi noggrant pdpeka 8n en géng att MAX 100
tdvlande tas emot, Anmalan géres genom att sdnda
in tdvlingsavgiften 40:- pad postgiro 112237 - 3,
Uppge: Namn, adress, tel, klubb samt 2 alt, frek-
venser (firg) Stryk under ditt dnskade alt,

Senaste anm.dag dr: Lérdagen den 28 April 1979,
Till samtliga tdviande delas en snygg bronsmedalj
ut. Efter 10 8rs deltagande (behdver ej vara i ord-
ningsfsljd) erhdlles en silverplatina jubileumsme-
dalj.

Utdver detta sd blir det mangder med vackra priser
att fightas om,

SMFF tar fram underlag till bestdmmelser anga-
ende modellspecifikationer och s&kerhetsfragor
vid utévande av modellflygverksamhet,

Vem blir var férsta utlandsgést?

Med denna lilla presentation av var tévling hoppas
vi att intresset har vdckts hos dig att deltaga. Vi
hdlsar dig vdlkommen till Axvalla Hed och till
Sveriges stdrsta och populdraste RC segelmodell-
flygtdvling: ALLEBERGSTAVLINGEN.

Forslaget granskas och utarbetas av LFV med
tanke pd juridiska bestdmmelser m.m.

Nar forslaget ar klart delegerar LFV efterlevna-

den av bestdmmelserna till SMFF som med LFV:s

Rolf Maier
Ordf, MFK Blue Max stod handldgger Modellflygets BCL. med myndig-
Falképing hetsansvar,

FORBUNDSNYTT

§5,3.1,7 f ",(,.cable with or without a device
of maximum 5 cm* and 5 gr.) ..." from 1/1-83
§5.3.2.4 d ersittes med: "Before the beginning
of the working time, the model must be presen-
ted for identification at base A, After starting
of the working time, the model can be released
anywhere on the field, provided it happens
outside the course The pilot must stay at

base A until the task is completed, " Géaller
from 1/1-83,

§5.3.2.5 e ersittes med "After the beginning
of the working time, the model can be released
everywhere (!6a) on the field, but the pilot
must remain at base A until the task is com-
pleted, " Géller from -83,

DIREKTIV FOR SMFF:s ARBE TSGRUPP FOR
FL YGSAKERHE TSFRAGOR ANTAGNA AV
SMFF:s ARSMOTE 1979.

Syftet med tillsdttandet av denna arbetsgrupp ar
foljande,

P& grund av utvecklingen inom radioflyget har fr&-
gor avseende modellernas storlek och flygsdker-
het aktualiserats i Sverige. De potentiella prob-
lemen har uppméarksammats av myndigheterna.
Syftet med arbetsgruppens verksamhet skall vara
att i samarbete med berdrda myndigheter utforma
bestdmmelser for reglering av modellflygverksam-
heten i Sverige ur sdkerhetssynpunkt. Arbets-
gruppens verksamhet skall sdledes omfatta bl, a.
frdgor om s.k. stora modeller, uppfdljning av cer-
tifikatfragan, frekvensfragor, rekommendationer

i s8kerhetsfrégor till anslutna klubbar o,s.v,

Arbetsgruppens uppdrag skall mot denna bakgrund
vara

F3F hang: det skandinaviska férslaget antogs som
provisoriska regler, att snarast genom kontakter med L uftfartsverket

F3D pylon: §5.2.13 podngberikning. Fér varje {CFV) ta fram riktlinjer for dispensforfarande
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modell tas tiden fér 10 varv, Denna tid i sek-
under dras frdn 200 och detta tal blir den
tdvlandes podng for detta heat, Vid skérning
av pylon e dyl skall inte extra varv kdras utan
tidstilldgg med 10% gérs istédllet, Den som
samlat pd sig flest podng (alla omgd&ngar rik-
nas) anses ha vunnit,

for stora modeller;

atti forhandlingar med LFV strdava efter att sjalv
b3 - amt . . .
fa handl&gga dispensédrenden;

att fortlépande informera SMFF:s verkstéllande
organ och till SMFF anslutna klubbar om sitt ar-
bete;

att snarast i madnadsmeddelande publicera de rikt—
linjer efter vilka dispenser kommer att ges;



-anals RG-aniingning
GARANTITID

1ar

EN KOMPLETT RC-ANLAGGNING SOM INNEHALLER FOLJANDE:
9.KANALS SANDARE OCH MOTTAGARE, 2 SERVON (DRAGKRAFT
24 kg), BATTERIHALLARE MED STROMBRYTARE, KRISTALLER,
FREKVENSFLAGGA, EXTRA SERVOARMAR OCH SPAKKNOPPAR,
FASTSKRUVAR OCH GUMMIBUSSNINGAR FOR SERVOMONTAGE.
FOR DEN SOM SA ONSKAR KAN TORRBATTERIERNA BYTAS MOT
LADDNINGSBARA ACCAR.

[N“ASI: BATTERISATS
- 27-
@

EXKL. BATTERIER

Bestall omgdende ditt exemplar av denna otroligt
prisvdrda re-anldaggning

REKVIRERA VAR STORA HOBBYKATALOG (104 SIDOR).
SAND OSS 7:— | FRIMARKEN SA KOMMER DEN OMGAENDE.

Lek & Hobby

FALUGATAN 3 - FALUN - Tel. 023/22180
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attfélja utvecklingen, nationel It och internationelit,
och med utgdngspunkt harifrdn och i forhandlingar
med LLFV ta fram ett val underbyggt och vl moti-
verat férslag till BCL for model|flyg;

attunder hdsten 1979 remittera forslaget till alla
SMFF-anslutna klubbar med en remisstid av minst
2 ménader;

samt att vid &rsmétet 1980 |&gga fram ett forslag
till BCL for modellflyg for drsmétets stallnings-
tagande,

P& 8rsmdtet |dmnades dessutom en rapport om vara
fdrhandiingar med Televerket angdende tilldelning
av nya frekvenser for radioflyg i Sverige:

Televerket skall ge ut nya regler for radiostyrning
av modeller, Detta omfattar dels tekniska krav pa
anldggningarna och dels uppldtandet av nya kanaler.
Utredningsarbetet &r inte helt klart dnnu (79-04-02)
men skall under férsta halvdret -79 resultera i ett
forslag som remitteras for utlatande till SMFF, bat-
akare, bildkare, tillverkare och importdrer. De nya
reglerna skall gélla fran och med 1 juli 1980, Hand-
ladggaren pd Televerket kunde ge fdljande upp!ys-
ningar om hur férslaget ser ut (Obs! Forslaget kan
komma att se annorlunda ut):

Varje sdndare eller mottagare mdste vara godkand
av Televerket, antingen typgodk&nnande eller indi-
viduell provning., Detta innebar att hembyggda an-
|&ggningar fér att f& anvindas mdste testas och
godkdnnas av Televerket, kostnad nagra hundra
kronor,

De nya frekvenserna kommer att bli ett tjugotal ka—-
naler i 35-MHz-bandet och dessa kommer att vara
reserverade for modellflyg. Kanalavstdndet komm-—
er att vara 10 kHz, modulationsart smalbands-FM
och mojligen dven "smalbands-AM', Det lilla ka-
nalavstdndet stéller héga krav pa'smalbandigheten!
hos sédndarna, varfér kravet pd testhing och god-
kdnnande &ar en klar fordel ur flygsdkerhetssyn-~
punkt., Samtidigt méste de som reparerar eller pa
annat satt ger sig in 1 en anlaggning ha klart for
sig att han riskerar att stéra ner andra modeller
om han inte trimmar anldggningen pa korrekt satt,
Det gar inte att harvidlag trimma f6r '"max uteffekt!!
utan komplicerad och dyrbar mé&turustning erford-
ras varfdr detta arbete miste dverldmnas till kom~
petent reparator,

P& Televerket studerar man de tyska bestidmmel -
serna men man kommer troligen inte att ta dessa
ordagrant, varfor det finns en liten men dock méj-
lighet att de anlaggningar som f n tillverkas ej
kommer att godkd@nnas direkt, Viss eftertanke re-
kommenderas darfér infor kdp av nya anldggningar.

Under en 6vergangstid av 10 8r (fran juli 1980)
kommer vi att f& anvdnda vdra nuvarande kanaler
pé& 27-MHz-bandet. Harutéver kommer ett antal
kanaler att 8ppnas pa 40-MHz-bandet for fjarr-
styrning dverhuvudtaget (bdt och bil bland annat),

Fréan Televerkets sida pdpekar man att man inte
kan ge ndgra dispenser f6r att anvdnda 35-MHz-
bandet innan reglerna trdder i kraft.,

Néar forslaget kommer frdn Televerket, kommer
det snarast att publiceras | Modellflygnytt,

ARSMOTE 1979

Detta blir inget referat, Bara vad som antogs och
avslogs, Boken "Arsmdte i Skévde!" bér finnas
framme vid ldasningen,

Det hela bérjade med en l&ng diskussion ang. av-
stdngningarna. Arsmdtet antog Fdrbundsrddets linje
i fragan.

FORSLAG FRAN TAVLIN GSSTYRELSEN,

1 Antogs.
2 Antogs med tilldgg + mirkesregler
3 Avslogs

MOTIONER
1-6 Avslogs,

Beslut fattades i fragan ''stora modeller'! enligt
nedan,

For modeller som Sverskrider 5 kg eller 10 cc
grdnsen skall till&dmpas ett dispensférfarande f6r
att ge arbetsgruppen full insyn i utvecklingen. Di-
spensernas godkdnnande delegeras till ndmnda
arbetsgrupp fér snabb behand!ing,

Godkédnd dispens publiceras i mdnadsmeddelande
och utgér en féorutsdttning fér att SMFF:s forsik—
ring skall gélla,

| tavlingsklassen ""populérskala" skall modeller
overskridande 5 kg-10cc fa starta om beviljad di-
spens finnes,

Arbetsgruppen skall bestd av 5 personer utsedda
av drsmétet med direktiv satta av &rsmotet.

FRIFLYG

Tilldgg till verksamhetsberittelsen, Leif Eriksson
Hdrnésands MSK har slagit svenskt rekord i kiass—
en friflygande helikopter, Tilldgg dven i férteck-—
ningen dver stora grabbars méarke. 3 st.

FORSLAG FRAN GRENLEDNINGEN

1 Antogs

2 Antogs med &ndring. 120 sek max fér juniorer

under 13 &r. 180 sek max i Svrigt. Detta inhe-

bér att alla ett~klasser f&r gbra en uppdelning

efter alder,

Antogs.

Avslogs,

5 Antogs utom pd punkterna 9 och 15 som kvarstar
I nuvarande utformning.

6 Antogs,

7 Antogs,

8 Antogs pé prov,

FORSLAG FRAN INOMHUSKOMMITEN

& W

1 Avslogs.
2 Avslogs.

MOTIONER
1 Avslogs.,
GRENSTYRELSE

Grenchef

VVice grenchef
Arbetskommitten
Lars-G Olofsson
Hans Lindholm
Jan Zetterdahl

Bo Jansson
Lennart Backman

sammankallande

Inomhuskommitten
Sven-0Olof Lindén
Sven Pontan
Bengt Blomberg

RADIO
FORSLAG

1 Antogs med vissa dndringar.

7:e att-satsen, Stickas istéllet for sticka,

SM och UT. Efter rdknas skall std om m&jligt.
Efter dagar skall std om det behévs,

Sista att-satsen skall vara, Motordriven vinsch
kan av tadvlingsledningen forklaras
officiell .

2 Antogs med vissa &ndringar.

Modelldata, Spdnnvidd skall vara 2540 mm och
sista stycket landningspodng d@ndra-
des till att gélla enl. nordiska reg-
eln med startlinje,

3 Antogs.



MOTIONER

1 Antogs pa férsok.
2 Avslogs.
3 Avslogs.

GRENSTYRELSE

Grenchef Hans Flyckt
Vice grenchef Bo Nylund

ARBETSKOMMITTEER
KONSTF LYGNING

Mikael Nabrink
Kenneth Holm
Benny Kjellgren

SEGEL

Kurt LLenna
Bjorn Larsson

sammankallande

sammankallande

lLars Strannegard
SPORT

Goéran Muftig
Gunnar Johansson
Arvid Holmbom
L.ars Andersson

HELIKOPTER

sammankallande

Ulf Johansson sammankallande
Robert Mark

Goéran Aldenby
PYLON

Goéran Karlsson sammankallande

Thord Hylander
Stig Danielsson

SKALA

LLars Karlsson
Esbjérn Strmquist
Kjell-Ake Elofsson

LINFLYG
FORSLAG
1 Antogs.
MOTIONER

1 Andrades av motiondren sd att det dverensstam-—
de med grenledningens yttrande och antogs i den
formen,

2-4 Avslogs.,

GRENSTYRELSE

Grenchef
Vice Grenchef
Materialférvaltare

ARBET SKOMMITEN

Mats Bdhlin
Jan Gustavsson
Ove Andersson

FORBUNDETS VERKSAMHET
Ansvarsfrihet bevil jades.
FORSLAG

1 Antogs.

2 Aniogs.

3 Antogs med a@ndring av forsta Att—satsen. Skall
vara "att &rsmotet tillsdtter en stadge~ och or-
gapisationskommitte.

4-5 Overldmnades till stadge~ och organisations-

kommitten,

MOTIONER

sammankallande

Ingemar Larsson
Bengt-Olof Samuelsson
Kjell Axtilius

sammankallande

1-3 Overldmnas till stadge- och organisationskom-

mitten.
4 Antogs.

5-6 Overlamnas till stadge- och organisationskom-

mitten,
7 Avslogs.

8 Avslogs.
9 Antogs.

10 De 3 férsta att—satserna éverl&mnas till stadge-

och organisationskommitten,
De 2 sista antogs,

11 Overldmnas till stadge- och organisationskom-
mitten,

12 Avslag,

FO RBUNDSRAD

Ordférande
VVice ordférande
Sekreterare

Gunnar Kalen
Kenneth Gustavsson
Bertil Nilsson

Kassor K-A Eriksson
Ledamot Arvid Holmbom
SUPPLEANTER

Sven-Olof Linden
Lars Karlsson

UTBILDNINGSRAD

Utbildningsledare Carl|-Goéran Sundstedt

Ragnhar Ahman
Holger Sundberg
Lennart Larsson

GRENCHEFER
Se annan plats,
REVISORER

Rune Olsson
Ragnar Ahman

REVISORSUPPLEANTER

Hans Lindholm
Kaj Johansson

VALBEREDNING

Bengt Holmer
Hans Lindholm
Arne Berglin

STADGE- och ORGANISATIONSKOMMITTEN

sammankallande

sammankallande

Bo Bring

Gunhar Hoffman
Roland L jungqvist
Bengt Holmer
Bengt-Olof Samuelsson

FLYGSAKERHET SKOMMITTEN (stora modeller)

Gunhar Hoffman sammankallande
Carl-G Ahremark

Kenneth Gustavsson

Arvid Holmbom

Jesper von Segebaden
De va De - Lars-G
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Vi har hdrmed néjet att presentera vart klubb -
marke for landets modellflygare,

Market har ett blatt flygplan i fdrgrunden och
texten BMFK i svart, texten betyder naturligt-
vis Bodens MFK(inte Bords eller Bergnasets
MFK)} och den r&da ''ruinen'' i bakgrunden &r en
borg eller fastning och dr Bodens stadsvapen,

Stig Hjorth sekr,
Bodens MFK

Frén Ann pa férbundsexpeditionen kommer en
bon om klubbdekaler att sdtta upp dar, Det sak-
nas manga fran kiubbarna i landet och det skulle
vara roligt att fa samlingen s& komplett som mdj—
ligt.

Efter 4 &rs klubbverksamhet ber vi att f8 presen-
tera var klubb med ovanstdende dekal. Platsen
ligger i véastra Vdrmland inte 18ngt fran APJang.
Vi kdnnher oss litet sdregna i den mening att vi
har medlemmar bdde fr&n grannlandet Norge och
fran grannlanet Dalsland, detta gér var verksam-
het ndgot krdnglig men Aven trivsam. Antalet med-
lemmar &r for dagen 28 st, Vi har med tur och
vévilja fatt ett eget flygfélt och hoppas f& utveckla
os for kommande tdvlingar och trivseltraffar,

Karlanda Modellflygklubb

Hej,

Vi &ar ett antal modellflygare i Halmstad-L aholms—
trakten som bildat en ny modeliflygklubb, Samtli-
ga d@r gamla SMFF-medlemmar och har valt att

bli en mindre sammanslutning for att dirmed fa en
mer enhetlig verksamhet och dirmed férbittrad
gemenskap.,

Var malsattning &r att fortsattnmgsws satsa pa
hang- och skalaflygmng. Aven old=timer modell-
flyg star pa programmet, Flygriktigt modellflyg

pa RC-omradet & en mycket viktig detalj i var
verksamhet, Vi satsar &ven mycket hdrt pd mo-
ten med kvalitetsméssig programverksamhet,
Eftersom vi har god erfarenhet pa arrangérsplan—
et skall vi aven forsdka dra vart strd till stacken
inom SMFF, Forsta steget blir antagligen en hang-
tdvling p& Hammars Backar.

Vi saknar for ovrigt skalasegelflyg i Sverige —
1980 l&ar bli det forsta nationella storsteget — d&
ordnar vi sdkerligen en :raff pA Hammars Backar
for RC-skalasegelflygare, Det blir troligtvis i
bdrjan av sommaren, bérja dérfdr med Ditt pro-
jekt nu sa Du &r rustad nir det bar &stad.

Vi hjalper gérna till med info kring segelflyg sa
1angt vi f8rmar, skriv till undertecknad s& skall
vi svara pa ett eller‘ annat satt.

Vart klubbmérke och vdr klubb &r hirmed presen—
terade, vi hoppas att Du far se vart mirke | manga
sammanhang. Det &r for Svrigt skapat av Torbjdrn
Johansson, L_ahotm,

SODRA HAL L ANDS MODEL L FL_ YSALL SKAP
RC-skalasegelflyginformation fran

Pé&r Lundqvist, Vasagatan 29, 31203 VEINGE,

Séara \
Hallands

Mode//F/yg
Séllskap — /

s

’




SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND
SMFF bildades 1957 och har klubbar,

klubbmedlemmar och enskilda perso-
ner som mediemmar. SMFF ar genom

Kungl. Svenska Aerokiubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN
Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022,

600 10 NORRKOPING 10.

Telefon 011/132110. Postgiro 518165-6
Oppettider: Mandag — Fredag 08 — 14

Exp.forestdndare Ann Wahlberg,
Varmaregatan 9, 60362 Norrkoping.
Telefon 011/ 141666

FORBUNDSSTYRELSE
ORDFORANDE

Gunnar Kalen
Svarvaregatan 9, 60360 Norrkoping
Telefon 011/1401 36

VICE ORDFORANDE

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 3C, 43143 Mdlndal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall
Telefon 060/120117

KASSOR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Arvid Holmbom
Novisvigen 3, 860 10 Matfors
Telefon 060/211 80

SUPPLEANTER

Lars Carisson

Fortifikationsgatan 13, 546 00 Karlsborg
Telefon 0505/105 91

Sven-Olov Lindén

Hovstavigen 15, 703 63 Orebro
Telefon 019/18 21 79
GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, Spénehusvagen 57-59
21439 Malmé. Tel. 040/78056.
GRENCHEF LINFLYG
Ingemar Larsson

Skinnarbacken 32B,711 00 Lindesberg,
Telefon 0581/11966
GRENCHEF RADIOFLYG
Hanns Flyckt

Dalskogs gérd, 561 00 Huskvarna
Telefon 036/13 38 06

UTBILDNINGSLEDARE
Carl-Gdran Sundstedt

Vindhemsgatan 32, 752 27 Uppsala
Telefon 018/10 81 57

Lymtan A strong
Aoty
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