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RUBBER POWER

Varldens stankaste motor?

Den allra aldsta drivkraften for modellplanens
propellrar ar gummimotorn, och den sags fortfa-
rande vara det starkaste som finns att driva en
"snurra" med i forhallande till vikten. Det ma
vara hur som heist med sanningen i ett sadant
pastaende, en behandig kraftkalla ar gummisnodd-
en anda, men det ar inte sa manga som har riktigt
klam pa hur den skall hanteras numera,

Ett led i forsoken att fa fler intresserade av gum-
mimotordrift ar SMFF- forlagets lanserande av

den lilla modellen "Knarren", och den kan duga
for att lara sig hantera gummimotorn till en borjan.
For den som vill ga vidare till storre modeller

maste man nog fa garniingarna i hobbyn att beratta
om sina erfarenheter. Meningen ar att den har och
en foljande artikel i Model Iflygnytt skall vara till
hjalp for den som inte har nagon egen gamling i
klubben.

Hur ser gummimotorn ut?

| dag kommer den mesta gummimotorn fran USA
och har darfor matt som stammer med amerikan-
ernas turn-system. Den smalaste snodd vi brukar
anvanda for utomhusmodel ler har en bredd av en
attondels turn (3,2 mm), Den bredaste utomhussnod-
den ar en kvarts turn (6,4 mm) och sa finns det en
mellanbredd p0 tre sextondels turn (4,7 mm). Tjock-
leken pa bandet kan variera mellan en tjugofjarde-
dels och en trettiondedels turn (1,05 resp 0,85 mm).
Tjocklek och bredd har betydelse for hur mycket
man kan dra upp snodden, sa darfor maste man for-
soka bli bekant med den snodd man har tillgang till.
For att gora saken annu lite mer tillkranglad han-
der det att italienarna skar sin snodd i 6 eller 3
millimeters bredd, ibland i 4 eller 4,5 mm dess-
utom.

Den italienska snodden tillverkas hos gummifabrik-
en Pirelli - eller har atminstone namn efter Pirelli
- och anses vara battre an den amerikanska snodd-
en. USA-snodden har namn efter forsaljningsl edet,
SIG Manufacturing eller FAl Models. SIG-snodden
brukar vara lite tunnare och lattare an FAIl-snodd-
en.

Hur forvarar man gummimotor?

Gummimotorn saljs i spolar eller harvor pa unge-
far 4,5 hekto (USA-snodd) eller 3-3,5 hekto (itali-
ensk snodd). Den brukar se ut graaktigt brun, da
den kommer, for snodden ar preparerad med lite
grann talk. Sadan har snodd far absolut inte lag-
ras i direkt solsken eller hog varme, for da tappar
den spansten ilia kvickt. Svalt och morkt skall det
vara, sa rrianga gummimotorflygare lagger snodden
i nagon platburk med lock och staller den i sval-
skap eller svalt skafferi.

Hur lagger man upp motorerna?

Reglerna vi modellflygare har bestammer ofta hur
mycket gummibandet far vaga till en bestamd typ
av modell. | klass Bl skall den snorda snodden
vaga hogst 30 gram, sa da vager man upp 27-28
gram gummiband pa en bra brevvag och har sedan
mojlighet att smeta pa 3-2 gram smorjmedel utan
att komma utanfor reglerna. Andarna pa gummi-
bandet knyter man ihop med en dubbel rabands-
knop, Innan man gor knutarna stoppar man de ytter-
sta fyra fern centimetrarna av andarna i munnen
och vater med saliv. Det ar precis lagom smorj-
medel for att knutarna inte skall skada kanterna
pa gummibandet,

Smorjning.

Sedan man sett till att knutarna verkligen sitter,
smorjer man motorn. Hall lite olja i handen och
arbeta in den i snodden eller hall lite olja i en

tunn plastpase och arbeta in oljan i gummit inne
i pasen, Torka sedan av overTlodig olja med en
pappershandduk eller liknande, som inte luddar.

Till smorjmedel anvander man vanlig ricinolja
eller silikonolja (tal manga minusgrader pa vin-
tern utan att stelna) eller ocksa anvander man en
gammaldags blandning av sapa och glycerin. Ibland
har hobbyhandlarna fardig gummiolja att salja ock-
sa, och den kan rekommenderas utan reservation
numera, for det ar mycket lange sedan nagon till—
verkade dalig gummiolja for forsaljning. Manga
tycker att det ar besvarligt med ricinolja och
silikonolja, fdr den gar inte att tvatta av gummit.
Enda vettiga sattet att forvara snodd som ar smord
med sadana medel ar att lagga varje motor i sin
egen lilla plastp2se och forvara den morkt, damm-
fritt och svalt.

Smorjer man med sapa och glycerin kan man tvatta
bort oljan mellan anvandningstil Ifallena, och det
ar lattare att knyta hop andarna pa en tvattad
snodd, om den brustit eller blivit skadad och maste
kapas. Innan man lagger undan en tvattad snodd,
bor man stro pa den lite talk, som tvattas bort
fore nasta insmorjning.

Uppdragning och inkorning.

Den som vill vrida upp sin gummimotor alll vad
den tal, maste ha ett vaxelborrskaft till hjalp, |
borrskaftet satter man en stark pianotradskrok

i stallet fdr borr och ser till att kroken sitter
absolut bergfast i chucken. Allra heist bor man
kosta pa sig att ta bort chucken, borra ett par hSl
i sjalva spindeln pa borrskaftet och satta dit en
pianotradskrok fdr gott, men i sadant fall kan man
ju inte anvanda maskinen till att borra med.

Nar man vrider upp gummimotorn, tojer man ut den
till tre- fern ganger den langd den har i kroppen
pa modellen, innan man borjar veva pa borrskaft-
et. Sta kvar pa det avstandet, medan du drar upp
mellan en tredjedel och halften av det varv du
tankt ge motorn och kom sedan sakta narmare mo-
dellen, medan du hela tiden drar lugnt och meto-
diskt och halier reda pa hur manga varv du drag-
it runt pa veven. Nar du vevat fardigt, skall du
ha motorn i ungefar den langd den far inne i mo-
dellen.

Det brukar vara svart att dra upp en gummimotor
pa toppvarv forsta gangen man vevar upp den.
Borja i stallet med en inkorning pa halva varvet,
oka sa till tre fjardedelar och dra en sista inkor-
ningsomgang till 90 procent av vad motorn berak-
nas tala. Den har inkorningen bor goras en eller
tv3 dagar fore tillfallet da du behover ha fullvarv
och det ar viktigt att syna gummibandet i hela dess
langd (inklusive knuten) efter inkorningen.

Ett annat populart satt att kora in motorer ar att
stracka dem utan uppvridning. Satt fast ena andan
i ett stadigt ankare eller be en kompis halla i en
stark pinne eller en rorstump i den anden av mo-
torn, medan du sjalv drar at motsatt hall med en
liknande rorstump eller pinne i andra anden av mo-
torn. Dra sa langt du orkar, sta still nagra minut-
er och slapp sedan langsamt efter pa draget. Upp-
repa tojningen nagra ganger med vilotid for mo-
torn pa tio - femton minuter mellan tojningarna.

Fordelen med tojningsmetoden ar att man inte sa
latt staller till skador pa kanterna pa gummiban-
det. Dessutom gar det lite fortare an med upprepade
uppdragningar,

Resultatet av inkorningen blir antagligen att gummi-
motorn ar ungefar en tiondel langre an fore inkor-
ningen.

Manga tror att man inte kan anvanda en snodd som
varit fullt uppdragen mer an en gang, men faktum
ar att dagens snodd mycket val gar att kora at-
skilliga ganger med full uppdragning, Snodden

bor da fa ligga och vila sig nagon vecka mellan
toppbelastningarna. Till en femperioders tavling
bor man alltsa ha med sig sju-atta upplagda och
inkorda motorer, om man tanker utnyttja snodden
helt, Skulle man av nagon anledning inte bry sig
om att flyga pa toppvarv utan drar bara 75-80%,
racker det med tva-tre fardiga motorer till fern
perioder.
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EFTERTRYCK FORBJUDES

Alla som utovar nagon form
av tavlingssport maste un-
derordna sig gallande reg-
ler och bestammelser. For
oss modellflygare tillkom-
mer ocksa att vi maste kun-
na de tekniska specifika-
tionerna for vara tavlings-
redskap. Vi maste ju till-
verka vara tavlingsmodel-
ler sjalva, till skillnad
fran t ex tennisspelaren
som ju koper sin racket och
sina hollar fardiga.

Genom att modellflyget his-
toriskt sett ar en ung tav-
lingssport pagar ocksa en
utveckling av reglerna.
Detta gor att mycket arbete
maste utforas for att prova
forslag praktiskt, bevaka
andringar som beslutats in-
ternationellt och nationellt
samt att folja upp skrivning-
en.

Den internationella utveck-
lingen sker ju via FAl dar
vi har mojligheter att vara
med och paverka besluten.
Nationellt beslutas ju and-
ringar och nyheter pa vara
arsmoten. Av naturliga skal
har friflyg och linflyg nu
en relativt lugn utveckling
med smarre andringar. Dessa
bada grenar har ju den lang-
sta tavlingstiden, dar fri-
flyget har anor fran 1920-
talet. Inom vissa omraden av
radioflyget pagar ett ut-
vecklingsarbete som kommer
att ta manga ar med manga
andringar innan for merpar-
ten accepterade tavlings-
former uppnas.

Bevakningen och uppfolj-
ningen av reglerna handlag-
ges inom SMFF av arbetskom-
mittderna och resp grenchef.

Tryckning och forsaljning av
regler har i manga ar varit

ett stort problem for forbun-
det. Pa grund av den korta
livslangden pa reglerna har
knappt en ny upplaga hunnit
tryckas innan den behovt kor-
rigeras genom beslutade and-
ringar. Forsaljningen har ocksa
varit mycket dalig, vilket gor
att SMFF fatt betala regler som
aldrig kommit ut i den omfatt-
ning som oktiviteten inom resp
gren motiverat.

Arsmotet beslutade att vi skall
trycka reglerna i var medlems-
tidning och med detta nummer
foljer de forsta reglerna som
galler linflyg. Genom detta for-
farande far varje medlem gallan-
de regler. Nar alia grenar fatt
sina regler publicerade kommer
varje medlem att ha en komplett
regelsamling. Andringar och till-
lagg kommer senare att foljas upp
via tidningen. Vi uppmanar nu
alia medlemmar att spara regel-
numren. Reglerna kommer endast
att finnas tryckta pa detta satt
och kommer att vid behov kunna
kopas fran SMFF:s expedition.

Vi hoppas att detta forfarande
skall uppskattas av vara medlem-
mar aven om det tar plats i tid-
ningen. Vi hoppas naturligtvis
ocksa att det skall bidraga till
regelkannedomen bland vara tav-
lande, som onekligen kan bli
mycket battre an den ar idag.
Ett tips till vara klubbar vill
jJjag samtidigt ge. Samia de tav-
lingsaktiva inom resp omrade till
en eller flera regelgenomgangar,
nar alia fatt reglerna.

Det tror jag skulle vara nyttigt,
inte minst for vara juniorer.

P#*ter Wannyrird kinr rill slapp<i ivay Holycr

Sundbergs F 1A modell.
~olg: | Olofsson

Omslag 1:

Omslag 2:
Duktiga masar i FIA.
Fata: Lar”-G Olofsson

Inye Sundstedt oc.h Fiakan Broberg.



Kom ocksa ihag att du kan belasta en snodd anda
fram till bristningsgransen med att skruva upp
den for hand och utan att stracka ut den till fler-
dubbla kroppslangden under uppdragningen. En
motor som brister pa 700 varv under uppdrag-
ning med vaxel borrskaft tal kanske bara 300 varv,
nar du vevar upp for hand med propel lern.

Hur manga varv kan jag vrida upp gummimotorn?

Tabellen visar ungefar hur manga varv man kan
dra upp en bra inkord och smord motor, om man an-
vander vaxelborrskaft och tojer ut snodden efter
konstens alia regler under uppvridningen. Antalet
varv galler per 10 cm motorlangd, dvs om jag har
ett avstand mellan propel leraxelns ogla och bakre
rnotorfastet pa 36 cm, skall jag multiplicera tabell-
ens siffror med 3,6 for att fa veta hur mycket mo-
torn som inte sitter hart spand i kroppen. Har jag
en motor som ar 30 cm skall jag multiplicera med 3.

Antal uppvridningsvarv per decimeter motorlangd.
Antal 6,4 X 6,4 x 4,7x 4,7x 3,2Xx
strangar 1 mm 0,85mm 1mm 0,85 0,85
2 240 255 265 330 360
4 185 190 195 205 250
6 145 160 165 175 205
8 120 135 140 145 175
10 105 120 125 135 155
12 95 115 120 125 145
14 90 105 110 120 130
16 80 100 105 115 125
18 95 95 110 120
20 90 105 115
22 85 100 110
24 95 105

Hur manga varv just din gummimotor tal utan att ga
av beror mest pa hur du hanterar den. Om det finns
damm, ulltradar eller annat skrap pa motorn, kan
den brista pa halva det varv som tabellen visar.

Om du a andra sidan fatt fatt i en snodd av extra fin
kvalitE, kan du kanske dra bade 20 och 30 proccnt
fler varv an tabellen visar.

Det ar valdigt viktigt att du efter korning fingrans-
kar motorn bit for bit. Skulle du hitta skador i
kanten pa bandet, skall du klippa av del vid skadan
och knyta hop igen med en ciubbel rabandsknop,
innan du anvander den motorn igen.

Det ar ocksa viktigt att provkora dvs dra upp och
lata motorn lopa ut, nar du fait fatt i ett nytt parti
gummimotor. Pa det viset vet du battre hur mycket
snodden tal att dra upp, nar det blir fruga om att
utnyttja den till maximum.

En annan mycket enkel regel fdr att komma fram
till maxvarvet for bra snodd ar att anvanda ett

TUR

HAR MAN IBLAND.

En vacker vardag flogs det A2 pa Revingehed. Det
var stark termik och mycket termik. Under en hog-
start, strax innan kopplingsogonblicket, tappade
jag linan till min modell. Modellen steg omedelbart
5 meter och med lina och allt bar det sedan ivag
uppat. Vinschen var avkopplad sa modellen flog re-
lativt obehindrat. Efter 15 minuter forsvann mo-
dellen mot en klarbla himmel. Tre dagar senare
ringde en lantbrukare fran Snarestad och sa att
han hade en modell i garaget. Jag akte till honom
omedelbart. Pa vagen dit funederade jag pa om li-
nan mojligen satt kvar. (Jag hade lanat den av
Lars-G Olofsson!). Val framme kunde man se ha-
vet fran garden. Hogst 1,5 km fran vattnet hade mo-
dellen landat. Utan lina!! Enligt lantbrukaren kom
den DALANDE ner. Han sag den!! Eftersom han
inte kunde lasa min namnlapp fick han vanta tills
smen kom hem meda tt ringa!

Modellen hade flugit 65 km pa ca 2,5 timmar och
fusat ner!! Detta 1,5 km fran kusten!

Snacka om tur!
PQ

vaxelborrskaft med ratt hog utvaxling (1:6 eller
mer) och sa helt enkelt dra, tills snodden kanns
stum som ett snore.

Hjr skall modellen flyga ?

Det vanligaste flygmonstret for t.ex Knarren och
andra enkla modeller ar att lata planet stiga i
ganska snav hogersvang och sedan glida i vida
vanstersvangar.

Enklaste sattet att fa till detta ar att skranka ving-
en lite grann. Dra ner yttersta delen av bakkanten
pa hoger vingora 1~ -2 mm och vrid upp bakkanten
i vanster vingspets ungefar lika mycket. Det har
ger skevroderverkan at vanster och brukar racka
for att man skall fa ungefar lagom stor vanster-
svang under glidet. Nu kan det handa att nagon-
ting ar skevt eller sitter snett pa planet sa att man
maste vrida bakkanten pa fenan lite at vanster ock-
sa for att fa en passande cirkelfiygning, om man
inte kan ratta till det skeva eller sneda.

Nar glidet verkar skapligt, ar det dags att intres-
sera sig for hur propelleraxeln pekar. Den skall
peka nerat lite grann, ungefar sa mycket att man
marker det men inte mer, och den skall peka at
hoger ganska markbart mycket. Ofta ar det lagom
att lagga en pallning pa 1j mm mellan nosblocket
och kroppen pa vanster sida.

Vid den forsta flygningen med motor skall du kolla
att alia delar sitter ratt pa kroppen. Skruva upp
150 varv for hand pa propellern och slapp ivag
modellen med nosen lite ovanfor horisonten och
rakt mot vinden. Om pal Iningen nu ar for stor
(=for mycket hogerriktning pa propel leraxeln),
kommer modellen att gora en brant hogersvang
som slutar mot marken. Oka i sa fall vansterskev-
ningen pa vingen, skjut fram hoger vingora (=sned-
stallning av vingen) eller minska propellerns hoger-
riktning, tills modellen flyger som den skall.

Om pal Iningen pa nosblocket ar for liten, forsoker
modellen klattra rakt mot vinden eller ocksa drar

den ivag svagt at vanster. Antagligen kan du bota
det har med att lagga pa en tjockare pallning nasta
flygforsok.

Skulle modellen vara alldeles omojlig och gang pa
gang dammar i backen efter en kraftig hogersvang,
kan du forsoka med att minska ytan pa fenan. Skar
bort en remsa pa tre-fyra millimeter langs fenans
bakkant och fortsatt flygforsoken. Den gangen du
lyckas flyga modellen har du kommit ett bra stycke
pa vag mot att bli "nygammal” model Iflygare och
vet att du har mycket skojigt hobbyflyg framfor
dig.

En mer omfattande artikel om trimning av gummi-
motormodel ler kommer i nasta MFN.

Calle Sundstedt

- 80—talets nyborjarmodel I!

Har kommer antiigen en robust och, i modern me-

ning, lattbyggd segelmodel | klass Al som verkligen
fungerar i handerna pa nyborjaren i 10-14 ars-
aldern!

ABDUL ar unikt forarbetad som byggsats. Den
innehaller bland annat, profilfrast framkant, bak-
kantlister med fardigsagade urtag for spryglarna,
rodergangjarn samt detaljer till termikbroms och
autoroder. Dessutom far man bly och bekladnads—
papper med i satsen. Alla dessa detaljer under-
lattar fardigstal landet av ABDUL radikalt.

Erfarenheten har visat att exempelvis
inte lampar sig for rena nyborjare.
for svarbyggd och tar darfor lang tid att fa flyg-
klar. En medelhandig 12-aring som endast byggt
"Flugan" eller liknande modeller tidigare klarar
att fa ihop ABDUL pa mindre an 30 timmar utan
att fdrta sig. "Cikada" tar minst 50 timmar att
bygga for samma kille och risken att han trottnar
innan slutet ar stor!

"Cikada"
Den ar allt-



Det gar inte langre att kora med samma stil pa
ungdomsverksamhelen nu som for 30 ar sen! Da

for 30 ar sen, gick det att halla en grupp 12-ar-
ingar i tyst koncentration over ett par plywoodspant
i timmar. Det ga inte nu. Det maste vi acceptera!
Fortfarande kan man dock se att det star 1llatt—
byggt" pa kartonger till och i beskrivningar av
modeller som i verkligheten, for en "gron" 12-
aring, ar pa gransen till obyggbart! Det kallasfalsk
varudeklaration och inget annat.

Vi, som redan tart oss en massa om model Iflyg,
maste se till att det material som tillverkas idag
for nyborjare verkligen ar tidsanpassat. Vi ar
namligen de enda som klarar av det!

Det ar ett ansvar som vilar pa oss. Ett socialt an-
svar i samhallet som vi maste ta. Ar vi aktiva pa
det har omradet har vi snart trangt undan allt
gammalt skrap som pa ett nagot otroligt vis hanger
kvar pa marknaden ar efter ar! ABDUL ar ett
svar pa den nya tidens krav.

Byggsatsen levereras i papptub utan krussiduller
for att fa ner priset. Och den ar billig! 38 kronor
i skrivande stund! For det far man mycket i jam-
forelse med annat pa marknadenl

Med hopp om gott mottagande bland klubbarna re-
komenderar jag alia att snarast testa ABDUL.

Kommer ni pa battre losningar an de som ar gjorda
pa ABDUL sa kontakta mig angaende. Allmant ner-
varderande av konstruktionen i din omgivning
hjalper inte vara nyborjare!

Per Ovarnstrom
Ostervangsvagen 6
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Reflexion kring en F3A-tavling -
en klubb - tavlingsrapport.

presentation av

Jonkopings Radioflygklubb ar en av de klubbar i
Sverige som varje ar star som arrangor for konst-
flygtavl ingar, bade i F3A och Sport-Popular.
Klubben har ocksa under aren varit arrangor for
pylontavlingar, men har de sista aren enbart syss-
lat med konstflyg i arrangorssammanhang. Att det
blivit sa har till stor del att gora med att det ar sa
svart att fa folk (las medlemmar) att stalla upp som
funktionarer till tavlingar och det ar lattare att
arrangera en konstflygningstavling an en pylon-
tavling, da det inte kravs sa stor funktionarsinsats
nar det gal ler F3A-konstflyg.

Jag formodar att andra klubbar i landet har samma
problem nar det gallar att anordna nagot. En skarp-
ning av medlemmarna i respektive klubbar ar abso-
lut nodvaandig om vi i framtiden ska ha nagon tav-
lingsverksamhet i Sverige.
Jonkopings Radioflygklubb ar
tro av namnet begransade till att enbart syssle
med radioflyg, dar finns bade lin- och friflygare,
pa sista tiden har det ocksa kommit till en del som
flyger helikopter. Nagot som begransar utovningen
av olika sorters modellflyg ar ju faltet med dess
narmaste omgivningar, vart fait passar bast till
radioflyg med motordrivha modeller och i viss man
till linflygning.

Friflygarna far inte plats pa faltet under somma-
ren, vi far namligen inte springa ner grodan for
bonden som vi arrenderar av. Host och vinter dar-
emot ar det fritt fram aven for dem. Likadant ar
det med radiostyrda segelflygplan. Nagot som vi
daremot kan flyga ar hang, vi har namligen i Jon-
koping mel lan-Sver iges fornamsta hang, belaget
vid Rosenlundsbankarna ute vid Vattern. Nar det
blaser nordlig vind brukar det sta en trogen liten
skara dar och flyga. Synd att det inte blaser nord-

inte, som man kan

ligt lite oftare och framfor allt sa ar det synd att
vi inte kan bestalla nordlig vind, da skulle vi ock-
sa kunna arrangera hangflygtavlingar, Jonkoping
ligger ju ganska centralt till for de fiesta hang-

flygarna i landet.
| klubben har vi ocksa en mycket framstaende tav-
lingsflygare i F3A, namligen Sture Persson, som

etablerad i
landslaget.

efter manga ars flitigt flygande ar val
den svenska eliten och dartill med i
Att ha en duktig tavlingsflygare i klubben satter
val ocksa sina spar i klubbens verksamhet. Det
finns manga, bade aldre och yngre medlemmar som
med all ratt beundrar tavlingsflygarnas skicklig-
het nar det galler att hantera sin modell. Att tav-
lingsflygarna praglar klubbens verksamhet marker

man t.ex. i att nyborjare vill ha alldeles for stora
motorer i sina hogvingade modeller, en trend som
maste motarbetas, det ar ju modellflyg oCh inte
raketflyg vi sysslar med, darmed inhet ont sagt
om raketflygarna.

Och nu till tavlingen den 26-27 maj.

Tavlingen gick pa klubbens fait Mosslanda,
et ca 10 km soder Jonkoping. Till
12 flygare.

Det var forsta gangen det flogs enbart efter C-
programmet, flygarna far dar komponera sitt pro-
gram efter A, B och C-programmet. De fiesta sat-
ter da sadana manovrar med hogt koefficienttal,
for att darmed fa sa hog poang som mojligt, dock
far siffran 45 inte overskridas da det ar max.

En sak som forsvarade flygningen de bada dagar-
na var blasten som ibland uppgick till 12-14 m/sek.
Trots den harda vinden kunde de bada planerade
omgangarna flygas pa lordagen.

Gammal ar aldst heter det ju, tittar man pa resul-
taten efter lordagens flygningar finner man Benny
Kjellgren, Tidaholm pa en for honom inte ovanlig

belag-
start kom det

tatplats, trycket underifran tycks dock bli harda-
re och hardare, dar finns sedan gammalt, Sture
Persson, Kenneth Holm och Bengt Lundstrom.

Ernst Thotland och Yngve Lindholm visade ocksa
genom sina bada mycket jamna flygningar pa lor-
dagen att de halier god klass. Noteras kan att,
Bengt Lundstrom efter att forra aret kort alia si-
na tavlingar med 2,5 cc motorer ater gatt over till
10 cc och sin val beprovade "Flygande hyvelbank".
Att radioutrustning och motorer inte alltid funge-
rar fick Sture Persson erfara, da han i forsta om-
gangen endast fick poang for start och landning,
beroende pa att ett skevservo lagt av. | sista flyg-
ningen pa sondagen dog motorn pa Stures modell
efter halva programmet, detta gjorde att han inte
placerade sig sa hogt i prislistan som manga hade
vantat sig. Segern skulle istallet ga till Benny
Kjellgren, Tidaholm som annu en gang, trots vad-
ermassigt daliga forhallanden visade sin mycket
goda klass, pa andra plats Kenneth Holm och pa
tredje Ernst Thotland.

Prislistan fick till slut foljande utseende:

1. Benny Kjel Igren, Tidaholm 2.551 poang
2. Kenneth Holm, Varberg 2.343 I
3. Ernst Thotland, Solvesborg 2.222 I
4. Sture Persson, Jonkoping 2.142 L
5. Yngve Lindholm, Sodertalje 2.017 g
6. Bengt Lundstrom, Goteborg 1.983 It
7.Leif Johansson, Tidaholm 1.833 U
8. Ola Maltesson, Goteborg 1.766 i
9. Kent-Ake Bjorklund, Vargarda 1.645 i
10. Josef Thot, Akersberga 1.600 I
11. Jan Sjolander, Sodertalje 1.135 I
12. Sven-Ake Nilsson, Linkoping 907 If

Som domare i tavlingen fungerade Fasth fran
Skovde, Flyckt och Christer Larsson fran

Jonkoping, en samtrimmad domartrio i F3A-
s ammanhahg.

Gosta Andersson



HANGFLYGTAVLING F3F PA HAMMARS BACKAR

Striden om L T-hobbytrofén avgjordes under sista
helgen i maj, som bjod pé¢ skont vader, aven om
vindriktningen inte var sa stabil som vi hade on-
skat. 30 anmalningar hade komrrit in, och alia var
pa plats pa lordagsmorgonen. Christer Gillgren
fran Stockholm var den mest langvaga deltagaren.
Uppvarmningen startade i och for sig redan pa
torsdagen, som var helgdag. Flera av vara UT-kill-
ar provade hangen da. Under fredagen uppdagades
f.o. en svaghet, namligen den, att vi har inga av
SMFF faststallda regler for, her man beter sig nar
flora ar i luften samtidigt. Darfor blev vi patving-
ade en for oss ny sadan, namligen den att bara ett
flygplan far vara uppe at yangen. Detta reducerade
naturligtvis traningstiden avsevart- speciellt som
del da var knappt om vinden.

Pa lordagsmorgonen lyckades vi komma igang gan-
ska tidigt men hoi | pa att komma av oss redan i
starten , p.g.a. att P7 skulle borja sina skjutov-
ningar. Det hela var naturligtvis ett missforstand.
Till all lycka hade vi skriftligt tillstand att vistas
pa ostra delen av skjutfaltet, varfor gruppen med
kapten Bengtsson i spetsen flyttade sina ovningar
lite vasterut. Om nu vara karror trillade ner, sa
var inte P7 skuld till det.

Precis som i fjol tillampade vi flygande start. For-
sta omgangen startade med hygglig vind, som efter
hand vred sa mycket mot syd, att vi blev tvungnata
en halvtimma langt ugpehall. Darefter lag vinden
inom stipulerade 45 sa lange att vi kunde fullfol-
ja omgangen. Vindguden var lynniy denna formidd-
ag, och vid lunchtid tvingade han oss att flytta till
Ales stenar, dar andra omgangen startade exakt

en timma senare. Detta rackte emellertid inte for
att blidka honom - vi fick gora sammanlagt fyra
banupplaggningar for att kunna flyga tre omgangar.
Tavlingen genomfordes emellertid i positiv anda,
aven om en del mindre missoden intraffade. En del
avhjalptes snabbt med tejp, Hot Stuff, Epoxi o.s.v.
For en deltagare, (han som flog vasterut) var vi
tvungna att begara "Eld upphor” for att kunna ham-
ta modellen. Sa var det en nargangen fotograf, som
fick sig en latt klapp i ryygen av en vilsekommen
vinge, men annars lyckades man halla folk och plan
pa vederborlig' avstand fran varandra. Vegetation-
en i omradet klarade sig utan bestaende men. Det
gjorde ocksa den Sagitta, som nagot oplanerat lan-
dade i hangkantens enda buske. En av vardklubbens
medlemrnar blev belt forskrackt da han flog sonder
en av vara pyloner( 2" x 2"). Sa har i efterhand
kart vi avsloja, att den redan tidigare var knackt
och lagad med tejp.

NCLA - TROFEN

Ornskoldsviks Radioflygklubb srrangerade sin
forsta tavling i F3B-Nordic den 26-27 maj-79.
Tavlingen har fatt namnet NOLA - TROFEN med
ett uppsatt vandringspris av ORFK.

Pa grund av faltproblem runt 6-vik var ORFK
tvungen att lagga tavlingen pa Kramfors flygplats.
Men det skulle visa sig att det var problem att
lagga tavlingen i Kramfors ocksa.

Bade militar och flygplatspersonal kranglade in
i det sista. Men tack vare att v' har ett lansfor-
bund med en ordforande som besitter en rent o-
trolig pondus lyckades han ordna tillstandet at
oss, men det satt langt inne.

Darfor vill vi tacka VLM:s ordforande for denna
prestation. Vem det ar? K.A Eriksson forstass.

Tavlingens joker i leken var L_eif Sten, som tog

en 1000-poangare framfor nasan pa UT-killarna
bade lordag och sondag. Vara yngsta deltagare,
Mikael Knudsen, 12 ar och Mans Henningsson 14 ar
hade otur. De klarade flygningen fint men "rakade"
landa inom sakerhetszonen vilket tyvarr renderade
dem varsin diskval ificering. Vad vi daremot kunde
gladja oss at var att efter ett ars uppehall ater fa
se Kurt Lenna pa hangkanten med frasigt konstru-
erad och dekorerad karra.

Pa sondagen befann vi oss fortfarande pa historisk
mark, men beslot forlita oss till nagot sa modernt
som SMHI. Detta fungerade emellertid inte heller,
da vindarna som man hade lovat skulle vrida at
vaster tog en ostl ig bana istal let. Detta gjorde att
var 100-metersbana kom att ligga snett at h-e. Vi
justerade igen och, under over alia under, vindrikt-
ningen andrades inte mera denna dag. Det gjorde
daremot vindhastigheten - fran att ha legat pa kom-
fortabla 6-7 m/sek, nar de fiesta startade, minska-
de den till 4-5 m/sek, nar Lennart, John och Tho-
mas (mitt i startfaltet) flog. | rattvisans namn van-
de vi pa startordningen denna andra och sista tav-
lingsdag. En del missoden intraffade aven pa son-
dagen aven om gardagens olycksdrabbade, val hop-
tejpade och spjalade pylon klarade sig fran ytterli-
gare pahalsning. En av deltagarna fick tydligen

for sig att hans karra var fdrsedd med pontoner,
sa den (karran alltsa) fick ligga pa tork resten av
dagen. Nagon modell lamnade in efter allt for hard-
hant kontakt med Moder Jord. Alla missar var inte
vertikala. Jannes mangomtalade svangar blev nagot
for snava denna gang, vilket kostade honom flera
sekunder. Denna dag var tydligen inte Jans.

Inte helt ovantat var det Anders Rattz~n, som er-
ovrade 1l:a-platsen efter en mycket jamn flygning.
Han tog sammanlagt 3919 poang av 4000 mojliga.
Hans kompis Leif Stén tog 3837 poang och 2:a plats.
Staffan Kuuse blev totalt 3:a med 3762 poang och
samtidigt bast bland juniorerna. Bra gjortd! 4:a
blev John Knudsen pa 3588, 5:a Par Bergkvist med
3535 p och 6;a Jan Carlsson 3506 poang.

Barner Knudsen stod i egenskap av arrangorsklub-
ben Clipperns ordforande for prisutdelningen.
Anders, Leif och Staffan erovrade alltsa de tre
LT-hobbytrofeerna. Darutover fick juniorerna var
sitt litet pris samt en minnesplakett, som for ovrigt
utdelades till alia deltagare och funktionarer.

Vi tyckte att det har var trevligt och hoppas att vi
ses igen nasta ar. Val mott pS hangkanten!

RC-klubben Clippern
Landskrona

UIf och John.
Co-pilot: Gunnel.

Sigge Borland ORFK, med sin "Harmattan".
Lrg pS plats efter 1a omgangen.



Magnus Johansson, lkaros, 9 Sr gammal slutade
pS cn hedersarn 10:e plats.

Sigge Burland efior 1l:a start | 2:a omgAngen.
Knackte vingarna under vinschning

K.A Eriksson som prfsforSttare gralulerar har
nioSrige Magnus Johansson till en 10:e plats
mcd en prisplakctt. Fador Lennart langst till
hoger.

Lennart Sundell tth med Nola-Trofen och
Tryggve Ruud t.v med prisplaketten.

Mer> nu till tavlingen. Lordagen bjod pa fint vader
med lite termik och svag vind 2-5 m/s.

F5rsta start gick kl. 11.30. Redan i forsta om-
gangen visade tavlingens yngste deltagare att

han var en nara pa fullfjadrad radioflygare, det
var Orebro - sonen Magnus Johansson tavlande
for lkaros endast 9 ar gammal. Han visade manga
av tavlingens deltagare var "skapet skall sta",
eller vad tycks om en 10:e plats bland 33 st

star tande,

Lordagens tavlingar bjod oturligt nog pa manga
haverier, 5 st modeller gick upp i bestandsdelar
och manga radiodelar blev sonderslagna.



Sondagen bjod pa mulet och blasigt vader med

dalig termik. Resultatl istan fran lordagens tav-
lingar visade att det skulle bli en spannande upp-
gorelse mellan Lennart Sundell, Skvadern, Trygve
Ruud, Skvadern och fran var egen klubb Ove Vestin
som hade kommit igang bra.

Sondagen visade att det ar den som har den basta
startutrustningen har de basta forutsattningarnaj
Har var det de som hade gummirepet som fick de
hdgsta hojderna, langt hogre an de som kampade
med Idplina, har borde kanske reglerna ses over,
skall det vara enbart loplina? eller gummirep?
eller motorvinsch? Det bor vi alia fundera pa,
sjalv halier jag pa att endast gummirep bor fa an-
vandas.

bilder fran alleberg

Torgny Carlssop, vinnare av Alleber jspokaler't
1979 med sin modell, Legionaire 140.

OBS! Dot gloda Icendet som en mastare tyd-
ligen tx>r liyya inne med for att vinna, eller

ar det rnossan som tir avgbrandf-. Kanske n&got
for | Nabbing.

Naja, tavlingen forcerades ganska snabbt pa grund
av dalig termik och i mitt tycke duktiga funktionar-
er som arbetade hart.

Slutresultatet bland de tre forsta stog sig fran
lordagen med Lennart Sundell, Skvadern, och fick
darmed forsta inteckningen i NOLA-TROFEN,
blev Trygve Ruud, Skvadern, trea Ove Vestin
ORFK. |l ovrigt kan Du lasa resultatlistan.

tvaa

Nasta ar hoppas vi kunna lagga tavlingen pa ett
annat fait for att slippa allt krangel med militar
osv. Kanske V.L.M. har fatt ett eget fait till dess.

Lars Pekkala ORFK

Pappa Olle (2:a) med son«n Stefan Andersson
(fjolrrets SM vinnare) ifr*3n Kungsbacka.

Rolf Mriier (32) himself med sin modell Legion-
alre 140. Gjorde jungfruturen under Allebergs-
tSvilngen -79. Kent "knodden" Karlsson assi-

sterar.



En mycket nojd och belfilen Ingemar Nabbing Resulial av | Nabbings totalkvaddade Legionalre
infdr 4:e omgangen. OBS! Den beromda kepsen, 140, orsakad av kepsen.
valkand Inom flygarknetsar i ar.

och grain

Titta del lyfter for Peter Wihlborg konsta-
terar Hakan Lindqvist. Christer Lundgren
skoter tidtagningen

Foto: Lars-G

Tore Gustavsson med tidtagare Sven-Eric
Tirmiahl pa viig till depan. Tore flyger den
just iiu populara och mycket framgarigsrika
L«9ionair,

Foto: Lars-G.

Kjell-Ake Elofsson segelflyger ocks£. Det
ar kameran som ljuger, Orlice har inte sana
vingar.

Foto: Lars-G

Gunde Karlsson, Bloc Max Lidkbping, Legionair.
Foto: Lars-G
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Sverigos ynyste tavlingsradioflygare ?
Mangnus Johansson © ar fr5n Orebro
ser nojd ut. Akia er gubbari

Foto: Lars-G

Mats Lind Saffle Mfk,
Foto: Lars-G

Sture BJdrn fr5n Lidkoping alltig Ilka glad.
Foto: Lars-G

Torvald Ahlberg kastar och Eilert Forsell
skbtcr vinschen fbr Kjell-Ake Elofsson som
flyger men inte syns.

Foto: Lars-G



Peter Wihlborg IHakan Lindqvist Bo Nylund LidkSping.
Foto: Lars-G , Folo: Lars-G

A?*

ro*. -; i0** »aw

Johan Skogster Djursholm MFK.
Foto: Lars-G



LIHRECLER

OEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMELSER FOR
LINKONTROLLTAVLINGAR

4.1, KLAS5 F2A - HASTIGHETSMODELLFR
(SPEED)

Svenska hastighetstavl ingar flygs enligt handi-
kappregler i fem tavlingsklasser: Minispeed,
Speed-A, F2A Speed-int, Speed-B och Speed-C
Klass F2A Speed-int ar intennationell tavlings-
klass och foljer de regler som ar faststallda

av FAIl i Sporting Code. De ovriga tavlings-
klasserna ar nationella.

4.1.1. Definition av hastighetsmodel ler

Modellflygplan som framdrives av en kolvmotor och
som fE£r sin lyftkraft frEn aerodynamiska krafter
som verkar pa barytor vilka masle vara fasta (av-
ser ej roderytor) under flygningen. Avsikten med
modellen skall vara att den, av egen kraft, skall
uppna hogsta mojliga hastighet over en uppmatt
distans.

4.1.2. Specifikation av hastighetsmodel ler

F2A Mini- Speed- Speed- Speed-C

Speed A B
Max slagy cm”~ 2,5 1,0 1,5 2,51-5,0 5,01-10,0
Min baryta dm# 2 fri fri fri fri
Max barytebe- 100 100 100 100 100

lastning g/dm
Model len maste starta fran marken.

| klass Minispeed ar avstamd pipa forbjuden.

4.1.3. Bransle

Bransle enligt standardformel for glodstifts- och
tandstiftsmolorer skall tillhandahal las av arran-
gorerna.

Branslet skall vara sammansatt enligt:
80% Metanol, 20% Smorjmedel
Bransle for dieselmotorer ar ej specificerat.

Fore varje forsok till officiell flygning skall tank-
en skoljas med bransle enligt ovanstiende stan-
dardformel .

Valfritt bransle far anvandas i klasserna Minispeed,
Speed-A, Speed-B och Gpeed-C.

4.1.4. Lindiameter

Endast tvilinekontroll ar tillatet, minimum lindia-

meter ar 0,40 mm med en toler.".ns pi -0,01 1 mm.

Lindiametern far vid anvandning av tva linor gj
understiga i klass:

Minispeed Speed-A Speed-B Speed-C
0,20 0,20 0,40 0,40 mm
och vid en lina ej understiga:

ej tillatet 0,30 0,60 0,60 mm

4.1.5. Flygstrackans langd

Strackan som modellen skall flyga maste vara minst
1 km. Flygcirkelns radie skall vara i klass:

F2A Minispeed Speed-A Speed-B Speed-C
13,27 13,27 17,69 19,90
(10 v=1 km) (12 v=1 km) (9 v=l km)(8 v=1 km)

4.1.6. Kontrol | av linor (Skall goras fore varje
startforsok)

Radien mats frin pylongaffelns vridningscentrum
till centrumlinjen genom propelleraxeln. | de fall
da tva propellrar finns, tages symmetrilinjen som
utgangspunkt vid matningen.

Modellen, linor och handtag skall utsattas for ett
dragprov med foljande belastning:

F2A Speed-A Speed-B Speed-C
40 ggr 10 kp 25 kp 25 kp
model I-

vikten

En provdragningsutrustning enligt figuren skall
anvandas.

Detta dragprov skall ocksa utforas pD sakerhets-
remmen (monterad).

Vid varje tillfalle skall dragprovet utforas tre (3)
ganger och kraften skal | tillfforas sakta upp till
maximibelastningen och sedan minska snabbt. Prov-
dragningsutrustningen skall fastas vid handtagets
handgrepp och ej vid linornas infastningspunkter.
(Se skiss).

Lindiametern skall kontrolleras pa minst tre,
slumpmassigt utvalda, stallen utmed varje lina.

4.1.7. Kontrollhandtag och pylon-gaffel

Arrangdren skall stalla ett handtag med stdd en-
ligt figur till deltagarnas forfogande. En pylon-
gaffel och kontrol Ihandtag med standardiserade
matt enligt figuren skall anvandas. AvstSndet mellan
de punkter dar linorna ar rorligt infastade vid kon-
trol lhandtaget och den horisontella stodaxelns kon-
taktpunkter mot gaffeln skall vara hogst 6 mm. Den
horisontella stodaxeln miste vara i kontinuerlig
kontakt med pylongaffeln under de officiella flyg-
ningarna.

Avsiktlig tvinning och/el ler ihopkoppling av de tva
linorna ar forbjudet mellan modellen och handtaget,
I den punkt dar linorna lamnar modellen skall de
vara separerade med minst 5 mm, och dar linorna
faster i handtaget skall de vara separerade med
minst 25 mm.

Linorna maste ha en cirkular tvarsnittsarea och
far inte vara inoljade eller behandlade med nagot
material.

En sakerhetsrem som forbinder den tavlandes
handled med handtaget maste anvandas.

Vid svensk nationell tavling, som ej ar SM eller UT,
utg&r kravet pD tvarpinne for handtaget. Handen fir
da vila i pylonklykans bygel.

4.1.8. Definition av startforsok

Ett startforsok foreligger om den tavlande inte
lagger kontrol lhandtaget i pylon-gaffeln inom tre
(3) minuter efter startsignalen.

4.1.9. Antal startforsok

Om det forsta startforsoket misslyckas har den
tavlande ratt till ett andra startforsok.

4.1.10. Definition av officiell flygning

Flygningen blir officiell i det ogonblick den tav-
lande placerar handtaget i pylon-gaffeln under ett
star tforsok.

4.1.11. Antal flygningar

Varje tavlande har ratt till tre officiella flygningar.

4.1.12. Antal medhjalpare

Tva medhjalpare och lagledaren ager tilltrade till

tavlingsbanan. En pilot far starta och stalla in sin
egen motor och, som medhjalpare, hogst ytterligare
en motor. Endast lagmedlemmar (inklusive lagleda-
re) tillates starta och stalla in motorerna.

4.1.13. Tidtagningens borjan

Den officiella tidtagningen borjar nar den tavlande
har placerat handtaget i pylon-gaffeln och modellen,
efter att ha tillryggalagt tva hela vary, ater passer-
ar hojdmarkeringen pa cirkelns motsatta sida, fran
tidtagarna sett.

4.1.14. Flyghojd

Under den matta tiden av en officiell flygning skall
flyghojden ej vara lagre an 1 meter och ej hogre an
3 meter.



4.1.15. Diskval Ifitot ion
En flygning avbrytes om:

a) Den tavlande med fysiska medel forsoker oka
modellens hastighet under den officiella flyg-
ningen.

b) Modellen nagon gang under den officiella flyg-
ningen overskrider 6 m hdjd eller bibehaller
en flyghojd lagre an 1 m eller overstigande
3 m under mer an ett varv.

c) Kontinuerlig kontakt med pylon-gaffeln ej upp-
ratthalles under den officiella flygningen.

d) Nagon del losgores under den officiella flyg-
ningen.

4.1.16. Antal tidtagare och domare

a) Tidtagning skall utforas av minst tva tidtagare.
Vid varldsmasterskap skall tre tidtagare an-
vandas.

b) Minst tva domare skall svara for att pilotens
upptradande samt modellens flyghojd kontrol I-
eras.

Den tid som skall registreras ar medelvardet
av de tva tider som visas av stoppuren.

Om skillnaden mellan stoppurens tider ar storre
an 0,2 sekunder har den tavlande ratt till om-

flygning.

4.1.17. Placering

Den hogsta hastighet som har uppnatts under de
tre flygningarna ar den enda som ligger till grund
for placeringen, men forst efter fornyad kontroll
av de modeller som skall erhalla de tre framsta
placeringarna.

Hastigheten utjamnas till narmast lagre 1/10 km/lim
och tiden skall tas med stoppur med 1/100 sekunds
noggrannhet.

OBS: Detta ar obiigatoriskt vid Varldsmaster-
skap och rekommenderas vid andra tavlingar.

DEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMELSER FOR
LINKONTROLLTAVLINGAR

4.2. KLASS F2B - KONSTFLYGNING (STUNT)

Svenska konstfl ygningstavl ingar flygs i tva tav-
lingsklasser: Semistunt och F2B Stunt-Int. Klass
Semistunt ar nationell tavlingsklass. Klass F2B
Stunt-int ar internationell tavlingsklass och foljer

de regler som ar faststallda av FAIl i Sporting
Code.
4.2.1. Definition av konstfl ygningsmodel |

Model Ifl ygplan som framdrives av en kolvmotor(er)
och som far sin lyftkraft fran aerodynamiska kraft-
er som verkar pa barytor vilka maste vara fasta
(avser ej roderytor) under flygningen. Avsikten
med modellen skall vara att utfora de foreskrivna
manovrarna enligt beskrivningen.

4.2.2. Specifikation av linstyrda konstflygnings-

model ler
Maximal flygvikt: 5 kg
Maximal baryta: 150 dm?2
Maximal barytebelastning: 100 g/dm~»
Maximal slagvolym: 10 cm”

Motorn(erna) skall vara utrustade med effektiv
ljuddampare.

Modellen maste starta fran marken.

| klass semistunt far modellen kastas.

For att skilja deltagare med samma hastighet skall
medelvardet av de tavlandes tva basta flygningar
gal la.

Om de tva basta flygningarna ej kan skilja deltagar-
na skall resultaten fran de tre officiella flygningar-
na anvandas for att utse segraren.

Tavlingsresul tatet beraknas som procent av svenska
rekordet i respektive klass, under forutsattning att
rekordet ar satt i enlighet med gallande svenska tav-
lingsregler. Om det svenska rekordet i respektive
klass ej ar satt i enlighet med gallande svenska tav-
lingsregler, gailer for resultatberakning att basta
svenska resultat satt pa svensk eller international |
officiell tavling enligt gallande svenska tavlings-
regler skall anvandas.

Pylon-gaffe! KontroTlhandtag

Provdragningsutrustning

Vajer, max. diameter 3,2 mm

4.2.3. Linlangd

Linlangden skall vara mer an 15 meter men ej lang
re an 21,5 m.

| klass semistunt far linlangden vara kortare an
15 meter.

4.2.4. Kontroll av linor (skall goras fore varje
startforsok)

Linlangden mates fran kontrollhandtagets axel till
propel leraxeln. Om tva motorer med parallella
axlar finnes, tages deras symmetriaxel som ut-
gangspunkt for matningen.

De sammansatta kontrol lorganen handtag, linor och
model | skall utsattas for en provbelastning mot-
svarande 15 ganger modellens vikt, dock ej over-
stigande 20 kp dragkraft.

4.2.5. Definition av startforsok

Det foreligger ett startforsok om modellen ej ar i
luften inom tre minuter efter startsignalen, eller
om den tavlande ej infinner sig till start senast tva
minuter efter han blivil kallad till start.

4.2.6. Antal startforsok

Varje tavlande har ratt till tva startforsok for
varje officiell flygning. Om ett andra startforsok
gors skall det goras omedelbart eller efter det
att tre (3) tavlande har flugil.

4.2.7. Definition av officiell flygning

En flygning blir officiell i det ogonblick modellen
lattar.
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4.2.8. Antal flygningar

Vid varldsmasterskap och andra begransade in-
ternal ionel la tavlingar har varje tavlande ratt till
tva kvalificeringsfl ygningar, som vid varldsmaster-
skap skall genomforas en pa vardera de tva forsta
tavl ingsdagarna. De 15 hogst placerade tavlande,
beraknat pa den basta flygningen av de tvli kvalifi-
ceringsflygningarna, ar berattigade till tva final-
flygningar, som vid varldsmasterskap skall flygas
pa den tredje tavlingsdagen.

Vid svenska nationella tavlingar har den tavlande
ratt till tre officiel la flygningar.

4.2.9, Diskvalifikation

Flygningen avbrytes om nagon del av model len los-
gores.

4.2.10. Antal medhjalpare
Varje deltagare har ratt att utnyttja tva medhjalp—
are.

4.2.1 1. Manovrarnas utforande

Manovrarna maste utforas i angiven ordning. Mel lan
tva pa varandra foljande manovrar skall modellen
flygas minst tva varv i planflykt. Den tavlande skall,
minst ett varv i forvag, genom att lyfta ena armen,
signalera att han amnar utfora en manover, Den
tavlande far bara gora ett forsok att utfora varje
manover under en flygning.

Den tavlande maste fullborda flygprogrammet inom
sju (7) minuter, inklusive start och landning. Dessa
7 minuter raknas fran det ogonblick den tavlande
ger signal med handen fore start av motorn, men
inte senare an 3 minuter fran det han anlander till
cirkeln.

4.2.12. Poangberakning

Under flygningen skall varje manover tilldelas poang
mellan 0 och 10 av var och en av domarna.

Dessa poang multipliceras med en koefficient som
varierar med manovrarnas svarighetsgrad.

Inga poang skall ges for utelamnad manover eller
for manover flugen i fel ordning.

4.2.13. Domare och tidtagare

Arrangorerna skall utse en domarpanel bestaende
av minst tre domare vilka heist skall vara av olika
nationalitet. De skall valjas fran en lista over per-
soner som har godkants av de nationella aeroklubb-
arna pa grund av sina kunskaper och erfarenheter.
Samma personer far tjanstgora i Konstflygning,
Hastighetsflygning, Team-Racing och Combat om
programmet sa medger. Vid VM-tavlingar i konst-
flygning skall domarpanelen utokas till fern domare.
Vid VM och andra internationella tavlingar med be-
gransat deltagarantal skall domarna vara av olika
national itet.

Domarna skall vara desamma for alia tavlande i
varje omgang. | detta fall skall for varje flygning
den hogsta och den lagsta erhallna poangsumman
bortraknas och endast de tre mellersta poangtalen
skall raknas. Domarna ar ansvariga for att varje
startforsok observeras vid de officiella flygning-
arna och for att de poang som de utdelar for varje
manover registreras rtar denna har utforts. Varje
domare skall forses med en sekreterare. Tranings-
flygningar skall utforas infor domarna, med genom-
gang fore och efter, omedelbart fore varje VM i
denna klass.

| konstfl ygning skall en chefstidtagare visuellt mar-
kera den tid som forflutit, fran det ogonblick den
tavlande ger signal med handen fore start av sin
motor, efter 1 minut, 3 minuter och ? minuter.

Vid svensk nationell tavling kravs ej godkanda
domare.

4.2.14. Placering

a) Domarnas poangtal, multiplicerade med respek-
tive koefficient adderas och avgor de tavlandes
placering. Placeringen av de 15 finalisterna
beraknas pa summan av basta kvalificerings-
flygningen och basta finalflygningen. For icke-
finalister avgors placeringen av basta kvalifi-
ceringsflygningen.

| det fall da tva tavlande delar pa 15:e plats,
placeras bada pa 15:e plats och naste tavlande
pa 17:e plats; da tre tavlande delar pa 15:e plats
placeras alia tre pa 15:e plats och naste tavlan-
de pa 18;e plats.

b) For att erhalla resultatet av nationstavlingen,
raknas for de 15 finalisterna summan av de tva
basta flygningarna i samtliga omgangar samt
for icke-final ister summan av de bada kvalifice-
ringsflygningarna.

Vid svensk nationell tavling beraknas placering-
pa summan av de tva basta flygningarna.

4.2.1 5. Forteckning over Konstflygningsmandvrar.
4.2.15.1. Star tforfarande

Model len skall latta inom en minut fran det att den
tavlande har gett ett tecken med handen fore start

av motorn. Inom en minut erhalles full poang, ut-
over en minut erhUlles Inga poSng.

K =1

Om den tavlande i klass Semistunt ej startar mo-
torn genom att sla runt propellern for hand utdelas
inga poang.

4.2.15.2. Start

En riktig start borjar med att modellen rullar jamnt
utmed marken en stracka som ej far understiga 4,5
meter och ej overstiga ett kvarts varv. Modellen
skall sedan latta och gora en jamn stigning och dar-
efter plana ut till normal planflykt over den punkt
dar den pUbdrjade sin rullning. Modellen fortsatter
i ytterligare tva varvs jamn planflykt till den punkt
dar den ursprungligen planade ut.

K =2

Fel: Modellen studsar eller lattar alltfor tidigt
eller alltfor sent. Lattningen, stigningen eller ut-
planingen sker inte gradvis och jamnt. Utplaningen
genomfors alltfor tidigt eller alltfor sent. Utplan-
ing och normal flyghojd ligger inte inom en hojd av
1,20 m - 1,80 m.

4.2.15.3. Dubbel wing-over (En erfordras)

En dubbel wing-over bedoms vara riktig nar mo-
dellen startar fran normal flyghojd, gor en vertikal
stigning och dykning och darvid passerar rakt ovan-
for flygarens huvud varigenom flygvagen delar
flygcirkeln i tva lika delar. Modellen overgar till
inverterad flygning pa normal flyghojd och flyger
darefter ett halvt varv inverterad flygning till ut-
gangspunkten, darefter gor den en vertikal stigning
och dykning over flygcirkelns centrum och atergar
till planflykt pa normal flyghojd.

K =8

Fel: Forsta delen: Manovern paborjas ej p¢ normal
flyghojd eller modellen kranger da den overgar i
stigning. Modellen passerar inte rakt over flygar-
ens huvud. Modellen skar inte cirkeln i en rak linje.
Modellen kranger eller overgar ej till inverterad
flygning pit normal flyghojd. Modellen skar inte
cirkeln i samma lagen och riktning under manoverns
andra del.

Andra delen: Bedoms som forsta delen, men ingangs-
och utgangslagena ar omkastade.



4.2.15.4. Looping (Tre erfordras)

Loopingarna bedoms som niktiga om model len star-
tar frSn normal flyghojd och gor en serie av tre
jamna runda loopingar, alia pa samma plats med
loopingarnas nedersta del pa normal flyghojd och
loopingarnas oversta del med linorna i 45° eleva-
tion. Modellen skall sedan fortsatta i ytterligare
en halv looping, taga ur i inverterat lage och ga
ned till normal flyghojd samt flyga tva varv innan
den bedoms for inverterad flygning.

(1) K = 1 (2) K =2 (3) K -

Fel: Loopingarna ar ojamna eller oregelbundna
(tex aggformade eller sexkantiga). Loopingarnas
neore del ligger inte pa 1,20 - 1,80 meters hdjd.
Loopingarnas oversta del avviker mer an +0,60

meter fran 45° elevation. Andra och tredje loop-
ingen avviker mer an 0,60 meter fran den forsta
loopingens flygvag.

4.2.15.5. Inverterad flygning (Tva varv)

Inverterad flygning bedoms som riktig nar modellen
flyger tva jamna, stabila varv pa normal flyghojd.

K =2

Fel: Flyghojden ar inte 1,20 - 1,80 meter. Flyg-
hojden varierar mer an 0,60 meter.

4.2.15.6. Inverterad looping (Tre erfordras)

De inverterade loopingarna bedoms som riktiga om
modellen startar fran inverterat flyglage pa normal
flyghojd och gor en serie av tre'jamna, runda loop-
ingar, alia p¢ samma stalle, med loopingarnas ne-
dersta del pa normal flyghojd och loopingarnas
oversta del med linorna i 45° elevation. Modellen
fortsatter darefter i ytterligare en halv looping
och tar ur pa normal flyghojd.

1 K =1 (2) K =2 (3) K =3

Fel: Loopingarna ar ojamna eller oregelbundna
(tex aggformade eller sexkantiga). Loopingarnas
nedre del ligger inte pa 1,20 - 1,80 m hojd. Deras
oversta del avviker mer an *0,60 m fran 45° ele-
vation. Andra och tredje loopingen avviker mer an
0,60 m fran den forsta loopingens flygvag.

4.2.15.7. Fyrkantslooping (Tva erfordras)

Fyrkantsloopingarna bedoms vara riktiga om mo-
dellen startar fran normal flyghojd och flyger i en
kvadratisk bana som bestar av tva loopingar, var
och en med fyra horn med ca 1,5 m radie och raka,
lika stora sidor, med den nedersta delen pa normal
flyghojd och den oversta sidan pa 45° elevation.
De tva nedre hornvinklarna ar lika stora och de
tva ovre hornvinklarna likasa. Manovern borjar
och slutar med modellen i planflykt vid den punkt
dar den forsta svangen paborjades,

(1) K =5 2 K =7

Fel: Modellen kranger i svangarna, Den lagsta
flyghojden ligger inte mellan 1,20 - 1,80 m. Den
hogsta flyghojden ligger inte inom 0,60 m fran 45°
elevation. Svangarna ar inte exakta och har storre
radie an 2,10 m. Loopingarnas sidor ar inte lika
langa. Den andra loopingen foljer inte den forsta
loopingens flygvag.

4.2.15.8. Inverterad fyrkantlooping (Tva erfordras)

Inverterade fyrkantloopingarna bedoms vara riktiga
om modellen startar fran planflykt pa 45° elevation
och flyger i en kvadratisk bana (som borjar med en
vertikal dykning) och som bestar av tva loopingar,
var och en med fyra horn med ca 1,5 m radie och
raka, lika langa, sidor med den nedersta sidan pa
normal flyghojd och den oversta som planflygning
pa 45° elevation. De tva nedre hornvinklarna ar
lika, liksom de tvi ovre. Manovern borjar och
slutar med modellen i planflykt vid den punkt dar
den forsta svangen paborjades. Modellen skall ater-
ga till normal planflykt inom ett kvarts varv.

(1) K =5 2 K =7

Fel: Modellen kranger i svangarna. Den lagsta flyg-
hojden ligger inte mellan 1,20 - 1,80 m. Den hogsta
flyghojden ligger inte inom 0,60 m fran 45° eleva-
tion. Svangarna ar inte exakta och har storre radie
an 2,10 m. Loopingarnas sidor ar inte lika langa.
Den andra loopingen foljer inte den forsta looping-
ens flygvag.

4.2.15.9. Triangellooping (Tvci erfordras)

Triangelloopingarna bedoms vara riktiga om modell-
en startar fran normal planflykt och flyger en tri-
angelbana som borjar och slutar med basen. De

tre sidorna skall vara lika langa och de tre horn-
vinklarna lika stora. Det oversta hornet skall vara
belaget i 45° elevation. Den andra triangellooping-
en maste genomforas med samma flygvag som den
forsta. Alla horn skall vara jamna, noggranna och
ha ca 1,5 m radie.

(1) K =6 (2) K =8
Fel: Manovern paborjas pa annan hojd an mellan
1,20 - 1,80 m. Hornen ar ojamna eller krangande

och har mer an 2,10 m radie. Det andra hornets
hdgsta punkt ligger inte inom 0,60 m fran 45° ele-
vation. Sidorna ar ej raka och inte av lika langd.
Andra triangel loopingen har inte samma flygvag
som den forsta.

4.2.15.10. Liggande atta (Tva erfordras)

Liggande attor skall paborjas och avslutas i skar-
ningspunkten mellan de tva cirklarna och utflyg-
ningen skall ske genom samma punkt. Den rattvanda
loopingen maste flygas forst. Attorna bedoms vara
riktiga om modellen gor tva attor, vardera best3-
ende av tva cirklar (varav en rattvand och en in-
verterad looping) av samma storlek som tangerar
varandra och ligger utmed en horisontell linje.
Modellen maste ga in i attan fran normal flyghojd
och befinna signi vertikalt lage i cirklarnas tan-
geringspunkt. Attorna skall vara symmetriska. |
vardera cirkelns hogsta punkt skall modellen be-
finna sig pa 45° elevation. Cirklarnas lagsta punkt
skall ligga pa normal flyghojd.

(1 K =3 2) K = 4

Fel: Modellen befinner sig inte i vertikalt lage
da manovern paborjas. Modellen ar inte inom 0,60
m fran 45° elevation i cirklarnas hogsta punkt.
Cirklarnas lagsta punkt ligger inte inom 1,20 -
1,80 m hojd. Loopingarna ar inte runda och lika
stora. Cirklarnas tangeringspunkt ligger ej pa
samma stalle i de tva attorna. Andra attan ligger
inte pa samma plats som den forsta.

4.2.15.1 1. Liggande fyrkant-atta (Tva erfordras)

Attorna skall paborjas utmed loopingarnas stigan-
de sidor och sedan tva attor har fullbordats skall
uttradet ur manovern utforas i samma riktning.
Den rattvanda loopingen skall flygas forst. Attorna
bedoms vara riktiga om manovern startas med en
vertikal stigning foljd av en modifierad invandig
fyrkantlooping, foljd av en modifierad inverterad
fyrkantlooping och avslutas med en vertikal stig-
ning genom startpunkten. Loopingarna skall modi-
fieras sa att deras stigande sidor ar vertikala,

de skall tangera varandra utmed dessa sidor och
hornen som paborjar och avslutar stigningen skall
vara 90°. De ovre sidorna ar nagot kortare an de
aterstaende, som ar lika langa. Manovern skall
upprepas, sa att den utgors av tva attor. Looping-
arnas hogsta sidor skall ligga pa 45° elevation,
loopingarnas lagsta sidor skall ligga pa normal
flyghojd. Alla svangar skall vara jamna, noggran-
na och ha ca 1,5 m radie.

(1) K =8 (2) K = 10

Fel: Hornradien overstiger 2,10 m. Sidorna ar
inte raka. De vertikala sidorna och den lagsta
sidan ar ej av samma langd. Loopingarna ar olika
stora. Ovre och nedre sidorna ar ej horisontel la.
Hornen som paborjar och avslutar stigningarna

ar ej 90°. Loopingarnas hogsta sida ligger inte
inom 0,60 m fran 45° elevation. Loopingarnas lags-
ta sida ligger inte inom 1,20 - 1,80 m hojd. Stig-
ningornas lage varierar. Den andra attan ligger

ej pa samma plats som den forsta.



4.2.15.12. StSende attor (Tv3 enfordras)

Staende attor skall paborjas i en punkt pa 45° ele-
vation och avslutas i samma punkt i inverterad flyg-
ning. Den rattvanda loopingen skall flygas forst.
Attorna bedoms vara riktiga om modellen gor tva
attor, vardera bestaende av tva cirklar eller loop-
ingar av samma storlek som tangerar varandra och
som ligger utmed en vertikal linje. Modellen maste
befinna sigj horisontellt lage | cirklarnas tanger-
ingspunkt. Attorna skall vara symmetriska med sin
hogsta punkt pi 90° elevation over flygarens huvud
och med sin lagsta punkt pa normal flyghojd.

0) K =4 (2) K =6

Fel: Modellen ar ej horisontell vid ingangen till
manovern. Manovern paborjas ej inom 0,60 m frin
45° elevation, Attornas hogsta punkt ar ej inom
1,20 - 1,80 m hojd. Loopingarna ar ej runda och
lika stora. Cirklarnas tangeringspunkt andrar
lage. Andra attan ligger ej pa samma plats som den
forsta.

4.2.15.13. Timglas (En erfordras)

Timglas-manovern bedoms vara riktig om modellen
startar fran normal flyghojd och flyger i en tim-
glas-formad bana som borjar med en tvar vand-
ning foljd av en inverterad stigning, vender och
flyger i en wingover-bana over cirkelcentrum,
lika langt som halva stigningen, vander till en in-
verterad dykning och tar ur pa normal flyghojd.
Flygvagarna vid stigning och dykning korsar va-
randra pa 45° elevation. Mandverns fyra runda
horn skall ha en radie av ca 1,5 m och flygvagen
skall forma tva vertikalt belagna liksidiga triang-
lar som ar lika stora och vanda horn mot horn.

K = 10

Fel: Manovern paborjas ej pa normal flyghojd
mellan 1,20 - 1,80 m. Vandningarna ar ojamna och
krangande eller har storre radie an 2,10 m. Man-
dverns hogsta del ligger inte inom 0,60 m fran 90°
elevation over pilotens huvud. Triangelsidorna ar
ej lika stora. Manovern ar ej symmetrisk runt den
vertikala linjen genom skarningspunkten pa 45°
elevation. Urtagningen ligger ej pa en normal flyg-
hdjd av 1,20 - 1,80 m.

4.2.15.14. Overliggande attor (Tva erfordras)

Overliggande attor skall paborjas och avslutas i
cirklarnas gemensamma tanger ingspunkt, rakt
ovanfor flygarens huvud, och utflygningen skall
goras frin samma punkt. Den rattvanda loopingen
skall flygas forst. De overliggande attorna bedoms
vara riktiga om modellen gor tva attor, vardera
bestaende av tva cirklar av samma storlek med
tanger ingspunkt rakt ovanfor flygarens huvud. Mo-
dellen skall ga in i attorna efter en vertikal stig-
ning genom cirkelcentrum och den skall alltid ligga
i denna riktning da den passerar attornas centrum.
Attorna skall vara symmetriska och modellen skall
i deras lagsta punkter befinna sig pa 45° elevation.

1) K =4 (2) K =6

Fel: Modellen befinner sig ej rakt ovanfor flyg-
arens huvud vid ingangen till attan. Cirklarnas
lagsta punkt ligger ej inom 0,60 m fran 45° eleva-
tion. Loopingarna ar ej runda och lika stora.
Cirklarnas Tangeringspunkt andrar lage. Den an-
dra attan ligger ej pa samma plats som den forsta.

4.2.15.15. Fyrklover (En erfordras)

Manovern skall antradas fran planflykt pa ca 38°
elevation och bestir av en fullstandig rattvand

looping, planflykt, 3/4 inverterad looping, verti-
kal stigning, 3/4 inverterad looping, inverterad
planflykt, 3/4 rattvand looping och en vertikal

stigning. De hogra loopingarna tangerar de van-
stra utmed en vertikal symmetrilinje genom fyr-
kloverns centrum och de nedre loopingarna tan-

gerar de ovre. Loopingarna ar lika stora och de
ar forbundna med horisontella och vertikala flyg-
vagar, Mandverns lagsta punkter skall ligga pi
1,50 m hojd och den skall i sina hogsta punkter
tangera ett vertikalplan genom cirkelcentrum. Nar
den sista loopingen har fullbordats skall manovern
avslutas med en vertikal stigning genom fyrklov-
erns centrum och en overging till normal flyghojd.

K =8

Fel: Manovern antrades inte inom 0,60 m fran
38° elevation. Loopingarna ar ojamna eller av
olika storlek. Flygvagarna som sammanbinder loop-
ingarna ar ej riktigt horisontella eller vertikala
enligt skissen. De nedre loopingarnas lagsta punk-
ter ligger ej pi en hojd mellan 1,20 - 1,80 m. De
ovre loopingarnas hogsta punkter ligger ej inom
1,20 m fran vertikalplanet genom cirkelcentrum.
Loopingarna tangerar ej varandra pa ratt satt si
att de bildar ett kvadratiskt monster. Modellen av-
bryter manovern innan den har flugit vertikalt
genom fyrklovern.

4.2.1 5.16. Landning

Landningen bedoms vara riktig om modellen sanker
sig i en jamn bana fran normal flyghojd till dess att
den landar utan att studsa eller kranga och utan
att nagon annan del av modellen an landningsstall-
et har vidrort marken. Modellen skall stanna inom
ett varv fran den punkt dar den forst tog mark.
Den punkt dar modellen forst tar mark skall ligga
ett varv efter den punkt dar nedstigningen frin
planflykt piborjades. Landning pi tva hjul och tre-
punktslandning ar bada tillatna,

K =5

Fel: Ett fel beglis om modellen studsar eller om
nSgon annan del av modellen an landningsstal let

vidror marken. En kraschlandning, rundslagning
eller inverterad landning ger inga poang.

Varje ovanlig omstandighet, utanfor pilotens kon-
troll, som kan ha fororsakat nSgot av ovanstaende
fel, skall beaktas av domarna, Nedstigningen fran
planflykt ar inte jamn, ar alltfor kort eller allt-
for lang. Modellen stannar inte inom ett varv.

urs flygning och skall vandas vid medurs
flygning.

FLYGPROGRAM FOR KLASS SEMISTUNT

Startforfarande (4.2.15.1)

start (4.2.1%.9) (vid kaststart)
(normal start)

Wingover, enkel

Looping, tre erfordras (4.2.15.4)
Inverterad flygning (4.2.15.5)

Inverterad looping,tre erfordras (4.2.1 5.6)
Liggande aita, tva erfordras (4.2.15.10)
Overliggande attor, tva erfordras
(4.2.15.14) K=4,6
Valfri ovrig manover ur F2B-program -

met, pa forhand meddelad till domarna
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4-2.15..1 VIART

DEL FYRA - TEKNISKA'BESTAMMELSER FOR
LINKONTROLLTAVLINGAR

4.3. KLASS F2C - TEAM RACING

Svenska team racing tavlingar flygs i tre tavlings-
klasser: Good-Year Racing, F2C Team Racing-int
och Team Racing-B. Klass F2C ar internationall
tavl ingsklass och foljer de regler som ar faststall-
da av FA | i Sporting Code. Klasserna Good-Year
Racing och Team Racing-B ar nationella tavlings-

klasser. -

4.3

1. Team Racing, definition

Team Racing ar en tavling i vilken kvalifice-
ringsheat foljs av semifinaler och en final i
vilken 3 modeller flyger samtidigt i samma
cirkel, vardera anmalda av ett lag bestaende
av en pilot och en mekaniker. | undantagsfall
kan ett heat flygas med enbart tv& lag.



| klass F2C skall det endast flygas tremansheat,
med tremanshet fdrstas ett heat med tre deltagande
lag, Sparringlag kan uttas genom lottning bland
ovriga lag.

| klass Good-Year Racing skall kval ificeringsheat
flygas med tva lag samtidigt.

| klasserna Good-Year Racing och Team Racing-B
flygs ej semifinal.

| klass Good-Year Racing bestar laget av en an-
mald deltagare plus en medhjalpare. Denne med-
hjalpare far endast deltaga i ett lag per tavling.

| klass Team Racing-B far mekanikern ha en med-
hjalpare.

b) Ingen medlem i ett lag far vara medlem i ett
annat lag.

Lagmedlemmar skall vara medlemmar i samma
klubb, | klass Good-Year Racing behover den an-
malde deltagaren och medhjalparen ej vara med-
lemmar i samma klubb.

c) Ett heat flygs over bestamt antal varv mot-
svarande strackan som skall flygas, med minst
en landning for omtankning. Tiden for varje
modell att til Iryggalagga strackan efter start-
signalen registreras. Lagplacering sker p¢ sa
satt som framgar ‘av 4,3.10.

| klass Good-Year Racing galler minst tva omtank-
ningar i kvalificeringsheaten och minst fern om-
tankningar i finalen.

d) Kvalificeringsheaten och semifinalerna flygs
over 100 varv, motsvarande 10 kilometer.
Finalen flygs over 200 varv, motsvarande 20
ki lometer.

| klass Team Racing-B skall kval ificeringsheaten
flygas over 90 varv, motsvarande 10 kilometer.
Finalen flygs over 180 varv, motsvarande 20 kilo-
meter”

e) Under heatet skall piloterna stanna kvar i flyg-
cirkelns centrum. Deras enda uppgift ar att
styra model lerna. Mekanikerna skall stanna
utanfor sakerhetscirkeln, enligt definition i
paragraf 4.3.2. Deras funktion ar att starta
och stalla in motorerna samt fylla tanken under
loppet. Deras uppgifter inkluderar erforderliga
atgarder for aterstart av motorn efter varje
mellanlandning. Motorn maste startas genom att
slas igang for hand.

f) Under heaten maste mekanikern bara en skydds-
hjalm med hakrem, tillrackligt stark for att mot-
sta anslagskraften fran en flygande team racing
model I.

4.3.2. Tavlingsplatsen i Team Racing

Tavl ingsplatsen ska besta av tva koncentriska
cirklar som skall vara markerade pa marken:

a) Sakerhetscirkeln: radie 19,6 meter. Den skall
delas in i 6 lika stora 60°-sektorer, vars gran-
ser utgor start och omtankningspunkter.

| klass Team Racing-B skal.l sakerhetscirkelns
radie vara 21,4 meter.

b) Centrumcirkel: radie 3 meter.

4.3.3. Definition av en team Racing modell

Model Iflygplan for vilken drivkraften alstras av

en eller flera kolvmotorer och lyftkraft erhalles
fran aerodynamiska krafter pa ytor vilka ar fasta
under flygning (avser ej roderytor). Modellen skall
vara av semiskalatyp och dess formgivning ska
vara i overensstammel se med den for fullskalaflyg-
plan.

| klass Good-Year Racing skall modellen vara i
skala 1:8 av en verklig forebild. Stabilisatorytan
far okas med 25% och ovriga matt far avvika plus
minus 5%. Kroppen maste vara en profilkropp.

4.3.4. Konslruktionsdata
F2C Good- Team-B

Year
2,5 3,5 5,0 cm3

volym:
b) Minimal baryta: 12 9.5 dm~
c) Maximal vikt: 700 700 900 9
d) Kroppsdimensioner

vid laget for piloten

Min hojd: 100 100 mm

Min bredd: 50 50 mmA

Min tvarsnittsyta: 39 39 cm
e) Modellen skall vara

forsedd med en pilot

med foljande mini-

matt:

Hojd: 20 20 mm

Langd: 14 14 mm

Bredd: 14 14 mm
f) Min hjuldiameter: 25 fri fri mm

Metallhjul ar for-

bjudna.
g) Max branslemangd

i modellen: 7 fri 30 cmn

Enbart 1 tank tillats
och tanken skall inne-
halla bransle octi

olja for smorjning.

h) Modellen skall flyga i moturs riktning.

i) Motorn(erna) ska vara helt inbyggd inklusive
cylindertoppen och forgasarkroppen med un-
dantag for oppningen till insuget. Stromlinje-
kapor eller pabyggnader pa motorn tillats vara
synliga endast om de overensstammer med
kroppens naturliga form och samtidigt ej stor
model lens semiskalautseende. De enda delar
som tillats sticka ut ur kroppen ar de som maste
regleras vid motorstart eller bransleinstal I-
ning; tex branslenal, kompressionsskruv, ven-
til, glodstift, pafyllningsror etc. Om en ljud-
dampare anvandes far den sattas fast utanpa
flygplanskroppen.

| klass Good-Year Racing far varken motorn eller
tanken vara inbyggd.

j) Luftintag och utslapp, avgasutslapp etc. ar till—
latna for god motorfunktion.

k) En sittbrunn eller kabin med genomskinlig vind-
ruta for direkt framatsikt ska finnas for inrym-
mande av en skalenlig pilot som skall vara klart
och fulll synlig.

Galler ej i klass Good-Year Racing.

1) Landningsstal let skall vara permanent inbyggt
i modellen for att medge normal start och land-
ning. Landningsstal let far vara infallt under
flygning men maste Sterta riitt landningslage
fore varje landning.

| klass Good-Year Racing far stallet ej fallas in.

m) Under hela heatet skall modellen uppfylla
4.3.4.a)-1). Avvikelser bestraffas med diskva-
lificering.

n) Bransletank, slangar och tillhorande tankven-
tiler samt avstangare skall vara Utkomliga for
kontroll av den totala branslevolymen. Om tav-
lingsarrangoren inte anser att branslesystemet
ar atkoinligt eller noggrant matbart skall laget
diskval ificeras.

| klass Team Racing-B skall det finnas bransleav-
stangare som kan manovreras av piloten under
flygning.

4.3.5. Kontrol lanordningar

F2C Good- Team-B
Year
a) Linlangd:
Flygcirkelns radie: 15,92 15,92 17,69 m



c)

4.3.

a)

c)

d)

Denna mats frDn centrum av kontrollhandtaget
till propel leraxeln pa en enmotormodel | och
till symmetriaxeln pa en flermotormodel I.

Kontrol Isystem: Modellen skall flyga i moturs
riktning. Tva linor med en minsta diameter pa
0,30 10,30 0,40] mm
med tolerans pa -0,011 mm skal | anvandas,
Kontrollanordningar och linor skall undergo
dragprov, varvid kraften skall vara foljande
antal ganger model lens vikt
for varje lopp: 20 [20 25 1

Avstandet fran kontrol Ihandtagets centrum till
infastningspunkterna for linorna far ej over-
stiga 40 mm.

Avsiktlig tvinning eller inopkoppling av linorna
ar forbjudet mellan modellen och en punkt 300
mm fran handtagets centrum.

| klass Good-Year Racing skall en sakerhets-
wire med minst 0,5 mm diameter fastas mellan
roderoket eller dess centrumaxel och motorn.

Bransletankar: Tankvol ymen kontrol leras ge-
nom matning med pipett av branslevolymen i
tank och slangar. Kontrol | skall goras fdre
tavlingen och far goras efter varje heat saml
skall goras efter finalen.

6. Organisation av tavlingen

Ire tavlande lag (i undantagsfall
kallas att tavla efter att ha blivit
ning.

enbart tva)
lottade i ord-

Lottningen ordnas sa all enbart ett lag fran en
nation kan deltaga i ett och samma kvalifice-
ringsheat eller semifinalheat.

Lagen kan fa til Island att kora motorerna, strax
fore installelse i cirkeln, under tavlingsledar-
ens overvakning sa att startfbrfarandet av ett
heat inte stors.

Tre av startplatserna (4.3.2.a) utnyttjas av var
och en av de tre modeller som deltar i heatet.
Val av startplats sker enligt lottordningen. |
finalen skall val av startplats ske i enlighet
med resultaten i semifinalerna. Laget som har
den snabbaste tiden valjer forst, darefter valj-
er laget med den nast snabbaste tiden osv. Vid
lika resultat avgor lagens nast basta resultat

i semifinalerna ordningsfoljden for valet.

Efter installelse i cirkeln ar det forbjudet att
starta motorn innan varmkorningssignal har
getts av tavlingsledaren.

Tavlingsledaren far ge tillstand till motorkorning
fore varmkorningsperio d e n

f)

4.3.

a)

En

lag.

b)

c)

d)

Bransletankarna far fyllas fore signal for varm-

korningsperioden.

7. Loppet fran start till mal

Tre tidtagare avdelas for varje lag, och dessa
skall var och en bade ta tid och rakna varv pa
sitt tilldelade lag. De skall befinna sig utanfor
sakerhetscirkeln, nara startplatsen for det lag
de skal | ta tid pa.

tidtagare och varvraknare rna avdelas for varje

En forsta signal som ges av cirkelchefen ger
mekanikerna mojlighet att varma upp motorerna
i 90 sekunder. En andra (synligoch ljud)-sig-
nal markerar varmkorningsperiodens slut och
beordrar mekanikerna att stanga av motorerna.

Under efterfoljande 30 sekunder far slutliga
forberedelser goras och cirkelchefen gor ned-
rakning for de sista 5 sekunderna,

Startsignal ges av cirkelchefen bade med en
synlig signal (flagga) och en ljudsignal. Me-
kanikerna skall da befinna sig staende vid sina
modeller, och piloterna skall vara i knabojande
stallning pa centrumcirkelns grans med kon-
trollhandtagen pa marken

| klass Team Racing-B tillampas Le Mans-start,

det vill saga att bade piloter och samtliga meka-
niker befinner sig i centrumcirkeln vid startsig-
nalen.

e) Normal flyghojd skall vara mellan 2 och 3 met-
er utom vid ompassering, start och landning.

f) Piloterna skall halla sin styrande hand och
modellen i ett plan vinkelratt mot en linje som
forbinder skuldrorna och gar genom kroppens
centrumlinje. Piloterna skall dessutom halla
sin styrande hand langs den lodrata linjen
mellan brostets mitt och pannan utom vid om-
passering, start och landning da ett undantag
pa tre varv medges.

g) Ompassering skall ske genom att flyga over
och piloten skall varna sina medtavlare om sin
avsikt att ompassera. Under ompassering far
flyghojden ej overstiga 6 meter. Ompasserad
pilot far ej utfora nagon manover som hindrar
den ompasserande tavlanden.

Piloten skall alltid befinna sig pa en tankt linje
mellan centrumcirkelns mittpunkt och modellen.
(Se skiss).

Pilotens placering

h) Modellen far flyga maximalt tva varv med still —

astaende motor.

| klass Good-Year Racing maste modellen flyga
minst ett varv mellan omtankningarna.

i) Landning skall ske innanfor
keln.

19,6 meters cir-

lklass Team Racing-3 ar motsvarande varde
21,4 meter.

j) Modellen maste ha var it i kontakt med marken
med stil lastaende motor innan mekanikern far
fanga model len.

k) Efter det att mekanikern har fangat modellen
skall han ga till startplatsen omedelbart bakom
den plats dar modellen stannade. Om denna
startplats ar upptagen skall han ga till
startplats framfor den plats dar modellen
stannade.

1) Om modellen skulle stanna mellan tva start-

platser som redan ar upptagna skall mekanikern

ga tillbaka till narmast bakre lediga startplats.

m) Efter det att mekanikern har fangat modellen,
men enbart da, far piloten placera en fot utan-
for centrumcirkeln.

n) Under omtankning och aterstart av motorn och
till dess modellen slapps, skall mekanikern
halla modellen i kontakt med marken med at-
minstone en punkt och med modellens centrum-
linje utanfor sakerhetscirkeln. Under denna
tid skall piloten vara knabojande eller sittande
innanfor centrumcirkeln och skall halla hand-
tag och linor mot marken till dess modellen
startar.

0) Loppet avslutas nar samtliga modeller har full—

bordat erforderligt antal varv eller nar den
officiella tidsgransen har natts, som ar 10
minuter for kval ificeringsheat och 15 minuter
for finalheat.

narmaste



| klass Team Racing-B ar den officiella tidsgrans
en 15 minuter.

p) En pilot vars modell inte langre kan fortsatta
att flyga eller har fullbordat strackan skall
forbli hukstaende eller sittande omedelbart
utanfor pilotcirkeln med 3 meters radie si
lange som de ovriga tavlande ej har avslutat
sin flygning, utom nar cirkelchefen annorlunda
bestammer.

4.3.8. Definition av forsok

a) Ett lopp, som har avbrutits genom att ett lag
har hindrats eller rakat ut for kollision utan

att laget ar vallande, raknas som forsok.

b) Om enbart ett lag aterstar innan 50 varv har
flugits i kvalificerings- och semifinalheat for-
klaras loppet som ogiltigt och raknas som for-
sok for det atersliende laget.

c) Ett lag som, enligt ovan, har beviljats forsok
far deitaga i ett annat lopp.

4.3.9. Definition av officiell flygning

Varje deltagande i ett lopp, som inte raknas som
forsok eller som inte>har blivit diskvalificerat,
ar officiell flygning.

4.3.10. Kval ificering och resultat

a) Varje deltagande lag maste delta i minst ett
kval ificeringsheat for att kvalificera for semi-
final, men fir deitaga i tvi.

b) De nio lag som erhiller de nio basta tiderna
i de tvi kvalificeringsheaten deltar i semifi-
nalheaten, Semifinalerna avgors i tva omgang-
ar varvid basta semifinalresultatet raknas for
deltagande i finalen. | fall av lika resultat av-
gor det nast basta resultatet vilka lag som gar
till semifinal. Om, trots detta, lika resultat er-
hills kors ett extra lopp for att avgora vilka
lag som gar till semifinal.

Semifinal flygs i en omgang med tva heat och tre
lag i varje om det ar mer an 6 startande lag i tav-
lingen.

c) Nar mer an tre lag har lika resultat efter kva-
lificeringsheaten, ordnas nya kval ificerings-
heat dar lagen mots tva och tva eller tre och
tre till dess ett lag kvalificerar sig. Val av
startplats avgors genom ny lottning.

d) Detta salt att eliminera lika resultat anvands
enbart nar mer an nio lag kvalificerar sig.
Lika resultat inom dessa nio lag kraver ej
mera flygning.

e) De tre lag som har erhallit de tre basta tider-
na i semifinalerna kvalificerar sig for finalen.

f) | fall av lika resultat bland semifinalisterna
tillampas reglerna b), c¢) och d) med undantag
for att siffran nio ersatts med tre.

g) De lag som har deltagit i finalen placeras
overst pa resultatlistan enbart efter resultat-
en uppnidda i finalen, efter omkontroll av tank-
volym och modellernas konstruktionsdata. Ater-
stiende tavlande placeras i ordning efter deras
basta flygning i kval ificeringsheaten.

4.3.11. Nat ionstavl ing

Resultatet av nationstavlingen erhalles genom
addering av de basta resultaten som har uppnatts
under kvalificeringsheten for var och ett av de
tre lag som hor till varje nation.

4.3.12. Domarpanel och tidtagare

a) Tavlingsarrangdren skall tillsatta en domar-
panel med minst tre FAl domare, som vid VM
och andra internationella tavlingar med be-
gransat deltagarantal skall vara av olika na-
tionalitet och ha minst ett sprik gemensamt.

De skall valjas frin en lista over personer
som ar vitsordade for sin kunnighet av respek-
tive nationell aeroklubb.

| nationell tavling kravs ej tre domare.

b) Tre tidtagare, med stoppur med avlasnings-
noggrannhet pa minst 1/10 sekund och gang-
tid pi minst 15 minuter, tilldelas varje lag.

c) Resultatet ar medelvardet av erhillna tider
avrundat uppat till narmaste 1/10 sekund.

4,3.13. Domarpanelens uppgifter

a) Domarpanelen skall observers varje lags upp-
tradande under heatet. Lagen skall informeras
om begangna felaktigheter genom synliga sig-
naler. Efter maximalt tre felaktigheter ute-
sluts ett lag ur loppet.

b) Varning och uteslutning meddelas varje lag

genom tre fargade lampor.

. E]forsta felaktig-
Gron lampa - Forsta varningen heten)
Gul lampa - Andra varningen (upprepning av
forsta felaktig-
heten eller en
ny)
(Upprepning av
tidigare felaktig
heter eller en

ny)

Rod lampa - Uteslutning

| nationell tavling far varning och diskval ificering
tillkannages med medel som tavlingsledaren be-
slammer.

c) Ett tidstillagg pa 5 sekunder skall ges till det
lag som startar motorn(erna) innan startsig-
nalen.

4.3.14. Varning - Uteslutning

Vid varje varning skall berord lagledare medde-
las, sa att han i sin tur kan meddela orsaken till
varningen till mekanikern. | handelse av allvarligt
brott mot reglerna kan domarpanelen utesluta laget
fran loppet.

VARNING SKALL UTDELAS

a) Om en pilot stor eller hindrar en annan pilot
antingen genom sitt upptradande i cirkeln eller
genom manovrer med sin modell som hindrar
en annan modell att flyga eller landa normal t.

b) Om en pilot, istallet for att gi runt i centrum,
stir pa samma stalle eller gar baklanges, eller
om han kontinuerligt har centrumcirkelns mitt-
punkt mellan sig sjalv och modeller.

c) Om en pilots flygsatt ej overensstammer med
4.3.7.f).

d) Om piloten tillgriper yttre kraft for att hoja
modellens hastighet under officiell flygning.

e) Om flyghojden, foreskriven i reglerna, over-
skrides.

f) Om, under starten eller omtankningarna, kon-
trol lhandtaget, linorna eller modeller inte ar
pa marken och/eller modellens centrumlinje
ar innanfor sakerhetscirkeln.

g) Om mekanikern vid omtankning startar modell-
er framfor linjen som markerar startplatsen.

h) For varje annat flagrant brott mot reglerna.

UTESLUTNING SKALL SKE

i) Om piloten stiger utanfor 3 meters cirkeln
innan mekanikern har fitt tag pa model len.

j)  Om mekanikern gar innanfor sakerhetscirkeln
med bada fotterna.

k) Om mekanikern hamtar sin modell med nigon
form av hjalputrustning.

1) Om ompassering sker genom att passera under
den langsammare model len.

m) Om piloten, vars modell skall ompasseras, ut-
for nigra manovrar for att hindra den ompass-
serande tavlanden.

n) Om en lagmedlem eller model len fororsakar
kol lision.

o) Om delar tappas eller modellen inte uppfyller
bestammelspnna i h T A



p) Om modeller! flyger mer an tva varv med stilla-
staende motor,

q) Om modellen fangas med motorn igang eller
fore landning (studs) med motorn stillastiende.

r) Om laget, efter del alt dess modeller har blivit
kontrol lerade, har anvant delar som inte kon-
trollerats under invagningen, eller om modell-
ens data ar andrade sa att den inte langre upp-
fyller reglerna.

Diskval ificering av sistnamnda skal kan ocksi
berattiga den tavlande till straff stipulerade i
General Section av Sporting Code.

s) Om mekanikern ej agerar enligt 4.3.7.k) och ).

DEL FYRA - TEKNISKA BESTAMMELSER FOR

LINKONTROLLTAVLINGAR
|

4.4. KLASSF2P - COMBAT

Svenska combattavlingar flygs i tva tavlingsklass-
ert F2D Combat-int och Combat-Open. Klass F2D
Combat-Int ar internationel | tavlingsklass och

foljer de regler som ar faststallda av FAIl i Sport-

ing Code. Klass Combat-Open ar nationell tavlings-
klass. j
4.4.1. Definition av en combattavl ing

En combattavl ing ar en tavling i vilken elimine-
ringsheat foljs av semifinaler och en final. | varje
heat flygs tva modeller samtidigt i samma cirkel
under en forutbestamd tid. Andamalet ar att klippa
av en serpentin som ar fastad vid sijarten langs
mittlinjen av motstandarens modell. Poang utdelas
for varje klipp.

4.4.2. Definition av en combatmodell

Model Iflygplan som framdrives av en kolvmotor(er)
och dar lyftkraften erhalles av aerodynamiska
krafter som verkar pa barande ytor vilka maste
vara fasta (avser ej roderytor) under flygning.

4.4.3. Tavlingsplatsen

Tavl ingsplatsen skall ha grasyta och besta av tre
koncentriska cirklar vilka skall utmarkas pa mark-
en.

F2D Open

a) Flygcirkelns radie skall 19 23 m
vara

b) Centrumcirkelns radie 3 3 m
skall vara

c) Mekanikercirkelns radie 22 - m

skall vara

4.4.4. Tavlande

Piloten, som ar den tavlande, far stalla upp med
hogst tva mekaniker. (Under exceptionella for-
hallanden, som tex vid regnig eller mycket blasig
vaderlek, far en extra medhjalpare anlitas for att
halla serpentinen. Denne far icke utfora nagon
annan uppgift under combatperioden). Under com-
batperioden maste mekanikern(a) bara skyddshjalm,
med hakrem, stark nog att motsta en kollision med
en flygande combatmodell.

Vid nationstavlingar galler att mckanikerna (max
6 st) om andra an lagledare eller lagmedlemmar,
maste vara anmalda och endast hjalpa ett nations-
lag under en och samma tavling.

4.4.5. Specifikation av combatmodellen

F2D Open
Maximal baryta: 150 150 dm”
Maximal vikt: 5 5 kg
Maximal barytebelastning: 100 100 g/dm
Maximal cylindervolym pa 2,5 6,6 cm”

motorn(erna):

Model len far ej vara forsedd med nagon extra
hjalpmedel for att underlatta klippning av serpen-
tinen.

En sakerhetswire med minst 0,5 mm diameter skall
fastas mellan motorn och roderoket eller dess cen-
trumaxel.

4.4.6. Kontrollhandtag och linor
F2D
a) Linlangden skall vara 15,92

-0,04 m fran handtagets
langdaxel till centrumlinj-
en genom propellern for
en enmotormodell eller
genom symmetriaxeln for
enflermotormodel I.

b) Tva linor med en minsta
diameter pa 0,289
skall anvandas. Avstandet
fran handtagets langdaxel

till linornas infastnings-
punkter far ej overskrida
40 mm.

c) Fore varje heat skall lang-
den pa linorna matas och
kontrol lanordningarna (Hand-
tag, linor och modell) skall
dragprovas med
modellens vikt respektive
belastning.

20 ggr

| klass Combat-Open skall piloten ha en sakerhets-
rem fast mellan handleden och handtaget under flyg-
ning, for att forhindra modellens bortflygning om

handtaget rycks ur handen.

4.4.7. Antal model ler

Varje tavlande skall tillStas alt anvanda hogst tva
modeller i varje heat. Om reservmodellen anvands
skall serpentinen eller dess aterstaende delar till—
sammans med traden dverforas till reservmodel |-
en. Handtag/l inor for reservmodel len skall place-
ras strax utanfor centrumcirkeln.

| klass Combat-Open far den tavlande anvanda
hogst en modell i varje heat.

4.4.8. Serpentin

En serpentin av crepepapper eller liknande for-
starkt papper (ungefarlig gramvikt 50 g/m~) 3
meter ling och 3 - 0,5 cm bred skall fastsattas
vid bakkanten langs centrumlinjen pa model len
med en trad, minst tva meter lang.

Serpentinens farg skall vara olika for de tvi mo-
dellerna i heatet.

Tradens infastning i modeller maste vara tillrack-
ligt stark sa att traden inte kan lossna under nor-
mal flygning.

En (black-) markering skall goras pa traden 2 m
fran serpentinens framkant Den tunna kartongen
far bytas ut mot vavtejp.

| klass Combat-Open skall serpentinen vara av
sa kraftig kvalitet att den halier for normal flyg-
ning i fyra minuter utan att ga sonder eller lossna
av luftdraget. Langden skall vara 3 m pappers-
serpentin + 5 m trad till bakkanten av modeller.
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4.4.9. Stantforfarande

a) Under startperioden skall startpositionerna
vara separerade med minst ett kvarts varv.

b) En forsta signal tillkannager borjan av 60 se-
kundersperioden da mekanikern(a) eller pilot—
en har mojlighet att starta, kora och stalla in
motorerna.

c) En andra signal, signalen att slappa modeller-
na; foreganget av nedraknlng i fern sekunder,
angives med bade synlig (flagga) och horbar
signal 60 sekunder efter den forsta signalen.

d) Fran det ogonblick da startern ger signalen
att slappa model/erna pagar heatet i fyra mi-
nuter. Mekanikern far kora motorn i reserv-
modellen under denna period.

e) Nar startern har forvissat sig om att bada mo-
dellerna har tillryggalagt tva varv motsols i
planflykt och att avstandet mellan dem ar minst
ett halvt varv, ger han en forlangd signal att
combaten far borja.

f) Motorn(erna) maste startas genom att propell-
ern slis runt for hand.

g) Striden far paborjas efter omstart pa signal
fran domaren. Denna signal skall ges si snart
som domaren ar forvissad om att det ar minst
ett halvt varv separation mellan modellerna.

| klass Combat-Open galler foljande startforfar-
ande:

a) Under startperioden skall startpositonerna
vara separerade med minst ett kvarts varv.

b) Starten ger en horbar signal att starta heatet,
som darefter varar i fyra minuter.

c) Nar startern har forvissat sig om att bada mo-
dellerna har tillryggalagt tva varv motsols i
planflykt och att avstindet mellan modellerna
ar minst ett kvarts varv ger han en synlig
(flagga) och horbar signal att combaten far
borja.

samt punkterna f) och g) enligt ovan.

4.4.10. Avslutning av heat

a) Startern skall ge en intermittent horbar signal
att avsluta combaten fyra minuter efter signal-
en att slappa modellerna, dvs fern minuter efter
signalen att kora och stalla in motorerna.

| klass Combat-Open ges denna signal fyra minuter
efter signalen att starta motorerna.

b) Samma intermittenta horbara signal skall ges
om combaten skall avslutas pa grund av diskva-
lificering av den ena eller bada tavlande eller
av nagot annat skal.

4.4.11. Poangberakning

a) Poangberakningen borjar vid signalen att slappa
modellerna och pagar under fyraminutersperiod-
en.

Klass Combat-Open: Poangberakningen borjar vid
signalen att combaten far borja eller 60 sekunder
efter startsignalen.

b) En (1) poang tilldelas for varje hel sekund som
en modell halier sig flygande under ryraminut-
ersperioden.

Klass Combat-Open: En (1) poang skall tilldelas
for varje hel sekund som en modell holler sig flyg-
ande under fyraminutersperioden med hansyn till
a) ovan.

c) 100 poang skall tilldelas for varje distinkt
klippning av motstandarens serpentin. Det rak-
nas som klippning varje gang model len, pro-
pellern eller linorna flyger genom motstSndar-
ens serpentin med resultat att papperspartik-
el(lar) lossnar fran serpentinen.

d) Ett klipp skall omfatta atminstone en del av
serpentinen. Ett klipp i snoret skall raknas
som 100 poang om det fanns nagon del av ser-
pentinen kvar innan klippet. Klipp i enbart sno-
ret ger inga poang.

e) Skulle traden lossna frin modellen i luften skall
den tavlande bestraffas med ett poangavdrag om
100 poang och maste omedelbart landa for att
satta dit serpentinen.

Klass Combat-Open: Skulle traden lossna fran
modellen i luften skall den tavlande bestraffas
med ett poangavdrag om 100 poang och heatet gar
om. Den bestraffade behaller sitt poangavdrag
vid omflygningen.

f) Skulle en modell som inte flyger klippa sin egen
serpentin, skall startern ge mekanikern en ny
serpentin i samma farg som omedelbart skall
fastas pa modellen.

g) Varje hel sekund som modellen befinner sig pa
marken under ett heat ger minus en (-1) poang.
| handelse av att modellen siiter sig och flyger
ivag, med eller utan linor och handtag, skall
marktid raknas fran det ogonblick modellen
sliter sig.

4.4.12. Upptradande

a) Piloten far ej lamna centrumcirkeln medan
hans modell flyger. Om han gor detta oavsikt-
ligt skall han bestraffas med 50 poangs avdrag
varje gang.

b) Piloten far endast lamna centrumcirkeln om
modellen inte flyger och efter det att han har
informerat sin motstandare om sina avsikter.
Om han lamnar centrumcirkeln med annan av-
sikt an att plocka upp linorna till sin reserv-
modell (4.4.7.) eller for att lata modellen bli
klargjord, m~ste han bara skyddshjalm enligt
4.4.4. sa snart han lamnar centrumcirkeln.

c) Om en modell landar maste mekanikern omedel-
bart, eller omedelbart efter att ha trasslat ut
linorna, dra ut modellen utanfor 22 m cirkeln

innan han atgardar modellen. Om mekanikern
inte gor detta, bestraffas den tavlande med
50 poangs avdrag for varje gang.

d) Om en modell landar eller skadas inom fem-
minutersperioden far mekanikern eller piloten
placera in nya linor med reservmodellen eller
flytta linorna friri den forsta modellen.
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Oom

differens skall det flygas om.

Q)

Linorna pa reservmodel len skall placeras
strax utanfor centrumcirkeln.

Efter en kollision i luften skall heatet fortsatta
som om bada modellerna hade landat, dock med
hansyn till paragnaferna 4.4.16. b), f) och i).

Varje landande modell och dess lag skall over-
vakas av minst en jurymedlem for ait tillfon—
sakra sig om att mekanikerna upptrader i en-
lighet med reglerna.

Efter ett lintrassel som resulterar i att den
ena eller bada modellerna landar, utan att na-
gondera tavlande ar felande, maste piloten
och mekanikerna reda ut linorna innan han kan
slappa ivag sin modell eller reservmodel I.

Vid varje tillfalle da enbart en modell ar i
luften, och att det inte ar nagot lintrassel, skall
denna modell bibehalla motors planflykt pa
saker hojd.

Mekanikerna far inte under nagra omstandig-
heter betrada flygcirkeln i sned vinkel eller
korsa cirkeln for att na en landad modell. Flyg-
cirkeln far endast betradas fran det stalle som
ar narmast model len. Om mekanikern(a) strunt-
ar i detta bestraffas den tavlande med 50 poangs
avdrag for varje brott. (Totalt 50 poang for
bagge mekanikerna).

Model len far ej atgardas om ej 4.4.12.c) ar upp-
fylIt.

.13, Forsok

ytterligare forsok att genomfora combatperiod-
kan tillatas av startern om:

En serpentin eller del darav oavsiktligt lossnar
eller inte rullar ut sig.

| handelse av att en modell flyger ivag och mo-
dell plus serpentin inte kan hamtas tillbaka be-
roende pa den tilryggalagda strackan, far den
berorda piloten/mekanikern valja att anvanda
en ny serpentin. Den nya serpentinen skall o-
medelbart vara tillganglig hos domaren.

heat so,n skall flygas om skall startas senast
minuter efter beslut om omflygning.

14. Placering

Tavl ingen skall genomforas som en utslagstiiv-
ling.

Den tavlande som erhaller det stdrre poang-
resultatet i varje heat tavlar mot segraren av
ett annat heat i samma omcjang.

En tavlande som blivit utslagen i sitt forsta
heat tavlar mot en annan forlorare fran forsta
omgangen. Vinnaren av dessa nya heat betrak-
tas som likvardiga med segrarna i forsta om-
gangen och skall lottas med dem for andra om-
gangen.

Nar ett udda antal tavlande uppstar skall en
slumpmassig dragning ske for att valja en tav-
lande som inte flyger i forsta omgangen men
som flyger i andra omgangen.

Den andra omgangen lottas med vinnarna fran
forsta omgangen och vinnarna fran forlorarnas
heat (4.4.14.c) tillsammans med det antal tomma
lotter som erfordras for att gora andra om-
gangens tavlande lika med potensen av tva, det
vill saga 8, 16, 32, 64 osv.

Genom utslagning reduceras t varje omgang an-
talet heat med halften sa att det blir semifinaler
och final.

| handelse av lika poang flygs heatet om.

ett combatheat slutar med 5 poangs eller mindre

Den slutliga placeringen av finalisterna baserar
sig enbart pa resultatet | finalen. De atersta-
ende tva semifinal isterna moter varandra for
att tavla om tredje plats.

h)

4.4

a)

b)

c)

d)

4.4
En

Tavlande av samma nationalitet skall lottas
isar sa manga omgangar som mojligt.

.15. Internationel | lagplacering

Varje omgang numreras i omvand ordning, med
borjan med finalen som nummer 1, semifinaler-
na som nummer 2 OSV.

Varje tavlande erhaller ett resultat efter den
omgangen han har blivit besegrad i. Darvid
far vinnaren av finalen resultatet 0 (noil), for-
loraren i finalen far 1, forlorarna i semifinal-
en far vardera 2, forlorarna i kvartsfinalerna
far 3 osv.

De uppnadda resultaten adderas for de tre tav-
lande fran varje nation.

Nationerna placeras i enlighet med resultatet
enligt c) ovan, lagsta resultatet far hogsta
placeringen.

.16. Diskval ifikation

tavlande diskval ificeras fran heatet och hans

motstlindare fortsatter till nasta omgang om:

a) han avsiktligt anfaller sin motstandares serp-
entin innan startern har signalerat alt det ar
klart att borja combaten.

b) han avsiktligt anfaller sin motstandares modell
till skillnad fran serpentinen.

c) hans modell inte kommer i luften inom 2 minuter
fran signalen att slappa modellerna.

d) han forsoker flyga en modell som inte kan flyga
av egen kraft eller under full kontroll av piloten.

e) han hindrar motstandaren eller tvingar honom
alt lamna centrumcirkeln.

f) han avsiktligt samarbetar med motstandaren
genom passivitet. Bada tavlande diskval ificeras
da fran heatet.

g) han avsiktligt flyger pa ett farligt satt.

h) han avsiktligt lamnar centrumcirkeln nar hans
modell ar i luften eller om han lamnar centrum-
cirkeln utan skyddshjalm, utom for att hamta
reservmodel lens linor (4.4.7.) och utom da han
later modellen klargoras (omstartas).

i) han utan tvckan ar skyldig till kollision i luften
eller korsar linorna sa att motstandarens mo-
dell kraschar. | dessa tva fall maste beslutet
om diskvalificering ske omedelbart.

j)  han anfaller motstandarens modell nar den inte
ar i luften.

k) han lamnar linorna till nagon av sina modeller,
som vid det till faNet inte ar i luften, i centrum-
cirkeln.

1) hans modell slapps innan signalen att slappa
modellerna har getts.

m) han anfaller sin motstandares serpentin utan
att hans egen serpentin eller dess aterstaende
delar ar fastade pa modellen.

n) han inte ar narvarande vid sin tilldelade flyg-
tid, forulom att han har starterns tillstand.

o) for varje flagrant brott av reglerna.

p) han slapper handtaget medan modellen flyger
eller innan den helt stannat vid landning.

4.4.17. Domare och tidtagare

Arrangoren maste utse en domarpanel bestaende
av atminstone tre domare, vilka heist skall vara
av olika nationalitet. De maste ha minst ett sprak
gemensamt. Tva tidtagare/poangraknare skall
tilldelas varje tavlande.

| nationell tavling skall tva domare utses, varav
den ena skall vara ringside-domare och sitta utan-

for

centrumcirkeln och sarskilt kontrollera de

tavlandes agerande inne i cirkeln. Minst en tid-
tagare/poangraknare skall tilldelas varje tavlan-

cle.
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Norrlandska Vintert avlingen

| ett soligt vintervader med klar himmel och svag
vind gjorde man upp om placeringarna vid Norr-
landska Vinter tavlingen den 25 mars. Arrangorer-
na, Harnosands MSK, som alltid anrangerar dessa
tavlingar hade i ar fatt stora problem pa halsen

da man den 11 mars fick stalla in tavlingen p.g.a
daligt vader och nu maste flytta tavlingen ca 2 mil
till Langsjon p.g.a vatten i Alandsfjarden dar man
normal! flyger.

Men arrangorerna har vanan inne och for dem upp-
kom inte nagra problem. Det tyckte ej heller de
tavlande som kunde gona sig at det fina vadret.
Tyvarr var det svart i det vindstilla vadret att fa
upp segelmodel lerna pa acceptabel hojd. Samst gick

det for .a som ibland forsvann i nagon
snodriv id av trotthet eller i nagon vak,
p.g.a o >samhet.

Men al ade livhanken.

Senare pu dagen friskade vinden i och det gick
lattare ett fa upp segelmodel lerna.

Dagens och kanske svenskt modellflygs trevligaste
inslag var Annica Eklund som blott 7 ar gammal
slog alia sinamanliga kompisar i 75 cm-klassen.

Ut

Sa blev det da antligen Kristi Himmelsfards Helg
under vilken friflygets olika landslag skulle tas ut.
Det var extra spannande i ar eftersom VM skulle
ga av stapeln i Californien, USA och manga hade
hogt uppskruvade forvantningar. Dessutom skulle
ett lag tas ut for NM i Finland liksom ett juniorlag
for namnda NM.

Det hade lange varit ovisst var UT skulle avgoras
eftersom det tilltankta faltet i Rinkaby inte skulle
kunna disponeras den aktuella helgen. Genom val-
villighet fran flottiljledningen pa F7, Satenas
stalldes flottiljen, trots ett kort varsel, till SMFFts
forfogande i fyra hela dagar, De; lokala arrange-
manget togs over av AKMG FFT. Det var ocksa
forsta gangen F7 anvandes for en nationell tavling
och endast tavlingsledningen hade tidigare besokt
faltet i samband med att man gjort upp med flottilj-
ledningen om lan av detsamma och ordnade diverse
praktiska detaljer. Detta med ett nytt fait stallde
ocksa till en del bekymmer for de tavlande och
manga hade problem med all komma tillratta med
den helt laminara luften som paverkades av den
intilliggande sjon Vanern.

Pa torsdagens trimflygning gynnades vi av fint
vader med sol och mycket mattliga vindar och alia
trivdes utom mojligen Kjell Magnusson fran Uppsala
som lyckades med konststycket att flyga bort sin

basta modell. Naval, genom arliga manniskors for-
sorg kom modellen tillratta i tid till lordagen da
klass F1A skulle avgoras. | ovrigt sag allt lovande
ut.

Pa fredagen da klass FIB och F1C skulle avgoras
blaste det ganska kraftigt pa morgonen nar vi kom
ut pa faltet vilket foranledde nagra tavlande att
vadja till tavlingsledningen att tavlingen skulle in-
stallas och flygas dagen darpa. Tavlingsledningen
avvisade denna begaran med hanvisning till dels

Annica bygger och flyger sjalv (for det maste man
ju) Pappan Hans Eklund hjalper till med rad och
anvisningar, men far akta sig for Annica om han
lagger sig i bygget. En liten sjalvmedveten dam
som kommer att ga I”ngt som model Iflygare om hon
fortsatter.

Nu flog Annica lugnt och sakert i alia fern starter
med sin Knarren.

| handkastglidare-klassen var Leif Ericsson helt
suveran, och noterade absolut full tid. Skulle
klassen vara internationel | skulle SMFF i honom
ha en landslagsman i absolut var ldsklass;

Dan Bjork fran Ostersund var lika overlagsen i
A:1l juniorer. Dan avgjorde redan i borjan tavling-
en till sin fordel.

| A:1 seniorer var Leif ater en overlagsen segra-
re med en mycket bra totaltid. De fiesta vet nu att
Leif flyger med Baltzar som visat sig vara en ut-
markt model | i alia vader.

| klass F1A blev det en hard, jamn fight mellan
Micael Bored och Hans Eklund. Sedan Micael flog
max i andra perioden blev det omojligt for Hans
att taga upp detta forsprang da Hans sjalv inte
fick ful | tid.

Men bcidas tid lovar gott och ar mycket bra sa har
i sasongens borjan.

Arrangorerna Harnosands MSK avslutade dagens
tavlingar med en fin prissamling och avtackades
av alia som var nojda och belatna.

"Ljuset fran Norr"

att foreliggande prognoser inhamtade av flottiljens
vaderjour pa mot?gonen talade om liknande vindar
kommande dagar dels det faktum att vindstyrkan
inte uppgick till i reglerna angivna 12 m/s for att
avbryta en tavling. Kontinuerliga vindrapporter in-
hamtades under hela tavlingsdagen dar maximala
vindstyrkan uppgick till 9 m/s och minimala till

4 mlis.

Tavlingen blastes saledes igang och att det var
svarfluget forstar man nar bara tva av FIB-flyg-
arna lyckades Sstadkomma maxflygningar i den
forsta perioden. Det var Bror Eimar och junior-
en Lars Linden som svarade for den bedriften.
Ovrigas tider varierade fran 75 till 171 sek. Verk-
lig osmak i denna period hade Lennart Hansson
vars modell kom hogt och fint i stiget men efter

en stunds flygning plotsligt kurvade ner sig med
104 sek resultat. "Landningen" blev sa valdsam

att det blev till att plocka upp reservkarran. Att
den modellen inte var samre an den forsta bevisade
Lennart genom att i andra start gora en fin max.
Det verkide som om de tavlande nu borjade komma
underfund med vadret och i denna andra period no-
terades fern maxar. Det var forutom Lennart aven
Bror och Lasse, som da ledde tavlingen pa vars
tva max, samt skaningarna Anders Hakansson och
Knut Andersson.

Tredje perioden blev odestiger for Lasse Lindén.
Efter att ha kommit i tidsnod slangde han ivag mo-
dellen nar bara nagon minut aterstod. Om det var
i nervositet eller? sa kastade han for mycket at
vanster med resultat att modellen gick i en looping
och tog mark efter 4 sek. Nu var den dagen forstord
for Lasse, men du Lasse, det kommer fler chanser,
det ar bara att komma igen med nya friska takter.
Nu ryckte i stallet Johan Akerman, Uppsala fram

i ledningen i juniorernas kamp tatt foljd av Mats
Jansson och Jan Johansson, bada fran Solna. Bland
seniorerna beholl Bror ledningen genom att som
ende tavlande notera sin tredje raka max. Pa andra
plats lag nu Lennart foljd av Anders. Till fjarde
plats hade nu Janne Zetterdahl arbetat sig upp
efter en maxflygning i denna period narmast foljd
av Lennart Flodstrom.



Slure Eriksson, en av 2 tavlingsledare giir |
ordning startkorlen fore tSvilngen.
Foto: Lars-G

Per- Qvarnstrom och Lasse Larsson, ildtagare
I F1C.
Foio: Lars-G

Baste Junior, Johan Akerman Uppsala FK,
viker tamp. En sum garniingarna i klassen far
se upp med redan | Sr.

Foto: Lars-G

Gosta Nilsson, enorm hjalpare at sonen Hakan.
Foio: Lars-G

Segraren Bror Elmar Sclna MSK.
Foio: Lars—G
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Enorme Ensirom-Anders, fran Harnosand
cn av de fS gSnger han fick koppla av flog
myckel bra och sprang dessutom hela vSyen
efler modellen. Tyder pa bra kondition.
Foto: Lars-G

Anders nikansson-AKM.
Foto: Lars-G

En annan duktig Junior, Mats Jansson Solna

MSK.
Foto:

T&nk pi
Lars-G

ryggen Mats,

StartomrSdct

Carlsson,

i FIC. Fr.v Hans Lindbolm, UIf

Julie Akesson. Model len

Foto:

Lars-G

bakom UIf Anders Enstrom och

I luften ar Geralds.



Oror Eimar och Janne ZcTterdahl dLskutcrar

vader innan start.
Foto: Lars-G

Johan Akerman vSrttar p£ vader (hop med
Per-Arne Svensson.
Foto: Lars-G

Lennart | lansson AKM, Han bllr banre och
battre med arnn, Enor*m nytandning.
Foto: La'rs-G

Gerald Goman—Solno M5K,
Mycket muskier bakom,
Foto: | ars-G

stra*

irtnan slapped.

Gerald Bornan-Solna MSK, pa vag mot slart-
apparaten.
Foto: Lars-G
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Fjarde start betydde forsta missen for Brors del.
Nu missade ban inte mer an 12 sek och beholl dar-
med ledningen trots att Lennart aterigen maxade.
Aven Anders missade och halkade ner till sjatte
plats. | stallet avancerade junioren Mats fram till
tredje man foljd av Janne Z och Floda.

Femte perioden maste ha varit sarskilt svarflugen
for inte en enda max noterades av F 1B-flygarna.

Vi trodde nog lite till mans att Bror skulle fa slappa
ifran sig ledningen i denna start nar han tappade

en dryg minut men som sagt aven de andra missade
viktiga sekunder och stallningen efter denna period
var att Bror ledde narmast foljd av Lennart och
Janne Z. Darefter foljde Anders, Floda och Knut.
Bland juniorerna ledde nu Mats fore Johan och
Lasse.

De tva sista perioderna bjod inte pa nagon omsvang-
ning i toppen utan som slutsegrare stod Bror Eimar
med tiden 1150 sek. Darefter foljde Lennart Hans-
son, 1117 sek och Janne Zetterdahl, 1103 sek.
Dessa tre herrar bildar VM-laget och det ar for
ovrigt identiskt med fjolarets EM-lag. Pa fjarde
plats kom Anders Hakansson med tiden 1058 sek
foljd av Lennart Flodstrom, 1044 sek och Knut
Andersson, 989 sek och dessa tre bildar saledes
NM-laget. | juniorernas kamp betydde daremot de
sista starterna att ordningen sinsemellan dessa
andrades. Forst bland juniorerna blev Johan Aker-
man med 985 sek. Efter honom foljde Mats Jansson,
901 sek, Jan Johansson, 487 sek och Lars Lind6n
449 sek.

Hur gick det da for F 1C-flygarna. Ajo, man borja-
de inte sa ilia, inte mindre an fem man maxade i
forsta start. Det var val egentligen bara junioren
Dag Fors6n som kom ohjalpligt efter. Tiden 12 sek
talar sitt tydliga sprak. Forsok att reparera innan
perioden tog slut for att hinna med ett andra start-
forsok misslyckades tyvarr. | andra start gick det
inte ett dugg battre, modellen tog mark med fullt
motorpadrag och nu sa ilia att det inte ens var att
tanka pa reparation. Det var synd men det var inget
annat for Dag an att kasta in handduken. Av de
andra FIC-flygarna fortsatte de fiesta sin vana
trogen att maxa och nar vi hunnit avverka tredje
perioden aterstod fyra man med full tid. Det var
Gerald Boman, Hans Lindholm, Anders Enstrom
orh Julie Akesson.

Narmast efter dessa lag UIf Carlsson

med tappade 45 sek.

3 av Solnas Wakeflygare diskuterar vadcr
Infor start. Fr.v Bror Limar, Bjiirn Scidcr-
slrdrn och Janne Zetterdahl. Bror och Janne
flog oftast tlllsaminans. Bror slutade 1:a och
Janne 3:a.

Foto: Lars-G

| fjfarde perioden missade tva av ledarkvartetten
och det var Anders som tappade futtiga 3 sek och
Julie med missade 42 sek. Det gjorde att dessa
ramlade ner till tredje respektive fjarde plats
efter Gerald och Hasse. Pa femte plats lag fort-
farande UIf. Stal Iningen var den exakt samma
efter femte start eftersom alia dessa herrar max-
ade i denna start.

Sjatte start kom daremot att bjuda pa en hel del
omsvangningar. Den storsta var nar Hasse rasade
fran delad forstaplats till femte start. Hasse hade
atervant till startplatsen utan modell efter att en-
ligt uppgift ha virrat omkring och letat pa helt
galen plats. Raskt fram med reserven som tydlig—
en inte alls ville. Det blev en dalig start och med
liten utgangshojd tog modellen mark efter 111 sek.
Det betydde alltsa en femte plats. Aven Julie
tappade dyrbara sekunder, visserligen inte mer
an 26 sek men det rackte for att UIf med en fin
max skulle kunna smita forbi till en tredje plats
Anders och Gerald fortsatte att maxa. Till sjatte
plats hade nu Gurra Agren arbetat sig.

Sjunde och sista start betydde inget for slutstall-
ningen utan som segrare med full pott stod Gerald
Boman, 1260 sek. Darefter foljde Anders Enstrom,
1257 sek och UIf Carlsson, 1215 sek. Dessa tre
bildar alltsa VM-laget och det var speciellt roligt
att Anders lyckades och nu far chansen till ett
VM igen efter att ha kommit bort sa olyckMgt pa
VM i Danmark. Pa fjarde plats kom Julie Akesson
1192 sek endast 1 sek fore Hans Lindholm. Pa
sjatte plats kom Gunnar Agren med 910 sek. Dessa
tre ar liktydigt med NM-laget.

Sa blev det lordagsmorgon och dags for FIA-flyg-
arna att gora upp om de eftertraktade landslags-
platserna. Aven denna morgon blaste det sa be-
slutet fran igar att inte installa flygningen visade
sig riktigt. Det var uppenbart att aven FIA-flyg-
arna. hade det besvarligt med vadret och manga
misslyckades ocksa i denna forsta start men det
fanns ocksa de som lungt och beharskat kopplade

i rattan tid och inte mindre an 12 maxar noterades
Denna skara decimerades kraftigt i andra start da
endast fem man aterstod med full tid. Det var Mats
Rosling, Kjell Magnusson, Gunnar Holm, Per
Qvarnstrom och Per Sjolund och dessa skulle ock-
sa komma att bli inblandade i slutstriden. Narmast
efter dessa kom Per-Arne Svensson med endast

1 sek tappad.

UIf Carlsson-AKMG fft, forberecter startjtid-
tagare Michael Bored.
Folo: Lars-G



Lennar! Hansson byter tamp. Ilan f.h ar
Lennarts tirabb Anders, 50m dci och da spoar
far mpd antik Wake. Bygg nyu Anders och
var med ordentligt.

Foto: Lars-G

Nils-Olof Gustavsson Axvalla fft pa vag genorn
startomrSdet.
Foto: Lars-G

Jan-Olle Akesson Startar
Foto: Lars-G

Per Qvarnslrom Fladdermusen, flog verkligt
inspirerande och grejade en plats - VM-lagcc,
2:a.

Foio: Lars-G

Sture Johansson Solna bcrcdd at- sloppa Bror
E'rnars F 1A—-model .
Foto: Lars-G

ltredje perioden forsvann ytterligare tre och kvar
med tre maxar var bara Kjell och Gunnar. Efter
dessa kom i tur och ordning Per-Arne, Mats, Per
Q och Per S dvs man tappade sa lite att man fort-
farande befann sig i taten. Mats ar ju junior och
ledde foljdaktl igen dessas kamp fore Jan Backman
och UIf Salde.

Fjarde start bjod pa en del omsvangningar. Bade
Kjell och Gunnar missade i denna period och ram-
lade till andra respektive femte plats. Ledartrojan
overtogs i stallet av Mats. Per Q. och Per S foljdes
at och holl tredje respektive fjarde plats. | donna
period hande nagot trakigt, Per-Arne som kommit
langt i foregaende start atervande utan model |l men
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dessvarre forsent for att hinna gora nagon start
i fjarde. Per-Arne blev helt naturligt bedrovad
over detta och noli i en start denna dag betydde

att man var helt ute ur leken. Det var dubbelt tra—

giskt eftersom Per-Arne dhtills bra tappat en
futtig liten sekund och flugit verkligt inspirerat
och utan denna malor skulle han ha blivit ett verk-

ligt hot om segern. Pa sjatle plats kom nu Nils-Olof

Gustavsson upp.

En miss av Kjell i femte start gjorde att han foil
ytterligare bakat och landade pa sjunde plats. De
ovriga i taten klattrade darfor upp var sitt pinn-
hal, Till femte plats hade nu Bror Eimar arbetat
sig upp efter att ha flugit mycket fint bortsett fran
en malor | andra start. Bland juniorerna ryckte
nu UIf fram i taten fore Jan Franien. Efter dessa
lag Jan B och Fredrik Hallgren.

Lasse Larsson AKMG fft, sen dyster ut. han
hade all an'edningekiirran i famnen flog hell
enkelt bedrovligt.

Foto: Lars-G

| sjatte och sjunde perioderna befaste ledartrion
sina placeringar genom fina avslutande starter.
Som slutsegrare stod saledes Mats Rosling med
tiden 1232 sek. Narmast efter honom foljde Per
Qvarnstrom, 1191 sek och Per SJdlund, 1188 sek.
Dessa tre ungdomar bildar alltsa VM-laget, Det
ar ett mycket ungt och slagkraftigt lag dar aider-
man i laget sir Per Q med nagra och 20 ar. Har
bor vi "gamla gubbar” ha fatt oss en riktig tanke-
stal lare. Kampen om de tre nastkommande plats-
erna blev hardare och till fjarde plats arbetade
Kjell Magnusson upp med tiden 1133 sek. Darefter
kom Mikael Borell som efter en dalig andra start
sakta men sakert segat sig upp till tiden 1130 sek.
Efter honom kom Gunnar Holm med 1128 sek. Dessa
tre bildar saledes NM-laget. Aven bland juniorer-
na blev det omsvangningar i de tva sista starterna
och till NM i Finland aker foljande tre, Jan Fran-
ien 893 sek, Jan Backman 870 sek och Fredrik
Hallgren 789 sek.

Sk&ne M 1973

Gerald Boman-Solna MSK, vann F1C met! 7 max
Skarpt och snygg fjygning.
Foto: Lars-G

Vfnnaren i FI A, Mats Rosling Uppsala FK, tar
sig «n valfortjant macka. Mycket skarpt flygning
av Mats, som normall brukar ha svart | liic
blaslga tiivl friyar.

Foto: Lars-G

Slutomdomet fran detta UT blir att det var en hard
och utslagsgivande tavling som satte de tavlande
pa harda prov. Enligt min bedomning har vi fatt
fram mycket slagkraftiga lag som vi har ratt att
hoppas mycket av och som vi alia staller oss bak-
om i en rejal lyckospark.

Bo Jansson

4eu (of[h .
1 Thord Hylander, RFK Kometen 1 UIf Johansson, 981 P
2 Esbjorn Stromquist, RC-komelen Gripen 2 Peter Pelikan, 962
3 Tommy Christ.ansson, RC-klubben Gripen 3 Manfred Heid 943
~ Anders Bostrom, RFK Kometen 4 Per Nordstrom 801
5 Par Nilsson, RC-klubben Gripen 5 Ola Forsberg 759
6 UIf Alberg, RC-klubben Gripen 6 Lars Olsson 712
7 Jan Kilaker, RFK Kometen ] 7 Bert-Erlk Stdvling gig
Uasta :id Stiy Danielsson, Emmabode Ml K 1.39,5 S Leif Engblom
QM - Skane-M 1979 06.10 Inoffi S.v rekord
Vartavling F3A, Tldaholms MKK
Pylon Toni Hyiandcr
1 Benny Kjellgren 2075 p
1 lhord H)flander, RFK Kometen . . 8p RFK Gripens Populdrskrtfatiivliing den 23-24/6-79 2 Sture Persson 1885
2 St g Danielsson, Lmmabodo MFKMSirulen™ 17 3 Kenneih Holm 1841
3 Esbjdrn Sfromquist, RC-klubben Gripen 15 stat. flygn. result. 4 Vngve Lindholm 1716
5 Anders Bosiom. RFK Kometen o1 1 Jan Carlsson, Maimo RES 104 212 316 5 Ben6l LAmesrem Yoas
' 2 Tommy Christiansson RFK 83 208 201 6 Kijel 1Dal sheim
6 Ingvar Larsson, RFK Utvandrarno 10 3 Tommy Christiansson, RFK 96 183 279 7 Ernst Totland 933
7 Par N.llssun, RC-klubben Gripen 10 4 Par Nilsson, RFK Gripen 78 108 267 8 Jan Sjblander 841
B Jan Kilaker, RFK Kometen 70 5 Birger Liffner, RC Cllppernl 12 127 239 9 Leif Johansson 749
9 UIf Alberg, RC-klubben Gripen 0 6 Svcn-Ake Stahl, Malmo RFS 75 158 233 10 Kent-Akc Bjdrklund éé%
7 Bernt Nilsson, RFK Gripen 70 127 197 11 Love Oinonen
8 Slig Bergstrom, Malmo RFSI 18 34 152 12 Conny Johansson 626
9 Kent FHjTerxson, HI K Zero 42 82 124
10 Lars Gorborn, RFK Gripen 72 32 104
11 Mats Svcnsson, RC kompis 113 0 0

Lars-Ovc Anclersson



SMFF:s STADGE- OCH ORGAN ISAT IONSKOHHITTE

Den vid Srsmotet tillsatta stadge- och organisationskommitten bestSr av:

Bo Bring sammankallande
Gunnar Hofmann

Bengt Holmer

Roland Ljungqvist

Bengt-Olof Samuelsson

Kommitten har paborjat sitt arbete och har hall it 3 moten tom aug. manad.

Tidsplan for kommittens vidare arbete ar:

16 September 1979 Kommi ttemote

5 oktober 1979 Preliminart fSrslag, omfattande organisations-
plan, befattningsbeskrivning och stadgar ut-
sandes.

8 november 1979 Remissvar SMFF:s kansli tillhanda senast detta
datum.

10 o 11 november 1979 Kommi ttemote

15 november 1979 Slutforslag utsandes.

31 december 1979 Sista dag for motioner i detta Srende.

2 o 3 februari 1980 Kommittemote f5r behandling av motionerna.

12 0 13 april 1980 Foredragning av forslag pé arsmotet.

De medlemmar, klubbar och distriktsforbund som vill hjalpa kommitten i
sitt arbete med forslag och synpunkter ar valkomna att framfora dessa
till:

Bo Bring

Fridhem

0 01 STENKULLEN
tel. bost. 0302/22032



SVERIGES FORBUNDSSTYRELSE SUPPLEANTER

Lars Carlsson
MODELLFLYGFORBUND (G)ulilr?alf(i(lzlﬁnNDE Fortifikationsgatan 13, 546 00 Karlsborg

SMFF bildades 1957 och har klubbar, Svarvaregatan 9,60360 Norrkoping Telefon 0505/105 91

klubbmedlemmar och enskilda perso- Telefon 011/1401 36 Sven-Olov Linden

ner som medlemmar, SMFF ar genom

Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI, VICE ORDFORANDE Hovstavagen 15, 703 63 Orebro
i i i Telefon 019/18 21 79

Federation Aeronautique Internationale. Kenneth Gustavsson

GRENCHEF FRIFLYG

Tvillinggatan 3C, 431 43 Molndal

Telefon 031/272527 Bo Jansson, SpSnehusvagen 57-59
214 39 Malmo. Tel. 040/780 56.

SEKRETERARE GRENCHEF LINFLYG

Bertil Nilsson Ingemar Larsson

Enbacken 4, 85241 Sundsvall Skinnarbacken 32B,71100 Lindesberg.

Telefon 060/1201 17 Telefon 0581/119 66

FORBUNDSEXPEDITIONEN KASSOR GRENCHEF RADIOFLYG
Hanns Flyckt

K-A Ericsson
E‘Sgdff rg?;ﬁ%’;ﬁ?iﬁss Box 10022, Saltvik 1849, 87010 Alandsbro Dalskogs gSrd, 561 00 Huskvarna
Telefon 011/1321 10. Postgiro 51 81 65-6 Telefon 0611/201 02 Telefon 036/13 38 06
Oppettider: MSndag — Fredag 08 — 14 LEDAMOT UTBILDNINGSLEDARE
Exp.forestSndare Ann Wabhlberg, Arvid Holmbom Carl-Goran Sundstedt
Varmaregatan 9, 60362 Norrkoping. Novisvagen 3, 860 10 Matfors Vindhemsgatan 32, 752 27 Uppsala
Telefon 011/ 141666 Telefon 060/211 80 Telefon 018/10 81 57

"Lofsta—traffen” F3B Popular A o B

Arrangur: E21 FK Gamen, Norrkoping

Klass A UT Oxeldsunri 9-10 juni 1979
1 Tommy Rehnslrom, FK Gameri J 373 Team-int lheal 2 heat Semif. Final
2 Karl-Henrlk Persson, RC learn 300 4.07.8
3 Lennart Andersson, RC Team 163 1 Larsson/Andersson, Galax 3,58,2 3,48,7 3543 8,06,2 Speed
. 3.51.9 | Goran Fallgren 214,2 218,2
Kins» B sen. 2 Appring/Bcihling, VMFK 3,50,5 3.45.3 4.04.4 8,11,8
1 Lennart Andersson, RC Team 704 3 Gustavsson/Harne, Solna 4263 4129 228 g52 Combat
2 Sven Gustavsson, SRFK 502 T 4.88.0 1 Mats Bdhlin, VMFK
3 Per Nvberg, RFK IkarOs 559 4 samuelsson/Axtllius, Galax 4,04,3 4,035 8v 2 Ingemar Larsson, VMFK
4 Lars-Ake Stda, RFK lkaros 496 4,146 3 Hakan Ostman, Upplands VSsby
5 Erik Karlsson, RFK lkaros 479 5 Ftonlan/Winkler, Handen 23 v 437.3 4509 4 B-A Faflgren, OMFK
6 Ernst Biirjesson, RFK lkaros 470 4,19,2 5 Jan Karlsson, Upplands VSsby
7 Lennarl Johansson, RFK lkaros 443 6 Bongtsar/Bohlin, VMFK 4,026 Dpisk, 9730 6 Homark, OSFK
© Karl-Erlk Widell, FK Gamen 432 3 v 6 Goransson, Upplands Vasby
9 Goran Lax, RC Team 356 7 Ohlsson/Willlamsson, OSFK Disk. 75 v 8 Jorgen Finn, JMFK
9 Goran FSligren, OMFK
Klags B jun, Good-Year Heat F inal Siunt
1 Magnus Johansson, RFK lkaros 696 1 Bengtzar/Bdhlin 551.3 10.40.5 un
2 Mikael Gustavsson, SRFK 590 2 B-A Fallgren/G Fallgren Disk  12.35.5 1 Ove Andersson, Vasteras FK 3433 p
3 Peter Bergljung, FK Gamen 479 3 Finn/Appring Disk Disk 2 Ake Nystrom, Vallenluna MK 3013
3 Sven Pontan, Handens MFK 887

Friflygande skalamodell med C02-mo,or-
Byggare: Ove Pettersson - AKMG fft.
Model1l: 1910 R.E.P. Type B.

Foto; Lars-G Olofsson
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SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
Box 100 22
600 10 Norrkoping

Ansvarig utgivare: Gunnar Ka L 022

Tryck: L-Offset, Norrkoping ERIKSSON ULF

PASSAVIGEN
240 42 NYMOLLA

9738



