


ORBERTE LEFON

0660/162 58
Dagl. 12 - 17.30 Box 143 891 01 Ovik

FS-60 Fyrtakt

Motorn med skalaljudet. Drar utan problem
propellrar med 13—14" diameter. LEg bransle-
forbrukning. Den perfekta motorn for de fiesta
skalamodeller. En njutning att hora och kora.

0S 60 Fyrtakt

Begransat antal

MAX 40F SR
(@) S
Cyl-volym 6,50 cc
Cyl.diam. 21.20 mm
Slaglangd 18,40 mm
Vikt 320 gr

Effekt: 1,15hk/16.000 tf.min.

0S 40 FSR

2
PRISERNA GALLER TILL RASTA NUMMER AV MFN

Drivs av
Hobby Center
Nygatan 35

O v i k

SIDEN

Allt fler byggare g&r over till
SIREN. Prova aven du vé&rt 20 gr
siden.

Pris: 32:50/m

Kop 10m och du fdr 30% rabatt
1 m rulle 229 >

VAJE R

Rostfri, nylonoverdragen, Lev
p& rulle om 7.5m, folj TFinns
0.65 0.6 0.7 0.8 0.9 1.0

0.6 10:80

LODPENNA

12 volt 30W 3.5mm spets, en
verklig godbit som varenda
hobbykille borde ha

Extra 1&gt pris 3 6 >

KRISTALLER

Brim 26.995 Rod 27.045

Gul 27.145 Gron 27.195

Lev parade sand + mottagar
kristall 48:-/ par

Skaffa dig alia 4 paren for

sakerhets skull

4 par

ACCUMULATORER

National 1.2volt 500mA, accar
som passar alia RC-anlaggningar
National med dubbel livslangd
Pris 14:50/st 10st 99 :-
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EFTERTHVCK FORBJUDES

Bedriver vi felaktig

PRI SMFF?

Vart forbunds arsbokslut over var
verksamhet har ett allvarligt resul-
tat att formedla. Vi har minskat vart
medlemsantal i SMFF. For forsta
gangen pa tio ar har vi alltsa inte
lyckats oka medlemsantalet, utan vi
har 1979 minskat med 459 medlemm-
ar. Det allvarligaste i denna redovis-
ning ar att flertalet av minskningen

ar i aldersgruppen under 25 Sr.
Ncigon kanske tycker att det inte ar
nagot markvardigt om SM FF i likhet
med flera andra ungdomsorganisatio-
ner lappar medlemmar. Ett sadant
tankande ar dock mycket farligt och
kan aventyra SM FFts utveckling. Vi
behover absolut en tillvaxt av med-
lemskaren med tanke pa det store
verksamhetsomrade som SM FF arbe-
tar inom. Var tavlingsverksamhet om-
fattar tre huvudgrenar med 25 tav-
lingsklasser. Detta ar i forhallands
till vart medlemsunderlag ett kollo -
salt utbud. De fiesta specialforbund
har inte tillnarmelsevis en sa stor
verksamhet trots mangdubbelt flera
medlemmar. For SM FF innebar denna
del av var verksamhet att mycket sto -
ra resurser, bade ekonomiskt och
personellt, maste till for att klara av
tavlingsverksamheten.

Vad beror nu minskningen pa? En for-
klaring kan vara vad jag berorde i
min ledare i MFN 6/79, Jag skrev dar
att vi nu f€r alllfler av de gangna ar-
ens goda ungdomsverksamhetsargang-
ar som passerar 25-arsstrecket. Ge-
nom att antalet klubbar som engagerar
sig i ungdomsarbetet inte okar namn-
vart, kan vara trogna gamla fint arbe-
tande klubbar nu inte sjalva klara av
en ytterligare okning av medlemskar-
en i juniora ldrarna under 25 Sr. Nu
maste vi alia hjalpas at att rada bot
pS det stora problemet med ungdoms-
rekryteringen. De nya bidragsbestam-
melser som kommit fran Statens Ung-

Torvald Ahlberg Lidkoping
Omslag 1: Foto: Lars-G

"rotte" Eriksson - Uppsala,
f-oto: Lars-G Olofssor.

Omslag 2:

domsrSd gor ocksa helt klart att vi
maste se over hur vara klubbar arbe—
tar och hjalpa alia klubbar till ett ak-
tivare klubbarbete

I rubriken antydde jag att vi kanske
anvander fel taktik nar vi presenterar
oss i massmedia. Vi har nu en langre
tid i alia sammanhang visat upp vara
radiostyrda modeller och i intervijuer
talat om hur dyrt och exklusivt det ar
att vara modellflygare. Intrycket av
oss har blivit att vi sysslar med na-
got som man maste ha mycket god eko-
nomi for att halla pa med. Foliden har
blivit att foraldrar rekommenderat
sina barn att ga till nagon av de van-
liga ungdomssysselsattningarna.

Nu maste vi andra pa detta och tala
om att vi har billiga byggsatser och
material som ar lampligt till ungdoms-
sysselsattning aven i de lagre aldrar-
na. Inom vart forbund har vi i stort
varit daliga pa att tilvarata det ung-
domsintresse for flyg som onekligen
finns. Alltfor ofta hor man att det ar
ingen mening med ungdomsverksam-
het, det b lir inga modellflygare av de
fiesta i alia fall. Ett sadant argumen-
terande kan vi inte acceptera med den
syn pa ungdomsfragor som rader idag.
Hur manga av alia ungdomar som syss-
lar med andra fritidssysselsattningar
b lir kvar inom den forening de till -
hort? Genomstromningen ir ett lika
stort problem for alia. Malsattningen
skall naturligtvis vara att fa sa manga
kvar som mojligt. Det galler alltsa

att ta val vara pa de ungdomar som
kommer till oss.

SM FF maste nu prioritera ledarut—
bildnings- och rekryteringsfragorna.
Arets medlemsutveckling maste bli en
vackarklocka for oss. Lat oss alia
rannsaka var lokala verksamhet och
gora allt for att ett liknande resultat
inte upprepas.



FORISIIVIDSIWTT

Pa grund av alt en del oklarheter bland vSra
medlemmar visat sig finnas betraffande allmanna
regler och bestammelser for deltagande i tavlings-
verksamhet foljer bar en redogorelse for de vik-
tigaste,

Tavlande skall tillhora SMFF registrerad klubb
och ha belalat forbundsavgiften for gallande ka-
lenderar.

Tavlande far endast representera en klubb per
kalenderfir och gren, Om den tavlande deltager

i flera grenar kan han representera olika klubbar
fFriflyg, Linflyg och Radioflyg.

Tavlingsanmalan gores av klubb pi anmalnings-
blankett som galler for varje gren. Del ar alltsa
inte tillatel alt anmala deltagare per telefon.

Den tavlande vars namn stUr p¢ anmalningsblan-
ketten maste sjalv ha byggt de modeller som an-
mals och anvands.

Den tavlande skall ha sina modeller markta med
SE- samt sit! medlemmsnummer i SM FF. Bestam-
melserna for markningen sager att pa vtngen
skall siffror och bokstaver ha minst 3 cm hojd
och pa kropp och stabilisator 1 cm hojd. Saknas
denna markning far man ej deltaga i tavlingen.

Siffror och bokstaver kan bestallas fran SM FF:s
expedition.

Deltagande modeller i tavling far ej vaga over 5 kg.

Storsta motorstorlek 10 cc och storsta baryta
150dm~. | popul arska laklassen galler tills vidare
att de som erhallit dispens ocksa kan deltaga.

Vid allt tavlingsdeltagande i oppna tavlingar utom
Norden skall den tavlande ha giltig FAI licens.
Denna licens utfardas av SM FF. Vidare skall an-
malan ske genom SM FF. Detta ar ett beslut som
tagits av FAl. Vidare ar denna anmalningsprincip
ett villkor for SM FF forsakringen som ocksa gal-
ler SM FF medlemmar vid tavlingar over hela
varlden.

Till sist det inte minst viktiga: Anmalande klubb
ar ansvarig for att deltagarnas modeller uppfyller
reglerna.’

Klubbregistreringen

Foljande klubbar har den 15 februari
sin registrering till SMFF.

inte fornyat

M FK Ornarna

257 Starfighters

264 Fk Stardusters

271 Gustavsbergs MFK
57 N. Upplands FK , MS
93 Osthammars RFK

18 Nykopings MK, F S
101  Eskilstuna FK, RMS
190 Eksjo RC-klubb

266 Raketgruppen Pyro
162 RK The Moon
145 MFK Falken
74 Stromstads RFK
70 Ale MK

72 MEFK Sparvarna
M FK Storken
182 Boras MFK

183 Alingsas M FK
185 Finnish Air RC
154 M ariestads FK,
Ambjorby M FK
62 Linde MK~RC
113 S. Dalarnas FK, MFS
106 Kramfors MFK

328
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Om du tillhor styrelsen i nagon av ovanstaende
klubbar sa se till att Er registrering snarast in-
sands. Om Du ar medlem i nagon av dessa klubbar
och vet att Er verksamhet ej fungerar administra-
tevt sa var vanlig och kontakta SM FF:s expedition
per telefon eller brev sit kanske vi kan hjalpa till
att losa Edra problem.

SM FFts Forlag,

Alla bestallningar av SM FF byggsatser fran klubb—
ar och medlemmar skall ske till SM FFts forlag.
Forbundsexpeditionen, Box 10022, 600 10 Norr-
koping.

Utdray ur bidragsbestammelserna

An\ sningar till forordning (SFS 1971:388, andrad
senast 1979:274). Om statsbidrag till Ungdomsor-
gan.sationernas centrala och lokala verksamhet.

Forordning

* §

Statsbidrag utgir endast till organisation som be-
driver verksamhet huvudsakligen bland barn och
ungdom. Organisalionen skall ha minst 3 000 med-
lemmar i aldern 7-25 ar och lokalavdelningar
minst halften av landets landstingskommuner.

Med landstingskommur amstallesvid tillampningen
av denna forordning kommun som icke ingar i land-
stingskommun.

A.nvisning

Aldersgrans: Som bidragsberattigad medlem rak-
nas den som under aret fyller 7 ar liksom den som
under aret fyller 25 ar.

Da flera organisationer tilampar en tolkning som
utgar fran fodelsedatum (dvs medlem an bidrags-
berattigad fran den dag han/hon fyllt 7 ar till den
dag han/hon fyller 26 ar) kommer radet att under
en overgangsperiod fram tom den 30 juni 1980
att godkanna en rapportering som bygger pa denna
tolkning for dessa organisationer.

| organisationer som aven har medlemmar som ar
aldre, skall medlemmarna i bidragsberattigad
alder ha ett verkligt inflytande over den verksam -
het som bidraget ar avsett for.

Spridning: Det finns 23 landstingskommuner. Malmo,
Goteborg och Gotland jamstalls med landstings-
kommuner. Sammanlagt b lir de 26. | halften, dvs
13, maste lokalavdelningar finnas.

Forordning

58

Med medlem i ungdomsorganisation forstcis i denna
forordning den som under narmasi foreg~ende re -
dovisningsar varit ansluten till lokalavdelning inom
organisalionen och som darvid haft stadgeenliga
mojligheter att paverka beslut rorande organisa-
tionens verksamhet och inriktning. Nar antalet
medlemmar under narmast foregaende redovis-
ningsar skall bestammas for en organisation, skall
hansyn tagas till forhallandena den dag under namn-
da redovisningsSr, da organisationens verksam -
hetsar upphorde.

Utover vad som enligt forsta stycket kravs for att
nagon skall raknas som medlem | en ungdomsorga-
nisation under narmast foregaende redovisningsar
fordras att han har erlagt avgift till organisalionen
for det verksamhetsar som upphcrde under namnda
redovisningsir. Statens ungdomsrad far medge att
kravet pa erlagd avgift ej skall galla for kristen
ungdomsorganisation. Nar statens ungdomsrad lamn-



ar sadant medgivande, skall den ange pa vilket
annat salt som organisationen skall styrka medlems-
skapet. Darvid skall statens ungdomsrad samrada
med ungdomsorganisationen.

Anvisning

Ansluten medlem: Att vara ansluten till lokalav-
delning Innebar att vara reglstrerad iorganisa-
tionens medlemsmatrikel.

Inflytande; Det skall vara Inskrivet | stadgarna att
alia medlemmar har mojlighet att delta i och ta an-
svar for beslut som fattas | lokalavdelningen.

Avgift: Medlemsavgiftens storlek faststalls Inom
organisationen. Medlemsavgiften skall vara indl-
viduell och betalas arligen.

Medlemsredovisning: En medlem far raknas endast
en gang i en och samma organisation per verksam -
hetsar.

Organisatlonernas medlemsredovisning gors van-
ligtvis for samma period som den ekonomiska re -
dovisningen. Medlemsredovisning far dock goras
vid annan tidpunkt under det aktuella verksamhets-
Sret.

Icke bidragsberattigade medlemmar: Den som en-
dast deltar i sk oppen verksamhet eller i samman-
komster utan att betala medlemsavgift ar inte bi-
dragsberattigad. Delta galler ocksa den som ar
mer tillfallig medlem, typ "bingomedlem" eller
"dansmedlem".

Forordning

68

Med lokalavdelning avses sadan avdelning av ung-
domsorganisation som fyller follande villkor, nam-
ligen.

1 flertalet av medlemmarna ar i aldern 7-25 Sr.

2 det ankommer p& medlemmarna och pS organ,
som utses av medlemmarna, att besluta om av-
delningehs verksamhet,

3 avdelningen ar inford i ungdomsorganisationens
register over lokalavdelningar,

4 avdelningen har genomfort minst 25 sammankom-
ster under det verksamhetsar for ungdomsor-
ganisationen som upphorde under narmast fore-
gaende redovisningsar.

85
Grundbidraget utgor 275 000 kronor, om ej annat

foljer av 128.

98

Oet rorliga bidraget utgar for antalet medlemmar
over 3.000 i aldern 7-25 ar i intervallet 3.001-
40,000 med 26 kronor och fran 40.001 och darbver
med 18 kronor for medlem.

128

Grundbidrag och rorligt bidrag utgar med samman-
lagt hogst det belopp som svarar mot tre fjarde-
delar av ungdomsorganisationens kostnader for
central verksamhet for det verksamhetsar som
upphorde under redovisningsaret narmast fore

det for vilket statsbidraget utgar.

Statens ungdomsrad bestammer efter samrad med
berorda ungdomsorganisationer de normer efter
vilka kostnadsredovisningen skall ske.

Anvisning

Kostnadsredovisning: Kostnadsredovisningen som
avser den centrala administrationen ar en del av
de bidragsgrundande uppgifter som lamnas till
statens ungdomsrad vid rekvisition av bldrag. Den
avser:

- personalkostnader (loner, sociala avgifter,
resor och traktamenten),

- lokal- och kontorskostnader (hyra, telefon,
porto, kostnader for lokalvardare, kontorsma-
terial, utrustning etc),

- kostnader for utbildning,

- ovriga kostnader (information, utvecklingsarbete,
internalionell verksamhet etc).

Formedlat statsbidrag for lokal verksamhet (lokalt
aktivitetsstod) skall inte tas upp i redovisningen
over intakter.

Unders krift: Redovisningen skall bestyrkas av
ordforande, forbundssekreterare (motsvarande)
~Nller kassor samt tva revisorer. Fritgan om aukto-
riserad revisor avgors av organisationen.

LOKAL VERKSAMMHET
Forordning

158

Statsbidraget for lokal verksamhet utgir med

elva kronor for varje bidragsberattigande samman-
kom st.

Med bidragsberattigande sammankomst forstas en
av lokalavdelning planerad och anordnad samman-
komst med minst fern deltagare i ildern 7-25 ar,
vilken varat minst en timme och vid vilken verksam -
heten varit av sSdan art och inriktning att den en-
ligt bestammelser som meddelas av statens ung-
domsrad berattigar till bidrag. Den som samma dag
deltagit i mer an en sammankomst inom samma ung-
domsorganisation medraknas vid endast en av dessa
sammankomster.

Anvisning

Berattigade till statsbidrag for lokal verksamhet
ar; dels de ungdomsorganisationer som forklarats
berattigade att erhalla bidrag under anslaget
Bidrag till ungdomsorganisationernas centrala
verksamhet, dels Sveriges riksidrottsforbund och
ovriga organisationer med organisationsstod under
jordbruksdepartementets huvudtitel, dels de ung-
domsorganisationer som erhaller stod i sarskild
ordning under anslaget Bidrag till ungdomsorgani-
sationernas centrala verksamhet.

Anordnad av lokalavdelning: Aktiviteten skall ge-
nomforas av en ungdoms- eller idrottsorganisa-
tions iokala organisation.

Planerad sammankomst: En sammankomst ar bi-

dragsberattigande nar den ar beslutad och plane-
rad av den lokala organisationens styrelse, sek-
tion, medlemsmote eller motsvarande.

En timme: 60 minuter.

Aldersgrans: Som bidragsberattigad deltagare i
sammankomst raknas den som under aret fyller
7 ar liksom den som under aret fyller 25 Sr.

Flera riksorganisationer tillampar en tolkning
som utgar fran fodelsedatum (dvs deltagare ar bi-
dragsberattigad fran den dag han/hon fyllt 7 ar till
den dag han/hon fyller 26 ar). Radet kommer dar-
for under en overgangsperiod fram tom den 30
juni 1980 att godkanna den tolkningen for dessa
organisationer.

Bidragsberattigad aktivitet: Statsbidrag utgar till
alia former av aktiviteter som anordnas av lokal
organisation och som uppfyller bestammelserna for
lokalt aktivitetsstod. Exempel pa bidragsberattigad
verksamhet ar sammantraden, foreningsmoten,
lager, traning , hobbyverksamhet.

Bidrag utgar aven till fritidsverksamhet under
icke timplanebunden tid inom den samlade skoldag-
en. Det innbar att lokalt aktivitetsstod utgar till
alia foreningsledda aktiviteter pa annan tid an
lektlonstid. (lektion = timplanebunden aktivitet).
En forutsattning for bidrag ar att aktiviteten upp-



fyller gallande bidragsbestammelser enligt denna
forordning vad galler sammankomstens langd etc.
Statsbidrag utgar avert om kommunen stbder aKkii-
viteten med medel ur forstarkningsresursen.

Ledare; En ledare far medraknas som deltagare
under forutsattning att han/hon ar i bidragsbe-
rattigad alder. En ledare far ur bidragssynpunkt
inte vara ledare for mer an en grupp under samma
tim e .

Bidrag medges endast en gang per dag och grupp
oavsett antalet deltagare och aktivitetens langd.

En grupp far inte delas i mindre grupper for att
fa tier sammankomstbidrag.

Bidrag beviljas inte:

- Till aktiviteter som anordnas av lokala samar-
betsorgan, distrikts- eller riksorganisationer,
- Till entribelagda tavlingar, kommersiella arran-

gemang som dans, bingo, basarer etc eller till
avgiftsbelagda kurser.

- Till sadana studiecirkelsammankomster somfar
statsbidrag i annan ordning.

Vid varje sammankomst skall nar-
varokort foras. Gruppledaren eller bitradande
gruppledaren skall intyga att uppgifterna pa nar-
varokortet ar riktiga. Kortet skall tillsammans
med en kopia av ansokningsblanketten forvaras av
den lokala organisationen under minst 4 ar. NSgot
undantag fran kravet pa att narvarokort har be-
handlats i tre JO-utlatanden (Se JO:s ambetsbe-
rattelse 1974, s 604, 1977/78, s 386 och 1979/80,
s 375).

Narvarokort:

KLUBBIMYTT

Redovisntng: Kokalavdelningen redovisar antalet
genomforda sammankomster till riksorganisation
(for idrottsrorelsen till dtstriktsfborbund), Fran
foregaende redovisningsperiod far medtagas sam-
mankomster som tidigare inte redovisats men som
genomforts de sista 30 dagarna av denna period.
Ordforanden och endera revisor eller kassor skall
bestyrka att de uppgifter som lokalavdelningen
lamnar ar riktiga.

For redovisningen anvands lampligen en sarsklld
blankett, som ar en tresetsblankett. Originalet
(vita bianketten) sands in till riksorganisationen
(for idrottsrorelsen till dlistriktsforbunden). En
kopia (gula bianketten) anvands for att soka kom-
munalt aktivitetsstod och en kopia (grona biankett-
en) behalls av den lokala organisationen och for-
varas under minst fyra ar.

Gm en lokalavdelning lamnar oriktiga uppgifter
kan den avstangas fran bidrag.

Huvudman: Bidragsberattigad riksorganisation
(huvudman) skaM regelbundet folja den lokala verk-
samheten, ansvara for att begarda uppgifter redo-
visas och granskas samt rekvirera och fordeia
statsbidrag. Fdrutom rlksorganisationens interna
kontroii forekommer kontrol |l genom kommunens
och Statens ungdomsrads forsorg, Bidreget skall

sin heihet komma de lokala avdelningarnas verk-
samhet till del.

208
Ungdomsorganisatior ar skyldig att till statens
ungdomsrad avlamna verksamhetsberattelse.

| ovrigt ar ungdomsorganisatlon samt sadan annan
organisation som avses 198 andra stycket skyl-
diga att pa anfordran av vederborande statliga
myndighet lamna de uppgifter och det verifikations-
material som fordras for myndighetens granskning.

For ett tag sedan fick jag ett kiubbmarke fran Kils
Model tklubb for presentation i Mfn. Men sa hande
det sig att det forsvann pa vagen naaonstans. Sa
det var bara att be om ett nytt. Vi pa den redak-
tionella delen ber sa mycket om ursakt for forse-
ningen. Har ar det.
Adressen till klubben: K ils Model lklubb

c/o Sture Andersson
Tegvagen 9

665 00 K IL

0554/12 378

Lars-G



Skene 79.12.10

HEJ!

M arks Model Iflygklubb presenterar harmed sitt
klubbmarke. Efter att vi har varit en sektion i
Orestens Fk. sa skall vi frro.m 1980 sta pa egha
ben. Eget flygfalt med klubbstuga har vi hafl i
nagra ar och vi hoppas kringakande miniflygare
tittar in till oss om de har vagarna forbi.

Faltet ar belaget mellan Skene och Berghem ute ft-
er R4l:an. Fran Boras-hallet passeras Skene,
efter ca 2 km dyker en kalksilo upp pa hoger sidan
(borja bromsa) 100 m till och ta av till vanster
(Daltorpsvagen). Se upp! Just har ar det dalig

sikt och en vanstersvang. Fran Varbergshallet
passera Berghem, ak ca 2 km genom en lang hoger-
boj efter ett par hundra m, ta av till hoger, sam-
ma vag som ovan. Faltet kan ni sedan inte missa.

Obligatoriska flygdagar ar tisdagar, torsdagar
och lordagar,from Maj t o m Augusti har vi flyg-
forbud med forbranningsmotorer pa sondagarna.
Detta ar nSgot vi gor for att fa behalla den posi-
tive instaliningen hos de kringboende. Vi borjar
inte heller flyga fore kl. 10.00 och inte efter

kl. 20.00. Vi foljer ocksa benhart ljuddampnings-
bestammelserna.

Medlemsamalet ar nu ca 50, mellan 7-50 ar. En
fin kompisanda forsakrar klubbens utveckling.
Var ungdomsverksamhet har knutits till SIA och
ett faddersystem dar den erfarne hjalper och lar
yngre och nya medlemmar, med bygge och flygning
fram till ett RC cert, Vi har vid flera till fallen
diskuterat an hyra bygglokal, men alltid erfarit
att de fiesta anda bygger hemma.

Nyligen hade vi en utstallning i Kinna dar syftet
var att visa vad modellflyg ar, presentera klubben
och varva nya medlemmar, Dar fanns allt fran
Zeppelinare till flygande tefat. Nyborjarplan,multi
och skalaflygplan. Det blev SUCCEL En av med-
lemmarna satt under utstallningsdagarna och bygg-
de en nybbrjarkarra. Resultatet blev ett tjugotal
intresserade nya medlemmar direkt och sen hoppas
vi pa alia som maste fundera ett tag, dessutom fick
vi stop uppskattning fran allmanheten.

Framtiden ser lovande ut och ptaner och id<Ser har
vi pa lager. Men bast att skynda Jangsamt.

Val mott under 1980

Jan Svensson

Tank forst och flyg darefter.

Hej

V ill harmed presentera Modellflygklubben BUNTEN
for Modellflygnytts lasare.

Klubben arbetar inom Norsjo komun som ligger ca
10 mil vaster om Skeleftea. Vi bildades hosten
1977 av 9 stycken flygintresserade. Ett litet flyg-
falt blev anlagt- den hosten.

ldag har klubben ett 70 tal medlemmar och vi ar-
betar mycket med ungdomsverksamhet. Pa vintrar-
na har vi byggkurser i komunens huvudorter Nor-
sjo och Mala, sen da varen kommer b lir det trangt
pa faltet nar skolflygningen borjar. Sa ! sommras
borjade vi se oss om efter ett nytt fait. | Augusti
hittade vi ett bra stalle, oppet och fint, sa kontakt
togs med markagaren Thorgrens Tra om att fa
hyra marken. Det var ett positivt bemotande som
vi fick, ett arrende pa 50 ar med gratis hyra dess-
utom fick vi disponera den otuga som dom har pa
omradet till klubblokal. Under 4 helger i host i-
ordningstalldes faltet samt saddes med grasfrd.
(ytan blev 100x40 m). Vi hoppas att kunna utnyttja

faltet | mitten av nasta sommar.

Varat klubbmarke blev klart i ar, Det har ritats
av en klubbmedlem och ar tryckt i svart & guld
och finns i 2 storlekar, 90 & 40 m.m.

Med detta vill Modellflygklubben BUNTEN onskar
er alia ett GOTT NYTT MODELLFLYG AR,

Halsningar fran oss
alia i BUNTEN

Lars Goran Jonsson

EM 1979 - Marville, Frankrike

Dei blev till sist ett officiellt EM i linflyg. Det
sena beslutet var troligtvis orsak till att endast
tio lander deltog. Pa vilket satt Israels medverk-
an kan ha bidragit till minskat del tagarantal, ar
svart att saga, man far dock inte glomma att det

tyvarr kommit poiitik med i aven denna sport.

Nu kom
uppskatta tavlingen.
rati regnig och kali

varm och skon "sommarvecka"
Augusti-September.

i aila fall bl.a de svenska deltagarna att
Da vi har i Sverige haft en
sommar, fick vi en mycket
i manadsskiftet

Deltagaranllalet sag ut enl. foljande:

Speed Combat stunt T earn
Belgien - 3 3 2
Danmark - — _ 1
England 1 3 3 3
Finland 3 3 3 |
Frankrike 3 3 3 3
Hoiland 2 3 3
Israel - - 3 _
Ital ien - 3 3 3
Sverige - 3 — 3
T yskland 3 3 3 2

Totalt 12 24 21 21



Namnas kan ocksi att tavlingen ej var hell utan
kvinnligt deltagande. Kvinnlrgt pilotarbete i Team -
Racing har vi ju sell tidigare, nu tick vi stifta
bekantskap med Frankrikes R~gine Curt, hon ut-
forde ett mycket golt sadant och visade att det inte
alls ar nagot negativt med en sadan losning.

En ny bekantskap for manga var nog Marja Postma
frkn Holland i Combatcirkeln. Vet man sedan att
hon ar Fred M eijers fastmo, forstar man nog att
Combatflygning ar helt naturligt,

Tavlingen var som sagt inte av deltagarantalet den
allra storsta, men holl dock andS resultatm assigt
god klass.

Speed - F2A

Vi fick har en liten fdraning om vad som komma
skall under de narmaste aren. Frankrike som visat
god Speed-anda det senaste aret, slog nu till re -
j'alt med sina tre deltagare pa medaljplats. De se-
naste arens mastare Emil Rumpel, Vasttyskland
kom nu forst pa 5:e plats.

Jarl Valo, Finland visade mycket jamn och god
klass med sitt fina resultat pa 251,046 km/tim,
detta gav honom 4:e platsen.

Konsten att flyga i 250 km/tim har nu manga lari
sig .

Nagra direkta nyheter visades inte, utan man hade
i stort det normala systemet, d.v.s Rossi med en-
bladig propeller och en bra modell med mycket
assym etriskt utseende.

Fransmannen var de som allra mest visade stort
lagarbete. Alla modeller hade samma utforande.
Snygga glasfiber-kroppar med aluminiumvingar,
pannor och pipor med samma utseende. Man hade
ocksa en mycket fin losning pa sin fastsattning av
den enbladiga propellern. All balansering var
gjord T Rossis standard spinner och propellern
hade forutom sitt hal for propelleraxeln, endast
ett litet hal for en styrtapp. Denna tapp satt fast
i medbrinnarp.lattan till spinnern. Darigenom kom
alltid propellern att sitta fast i ratt lage.

Man kan ocksa konstatera att det kanske finns
en viss favor for fransmannen mec* hemmabana,
Studerar man resultaten ser man hur jamnt och
fint man beharskade sina modeller. De var for-
utom Vasttysklands Helmut Gorczicza de enda
som tick tider i alia sina forsok. Klart kan dock
konstateras att de ocksa beharskar sitt motor-
material mycket val.

T eam-Racing

Sverige hade har 3 lag, d.v.s maximalt deltagande.
Forhoppningar fanns for ratt hyfsade resultat. Med
tanke pa vad UIf Larsson-Hans Andersson och
Goran Rylin-Anders Appring presterat, borde de
nog hamna inom semifinaldelen. Bengt-Oloph Sa-
muelsson-Kjell Axtilius var nog inte att stalla
alltfor mycket hopp till, da de haft mycket problem
med sitt Nelsonflygande.

Det skulle sakert bli en bra tavling trots att Dan-
mark ej hade med sina basta lag, endast Jorgen
Bobjerg-Werner Siggard var anmalda. Orsaken
var att Danmark hade sitt Danska M asterskap
samma helg. Vad O sterrike hade for skal att ute-
bli var inte kant.

Daremot hade Steve Smith-Colin Brown fran Eng-
land, dagarna innan i Nats gjort 3,40. Detta re -
sultat raknades da som officiellt varldsrekord.
Holland hade med sina tre mycket bra lag med
broderna Metkemeyer | topp. |(alien hade ocksa
en mycket stark lagtrio, bestSende av 3/6 broder
Cipolla. Dessa broder ar de motortillverkande
broderna Cipolla och har naturligtvis ocksa gjort
det nya italienska kraftpaketet for Team-Racing.
Det sags ocksa att man tanker sig en mindre serie
till 1980 for troligtvis vissa utvalda representant-
er.

Da samtidigt drygt halften av de 21 startande lagen
var utrustade med Nelson, de fiesta troligtvis ock-
sa med AAC-varianten, fanns stora mojligheter att
uppleva snabba heat. Domarsidan var sig lik sen
tidigare tavlingar da Dave Rudd, England holl i
tradarna. Riktigt fungerande dommarteam ar idag
nagot av det mest vasentliga, da blocking, wipping
etc. skall upplackas snabbt. Det kan handa mycket
med en ratt installd motor om piloten rakar ut for
en blocking av en langsammare modell.

N aturligtvis ar det nagot som IngSr i tavlingsmo-
mentet, att forsoka anpassa sin installning av mo-
torn till de heat man kan komma i. Team-racing
far nog anses som modeiiflygets svaraste klass att
gora ratt motorinstalining 1. Hansyn maste inte
bara tas till vaderlek, utan ocksa till motstandare
och tankt karaktar pa heatet.

Nu gallde det for oss svenskar i varje fall, att

hitta instalining for det fina varma vadret. Hemma
hade vi provfluait | regn och kyla.

Bade Uffe-Hasse och Goran-Anders fick till bra
traningsfarter. Daremot fick de problem i sina

heat, | sitt forsta heat blev Uffe blockad och kunde
endast med svarigheter ta sig forbi. Detta kostade
honom varningar och for att inte bli diskad tvangs
han fullfolja heatet med en overvarm motor. Hasse
hade darfdr startproblem i omtankningarna sam-
tidigt som kompen maste andras, de fick nu endast
5.05,2. Det var bara att borja om fran borjan igen
for deras del, for att hitta ratt installning till sitt
andra forsok att na semifinalen.

Goran-Anders hade fatt en lovande installning,
tilsammans med Gorans aptit pS comback i tav-
lingscirkeln, borde nog en tid under 4 min vara
mojlig. Oturen grinade a-erigen de svenska i an-
siktet, det blev lite for varmi for motorn med
driftsproblem som foljd. Anders lyckades i alia
fall mecka in sig pa tiden 4.13,5. Det var bara att
borja forberedelserna for 2:a omgangens forsok
att fa en bra tid. Mera provflygning. Bengt-Oloph

och Kjell hade tillbringat hela tiden med provflyg-
ning - skada - laga, provflygning - skada - laga
0.s.v. Man hade hunnit att sortera ut bitarna nagot

sSnar nu infor forsta heatet. Det fanns kanske i
alia fall en mojlighet att kunna genomfora heatet
och fa en ratt hyfsad tid. Heatet borjade bra.
Starten gick perfekt och likasa gjorde motorn
under hela tanken. Den forsta omtankningen blev
en direkt start, och motorn fortsatte f samma fina
takt. Daremot tog turen slut efter det att iven

den andra omtankningen gatt perfekt. Nar modellen
slapptes gick den in i cirkeln. Orsaken visade sig
vid kontroll vara att landstallet efter en lagning
blivit limmat snett innat. Justering och genomgang
av modellen for att fa den klar till andra heatet
Cipolla-Cipolla visade sin motors formaga med
den snabbaste heattiden pa 3.41,6. Smith-Brown
anvande sig av sin flygande vinge, tavlingens
enda, som visade en mycket fin flygstabilitet.

Deras motor var en ombyggd Bugl med frontbox
fran motorspecialisten Flores. Den gick skam t-
samt under namnet Flugel men gick otroligt jamnt
och fint i hela heatet. De fick 3,47 och blev dari-
genom ett av de tre lag som fick en tid under 3.50.
Forutom de tva redan namnda sa kom Hollands
Visser-Buys in pa tiden 3.43,4. De imponerade
mycket med sitt sakra handhavande av sin Nelson.
Visserligen utrustad med ett baklock av egen
design i vavbakelit.

Dagen med andra omgangens heat skulle vara lika
obeveklig som vanligt. Nio lag skulle vara nojda
med sitt resultat och de ovriga lite besvikna.
Kanske inte alia men de som i alia fall raknat med
att i¢ tillhora de nio semifinalisterna.

Bengt-Oloph och Kjell fick ett nagorlunda hyfsat
heat i andra omgangen, Vid forsta omtankningen

blev modellen lite felaktigt tanked, sa omstarten

blev forst pa 5:e slaget, Slutre sultatet blev i alia
fall ett personbasta pv 3.55,3. Fragan var bara

hur langt det skulle racka.



Goran och Anders hade efter mycket problem aliska
provflygningar fat! lhop en fungerande modell, Man
hade haft problem med trasiga tankar, daliga slang-
ar och trillskande motorer. Nu ville del sig inte
riktigt i alia fall, utan dverhettning och start-
svarigheter dok anyo upp. Resultatet blev 4.17.

Uffe och Hasse hade nu till sitt sista forsok att na
semi satsat mer pa sakerhet, man hade valt pro-
peller och instalining for att kunna klara eventu-
ella bromsningar fran besvarliga motstandare.
Oturen grinade dem i ansiktet, da de tvingades ut-
ga pa 24:e varvet pi grund av skuret bakre lager.
Del var synd, da man troligtvis annars kanske
klara! en semi plats.

Det kunde redan nu konstateras att de svenska
lagen skulle ha svart att na semifinalen. Uffe och
Hasse kom med sin enda tid pa 21 :a plats (d.v.s
sist i startfaltet).

Goran och Anders skulle inte lyckas na nigon
semifinal utan det var bara for dem att ta lardom
och sortera ut de felaktigheter i utrustningen som
inte holl mattet. Dei ar bara att se fram emot nya
mal, samtidigt som rutinen kommer mera med i
bilden for Anders.

De som kanske skijlle kunna na en semifinalplats
var Bengti-Oloph och Kjell. Det forutsatte dock
att inte alia skulle fi ha en bra dag och battra
sina tider alltfor mycket. Broderna Metkemeyer
provade nu sin FMV-motorforsedda modell och
flog in pa 3.43,8. Clarkson-Woodside battrade
till 3.51,1. Nu borjade det att se mer och mer
kritiskt ut betraffande en svensk semifinalplats.

Voghera-Menozzl, Italien lyckades undga diskning

i sitt andra heat och fick tiden 3.50,5. Turen stod
Bengt-Oloph och Kjell bi den har gangen. Bobjerg-
Siggard, Danmark tvingades utga p.g.a div. prob-
lem. Detsamma hande broderna Tribe, England.
Nar hela andra omgangen avverkats visade det
sig att 3.55,3 rackte till en nionde plats, d.v.s
sista platsen till semi for Bengt-Oloph och Kje
Kors | taket, de nio lag som nu kvalificerat sig
for semifinal i tva nya heat var foljande:

1 Cipolla-Glpolla, Italien 3.41,6

2 Vfssei—Buys, Holland 3.43,4 3.52.0
3 Metkemeyer-Metkemeyer, Holland 4.07,1 3.43.8
4 Smithr Brown, England 3.47,0 3.55,6
5 Voghera-Menozzi, Italien Disk 3.50.5
6 Clarkson-Woodside, England 4.09,5 3.51.1
7 Peracchi-Cipolla, Italien 3.52,3 4.01.5
8 Wakkerman-Van de Keerd, Holland 3.53,1 4.02.9
9 Samuelsson-Axtilius, Sverige D isk 3.55,3

Det skulle nu bli intressant alt se fortsattningen
pa tavlingen. Hur skulle finalen se ut? Skulle det
bli en uppgorelse mellan Italien och Holland, eller
skulle Engelsmannen ocksa blanda sig i finaiflyg-
ningen ?

Det kom som vanligt att bli tre harda semifinalheat,
dar taktik i form av blockning och wipping var med
i bilden. Resultaten blev inte de allra basta, utan
endast tre lag gick under fyraminutersgransen. Bast
tid fick Cipolla-Cipolla med 3.44,9. Deras Cipolla-
motor var mycket imponerande, Driftsakerheten
det mest markanta, samt perfekta omstarter med
start pa forsta slaget. Delta hade for ovrigt de
andra llalienska lagen ocksa. Nar sedan fiygtiden
pa 10 varv holl sig strax under 20 sek, kunde de
inte unga att gora bra tider. Deras storsta prob-
lem tycks dock vara pilotsidan, det ar kanske tur
for alia andra. F ir ett rutinerat lag en sadan
motor, si maste nog Henry Nelson hitta pa nagra
extra finesser. Visser-Boys, Holland imponerade
ocksa med sin driftsakerhet ochflog in pi 3.46,5.
De kunde definitivt hantera sin Nelson.

Peracchi-Cipolla visade ocksa att deras Cipolla-
rnotor var i god kondition. Sluttiden 3.51,6 gav
dem kanske en finalplats.

Problem hade flera lag. Namnas kan t.ex broderna
Metkemeyer som nu fick finna sig i en tid pa 4.02,6.
Bengt-Oloph blev i sitt heat bromsad av W akker-
man-Van de Werd, sa att en overhettad motor med
d artill startsvarigheter gav 4.22,5 som foljd, Det
var bara att sikta in sig pa det sista fdrsoket att
na final, for dem som nu misslyckats.

Den andra omgangen kom nu inte att paverka final-
bilden, Endast 3 lag fick sluttid de dvriga tvinga-
des utga av olik a skal. Nagra blev diskade medan
andra fick motor- och modellfel.

Det sag ett tag ut som om Bengt-Oloph-Kjell kanske
skulle ha mojlighet till en bra sluttid. Modellen
gick mycket fort och stabilt. Turen tog dock snabbt
slut da det var dags for forsta omtankningen. Da
Bengt stangde av motorn for landning var han pre-
cis efter ett av de Italienska lagen. Landningen
blev da for snabb, och nar Kjell forsokte fanga
modellen gick den sonder i de gamla lagningarna.
Det var bara att bryta.

Till final hade nu foljande kvalificerat sig:

1 Cipolla-Cipolla, Italien 3.44,9 Disk
2 Visser-Buys, Holland 3.46,5 -

3 Peracchi-Cipolla, Italien 3.51,6 3.51,5

Det innebar att Cipolla motorn nu hade mojlighet
att ta ett europamasterskap som storsta tro fi.

Finalen kom att bli mycket jamn och samtidigt
typisk for en final i dagens lage. Peracchi-Cipolla
fick ratt tidigt utga, da deras modell gick in |
cirkeln. Kvar var nu tva lag som lag precis lika.
Flygfarten blev densamma, da Hollandarnas modell
var lite lingsammare och a lltsi bestamde farten.
Omtankningarna gick perfekt for bada. Nar sista
omtankningen var gjord lag man a lltsi exakt lika.
Italien lag dock precis efter Hollandarna och be-
hbvde darfor gdra en omflygning. Bagge lagen
hade tva varningar var sedan ungefar halva final-
en avverkats, delta var bagge piloterna medvetna
omdarfor var Visser tvungen att fortsatta blocks
Cipolla, Cipolla var a sin sida tvungen att wippa
for att komma om. Cipollas forsok till omflygning
var darfor hell naturlig. Pahejad av sina Italienska
lagkamrater genomforde han nu en omflygning med
hjalp av wipping. Domarna blev darfor tvungna

att ge honom den 3:e varningen med diskning som
fdljd. Helt enligt reglerna.

Samtidigt kan man fraga sig om inte Visser skulle
ha haft en 3:e vanning for blockning tidigare. Det
har ar ett svart problem for en jury, da man i
finalen pa 200 varv liksom i heaten pa 100 varv
har 3:e varningen = diskning. Man vill ju inte
"doma sonder" en final pa tidigt stadium, utan
lite r de tavlande fa halla pa. Kommer man da till
denna typ av regelfel b lir ofta situationen tik den-
na. Man har mer overseende an i vanliga heat.

Nu vann Visser-Buys, pa tiden 7.41,5. Det var lika
med o fficiellt varldsrekord i final. Det var val
varda vinnare, da de visat mycket god klass i hela
tavlingen.

De oturliga svenska placeringarna medforde att
aven lagtavlingen blev lite samre an vanlat.
Sverige kom forst pa 5:e plats efter Holland,
Italien, England och Frankrike.

Det kan trots lite samre svenska insatser i alia
fall konstateras att tavlingen var intressant. Bevis
gavs for att utvecklingen gar vidare. Nya motorer
kommer fram, modeller b lir mer tillforlitlig a.
Piloter och mekanlker beharskar mer och mer sitt
m ateriel. Visserligen hander manga oforutsedda
saker, men tatstriden ar hard och de som har fun-
gerande enheter samt rutin kommer ofta langt.
Svensk Team-Racing har nu stallt in siktet pa
VM-80 i Polen. Vi far hoppas pa fina resultat dar.

Kijell A xtilius



Stunt; F2B:

Eftersom det inte var nagon svensk stuntare med
vid delta EM kommer rapporten fran den cirkeln
att bli hogst summarisk. 21 deltagare hade i alia
fall vagat sig till Frankrike for att slass om me-
daljerna, Av de Nordiska landerna var det bara
Finland som stallde upp med deltagare (fullt lag).
For att vara lite mer precis sS hade alia deltag-
ande lag fulla lag, med fulla lag menas lag med

3 tavlande. Bast skotte sig hemmalaget da de be-
lade platserna 1, 2 och 4 samt tog lagguldet. En
mycket bra prestation. En bra prestation svarade
ocksa namnda finnar for da alia tre kvalade in
bland de femton basta och fick ailtsa chansen att
gora tva fiygningar till. Dessa tva lander var de
enda som fick med hela laget till finalflygningarna.
Finland holl mattet och belade lagsilverplatsen.
Bast var Elias Mayer med en 5:e plats och sedan
foljde Lasse Aaltio pa 7:e och Kai Karma pa 14:e
plats. Namnas skall dock att mSnga "kanda" stunt-
flygare saknades och manga av lagen utgjordes av
nya formagor.

Combat; F2D:

Det var med spand fdrvantan de svenska combat-
flygarna flot in | Frankrike via en smavag fran
Luxenburg. Efter att ha irrat omkring pa franska
landsbygden ett antal timmar fann vi dock resten
av denna svenska trupp. Dessa hade redan fatt

mat emedan vi kom forsent och fick ga till kojs

med en liten Pain Riche i magen. Tillsam mans med
engelsman och italienare delade vi ett litet hotell
(typiskt franskt) i Longwy-Bas. Over till tavlingen.
24 startande fran 8 lander hade kommit och det
rackte till for att det skulle bli tavling. Det pa
papperet starkaste laget visade England upp inner
hallande de tre valmeriterade herrarna Vernon
Hunt, Mick Tiernan och Dave Wood. Alla deltag-
ande lander hade kompletta lag s& det skulle bli
riktig fight om lagpriserna ocksa. Fran Norge och
Danmark kom inga deltagare och vart svenska lag
bestod av Per Stjarnesund fran VasterSs, Hakan
Ostman fran Vasby samt Ingemar Larsson fran
Vanersborg. Det kvinnliga inslaget stod Holland
for genom att Fred M eijers fastmo Marja Postma
flog Oliver-Tigerbestyckade balsamodeller. Forutom
Marja fanns det bara tva dieselflygare till i tav-
lingen, namligen finske Juha Niskanen och Sveriges
Ingemar Larsson. Ovriga 21 anvande sig av glodare
och foretradesvis cell.pjastmodeller. Sa borjade
da forsta omgangen. Forsta heatet blev en ren ut-
klassning da Dave Wood, GB klappade dit Marja
Postma, NL med 374 mot -68. Forsta nordiska
lyckan kom i heat tva da Perrti Salerma, SF vann
over Gabriel Vernier, F med 312 mot 96. Heat

3 hade svenskt deltagande. Hakan skulle flyga mot
Vernon Hunt, GB. Ir.nan heatet trodde val alia de
viste vem som skulle vinna da Vernon ar kand for
att vara bra, medan ingen nansin hade hort talas
om Hakan. Det ar ju vanligtvis sa att de fiesta som
flyger pa ett EM kanner varandra da man traffats
pa tidigare masterskap eller setts vid andra inter-
nationella tavlingar och man vet ungefar varandras
kapacitet.

Det ar darfor inte latt att komma som ny till en
sadan har tavling nar man inte har nagon interna-
tionell tavlingsrutin och inte vet vem motstandaren
ar. | ett fall kan det vara bra, namligen att man inte
har nagon respekt for motstandaren. Det kan ock-
sa vara en nackdel da man kan ha fatt en overdriv-
en respekt for nagon ryktesvagen. Vi var val alia
lite spanda pa att se hur Hakan skulle klara det
mot Vernon och mycket riktigt sa tog Vernon for-
sta klippet, men sedan kom Hakan loss och tog tva
i snabb foljd. Vernon var Inte samre utan tog tva
till sa att stallningen var 3-2 i klipp. Vernon hade
dock inget mer att klippa utan fick forsoka att halla
sig undan. Delta gick nu inte utan Hakan gjorde

det nasi intill otnojliga och tog tre klipp till sa
stallningen var 5-3 i Hakans favor. Hela publiken

stod i fullkomlig trance infor delta heai som var
tavlingens absolut snyggaste. Bada tavlandes me-
kaniker skotte sig ocksa helt utan klander och
gjorde ett snyggt omstartarbete. Kampen pSgick
alia fyra minuterna och efter avblasningen utbrot
en vild applad bland publiken. Hakan hade gjort
det ingen vantade sig namligen vunnit over Vernon
med 5-3 | klipp och poangen 718 mot 540. 718 var
tavlingens hogsta poangsumma sa Hakan kan verk-
ligen i.anna sig stolt. Efter heatet uthamndes Hak-
an snarl till favorit i tavlingen. Heat 4 blev en
seger for Maestrelli, | mot Van de Maele, B med
440-290. Juha Niskanen fick stryk | sitt heat mot
Jean Claude Janssens (248-402), Per fick visa

vad han gick for i heat 6 da han motte tysken Klaus
M artin, och han gjorde det med bravur. 2-0 i klipp
och 392-88 i poang. Hyva Ruotsi! Fred Meijer vann
over Mikael Feger, D med 360-268. Sedan var det
dags for Hilmer att visa framfotterna mot Philippe

Henry, F. Dieseltaktiken med att flyga inverterat
och anfalla i lampliga ogonblick visade sig lyckat
och snart ledde Hilmer med hela 3-0 i klipp ty

fransmannen beharskade inte riktigt det dar med
ryggflygning. Da han insag sin prekara situation
ordnade han till ett lintrassel varvid Hilmers mo-
dell salt som ett spjut i backen. Det tog ovanligt
IEng tid att reda ut trasslet men till slut var re -
serven uppe i luften igen och heatet kunde fort-
satta. Av nagon anledning fick Hilmer en black-out
och frangick ryggflygningen. Fransmannen kunde
da ta tva snabba klipp och med battre flygtid vann
Philippe trots mindre klipp, Poangtalet blev 206 -
392, Grat, Albrecht Reichle, D vann over Giulio
Benincasa, | med 394-212, och sedan var det Kerrko
Kehravuos tur att detronisera Bert Gysbertsen,
NL med 340 mot -126. Regerande Varldsmastaren
Mick Tiernan segrade mot Piero Lanfredini med
380-290 och i sista heatet forsta omgangen vann
Jean Close, B over Jean Marc Scherer, F med
264-187. | forloraromgangen fanns det ailtsa 1
svensk, 1 finsk samt 10 andra hetsiga kampar.
Gabriel Vernier, F vann over Klaus Martin, D med
260 mot -264. Juha Niskanen, SF slog ut den kvinn-
liga fagringen Marja Postma, NL med 350 mot 276

i tavlingens enda rena dieselheat. Tredje heatet
skulle visa om Hilmer skulle g3 vidare di han fick
moia Van de Maele, B. Vid startsignalen kom

Hilm er upp forst men med en urpissig installing,
motorn gick underkompad. Som tur var klantade

sig belgaren annu mer och fick inte i gang sin motor
HIim er puttrade runt i knappast mojliga styrfart
medan Belgaren fick in en 10 sekundersflygning
efter en halvminut. Nagon minut senare fick Maele
mer fart p£ sin motor och da fann Hilmer det lamp-
ligt att avsiktligt landa for att fa en battre install-
ing. Medan mekanikern ordnade detta fick belgar-
en fnatt och satte sin modell. Hilmer kunde sendan
ga upp och flyga heatet ut men belgaren visade sig
inte i luften mer. Skamligt latt seger for di svenske
med 160 mot -268. En latthadens suck spred sig i
svensklagret. Alla hade gatt vidare. Mikael Feger,
D blev diskad i sitt heat mot Giulio Benincasa.
Piero Lanfredini, | vann sitt heat mot Jean Marc
Scherer, F med 440-326. Sist men inte minst var
det dags for Vernon Hunt att visa att han inte hade
i forloraromgangen att gora. Bert Gysbertsen, NL
fick se sig utskapad med 5-1 i klipp (680-318).

Eftersom det var 18 flygare kvar skulle det flygas
tva stycken Eliminationsheat. Lotten avgjorde att
Hilmer skulle fiyga mot Mick Tiernan, GB och
Juha Niskanen mot Vernon Hunt. Kui, kul. Har
lade engelsmannen in en protest da de ansag det
orattvist att tva engelsman skulle flyga elimina-
tion och att detta skulle kunna forstora deras
chanser for en bra lagplacering. Protesten av-
slogs och forsta heatet borjade. Mick och Hilmer
kom bada ivSg vid startsignalen och snart var
kampen igang. Dieseltaktiken var inte sa lyckad
har da Mick beharskade ryggflygningen mycket
bra, utan det blev lite mer folja John over flyg-
ningen. Mick tog tva klipp och sedan var det

Hilm ers tur att ta ett. Da kom oturen genom att



hela serpen gick av vid knuten trots alt klippet
var (angst bak pa serpen. Domaren reagerade inte
men en av jurymedlemmarna sag del och propsade
pa omflygning. Tyvarr var de andra tva jurymed-
lemmarna inte av samma asikt, sa det blev ingen
omflygning. Otur. Innan heatet var slut hade Mick
tagit ett klipp tilf medan Hilm er inte hade nagot
attklippa utan fick forsoka halla sig undan sa gott
det gick. Mick vann med 478-310. Grat igen.

Juba Miskanen hade inte battce tur mol Vernon
utan forlorade med 340-38. Da var alltsS bade
finska och svenska laget reducerat till tvE tredje-
delar. Nu var dags for andra omgangen och forst
ut var Vernon Hunt och Philippe Henry. | ett
mycket jamnt heat vann Vernon med 352-314.
fredini blev diskad och Reichle gick vidare.
Kerrko Kehravuo, SF vann over Jean Close med
440-238. Hakan skulle nu upp till bevis mot Dave
Wood, GB. Dave var sakert lite skarrad efter att
ha sett HSkans flygning mot Vernon i forsta om-
gSngen och HSkan hade en valdigt stor press pa
sig. Tyvarr bfev Hakans taviingsnerver helt ur-
bailade och heatet blev en riktig antiklimax. Dave
fick tva ki pp och hoil sig uppe hela tiden medan
Hakan smallde biaa sina modeller och kunde inte
fullfolja hela heatet. Med mer internationelll tav-
iande far Hakan ocksa den rutin som behovs for
att gora bra ifrcin sig i alia heat under en tavling,
men tyvarr saknades den nu.

Lan-

Heat 5 sSg Perni =Zalerma, SF besegra Mick Tie r-
nan med 170 mot 142. Det var ett lintrassel i heat-
et och detta gick ut over Micks flygtid och gjorde
att han forlorade. Fred Meijer, NL slog ut Gabriel
Vernier, F med 416-228. Giulio Benincasa, | vann
over Jean Claude Jannsens, B med 170 mot -62.
Sist men inte minst var det dags for Per Stjarne -
sund att flyga mot Roberto M aestrelli, I. Per flog
flInt och holl sig uppe hela heatet medan italienaren
var nere och halsade pa vid ett par tillfallen och
detta fallde utslaget da det var 3-3- i klipp, sam-
manraknat 540-346 i poang. Per flog verkligen bra
och forvantningarna steg infor kvartsfinalen,

Forst vann Vernon Hunt over Albrecht Reichle, D
med 440-2g4. Dave Wood, GB blev diskad nar han
flog mot Kerrko Kehravuo. Dave hade 2-0 i klipp
men ett lintrassel stallde till problem och utan att
reda upp trasslet gick Dave upp med sin reserv-
modell, varpa diskning foljde. Engelsmannen pro-
testerade men det blev avslag aterigen. Perrti
Salerma, SF fick se sig slagen av Fred M eijer,
NL med 358-136. Sist men inte minst igen flog

Per mot ytterligare en italienare. Denna gang
Giulio Benincasa. Aterigen hade Italien for mycket
m arktid medan Per holl sig uppe hela heatet. Per
hade dessutom 3-1 i klipp. En overtygande seger
med 540-66. | semifinalen fl5g forst Vernon Hunt
till sig en seger mot Kerrko och sedan fick Per
flyga mot Fred Meijer. Tva lika i klipp men mer

m arktid for Fred sag ut att ge Sverige segern,
men genom en mekanikertabbe vid en omtankning
fick Per minus 50 poang och det avgjorde heatet.
Fred vann. Det var bara att gora iordning saker-
na for flygning om tredjeplatsen mot Kerrko Kehr-
avuo och nu skotte Per sig bra och vann heatet
klart. En tredje plats var sakrad och det ar den
basta placering en svensk nagonsin fStt vid ett
EM/VM. Bra gjort, Per. Mera sadant. Finalen
mellan Fred Meijer och Vernon Hunt blev en snygg
til Istallning. Vernon drog dock det langsta street
och vann.

Lagguldet gick till England medan Finland tog
silver. Bra gjort av Perrti Kerrko och Juha. Lag-
bronset delades mellan Italien och Sverige. Det
ar f.o forsta gangen Sverige tar en medalj i lag-
tavingen i Combat vid EM/VM. Ett bra prestation
av det svenska laget.

Efter en bankett (trevlig) och en sista natt pi det
urtypiska franska hotellet samt en radiobillands-
kamp mellan England och Sverige pa ett nojes-

falt kunde vi pa mandag morgon ater trada farden
mot hemlandes. Resan gick lugnt och pa tisdag kvall
var alia lyckligt hemma, och man borjade redan
langta till nasta ars tavlingar ute i Europa.

Hilmer

Oxelopokalen Argang 1979

Taviingen hade i ar utokals med tvanya vandrings-
pris i klasserna Stunt och Semistunt, dvs total!
sett var det sex (6) stycken vandringspris att tavla
om.

Med denna satsning pa vandringspriser (som man
skall ha tre inteckningar i oavsett ordningsfoljd
for att fa behalla) sa hoppas vi i OMFK att intres-
set for v ir tavling bade skall halla i sig och kan-
ske aven oka. Anmalningslistan sag ut som foljer:
F2B stunt 8 st, Semistunt 7 st, F2D combat 14 st,
Combat-Open 5 st, Speed-Open 8 st, Good-Year

4 st, F2C Team-Race 7 lag och Team-Race B3 lag.
Forutsattningarria var som synes goda.

Lordag 8/9:

Det roliga i stuntcirkeln var att vi har i Oxelosund
mest sig nya ansikten men Vastkustborna saknades
och till dem sager vi: Valkomna nasta ari

Hur var det taviingsmassigt da? Jo, Me Stunt him-
self Ove Andersson stod i en klass for sig och be-
hovde aldrig kanna sig hotad har men far se upp
med "ungtupparna" nar de har tranat upp sig. Men
a andra sidan har Ove nog inget emot det. Erik
Huss karra holl inte for dagens pafresiningar med
pafolj d att vingspetsarna holl pa att motas i fi-
gurerna och bland annat darfor missade han 3000-
poangstrecket. Ake Nystrom behover trana lite till
for att knacka Ove. Mats Franke och Mats Franzen
fran Karlstad samt Hans M ittler fran Red Baron
behover ocksa lite mer traning for att vara med

| toppstriden. Av atta anmalda kom ailtsa sex till
start. | semistunt var Johan Rasmussen fran V all-
entuna helt outstanding och vann med nastan 500
poangs marginal till tvaan Ingemar Larsson fran
Vanersborg. Den senare flog med en Semistunt-
lamplig "enhetsmodell" av Erik Huss-konstruktion
forsedd med dieselmotor och farten var ganska
lamplig for klassen. Annat var det nar Jorgen

Finn betradde cirkeln och skulle flyga Semistunt
med sin Combathack. Det gick i snabbaste laget
for att domarna skulle hinna uppfatta manovrarna,
och foljden av detta plus dalig stunttraning blev
en sistaplats for Jorgen. 500 pcang efter tvaan
kom tva Rudolf Vallentuno dvs Lennart Helje och
Hakan Littke och mellan dessa tva skilde det en~
dast 16 poang till Lennarts fordel. Till start kom
5 av de 7 anmalda. Forsta inteckningen i Semi-
stuntpokalen togs ailtsa av Johan Rasmussen och

| Stuntpokalen av Ove Andersson.

Den for dagen mer spannande klassen var Combat
dar det inleddes med att koras i Int-klassen. 11 av
de 14 anmalda kom och till slut var del en som
ocksa hade segrat. Men lat oss ta det fran borjan.
Forst ut var Per Stjarnesund och Ingemar Lars-
son dar det efter fin flygning var 1-1 i klipp men
Ingemar vann pa battre flygtid. Sedan var det dags
for hemmasonen att sli ut Gosta Bengtsar med 2-1
i klipp och battre flygtid. Hemmasonen det ar Bengt-
Ake Fallgren det. Anders Pettersson fran Karlstad
blev ett latt (? ) offer for Jorgen Finn. Jorgen vann
med 2-0 i klipp och full flygtid. | ett jamnt heat
vann Erik Huss over Pavel Froberg med 2-1 |
klipp men Pavel hade battre flygtid sa det var nara
ogat for Erik. | sista heatet var det dags for Mats
Bohlin att fa stryk av arets stjarnskott Hakan O st-



man. 1-1 i klipp men Mats hade bade samre flygtid
och mer avdrag. Leif Goransson blev seedad.
Forloraromgangen gjorde Per Stjarnesund och
Mats Bohlin glada da de vann over Pavel respektive
Gosta. Anders Pettersson blev har seedad.

Nasta omgang borjade med ett eliminationsheat
mellan Bohlin och Leif Goransson dar Leif forlo-
rade trots 1-0 [klipp. Flygtiden blev avgorande.
Da var det alltsa 8 kampar kvar i leken och forst
ut var Jorgen Finn mot Ingemar. Det var sakert
femtielfte gangen den har sasongen de mottes och
trenden stod sig precis som tidigare. Ingemar vann
pa battre flygtid (1-1 i klipp). Jorgen har nog vid
det har laget fatt ett riktigt Hilmeruskomplex da
segermarginalen har var 8 sekunder. Anders
Pettersson fick se sig slagen av Per Stjarnesund
med hela 3-0 i klipp. 2-2 i klipp var det mellan
Hakan Ostman och Bengt-Ake Fallgre men Hakan
vann pé¢ battre tid. Sist men inte minst fick Bohlin
mota Huss. Konstigt nog blev det Inga klipp utan
Mats vann pa battre tid,

Forsta semiftnalen mellan Ingemar och Per slutade
pa samma salt som i forsta omgangen. Ingemar vann
pa full flygtid trots 2-1 i klipp till Per. 6 sekunders
marginal. Mats lyckades inte astadkomma mer an
ett klipp mot Hakan och det rackte inte till final da
Hakan bade hade battre tid och ett klipp. Flygning-
en om tredjepris Visade inga nya klipp men danemol
hade Per mer flygtid och vann. Le grande Finale
var en upprepning av SM-finalen, dvs samma kom-
battanter men nu vann Hakan med 3-2 i klipp efter
lika flygtid. For ovanlighets skull en riktigt publik-
vanlig final. Vanligtvis brukar de basta heaten va-
ra tidigare och finalerna en slags vastgotaklimax
men alltsa icke sa nu. Hakan tog sin forsta inteck-
ning i vandringspriset.Combat-Open sag alia fern
anmalda komma till start, tre var fran Vanersborg
en fran Jakobsberg och en fran Vasby. Dagens
fraga var om Mats Bohlin skulle ta sin andra vinst
har i Oxelosund och forsta i det nya vandrings-
priset eller om Ingemar skulle ta sin fjarde vinst
och forsta | det nya vandringspriset eller om det
skulle bit en outsider. Helt otippad vann Gosta over
Ingemar och det var dagens forsta knall. Sedan
hande det inte sa mycket forran i finalen dar Mats
och Gosta mottes. Har kom knall nummer tva da
Gosta gick och vann. Bade Mats och Ingemar fick

se sig blasta pa konfekten (vandringspriset). En
trost ar ju iallafall att Vanersborg vann.

Sondag 9/9:

| Speed-Open blev det slort manfall. Av 8 anmalda
kom endast 4 st till start. Ove Kjellberg klass

B 5 cc och klass C 10 cc, hemmasonen Goran Fa ll-
gren samt Solnas Speedentusiast Jan Rosengren.
Dessa Kaffepetterregler ar verkligen kul da det
innebar att en 0,8 cc motor kan tavla mot en 10 cc
och vinna till pa kopet, Hur gar nu da delta till?
Jo, var och en i sin klass tavlar mot gallande tav-
lingsrekord i klassen och resultatet raknas om
till ett procenttal och den tavlande med hogsta
procenttal vinner. Over till tavlingen:

Ove borjade med att knacka sin 5 cc-are och blev
utan tid. Goran hade ocksS problem och blev utan
tid. Janne klamde i med 90.7 % och tog ledningen.
Den blev kortvarig ty 1 andra omgangen klamde
Ove i med 260,9 km/h (Det ar tavlingsrekord har

I Oxelosund) vilket blir 101,5 %. Goran hade fort-
farande problem da motorn fick for lite soppa.
Janne okade pa och satte nu personligt rekord med
211,8 km/h =*93,3 %. | sista omgangen hande ingen-
ting fdrutom alt Goran missadeatt satta svenskt
tavlingsrekord med 0,6 km/h. Han nadde bara
226,4 km/h vilket ar 99,8 %.

Team-Race fick bara se 6 lag komma till start

och av dessa gick ire stycken under 4-minulers-
gransen. Till final kom tva Galaxer och en Vaners-
burgare. Den ena galaxen gick till pa kopet och
vann.

De fyra Good-Year flygarna kampade tappert och
tapprast var Vasterasarna som nu vann for femti-
elfte gangen.

Det var med gladje man pa sondagskvallen sag till—
baka pa en trevlig modellhelg i Oxelosund. Vi kom-
mer tillbaka nasta Sr.

Resultatlistan frSn Oxelopokalen hittar ni
flygnytt nummer 6/79.

i Modell-

Hans Fallgren/Hilmer

Den forsenade semestertavlingen 27/10 1979

En kail och snovit oktoberlordag hade 15 stuntare
mott upp till kamp pa Torslanda fd flygplats i Gote-
borg eftersom AKMG skulle kora sin forsenade
semestertavling. Det var mest narboende som dykt
upp till start. Mest I&ngvaga var Karlstadspojkarna.

| Stunt-Int vann Alf klart fore klubbkollegan Jan
Bjernby. Sedan fo'ijde ett ganska jamnt gang med
UIf Selstam : spetsen. AKMG:s nya stuntfynd Kagu
Kainula:nen hade otur att krascha sin egna konstruk-
tion och fick darfor utga. Conny Aquist var till-
baka i cirkeln efter ett par ctrs franvaro. Han har
namiigen varit bosatt landet norr om Dalalven
men nu insett at: Vastkusten trots allt ar vastkust-
en och atervSnt hem. Den uppkomna ringrosten
torde kunna botas redan i vinter varfor nya friska
tag vantas nasta ar. (las: i ar).

Semistunt var mer oklar om vem som skulle ta hem
segern. Infor s sta omgangen fanns det tre kandi-
dater: Kungsbacka terna Claes Jansson och Ingolf
Jonsson samt Kar stadsasset Anders Pettersson.
Slutet blev alt Ingolf earn fore Anders och med
Claes pa tredje pia:s. Mest otur har hade Tommy
Ohlund som me trodce a: aet var tjale i jorden.
For er som inte :ror de: sa gar det faktiskt att

ha Stunttavling nar de: ar r- r.usgrader utomhus.
Prova sjalva far ni se!

Hilmer

Vanersborgspokalen 22/9 1979

En vacker lordag i September kordes Sre ts upplaga
av Vanersborgspoka en, i ir med ett nyuppsatt

vandringspris i Stunt-Int. Oarmed finns det vand-
ringspris i alia tre fa. ingsklasserna vid denna
tavling. Liksom tid'gare ar var det aven i ar ut-

landskt deltagande genom 7 danska vanner. Tyvarr
kom det inga fran Norge.

| Stunt-Int uteblev Ove Andersson och kvar att
kampa om segern var praktiken bara AIf Eskils-
son och Ake Nystrom, Den forstnamnde vann myck-
et knappt med endast 34 poang och det har nog
givit Ake blodad lard till nasta ars (las: 1ars)
tavlingar, som god trea kom Lars Helmbro, ring-
rostig som han var. De kommande sju platserna
var det mycket hard kamp om. Det vittnar poangen
om genom att det bara skiljer 450 poang mellan
4:e plats och 10:e plats. Baste dansk blev Leif
Mortensen som segade sig upp till en 4:e plats.
Storst otur hade Carsten Thorhauge som satte
stn modell 1var fina myla.

Semistunttoppen ar jamn och Johan Rasmussen tick
verkligen kampa for segern. Ingolf Jonsson lag
tatt bakom hela tiden och t m”l skiljd e det 24 poang.
Uffe Edslev blev baste dansk med en femteplats.
Trots 11 deltagare i in! och 10 i Semi blev anda
Combat dagens storsta klass med 12 deltagare vai—
av tva danskar, danske mastaren Uffe Edslev samt
vinnaren av 1979 ars Limfjordstavling Bjarne
Schou. Vanersborgs egen slocknande stjarna
Lappen alias Dan johnsson hade lyst upp igen
efter ett ars franvaro och visade att lite av de
gamla takterna sitter i, Uddevalla visade sig ha
tva nya ansikten med i leken igen och vi far hoppas



att vi far se dem fler ganger. Forsta halvan av
Combatdagen visade upp en urusel combat men se-
dan agnarna sallats ifran steg kvaliten betydligt.
Dan lappen overraskade med att sla ut Uffe Edslev
sa till semifinal gick forutom Lappen, Anders
Pettersson, Mikael Olsson och Bjarne Schou.
Bjarne slog ut Lappen och Mikael klamde dit An-
ders. Finalen skuile alltsa avgora om vandrings—
priset skuile stanna i Sverige eller forflyttas over
polen. Mikael visade dock upp en mycket fin flyg-
ning och priset stannade i Sverige. Bjarne fick
noja sig med andra plats. Anders blev trea och
Lappen fyra.

Ett tack till alia tavlande och domare samt de klubb-
medlemmar som hjalpte till att gora dagen till en
lyckad til IstMIIning. Korn igen nasta ar!

Hilmer

HANGFLYGNING MED RC-SEGLARE - EN UPP-

LEVELSE MAN INTE GLOMMER

Under manga sem esterresor till Danmarks vast-
kust och fiskehamnen Hirtshals har jag funderat pa
att har vid den harliga sandstranden med de hoga
klitterna skuile del val ga bra att flyga hang med
en radiostyrd segelmodell.

I Sr, nar jag och min dotter Karin packade for se -

mestern, lade vi ocksa ner min radloseglare "Mont-
erey" bland de ovriga modellerna. Fr iflyggrejorna

var med, eftersom vi forsta semestersondagen an-

da skuile vara med pa en sa kallad semestertavli:ng
pa F7 i Satenas.

Efter den for vi vidare till Danmark och kom sa

smaningom till Hirtshals.

Andra dagen vi var dar, tog vi RC-seglaren och
gick mot fyren. Upp bland klitterna bar del av,

upp mot hogsta punkten i narheten av fyren. Karran
gdrs i ordning. Lite spannande ar det, for den ar
nylagad efter en markkanning pa Sundbro.

Jag kastar ut och forsoker nastan genast svanga
runt och tilbaka. Det gar inte sS bra, karrans
vinge ger Karin ett blamarke pa ena knaet, men

det klarar sig i alia fall.

Vi flyttar nu pa oss en bit. Nytt utkast - den har
gangen foljt av lite djarvare flygning langre ut
over kanten, och se, det gjorde susen! Karran

stiger lite bSttre.

Runt och landning bland sanddynerna. Ny start
och nu langre ut 5ver kanten och stranden, och
har visar det sig att hansel borjar pa allvar. Jag
flyger fram och tilbaka under nagra minuter, se-
dan tillbaka igen och landar - och sa ut igen pa
hanget. Delta ar toppen!

Solen skiner over havet, Vinden blaser och allt
kanns toppen, men efter ungefar en kvart i luften
b lir jag under en flygning lite for djarv och gar
for langt ut over havet - och si, dar finns ner-
svep, sa jag ropar till Karin att det har b lir nog
landning i havet . ..

Med ra kkurs in mot stranden hinner jag fram och
gor en nittigraderssvang - och ser karran for-
svinna under mig! Full fart ner efter klitterna till
stranden, och se, dar ligger karran oskadad mellan
tre stenar.

Efter ytlerligare nagra hangflygningar avslutade
vi mycket nojda var forsta dag pa uppvinden. Nasta
dag daremot blev det inget flyga av - vindstilla

och dimma. Mandag morgon var vi tidigt uppe, for
vi skuile resa med farjari fran Fredrikshamn 13.15.
Efter att ha packat allt klart tar vi hangkarran och
beger oss till fyren, en promenad pa 5 minuter fran
taltplatsen.

Det blaser friskt och Karin sager: "Inte gar det
att flyga i dag". Uppe pa hangkanten blaser det
annu friskare, men jag kan inte hSila mig i styr -
ut med karran ever kanten mot stranden. Stiget ar
mycket fint. | dag blaser det rakt in mot hangkant-
en. Jag flyger fram och tilbaka over havet och
strandkanten. Idag gar det ocksa fint att ga in over
land utan att tappa markbart av hojden.

Solen skiner, vinden och havet brusar - delta ar
toppen! Efter 30 minuters flygning borjar det anda
kannas i armar och fingrar att sta och styra och vi
maste ju med farjan som vi bestallt biljetter till,

sa runt en sista gang och gor av med hojden over
land och ner och landa. .. en inte alltfor snygg land-
ning, men med sa mSnga hinder i narheten far man
val vara nojd anda.

Du som RC-segelflyger - det har maste du prova
pa nagon gang! Del ar helt enkelt fa nta stiskt.

Gunnar Agren

Da vi nu narmar oss ett nytt arsmote inom kort,
maste jag stalla mig frSgan. Vad har hant med
kommittSn for stora modeller? Jag har inte under
det senaste are! lyckats uppmarksamma nagon typ
av forslag eller ever huvud taget nagot livstecken,
varken i Modellflygnytt eller manadsmeddelanden.
Jag hoppas detta beror pa att man arbetar | det
tysta, men vore det inte pa sin plats att vi stormo-
dellflygare fick information av arbetet, det ar ju
andock oss det beror vad resultatet b lir. Skuile
det vara sa ilia att inget har hant inom kom mittin
maste ju luftfartsverket stalla sig fragan. Vad vi
ar for ansvarsmedvetna modellflygare som inte
ens kan presentera ett forslag i stormodellfragan,
under de tva ar som gatt?

Jag vill ocksa i detta sammanhang plpeka att stor-
modellvagen fakliskt sprider ut sig over landet.
Jag forvantar mig darfor att kommitt™"n pa ars-
motet kan lagga fram ett resultat pa utredningen
somkan accepteras av bade stormodellflygare och
luftfartsverket, sa att vi inte blir tagna pa sangen
av nagra forbud fran myndigheternas sida.

Goran Muftig

Svar till "TYCKARE" MFN 5/1 ©79

Dan Sprangby begar en forklaring till varfor nr 3
av MFN innehaller hela ©sidor Linflyg och "bara
4 sidor radioflyg.

Har kommer forklaringen: Du jamfor hela linflyg-
grenen med en klass inom radioflyget.

For att jamforelsen skall bli rimlig maste du sa-
ledes fordela de 8 linflygsidorna till att borja med
pa de 4 FAl-klasserna: Speed, Stunt, Team, Com-
bat samt ta hansyn till de nationella klasserna
Good-Year, Semi-Stunt, Combat-Open. Dessutom
bor de speciella problem som nyborjare, Skala-
flygare och sportflygare rakar ut for aven till-
godoses varefter det torde framga att klassen
radiosegelflyg var klart overrepresenterad i for-

hallande till de olika linflygklasserna trots att det
stod ovanligt mycket om linflyg i det nummer du
namnde.

Willy Blom

M FK Red Baron



14

RIPA-lagret 1980

Nu ar det dags igen att tanka pa sommarens flyg-
ningar. Vad det galler Ripa-lagret kor vi Igang
andra veckan i juli, alltsa Idrdagen den 5/7. Vi
hade tankt att utoka vara aktiviteter under lager-
veckan, Vi har darfor gjort ett program, sa Du
kan plocka med Dig det Du behover for att deltaga.

Lordag:
Sondag:

Lagret oppnar, alia ar valkomna,
Glidflygning med RC-motormodell, Du
"gnetar" Dig upp sa hogt Du kan inom
en viss tid, slar av motorn och glidfly-
ger ner, da tiden raknas.

Pa kvallen lite "sleek streek" som galler
alia aldrar.

RG-segel samt, A-1

Mest originella modellen. Ta med det
tokigaste Du har, som flyger minst 1 mi-
nut, sedan rostar vi fram en vinnare.
Sami linflyg och friflyg 75 cm:s och
Sparven.

A2 & B2.

RC-landningstavling med ballongjakt om
vadret ar lugnt.

Mandag:
Tisdag:

Onsdag:

‘«GIONAIR is

not just

Tor5dag:
Fredag:

Linflyg, combat 2,5 cc, handluns.
Damtavling RC / OBS! Galler dem som
aldrig har fatt chansen att halla i spak-
arna sjalv. Tavlingen flygs med dubbel-
kommando oeh klubbens egen karra.
P.S. Du far trana tills i sommar. "Vem
sa jakla mansgrisar" Al.
Popularskalatavling.

Den som har nagon modell kvar kan
plocka ihop den och aka hem.

Lordag:
Sondag:

En kurs for skaladomare skall avert hallas under
tagerveckan. Intresserade kan vanda sig till for-
bundsexpedlItionen.

Vidare skall vi som vanligt traffas vid lagerelden
eller i klubbhuset pa kvallarna for prisutdelning
och film visning och allman trevnad.

P.S. Du som har en bra Super 8 film, plocka med
den | bagaget.

OBS! Andringar | programmet kan ske om vadret
b lir dAligt.

Hjartligt valkomna i sommar

RIPA-KO M MITTEN

Kontaktman:

C hrister Nilsson
Goran Muftig
UIf Hakansson
Tommy Frojd

044/12 53 17
044/12 20 72
044/707 51

044/12 76 39

another winner-

IT IS A CHAMPION.

LEGIONAIR 140 WINS

SM 1978

Legionair 140

Span 3556
PRIS 595:-

BIRD OF TIME 275'.-

STEFAN ANDERSSON

PL 6085

DESIGNED FOR FAI COMPETITION

430 41 KULLAVIK



FAI-REG LER FOR RC-PYLON, Klass F3D
5.2.1. Definition av RC-Pylon tavlingsmodell

Flygplan, hos vilket drivkraften ombesorjes av en kolvmotor och lyft-
kraften erhalles genom aerodynamiska krafter verkande pa barande
ytor, vilka utom rodren maste vara fast monterade under flygning.
Flygplanet maste vara av semi-skala typ och i allmanna drag overens-
stamma med ett stort flygplan.

Tavlande kan bli alagd att fdrsvara sin modell med dokument, som
beskriver liknande flygplan i full skala.

5.2.2. Motor (motorer)

Motor maste vara av kolvmotortyp med fram och atergaende kolv med
en total cylinderVolym av max 6,6 kubikcentimeter.

5.2.3. Forgasare

Motorn skall vara forsedd med en sakert fungerande, radioslyrd av-
stangningsanordning. Piloten maste kunna stanga av motorn medelst
sin radioanlaggning, pa marken eller i luften mom 5 sekunder efter
tilsagelse, oberoende av flygplanets lage. Tavlande diskvalificeras
i heatet om han ej kan landa sin modell omedelbart pa uppmaning av

funktionir.
OBS! Denna paragraf kommer att andras from 1/1 1975.

5.2.3.1. Ljuddampare

Motorn maste vara forsedd med effektiv juddampare. Damparens
maximala langd skall vara 300 mm matt langs dess centrumlinje fran
cylinderns medelpunkt (mittpunkt) eller fran en punk! pa cylinder-
radiens forlangning sa att ljuddamparens centrumlinje bildar rat
vinkel mot cylinderradien, Inom de 300 mm skall rymmas en expan-
sionskammare, minimum 100 mm lang och minimum 30 mm i diameter.
Damparen skall vara tat och endast ha en oppning bak med max dia-
meter 12 mm.

5.2.4. Propeller
Endast trapropeller av tvabladstyp med fast stigning tillAts.

5.2.5. Spinner

En avrundad spinner erfordras pa alia prototypmodeller och modell-
er av riktiga flygplan om fdrebilden hade spinner. Modeller av flyg-

plan med stjiarnm otor och ringliknande motork~"pa behover ej anvanda
sadan spinner.

5.2.6. Flygplanets kropp

5.2,6.1. Tvarsektion

Kroppen skall ha en minimihojd av 175 mm och en minimibredd av 85 mm.
Bada dessa matt maste finnas vid samma tvarsektion. Fillets anses ej
Vara del av kropp eller vinge (stabbe).

Tvarsektionsarean vid denna punkt skall vara minimum 100 cm exKkl.
fillets. Tavlande kan alaggas att uppvisa mallar som bevisar delta.

5.2.6.2. Motorinbyggnad

Motorn eller motorerna maste vara inbyggda med undantag for ljud -
dampare,cylindertopp och kontroller, vilka maste vara Utkomliga

for installning av motorn. Cylindertopp ar i delta fall 1 cm av motor—
toppen, glodstift eller kom pressionsskruv ej Inraknade.

5.2.6.3. Landningsstall

Atminstone tva hjul med minimum diameter 57 mm och med minimum
tjiocklek 12 mm pa atminstone en tredjedel av hjulets diametermatt
skall anvandas. Sparvidden | sidled mellan hjulen skall vara minimum
300 mm. Ett tredje hjul av lampllg storlek far anvandas nar detta ar
lampligt for modellen. Flygplanet skall vara styrbart pa marken.

Landningsstallen skall vara fastsatta sa att normal start och land-
nirig ar mojlig.

5.2.6.4. Kabin

En forarkabin skall finnas med sadant utrymme att ett pilothuvud far
plats. Pilothuvudet skall vara minimum 5 cm, matt fran hakan till
huvudets oversida.

Piloten skall ha klar sikt framat och at sidorna nar han sitter | nor-
mal uppratt stalining.

Piloten behover ej installeras.

5.2.7. Barande ytor
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5.2.7.1.

52.7,2.

5,2,7.3.

5.2.8.

5.2.9.

5.2.10.

5.2.11.

Area

Total projicerad area av vinge och stabillsator skall vara minimum
45 kvadratdecimeter. For biplan med otika stora vingar skall den
minsta vingens area vara atminstone 2/3 av den storre vingens area.
Flygande vingar och s.k. dellaflygplan aro ej tillatna i denna klass.

Spannvidd

Minimum spannvidd for monoplan 1250 mm och 750 mm for den storsta
vingen hos ett biplan.

Vingens tjocklek

Vingens tjocklek vid roten skall vara atminstone 30 mm hos ett mono-
plan och 25 mm hos ett biplan. Pa ett biplan med olika stora vingar
skall den mindre vingen vara atminstone 19 mm vid roten. Vingtjock-
leken far avtaga mot vingspetsen (ratlinjigt) sett fran vingens fram -
eller bakkant. OBS! roten definieras som den inre vrngsektionen,
som kan matas utan att vingen bortmonteras fran kroppen, fillets med-
raknas ej i vingtjockleken. For helt frliggande vinge, tex hos para-
sollmonoplan eller dvervingen hos biplar. ar roten den sektion av
vingen som projiceras pa vingens centrumlinje hos ett flygplan som
har 100 mm bred kropp dar vingen sitter.

Vikt
Vikt, utan bransle men inkluderande all annan utrustning nodvandig
for flygning, skall vara minst 2200 gram och ej mer an 3000 gram.

Bransle

Bransle for glod- och tandsliftsmotorer skall tillhandahallas av tav-
lingsarrangoren och bests av 8050 metanol och 20% olja,

Tavlingsbanan

En triangelbana utlagges enligt skiss och instruktioner. Varje varv
b lir 400 m och tavlingen omfattar 10 varv d.v.s total distans 4 kilo -
meter. Tavlingen startar fran startmallinjen. Tavilingen ar avslutad
10 kompletta varv senare nar start- mallinjen passeras. Alla starter
skall vara marksfart, mekaniska hjalpmedel far ej anvandas vid start
men paskjut med handen tillats.

Pylonerna skall vara minimum 4 m hoga men ej hogre an 5 m.
Tavlingsbanan kan modifieras om fal tforhal landen gor att sakerheten
annars asidosatts.

itllirijedemarf*

parxerinr,

Om vind och faltprobiem gor att askadarplatserna maste vara pa andra
sidan skall avsiSndet fran en linje genom pylonerna 1 och 2 vara minst
100 m till askadarplatser.

Organisation av RC-Pylon tavling

Alla sandare som skall anvandas under tavlingen skall testas och pla-
ceras pa lampligt stalle under observation. Under tavlingen maste
sandarna forvaras pa betryggande satl och utlamnas av funktionar till
tavlande endast nar han kallas till start. Ntir den tavlande gjort sin
start skall han omedelbart aterlamna sandaren till funktionaren vide
sandarinlamningen. All otillSien sandning under tavlingen kommer auto-
m atiskt att resultera i diskvalifikation av der, skyldige och rendera
honom framtida straff.



5.2.12.1.

5.2.12.2.

5.2.12.3.

5.2.12.A

5.2.12.5,

5.2.12.7,
5.2.12.8,

5.2.12.9,

5.2.1 2,10.

5.2.121 1.

5.2.12,12.

5.2.12.1 3.

5.2,13,
5.2.13.1.

Heaten skall plaeeras tried hansyn till radiofrekvehserna sa att sam-
tidiga starter kan erhallas.

Alla funktlonarer pa tavlingsbanan och alia tavlande maste bara en
hjalm med hakband. Hjalmen skall kunna motsta stoten av en flygande
pylonmodell.

Genomforande av tavlingen

Vid pylon | skall del fihnas en pylondomare och dessutom en flaggman
for varje tavlande | heatel. Pylondomanen skall sta | omedelbar nar-
het av pylonen. Flaggmannen skall sta | rat vinkel mot flygbanan pa
hoger sida om pylonen, sett fran den tavlandes placering och inte mer
an 5 meter fran pylonen.

Varje flaggman skall ha en flagga med skarp farg och tavlingsledaren
skall se till att varje modell identifieras av en flaggman fore start av

varje heat.

Flaggmannen skall halla flaggan ovanfor huvudel nar flygplanet passerar
halvvSgs melian pylon 3 och 1. | det ogonblick flygplanet nar | linje

med pylon 1 pa ratt sida pylonen skall flaggmannen snabbt och synligt
falla ner sin flagga. Om en modell ej rundar pylonen eller passerar
tilbaka pa samma sida om pylonen skall flaggmannen vinka med flaggan
ovanfor huvudet. Ingen flaggning skall forekomma vid pylonerna 2 och

3 sivida inte tavlande mlsslyckas att runda pylonen.

Vid pylonerna 2 och 3 skall den officiella pylondomaren sta i omedel-
bar narbet av den pylon han har kontrollen over.

En sidlinjedomare skall vara placerad.framfdr uppstaltnrngsplatsen
for de tavlande pa publiksidan om tavlingsbanan. Denna domare skall
signalera for varje flygning over uppstallningsplatsen eller askadar-
plats genom flaggvinkning. Domare vid pylon 2 och 3 skall sighalera
med flagga eller signalhorn onr pylon ej rundas,

Tidtagaren skall Informera den tavlande nar tidtagaren fatt signal om
att etl fel begatts eller nagon pylon ej passerats pa ratt satt,

Maximum A flygplan tillates | varje heat.

Maximum 2 minuter tillates for start och installing av motor(er).
Efter 2 minutersperioden far ingen iterstarta motorn eller gora ett
servicestopp.

Alla vary skall flygas motsols med svangar at vanster.
Ingen minimihojd fordras for tavlingen.

Varvet raknas ej om den tavlandes plan skar en pylon eller flyger
bakom sidlinjedomaren. Tv& overtradelser innebar diskvalifikatlon
av den tavlande i den flygning felen gjorts.

Startordningen i alia tavlingar skall avgoras genom lottning. Startande
nr 1 skall plaeeras narmast pylon 2. Om startbanan ar av sadan be-
skaffenhet att 6 meters avstand kan hallas melian de tavlande och dess-
utom var och en har startbana utan hinder kan alia tavlande flaggas av
samridigt. Om startbanans bredd ar otillracklig skall modellerna
flaggas av med en sekunds mellanrum. Alla tavlande skall ges lika
manga mojligheter att tavla.

Tavlingsledaren har ratt att fordra att tavlande skall gora en demon-
strationsflygning for att visa planets flygegenskaper och pilotens skick-
lighet all flyga planet runl tavlingsbanan. Tavlingsl edaren kan disk-
valificera tavlande i nagot heat eller for heia tavlingen om han anser
att flygningen ar okontrollerad, farlig eller pa for lag hojd och darmed
farlig for funktionarer. Tavlingsledaren skall vid sSdan omslandig-
heter beordra den tavlande att landa omedelbart. Envis flygning under
pylonernas topp kan betraktas sdm farlig for funktionarerna.

Varje tavlande far ha endasr en hjalpare i varje tavling. Hjalparen
far slappa modellen vid start och ge plloten muntlig information gall-
ande modellens flygkurs och de officiella flaggsignalerna. Uttrycket
tavlande star for en person eller ett lag om max tva personer, Be-
loning eller pris utdelas som om det vore en person.

Vid kollision eller kontakt melian tva modeller i luften maste bada rao-
dellerna landas omedelbart avert om de aro i stand att fortsatta flyg-
ningen. Inga poang ges till de koliderande modellerna | delta heat

och omflygning av detta heat skall ej ske. Modeller Inblandade i ko lli-
sion maste inspekteras av tavlingsledaren och godkannas som flyg-
vardiga innan de f3r starta | follande heat. En reservmodel! tillStes.
Tavlande far anvanda nagon av modellerna | ett heat.

Poangsattning

Varje modell skall klockas med ett tidtagarur. Tldtagning borjar nar
den tavlande far startsignal och avslutas nar modellen passerar mal-
linjen. Vinnare i varje heat ar den pilot vars modell passerar mal-
Hnjen forst. Ttder skall ej anvandas for att avgora vem som vunnlt
ett heat.
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Vinnaren skall flaggas av med en rutig flagga. Resullatet av ett heat
skalt vara avgjort fore start av nasta heat eller inom 5 minuter efter
det att vinnaren flaggats av.

Den av dessa tva tidpunkter som intraffar forst skall galla.

5.2.13.2, Poang skall ges enligt follande: 4 poang for forsta, 3 for andra, 2 for
tredje och 1 poang for fjarde plats. Inga poang skall ges till tavlande
som ej flyger 10 varv eller diskvalificeras.

5.2.13.3. Vinnare av hela tavlingen an den som fait flest poang nar alia heat
raknats.

52 13,4. Om tiden tillater och radiofrekvenser ej lagger hinder 1vagen skall
avgorande flygning komma till stand for att fa fram en segrare bland
tavlande med samma poang. | annat fall far den basta tavlingstiden
bestamma placeringarna.

Del sex: TEKNISKA REGLER FOR t AVLINGAR MED FLYGANDE. -jKALA-
M ODELLER (F4C),

6.1. ALLMANA REGLER OCH STANDARD FOR STATISK BEDOMNING
AV SKALAMODELLER F4C.

6.1.1. Definition avskalamodell

En skalamodell skall vara en kopia av ett riktigt flygplan, tyngre an
luft, transporterande manniskor. Flygplanet skall ha flugit.

6.1.2. Regelsystem

6.1. Allmanna regler och standard for bedomning av skalariktighet .
6.2. Linstyrda skalamodellor
6.3. Radiostyrda skalamodeller

6 13 Tavlingsproyram for radiostyrda modeller

Tavlingar skall yenomforas enligt reglerna punkt 6.1. och 6,3.
Plus de bestammelser som gallor for varje sarskild tavling. Punkt
6.1. skall genomforas fore 6,3.

6.1.4. Domare

Arrangor av Internalionell (nationell) skalatavling skall utse 3 skala-
domare, som skall avgora graden av skalariktighet och yrkesskick-
lighet, samt atminstone 3 domare fon flygningen.

Domarna skall, om sa ar mojligl, vara av olika nationalitel och utvalda
fran en lista tillhandahallen av den nationella aeroklubben och god-
kanda av CIAM. Vid varldsmasterskap skall domarpanelen besta av
minsl 5 och atminstone en medlem av juryn skall vara fran respektive
sub-komrTiitte,

6.1.5. Koefficienter

Dar koefficient (K) finns skall poangsattning ske mellan 0-10. Poangen
multipiiceras med angiven koefficient K. Tlondelspoang far sattas for
skalariktighet och yrkesskicklighet.

6.1.6. Anmarkningar

a. Alla modeller skall kunna starta och lyfta som forebilden. Hand-
start tillates for radiostyrda modeller varvid poang ej ges for
starten (take off).

b. Modeller av sjoflygplan, alia kategorler, tilates anvanda hjul eller
hjulvagnar for start om lamplig slartplats pa vatten ej finns. Av-
vikelser fran skalan, genom anvandande av utrustning enligt ovan
skall ej menligt inverka pa poangsattningen vid bedomning av flyg-
planets skalariktighet.

c. Ingen del av flygplanet, med undantag for propeller och spinner,
far tas bort mellan skalabedomning och flygning.

d. Skalapropellern far for flygning ersattas med en propeller, som
har lamplig form och diameter. Spinner far ej bytas mot sadan av
annan storlek och form.

e. Metallbladspropeflrar ej tillatna for flygning.

f. Att slappa eller Idsgora en startvagn, docka eller dylikt omedelbart
efter start skall ej anses som att medvetet kasta nagot over bord.

g. Anvandande av ljuddampare skall uppmuntras. Utvandiga ljuddamp-
are fSr monteras under flygmoment utan poangavdrag. Effektivt
dold ljuddampare inom flygplanets utrymme kan ge extra poang for
utforandet,

h. Explosive varor far ej fallas.



6.1.9.

[}

.1.9.1.
6.1.9.2.

6.1.10.

Om plloten i prototypflygplanet syns under flygning skall ocksli en
"dockpilot" i lamplig skala synas vid flygning av modellen.

Om detta ej ar fallel skall nedgradering ske med max upptill 20%
under punkten 6.3.7.10.

"Oockpiioten" skall inte poangsattas enligt punkt 6.1.10. savida
inte den tavlande begar delta och da galler poangsattning endast
for punkt 6.1.10.6.

Antal modeller

V arje tavlande far tavla med en modell i varje klass.

Antal medhjalpare

Varje tavlande (pilot) far ha en medhjalpare under tavlingen. Tavlande
med flermotorigt flygplan far ha ytterligare en medhjalpare.

Bevis pa skalenlighet.

Skalabevisning aligger den taviande.

Namnanmalan

Exakt namn och typbeteckning pa flygplansforebilden skall anges pa
anmalningsblankett och | skalapresentationen.

Flygplanei far byggas i valfri skala men skalan miste anges i skala-
presentationen.

For att fa poang for skalariktighet maste follande dokument forelaggas
domarnat

a. En noggrann 3-plansritning av det riktiga flygplanet i minsta skala
1:50.

b. Uppgifter om kallmaterial, som anvants for framstallning av modell-
en. Sadana kallor kan vara tidnihgar, handbocker, bocker eller
fullstandiga fabriksritningar over flygplanet i fraga, Som doku-
mentation for farg och markning godkanns kallm aterial t.ex av typ
"Pro file publications" (inkl. 3-plansskiss). Ritningar gjorda av
den tavlande eller annan rilare godkannes icke, savida icke sadan
riming resp. ritare i god tid innan tavlingen godkants av resp.
nationella skalakommitt™, tillverkaren av forebildsflygplanet eller
annan myndighet. Om de ritningar som presenteras ej innehaller
uppgifter om forebildsflygplanets huvudmatt (ving- och stabilisa-
lorspannvidd, langd, vingkorda, stabilisatorkorda etc.) maste
dessa uppgifler finnas tilgangiiga i en bifogad, auktoritativ kalla.
Uppgift om marschfart skall lamnas.

c. Atminstone 3 foton eller tryckta reproduktioner av det riktiga flyg-
planet minst ett avbildande det speciella flygplan som modellen
forestSller-.

d. Den tavlande skall presentera enlista over de komponenter han ej
sjalv gjort. Den tavlande skall aven underteckna en forsakran att
han sjalv byggt den anmalda modellen. Om han befinnes ha brutit
mot detta, kan han diskvalificeras fran tavlingen.

e. Den tavlande ar skyldig att tillhandahalla en skalalinjal som
medger direkta jamforelser mellan hans ritningar och modellen.
Skalalinjalen kan besta av tva separata stickor.

Linjalens langd maste vara sa stor att man direkt kan mata halva
modellens spannvidd och dess totala langd.

bildtext Sp. C./4 s. 90

I - En centimeter uppdelad i milimeter och halva milimeter som
pa en normal linjal. Denna sida anvands for matningar pa ritningen.
L - En centimeter uppdelad i milimeter och halva millimeter m ulti-
plicerade med faktorn mellan ritningen och modellen. Denna sida
anvands for matningar pa modellen.

Dvs om modellen ar 4x ritningens | = 1cm, ar L =4 cm.

Bedomning av skalariktighet och yrkesskicklighet

Bedomning skall ske punkt for punkt enligt nedan i avseende pa
skalariktighet, yrkesskicklighet och svarighet (complexity).

1. Flygkropp K 10
2. Vinge eller motsvarande K 10
3. Stjartylor o stjartplan K 9
4. Landnirigsstall K = 9
5. Motorenhet, propeller, K = 8
6. Sittbrunn eller kabin K = 4
7. Finish, farg o markning K 11
8. Speciellt fyndigt K - 4
OBS ! Punkt 8 anvandes som bonusmojlighet for dem, som uppvisar

en modell som ar speciellt naturtrogen och byggts skickligt
och fyndigt.
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6.1.1 1.

6.1.12.

6.3.
6.3.1.

6.3,2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

Bonus for "Kom plexitet":

For att kompensera de radiostyrda modeller vars forebild ar av
sadan konstruktion att detta medfor nackdelar vid flygning, skall
follande bonuspoang ges, raknat i procent av den totala flygpoangen:

Vingar: % Bonus
Monoplan 0
Biplan 5
Biplan (vingprofil med konkav
undersida) 10
Triplan 15
Quadruplan 20

Motorer
Enmotoriga 0
Tvamotoriga 10
Tremotoriga 15
Fyrmotoriga 20
Fler an fyra motorer 25

Landningsstall

Fast noshjul (fixed tricycle) 0

Fast konventionellt 5

Infallbart noshjul (tricycle) 10

Infallbart konventionellt 10
Allmant

Flygplan konstruerade fore 1914 10

ANM: For att erhalla bonus for flermotorigt flygplan, maste foi—
hallandet mellan motorernas styrka overensstamma med fore -
bilden, och alia motorerna maste fungera.

Domarna skall avgora bonusprocenten i samband med den
statiska bedomningen.

Poangsattning

Vid tavlingar for flygande skalamodeller skall poangen skalariktig -
het och yrkesskicklighet fran de tre (5) domarna sammanraknas,
Dessa poang erhalles endast om den tavlande genomfort en tavlings-
flygning.

Klass FAC-radiostyrda, flygande skalaflygplan

Allman karaktaristik

Max baryta: 150 dm”
Max vikt utan bransle men med

pilotdocka: 6 kg

Max barytebelastning: 100 gr/dm*
Motor:

a. Kolvmotor-max 10 cmJ

b. Jet- eller raketmotorer ffir Inte anvandas.

Radioutrustning

V alfri radio och (eller) mekanisk utrustning. Flygplan med en eller
flera kanaler tavlar i samma klass.

Definition av startforsok:

Startforsok foreligger da:

a. flygplanet ej lyft inom 5 minuter (plus 1 min for varje extra motor),
som till delats startande.
b. flygplanet lyft men ej genomfor ett offlciellt flygprogram.
O BS! Nytt forsok fSr goras, med domarnas tillStelse, om nagot utan-
for den taviandes eller arrangorens kontroll gor att start ej
kunde ske.

Definition av tavlingsflygning

Tavlingsflygning har genomforts nSr:

a. manover 6.3.7.4. genomforts

b. flygplanet varit i luften 60 sekunder

Antal flygningar

Tavlande har ratt till tva forsok for varje tavlingsstart (flygning).
Tre flygningar ingar i tavlingen.

Flygtid

Tavlande skall kallas till start minst 5 minuter innan han maste be-
trada startomradet.
Tavlande har 12 minuter pa sig att genomfora tavlingsflygningen. For

varje motor, utover en, far tavlande ytterligare 1 minut, om flermotorigt

flygplan anvandes.
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7.A

.7.5.
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7.0.

.7.9.
.7.10.
7.1 1.
7.12.

Tidtagningen skall starta nar den tavlande borjar att slU p& propellern
eller 2 minuter efter det han stigit in pa startomradet, beroende pa vad
som fdrst Intraffar.

Flygplanet maste slappas inom S minuter (plus | minut for varje motor
utover en). Inga poang skall ges efter 12 minuter, plus 1 minut for
varje motor utover en.

Flygning
Start (take-qff) (se paragraf 6.1.6.a.)

a, Taxning minst 15 m se domarhandledningen denna klass) ~
b. Start (take off)

=
o

Rakflygning

Procedursvang (90 + 270 grader)
Atta over landningscirkelns mitt
V alfri manover

V alfri manover

V alfri manover

V alfri manover

V alfri manover

Re alistisk flygning

Rektangular landningsinflygning

Landningens kvalitet vid landning i 25 m cirkeln
utanfor 25 m cirkeln

XX X X X X X X X X X X
I
>O P © B A B P P A oW oW

Valfria manovrer (max 5 st 6,3.7.5.-6.3.7.9.)

Tavlande skall kunna bevisa att forebildsflygplanet normal! utforde
de manovrer som han tanker demonstrera med modellen. Valet av
manovrer skall skriftligt lamnas till domarna fore start. Manovrerna
far goras i den ordning den tavlande onskar. De valfria manovrerna
q, r, s, far anvandas endast av modeller av flygplan som inte fick
flyga avancerat.

a. Flermotoriga flygplan

Alla motorer maste vara i gang under start och t.o.m manover
6.3.7.A. K= 4

b. In- och utfallning av landstall

Stallet far tagas in omedelbart efter start och fallas ut vid
landning K= 4

c. Flaps

Dm flygplar.et anvande flaps for start, far modellen

ocksa gora sa. Flaps skall vara infallda under flyg-

ring. Dm flvgplanet anvande flaps for manovrering,

far modellen ocksa gora sa. Flaps skall fallas ut vid

landning. K= A

d. Fallning av bomber eller bransletankar

Om bomber transporteras inne i flygplanet, skall bomb-
luckorna oppnas, bomberna fallas och luckorna stangas
for att erhalla maximal poang. Om bomber eller bransle-
tankar aro placerade utvandigt far de slappas som fore-
blldspianet gjorde.

Stall turn
Immelman

En looping

Split S (reversal)
Kubansk atta
Spin 3 varv

Roll

. Fallskarm

TTe "m0

ARARAXRXXXXX X
1 u
S R T

T

Om forebildsplanet anvandes till att kasta ned last eller
manniskor med fallskarm, far den tavlande visa sadant

under flygningen. Anvande planet fallskarm under land-

ning far detta ocksa demonstreras. K = A

m. Touch and go

Flygplanet skall landa normalt och starta igen uian att ha stannat
Precision och mjukhet for landning och start poangsattsk = A

n. Overshoot

Landningsanflygning med lagt motorvarv till under 3 m.
utan att landa for att sedan med full motorpadrag
fortsatta flygningen K =

o. Vingglidning till vanster och hoger K =



p. Tavlande far demonstrera nagon annan manover men
maste kunna bevisa att forebildsflygplanet kunde utfora
den. Fore flygningen mSste den tavlande beskrlva man-
overn for domarna K = 4

q. Flygning i triangelbana. Sidornas langd min 100 m.
Ena sidan paraltell med vindriktningen K = 4

r. Flygning i rektangular bana. Rektangelns langa sidor
skall vara minimum 100 m och de kortare sidorna mini-
mum 50 m. De korta sidorna parallella med vinden K = 4

O BS! Manovrerna g och r borjar och slutar over sandaren.

s. Flygning pa rak kurs och konstant hojd max 6 m K = 3
t. Flygning pa rak kurs med en motor avstangd K = 3
6.3.9. Flygpoang (poangsattning)

Varje domare skall under flygningen poangsatta manovrerna med 0-10.
Dessa poang multipliceras med koefficienten som varierar med olika
manovrer. Manovrerna skall presenteras pa lamplig hojd och plats
for att domarna lutt skall kunna doma i annat fall skall nedgradering
av poang ske. Del skall finnas en funktionar som med flagga eller
ljudsignal signalerar om modellen flyger over forbjudel omrade och
askadare. Sker denna fiverflygning Innan manover avslutats, erh&ller
flygaren 0 poang. Funktionan.-n skall fora anteckning om overflyg-
ningar.

6.3.10. Flygpoang

Flygpoangen ar den sammanlgada summan av de tre (5) domarnas po-
ang plus bonuspoang.

6.3.1 1. Organisation av tavling med radiostyrda skalaflygpian:

Alla sandaro som skall anvandas under tavlingen skall kontrolleras och
placeras i en speciell depa under uppsikt av en funktionar. Under tav-
lingen skall denna funktionar lamna ut sandare till tavlande endast nar
denne kallats till start. Sa fort som tavlingsflygningen genomforts,
skall sandaren omedelbart lamnas till funktionaren 1sandardeplin.

Al otillaten sandning under tavlingen resulterar i diskvalifikation av
den tavlande for hela tavlingen och kan leda till framtida stra ff.

Under den tid flygningen pagar skall piloten stS pa marken inom det
omrade som angivits for delta andamal. Banchefen skall tala om for
piloten, nar modellen flyger utanfor lilatet omrade.

Startordningen for de olika tavlande skall avgoras genom lottning Innan
tavlingen startar.

Tavlande skall kallas till start minst 5 minuter innan han skall ga in
i startomradet.

6.3,12. Total poang (slutresultat)

Lagg ihop poang erhallna pnligt punkt 6.1.12. och poSngen for den
basta flygningen enligt punkt 6.3.10.

PROVISORISKA FAI-REG LER FOR KLASS F 4- STANDOFF SCALE

Forst antagna 5/12 1975. Andrade 30/11-1979
G ALLER FRAN OCH MED 1 januari 1980.

Syftet med en klass for Standoff Scale ar att ha en tavlingsform for
fygande skalamodellflygplan med enkel statisk bedomning utan krav
pa detaljerad expertbedomning av modellen.

Reglerna avser att hjalpa nyborjare inom FAI-medlemmarnas modell-
flygorganisatloner alt bekanta sig narmare med FA Irs skalamodell-
regler och flygprogram och hur dessa regler nyttjas vid tavlingar.
Darfor anvands flygprogram och flygbedomning sa som de ar tryckta
i FAl Sporting Code, Sect 4, kap 6 for klasserna F 4 B och F 4 C
avert for denna Standoff Scale-klass.

Den slatiska bedomningen anpassas med K-faktorer till dessa flyg-
program s& att forhallandet mellan statiska poang och flygpoang
maximalt mojliga) férhaller sig som 50 till 50.

Modeller: Varje modell som liknar ett visst flygplan av systemet
tyngre an luften och som har sin forare med i sig kan anvandas for
tavling med foljande begransningar:

M axvikt - linstyrd modell - enmoiorig fdrebild - 5 kg
- linstyrd modell - flermotorig forebild — 7 kg
- radiostyrd modell - 6 kg
Max baryta - 150 dm”™
Max barytebelastning - linsktyrd modell - 150 g/drt®
- radiostyrd - 100 g/dm~
Max slagvolym | motorn/motorerna - linstyrd modell - enmotorig

forebild - 10 cm”



- linstyrd modell - flermotorig
forebild - 20 cm”
- radioslyrd modell - 10 cm-*

Den tavlande maste sjalv ha byggl sin modell och maste sjalv styra
den

Dokumentation: V iss dokumentation fordras for att bevisa all modelten
liknar en viss forebild.

Minimum av dokumentation skall InnehSila en publicerad treplansrit-
ning eller skiss tilsammans med hogst tre fotografier av forebilden.
Ett urval fotografier som visar flygplanet frEn sidan, i horisontal-
projektion och i frontalprojektion kan ersatta treplansritningen eller
silihuetten, om del galler gammalt flygplan till vilket inga ritningar
finns.

Spannvidden pa riming eller silhuett (foto) skall vara minst 100 mm.
For att fa poang i bedbmningsmomentet "Farg och markning" maste
den tavlande visa fargschemat genom fargtryck eller foto eller med
en tryckt beskrivning. En "Pro file" eller liknande publikation ar for
della andamal ideallsk, bade for kontur- och for fargbeskrlvning. Om
ingen dokumentation atfaljer modellen, kan endast flygpoang och po-
ang f5r "hantverksskicklighet" utdelas.

Statisk bedomning: Den staliska bedomningen skall goras pa minst 3
meters avstand fran modellen. Detaljer som inte syns under flygning
(inkladda motordelar, kabininredningar, smadetaljer pa modellens yta)
skall inte bedomas vid den statiska bedomningen. Inga matningar skall

goras.
Skalenlighet a. Sidoprojektion K = 10
b. Horisontalprojektion K = 10

c. Frontalprojektion K = 10
I-bniverksskickl ighet K = 15
F3rg och markeringar K = 20
SUMMA K = 65

(Fran 1980 skall inga tillaggspoang ges for egen konstruktion/ritning
till modellen).

Bedomning av flygning och resultatberakning.

Reglerna i Sporting Code/4 mom. 6.2 tilampas for linstyrda modeller.
Reglerna i Sporting Code/4 mom. 6.3 tilampas for radiostyrda mo-
deller. De allmanna bestammelserna i 6.1 (utom 6.1.9.4) galler aven
for Standoff Scale-tavlingar,

Fran 1980 galler bestSmmelserna i 6,1.11. (Annex 6 A) "Com plexity
Bonus" aven inom Standoff Scale.

REGLER FOR POPULARSKALA

Fl ygplansmode!ler som icke deltagit i FAI-tavling eller Stand-off tavling kan
deltaga I Popuiarskala-klassen.

1. Dokumentation

Tavlingsdeltagare skall ha byggt och sjalv flyga sitt flygplan och
skall for domarna presentera:

1.1. Treplan-skiss, som publicerats, i skala minst 1:72.

1.2, Fotografi av flygplansmodellens forebild eller byggsatsetlkett eller
annan publicerad bild av forebilden, heist i farg. Fargschema och
beteckningar bor styrkas genom ovanstaende eller kan ersSltas av
en skriftlig malningsbeskrivning.

Underlatenhet att presentera dokumentation medfor reducerad poang
vid bedomningen enl. pkt 3.

2. Poangberakning

Tavlingsdeltagare tilldelas poang inom en poangskala fran 0-10 for
var och en av moment 3.1 - 3.2 (statisk bedomning) och moment 4.1 -
4.7 (flygbedomning).

Tildelad poang skall multipilceras med de svarighetskoefficienter

(K) som anges vid varje moment.

3. Statisk bedomning

Bedomning av flygplanet skall goras pa ett avstand av 3 meter.
Detaljer som ej syns pa 3 meters avstand far ej paverka poangsatt-
ningen. Foljande koefficienter skall tilampas:

3.1. Likhet med forebilden, konfiguration 3K
3.2. Hantverksskicklighet, realistisk ytbehandling 2K

3.3. Fargsattning och beteckning 1K



4. Flygbedomning

Varje tavlingsdeltagare skall sjalv flyga sit! flygplan med undantag
for landningen som far utforas av en annan flygare, varvid dock poang
for moment 4.7 ej tilldeias.

Flygare skall ha genomfort minst en godkand flygning for alt fa till—
godorakna sig tavlingspoang.

En flygning ar ej godkand om flygplanet ej blivit luftburet inom 5 min.
fran signal for molorslart. Begaran om omstart kan goras inom 2 min.

F5r tva eller flera motorer galler ett tidstilagg pa 1 min/motor.
Endast 1 omstart/dmgang tiHates.
En flygning ar godkand om flygplanet vari: luftburet mer an 60 sek.

Maximal lid for flygning ar 12 min. (1 min tillagg/extra motor) fran
signal for motorstart.

Ingen poang tilldeias manovrer som atsiutats efter maximaltiden.

Flygning ulanfor anbefallt frvgomrade medfor avdrag for pagaende
mandver eller narmast pafokande mandver,

Flygprogram som skall utforas och de koefficienter, som skall till-

lampas:
4.1. START fran marker obligatorisk manover 2 K
4.2. LIGGANDE ATTA i horisontalplanet obligat. manover I K
4.3. FORBIFLYG NIN G ,lag, langsam pa konslant hojd obi. m. 1 K
4.4. FRI MANOVER nr 1 (enligt skriftligt foranmaltprogram)X
4.5. FRI MANOVER nr2 (enligt skriftligt foranmalt program) 1 K
4.6. FRI MANOVER nr 3 (enligt skriftligt foranmaltprogram)X
4.7. INFLYGNING och LANDNING 3K

Rektangular inflygningsbana. Landning behover ej ske pa marke.
Observera att landning skall ske omgSende efter sista mandver aven
om hela tiden ej utnyttjats.

5. Speclella anmarkningar

5.1. For helikoptrar galler samma flygprogram.
Segelflygplan skall startas med lina eller med flygbogsering.

5.2. FAl-reglernas granser pa max 10 cm™ motorvolym och max 5 kg vikt
galler.
5.3 Obligatorisk mandver far ej upprepas som fri mandver. Manovern far

ej dubbleras.

5.4. Fria manovrar far utforas | den ordningsfdljd som den taviande
onskar.
5.4.1. Fallning av bomber eller bransletankar eller dyl.

Om bomber transporteras ir.ne | flygplanet skall bombluckorna oppnas,
bomberna fallas och luckorna stangas for erhallande av maximal poang,

5.4.2. Wing over. Se bilaga.

5.4.3. Topproll

Halv looping och darefter halv roll, Se bilaga.

5.4.4. Split S (reversal)

Halv roll darefter halv looping.
5.4.5. En looping Se bilaga.

5.4.6. Kubansk atta

For detaljerat utforande se regler F3A.

5.4.7. Spinn 3 varv.
5.4.0. En roll Se bllaga.
5.4.9. Fallskarm

Om forebilden anvandes fdr fallskarmshoppning eller for att slappa
ned last med fallskarm far den tavlande visa detta under flygningen.
Anvande flygplanet bromsfallskarm vid landning far detta ocksa de-
monstreras.



.10.

12,

.13.

.14,

.15.

.16.

Touch and go

Flygplanet skall landa normali men ut.tn att slanna och darefter ome-
delbart starta igen.

Overshoot

Landningsanfl ygning mod liigt motorvarv till under tre meter utan
att satta, darefter full.t motorpadrag och fortsatt flygning.

Vingglidning

Far ske till vanster eller till hoger,

Trtangelbana

Flygning pa konstant hojd | triangelbana, Sidornas langd ca 100 me-
ter, En sida parallell med vindriktningen.

Rektangular bana

Flygning i rektangular bana. Rektangelns langa sidor ca 100 m. Dess
korta parallellt med vindriktningen och ca 50 m.

Flygning pa rak kurs, galler flermotoriga flygplan,

Flygning pa rak kurs, konstant hojd med en motor avstangd.

Annan manover

Annan manover som t.ex besprulning skall kunna dokumenteras.
Observera att de fria manovrerna skall besta av sadana som kan
eller kunde utfdras av forebilden till flygplanet!
Tavlingsplacering

Den flygare vinner som tilldelats hdgst totalpoang. Vid lika totalpoang
for flera flygare vinner den som fan hogsl poang vid sin basta flygning.
Vid lika paSng pfi basta flygning for flera vinner den som har hdgst
poang pa sin nast basta flygning. Placering av ovriga flygare sker
efter samma principer.

tM 41 START

Detta avgor domarna med hansyn till de lokala for-

hal landena.

Pt, 42 Qdigetaisk naoe
LIGGANDE ATTA

1?
Annonsera ailtid manoverns
borjan NU och SLUT ( god
tid fore egentliga manovern
resp. en bit efter densamma.
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TOPPROLL

Kom ih~g!

Alla manovrar bedommes
efter originalets formaga
alt utfora dem. Alla karror
kan inte, pga svag motor
mm. Halla hojden i looping
el. roll meddela i din skrift
liga anmalan, vad som ar
typiskt for din karra och
hur du tanker demonstrera
detta.



Djungel NYTT om

PYLON

Pa 70-ialets sista skalvande ar sattes tva svenska
rekord inom pylon-racing. Bada gick igenom re -
kordvallen nar SM i Quarter Midget arrangerades
av RFK Gripen pa Ljungbyhed (F5).

Rekord nummer ett, storsta antalet deltagare n&-
gonsin i en nationell pylon tavling namligen hela
23 st.

Rekord nummer tvS, Thord Hylander RFK Kometen
andrade del inofficiellt svenska rekordet till 1.39.0,
En halv sekund kapades frin Stig Danie/ssons,

RFK Stuten gamla rekord 1.39.5.

Planet som anvandes var Terry Prathers Little
Toni med RO SSI 15 snurrande med en Top Flite

5.5 Super M. Del hela styrdes med en Futaba.

Resultatlistan sag for ovrigt ut sa har i borjan,
I:a Ingvar Larsson RFK Utvandrarna 24 p 1.50.0

2:a Thord Hylander RFK Kometen 20 1.39.0
3:a Stig Danielsson RFK Struten 20 1.41.0
Rovarheat

Pa SMtet lanserades ocksa en ny grej ett sa kallat
"'rovarheat", vilket innebar att de fyra snabbaste
piloterna for dagen i ett extra heat, gav foljande

resultat.
l:a Thord Hylander RFK Kometen 1.39.0
2:a Stig Danielsson, RFK Struten 1.41,0

3:a "Cuttaren"Borje Ragnarsson Vaxjd RC 1.49.0
4:a Rune Svenningsson Jonkoping RFK

Upphovsratten till detta har Lars O Andersson
RFK Gripen.

Jag hoppas inte att den "intresserade lasaren"

tror att detta ar nagon form av inbordes beundran, Olika 51ilsr av nvion-In ™ 1. V 1kiB QM
Utan darfor gar vi over till "Skane Open", tav- polo: Anne Hylander
lingen som alia har mojlighet att vinna till skillnad

fran presidentskapet i USA. Nar "Skane Open"

gick 79,09.09, skulle den pa forsok koras i tva

klasser "Elit" och "Sport". Men del smog sig, un-

derlaget blev for litet. | "Elit"-klassen fick endast

RO SSI och COX anvandas. Ovriga motorer till hor —

de "Sport-klassen". Det kom en Taipan "frasare".

de ovriga var Rossi "frasare". Men skam den som

ger sig, pa pylon motet 1979 beslots att den forsta

tavlingen i nasta decenium skall samma provtavling

koras om igen, eftersom vi i pylonkommitten v ill

att alia staller upp som har en QM -karra. Motorn

skall ej ha nagon avgorande betydelse.

Djungeltelegrafen sager att manga Quarter Midget
modeller har levererats till Boden, Falkenberg,
Kristinehamn, Rimbo, Alingsas och Tibro etc, eiler
for att namna nagra mer eiler mindre kanda namn
inom modellflygare-cirkusen, som har studerat
eiler har blivit trollbundna av pylonflygarnas tav-

lingsvarld, Anders Ratz4n, Janne Karlsson, Par e Ragnarsson me nya F3D -karra,

Lundqvist eiler Kjell-Ake Elofsson. recoce,
o; Anne Hylander

27
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SM-rifcngel poserar, nistan alia 23. Kllppan.
Folo: Anders Bosirdm

Glada SkAne Open-vinnare, Mr and Mrs Walstrdm,
Bulllofta.
Foio: Anders Bostrom

PYLON MOTE

Nu ska vi fonsoka komma ner pa jorden igen genom
att overga till att referera 1979:s oarliga pylon-
mote 79.10,27. De inbjudna var de som hade tav-
lat inom pylon racing de senaste aren. Hoppas att
ingen kanner sig utanfor. Jag borjar med ett av
de mest betydelsefulla besluten eftersom alia ar
lika betydelsefulla.

Foljande beslut ar forslag till SM FFts arsmote
1980.

QM-regler

1. 82.3 innehall utgar, ersatts med:
Liuddamparen ska ha en maximal langd av 150
mm matt langs dess centrum-axel fran cylinder-
centrum eller rat-vinkligt mot cylindercentrum -
linjen. Utblasoppningens totala area far ej
overstiga 40 mm” (0 7.1 mm).

2. 82.2 ffir ett tillagg:
Om, pga bristande tillgang, icke orginal-forgas-
are anvands far insugets area ej overstiga
orginalets insug—area. Den tavlande skall do—
kumentera detta.
Slid eller venturi far Inte anvandas om inte
original forgasare finnes.

3. 82.4 far ett tilagg:

Propellern far balanseras genom bearbetning
av ett blad. Om ett blad justeras, andring av
stigning, sa att vikt obalans-rader far detta
icke kompenseras genom bearbetning av det
andra bladet. Vikt-balansering far da endast
ske genom lackering av det justerade bladet.
Endast kommersiel 1l tilverkade propelrar far
anvandas. Propellern skall vara annonserad i

"fackpress".

4. 821 ff£r ett tilagg:
KIndkapor och andra klara karakteristiska de-
taljer far ej elimmeras. Kindkapsutfylinad far
borttagas pa den sida som motorcylindern sitter.

5. 8§4.2 far ett tilagg:
Om tavlande i samband med start gor en eller
flera rundsvangningar pa marken, piruet:, skall
piloten avbryta starten och betraktas som dis-
kvalificerad i detta heatet.

6. 84.6 far ett tillagg:
Den tavlande skall pa tavlingsledarens beordran
throttla ner sin motor sa att landning omedel-
bart kan goras, ett banvarv plus landningsvarv,
om inte skall piloten betraktas som diskvalifice-
rad i detta heatet.

7. 84,7 ny regel:
Om kollision sker i start eller landning skall
de inblandade omedelbart landa, varefter planen
kontrolleras av tavlingsledningen innan de ater
fir starta. Om skador vid kontrollen upptacks
som kan innebara en sakerhetsrisk far planet
ejstartaforran ska danbllvit atgardad ocn kon-
trollerad. Om man vid misstanke till kollision
kallat ner de inblandade flygplanen och inga
fel eller skador har kunnat pavisats skall om-
start ske.
Om tavlande inte landar p¢ tavlingsledningens
order b lir piloten diskva! ificerad och har for-
suttit sin chans till omstart.

F3D-regler

Angaende F3D-reglerna, 6,5 cm” pylon racing, togs
follande beslut:

Liuddampare skall anvandas enligt FAl-regler-
na med foljande tillagg. utslappets diameter far
inte vara mer an 12 mm tidigare 15 mm.

Men i slutet av november 1979 pa CIAM, int. mo-
dellfygkom missionens mote ' Paris beslots fdljan-
de nya regler.

§5.2.6.3 Landstall.
Andra minimitjockleken pa hjulen fran 18 mm
till 12 mm.

8§5.2,3.1 Silencer, ny.

The motor(s) shall be fitted with an effective
silencer of a minimum length 300 mm measured
along Its center-line from a point on or at right
angles to the cylinder center tine. Within this
length there shall be an expansion chamber of
not less than 30 mm diameter and having a sin -
gle orifice of maximum diameter 10 mm.

iessa tva andringar ska inforas i nu gallande prov-
soriska regler. Oversattningen fran engelska till
venska kan goras med ett ord "PIP A ".



Vidare aterkallades en hel hop av forslag frin
Pylon racingutskotte! (CIAM) och kommer troligen
igen vid plenarmdtet 1980.

inte nagra fler kommentarer
Sa vi atergar till det st'enska

For ovrigt har jag
till F3 D-reglerna.
pylonmotet,

Tavlingskalender 1980

Den kan Ni titta pa i manadsmeddelande nr 12 1979,
nar ni har last mina kommentarer,

Tilagg; RFK Gripens QM-tavling 80.08.09 (Oppen
Nordisk tavling). Stockholms QM-tavling 80,05.03
blip den sa kallade provtavlingen "Elit" "Sport".
Ino fficiellt WM tor F3D, Sopwith Trophy, 30-31
augusti | Calgary, Alberta,Kanada, med nya F3D -

regler.

Sen maste ag fa saga att vi ska ha fler arrangorer
till F3D nasta hr, bade gamla och nya t.ex G5te-
borg, Jonkoping eiier .arfor inte nya som Boden
for at; fa >- geograf'sk spr dning. Del ar en upp-
levelse att arrangera en F3D-tavling. Pylonkom -
mitten h aiper aarna till med expertrAd.

QVi-serie

For att atergA till arane! pylonmotet. Dar beslots
ocksa at' en =e™ e for Quarter Midget skulle ut-
arbeias av Boris Persson Flbkaklubben,

ra n *

DEN FORFARUGA CIRKELN

Av Paul Lagan. Oversatining av Lars-G .

Forst lite om Paul Lagan.

Nya Zealandare, 38 bast och officer i The Royal

New Zealand Air Force. Har flugit friflyg i 29 ar,
Ger ut South Island News (SIN), en tidning i folio-
format och i STABBEN-layout. Lasvard inte minst
pa grund av Pauls ideer om modernt friflyg. Syss—

lar ocksa med joggning, squash och motorcykelak-
ning. Paul abbonerade pa titeln Nya Zealandsk
mastare under en lang rad ar. Fram st genom att han
flog FAIl-klasserna + Al och jrA pa ett mycket bra
salt.

1971 och VM | Goteborg. Paul kvalade in i laget 1
alia 3 klasserna. Och han fick chansen att flyga
dom sjalv genom att lifta med ett militant transport-
flyg till London. Pa Torslanda landade han ett par
dagar senare med en trunk av ansenllga matt. |
den fanns 4 A2:or, 4 wakefieldar och 3 C2;or.
bil pa den tiden var en SAAB 93 och problemen
med trunken var av det varre slaget.

Min

Paul kom att bo hos mig i en vecka fore VM. Det
blev mycket modellflygsnack och ocksa dagliga
turer till Trollhattan, dar trimningen var forlagd.
Under den veckan, sa kom jag underfund med att
Nya Zealandskt modellflyg var bra mycket battre
an det som vi normalt sag pa VM i form av proxy-
flugna modeller.

Pauls modeller 1971 lilhdrde dom klart batttre

pa VM i Wake och C2. Av A2:orna var del en som
var klart batre an dom andra, den kallades KIW |
2b. Resultaten blev inte sa daliga heller, just utan-
for flyoffen i bade Wake och C. | C mtssades en
futtig sekund. Eftersom han hade mycket fin tamp
och VM :s vassaste Rossi, sa hade det varit kul

att se honom i fly-offen. | A gick det lite samre.

R esultatet blev: Swedish national XXX Cup. XXX
star for den firma eller person som "sponsar"

troffen, Den ska namligen bli av "kollosal format".
Intressenter far garna hora av sig till underteck-

nad,
Poang raknas i 4 av 5 QM-tavlingar pa foljande

salt i varje QM-tavling:
lila-10:de plats 20,16.13,1 1,10,9,8,7,6,5 -
deltagit 2 - poang

poang

NM i Quarter Midget

Det har kommit sa langt att Sverige skall arrange-
ra en oppen Nordisk tavling 1980. Preliminart

star RFK Gripen i Klippan for arrangemanget vilket
jag redafi har varit Inne pa.

Det har var ungefar vad som diskuterades pa pylon-
motet. Men nu ska Vi forsoka fa det har oarliga

motet arligt genom att redan nu halsa Er valkomna
till nagon gang pa hosten 1980.
Det sista fran Djungeltelegrafen ar att vi i pylon-

kommlttAn inte har gjorl nagot konstruktivt under
1979. Men det v ill jag bestamt satta mig emot, eller
att vi halier pa att "ffanta" oss med andra forbund.
Darmed inte sagt att vi "fjfantar" med SM FF.

| och for sig ar vi inte helt renrasiga, Men vi har
ett gemensamt ansvar for Pylon Racing och SM FF.

Py lonkommi tten
Thord Hylander
040-413339

Ett par ar senare, sa slutade han med allt friflyg
utom Wake och gick over till Radio. Dar han pa
ett ar blev baste Nya Zealandare i dom 3 klasser
han flog. Segel, Pylon och F3A. | Wake fortsatte
han att utveckla modellerna och sig sjalv. Och sa
trottnade han pa att vara bast i Radio och tog upp
A2 igen. Aven en gammal C-modell flog da och da,

| A2 gjorde han come back med en snurrekroksfor-
sedd KIW 1 2, nu med tillagsbeteckningen C. Och
sS byggdes det Andres Lepps AL-29;0r.

Till 1979 ars VM kvalade han in i bade Wake och
A2. Och pa plats visade han an en gang vilken duk-
tig modellflygare han ar. 4:a i Wake pa VM och 3:a
veckan senare i Sacramento. | A2 missades forsta
start och han slutade som 17:e man.

Asikter har han och ofta vettiga sadana. Har folj—
er nSgra av hans synpunkter pa snurrekroksflyg-
ning.

F1A ar troligtvis den hardaste klassen att na in-
ternatlonell standard i. Det kravs mycket traning
och tid for att beharska flygandet i klassen.

Ingen annan klass kraver sa mycket skicklighet i
konstruktion av modellen, fysisk kondition och tra-
ning under tavlingslika forhallanden.

Layout och konstruktion ar mycket prestanda mot
stabilitet mot styrkekom prom isser.

i denna artikel kommer jag inte att diskutera olika
konstruktioner, krokar eller vingprofiler. Jag kom-
mer istallet att tycka till om en del omraden som
ytiers! fa flygare tycks bry sig om. Det jag har
plockat ut ar inte dom enda ingredienserna for bra
A 2-flygning, men dom kanske fyller ut nagra hal.

ATT SNURRA ELLER INTE SNURRA?

Om du vo0! lyckas i F 1A, da maste du flyga med en
snurrekroksmodell, MEN om du inte ar rorberedd
eller vill underkasta dig den traning, med eller
utan modell, som kravs, kommer fallorns | snurre —
fygandet att orsaka manga missar. Ar du en "en
gEng i manaden" friflygare sa hSil dig till rakflyg-
ning.

Om du tar ailvarligt pa Fl A flygning finns det bara
ett satt att flyga, och det ar med en snurrekrok av
ryssvariant, med katapult och annat.
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Ar SNURREFLYGNING FOR ALLA?

For att utnyttja snurreflygandet till max, kravs
fysisk kondition och snabbhet. Det ar inget for
pensionarer eller for folk som inte kan rora sig
snabbt. Om du inte gillar att trana, da skall do inte
flyga snurrekroksmodeller. Risk for strackningar,
ryggskott och hjartinfarkt.

Du skall klara av:

A. 300-400 meters snabb medvindsflygning for att
komma ikapp modeier termik, eller kanske
for att komma bakom ovriga startfaltet for en
battre piggy-back'ng position.

B. 45 minuters koni nuerlig joggning med en hastig-
het av 12 km, t'm. Detta for att kunna behalla
kondition for en hard 7-starters tavling.

C. Kunna springa baklanges med bra fart och bi-
behalien balans. Att springa baklanges ar nod-
vandigt for en bra "timing" i kopplingsogon-
bUcket, speciellt i lungt vader och term ik.

STALLSTABILITET

Forr i tiden, innan dom bra zoomstarternas tid, var
del att. Den "magiska" 55% TP gav en bra stabi-
iitet med en norm alstor stabbe (5 dm2) i alia typer
av vader.

Men i zoomstarternas tidevarv, sS blev saker och
ting mer krttiska . Ifall TP ar for langt fram, ar
modellen svar att fa fart pa under dom avgorande
sekunderna innan kopplingen. (For mycket motstand)
Och efter kopplingen b lir det iatt ett loopliknande
stigmonster brant uppat och med stall pa slutet.
Alla som flugit handluns vet botemedlet. TP flyttas
bakat och vinkelskillnaden minskas tills urtagningen
blir bra.

Samma sanning galler i FI A, men ibland vill r3tt
"stig" ge stall i giidet som det tar lang tid innan
modellen rattar till. Latta vingspetsar och bak-
kropp hjalper upp det hela, men basta losningen ar
att flytta bak TP pa din "stiila Iuft" modell for ett
"super stig" och justera din termikmodell med TP
lite langre fram och med ett zoomstig med mera
loop. Pa samma layout b lir skilnaden i TP inte mer
an5%.

RO LLSTABILITET

FI' A modeller behover lite wash-in pa innervingen
for att garantera att en modell som glider runt i
termik Inte gar i stortspiral.

Med all den hastighet som byggts upp under slutet
av draget, sa gor innervingens wash-in att zoomen
b lir en stigande svang dar innervingen lyfter och
bromsar pa samma gang.

Problemet ar att fdrhindra modellen att forst ga
uppSt och sedan nerat igen. Det kravs antingen
mycket wash-in eller sma roderutslag for delta.
Utan nagot av detta kan en hard zoomstart resul-
tera i stortspiral.

Sma roderutslag ar bra i stiila kvallsluft, men inte
for termikflygning, dar det behovs "varvtider" pa
20-25 sekunder.

Sma roderutslag kan f~s genom att stabben tiltas,
och en bra zoomstart och 20-25 sek/varv kan sa-
ledes fas med lite wash-in, lite roderutslag och
stabbtilt.

En battre losning och en som inte skapar problem
med skevheter mm, ar att anvanda fordrojt glid-
roder. Dom som studerat snurrekrokskonsten vet
vad jag menar. Lite roderutslag under zoomstart-
ens 2-3 forsta sekunder och efter det att modellen
lagt sig t llratta pa toppen, hoppar rodret ut i
glidlage. Men ett sadant system kraver att timern
startas via kroken och att det inte slarvas vid in-
stallationen. Flerfunktionstim ers finns att fa tag
I, sa den biten bdr nte skapa nagra problem.

For att losa alia problem ar det mojligt och onsk-
vart att en sadan losning infors pa termikmodeller.
Medan "stiila Iuft" modeller kan ha oppnare glid
och stabbtitt.

VARNING

For mycket wash-in kan skapa startproblem. En

av mina AL-29:or, stillaluftvarianten, har mycket
lite wash-in och startar som en drom i alia vader.
Den andra har lite mer wash-in for termikflygning
och ar mycket svarare pa llnan. Den reagerar ollka
vid ollka hastigheter och gar garna ut St sidan.

Basta sattet att kontrollera skevheter ar att ha
innervingarna plana och ge spetsarna ollka mycket
wash-out. Spetsarna verkar vara lattare att andra
med anga om det behovs.

Lite skevhet pa stabben kan ocksa gora nytta. Lite
wash-in pa insidan av gidet ser ut att forbattra
term ikegenskaperna.

VING STYRKA

De moderna zoom A2:orna gillar ett drag av 3 kp
for att oppna kroken. Med den oppningskraften skall
zoomrodret borja rora sig vid 2j kp. Kroken skall
ga i botten vid 3 kp for max zoom utslag.

3g kp drag betyder att modellen ror sig mycket
snabbt och att vingarna bojer sig en bra bit.

Bra, starka furulister i profilkkonturen nara roten
ar ett maste. Dimensionerna som finns publicerade
pa ryska A2:or kan tjana som riktlinjer om du sam-
tidigt ser till att vingen inte separerar nara roten.
Plywoodspryglar och en stark och bra plywood-
webbning nara roten ar nodvandig,

Tyvarr sa borjar manga vingar "flultra" nar dom
bojs vid hirda drag. Langt fore "bojmaximum". D -
box i framkanten ar en nodvandighet for att for-
hindra "flutter" pa tunna profiler och jag har
funnit det nodvandigt med krysspryglar innanfor
D-boxen liksom mellan dom 2 balkparen. Och dess-
utom glasfiber och epoxy utanpa boxen. Jag an-
vander 27 g/m2 glasvav. Kladseln skall vara
strackt. Det innebar lack utan nagon form av mjuk-
medel som ricinolja och liknande.

KO PPLING STEKN IK

N aturligtvis ar det nodvandigt att trana i alia typ-
er av vader. En falla som dom fiesta snurrekroks-
flygare ramlar I, ar att koppla for sent,

Termiken kommer och flygaren kanner den. Han
gor ett varv till for att kolla lyftet och sedan nag-
ra snabba steg i motvind for att fa upp fart och sa
ivag. Under tiden har termiken hunnit med vinden
en bit och forsvunnit. Det ar nodvandigt att jaga
ikapp termiken och placera sig bakom sa att ut-
skjutningen kommer mitt i blasan.

Om du vill ha kvar linan i naven vid koppling,
maste du ta in nagra meter lina, sa modellen far
en chans alt hoja nosen och stiga i kopplingsbgon-
blicket.

Men bast ar att slappa hela llnan vid kopplingen.
Men da maste timerstarten ske via kroken och
starten ske med los lina. Jag anvander en 4 cm.
ogla som krokas over vanster langfinger. Nar lin -
an tas In for hand iigger oglan vid naven. Nar det
ar dags att koppla glider oglan upp till sista fing-
erleden, sa linan lossnar genom att bara rata pa
fingret. Ogleknuten halls mellan pekfingret och
tummen strax innan kopplingen.

Var saker pa att kroken har oppnat innan koppling.
Om inte, ajoss med den modellen.

Allt runt omkring, trimning, formaga att inte trassla
in sig sjalv i llnan och ta hem lina kraver mycket
tr aning.
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Den som ar intresserad av South Island News kan
kontakta Paul. Han ar adressen:

Paul Lagan

8 Bermuda Drive

C hristchurch 4

New Zealand Pris = US $ 5.00

]
N- - mms
INOMHUS SM | NORRKOPING 9 dec.

Masshallarna i Norrkoping passade utmarkt som
inomhusarenor. Det ar tva hallar, den ena nagot
lagre i tak an den andra. Den storsta har ca 8 m
till tak, men trabalkar sanker hojden till nagot
under 7 m.

FK Gamen atog sig arrangemangen och passade pa
att gora propaganda for modellflyget i stort. Tav-
lingen blev nagot av "Model Iflygets Dag" i Norr-
koping. Klubben gjorde en hel del propaganda i
lokalpressen och i radion. | foajen som samman-
binder hallarna hade man ordnat med utstallning
av olika typer av modellflygplan. | en mindre lokal
visades model Iflygfilmer omvaxlande med "Hacke
Hackspett'. Man hade ocksa ordnat for publiken,
sa att den kunde se modellflygarna jobba i depa-
erna. | vardera lokalen hoil en speaker, Gunnar
Kalén och Johan Bagge, askadarna underrattade
om vad som skedde. Egentligen var det synd att
vadret var sa fint - den riktigt store publikan-

. R Thomas Dahlslrom S.M-vinnaro
slutningen uteblev, men de ca 200 som kom fick fpr "25-0pea’.
nog valuta for entrdn. De som ville kunde prova Foto: §-O Lino%n
pa att sjalva bygga och tavla med "Flugan".

| den mindre hallen holl "Flugan", HKG och Pea-
nut till. For HKG var takhojden val lag. Det var
svart att avvaga kasten, sa att planet inte slog i
balkarna. Gunnar Holm vann seniorernas tavling
med en serie fina flygningar. Dag ForsEn, Gamen
var inte mycket efter i resultat och vann junior-
klassen.

Genombrott for Pea-nut!

Den hittills storsta pea-nuttavlingen i Sverige
genomfordes. Inte mindre an 9 tavlande stallde upp
fordelade pa junior och seniorklass. Tillkallad
fran Uinkoping stallde C.G Ahremark upp som
skalabedomare, ett arbete som han utforde med
kunnande och ovald. Basta skalapoangen fickUars
Lindins "Thulin K", 26 p folild av Lars Gorans-
sons "Gipsy Moth". Tyvarr satte en avdragen
gummimotor stopp for Lars L:s flygningar. |

seniorklassen hade Peter Rasset, Gamen basta Foto: G Wahlberg
skalapoang, 19 men S-O Lindens "BA 4-B" tog se -
gern genom sakra flygningar. Till dem som funde-

rar pa att bygga pea-nutmodeller, kan val sagas
att "Peck Polymer"-satserna ar utmarkta att borja
med.

Friska flaktar i "Flugan"-flygning.

Kombinalionen far-son har vi flera stycken i modell-
flyget. Nu borjar aven lag bestaende av far-dotter
dyka upp! AlIf Arligh med dottrarna Madeleine och
Veronica har vi sett ofta, Gunnar och Karin Agren,
och nu kom Bror Eimar med dotter Kristina! Att
Bror vet hur man hanterar gummisnodd det vet vi

- baste svensk pa VM i FIB - han kan tydligen lara
ut det ocksa, for hans dotter vann "Flugan" junior
och sjalv vann han seniorklassen! Bror kunde pres-
sa ut over minuten ur sin "Fluga". Inte mindre an
48 personer deltog i "Flugan"- flygningarna. -Det
betyder 288 starter. Tidtagarna hade nog en svet-

uepan

- W | .
tig dag Foto: G Wahlberg

-;uniorhiassen

Yngsta deltagarna i Fluganklassen, Henrik och
Jesper Widell, Gamen. Mamma agerar som hjElpar



3:an | FID, Sven Pontan,

Foio: G Wahlberg

Aldste_deMaga-*-
son, Gava»
Foto: G Wah'be”g

Handen.

-A«e

Porters-

C.G Ahremark bcdomer "pca-nut'"-skala. PS
bordet sIAr "BA4-B" och "Sopwllh".
Foto; S-O Linden

Anders Jonsson, MFK Red Boron, Alia, mon-
lerar vmgen pd sin FID-modelf. Basia flyy-
ning 11.59 min. Blev S.M-tvAa.

Foto: S-O Linden

Hard sekundkamp i microfilm -klassen.

| den storre hallen flogs omvaxlande microfilmare,
FID och 35 cm - samt "25-ores". Programmet var
lagt sa at! de tavlande hade 45 min pa sig att gora
tva starter. For FID-flygarna blev det val stre s-
sigt att vara klara pa angivet klockslag.

Endast fyra man stallde upp i F 1D, men kampen
dem emellan blev hard. Anders Jonsson som e€j
synts till pa tavling sen VVM—78 kom nu med ett par
fina "Bud Romak"-modeller och utan tvekan har
hans plan hog potential. Han har fatt ner vikten
till 1,15 g - varje tiondel ar betydelsefull. Ju
tyngre modell, desto kraftigare och tyngre gummi-
motor behovs for att flyga den. En tjockare snodd
gar ej att dra upp lika manga varv som en tunn.
Dar ligger en av "hemligheterna"! Sven Pontan
hade byggt nytt sen Jakobsbergstavlingen, men
hade otur med tva vingbrott. Lasse Linden som ar
ganska ny i delta sammanhang har modeller med
god formaga. Viktm assigt ar han nara 1 grams-
gransen. Misslyckade styrningar och en oturlig

ko llision drog ner hans resultat. Att S-O Linden
forsvarade titeln sen 1977 - det holls inget SM
1978 - berodde pa tur och kanske rutin. De forsta
flygningarna var s.k sakerhetsflygningar. Sedan
Anders visat vad hans modell formadde tog S-O
till den nyaste modellen och beraknade ta ut en
flygning pa ca 15 min. Anders och Sven passade
pa att kollidera i vad som tycktes bli fina flyg-
ningar. Nar sen Anders i sin omflygning kollide —
rade med Lasse, sa var det alldeles som givet -
det skulle inte ga bra for honom. S-O ts sista flyg-
ning slutade uppat vaggarna, trots tre styrningar.
Draget i lokalen dkade under dagen genom solsken-
et utanpa hallen.
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Nya mastare i "25-ores".

"25-ores"-klassen samlade 16 tavlande. Tidigare
har SM inte delats pajunior resp seniorklass.
FK Gamen dominerade seniorerna”™~uppgorelse och

M FK Nimbus juniorernas. Goran Aberg kunde lagga

en ny SM -titel till sin forra - han vann segelmo-
dellklassen 1955 Vem av "gamarna" som skulle

vinna var en oppen fraga anda ti

Il slutet. Deras

modeller hade ungefar samma prestanda, dryga

3™ minut. Alla i seniorklassen fi
over 6 min. Juniorerna har halli

ck slutresultat
t pa lange med

25-ores! Bland dem ligger prestandan pa 5 min i
7 meters hall. Thomas Dahlstrom, MFK Nimbus
var for dagen sakrast och prickade in flygningar
pa eller over 5 min. Darigenom slog han forre
mastaren Lars Lind6én som med sina propellerex-
periment - uppbyggda papperskladda propellrar -
hade lite sv~rt att n3 takhojd. Mycket bra flog
ocksa grabbarna fran Handens M FK, Johan Ahling

och Claes Larsson. De overtraffade ocksa senior-

ernal!

Utom SM-tavlan flogs ocksa 35 cm microfiim. For
nyborjare i microfimbygge kan en sadan modell
vara lagom att borja med. Det ar betydligt lattare

att gora en liten film an en stor.
anda kampa mot vikten - varje u
eller for tjockt tra ar av ondo.

Men man maste
ns av onodigt lim
Segermodellen

vager 0,45 g "tom" - det ar anda val tungt!

Gunnar Kalin var overledare och var mycket be-

laten med taviingarna. En orden

tlig kanga vill han

dock utdela at de tavlande - anmalan ska ske i tid!

Det har slarvats med det bade i
vid SM - Battring erfordras!

Jakobsberg och

Ett valfyllt prisbord med plaketter, nyttiga och/
eller roliga hederspriser fordelades varefter vi

hurrade for modellflyg, segrare,

S-O

Vann 25-oras gjorde coran Aberg, camen.
Foto: G Wahlberg

arrangorer mm

L

Sven-Oibf Linaen, N -rbus, vam i FID, 3 dn
Foto: G Wahltwrg

Kristina E mar hemjunlorkiassen for f .
Foto: G\/\bl’]lbel%g J "oor

TV pAplats Aallting. Framfor I;ameran Johen
[
I;'éo: Wahlberg.

Inomhusflyg i Jakobsberg

| november har det blivit vanligt att aka till Jakobs-
berg pa en inomhustavling. Som vanligt ar det
Orjan Gahm, som star for arrangemangen och i ar
hade lyckats fa med sig nagra av radioflygarna i
klubben som funktionarer och det var bra - vi be-
hover samarbeta "over granserna"! Gymnastiksal-
eri vid Jakobsbergsskolan ar en helt vanlig stor
gymn.sal. Det gar utmarkt att flyga inomhus i en
sadan. Man far givetvis vara beredd pa att modell—
erna kan hindras av bommar, linor, korgbollsstall
m.m, men det brukar sallan uppsta skador pa plan-
en. Har man sen nagon styrhjalp - stav 2 till ©m,
eller ballong pa lina kan man sdka styra undan
modellerna frSn hindren, Reglerna til later numera



Orjan Gahm holl larrangenj-~- far nomhus-

taviirtgen

| Jakobsberg. Hen fic-a a.en wed sin

Anlalet tavlande okade allteftersom dagen fram -
skred. De! blev svart for Orjan och hans klubb
at! klara arrangemangen, men de loste dem f'rnt
anda. Orjans egna flygningar fick sta tilbaka.
Det var inte bra. Se till all anmalan sands in i
ralt tid!

25-oresklassen delades ej upp pa sen.-jun. bero-
ende pa oklarhelen i antale! tavlande! Lasse Lin-
den var klart bast med flygningar kring 5 min.
Hans senaste modell kraver ballast for att na upp
till 3 g, mycket av vikten ar spared i den uppbygg-
da propellern.

Sven Roman flog lire hasardartat uppe i taket, men

han hade tur och den skicklighet som behovs i styr-
ningarna. Tack vare SLM har inomhusflyget en nod-

"Tolvskilllng" i25-6res-fc'»=se-

Fotor Lars Linden

obegransat antal styrningar. Stannan propellern
dras den tiden av fran totaltiden. 3 klockor behovs
alltsa vid tidtagrhngen! AM styrning ska ske frarn-

vandig tavlingsutrustning

gasbehallare,

i form av ballonger och

Tavlingen flot finl och vi var klara med prisutdel-
ningen fore utsatt tid.

fran. Las de nytr>ckta reglerna i ModeMflygnytt
nr 6/1979! 5-0 L
Fie Viinersborgspokalen 22/9 1979
t Simpson R, USA 2105
2 Kosier T, OK 2102 F2B Stum-int
3 Nash P, AUS 2025 1 Alf Eskilsson, Kungsbacka M FK 2960
4 Galbreath D, USA 1781 2 Ake Nysirom , Vollentuna M FK 2934
3rd SIERRA CUP 5 Screen S, GB 1769 3 Lars Helmbro, TrallHtittans MFK 2755
INTERNA! IONA". FREER iJGHT CONTEST 6 Schlachta F, CDN 1763 4 Leif Mortenscn, Aviotor DK 2496
13-14 October 1979, SACRAMENTO, California 7 Myers D, USA 1733 5 Mikael Olsson, Skara LFK 2436
8 Akesson J, S 1715 6 John AmnitzbdlIl, Aviator DK 2326
EIA 9 Decker E, USA 1695 7 Mats Franzén, Karlstads MFK 2263
. 10 Thompson M, USA 1350 8 Mats Frank*, Karlstads M FK 2245
1 Quernsirom Pj S foo1 11 Zito M, RA 1258 9 Jan Bjernby, Kungsbacka M FK 2209
2 Sussex G, USA 1985 12 Collins R, GB 1235 10 Johannes Thorhaugc, Aviator DK 2054
3 Dror 1 i1 1964 13 Burns M, CDN 1230 11 Carsten Thorhaugo, Aviator DK 281
4 Cooper J, GB 1959 13 Heldemann T, D 1230
5 Chorev s, IL 1325 15 Faux K, GB 1220 Semistunt
6 Schmidt H, O 16 Baumann F, D
7 Oldfield D, GB 1715 17 Sugden D, CDN 1;12 1 Johan Rasmussen, Vallenlunz;\vI!\F/IKFK 1361
© Yoodong Z, PRC 1701 19 Harris P, GB 1207 2 Ingolf Jonsson, Kungsbacka 1337
9 D'lly M, GB 1699 19 Monks R, GB 1186 3 Claes Jansson, Kungsbacka M FK 1203
10 Huozhou G, PRC 1660 20 Cowley M, GB 1180 4 Hans Ohlund, AKMG 1062
11 De Boer P, NL 1652 21 Bain, R, NZ 1175 5 Uffe Edslev, Aarhus DK 1014
11 Weston 1, NZ 1652 22 Carlson U, S 1173 6 Josper Brandt, Karlstads MFK 541
13 Muller U, D 1639 23 3roderson H, USA 1ret 7 Hakan Littke, Vollentuna M FK 448
14 Mussig G, D 1605 24 Holliday 0O, CDN 1155 ©lLars-Ake Andersson, AKMG 446
15 Gewain M, USA 1497 25 Hartill B, USA 1135 9 Tommy Ohlund, AKMG 36
16 Herzberg G, IL 1420 26 Hammer N, DK 1097 10 Par Frendenihaler, Karlstads MFK 135
17 Baruch A, IL 1258 27 Qinfol G, PRC 1094
1© Thompson W, CDN 1282 28 Carrol E, USA 1052 Combat
18 Aflnutt P, CDN 1252 29 Achlenberg M, USA 1045 1 Mikael Olsson, Skara LFK
20 MlIbora D, USA 1247 30 Hannah B, USA 1043 2 Bjarne Schou, Aarhus DK
20 Wonngird P, S 1247 31 Simpson R, USA 1037 3 Anders Pettersson, Karlstads MFK
22 Myers D, USA Irar 32 Easi ©, AUS 101 1 4 Dan Johnsson, Vfinersborgs MK
23 Anderson R, NZ 1237 33 Kerr T, USA 060 5 Gunnar Carlsson, Skara LFK
24 Muller B, D 1235 34 Ferrer0 D, F 215 6 Uffe Edslev, Aarhus DK
25 Van Dyk T, NL 1231 7 Stefan Olsson, Uddevallu MFK
26 Rosflna M, S 1230 Sierra Cup perpetual trophy 8 Bjorn Lundin, Karlstads MFK
27 Helmick S, USA 1222 Points standings FIA FIB F1C Total 9 Gert Guldbrand, Vfinersborgs MK
2: f:nm“:[;emAM B(F;B ii: 1 United States 1985 1465 2105 5555 10 Tor-Bjorn Pantzor, Viinersborgs MK
. den 1091 1255 1715 4961 11 Tomas Hermansson, Uddevatlo MFK
30 Sexton M, NZ 1213 é Zwe 12 Bjorn Regnstrpm, Vanershorgs MK
44 Eimar B, S 1156 reat Qr\llan 1969 1181 1769 4909
4 Australia 1208 1259 2025 4492
69 deltagare 5 Canada 1252 1428 1763 4443
6 New Zealand 1652 1447 1175 4274 SM-79 1979-10-20, Arrangor Solna MSK
1 Peiiot J, F 1500 7 West Germany 1769 1192 1230 4191 Al jun
2 White R, USA 1465 8 Peoples rep.China 1701 1236 1094 4031 . .
3 Lagan P, NZ 1447 9 Argentina 1092 1229 1258 3579 1lLlars Lm.de"' Nimbus 509
4 Me Gillivary J, CDN 1428 10 Denmark 0 1210 2102 3312 2 Soren Nilsson, Eskilstuna 568
5 Tongway D, AUS 1259 11 Israel 1964 1235 0 3199 i ?"dke.'SL 0'5502' :‘.I"zbe'g 5521(2
6 E-mar B, S 1255 12 France 1190 1500 215 2905 yri Laine, Eskilstuna
Ghto W, USA Tz5T 13 The Netherlands 1652 1236 o 2888 5 Peter Tigbr, Eskilstuna 508
6 Bouilllier a, F 1247 14 Brazil 1219 0 0 1219 6 Jonas Frid, Esktlsiuna 484
5 Ruyter p,NL 1236 15 Switzerland 0 1190 0 1190 ; I:ZTaZSFV:IiZbeé,SEi(I)SlT:nI:SK i:g
5 X'ar-gning, PRC iizg 16 Spain nos 0 0 nos 9 Stephan Bjovrklund Solna 451
Ben-irznak 1, IL ' A
. . 10 Stefan Romberg, Eskilstuna 430
I: . 1_13'[,;‘LRA i;zlg sodgeSr Slmpzon 1 1 Thomas Dahlstrom, Nimbus 406
. Bt o+ G LJSA 1228 ’ lerra Cup 12 Pairik Jarleman, Solna 379
3. ,f 3 CON 1217 Contest Director 13 Krlsler Lindblad, Eskilstuna 370
5 - i r" VJSA 1217 14 Anders Soderback, Solna 363
- ) >5 Gregor Sares, Borlango 350
r? 5 1210 Den forscnade Semestertaviingen 27/10 1979 16 Jan Johansson. Oxeldsund 349
i .. 2 2K ;i;;t F2B Slunt-fnt: 17 Ola Karlsson, Norberg 337
2z *-j  »_ W r: 1196 1 Alf Eskilsson, Kungshacka MFK 3528 18 Johan Sanerij, Uppsala 336
- A 19 Lars Dahlstrom, Uppsala 319
215 = 3 1192 2 Jan Bjernby, Kungshacka MFK 2775 20 T S . P 317
22 - = 1190 3 UIf Solstam, GrSho MFK 2496 ommy samueisson, amer
23 C-— - 1188 4 Mats Franzén, Karlstods MFK 2453 ;; iol;sla LJyhnakls, Ifolna ;;]f
24 1183 5 Conny Aquisl, Kungshamns MFK 2432 23 Tn ersT pn:son, T .Zros 271
25 M r* 1181 6 Kari-Erik Borjesson, Kungsbacka MFK 2330 omas Tinker, Ttiby
i? :Ola: - s iiié 7 Kegu Kainulainen, AKMG Disk gg I\A/I:ginkuas HS:‘ngrsel:dl.GS;);InSnge ;Zg
er*ber '
28 Sch'ee rl R M73 Semistunt 26 Jacob Hallenkreutz, Gamen 173
29 Friebus - _ 1157 27 Peter Bjorklund, Solna 167
30 Chaussei>: - - = 1138 1 Ingolf Jonsson, Kungsbacka MFK 1359 28 Per Bergfeldt, Solna 163
31 Hansson 3 1134 2 Anders Pettersson, Karlstads MFK 1207 29 Lars Goransson, Metromerna 130
41 WanngArc_— 5 617 3 F:Iara Jansson, Kungsbacka MFK 1136 30 Jan Franzdn, Uppsala 125
2 Arvidsson EP S 55C a jan Bermsson, AKMG 1065 31 Mats Baade. Gamen 96
5 Ingemar Larsson, Vanershorgs MK 790
50 oe cta-- 6 Rom e Isacsson, Grabo MFK 753
7 Magnus Sodorquist, AKMG 300
© Tommy Ohlund, AKMG 231

35



31 Peter Pettersson, lkaros
33 Jon Anggard, Solna

34 Per-Erik Olsson, Norberg
35 Thomas Eklund, Oxelosund
36 Mikaol Hamberg, Sigtuna
37 Ragnar Solo, Eskilstuna
38 Mikael Holm bom, skvadern

b

Al sen

1 Hoiger Sundberg, Uppsala

2 AgripHammer, Solna

3 Michael Borell, Ostcrsund

4 Per Johansson, Linkdping

5 Bengt Wendel, Fagersta

6 Hdkan Nilsson, Ostersund

7 Bonjt Jansson, Norra Uppland
8 Borje Jonsson, Gamen

9 Mikael Pettersson, Nimbus

I
5]

Lennart Findahl, Norberg
Ove Larsson, Eskilstuna
Bengt Lindqvist, Sigtuna
13 HAkan Moureau, Solna

14 Ernst Borjesson, lkaros
15 Ove Gustavsson, lkaros

16 Hans Olsson, Norberg

17 Goran Larsson, Fagcrsta
18 Goran Faflgren, OxefOsund
19 Johan Bagge, Gamen

B
N

FIG sen

1 Mats Rosling, Uppsala

2 Bjdrn Sodcrstrom, Solna

3 Bror Eimar, Solna

4 Lennart Flodstridm, AKMG
5 Leif Ericsson, Harnbsand
6 Johan Akerman, Uppsala

Bl Jun

1 Lars LindAn, Nimbus

2 Madeleine Arligh, Motromerna
3 Tommy Rohnstrdm, Gamen

4 Thomas Dahlstrdm, Nimbus

5 Mats Jansson, Solna

6 Mats Almlof, Metromerna

Bl sen

1 Olof Ncrud, Maimo

2 Bror Eimur, Solna

3 Sture Johansson, Solna

4 Inger Johansson, Solna

5 Gunnar Wivardsson, Gr&bo

6 Lennart Flodstrom, AKMG

7 lomrts Ekendahl, Eskilstuna

© Bengt-Olof Tdrngvist, Fagersta
9 Bo Jansson, Linkoping

HKG jun

1 Per Nordgren, Linkoping
2 Magnus Nordqvist, Solna

3 Jyrki Laine, Eskilstuna
4 Magnus Sternor, Solna
5 Anders Jonsson, lkaros

6 Thomas Weber, Solna
7 Jan Johansson, Solna

HKC sen

1 Jorgen Andersson, Norra Uppland
2 Horberl Hartman, VasterAs

3 Borje E~riksson, Norra Uppland

4 Bengt-Ake FAllgron, Oxelosund

5 Torsten Eriksson, Uppsala

6 Kjell Magnusson, Uppsala

7 Leif Ericsson, H&rnosand

8 Torbjdrn WeinestAl, Norra Uppland
9 Tomas Aim, Eskilstuna

10 Gunnar Holm, Solna

11 Goran FSd gron, Oxelosund

Peter Bergliung, Gamen jun
Michael Bored, Ostersund

Lennart Larsson, Solna

Gerald Bohmen, Solna

HAkan Nilsson, Ostersund

Gunnar Holm, Solna

Ronny Mdller, Meiromerna

Lars Karlsson, Gamen

Elsy Larsson, Solna

CEpNO AN L O

LAG

1 Solna MSK |

Lennart Larsson, Agno Hammer, Bror
E'mar.

Solna M SK Il

Gerald Bohman, Sture Johansson,

N

Stephan Bjorklund

w

MFK Nimbus

Lars Linden, Thomas Dahlstrdm, Mikael
Pettersson,

Solna MSK Il

Thomas Weber, Anders Soderback,
Jarleman.

Fagersto MFK

Bengt Wendel, Coran Larsson, B-O
Tdrngvist.

IKAROS

IS

@

o

Ove Gustavsson, Anders Jdnsson, Ernst

Borjesson.
Mctromernn

~

Patrik

96

66
50
43
40
19

603
588
549
522
507
485
478
471
450
412
366
309
306
271
254
217
209
90
64

530
496
360
355
335
178

592
574
449
428
398
259

783
617
533
503
424
396
209
272
257

180
>55
143
130
42
37
29

273
269
264
232
230
>96
180
152
149
147
119

568
560
557
519
396
369
285
243
156

1762

,503

1470

1201

988

674

Lars Goransson, Mats Almlof, Ronny Muller

E 21 FK Gamens Host!Avi'ng 1979.11.03

Al jun - 13 Ar

1 stefan Larsson, AKMG

2 Thomas Weber, Solna M SK

3 Stefan Romberg, Eskilstuna FK

4 Peter Bjorklund, Solna M SK

5 Jonas Frid h, Eskilstuna FK

6 Krister Lindblad, Eskdstuna FK
7 Konstantinos Lyhnakis, Solna M SK
9 Stephan Bjttrklund, Solna M SK

9 Soren Nilsson, Eskilstuna FK

10 Frodrlk Adolfsson, Eskilstuna FK
11 Tommy Samuclsson, FK Gamen

Al jun 14-18 Ar

1 Jan FranzAn, Uppsala FK, M§S
2 Jyrki Laine, Eskilstuna FK
3 Lars Dahlstrdm, Uppsala FK, M S

Al sen

1 Lars Larsson, AKMG

2 Owe Larsson, Eskilstuna FK

3 Gunnar Holm, Solna M SK

4 Agno Hammar, Sofna M SK

5 Lars-G Lindblad, Eskilstuna FK
6 Gosta Nilsson, Ostersunds MFK
7 Per Johansson, M FK Linkiiping

77 cm

1 Leif Ericsson, HArnosands M 5K
2 Bo Hadgren, FK Gamen

3 Gdsta FranzAn, Uppsala FK, MS
4 Karl-Axel Pettersson, FK Gamer
5 Lars Karlsson, FK Gamen

F 1B Jun

1 Kjell Gttosson, Uppsala FK, MS
2 pfir WittsAtcr, FK Gamen

3 Jan Johansson, Solna M SK

4 Mats Jansson, Solna M SK

5 Johan Akerman, Uppsala FK, MS
6 Tommy Rohnstrdm, FK Gamen

F 1B Sen

-

Leif Erxsson, Harnosands MSK
Karl-Erik wndell, FK Gamen
Jan Zetterdahl, Solna M SK
Bengt Blomberg, FK Gamen
Borje Jonsson, FK Gamen
Lennar; Backman, Eskiistuna F K
Inger Johansson, Solna M SK
Tomas Ekendahl, Eskilstuna FK
Lena Johansson, Solna M SK
Sture Johansson, Solna M SK
Tomas Aim, Eskilstuna FK

©E N s wN

B
B o

ul

FoOo®O~NOUs®pp b
o

Ulf Carlsson, AKMG

Gerald Boman, Sofna M SK
Jan-Ode Akosson, Fladdermusen
Toro Hedqvist, Eskilstuna FK
Lars-G Olofsson, AKMG
Hans Lindholm, VAsterAs FK,
Anders Persson, AKM, M FS
Gunnar Agron. Uppsala FK, MS
Urban Nygren, Solna M SK

Nilsorik Hollandcr, Karlstads M FK
Lars Karlsson, FK Gamen

M FS

B

=
N

Dag ForsAn, FK Gamen
Lars Ahman, FK Gamen

-
w

Nimbust&vlingen och DM fdr Narke 30.9.1979

Al jun

1 Jonas Frid, Eskilstuna

2 Tobias Frid, Eskilstuna

3 Jyrki Laine, Eskilstuna

4 Thomas Dahlstrdm, Nimbus DM segr.
5 Lars Gronholm, Nimbus

6 Lars LindAn, Nimbus

7 Ola Karlsson, Norberg

8 Stefan Ronnbcrg, Eskilstuna
9 Anders Lindstrom, lkaros

10 Krister Lindblad, Eskilstuna
11 Per Erik Olsson, Norberg

12 Erik Johansson, Nimbus

13 Soren Nilsson, Eskilstuna
14 Tomas,Karlsson, Nimbus

15 Goran Oberg, Norberg

16 Peter Pettersson, lkaros

17 Per Findahl, Norberg

18 Anders Pironen, Norberg

19 Pernilia Larsson, Fagersta
20 Anders Jonsson, lkaros

21 Per Persson, Norberg

22 Anders Olsson, Norberg

23 Christer Vainonpdfi, Norberg
Al sen

1 Ernst Borjesson, lkaros DM segr.
2 Mikael Pettersson, Nimbus

3 Bengt Wendel, Fagrrsta

4 Ove Gustavsson, lkaros

5 Urban Lindstrom, lkaros

6 Goran Larsson, Fagersta

7 Hans Olsson, Norberg

8 Lennart Findahl, Norberg

9 Anders Lfttorin, lkaros

FtA jun

1 Anders Olsson, Norberg

2 Christer Goransson, Nimbus DM segr.

3 Joachim Ailing, Nimbus
4 Anders Lindstrom, lkaros
5 Jan Backman, Eskilstuna

552

504
498
492
487
464
437
395

217
85

534
478
397

785

783
759
736
658
406
360

353
245
119

932
S26
"95
"4e
733
376

900

sOs
749
729

690
545
*81

416
384

900
900

818
797
795
788
732
720
646
579

88

14

516
503
487
469
454
442
432
425
393
373
359

330
317
308
275
234
219
194
124
120

41

560
496
455
429
398
343
331
328
203

576
535
354
38
22

FIA sen

1 Goran Larsson, Fagorsta
2 Ode Blomberg, Nimbus

3 Bengt Wendel, Fagersta

4 Roland Frid, Eskilstuna

5 Mikael Pettersson, Nimbus
6 S-O LindAn, Nimbus

7 Ove Pettersson, Fagersta
8 Urban Lindstrom, lkaros
9 Bjdrn Ehn, Axvalla

BI

1 Thomas Dahlstrom, Nimbus
2 Lars LindAn, Nimbus
3 B-O Tdrnkvlist, Fagersta

FI1B

1 Lennart Backman, Eskilstuna
2 Lars LindAn, Nimbus

3 B-O Tdrnkvist, Fagersta

4 Thomas Dahlstrdm, Nimbus
5 §-0 LindAn, Nimbus

6 Ake Engstrom, Axvalla

HKG jun

1 Thomas Karlsson, Nimbus
2 Thomas Dohlstrom, Nimbus
3 Anders Lindstrom, lkaros
4 Lars LindAn, Nimbus

HKG sen

1 Urban Lindstrom, lkaros
2 Olte Blomberg, Nimbus
3 S-O I'ndAn, Nimbus
EM irnflyg 30.8.- 2.9.
M arville, Frankrike

1979

“2A Speed

Constant Patrick, F
Enfroy Daniel, F

8- etle Jean Francois, F
Va>o Jarl, Finland
Rumpel Emil, D
Ha'man,Peter, GB
Gorcricza Helmut, D
Jaaske anen, Finland
Brands Ron, NL
r-agerstrdm Veikko, Finland
Sax Jan Jaris, NL
Schmidt Ingo, D

ComNOUA WN K

B e
SRS

Lag

1 France
2 F .mland
3 Aiiemagne

F2B Stunt

-

Bidon GArard, F
Tayeb GArard, F
Trudler Boaz, ISR
Lavalette Maro, F
Mayer Elias, FINL.
Robinson Baney Price, G3
Aallio Lasse, FfNL.
Baleslo Franco, |
Egervary Geza, RFA
Orsini Glaudlo, 1
Draper William, GB
Barlie Salvatore, B
M aikis Klaus, RFA
Karma Kai, FINL.
15 Rosenberg Ellezer, ISR
16 Liber Robert, B

17 Liber Gocrges, B
18 Kehnen Uwe, RFA

19 Tindal Peter, GB

20 Moor Offer, ISR

21 Torchio Ofimpio, 1

©CENOGO A WN

PR e e e
AwN P o

IS}

©

Lag

France

Finland

Grande Bretagne
Ademagne

Israel

lialie

Belgique

NG A WN

F2C Team Racing

Vrsser/Buys, NL
Cipolfa/Cipolia, 1
Peracchl/Cipoda,

3'41"fi

Smith/Brown, GB
Voghera/Mi»r.02z;, |
Clarkson/W oodside, GB

Samuelsson/Ax;lijs, S
Delor/Guidomes, F
Bobjerg/Siggaard, DK
12 Rylin/Appring, S

13 Uzan/Uzan, F

14 Curt/Cdon, F

15 Tribe/Tribe, GB

16 Meder/Nore, FINL

17 Lieber Dessaucy. B
18 Desmedt/Delrue, B

19 Lenzen/Proper, D

20 Brendei/Kuckelkorn, D
21 Larsson/Andersson, S

COEND NN RN~

z e

Lag

1 Hollande

2 Halle

3 Grande Bretagne
4 France

5 Suede

Melkemeyer/Metkemeyer, NL

W akkerman/Van de Weero, NL

DM

DM

DM

DM

DM

3143"4 3152

segr. 534
530
522
510
492
320
183

segr. 525
425
323

600
segr. 599
585
491
484
225

segr. 201

65
36

segr. 152

25

255,863
255,138
252,808
2517046
2507347
244 897
2447233
240 963
2337311
232,258
2247719
221,400

763,809
724,267
712,497

1.949,33
186,33
1.738,66
1.725,33
1071033
1,710
1.703,33
1%699,66
1%697,33
1.69"
1.693
L684 33
1.669
1.663
L638.33
926'
Q22
021 33
80S,'66
794,33
778 33

543
076.66
002
984,33
951.66
944
4,930

Arproa0

3-46"5 -

3*44"9 Disk
13'52"3 4'01 '5 3°51"6 315115 Disk

3'4318
3*47"
3*50"5
3'51"1
3'563"1
3*55"3
4'01"5
4107"3
4'13"5
4'14"7
41477
4<19"6
4'21"2
4'21"7
4'31"6
4'33"2
4139»
5'05"2

11«20"3
11<24"4
11*57"7
12'30"9
13714"

7*41"5

Disk



F 2D Combat

1 Hum Vernon, GB
2 Meljei* Fred, NL
3 Stjarnesund Per, S
4 Kehraujo Ke”kko, P?m»
5 Re'Chie Albrecht, RF A
6 Saierma Penn, Finl
7 Ben ncasa G*ulio, |
8 Woods David, GB
9 Maestreli Roberto, |
10 wertr> Philippe, F
11 Vv fr" if Gabriel, F
12 Close Jean, B
13 TJerr.an M«chael, GB
1- Jstman H%kan, S
I 5.---L-ens Jean Claude, B
£ LanfredInl Piero, |
IT Lflrsson Ingemar, S
IS N'skanen Juka, Finl
13 Scherer Jean Marc, F
20 Gysbertsen Bert, NL
21 Vandcmaele Ronny, B
22 Fostma Marja, NL
23 Foger Michael, RFA
24 Martin Klaus, RFA
LAG
1 Grande Bretagne
2 Flinlande
3 ex Suede
3 ex llalie
5 Pays Bas
6 France
6 ex Belgique
8 Allomagne

Nordiskt MAsterskap 18-19/8 1979
F2A Speed

1 Ole Poulsen, Danmark

Leif Eskildsen, Danmark

2

3 Niels Erik C Hansen, Danmark
4 Jari Valo, Finland

5 Velkko Fagerstrom, Finland

6

Kari jfitiskelainen, Finland

F2A Speed holdresultal
1 Danmark
2 Finland
F2B Stunt

Sverige
Danmark

1 Ove Andersson,
2 Leif Eskidsen,

3 Hans Rabonhoj, Danmark
4 Kal Hsrma, Finland

5 Stig Henriksen, Danmark
6 Alf Esk.idsson, Sverige
7 Ake Nysirbm, Sverige

8 Karl jBrvinen, Finland

F2B Stunt hofdresullat

1 Danmark
2 Sverige
3 Finland
F2C Team Race

1 Jens Geschwendtner/Luis Pedersen,

3:32,6 3:59,3
2 Ole Poulsen/lb Rasmussen, DK
3:55,9 3:50,0
3 Flemming Jcnsen/Keld Frimand, OK
5:44.6 3:52,0
4 Anders Appring/Goran Ryllng, S
3:59,3 Disk
5 Jan Guslovsson/Gunnar Hhrne, S
4:09,3 4;06,B

F2C Team Race holdresultal

1 Danmark
2 Sverige

F20 Combat

1 Ingemar Larsson, Sverige
2 Erik Huss, Sverige

3 Kerkko Kehravuo, Finland
4 Uffc Edslev, Danmark

5 Dan Hune, Danmark

5 Michael Ohlsson, Sverige
5 Olav Hune, Danmark

5 Timo Forss, Finland

F2D Combat holdresultal

1 Sverige

2 Danmark

3 Finland

Lag totalt

1 Danmark 39

2 Sverige 55

3 Nnland (€3]
~Tfiu6;auring 11/11.73 Arr:

2-5—ores
- =*=Lfndin, Mfk Nimbus

- »es ApDt-ing, Solna Msk

—- Dahlstrom, Mfk Nimbus
- - ~*Larsson, Handens Mfk
- ---0 ov Lindén, Mfk Nimbus

- A ing, Handens Mfk
-r 7'V-m, Jakobsbergs Mfk

= . mZe -dahl, Solna Msk
- - Fenian, Hendens Mfk
- --" =0 - Lndin, Mfk Nimbus

3 Lan L nc™tn, Mfk N'mbus

10
11

13
14

15

244
243
243
241
234
234

731
709

,5b
57
,07
,20
22

22

2

7

5654

5401

5046
4997
4994
4012
4680
4017

15521
15146

DK

9014

7,59,6

9:14,5

lUn

|uri
lUn

jun

12,47
10,05

Jokobsbtrgs Mfk

9 26
8 1©
7 22
7 ga
6 44
6'i2
5 57

c'ai

20 15
|5 Q4
10 3u

Landslagsltgan i friflyg 1979 Slutslifillning

FIA
F 1B
F1C

136 personer
41 personer
18 personer

Antal tavfande:

-
>

H~kan Broberg, Boriange M5K

Bo Jensson, MFk L nkoping

Per Qvarnsirom, MFK Ffaddermusen
Gunner Holm, Solna M SK
Gosta Franzdn, Uppsala FK,
Bengt Wendel, Fagersta MFK
Hakan NITsson, Qsteraunds M FK
Bror Eimar, Solna M SK

Hans Eklund, Harndsands M SK
Inge Sundsiedt, BorlSnge M SK
Michael Borell, Osiersunds M FK
Jan Franz”~n, Uppsala FK, MS
Anders Persson, AKM, MFS

Kjell Magnusson, Uppsala Fk , MS
Fer-Arite Svensson, Uppsala FK,
N ils Wallortin, AKMG, FFT
Hoiger Sundberg, Uppsala FK, MS
Jan-Erik Andersson, AKM, M FS
Lasse Larsson, AKMG, FFT

Bo Haligren, FK Gamen

Per Digrell, Solna M SK

Bjbrn Soderstrbm, Solna M SK
Agne Hammar, Solna M SK
Tomas Ekendahl, Eskilstuna FK,
OUe Sandahl, M SK Mysingen
Borje Jonsson, FK Gamen
Par Wittsater, FK Gamen
Roland Frid, Eskilstuna FK,
Pc*r Sjolund, Harnosand
Tomas Weber, Solna M SK
Peier Wanngard, Solna M SK
John Pcttersson, AKM, M FS
Nils-O lov Gustavsson, Axvalla FF T
Hakan Andersson, MFK Skvadern
Fredrik Haligren, FK Gamen

Jan Backman, Eskilstuna FK, MFS
Torsten Eriksson, Uppsala FK, MS
Hans Svensson, Solna M SK
Gdran Larsson, Fagersta M FK
Gusten Bjork, Dstersunds M FK
Dan Bjork, Ostcrsunds M FK
Lorentz Bjorklund, Taby SFK,
Alve Hansson, Limhamns MFK
Gosta Rask, Waxholms M FK
Thomas Hammar, Solna M SK
Rune Lillegren, Tfiby SFK,
Jon Johansson, Solna M SK
Mats Rosling, Uppsala FK, MS

Olle Osterholm, Eskilstuna ,FK,MFSJun
Bengt Lindgvist, Sigtuna MFK

M s

Be

Jun

N

-
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10
19
20
21
22
23
24
25
26
27
20
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
42
4
45
46
47
48
49
50

M Fs

M FS

Jun
Jun

Jun
M FS

IS

Jun
M FS
Jun

1 Knut Andersson, AKM, MFS
I Bror Eimar, Solna MSK
Jan Zettcrdahl, Solna MSK

FIS

1 Knut Andersson, AKM, MFS
1 Bror Eimar, Solna MSK
3 Jan Zetterdahf, Solna MSK
4 Thomas Dahlstrom, MFK Nimbus Jun
5 Bengt-Olov Tornqvist, Fagersta MFK
6 Leif Ericsson, Harndsands MSK
7 Bjorn Sdderstrdm, Solna MSK
8 Lennart Flodstrom, AKMG FFT
9 Pfir Wittsater, FK Gamen

Lars Linden, MFK Nimbus
Sven-Olov Linden, MFK Nimbus
12 Jan Johansson, Solna MSK
13 Lennart Hansson, AKM, MFS
14 Mats Jansson, Solna MSK
15 Johan MaN, uppsala FK, MS
16 Kijell Liwenborg, Solna MSK
(Karl-Erik widell, FK Gamen
Anders HSkansson, AKM, MFS
Sture Johansson, Solna MSK
Lennart Backman, Eskilstuna FK, MFS
Poter WanngArd, Solna MSK

Jun

10 Jun

11
Jun

jun
Jun

e}

Gerald Boman, Solna MSK
UlfCarlsson, AKMG FFT
Lars FK Gamen
Mans Lindholm, V&sterds FK, MFS
Jan-Olle , MFK Fladdermusen
Lars-Gunnar Lindblad, Eskilstuna FK,
Urban Nygren, Solna MSK

Eddy Astfeldt, Eskilstuna FK, MFS
Gunner Agren, Uppsala FK, MS
Lars-G Ofofsson, AKMG FFT
Il Anders Perssan, AKM, MFS
12 Tore Mcdqvist, Eskilstuna FK, MFS
13 Lars-Karisson, FK Gamen
14 Nilserik Hollander, Karlstuds MFK
15 Dag Forsén, FK Gamen

SCwoNO VA WNEL &

=

Jun

SM INOMHUS 1979.12.09

Arr. E21 Flygkiubben Gamen Ncrrkoping

F10 SM-kla&s

T Sven-Olov Linden, MFK Nimbus
2 Anders Jonsson, MFK Red Baron
3 Sven Pontan, Handens MFK
4 Lars Linden, MFK Nimbus

25-dres sen SM-klass

1 Gdran Abrrg, FK Gamen

2 Karl-Erik Widell, FK Gamen
Anders Hermansson, FK Gamen
Bengt Blomberg, FK Gamen
Jan Zetterdahi, Solna MSK
Peter Rasset, FK Gamen

2709
2700
2690
2685
2679
2677
2661
2641
2637
2635
2612
2607
2605
2601
2592
2572
2553
2514
2497
2466
2458
2445
2434
2420
2301
2369
2345
2329
2310
2309
2302
2281
2274
2260
2207
2177
2174
2155
2145
2092
2084
2068
2068
2006
1978
1972
1964
1951
1936
1924

2700
2700
2659

2700
2700
2659
2652
2645
2629
2616
2576
2571
2531
2507
2450
2441
2430
2422
2413
2302)
2352
2325
2296
2077

2700
2696
2681
2664
2645
2595
2499
2478
2471
2449
2356
2344
2332
1500
1440

20.54
19.04
13.51

7.21
6,51
6 47
6 31
g 20

6.08

25-dres jun SM-klass
1 Thomas Dahlstrom, MFK Nimbus >0.28
2 Lars Linden, MFK Nimbus 9.06
3 Cfaes Larsson, Handens MFK ©.39
4 Johan Ahling, Handens MFK 7.21
5 Par Wittsater, FK Gamen 7,05
6 Dag Fors6o, FK Gamen 6.03
7 Tommy Rehnstrdm, FK Gamen 6.01
© Madeleine Arllgh, MFK Metrcmerna 3.57
9 Jan Johansson, Solna MSK 3.33
0 Magnus Borg, Handens MFK -
35 cm
1Sven-Olov Lmd6n, MFK Nimbus 9,46
2 Karl-Erlk Widell, FK Gamen 5.40
3 Peier Rasset, FK Gamen 3,07
4 Lars Karlsson, FK Gamen 0.46
SkaJa-
Peanut sen Fiygi. poang
.0.21 0.23 15
2 Peter Rasset, FK Gamen 0.07 0.05 19
3 Anders Hcrmansson, FK Gamor 0.06 0.08 16
4 AIf ArlFgh, MFK Metromerna 0.10 0,08 11
Ska B-
Rtanul Jun Ffy g tid poSny
1 Lars Goransson, MFK Motrom. 0.17 0.16 25
2 Ronny Moller, MFK Metromerna 0.14 0.08 13
3 Mats AlmIdf, MFK Metromerna 0.00 0.07 17
4 Thomas Weber, Solna MSK 0.09 0.10 n
5 Lars Linden, MFK Nimbus .0.05 - 26
HKG sen
1 Gunnnr Holm, Solna M SK 0.42
2 Jan Zettcrdahl, Solna MSK 0.26
3 Sven-Olov Lindi-n, MFK Nimbus 0.22
HKG jun
1 Dag Forsén, FK Gamen 0.39
2 Thomas Weber, Solna MSK 0.34
2 Jan Johansson, Solna M SK 0.34
4 Tommy Rehnstrdm, FK Gamen 0.15
Flugan sen
1 Bror Eimar, Solna MSK 1.59
2 Jan 2etlerdahJ, Solna M SK 151
3 Gunnar Holm, Solna M SK 1.31
4 Vivlanne Weber, Solna MSK 1,29
5 K-A Petlersson, FK Gamen 0.49
6 Lars Karlsson, FK Gamen 0.37
Flugan jun
1 Krilslina Eimar, Solna M SK 1.29
2 Jan Johansson, Solna M SK 1,19
3 Thomas Weber, Solna MSK 1.14
4 Peter Pettersson, RFK lkaros 1.03
5 Fredrik Haligren, FK Gamen 1.01
6 Henrik Widell, FK Gamen 0,54
7 Joaklm Virdung, FK Gamen 0.50
0 Tommy Rehhstrom, FK Gamen 0.49
9 Peter Bergliung, FK Gamen 0.47
10 Thomas Holm, M FK Metromerna 0.45
1 1 Anders Lindqvist, MFK Metromerna 0.43
=l Robert Aronsson, MFK Mvilromerna 0.43
13 Jasper Widell, Fk Gamen 041
14 Kent Lidstrom, MFK Metromerna 0.39
I 5 Roger Eklund, FK Gamen 0.24
16 Mats Bagge, FK Gamen 0.20
Dag Focsdn, FK Gamen
Dessutom deltog 15 personer ur publlken | en
"Flugan-tavlingM
"HJELM ERUS MEMORIAL" 1979.12.16
Arr, E140 MFK L 'nkoping
FIA
1 Hfikan Broberg, Boriange MSK 077
2 Lasse Larsson, AKMG 900
3 Gunnar Holm, Solna M SK 795
4 Ayn*- Hammur, Solna M SK 752
5 Hans Lindholm, VAsler®s FK, MFS 693
6 Bjorn SOderstrom, Solna M SK 657
7 HSkan Nilsson, Osiersunds M FK 646
B Halger Sundberg, Uppsala FK, MS 61 1
9 Gdsta Franz~n, Uppsala FK, MS 601
10 Fredrik Haligren, FK Gamen Jun 595
I 1 Thomas Weber, Solna MSK Jun 584
12 P-A Svensson, Uppsala FK, M S 583
13 Bbrje Jonsson, FK Gamen 577
14 Eddy Astfeldt, Eskilstuna FK 573
1 5 Bo Jansson, MFK Linkdping 552
16 Lars Karlsson, FK Gamen 512
17 Thomas Hammar, Solna M SK Jun 498
18 Jan Franx”n, Uppsala, FK MS Jun 464
19 Roland Frid, Eskilstuna FK 45a
20 Jan Backman, Eskilstuna FK Jun 443
21 Par- W lttsaier, FK Gamen Juri 442
22 Peier Bjorklund, Solna M SK Jun 433
23 Gosta Nilsson, Ostersunds M FK 397
24 Stephan Bjor klund, Solna M SK Jun 292
25 Gunnar Kaldn, FK Gamen 148
26 Bo Haligren, FK Gameri 98
SOLNA FAI-CUP 1979-12-01
FtA jun
I Anders Soderb4ck, Solna MSK 754
2jan FranzGn, Uppsala FK 724
~rhomos Weber, Solna 702
~jan Qackman, Eskilstuna
5 Fredrik Haligren, Gamen 656
6 Peter Bjdrklund, Solna 526
7 Konstaniionos, Solna 516
®p*er Gustavsson, Uppsala 363
9 Thomas Hammar, Solna 358
Tomas Trankne*-, Taby 255
252

It Stephan Bjorklund, Soln?



FIA sen

« Mikan Nilsson, Ostersund 900
2 Bjorn Soderstrom, Solna 097
3 Bcngt Wendel, Fagersta 009
4 Mats Rosling, Uppsala 807
5 Gosta Franzin, Uppsala 876
5 Bror Eimar, Solna 876
7 Rer-Arne Svensson, Uppsala 874
8 O il* Sandahl, Mysingcn 864
9 Kjeil Magnusson, Uppsala 060
10 Agno Hammap, Solna 832
11 Roland Frid, Eskilstuna 029
12 Gosta Rask, Waxholm 816
13 Bo Hallgren, Gamen 789
14 Gunnar Holm, solna 771
15 Tomas Ekendahl, Eskilstuna 769
16 Lars Larsson, AKMG 734
17 Eddy Astfeldt, Eskilstuna 731
18 Nils-Olof Gustavsson, Axvalla 720
19 Per Digrell, Solna 709
20 Ove Larsson, Eskilstuna 672
21 Rune Liljegron, Toby 643
22 Gosta Nilsson, Ostersund 549
23 Anders Sund, Waxholm 536
24 Hans Svensson, Solna 517
25 EFernstedt, Uppsala 510
26 Lorentz B.orklund, Taby 363
27 Blrgitta Holm, Waxholm 291
F 1B jun

1 Thomas Dahlstrom, Nimbus 85"
2 Lars Lindin, N.mbus

3 Jan Johansson, Solna
4 Phr Wittsitter, Gamen
F 1B sen

1 Bjorn Soderstrom, Solna

2 Lennart Fiodstrum, AKMG

3 Bror Eimar, Solna

u Sven-Olov L-ndin, Nimbus *65
5 Kjell L'wenborg, Solna 754
6 Lennari Baikman, Eskilstuna 705
FIC

1 UIf Carlsson, AKMG

2 Urban Nygren, Solna

3 Lars-Gunnar Lindblad

4 Gerald Bohmon, Solna 893
5 Lars-G Olofsson, AKMG 081
6 Hans Lindholm, VaslerSs 880

7 Gunnar Agren, Uppsala 749

B Tore Hedqvisi, Eskilstuna 715

9 L Karlsson, Gamen 687

10 Dan Forsin, Gamen Jun 615

11 L Aliman, Gamen 437

Lagtavlingen

1 AKMG 2644
L Ftodsirdm, U Carlsson, L-G Olofsson

2 Uppsala | 2623
G Franzin, K Magnusson, M Rosling

3 Solna Il _ 2477
A Hammer, B Soderstrom, K Llwenborg

4 Solna | 2461
G Holm, B Eimar, G Bohman

5 Nimbus 2457
S-0 Lindin, L Ltndin, T Dahlstrom

6 Solna Il 2198
T Weber, A Soderback, j Johansson

7 Gamen | 1913
B Hallgren, L Ahman, L Karlsson

8 Gamen Il 1908
D Forsin, P Winsater, F Hallgren

9 Waxholm 1643
A Sund, B Holm, G Rask

10 Uppsala Il 1598

P-A Svensson,(K Ottosson)
disked

J Franzin,

Tack for atl N> stallde upp SOLNA MSK.

Semestertbvlingen 22-10-1979

Arrangdrt AKMG Plals: Torslanda Goteborg
Semi

1 Ingolf Johansson, Kungsbacka MFK 1359
2 Anders Pettersson, Karlstads MFK 1207
3 Claes Jansson, Kungsbhacka MFK 1136
4 Jan Berntsson, AKMG 1065
5 Ingomar Larsson, Vfinersborgs MFK 790
6 Ronnie Isacsson, GrAbo MFK 753
7 Magnus Soderquiet, AKMG 300
8 Tommy Ohlund, AKMG 231

900+249
900+242
900+215

Stunt

1 Alf Eskllsson, Kungsbacka MFK

2 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK

3 UIf Solsiam, GrAbo MFK

4 Mais Franzin, Karlstads MFK

5 Conny St, Kungshamns MFK

6 Kalle Borjesson, Kungshacka MFK

Novembertriffen 1979-18-11.

F 1A jun

1 Lars Norlin, Fladdermusen
2 Per Norlin, Fladdermusen
3 Peter Bergljung, Gamen

4 T Rehnstrdm, Gamen
5 Svante Thorell, Limhamn
6 Thomas Weber, Solna

FIA sen

1 Jan Andersson, AKM

2 Gunnar Holm, Solna

3 Lars Larsson, AKMG fft
4 Alve Hansson, LMFK Limhamn
5 John Pettersson, AKM

6 Gdran Norlin, Fladdermusen
7 Lars Andersson, Limhamn

© MarHi Bogdanoff, Limhamn

9 Jan Malmqvist, Limhamn

10 Nils Olof Gustaveson, Axvaila
FIB

1 Knut Andersson, AKM

2 Per W ittsiter, Gamen

3 Lennart Flodstrdm, AKMG fft
4 Lennart Hansson, AKM

5 Jan Johansson, Solna

6 Olof Nerud, AKM
7 Inger Johansson,
6 Sture Johansson,

Solna
Solna

FIC

1 Jan-Olle Akesg]'], Fladdermusen
2 UlIf Carlsson, AKMG fft

3 Lars Karlsson, Gamen

4 Anders Persson, AKM

5 Dag Forsin, Gamen

Al jun

1 Stefan Gu9tavsson, Fladdermusen
2 Claes Ljunggren, Fladdermusen
3 Thomas Fiedler, Fladdermusen

4 Bjdrn Gustavsion, Fladdermusen

Vinci 7 m/sek frin

dlsigt, +4° C.
HT -79
Team Ini

1 Gustavsson-Harne, Solna
Bohlin-Bengtzar, V-borg
Ftontin-W inkler, Handen
Hesselvall-Karlsson, Solna

AN

Good Year Nej

Speed enl. KP

1 Féllgren G, Oxelosund 218,98
2 Ove Kjellberg, Solna 258,77
3 Jan Rosengren, Solna 206,90

Stunt enl. domarkort

1 Ove Andersson, VasterAs
Ake Nyslrom, Vallenluna
Sven FVntin, Handen

W illy Blom, Red Baron
Hans Mittler, Red Baron

S IFNEARN

Semistunt

1 J Rassmussen, Vallentuna
2 Mats Fransin, Karlslad

3 Johan Ahling, Handen

4 P Frcudentabler, Karlstad
5 A Pettersson, Karlstad

6 H L'ltke, Vallentuna

7 Magnus Borg, Handen

Combat enl. heatkort

1 JiirgenFinn, Jakobsberg
2 B-AFSllgren, Oxelosund
3 Hovmark, OSFK

4 A Pettersson, Karlstad

3528
2755
2496
2453
2432
2330

F>0 Angelholm

668
607
563
360
312
280

706
704
563
557
529
433
410
286
262

108

799
643
624
588
472
471
455
432

714
680
603
+82
415

363
348
190
161

sydost, mestadels mulct och

~>O @~
b how
o ® ko
NN N o

96,51%
96,38%

3959
3536
2702
2501
2385

1400
1325
677
670
519
428
392

DM 1979 Linstyrning

Team-Int
1 Gustavsson, Harne, Solna MSK 0.12
2 Pomin, Winkler, Handen MFK 8.43
3 Hessolvail-Karlsson, Solna MSK 9.26
Speed
1 Nils B.jdrk, Solna MSK 221,95
2 Ove Kjellberg, Solna MSK 214,05
3 Jan Rosengren, Solna MSK 206,75
4 Claes Larsson, Handen _
Combat
1 Bjorn Winkler, Handen MFK
2 Hans Mitller, Red Baron
3 Johan Rasmussen, Vallentuna
Stunt
1 Ake Nystrdm, Vallentuna MFK 3064
2 Gunnar Carlsson, Handens Mfk 2894
3 Hans Mitller, Red Baron, 2254
4 W illy Blom, Red Baron 2186
5 Sven Roman, Handen MFK 66
Semistunt
1 Johan Rasmussin, Vallentuna MFK 1669
2 Lennart Helje, Vallentuna MFK 636
3 Peter Hollrien, Red Baron 522
4 Magnus Borg, Handen MFK 513
SM 11/8-1979
F2A Speed
1 Gdran FAllgren, Oxelbsund MFK 215,70
2 Ove Kjellberg, Solna MSK 205,71
3 Jan Rosengren, Solna MSK
F2B Stunt
1 Ove Andersson, V&sterAs FK, mfs 5759
2 Alf Eskilstuna, Kungsbacka MFK 4969
3 € Nyatrdm, Vallentuna MFK 4943
4 Gunnar Carlsson, Handens MFK 4696
5 Jan Bjernby, Kungsbacka MFK 4153
6 Mats Franke, Karlstads MFK 3999
Karl-Erik Bdrjesson, Kungsbacka MFK 3994
8 Hans Mittler, MFK Red Baron 3922
9 UIf Selsiam, GrAbo MFK 3848
10 Lars Roos, Trelleborgs MFK 3800
11 Sven Pontan, Handens MFK 3631
12 Mats “ranzin, Karlstads MFK 3624
13 W ily Blom, MFK Red Baron 3421
14 Mans Ohlund, AKMG 2072
15 Claes Jansson, Kungsbhacka MFK 1631
16 Jan Berndtsson, AKMG 1626
17 Anders, Lundgren, GrAbo MFK 1352
18 Jor.an Rasmussen, Vallentuna MFK 927
19 Ronny lIsacsson, G"abo MFK 922
20 Erling Linni, AKM 887 887
21 Tommy Ohlund, AKMG 311
22 Hans Lundin, Karlstads MFK 56
F2C Team-—Race
1 UIf Larsson-Hans Andersson, Galax 8.09,7
2 A Appring-G Ryl.n, Vanershorgs MK 8.17,0
3B-0 Samuelsson-K Axtil us Ga.ix 10.26,0
4 JanGustavsson/ G Harne, Solna MSK 3.53,5
5 R Carlsson/O Hesselvalf, Solna M5K 4.16,4
6 Mats Bdhlln/G Bengtsar, Vanersborgs 4.16,5
7 S Fbntan/B Winkler, Handens MFK 4.20,9
8 Per Stjarnesund-J Sandstrom, Vasieras 4.37,4
9 L Ohfsson-B WIllliamsson, OSFK 6.08,3

F2D Combat

Ingemar Larsson, Vanershorgs MK
HAkari Oslman, Vilsby MF

Mats Bdhlin, Vfinersborgs MK
JtSrgen "Andersson, Vasbhy MF
Bcngt-Ake Ffillgren, Oxelosund*, MFK
Jorgen Finn, Jakobsbergs MFK
Mikael Brorsson, V&sby MF

Mats Beijhem, Vasby MF

Per Stjfirnesund, V&sterAs FK, mfs
Anders Pttersson, Karlstads MFK
11 Gunnar Hovmark, OSFK

12 Staffan Hovmark, OSFK

13 Bjorn Lundin, Karlstads MFK

N
cComNB AWML

Lag-SM

1 Vfinershores MK 26 p
2 Solna MSK 19
3 Vtisby MF 19
4 Kungsbacka MFK 17
5 Galax 16
6 Oxeldsunds MFK 14
7 VasterAs FK, mfs 12
8 Handens MFK 10
9 Karlstads MFK 8
10 Vallentuna MFK 8
11 Jakobsbergs MFK 4
12 OSFK 3
13 AKMG 3
11 Ml k Red Baron 3
11 *r MFK 3
h. 1.-tHwTfM FK t
1. /-¥M 1



SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilde perso-
ner som medlemmar. SMFF ar genom
Kungl. Svenska Aeroklubben med i FAI,
Federation Aeronautique Internationale.

FORBUNDSEXPEDITIONEN

Sandbergsgatan 4, Postadress Box 10022.
600 10 NORRKAPING 10

Telefon 011/1321 10 Postgiro 51 81 65-6
Oppettider: Mindag — Fredag 08 — 14
Exp.forestindare Ann Wahlberg.
Varmaregatan 9, 60362 Norrkoping.
Telefon 011/ 1416 66

Dave "Bloody" Barnes gjorde manga ftna fram -
trsdanden pit kontlnenten fdrro arct. | ar bidde
det Ingot. Det tog lang tid innan fdrstn maxon
kom.

lcoir Lb<9 Lfrr

FORBUNDSSTYRELSE

ORDFdARANDE
Gunnar Kalen

Svarvaregatan 9, 60360 Norrkoping

Telefon 011/1401 36

VICE ORDFdRANDE

Kenneth Gustavsson
Tvillinggatan 30, 43143 Molndal
Telefon 031/272527

SEKRETERARE

Bertil Nilsson

Enbacken 4. 85241 Sundsvall
Telefon 060/1201 17

KASSdR

K-A Ericsson
Saltvik 1849, 87010 Alandsbro
Telefon 0611/20102

LEDAMOT

Arvid Holmbom

Novisvagen 3. 860 10 Matfors
Telefon 060/211 80

SUPPLEANTER

Lars Carlsson

Fortifikationsgatan 13, 546 00 Karlsborg
Telefon 0505/105 91

Sven-Olov Linden

Hovstavagen 15, 703 63 Orebro
Telefon 019/18 21 79
GRENCHEF FRIFLYG

Bo Jansson, SpSnehusvagen 57-59
21439 Malmo. Tel. 040/78056
GRENCHEF LINFLYG
Ingemar Larsson

Kastanjevagen 23

462 00 Vanersborg. Tel. 0521/11210

GRENCHEF RADIOFLYG

Hanns Flyckt
Dalskogs gird, 561 00 Huskvarna
Telefon 036/13 38 06

UTBILDNINGSLEDARE

Carl-Goran Sundstedt
Vindhemsgatan 32, 752 27 Uppsala
Telefon 018/10 81 57

hfVTELZtCYL “tiU. FIfcvliMieu \
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MODELLFLYGNYTT

SVERIGES MODELLFLYGF
Box 100 22 CSTLING MAGNUS

600 10 Norrkoping BOX 4903 BODA

. . 776 00 HEDEMORA
Ansvarig utgivare: Gunnar Kalen

Tryck: L-Offset, Norrk6ping
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