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Vi inkvarterades pd anrika Grand
Central Hotel i ypperliga rum och
darefter var det omgdende start pad

Forbundsmdtesdppnandet

Som skedde ldattsamt och pé ett s&tt
som frén bdrjan skapde en otvungen
stdmning. Ordféranden Sune Persson
kallade fram Gunnar Kalén och Karl-
Anders Ericsson med fruar till podiet
dar de utndmndes till hedersledamdter
och fick sidenrosor frén Taiwan att
bdras under métesdagarna sd att alla
skulle férstd vilka drade medlemmar
de var.

Vinnarna i varvningskampanjen pre-—
senterades och appldderades varmt,

Klubban kiingade och fdrbundsmétet
var oppnat,

Ordférande under métet blev Sune

Persson med Bo Bring som bisittare
och sekreterare blev Bertil Nilsson
med Sven-Olov Lindén som bisittare,

Ordningsfél jden i féredragningslistan
stuvades om sd att grenkonferenserna
flyttades till fore Férbundets verksam-
hetsberédttelse och utgifts— och inkomst-
stat fére forslag och motioner,

Nu kom ocksd mbtets forsta ordnings-—
frdga - att omedelbart verka r tids-
begrdnsade inldgg samt att féra alla
repliker fran talarstolen — som kilokt
nog avslogs.

Vid réstldangskontrollen konstaterades
att deltagandet var utomordenligt gott,
endast ett par av anmalda 39 klubbar
hade ej kommit,

Och sd var det dags for motets stor-
fréga.

Stadgeforslaget

Bo Bring redogjorde f6r hur arbets-
gdngen varit efter Helsingborgsmétet

~ revision nr 6 hade gitt ut pa remiss,
kommit tillbaka och dverarbetats — nu
hade vi revision nr 7 framfér oss, ndg-
ra skrivkorrektur rédttades omedelbart
till och s& kunde vi bérja p& de tre mo-~
tionerna.

Férst hade vi Limhamns genomgripande
forslag - att férkasta nya stadgarna
och atergd till de gamla. Sune berittade
att han varit i kontakt med riksdagsman
Hilding Johansson - som betraktas som
expert pd féreningsrétt -~ och fatt radet
att detta férslag miste tas med 2/3 ma-
joritet. Ovriga motioner som mer var
att betrakta som detal jférslag kunde tas
med enkel majoritet.

Métet besldt att sa skulle de olika fér-
slagen behandias,

Och s& var debatten i full gdng.

Gunnar Kalén - Nu far det vara slut
pa att ar efter ar tjafsa om stadgarna,
14t oss dntligen ta dom nu och sen kan
vi anpassa dom vart efter.

L.ars Andersson, Limhamn - Jag har
blivit uppringd av medlemmar som tyck-
er sd illa om detta att de vill bryta sig
ut och bli ett eget nytt gammaldags for-
bund som bé&ttre aterverkar p& ungdoms-
verksamheten.
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Karl-Anders Ericsson - Qavsett om
stadgarna nu inte &r helt bra, s maste
man séga att de som arbetat med dom
gjort ett bra jobb,

Det fanns dock en motion fran férbunds-
m&étet 1979 som gav en helt annan verk-
samhet utan grenstyrelser, vart tog den
vdgen,

Kostnaderna blir for héga med det nya
§tadgef6rslaget. .
Arsméten behdvs ej varje ar eftersom
ménga av besluten kan tas i betydligt
enklare former,

Hansyn har ej tagits till tvd &rs uttryck
fran férbundsmdéten,

Jag yrkar bordldggning.

Nu innebdr ju en bordl&dggning att frdgan
skall tas upp till behandling vid ett se-
nare tillfdlle — alltsd avbrét Sune de-
batten och stédllde proposition pd bord-
laggningsférslagel - det avslogs efter
en férsdksvotering.

Nu var det Bo Brings tur - Stadgar &r
medel fér verksamheten ej ett mal i sig
sjalvt,

LAt stadgarna finnas nu och f6rsék an-
vdnda dem som medel men anpassa dem
vart efter vi upptédcker att de &r ofélj-
bara.

Vi | stadgekommittén har tagit hdnsyn
till alla drsmétesférsiag men vi kan ju
inte skriva en hel bok om alla férslag
vi har tittat pa, Vi anser att nuvarande
forslag bitr&der majoritetens dnskeméal,

Med det ans8g Sune att vi kunde préva
wad majoriteten ansag.

Det blev avslag p& l_imhamns motion
efter férsdksvotering.

Nu kunde vi bérja g& igenom stadgarna
punkt fér punkt,

Redan punkten 5 som féreskriver vilka
som kan vara medlemmar vickte en 18ng
och liviig debatt om huruvida enskilda
mediemmar skall f& vara anslutna eller
inte.

Resultat — enskilda medlemmar far dven
i fortsdttningen vara anslutna.

Den hér |8nga debatten dver en detalj
som ingen motionerat om fick &ven mé-
tet att besluta att — endast ta upp och
diskutera de férslag som var féranmé&lda.

Gamen hade i sin motion aterinfért gam-
la 5.5-férslaget som innebé&r att man inte
samtidigt kan vara ansluten till SMFF och
annan riksorganisation som bedriver mo-
dellflyg.

Nu var det dags for Forbundsmdétets ldang-
sta och hédftigaste debatt — det hdr dr en
het potatis,

Gunnar Kalen, Gamen och Karl-Anders
Ericsson, PHarnésand var rdrande eniga
om att 5.5 skall ingd i stadgarna.

Sune Persson - jag tycker definitivt att
SMFF:s medlemmar skall hjdlpa alla att
f& vara med och model lflyga. Det &r full-
stdndigt horribelt att man skall kunna ut—
dva en kontroll som gér att 5.5 kan verka.
Vi &r sd suverdna i SMFF att vi behdver
inte ha en sddan hdr punkt. L&t oss hjdlpa
andra att f& bli medlemmar &ven hos andra
organisationer sd kan de kanske s& sméa-
ningom bli medlemmar hos oss.

~Roland L jungkvist, Jakobsberg - Hur

skall vi om 5.5 g&r igenom b&ra oss
at inom klubbarna, skall vi leta reda
pé alla medlemmar som &r anslutna
p& annat h3ll och utesiuta dom., Om
dom d& viéljer att g8 ur den andra
klubben &r dom d& pl&tsiigt mer lo-

jala mot SMFF &n dom var tidigare.

Bo Bring - DSrren ar 6ppen fér alla
féreningar att gd in i SMFF som gren
eller kommitté,

Bo Jansson, grenchef i friflyg - Vi
inom grenstyrelsen i friflyg har under
det gdngna aret bérjat samverka med
SRI, vilket vi tycker bérjat ga riktigt
bra, Jag tror att SRI nu &r beredda
att gd in i SMFF som kommitté eller
liknande, Det finns en kiart uttalad
vilja fr@n bada l&ger att samsas,

Infér vi nu 5,5 tror jag att vi verkli-
gen splittrar SMFF och far flera for-
bund inom model | flyget.

5.5 @r endast en pappersparagraf som
kommer att reta upp mediemmarna och
skapa osdmja.

Stdmningen var nu lindrigt sagt rétt
hetsig och flera ledaméter hade be-
skyllt varandra f6r 8n det ena &n det
andra, Det taktiska 6gonblicket fér
kaffe hade alltsd intratt,

Den halvtimmes avbrott som vi nu gjor-
de for kaffe och ostmacka var precis
vad som behdvdes for att rddda Fér-
bundsmdtet,

Ater fr8n kaffet begdrde Gunnhar Kalén
ordet

~ Gamen drar tillbaka sin motion om
inférande av punkt 5.5 med motivering-
en att vi vill vénta ytterligare ett ar
och se hur samarbetet SMFF-SRI ut-
vecklar sig. Vi vill inte att Gamen skall
gd i spetsen for en splittring av SMFF,

Nu nér ordningen var aterstélld kunde
vi i betydligt raskare takt avverka res-
ten av punkterna i stadgeférslaget.

Punkt 14, Gamen hade motionerat om
en 8kad representation fér féreningar
med manga ungdomar registrerade.
Solna MSK och SLM stédde den hér
motionen, \Votering gav lika rdstetal
for och emot motionen varfor lotthing
maste tillgripas., Tyvérr sd avsiog
lotten den vl motiverade motionen,

Punkt 17, Fdérslag och motioner.

Punkten &ndrades sd att distriktsfér-
bundsstyrelser far forslagsrétt i stall-
et for motionsratt,

Direktanslutha medlemmar fir ingen
motionsrédtt, det far ddremot klubbmed-
lemmar. Dock skall klubb yttra sig 8ver
medlems motion,

Punkt 23, Sammantr&den m m

Férbundsstyrelsen fick lite extra press
pd sig d& det besldts att justerat proto-
koll skall vara utsént till berérda in-

stanser_inom 3 veckor efter styrelsens

méten.

Punkt 24, Fdrbundsstyrelsens aliggan-
den,

Beslutsrétten i férsdkringsfradgor flytta—
des fran arenstyrelse U] férbundsstyrel-

se,

Det aligger naturligtvis fortfarande gren-
styrelse enl stadgarna att bevaka och f6!-
ja upp férsdkringsfragor.

Punkt 28, Representation grenkonferen-
ser,

Aven hidr avslogs motionen om 8kad re-
presentation fér féreningar med manga
ungdomar,

SLM hade under den hdr punkten motio-
nerat om att fullmaktsréstning situlle vara
tillaten pa grenkonferenserna. Motivering—
en var att man ha&rigenom skulle kunna
halla parallella grenkonferenser.
Motionen avslogs.



MFN &r ett organ fér Sveriges Modell-
flygférbund och utsédndes till prenume-
ranter och férbundets samtliga medlem-
mar, Tidningen utkommer med sex
nummer per ar, februari, april, juni,
september, oktober och december.

REDAKTOR

l_ars-G Olofsson
Box 8044
421 08 V/.Frélunda. Tel 031/49 30 55

FACKREDAKTION friflyg:

Se under rubriken FRIFLYG inne i
tidningen.

FACKREDAKTOR linflyg:

Ingemar L_arsson
Lejdaregatan 8
462 00 Vidnersborg. Tel 0521/112 10

FACKREDAK TOR radioflyg:

Erik Strid
Dragonvédgen 74 |l

194 34 Upplands-Visby, Tel 0760/845 25

FACKREDAKTOR raketflyg:

FACKREDAKTOR utbildning:

Carl-Gdran Sundstedt
Vindhemsgatan 32
752 27 Uppsala. Tel 018/10 81 57

ANNONSER

LLars-G Olofsson
Box 8044
421 08 V.Frdlunda. Tel 031/49 30 55

1/1 sida  1325:-
1/2 sida  725:=
1/4 sida 400:-
1/8 sida  250:-

DISTRIBUT ION

Férbundsexpeditionen, Sandbergsg 4
Box 10022, 600 10 NORRKOPING

PRENUMERATION

Pris 50:- kr per ar. Per postgiro
51 81 65 - 6, SMFF~, 600 10 Norrkdping

LOSNUMMER

Séljes i m8n av tillgdng fér 9:- kr/st.
Direktansiutning till SMFF 50:- kr/&r

Material séndes till fackredaktorerna
elter till f6rbundsexpeditionen

EFTERTRYCK FORABJUDES

MODELLFLYGNYTT

Sommaren har nu hunnit passera dven om vi kanske kan vaga
hoppas pa ndgra vackra hostdagar framigenom, Det &r min
forhoppning att sommaren bjudit pd rika tillfdllen att ut-
6va den hobby vi alla har gemensamt, Finns det ndgot sko-
nare dn att vara ute pd flygfidltet och lufta sina modell-
flygplan?

Ja, vi modellflygare tycker naturligtvis att det 4r toppen
men tyvirr tycker inte alla det. Den senaste tiden har
fran olika platser i landet hdjts kritiska roster mot bul-
ler i samband med modellflyg. Det d4r ju ndgot vi adr pin-
samt medvetna om att vdra sma modellmotorer liter. Man kan
forstd att det uppstdr en viss irritation nidr vi borjar
flyga klockan sex p& morgonen och hdller pd till sena kvidl-
len eller nidr vi timme efter timme flyger intill bostads-
omr3den, Att praktiskt taget anvdnda gdrdsplanen till &1-
derdomshemmet som startbana verkar inte heller speciellt
dvertankt.

F6r att kunna behdlla vadra flygfdalt maste vi modellflygare
dirfor lidra oss att visa hidnsyn till var omgivning. Jag
miste ddrfér uppmana klubbledare och enskilda medlemmar att
tinka pd dessa saker och bdttre planera var flygning.

Det kan visserligen manga gdnger vara svart att over huvud
taget hitta en plats att flyga pd. Det dr nu vara distrikt
kommer in i bilden, Genom att bilda modellflygdistrikt
gppnar vi mojligheterna att som en stark forhandlingspart,
med lokalanknytning, gd in i diskussion med komuner och
landsting och kridva flygfdlt for att kunna utdsva var hobby,
De distrikt som redan idag finns gor fina insatser pa det
hir omradet.

LAt oss alla darfor nu i hgst ta oss i kragen och sdka f&
igdng aktiva och slagkraftiga modellflygdistrikt
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Omslag fram: Tre svenska rekord p& tre omgdngar vid SM i Speed.

Det svarade de tvé personerna i mitten fgr. Nils
Bjsrk t.v. startade med 251,4 km/t, forbattrade i
nasta omgéng rekordet till, 252,6 km/t. I sista om-
ga&ngen slog s& Leif Kérrman till med 252,8 km/t.
T.v om Nils st&r 4:an Hasse Ohlund och t.h om Leif
3:an Gdran F@llgren. Alla gver 200,

Foto: Lars-G.

Dmslag bak: Svenskt modellflygs leading lady just nu. Inger

Johansson fran Solna MSK. Har under &ret prenume-
rerat pd topplaceringar i Wake. Har i vé@ntan pa
termik under Axvallatr&affen, Sture J-sson t.h.
Foto: Lars-G.



Punkt 34, Grenstyrelsens aligganden.
Aven har fick man tvdnget pad sig att ha
Justerat protokoll distribuerat inom 3
veckor.

Beslutsrétten i forsékringsfrigor ut—
gick i likhet med vad som besléts under
punkt 24,

Punkt 44, Model Iflygklubbar,

H&r hettade debatten till ett tag igen.

S& sméningom beslét fsrbundsmétet att

- i en modellflygklubb bér minst hdlften
av reglsirerade medlemmar vara | aldern
7-25 &r.

— modellflygande medlemmar skall regi-
streras av klubbarna | férbundet.

Med detta hade stadgarna genomgatts och
de antogs hu av férbundsmétet med de ju-

steringar till revision nr 7 som beskrivits
héar,

Nu var ocksa férsta dagens férhandling—
ar slut och vi hade en timme p& oss till
dusch och vila innan banketten,

Gunnar Kalén och Karl-Anders Ericsson
hyllades aterigen med tal och gavor,

Nu skedde ocksé& dragning av priser till
varvarna,

Kvéllen avslutades som sig bér med dans
och "taktiksnack! pad rummen till 1&ngt

in p& smdtimmarna.

Frédscha och '"'utvilade! intog s& delega~
terna sina platser morgonen den andra
dagen.

Nu var det dags fér:

Grenkonferenserna

Férst friflyg. Intet att anmérka mot verk-
samhetsberattelsen.

Solna MSK:s motion om att slopa tévlings—
avgifterna fér 1-klasser och HKG avslogs,
varefter besléts att tdviingsavgifter 1982
skall vara oférédndrade 10:- kr seniorer
och 5:-~ kr juniorer,

Grenstyrelsens forslag till nytt uttagnings—
system avsiogs med klar majoritet, Dock
beslSts att - fér att sankilonepad tdviing
skall gélla skall minimlikravet pa funktio—-

ndrer uppfyllas,

VI fick en podngliga fér juniorerna i 1-
klasserna.

Reglerna fér Stora Grabbars Méirke skall
ses Over av arbetskommittén, Avsikten &r
frdmst att &ndra reglerna for rekordpoéng,

Forslaget till "Kompletterande regel ang
regeltill@mpning vid genomférande, avbry-
eller uppskjutande av svensk modellflyg-
tavling'Var ej grenstyrelsens férslag utan
arbetskommitténs,

Grenstyrelsen tog helt avstand till férsla-
get.
Férslaget aterremitterades till arbetskom-—

mittén med rekommendation att man tog hjilp
av ndgon som begrep sig pd det hidr (under—
férstatt Calle Sundstedt),

Gamens motion om &ndring av uttagnings-
reglerna sé att tilldggspodng erhalls i fér—
hdllande till hur mdnga som startat i en
tdvling avslogs.

Déremot tillstyrktes Gamens motion att —
for att en tdviing skall vara poénggivande
skall segrarens flygiid vara minst 600 se—
kunder,

Efter det har blev det val av ny grensty-
relse, Bo Jansson som varit ordférande i
6 ar hade frédnsagt sig omval, nya tunga
arbetsuppgifter vintade honom skulle det
shart visa sig.

Ny ordférande biev Bo Modéer, Solna,
Sture Johansson kvarstdr som vice ordfé-
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Deltagarna som Sune Persson sdg dom.
Foto: Lars-G.

rande och Lars-G Olofsson kvarstdr som
sekreterare,

Arbetsutskottet, som det heter enl nya stad-
garna, bestdr &ven | fortséttningen av
Gunnar Holm och Hans Lindholm.

Bo Hallgren har dven i fortsdttningen hand
om utbildning, PR och rekrytering (numera
forkortat till PREK).

Inemhus svarar Bengt Blomberg och Sven
Pontan fér,

Och sé Sver till Radioflyg.

Intet att anm&rka mot verksamhetsberittel—
sen,

Arbetskommittén fér RC-segelflyg kom med
en het potatis., Man hade féreslagit att -
den tédvlande behdver EJ ha byggt sina tédv-
lingsmodeller sjilv,

Frdgan véckte liviig debatt, Det finns allt—
sd &ven inom SMFF kretsar, en grupp som
vill kunna kdpa och sélja fardiga tdviings—
modeller.

Calle Sundstedt beriéttade att pa kontinen—
ten drivs den har frdgan intensivt och dér
ar det stora hobbyfirmor typ Graupner som
ligger bakom,

Férslaget avslogs med stor majoritet,

Bland mi3ngden av detaljfragor i regler
som var uppe fanns dven ett férslag att
férbjuda motorvinsch och gummirep som
startmetoder. Fdrslaget avslogs dock,

Radioflyget fick ett nytt utskott med
uppgift att -~ stéindigl férmedia kontak—
ter och Informera mellan SMFF och
Televerket | bada pikiningarna,

Férslag och motioner | 6vrigt vickte
ingen debatt s& raskt 8ver till ordfé~
randevalet dér Hanns Flyckt omval-~
des fér en ny tvd-8rsperiod,

Gamar i koncentration.
Foto: Lars-G.

Solnas flygande tjejer,

Elsy Larsson, Inger och
Lena Johansson F&ar lite
tips av Hans Svensson,
Foto: S-0 tLinden

Verksamhetsberittelsen

Efter lunch var det dags for Linflyg

som var en snabb affar,

FHela grenkonferensen klarades av pa
10 min,

Ingen hade négot att erinra vare sig.
till verksamhetsberéttelse eller gren-
styrelsens férslag,

Ingemar Larsson avgick som ordféran-
de och hade fransagt si g omval.

Ny ordférande blev Bjsrn Lundin,
Karistad,

Eftersom vi inledningsvis hade dndrat
pad ordningsféljden i dagordningen var
vi nu tillbaka I Férbundsmétet igen,
ddr vi bérjade med )

som genomgicks punkt f&ér punkt.

Solna MSK undrade vart deras motion
fran 1980, om att konsekvenserna av
en ev anslutning till RF skulle under-
s6kas, tagit végen,

Solna MSK fick till svar att férbunds—
styrelsen hade ej dtgirdat frigan,

Tidningsstyrelsen har haft stora sva-~
righeter under aret att f& Modellflyg-
nytt tryckt och utgiven, vilket orsakat
att endast 5 hummer givits ut. Fr o m
nr 3/81 kommer tryckning och distri-
bution att effektiviseras vilket skall
leda till en kraftig uppshabbning av
hela proceduren,



Ingen begrep resultatrikningens konst-
grepp att i &r 6ka upp skulderna s& att
vi pd papperet kom pa obestand (minus
19,000:- kr i balansridkningen).

Morgan Andersson som varit revisor
forklarade, men ingen blev klokare.
Han hdvdade dock att revisorerna

hade rétt och eftersom ingen kunde
motsdga honom blev det sa.

Forbundsstyrelse och Grenstyrelser
beviljades full ansvarsfrihet f6r det
géngna verksamhetséaret.

Utgifts—- och inkomststaten fér 1981
ledde till debatt. Bl a ansag man att

vi kommer att f3 ett hégre statsbidrag
8n det budgeterade.

S& smaningom togs emellertid budget—
férslaget s8 som det framlagts.
Fortldpande justeringar inom totalram-
en skall gbras av férbundsstyrelsen
under aret.

Forbundsstyreisens férslag

Férsiag nr 1 om en extra utdebittering
1981 med 10:- kr per medliem Sver 26 ar
avslogs,

For 1982 blev avgifterna efter lang de-
batt och voteringar kring fleraférslag:

registreringsavgift for klubb 100:-~
medlemsavgift t o m 25 &r 10:-
medlemsavgift fr o m 26 ar 60:-
medlemsavgift direktansluten 90:-
pren avg MFN inom Norden 60:-
pren avg MFN utom Norden 70:-

medlemsavgift for nytillkomna klubb-
medlemmar kan reduceras under sista
kvartalet enl beslut av férbundsstyrel-
sen,

Sven-0lov LLindén villedra tillbaka f&r-
slaget om en ""Flugan-CUP!" eftersom
forbundet inte fatt extra~tian fér 1981,

Motet uppdrog dock at férbundsstyrel-
sen att genomféra Flugan-CUP om e-
konomin till&t,

Finalen blir i sa falli ett ballongtélt
pa en fotbollsplan den 27 september
1981 i Uppsala.,

Férbundsmétet beslét ocksa att

- SMFF skall fortsdtta samtal och sam-
rdd med SRI,

- forbundsstyrel sen utser delegation
till dessa samtal

- mediemsskap eller uppdrag i SRI
icke utgdér ndgot hinder fér mediems—
skap eller uppdrag i SMFF under for-
utséttning att SRI:s stadgar anpassas
sd att de icke stdr i strid med SMFF:s
stadgar, '

Férbundsstyrelsen skall tills&tta en
forutséittningslés och allsidig utredning
om MFN:s framtid,

Utredningens forslag skall féreldggas
1982 ars Férbundsmdéte.

Forbundsstyrelsen skall dven tillsétta
en utredning med uppgift att under scka
mdéjligheterna for en fast plats for fram-
tida F6rbundsméten,

Utredningen skall dven féresla resebi-
dragsregler till denna plats,

Motioner

SLM drog tillbaka sin motion om ait
Fo6rbundsméte skall besluta om anstéalld
funktion&r eftersom detta nu dven finns
uttryckt i stadgarna punkt 22,6,

Gamens motion om att lagmedlemmar i
mésterskapstdviingar skall erhdlla en
miniatyr av lagplaketten avslogs.

Nagra fler motioner hade ej vickts var-
for vi raskt fortsatte med

VVal av hy Férbundsstyrelse

som bdrjade med att mdtet bestdmde att
det skulle vara en extra ledamot under
1981,

Déarefter var det dags for ommdblering.

Sune Persson hade av hdlsoskél bett att
f& avga.

Ny ordférande blev:
Bo Jansson, Malmd
Vice ordférande:
Bo Bring, Géteborg
Sekreterare:
Lennarth [Larsson, Solha 2 ar nyval
Kassor:

Birgitta Holm, Vaxholm
Ledamot:

Roland Ljungkvist,
Jarfalla

Suppleant:

Sture Tingvall,Halmstad 2 ar nyval
Utbildningsledare:

C-G Sundstedt, Uppsala 1 &r sittande
Revisorer:

1 &r fyllnhadsval

2 ar nyval

1 &r fyllnadsval

2 &r nyval

Morgan Andersson, Karlstad omval
Nilserik Hollander, Vastervik omval
Revisorsuppleanter:

Kaj Johansson, VVdsterds omval
Hans Lindholm, Vasteréas omval

Valkommitté ;

Bengt Holmer, Grébo
Hans Lindholm, Vésteréas
Erik Sund, Vaxholm

Och s8 kunde Sune traditionellt infér
sittande Férbundsméte dverldmna ordfo—
randeklubban till SMFF:s nye ordféran—
de Bo Jansson,

Bo tackade och tog emot och bdrjade
stora blomsterutdelningen till alla av-
gdende, men férst hade han en dverrask-
ning till Sune, en fdrggrann COMBAT.

Och nu stod Sune dédr - som den stora
pojke alla modellflygare &r ~ med ansik-
tet skinande av lycka och t&rarna rinnan-
de - med sin stora COMBAT-model!l i fam-
nen - utan att kunna séga ett ord,

Det tycker jag var en fin avslutning pa
ett fint Férbundsmoéte som for mig visade
att SMFF har sansade och férnuftiga poj-
kar och flickor,

Lasse S6derbéck
Solna

Bo Jansson har just dvertagit klubban
fr&n Sune Persson.
Foto: 5-0 Linden

V.ordf och ordf. Be Bring och 8o Jan-
sson i fard med att dela ut SMFf:s
standar till avg. sekreteraren Bertil
Nilsson.

Foto: S5-0 Linden

Sune Persson avtackas med kombatt-
modell och garneras helt f@ljdriktigt
med serpen. Bengt-0lof Samuelsson och
Ingemar Larsson svarar fdr garneringen.
Foto: 5-0.Linden

Sune med kombattmodell och blommor,
Om modellen sade Sune,"den finaste
present jag ndgonsin Fatt."

Foto: S-0.Linden

RAPPORT FRAN ARBETSUTSKOTTET
SEGELFLYG VID GRENKONFERENSEN
RADIOFLYG 1 981

Férsiagen frdn arbetsutskottel | RC-se—
gelflyg tillstyrktes av grenkonferensen
utom i tva férslag.

Besluten skall jag férséka redovisa hér,

Arbetsutskottets férslag nr 1 fSranledde
en livlig debatt ang att den tadviande inte
skall behévt byggt model len sjélv,

Enl! FAI:s representant Calle Sundstedt
fér en modell ej vara fardig och fabri-
ceradmer &n Graupners ""Cumulus! och
foljaktligen blev férslaget nedréstat,
Man maste sjdlv ha byggt sin model| for
att kunna tédvla med den.

Foérslag nr 2 tillstyrkte grenkonferen-

5



sen, nu kan juniorerna om dom &r minst
3 st i en tédvling dessutom tévia i en
egen klass,

F3B-N svenska sdrbestdmmelser

Punkt 3.4 Férslaget fr@n arbetsutskott—
et, var att motorvinsh och gummirep ej
skulle f& anvédndas pa tavlingar, Detta
réstades ner av grenkonferensen, men
férslag vacktes att man med en spéarr-
lina kanske kunde begrénsa lina och
gummirepsldngd, for att géra startme-
toderna sa réttvisa som majligt,

Punkt 3.7 Skall avstandel ... &ndras
till BSr avstandet ... detta géller flagga
eller fallskdrm pad startlina,

Punkt 4,3 Medhjélpare far ej befinna
sig pd baslinje B, Detta géller i hast-
ighetsmomentet,

Punkt 8,1 Arbetstid: Uppgift A 9 min,
obegrénsat antal startforsék.

Uppgift B 5 min. Omstart maste begédras
fére forsta strickan pabdrjats eller inom
30 sek fré&n urkoppling.

Punkt 15.1 Om vindstyrkan pd startplat-
sen varaktigt {ej i byar eller korta vind-
stétar) Sverstiger 9 m/s eller vid neder-

bérd kyla eller dimma skall tavlingsledare

och 6verledare (utslagsrést) tillsammans
avgdra om det &r {&mpligt att, ur sdker-~
hetssynpunkt, pabdrja eller fullfdlja tdv—
lingen.

Punkt 15,2 | tdvling som avbrutits eller
flyttats (tid eller plats) fortsétter podng-
berdkningen som om inget avbrott hade
skett.

Punkt 19,1 Deltagarens sdmsta omgdngs-
resultat strykes och dvriga omgdngspo-~
dngen summeras och ger slutplacerings-
poéng.

KVALIFICERING TILL SM NM VM

1 b Platspodng ges till alla startande i
varje tavling.

1 ¢ Segraren erhaller alltid 100 poédng,
fol jande deltagare enl féljande formel

p =100 - (n-1) x 100

podng (avrundas till en decimal)

placering i tdvliingen

antalet startande i tdviingen
1 e Alla far stélla upp i SM
1 g UT bér gd i hostens sista tévling

1 h Till Ut kallas de 12 bésta senio-
rerna och 12 bdsta juniorerna.

1 i WUT podngen multipliceras med 3 och
ldgges till tidigare erhallna poéng.

1 m Ut till NM och VM skall ske efter
F3B-N reglerna.

TERMIK {(F3B POPULAR)

F3B populédrklassen kallas i fortséatt-
ningen for TERMIK och utgdres av en
klass med féljande modellspecifikation,

Total baryta max 1L0 dm2

max 75 g/dm2
min 12 g/dm2
max 5 kg

Béarytebelastning

Flygvikt

i dvrigt gdlier samma regler som de
gamla populédrklassreglerna.

SM i TERMIK anordnas enl ovanstdende
regler fr o m 1981,

F3F
Punkt 1 f Alla f&r stdlla upp | SM

Punkt 13 Fri landning, men landning
i sdkerhetszonen medfér diskvalificering
av hela flygningen,

Nu till ndgra personliga synpunkter i
de hér fragorna.

Arbetsutskottets férslag nr 1 géllde
fr8gan om att den tdvlande ej behdver
ha byggt sinmodeil sjdlv, Tanken ba-
kom det forslaget var att arbetsutskott—

et sdg det vdldigt svart att rekrytera
juniorer och framfér allt yngre juniorer
till RC-segelflyg och som oréak ansdgs
vara att en bra tdvlingsmodell &r lite
for komplicerad att bygga. Arbetsutskot-
tet vill darfor |&tta p8 reglerna sa att
juniorerna skulle kunna fa hjélp att far-
digstédlla sina model ler, Detta gick allt-
s& inte att genomféra rent regelméssigt.
Men det finns kanske andra vigar att ga,
Vad tycks om en helt ny klass ?

| H&rndsand har flitiga experiment och
forsbk med att sétta in en radio i en
F1A-modell, undertecknad har sett re-
sultatet av detta och jag vill lova att
det 8r mycket intressant. F1A-modellen
ar modifierad med en ny kropp sa att
man far in en radio med ett eller tva
servon, Med ett servo anvé@nder man
endast sidoroder och har man 2 servon
kan man ocks@ anvdnda héjdroder.

Som startmetod anvédndes ett gummimo-
torband med en ldngd av 5-10 meter och
en lina med en 18ngd av 40-45 meter. Man
kan d& med en kanal férséka styra in mo-
dellen i termik och flyga sin max-tid,
Har man dessutom hdjdroder kan man
ldgga in ett landningsmoment.

Detta kanske kan skapa férutsédttningar
tilt att rekrytera juniorer och framfér-
allt yngre juniorer till RC-segelflyg

och tdvlingsverksamhet. Det ar dessutom
en relativt l1attbyggd modell och billig
att képa.

Det tal att tdnka pa.

Vad det géller gummirep och vinsch vill
jag uppmana alla som kénner for att pro-
va och experimentera med ndgon sparr-
lina i samband med gummirep, sd att det
blir ndgorlunda ré&ttvist mellan gummi-
lina och I6plina, vad dét géller utgdngs—
héjden, Man bdr ocksa ta i ber&kning

hur 1&ng en I8plina blir ndr man belastar
den med 8-10 kg vilket jag pdstdr att man
gdr ndr man drar upp en segelkérra.

Det finns gummirep tillverkad av slang,
kan man inte tdnka sig en spérrlina inuti
den ?

Motorvinsch bér man ocksd kunna begran-
sa linldngden pa ett enkelt sétt,

Téank till och tyck och kom med férslag.

Lars Pekkala

S

NY OVERSIKTSBOK OM MODELILFLYG

Modellfly heter en ny bok fran NKI-
forlaget | OSLO, Forfattare ar Ottar
Sensbdl valkdnd RC-segelflygare, bl a
upphovsman till den populdra Flygveck~
an varje &r i Lillehammer (Pellestova-
vauken).

Boken har stort format A4 och behandlar
ingdende de olika model Iflyggrenarna.
Detta pa ett sétt som borde féljas upp
av SMFF el ler varfor inte ge ut boken

i Sverige.

Ottar foljer sin 6versiktsprincip fram
till sitt specialgebit RC-segelflyg.
Dar "blommar!" han ut fér fullt pa ett
sdtt som gbr att jag vill rekommendera
denna bok till var och en som har min-
sta iniresse av RC-segel,

Boken ar for dvrigt en ndrmast sjélv-
klar handbok fé6r ungdomsledare i Sko-
lans FA och arbete p3 ungdomsgardar.,

6

128 vilfyllda sidor och Sver 180 illu-
strationer,

P&ar Lundgvist

radio i mfn

HEJ ALLA RADIOFLYGBRODER

Efter att ha varit medlem | SMFF |

2 &r har jag funderat ett flertal gdng-
er 8ver varfér vi syns s& daligt i
SMFF:s tidning. En av anledningarna
&dr tydligen att vi &r for sléa av oss

och inte orkar skriva om olika arrange-—
mang eller olika model ler som vi bygger
och flyger.

S baste Radioflygbroder fatta pennan
och kameran och skriv och berédtta om
lite av dina egna Byggen och tips o s v
S& kanske vi far en béattre tidning

tack vare dig, eller ar an{edningen

den att Du inte tycker det &r nagon idé
barafér att Du inte far betalt f6r dina
artiklar, men vad har det fér betydelse.
F&r det &r vél en hobby vi héller pa

med och d& tycker jag inte det har néa-
gon betydelse om vi f@r ndgra pengar
f6r artiklar som vi kan f&@ med | SMFF-
tidningen. F6r det méste finnas manga
duktiga radioflygare hér i landet som
har ett och annat att tipsa eller rappor-
tera om for det maste ju finnas nagra
andra radioflygare som kan berétta li—
te vettigare saker 8n t ex Par Lund-
qvist som sa& flitigt skriver i Allt om
Hobby, fér finns det inte det da &r det
illa stéllt med radioflyget i Sverige,

PS Nr 5/1980 av SMFF tidningen
var ett steg pd vig.

Vidare skulle jag vilja stélla en fréga
till tidningens radaktér ochdven SMFF :s
styrelse, att varfor inte inféra mer re-
klam i tidningen samt att forsdka f& ut
tidningen i handeln s& att tidningen

Allt om Hobby far lite konkurrens.

F&r det kan ju bara vara till férman

féor konsumenten och forhoppningsvis
for SMFF:s kassa som kanske kan
behtvas i dessa tider.

PS Reklam kan ju vara pd gott och
ont men jag tycker att reklam &r bra
i det hdr sammanhanget dd man lé&tt
fér reda pd t ex var man kan fa tag



pa olika saker som behdvs men som
inte finns pd hemorten,

Halsningar

L-E Blom

Medlem 192 71

Tibro RC-klubb

VAD VET DU OM FLYGSAKERHET
OCH RODERKRAFTER ?

Det har under de senate &ren blivit
ett stort intresse for stora modelier
som enligt naturlagarna flyger lugna-
re och béttre och dessutom syns
bé&ttre,

Med den utveckling som lett fram till
dagens mdjligheter med péalitliga ra-
dioutrustningar och starka och drifts—
sdkra motorer &r det darfér naturligt
att manga nu vill préva pd en stor mo-~
dell,

Detta géller i synnerhet skalamodell-
er f6r vilka redan férebildens kon -
struktion bidrar till att en stor modell
flyger béttre an en liten.

De stora modellerna blir naturligtvis
tyngre och ddrmed i viss man farli-
gare, Men sa ldnge flygplanet byggs
och flygs pé ett vettigt sétt torde ri-
skerna vara obetydligt stérre,

Ett ndstan oundvikligt problem som
uppstar &r att gamla tumregler for
konstruktion och materialval inte
direkt kan anvdndas och att piloten
byggaren darigenom inte vet om att
han fér fel,

Det &r i synnerhet farten hos model-
len som avgor hur farlig den kan bli
ndr ndgot gar snett, Jag vet t.ex, att
det ofta flygs sd snabba modeller att
servona hdstan inte orkar styra ro-
dren.

Detta trots att modellen inte ar spe-
ciellt stor. Det behdver dock inte
betyda att servot dr fér svagt om
styrningen ar slg,

Andra orsaker kan vara fjédring i
stétstdngerna eller s kallade aero-
elastiska effekter som gér att roder-
verkan minskar.

Det kan faktiskt g& sa Iangt att ro-
derverkan blir omvand i hég fart.
Detta beror t.ex. pd att héjdroder-
utslagel ger ett moment som tor-
derar stabilisatorn med minskad
eller omvang roderverkan som f&ljd.

Sjélv hade jag kontrollproblem i
boérjan p& 60-talet med "space control!!
vars proportionalservon var betydligt
svagare d@n dagens,

Modellerna da var inte s& stora, men

problemet har dterkommit med dagens
stora och snabba modeller.

Vi kan tyvarr inte rdkna med att alla
modellflygare skall vara insatta i
aerodynamisk berdkningsteknik och
hallfasthetsldra sa de som kan mer
méste pd ndgot sétt hjélpa de andra,

Vi kan sékert inte heller ha kontroli-
6rer som far omkring och inspekterar
modellerna i landet, utan den enda mdj-
ligheten &r att forsoka fa fram grund-
regler att félja s& att man klarar sig
utan olyckor,

Eftersom grundreglerna inte kan géras
s& omfattande att de behandlar alla
specialfall utférligt maste de vara sé
tilltagna att man &r sdker om man
rédttar sig efter dem, De maste ocksa
presenteras s& att alla med lite hjélp
kan klara att tillgodogéra sig den vi-
ktiga informationen,

F&r att f& en diskussion i frdgan har
jag tittatpd problemet med roderkra—-
fter. Jag har plockat fram en forenk-
lad formel och dven ritat upp ett par
kurvor att anvédndas for 6verslags-
berdkningar,

Kurvorna &r sd anpassade att de tack-
er in det varsta fallet och pé sé vis
far man kanske modellen starkare &n
nédvénrd.igt, vilket tyvérr bidrar med
onddig vikt.Kurvorna &r gjorda for

ett enhetsroder vilket inneb&r att Du
maste géra nagra mindre utrékningar
for att f& fram Dina vérden.

| en teknisk rapport skulle jag som
ing&ngsstorheter ha valt m/s for
hastigheten newton fér kraften och
meter och kvadratmeter for ldngder
och ytor.

Hur skallvvi gdéra néar det géller mo-
dellflyg ? Det riktiga &r forstés att
halla sig till det internationella sy-
stemets enheter men det blir sé for-
baskat mycket decimaler nér man rd-
knar ytor i kvadratmeter,

Jag har darfér valt féljande storheter
flyghastighet km/timme, Stétstangs-
kraft kp (borde vara newton). Roder-
yta dm2. Roderstdngshdvarm 20 mm,
Kurvorna dr ritade fér 30 graders
roderutslag och hér far man sétta

kraften | proportion till det utslag
man anvander. De tva kurvorna i
diagrammet &r till for var sitt ha-

stighetsomrade.

Man gor s& att man férst uppskattar
den hégsta flygfarten och gar in i
den kurva som passar bdst. Enlinje
fr&n fartskalan upp till kurvan och
sedan en horisontell linje till kraft-
skalan.

Du har nu f&tt roderstdngskraften
for ett i kvadratdecimeter stort ro-
der som har kordan i decimeter och
hdvarmen 20 millimeter,

Detta virde skall Du sedan multi-
plicera med den verkliga roderytan
och roderkordan uttryckta i dm2

resp. dm, Virdet skall sedan réknas
om till den roderhdvarm Du anvénder
sd att kraften blir stérre fér kortare
hdvarm. Vid omrakningen skall Du mu-
Itiplicera med 20 och dividera med
hédvarmen i millimeter,

Stérre hdvarm ger naturligtvis min-
dre kraft i stdtstdngen och vice versa,

Vérdet Du nu fatt skall som né&mnts
ocksd korrigeras fér rodervinkeln.
Det ar naturligtvis lika enkelt att
rikna ut kraften fran formeln direkt
men kurvan &r upplysande pa det
sédttet att den direkt visar storleks-
ordningen av krafterna pa stora ro-
der,

Man ser ju har att de stora eller
shabba modellerna snart far roder-
krafter som vanliga servon inte or-
kar med att dra, Servot maste ju
vara betydligt starkare &n kraften
om man inte skall fa sl styrning.

Frdgan &r hu om sddana kurvor och
formler &r anvdndbara och till na-
gon nytta fér den vanlige modell-
flygaren eller skall han i stéllet
springa och frdga experten varje
gédng ?

Hur skall han veta flygplanets hd-

gsta fart i dykning ? Eller hur vet
han vilken hdvarm servofabrikan-

tens dragkraftuppgift géller ?

Hur f&r man svar pa dessa och alla
andra frégor som har med flygsdk-
erhet att géra ?

Kan kurvor ge en uppfattning om hur
allvarliga problemen &r och att vi
maste ta hdnsyn till dem néar vi kon-
struerar vara modeller och &ven nér
vi bygger efter andras ritningar eller
byggsatser.

Det &r ju inte sdkert att den som fran
bérjan gjort konstruktionen &r medve-
ten om dessa saker, eller att han té-
nkt sig modellkonstruktionen uppskal-
ad.

Risken med denna typ av kurvor &r att
de &r for forenklade. De kanske borde
ersdttas med flera och noggrannare
fér olika huvudutféranden av roder
eller andra problemdetaljer,

Vad tycker Du 2777?2777

Formel f6r roderstangskraften F;

F = 0.000109 xV2 x S x C

F = Kraften i Kilopond vid 30 gr uts!.
V = Hastigheten i km/ timme 7

s
@

Hbjdrodrets medelkorda dm

RODERKRAFT UVID 22 GR RODER - 5 RODERKRAFT WID Z GR RODER
Kurvorna géller for
FKP S=1o0ochC=1 FKF
H Kraften gélier for /
1.2 en stétstdng som 12 Z
kopplats till ett
n 1 Aroderhorn med 18
/ Havarmen 20 mm til
8 P roderaxeln p& ett &
n / obalanserat roder /
.6 stabilisatorn med &
rodret har storsta
E .4 ./ anfallsvinkel och 4 J/
E fullt roderutslag &t
ol ,J'J/ ""'samma hall', z ..//
0 | ae | ]
7] z S8 73 KMsTIM a 168 280 Zea KMATIM

Hé jdroderytan i kvadratdec'bmeter‘ dm2



Lyckopars resa

Fredag 8 aug 1980, ja det &r val egent-
ligen det enda datum som jag kommer
ihdg sdkert frdn var ldnga resa genom
Europa. Ty det tog inte mdnga dagar
fé6rrdn man hade tappat bort bdde datum
och veckodagar, och tid réknades endast
i dag och natt, Ijus och mérker. Det
kallas som bekant for semester, Det &r
dock sdkert att det var Dag &ven péa
natten. Ja nu merat jag inte [jusets dag
utan var fértréfflige C-flygare Dag
Forsén som ocksd var med den hér fre-
dagsmorgonen da avresan skulle ske,
Dag dkte med Gunnar '"Gurra' Agren
frdn Uppsala och jag med Hasse Lind-
holm frdn Visterds och Bjérn Séder-
strém fran Solna.

Vi packade p& trunkar och resvéskor,
tog avsked av &diskade foraldrar och

for séderut tiil vrme och flygplikter,
Det som packades in i bilarna var egent-
ligen ett resultat av 1&ngt och Thardigt
forberedande som hade bérjat tidigt pa
varkanten. Man skulle kunna skriva en
hel del bara om dessa forberedelser.

En 10-12 bdcker eller s, men nu skri-
ver jag endast om resan och tdvilingarna,
och konstaterar bara helt diskret att
vart férberedande var pafrestande och
jobbigt, men ocksé naturligtvis mycket
roligt. Att s&tta sig ner under den tiden
och titta i en kdpt tidning var fér mej
endast ett Snsketdnkande.

Navil, det kdndes naturligtvis lite spe-
ciellt i kroppen den har fredagsmorgo-
nen men det skall det ju géra nar fér-
vantningarna ar uppskruvade till max.

Rekorden dundrar fram pd vdgen. Vi
dkte i Hasses svenskgula Opel. Den
ansdgs namligen ha mest rutin fér sé-
dana har uppdrag eftersom den hade
varit med flera gdnger férut. Mot Dan-
mark, vart fdrsta resmél. Dock endast
som genomfartsstricka for var del. Vi
har tur, Férjan star inne, det var bara
att kéra ombord och vinka farval till

Hemlandet. Overfarten tog bara 30 min
eller sd, och sen var det bara att fort-
sétta genom Danmark till Tysklands-
férjan. Samma tur igen.! (Redan hér
spelar resan oss i hénderna).

P3a biten dter vi middag sd vi kan klara
en |liten etapp till nér vi kommer fram
tit! Tyskland. Vi 8ker en bit och hittar
en bra campingplats att sl& upp vart
télt pd. Klockan &r ganska mycket, men
trots det dr det redan mycket varmt,
Det férvanar oss lite, vi har ju inte
kommit s& l&ngt séderut. P4 morgonen
regnar och dskar det ordentligt, Det
férklarar vdrmen, (Vi & ju bara i
Tyskland f6r sjutton ! )

Vi far vidare och ndsta stopp blir hos
en handlare som Hasse k&nner till som
sdljer lacker, plaster och glasfiber,
D&r smiter vi in och képer upp lite.
Mot Minchen ! D&r bor en bland mo-
deliflygare varldskdnd klockmakare
som gdr timers till vdra flygplan. Hans
Seelig heter han. Vi sl&r upp vart télt
i hans tr&dgérd s& det far torka. Hans
bjurder oss p& middag p& en bergs-
restaurant, dir vi f&r excellent mat.
Klockproduktionen st&r han och hans
hustru for, De monterar ihop delarna

i kéket och skéter ocksd forséljningen
d&rifrdn. Delarnatillverkas pd annat
h&ll. Dom jobbar bara med halvfabrikat.
N&sta morgon képer vi ndgra timrar
och far vidare.

Mot Osterrike och de milsl8nga tunn—
larna genom Alperna och héga hojder.
Ett vackert land pd alla sétt och vis
tycker jag. Vi campar i utkanten av
staden Linz, ndra tjeckiska grénsen.
H&r bor vi ett par dagar i véntan pa
att vdra visum till Tjeckoslovakien
skall bdrja gélla. Hasse héller som
vanligt p& och skruvar pd motorerna
medan Bjorn och jag oljar och stréck-
er shodd. Nér vi tar fram oljan och
bérjar smérja in snodden blir vi in-
vaderade av ett gdng getingar som
snabbt blir fler och fler, Vad ar det
dom vill ? Som vildingar kastar dom
sig ned bland snodden och Bjorne och
jag f8r nédstan packa ihop., Den oljan
tyckte dom tydligen om att smoérja krd-
set med. Finns det inv gummiolja i

Osterrike méntro ?

Dagarna gér och det blir dags att ta
sig till Tjeckoslovakien,. | tullen blir
det stopp ! Som tur var det inte s&
l&ngt. Trunkarna pé taketlossas och
innehdllet visas fér tullméstaren.
Hasse och Bjérn som varit med forr
tar ner Hasses stora trunk och hoppas
att tullmastaren skall néja sig med den,
Det gér han ocksd, S& var det notering
av Kikare och kameror och passkontroll.
Hasses pass var lite gammalt, s& det
fanns ingen mustach pa kortet, vilket
han hade nu, Tullméstaren som bara
kunde tjeckiska, pekade pd den och
Hans var tvungen att ta fram kniven.
N&r han kommer tillbaka ser tullaren
ndjd ut och nickar att det &r gront

att 8ka. Sjdlv hade han préjsare som
han hade kunnat vira tre varv runt
#dronen om han velat, Han kanske var
rddd fér konkurrens ?

Vi far vidare men kommer inte langt
forrén en andra passkontroll maste
passeras, Dom stamplar och fixar och
vi kan kdra igen. Vi &r nu inne i ett
starkt socialistiskt land, Det syns vél
pa alla Réda Stj&rnor som finns dver-
allt utmed végen. Ocksa hégtalare, dar
s k propaganda sprids, ser och hdr vi.
Annars ar livet som vanligt tycker jag.
Naturligtvis lite fattigare &n det rika
Osterrike. Tjeckernas géstfrihet fick
vi i alla fall erfara da vi senare kom
fram till en liten bystad dér invagning
och inkvartering skulle ske vid tév-
lingen, Har trd@ffade jag Dag igen som
jag inte sett p& manga dagar.Da blev
det upplevelsesnack och sedan invg-
ning pa deras klubblokal. Enmycket
fint uppskyltad liten lokal med bra
vagar och bra folk,

De vdgde min modell och min snodd.
Snodden tog de hand om, den skulle

jag fa tillbaka senare vid tdvlingsdags.
Nu var det tdvling. Vilken organisation!
Perfekt, man kdnde sig lite prioriterad
nér de stod dar och vdgde min modell
med hégsta vérdnad. Min modell ! Det
kéndes skdnt i hjdrtat, De tog min shodd
och stoppade den i ett rér av frigolit och
kartong dé&r det stod:PAR WITTSATER
SVEDSKO

JOSEFIN - CLP

Josefin~Cup f8r blivandeskalaflygare,
stod det i Allt Om Hobby nr 1, och jag
tycker det &r roligt att s& manga har
visat intresse for idén,

Jag skall har inte relatera stycket i
A O H utan gd in pd annat, Fér det
férsta vill jag ndmna det positiva
att modeliflygare i andra ldnder vi-
sat sig intresserade bl a ltalien,
dar det kommer ut en artikel om Jo-
sefin-Cup i deras tidning som mot-
svarar A O H.

N&agon enstaka har kritiserat val av
modell och det &r kilart, alla far ju
ha sin personliga asikt, men jag vill
dnd8 igen pdpeka anledningen till
valet av Josefin,

Modellen finns redan byggd i stort
antal i Sverige. Fér 8vrigt &r den
lattbyggd och [&ttflugen., Det for-
sta -arrangemanget med Josefin &r
under Ripaveckan, pa Iérdagen

den 18 juli, samt den 15 aug pa
Modellflygets Dag i Upplands-V&-
sby. Kontaktmén &r Goran Muftig,
tel 044 -~ 12 20 72 f6r den 18 juli
samt Gunnar Rydergren tel 0760-
875 34 for den 15 augusti.

Till sist reglerna for Josefin-Cup

BYGGE

Modellen skall byggas efter riitning.
Alla matt och former skall félja rit-
ningen utom den s k fria delen som
adr féljande:

P& kroppens 8versida, fran fenans

framkant till propellern inkl motor-
inbygghad f&r man bygga fritt exem-—
pelvis en eller tva sittbrunnar, el-

ler héja kroppen med oval versida,
vidare ar fastséttning av vingar och
landningsstéll helt fria samt utform-
ning och fastsdttning av vingstdttor.

BEDOMNING AV MODELLEN

1. Hantverksskicklighet.

2, Bygget av den s k fria delen,
3. Foérgséttning.

FLYGNING

Vid flygning skall populdrskalans

basprogram anvdndas vilket &r start
fran marken, liggande atta i horison-
talplan, férbiflygning 18g och 1&ngsam
pa konstant hdjd, inflygning fér land-
ning samt landning. Vidare skall tre
fria mandvrar tilldtha, Sléppning av
fallskdrm, féllning av bomber samt

s k annan mandver. Vidare skall po-
dngrékningen vara sadan att av 100
méjliga podng skall 75 ligga pa flyg-
ningen, resten pa den statiska,

Som alla férstdr behdvs ej ndgra ut-
bildade skaladomare for detta utan
man kan plocka ut domare ur de van-
liga flygleden.,

De som vill veta mera om "Josefin-
Cupen'' kan kontakta Goéran Muftig,
tel 044 - 12 20 72,

For ovrigt hdnder det &ven en mas-
sa évrigt inom modellflyget i Skane,
Manga med mig har vél retat sig pa
den krdngliga statiska bedémningen
i populérskala, dér man ndra nog
far sld8pa med sig originalet for att
f& full podng vid den statiska be-
démningen,

Modellflygkiubben Gripen skall dér-
f5r under varen bjuda in popul&r-



skalaflygare till en egen variant av
populdrskala.

De kallar det sd enkelt som Bygg-
satsskala dar den statiska bedém-
ningen &r betydligt forenklad, Som
dokumentation récker det med en
enkel ritning, fdrgschema kan man
ta fré@n locket till byggsatsen.

Fdrebilden till modellen maste na-
turligtvis ha funnits. Vad betraf-
far flygningen skiljer den inte myc-
ket frdn den vanliga populérskalan,
En mycket viktig del i flygningen
ar dock inford, vilket &r realistisk
flygning.

Detta gdr kanske att man slipper

se en gammal dubbelddckare kom-
ma som en multi i lufthavet. Du som
ar intresserad att blanda Dig i le-
ken kan kontakta Berne Gunnarsson,
tel 042 - 767 09,

Jag vill till sist pdpeka att detta in—
te dr regler som antagits av SMFF

men jag tycker del @r mycket posi-

tivt av klubbarna sjélva att forséka

fordndra det hela,

Kanske far vi till ndsta &rsméte se
ett nytt regelférslag.

Hélsningar
Géran Muftig

Borja konstflyga. . .

Du som flyger med radiostyrda mo-
dellflygplan eller t&nker bdrja, kan-
ske har funderat pa att vara med och
tivlia i konstflyg, men slagit bort tan-
ken omedelbart darfér att Du kanske
tycker att Du flyger fér daligt, eller
har en oldmplig modell o.s.v. Sanh-
ingen &r den att man absolut inte be—
héver flyga sérskilt bra eller ha en
stor F3A modell med en vralande tio-
kubiksmotor i nosen, inféllbara land-
ningsstéll, flaps m.m, for att kunna
vara med och tévla.

Jag skall darfér, delvis genom egna
erfarenheter, fdrsdka beskriva hur
Du kan g8 tillvaga for att sa sma-
ningom kunna stélla upp i F3A.

Till att bdrja med finns det sakert
vildigt mé&nga radioflygare hér i
landet som med endast lite eller
ingen extra traning skulle kunna
stélla upp i Sport Populér tavling-
ar eller rentav direkt i F3A klas~
sen. Nu dr det nog manga som und-
rar vad som menas med F3A och
Sport Populdr, F3A till att borja
med &r den internationella klassen
och ‘fsljdaktligen |ika i alla l&nder.
Sport Populdr ar en forenklad form
av F3A och &r avsedd just for Dig
som inte har tévlat férut men dndé
vill prova pa och skaffa Dig lite
tavlingsrutin,

Men férst av allt m8ste man alltsé
ldra sig att flyga. Det ar viktigt att
man redan fré&n borjan gar in for att
flyga pa ett riktigt sétt som gor det
lattare att s& smaningom ldgga in o-
lika manévrar i flygningen. Kom ihag
att det behdvs absolut ingen markvér-
dig modell fér att tréna och tdvla i
Sport Populér. Fér att ndmna négra
klart konkurrensdugliga finns t.ex.
Falcon 56, Littlestick, Maxi, Box
lyoch liknande modeller. Troligen

ir det svarare att hitta en modell
som inte gdr bra att flyga med &n

en som gér, Programmet i Sport Po-
puldr gdr att flyga med enbart sida,
héjd och motorfunktion, men det &r
alltid en férdel om man har skev-

roder. Att flyga pad ett riktigt sétt
innebdr att man ska férstka géra
snygga, raka forbiflygningar fram-
f5r sig bdde fran vénster och hdger,
och att kunna gdra snygga vdndningar
p& lagom avstdnd och pa samma stélle
varje gdng. Férsdk undvika att félja
med modellens rérelse med kroppen,
det &r ldttare att fa férbiflygningarna
och véndningarna p& samma stélle om
man star helt still, Detta har man stor
f6rdel av dd det &r betydligt lattare
att géra en snygg mandver om den ligg-
er pd lagom avstand, lagom hdjd och

i ratt flygriktning. N&r man s8 sméa-
ningom l&rt sig flyga sin modell pa
ovanndmda sétt och lart sig landa och
starta ndgorlunda sékert, &r det |&m-
pligt att ldgga in nagra mandvrer ur
Sport Populdr programmet, looping
och roll kan vara passande eftersom
de flesta mandvrer i F3A program-
met bygger pa just dessa rérelser.
Mé&nga tycker kanske att det inte ar
nagra svarigheter med att géra en
looping, men att gdra en pd lagom av-
stdnd och héid och helt rund &r inte
alltid s& l&tt, Tréna pa att loopa och
rolla fran bd&de héger och vénster.
N&r man kan detta dr det dags att
trdna in restan av programmet.

| programmet ingdr ndgra fria man-
évrar ur F3A programmet,vélj man-~
vrar efter vad Du och Din modell
klarar av. Flygprogrammet fér Sport
Populér bestdr av féljande manévrar,

. start

. horisontell ryggflygning rakbana
staende invindig looping
kubansk atta

hdngande utvandig looping
valfri manéver fran F3A

. spinn tre varv

.valfri mandver fré&n F3A

. valfri manéver fran F3A

10. rektanguldrt landningsvarv
11. landning

LONOU & W=

Om Du nu har l&rt Dig programmet sa
vinta inte med att borja tdvla. Manga
drar sig ofta f6r |8nge med att borja
tdvia och det &r synd fér ju tidigare
man bérjar tdvla ju stérre r chansen
att man blir en bra tdvlingsff lygare

Naturligtvis f nns det manga olika va-
gar att gd, men detta kan kanske tjérna
som en liten vigledning om man ska
bérja trdna konstfiygning. Finns det
nagon som har fler tips eller asikter
att formedla till de radioflygare, som
vi hoppas kunna ldsa namnen pd i fram-—
tiden resultatlistor frén Sport Populér
och F3A tdvlingar, &r han védlkommen
att fatta pennan och skriva.

Ingemar Gustafsson
Foto: Conny Nordstrém

TAVLA | KONSTFLYG

F&ér Dig som funderar pa att vara med
och tavia i en F3A eller Sport Popular
tdvling, men som inte har téviat férut,
kanske det vore pd sin plats med en
enkel beskrivning av hur en tadviing
gér till,

N&r och var en tdvling arrangeras far
+&r man enklast reda pd genom att titta
i tdvlingskalendern som finns att be-
skdda vid ndrmaste modellflygklubb.
Till att bdrja med ska Du skicka in en
anmaélan och startavgiften till arran-
gérerna, i de flesta fall ska den vara
inne senast en vecka i forvédg, Detta
f6r att arrangdrerna i ndgot sd ndr
god tid ska veta hur ménga startande
det blir och dédrmed kunna planera
tdvlingen béttre, Anta nu att Du har
anmdlt Dig till en Sport Populér téd-
vling, som &r den enklare klassen.
just avsedd fér Dig som vill prova.pa.
Sport Populédr ska s& langs det &r
méjligt félja F3A reglerna s& dérfor
dr det ingen stdrre skillnad mellan
Sport Populdr och F3A téviingar.

Se till att Du kommer till tdvlingen

i god tid sa& att Du hinner montera
ihop modellen, prova radion och
kanske provkdra motorn. Glém inte
att {&mna in sdmdarenoch domarkor-
ten till sekretariatet., P4 domarkonten
ska det std vilka mandvrar Du flyger
och i vilken ordning dom kommer i,
Koeficienten anger den svérighets—
grad som mandvern har och kan
variera fran ett till fem. Tre rollar
t.ex, haridoeficienten tre, Varje
domare, vanligtvis tre styckern,

kan dela ut 0-10 podng pa varje ma-
noéver. Denna podng multipliceras
sedan med koeficienten, L&t séga

att Du frén en domare far en femma
pa tre rollar, podngen blir dé 5x3=
15 podng franjust den domaren. Man
brukar flyga fyra omgdngar varav de
tre basta rdknas.

N&r han som &r fore Dig i startlistan
startar &r et dags att ga ut till
ready-box fér att tanka och géra ord-
ning s& att Du snabbt kan vara i luften
ndr han har landat. N&r det blir Din
tur f&r Du starttilistand av tidtagaren
och maste dd inom en minut ha bdrjat
starta motorn. Frén det égonblicket
Du bérjar starta motorn, eller om en
minut har gdtt sen Du fick starttill-
stdnd, s startar klockan for téviings-

»Startens maximalt tilldtna tio minuter.
Och Du méste vara i luften inom tre
minuter,

Stéll Dig ndgra meter framfér domaren
under flygningen for att de ska kunha
se mandvrarna i samma perspektiv
som Du sjélv. Fdre varje mandver ta-
lar Din medhjdlpare om for Dig och
domarna vilken som blir ndsta man-
sver. Sidg ''nu!' ndr Du bérjar och
Nslut!! ndr Du avslutar en mandver.
Det &r inte nddvandigt att flyga alla
mandvrarna i en f51jd, man far flyga
omkring som man vill mellan mandv—
rarna fér att trimma eller for att lug-
na eventuella nerver etc, men i F3A
begrédnsas den Hir méjligheten av att
man inte far flyga férbi domarna hur
manga gdnger som helst, En gang &r
till&tet direkt efter starten for att
komma in | rdtt vind for forsta man-
svern och fér att trimma in modellen.
Dessutom &r det tilldtet en gang efter
sista mandvern fér att komma-in i mot-
vind infér landningen, Start och land-



ning podng beddms inte i F3A, Flyg
dock aldrig 8ver eller bakom domarna
eller de forbjudna zoner som Du blir
informerad om av arrangérerna pd de-
pd, kiubbhus etc. GIém inte att 1&mna
in sdndaren né&r Du har landat, Detta
for att inte riskera att tvd sdndare
med samma frekvens kan vara pdsla-
gna samtidigt, vilket betyder att ndgon
eller ndgra sannolikt f&r se sina mo—
deller forvandlas till byggsats igen.

I F3A far man vilja ut 12 mandvrar
férutom start och landning, som inte
réknas till tdviingsstarten, Man far
vélja vilka man vill av de 34 mandv-
rar som finns att vdlja pd med det
fsrbehallet att den sammanlagda sum-
man av koeficienterna till de 12 man-
évrarna inte far vara higre 3n 45,

En F3A tédvling tar iregel tv8 dagar
att genomféra medan en Sport Popu-
l&r t&vling brukar kunna genomféras
pd& en dag mest beroende pa att Sport
Popul@r programmet ar kortare &n
F3A programmet, Om Du vill méta
Din flyg~skicklighet med andra, el-
ler bara vill vara med fér ndjes skull,
i en avstressad och trevlig omgivning
sd vénta inte med att prova pa en td-
vling. Desto tidigare man bérjar tdv-
la desto farre tédvlingar &r det man
behdver dngra att man missat, dessu-
tom &r chansen att bli en bra tiv-
lingsflygare stérre ju tidigare man
bérjar,

Arets tdvlingssdsong bérjar i J5n-
képing den 23-24 maj med b&de F3A
och Sport Populédr, Har i Tidaholm
kommer vi den 4-6 juli att arrangera
Gréanscupen F3A som &r nordens
stérsta F3A tavling., Dessutom arr-—
angerar vi en Sport Populdr tdv-
ling den 5 september. Alla dr v&l-
komna !

Ingemar Gustafsson
Tidaholms MFK

MU ER DET H3UL IGEN.

Ldckra skalahjul f&r allt mellan pea-
nut och kvartskala. Intresserade kon-
taktar Mils Ahlstrdm f&r mera upplys-
ningar. Tel. 031 / 246103

Foto: Lars-G.

EL- FLYG

EL-FLYGLAGET | SVERIGE

Det i Europa sé populéra elflyget har
fortfarande en trdg start i Sverige.
Problemen beror mycket pa att mark-
naden dominerats av ett enda mérke av
"1&geffektstyp, Astro, medan bade t&v-
lings- och s8ndagsflygandet i 8vriga
Europa priglas av '"hégeffeksystemen'
frdn Robbe, Keller, Geist m fl. Mycket
har dock hént under 1980 och bérjan av
1981, Jag ska forsdka ge en bild av var
vi stér i den h&r modellflyggrenen.

10

ModelIflygarna har en sunt skeptisk in-
stdllning till nya grenar inom var hobby,
Déarfor ar det inte att férvana sig dver
att elflyget pd ldgeffektnivd med enkla
permanentmagnetmotorer inte fatt ndgon
stérre utbredning, fastan det funnits i
Sverige sedan aren 1972-73, De system
som importerats (Astro, Mabucchi, MFA)
har visserligen fungerat, men pa margi-
nell nivd, Och de demonstrationer och
tdvlingar som avhallits har inte dverty-
gat svenska RC~flygare om att investe-
ringen i ett sadant motorsystem varit
tillrdckligt viktig.

Arligen har vi avhallit tévlingar pé
Starlanda i Stockholm, De har betytt
mycket for elektroflyget och framfér
allt har vi sett hur grejorna blivit
funktionss&kra, Ndgon prestandafér-
battring fran &ren i bdrjan av 70-talet
tills nu har man dock tyvarr inte fatt

i ndgon stérre utstrickning,

Ett motor/ack paket av lageffekstyp
kostar idag 400-600 kr, Férutom de
ovan ndmnda finns dven Graupher,
Carrerra och Multiplex med i den ska-
ran,

Steget upp till hogeffektssystemeh inne-
b&r att man far ett paket som inte langre
fungerar mariginellt, Planen kan vara
ganska tunga och prestanda &r tillfreds—
stdllande bade for tdviingsbruk och sén-
dagsflygning, Prisméssigt ligger motor
och ett ackpaket strax under tusenlapp~
en. Hur far vi d& svenska modellflygare
att kopa dessa grejor - modellflygare som
utan att évervéga sarskilt lange képer
6.5 - 10 cc motorer f5r samma pris ?
Jo, genom att visa hur grejorna funge-
rar. Det finns nu ett tiotal flygare med
Keller~motorer i Stockholmsomr&det,
och inte forrén de och undertecknad

vid flera tillfallten visat upp modeller—
na har elflygandet "the european way'
tagit fart,

Tyvérr importeras bara Keller-moto-
rerna till Sverige fér ndrvarande, Fér
vi en konkurrerande import av Robbe-
och Geist skulle det vara vdlgdérande

for bade tdvlingsverksamhet och priser
Hjartat i den hér utvecklingen bestdr av
magnetmaterialet Samarium-kobolt,

Det har fordelen att det &r ndstan omdj-
ligt att "matta' magnetfaltet i motorn
och man kan ta ut fantastiska effekter.
Det &r ganska meningsldst att géra jam-
forelser mellan hdgeffektsfiyget och
férbranningsmotorer. Man maste se vii-
ket arbete eimotorn kan géra och fréga
sig "Ardet detta arbete jag vill ha ut-
fort!, En Keller 30/8 SI_G med féllbar
propelier kan lyfta upp en 2-2,5 kg tung
segelmodell till ca 300 m héjd tvd ganger
p& en laddning. D& har man dessutom lite
extra strdm till att flytta planet mellan
termikblasor och fér att g& om en gdng
till om man misslyckats vid landnings- .
inflygningen, Detta dr utrustningen fér
"séndagsflyg". Jag kan forsdkra att det
termikflygande man 78r &r av mycket

hég klass, for 6ver 300 meter &r termik-
bldsorna stabila, Flygtider p& halvtim-
mar &r normala.

For tavlingsflyg 8r motorerna Keller
50/14 och 50/24 vanliga, med eller
utan véxel. D3 lyfter man upp planet
till 300-400 m pd 30-60 sekunder och
gor forst ett distansmoment som i F3B,
Sedan ska man géra en termikflygning
p& 5 min med anvéndning av s& lite mo-
tortid som m&jligt, Experterna brukar
anvénda 30-40 sekunder !

Nytt fér oss | Sverige &r att det finns
en del ny teknik ndr det géller fastsétt—
ning av motorerna, reglering och bryt-

Tévlingsmodellerna har ackumulator-
spanningar dver 12 volt. Vanligast
ar att man har en speciell laddare.
Foto: Bo Ga&rdstad

En Keller 30/8 SLG i en sdndagsflyg-
modell. F&llbar prop. typ Geist.
Foto: Bo Ga&rdstad

Forcf.med tvéd PB 26:o0r.,

Foto: Bo Gé&rdstad

ning av motorstrdmmar och laddning av
ackar som vi maste l3ra oss. Det tar li-
te tid, men &r b&de en utmaning och en
intressant uppgift. Mycket kan man l&ra
genom de europeiska model Iflygtidskrift—
erna dér elflyg i flera &r nu har haft
stdende spalter, Vi &r ganska s& l&ngt
pd& efterkdlken hir uppe ~ det mirkte

vi inte minst pa EM i Belgien i fjol !

Det finns en internationell tdvlingsklass

F3E, som atminstone jag sjilv finner ut-
omordentligt intressant, Den tekniskaut-
vecklingen &r &nnu i sin linda och Du kan

KVALITETSMOTORER
ATER | SVERIGE

Introduktionserbjudande:
MERCO 35 RC
MERCO 61 RC

35 kommer i stuntversion
Motorer finns dven | marinversion
En 29 och en 49 kommer &ven,

265;:-
435:-

Reservdelslager

F:a Gemi HB
Box 1073, 141 22 HUDDINGE
Tel 08/774 66 00




0B 23, termikmodell av IBA:s fabrikat.
Foto: Bo Gardstad

Motorn kan ha strommar p& 20A8. Bil-
switch klarar det oftast.
“oto: Bo Gardstad

géra mycket sjélv for att férbittra grejor
na, Sjélva tdvlingsmomentet &r en spinn-
ande kombination med din egen flygskick-
lighet, Iite tur med termik och kvallteten
pa ditt bygge som insats, Den borde till—
ltala alla F3B-flygare som thittnal pa
problemen inom segelflvget och de alli-
mera soflstikerade kpaven pad modellerna.
Inom elflygel har vi minst tre-fyra ar pa
oss innan profisen tagit dver ...

Modellerna fér s dndagsflyg bér vara se—
gelmodeller med en vingarea kring 60-

75 kvdm och forstérkt mittpart] pa vingen.
Det finns fardigbyagda, men tyvérr dyra
seglare av fabrikal |BA, Typen heter PB
53 eller dess molsvarighet med glasf ber-
kropp, PB 23, Tavlingsflyaarna anvander
véldiat ofta IBA:s PB 26, men det gar att
byaga om F3B-seglare med vingarea kring
60 kvdm. EM-B0 vanns t ex med en om-
byaad Flamingo,

Det &r oméjliat att redogdra for allt det
nya kring elekirofivaet | en enda artikel

- grenen vixer lavinartat | de tédttbebyga-
da emradena | Europa ach utvecklingen
gdr snabbi, Ju mer problem vi far med
buller har | Sverige, desto fler kommer
att vidlja elfliyget, Och slippa bade hérsel-
skadorna och metalnoldunkarna 4 12 kr
litern !

Vill Du l&sa och studera mer om elektro-
flyg sé finns det ofta material i tyska
"Flug" och "Modell!!, Engelska ""RCM&E
har numera ocksa en stdende spalt, Den
tyska boken "Elektroflug! av Helmut
Bruss dr synnerligen uttémmande och har
atminstone funnits i Hobbybokhandeln

i Stockholm,

Undertecknad har en ljudfilm fr&n EM-80
titl uthyrning at kiubbar.

Bo Gardstad

P4-FlYG

MODELLFL YG AT FORSVARET

Mariestads Flygkiubb modellsektion
torde vara en av de f& model|fl ygklubbar
i landet som tillverkar flygplan &t fér-
svaret,

For ndgol &p sedan vicktes jdén att an—
vénhda model | flyaplan tii] malskjutnings-
dvningar och eftersom ordféranden |
modellflygsektionen Lennar! Sksld &
sergeant pa P4 i Skévde lag del néra
till hands att ldta klubbens med]emman
byoga de hdr modellerna.

- Vi bygger modeller s& att P4 alltid
har tio stycken alt anvinda och natur—
ligtvis &r det hér ett bra tillskott t]])
klubbkassan |iksom att det aktiverar
medlemmarna, sdger Lennart Skald,
Han berdttar att bade férsvare! och
klubben tignar pengar pa att anvénda
modellflygplan (111 malskjutningsévning—
ar.

- Kostnaden om man anvinder mialfl vg-
bogsering &r fér férsvarel runt 20 000
kronor fér sexton timmars m:-’llbogser-ing
peh motsvarande kostnad & tio stycken
model Iflygplan ¢ BOOO kronor, 33 &r
det ocksa msjligt att modellerna gar

att anvdnda fler ganger om de inte traf—
fas av de finkalibriga eldhandvapen som
man skjuter pa modellerna med.,

Lennart Skild papekar dock att model|-
flyaplanen &r ett komplement till den
ovriga malskjumingen., Men de hdr fér-
sdken som man gjort pa P4 | Skivde
har vickt stort Intresse bland milit8rer
och slar de hdr proven, som ska paga

I ett ar, V&l ut kanske det blir ndgot

for andra férband | Sverige att ta efter,

Blir dé de har 6vningarna realistiska
ndr det handlar om model Iflygplan ?

Visst, modellerna flygs p& 300 meters
avstand frdn skytten och det blir unge-
fdr samma férhadllande som ett stor flyg-
plan sveper férbi pad 1500 meters avstand,
Enda skillnaden &r att modellen flyger
lite ostabilare men da blir det ju &t and-
ra sidan svarare for skytten vilket na-
turligtvis ger bra &vning, sidger Lennart
skald.

P& kvdllarna lyser Flitens lampa i
klubbens bygglokal i Brannebrona.
Mikael Ingemarsson och Gunnar Skild
ar négra av klubbens 40 medlemmar som
Jobbar med modellbygge &t férsvaret.

Best&llningen p& 10 radiostyrda model-
ler, som férsvaret skall ha till mal-
sk jutningsdvningar, har gett klubben

ett ekonomiskt tillskott och aktiverat
medlemmarna menar Lennart Skidld, Ordf.
i Mariestads Flygklubbs modellsektian.

P& fredagkvillar har man byggkv&ll i
klubblokalen och p& ldrdagar hjdlper
man nybdr jarna att F& upp modellerna
i luften.

Det &r vid Hammarndaset utanfér Karls-
borg som férséken med modellflygplan
pagar och dir har man haft befilsdagar
och demonstrerat det hela fér intresse—
rade militarer. P& képet har kiubben
fatt en utmérkt nybsrjarmodell fér de
som vill prova pa radiofliyg tili mycket
mattiiga kostnader. Vingen och kroppen,
som &r gjord av cellplast med kl&dsel
av brunt omslagspapper, gar bara pa
ndgon 50-lapp och till detta gérs en
enkel kropp i plywood, Skaffar man
sedan radio och motor pd 6,5 kubik s&
ar det bara att bérja flyga den mycket
stryktaliga modellen,

1



58 h#r ser P4 modellen ut. Den &r kon-
struerad av medlemmarna i MFS och finns
dven i en klubbvariant. Ett billigt och
5ra nybdr jarplan som b&de ar 1ldttfluget
och stryktéligt.

- Vi kallar modellen fé6r P4-modellen'!
och den som nybdrjarna anvénder i
klubben kallar vi helt enkelt fér klubb-
varianten. Det enda som i stora-drag
skiljer de bdda &t &r att klubbvarianten
har landningsstéll, sdger Lennart Skold
som tillsammans med ndgra andra i
kiubben ritat och konstruerat modelien,

Modellflygarna &r alltsd en sektion i
Mariestads Flygklubb ochman har ett
40-tal, de flesta mycket aktiva, med-
lemmar. Av dessa &r ett 15~tal dldre
model Iflygare. Modellflygarna och de
dvriga flygarna samsas om ett gemen-
satm flygfédlt i Brédnnebrona, ett par
mil utanfér Mariestad, och har dr det
aktivitet ndstan varje helg.
Samarbetet med de ''riktiga" flygarna
gar mycket bra och alla jobbar och
hjélps at t ex med flygdagar och annat,

Mariestads Flygklubb har en Cherokee

140 och ett segelflygplan av méarket
Mucha. | modellsektionen finns bade
skalaflyg, konstflyg F3A och segelflyg
representerat, Klubben har dven en
bogsermodell fér segelflygplan Big Lift.
P& senare tid har dven en av medlem-
marna bdrjat flyga helikopter.

Fredagskvdllar har man byggkvall |
hangaren som ligger i anslutning till
flygfdltet och hér har modellflygarna
en egen bygglokal,

P3a I6rdagar hjdlper man de yngre med-
lemmarna att f& upp sina modeller i
luften.

-Det enda problemet vi har &r att det
finns risk att flygfdltet framdver kom-
mer att forsvinna. Detta beror pé att
faltet &r for kort for de !'riktiga! fly—
garna och flyttar man denna flygverk-
samhet frdn Br8nnebrona sa blir det
svartfér modellsektionen, menar ord-
foranden Lennart Skdld.

Ar det ndgon som &r intresserad av
n"pP4_modellen! i klubbvariant sa stél-
ler gdrna lL_ennart Skdld upp och ger
upplysningar. Han har tel 0501/351 72
och till klubbhuset vid Brénnebrona
ar det tel 0511/532 84,

Per Quist
Skribent i mfs

TAVLINGAR
och resultat

EL-FLYGMEETING STARLANDA
1981 05 23
Arrangoér: A 301 MFK Starflyers

Den 23 maj holls den traditionella el-
flygtdvlingen pa Starlanda. | &r fér
férsta gdngen enligt det internationella
F3E-programmet. Inte mindre an tre
utidndska deltagare hade &kt upp fran
Holland fér att sprida glans at det sven-
ska arrangemanget. Att tva av gésterna
knep platserna ett och tva var lite synd,
men deras rutin var enorm och deras
tdvlingsprestationer utsékta!

Tavlingen var det definitiva genombrott—
et for hogeffektssystemen. Av de femton
deltagarna hade den nio férsta utom
Conny Tollet motorer fr&n Keller eller
Geist,

Férsta svensk blev Bo Gardstad efter
en nervpirrande fajt i sista omgangen
med Pekka Tjernlund frdn Upplands-

\Vésby.

Téavlingen genomférdes med regler som
modifierats s& att de f&r en likartad upp-
byagnad som FAl:s provisoriska regler
for elektrosegelflyg (F3E).

Utdver multi—- och populdrklasserna in-
bjéds &ven till elektroskala {popul&r).

De modifierade reglerna for termikklass~
en innebdr att varje flygning bestar av
tre olika moment, ett distansmoment,

ett termikmoment och ett landningsmo-
ment.

Distansmomentet skall genomféras inom
200 sek fr8n det att modellen sléapps.
Tiden omfattar saval motor- som segel-
flygtiden. Piloten far sjdlv avgdra hur
1&ng tid han vill anvdnda fér altt stiga

12

kontaktman med bl.a.

Mats Hendrix,
vdlkinde internationelle journalisten
peter Bloomart (t.h.) Flyger elflyg.
Foto: Bo Gardstad

till énskad hdjd och hur 1&ng tid han
skall nyttja fér sjdiva distansflygningen
som skall ske med avslagen motor.
Distansflygningen innebdr att modellen
skall flygas sa madnga ganger som md j-
ligt mellan tva imagindra plan pa ca

100 m avstand.

Efter avslutad distansmoment skall mo-
dellen inom 60 sek flyga genom en '"port"
(3x20 m) varefter modellen dter, med pa-
slagen motor, skall stiga for termikmo-
mentet. Aven i detta moment fr piloten
sjélv avgbéra hur mycket motortid han
vill ha, men han f&r poéng endast for
segelflygtiden, 1 podng/sek. Motorn

fir slds pad och av valfritt antal ganger
under flygningen.

Flygningen avslutas med pricklandning
som kan ge extra podng.

Om modellen inte landar inom 300 sek
efter det att den passerat Yporten'!
minskas termikpodngen med 1 p/sek
som tiden dverskrids, Tiden skall rdk-

LAgeffektsystemen gar att fForbdttra.
Intressant teknisk nyhet var f&llbar
propeller p& en Astromotor av Conny
Tollet.

Foto: Bo GArdstad

nas tills model len har stannat, Om tiden
dr mer &n 330 sek erhdlls inga land-
ningspoéng eller bonuspodng fér genom-
flugen "startport!'!.

Tavlingen genomféres med flera om-
g8ngar, varav minst tva réknas. An-
talet omgdngar (flera &n 3) bestdms

av hur manga deltagare som kommer,

RESULTAT
(Tavlingen géllde & en DM)

1 Frank Bremer, Holland 1004 p
2 Ton Thielen, Holland 975
3 Bo Gardstad * B 272 828
4 Pekka Tjernlund B 273 799
5 P O Sonden B 273 757
6 Connhy Tollet A 301 723
7 Mats Hendrix A 301 658
8 Mikael Andreasson A 301 649
9 Peter Bloomart, Holland 519
10 Nils Englév A 301 487
11 Stefan Tollet A 301 477
12 J von Segebaden A 301 442



13 Rickard Levenstam A 301 318
14 Per-Axel Eliasson A 301 305
15 Jan Levenstam A 301 220

x) Distriktsméstare

SEGELFLYGTAVLING | KLIPPAN
1981 05 16
Arrangdr: L 132 RFK Gripen

Lérdagen den 16 maj anordnade RFK

Gripen, Klippan en segelflygtdviing y
f8r kliass F3B-termik. Gripens klubhstuga p& Havgard.

19 stycken téviande kom till Klippans
model Iflygféit, Havgard. Filtet [igger
ca 40 km fran Klippans centrum och
erbjuder d&ven goda campingmdjlig—
heter med tillgang till el och vatten,

Lérdagen bérjade med bra véder, -~
vilket ocksa visade sig 1 flygpodng-
en. L Olsson, Acroflyers, lyckades
bést | fdrsta omgdngen genom att

landa i centrumcirkeln endast 6 sek
frén idealtiden 6 min, vilket ger 384
poéng. Nérmast efter kom hemmafly—
garen K Palsson,Gripen med 379 poédng,
tétt f6ljd av U Hansson, Acrofiyers
med 378 poédng.

Segrartrion: L Olsson, Acroflyers,
J Knudsen, Clippern och C Gunnarsson,
Gripen,

Kaj Malmkvist, Helsingborg, startar,

nu ocksd lart sig var termiken fanns
pé& Havgard och noterade 385 resp
384 poéng,

Under tredje omgdngen tilltog vinden
och var stundtals ganska hard, vilket
visade sig i flygpodngen. J Knudsen,
Clippern, som &r van vid hérd vind
kunde vinna denna omgéngen med 209
poéng fére K Palsson, Gripen med
207 poéng,

Né&r fijdrde och sista omgdngen skulle
genomfdras avstod ganska manga fran
att flyga p g a den kraftiga vinden,
Vana piloter, sdsom L Olsson, Acro-
flyers och J Knudsen, Clipperna hade
dock ihga problem och fick i dennaom-—
géng 227 resp 226 poing.

Depén

Under andra omgdngen dkade vinden
nagot vilket f8rsvarade termiksskan—
det. L Olsson, Acroflyers, visade
dven under denna omgang att han &r
en suverdn termikflygare, genom att
vinna &ven den andra omgdngen, nu
med 386 poéng. J Knudsen, Clippern Tre av fyra omgangar réknades och
och K Malmkvist, Helsingborg, hade resultatlistan fick f6ljande utseende:

Berne Gunnarsson, Gripen, med sonen
Christer.

T

Det skall bdjas i tid........
Frans-Lennart Andersson - Klippan.

13



1 L Olsson M 15 3000 p
2 J Knudsen M 130 2890
3 C Gunnharsson I_ 132 2554
4 J Davidsson M 130 2548
5 K Palsson L. 132 2458
6 S Lindahl N 2 2433
7 L Olsson N 2 24286
8 W siegers M 130 2417
9 B Gunmarsson L 132 2114
10 G Eimir M 158 1909
11 K Malmkvist M 158 1892
12 L Liffner M 130 1858

Lars-Ove Andersson

Klippan

MIDSOMMARMEET ING 1981 DAL ARNA

Midsommarmeetinget pd Dragsdngarna
vid Insjén i Dalarna &r en bit av RC-
aret somfér manga &r hdjdpunkten.

Det har varit sd d@nda sedan 70-talets
bdrjan ndr det mest bara var campare
och tilifédlliga besékare som slogs med
mygg och huttrade i @lvens kalla vatten
fram till i fjol med rekordansiutning av
husvagnar.

I &r var midsommarmeetinget en siill-
sam historia mest p g a uruselt vader
men dven p g a konkurrensen fran
Paidalen dit stockholmstraktens flyga—
re allt mer s6ker sig. En konkurrens
som dalaflygarna inte alls har ndgot
emot —~ det &r bara bra att meetingen
sprids geografiskt sd att manga fler
har chansen att 3ka,

Men visst dr det ndgot sarskilt med
Dragsdngarnas grdnska, rddjuren som
gar ett par meter fr@n husvagnsfénstren
och inte minst den valkanda prylfirman

i Insjon dar alla semesterpengarna ham-

Olle Larsson med sin Dexathleon och
Lars Gran med sin F5.
Foto: Bo Gardstad

nar ... Liksom alla &r sa var &lvens
vatten klart men kallt och midsommar-
festen rolig bade fér barn och vuxna,
Ett tjugotal husvagnsfamiljer var vi,
plus ett huttrande par i télt ' Sjdlva
midsommarafton var kall, men vi som
var dédr ett par dagar fore och efter
fick njuta av dalanatur i underbart vd-
der,

Det flogs modeller av alla typer och
storlekar och férutom det vanliga mul-
ti- och nybdrjarmodellsortimentet bjoéd
Olle Larsson pé en tjusig Dekathleon

i kvartsskala. En kvartsskala Storch

(Bengt Killstréms) och en tvdmotorig
Cessna surrade ocksd i kapp med myg-
gen, bada dock i ljud dvertriffade av

2 40-utrustade A4:or som fick oss att
tro att Flygvapnet var med i dvningar-
na, Undertecknad och sonen Mats bi-
drog med flottorflyg och elflyg, assi-
sterade av Lars Gran frdn Avesta som
dessutom luftade sin F5 jetkédrra,

Var det méjligen '""Vicke!" fran Sala som
bjdd pé roligaste konstflygningen med
sin "Johnny Walker" medinverterad V-
form ? Vem som vill f&r déma, men po~
puldre Vicke visade att akrobatik kan
fiygas med motorn mer p& tomgdng &n
fullvarv, Sa énskar man att multiflyg-
ningen skulle vara alltid !

Bo Géardstad

NOLA-TROFEN
1981 05 09 - 10
Arrangdr: Y 105 Ornskdldsviks RFK

ORFK arrangerade sin 3:e tdvling i
F3B-Nordic NOLLA-TROFEN den 9-
10 maj 1981,

Arets tavling gick av stapeln p& Mellan-
sels Flygplats 3 mil vaster Ornskdlds—
viks Segelflygklubb,

Férmodligen kommer Nola Trofén i
fortsdttningen att kdoras pa detta flyg-
félt vid samma tidpunkt varje ar, da
segelflygverksamheten ej har kommit
igdng p g a att marken ej har hunnit
torka upp.

Téavlingsdagarna hade ett strdlande
véder (24 grader i skuggan) men flyg-
vidret var inte det bdsta, Ett hégtryck
hade tydligen parkerat 8ver féltet hela
helgen, vilket gjorde att det blev en
véldigt ojadmn termik, Men ddremot Iyck—
ades segraren Auli l_ehtinen frén Vigg-
en, parkera sig i en 18vag, dir han utan
problem kunde maxa sin termikflygning.
(Ni skulle ha sett héjden).

Tavlingen vanns alltsd av Aulis Lehti-
nen, vilket betyder att det har blivit
ett tredje namn i NOLA TROFEN 2:a
blev Marti Kujanp&4, det blev alltsd
dubbelseger till Viggen. 3:e och 4:e
plats belades av ORFK:s Ove Vestin
och Hans Jenegédrd, se dvrigt resul-
tatlistan,

Men nu maste jag skriva om mer allvar-
liga problem i dessa tdvlingssamman-
hang.

Till NOLA TROFEN anméldes 17 st
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deltagare, pa fredagen fére tédviingen
fick vi ett &terbud frdn MFK Flygarna
p g a ryggont, navél ténkte vi det ar
16 st kvar sd tdvlingen gér att kéra.
P4 fredagskvéllen fick vi ett telefon-
samtal med forfrdgan om hur manga
startande det var trots att vi hade
sdnt ut en startlista, Telefonsamtalet
utmynnade s, att de tva det géllde
skulle nog komma.

Men tyvérr, vid uppropet fattades dessa
tva, vi var plétsligt bara 14 st. Vad gér
man, hér hade det &kt 3 st frén Borlédnge
ca 50 mil och 2 st fran Boden ca 40 mil
och s8g nu helt plétsligt sina landslags-
podng segla ivég.

SA HAR FAR DET VERKLIGEN INTE
GA TILL.

Nu satt vi | bryderier, visserligen hade
vi Trofén att tédvlia om,

Men som tur &r har vi en verkligt fin
sammanhallning inom VLM, efter tele-
fonkontakt med MFK Flygarnas S E
Holmefeldt satta han sig i sin bil med
sin onda rygg och kérde de 21 milen
enkel vdg och rédddade denna tdviling

till landslagsligan.

Ett stort tack tili Sven Erik Holmefeldt,

VVad skall man da ta till f6r 3tgérder for
att férhindra sadana héar situationer,
som jag ser det finns det tre alternativ,

1. Som &r det basta: Téavlingarna skali
genomféras distriktsvis och distrikten
utser sina tdvlingsflygare till ett cen—
tralt UT. Det kan vara en viss procent
av antalet tdvlande i distriktet.

2, Det ndst basta: Att det skall vara
minst 15 st anmélda frdn minst 3 klubb-
ar. Det behdver alltsd inte gd 15 st till
start.

3. Vilket jag anser vara ett gélig_t_ al-
ternativi BESTRAFFNINGSATGARD-
ER, t ex avstdngning fran tavlingen.

Det skapar bara irritation och brak
plus att de som akt l&ngt till en tév-
ling inte &r ett dugg hjélpta av ett sd-
dant system, de dr i alla fall utan lands~
lagspoéng.

Det har problemet maste vi alla ta tag
i och f6rsoka 16sa, om vi skall & till
ett rattvist system.

Sverige &r langt, resorna dyra.

Lars Pekkala

NOLA-TROFEN F3B-N

1981 05 09

Arrangér: Y 105 Ornskéldviks RFK

1 Aulis Lehtinen W 128 4870,5
2 Marti Kumanpaa w 128 3970
3 Ove Vestin Y 105 3665
4 Hans Jenegérd Y 105 3476
5 Rickard LLidblom Y 108 3329,5
6 Lennart Nilsson BD123 3219,5
7 Lars Pekkala Y 105 3176
8 Stig Karlsson W 128 2954,5
9 Jan Levander Y 105 2940
10 Tommy Julander Y 108 2724,5
11 Sigge Burland Y 105 2650,5
12 Bernt Séderblom Y 105 1712,5
13 Bertil Wah!strém Y 105 1537
14 Hakan Nilsson BD123 1109,5
15 S-E Holmefeldt Y 108 989,5



SRFK SKALAFLYGDAGAR BARKARBY

1981 06 06-07

Arrangér: A 28 Stockholms RFK

Statistiska podng inom parentes

Klass 1

1 Mikael Carlsson S 236
Pfalz D X1l

2 Esbjsrn Stromqgvist L 132
Thulin K

3 Lennart Waltersson A 28
Thulin K

4 | ars Bengtsson A 28
Thulin K

5 Ingvar Larsson H 96
Nierport [l

6 Nils Hollman A 28
Albatross C Il

7 Per Anders Ekdahl A 28
Nieuport Il

8 Géran Kalderén A 28
Morane Saulnier L

9 Rolf Engborg S 228
Thulin K

10 Christer Carlsson C 92
Thulin K

Klass 2

1 K-A Elofsson R 149
Saab MF1 17

2 Pé&r Nilsson L 132
Zlin 526 AS

3 TChristiansson L 132
YAK 18 PM

4 Ragnar Eriksson U 44
Pitts Special S-1A

5 Christer Gunnarson L 132
Cessna 152

6 Karl Erik Mdnsson I 132
YAK 18 P

7 Par Nilsson L 132
Bellanca Decathlon

8 Christer Gunnarson L 132
Super Chipmunk

9 Lars Goérborn L 132
Super Chipmunk

10 Rune Sédfvenborg ACl122
Super Chipmunk

11 -G Sundberg T 63
Klemm 35 D

12 Tomas Westerberg E 135
SK 61 Bulldog

13 Berne Gunnarsson [ 132
Liberty Sport

14 Pa&ar Sagrelius B 261
Steen Skybolt

Klass 3

1 Roy Nilsson H 164
DH Tiger Moth

2 Jan L.evenstam A 301
Bowers Fly Baby

3 Tomas Leijon
Travelair R

4 Per Nordstrém D18
Smith Miniplane

5 Ingemar Sjoberg A 28
Beechcraft Baron

6 Tomas Nyholm W 67
Smith Miniplane

7 Séren Fredriksson P 80
Boeing PT 17

8 Olle Eriksson A 301
Flygande Loppan

9 Bengt Holmer P 71
DH 82 A Tiger Moth

10 Rickard Levenstam A 301
Fournier RF 4

11 Claes G Lundqvist P 36
Piper Cub J 3

12 Rolf LLyseng Norge
Dornier Do 27 Q5

13 Olle Bergqvist A 28
Gee Bee Sportster

14 Géran Persson O 24
Comper Swift

15 Erik Hammar B 126

Douglas M2’

(106)

16

18
19
20
21
22
23

24

Agne Engman R 11
Beechcraft Staggerwing
Mats Johansson
DH 60 Moth

L-B Bjorkegren
DHB82 Tiger Moth
Ove Fredriksson
DH 82 Tiger Moth
Jan Séfvenberg
Fairchild PT 19
Jan Johansson
Gee Bee Sportster
Jan Stern

RC 3 Sea Bee
Gunstein Nesset
Piper Cub J 3

Ake Wenzel

Piper Cub J 3

H 96
E 165

AcCi22

E 142
Norge

N 33

Klass 4

W

Bernt Glada P 80
Blicker BU 181
Mats Kesselmark
Bell P39 F

K-A Elofsson
Bell P 39

Bengt Ivstedt
Mitsubishi A6M2
Anders Bjorkman
F4 \ Corsair 1D
Peter Berggren A 28
P 47 D25 Thunderbolt

Jan Johansson

F6 F3 Hellcat

Anders Bjorkman

DH 98 Mosquito

Thomas Bengtsson
Hawker Tempest

H 97

R 149

Klass 5

1

2

Mikael Carlsson S 236
Northrop 8 Al

Nils Holiman
Fournier RF 5
Thomas Wenzel
Henschel HS 123
Bertil Carlsson

B 24 D Liberator
Bjorn Hammarskjold
Fieseler Fi 156 C3
Par Sagrelius
Dornier Do 17 E1

A 28

N 33

B 261

Klass 6

1

2

3

Conny Juhlin H 84
Hawker Hunter
Sven Badckman
Mig 15

Sven Bidckman A 28
G.E. YF 16 (Publikens pris)

A 28

Klass 7

1

2

4

Bengt—Z\ke Jennebo W 78
Piper Super Cub
L~-B Bjorkegren

P 51 D Mustang
Greger Martenson
Bristol Scout

P&ar Lundgvist

Dart Kitten

T Christiansson
Bowers Fly Baby
Roy Nilsson

DH 82 Tiger Moth
Peter Pelikan
Bellanca Decathlon
Einar Edland
Bellanca Citabria
Bengt Kallstrém
Fieseler S 14 Storch
Benny Carlsson
Fieseler S 14 Storch
Karl Einar Tell
Liberty Sport

Vidar Tolfssen

DH 82 Tiger Moth
Tommy Blank

Cosmic Wind

H 96
A 28
N 171
L 132
H 164
E 138
B 273
w 78
P 80
E 46
Norge

A 28

248
(110)
247
(104)
2425
(103)
236
(108)
202,5
(88)

(118)
101
(101)
82
(e2)

(82)

317
(126,5)
302
(119)
292,5
(119,5)
286,5
{125,5)
267
(126)
249,5
(106,5)
240,5
(127,5)
229
(115)
106
(106)

357
(138)
250,5
(117)
243
(83)
195,5
(128,5)
12
(112)
109
(109)

284
(122)
269
(107)
162
(134)

14
15
16

17

Terje LLéberg
Fairchild PT 19
Olle Bergqvist
Fokker Triplane

P 71

A 28

Carl Inge Lindberg D 18
Fokke Wulf FW 190 A8

Mats Norberg
Blerio Xl

W 65

232
(131)
183
(126)
169,5
(90)
158
(117)

JUNITAVLINGEN F3A SODERTALJE
1981 06 13-14
Arrangdr: B 267 Sodertdlje MFK

CODNO U D WD =

-

w N

Benny Kjellgren
Kennth Holm
Leif Johansson
Yngve Lindhoim

Ingemar Gus tavson

Jan-Ake Nilsson
Jan Sjolander
Josef Toth
Collin Fairall
Rolf Gustavsson
Magnus Hellsten

Bertil Andersson
Sven-Ake Nilsson

R 148
P 76
R 148
B 267
R 148
E 46
B 267
B 294
O 24
R 148
O 211
B 294
E 46

GRANSCUPEN F3A 1981
1981 07 04 - 05 - 06
Arrangér: R 148 Tidaholms MFK

COoONOUHWN =

Benny Kjellgren
Kenneth Holm
Sture Persson
Leif Johansson

Nils Oisten Bossum

Ernst Totland
Tore Jemtegaard
Yngve Lindholm
Bjorn Lidberg

Bruno Hedegaard
Ingemar Gustafson
Kjell Tore Petersen

Josef Toth

Jan Sjélander
Jan-Ake Nilsson
Rolf Gustafsson
K-A Bjsérkiund

Terje Ingvar Olsen

Terje Eltvik

Rune Langbraaten

Jérn Soérse

Tommy Ander sson

Einar Edland

Ingemar Svensson

Ole Husebo
Magnus Hellsten

Bertil Andersson
Sven~Ake Nilsson
Mikael Ingemarsson

Magne Nordland

R 148
P 76
F 87
R 148
Norge
Nor ge
Nor ge
B 267
Norge
Norge
R 148
Norge
B 294
B 267
E 46
R 148
P 180
Norge
Nor ge
Norge
D-mark
R 154
Norge
E 46
Norge
0 211
B 294
E 46
R 154
Norge

2947
2873
2440
2324
2297
2198
2130
2047
1650
1641
1462
1211

768

1672
1623
1544
1461
1460
1450
1365
1291
1153
1148
1144
1077
1074
1050
992
971
964
950
946
934
780
691
680
587
584
578
577
559
546
243

RFK GRIPENS POPULARSKIALA ~
TAVLING

1981 06 27-28
Arrangsr: L 132 RFK Gripen

OCONOGPHWN—

Esbjérn Strémqvist

P&ar Lundqvist
A Brorson

C Persson

C Gunnar sson
K-E Mansson
Par Nilsson
S-A Stéhl

T Christiansson
K-E Ménsson
Pé&r Lundqvist
C Gunnarsson
Pé&r Nilsson

T Christiansson
B Nilsson

T Nilsson

J Johansson

B Ekstrém

P Berggren

L 132
171
2
2
132
132

At i e e R 2 R T <A e el e 24 22
3

513 p
508
494
483
475
472
444,5
442,5
440
434
428,5
424
418
417,5
370
349,5
339
151
114



LOFSTATRAFFEN F3B-TERMIK POPULARSKALA | TIDAHOLM 3 T 254 Johansson 8875,5

Johanson
1981 05 09 1981 05 09 Wikiund
Arrangdr: E 21 FK Gamen Norrkdping Arrangdr: R 148 Tidaholms MFK 4 W 128 RerEEs 8809, 5
1 Mikael Gustavson junB 290 1865 1 K-A Elofsson R 149 132,6 el st
2 lennart Andersson T 251 1508 2 Mikael Carlsson S 236 128,3 Kujanpad
3 Leif Jonsson A 28 1456 3 Lars Helmbro P 80 11,2 5 T631 Nyberg 8742
4 Antero Hurtig A 302 1385 4 Séren Fredriksson P 80 110 Bbrjesson
5 K-H Persson T 251 1098 5 Rune Ingemarsson R 154 102,8 Hotlbick
6 Sven Gustavsson B 290 1050 6 Benny Kjellgren R 148 96,3
7 Syvert Ostren E 138 1015 7 Leif Johansson R 148 96,3 6 B 253 Engberg 7875,5
8 Gbran Lax T 251 859 8 Gunnar Skald R 154 91,5 =Ll e
9 Uno Persson T 251 574 9 Sten Hessel R 148 85,8 Skogster
10 Agne Engman R 11 84 7TiREe3 2 Cederlund 7863,5
Cederlund
LT-HOBBY TROFEN F3F Nordstedt
OCH UT 1981 R el S e Sl 8 S2362 Persson 7270,5
1081 05 30 OCH UT 1981 IN_L,?.deTius
Arrangdr: M 130 RC-klubben Clippern 198104725226 9 RI11 |
Arrangsr: T 254 St Melldsa MFK Nylund 3326
1 Goran Karisson UT A 302 4000 Sigstedt
2 Jan Carlsson uTtr M8 3908 1 Bengt Johansson W 67 3504,5 Bjgrn
3 Peter Blomdah! UT M 336 3864 2 Thore Gustafson B 236 3474,5
4 John Knudsen UT M 130 3821 3 UIf Persson S 236 3395 b .
5 Lelf Sten UT L 20 3804 4 Torgny Carisson R 146 3390,5 Mﬁ”‘;;al'."":" h:‘;]‘?.el‘s =Hild (i Lot e
6 Anders Rittzén UT L 22 3760 5 Eine Moberg S 245 3363 neSaiAe endiog e SR SvalhaRe
7 Hakan Svenneson UT L 20 3628 6 Bengt Lundgren S 236 3347 iRl SOYS<
8 Lennart Olsson UT M 15 3617 7 Gunder Carlsson R 146 3331
9 Christer GiligrenUT A 302 3591 8 Aulis Lehtinen w 128 3322,5
10 Stefan Blomgren L 22 3583 9 Sven Gustavsson B 290 3293’ MODELLSPORT CUP F3B-N
11 Mikael Persson jun M 15 3580 10 Jan L_evander Y 105 3287 1981 03 28 - 29
12 Tom Nilsson UT M 15 3505 11 Bengt Jonsson S 245 3251,5 A
13 Per Bergquist M 130 3483 12 Leif Jonsson A2EW3250,50, ¢ T peneenigvil 08 MEKIEIvgarha
14 Kaj Malmqvist M 158 3343 13 Lennhart Skoog jun T 27 3177
15 Rolf Hansson M 130 3311 14 Mikael Gustavson junB 290 3169 > 1 EonsRl SAI L TE00
16 Bertil Gustavsson M 130 3302 15 Magnus Johanson junT 254 3111,5 3 Bve Estlg Y 20 36 ,0
17 Rune Berglund M 130 3178 16 Rickard Lidblom =~ Y 108 3064,5 snotibundaren), I, ASs2S0 g 3802, 0
18 UIf Martensson M8 3013 17 Per Nyberg T 63 3047 4 Johan Persson jun S 236 3489,5
19 Gerhard Henrikson M8 2920 18 Marti Kujanpas Iz et 2 e el e e ST
20 Méns Henningson junM 15 2919 10 Hikan Lindquist A28 3003 SHRIChaRdiCidblom’ o 11094 322455
21 UIf Hansson M 15 2863 20 Bo Samuelsson B 253 2918 g Tryggve Ruud T 254 3126,5
22 Mikael Knudsen junM 130 2576 21 Gert Holtbick T 63  2900,5 SEl Gty R O3 R 22T, D
23 Ake Gustavsson M8 2114 22 P-G Wiklund T 254 2885 e gl andSr ¢ R 2L
24 Patrik Nilsson jun M 130 1969 23 Lennart Johansson T 254 2878 1? Kjell No_l_"ellus S 236 2818,5
25 Kay Olsson M8 677 24 Johan Skogster B 253 2824,5 12 Bernt Séderblom Y 105 1831,5
25 Ernst Bdérjesson T 63 2794,5 S-E Holmefeldt Y 108 1697,0
26 Borje Luthman S 245 2779 o Lol Sl T )|
QM-TAVLING | KALMAR 27 Christer Cederlund T 63 2769 ! R g A e i L
1081 05 23 28 Mikael Lundgren jun P 71 2641,5 S SOHTON S SOMT ’
29 Anders Littorin T 63 2636
Arrangdr: H 96 RFK Utvandrarna 30 Torbjérn Cederlund T 63  2630,5
31 Hans Nygren w59 2612,5
1 Stig Danielsson H 161 28p 32 AIlf Sdderhoim W 67 2526,5
2 Nils Hollman A 28 2 33 Mats Lindh S 236 2522
3 Bo Magnusson E:135ix25 34 Stig Karlisson W 128 2469,5
4 | eif Karlsson A 28 23 35 Roland Nordstadt T 63 2464
5 Ingvar Larsson H 96 23 36 Kjell Norelius S 236 2443,5
6 Hans Pettersson A28 23 37 l.ars Strannegdrd P71 2401
7 Hans Larsson A 28 22 38 Johan Persson jun S 236 2305
8 Tord Hylander M 144 20 39 J-E Lundgren w 78 2264
9 Dag Ebbeson N 31 18 40 Stefan Engberg B 253 2133
10 Hans-Olof Karlsson N 31 17 41 Alvar Elvberg T 63 2125
11 Ove Hagg A 28 17 42 J-P Stromberg jun S 245 1910
12 Per Eriksson A 28 4 43 Bo Nylund R 11 1776,5
13 Anders Torsén A 28 2 44 Nils Ostergren T 254 1452,5
45 Stefan Dahlstrém junB 253 1289
46 Stig Sjostedt R 11 1244,5
QM-TAVLING | VAXJO 47 Sture Bjérn R 11 305
1981 06 13 uT 1981
Arrangdr: G 114 Véxjg8 RC-kiubb 1 Thore Gustavsson S 236 8389,5
X 2 Bengt Johansson w 67 7940
; Leif Carlsson A 28 29 p 3 Bengt Lundgren S 236 7850
Ingvnalaneson LS | 4 Per Nyber T 63 7940
3 B&rje Ragnarsson G114 27 5 Ly dg 105
4 Nils Hollman A28 25 Ml AL par 0o g on
5 Bo Magnusson E 135 24 7 sErolm . W267 PO
6 Claes_Ake Bodén L 132 22 Magnus Johanson jun T 254 3111,5
7 Hans-Olof Carlsson N 31 19
8 Dag Ebbesson N 31 16 LAGTAVLING
9 Hans Larsson A 28 15 X [ L0
10 Anders Eklund A28 15 1 S2361 Gustafsson 10216, 57 B S e SRR W Qi e W
11 (2eris Eerser N 2 11 Lundgren Dlats.: F9 p& den tl'C?Er‘l det Fortfaran-
12 P&r Nilsson L 132 10 Persson ?Etgmt pLigifinge gait
13 Ove Higg A 28 7 AR g
14 Anders Wahistrém L 132 3 2 S245 MebERS 9393,5
Luthman
Jonsson
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TAVLINGSREGLER FOR QUARTER MIDGET
PYLON '"aMm!

1
1.1,

L5}

2,1,

2.2,

2.3,

Modellen:

. ALLMANT

Mals&ttningen &r att erbjuda sportfly-
gare méjlighet att delataga i hastig- -
hetstédvlingar pa sluten bana. T&viings-
momentet bér inte ta dverhand éver
trivseln och sdkerhetern,

SMFF:s och FAI:s regler och siker —
hetsbestdmmelser fér radiofi yg och d&
speciellt for pylontédviingar skall 6~
jas i tilldmpliga delar,

2.5,

2.6,

Féreligger ovisshet om en tiviandes
kvalifikationer ndr det géller flygning,
kan tdvlingsledningen beordra kontroll-
flygning.

Varje 8vertridelse av tdvlingsregler
och sékerhetsbestdmmelser, t.e.x,
6verflygning av depd eller &skadare
medfér att den aktuella flygningen inte
réknas, Vid upprepade Svertrddelser
av sékerhetsbestdmmelserna kan den
tédvlande avstingas fran vidare deltag- 2.7
ande i t&vlingen, bt
Tévlingsledaren eller hans/hennes
stéllféretréddare dsmer ENVALDIGT.

. MODELLFLYGPLANET

skall vara l4tt identifierbar 2.8,
som modell av ndgot propellerdrivet
enmotorigt fullskalaflygplan, Deltaform
ade eller stabilisatoriésa modeller &r
inte tillatna. [ fall av ovanliga eller o-
ké&nda konstruktioner skall den tdvlande
kunna férete dokumentation som veri-
fierar att modellens f&rebild verkligen
existerat eller existerar. Det &r till-
dtet att anvénda Club 20-racers, om
dessa forses med landstéll, sidoroder
och trottel enligt QM-reglerna.

Reservmodel|

e o TOCTe HT

Max en reservmodell far anvéndas,
Motor

Glédstiftsmotor med max. 3,5 cc slag-
volym, Motorn skall vara férsedd med2
throttleférgasare som har max 25 mm
FRI insugsarea (© 5,6 mm). Slidfér—
gasare far ej anvindas,

Motorn skall kunna avstingas med thr—
ottelférgasaren. N&gon forandring av
motorns standardutférande ej tillatet.
Vevhustryck for brénslematning ej till-
atet.

Exp. pd motorféréndring: Alla slags
yttre eller inre bearbetning "Omschis—
mning" av férbrinningsrum, Utbyte av
motordetal jer | reparationssyfte till-
atet, Utbytesdetaljer skall vara av mo—
tortillverkarens fabrikat.

Motorn skall finnas tillgénglig genom
aterférséaljare i Sverige och vara god-
k&nd av pylonkommiten,

Infér 1981 &rs sisong skall motorn ha
varit i svensk handel fsre 15/11 1980,

2.9,

Fdéljande motorer &r godkdnda:
COX:ENYA:FOX:HB:HP:HGK., IRVINE,
K&B. :FUJI.
MVVS.OS.OPS.ROSSI.SUPER.TIGRE. tie’e
TAIPAN, THUNDER TIGER. WEBRA,WECO,
Om négon vill ha en motor godk&nd,
kontakta pulenkommiten.

Godkdnnande av nya motorer sker EN
gdng om &ret.Snarast msjligt efter tav—
lingssd@nsongens slut .

P& grund av dilig tillgdng av Rossi

glédtoppar till Rossi 2,5 cc, tillats att
man frén standard Rossi glédtopp borr—
ar och gdngar ett hdl f6r ett standard
glodstift, v

L judddmpare

Motorn skall vara forsedd med ljud-~
ddmpare. Maxldngd 150 mm fran cen-
trum pa glégstiftet, Max utblds @ 7,9mm
eller 50 mm* yta .

Tryckuttag férbrénslematning frén |jud-
ddmpare tilldtet, Uttaget skall vara
stdngt, om det ej anvénds,

Propeller: Tvabladiga propelirar med
fixerad stigning, 8tkomliga genom &ter—
forsaljare i Sverige, skall anvidndas,
Material far aviigsnas eller ldggas till
frén endast ett av bladen i balanser —
ingssyfte, -

Kropp: Kroppen skall ha bredd av mij-
nst 70 mm (2 3/4”) pa det bredaste
stéllet. Kroppens hdjd maste vara min-
st 127 mm (5") inkl yindruta, Kabin eller
nackstdd. Vid hégvingade och parasoll-
vingade modeller rdknas vingtjockieken
in 1 kroppshéjden, | kroppsbredden rik-
nas Inte kindkdpor eller liknande utbygg-~
nader, H5jd- och breddmdatten behéver
inte tas vid samma tvérsektion, men
skall métas inom vingens korda,

Landningsstéll: Inféllbara landnings-

stéll &r inte tilltna, Minsta hjuldiame~
ter vid huvudstéllet & 37 mm (141),
Aven om modellens férebild var forsedd
med hjulk@por behdver sddana inte fin-
nas p& modellen,

Vinge: F&r monopglan géller en mini-
miyta av 19,35 de (300 sq in) inkl.
den del av vingen som sammanfaller med
kroppen, Utfyllnaden mellan vingens
fram= eller bakkant och kroppen, s.k,
fillets, och ev, stallningslister skall
inte rdknas in i vingytan,

Fo6r biplan géller en minimiyta f5r b&de
vihgarna tilisammans av 19,35 dm2
(300 sq in) ink. de delar som samman-
faller med kroppen, | 6vrigt lika som
fér monoplan,

Vingens tjocklek hos monoplan métes
vid kroppssidan utanfér ev, utfyllnader
mellan kropp och vinge far inte under—
stiga 22 mm (7/8"), Tjockieken far
vara konstant eller avta konstant ut
mot vingspetsen,

F&r biplan géller att vervingen skall
ha en minimitjocklek av 16,0 mm (5/8"),
Undervingen far ha minimum 13 mm

(3") tjocklek under férutséttning att
vingarna inte understiger 2/3 av éver-
vingens,

Vid friliggande vinge (parasollvinge)
méts tjockleken dir kroppssidan tr&f-
far vingen vid plan projektion.

Vikt: Modeliens vikt far inte understi-
ga 1130 g med all utrustning for flyg
ning exkl, brinsle, och ej Sverstiga
1500 g,

Utférande: Modellen skall vara bygad
sa att den tal normal hantering under
flyaning i téivlingssammanhang. Tav-
lingsledningen har ritt att diskvali-
ficera modeller som kan utgdra risk
fér tdvliande och publik beroende av
felaktigheter i material, uppbyggnad
eller radioinstallation,

Modellen som &r i daligt skick efter
t.ex, en kraftig markkanning fér inte
starta,

Brénsie: Standardbrénsle 80/20 med
vegetabilisk olja skall hallas tillgdng-
-1ig av tévlingsarrangsren,

Mé&rkning: Varje modell som deltager
nationella eller internationella QM-



tivlingar skall vara fdrsedd med

SMF F:s registreringsnummer {med-
lemsnummer) foregdnget av bokstéver-
na SE-,

3. TAVLINGSBANAN

3,1. Tavlingen sker pa en triangelbana enl,
figurblad. Total flygstrdcka &r 3220
meter {2miles) férdelade p& 10 varv,

4., TAVLINGENS GENOMFORANDE

4,1, Séndarekontroll: Alla séndare skall
forvaras pa en bestdmd plats och hal-
las under kontroll av tdvlingsledning-
en. All otilldten verksamhet med sdnd-
are under tdvlingen skall resultera i
omedelbar diskvalificering av den sky-
Idige.

4.2, Start: Max 4 tdviande per heat &r till-
atet; Startplaceringen avgbres genom
lottdragning. Modellerna placeras pa
starlinjen med, om méjligt, minst 6 me—
ters luckor,

Identifiering (uppvisning av modellens
dver- och undersida fér resp. flaggman
vid pylon nr 1) skall ske med stor nog-
grannhet fér att avflaggningen vid pyl-
onen verkligen skall fungera till de
tdvlandes beldtenhet.

Det 8ligger startern att omedelbart
efter genomférd radiokontroll beordfra
motorstart; efter utférd radiokontroll
skall de tdviandes radioanldggningar
héllas pdslagna.

Fem sekunder fére start hdjer startern
sin flagga.

D& de fem sekunderna gatt flaggas de
tdviande av och de kan slédppa ivédg si-
na modeller,

Starten &r samtidig fér de i heatet in-
gdende modellerna.

Startern har ritt att av sidkerhetsskal
avbryta startférsék som pagar léngre
tid &n fem sekunder efter avflaggning.

4,3. Motorstart skall pabsdrjas sa snart
start &r beordrad,
Tdvlande som inte har sin motor igdng
efter 90 sekunder fran start utesluts
ur heatet,

4.4, Flygning: jModellerna flygs 10 varv
moturs, Rekommenderad minimihdjd &r
5 meter,

Samtliga puloner skall rundas.

En skuren pylon medfér att den tavian-
de far flyga ett extra varv, Tvé skurna
pyloner medfér férbud mot fortsatt
flygning i det aktuella heatet, modeilen
skall omedelbart ldggas i vdntevarv
Sver tdvlingsomradet.

Sker dock den forsta '"cuten' pd det
10-e varvet vid 2:ans eller 3:ans pylon,
skall ett tidstilldgg fas istéllet for ett
extra varv,

Sluttiden blir: Sluttid pjus en tiondel
av sluttiden.

Efter malgdng skall flygplanen l&dggas
i vantel&ge.

0OBS ! All avancerad flygning &ar fér-
bjuden och medfér diskvalificering i
det aktuella heatet,

4.5. Landning: Starten beordrar landning
om mojligt enligt startplaceringen.
Modellen skall landas efter order, ett
banvarv plus ett landningsvarv,

5. POANGSAT TNING

5.1. Poéng:

4 healpodng ges for férsta plats i heatet
3 " noon 1" T "

2 1 " It n " " (1]
1 " n " [} ] 1" "

Diskvalifikation med O heatpoang.

5.2, Totalpodng: Vinnare av tévlingen ar
den som samlat flest podng vid samman-
rakningen av samtliga heat.

5,3. Samma podng: Om tiden tilldter och
radiofrekvensen inte ldgger hinder i
viagen skall avgdrande flygning ske mel-
lan deltagare med samma slutpoéng.

Kan detta inte ske skall heattiderna
skilja dem &t eller fér separat tidtag-
ning avgéra vem som blir segrare.

146 m
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5.1 FAl REGLER FOR F3A, MANOVERFLYG-
NING MED RADIOSTYRDA MODELLFLYG-
PLAN, GALLANDE INOM SMFF FRAN AR
1978,

5.1.1 Definition av modell,

Modellflygplan som till sin attityd, riktning och
héjd mandvreras genom att aerodynamiska kra-
fter verkar p& modellens kontrollytor vars
positioner via radiokontroll bestdms av piloten
pa& marken.

5.1.2 Prefabricering av_ modellen.

Tillatet: Modellflygplan hopmonterat av den
tdvlande utgdende frén prefabricerade delar
och i vilket den tdviande monterat radioutrust-
ning etc.

Ej tillatet: Modellflygplan som &r helt prefab-
ricerade och endast krdver ndgra minuters
okvalificerat arbete att fullborda samt modeller
som &r helt fardiga att flyga och som &r bygg-
da av annan person dn den tdvlande.

5.1.3 Alilméinna karakteristika fér modeli-

flygplanet,
Maximal baryta 150 dmz
Maximal vikt (utan brénsle) 5 kg 3

Maximal total slagvolym hos motorn {-erna)l0 cm
Motorn (-erna) maste vara férsedda med effek-
tiva anordningar for bullerd&mpning. | bilaga A
specificeras maximalt tilldten bullernivd och
métmetoder.

5.1.4 Medhjilpare,
Varje tdvlande far ha en medhjéipare under

flygningen. Vid motorstarten far tva medhjélp-
are vara ndrvarande.

5.1.5 Antal flygningar.

Varje tdvlande har ré&tt till fyra officiella flyg-
ningar.

—



5.1.6 Definition av forsdk,

Det &r ett forsok

a) d& piloten annonserar startmandvern,

b) d& modellen inte pabdrjat startmandvern
3 minuter efter startillstadnd givits.

c) Om motorn stannar efter det att piloten
annonserat startmandvern men fére mod-
ellen &r luftburen, m& motorn aterstartas
(inom 3-minutersperioden). Inga podng sk
skall emellertid givas for startmandvern,

5.1.7 Antal férsok.

Den tévliande har réatt till ett forsék for varje
officiell flygning.
OBS! Juryn kan bestdmma att ett forsdk far
upprepas om modellen inte kan starta av anled-
ningar som ligger utom den t8viandes kontroll
(ex. yttre radiostdrningar).
5. 1, 8 Definition av en officiell flygning.
Det ar en officiell flygning nér ett for-
sok gjorts, ovasett resultat.

x Anm: Om ndgon del av modellen tappas
X under flygningen &r hela flygningen dis-
x kvalificerad, Detta géller &ven d& mo-
X dellen stortar,

54

1.9 Poéngséttning.

VVarje mandver ges podng mellan 10 och 0 (in-
klusive) av var och en av domarna under flyg-
ningen, Dessa podng multipliceras med en
koefficient, varierande med svarighetsgraden
av mandvern. Ej fullféljd mandver skall ge 0
podng. Mandvrerna skall utféras i ett plan och
pé en hdjd som gér dem vél syniiga for domarna,
ungefédr 60° vertikalt och 2x45° horisontelit.
Om den tédvlande inte iakttager detta skall han
bestraffas med kraftigt podngavdrag.

P& tdvlingsplatsen bdr sédttas ut flaggor utvi-
sande 45°-linjerna, dessa skall std om m&jligt
ca 100 m fran domarna.

Om enligt domarnas 8sikt en modell &r oséker
eller flygs pd ett osdkert sitt, kan de &ldgga
piloten att avsluta flygningen.

5.1,10 Placeringar.
Se bilaga A.

5.1.11 Beddmning.

a) Taviingsledningen skall utse en panel-av
minst 3 domare fér varje flygning. Domarna
skall helst vara av olika nationalitet och véljas
frdn en lista godkdnd av de nationella aero-
klubbarna och av CIAM, Det system som skall
anvidndas vid VM maste uppges fére tévliingen
och godkdnnas av CIAM eller CIAM Bureau.

b) Fére varje VM skall h8llas domargenomgéng
och tré@ningsflygning féor domarna.

5,1,12 Organisation av F3A-tdvlingar.

Alla sindare vid taviingsplatsen skall kontroll-
eras och placeras i en sindardepd, En Depd~
f5restdndare skall under tdvlingen ha hand om
depén och dela ut séndare till den tévlande som
star i tur att flyga dd denne ropats upp till
start, S8 shart den tdviande gjort sin flygning
skall hans sdndare genast aterldmnas till depd-
fSrestdndaren, Varje otillaten anvdndning av
sdndare vid tdvlingsplatsen under tévlingen
resulterar i omedelbar uteslutning ur tdviingen.
Den felande kan férvinta sig dven andra pa-
foljder. Under flygningen skall piloten uppe hall-
a sig: | domarnas ndrhet och under 6verinse-
ende av cirkelchefen. Startordningen skall be-
stdmmas med lottning fére tavlingens bérjan un—
der beaktande att lika frekvenser ej far kunna
kollidera. Den tdvlande maste kallas minst 5
minuter innan han skall ut till startcirkeln, S&
fort den tdvlande fatt starttillstdnd far han ej
dréja mer &n 60 sekunder innan han forsdker
starta sin motor,

Tidtagaren skall meddela piloten nér de 60 se-
kunderna férlupit och bérja tidtagningen av de
3 minuterna tilldten starttid.

Taviingsledningen skall ha en mottagare vid
tdvliingsplatsen fér att upptécka r adiostorningar

samt ndgon metod att meddela detta till den t&v-
lande.

5,1.13 Manéverprogram.

Mandvrerna maste utféras i en oavbruten foljd
och i den ordning de &r upptagnha i programmet.
Varje gdng modellen passerar framfor domarna
maste en mandver utféras, utom efter starten
och fére landningen dé en férbipassering utan
mandver tilldts. Det rekommenderas att piloten
eller medhjélparen annonserar for domarna att
en mandver skall till att utféras.
X Den tavlande eller hans medhjélpare skall
a3 ange figur + NU !, Detta krav skall fére
I.'Eivlingen meddelas piloterna,
X Under flygningen far den t&vlande endast
gbra ett férsok pa varje manéver. Piloten
har 3 minuter pé sig att starta motorn och
10 minuter att fullfélja flygningen, de 10
minuterna bérjar d& den tdvlande péb&rjar
x sina férsdk att starta sin motor eller da
x de i 5.1.12 ndmnda 60 sek utlépt,
OBS. En férbipassering gors da modellen
gdr &ver en linje framfér domarna och
vinkelr&t mot domarlinjen,
Mandverprogrammen aterfinns i bilaga B
och beskrivning av manévrerna finns i
bilaga C.

BILAGA A, BULLERNORMER.

5.1,3 Maximalt tilldten bullerniva &r 100 dBa
uppmétt 1 m fran modellen enligt f6lj-
ande.

Modellen placeras p& en roterbar
plattform 1,2 m dver marken, Mikro-
fonen placeras 1 m dérifrdn nedvinds
och 1,2 m 6ver marken, Under det att
motorn gar péa full effekt skall platt—
formen vridas 90° héger+ vanster for
avldsning av bullermétaren, Medelvéar-
det av dessa avldsningarna skall anses
vara modellens bullerniva,

Mé&tningarna skall géras dver kort grds.
Inga bullerreflekterande f6remal ndr-
mare dn 3 m.
Anvdnda métinstrument skall uppfylla
kraven i IEC dokument 179, "Precision
noise level instruments'’,

X For tdvlingar i Sverige géller SMFF!s
bullerkrav, maximalt 85 dBA pad 10 m

x i indgon riktning. Det dligger arrang-

x 6ren att kontrollera att modellerna
uppfyller detta krav innan de tillats
starta.

5.1.10 Placeringar.

VVarje tdvlande har ratt till 4 officiella
flygningar, enligt program C, Denna
podngsumma ligger till grund fér lag-
placeringar och avgdr ocksé vilka som
skall g& vidare till final. De 5 bésta eller
basta 10 % gar till final fér att avgdra
de individuella placeringarna. | finalen
gor varje tédvliande 2 flygningar och den
bédsta av dessa adderas till summan en-
ligt ovan och salunda bestémmes seg-
raren., Programmet i finalflygningarna
bestdmmes individuellt av varje tdv-
lande fér sig, Endast 12 olika far val-
jas och den teoretiskt maximala podng-
summan fér programmet far ej dversti-~
ga 450 poing (koefficientsumman far ej
Sverstiga 45, 6 anm). Endast en Figur
M f&r medtagas,
x Det &ligger arrangdren att kontrollera
att de tdvliandes program uppfyller reg-
x lerna.

x

BILAGA B MANOVERPROGRAM.,

Dubbe!l Immelmann 2
Tre omvénda indtvénda loopingar 3
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Rollande &tta

Langsam roll

Top hat

Horisonteil atta

Figur M med 1/4-rollar
Tre utdtvinda loopingar
Spinn, tre varv

Tre horisonella rollar

SwhNvadbwwN

Omvénd dubbel Immeimann
Kubansk atta

Tre indtvénda loopingar

Rak inverterad flygning

Vertikal dtta

Fyrmomentsroll

Tre omvénda utdtvénda loopingar
Tva rollar i olika riktning

Figur M med 1/2-rollar

Kobra roll

NoWwdENDNNDNDN

Avalanche

Inverterad spinn, tre varv

Fyrkants horisontell atta
ttamomentsroll

Vertikal roll

Skevroder svdng

Figur M

Fyrkantslooping med fyra 1/2-rollar

Tva kvickrollar i olika riktning

Omvéand kniveggsflykt

Omvénd Top hat

Omvénd kubansk atta

Omvénd momentroll

Rollande triangellooping

EPENPPOOOLOOWEDOW

OBS ! Maximal totalpo&ng 45x10=450

BILAGA C. BESKRIVNING AV MANOVRERNA
| F3A PROGRAMMEN.

Alla mandvrerna skall padbdrjas och avslutas
med rak horisontell flygning och modellen skall
ha samma hdjd och rikthing vid utgdngen som

vid ingdngen, om ej annat féreskrivs.

Alla manévrer nedvdrderas om ingdng och utgéng
inte &r raka och horisontella samt om héjden

{om ej annat anges) och riktningen ej &r samma
fér in—- och utgdngen.

Alla mandvrer som har mer &n en looping skall
ha samma diameter p& loopingarna, p& samma

sdtt skall mandvrer som har mer &n en roll

ha samma rollhastighet p& samtiiga rollar. Alla
p& varandra féljande rollar skall ligga pd samma
hojd.

DUBBEL IMMELMANN,

Modellen skall utféra en halv indtvind looping.
en halv roll till r&ttvént lage, flyga rakt och

horisontellt ungefér 1 sekund, utféra en halv ut-
atvand looping och géra en halv roll till rattvént

lage.

Nedvédrderingar:

1. Nagon halvlooping avviker &t vénster
eller héger,

2, Halvrollarna f6ljer ej omedelbart efter
halvlooparna,

&, Né&gon halvroll avviker &t héger eller
vénster,

4 Modelien flyger mer 8n en sekund mellan
forsta halvrollen och den utdtviénda halv-
loopingen.

5. Halvloopingarna ej pd samma hdjd,

TRE OMVANDA INATVANDA LOOPINGAR,

Modellen gér en halv roll, flyger rakt under
ungefdr 1 sekund och gér dérefter tre pa var-
andra féljande indtvdnda loopingar nerét, flyger
dérefter under ungefar 1 sekund rakt och hori=.
sontellt i inverterat |&ge, varefter en halv roll
utfors till uppréatt lage. Alla loopingarna skall
vara runda och f8lja samma spér.

Nedvérderingar:

1. Kurséndring under ndgon halvroll.

2, Loopingarna ej runda,

3. Alla loopingarna féljer ej i samma
spar.

4. Vingarna e] horisontella under loop-
ingarna.

5. Kursdndring under loopingarna.

ROLLANDE ATTA.

Modellen héjer nosen och utfér en hel indtvénd
looping, ndr den nitt bottenl&get gér den halv
roll och dérefter &nnu en hel indtvdnd looping
direkt under den férsta, och &nnu en halv roll
till upprétt lédge,

Nedvérderingar:
1. Looparna ej runda.
2. Andra loopen ej direkt under den
forsta,
(x) (3. Modellen har ej rak, horisontelll
attityd fére och efter halvrollarna.)
4, Kursdndring under rollar eller loopar,
5. Vingarna ej horisontella under loop~
arna.

Schedule A
First Round

= ‘S‘e“cond Round

Schedule B

SOvar LOOw
i 0
ERTETER )\

=R - i
"{W |
| Wi
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LANGSAM ROLL.,

Modellen rollar [&ngsamt ett helt varv &t endera
hallet, rollen skall ta ungefir 5 sekunder.

Nedvérderinar:

1. Kurséndring.

2, Hojdforandring,

3. Rollhastigheten ej konstant.

4. Modellen rollar inte exakt 360°

TOP HAT,

Modellen héjer nosen till vertikalt stigande l&dge,
flyger rakt en liten stund, gér en halv roll,
flyger rakt en liten stund, s&nker nosen till ho-
risontellt inverterat ldge, flyger rakt och hori-
sontellt en stund, sénker nosen till vertikalt
dykande l&ge, flyger rakt en liten stund, gér en
halv roll, flyger rakt en liten stund och hdjer
sedan nosen till rakt horisontellt upprétt [dge,

Nedvirderingar:

1. Modellen inte vertikalt stigande eller
dykande fére och efter halvrollarna.

2, Halvrollarna inte exakt 180°

3. Modellen flyger inte rakt och horison-
tellt i den inverterade flygningen pa
toppen av mandvern,

4. Vertikala och horisontala benen ej
lika l&nga.

5. Halvrollarna har ej samma ldngd.

6. Kursdndring under n&gon del av man-
dvern,

HORISONTELL ATTA.

Modellen utfér trefjardedels ind&tvand looping,
modellen &r d& vertikalt dykande, gér dérefter
en hel utétvind looping och dtertar direfter
normatl flygldge med en fjdrdedels indtvind
looping.

Nedvarderingar:
1. LLoopingarna ej runda.
2. Modellen ej vertikalt stigande eller
dykande i korspunkten.
3. Kursandringar under loopingarna.
4. Loopingarna har ej samma diameter,
5. Loopingarna ej p& samma hdjd,
(x) (6. Korsningspunkterna sammanfaller inte)

FIGUR M MED 1/4-ROLLAR,

Modellen héjer nosen till vertikal stigning, ut-—
for 1/4 roll, gdr en “stall turn" av 180°, gor
ytterligare en 1/4 roll i samma riktning som den
forsta, gor en halv utatvénd looping till vertikal
stigning, gér 1/4 roll i samma riktning som de
férsta, gdr en inverterad ''stall turn'' av 1809,
gér 1/4 roll i samma riktning som de férsta, och
héjer nosen for att aterta rakt horisontellt upp-
rétt flygldge, Sett frén sidan beskriver modellen
bokstaven M,

Nedvarderingar:

1. Modellen stiger eller dyker inte ver-
tikalt fére och efter rollar och Ystall
turns'',

. ""Stall turns' inte 180°,

. Kvartsrollarna inte exakt 90°,

. Bottenl&get i den utatvénda halvloop-
ingen ej pd samma héjd som ingdngen
i hela mandvern.

5. Kurséndring i halvioopingen eller nd-

gon av rollarna.

6. ""stall turns' inte p& samma héjd.

£ W

TRE UTATVANDA LOOPINGAR.

Modellen sdnker nosen och utfér tre pd varan—
dra foljande utdtvanda loopingar.Alla loopingar -
na skall vara sammanfallande.,

Nedvéarderingar:
1. Loopingarna ej runda.
2. Loopingarna ej sammanfallande,
3. Vingarna ej horisontella under loop-
ingarna.
4. Kurséndring under loopingarna.

SPINN, TRE VARV,

Under inflygningen till mandvern fastldgges ku-
rsen. Motoreffekten reduceras och modellen
héjer nosattityden tills den stallar och bérjar
spinna. Modellen_ skall rotera tre hela varv och
aterta rak horisontell flyaning pd samma kurs
som vid ingdngen men p& annan hajd.

Nedvérderingar:

1. Ingdngen ej horisontell.

2, G6r inte tre varv, mindre dn tva eller
fler &n fyra ger O poidng.
Utgéng skurs ej samma som ingdngs -
kurs,
4, Vingarna ej horisontella under ut -
gangsfasen.
Spiraldykning ger 0 poang.

3

5

TRE HORISONTELIA ROLLAR,

Modellen rollar med konstant rollhastighet tre
hela varv i endera riktningen, Rollarna skail ta
minst 4 sekunder,

Nedvéarderingar:
1. Kurséndring under rollarna.
2. Hojdfsréndring under rollarna.
3. Rollhastigheten e konstant,
4, Modellen gér inte exakt tre varv.

OMVAND DUBBEL IMMELMANN.

Modellen sdnker nosen och utfér en halv utdt-
vénd looping omedelbart féljd av en halv roll,
flyger rakt och horisontellt under ungefdr 1 se-
kund, gdr en halv indtvénd looping omedelbart
f61jd av en halv roll till uppritt flyglage.

Nedvérderingart

1. Kursdndrin under loopingar eller
rollar,

2, Halvroliarna f5ljer ej omedelbart efter
halviooparna.

3. Modellen flyger mer &n en sekund
mellan férsta halvrollen och andra
halvloopingen,

4. Halvioopingarna ej p& samma hdjd.

KUBANSK ATTA.

Modellen héjer nosen och utfér en indtvind loo-
ping, ndr den natt 45° inverterat gor den en halv
roll #ljd av 8nnu en indtvénd looping, dnyo da
modellen natt 45° inverterat gbér den en halv roll
och héjer nosen och gér ur mandvern.

Nedvérderingar:

1. Loopingarna inte runda och av samma
storlek,

2. Modellen dyker inte med 45° d& halv-
rollarna pdbérjas.

3. Kurséndring under loopingarna eller
eller rollarna.

4. Rollarna korsar inte varandra i samma
punkt,

TRE INATVANDA LOOPINGAR.

Modellen héjer nosen och gér tre pa varandra
féljande indtvénda loopingar, Alla looparna
skall vara runda och sammanfallande.,

Nedvérderingar:
1. Looparna ej runda,
2, Looparna ej sammanfallande.
3. Vingarna ej horisontella under looparna
arna,
4. Kursdndring under [ooparna.

RAK INVERTERAD FLYGNING.

X Modellen gér en halv roll till ryggldge och
flyger rakt och horisontellt cirka 4 sekunder,
halvrollar tillbaka till» uppré&tt |dge och gér
ur manévern, Rollarnas héll godtyckligt,

Nedvérderingar:

1. Halvrollarna inte horisontella.

2, Ryggflygningenej rak och horisontell,

3. Kurséndring under rollarna eller ry
ryggflygningen .

4, Ryggflygningen mindre &n 3 ellr mer
an 5 sekundenr,
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VERTIKAL ATTA.

Modellen héjer nosen och gér en hel indtvénd
looping, i bottenldget si#nker den nosen och
gdr en hel utdtvdnd looping direkt under den
forsta.

Nedvéarderingar:

1. Looparna ej runda och av samma dia—
meter,

2, Kursdndring under looparna.

3. Vingarna ej horisontella under loop-
arna. l

4, Den utdtvdnda loopen e direkt under
den indtvénda.

FYRMOMENTSROL L

X
bed

Modellen rollar 360° och stannar vid varje
90° Varje gang den stannar skall vingarna
antingen vara horisontella eller vertikala.
Rollen skall ta minst 4 sekunder

Nedvérderingar:
1. Kvartsrollarna mindre dn 90°
2. Modellen stannar inte efter varje
k vartsroll,
Rollhastigheten ej konstant,
. Héjdférandringar,
Kursdndring under mandvern.

[

TRE OMVANDA UTATVANDA LOOPINAR.

Modellen gdr en halv roll till inverterat
flygldge, flyger rakt ungefédr 1 sekund, h&j-
er nhosen och utfér tre pd varandra foljande
utdtvanda loopingar, flyger rakt och hori—
sontellt ungefdr 1 sekund och halvrollar till
uppritt flygldge, Loopingarna skall vara
runda och sammanfallande.

Nedvédrderingar:

1. LLooparna ej runda.

2. Looparna e] sammanfallande.

3. Kurséndring under looparna eller
rollarna.

4. \Vingarna ej horisontella under loop-
parna.

5. Modellen flyger mer &n en sekund
mellen loopar och halvrollar.

TVA ROLLAR | OLIKA RIKTNING,

Modellen rollar 360° &t endera héllet och
omedelbart direfter 360° &t andra hallet,
Rollarna skall ta minst 4 sekundenr

Nedvédrderingar:
1. Kursférdndring.
2. Hojdférandring.
3. Rollhastigheten ej konstant | man-
dvern.
Rollarna ej exakt 360°
, Den andra rollen bdrjar ej omedel-
bart efter den férsta.

4
5

FIGUR M MED 1/2-ROLLAR.

Modellen héjer nosen till vertikal stigning,
gbr en halv roll, en "stall turn'' 180° &nnu
en halv roll, direfter en halv utatvdnd
looping till vertikal stigning, gér en halv
roll, en andra "stall turn'' 180°% en halv
roll och héjer nosen for att &terta rakt ho-
risontellt upprétt flygldge. Rollarna far gé
&t godtyckligt hdll men de tva ""stall turn"
maste ga &t olika hall. Sedd frén sidan be-
skriver modelten figuren M.

Nedvérderingar:

1. Modellen inte vertikalt stigande eller
dykande fore och efter "stall turns!
och rollar.

. "'Stall turns' inte 180°,

. Halvrollarna inte exakt 180°,

. Bottenldgen | den utdtvdnda halv-
loopen inte p& samma hdjd som in-
gdngen i mandvern.

5. Kursférdndring under rollarna eller

halv-loopen.,

sWwn

KOBRA ROLL.

22

Modellen hojer nosen till 45° stigning, goér

en halv roll till inverterat ldge gor en
kvarts indtvdnd looping, en halv roll till
upprétt lage och hdjer nosen till horison-
tell attityd.

Nedvérderinar:
1. Férsta stigningen ej 45°,
2. Rollarna inte 180°,
3. Kvartsloopen ej 90°,
4, Dykningen ej 45°,
5. Kursdndring under rollar eller loop.

AVALANCHE.

Modellen héjer nosen och gér en halv inat-
vdnd looping, p& toppen goér den en hel
kvickroll, gér ur kvickrollen och utfér dnnu
en halv looping och gar ur i rak horison-
tell flykt,

Nedvérderinar:
1. Loopen ej rund,
2, Kurséndring.
3. Vingarna ej horisontella under loop-
delarna.
4, Kvickrollen ej 360°.
5. Rollen ej kvickroll,

INVERTERAD SPINN, TRE VARV.

Modellen anger mandverns kurs under in-
flygningen, gér en halv roll till inverterat
flygldge, motoreffekten minskas och modellen
héjer nosattil:yden tills den stallar och
bérjar spinna. Modellen skall rotera tre
varv och gér ur spinnen i mandverns huv-
udkurs men pé& annan héjd, och modellen
gér en halv roll och avsiutar mandvern,

Nedvarderinar:
1., Halvrollarna ej horisontella.
2. Halvrollarna ej 180°,
3, Vingarna ej horisontella vid ingdng
och utgang.
. Spiraldykning ger 0 poédng.
. Mandvern avslutas ej pa réatt kurs.
. Gdr inte tre varv, mindre &n 2 eller
mer &n 4, O podng.

b

FYRKANTS HORISONTELL ATTA.

Modellen héjer nosen och bérjar en indt-
vénd fyrkantslooping, ndr den befinner sig
p& tredje benet utfér den en hel fyrkantig
utdtvind looping omedelbart bakom den fér-
sta indtvanda loopingen, Modellen skall ro-
tera skarpt i varje hérn och de raka delar-
na skall vara minst 20 m l8nga.

Nedvarderinar:
1. Looparna ej fyrkantiga.
2. De vertikalt dykande benen samman-—
faller ej.
3. Looparna ej lika stora.
4, Kursandring.
5. Vingarna ej horisontella.
6. Looparna ej p& samma héjd,
7. Kvadraternas sidor ej lika stora.

ATTAMOMENTSROLL.

Modellen rollar 360° och stannar fér varje
45° vingarna skall vara vertikala, horison -
tella deller ha 45°lutning i stoppunkterna,
mandvern skall ta minst 4 sekunder.
Nedvérderingar:

1. Attondelsrollarna mer eller mindre

dn 45°
2. Modellen stannar inte efter varje 45°
3. Rollhastigheten e] konstant,

X 4, HBjdf8randring.
x 5. Kursandring.

VERTIKAL ROLL.

Modellen hdjer nosen och utfér vertikalt
stigande en 360° roll, sédnker nosen och a-
tertar normalt flygldge.

Nedvéarderinar:
1. Modellen inte vertikal fore och efter
rollen,
2. Rollen ej exakt 3607,
3. Rollen ej vertikal.
4, Rollhastigheten ej konstant,



SKEVRODERSVANG,

Modellen sdnker nosen och utfor vertikalt
dykande en 360°ro||, héjer nosen och ater-
tar normalt flygldge.

Nedvédrderingar:
1, Modellen ej vertikal fore och efter
rollen,
. Rollen inte exakt 360°,
. Rollen inte vertikal.
. Rollhastigheten e konstant,

P OWON

FIGUR M,

Modellen héjer nosen till vertikal stigning
gér en 180° "'stall turn" i endera riktningen,
gbr en halv utdtvénd looping, &nnu en "' stall
turn' nu i motsatt rikining, och atertar
normat! flyglédge.

Nedvérderingar:

1. Modellen inte vertikalt stigande eller
dykande fére och efter ''stall turns'',

2. "Stall turns!! inte 180°

3. Stigande och dykande delarna ej pa-
rallella.

4, Bottenldgen av den utdtvdnda loopen
ej p& samma hdjd som ingédngen.

5. H6jden p& den andra "stall turn" ej
samma som den férsta,

FYRKANTSLOOPING MED HALVROLLAR.

Modellen héjer nosen och utfér en hel fyr—
kantslooping, i varje ben skall modellen g6-
ra en halv roll.

Nedvédrderingar:

1. Loopen ej kvadratisk,

2. Rollarna ej 180°,

3. Vingarna ej horisontella under
kvartslooparna.

4, Kurséndring under rollar eller loo-
par.

5. Kvadratens sidor ej lika lénga.

TVA KVICKROLLAR | OLIKA RIKTNING.

Modellen kvickrollar 360% stannar upp mo-
mentant | och utfér omedelbart en kvickroll
i motsatt riktning, och gar ur mandvern i
normalt flyglége,

Nedvéarderingar:
1. Rollarna ej 3609,
2, Rollarna ej kvickrollar.
3. Kursandring.
4, HSjdférandring.

OMVAND KUBANSK ATTA.

Modellen héjer nosen till 459 stigande atti-
tyd, gér en halv roll, gér en 3/4 indtvind
looping, halvrollar till inverterat ldge, och
gér en del av en indtvand looping tillbaka
till horisontell attityd i samma punkt dér
mandvern pabérjades.

Nedvéarderingars
1. Looparna ej runda och lika stora.
2. Modellen stiger inte med 45° fére och
efter rollarna.
3. Kurséndring under looparna och
rollarna.

4, Rollarna korsar inte varandra i sam-

ma punkt,

OMVAND TOP HAT.

Modellen sé@nker nosen till vertikal dykning,
halvrollar, och hdjer nosen till horisontellt
rygglédge och flyger s& lika 1&ngt som det
vertikala benet, hdjer nosen till vertikalt
ldge, halvrollar och sénker nosen till nor-
malt flygldge.

Nedvéarderingar:

1.Modellen inte vertikalt dykande eller
stigande fore och efter halvroillarna.

2.Rollarna ej exakt 1809,

3.Modellen flyger ej rakt och horison-
tellt inverterat,

4.Vertikala och horisontella benen ej
ungefar lika langa.

5.Rollarna ej lika I&nga och med samma
rollhastighet,
6.Kursandring under mandvern.

OMVAND MOMENTROLL.

Modellen rollar 270° och stannar fér varje

90°, rollar dérefter 270° &t motsatt hall och
stannar fr varje 90°fdr att g ur mandvern
i normalt flygldge. Mandvern skall ta minst

4 sekunder

Nedvarderingar]
1. Kvartsrollarna mer eller mindre &n
90°,
2. Modellen stannar inte fér varje 90°
3. Rollhastigheten ej konstant.

ROLLANDE TRIANGELLOOPING.

Modellen héjer nosen till en 45° stigning,
haller attityden fér ungefér 2 sekunder gér
en indtvand looping av 135% gér en hel roll,
gér en indtvand looping av 135°% behéller
attityden for ungefdr 2 sekunder och ater-—
tar normalt flygldge i samma punkt dar man-
dvern startades., De stigande och dykande
delarna skall vara lika langa.

Nedvéarderingar:

1. Stigande och dykande e] 45°

2. Stigande och dykande delarna ej tika
l&nga.

3. Rollen ej 360°,

4 Kursindring under loopar och roll.

5. Manévern bérjar och slutar ej pa
samma stélle,

OMVAND KNIVEGGSFLYKT.

X X XX XXX XXX X X

Modellen rollar 90%ch flyger s& en stund
rollar sedan 180°t motsatt hall, flyger sa
en stund och rollar slutligen 90°fér att ater-
ta normalt flygldge och gd ur manévern. Man-

dvern skall ta minst 4 sekunder att utféra.

Nedvérderingar:
1. Rollarna inte exakt 90°%ller 180°.
2. Modellen flyger inte i kniveggsldgena
. en kort stund,
3. Rollhastigheten ej konstant i mandvern.
4, Hjdférédndringar.
5. Kurséandring.

Om bérjan pa en spinn inte & mjuk eller om
spinnen sjilv &r ojdmn och oséker &r detta
inte aniedning fér nedvérdering, det &r sna-

rare ett tecken pa att det & en &dkta spinn,

En spiraldykning igenkdnnes p& sin mjukhet
och 8kande hastighet. Under en &kta spinn
dndras inte hastigheten ndmnvért.

En kvickroll & en autorotation (spinn, & a)
i horisontalplanet, modellen rollar mycket

snhabbt med en hdjd nosattityd, Om modellen
rollar omkring sin ldngdaxel &r det inte en
kvickroll,

Foto: Lars-G.
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REGLER FOR F3E-tdviingar
Elmotordrivna radiostyrda model Iflygplan

Antagna av FAL (CIAM)

(8ndringar som ska tréda i kraft inom pa-
rentes, De avses gélla fran 1.1,1982 men
kommer pa férsoék féormodligen att prévas
cedan 1981)

3.1, Definition. Denna tavlingsform &r
tvddelad och innefattar fériljande moment:
A, Distans

B. Tidsmoment och landning

Dessa tva moment utférs utan avbrott i en
flygning. Ett minimum av tva flygningar
miste genomfdras,

3.2, Banor_och organisation,

Det ska finnas tva ténkta plan, bada ver-
tikala, pd ett avstand av 100m (upp till
150 m). Dessa plan bestdmmer vandpunk-
terna och bendmns '"Bas A och Bas B!
Vid bas A startas modelierna, P3 bas~
linje A st@r en port, bestdende av tva
palar, 3 m hdga, skilda &t av en distans
pd 20 meter. For varje pilot i en start -
grupp tillhandahdlls av t&vlingsergani-
satérerna en flaggman vid Bas B och

tva tidtagare vid Bas A. Fére landning-
en ska tdviingsledningen tillhandahalla
tva koncentriska cirklar med en diame-
ter pd 15 resp 30 m.

3.3. Poéngsétining

a) Totala podngantalet fér den tdviande
erhdlls genom att man I&gger samman po-
dngen fér de bdgge momenten A och B.

b) Om mer &n tva flygningar ingar | tdv-
lingen ska den ldgst podngsatta flygning—
en rédknas bort fér varje tédviande,

c) Om skiljeflygning behévs ska distans-
momentet dterupprepas.

3.4, start

a) Fdre start ska tdviande visa for tid-

tagarna hur mot orkontrollen pd hans sand

are fungerar - till och franslag. (se nytt
tilldgg vid 3.6.c.)

b} Starten ska ske utanfér tdviingsom-
radet meninom 10 m frén Bas A.

c) Modellen, med motorn igéng, slépps
eller kastas frdn handen av piloten ell-
er hans medhjédlpare utan annan hjalp.
Model len far ej startas fr@n hégre hdjd
&n flygarens normala réckvidd ovanfér
markytan,

3.5. Distansmomentet,

a) Detta moment miste vara slutfért
inom 200 sek fran det dgonblick mo-
dellen handstartas, Totaltiden kontrol-
leras av en tidtagare. Piloten far sjilv
bestdmma hur mycket av tiden han vill
anvénda till stigning med motor och

till glidflykten.

b) N&r han stannar sin motor ska det-
ta anges till tidtagaren.

c) N&r modellen forsta gdngen med av-
slagen motor passerar Bas A bdrjar
tidtagaren att rdkna antalet strdckor.
Modellen ska géra sd& manga stréckor
som mdjligt mellan A och B.

d) En tidtagare annonserar till pilo-
ten ndr hans modell passerar Bas A
och en flaggman (eller ett ljudsystem)
anvands for att signalera passagen av
Bas B, Om modellen inte passerar né-
gon av baslinjerna ska tidtagaren eller
flaggmannen omedelbart meddela detta
till piloten s att han kan repetera pas-
sagen. Instrumenten som anvénds fér
att kontrollera passagen av de verti-
kala planen méste vara tillrdckliga f&r
att parallelliteten kan faststéllas.
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e) Piloten maste stanna kvar vid Bas
A tills distansmomentet &r fardigt,

f} Varje tillryggalagd strédcka av 100 m
ger 20 p. {var 10 m av en fullt flugen
strécka ger 1 p).

g) Om motorn aterstartas innan de 200
sekunderna gdtt ut avbryts podngber k-
ningen,

h) Efter detta moment maste piloten
inom 60 sekunder flyga genom porten
i Bas A. Passage av porten efter den
sista strdckflygningen frén B till A
&r tillaten,

(passage ska ske frén B till A)

1) N&r modellen passerar porten star-
tar tidtagare 2 sin klocka och anger
begynnelsen av det andra tavlingsmo-
mentet,

j} Passage av porten pa den héjd und-
erstigande tre meter ger 20 poéng.
(detta moment kommer att strykas helt)

3.6. Tid- och landningsmomentet

a) Detta moment maste avslutas inom
300 sekunder fré&n det planet passerar
genom porten.,

b) Piloten bestdmmer sjélv hur ofta
och hur mycket han vill anvdnda sin
motor,

c) Glidflykts—tids-tidtagaren, som &r
nr 1 av tidtagarna, startar sin klocka
varje gadng motorn stidngs av. Glidflykts-
tiden avbryts antingen ndr motorn slds
pad igen eller ndr modellen landat,
(Piloten maste hdégt annonsera med

""ON'" och "OFF'" ndr han sl&r till och
fr&n sin motor).

d) Glidflyktstiden ackumuleras och 1 .
podng erhélls fér varje flugen sekund,

e) En podng dras av f6r varje sekund
6ver 300 som flygs.

f) Tilldggspodng ges fér landningen.

15 podng ges nadr modellen kommit till
vila i stora cirkelh med 3C m diameter,
30 podng erhélls nédr modellen stannat

i den lilla, Distansen méts fran centrum
till modellens nos,

g) Inga landningspodng ges om land—
ningen sker efter 330 sekunder efter
passage av porten,

3.7. Tavlingsplats

Tavlingen maste hdllas pd en plats som
har férhallandevis jémn terrdng med
liten sannolikhet fér att hang- eller
vagbildning ska uppsta.

SAMMANFATTNING AV DE AL LMANNA
REGILERNA FOR F3E

Modellerna ska framdrivas av elektrisk
motor, fa&r ha en maximal bdryta av

150 kvdm och max vikt 5 kg. Vingbelast-
ningen ska ligga mellan 12 och 75 gram

per kvdm,

Modeller, sammansatt av prefabricerade
delar f&r anvéndas,

Undantag: Modeller som &r helt prefa-
bricerade och bara krdver ndgra minu-
ters okvalificerat arbete f6r att géras
flygfardiga.

En medhjélpare &r tilldten for varje
tdviande,

Tv& modeller far anvéndas varje tdv-
ling, Delar frén den ena far kombine-
ras med delar fradn denandra.

En flygning har ansetts pabsrjad nér
model len l&mnar handen p& piloten.
Under en period p8 tva minuter efter
att tdvlingsledningen beordrat start
f&r den tdviande géra sd manga start-
forsdk han vill och tidtagaren ska pa
nytt starta sin klocka vid varje start-
forsdk. Efter de tvd minuterna anses
flygningen vara officiell.

En flygning kan diskvalificeras:
a) Om modellen inte dverensstammer
med FAIl-reglerna.

b) Om ndgon del losshar fran modellen
under flyoning,

c) Om en annan tdviande anvént modell-
en i samma tavling.

d) Om piloten anvdnder mer &n en
hjélpare,

e} Om modellen landar mer 8n 100 m
frdn landningspunkten,

Segrarna i Modela Grand Prix 1981.
Brdderna Malina vann bé&de FAI och
Club 20, P& bilden C-20 modellen,
Motor MUV¥S 2,5 GR, Prop. Bartels
7x4,5, Basta heattid 1,26,

En av férhandsfavoriterna startar

8in Lotus 80. Motor MVVS 6,5 RS.
Zdenek Hnizdil heter flygaren.



EU RADIOSTYRNING 1981

Sedan vi pé hosten 1980 sammanstéillde var illustrerade prislista "Radiostyrning 1981 Wiaia
dsgt skett stora foridndringar av valutakurserna, s3 har t.ex., bade yen- och dollarkursen
gatt upp megi_c_:a 15% och det tvingar oss till vissa prishéjningar som vi dock har gjort sa
sma som mojligt, Likasd har det tillkommit vissa nyheter i vart sortiment varfér vi nu

anser det moiiverat att gd ut med en kompletterande prislista pd vara viktigaste artik-
lar. Vi har ocksa infort artikelnummer som ni kan anvinda vid bestdllning,

FUTABA

FUTABA éar det ledande varldsmérket
niar det géller radiostyrningsutrustn'mg.
De satsar pa hogsta kvalitet vilket gor
attpriset ocksa blir relatiyt hogt, men
den som koper FUTABA far verkligen
valuta for sina pengar genom den sa-
kerhet FUTABA ger.

Utrustningen Aar tillverkad med stor
omsorg med anvindandet av den allra
cenaste tekniken och med rmoderna
komponenter, Som kronan pa ‘verket_
Det finns en FUTABA for varje behov, har vi var unika se_rvicegarar}yl som vi
Den nya L-serien 4r FUTABAs lagpris- - tack vare anlaggmr‘lgarnas hoga stag-
alternativ, den har plastholje till sédnda- dard - kan ge alla F UTABA-dgare. S€
ren, men dr for ovrigt av vélkénd hog gidan 3 1 var flerfargskatalog.
FUTARBA-standard,

Man kan vilja mellan AM- eller FM-typ.

FUTABA radiostyrning sanlidggningar

Frekvensmodulering anses vara okénsli- 1002 FP-2L, AM, 2 servon 425:=-
gare for stdrningar, men dven AMfunge- 1003 FP-3L, FM, 2 servon 650:--
rar bra. Som standard utrustas Li-serien 1004t " FP = 4L A M, SIS E eI 775:=-
med FP-S23 servon och vi har dven en 1005 FP-5LK, FM, 3 servon® 1295:--
Power Set for enkel installation av ladd- 1006 FP-6LH, AM, 3 servon 1075:--
ningabara ackumulatorer. 1012 FP-3EG, FM, 2 servon* 980:--
= % .
e b don g pederig o-lansls 101t EBLOR, A & sorvone 1300
lyx-anldggningen for flyg. Den har moj- 1026 FP-6JN, FM modul, 4 s* 2400:--
lighet till dubbelkommandokontroll, 1028 FP-SJN: M modul:f-L g 2800;-—
FP-3EG och FP-3FG (spakar resp. ratt) FUTABA kompletteringsdetaljer
ir de nya tdvlingsanldggningarna av FM-
typ for bil och bat. De &r utrustade med 1103  3-kanals AM-mottagare 170:--
mix-mojligheter, stdllbara roderutslag, 1104 4-kanals FM-mottagare 225:--
servoreversering m.m, 1106 6-kanals AM-mottagare 2351=-
hf‘Iod.Lllanlé.ggningarna dr just det som :1&)%,8 gelgiga]lss?r_ns(??dﬁlé%ottagare ?ig:_-
tgvllngsflygarna tnskar sig. S8 maénga 1060 Servo FP-520 155'.__
finesser att vi ej har utrymme att ndmna 1061 Servo FP-S21/121 175:--
dem hir, Dessutom moduler fér snabbt 1064 Servo FP-S522 105:-_
frekvensbyte till nuvarande och komman- 1066 Servo FP-523 105;-—
de frekvanser, Bittre finns ej! 1070 Servo FP-525 140:--
RADIO CONTROL CENTER o hager el L oo
Valter Johansson 1075 Rate Gyro 480:--
360 30 LAMMHULT 1090 Motor Controller MC-5 260:--
Ordertel, : 1145 Power Set, ackar & ladd., 240:--
0472-65046 1140 Mottagarkoppling 20 s
036-145360 1142 Forlangningskabel IBHg==

08- 118434 % - ackar och laddare ingdr i anldggn.



ENYA modellmotorer

1201  Enya 09 standard 105:
1202 Enya 09 BB TV 155;
1203  Enya 09 TV marin 150;
1214 Enya 15 standard 120:
1215 Enya 15 TV 145;
1216  Enya 15 TV marin 165;
1211  Enya 11XTV 295:
1217 Enya 19 TV 165:
1218 Enya 19 BB TV 210:
1219  Enya 19 BB TV marin 230;
1220 Enya 19X TV 295:;
1221  Enya 21X TV racing 380:
1222  Enya 21X TV marin 370:
1225 Enya 25X TV 340:
1229  Enya 29 TV marin 395
1234 Enya 35 standard 175;
1235 Enya 35 TV 190:
1236 Enya 35 BB TV 250
1240 Enya 40 TV 325:
1241  Enya 40 TV marin 340;
1242 Enya 40 X TV 410:
1245 Enya 45 TV 345:
1249 Enya 49 X TV 445:
1260 Enya 60 TV 440;
1261 Enya 60 TV marin 480
1263 Enya 61 X TV 745;
1269 Ljudddmpare 09-11 20:
1270  Ljuddidmpare 15-45 30:
1271  Ljudd, alla X-typ & 60 40;
1280  Tuned muffler for X- 250;
1268 Enya glodstift (10 fp)  130:
1237 Evrvra” Q- 145
THUNDER TIGER modellmotorer
1305 TT 15 std, 95:
1306 TT 15 RC 110:
1307 TT 20 RC 120:
1308 TT 25 RC 130:
K&B & HB Veco modellmotorer
1326 Veco 19 RC flyg 175;
1325 Veco 21 RC bil 240
1425 K&B 3,5 standard 360:
1426 K&B 3,5 RC 395;
1428 K&B utombordare 550:
1330 K&B 40 RC 250:
1331 K& 40 RC marin 395;
1430 K&B 6,5 Racer RC 485;
1431 K&B 6,5 Racer 430:
1435 K&B 7,5 marin 620:
1436 K&B 7,5 "Ducted fan" 710
1340 Veco 61 RC 360
1341  Veco 61 RC marin 400:
1326 Ljudddmpare Veco 19  25:
1333 Ljudddmpare K&B 40 55:
1342  Ljuddédmpare Veco 61 40
1345 K&B glodstift RC (ds,) 95

MODELLMOTORER

HP modellmotorer

1375
1376
1377
1380
1381
1385
1390

HP 20 Car

HP 40 RC

HP 40 marin

HP 61 RC

HP 61 RC marin
Ljudddmpare HP
Avstdmd pipa HP

FUJI modellmotorer

1350
1351
13565
1354
1357
1353
1358
1360

Fuji 09 standard
Fuji 09 RC

Fuji 09 BB Car
Fuji 19 marin
Fuji 15 S BB RC
Fuji 19 S R/C
Fuji 21 ABC Car
Fuji 25 S BB RC

ROSSI modellmotorer

1405
1406
1407
1408
1409

Rossi R61 FI RE RC
Rossi R65 marin
Rossi R80 marin
Rossi R90 marin
Rossi avstdmd pipa

Nagra motortillbehor

1500
1502
1504
1599
1505
1506
1507
1508
1509
1511
1513
1514
1528

Carry Box
Motorprovstall
Mekanisk varvriknare
Elektronisk varvrakn,
2V wet cell

6V wet cell

12V wet cell

2V sealed battery
12V sealed battery
Power Panel
Handpump

El-pump

Hercules starter
Plastpropellrar
Glasfiberpropellrar
Tankar

Motorfiasten

Spinners

450:-~
400:--
495:--
575:==
680¢=-

70:=-
220:--

100:~--
130;~--
175:--
195:~-~
225;=--
195:-~
340:--
240:--

895:-~
995:=~
1100:--
1295:-~-
350:-~

150:--
T
60:=--

235:--
50:=-
50:--
90:~-~
60:--

130:=-

120:=--
45:--
40:-~
190;:=--



KYOSHO - modeller

[<vosHo!

K_YOSHO i Japan #r en av virldens dominerande tillverkare av byggsatser till ra-
d}ost)grda modeller. De dr nog mest kidnda for sina bilbyggsatser didr de var en av
foregangarna och fortfarande hiller sin ledande stédllning. Vi har haft férmanen

att vara distributorer fér dem pd den svenska marknaden i ménga ar.

El-drivna bilar och motorcyklar:

1800  Little Sports, 1:20 300 ==
1805 Super Sports, 1:12 2 e
1810 Mach Sports, 1:12 250;:--
1815 Sonic Sports, 1:12 410;--
1820 Elec Peanut 275:=-
1822  Off Road Buggy 410;:--
1823  Rally Sports 440:--
1835 Elec Rider, 1:6 3905=~
1836 Moto-Cross Rider,1:4 590:--
1825 6V ackumulator 3 5ies=
1826 7,2V ackumulator 150 y=~
1627 Laddare 1305=-
1828 Laddare, special T ==
Férbrinningsmotordrivna bilar:
1840 Go-Kart 10 5005=-
1845  Circuit 20 Buggy 950==
1849 4WD buggy "Land J" 1350:-=
1855 Super Dash 1:8 bil 720:--
Flygfirdiga cellplastmodeller:
2277 EP Sportavia 440;--
1275 EP Cessna 440:=-
2276 EP Chipmunk 5503~
2290 9,6V flygacke 1255=m
2291 Laddare L Zhse=
2265 09 Mustang 55 e
2266 09 Cessna 5503:--
2267 09 Chipmunk 5504-=
A~ 09 Messerschmitt 550:--
2269 049 Sportavia 450:--
2L5Y - 049 Mirage 4503=-
Batbyggsatser:
2070 Trade Winds, segel 840:--
2062  Santa Monica 2 0=~
2065 Casa Blanca 410:--
2063 Jackson utbordare 100:-=
Diverse:
2271 Aero Jet, Ducted Fan 330 8=~
2972 Cosmo Jet Trainer 32b3==
2273 Tommy Cat 440:-~
2274 Héngglidare 27h==
1850 Oljestotddmpare (4) 1653~
1851 Tire Setter 200y ==
3025 Excelcote 40 3=~

Radiostyrningsanléggningar
1170 Astro Racing, 3 kan. 975:--
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SPORTY MODEL TRAINER MODEL TRAINER MODEL
ATTACKER-28 RAINBOW-30 CALIFORNIA-28

2217 2215 2216

TRAINER MODEL TRAINER MODEL SPORTY MODEL

Q.B.15H1 Q.B.20H T Q.B.20S I
2200 175:« §| 2201 175z 2202 1753
Q. Bo 408 \‘\ ~

2204 2752

s 2626 350:-
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" X q‘
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2 Sy 2263 Float 20 110:.. #/’
L 2264  Float 40 160:.- h
2262 De Luxe 195:- .
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LITTLE STINKER -60

BOEING B17 FLYING FORT RESS

ZTRO =60

2812

915z«

2780

585:-

CORSAIR -60

660:-

2800

610:-

N.A. B-25 MITCHELL

DOUGLAS C-47 (DC-3)

795:~

CESSNA SKYMASTER

PHANTOM -60

SPITFIRE MK8 60

2731

7652

2680

3452-

BLERIOT XI -40

PITTS S2 -60

Sméa skalamodeller f

or 10-motor

2772 2783

ZERO

ME-109

2802

®
CORSAIR 190:-

190:- I

2763

MUSTANG 190:-

SPII FIRE 1903~

MARUTAKA R/C MIODEL

RADIO CONTROL CENTER
L AMMHULT
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BLUE ANGEL, CURARE, ARROW, MAGIC,
dir har vi hela raden av VM-segrare fran
Sren 1974 till 1980, Kato har gjort de fina
byggsatserna som finns i olika storlekar:

60-storlekarna 675:-~
40-storlekarna 425:--
20-storlekarna 200:=--

Det finns ocksi infiallbara landningsstéll,
tankar och spinners till dessa modeller,

PRODOTTI

-
2400  Orion 350 590;:--
2401  sirius 300 565:--
2402 Vega 250 590;:--

2403 Piviere 250 285:--
2404 Alcione 277 310:--

1
&
‘ -
>

=y

KNK & PILOT BATAR

2000-3 KNK "Mini-batar' fér elmotor 95:--
2010-2 KNK '"Serie-70" trébatar 260:--
2030 CADET 65, trabdt, 20-motor 395:--
2025 JUPITER 99, tridbat, 40-60 580:--
2050 JUPITER 550, plast, elmotor 345:--
2051 FIGHTING KID, plast, 09-mot.200:--
2052 FIGHTING KID, plast, elmot, 265:--
2054 SEA MASTER, plast, 09-mot, 235:--

B 2055 SEA MASTER, plast, elmot. 300:--

2056 LAKEMASTER, plast,09-mot,270:--
2057 LAKEMASTER, plast, elmot. 350:--

Vi erbjuder hidr tre tdvlings-
dugliga RC-bilar till verkligt
féormanligt pris. Det dr ganska
trogna kopior av framgangsri-
ka bilar fr@n USA och Japan
som nu tillverkas i HongKong,

CX-12 (Ass, 12E) 380:--
med kaross och ackumulator.
CX-350 (Ass, 200) 640:--

utan kaross,

FIREBIRD terridngbil 495:--
(Kyosho Circuit Buggy kopia)
For att fa en komplett utrust-
ning behévs ocksa radio, dir-
for erbjuder viocksa féljande:

SUN LUX 2, 2 kanaler 325:--
SUN LUX: 4, 4 kanaler 575:--




