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Byggsatser från SMFF
Pris 36:—

KNARREV
Gummimotormodell 
Spånnvidd 70  cm
Mycket bra och 
Byggsatsen innehåller ritnbg och byggbeskrivning samt alla 
delar fårdiga fór montering.
Propeller, gummimotor och pappersklådsel medfoljer men ej lim 
och lack.

Pris 19:—
(10 sats 170:— )

Segelmodell i klass Art 
Spånnvidd 60cm
Mycket låmplig modeil fór nybórjare 
over 7 år. Byggsatsen innehåller ritning och 
byggbeskrivning samt alla delar fårdiga fór montering 
Pappersklådsel medfoljer men ej lim och lack.

SMFF:s byggsatser bestålles direkt från MODELLPRODUKTER, Hårnosand, 0611-165 00

C IK A D A
Segelmodell i Idass ΑΠ 
Spånnvidd 120 cm

Pris 42:—En mycket popular 
modeil som vunnit 
många junior- och 
seniortåvlingar.
Låmplig for alla over 12 år.
Cikada år låttbyggd och låttflugen.
Byggsatsen innehåller ritning och byggbeskrivning samt alla 
delar fårdiga fór montering.
Pappersklådsel medfoljer men ej lim och lack.

E M IL
Linkontrollmodell 
Spånnvidd 50  cm 
Låmplig motor 1,5 cc

En mycket bra modeil fór linkontroll.
Låmplig fór alla nybórjare over 12 år.
Byggsatsen innehåller fårdiga delar. Vingen profilfråst. Åven hjul 
och alla roderdetaljer medfoljer byggsatsen.
Motor, tank och lim ingår ej.
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MODELLFLYGNYTT ar ett 
organ for Sveriges Modellflyg- 
forbund och utsåndes till 
prenumeranter och forbundets 
samtliga medlemmar.

Ansvarig utgivare
Bo Bring 
Stora Nygatan 15 
411 08 Goteborg 
Telefon 031-13 18 13 arb 

0302-220 32 bost
Redaktor
Sture Tingwall 
Påarps Kattegattvåg 14 
305 90 Halmstad 
Telefon 035-404 45 Dags att ta nya tag

SMFF bildades 1957 och har 
klubbar, klubbmedlemmar 
och enskilda personer som 
medlemmar.

Fackredaktiir friflyg
Lars-G Olofsson 
Box 8044
421 08 Våstra Frolunda 
Telefon 031-49 30 55
Fackredaktor inomhusflyg
Sven-Olov Lindén 
Hovstavagen 15 
703 63 Orebro 
Telefon 019-1 21 79
Fackredaktor linfiyg
Ingemar Larsson 
Lejdaregatan 8 
462 00 Vånersborg 
Telefon 0521-112 10
Fackredaktor radioflyg
Erik Strid 
Dragonvågen 74 
194 33 Upplands Våsby 
Telefon 0760-845 35
Fackredaktor utbildning
Carl-Goran Sundstedt 
Vindhemsgatan 32 
752 27 Uppsala 
Telefon 018-10 81 57

Annonser
Lars-G Olofsson 
Box 8044
421 08 Våstra Frolunda 
Telefon 031-49 30 55
1/1 sida 1.325:—
1/2 sida 725:—
1/3 sida 525:—
1/4 sida 400:—
1/6 sida 325:—
1/8 sida 250:—
1/16 sida 150:—
Dårefter 30:—/spaltcm.
Priserna gåiler for annons- 
material inlåmnat som helt 
fårdigt positivt original.

Hosten har nu hunnit "drabba" oss och det mesta av årets 
tåvlingsverksamhet år dverstokad. Många slår sig kanske 
till ro for att invånta nåsta vår och kommande flygakti- 
viteter. Det år emellertid nu det bjuds en verklig chans 
att gora något for forbundet både på klubb- och distikts- 
nivå.

For att borja med det siStnåmnda så visar erfarenheterna 
från redan bildade distrikt att mycket stora fordelar kan 
uppnås med fungerande distrikt. Detta inte minst når det 
galler att skapa fin kontakt mellan naraliggande klubbar 
vilket i sin tur for med sig att stora arrangemang, av 
vad slag det ån må vara, lått kan klaras av. Att forbun­
det ser en utokad distriktsbildning som nodvåndig for en 
fortsatt expansiv utveckling visas inte minst i att For- 
bundsmotet/årsmotet beslutade att utge ett årligt bidrag 
pa 3000 kronor till distrikt som ånnu inte hunnit våxa 
sig så stora att man erhåller egna landstingsbidrag. Hår 
har alltså skapats en grund for arbetet på distiktsnivå. 
Nu galler det bara att utnyttja detta grundsteg for en 
rejål avstamp mot ett forbund bestående av ett antal fun­
gerande distrikt. Så nu galler det att inventera medlems- 
kadern i klubbarna och få fram personer som år beredda 
att starta upp distrikt, bilda åtminstone en interims— 
styrelse, och få fart på verksamheten på distriktsnivå. 
Det vore ju synd att inte ta tillvara på denna forbundets 
utstråckta hand. Redan befintliga distrikt har lovat att 
bistå med sin samlade erfarenhet, vilket kånns tryggt.
Alla kan ju inte jobba på distriktsnivå, men bli inte 
ledsen for det. Klubbarbetet kraver sina eldsjålar och 
på denna nivå kan i princip hur mycket som helst goras. 
Det viktiga år att inte slå sig till ro utan ståndigt 
lansera nya aktiviteter och ideer som otvivelaktigt ger 
en stimulans i klubbarbetet. Kanske kan den serie klubb- 
presentationer som startats i denna tidning ge nya upp- 
slag.

Låt oss darfor alla "spotta i navarna" och ta nya friska 
tag for att gora Sveriges Modellflygforbuncf till ett ak­
tivt och slagkraftigt forbund.

Annonsavdeln ingen och redak­
tionen kan ge viss service for 
annonsutformning, sattning 
m m  — till sjålvkostnadspris.

Distribution
SMFF Forbundsexpeditionen 
Sandbcrgsgatan 4, Box 10022 
600 10 Norrkoping 
Telefon 011-13 21 10

Prenumeration 60:— per år, 
som insåttes pg 51 81 65-6, 
SMFF, 600 10 Norrkoping

Material sandes till fack- 
redaktoren eller direkt 
till huvudredaktoren.

Eftertryck tillåten med 
angivande av kalian.

/  Materiai till MFN
I μ »6 JVW VM RET, in sand
I 411 08 r - n,Si St°ra Nygafan 1 !—-~zP Gt>teborg (031-13 1813

Omslagsbilder
Framsidan visar Luden Braire, Frankrike, som stålide upp i 
EM-tåvlingama med mycket personliga modeller. (M Boreil)

Baksidan hor faktiskt ihop med SMFF-annonsen hår till 
vånster. Flugan finns inte med i annonsen, men kunde 
vi finna båttre Flugan-bild ån den med Anette Ljung? 
Flugan-byggsatsen kostar 7:—. (S-O Lindén)
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Mr Bo Jansson, ordf. i SMFF
Norrkoping
Sverige
Kåre Herr Jansson.
Jag vill personligen gratu- 
lera Er, Bjorn Lundin, och 
alla deltagare i Ert forbund 
som deltog i organisationen 
och ledningen fór 1982 års 
linflyg-VM i Oxelósund. 
Hemkomna lagdeltagare har 
beråttat att dessa VM år 
de hittills båsta! Er orga­
nisation, tåvlingsort och 
ledning av alla funktionårer 
var av hogsta klass. Ni har 
beståmt vilken standard 
andra bor fólja.
Jag har underråttats om att 
Ni såtter samman en handbok 
for ledning av ett linflyg- 
VM. Om så år fallet skulle 
AMA vårdesåtta en kopia och 
betalar gårna for den. Vi 
vili fór soka fólja Ert exem- 
pel vid 1984 års VM hår i 
USA.
Återigen, vår uppriktiga 
uppskattning till Er och Ert 
modellflygfórbund på uppdrag av 
de amerikanska fly garna och deras 
supportrar som var i Oxelósund! 
Jag ser fram emot att få 
se Er 1984.

Er till givne 
Johan Grigg 
AM  A President

Mera linflyg -VM
Linflygredaktorerna runt om 
i Sverige sander in mångder 
av anvåndbart material till 
Mfn. Och vi fortsåtter hår 
med ytterligare några sidor 
från de hårliga VM-tåvling- 
arna i Oxelósund. 
AMA-presidenten Johan Grigg 
(USA:s Bo Jansson!) har sånt

ett trevligt tack-brev från sitt 
lag. Liknande tongångar har 
kommit också från andra håll 
vilket nåsta nr av Mfn visar.

Beklagligtvis har nya Mfn- 
redaktoren inte stå tt pall for 
VM-yran, varfor vissa fel- 
aktigheter smugit sig in i Mfn

nr 4. Bakre omslagsbilden vi­
sar inte alls något ryskt guld­
team -— det år ett av USA- 
teamlagen. Den flukerska fa­
dern fanns inte med på någon 
sid 16-bild heller. Som vi skrev. 
Den stolte var combat-flyg- 
are Stubblefield. Från USA 
och våldigt stolt just dårfor.
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En jurygubbes 
på I i nf ly g-VM

Calle Sundstedt

Vid stora internationella tåv- 
lingar inom FAI måste det 
finnas en jury, dår en tåvlan- 
de kan klaga på tåvlingsled- 
nings eller domares beslut, om 
han/hon inte år belåten. Vid 
linflyg-VM bestod juryn av 
Sandy Pimenoff, ordforanden 
i FAI-kommittén for modell- 
flyg, Laird Jackson, chef fór 
linflyget i samma kommitté 
samt Calle Sundstedt, styrel­
segubbe i FAI som helhet och 
granskare av FAI-kommitté- 
ernas arbete.
STÓRSTA 
FAI-TÅVLINGEN 
Juryn bór jade sitt arbete med 
att konstatera att det hår rór- 
de sig om årets stórsta FAI- 
evenemang både i fråga om 
antal lander och antal tåvlan- 
de och fattade dårpå ett icke 
uttalat beslut att se till att ser­
vice gavs åt alla tåvlande, kla-

och sportslighet år sjålvklara 
saker, men Sverige brukar 
ordna noga genomtånkta tåv- 
lingar, så dårfor borde man 
kunna orka med ånnu lite 
mer fór de tåvlande, kanske 
till och med ge service åt pu- 
bliken.
KONTROLL I SMYG
Ett forsynt spionerande på 
olika delar av tåvlingsledning- 
en under tråningsdagarna vi- 
sade att hår var allting sports­
ligt och såkerhetsmåssigt OK, 
men en snabbare resultatgiv- 
ning over dataanlåggningen 
och lite mer hogtalarkommen- 
tarer vid cirklarna efterlystes. 
Under sjålva tåvlingstiden fór- 
sókte juryn dela upp sig och 
bevaka var sin cirkel, men 
som vanligt måste sårskilt 
mycket uppmårksamhet ågnas 
åt combat- och teamracing-

arenorna, dår allting sker 
mycket snabbt och tillfållena 
till missforstånd år många. 
Ett typexempel år vad som 
hånde i kvartsfinalen mellan 
amerikanen Tom Fluker och 
Sovjetlagets unge combatfly- 
gare Titov. Fluker ansåg sig 
ha blivit hindrad av att mot- 
ståndaren aldrig rett ut linorna 
efter en hopsnårjning utan 
bara klippt av åndarna, gett 
upp och tagit reserven. Något 
gemensamt språk hade kom- 
battanterna inte, så amerika­
nen fórsókte påkalla cirkel- 
domamas uppmårksamhet, 
misslyckades och tog till re­
serven han också, vilket cir- 
keldomarna uppfattade som 
klartecken att fortsåtta de 
fyra minuternas luftslagsmål. 
Når protesten kom till juryn, 
ledde den efter snabbutred- 
ning till att juryn helt stod på 
domamas sida — men når ju­
ryn fått se de oanvåndbara 
linorna och hort båda parter 
under lugna former, fanns 
bara en sportslig mojlighet att 
losa tvisten, nåmligen genom 
omflygning av det hår motet 
i kvartsomgången. Nu vann 
amerikanen, gick till semifinal 
och slutlig vinnarplats i Com- 
bat-VM. Utan protesten och 
ingående utredning hade Ti­
tov gått vidare, fór ingen ha­
de uppfattat alla detaljer i vad 
som hånde mitt framfor våra 
ógon i ett tyst spel med åt- 
bórder. Tyst år annars inte 
precis det ord man forst tån-

ker på i en final i combat 
med fyra ylande glódstiftare 
som presterar tjugo—trettio- 
tusen varv i minuten, men då 
varken talat språk eller åt- 
bordsspråk fungerar, biir det 
åndå ingen kommunikation.

FÅ FRÅGOR FÓR JURYN
I den hår FAI-juryn var vi 
alla tre mycket aktiva och 
dessutom helt eniga om alla 
beslut. Det såger en hel del 
om tåvlingsledningens kvalitet 
dessutom att endast någon 
enstaka protest godkåndes I 
flera fall var utredningarna 
klara inom mindre ån fem 
minuter och detta visar också 
att arrangórerna valt mycket 
kvalificerade domare, som in­
te spiller tid på onódheter och 
finns tillhanda precis når de 
behovs. En egen radiokanal fór 
juryn till tåvlingsledningens 
kontor var ytterligare en extra 
finess, fast den utnyttjades 
ganska litet, eftersom arbetet 
flot fint åndå.

Skrivaren som hår gjorde de­
but i linflyg-jury men som va­
řit juryman i åtskilliga andra 
flygsporter tycker att veckan 
var normalt jobbig och tror 
att arrangórernas anstrång- 
ningar att góra en sportsligt 
perfekt VM måste ha sin bak­
grund i stor erfarenhet och 
organisationsformåga.
Detta lyste igenom utanver- 
ken.

Calle Sundstedt

Hår en AMA-representant 
som syntes: Fru Barbara 
Trostie —  åkta hal ft till den 
amerikanske domaren.
T.v.: Wu Dazhong’s ’’hand- 
tag” —  2 ringar år allt!
Mitten: Robert Barons var 
avgjutet efter hånden och med 
alla installningsmojligheter.
Lennart Helje korde med kors 
och visirhylsa. Nedan: fin 
bildserie från F2D combat.
(Foto: Ewa Axtilius, L-G 
Hansson. Willy Blom. 
Ingemar Larsson)
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Tvåmotorig MFI-9B
— ett aprilskámt från Lennåverkstad?
Vid några skalatåvlingar i 
host har Kurt stálit upp med 
en MFI-9B i standoff. Som 
vanligt uppvisade den kvali­
teter som fått den att platsa 
åven i en F4C-tåvling. Men 
den har gången var det inte 
de statiska kvalifikationerna 
som var noterbara. I stållet 
var det flygplanets drivkålla, 
som orsakade publika frågor 
och undringar. Hans MFI-9 i 
skala 1:4,5 ar námligen två­
motorig. For att med en gång 
såkerstålla ordningen måste 
framhållas, att några extra 
bonus-poáng inte utdelas for 
den typ av tvåmotoreri som

Kurt tillåmpad den har gång­
en. For det ar námligen fort- 
farande en enmotorig MFI-9, 
som dock drivs av två sam­
mankopplade och samman- 
våxlade Super-Tiger 21. 2X5,5 
cc biir alltså den sammanlag- 
da cylindervolymen.
Varfor ger man sej nu på en 
sådan hår sak med två moto­
rer i en enmotorig modeil?
Bakgrunden ár lite komplice- 
rad. Orsaken år också fler ån 
en.

FÓR TUNG FOR ENYAN
Ursprungligen kom hans MFI

till som en ’’vanlig” trånings- 
modell. ”Vikt” for en Enya 35 
fyrtaktare. Av några kompisar 
fick Kurt tag på mycket bra 
dokumentation och snart ha­
de modellen alla de vålkånda 
Lennåska kånnetecknena: ska- 
lariktiga nitar, plåtskarvar, 
fotsteg, gångjårn, fållbar huv, 
inredd cockpit etc. Det var 
nu en topp-modell med den 
imposanta vikten av 3.840 g.
Enyas fyrtaktande treåenhalva 
hade plotsligt blivit for svag!
Något annat behovdes. Kurt 
hade några år haft funde­
ringar på att våxla en vanlig

tvåtaktare fór att driva lite 
stórre och skalariktigare pro- 
pellrar. Funderingarna blev 
klarare i konturerna i och med 
hans nåsta VM-F4C-modell 
Dornier 335 skulle utrustas 
med bra drivkållor — en bak 
och en fram. Den ar alltså 
tvåmotorig också!
Då MFI-nian nu blev fór tung 
fór Enyan blev den en ut- 
mårkt provbånk fór Kurt och 
hans motorvåxlingsidéer. Dår- 
med var han också igång.

De två ST-21:orna stålides 
mot varandra i nittio grader 
som en 2-cylindrig V-motor 
om uttrycket kan godtagas!

De monterades dessutom med 
ordinarie axlarna pekandes 
bakåt/inåt i modellen — se 
skissen! Utvåxlingen år 1:1,5, 
dvs de två motorerna går 1,5 
varv fór att dra propellern ett 
varv runt. Det ger tre tånd- 
ningar per varv och motorer­
na år stållda 180° mot varan­
dra, vilket innebår att de tån­
der varannan gång. Propellern 
år en hemsnickrad 13X8 ef­
tersom någon sådan inte kun­
de uppbringas i Sverige.

MASSING MODUL 1
Våxeln består av måssings- 
drev (i brist på annat fick han 
noja sej med måssing!) modul 
1 från Clas Olsson och den 
år kapslad och smórjs via 
specieilt oljeavlopp från mo­
torerna. Drånering sker från 
botten av inkapslingen. De tre 
dreven sattes hårt från bórjan, 
vilket nu efter en tids kórning 
givit lagom spel. Skissen visar 
principen fór det tekniska 
montaget, som Kurt beteck- 
nar som problemfritt. Varre 
blev det då inkómingen skulle 
goras och motorerna skulle 
synkroniseras. Kurt betonar,

Skissen t.v. visar propeller- 
axelns placering vid tvåmoto- 
rigt V-montage respektive med 
enmotorig drivkalla 
Skissen t.h. visar det "bak- 
vånda” drivpaketet:
1. Gemensam forgasare med 

blandningskammare.
2. Grenror till de två intagen.
3. Huvuddrev på prop-axeln.
4. Motordrevet på motoraxeln.
5. Bakre ’’konsoll” for prop- 

axellagringen (klåmforband).
6. Propelleraxelns framre lag­

ring, som fåsts i motorns 
ordinarie skruvar for vev- 
huslocket.

6
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att det hår såttet att våxla ner 
från en eller flera motorer 
har många fordelar framfdr 
andra sått. Genom att motorn 
(motorerna) år vånd bakåt 
kan den nya propelleraxeln 
placeras vid sidan om cylin­
dern — på motsatta sidan om 
avgasutslåppet och ljuddåm- 
paren. Med propelleraxeln så 
hogt placerad kan ett motor- 
arrangemang av det hår slaget 
utan vidare stoppas in i mo­
deller med s k inverterad rad­
motor — exempelvis av typ 
Tiger Moth. Då drar man 
nytta av att ha motorn stå­
ende upprått, vilket år mojligt 
eftersom propelleraxeln ligger 
hogt placerad i montaget. Hit- 
tills har man varit tvingad att 
invertera glodstiftaren, vilket 
inte alltid år att foredraga.

De två tvillingmotorerna var 
till en bdrjan svåra att syn- 
kronisera — det var inte bara 
ljudet, som forvillade. Gick 
den ena jåmnt, kunde den 
andra sluddra, men vem gjor­
de vad?

Kurt fick snart tomgången 
bra for de båda liksom också 
toppvarven. Men mellanre- 
gistret var det såmre beståilt 
med, eftersom det alltid fick 
bli en kompromiss. Kanske 
kunde olikheterna mellan mo­
torerna vara orsaken? Den 
ena arbetade med avgasut- 
blåset nedåt, medan den andra 
hade motsvarande snett uppåt.

Losningen kom. Den blev dock 
inte av det enklare slaget. De 
två motorerna fick en och 
samma fdrgasare, som fick 
ett grenror med anslutning till 
respektive motors gasinmat- 
ningskanal. Omedelbart under 
forgasaren gjorde Kurt också 
en blandningskammare, dår 
blandningen luft/brånsle ytter- 
ligare finfordelades innan den

matades in i motorerna. Hela 
detta brånslematningssystem 
fick alltså ersåtta den konven­
tionella ’’strypningen” med 
luftskruv, vilket gav en luft/ 
brånsleblandning enbart for 
fullgod tomgång och topp- 
varv. I och med blandnings- 
kammaren blev åven mellan- 
registret godtagbart. -
For sin kommande F4C-mo- 
dell — Dorniern — fórsóker 
Kurt få tag i kugghjul av båt­
tre material och hogre kvalitě 
fór våxeln. Kugghjulen utgór 
enda ’’balanshjulen” i syste­
met och medverkar till jåmn 
gång. Andra system har ofta 
markerade balanshjuls/svång- 
hjulsfunktioner, men det tycks 
inte behovas hår.
Kurts tvåmotoriga MFI 9B 
kommer nog att synas på 
skalatåvlingar och meetings 
framover. Det år numer hans 
tråningsmodell for komman­
de VM. Vid VM:et i Frankri- 
ke nåsta år får vi hoppas att

hans likaledes tvåmotoriga 
(men då åven med poånggiv- 
ande bonus!) kommer våldo- 
kumenterad att plocka många 
poång. Han minns Canada- 
problemen med Curtissen och 
har långe planerat fór ett helt 
annorlunda deltagande den 
hår gången. Det tvåmotoriga 
MFI-projektet talar mycket 
fór att han år på god våg.

De hår tre bilderna visar 
inte bara detaljer från sjålva 
motorrummet på Kurts MFl-98 
utan också, att det år en 
F4C-kvalificerat modellbygge. 
Ta en titt på cockpit-inred- 
ningen med radio, trottel- 
handtag, huvramsnitar etc. 
Bakre stora ” burken” i motor­
rummet år den gemensamma 
Ijuddåmparen.
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Svenskt fighting face: Hans 
Lindholm blev baste svensk 
individuellt. 8:a i F1C.

Tjeckoslovakien tog laget fo­
re Vásttyskland och Holland 
och Sverige kom 9:a, knappt 
slaget av Sovjet.

FIB
De ryska FIB-modellerna im- 
ponerade på trimningen. Ett 
jåmnt, fint stig hela vågen 
och enorma utgångshojder.
Den enda, som kunde måta 
sig med dessa var faktisk vår 
egen Bror. Bror maxade lange, 
men kom med en miss i 5:e 
efter perfekt motorstig. Klart 
hogst av de 6 modeller som 
gick samtidigt. Men tyvårr 
ville inte modellen fólja med 
termiken utan stod still med 
nosen mot vinden når propen 
fåilt. Sjónk. Nåsta start blev 
likadan och bara naturens ut- 
formning råddade maxen.
Ryssarna flog denna gång 
taktiskt åven i F1B, vilket in­
te år vanligt. Man hade två 
man med i fly-off. Andrjukov 
och Gorban. Titelforsvararen 
Alain Landeau, Pim Ruter 
och bulgaren Jordanov klara- 
de också dom 7 kvalomgång- 
arna. Jordanov forsvann forst.
Sedan Gorban i femminuters- 
flyoffen foljd av Ruyter, 
Landeau och Andrjukov, som 
således blev vårdig europa- 
måstare i FIB. Bjorn slutade 
på 9:e med Bror på 10:e och 
Lasse 27:a.
Lagtåvlingen blev trevligare. 
Vi kom 2:a efter Sovjet.

F1C
Åven i denna klass stod en 
ryss i sårklass. Titelforsva­
raren Nakonetschni med ett 
fantastiskt såkert trim, som 
satt perfekt start efter start.
Och med motorer som gick 
alldeles gronjåvligt (enligt 
Lars-G båttre ån bra!) Men 
annars kan man undra var 
F1C tagit vågen. Engelsmån- 
nen liksom tjeckerna flog med 
ett såkert stig och relativt små 
modeller och hångde med bra,.
Vådret på tåvlingsdagen tala- 
de om att hår gålide det att 
inte góra misstag. Lyft slåpp- 
te stup i ett och bara 2 man 
missade i forstå perioden.
I tredje start gick det snett 
for Julie. Ut åt hoger, utpla- 
ning och bunt på det hela. 
Bohman missade i 6:e och det 
var vårt enda taktiska misstag 
under tåvlingen.
Så skulle Hasse ha sin 7:e 
max. Det blev en lång våntan

Friflyg ■ E M 1982
SVENSKA
FRAMGÅNGAR
Det svenska EM-laget fick 
åndras i sista stund då vete­
ranen Gurra Ågren blivit sjuk. 
’’Reserv-Gurra” Hans Lind­
holm stålide upp på kort var­
sel och overtog åven Gurras 
jobb som chauffor fór det 
svenska EM-gånget, som be­
stod av 10 personer: Gerald 
Bohman, Michael Boreli, Bror 
Eimar, Bo Jansson, Lars Lin­
dén, Hans Lindholm, Anders 
Persson, Bjórn Sóderstróm, 
’’Julie” Åkesson med hår 
skrivande lagledare Lars-G 
Olofsson. De återstående två 
i laget — Gunnar Holm och 
Viviann Weber — tog sig 
sjålva till EM-platsen Ziilpich 
i Vásttyskland.
Fórutom sjålva EM-laget med 
de tåvlande fanns 2 medhjål- 
pare, Anders Persson och 
Viviann Weber. Inte en enda

supporter eller turist, vilket 
vi noterade med tacksamhet. 
Deras medverkan vid tidigare 
måsterskap av den hår kate­
gorien har bara varit av ondo. 
Fór en gångs skull fanns det 
mdjlighet att få ett svenskt 
landslag att fungera som LAG. 
Forlåggningen var bra liksom 
också sjålva modellkontrollen 
med ett uppgjort schema på 
45 minuter per nation, vilket 
flot fint.
Trimningen gick fint och alla 
var nójda efter forstå trim­
ningsdagen. Det borjade lika 
bra nåsta dag, tilis Bosse J 
råkade stå i vågen fór en 
glidande FlA-modell. Den 
tog styggt ovanfór orat. In i 
Thomas Kosters buss och till 
sjukhus. En aning tróttare 
Jansson dok upp på fåltet 
några timmar senare och med 
ett antal stygn i huvudet. Han 
var ganska fårdig och tog

sången i besittning tidigt den 
kvållen.
F1A
Det borjade med lått vind 
och med en max fór Michael. 
Bosse och Gunnar missade 
trots bra luft — drog fór hårt 
och modellen gråvde ner sig. 
Vinden ókade och kantrade 
hela tiden medsols, vilket 
satte håmtorganisationen på 
prov. Vinden tog i och det 
smållde till hoger och vånster. 
Michael blev en modeil fat- 
tigare. Bosse tog fram ”lång- 
vingen” och Gunnar sin egen 
modeil -— Mustafa klarade 
inte av att stanna i lått lyft. 
Det var klart svårfluget. 
Cenny Breeman från Holland 
var den ende som klarade 7 
max och tog fórstaplatsen. 
Ivan Crha hade långe chan- 
sen, men gjorde en taktisk 
miss och tappade 20 sek och 
belade andraplatsen.

8
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fór vi skulle ha bra luft. Håm- 
tarna var nástan knackta når 
10 min var kvar och ingen 
svensk flugit. Taktik! Vådret 
bórjade bli båttre och Gerald 
fick gå på vinst och fórlust. 
Max!
Direkt då maxen var klar sat­
te Hasse spinnern i startmo- 
torn, tidtagarpanik och max.
Och så avslutade Julie det 
hela med en riktigt termik­
start, dår modellen steg. Det- 
ta var faktiskt den enda rik­
tigt bra termikblåsan på hela 
dagen. Bara flyt annars.
23 man i forstå fly-off. Men 
bara 5 forsvann.

Hasse var med till 7 min men 
var lite vål på hugget. Åven 
denna gång stod mylarn upp- 
åt på skotten. Hasse gick di­
rekt, men glomde såkerheten 
och gjorde det han inte får 
góra. Ta sats och kasta hårt.
For Hasses del slutade det 
med en 8:e plats i en av de 
basta F1C fly-offer som flu- 
gits. Inte dåligt. Det år inte 
var dag vi har folk med i 7 
min fly-offer. ’’Reserv-Gurra” 
flóg faktiskt mycket bra hela 
tiden på EM.
Thomas Kosters nya modell 
med laminårprofil och flaps

hade flugit mycket bra hela 
tåvlingen. Nåstan i Nakonet- 
schni-klass. I 7 min kastade 
han fel och så var det kórt. 
Reserven råckte inte till.
Vaclav Patek vann efter sent 
pluggbyte, som gav fin luft. 
Sverige kom 6: a i lag som 
England vann.
Sammanfattningsvis måste så­
gas, att det var en vål organi- 
serad tåvling, dår åtminstone 
svenskarna trivdes bra. Allt 
flot fint fór de svenske, som 
hjålptes åt och fungerade som 
ett lag.

Anders Persson och Viviann 
Weber gjorde ett stort jobb i 
depån och kunde avlasta an- 
dra som var engagerade i 
flygningen.
En sak år vi vårldsmåstare 
på. Att håmta hem modeller. 
Det år forvånande att inga 
andra nationer har något sy­
stem som vårt. Oavsett vind- 
kantringar, tråd, majs och an- 
nat otyg så fanns det alltid en 
svensk intill en landande mo­
deli. Vid ett par tillfållen ploc- 
kades t o m  modellerna i luf­
ten. Denna såkerhet skapar 
ókad såkerhet hos flygarna 
också. Snyggt arbetat!

Lars-G

Ovanstående bildsvep visar från vånster europamåstaren i F1C 
Vaclav Patek, Tjeckoslovakien —  ensam om  7 min i fly-off. 
Svensk forbundsordf Bo Jansson kollar ’’långvingen” och Gun­
nar Holm studerar andras flygningar medan enda tåvlande med 
7 max Cenny Breeman, Holland, blev också europamåstare i 
F1A.

Nedre vånstra bilden visar europamåstaren i F1B Alexander 
Andrjukov under forberedelser fore start och till hager slappar 
det svenska F 1C-ganget med Mannschaftfilhrer Lars-G Olofs- 
son i mitten.
(Foto: M  Boreli och Lars-G Olofsson)

Vi ber att få framfora 
ett tack till fóljande· 
foretag som på ett eller 
annat sått bidragit till 
EM-framgången.

EM-laget 1982

Allt om Hobby 
Domus Sport 
ELGECO
Flyghobby - Bo Nylund 
Håkans Hobby & Fritid, 
Órebro

Hobbycenter, Goteborg
Kran Elve
Modellflygnytt
Pripps
Silva
Valter Johansson
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mashedpotato
struerad av Carl-Anders Gerstel i Gladiatorerna. Atskil- 
liga har provát den och kommit underfund med att den 
ar fin fastån olika andra handlunsar. Så sager Calle 
Sundstedt och tillagger: Nu ar det dags att slåppa loss 
den iiver hela landet, så kanske det åntligen biir lite fart 
på konstruerandet i den hår branschen också!

MATERIALFÓRTECK-
NING
Fór att kunna bygga två styc- 
ken Mashed Potato behover 
man:
1 lått balsaflak 8 X 100 X 1000 
1 lått balsaflak

1—1,5X100X300
For kroppen
1 hård balsalist 5X10X1000
1 hård balsalist 5 X 5 X 1000
2 furulister 2X5X1000
For modifierad kropp
1 hård balsalist 5X15X1000
1 furulist 5X5X1000

BYGGBESKRIVNING
Kroppen (óverst på ritningen). 
Limma noga den undre furu- 
listen till 5X5 mm balsalisten 
och låt torka under press. 
Flyvla sedan balsalistens over- 
sida från vingbakkanten och 
akterut och limma dit den ov­
re furulisten, fortfarande med 
delama i press under torkti-

den. Kroppens undre del lim­
mas sedan och formas (5X10 
mm balsalist).

STJÅRTPARTI
Skår ut delarna, slipa noga 
och lacka med något icke- 
krympande lack. Limma fast 
stabilisator och fena.
VINGEN
Om 8 mm-flaket år jåmnhårt, 
skår man bort en trekant 
40X250 mm vid bakre delen 
på varje vinghalva och lim- 
mar den noga framtill på 
åmnet så att det biir 140 mm 
i mitten och 60 mm i spet- 
sarna. Skulle flaket vara hår- 
dare i ena kanten, tar man 
den till framkant, skår loss en 
triangel 20X125 mm på varje 
vinghalva och limma den 
fram i mitten av åmnet på 
varje halva. Gor på samma 
sått med trekanter vid den 
blivande vingens bakkant..

Hogsta punkten markeras och 
åmnet bearbetas så att profi­
len biir 8 mm i vingroten och 
tunnar ut till 3—4 mm långst 
ute i spetsen. Området bakom 
hogsta punkten slipas till rak 
profillinje mellan punkten och 
bakkanten, medan vingens 
fråmre del får en rundad 
overkontur (se ritningen). 
V-formen år 70 mm på varje 
halva, dvs 140 mm i ena spet­
sen om den andra vinghalvan 
ligger plant på byggbrådan. 
Limma noga i skarven och 
forstårk med en sidenremsa. 
Limma vingen på plats på 
kroppen, sått på fingerstod, 
slipa och forstårkningslimma. 
Slipa, lacka, klåd eventuellt 
vingen och ytbehandla.
Avvåg modellen sa att den 
balanserar ungefår 160 mm 
från nosen.
FLYGNING
Den hår handlunsen har ovan­

ligt stor lyftkraft, och det 
marker man då man skali 
vånja sig att kasta den. Det 
tar kanske åtskilliga kast, in- 
nan Du kommit underfund 
o hur Du skali såtta in snår- 
ten, men då Du kommit på 
knepet, får Du oftast våldigt 
fina flygningar. Om Du råkat 
få skillnad i instållningsvink- 
larna på bårplanen, år det 
ingenting att oroa sig for.
Kroppens konstruktionssått 
gor att det gårna biir någon 
halv grads vinkelskillnad mel­
lan vinge och stabbe, och an- 
tagligen år det just detta som 
gor att modellen nåstan alltid 
flyger bra, åven om man inte 
år så dår jåttestark.
Konstruktøren har haft glådje 
och nytta av sin Mashed Po­
tato både i tåvlingar och i 
andra sammanhang och hop­
pas att Du skali ha lika stor 
framgång.
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RAPPORT från AU-mote 82-09-18

- Som bl a framgår av denna tid- 
ning har SMFF erhållit lovord 
for si11 Lin-VM-arrangemang från 
flera lander.
- Filmen om VM ar under klippning 
och ljudsåttning. Sekreteraren har 
sett en del råfilm som lovar myck- 
et gott, Till årsskiftet torde 
filmen vara klar for uthyrning från 
expeditionen.

- Ett samarbete i stuntflygsamman- 
hang etableres mellan lingrensty- 
relsen och Allt om Hobby.

- Enl muntlig rapport från Nordi­
ska grenkonferansen i Kbpenhamn 
kommer Norge att hålla NM i lin- 
flyg, F3A och F3B. Finland håller 
NM i F4 stand off och NM i fri- 
flyg vilket går som vintertåvling. 
Samma friflyglandslag som repre- 
senterade i EM år dårfor automa­
tiskt kvalificerade till NM.

- Till distriktsansvariq inom sty­
relsen utsågs på styrelsemotet i 
maj C-G Sundstedt. AU diskuterede 
det trångande behovet av ytter- 
ligare distriktsbildning. Vi upp- 
manar alla som har frågor och 
onskemål om distriktsbildning att 
i forstå hand vanda er till C-G 
Sundstedt, Vindhemsgatan 32, 752 
27 UPPSALA, tel bost 018/10 81 57, 
arb 018/35 71 62. C-G ar åven 
ordf i utbildningsstyrelsen så 
har ni onskemål eller fråqor om 
utbildning så slå två flugor i
.en small I 
Lennarth Larsson

fdRHOPPNINGSVIS kommer nåsta nr 
av MFN att innehålla rapport 
från styrelsemotet 27-28 nov.
Har ni onskemål om årenden vi 
skali ta upp så kontakta någon 
i styrelsen. Namn och adresser 
på annan plats i tidningen.
MFN nr 5-6 kommer 821210.
Expeditionspersonalen år f o m 
16/10 minskad med en kontors- 
anstålld.
Expeditionen år stångd 26-28 okt 
på grund av personalens utbild­
ning på IBM 80.
Ansvarig for expeditionen ar, 
inom styrelsen, Lennarth Lars­
son enl stadgarnas punkt M43.
Alla frågor och onskemål från 
klubbar och enskilda, som ror 
expeditionen skali kanaliseras 
geriom honom.
Tel bost 0752-502 65, arb 08- 
713 37 91.

Ordf Bo Jansson och PREK (PR 
och REKryteringskommittén 
meddelar att de utarbetar det 
"debutantnummer" av MFN som 
Forbundsmotet beslutade.
PREK tar tacksamt emot det 
"tidlosa" material som du 
skriver eller har hittat på 
annat håll.
PREK:s ordforande år Leif 
Leverin, Bergkullevågen 484,
461 67 TROLLHATTAN tel bost 
0520 - 719 23.

Ovriga representanter år for
Linflyg: Hans Fållgren, Ostra 
Kyrkogatan 25 II, 611 33 NY- 
Κ0ΡΙΝΠ, tel bost 0155-156 86

Radioflyg: Bertil Bohi in, Ka- 
nelyatan 37, 424 39 ANGERED, 
tel bost 031-31 27 53.

Friflyq: Vakant

Meddelande från qrenchefon fri-
fiyg

Nåsta års VM vet vi officiellt 
inte var det skali arrangeres 
efter en bedrovlig cirkus med 
accepterede och återtagna bud 
från flera lander.Ryktesvis 
tycks det nu luta alltmer åt 
Australien. Deras forslag inne- 
håller emellertid två tidpunkt­
er som FAI kan valja mellan,
8-14 juni eller 28 sept - 4 okt.
Det år angelåget att både vi i 
grenstyrelsen och de som har 
realistiska mojligheter att 
delta redan nu borjar fundera 
over villkoren.
Framfor allt år det två frågor 
som måste klaras ut i god tid 
och de hor delvis ihop:
1. Vem har råd/kan skaffa 
pengar? Vi vet i skrivande stund 
inte om eller hur vi på forbunds- 
nivå kan få fram pengar utover 
anslag i vår budget. Sjålvklart 
skali vi gora vad vi kan, men 
det år ingen tvekan om att en­
skilda initiativ kommer att ha 
stor betydelse. Kom ihåg att det 
år nu på hosten som man inom 
affårsvårlden gor budget for nås­
ta år.
2. Hur tar vi ur laget? Många 
kanske studsar infor den frågan, 
men jag tycker det år motiverat 
att fundera en del på den. Antag 
att VM går i juni - år det då 
rimligt med vår traditionella 
UT?
Inte nog med att det ut tåv- 
lingssynpunkt biir kort tid e- 
mellan, jag kan tånka mig att 
det kan vara svårt for många 
att arrangere ledighet och eko­
nomi med så kort varsel åven om 
de som flyger UT for att komma 
med i VM-laget måste ha gjort 
en hel del forberedelser " om 
utifall att".
Det år naturligtvis inte frå­
gan om att åsidosåtta gållande 
regler for uttagning av lands­
lag, men jag tycker det år vik- 
tigt att du som vill satsa på 
VM nåsta år funderar over vill­
koren och gårna ger oss i sty­
relsen synpunkter och ideér som 
kan hjålpa oss att få ett vål 
fbrberett och slagkraftigt lands­
lag.

*
RFGELIINFORMATION SKALA

Reglerne for klass F4C som dom 
återgives i SPORTING CODE 1979 
har till vissa delar reviderats 
och kompletterats.
Skalakommittén har sammanstållt 
dessa åndringar vilka presenteras 
nedan. Vi foreslår att Du mar­
kerar i Din regelbok (kan rekvi­
reres från forbundssekretariatet, 
pris kronor 25:-) var åndringarna 
år och lågger bifogade samman- 
stållning i boken.
For att inga missforstånd skali 
ske år åndringarna liksom regel- 
boken skrivna på engelska. Samt- 
liga åndringar gåiler f.o.m. 1 
januari 1982.

Från och med 1 januari 1983 gåil­
er åndrade maximalt deplacement 
for motorn.

Reglerna år hos skalakommittén 
under utarbetande på svenska och 
kommer snarast presenteras i Mo- 
dellflygnytt.

Vad betråffar regler for F4 stand 
off gåiler tilis vidare de prov­
isoriska reglerna i befintligt 
skick.
FAI har tillsatt en kommitté som 
skali arbeta med utformningen av 
helt nya regler for skala dår man 
har for avsikt att kombinera F4C

och F4 stand -off till en enda 
klass.
Sverige deltager aktivt i dette 
arbete. Har Du synpunkter år vi 
tacksamma for att Du sånder dem 
till skalakommittén i SMFF c/o 
Bengt Holmer, Torggatan 16 J, 
185 00 VAXH0LM.

!

0 - 0

ANSOKAN CM TAVLING/MEETING 1983

Denna ansokan måste vara respektive 
grenchef tillhanda fore 15 okt 1982.
F5r sent irikomna uppgifter medfor 
risk for att t'åvlingen ej ar omnåmnd 
i tavlingskalendern for såsongen -83.
Uppgifter cm datum och plats får vara 
preliminåra. Åndringar meddelas i lamp­
ligt nummer av NYA MODELLFLYGNYTT.

SMFF:s stadgar 0 45.3/sanktionering
Klubb skali for att inbjuda till natio­
n e n  tavling begara sanktionering hos 
vederborande grenstyrelse (se nedan!)
Kallelse till sanktionerad tåvling ska 
tillsåndas SMFF:s samtliga klubbar.

Tåvling ..........................
Arrangor .................. ........
Klasser ...... ...................
Datum ...................... .
Reservdatum ..........................
Flats ..........................
Tavlingsansvarig (namn & telefonnummer)

Inbetalning postgirokonto
Grench friflyg

Bo Modéer 
Hokbursv. 39 
147 00 TUMBA 
tfn
bost 0753/377 45 
arb 0753/650 00

■

s
Luuau u i j j i .

arb 0753/«

Grench linflyg

Bjbrn Lundin 
Jonsbolev. 19 F 
663 00 SK0GHALL 
tfn
bost 054/276 33

Grench radioflyg

Hanns Flyckt 
Pråstgården 
564 00 BANKERYD 
tfn bost 036/721 10 

arb 036/16 91 00
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Skalakurs
Au skala har planer på att ordna 
en klirs for SKALADOMARE. En sådan 
kurs behovs och år kul och trevlig.
Kursen går av stapeln någon gång 
under våren 1983. I Trollhåttan, 
dår det firms bra lokaler, fint 
fålt och duktiga modellflygare.
Våldokuraenterade Kjell-Åke Elofs- 
son och Bengt Holmer år lårarna, 
vilket talar for en lyckad och 
trivsam dom air kur s.
Innan man bokar något vill man nu 
ha reda på intresset for en sådan 
kurs. Ring eller skriv dårfor till 
Kjell-Åke och meddela Din eller 
Din klubbs intressen av att når- 
vara vid kursen. Fore 15/ 1 1 1982!
Meddela fullståndigt namn, adress, 
telefonnummer, klubbtillhorighet 
och ev tidigare erfarenhet av RC- 
skalaflyg direkt till Kjell-Åke:
Kjell-Åke Elofsson ^
Gåregatan 10 ^
543 00 Tibro 0504-145 10

RESULTAT & TABELLER^
Tavlingsarraugorema ombedes insanda resultat till SMFF:s ex­
pedition omedelbart efter avslutad tavling, så att de kan publi- 
ccras i MODELLFLYGNYTT. Resultat aldre an 4 månader 
kommer icke att inforas.

V______________________________________________ J

R C -seg lare
Intresserade RC-segelflygare inbju- 
des till RC-segelmote på ESSO motor- 
hotell i Orebro 2θ/ΐ 1 1982 kl 1000.

Allmånna frågor om RC-segel kommer 
att diskuteras liksom också verk- 
samheten for nåstkommande år.
Anmålan till motet gores direkt till 
L-G Hansson, Malungsvågen 135, 19171 
Sollentuna. Telefon 08 - 754 635 8.
2 x kaffe med kakor samt 1 lunch går 
på 70:- och inbetalas på postgiro­
konto 45 08 860 - 6. (L-G Hansson).

DM F3A & SPORT POP./A302/Micros 
P2—10—16—17 0930
C3S! Flygning ej tillåten fore 
kl 0900
Micros klubbfalt, ca 1 mil norr 
IJpplands Vashy. Vagbeskrivning 
erhålles efter anmålan.
F3A,Sport Popular.
F3A 35:- Sport Pop 25:- 
Avgiften erlagges p° fhltet. 
Bullernormer SHFFi-s regler 
galler dvs 84 DP-A på 10 m från 
modellen.
Servering av korv, kaffe & lask. 
Sista anm 82-10-04 skali ske 
skriftligen till G Ridderstrom 
Kryssarv. 18 183 52 TABY

08/756 98 74

★

E r ø n i v i T T
for modellflygnytt
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VASTKUSTTRAFFEN 8/5 1982 
Kungsbacka MFK N033

F2B (stunt) (9 delt)
1. L Mortensen Danm 3373 p
2. H Forbech Danm 3372
3. J Ammitzboll Danm 3253
4. C Thorhauge Danm 2522
5. J Thorhauge Danm 2338
6. J Bjernby N033 2263
7. Å Nystrom B272 1455
8. J S Jenssen Danm 1264
9. K-E Borjesson N033 1187

F2B (semistunt) (7 delt)
1. J Kristensen Danm 1215 p
2. I Abrahamsson K048 902
3. H Nielsen Danm 818
4. C Johansson K048 734
5. C Berger Danm 462
6. K Yhland 0024 450
7. J Ovesen Danm 126

0XEL0P0KALEN 1982 12-13/6 1982 
Oxelbsunds MFK D103

F2A Speed Open (5 delt)
1. J Valo Fini 252,6
2. N Bjork B256 247,2
3. 0 Kjellberg B256 217,5
3. G Fallgren DT03 217,5
5. H Dhlund 0024 205,1

F2B Stunt (7 delt)

1. Å Nystrom B272 3713 p
2. 0 Andersson U044 3606
3. J Rasmussen B272 3146
4. S Ekstrbm M015 3136
5. J Åhling B039 2912
6. L Roos M134 2549
7. S Pontan 3039 2306

F2C Racing
1. H Geschwendtner/J Mali Danm
2. M Bbhlin/G Bengtzar P036
3. B-0 Samuelsson/K Axtilius A006
4. S Pontan/H Andersson A006
5. J Gustavsson/A Appring B256
6. I Larsson/D Johnsson P036

Cood Year Racing
1. M Bohling P036 9.15.4
2. P Bengtzar P036 9.58.3
3. B Winkler B039 10.03.2
4. R Carlsson B256
5. B-Å Fallgren D103
6. K Axtilius A006
7. P Busch B039
8. I Larsson P036

F2D Combat Int
1. H Ostman B273
2. T Fors Fini
3. P Salema Fini
4. I Abrahamsson K048
5. M Bejhem B273
6. L Goransson B273
7. C Johansson K048
8. P Stjarnesund U044
9. P Froberg B273
10. B-Å Fallgren D103
11. J Niskanen Fini
12. S Lagerqvist B273

Combat Open
1. I Abrahamsson K048
2. C Johansson K048
3. S Pontan BO 39

12
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DM FRIFLYG 23/6 1982
FK Gamen E021
F1A
1. P Johansson E140 7872. B Pettersson E140 764
3. A Ljung E021 7204. B llallgren E021 7025. G Kalén E021 6816. B Jansson E140 6167. L Soderlund E140 6158. J Pettersson E140 5599. T Rehnstrom E021 53910. B Skarin E140 528

Lagtåvling
1. P Johansson E140 787

B Pettersson E140 764
B Jansson E140 726

2277
2. G Kalén E021 681

T Rehnstrom E021 539
B Hallgren E021 702

1922

SEMESTERTAVLINGEN 24-25/7 1982
Acroflyers M015 (21 delt)

F3F
1. G Karlsson A302 4000
2. J Carlsson M 8 3919
3. N Thulander M388 3786
4. A Råttzén L 22 3773
5. M Persson jun M 15 3766
6. P Blomdahl jun M336 3700
7. L Olsson M 15 3597
8. R Berglund M130 3582
9. S Blomgren L 22 3565

10. J Knudsen M130 3546
11. T Nilsson M 15 3531
12. P Nilsson jun M130 3204
13. U Mårtensson M 8 3203
14. H-0 Johansson M338 3176
15. Å Gustavsson M 8 3093

RFK GRIPENS SKALATAVLING 3-4/7 
RFK Gripen L132 
Popskala (5 delt)

1982

1. B Ragnarsson G114 128
2. G Lovgren L132 125
3. R Eriksson U044 1134. Ch Gunnarsson L132 1135. K Ljungkvistjun B126 68

1/4 
1.

skala (7 delt)
T Christiansson L132 146

2. L-B Bjorkeqren H096 128
3. Ch Persson N002 Í27
4. R Jonsson M008 1145. R Långberq L132 107
6. M Kesselmark H097 105
7. I Larsson H096 103

Stand Off. (9 delt)
1. T Nilsson L132 935 p2. C—Å Boden L132 0943. K Lennå N002 8924. B Liffner M341 8725. B Nilsson L132 8656. A Wahlstrom L132 7997. T Christiansson L132 7518. P Nilsson L132 6819. A Bjorkman H096 665

GALAX OPEN 4-5/ 1982 
Galax A006
Speed (4 delt)
1. N Bjork B256 244,7
2. M Bohlin P036 236,6
3. B Martinelle E021 184,6
4. G Fallgren D103 153,7

Good Year (8 delt)
1. R Carlsson B256 11.09.7
2. M Hoog B039 12.50.0
3. M Borg B039 13.08.3
4. P Bengtzar P036
5. K Axtilius A006
6. J Ahling B039
7. M Bohlin P036
8. N Engqvist B039

Team-Racing (7 lag)
1. Axtilius/Samuelsson A0 06 7.37 .7
2. Andersson/Pontan A006 dis 172 v
3. Harne/Gustavsson B256 dis 60v
4. Bengtzar/Bohlin P036
5. Winkler/Hoog B039
6. Carlsson/Willen B256
7. Appring/Hovmark B081

NM I RC F3B-N och F3F 6-7-8/8 1982 
SMFF, Ystad, Sverige

F3B-N (20 delt) Seniorer
1. G Briide Den 10530
2. E Frank Den 10302
3. T Carlsson Swe 10068
4. P Boose Den 9865
5. T Gustavsson Swe 9544
6. PJ Skjoeveland Nor 9528
7. C Tonnessen Den 9436
8. N Hassing Den 9429
9. J Kaseva Fin 9400
10. T Jespersen Nor 9120
11. M Sarro Fin 8961
12. B Johansson Swe 8858
13. T Pullinen Fin 8682
14. M Måkinen Fin 8444
15. M Johansson Swe 8272

SKALA WEST 31/7-1/8 1982 
Lidkopings MFK R011 
F4 Stand Off. (11 delt)

1. K-Å Elofsson R149 3580,35
2. M Karlsson S236 3531
3. S Fredriksson P080 3114,9
4. L Helmbro P080 3106,8
5. T Skarby R148 2783,17
6. B Karlsson P080 2761,95
7. L Bengtsson A028 2630,7
8. R Ingemarsson R154 2374,43
9. G Persson 0024 2141,25
10. B Karlsson P080 1841,85
11. T Westerberg E135 1618,5

Popular (10 delt)
1. P L Mollborn P080 1925,98
2. T Lindell P080 1670
3. R Eriksson U044 1662,63
4. K Ljungkvistjun B126 1627,13
5. R Lyseng Norge 1607
6. P A Ekdahl A028 1600,38
7. P Arje P080 1554,87
8. L Bengtsson A028 1315,63
9. M Ingemarsson R154 1250
10. B Andersson R011 873,37

UN3YN CUP 7-8/8 1982
Bodens MFK BD123

F33--N (22 delt)
1. M Slunga BD125 5866
2. B Lindgren BD123 5791
3. R Westbom BD041 5780
4. H Lindqvist A028 5762
5. J Viklands BD041 5705
6. L Nilsson BD123 5556
7. C Ulvestaf BD125 5529
8. R Lidblom Y108 5178
9. A Hurtig A302 5174
10. H--0 Johansson AC137 5123
11. P Salomonsson Y108 5056
12. H Nilsson BD123 4640
13. L Pettersson BD041 4297
14. I Bertilsson BD123 4126
15. A Morén AC137 4090

KORG-OLLE TROFEN 31/7-1/8 1982 
Ostersunds MFK Z052 (15 anm)
F3B
1. B Johansson W067 8795,8
2. P Nyberg T063 7933,8
3. B Larsson Y108 7529,9
4. E Borjesson T063 7068,9
5. P Salomonsson Y108 6091,1
6. J Stáhl T063 5940,37. R Nordstedt T063 5930,38. K Fagerlund Y108 5886,9
9. B dstlund W067 5793,2

10. B Wengfelt Z052 5770,3
11 . 0 Abramsson Y108 4663,7
12. C Malmsåter Y108

Lag (4 nationer)
1. Danmark
2. Sverige
3. Finland
4. Norge

30261
28470
27043
26680

Juniorer (8 delt)
1. P Boose
2. C Tonnessen
3. M Måkinen
4. M Johansson
5. E Morgan
6. J Rautalappi
7. L Skoog
8. G Westad

F3F (hang)
Tåvlingen instållc 
vind.

Den 9921 
Den 9450 
Fin 8499 
Swe 8295 
Nor 7967 
Fin 5518 
Swe 2630 
Nor 1289

p g av for svag

F3A UT 7-8/8 1982 
SRFK A028 (16 anm)

1. K Holm P076 2980
2. B Kjellgren R148 2919
3. S Persson F087 2841
4. J Toth B294 2605
5. I Gustavsson R148 2515
6. L Johansson B267 2305
7. R Gustavsson R148 2252
8. Y Lindholm B267 2221
9. M Lundberg E046 2065
10. C Fairall 0024 2020
11. M Hellsten 0211 1704
12. B Andersson B294 1167

SM I QUARTER-MIDGET 14/8 1982 
RFK Gripen L132 (13 delt)

1. B Ragnarsson
2. I Larsson
3. H Larsson
4. N Hollman
5. G Karlsson
6. H Pettersson
7. A Paulsson
8. L Carlsson
9. L Sten
10. B Magnusson
11. L-0 Andersson
12. C-A Bodén
13. 0 Hagg

M0DELL-CRAFT CUP 21/8 1982 
Malmo RFS M008

F3F (21 delt)
1. J Carlsson M008 3985
2. A Råttzén L022 3981
3. J Knudsen M130 3877
4. M Persson jun M015 3746
5. N Thulander M3 38 3703

6. L Olsson M015
7. H 0 Johansson M3 38
8. P Blomdahl jun M3 36
9. S Blomgren L022
10. R Berglund M130
11. T Nilsson M01 5
12. M Andersson jun M130
13. B Hallin M015
14. M Knudsen jun M130
15. P Nilsson jun M130

3608
3508
3439
3398
3335
329,1
3272
3269
3138
3097

WENTZELSPOKALEN 22/8 1982 
Ostersunds MFK Z052

A1 Juniorer
1. P Andersson Y100 2 6 1

2. U Månsson Y108 1 1

A1 Seniorer
1. P Sjolund Y100 497
2. G Nilsson Z052 254
3. A Berglin Z052 145

F1A Juniorer
1. J Ekeroot Z052 533
2. P Green Y100 331
3. H Nyberg Y108 322
4. A Larsson Y100 264
5. P Andersson Y058 220

F1A Seniorer
1. M Holmbom Y058 453
2. G Nilsson Z052 374
3. P Sjolund Y100 286
4. L Nyberg Y108 58

B1
1. R Sundin Y058 249
2. U Lejdstrand Y058 8

F1B 
1 . R Sundin Y058 814
2. P Green Ύ100 761
3. L Ericsson Y100 735
4. H Eklund Y058 562
5. U Lejdstrand Y058 419

SM LINFLYG 21-22/8 19R? 
Våsterås FK,MFS U044
F2A Speed (7delt)
1. N Bjork B256 250,6
2. M Bdhlin P036 244,0
3. G Fållgren D103 235,1
4. 0 Kjellberg B256 224,5
5. L Kårrman 0024 218,8
6. B Martinelle E021 215,6
7 H Ohlund 0024 —

F2B Stunt (10 delt)
1. 0 Andersson IJ044 6137
2. Å Nystrom B272 5958
3. J Rasmussen B272 5810
4. L Roos B039 4911

K Kainulainen 0024 4789
5. J Åhling jun B039 4772
6. J Berntsson 0024 4193
7. K-E Borjesson NO 3 3 4113
8. K Yhland 0024 4031
9. E Linné M134 2667
10. I Larsson P036 64

F2C Team Race (7 delt)
1. Gustavsson/Hårne B256 8,16,6
2. Bengtzar/Bohlin P036 8,25,3
3. Axtilius/Samuelsson A006 9,35,8
4. Andersson/Pontari A0 06
5. Carlsson/Vilén B256
6. Larsson/Appring P036
7. Winkler/Hoog B039

13
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F2D Combat (15 delt)
1. H Ostman jun B273
2. M Ftanke S247
3. I Larsson P036
4. L Goransson jun B273
5. C Johansson K048
6. M Fransén S247
7. J Holm jun B273
8. T Rasmusson jun S247
9. P Stjarnesund U044
10. I Abrahamsson K048
11. T Schmidinger U044
12. B-Å Fallgren D103
13. M Bejhem B273
14. M Borg jun B039
15. A Petterssøn S247

Lagtavling (14 lag)
1. Solna MSK B256 29
2. Vanersborg MK P036 28
3. Vasby MF B273 19
4. MSK Urnen S247 15
5. Vallentuna MFK B272 15
6. MFK Galax AO 06 13
7. AKMG 0024 11
8. Vasterås FK U044 11
9. Håndens MFK B039 8
10. Oxelosund MFK D103 8
11. Trelleborg MFK M134 7
12. Blekinge MFK K048 6
13. FK Gamen E021 4
14. Kungsbacka MFK N033 3

SM F3A 21-22/8 1982 
Jdnkopings RFK F087 (21 delt)

1. K Holm P076 283/
2. B Kjellgren R146 2710
3. S Persson F087 2539
4. Y Lindholm B267 2401
5. I Gustavsson R146 23316. J Toth B294 2306
7. L Johansson B267 22758. L Johansson R146 21209. K Dalsheim W066 2116
10. R Gustavsson R146 1964
11. K-A Bjorklund P180 195812. M Lundberg E046 179413. C Fairall 0024 165214. M Hellsten 0211 151815. S Johansson P076 1461

VASBYKLIPPET 28/8 1982 
Våsby MF B273

F2D Combat (10 delt)
1. H dstman B273
2. L Goransson B2723. M Franke S247
4. T Rasmusson S247
5. P Stjarnesund U044
6. B-A Fallgren D103
7. E Niskanen B039
8. J Karlsson B2739. M Borg B039
10. M Bejhem B273

Rommehedtåvlinqen SM 28-29/8 1 9 8? 
RFK Viqqen W128

F3B-N (21 delt)
1. B Johansson W 67 7956,82. A Sbderholm W 67 7738,03. H Lindqvist A 28 7689,14. E Moberg S245 7657,95. B Johnsson S245 7453,96. B Lundgren S236 7424, ‘67. E Borjesson T 63 7396,68. L Jonsson A 28 7199,39. H Nygren W 59 7121,910. L Skoog jun T 27 7086^311. M Johansson jun T254 7014,812. L Johansson T254 6804,813. P Nyberg T 63 6647,514. L Sundeil Y 58 6621,915. A Larsson jun T254 5924,9

EM FRIFLYG 3-8/9 1982 
ZUlpich, Vesttyskland

F1A (52 delt)
1. C Breeman Net 1260
2. I Crha Cze 1240
3. H Motsch F.R.G. 1210
16. M Boreil Swe 1079
20. G Holm Swe 1058
41. B Jansson Swe 898

Lag (18 nationer)
1. Tjeckoslovakien 3550
9. Sverige 3035

F1B (44 delt) (5 flyoff)
1. A Andrjukov USSR 1260+

240+241
2. A Landeau Fra 1260+

240+212
3. P Ruyter Net 1260+

240+164
9. B Sbderstrom Swe 1233
10. B Eimar Swe 1207
27. L Linden Swe 1148

Lag (15 nationer)
1 . Sovjet 3761
2. Sverige 3588

F1C (37 delt) (23 flyoff)
1. V Patek Cze 1260+

+240+300+360+420
2. M Rocca I ta 1260+

+240+300+360+397
3. N Nakonetschni. USSR 1260+

+240+300+360+389
8. H Lindholm Swe 1260+

+240+300+360+241
25. J-0 Åkesson Swe 1243
32. G Boman Swe 1212

Lag (15 nationer)
1. Storbritanien 3780
6. Sverige 3715

VANGSU-CUP SM F3B A-5/9 1982 
Djursholms MF B253 OSFK B081

F3B (26 anm)
1. B Johansson W067 8176 p
2. P Nyberg T063 8010
3. B Johnsson S245 7781
4. J Ståhi T063 7666
5. E Moberg S245 7453
6. L Jonsson A028 7023
7. 0 Fransson A302 6959
8. A Sbderholm W067 6516
9. E Borjesson T063 5886

10. A Zetterman T063 5668
11. A Husman B273 5631
12. J Skogster B253 5414
13. P Ravetti B081 4903
14. C Kaliros B081 4876
15. A Hurtig A302 4859

Lag
1. RFK Ikaros T063 21562
2. Ludvika FK, MFS W067 19060
3. RFK Micros A302 14056
4. Djursholms MF B253 8896
5. dSFK MS B081 8737

QM-TAVLINGEN 4/9 1982 
(10 delt)
1. L Karlsson A028 1.34.0
2. N Hollman A028 1.39.5
3. B Magnusson E135 1.40.6
4. B Ragnarsson G114 1.41.0
5. I Larsson H096 1.39.0
6. P-0 Svensson K320 2.01.0
7. H Larsson A028 1.51.3
8. 0 Hagg A028 1.57.3
9. H Pettersson A028 1.48.0
10. J Andersson K320 2.09.0

P0PULARSKALA 4/9 1982 
Tidaholms MFK R148

Sport Popular (12 delt)

1. H-G Johansson 884
2. L Eriksson 721
3. A Mårtensson 691
4. A Abrahamsson 632
5. A Gustavsson 622
6. S Sundstrom 601
7. A Wentzell 551
8. B Orrsåter 545
9. P Adamsson 489
10. L-E Blom 480
11. J Ahlgren 439
12. d Fall 290

SKALATAVLING 4-5/9 
Hbkaklubben N002

1982

Stand eff (10 delt)

1. M Carlsson S236 3269.03
2. K-A Elofsson R149 3131.95
3. G Lofgren L132 2644.58
4. B Karlsson P080 2582.65
5. G Persson 0024 2434.58
6. K Lennå N002 2415.00
7. B Nilsson L132 2350.03
8. P Nilsson L132 1787.30
9. S-A Ståhi M008 1490.00
10. B Hammarskjold B277 882.50

1/4 skala popular (5 delt)
1. T Kristiansson N132 459.5
2. C Persson N002 405.8
3. R Jonsson M008 378.0
4. R Långberg L132 370.0
5. C Gunnarsson L132 150.8

BILLINGETROLLET 11/9 
Skbvde MFK R151

' 1982

F3B-Termik (24 delt)
1. C Rydén P184 941
2. G Carlsson R146 934
3. A Lindberg R149 867
4. L Andersson T251 858
5. S Sjostedt R011 819
6. R-E Blomdahl P184 813
7. K Johansson P184 810
8. H Åslund P184 808
9. T Gustavsson R011 800
10. L Blomdahl P184 785
11. U Blomdahl P184 745
12. R Carlsson R149 734
13. T Carlsson R146 727
14. L-0 Kiertoft R146 699
15. B Bengtsson P184 694

SM F3F 11-12/9 1982
RC-klubben Clippern M130

F3F Seniorer

1. J Carlsson M008 2000
2. J Knudsen M130 1954
3. G Karlsson A3 02 1887
4. A Råttzén L022 1882
5. N Thulander M338 1790
6. M Stromberg N002 1728
7. R Berglund M130 1716
8. L Olsson M015 1710
9. S Blomgren L022 1687
10. B Hallin M015 1592
11. T Nilsson M015 1569
12. L Strannegård P071 1386
13. A Gustavsson M008 1380
14. K Andersson M015 1329
15. P Viklund M3 38 1304

Juniorer

1. M Persson M015 1907
2. P Blomdahl M3 36 1892
3. P Nilsson M130 1593
4. M Andersson M130 1577
5. M Knudsen M130 1534

HdSTTAVLINGEN 11-12/9 1982 
Galax A006 Solná MSK B256

Speed-F2A (3 delt)
1. N Bjork B256 243,5
2. G Fallgren D103 102,8
3. M Bohlin P036

Team-Racing F2C (7 laq)
1. Bengtzar/Bohlin P036 8.47.3
2. Axtilius/Samuelsson A006 dis 90v
3. Andersson/Pontan A006 dis 68v
4. Carlsson/Willen B256
5. Larsson/Gustavsson B256
6. Winkler/Hoog B039
7. Sandstrom/Stjarnesund U044

Good Year (8 delt)
1. R Carlsson B256 9.54.1
2. M Bohlin P036 11.12.3
3. M Hoog B039 disk
4. P Bengtsar P036
5. J Ahling B039
6. M Borg B039
7. K Axtilius A0 06
8. N Engqvist B039

SLUTSTALLNING I LANDSLAGSLIGAN 
I TEAM RACING 19B2

1. Bengtsar/Bohlin P036
3,41.3+3,40.8+3,44.8 =11,06.9

2. Samuelsson/Axtilius A006
3,41.1+3,36.7+3,52.9 = 11,10.7

3. Gustavsson/Hårne B256
4,04.6+4,05.7+4,02.3 = 12,12.6

4. Andersson/Pontan A006
3,54.1+3,55.9+4,30.2 = 12,20.2

5. Rylin/Appring B256
+4,12.9+3,56.4 = 18,09.3

6. Stjårnesund/Carlsson U044
4,22.2+ - +5,33.7 = 19,55.9

SLUTRESULTAT I HELIKOPTER

U Johansson E142 2701
0 Forsberg B294 2279
P Nordstrom D018 2111
R Nessen 2043
T Cedergren jun 1049 1948
T Stovland 1822
W Holmedahl 1393
D Sypriansen 1310
L Engblom B255 1282
B-E Stovling W066 423

Helikopter Popular

M Jansson C057 1044
T Skappel 850
G Andersson B296 679

Resultat i Svenska Semo 
1982 QM-Pylon Racing.

Cupen

De 10 fråmsta efter sasongens
5 deltåvlingar (båst i 4 
tåvlingar).

av 5

1. L Carlsson A028
2. B Ragnarsson G114

N Hollman A028
4. H Larsson A028

I Larsson H096
6. G Karlsson A302
7. B Magnusson E135
8. H-0 Carlssoh N031
9. H Pettersson A028
10. 0 Hågg A028

Som vanligt år det många som år
sena med anmålan om tåvlingsarr-
angemang under 1983. 

SAND IN ANMALAN NU !
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SE G E L FL Y G M O D E L L E R
i tysk precisionskvalité fór F3B, elflyg F3E, Hang, Termik, konstflyg
M ODELLBAU

ROEBERS Λ

L*
neue 

mode 
■ ■ techrr„-iikj

modellbau
KELLER-ELEKTROMOTORER
fór hógsta prestanda inom flyg-, båt- och bilsport.
Det storsta och basta sortimentet av samarium-cobolt och 
ferrit-motorer. Dessutom: BSK-speed-controller (6V-40V, 30A).

FINNS HOS FRAMTIDENS HOBBYHANDLARE
Sand in kr 25: — i frimarken, så får Du en komplett katalog (70 sidor)
och uppgifter om hobbybutiker.

OBS! Alla modeller finns på lager i Sverige.

GENERALAGENT

PR·
HØRBY
Textron AB 

Junkervågen 12A 
S-183 40 Tåby Sweden 

• “ *0 8 /7 5 6 0 6 6 0

Skandinaviens storsta sortiment av fårdiga och nåstan fårdiga modeller.

—  d é e  m o d e l le n

Sverige-Commander 
Lågvingad trainer, av- 
sedd for låg- och busk- 
flygning. Speciellt låm- 
pad fór 4-takt: OS 40 
eller Enya.
Spånnvidd 164 cm,
4 kanal, 6,5 cc
Pris: 425:—

Skicka 5 : -kr så får 
du v å r  h o b b y b r o s c h y r

"Jumbo"
525:-

Alla modeller levereras med fårdigklådda 
vinghalvor, kroppar i cellplast som endast 
skali plankas med balsa. I byggsatserna 
ingår al It tråmaterial.
HOBBY-TEKNIK har allt Du behover for 
modellflyg. Egen tillverkning av RC-plan, 
pontoner fór sjóflyg, skidor i låttmetall 
fór vinterflyget.
Vår butik har fullståndig sortering av 
tillbehór fór radiofiyg.
GOR ETT BESOK SÅ FÅR DU SE EN 
ANNORLUNDA HOBBYBUTIK!

HOBBY-TEKNIK· Nedre Bruket
155 0 0  Nykvarn 0755 /40083
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NM i radiosegeí
Nordiskt Måsterskap i F3B-N och F3F 1982
Det var återigen Sveriges tur 
att stå som vard for NM i 
segelflyg. Som tidigare var 
ocksá Ystad távlingsort och 
de tåvlande inkvarterades på 
Saltsjobaden badhotell: fina 
rum, bra mat, hårliga havsbad. 
Forstå kvállen verkstålldes 
lottningen samt den obligato­

riska grenkonferensen som 
pågick langt sedan de tåvlan­
de slumrat in med sota drom- 
mar om friska hangvindar 
och kraftiga termiklyft. 
Drommar forblev drommar. 
Forstå tåvlingsdagen erbjod 
ingen vind. Efter en kort sam­
ling intogs Peterberg, dår F3B-

Nordic tåvlingen skulle hål- 
las. Den svenske lagledaren 
Lennart Johansson basade 
over Thore Gustafsson, Torg­
ny Carisson och ’’Blippen” 
Johansson samt juniorerna 
Magnus Johansson och Len­
nart Skoog.

Thore Gustafsson och Torgny Carisson med termik i blicken. Thore hoppas på en ”sex-

”het” tåvling. Inte så mycket 
beroende på flygningarna utan 
mer av det hogtryck, som 
parkerat over sodra Sverige. 
Redan kl 10.00 noterades 
+  30° i skuggan med 1 m/sek 
vind. I byarna!
Sedvanliga diskussioner om 
placering av landningsbanor 
medforde forsenad start.
Redan den forstå hastighets- 
omgången visade att de sven­
ske skulle få svårt med sina 
danska vanner, som flog myc­
ket fort med tider neråt 26 
sek — åven juniorer. Efter

” Blippen” landar båttre och
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T.v.: Magnus Johansson klar for start och ovan djupt koncen- 
trerad under flygningen. T.h.: Omstart! Nu år det bråttom 
Tor gny! Nedán: Du Torgny, termiken dr nog mer till vdnster, 
horru!

forstå omgången stod det klart 
att inte ens bra svenska ter- 
mikflygningar kunde hjålpa 
mot danskarna den har gång- 
en. Både Gunnar Briide och 
Erik Frank (slutlige ettan och 
tvåan) visade sig vara mycket 
skickliga termikflygare ock- 
så. Hela svenska laget gjorde 
en rått svag forstå omgång, 
men båttrade sig långre fram 
under dagen. Det blev en lång 
och het tåvlingsdag och sven 
skarna var slokorade. Man 
var inte nojd. Torgny (3:a) 
och ’’Blippen” (12:a) kunde

Stilstudie på "Blippen”.

konstatera radioproblem i var­
men och Thore hade gjort 
fyra jåmna omgångar och låg 
på 6:e plats. Av juniorerna 
hade Magnus lyckats båst, 
medan Lennart Skoog tyvårr 
fått råkna in en totalkrasch. 
Två omgångar återstod dock.
Andra tåvlingsdagen bjod sam- 
ma våder, samma vind, ingen 
handflygning. Petersbergsfål- 
tet blev alltså skådeplatsen 
fdr andra omgången, som vi­
sade att danskarna inte var 
något att gora något åt . De 
slutliga svenska placeringama

blev: Torgny Carlsson (3), 
Thore Gustafsson (5), ’’Blip­
pen” Johansson (12), och for 
juniorerna Magnus Johansson 
(4) och Lennart Skoog (7). I 
lagtåvlingen belade Sverige en 
2: a plats, medan Finland for 
forstå gången slog Norge.
Det svenska hanglaget Goran 
Carlsson, Jan Carlson och 
Anders Råttzén och juniorer­
na Mikael Persson och Peter 
Blomdahl fick aldrig komma 
till skott! Vindstyrkan under 
forstå hangtåvlingsdagen kom 
bara stundtals over 3 m/sek

Några starter kunde genom- 
idras, men tåvlingen avbrots 
fór nya fórsók under sónda- 
gen, som tyvårr blev nåstan 
helt vindstilla. Middagstid av- 
blåstes tåvlingen helt.
Prisutdelare Bo Jansson kun­
de konstatera att stórre delen 
av prissamlingen gick over 
Óresund till Danmark — 
dock efter en fint arrangerad 
NM-tåvling i vackert, men 
dock inte alltid flygbart våder.

Text: Lennart i Mellósa
Foto: Torsten Blomdahl
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Salja modellflygeri?
Hur skali vi sålja vår modellflyghobby och modellflygsport?
Man kan ju allra forst fråga 
sig, om man verkligen behover 
det.
Om vi ska ha en fungerande 
modellflygverksamhet med ak­
tiviteter for de fiesta åldrarna 
måste vi också se till att all- 
månhet, folk i stat och kom- 
mun, andra intresseorganisa- 
tioner m fl inte bara kånner 
till att vi finns, utan också 
vet något om vår verksamhet. 
Det handlar alltså om att se 
till att vi får en god PR for 
modellflygeriet. Vålinformera- 
de kommunalmån och -kvin- 
nor har låttare att be vil ja an­
slag till modellflygverksamhet 
om de vet vad vi sysslar med. 
Det vore kanske att ta i lite 
for mycket att trycka speci­
ella broschyrer att dela ut till 
alla beslutsfattarna i det hår 
landet fór att sprida kunskap 
om modellflyghobbyn (men 
det skulle kanske lóna sig?)

MODELLFLYGDAGAR
Många klubbar har med stor 
framgång arrangerat modell- 
flygdagar och dårigenom kun- 
nat presentera en stor del av 
modellflyghobbyn. Det år allt­
så ett bra sått. Och klubbar 
med enbart en verksamhetsin- 
riktning (exvis RC) bór tånka 
på att man utan stórre kon- 
stigheter kan kontakta linflyg- 
are och friflygare som med 
glådje ståller upp och gór ’’re­
klam” fór sina grenar.

CENTRALT MATERIAL
Från distriktsnivå kan flyg- 
dagsverksamheter fór hela 
distriktet planeras. Informa- 
tionsmaterial som górs upp 
centralt kan ambullera från 
plats till plats — inte minst 
småklubbarna skulle vara tack- 
samma fór ett sånt upplågg.

Någon stórre klubb inom di­
striktet forfogar såkert over 
så val en skolnings-modell som 
erfaren instruktor som mot 
”soppa”-ersåttning kan fås att 
medverka med ’’spaka-sjålv”- 
óvningar typ fullskala. Speci­
ella flygdagar år alltså ett sått 
att ”mota” traktens månni- 
skor.

Ett annat år lokaltidningen, 
som oftast har fin tåekning 
av når-området. Det år ju 
det som år mest intressant att 
tåcka klubbens ’’upptagnings”- 
område med information.
Hókaklubben i Halmstad har 
sedan långe haft gott forhål- 
lande till sin omgivning. Flyg­
dagar, olika SM-arrangemang, 
uppvisning vid fotbollsfester 
m m har bidragit till detta go­
da forhållande till omvårlden.
Nu senast hade man tillsam-

mans med Hallandsposten ut- 
format en bra artikel om 
klubben och inte minst om 
modellflyghobbyn i stort. Tag 
gåma kontakt med Er egen 
lokaltidnings redaktion och 
beråtta om Er sjålva. Det 
finns alltid anledning fór en 
tidning att ha intressant text- 
material ”på lager” — tids 
nog kommer artikeln in.

HOBBYDAGAR

Andra PR-jippon kan anord- 
nas tillsammans med någon 
hobbyaffår, varuhus eller stor- 
marknad. Tala med chefen 
fór hobby/sport-avdelningen.
Foreslå att man arrangerar 
en HOBBYDAG — gårna i 
samband med något skollov, 
så att man får maximal utdel- 
delning med mycket folk.

18
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M odel If lyg kl u bben
3

MFK MYGGAN, Sveg
Ordforande 
Jan-Eric Larsson 
Loftgatan 15 
829 00 Sveg 
Telefon 0680-111 06

Sekreterare 
Melving Sdderkvist 
Smedjegatan 14 
829 00 Sveg 
Telefon 0680-114 21

Kassór
Assar Goransson 
Loftgatan 13 
829 00 Sveg 
Telefon 0680-108 44

Modellflygklubben Myggan år 
egentligen en sekt av Svegs 
Flygklubb och huserar till- 
sammans med den ’’stora” 
klubben på Svegs Flygplats, 
som år belågen cirka 5 km 
oster om Sveg — åk från 
Sveg riksvåg 81 3 km ósterut 
till Nilsvallen, dår det år skyl- 
tat till flygplatsen.

Modellflygklubben hår i sep­
tember 1982 drygt tjugo med- 
lemmar och sysslar sedan nå- 
got år tillbaka mestadels med 
radioflyg.

UNGDOMSVERKSAM- 
HET . . .
Klubben har under några år

varit helt utan bygglokal var- 
for ungdomsverksamheten le­
gat i tråda. Glådjande nog 
har nyligen en forandring 
skett så snart bór ungdoms­
satsningen också vara verklig- 
het.

Tillsammans med Flygklub- 
ben år man f n sysselsatt med 
byggandet av en klubbstuga 
på flygplatsen. Stugan kom­
mer att vara klar 1983.

JULI-MEETING ÅRLI-
GEN?
MFK Myggan har i år glåd- 
jen att få arrangera skala-SM 
och man har beslutat fólja 
upp detta med att arrangera

Myggan
en modellflyghlg samma tid i 
juli åven kommande sommar.
Och slår det vål ut vill man 
góra det till en årigen åter- 
kommande tradition.

Alla modellflygare år vål- 
komna till Svegs Flygplats 
dår vi kan flyga från asfalte- 
rad bana utan att stora nå- 
gon. Når modellflygare kom­
mer till Sveg vill vi dock att 
de tar kontakt med någon i 
styrelsen eller med trafikleda- 
re Bror Svensson ute på flyg­
platsen (tfn 0680-113 51). Det 
finns nåmligen vissa fore­
skrifter att fólja med anled­
ning av at det år ett trafikfålt.

Kanske julskyltningssóndagen 
kunde vara en bra dag, fór 
resten? Man gór en specieil 
uppskyltning med SMFF- 
byggsatser (butikens reklam- 
folk hjålper till!) och någon 
klubbmedlem kan demobyg- 
ga. Vissa tider kan man låg- 
ga in fór frågestunder, någon 
auktion el dyl. Sedan fóljer 
man upp med demonstratio­
ner på hemmafåltet.

Vad som i hóg grad gålier fór 
svenskt modellflyg idag år att

’’sålja” sig med delvis nya 
grepp.
Konkurrensen från andra 
hobby- och fritidsverksamhe- 
ter biir allt hårdare. Se bara 
på allt om jogging, body-buil- 
ding och marathon, som gras- 
serar nu. Nog sjutton måste 
vål modellflygeri ha en god 
chans hår! Det gåiler bara fór 
oss att få långskubbarna att 
stanna upp och tånka en 
stund. Vi borde kanske borja 
såtta upp SMFF-affischer vid 
våtskekontrollema?

Piloterna med bcigge fotterna på  jorden
I H alm stad »nn s en 
klubb dår vuxna le­
k er  m ed leksaker. 
F u s I det k r  avan­
cerade leksaker och 
laget rør sm åttlngar.

D et handlar om 
m odcIM yg och det 
handlar om Hdka- 
klubben.
I U  år har klubben funnit* 
och den har nu ett SO-ta I 
medietn mar. De »lira 
lleat* fuilvuxn« karlar.

-  Frin 12 år och uppit. 
»ager man på HOkaklub- 
ben. Faat de meat aktiv* 
har K rsti* uppnått gubb- 
ildcrn, tniagger man med 
etUkr&tt.

PA ett fait melisn Ptl- 
klngton och jarovSgcn 
hAller rø*n till med elns 
plan och luften ar fylk! av 
knatlei och duften av 
br&nd rlclnolja.

SIDAN IVR A

bog­mas
tast
tete
av*.lap?

1
l·
a
c..
at

S*

Stora bilden på sid 1Θ visar en del av den instruktiva artikeln i 
Hallandsposten. Hår ovan forstasidesrutan.

Vårmehårdad glasfiberarmerad plastvinge med hårdskumplastkårna. 
Oerhórd stark (4-5 gånger starkare ån balsavingen).
Stabil o profilbestandig. Perfekt ytfinish med 
åndlistkant endast 0,4 m/m tjocklek.

p*isLlSTA

Profilformad_noslist 
av hårdplast

Plastror fór vajer till 
skevroder o luftbromsar

v m g a r

l-balk av hårdplast

Skumplastkårna 1 Totalt 
0,2 m/m 
tjocklek

Kestrel 3.8 m v.bas 205 m/m prolil Fx61-140 
Mini-Nimbus 3.5 m v.bas 220 m/m prolil R2-30-12 

3.2 m v.bas 220 m/m profil Fx60-126 
3,0 m v.bas 200 m/m profil Clark-y 
2,8 m v.bas 210 m/m profil E-193

Fiesta
Cirrus
Flamingo

AB LA FAYETTE *
Brunkebérgsgatan 3 
416 62 Goteborg 
Tel: 031 - 194411

Leveranstider (ca 1 mån.)
ASW 17.19,20. Salto. Speed Astir m.fl.
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Hokaklubben
Hókaklubbens medlemmar år 
till 100 % radioflygare. Lin- 
cirkeln som fanns fórut går 
nu i ett med området for hus- 
vagnar eller for publik under 
tåvlingar, flygdagar m. m.
Hokafåltet ligger vid våg 117 
några km S Halmstad — Pil- 
kingtons hoga skorsten år ett 
bra ogonmårke!
En Kommunstyrelse med alert 
Fritidsnåmnd (allt år inte fot- 
boll/handboll i Halmstad!) er- 
bjod klubben fåltet for 6 år 
sedan mot en låg arrendeav- 
gift. Byggnadsnåmnden ord- 
nade en exproprierad som- 
marstuga gratis. Klubbhus 
med mekbod och flaggstång 
var snart på plats och grun­

den lagd for en bra modell- 
flyganlåggning.
Vi borjade med grås och en 
grusbana, som snart visade 
sej vara en flopp. Små flyg- 
planhjul skar ner, motorer 
skar p g av alltfór stor sand- 
inblandning. Kommunstyret 
beviljade ett lån på 10.000:— 
och en oljegrusbana anlades. 
Dårmed fick hångivna skala- 
flygare som Brorsson, Carls- 
son, Lennå, Olveng, Persson 
m fl den bana de långe lång- 
tat efter. Klubbens skalain- 
tresse medverkade till att de 
två forstå SM-tåvlingarna i 
F4C och stand-off forlades 
till Hokafåltet, som fick fin 
goodwill och gav hårliga se- 
kiner i klubbkassan.

4

Radiosegel forekommer ock- 
så. Termik flygs nåra Kårle- 
ken (det ni!) N Halmstad, 
medan hangseglarna ofta drar 
sej neråt Hovs Hallars vål- 
kånda hang for flygning, grill- 
korveri och stundtals dopp.

Sommartid oversvåmmas Våst- 
kusten av turister, varav många 
år modellflygare. Alla inbjuds 
till Hokafåltet, som ligger ba­
ra 5 min från bra havsbad.

Kom och flyg, plats for tålt 
och husvagnar finns. Och i 
klubbhuset kan el, kyl, frys, 
TV, telefon (lokal) m m få 
disponeras for en ringa kost- 
nad.

HOKAKLUBBEN
Ordforande 
Christer Persson 
Slåttvågen 46 
302 54 Halmstad 
Telefon 035-363 63 arb

035-11 32 89 bost 
Sekreterare 
Roger Cronqvist 
Penngrånd 13 
302 71 Halmstad 
Telefon 035-10 00 20 arb 

035-363 46 bost 
Klubbhuset Hokafåltet 
Telefon 035-204 24

Skala-SM
Hår några bilder från Skala- 
SM: T.v. depån med camping 
området samt Gunnar Berg- 
lund, Umeå med sin Piper 
PA-8 Sky cycle. Nedre raden 
visar standoff-segraren Hans 
Bjorkkvist med vålkånd Jodel 
t.v. och t.h. fórsóker Runo 
Lindholm få snurr på sin P-39 
Bell Aircobra.

70



4/82 modellflygnytt

’’Pellestova — soar together”

Segelflygsymposium
The Aero Club Vergiate, Ita­
lien, arrangerar váren 1983 
for tredje gången sitt speciella 
symposium for radiostyrda se- 
gelflygplan. Exakt datum for 
symposiet kommer att med- 
delas senare.
Man vålkomnar artiklar inom 
segelflygområdet från hela 
vårlden till detta symposinm. 
Och alla segelflygare inbjuds 
deltaga med korta eller utfor- 
ligare artiklar, som man kan 
vånta intressera. De bor ut- 
formas på engelska och in- 
såndas till koordinatom Dr 
Lino del Pio fore december 
1982.
Alla bidragsgivare till detta 
det tredje symposiet erhåller 
en uppsåttning kopior av samt- 
liga inkomna artiklar, som av 
Dr del Pio sammanstållts till 
ett kompendium. Det kan 
námnas, att kompendiet från 
det 2: a symposiet år nåra 1,5 
cm tjockt och ger ett mycket

blandat innehåll från profiler 
och profilteorier till allt om 
termik, termikregistreringsut- 
rustning, kopplingsdetaljer 
m m, m m.
Kompendier från l:a och 2:a 
symposiet finns fortfarande 
att tillgå och man kan bestål- 
la dem direkt från Dr del Pio, 
som har foljande adress:
Dr Lino del Pio,
Via Binaghi 7
21019 Somma Lombardo,
Varese,
Italy
Telefon: 00939 331 254431

Om Du vili veta mer om des- 
sa symposier och kompendier 
så kan Du vånda Dig direkt 
till Dr del Pio — eller också 
kan Antero Hurtig, Nyångs- 
vågen 33, 146 00 Tullinge,
tfn 08-778 29 19,ge inforation 
— det år nåmligen Antero, 
som år uppgiftslåmnare i det 
hår årendet.

Pellestova fjållanlåggning, vål- 
bekant for RC-segelflyghabi- 
tuéer, bjod i år på gott flyg- 
våder veckan fore midsom- 
mar vilket gladde 81 lågerdel- 
tagare plus familjemedlemmar 
och skådelystna. Gratis flyg- 
skolning, gratis tåltning bland 
sndflåckarna, fjållfisk i tjår- 
nen for hungriga barn!
Man kan flyga på sju fjåll- 
ryggar samt flygplatsen sam­
tidigt. Som mest såg jag 17 
plan i luften på en plats. 
’’Halvfullt” sa norrmånnen. 
Norska fjåll ger lyft. brett, 
vitt och hogt — i kontrast 
gentemot våra Hammarsbac- 
kar, dår mån med falkblick i 
sommar måst spela biljard 
med trågna brodseglare som 
forlitat sig på att fridlysning 
och kappseglingsregler gålier. 
Norrmånnen håller tillgodo 
med ganska slarvig natur over 
trådgrånsen ånnu och att lan­
da ger genuin åventyrskånsla. 
Dagligen arrangerades tåv- 
lingar alltefter våder och vind. 
LSF, F3B, F3F, ”lm-mygg'\ 
’’Lady Cup”, vandringsflyg- 
ning. I den senare gållde det 
for flygare och plan att upp- 
soka alternativa landnings- 
strips valfritt från några hun- 
dra meter till en halvmil bort. 
Bengt Johansson, Ludvika, var 
båst i denna gren. Når Bengt 
åntligen återkom.
En annan gren bestod i att 
jogga i uppfórs- och nedfórs- 
backe med planet i luften. 
Låmpligen parkerade man pla­
net i en stadig uppvind — nå­

gra chansade på skorstensro- 
ken från koket alltfor lange 
— sedan klåttra baklånges i 
fjållterrång upp till en vakt, 
flyga dit planet och sedan 
lopa fore planet ner till ett 
landningsvånligt kårr. Dårute 
någonstans låg ett snore ut- 
lagt som skulle prickas. I den­
na specialitet blev man and- 
fådd, spiralvriden och skitig. 
Graciost och storslaget var 
dåremot Hafjell Cup — en 
kombinerad distans-, triangel- 
och hastighetsflygning for 
storseglare. Hår dominerade 
SB 10 med spånnvidd 5,06 m. 
Enda årliga storseglartåvlingen 
i Norden?
Årets modellmode var TRI- 
CO och SAGITTA i F3F, 
FLAMINGO i F3B och VI­
KING i LSF.
’’Pellestova — soar together” 
år Ottar Stensbols idé och 
verk. En tråffpunkt mitt i 
landet med hang for olika 
vindar som skapar många 
flygtimmar, motion och na­
tionen samling. Det har betytt 
mycket fór norskt och nor­
diskt modellflyg och Pellesto­
va (stova =  stuga) år nu vål- 
kånt internationellt. I fjorton 
år har morfar Ottar varit lå- 
gerledare men han vill nu 
bryta monotonien med en all- 
månbildande resa. Han av- 
tackades hogståmt och fick 
som bagage en byggsats till 
en ljuvligt vacker seglare.

Skrubbad och fårdig
— Leif Jónsson

MODELLFLYGARE 1
C l  Κ Λ

NORRKÓPING j o L M
informerar

nyborjare och experter
gor ett besok i specialbutiken 

for modellflyg! KLUBBLEDARMOTE

1
Vi har RC, friflyg, linflyg, inomhus, 

material och tillbehor.
■

angående 1983 års verksamhet 
avhålles i Vilundaskolan,

Upplands Våsby

JUST NU: Futaba 4-kanal & 2 m segel 730:—  | Onsdagen den 3 november 1982 
klockan 19.00

Oppet måndag— fredag 12— 18
Samtliga SLM-anslutna klubbar1

HB Bagge & Ernqvist uppmanas sånda representanter
Lokegatan 24 ■

602 36 NORRKdPING Styrelsen
Telefon 011-13 36 47 åven kvållar

1 .
■
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Falkoping

Sagolandet
Storgatan 16, tel 0515/111 00

Lek&Hobby
Traffpunkten for hobbyfolk 

i Vástsverige

•  RC-flyg, -bil, -bát
•  RC-anlaggningar
•  Stort sortiment tillbehor
•  Motorer
•  Tág och bilbanor
•  Plastbyggsatser

Stor leksaksavdelning

Gavle
500 m2 HOBBY +  500 m2 LEK 

R/C-, BIL, BÅT, FLYG
stor sortering 

350 hyllmeter plast- 
och balsamodeller 

Sveriges stórsta utstallning 
av bil- och tågbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

íáfem m m i
Drottnmggatan 27 Tel 103360

Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60

Helsingborg

>>L ■ low Qcl-
Rååvågen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

• RC-Flyg, -Bil, -Bát
• Modelljårnvåg Η0-Ν, miniclub
•  Dremelságar A-Justo-Jig
• Stor Leksaksavdelning
• Vi påstår inte att vi har Sveriges 

stórsta sortering av hobbytrå 
men vi har i alia fall over 200 
dim i lager

fynd 
torget

SALJES
Nåstan trå få rd ig  T ige r M oth 1 :5, 
400:— .
T rå få rd ig  P-47 T hunde rbo lt +  
G oldberg stå il +  servo, 600:— . 
Super-T iger X-15 +  pipa, ej 
inkord, 275:— .
HP-61, som ny, 350:— .
A llt går fó r 1.300:— !
Hans Andersson, te l 023-204 65.

Falun

lek & Hobby
Holmgatan 30, 791 71 Falun 
Tel 023/221 80
Specialaffår fór hobby och leksaker 
Byggsatser från bl a Graupner, Bil­
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold­
berg, Top Flite, Carrera, Pilot, 
Svensson, Multiplex.
Tillbehor från Kavan, Graupner, 
Goldberg, Webra, OS och Cox mo­
torer. RC-anlåggningar: Multiplex, 
Sanwa, Simprop. Modelljårnvåg: 
Mårklin, Lima, Minitrix och Liliput. 
Tillbehor från Heljan. Plastmodel­
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

Goteborg

π WETTERGRENS
Hobbyavd 
Frolunda Torg 
Box 99
421 21 V:a Frolunda 
Tel 031/45 09 90

★  RC-Flyg, RC-Bil, Båt
★  Stor sortering av tillbehor
★  RC-anlåggningar o Motorer
★  Tåg, olika marken
★  Bilbanor
★  Plastbyggsatser
★  Rep.service på tåg o RC-anlågg­

ningar
★  Vi skickargårna material per post
★  Personlig service

Hårnosand

MODELL 
Produkter

Box 2060 
871 02 Hárnósand 

Tel 0611/165 00

Balsa . . . Furu . . . Plywood . . . 
Lim . . . Lack . . .

Timers . . . Vinschar. . . 
Byggsatser. . . Motorer . . . 

Papper. . . Siden . . . Plastfilm . . . 
Allt fór ditt modellbygge . . .

Lidkoping

SMverskjoldsgatan 7 
531 00 Lidkoping Te! 0510/262 34 
Våstsveriges mest valsorterade af­
får fór RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.
Motorer: Webra, OS.
Byggsatser: Av båsta och kånda 
fabrikat.
Tillbehor: Ca 500 olika artiklar.

Vålkomna 
Agne Engman

Gavle

MOLANDEiDER

HCBB
Butik: Sodra Kungsgatan 15, Gavle 
Postadress: Box 469, 801 06 Gavle 

Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby

Modellflyg —  båt —  bil —

motorer

Radioanlåggningar 

Tillbehor m m

Goteborg M
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7 
Box 4021 Tel 031-12 62 20 

400 40 Goteborg

3

Hår hittar Du:
Tåg, nytt o beg. Flyg Båt Bil 

RC Plastbyggsatser 
Massor av'annat 

smått o gott

Vålkomna in! 3
Karlstad

ELL-AIR
Attkantsgatan 3 (i Haga) 

652 20 Karlstad 
Tel 054/18 80 73

RC-Flyg
RC-Bil RC-Båt

Motorer, radioanlåggningar 
och tillbehor

Linkoping

BORGS hobby
Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping 

Tel 013/12 39 81

Modell -flyg, -båt, -bil 
Motorer — Radioanlåggningar

Modelljårnvågar — Bilbanor 
Plastbyggsatser — 

Experimentlådor — Tillbehor

SÁLJES
Byggsats M idw est ’ ’Skyhaw k”  
+  Rk-049 tu rb in , 320:— .
S Persson, te l 035-10 49 43.

KOPES
A ld re  m ode llm otore r, byggsat­
ser, ritn ingar, Je tex-m trl m m. 
S Persson, te l 035-10 49 43.

>1

ΞΣΕΕΠνιττ
for modellflygnytt

SVERIGES
MODELLFLYGFÓRBUND

SMFF bildades 1957 och har 
klubbar, klubbmedlemmar 
och enskilda personer som 
medlemmar.

Ordforandc
Bo Jansson 
Spånehusvågen 57—59 
214 39 Malmo 
Telefon 040-780 56
Vice ordforandc
Bo Bring 
Stora Nygatan 15 
41108 Goteborg 
Telefon 031-13 18 13 arb 

0302-220 32 bost
Sekrcterarc
Lennarth Larsson 
Kristinebergsvågen 17 
183 44 Tåby 
Telefon 0762-502 65
Kassor
Birgitta Holm 
Torggatan 16 J 
185 00 Vaxholm 
Telefon 0764-328 66
Ledamot
Roland Ljungkvist 
Stellavågen 16 
175 61 Jårfålla 
Telefon 08-89 85 03
Suppleant
Sture Tingwall 
P&arps Kattegattvåg 14 
305 90 Halmstad 
Telefon 035-404 45
Utbildningsledarc
Carl-G5ran Sundstedt 
Vindhemsgatan 32 
752 27 Uppsala 
Telefon 018-10 81 57
Grenchef Friflyg
Bo Modéer 
Hokbursvågcn 39 
147 00 Tumba 
Telefon 0753-399 45
Grenchef Linflyg
Bjorn Lundin 
Jonsbolsvågen 19 F 
663 00 Skoghall 
Telefon 054-276 33
Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt 
Pråstgårdcn 
564 00 Bankeryd 
Telefon 036-721 10
Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygfórbund 
Sandbergsgatan 4, Norrkoping 
Postadress: Box 10022 
600 10 Norrkoping 
Telefon 011-13 21 10 
Postgiro 51 81 65 - 6 
Oppettider:
Måndag—Fredag 08.00—14.00
Expeditionsforeståndare
Ann Wahlberg 
Vårmaregatan 9 
603 62 Norrkoping 
Telefon 011-14 16 66
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25 år
Stod SNIFF

genom att kopa VNI-prylar

•  Dekal .................................... 3:—
•  Troja .................................... 20— 25:-
•  Móssa ................................ 20 :-
•  Tyg-friesbee .......................  10:-
•  Jo-jo ....................................  10:-
•  Cigarrett-tandare ............... 6 :-

Sveriges Modellflygforbund 
Box 100 22 

600 10 Norrkoping 
Telefon 011-12 21 10

AMERIKANSKA TIDSKRIFTER

RCM (Radio Control Modeler) — den storsta av 
dem alia. Per ex 23:—
Model Builder behandlar RC, linstyrning, friflyg, 
OldTimerm.m. Per ex 24:—
Model Aviation år amerikanska modellflygfor- 
bundets tidskrift. Per ex 18:—
Scale RC Modeler vånder sig till skalaflygarna. 
Mycket 1/4-skala. Per ex 24:—

Prenumerationer — återforsåljning.

Annat: ROBART tillbehor, MICRO-X byggsatser, 
japanpapper, WILLIAMS plastbyggsatser. Begår 
prislista. ATERFORSÁLJARE SÓKES (våra varor 
distribueras också genom ORBO).

A E R O - H O B B Y
Box 16163, 103 24 STOCKHOLM 
Tel. 08-48 77 00

M ULTIPLEX
smalbands-FM modulsystem

konstrueret fór 10 kHz kanalavstånd
Typgodkånt av Televerket for 27, 35, 40 MHz redan 1981

Nyhet:
Europa Sport 4/6-82: Ny design (Silver), nya batterikontakter, nya 
servohållare, táckt laddnings- och diagnosuttag direkt i strombry- 
taren på modellen.

1. att borja med:
Europa Sport med 4 kanaler och 2 Nanoservon och fór batteri­
drift. Denna anlåggning har modulsystem, åndring av servoriktning 
och fri fórlággning av funktionerna på alla kanaler. Svensk bruks- 
anvisning. Satspris ca 1 090:—  (inkl porto).

OBS!
Fór den som har servon med positiv puls och mottagarack från 
annan anlåggning: Europa Sport 4/6 som ovan med kablar fó r 4 
servon och ack, med såndarack och laddare, men utan servon 
och hållare ca 1 090:— .
Nanoservo 167:— , acksats 172:— , laddare 140:—

2. att fortsåtta med:
Europa Sport 4/6 som ovan, men bygg vidare genom att kopa till 
det Du behover: Servon, acksats, laddare, kanaltillsatser, fullvågs- 
mixer, kombiswitch, diagnoskabel (prova utan att sånda), lårare- 
elev-kabel, multinaut, b il/bå tra tt osv.
Du får då en anlåggning i semi-proffs-klass som nåstan kan al It 
utan att vara låst till något specieilt anvåndningsområde: Flyg 
med V-Tail, med flaperons, med delta e ller med helikopter. An- 
vánd samma mixer, flytta bara om kontakterna så att det passar 
DIN EGEN modell!
Europa Sport 4/6 har flex ib ilite t nåstan utan grans —  inget Du 
kopt från bórjan år bortkastat!
Prisexempel med 4 servon med hållare, 6 kanaler i såndare och 
mottagare, kombiswitch, fullvågsmixer, acksats, laddare och diag­
noskabel: ca 1 090:------l· 1 254:—

3. och om Europa Sport
inte råcker, gå till Proffs-klassen direkt: Profi Modul med 7 kana­
ler, helmodul, metallsåndare, closed gimbal-spakar, slagbegr på 
6 kanaler samt en med tomgångstrim , linjårm lxer, 1,2 Ah-ackar, 
4 vattensåkrade Profi-servon med kullager (3,7 kpcm). Kan forses 
med extra mixer, exponentia lfunktion, d ifferentia l, figurautomatik, 
kombiswitch osv. Satspris 3 090:— . Profi-servo 330:—

SNABB LEVERANS —  SNABB SERVICE —  1 ARS GARANTI

Angivna priser år cirkapriser —  Hel anlåggning fraktfritt!

Nya MULTIPLEX-katalogen mot fórinbeta ln ing av 25:—
(pg 19 00 82-8 e ller frimårken)

Nytt ur katalogen:
Karo As —  segelkonstflyg, Tommy —  dubbeldåckare, Scout -— 
nybórjarseglare, Buffalo-serien (lågvingade sportm odeller fór 20, 
40, 60-motorer), A irtop-h ju l 20— 200 mm i diameter! Pilotfigurer, 
målade.
P.S. Har Du sett Robart-sortimentet? Vi har det mesta! D.S. 

ATERFORSÁLJARE SOKES!

ORBO
Elektronik Hobby AB 
Lidgatan 20, 171 58 SOLNA. 
Tel 08-83 25 85 (dygnet runt)
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