EASY-B

- inomhusmodell

FIB

- modell utan namn

MYSTIX

- En linkontrolimodell
med "riktigt” utseende,

MOTOR
- kor in glodstiftsmotorn ratt.
NYHETER

- Nya motorer visade
vid Nurnbergsmassan.

JULNOTTER

- losningen.
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Har 1
hela

nte SMFFs medlemmar upptéackt att vl har
serien av de tyska MTB-bockerna ? ? De

som recenserats 1flera MFN ?

MTB 1 Epplerprofller

E pplerprofller

MTB3 Naca-profller

MTB 4 Konstr. RC-seglare
MTB 5 203 tips

MTB6 4-taktsmotorn, ritn.
MTB 7 HQ-profiler

MTB 8 TRUCKS

MTB 9 El-segelflyg

MTB 10 Inomhusflyg

(rec. MFN 6/84)

eller ar det Ingen mening att
1MFN ?

10% RABATT

Distributionen av forrd MFN blev Inte som man
lovat oss. Darfor kunde Inte SMFFs medlemmar
anvanda vart rabatterbjudande. VI ger nu dar-

for SMFF-medlemmar med rabattfllk fran var ka-
talog (endast for dessa) 10% RABATT pad katalogens
hela sortiment vid ett koptllIfalle under APRIL
manad 1985. Medlemsnummer 1SMFF SKALL angesl
Medlemskontroll sker.

Be stall ditt eget exemplar av var
KATALOG - HANDBOK

med massor av tips "know how" .
Over 160 sldor - rltnlngar, tlllbehdr
och elektronik. S&tt In 40:- pd
postgiro 16 48 16 -1
bankgiro 304 - 2553

STOCKHOLM. TEL.08-156863

SG-38 Fans, se hit Bygg din egen replika

Du har nu chansen att bygga en egen SG-38 -
- 1lreplica, skala 1:10.

Ritningen ar ytterst detaljerad. Du kan till och
med bygga upp spryglarna som pa origlnalet
och &ven styra rodren med linor fran styrspaken.

Denna underbara paria bland rltnlngar har gjorts
av Leif Ohlsson 1 Goteborg efter artlklar med
originalunderlag 1 tyska tldnlngen FLUG, samt
efter foton av flygplan nr 129 som flnns (fanns)
p& Kungsangen 1 Norrkoplng.

Ritningen bestalier du hos oss. Kostar vid for-
skottsbetalnlng till vart postgiro 16 48 16 -1
inkl porto 76:-.
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UR INNERALLET NR 1 1985

EASY B En dansk inomhusmodell fér den nya klassen EZB. Sid 4

F1B - Modell utan namn. Sid 7
MYSTIX - En linkontrollmodell med”riktigt" utseende.

Bygg Red Barons nyboérjarmodell fér 2,5 cc Sid 8
BAGGES HDRNA -Aerodynamik. Sid 11
MOTOR - Kor in Din motor p rétt satt. Sid 12

STUNTGLIMTAR - Négra fotokommentarer fran VM -84. Sid 14
HOBBYNYTT Nya motorer visades vid Niirnbergsméssan.  Sid 15

FLYG MED DATOR - Ett annorlunda satt att flyga inomhus. ~ Sid 16

TEFATET - En annorlunda linmodell. Sid 18
JULNDTTERNA Losningar och vinnare. Sid 19
SKALARIKSDAGEN s,d24
SKALAHORNET Sid 24
F3B-FLYGARE: "Vi behover inte do" Sid25
NOTISER fran klubbarna Sid28
TRIMMA F1A Ny artikelserie Sid 30
G1-85 - Kurs i Helsingborg Sid34
M.M.

Ett nytt verksamhetsar har tagitfart och utgér som alltid en ny utmaning. Inte minst
for tidningen Modellflygnytt som i och med detta nummer har bytt redaktor. Under-
tecknad tackar Sture Tingval!for hatis arbete med tidningen (se separat artikel i det-
ta nummer) och 6nskar Modellflygnytts nye redaktor Ulf Selstam velkommen till
som jag hoppas en stimulerande utmaning.

D& undertecknad vid forestdende forbundsmote, som aviserats redan tidigare,
lamnar posten som ordférande i Sveriges Modellflygforbund vill jag har passa pa
att tacka for det fortroende som genom &ren visats mig. Det har varit ett intressant
och stimulerande arbete som givit manga positiva kontakter med forbundets med-
lemmar. Det &r min férhoppning att min eftertrddare skafé jobba vidare i den posi-
tiva anda som prdglatforbundet dar en 6kad vilja till engagemang bland véra med-
lemmar kunnat skonjas.

Omslaget: En vintrig segelflygbildfran tavling vid Amen. Foto: Lars G Olofsson.
Lilla bilden: 2 vintriga Mystix. Foto: Arne Orrgard.
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Jakten pa ett vettig inomhus-
modell har pagatt lange for den
som vili prova denna stillsamt
spannande gren. Redan 1967
borjade man, i USA, att tavla
med EZB som ett enklare alter-
nativ till den, redan da, avsom-
nade klassen “Paper Stick”
(helt lik en Microfilmmodell
men med kladsel av kondensor-
papper). Men fran bérjan mis-
sade man tyvarr en nog s viktig
detalj. Det fanns ingen minimi-
vikt, varfor det, for varje ér,
blev allt svérare att hitta balsa
som hade ratt kombination av
styvhet och vikt till ett konkur-
rensdugligt plan. Speciellt svart

4

TEXT OCH FOTO:

blev det med den massiva mo-
torstaven, som garna kroker sig
for mycket nar den fullvevade
motorn haktas pa.

Regelforslag:

Men efter cn mangd regeland-
ringar och ett otal tester i en
lang rad ladnder har man nu
kommit fram till ett regelpaket
som verkar vettigt. Detta ar in-
omhuskommitténs forslag till
svenska regler for att provas un-
der 1985:

Modeil

Modellen pa ritningen intill r
konstruerad av Jgrgen Kors-

B

SVEN PONTAN

gaard, ledande inomhusflygare
i Danmark. Tidigare tavlade
han mest i F1A, F1B och Al.
Han har har hakat pa trenden
med langre modeller och tyngd-
punkten langt bakom vingen.
Jdmfort med andra typer av
flygplan verkar nog denna Tp-
placering en aning egendomlig.
Men det finns en forklaring. En
viktig egenskap hos en bra in-
omhusmodell &r “rafter bang-
ing capability”. Det ar forma-
gan att, vid minsta balkkontakt
eller annan storning, reagera
med en mjuk nigning och vika at
vanster utan stall och nAmnvard
hojdférlust. En alltfor stabil

modeil bara fortsétter och fast-
nar i takbalkarna. Den reagerar
inte heller pa ev kaliras efter
vaggar och fonster, utan gar
istallet rakt fram och rutschar
ner mot golvet. Om modellen
istllet &r instabil s& tappar den
for mycket hojd i stall eller dy-
ker t. 0. m. rakt ner i golvet.
Den forste som bdrjade ut-
veckla dessa langa modeller var
Bud Tenny frdn Texas - en
mangarig utgivare av “Indoor
News and Wiews” saval som ko-
lumnist i AMA’s "Model Avia-
tion”. Redan 1972ritade han en
EZB med tp bakom vingen,
d.v.s. i neutralpunkten (=déar



vingens och stabbens lyftkrafter
sammanfaller). En rithing pub-
liserades i “Model Airplane
News” Jan. 1973. (Fig. 1)

Ndgra ar senare hade Dieter
Siebenmann, Schweiz, stora
framgangar med sina extremt
I&nga och valflygande FID-mo-
deller. Framgéng inspirerar och
engelsméannen Dave Pymm och
Berhard Hunt har sedan jobbat
vidare pa denna teknik. Hunt
har flugit hela 22.23 med en
Microfilmkladd EZB pé 1,25 g.
Motorn av gammal god Pirelli
vagde 1,09 g .och langden var
397 mm. Hela 2160 varv anvan-
des vid rekordflygningen, vilket
gav ett medelvarvtal pa 96,5
varv/min.

Nagra tips infor bygget

For att kunna bygga allt Iattare
ochstarkare for vaije modeli, s&
galler det att lara sig vélja balsa
med omsorg. Det ar en fraga
om att hela tidén méta, vaga
och anteckna vaije Uten detalj
systematiskt sa att man kan for-
battra sin teknik. Om du valjer
att kla din EZB med rod/gron
microfilm, s& klarar du vikten
med vanhg "iitomhusbalsa”.

Den tyngsta énskilda detaljen
ar motorstaven. Den kraver lite
extra eftertanke. Om du skar ut
en list pd 3x7x230 mm ur ett 3
mm flak B:grain balsa sa bor
den vaga ca 400 mg. Efter bear-
betning till ritningens matt och
montering av bakkrok och mo-

torblock bor vikten bli omkring
230 mg.

En bra metod att styva upp
motorstav och aven stjartbom
ar att limma pa néagra tradar av
kolfiber. Det ar enklast att job-
ba med prepreg tape, som smi-
digt gar att dela upp i sma smala
remsor. Vanligt cellulosalim ut-
spatt med aceton gar bra att lim-
ma med.

Sjalv provade jag att armera
med borfiber pAmin EZB. Man
far dock vara mycket forsiktig
vid hanteringen da det ar sprott
som glasinnan armering. Det ar
latt att sticka sig pa och kommer
da smabitar in i blodomloppet
kan det ga verkUgt illa. Men ut-
an tvekan bUr det otroligt
starkt.

M@AMILFAY

Viktigt med vansterriktning av propellerax-
eln. Den vagrar attsvanga annars! Diameter
och stigning enligt bild.

Kladsel: Silver Microlite=polykarbonat.
Notera var tyngdpunkten hamnar! Detfun-
gerarfaktiskt.
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Teckningen har visar, hur man gor en propel-
ler till Easy-B modeller.
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Mycket stabila flygegenskaper trots vingens

Kladselmaterial: Valfritt, inklusive microfilm.

« Endast massiv kropp

« Endast massiva propellerblad

« Endast en propeller

« Endast en direktdrivande gummimotor

* Inga mekaniska justeringar av diameter/stigning
» Inga bojda ytterlinjer pa vinge och stabilisator

» Ingen stagning med stagtrad

¢ Inga biplan, dvs endast monoplan

placering. Basta tid hittilis: 11:22.

Fig. 3.
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Trimning
Om alla matt ar enl. ritningen
och om varje del vager procen-
tuellt lika med uppgifterna dar
s& kommer angiven tyngdpunkt
och vingplacering att ge bra
flygegenskaper. Stabilt, d.v.s.
vanster stabbe hogre och wash
in, d.v.s. vanstervingens bak-
kant nerbojd, ger grunden fér
ett stabilt vansterkurv. Men i
starten kommer motorns vrid-
moment att vrida den langa
kroppen sd mycket att all stabi-
litet forsvinner och modellen
gar da rakt fram. Som framgar
av foto nr 2, loser man detta ge-
nom att rikta propelleraxeln ca
3° vanster.

DAarpa kommer det allra vik-
tigaste momentet - att anpassa

motorns  ldngd och  vikt
(=bredd) till propellerns dia-
meter och stigning. 1 en Iag hall
strdvar man at korta motorer
med l&g vikt, som ger ett lugna-
re stig. Landar planet med
ménga varv kvar, kan man kny-
ta om motorn nagra cm kortare.
Ar takhdjden stor eller sjélva
taket slatt och fint, gér man
istdllet en ny motor med storre
bredd (=okad vikt). En mo-
mentgivare ar helt nodvandig
for att veta hur hogt planet
kommer att stiga. Det gar fak-
tiskt att, med ledning av start-
momentet, berdkna maxhdjden
pa en halvmeter nar!

VALKOMMEN TILL
10-MINUTERS- * $U't
KLUBBEN!
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MFK Nimbus-medlemmen
Thomas Dahlstrom experimen-
terar lite med frdmst F1 B-mo-
deller. En ritning av hans senas-
te kom framfor égonen pa fri-
flygerichefen Bo Modéer, som
tyckte den skulle passa bra i
Mfn. Och pa den végen ar det
nu och har kommer Thomas’
egna kommentarer till den tyd-
ligen &nnu odépta modellen.
Mina tidigare modeller har
alla i grunden varit baserade pa
Bror Eimars konstruktioner.
Den har modellen har kommit
till lite i experimentsyfte. Jag
ville bl. a. prova att anvénda en
helplankad vinge. Vid kon-

B

struktionen tittade jag cn hel
del pé Itzhak Ben Itzhaks VM-
vinnande modeli fran 1979.

Vingprofilen &r Thomann F4
och plankningen 0,75 mm tjock.
Vingen byggdes paen form med
vingprofilens undersida vand
uppat. Man kan bygga in skev-
heter i vingen (om man sa ons-
kar) genom att fasta formen i
byggbrédan och palla under pa
IAmpliga stéllen. Dessa inbygg-
da skevheter biir permanenta
och s& gott som omojliga att
andra. Jag byggde in wash-out i
bada vingspetsarna och wash-in
for hoger-hdger trim. Huvud-

balken ar av 2x5 mm stenhard
balsa. En extra balk som gar 240
mm ut i varje vinghalva ar n6d-
vandig for att fa tillracklig styr-
ka i centrum av vingen. Denna
balk ar uppbyggd av 1,5x5 mm
furu med balsa mellan och med
plywood pa sidorna. Eftersom
vingen ar delbar faste jag in
stumpar av massingsror i bal-
ken. Dessa utgor “faste” for en
2 mm pianotrad som ger lagom
svikt for en delbar vinge.
Stabbe och fena ar uppbygg-
da pa konventionellt satt for att
bli sa latta som mojligt.
Bakkroppen é&r ett 1 mm bal-
saror, medan framkroppen be-

Modeil utan namn

Text och ritning:
THOMAS DAHLSTROM

star av tva lager 1 mm balsa. De
tva skikten ar vridna at var sitt
hall fér att inte kroppen skali
spricka sd latt. Kroppsdel-
ningen ar av aluminium (och
svarvad av Hans Lindholm!)
Propellern ar en Schwartsback
600x720, skiktlimmad.

Skiktlimmade propellrar har
enligt min mening flera fordelar
framfor skurna. F&r min egen
del tillverkar jag propeller-
bladen i fyra lager 1,5 mm hard
balsa. Pa det understa lagret
limmar jag dessutom fast en
15x 15 mm furulist fér att
bladet skali bli hart i kanten.



MYSTIX

EN LINKONTROLLMODELL
MED "RIKTIGT” UTSEENDE

TEXT: WILLY BLOM
FOTO: ARNE ORRGARD



For att tillgodose kravet
pa “ett riktigt utseende”
har MFK Red Baron nu
tagit fram en nyborjarmo-
dell inom linflyg.
MYSTIX liknar, till
skillnad fran sin foregdng-
are: ”Plankan”, mer ett
riktigt plan men har bibe-
hallit Plankans robusthet
och fina flygegenskaper.

Basta alternativet.

Inom modcliflygklubben Red
Baron har vi, sedan flera &r till-
baks, bedrivit ungdomsverk-
samhet bl. a. inom linflyget.

Vi kom ganska snart fram till
att man inte bor rekommendera
alltfor stor motor till nybdrjaren
i 10-13 ars aldern. Anledning-
en till detta ar att modellerna
biir dyrare, farligare och svara-
re att bygga och reparera.

Ganska snabbt kom vi fram
till att en 1,5 cc diesel ar det bés-
ta alternativet betrdffande mo-
torval, antingen en begagnad
Webra Record eller PAW som
fortfarande gar att fa tag pa.
Brénslet blandar vi sjalva med
tillsats av D11, (Diesel Ignition
Improver), for forbattrad tand-
ning, och minst 25 % olja. Vi
har ndmligen lart oss att oljan
till en billig” motor behovs, in-
te i forstd hand fér smoijning,
utan for att ge en acceptabel tat-
ning mellan kolv och cylinder.

Efterfoljare
till ""Plankan”.
Nar vi sa hade bestdmt oss for
“rekommenderat  motorval”
galide det ocksd att hitta en
I1amplig modell. Tyvarr verkar
det vara svdrast att hitta Iampli-
ga linflygmodeller for just 1,5cc
motor. Jag ritade darfor, redan
1975, ihop en modell som heter
“Plankan” - en combatvinge
med datidens alla krav pa hall-
barhet, enkelhet och flygegen-
skaper. Denna modell har tidi-
gare funnits publicerad i MFN.
Inom klubben bygger vi fort-
farande mest "Plankor” och jag
anser fortfarande denna vara
den basta modellen att lara sig
avancerad flygning pa med tan-
ke pa dess hallbarhet.

Ser mer "'riktig” ut.

Plankan har emellertid ett fel -
den ser inte ut som ett flygplan!
Manga medlemmar har darfor
avstatt fran att bygga modellen.
Nar jag sa, "pa skoj”, byggt och
flugit AMBUSH, en ameri-
kansk helbalsamodell som ritats
av den, i linflygsammanhang,
valkédnde Bill Netzeband, s&

En négot arrig MYSTIX efter lang tids flitigt flygande. Enkelheten i konstruktionen gor
MYSTIX till en myckct lamplig “forstd modell”.

béijade jag fundera pa att gora
en liknande modell med spry-
gelbyggd vinge for 1,5 cc. Re-
sultatet blev MYSTIX!

Denna modell uppfyller, i
stort sett, de stdllda kraven,
d.v.s. att vara lattbyggd som en
combatmodell med sa fa svéra
passningar som mojligt, kunna
starta och landa fran gras utan
att sla runt, flyga stabilt och an-
da vara kapabel att utféra kant-
manovrer samt vara nagorlunda
stark specieilt med hanseende
till vingen som ju ar svérast att
reparera.

Justerbara utledare.
Prototypen forsdgs med stallbar
utledarguide, da stuntexpertis
anser att utledarvinkeln Ar
mycket viktig. Under sex flyg-
ningar utprovades vinkeln av
Johan Rasmussen, en av lan-
dets duktigaste stuntflygare,
och ritades sedan in pa ritning-
en. Aven Ake Nystrom som va-
fit svensk stuntmastare, har flu-
git modellen och saval Johan
som Ake var imponerade av att
en sa liten och enkel modell kan
flyga s pass bra

Skali man sdga nagot negativt
om modellen skulle det méjlig-
hen vara att den ar en aning
tung eftersom ambitionen har
varit att fa den sa stark som moj-
ligt. Det gailer, séledes, att val-
ja 1att balsa och att inte mala for
mycket, det skadar inte heller
att ha bra “sprutt” p motorn!

Bra klubbmodell.

Mystix kan, mycket val, anvan-
das som klubbmodell - inte ba-
ra i stunt - utan aven som tré-
ningsmodell i Team Racing och
Speed, eventuellt dven i Com-
bat om man undviker de mest
modellkrossande varianterna.

Sa en sak att tdnka pé nar det
gdiler dieselbransle; detta mju-
kar upp siliconslang vilken dar-
for bor ersattas med plast- eller
gummislang for branslemat-
ningen.

Klader man modellen med
Solarfilm far man &ven rakna
med att kladseln biir lite
skrynklig av dieselbréanslet,
men den kan, i varje fall hjélp-
ligt, spdnnas pa nytt.

Sjalvklart firms det mycket,
mycket mer att sdga, men fak-
tum 4r att den som bygger och
flyger, mycket snabbt Iar sig av
misstagen. Fundera darfor inte
for mycket over vad som ar ratt,
fel, bra eller daligt.

Som avslutning vill jag bara ge
alla dieselhatare nagot attfunde-
ra over:

1. Dieselmotorn har inget glodstift

som slocknar nar branslematningen
i manovrerna biir for stor eller liten.
2. Dieselmotorn  drar  mindre
bransle an glodstiftaren=har brans-
lendlen mer inskruvad=paverkas
mindre av forandringer i bransle-
matningen.

3. Eftersom dieselmotorn drar
mindre brénsle kravs ej lika stor
tank varfor skvalpet i denna och
darmed &ven variationen i bransle-
matningen minskar.

Ritning och
bygganvisning.

Vad jag vill ha sagt ar, séledes,
att det ibland kan ga fortare att
starta en glodstiftsmotor och fa
upp en modell i luften men nér
denna val ar uppe sé ar proble-
men med dieselmotorn farre
och det ar val i luften vi vill att
motorn skali fungera?

I OGvrigt ar du vdlkommen
héra av dig med fragor och fun-
deringar till Willy Blom, Eva-
lundsvagen 40, 13800 Alta, Te-
lefon 08-7733272.

Ritning plus illustrerad bygg-
anvisning finns att bestalla till
en kostnad av 30:-.

Lampligt bransle till PAW Die-
selmotorn.

25 % ricinolja (eller motsvaran-
de) mer olja till en otdt motor
dock max 35 %)

40 % Fotogen (WW duger, lys-
fotogen kanske sotar mindre,
minska pa fotogenen om du an-
véander mer olja.)

35 % Teknisk eter. (Bor, med
tanke pad kostnad inhandlas i
klubbens regi.)

1,2-1,5 % DIl (Den lagre hal-
ten under varma arstiden, den
hogre pa vintern.)

Lampliga linor for 1,5 cc model-
ler.

Anvand 3-trddig Laystrate
Wire eller annan ca 0,3 mm 0
wire. Linlangd ca 13m. Avstand
mellan linorna vid handtaget ca
50 mm. (Nybérjare ev. mindre-
experter ev. mer.)

att
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«sterna rrgo

fanerier & finurligheter m.m.

Promenad i

stadsparken

har inget med modellflyg att go-
ra. Alldeles riktigt, men om vi
gor en liten lankelek kanske vi
battre forstar varfor ett flygplan
flyger och en vinge ser ut som
den gor.

Vi tanker oss alltsa stadspar-
ken med grusgangar och grés-
mattor. En gang gar rakt fram
genom parken, en annan gar i
en bége pa andra sidan grasmat-
tan.

Prickarna skali forestélla en
skolklass som gar pa tva led.
Ena ledet gar rakt fram, andra
ledet tar omvéagen. De som gar
rakt fram gar i samma takt hela
tiden. Vid andra anden av par-
ken skali varje skolbarn traffa
pa den som han eller hon gick
bredvid fran bdrjan.

Tva saker kan man forsta gan-
ska latt:

1. De som tar omvagen maste
springa for att komma fram pa
samma gang som kompisen.

2. Det biir langre avstand mel-
lan de springande barnen &n
mellan de som gar eftersom om-
vagen ar langre.

Nu skali vi istallet for gras-
mattan som ligger i vagen tanka
oss en vinge med rundad oversi-
da och istallet for barnen luft-
molekyler. En molekyl &r en
manick som ar sa liten sa det ar
inte klokt. Néagra atomer stor
bara, men det spelar ingen roll
for var liknelse.

Sugs uppat

Molekylerna &r sé attans sma
sdjag ritar bara nagra pilar istl-
let. Precis som skolklassen de-
lar sig luften. En strom gér rakt
fram, och en tar omvégen runt
oversidan. Molekylerna pa
oversidan maste da springa”
for att komma fram i tid och det
biir glesare. Giest med moleky-
ler betyder detsamma som
SUG. Nar man halsar ur en fias-
ka biir det glesare med moleky-
ler och tungan sugs fast om man
inte slépper in ny luft. Vingen
sugs alltsd uppat och planet
flyger!!! Egentligen &r det en
massa andra saker som hander
kring vingen ocksd, men det
strungar vi i. En forenkling ar
tilldten om man lattare forstar.

Om man Vvill experimentera
med olika former (profiler) pa

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

vingar kan det vara lampligt att
skara i cellplast istallet for att
bygga med spryglar och lister.
Inte bara experiment forresten,
manga gor plastvingar for att
det gdr fort. Det &r ganska latt
att skéra, det knepigastc ar
mittforstdrkningen om man
skali ha V-form.

Det som behovs ar cellplast-
flak som kops pa byggfirmor.
Finnsiolika storlekar och tjock-
lekar. Kostar fran ndgon femma
per flak och uppéat beroende pa
tjocklek. En bilbatteriladdare,
skartrad, ett par pappbitar och
nélar behdvs ocksa. Att skara i
plasten ar inte skadligt for lad-
daren, men jag tror dgaren helst
vill vara med. Till trad brukar
jag anvanda linflygwire. Om du
inte har sddan kan du skicka ett
frankerat kuvert med din adress
till mej. Lagg med ett extra 2 kr
frimarke sa sander jag néagra
meter wire. Kopplas in sa har.

Borja med lang wire och flyt-
ta ena kldmman narmare sé ser
du ndr trdden skér bra. For
varm och for kali trad ar inte
bra. Man kan provskara i nagon
gammal cellplastforpackning.
Spann den ganska hart, och dra
inte for snabbt. En vinge skar

man genom att nala fast en
pappsprygel pa varije sida. Dela
in pappmallarna i lika ménga
numrerade steck, 1 cm mellan
varje. En drar frdn varje sida,
och ndgon raknar strecken s
man hallcr samma fart. Det ar
en kul metod att géra vingar,
fast man brukar fa prova nagra
ganger innan det biir bra. Sjalva
plasten biir ganska sladdrig.
Det ar kladseln som ger styr-
kan. Men det tar vi nasta géang.

Julkrysset skulle biir TRE-
PUNKTSLANDNING UTAN
JUL eller ndgot ditat. Med tan-
ke p& tomtens misslyckade
landning alltsd. Trepunktsland-
ning kan det kanske bii med sla-
de och ren, men (h)jul hade han
inte. Rebusen var “Balsasnick-
are lever latt”. Avdelningen for
fanerier? Okey, kanske det,
men hoérnan skali ju innehalla li-
te sant ocksa.

Tvé kryssvinnare skali fa en
liten beléning:
Urban Soderlund, Link6ping
Rikard Andersson, Karlstad
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Nu Ffinns ""BOSSEN" med *
I<ol Fiberbl ad ockséa .
Den kostar endast 520.
Den vanliga bara 435.
Och Du, bade pfskavg,

porto o moms ingar....

alltidhos!
** S I M P E X Hobby *
Box 130, 74100 Knivsta

NU HAR DOM KOMMIT HIT!
Nya generationen MAGIC
MUFFLER,"SUPER SILENT™
mfor alla mode 11 typer

och alla motorer II!

Dessutom flertalet nu
billi gare an tidigare!

ok % % b o k3R F FERIE b FEx g o+ o3 %

MM15/25S alm 225Kr (L)*
MM15/25 bi 7 250Kr (L)*
MM 3,5KB bat 275Kr (B)*
MM 7,5DF fan 250Kr (L)*
MM 7,5KB bat 300Kr (B)™*
MM60/40S alm 250Kr (L)*
MM60/65RS fan 275Kr (L) *
MM60OHS hkp 275Kr (L) *
Manifold Std 95Kr D#
Man ifold MM 110Kr (L)*
Mag icMute ext 150Kr (L)*

Nk ok b bk R R % % K % % o b b F ok Ok E F ok % 6 x4 4 %

(L=1ager varaB =best va ra):

*

endast hos? *
*** S 1 M P E X Hobby ***
* Box 130, 74100 Knivsta *

E R o

* #

* *
e e e e ke e ke e e ke e ke ok e ke ke ke e ke gk
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MOTOR

Infor en kommande serie
tester av modellmotorer
far du har lite nyttiga tips
betraffande inkorning.

Text: Kman

En undermalig inkorning kan fa den basta motor att, sdval ga samre
som slitas ner i fortid. Folj anvisningarna i artikeln och du tir en
motor som lever upp till dina forvantningar.

Den vanligaste inkomingsme-
toden ar val att, ndr motorn
plockats upp ur kartongen, den
skruvas direkt in i modellen.
Dérefter gors, i basta fall, na-
gon flygning med lite rikare nal-
instdlIning ar normalt. De fiesta
arnéjda med resultatet av en sa-
dan "inkorning”, men det finns
andra, battre metoder som kan
ge motom bade hogre effekt
och langre livslangd an den som
namnts ovan.

Mark upp delarna.

Nar motom plockats upp ur
kartongen, borja i stallet med
att demontera den. Observers
noga hur alla delarna sitter och
mark upp kolv och vevstake sd
att du vet at vilket héll dessa
skali sitta.

Kullagren far man lattast ut
genom att varma upp vevhus/
frontbox i ugnen (100 grader).
Darefter gar det oftast latt att
peta ur lagren om inte motom
hunnit svalna for mycket.

Nasta steg ar att behandla
vevhus/frontbox. Tag, med
hjélp av nalfilar och hobbykniv,
och grada av gjutskagg och alla
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vassa kanter inuti vevhus/front-
box. Det lonar sig INTE att po-
lera vevhus eller overstrom-
ningskanaler invandigt - mo-
torn kan t.o.m. ga samre av
detta!

)
Borra smorjhal.
Vevstaken skali, dven den, gra-
das av och snyggas till. Om
smoijhal inte ar borrat uppe pa
vevstakens lillanda skali ett s3-
dant borras. Lamplig borrdia-
meter har &r 0 1 mm. Halet
skali aven forsdnkas nagot.
Veyaxelns, vevtappens och
kolvtappens skarpa kanter fasas
1att med ett bryne. Kolvtappen
och vevtappen skali poleras no-
ga med polerduk (eller vatten-
slippapper Nr 600 och tunn
olja).

Har motom glidlagrad vev-
axel skali &ven denna poleras
noga med polerduk. Om mo-
tom har kullagrad vevaxel skali
lagren ga att skjuta pa vevaxeln
med ett latt tumtryck. Om séin-
te skulle vara fallet skali vevax-
eln putsas tilis lagren gar att
skjuta pa vevaxeln enligt ovan.

Varsamhet.
Kolv ochfoder & motoms vikti-
gaste delar. Dessa skali behand-
las med storsta varsamhet. Nar
man arbetar med kolv och foder
skali man halla dessa i hdnden
och absolut inte spanna upp
dem i ett skruvstycke eller lik-
nande. (Detta gélier givetvis al-
la andra motordelar ocksa).
Borja med fodret. Tag, med
hjélp av ett litet fint bryne, och
fasaforsiktigtav kantema pdin-
sidan av avgas- och overstrom-
ningsportama. Aven kolvens
ovre och undre kanter fasas,
men ytterst lite. Aven kolvens
kanter skali gradas av pa insi-
dan med en hobbykniv.

IVatta alla delar.

Nar motom ar fardig s& har
langt - ta och hall upp t.ex. T-
sprit i en burk och tvétta NO-
GA alla motordelama med en
liten flat pensel. Har du mojlig-
het s blas aven delarna rena
med tryckluft. Innan du haller
ut T-spriten efter att ha tvattat
fardigt - ta en titti burkens bot-
ten!! Ja just det! Manga av
dessa metallpartiklar du nu ser
hade, for eller senare, lossnat
under motoms gang med en av-
sevart forkortad livsldngd och
effektsdnkning hos motom som
foljd.

Ihopmonteringen

kan btirja.

Nar motordelama &r torra och
rena bdrjar ihopmonteringen.
Forst satts vevaxeln paplats. Ar
motorn kullagrad' satter man
bakre lagret pa vevaxeln samt
varmer upp vevhus/frontbox i
ugnen till 75-100.grader. Dar-
efter satter man snabbt i bakre
lagret med vevaxeln som styr-
ning samtidigt som man satter
framre lagret pé& plats. Vevax-
eln skali nu rotera mycket latt
och nar man vander axelns mot-
vikt uppét skali denna falla ner
av sin egen tyngd. Darefter
monteras kolv/veVstake, foder
samt topplock. (Montéra ej
baklock och glodstift). Ta nu
ochvrid vevaxeln saktarunt. Ar
allt som det skali kdnns nu ingen
troghet eller kdrvhet utom moj-
ligen dé kolven ar vid det ovre
vandléget. (Ar motom Kolv-
ringad kanns naturligtvis kolv-
ringens friktion.) Montéra bak-
locket och ovriga delar - kolla
sd att inget fel tillkommer.
Droppa darefter tunn olja
(t.ex. symaskinsolja) i lager,
avgasport och insiig och vrid se-
dan runt motorn nagra varv. Nu
ar motom klar for inkorning.
En motor, som inte kors in rik-
tigt biir i regel, aldrig vad den
kunde ha blivit.



Inkorning.

Satt motorn i en stabil motor-
bank. Lamplig inkdrningspro-
peller ar en som har samma dia-
meter men ett par turns mindre
stigning an den du bcraknar an-
vanda i modellen. Detta for att
inkérningsvarvet skali bli unge-
far detsamma som i modellen.
Branslet som man anvander vid
inkorningen skali besta av 80 %
metanol och 20 % Castrol M
olja. Detta smorjmcdel &r att
foredra framfor ricinolja da den
inte ger s mycket "gummiav-
lagringar” i motorn m. m.

Innan motorn startas skali
forgasaren lasas s att den ar
fullt 6ppen. Starta inkorningen
med att lata motorn ga mycket
rikt under ndgon minut sa att
den biir ordentligt genom-
skoljd. Darefter vrids forgasar-
nélen in sd att motorn gar pa en
mycket snabb fyrtaktning, pa
gransen till rent, under ca 15 mi-
nuter. Under nasta 15-minu-
tersperiod skali motorn ga helt
rent i ca 2 minuter, darefter
snabb fyrtakt i en minut, helt
rent i tvd minuter o.s. v.

MAX 20FP

Cyl volym: 3,46 cc

Cyl diam: 16,00 mm
Slaglangd: 16,60 mm
Vikt: 193 gr

Effekt: 0,5 hk/15000 v/min
Ca.pris:442-

Vanj motorn vid
ljuddampare.

Skali motorn, i modellen, vara
utrustad med ljuddampare skali
man, i slutct av inkorningen,
aven ha denna pdmontrad. Mo-
torn géar namligen varmare med
pipa/ljudddmpare och maste
darfor "vanja” sig vid detta. Om
motorn, nar den gar rent under
inkorningen, bérjar lata “tung”
eller sjunka i varvtal, maste
man BLIXTSNABBT o6ppna
nalen. Motorn héller ndmligen
da pa att “nypa”. Haller denna
tendens i sig skali man fortsétta
inkorningen tills dess att nyp-
ningstendensen forsvunnit.

Hall motorn ren.

Har du foljt anvisningarna s
har langt bor du nu ha en motor
av mycket god klass. Nu galier
det bara att behalla den i detta
fina skick, forsok darfor att hal-
la motorn sé fri som mojligt fran
damm, sand, grus etc. Partiklar
av detta slag fungerar ndmligen
som slipmedel om de kommer
in i motorn. Effekt och livs-
langd sjunker

mycket snabbt

av detta.

[silp

MAX 2HFP

<
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HOBBYMASSAN-85
| STOCKHOLM

Det var lange sedan, som Stockholm hade en egen
Hobbymassa -en méssa for all teknisk hobby,
som tag fly g, bil, bét etc.

Och sjalvklart skali &ven kungliga huvudstaden ha
en méssa for alla dessa fantastiska hobbyprylar.

Som utstallare vill vi se foretag som marknadsfor
produkter inom hobby, men aven klubbar och
enskilda, som sysslar med teknisk hobby &r mycket
valkomna som utstallare.

EN LEKFUIL
HOBBY-HAPPENING

Férutom att vi vill kunna visa hela marknadens

alla produkter och foretag, sa skali vi &ven gora
méssan till en riktig hobbyhappening med tavlingar,
uppvisningar m.m, m.m.

Vi vill att de som &nnu inte insett advaret med
lekfull hobby skali kunna fa k&nna och uppleva

hur det ar!

Vill du vara med? Ring 08-1600 85 Tommy Jarnbrink

SKARHOLMSMA

SSAN
25:26-27-28 APRIL

NY GENERATION SPORTMOTORER

0.S. nya motorer | Max FP-serien &r glidlagrada, schneurleportade
motorer som har blivit konstruerede specieilt fdr att mdta kraven frén
nyborjare och sportflygare. Oe kommer att ersatta de &ldre tvarspola-
de varianterne Max 20R/S, Max 25R/C, Max S35R/C och Max 40R/C.
Schneurleportningssystemet ger avsevart forbattrade prestanda béde vad det gal-
ler uteffekt och trottlingsegenskaper med specieli vikt har lagts vid att motorerne
skali vara latta att handskas med.

Motorerna i FP-serien &r synnerllgen lattstartade och enkla att stlla In vilket
gor dem mycket l&mpliga for nyborjare och sportflygare.

NYHETER =~

MAX 35FP MAX 40FP

Cylvolym:4,07cc
Cyldiam: 18,00 mm
Slaglangd: 16,00 mm
Vikt: 185gr

Effekt: 0,6 hk/15000 v/min
Ca.pris:460:-

MODEL-CRAFT

BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16
20012 MALMO- TEL 040/71435
FINNS | ALIA VALSORTERADE HOBBYAFFARER

Cyl volym:5,90 cc

Cyl diam: 20,20 mm
Slaglangd: 18,40 mm
Vikt: 245 gr

Effekt: 0,8 hk/14000 v/min
Ca.pris490:-

Cyl volym:6,50 cc

Cyl diam: 21,20 mm
Slaglangd: 18,40 mm
Vikt: 245 gr

Effekt: 1,0 hk/15000 v/min
Ca.pris525:-

13
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Fran 25 olika nationer deltog ca
45 personer i 84 ars VM i F2B
(Stunt). Sverige representera-
des av Ove Andersson och Jo-
han Rasmussen.

Ove presenterade en helt ny
modeil: ”Aros” vackert lacke-
rad i rott och vitt. Modellens
konstruktion 4&r, i stort sett
Oves egen men har lanat drag
frén Shark 45 (Vingen) Drivkal-
la &r en Super Tigre .46 som for-
setts med ett insug pa 7,5 mm.

Johan hade inte lyckats fa na-
gon ny modeli fardig utan med-
forde sin "gamla” Sverige.

Endast tva 35:0r.

Detta VM bekraftade att en-
dast stora (.40- .60) motorer ar
gangbara numera. Endast tva
modeller med 35:or deltog var-
av en var diesel!

Akihiko Yamada visade upp
ett snyggt ljudddmpararrange-
mang. Damparen ligger helt
doid inuti kroppen och gav bra
dampningseffekt. Akihiko
kommer fran Japan.

Luciano Compostella, Italien
medforde en ny Tango och var,
med denna modeil, den ende
som anvande sig av upprattsta-
ende motor. Utgjordes av en
Super Tigre .46.

Plac Namn Land Podng
1 Younan PRC 2036.00
2 Baron USA 2012.67
3 Anlin PRC 2013.33
4 Casale USA 1996.34
5 McDonald USA 2008.00
6 Compostella ITL 1916.67
7 Werwage USA 1926.67
8 Shragia ITL 1902.67
9 Suemoto JPN  1874.33
10 Eather AUS 1851.34
11 Horiuchi JPN 1817.66
12 deJong NET 1801.00
13 Lavalette FRA 1835.67
14 Yamada JPN  1775.00
15 Maver FIN  1755.00
24 Andersson SWE 1618.34
27 Rasmussen SWE 1494.67
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Uppifran:

Kinesiska laget med vinnande
Younan, knastaende t. h.

Till vanster om honom: Anlin
(3:a).

Ove Andersson med sin Aros,
Compostellas ”Tango”, narbild
pa Yamadas Ijuddampare.

Foto: Lars Johansson, Boden



MOTORER VISADES
VID NURNBERGSMASSAN

NY  OPS20

Nya fyrtaktare fran 0S motor!  Cylindcrvolym  pa

Vid Niirnbergsmassan visades 4x9,94 cc och en effekt uppg
dessa nya fyrtaktsmotorer fran
OS upp. Med dessa produkter
breddar fabriken sitt fyrtakts-
sortiment hogst betydligt.

OS FS-20

En 3,56¢cc stor fyrtaktare som
utvecklar 0,3 hk vid 11.000
v.min.

Slaglangden ar 14,0 mm och
cylinderdiametern 18,0 mm.
Motorn berdknas komma ut i
handeln omkring juni-juli -85.

OS FF-240
En fyrcylindrig, fyrtakts boxer-

ven till 3,8 hk, Slaglangden:
22.0 mm, Cylinderdiameter:
24.0 mm och vikt 2400 g.

Motorn berdknas komma ut
under mars-april -85.

0S FR5-300

Bild och siffror talar for sig
sjalva:

Cyl vol: 5x9,95 cc. Effekt:
Ca 4,0 hk. Vikt: 2400 g. Slag-
langd: 22.0 mm. Cyl.diam. 24,0
mm.

Aven hér lovar generalagen-
ten, Model-Craft, leverans un-
der mars-april -85.

DIVERSE

Fran Niirnberg berattas:

e att Graupner kommer ut
med en ny modeli i byggsats.

e att Wik presenterade en ny
ducted fan-modell av planet
Gnat som, bl.a. anvands som
skoljet.

 att Power Max visat en mo-
deil som heter "Fun Fly".
Dcnna &r s& gott som férdig-
byggd och fardigklddd med
Polytex (ctt material liknan-
de Solartex). Modellen arav-
sedd att stoppa i hdnderna pé
en nyborjare och lar tala
mycket stryk. Fun Fly ar en
friflygmodell med en spann-
vidd omca 1m.

« att Marx Liider, kand tillver-
kare av bl.a. elmotorer, nu
presenterat en flygpropeller
med stallbar stigning pa bla-

den. Justeringen gér att ut-
fora under flygning i omradet
0-12”. Propellern har tre
blad och en diameter pa 12",
Berdknat pris ca: 250:-. ut-
bytesblad i forpackning om 4
st- ca 50:-.

Jeni Hobby upphor
"Devalvering och momshoj-
ningar kndcker oss” sger John-
ny Nilsson som har drivit det
rikskanda Jeni Hobby under 15
arstid. "Nu pensionerar jag mig
och tanker agna mig at biodling
istallet!”

Hela Jenis kvarvarandc lager
séljes nu ut till kraftigt reduee-
rat pris. 50 % lamnas pa tillbe-
hor och 40 % pa ritningar. Fort-
farande finns aven profilhaften
att kopa. Ring: 0413-19070.

OPS MOTORI har kommit ut
med en fyrtaktsmotor pa 20 cc.
Tack vare overliggande kamax-
el och snedstallda ventiler 1am-
nar motorn mycket hog effekt.
Fabrikens uppgift ar 2,1 hp vid
12000 rpm.

Ovriga nyheter frdn OPS ar
en Twin version av 30 Maxi pa
60 cc samt en ny serie motorer
for flaktaggregat fran 3,5-13
cc. Nagra nya propellerstorle-
kar har tillkommit i den valgjor-
da serien av trapropellrar, bl. a.
en trebladig 10x7.

Generalagent: Carrocar
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Tro det eller gj - jag har Iagsnif-
fat med en Mc Doneil F-15 Ea-
gle i 1200 km/h pd 5 meters
hojd! Jag har upplevt kanslan av
att leta upp ett fiendeplan med
hjalp av radar for att sedan lag-
ga mig bakom detta med mina
vapensystem osakrade! Jag har
sett horisonten snurra runt i en
snabb tunnelroll och landat
med en branslematare som dar-
ratmot noll!

Realistisk kansla.
Med en Spectrum hemdator
laddad med programmet:
“Fighter Pilot” far man en for-
bluffande realistisk flygkansla.
Du fragar dig kanske nu om det
har med datorer hor hemma i
modellflyg. O.K.! Men som
flygintresserad i allmanhet och
modellflygare i synnerhet kan
jag dock inte lata bli att dela
med mig lite av min erfarenhet.
Allt fler skaffar sigen hemda-
tor och vad ar mer naturligt an
att skaffa sig ett av det flertal
flygsimulatorprogram som nu

16

pyj
—

finns for dessa. | den har arti-
keln skali vi ge nagra glimtar
frdn négra program som har bli-
vit storsaljare inom datorhan-
deln.

Fighter pilot.
Programmet Fighter Pilot finns,
som tidigare ndmnts, for Spect-
rum och har placeras du i cock-
pit pa en F-15. Framfor Dig har
du en uppsattning flyginstru-
ment och genom rutan ser du
startbanan breda ut sig. Med
hemdatorns knappar som regia-
ge och en joystick som spak kan
du kontrollera din flygning fran
start till landning.
Flygplanshanteringen ar
mycicet realistisk och det ar
t. 0. m. mojligt att flyga avance-
rat i alla plan. Instrumenten
som reagerar helt logiskt under
flygningen &r lattavlasta och ger
all behovlig information. Har
har du horisontgyro, kompass,
matare av anfallsvinkel, hojd-
métare. Dcssutom ger panelen
besked om flaps och landstall

DETrg fl ATT
1 FLfOFt IDOi

Text och bild: T. Sten

Du rollar over at hoger och lyckasfa infiendeplanet i harkorset.
Seenfran *Fighter Pilot".

Stora bilden: 1planflyktpa 19800fot hinner du upp din
motstandare.



och det &r mdjligt att lagga in ett
elektroniskt sikte som da syns
som ett harkors i rutan.

Spelet kan borja.

Broms pa, flaps ner 10°, full gas
och du ser hur startbanan borjar
forsvinna under dig. Stallet in,
fram med kartan for en snabb
orientering. Stighastigheten
och farten OK? Plana ut pa
8000 fot.

Eftersom du har valt alterna-
tivet turbulent vader innan du
startade programmet har du nu
fullt upp med att halla ditt plan
pa korrekt kurs och héjd. Tack
vare den hdga hastigheten rea-
gerar karran blixtsnabbt pa sma
roderutslag. Du slar pd malra-
darn och se..! Ar det inte ett
mal i baring 120? Radarn visar
aven att hojdskillnaden till ma-
let & —5 och du laggcer snabbt
din F-16 i brant dykande svang
till ratt kurs. Hojdskillnaden ar
nu noll. Var &r han? Du har nu
malet rakt framfor nosen och du
skjuter en kort salva for att kol-
la dina automatkanoner. Helt
plotsligt far du visuell kontakt!!
Du narmar dig fér snabbt - av
med gasen en smula och placera
harkorset i stjarten. Bra sd. En
kort salva och du ser hur malet
forsvinner i splitter.

Tillbaka till basen.

Uppdraget ar slutfort. Dags att
atervanda. Tack vare ADS fy-
ren vid basen hittar du latt din
kurs och efter ndgra minuter lig-
ger du i kort inflygning pa bana
35. Minska gasen, ner med flaps
och landstall och kolla hdjden. 3
km kvar till banan. Ditt ILS-in-
strument visar nu att glidvin-
keln &r perfekt. Du ser nu ba-
nan framfor och under dig och
drar av gasen ytterligare.
Dar satt den!!

Nightflight.

En helt annan spclidé bjuder
programmet "Nightflight” pa.
Har placeras man i sitsen pa ett
1att sportplan och bjuds, visu-
ellt, pa asynen av ett banljusfor-
sett flygfalt. Man anar ljus har
och var fran omgivande bebyg-
gelse.

Spelet ar bade valgjort och fa-
scinerande och man kan, fére
start, valja mellan flera olika al-
ternativ. Roligast ar att borja
spelet sdsom utslangd négon-
stans var som helst i becksvart
morker pd 10000 fots héjd och
tvingas navigera sig fram till ett
flygfalt och landa dar.

Till sin hjlp har man de van-
liga blindflygningsinstrumen-
ten: VOR, ADF och en DME.
Ett ILS-instrument hjalper dig
ner nar du borjar ndrma dig ma-
let.

Efter att ha kort "Fighter Pi-
lot” tyckte man forst att "Night-
flight” verkade trakigt. Men
faktum &r att det &r en spannan-
de och mer realistisk test av ens
flygskicklighet &n att tro sig
vara expert bara for att man kan
blasa runt i en looping pa 30000
fots hojd!

Flight Simulation.

For den som gillar ett lugnare
tempo an i Fighter Pilot, finns
programmet “Flight Simula-
tion”.

Bakom instrumenten i ett li-
tet sportplan ar du beredd att
starta for en navigeringsflyg-
ning. Med hjalp av radiofyrar,
ADF och karta, gélier det att
starta fran ett falt, navigera sig
fram och slutligen landa pa ett
annat.

Aven Flight Simulation bju-
der pé riktig” flygkénsla - lig-
ger du pa finalen med kraftig
sidvind masle du stétta med sid-
rodret for att halla kursen.

Datorflygning ar faktiskt rik-
tigt kul att ha till hands under
kulna hostkvallar eller da det ar
for kalit for att flyga modeller.
For flyga maste
manju...

Eller?

Satsar pa
unga vingar.

Modellflygklubben  Vingarna
Umea far allt mera luft under si-
né unga vingar. Verksamheten
svaller och medlemsantalet
6kade under fjolaret med 58
medlemmar till 99. 62 klubbis-
ter ar under 25 ar.

Vid arsmotet beslots att yt-
terligare satsa ork och resurser
pa ungdomsverksamheten.

D$®O[E[LL[F[S?@

Ovre bilden: Pafinal ispelet "Night Flight”.
Undre bilden: P& 1900fots hdjd ser du landningsbananframfor dig.

Spel: "Flight Simution”.

Konkret gérs detta bl.a. med
inriktning pa enklare modell-
byggen och flygplansmodeller
som snabbare biir fardiga att
flygas och dessutom ar lattare
att flyga inom- sdval som utom-
hus.

Ungdomssatsningen innebar
att klubben tvingas flytta sina
planer pé en stérre modellflyg-
utstalining i Umed under 1985
framat i tiden. Styrelsen:
Ordférande Gosta Naslund
(omval) kassér Rune Safven-

berg (omval) sekreterare Len-
nart Brandt (nyval) material-
forvaltere Jan Nasman (omval)
samt 6vriga ledamoter Jan Saf-
venberg och Jonas Hornfeldt.
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Tefat som linkontrollmodell

En linkontrollmodell av det
ovanliga slaget kommer har.
Modellen ar synnerligen 1amp-
lig for sport- eller stuntflyg-
ning och kan forses med vilken
diesel- eller glodstiftmotor som
helst omkring 2 cc. Konstruk-
tionen &r forenklad sa tillvida,
att det forekommer endast tva
dimensioner balsaflak och en
dimension plywood.

Borja med att skéra ut detal-
jerne 1-13 i hard 3 mm balsa.
Och darefter sdgas detaljerne
14-16 ut ur 3 mm plywood. Sli-
pa delarna till exakt form med
sandpapper.
Sammanfogningen borjar med
att motorfastet 14 och fastet for
havarmen 16 limmas fast vid
kroppsidorna 4. Skjut in ving-
balken genom uttaget i 4 och
limma fast den noga. Sedan
limmas delarna 2 och 3 pa plats.

Nar sd limmet torkat ar det
dags for "spryglarna” 5,6 och 7,
som sétts pa plats och limmas.
Daérefter fullbordas ringen med
bitarna 8, 9, 10 och 12. Kolla
att ringen biir jamn och plan.
Hojdrodret 13 (obs nagot stor-
re for stunt) limmas till 12 med
gangjarn av tyg el dyl. Roder-
armen av plat bockas till enligt
ritningen och limmas pa plats.
Stotstangen bockas av 1,5 mm
pianotrad och skjuts in genom
urtagen i "vingbalkarna”.

18

Innan havarmen eller roder-
oket satts fast monteras kont-
rollinorna in. Andarna bockas
till 6glor och tvinnas - ev lods.
Skjut in linorna genom roren
i vingkanten och fast dem vid
hdvarmen - bocka &ndarna till
oglor. Stotstangens uppvikta
ande sticks genom havarmens
hél och en bult med bricka pla-
ceres i hdvarmens centrumhal.
Skruva fast det hela i plywood-
fastet. Justera in, sé att det gar
latt och fritt.

Limma s fast forstarkningen

till sporren. Bocka landstallet
av 1,5 mm pianotrad och limma
fast det mellan 14 och 15.

Kéd oversidan framfor “ving-
balken” med 1 eller 1,5 mm
balsa. Installera tanken bakom
motorfastet och klad utrymmet
mellan detaljerna 4 med 1eller
1,5 mm balsa. Slipa modellen
noga och klad nu modellen med
fyra bitar papper eller siden.
Fiberriktning 1dngs med flyg-
riktningen. Limma fast spor-
ren och dérefter fenorna, som
sdgas ut 3 mm balsa och klas

med papper eller siden. Tva
plasthuvar pa vardera vinghal-
van “piffar” upp det hela. Klad
undersidan med 1,5 mm balsa
med fibrerna pa tvaren och an-
passa “foren” till den motor,
Du tanker anvanda. Lacka mo-
dellen och balansera noga.

Tyngdpunkten for stunt ligger
langre bak an vid sportflyg-
ning. Vid flygning kan en lina
upp till 15 meters langd anvan-
das. BV
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Tipstavlingen.

| ett av tavlingssvaren medfolj-
de dessa rader: “Tack for en
trevlig tavling, som faktiskt var
mycket jobbig. Men angéende
tipsraden, maste jag fa saga, att
till nasta ar kan val frdgorna
vara lite modernare, sa att ven
vi yngre, som inte var med pa
den ”gamla goda tiden”, kan f&
en chans att lyckas!

Sa skrev Niklas Lagerblad i
Hollviksnas, och det ligger nog
lite i vad han sager. Fragorna
kanske ar lite “gammalmodi-
ga”. Vi far forsoka skarpa oss
till nasta gang.

Vem var det som vann da?
Jo, mycket riktigt Niklas Lager-
blad, som fick ihop 13 ratt. Den
enda frdgan han missade var
den sjatte om Messerschmidts
“Tunnan”-liknande skapelse,
som faktiskt hade beteckningen
P 1101 - en ratt marklig sadan
for att komma fran det foreta-
get!

G Eriksson, Lindesberg,
kom med sina 12 ratt pa andra-
plats. Han missade férutom
sjatte fragan ven den femte,
dar svaret var Tempo. Arne
Frinndal, Lidingo, kom trea
med 11 ratt.

Fraga 9 hade avsiktligt gjorts
lite svar. Bilden visade en Ju 52
pa ett friméarke, som kom ut
1936. Men svaret pa fragan var
1924, da Posten gav ut en serie

for att fira varldspostforening-
ens jubileum.

Rétta tipsraden skulle allts3 bli:
X, 1, 1,1,1, X, X,
2,1,1,1,2,x,2,

1. Niklas Lagerblad, Solviks-
vagen 11, 23600 Hollviks-
nas.

2. G Eriksson, Diskantvagen
9,71100 Lindesberg.

3. Arne Frinndal, Kallangsva-
gen 26, 18144 Lidingo.

Finnfel- tavllngen

Den hdr gangen blev det en lite
for latt finnafel-tavling. Hela 16
ratta losningar med alla fel an-
givna kom in. Och som vanligt
fick vi géra en liten justering har
och dar, da vissa hade givit de
svarta stévlarna 1 fel, medan
andra gav 2. Men efter en juste-
ring av samtliga tavlingssvar -
och vederborlig lottning - kom
prislistan har att lyda:

1. Lennart Johansson, Berg-

kullevdgen 242, 46167

Trollhattan.
2. Martin Axelsson, Bok-
vagen 9, 43050 Kallered.

3. Anders Forsberg,
PL 2729 Onskanés,
91011 Bjurholm.
Den avgdngne Mfn-redaktéren
passar pa att tacka for sig - och
for visat intresse for den har jul-
nétstavlingen. Vi kommer sé-
kert tillbaks i ar igen.
5 Tingwall
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LANDSLACSLICAH F2C TEAM-RACE FOR 1965

Vartsvl Solnas Tellus Sdrml  Calax M Oxelo  HBst  Tor suma Plac
Pokal Open  tavl  Open Pokalen tSvl
Axtllius/Samuelsson 3.53.3 (3.32.8)3.33.4 3.33.3 3.42.2 3.42.5 10.48.9 i
Gustavsaon/HB e 4.01.6 3.52.3 (3.43.1) 4.02.5 4.18.5 3.58.4 4.07.6 11,523 2
Anderseon/Fontan 4.14.6 3.51.9 (3.46.6)4.09.7 4.09.0 12.10.6 3
Appring/Rovmark 4.27.6 4.07,07 4.34.4 4.24.8 4.46.0 (3.58.5)4.04.6 12.37.1 4
Karlsson/Bengtzar 4.51.2 4.22.3 (3.56.B)4.07.8 4.07.2 12.37.3 5
W inkler/Hbog 4.19.2 (4.12.3)4.15.7 4.46.0 4.14.3 4.53.0 12.49.2 6
Larsson/Hallgren 4.59.0 30.00.0 7
Oetman/Frbberg 5.31.5 30.00.0 B
LANDSLAGSLIGAN | SPEED 1984
SAWN KLuBB A\ SOLNAS  sOrmi SH OXELO TOT
POKAL ~ TAVL POKAL 3 BASTA
I. Goran Fallgren D103 Oxelosunds MFK 225.0 2365 239.2 254.5 253.8 7476
2. Nils Bl6rk B256 Solnd HSK — 251.9 2403  247.0 7392
3. Ove Kjellberg B256 Solna HSK . . 237.7 237.7
4. UIf Nygren B273 V@sby MF - ) 2224 . 222.4
5. B-A migren D103 Oxelosunds MFX . . 1541 154.1
6. Lars Johansson BD123 Bodens HFK . 119.0 . 119.0
PS  Svenske rekorc i klase B 5cc 274-59 satt den 12.5.1984 av Ove Kjellberg, Solna HSK
LANDSLAGSLIGAN | COMBAT SASONGEN 1984
Gélier som uttagningsliga infor EM 1985
KLUBB Vartavl Siinol  Lim-  Tellus SH Oxelo Tot 3
tavl fiord  Open Pokalen  bSsta
1. Hakan Ostman B273 Visby MF 40 40 00 40 50 50 140
2, Tomas Rasmusson 5228 Karlatads MFK 40 20 50 20 — 110
3. Macs Franke $228 Karlgcada MK 10 30 20 50 — 100
4. Mate Bejhem B273 VSeby MF 30 20 10 00 30 30 90
B-A Fallgren D103 Oxelbsunds MFK 40 00 — 20 00 30 90
6. Magnus Borg B039 Héndens MFK 00 30 — 10 20 20 70
I/Eif Goransson B273 Vasby MF 20 00 10 — 40 — 70
Per Stjarnesund U044 VOBlerSs FK MFS 00 00 — 60 00 10 70
9. Christian Johansson K04B Blekinge MFK 30 foo] 00 00 30 60
10. Ingvar Abrahamsson K048 Blekinge MFK - 20 30 — — 50
11, Ake Pettersson K048 Blekinge MFK - — — 20 00
12. Gbran Fallgren D013 Oxelbsunds HFK - -- 10 — — 10
Staffan Hovmark BOBL OSEK MFS 10 10
Erik Huse RI52 Skara LFK 10 10
Lare Johaneaon BD123 BodenB MFK 10 — — - —_ 10
Daniel Pero D103 Oxelosunds MK - — 10 - — 10
Johan Ahling BO39 Handen- MFK 10 — 10
18. Anders Appring BOBL OSFK MFS 00 — — — — 00
Johan Llunggren S22B Karlstads HFK 00 — 00
Mikael Olsson RIS2 Skara LFK 00 00
TAVLINGSAVGIFTER 19 85

Foljande tavlingsavgifter, for av SMFF sanktionerede tavlingar (upptagna i

1985 firs tdvlingskalendrar) galler under 1985:

Friflyg: 1 kr/klass, seniorer
5:- kr/klass, juniorer
Linflyg: 20:- kr/kless, seniorer
10:- kr/klass, juniorer
Radioflyg: 20:- kr/klass, seniorer
10:- kr/klass, juniorer

Galler samtlige internationella och nationella klasser.
Undantag: Juniorer som tavlar i klasser som ej har SM-vardighet
samt Hendkastglidare och Flugan (Friflyg).

Distriktsmasterskap, meetings och oldtimertavlingar (friflyg) undantages
frfin avgift, daremot debiteres dessa inbjudningar i Modellflygnytt och
Mfinadsmeddelandet.

Junior: (fri- och linflyg) Tom det &r den tavlande fyller 18 ftr
(radioflyg) 20 &r
Avgifterna insdttes pd SMFF:s pg 51 81 65 - 6 under adress SMFF senest
en (1) vecka efter tdvlingen.

21 Anders Berglund Jun
22 Bjorn Ehn
23 Ole Blomgvist
LANDSLAGSLIGAN I FRIFLYG 1984 24 Anders Larsson Jun
Lennart Findahl
26 Svante Berglund
27 Herbert Hartmann
28 Olle Sandahl
FLA 106 tavlande 29 Stefan Larsson Jun
30 N-O Gustavsson
1 Bengt Wendel U284  Norbergs FK MFS 31  Magnus Sundstedt Jun
2 per Findahl Jun U284  Norberga FK NS 2705 32 Ake Fernstedt
3 Thomas Ekendahl D016 Esklistuna FK MFS 2703 33 Hans Ahlscrhm
4 l-are Larsson PI86  MFK Slandan 2702 34 Erik Lindgren Jun
5 Anders Persson MO0 AKM MFS 2698 35 Per-Olov Klppel Jun
6 Leif Ericsson Y100  Hirnbsande MSK 2685 36 Bo Hallgren
7 Holger Sundberg C092  Uppsala FK MS 2683 37 Thomas Andersson  Jun
8 Costa Nllsson 2052 @eterHunde MFK 2682 38 Jan Bohman
9 Rolf Svensson U044 Viaeterle FK MFS 2677 39 Per Johansson
10 Johan Kkeroot 2052 Oetersunds MFK 2666 40 Tomas Safetrora Jun
11 Michael Boreli 2052 Oetersunds MFK 2665 4 Jun
12 Hakan Cruen 2052 Ostersunde MFK 2654 42 Christer Walfridson Jun
13 Bo Janason EI40  MFK Liokbping 2645 43 Lars Soderlund
14 Gunnar Holm B256  Solna MsK 2642 44 Lennart Karlaaon Jun
15 Inge Sundetedt Wos4  Borlange MSK 2636 45 Thomas Krotkievsky —Jun
16 Lars-C Olofseon 0024  AKMG 2631 46 Ove Petterseon
17 UIf Edlundh D016 Esklletuna FK MFS 2613 47 Anders Edstrom Jun
18 Bror Elmar B256  Solna MK 2608 48 Niklas MSme Jun
19 L-0 Danleleson 0024 AKMG 2596 49 Eddy Aatfeldc
20 John Petterseon MOLO  AKM HPS 2521 50 K-A Cuetavsson

B258
RI53
B290
Y100

B258

B296
P186
RIS3
Wo64
C092
WO064
0024
MLO2
E021
DO16
Y100
E140
C092
E021
B290
EL40
C092
0024
U284
C092
B290
DO16
RI53

TAVLIMCSKALENDER R A D | O F L
DATUM tXviine
1. 126 Skaladagarna
2. 8-96 F4C, Pop
3. 15-16.6 Pop
4. 29-30.6  F4C.Pop
5. 3-4.8 F4c, Pop
6. 24-25.8 F4C, Pop
uT FaC
7. 31.8-1.9 F4C, Pop
0. 14-15.9 F4C, Pop
uT F4C
SM P4aC, Pop
INTERNATIONELLA TAVLINCAR
1. 4-7.7 EM FaC
2. 9-11.8 NH F4C
3. 17-18.8 Meeting Pop

tXv1incsKALFNDER LINFLYG 1985

DATUM tXvling
Handens Vartavling
2. 10-11.5 Vartavlingen
3. 16 Sonulandstavlingen
4. 8.6 Galax Open
5. 9.6 Frida Cup
6. 15.6 Windmill Cup
7. 10-11.8 OxelBpokalen
8. 24-25.8
9. 7.9 Solnas Pokal
10. 8.9 Vasbyklippet
11. 14-15.9 V3neraborgspokalen
12. 219 HosttSvlingen

Internationella tavlingar

1. 25-27.5 Limfjordstivlingen

2. 8-14.7 B

Al-LIGAN 1984 77 tav
Martin Lareeon
Anders Berglund
Fredrik Findahl

Per Findahl

Stefan Nilsson
Niclas Karlsson
Poppe Blomgviet

Jan Dersjo
Kons ta Lyhnal
Christian Edlund
Kerstin Holm
Johannes Enebog
Goran Bjorkman

14 Lars Benze

15 Mikael Dahlin

16 Anders Broberg

17 Anders Larsson

18 Johan Naeser

19 Anette Borglund

20 Stefan Lundgvist
Waxholms MFK 2519
Axvalla FFT
Bagarmoesene HFK 2474
Hirndsands MK 2413
Waxholms MIK 2405
LidkBpings MK 2402
MFK Stratos 2387
MK SIBndan 2385
Axvalla FFT 2333
Borlange MsK 2325
Uppsala FK Ms 2256
Borlinge MK 2245
AMG 2243
MEK Fladdensusen 2237
FK Gamen 2224
Eskilstuna FK MFS 2111
H@rbeands MSK 1991
HFK Linkoping 1959
Uppsala FK Ms 1927
FK Ganen 1866
BagamOB6ens MFK 1854
MFK Linkbplng 1840
Uppeala FK MS 1801
AVC 1691
Norbergs FK MFS 1665
Uppsala FK MS 1570
Bagarmossens MFK 1547
EskilHtuna FK MFS 1495
Axvalla FFT 1358

Y C 1965 SKALA

ARRANGZR

A028 Stockholm RFX

WO7B Siljansbygdens RFK

Ri48 Tldaholms MFK

L132 RFK Gripen

RO11 Lldkopings MK
N002 Hokaklubben
llalnetad

P071 Grabo MFK

D018 NykBpings HK
E142 Norrkdpings RFK

Belgien

Norge

Norge

KUSSER

F2B+semi
F2C+Cood-Year,F2D

PLATS KONTAKTMAN

Olle Eriksson
08-260539

Barkarby

Dragsangarna Bengt Kailstrgm

Leksand 023-34418

Stacklanda Anders Custaveson
0502-14932

Klippan Berne Gunnaraaon
042-76709

Hovby Agne Engman

Flygplats 0510-25566

Klubbralcet Kurt Lennd
035-37067

Klubb fill tet Conny Tleell
0302-42422

Nyge Jan Stern

Nykoping 011-160935

Amay SMFF:a exp
011-132110

Elverun SMPP:s exp

oslo 011-132110

Rackesta SMFFe exp
011-132110

ARRANGEZR KONTAKTMAN

B039 llandens MFK Johan Ahlling

0750-22718 el

Alla klasser BOBL OSFK MFS Staffan Hovmark
0755-10609
Alla klasser D103 Oxelosunds MFK Coran Fallgren
0155-36565
F2AF2C+Good Year  A006 MFK Calax Kjell Axclllus
08-7744915
F2D+Open P036 Vanershorgs MK Tngemar Larsaon
0521-11210
F2B+Semi HI34 Trelleborgs MFK Lars Roos
0410-12539
Alla klasser D103 Oxelosunds HEK Gbran Fallgren
0155-36565
F2A F2B.F2C.F2D U044 Vascerds FK MFS Ove Andersson
021-131742
F2A,F2C+Good Year ~ B256 Solna MSK Jan Cuetavsson
08-7519962
F2D+0pen BZ73 Vasby MF Bengt Holm
0760-35659
F2Bt-Semi P036 VlInersborgs MK Ingemar Larsson
PZIM-Open
F2AP2C+Good Year  A006 MFK Galax Kjell Axtilius
08-7744915
Alla klasser Danmark tngemar Larsson

All« klanner

lande (2) - 2 tavlingar
P186 MFK Siandan-

B258 Waxholms MFK
uz284 Norbergs FK MFS
u284 Norbergs FK MFS
TOO7 MFK Nimbus

2052 Oetersunds MFK
B290 Bagarmossens MFK
D016 E9kilatuna FK MFS
B256 Solna MSK

TOO7 MFK Nimbus

B256 Solna MSK

TOO7 MFK Nimbus

TOO7 MFK Nimbus

B290 Bagarmossens MFK
Y058 MFK Skvadern
wo64 Borlange MSK
Y100 Harnosands MSK
C092 Uppsala FK MS
U285 MFK Hokarna

Y105 Ornskoldsvlks MFK

38 tavlende

1 Bror Elmar
2 Leif Ericsson

15

FIC 17 tSvlande

Gunnar Agren
Cerald Bohman
Lare Karlseon
Alve Hansson

ENERNEN

J-0 Akeason
Lars-G Olofseon
N-E Hollander

Socowon

-

B256
Y100
0024
Y058
MOLO
F.140
M010
P186
Y100
Y058
B256
El40
Ri 53
u284
u2B4

U044
C092
B256
E021
M331
0024
E021
M102
0024
S228

Manchester England

0521-11210

1800

1782

1692

1668

1645

1632

1601

1558

1522

1466

1409

1362

1345

1337

1197

1165 (2)

1130 (2)

1126

1089 (2)

1088 (2)
Solna MSK 2704
Harnosands HSK 2701
AMG 2700
MFK Skvadern 2700
AKM MFS 2696
MFK Linkoplng 2679
AKM MFS 2674
MFK Slandan 2633
Harnosands MSK 2618
MFK Skvadern 2497
Solne MSK 2457
MFK Linkoping 2435
Axvalla' FFT 2429
Norbergs FK MFS 2295
Norberga FK MFS 2260
Vleteraa FK MFS 2703
Uppeala FK HS 2702
Solna MSK 2701
FK Camen 2692
Limhamnas MFK 2671
AKMG 2670
FK Gamen 2624
MFK Fladdermusen 2622
AKMG 2474
Karlstads MFK 2200
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INTERNATIONAL AEROMODELLING SPORTING CALENDER 1985

WORLD CHAMPIONSHIPS

13-20.4 Walkerie
SOUTH AUSTRALIA
14-19.7 London, Ontario
CANADA
14-19.7 London, Ontario
CANADA
6-11.8 Flevohof
NETHERLANDS
11-18.8 Llvno
YOGOSLAVIA
18-24.8 BULGARIA

CONTINENTAL CHAMPIONSHIPS

4-7.7 Amay
BELGIUM
8-14.7 Manchester
UNITED KINGDOM
1-4.8 Melchaee-Frutt
SWITZERLAND
9-13.10 Slanlc Prahova
ROMANIA
20-23.9.86 Toulouse-Blagnac

PRANCE

"'OPEN'"" INTERNATIONAL EVENTS

16-17.2 Taft, California
USA
4-5.5 Maniago
ITALY
5.5 Sydney
AUSTRALIA
17-19.5 Brelteubach
SWITZERLAND
17-19.5 PfHfFikon
SWITZERLAND
18-19.5 Aerodrome de Guyancourt
FRANCE
18-19.5 Hechingen
F R GERMANY
25-26.5 Melzo-Banfa
ITALY
25-27.5 Koblanch
AUSTRIA
1-2.6 Olrschot
NETHERLANDS
8-9.6 Marville
FRANCE
9-10.6 Melnik
CZECHOSLOVAKIA
15-16.6 Utrecht
NETHERLANDS
15-16.6 Orléans
FRANCE
15-16.6 Aerodrome d*Etrepagny
FRANCE
16.6 Venegono
ITALY
22-23.6 Arnhem (Terlet)
NETHERLANDS
21-23.6 Lommel
BELGIUM
23-30.6 Lillehammer
NORWAY
29-30.6 Melzo-Banfa
ITALY
29-30.6 Amay
BELGIUM
5-7.7 RRyekaia
or 1-7.7 FINLAND
5-7.7 Schongau
F R Germany
5-7.7 Bratislava

CZECHOSLOVAKIA

5TH WORLD R/C SOARING CHAMPIONSHIP F3B
WORLD CHAMPIONSHIP FOR R/C HELICOPTER
F3C

WORLD CHAMPIONSHIP FOR R/C PYLON
RACING, F3D

14TH WORLD CHAMPIONSHIP FOR RC
AEROBATICS, F3A

WORLD FREE FLIGHT CHAMPIONSHIP
FIA, FIB, F1C

SPACE

1ST EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR SCALE
MODELS, F4C

EUROPEAN CONTROL LINE CHAMPIONSHIP
F2A, F2B, F2C, F2D

EUROPAME I STERSCHAFT/EUROPEAN
CHAMPIONSHIP FIF.

EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR INDOOR
MODELS FID

2ND EUROPEAN CHAMPIONSHIP F3C

Max Men FAl International
F1A, FIB, FI1C

Trofeo Italcantieri
F1A, FIB, Fi1C

Sydney F3E International
F3E Electric Glider

International Jura Cup
F2A, F2B, F2C

12 International Militky-Cup F3E
(Glidere, Aerobatics, Pylon Racing)

“"Tournoi De Paris
F3A

3 Int Hohenzollern-Pokalfliegen
F3A

Trofeo Challenge OPS
F3D

19 Internationaler Rheintalpokal
F3A

12th International F3B-Contest
Oirschot, F3B

2nd Trophy of France
F2A, F2B, F2C, F2D

International Competition, F3D

Criterium Midden Nederland XVI
F2A, F2B, F2C

3rd Internationel Competition for
Indoor Models, FID

Eole Trophy Europa Cup
F3B

Elettro Model Meeting, F3E, F3E/S

Mideumraemight Trophy

F1A, FIB, FIG, F1H

Get Together Electric, F3E

RC Soar Together F3B, F3F

Scale International, F4C

9th Summer Soaring Criterium F3B

F3A "Midnight Sun Meeting", F3A

Europa-Cup, F3A- Hydro

International Competition F3A

6-7.7

6-7.7

6-7.7

13-14.7

20-21.7

15-18.8

17-18.8

23-25.8

23-25.8

24.8

24-25.8

24-25.8

31.8

31.8-1.9

31.8-1.9

31.8-1.9

15-22.9

20-22.9

28-29.9

21-22.9

26-29.9

12.10

12-13.10

19-20.10

2-3.11

November

Deaio
ITALY

Reichenburg
SWITZERLAND

Enna
AUSTRIA

Weer/Tlrol
AUSTRIA

PECB
HUNGARY

Melcheee-Frutt
SWITZERLAND

Amerongen
NETHERLANDS

Genk
BELGIUM

Livno
YUGOSLAVIA

Kraiwleaen-Salzburg
AUSTRIA

Genk
BELGIUM

Thouars
FRANCE

Flemalle
BELGIUM

Moatar
YUGOSLAVIA

Dortmund
F R Germany

Brno
CZECHOSLOVAKIA

Gavirate
ITALY

SAN MARINO

Chatelet
BELGIUM

Zylpich
7 R GERMANY

Tongeren
BELGIUM

Amsterdam
NETHERLANDS

Bendern
LIECHTENSTEIN

Breitenbach
SWITZERLAND

Caneigllo
ITALY

la S Martino
ITALY

Monte Fasce
ITALY

Salgotarjlan
HUNGARY

Gyula
HUNGARY

Bochum
F R GERMANY

Spltzerberg bei Halnburg

AUSTRIA

Zagreb
YUGOSLAVIA

Peca
HUNGARY

Sacramento,California
USA

Myhlethurnen/Bem
SWITZERLAND

Bloemfontein
SOUTH AFRICA

Trofeo Brianteo, F3C
13 Int Frelmdschaffsfliegen, Reichenburg
F3A, F3E, Four Stroke

Internationalea Oberbgterreichiechee
Wanderpokelfllegen, F3A

5 Internationales Tiroler-Pokalfliegen
1985, F3A

Meceek Cup
F2A, F2B, F2C

Europa Cup - Hangflugmodelle/
Soaring Glider

Dutch Combat International
F2B, F2D

2nd Challenge Limburgse Vleugels,
F3A

7 Memorial "lzet Kurtalic”
F1A, FIB, F1C

21 Int Igo Etrich Wanderpokelfllegen
F3A

International L V Meeting
F2A, F2B, F2C

8th International Competition of Poitou
P1A, FIB, PIC, FIG, FIR, 1/2 A

9th International Indoor Competition
FID, FID Beginners, F2B, Peanuts

26 Soko Cup
F1A, FIB, FiC

14th Ludvig-Kraemer Cup
F3B

International Competition
F2D

Coppa Schneider
F4C-1dro

XIX Raid Internazionale Aeromodel-
Iletlco, F3B

10th Int Friendship Meeting
F2D

Eifel-Pokal
FIA, FIB, FIC

8th Europa Cup-Club 20
F3D

Europa-Cup Finals
F3E and 10 cells

Internationela Freundschaftsfliegen
F3A

NBZB-Cup
F2B, F2D

Trofeo Canei
FIE

XX11 Coppa D*Oro
F2A, F2C

Meeting Internazionale, F3F

Nograd Cup, F2B

Var Cup, F2A

20th International Bochum 1985

F2A, F2B, F2C

Kolibri Pokal 1985
FIE, F1A

21 Cup Republike
FIA, FIB, F1C

Mecaek Cup
F3A

9th Sierra Cup
FIA, FIB, FIC

4 Int Freiflug-Wettbewerb
F1A, FIB, FIC

Cross Country Soaring
F3H

TENTATIVE OFFER: SUMMER 1986 - Pfaffikon (SWITZERLAND)
lat F3E Electric Flight Glider Aerobatic Pylon

21



Meddelanden frAn Forbundet

Material till ”mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022,60010 Norrképing

FORBUNDSMOTE 1985

Till Forbundsmotet, som avhalles pa
Hotell Skogshbjd i SBdertalje
850323-24, har 35 klubbar och 77
ombud anmalts na&r anmdlningsti den
utgick 850215.

Upprop fran samtliga valberedningar

Till samtliga klubbar ocb deras
medlemmar inom SMFF!

Sveriges Modellflygforbund star
infor ett svart problem !
I forbundsstyrelsen ingdr, forutom

grencheferna, 7 personer.

5 av dessa poster skali valjas vid

Forbundsmotet i mars.

Ingen av de 5 nuvarande ledamoterna
staller upp till omval.

2 revisorer skali valjas. Ingen av
de nuvarande staller upp till omval

Valberedningen har haft kontakt med
forbundsstyrelsen och ett antal
klubbar. Vi har dock hittiis endast
ett eller mojligen tvd forslag.

Med anledning harav vill vi gora
detta upprop for att forhoppningsvis
fa fram kandidater. Att situationen
ar allvarligt behover knappast
papekas och vi hoppas att samtliga
overvager mojligheten att stal la sin
kraft till forfogande.

Till foliande poster behovs kandi-
dater:

Ordforande, vice ordforande,
sekreterare, ordforande i PRF.K,
suppleant samt tva revisorer.

Inom grenarna ar situationen
foljande:

Linflyg
Representanter i utbildnings-
styrelsen och PREK behovs namn till.

Friflyg
Grenchef och sekreterare behovs namn
till.

Radioflyg
Behovet av kandidater f n ej klart.

Alla namnforslag, tips, synpunkter
mm meddelas godhetsfullt resp val-

beredning. Sammankallande 1 dessa
och telefonnr ar:

SMFF

Johan Bagge, tel 011-13 36 47
Friflyg

Per-Arne Svensson, tel 018-12 34 10
Linflyg

Sven Pontan, tel 08-777 37 11
Radioflyg

Ragnar Ahman. tel 011-11 87 96

For valberedningarna i SMFF och
efter samrdd med Bvriga valbered-
ningar

Johan Bagge

Lokegatan 24, 602 36 NORRKOPING
Tel 011-13 36 47
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PROTOKOLLSANMANDRAG FRAN SMFF: S
STYRELSEMOTE 850209-10

Firma Modcllprodukter har i slutet
av forrd aret brutit sitt tillverk-
nings- och leverantorskontrakt med
SMFF.

Styrelsen har nu lyckats skaffa nya
leverantorer till berBrda bygg-
satser. Narmare besked lamnas pa
Forbundsmotet.

Styrelsen har enhdlligt beslutat att
enligt stadgarna § 47.4, som miss-
tankt for grov forseelse mot punk-
terna 47.3 g), j) ocb k) avstanga
Karl-Anders Ericsson fran att utova
fortroendeuppdrag inom SMFF. Av-
stangningen ager rum med omedelbar
verkan och galler tilis utredningen
av misstankarna ar klar, dock langst
ft manader .

Styrelsen beslutade att foretaget
SELDA far i uppdrag att framstalla ft
nr av MFN under 1985.

Styrelsen beslutade att bedriva
forlagsprojekt under 1 &r, med Bengt
Holmer som projektansvarig.

Styrelsen beslutade att betala
forbundsmoteskostnaderna for den

foredragande av forslagen fran Grupp
9.

PREK kommer att anordna FLUGEBY-
LAGRET under tiden 850721-27. For
det praktiska genomforandet kommer
model I flygare fran i forstd hand
Sk&neklubbarna, framst Gert Zaar,
att adjungeras.

Beslutade att PREK anskaffar en
pokal att utdelas till segrande
laget i 1983 ars FLUGAN CUP.

Nar detta lases har forhoppningsvis
FLUGAN CUP 1984 genomforts.

Klubbarna bor uppmarksamma att de ej
har nagon forsdkring genom SMFF utan
maste teckna en sddan sjalva avseen-
de brand, stold och dyl.

Lennarth Larsson

Sekreterare

MODELLFLYGNYTT 1985

utgivnlngsdatum

Nr 1/85 beraknas utkomma 15 mars

Nr 2/85 26 april
Nr 3/85 17  juni

Nr 4/85 19 augusti
Nr 5/85 14 oktober
Nr 6/85 9 december

Manusstopp 1 manad fore utgivnings-
datum

Ny redaktor fr o m MFN 1/85 ar:

UIT Selstam
Folkvisegatan 16

422 41 HISINGS BACKA
tel 031-22 00 50

NYA KLUBBAR

B329 Tumbaflygarna, Tumba

B330 Viby Modellbyggare, Sollentuna
C091 RFK Fyris, Uppsala

N172 Falkenbergs MFK

Y306 AnundsjS Mo MFK Bredbyn

Klubbarna halsas valkomna till SMFF.

RC SEGELFLYG TERMIK/Y100/
HARNOSANDS MSK

1985-03-30 (03-31) 0900

Sddra Sundets is Harnosand
F3B-Termik

40:- sen

20:- jun

Sista anm 20/3

Pg 566391-9, Harnosands MSK, c/o
Bengt Nordin, Lockeby 6015, 871 00
HARNOSAND

Jan Bohman, tel 0611-19302

INOMHUSTAVLING I KATRINEHOLM/SMF

1985-03-31 0900-1600
Duveholmshallen, Katrineholm
25-Bres, Peanut, HKG, Flugan

EZB provtavling

40:- sen for 1 klass

10:- for varje darutover

25:- jun for 1 klass

10:- fBr varje darutBver

Galler 25-Bres och Peanut

5:- HKG

5:- Flugan

Sista anm 25/3 (poststampel)

Pg 650801-4, SMF,c/o Hans Fallgren,
0 Kyrkogatan 25 11, 611 33 NYKOPING,
tel 0155-15686

Medtag allt som friflyger inomhus.
Hallen ar stor 44x44m.

Lagsta takhBjd 8.3m.

Cafeteria finnes

Folj skyltar med text Sporthall.
SM 25-Bres kommer att gad i samma
hall 851013.

Aven de nordiska grannldnderna &ar
valkomna

Val mBtt Bnskar Sodermanlands
ModelIflygforbund

SM INOMHUS (FID,PEANUT)/TO07/MFK
NIMBUS/TO63/RFK 1KAROS OREBRO
1985-04-13 1000-1800
Idrottshuset, Orebro

FID, Peanut (SM)

35-cm micro

50:-/klass sen FID o Peanut
40:-/klass jun FID o Peanut

30:- sen 35-cm micro
20:- jun 35-cm micro
Sista anm 3/4

Pg 280721-2, MFK Nimbus,
Olov Lindén, Hovstavagen 15,
PREBRO, tel 019-182179
Inpassering kI 10 00. Trimning Kkl
10 00-11 00. PeanutbedBmning kil

11 00-14 00. Mikrofilmflyg 11 00-
14 00 samt 15 00-17 00. Peanutflyg
14 00-15 00 och 17 00-18 00.

OBS! Gymnastikskor !

c/o Sven-
703 63



Meddelanden fran, Forbundet

Material till “mitt”-sidorna insSndes alltid direkt till SMFF.s exp, Box 10022,60010 Norrkdping

MAJTXVLINGEN 1985/C092/UPPSALA FK MS
1985-04-27 0900

Sundbro flygplats

F1A, FIB, F1C sen o jun

Aljun

40:- sen
25:- jun
50:- lag

Sista anm 15/4

Pg 645667-7, Uppsala FK MS, c/o
Kjell Magnusson, Sandbrovagen 21,
740 30 BJORKLINGE, tel 018-372283

HANDENS MFK: S VARTKVLING/B039/
HANDENS MFK

1985-04-27 0900

Plats meddelas senare

Combat, stunt, semlstunt,
stunt-king, team-race, Good-Year,
B-team, Speed

40:- sen

20:- jun

Sista anm 15/4

Pg 171743-8, Handens MFK, c/o Johan
Ahling. Hostvagen 9, 137 00
VASTERHANINGE, te.l 0750-22718

QUARTER MIDGET PYLON/A028/STOCKHOLMS
RFK

1985-05-04 0900

Barkarby

Quarter Midget pylon

60:-

Sista anm 29/4

Pg 503268-5, Stockholms RFK, c/o
Hans l.arsson, Stellavagen 1, 175 61
JARFALLA, tel 08-7398786

AXVALLATRXFFEN/R153/AXVALLA FFT
SKOVDE

1985-05-05 0845

P4:s ovningsfalt Skovde

F1A jun o sen, FIB, F1C

Al jun
45:- sen
25:- jun

Sista anm 26/4

Pg 820495-0, Axvalla FFT, c/o
Nils-Olof Gustavsson, Sturegatan 3,
541 50 SKOVDE, tel bost 0500-18282,
arb 0500-18010

ALLEBERGSTXVLTNGEN/R146/MFK BLUE MAX

1985-05-11 (05-12) 0830
Axevalla hed

Termik

60:-

Forsta anm 11/4 (poststampel)

Pg 112237-3, MFK Rlue Max, Box 186,
521 02 FALKOPING

Gunder Carlsson, 0515-178 55

r

RC KONSTFLYG/P182/BORAS MFK
1985-05-11 (05-12) 0900

BMFK:s flygfalt

Sport Popular

75:-

Sista anm 6/5

Pg 896382-9, Bords MFK, Box 10056,
500 10 BORAS

Ake MArtensson, 033-823 11

VARTXVLINGEN/BO81/0SFK MFS
sOdfrtalje

1985-05-11-12 kI 1000

05-11 combat, stunt

plats meddelas senare

05-12 team-race, speed

Scanias parkering

50:- sen

30:- jun

Sista anm 3/5

Pg 378270-3, OSFK, MFS, c/o Staffan
Hovmark, Hogloftsvagen 47, 151 44
SODERTXLJE, tel 0755-10609

TERMIKTRAFFEN/L132/RFK GRIPEN
KLIPPAN

1985-05-18 (05-19) 1000

F5 Liungbyhed

F3B-termik

50:- sen

30:- jun

Sista anm 8/5

Pg 231998-6, RFK Gripen, c/o Tommy
Christiansson, Lsnggatan 20 B,
264 00 KLIPPAN, 0435-404 53
Jan-Erick Andersson, 0435-411 88
Samling vakten F5 kI 0930

SMFF:S Modellflyglager
Flugebyn, Karlsborg

VI kampar — tlt eller husvagn — och kommer alt

llyga, tavla (mest pa skoj) och lara ose om andra J
llyggrenar. Framfor alil ska vi ha det trevligt med j
hela familjen — vi ordnar ulfiykter, kanallurer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och !

Vecka 30

mycket mer.

ELFLYG/A301/MFK STARFLYERS SPANGA
1985-05-25 0900

Starlanda, Hasselby VST

F3E N

40: -

Sista anm 15/5

Pg 514028-0, MFK Starflyers, c/o Jan
Levenstam, Movagen 26, 163 60 SPANGA
08-36 18 32~

AKMG:S VARTAVLING/0024/AKMG GOTEBORG
1985-06-01-02 0900

Satenas

FIA, FIB, F1C

Al jun, 77 cm, Handluns

50:- sen

25:- jun

25:- sen Handluns

15:- jun Handluns

Sista anm 20/5

Efteranmalan +25:- och senast 24/5.
Pg 525366-0 AKMG, c/o Lars-G
Olofsson

Box 8044, 421 08 V FROLUNDA, tel
031-493555

0BS! 7-starterstavling OBS!

NORWEGIAN MODELLERS AB
BOX 145, 45700 TANUMSHEDE

TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574
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SKALA
hornet

av Lars Helmbro

................................................. iiimiirlil

Justerbar stabilisator

Manga av varafullskalaforebil-
der, ex.vis Piper Cub, fiesler-
Storch och Sparmanjagaren har
mojlighet att justera stabilisa-
torns anfallsvinkel.

Fordelarna, &venfor skalafly-
garna, ar stora. Den eventuella
justering som kan behovas for
att erhalla ratt flygflage pa mo-
dellen justerar man pa stabilisa-
torn. (Forutséttningen ar att

tyngdpunktsplaceringen ar kor-
rekt).

Att astadkomma justerings-
mojligheten ar inget komplicerat
arbete. Materialet utgors av en
gangad stdng (M3) som kan ko-
pasfran Claes Ohlsson i Insjon,
samt en rundstav av l&mplig dia-
meter.

Av skissen framgar hur jag
har gjort s ndgon arbetshe-
skrivning trorjag inte behovs.

SKALARIKSDAG, VASTERAS

Lordagen den 17 november holls 1984 ars “skala-
riksdag” pa Johannisbergs flygmekanikerskola i
Vasteras. Den lokala klubben hade gjort ett mycket fint
arrangemang. Ett 35-tal deltagare hade mtt upp for att

ventilera sina problem.

Rektorn inledde.

Skolans rektor, Birger Eriks-
son, inledde det hela med ett
kort anforande om skolans hi-
storik och nuvarande verksam-
het. Efter detta borjade sjélva
motet under ledning av AU-
Skala (Bengt Holmer/K-A
Elofsson). Bengt borjade med
att géra en sammanfattning av
den gangna tavlingssdsongen,
varefter Kjell-Ake gjorde en
tillbakablick till 83 ars Skala-
riksdag. De frgor som da hade
tagits upp och inte atgardats,
noterades for att tas upp pa
nytt. Tyvarr hade mycket fa for-
slag inkommit varfor de, fran
forré aret, aterstdende frdgorna
fick ligga till grund for diskus-
sionen.

1. Stand-Off.

Nu, liksom forrd aret, blev det
en livlig debatt angaende klas-
sens vara eller inte vara. De
fiesta anséag klassen éverfladig i
och med de nyareglerna i F4C.
Roland Ljungkvist kdmpade
med nabbar och klor for att be-
hélla klassen med Kjell-Ake
som tyst supporter. Kjell-Ake
foreslog darfor en andring av
dagordningen s att Pop-ska-
lans regelandringar skulle be-
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handlas forst. Detta for att fa
ratt perspektiv pa forhallandet
mellan Stand-Off och Pop-ska-
la.

2. Pop-skala.
Forra &ret fick en arbetsgrupp,
bestdende av Stig Bergstrom,
Lars Helmbro och Bosse Gun-
narsson, i uppdrag att komma
med forslag till regelandringar.
Tyvarr kunde ingen av grup-
pens medlemmar deltaga, men
materialet hade overlamnats till
Kjell-Ake, som drog det hela.
Betraffande den statiska delen
var forslaget att ha samma be-
démningspunkter som F4C
men med lagre koefficient for
hantverksskicklighet och yt-
struktur men att punkten skala-
detaljer utgar. Motets mening
var, att ven punkten ytstruktur
utgdr, eftersom den ar svar att
bedorna fran 6 meters hall.
Forslaget angaende flygmo-
mentet innebar samma pro-
gram som tidigare utokat med
procedursvdngen men med
landning inom cirkeln bortta-
gen. Aven hér ansdg motet att
vissajusteringar behovdes. Pro-
cedursvangen ar ju en del av
attan och ar, ddrmed, helt 6ver-
flodig. Istallet foreslogs att ut-
6ka de fria manovrerna fran tre

Skissen forestaller ett kroppsnitt fran SIGs J3 Cub
OBS! Rundstaven skali forstarkas fore borrning och
gangning med t. ex. glasfiber eller trad ett aluminiumror
utanpa rundstaven.

till fem for att fa mera flygning.
Detta innebar en koefficient-
massig overvikt for flygmomen-
tet vilket anségs helt O.K.

o .
Ingen andring.

Ingen andring angdende do-
kumentationen hade féresla-
gits. Kjell-Ake menade att nu-
varande begransning med max-
imalt tre fotografier stéller
orimligt hdga krav pa dessa och
ar, p satt och vis, “svarare” &n
FAC-dokumentationen.  Han
foreslog darfor maximalt fem
fotografier varav minst ett skali
visa férebilden om denna ej fo-
rekommer pa treplans- eller
markningsritningen. 1 annat fall
kan punktema fargséttning och
markeringar inte beddmas.
Forslaget klubbades igenom.

| samband med diskussionen
angaende antal fotografier,
ifragasatte Roland om man
skali bedorna undersidan eller
ej. Han menade att detta inte
har gjorts tidigare. Om sa har
varit fallet har domarna gjort
fel. Undersidan skali bedémas
och ar minst lika viktig som ov-
riga projektioner.

Ovanstaende forslag till re-
gelandringar kommer att fore-
slés gélla med omedelbar ver-
kan. Om forslaget gar igenom
kommer det att innebara att
reglerna biir en kompromiss
mellan gamla Pop-skala och
Stand-Off.

Efter detta aterupptogs fra-
gan om Stand-Off. Roland holl
kvar vid sin stdndpunkt. Nu ha-
de han inte ens en tyst supporter
(denne hade delvis fatt sin vilja

1 Rundstav
Fyll med balsa
Gangad stang M3
Brickor lodda pa stingen
Skara for skruvmejsel
Plywood ca 3mm

fram i Pop-skalans regeland-
ring), varfor motet beslot att
spola Stand-Off som officiell
tavlingsklass. Roland reserve-
rade sig mot beslutet och befa-
rade en minskning av deltagar-
antalet, totalt sett.

Innan punkten Pop-skala av-
slutades, tog Kjell-Ake upp fra-
gan om modellen, som deltagit i
Stand-Off och F4C, skali fa tav-
la i Pop-skala eller inte. Han
menade att manga Stand-
Offmodeller hamnar i ett mel-
lanlége, och att tvinga upp na-
gon i F4C ar fel och kan verka
hdmmande. Manga végar inte
ta steget in i denna klass och ris-
kera att fa en modeli som &r for
délig fér FAC och forbjuden i
Pop-skala. Dessutom kan re-
geln aldrig kontrolleras utan ar,
hela tiden, en samvetsfraga. In-
for dessa argument beslots att
regeln skali utgd. (Fortfarande
ar det en samvetsfriga. Man
skali inte hélla pd och hoppa
upp-och-ned med samma mo-
dell i klasserna, men man skali
ges mojlighet. Undertecknads
kommentar.)

3. Nya Kklasser.

Under éret har det flugits tav-
lingar i Schneider Cup med Mo-
raklubben som arrangor. Reg-
ler f6r denna klass efterlystes.
Lars Grahn kommer att publi-
cera dessa i “Skalahéman”
framover. Roland frdgade om
det hade hant ndgot mer med
"Pylon-skala’ som var pa tape-
ten forra aret. Eftersom s inte
var fallet, atog sig Roland att ut-
arbeta forslag till regler.



FORBATTRA VIND-

MATAREN

(Fran MFN 3/84)

av Sven Pontan

Den vindméatare, som Sven
Pontan beskrev i Modellflygnytt
3/84 (sidan 7) kan goras annu
battre.

Genom att montéra hela vind-
motoren pa& en ’vanlig" vind-
flojel behover man inte stalla in
mataren i den ratta vindrikt-
ningen, vilket ar viktigt for att

4. Antal flygomgangar.
Forra éret diskuterades att rak-
na gcnomsnittet av de tva basta
flygningarna. Detta ledde inte
till ndgot beslut, utan fragan har
fatt “mogna” under éret. Det
rddda total enighet om att detta
bér inféras och skali darfor till-
fogas forslaget angaende regel-
andringar i Pop-skala. Denna
regel skali ocksa foreslas infor
CIAM att galla dven F4C.

5. Flygfalt.

Den rekommendation som ut-
gick forrd aret, att SM och UT
skali héllas pad permanentade
banor, har inte efterlevts. DAr-
for foreslogs att detta skali &nd-
ras fran rekommendation till
krav fr.o.m. 1985. Vi ber dar-
for samtliga klubbar som har
tillgang till falt och ar villiga att
arrangera SM och UT (2 st) att
héra av sig. Det sportsliga més-
te komma i forstd hand ndr det
galler dessa tavlingar.

6. Publikinformation.
Fran flera hall kom forslag att
géra tavlingarna mer intressan-
ta for publiken, bl. a. genom di-
rekta domarsiffror. En del
klubbar har redan elektriska re-
dovisningstavlor, men dessa
kan vara svara att se i starkt
solsken. Ragnar Eriksson me-
nade att det kan goras mycket
enkelt genom vanliga pappskyl-
tar som domarna haller upp.

7. Regeltolkning.

Under &ret har det tydligen va-
nt olika bud pa hur reglerna
skali tolkas fran tavling till tav-

man skali fa rattvisande utslag
p& vindpingisbollen.

Sjalva vindflojeln kan utformas
som ovanstdende skiss visar.
Och man kan anvandaplywood
eller 2-3 mm aluplat. Se dock
till att balansera av flojeln -
desto lattare har den att vrida sig
&ven i svag vind.

ling. Det foreslogs darfor att
tillsatta en regelkommitté be-
stdende av VM-laget 82-84
samt Sven-Ake Larsson. Efter-
som ménga av de foreslagna in-
te var narvarande far AU-skala
ta initiativet. For att veta vilka
fragor som &r oklara bor dessa
tas upp i “Skala-hornan”. Av-
sikten med denna var, att den
aven skulle fungera som en fra-
gespalt angdende regelfragor,
men inte en enda fraga fran na-
gon har kommit in. Vi uppma-
nar darfor alla som har forslag,
fragor, rad eller tips att ta upp
dessa i “Skala-Hornan” sa att
alla kan ta del.

Rundvandring.

Utover vad som refererats ovan
var det naturligtvis en hel del
som ventilerades, inte minst un-
der kaffe- och lunchpauserna.
Som alltid, nar man ar i glada
vanners lag, gér tiden alldeles
for fort, men den beraknade ti-
den for avslutningen kunde nés-
tan héllas. Som “gradde pa mo-
set” gjordes en rundvandring pa
skolan med Birger Eriksson
som ciceron. Han bcrattade pa
ett mycket intressant och fangs-
lande sétt, inte bara om skolan
och dess materiel, utan &ven om
manga episoder och handeiser
fran sin tid vid Flygvapnet. Bir-
ger skali ha ett stort tack for att
han upplat "sin” skola for vart
mote.

Till sist bcr AU-skala att
tacka for det gangna aret och
hoppas att vi ses under 1985
med nya friska

tag och mo-
deller.

-4WIIfed.
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F3B-FLYGARE

"-Vibehover
inte do for att
vi ar extrema”

Tack vare juniortill-
stromningen och gott
lagarbete kan Sverige
nu bérja havda sig aven
internationellt.

Stor sport i Tyskland.

F3B-flyget har utvecklats i
snabb takt utomlands. Det ar
framfor allt de tyska flygarna
som héller sig val framme. Dar
har F3B blivit en sd stor sport
att man nu tavlar i tva divisio-
ner. | den forstd tavlar
landslagsaspiranterna. Engels-
mannen har haft problem med
atervaxten men, detta till trots,
har de producerat mycket kon-
kurrenskraftiga F3B-plan.

tervdxten har aven blivit ett
problem i Sverige.

Regeldiskussioner

Svensk F3B hade, for cirka tva
ar sedan, vad man kan kalia for
en “regelurladdning”. Det dis-
kuterades om F3B Nordicklas-
sens vara eller icke vara. | FAI
flégs dd med tva strackors speed
mot fyra i Nordic. Tilldggas kan
att p& VM flyger man naturligt-
vis efter FAl-reglerna. Darfar
ansdg manga att vi enbart skulle
flyga FAI s& att vi skulle kunna
tavla pa lika villkor som den ov-
riga varlden.

Elvinscharna som nu var till-
latna i FAI orsakade livliga dis-
kussioner. Manga ville forbjuda
dem, andra ville ha dem kvar.

Detta ledde till osdmja i en del
fall vilket, i sin tur ledde till att
ménga trottnade och lade av.
Bland dessa fanns nagra gamla
“rvar” som betytt mycket for
F3B-flyget i Sverige.

Mer extremt an forr

Man kan, gladjande nog, kon-
statera att en del av dessa erfar-
na flygare nu har atervant till
tavlingsbanoma i ar. En annan
sak att gladjas at &r den junio-
rtillstromning som har &gt rum i
ar trots att F3B klassen nu ar i
samma niva som den dvriga
varlden och darfor langt mer ex-
trem och avancerad an for na-
gra &r sedan. Vart att notera ar
ocksd det satt man arbetar pa
idag. Man gér ihop ett par
stycken och konstruerer sina
tavlingsredskap, i vissa fall bade
vinsch och modeli. | detta avse-
ende ar F3B annorlunda an tidi-
gare.

Med i toppen
For att aterknyta till konse-
kvenserne av den, s& kallade,
“regelurladdningen”, kan man
konstatera att vi nu ar med och
“fajtas” i toppskiktet i varlden
och inte, som férr, néra botten.
Med forenade krafter och
kunskaper kan vi, fdrhopp-
ningsvis, halla oss kvar dar.

SENS MORAL:

En modellflygklass behover inte
do utfér att

den har blivit

mer extrém.

i f=">
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DANSKA
INOMHUSARE
IMPONERADEI
HELSINGOR

avA.SELLMAN

Flygningarna agde rum ien li-
ten men takren gymnastiksal
norr om Helsingér. Deltagaran-
talet var lagt men stdmningen
hég. Under de svaraforhallade-
na med sma matt, lag tempera-
tur och kaliras imponerade
dock det danska laget. Klasser-
na 35 cm Microfil och EZB
vanns av. FRANK DAHLIN
med 8 minuter (Microfilm) och
nagot lagre EZB-tid.

Stabila flygmonster.

Peter Comét vann, som sig bor,
25-6res klassen men i hard kon-
kurrens fran danskarna for vil-
ka detta var en ny klass.

Pea-Nut vanns av IB LYNG-
EKILDE med en superlatt Pi-
per Cub (4 g). Min Avro kunde
inte snabbt trimmas om fér att
passa den lilla hallen utan pcka-
des ner efter en ful vaggkolli-
sion.

Det var en gladje att se de
danska maskinernas stabila
flygmonster, sarskilt i den roli-
ga EZB-klassen. Har var véra
egna forsdk inte helt lysande
men larorika!

P& béada sidor om Oresund
planerar vi for fortsatta svensk-
danska sammankomster.

SOLNAS
10-starters

Vadret var daligt och deltagar-
antalet var ocksd daligt, men
det blev &ndd en tavling av Sol-
nas 10-starters den 6 okt pa
Sundbro. Efter sju starter var
dock sikten sa dalig att tavling-
en avbrots.

D& hade Leif Ericsson, Har-
nésand, gatt upp i tdten med sin
wakefield och kunde pa nytt ta
med sig John Hagcdals statliga
vandringspris, som han erdvra-
de aven i fjol.

Annars var ungtupparna Per
Green i samma Klass samt lo-
vande FIA-flygaren Anders

Termikexperten Mikael Boreil, Ostersund, vann valfortjént\sin forsta seniorlitei i FIA. Berglund fran Vaxholm i taten
fran boérjan innan Leffes rutin

Foto: Johan Ekeroot.
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GAR UNDER 84.

VM

1
2.
3.
4.
11.

fallde utslaget i regnvédret.
Vandringspriset tillfaller segra-
ren med basta tid oavsett klass.
Funktionarerna fick inget pris
men hade val fartjdnat
atminstone ett

paraply.

Resultat:

F1A Senior

1 U. Edlund Eskilstuna 1010
2 G. Nilsson Ostersund 828
3 J. Franzén Uppsala 441
4 E. Astfeldt Eskilstuna 276
F1A Juniorer

1 A. Berglund Waxholm 1143
2 A. Larsson Harnosand 832
3 L. Karlsson  Uppsala 561
F1B

1 L.Ericsson  Harnosand 1214
2 P. Green (Jun)Harnosand 1152
3 P. Bergstrom Solna 994
FIC

1 G. Agren Uppsala 1154
2 A.Enstrom Harnosand 308

John Hagedals Vandringspris 1984
vanns av LeifEricsson, Harnosand.

VM I FID

1984-drs VM i inomhusflyg
klass FID, hgils i Nagoya, Ja-
pan. Tolv lander deltog, dari-
bland Finland och Danmark.
Sverige deltog ej.

Under tre tavlingsdagar i den
stora utstallningshallen visade
sig amerikanarna helt overlags-
na och tog de tre framsta plat-
serna och darigenom aven lag-
priset.

Jan Richmond vann VM for
tredje gangen och gjorde tév-
lingens langsta flygning: 39 min
51 sek. Han anvénde en stallbar
propeller som minskade i dia-
meter efter halva flygtiden.
Aven kanadensarna flog med
stallbara propellrar, har rorde
det sig om variabla stigningar.
Pentti Nore, Finland, blev 4:e
man och Finland kom 4 i lag.
Ende dansken, Jgrgen Korsga-
ard placerade sig pa 11:e plats.

1984 FID

J. Richmond, USA 39.51+37.36
C. Banks, USA 37.40+37.03
R. Randolph, USA 36.35+35.29
P. Nore, SF 32,50+37.32

J. Korsgaard,DK  33.30+35.10

HIJELMERUS
MEMORIAL
av GOSTA NILSSON

Den uppskjutna Hjelmerus
Memorial var néra att fa instal-
las pa nytt pa grund av blasten.
Men det lugnade ner sig sa pass
att tdvlingen kunde genomfgras
den 8 dec pa F13 i Norrkoping
med Linkoping som arran-
garer.

Deltagarantalet blev dock
betydligt lagre den har géngen.
Och decimerades ytterligare
under tdvlingen genom hard-
hanta marksyningar i starter el-
ler landningar.

Ole Blomaqvist, Bagarmos-
sen, vann populdrt men ovan-
tat, och lyckades flygaihop over
600 sek sa att tavlingen blev po-
angvardig.

Favoriterna Lars Larsson och
Lars-G. Olofsson fick se sig
slagna med ett 20-tal sekunder.
Lars-G kunde trgsta sig med att
han matchade en ny lovande ju-
nior Erik Lindgren till fjarde-
platsen.

Tavlingsledningen hade for-
bjudit hamtning med bil vilket
drabbade bl.a. Birgitta Holm.
Motiveringen var att juniorer-
na, som tavlar i samma klass
som seniorerna vid Hjelmérus,
inte har korkort. Men rimligen

NATTAVLINGEN 16.6.84
Resultat FIA-Sen

kommer dom till tdvlingen i bil,
som kan utnyttjas &ven for
hamtning.

Nér det som i Norrkoping
finns en allman vdg intill faltet,
som kan anvandas vid hamt-

ning, ar det ongdigt med for-
bud. Sarskilt nar det blaser sa
hart som det gjorde. Att man
forbjuder bilkérning pa sjalva
faltet ar daremot fullt forsta-
eligt.

RESULTAT HJELMERUS MEMORIAL 19841208
(installd 841020) F13 Norrkoping.

KLASS F1A

1. Ole Blomgvist B290
2. Lars Larsson P186
3. Lars-G Olofsson 0024
4. Erik Lindgren,jun 0024
5. Ggsta Nilsson 2052
6. Birgitta Holmer B258
7. Gunnar Holm B256
8. Ch. Walfridsson, jun B290
9. UIfEdlund D016
10. T. Krotkiewski, jun 0024
11. Niclas Magrne, jun B290
12. Hans Lindholm uo44
13. Eddy Astfeldt D016
14. Olle Osterholm D016
15. A. Berglund, jun B258

Deltagande klubbar:

B256 SolnaMSK

B258 Waxholms MFK

B290 Bagarm. MFK Skarpen
D016 Eskilstuna FK MFS
0024 AKMG Goteborg

P186 MFKSlandanSollebrunn
U044 Vasterds FK MFS

Z052 Ostersunds MFK

01 Persson Anders 180+180+180+180+180=900 AKM

02 Wendel Bengt 180+180+180+180+180=900 NorbergsFK

03 Eriksson Leif 180+180+180+180+180=900 Harnosands MSK

04 Holm Gunnar 180+180+180+151 +180=871 SolnaMSK

05 EimarBror 180+180+180+146+180=866 Solna MSK

06 Gruen Hakan 180+180+180+180+133=853 Ostersunds MFK

07 JanssonBo 163+180+180+172+150=845 MFK Linkoping

08 EkerootJohan 180+180+169+180+115=824 Ostersunds MFK

09 BlomqvistOle 163+164+166+119+179=791 MFK Skarpen

10 Larsson Lasse 180+180+180+ 75+ 127+742 MFKSlandan

11 HammarAgne 180+180+178+ 71+ 112=721 Solna MSK

12 Findahl Lennart 159+164+180+111+ 88=702 Norbergs FK

13 BomanJanne 140+144+166+118+119=687 Harnosands MSK

14 Andersson Hadkan 173+133+168+ 80+120=674 MFK Skvadem

15 FemstedtAke 155+122+150+170+ 72=669 UppsalaFK

16 Holmbom Mikael 172+ 67+180+108+141=668 Matfors MFK

17 Eriksson Anders ~ 180+177+176+ 81+ 41=655 Ostersunds MFK

18 AhlstromHans 55+161+ 180+ 80+ 49=525 Borldnge MSK

19 Eriksson KA 180+147+133+ 17+ 0=477 Harnosands MSK
Forts

(Arranger E140 MKF Linkoping)

Sek
Bagarmossens MFK Skarpen 609
MFKSlandan 578
AKMG Gateborg 577
AKMG Gagteborg 571
Ostersunds MFK 551
Waxholms MFK 388
SolnaMSK 387
Bagarmossens MFK Skarpen 378
Eskilstuna FK MFS 365
AKMG Gagteborg 286
Bagarmossens MFK Skarpen 261
Vasterds FK MFS 218
Eskilstuna FK MFS 183
Eskilstuna FK MFS 154
Waxholms MFK 153

OETTA fBhestéaller ett
SKALPELLSKAFT
OCH iiR

VANEBILDANDE

DEN SOM EN GANG BtjRJAT AN-
VANDA ETT SADANT, KOMMER
TROLIGTV15 ALDRIG ATT GA
TILLBAKA TILL EN ANNAN TYP
AV HOBBYKNIV.

- 2 STORLEKAR

SATT IN 50:- PA VART POST-
GIROKONTO 58 56 05 - 9, SA
KOMMER ETT SKAFT OCH 10 ST
BLAD PA POSTEN. SATT IN
100:- OCH NI FAR 2 SKAFT
OCH 25 BLAD. ANGE STORLEK

MEN VI HAR MER GOOBITAR.

VI HAR FATT FRAM LACKER

J STARTLINA TILL F1A. 0,00
GULGRON FLOUR ISERANOE NYLON OCH EN
SPUNNEN DACRONLINA SOM INTE BARA
AR BAST. DEN AR BILLIG OCKSA OCH
LIGGER PA 100 METERS SPOLAR. BADA
KOSTAR 60:-/100 M.
WINSCHAR TILL OVANSTAENDE LINOR
MAXA10 FOR 160:-.
NYLONSKRUV M2 OCH M2,5. 24:-/50 ST
ESAKI:S PAPPER OCH KSB TIMERS.

SIL(HUS®

BOX 0012, 421 08 VKSTRA FROI1IUNDA
TEL. 031 / 47 35 60
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NANAVLINGEN 16.6.84

Resultat FIA-Jun

01 Bergman Peter
02 Blomqvist Poppe
03 Safstrom Tomas
04 Findahl Fredrik
05 WalfridssonChr.
06 Karlsson Lennart
07 FindahlPer

08 Larsson Anders

Resultat FIB-Sen
01 EimarBror

02 SundinRolf

03 HogbergCurt
04 Eriksson Leif

05 GreenOlle

06 Lejdstrand UIf
07 BergstromP-O
08 HammarAgne

Resultat F1B-Jun
01 AnderssonPer
02 GreenPer

03 Bergman Peter
04 Findahl Per

Resultat Al-Sen
01 BergmanB-S
02 Holm Gunnar
03 Findahl Lennart
04 Blomqvist Ole
05 AhlstromHans

ResultatAl-Jun

01 Findahl Fredrik
02 Benczelars

03 Blomqvist Poppe
04 Carlsson Roger
05 Larsson Anders
06 Karlsson Niklas
07 Rosengvist Stellan

Resultat 77 cm-Sen
01 SundinRolf

02 Holmbom Mikael
03 Larsson Lasse

04 Lejdstrand UIf

05 Eriksson Sigrid

06 NorénEva

07 Aseli Anders

Resultat 77 cm-Jun

01 Boman Per Fredrik
02 Boman Annica

Resultat B

01 EimarBror
02 SundinRolf
03 NybergLars
04 BomanJanne
05 BergstromP-O
06 Eriksson Leif
07 Lejdstrand UIf
08 JanssonBo

Resultat HK G

01 Holm Gunnar
02 AnderssonPer
03 WalfridssonChr.

Resultat F1C

01 Agren Gunnar
01 Ahman Lars
03 AnderssonAke

28

158+ 85+165+110+
104+109+144+115+
129+ 94+128+111+
118+180+118+ 51+
169+142+ 55+ 77+
112+122+106+ 46+
154+ 60+180+ 29+
46+ 60+ 52+ O+

98=616
85=557
91=553
67=534
74=517
70=456

0=423

0=158

180+180+180+180+180=900
180+180+180+168+180=888
180+165+180+180+180=885
180+180+180+155+180=875
162+180+179+109+180=810
136+180+144+ 80+105=645
51+147+123+107+126=554

123+ 93+ 0+ O+

0=216

170+180+180+180+133=843
180+180+140+162+169=831
180+156+153+130+163=782
180+137+149+119+177=762

120+120+120+
120+120+120+
120+111+120+

99+114+120+

66+

97+119=576
83+120=563

98=515

59+111=503

41+ 48+120+106+110=425

111+116+116+
93+107+120+
110+105+ 85+
75+ 77+120+
120+ 30+120+
106+120+120+
42+ 99+120+

98+

42+
25+

110+
95+
64+
64+
69+
55+
46+

80+
51+
52+
63+
67+
50+
31+

77+
90+
62+
53+
31+
52+
30+

56+
53+
41+
41+
48+

0+

49+
33+

53+
40+

50+
40+

32+
28+

91=532

79+116=515
99+102=501
76+116=464
80+112=462

61=449
95=381

71+116=454

50=342
68=299
51=272
53=261
43=248

0=107

40=224
4=145

120+120+120+120+120=600
120+120+120+120+120=600
120+120+120+120+120=600
120+120+120+ 98+120=578

103+ 78+120+100+
116+120+120+ O+
72+ 87+ 80+ 58+
120+ 86+101+ O+

32+ 34+ 40+
X+ X+ X+
22+ 17+ 26+

41+
X+
16+

75=476
74=430
48=345

0=307

41=188
x=121
24=105

180+180+180+180+180=900
180+180+180+180+180=900

31+ 0+ 0+ O+

0= 31

Hamosands MSK
MFK Skarpen
Uppsala FK
Norbergs FK
MFK Skarpen
Uppsala FK
Norbergs FK
Hamosands MSK

SoJnaMSK

MFK Skvadern
MFK Linkoping
Hémosands MSK
Hé&mosands MSK
MFK Skvadern
SolnaMSK
Solna MSK

MFKSkvadern
Hémosands MSK
Hé&mosands MSK
Norbergs FK

Hamosands MSK
Solna MSK
Norbergs FK
MFK Skarpen
BorlangeMSK

Norbergs FK
MFK Skarpen
MFK Skarpen
Norbergs FK
Hamosands MSK
Ostersunds MKF
UppsalaFK

MFK Skvadern
Matfors MFK
MFKSlandan
MFK Skvadern
Hémosands MSK
Matfors MFK
Matfors MFK

MFKSkvadern
Hémosands MSK

SolnaMSK
MFKSkvadern
MFKFlygarna
Hé&mosands MSK
SolnaMSK
Hémosands MSK
MFKSkvadern
MFK Linkoping

Solna MSK
MFK Skvadern
MFK Skarpen

UppsalaFK
Gamen
Gamen

NOTISER Fy4

VINTER PA
SILJANS IS
DEN 17 MARS.

Vi, i Mfk Fenix, Rattvik, anord-
nar, for 4:e aret i rad, en Vin-
terflygmeeting i mitten av mars.
Plats: Siljans is i Rattvik, bred-
vid klubbstugan, vid batham-
nen.

Tid: Sondagen den 17 mars mel-
lan kI 09.30-15.00. (Rygning
aven pa lordagen).

Alla flygplanstyper ar val-
komna. Korv, kaffeservering,
video fran forr arets traff, skoj-
tavling m. m. For mer informa-
tion, ring: Mfk Fenix Tel. 0248-
12281 (kvallstid).

VARMEETING
| FALUN.

Varmeeting Runnmaffian
Falu RFK

Falu RFK inbjuder ftill var-
meeting pé sjon Runn den 23-
24 mars (vid Roxnasudden,
skyltar finns fran Falu Motor).
Deta ar ett meeting dar vi traffs
i all gemytlighet (inga stressan-
de tavlingar). Var och en flyger
i sitt tempo. Dessutom &r det ett
perfekt tillfalle att prova den
nya “skalakarran” pa infor va-
rens och sommarens skalatav-
lingar. Ett stort falt kommer att
vara iordningstallt, s det pas-
sar for lite stdrre maskiner
ocksd. Kiosk kommer att finnas
och tillbehor gér ocksa att kopa.

Vi halsar alla valkomna
till ett soligt varmeeting.

Kontaktman:
Per Carlsson 023/33325
Per Lindner 023/33605

Val mott
Runnmaffian Falu RFK

PINGSTI
HALMSTAD.

Vi vill, pd detta satt, inbjuda
dig, som ar modellflygare och
din familj till en trevlig samvaro
hos oss under pinesthelgen den
25-27 maj.

Vi stéller, som vanligt vara
husvagnsplatser och klubbstuga

vid vart stora restriktionsfria
flygfalt till ditt forfogande.

Var egen lekplats och omra-
dets barnvénlighet brukar dess-
utom uppskattas av bade barn
och foraldrar. Vi brukar ordna
lekar och tavlingar dar hela fa-
miljen kan deltaga och vid
skymningen samlas vi runt en
lagereld eller grill.

S& hér hittar du hit.

Ak till Halmstad och ta sedan
Laholmsvagen (117) séderut.
Mitt emot Pilkingtons stora
glasbruk svéanger du till hoger
och du ser da vart stora fait rakt
fram.

Foranmalan behovs inte men
Bosse svarar pa fragor etc. pa
telefon 035/122930, Bertil
pé telefon 035/40469.

/Hokaklubbent

SJOFLYG

IMAJ-
AK TILL NORBERG

Lénghelgen 16-19 maj, i ar bor
vikas for nagra trevliga arrange-
mang i Norberg och Avesta.

For tredje aret i rad, arran-
gerer Norbergs Flygklubb, Mo-
dellflygsektionen, en tr&ff pa
flygfaltet vid Balsjon. Dér dis-
ponerar vi 700 meter asfaltbana
den dagen. Klubbens meeting
haT hittills varit mycket popu-
lart. Modellflygare frdn mellan-
sverige har mott upp - detgailer
da framst RC-sidan. Givetvis ar
aven lin- och friflygare valkom-
na.

Allménheten bjuds in och det
hela brukar likna en flygdag,
fast i mindre skala. Serveringen
ar igdng med laga priser pa kaf-
fet, korven och allt det andra.

Som vanligt halls modellflyg-
traffen pa Kristihimmelsfards-
dagen. Denna gang den 16Maj.
Inga avgifter, gratis husvagns-
parkering. Ring gdma Stig Gro-
ning, var modellflygchef, pa te-
lefon 0223-21206 sa att vi kan
planera lite i forvag.

Lillsjdtraffen.

Kommer du till Norberg denna
dag sa biir det naturligt att fort-
satta till Avesta och Lillsjotraf-
fen. Denna arrangeras nu for
femte gangen.



N KLUBBARNA

Ovre bilden: Jan Akerstrém
flyger forbimed sin DH Beaver
medan fotograferne férsoker att
fanga den snabba modellen,
(fran Lillsjotraffen 1984.)

Bilden till hoger: Lillsjotraffen i
ar halls precis innan bad-
sasongen bdrjar. Sattpontoner
pé& din karra och mot upp!
Foto: Bo Holmblad.

Lillsjon ligger utefter riksva-
gen mellan Avesta och Nor-
berg. Skyltar visar vagen. Har
ror det sig om en badplats med
vattentoa, lekplats for barn,
varmestuga (for overnattning),
brygga och bat. Husvagnar och
talt kan anvandas har.

rets upplaga av Lillsjotraf-
fen hélls den 17-19 maj, alltsa
direkt efter traffen pa land i
Norberg.

Gratis korvgrillning, utflyk-
ter till bl. a. en stor Vicentpark
star pa programmet. Inga avgif-
ter har heller.

For upplysningar,
ring Lars Grahn.
Telefon: 0226-52181.

NYAA1-OR
FRAN GRABO.

Lars Larsson, Grabo, har slappt
ut ritningar och byggsatser till
tva av sina valflygande Al-or,
SM-segrare 1982 och 1984.

KURS-ETTAN
FUR NYBORJARE

Den ena ar Kurs-Ettan, av-
scdd som modeil fér nyborjare
med erfarenhet av nagot enkla-
re bygge tidigare. Trots sin en-
kelhet ar det en modern tav-
lingsmodell. Vi har studerat rit-
ningen och modellen méste sa-
vitt vi forstar byggas med latt
bakkropp pa grund av den korta
nosen. Materialvalet ar alltsd
viktigt. For oerfarna byggare
fordras ocksd en kursledare,
som kan hjalpa till med anvis-
ningar om detaljer pa ritningen.

BYGGBESKRIVNING

Men en byggbeskrivning kan-
ske kommer. Noggrant byggd
ar Kurs-Ettan en modeli med
vilken nyborjaren snabbt kan
hévda sig i tdvlingsammanhang.

TOP-STAR
EN SM-VINNARE

Annu mer avancerad ar na-
turligtvis Top-Star, SM-vinna-
ren, som visat sig vara ytterst
vélflygande i Lasses hander och
bér kunna bli det dven i andras.
Modellen med 145 cm spann-
vidd ar inte specieilt 1attbyggd.
Men den som byggt Kurs-Ettan
bor klara aven Top-Star. Och
for de mer avancerade byggar-
na och flygarna &r Top-Star ett
utmarkt objekt for ytterligare
modifieringar efter eget sinne.

Vi gissar nog inte fel om vi sa-
ger att Lasses modeller snart
kommer att sétta sina spar i re-
sultatlistorna aven utanfor Gra-
bo och hemma-

klybbens mifrSplr'
Slandans krets. '
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TRIMMA F1A

- Ny artikelserie i Modellflygnytt.

Bjorn Ehn, Axvalla valkand F1 A-flygare,
har samlat sina egna och andras erfaren-
heter i ett kompendium kallat "Trimning
av FLA-modeller”. Till sin hjalp har han

Modellflygnytt  kom-
mer att publicera Bjorn
Ehns trimningsserie i fle-
ra avsnitt, och borjan gors
med en allman inledning
samt en redogoérelse for
tyngdpunktens placering.
I fortsattningen kommer
att behandlas wash in och
out, pallning och vinkel-
skillnad, sidoroder och
zoomroder, laterlcent-
rum, turbulenstrad, krok-
placering och som av-
slutning sammanfattande
trimrad.

Artikelserien har bear-
betats av Gosta Nilsson.

Trimning av
F1A-modeller.

Det sdkraste sattet att bygga
och trimma in en ny tévlingsmo-
dell i F1A ar att utgd fran en
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modeil, som &r byggd och flu-
gen tidigare. Jag vet da att mo-
dellens flygegenskaper ar rik-
tiga, och kan foreta modifie-
ringar efter hand.

Nar modellen byggts fardig,
vare sig den gjorts fran byggsats
eller fran ritning, s ar det en
l&ng rad parametrar (storheter)
som inverkar p& modellens flyg-
egenskaper.

I redogorelsen for olika para-
metrar och deras verkan om de
ar for stora eller for sma forso-
ker jag forklara hur en enskild
parameter kan paverka och for-
andra flygningen. Ofta ar det s&
att flera parametrar paverkar
varandra och forstarker eller
forminskaren egenskap. En fel-
aktig placering av tyngdpunk-
ten for langt fram forstarks ge-
nom en felaktig och alltfor lag
pallning (vinkelskillnad).

En alltfor hog vinkelskillnad
kan delvis motverkas genom
kraftigt sidoroderutslag.

Detta gor att man ofta méste
flyga flera gangr sedan man
andrat en parameter for att veta

haft klubbkamraten Nils-Olof Gustavs-
son samt Lars Larsson och Nils Waller-
tin fran Slandan. Det ar alltsa ett erfaret
gang, som nu delar med sig av sitt kun-

nande.

att just denna andring har pa-
vericat flygresultatet. Dérfor ar
det ocksa viktigt att alltid &ndra
bara en parameter i taget. An-
nars vet man inte exakt vad som
astadkommit forandringen i
flygmonstret.

. o
Borja i lugnvader.
For att fA modellen att flyga sd
bra som mojligt i utgangslaget
maste man borja i lugnvader.
Man fortsatter anda tills man ar
nojd med modellens prestanda i
termikfritt lugnvader. Sedan
kan man flyga i termik och blas-
vader och gora andringar for att
modellen ska klara detta. Dar-
efter flyger man i lugnvéader
igen och kontrollerar hur and-
ringarna péaverkat modellens
egenskaper i stilla luft. Man gor
pa nytt erforderliga andringar
samt flyger aterigen i blasvéader.
S4 smaningom far man en mo-
deil som flyger bra i manga va-
dertyper.

Vill man ha en specieli lugn-
vadersmodell eller termikmo-
dell kan man inrikta sig mer pa

trimning ijust dessa vadertyper.
Men kom da ihdg att den extre-
ma lugnvadersmodellen ofta
har svart att klara stérningar i
luften, och att den utprdglade
termikmodellen inte “far be-
talt” for sina egenskaper i stilla
vader.

o .
Flygtraning.

Forst nar grundtrimningen &r
Klar biir det dags att trdna sjalva
flygningen med modellen.

Dar finns en rad trdningsmo-
ment: Att koppla loss modellen
pa ratt stalle i flygbanan saval i
lugnvader som blasvader, att
sdka termik med modellen och
lara sig hur mycket drag i linan
som erfordras samt hur model-
len ska ligga i snurrevarvet for
att termiken ska béra modellen.
Vidare att halla modellen i luf-
ten vid stiltje, att halla modellen
pa “rak” lina vid blasvader och
att springa i medvind med mo-
dellen pa linan.

Tyngdpunktens placering ar
mycket viktig varfor man inte



ska laborera med den i onodan.
Emellertid kan en tyngdpunkts-
fordndring beroende pé att sta-
bilisatorn biir vét eller om du
satter pa en annan stabilisator
eller reparerar bli s& stor att
flygcgenskaperna  éndras  ge-
nom att tyngdpunkten foér-
skjuts.

Ett grams viktforandring pa
stabilisatorn gor 2-3 procents
tyngdpunkts-forskjutning eller
ca 3-4 mm. Detta paverkar
flygegenskaperna sa mycket att
du maste balansera om tyngd-
punkten till sitt ursprungliga la-
ge. Den maximala viktskillna-
den mellan tva stabilisatorer far
vara hogt \ gram for att slippa
tyngdpunktsandringar.

Tyngdpunktsandring.

Jag overgar nu till att behandla
modellens beteende vid en fel-
aktig placering av tyngdpunk-
ten. Denna ska normalt ligga
vid 55-56 procent av kordan.
Vid en korda pad 150 mm biir
tyngdpunkten d& 84 mm bakom
framkanten.

Glidet med tp for langt fram:
Modellen har en stabil gang
med tenderaratt trycka. Stabili-
satorn "lyfter for mycket” vid
termikkdnning och modellen
kan da trycka annu mer.

Glidet med tp for langt bak:
Stabilisatorn orkar inte med att
lyfta stjarten. Modellen biir ter-
mikkanslig. Den flyger “uppét”
for att darefter ramla igenom
och tappa hojd. Nasta avsnitt:
Wash in och wash out.

(Héar kan inskjutas att det
finns tavlingsflygare, som pla-
cerar tyngdpunkten nagot lang-
re fram pa modeller framst av-
sedda for hart vader. Ivan Ho-
rejsis "Hit” ar ett exempel pa
detta. GN:s anm.)

En felaktig placering av
tyngdpunkten har inverkan pa
saval urkoppling som glid.

Urkoppling med tp for langt
fram: Modellen trycker pa
grund av att stabilisatorn far for
hég barkraft genom den hdgre
farten och langre momentar-
men. Modellen biir emellertid
lattare att snurra och koppla.

Urkoppling med tp for langt
bak: Modellen hdjer nosen
kraftigt for att stabilisatorn inte
har tillracklig barkraft. Model-
len kan vingla och vara svar att
fa runt i svangen vid urkopp-
lingen, och &ven vara
svarare att fa runt
i snurrevarvet.

Bjorn Ehn.
Foto t. v.: Hakan Gruew

F1A-modell
under tavlingsstart.
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SPONSRAD
TAVLINGSVERK-
SAMHETIRC.

For att befrdmja tavlings-
verksamheten inom RC har
flerafirmor inom hobbyhan-
deln bidragitmed ekonomisk
hjalp. Som ombud for dessa
tavlande radioflygare, Vvill
jag harframfdra vart tack till
féljande foretag:

MODELL CRAFT
Box 2074, 20012 Malino

F:A BO GARDSTAD
Norrgarden, 18600 Vallentuna

HOBBYKALLAREN
Laxgatan 6, 72348 Vasteras

LEK o HOBBY
Storgatan 50, 95131 Luled

HB BAGGE o0 ERNKVIST
Lokeg. 24, 60236 Norrképing

PE AS ROTORBLAD
Kallarvagen 13, 81010 Hofors

GOT-HOBBY
Freijgat. 21, 11349 Stockholm

Flugebyn, Kartsborg

(Moo FEUPUSm
O

~

Vi kampar — talt eller husvagn — och kommer att
flyga, tdvla (mest pa& skoj) och lara oss om andra
flyggrenar. Framfor allt ska vi ha det trevligt med
hela familjen — vi ordnar utflykter, kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma aftnar och

mycket mer.

HOBBYBORGEN
Box 31, Klavrestrom,
36071 Notteback

PRO HOBBY
Junkervéagen 12A, 18340 Taby

B. BECKMAN o CO
Box 136, 19212 Vallingby

HELSINGBORG
900 AR

I &r firdr Helsingborg 900-
arsjubileum. Detta kommer
att firas pd méanga olika satt.
For modellflygets del biir
det vecka 29 och tillsam-
mans med nagra andra, lika-
sinnade, radio- och motor-
klubbar. Det biir bl.a. ut-
stallning hela veckan i Ishal-
len och kulmen nds I6rdagen
den 20 juli med uppvisning
av olika slag pa vart modell-
flygfalt: Vasatorp.

Inne eller ute

Elektrisk polflygning. Inga svarstartade
eller hogljudda motorer. Ingetdyrtbransle.

Tystg&ende och miljovanligt.

For att fa gratis postorderkatalog och
handledning kan Du sandalett C5-kuvert
(160-220 mm) med dubbelt porto pasatt

och med Din egen adress till:

Ballard’s R.T.P.

Hovstavagen 15,
70363 Orebro.

MOLANDER HOBBY
Box 469, 80106 Gavle

FLYGHOBBY
Silverskdldsgatan 7,
53100 Lidkdping

Hans Flyckt

Plats for husvagnar.
Boka hela veckan for en se-
mestertur till Helsingborg.
Pa flygfaltet har vi plats for
talt och husvagnar och el-
strom kan erhallas i begran-
sad omfattning. Finns intres-
se sd arrangerar vi sma tav-
lingar m. m. och har en smé-
trevlig flygvecka. Du vet val
att det ar ndra till Helsinggr
och Kopenhamn?

S4 val mott

I sommar!

Ring garna Ordf.

Olof Pennborn

Tel: 042-140410 eller Sekr.
Lars Pettersson,

Tel: 042-131844.
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MODELLFLYG-
FORBUND
BILDAT:

Nu ar det gjort. Bildandet av
Wastergotlands Modellflygfor-
bund.

P4 Alleberg, den 24 novem-
ber forrd aret, faststalldes bild
andet. Far jag presentera styrel-
sen 1985:

Ordférande
Kent Johansson
Herrljunga MFK

Sekreterare:

Rolf Claesson
Mariestads MFK

Utbildningsled.:
Jan Odén
Blue Max

Radioflygi:
Bo Hansson
MFK Sparvarna

Friflygl.:

Herbert Hartman
Lidképings MFK

Linflygl.:
Mats Franzén
Vanershorgs MFK

Suppleant:

Kjell Svensson
Skévde MFK

W.A.M.F utgors av fdljande
klubbar:

Vadebo MFK

MFK Sparvarna
Herrljunga MFK
Gréstorps MFK
Skara Linflygklubb
Trollhattans MFK
Marks MFK

Hova MFK

Alingsds MFK
Mariestads MFK
Axvalla Friflyg
Tobro RC-klubb
Tidaholms MFK
Karlsborgs RC-klubb
Boras MFK
Vénersborgs MFK
MFK Slandan

Ale MFK

Skévde MFK
Kattilstorps RC-klubb
Lidképings MFK
Vérgarda RFK
Grébo MFK

MFK Blue Max

_Vid forstd styrelsemotet pa
Olanda faststalldes riktlinjer for
verksamheten i distriktstyrel-
sen. For det forst, att, pa sikt,
héja tavlingsverksamheten i
klubbarna, att h6ja nivan i klub-
barna vad galler byggledare,
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flyginstruktorer, funktionarer i
styrelser med mera. Detta ge-
nom att forldgga kursverksam-
heten i distriktet s& att ungdo-
marna slipper langa resvagar
vilket &r bade dyrbart och tids-
6dande. Ambitionen  finns
ocksa att fa igang ett "Rullande
meeting” i distriktet sa att klub-
barna kan traffa och lara kdnna
varandra. Vi arju, i alia fall, 24
klubbar s& stora mojligheter
finns. Borja planera nu och ett
tips till alla som inte arrangerat
meetings tidigare: Frdga hur
dom har grejat allt. Se, hor och
1ar och pa sa satt kan vi traffas
allt fler.

Till sist, infor sommaren: Pla-
nera semestern noggrant s att
du inte missar
nagonting i
flygvag.

Varfér far man
inte flyga overallt
med modeller?

De som vafit med lange i var
hobby har méarkt att det biir allt
mer ont om stallen dar man kan
modellflyga utan att det kom-
mer protester. Har och i en se-
nare artikel i Modellflygnytt
skali jag férsoka forklara var-
for.
MODELLMOTORERNA
BULLRAR och det gor de
mycket langre stunder i dag an
for tjugo - trettio ar sedan. En
friftygares motor gar salian
I&ngre an en halv minut i taget,
men da vasnas den & andra si-
dan s& mycket att flygaren més-
te ha horselskydd. Linflygare
vasnas olika mycket, beroende
pd vad slags modeli de har.
Stuntflygaren hors inte mycket
for den som vistas mer an en
halv kilometer fran cirkeln,
men combatflygarna upptrader
alltid tva och tva i luften, och
var och en vasnas lika mycket
som en enstaka friflygare. Dess-
utom gar motorerna langre
stunder (&tminstone om flyga-
ren ar skicklig och modellen
héller ihop!)
Anda &r folk i allménhet myc-
ket lite irriterade av bullret fran
friflyg och linflyg i jAmforelse
med radioflygarens buller. Det
har &r svart att forstd for den
tekniskt intresserade. RC-
flygaren har ju ljudddmpare!
Och inte gar motorn med sar-
skilt hogt varv heller, bara 9-
10000 varv i minuten!
Radioflygaren glommer latt
att hans buller hors over ett
mycket storre omrade an linfly-
garens, eftersom hans modeller
flyger mycket hogre. Dessutom
gar RC-motorn ofta 10-15 mi-
nuter i taget. P& platser dar

manga radioflygare trdnar bor-
jar tvataktarknattret i luften
klockan 9 pd morgonen och
fortsatter s& med korta avbrott
till klockan 20 eller déromkring
en sommardag da bade vi mo-
dellflygare och manga andra le-
diga ménniskor tycker om att
vara ute. Vi maste en gang for
alla lara oss att det inte ar styr-
kan pé knattret som retar natur-
vannerna. Det som irriterar ar
att det hors nagot annat an fa-
gelkvitter, syrsor och vindens
sus. Framfor allt ar det knattrets
hdga frekvens som man faster
sig vid. Det har vi insett, sedan
det blivit allt mer vanligt med
stora tvataktsmotorer i luften.
Det handlar om motorerna i
ultralétta flygplan (micro lights)
och hembyggda autogyroma-
skiner. Smaflygplatser dar det
startat och landat vanliga Cess-
nor och Cherokeer flera hundra
ganger om dagen har fatt arga
paringningar under lordagar
och séndagar, da man flugit lite
grann med enkla plan med tva-
taktsmotorer - och det handlar
om flygplatser som varit i gang
maénga ar utan att man hort na-
gratidigare klagomal pa buller.

Slutsater om bullret:

Lagg modellflygfaltet s
langt bort frén bebyggelse som
mojligt. Se upp med var det
finns sommarhus (fritidshus)
ocksa.

Tank ocksa pad narheten till
ridstigar och intressanta fagel-
skddarmarker. Goér O6verens-
kommelse med dem som bor i
de enstaka hus som kanske lig-
ger inom bulleromradet. Ofta
hjalper det med en inbjudan att
komma och se vad klubben gor
och vili. Forsok garna lagga lin-
flygplatsen sa att det ligger na-
got avskarmande skogomrade
mellan cirkeln och bebyggel-
sen. Skog dampar ljudet fran
motorer som aldrig kommer
hogre &n 20 meter over marken.

Har skulle det vara frestande
att rekommendera overgang till
koldioxid- och fyrtaktsmotorer
i modellplanen, men det far nog
droja med sadana rekommen-
dationer tills dess att vi sett vad
det gar att gora av dessa ganska
nya motorkonstruktioner. Dar-
emot kan man redan i dag forso-
ka radda ett falt som hotas av
bullerhatarnagenom att ga over
till elektriska motorer. Trots allt
ar det roligare att flyga dyrt an
att inte flyga alls!

Modellflygning pa
flygplats.

Vi har i Sverige flera olika sor-
terns flygplatser. De stora an-
laggningarna anvands av tra-
fikflyg och allmanflyg. Nagot
mindre stallen nyttjas av klubb-

flyg (allméanflyg, segelflyg, fall-
skarmssport) och under nagon
tid av dagen dessutom av trafik-
och affarsflyg. Manga grasfalt,
kanske med bara en asfaltbana,
anvénds av klubbflyget. De kal-
ias har i fortsattningen klubb-
flygplatser. Pa flottiljflygplatser
har man liksom pa civila stora
flygplatser trafikledning. Mili-
tara krigsflygfalt nyttjas val
mest under ovningar och som
nodlandningsplatser.

Storflygplatserna och flottilj-
flygplatserna ar stdngda fér mo-
dellflygarna under den tid de
anvands. Att anldgga en mo-
dellflygplats inom 5-8 kilome-
ter fran en sddan flygplats kra-
ver ocksé ingaende resonemang
med i forstd hand trafikled-
ningsfolket pa den stora anlégg-
ningen. Om man forsoker mo-
dellflyga i luften i landningsba-
nornas forlangning utanfér flyg-
platsen, riskerar man att bli be-
traktad antingen som galning
eller som kriminell av vissa flyg-
sdkerhetsman.

Daremot kan det gar bra att
lagga vissa modellflygtavlingar
inne pa storflygplatsen eller
flottiljflygplatsen. Platschef
resp. baschef kontaktas i forsta
hand.

Klubbflygplatser med trafik-
flyg ar stangda for modellflyg-
ning under de tider da trafikfly-
get anvander stallet. Andra
Klubbflygplatser ar i princip
Oppna efter overenskommelse
med ordinarie anvandare. Vad
man d& kommer overens om ar
vilka utrymmen pa marken och
i luften som modellflygarna far
utnyttja. Det kan innebéra i
praktiken att klubbflygets tra-
fikvarv laggs pa 150 meter over
marken och att flygplan ivarvet
inte far komma i ndrheten av
modellflygamas luftrum. Mo-
dellflygarna far ett omrade pa
kanske 500x 500 meter och med
en hojd av 100 meter att rora sig
i. P& marken far de en yta av
kanske 100x100 meter att an-
svara for. Nar man flyger RC-
segel maste man ju ha betydligt
hdgre takhdjd. For sddana flyg-
tillfdllen maste overenskom-
meisen ha bestdmmclser om
hur annat klubbflyg skali varnas
for att flygagenom en luftmassa
pa kanske 500x500x1000 me-
ter.

Det ar LIVSVIKTIGT for
motor- och segelflygaren att
modellflygarna haller sig inom
utmatt luftrum och det ar garan-
terat LIVSFARLIGT for sam-
ma klubbflygare att flyga ge-
nom modellflygamas luft, dar
han/hon kan mota en femkilos
modeil med en egen fart av 200
km i timmen!



Modellflygning utan fasta sa-
kerhetsnormer av ungefar det
har slaget kan leda till ekono-
miskt ansvar efter en kollision
som modellflygklubben inte
star pall for.

A andra sidan vore det bra
for modellflyget om fler klubb-
flygplatser fick anvandas av alla
slags hobbyflygare, inte bara av
motor- och segelflygare.

Kanske gar det riktigt bra att
dela pd luftrummet, om man
samsas om enkla och anvandba-
ra sakerhetsnormer?

Calle

Flygjulnétterna i Modellflyg-
nytts julnummer gav belydligt
fler svar dn forrd gangen. Tydli-
gen finns det bade tid och intres-
sefor den har typen av avkopp-
ling. Sa det skali nog bli mera av
den har varanframover.

Thorlanda

- o
flygplats i Torsas
an|gt
Det var feststdmning och myck-
et folk nér Thorlanda flygplats
invigdes lordagen den 14 sep-
tember 1984. Massor av modell-
flygplan surrade i luften. For
forstad gangen startade och lan-
dade ett riktigt flygplan i Torsas
Kommun. Vid spakarna ater-
fanns Marco Leskovec, Emma-
boda Flygklubb. Men det var
inget stort fartvidunder precis.
Det oppna flygplanct av typen
Weed-Hopper  véger bara
hundra kilo med en topphastig-
het av 80 kilometer i timmen.
Det latta flygplanct ség ut som
en luftmoped och Marco landa-
de som en fagel - hans lader-
stévlar tjanstgjorde helt enkelt
som broms.

Men det var inte bara Marco
som startade och landade denna
dag. Modellflygplan avloste
varandra under hela eftermid-
dagen.

Evenemanget inleddes med
att ordforanden i modellflyg-
klubben Thor, halsade de
manga gasterna frdn andra
klubbar véalkomna. 1 sitt tal
knot han an till drdmmen om att
fa bygga, aga och flyga ett mo-
dellflygplan.

Fritidsnamndens ordforan-
den Gunnar Warnegard holl in-
vigningstalet, som en gang sjalv
varit modellflygarc. Han min-
des tider da motorerna inte alla
ganger startade. Nasta gang
startade motorn, men denna
gang kom man hem med model-
len i en pase.!!!

Han fortsatte och sa:

- Varje kommun med négor-
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P& bliden av det nyinvigda Thorlandaflygplats ser man ndgra av de
flygmaskiner som flog denna eftermiddag. | bakgrunden kan man
se det ultralattaflygplan som, dagen till ara, startade och landade p&
modellflygfaltet. Text, foto: Ove Lindh

lunda sjalvaktning skali natur-
ligtvis ha en egen flygplats.
Thorlanda ar ett bevis pa att sd
nu ar fallet dven i Torsas kom-
mun, varpa han klippte av det
bldgula bandet. Thorlanda mo-
dellflygplats var ett faktum.

Forst ut

Dérefter sattes den nya flyg-
platsen harda prov. Forst ut pa
banan efter invigningen var
klubbens egen medlem Tommy
Segcrdahl. Ibland sags fyra,
fem plan i luften samtidigt. Erik
Ohlsson, Kalmar Radioflyg-
klubb var skicklig speaker och
berattade pd ett lattsamt satt
om de olika flygplanstyperna
for en intresserad publik.

Av de inbjudna gasterna kan
ndmnas Mats Kesselmark fran
Nybro, som i bérjan hade lite
problem med sina latta flygma-
skiner. Fran Utvandrarna i Kal-
mar som representerades av
Anders Bjorkman, som for for-
std gangen fick prova pa véra as-
falterade startbanor. Forutom
Erik frdn Kalmar, sa flog myc-
ket flitigt Bo Gardelius. Vi skali
inte glomma vara egna modell-
flygare, som inte var rddda trots
att manga av dom inte flugit
mer an tva ar. Utover invig-
ningstalet sa var det inte spikat
nadgot program, utan arrange-
manget var av typen ‘Oppet
hus” och det visade sig fungera
utmarkt, forutsattningarna var
att s manga som mojligt vaga-
de flyga.

Publiken som denna lordags-
eftermiddag uppskattades till
cirka 500 personer kom och gick
under hela dagen. Det bjods pa
perfekt vader med svag sido-
vind.

Frivilliga insatser

Thorlanda har kostat cirka
40.000:- kronor att fardigstalla.
Dartill skali laggas en mangd
frivilliga insatser. Marken &gs
av Torsds kommun och vid flyg-
platsen finns aven en liten
klubbstuga.

- Kommunen har verkligen
stallt upp pd allra basta satt.
Utan deras medverkan hade
inte den har satsningen varit
mojlig. Vi fick ett 50-procentigt
investeringsbidrag for att anlag-
ga modellflygfaltet.

Bland de framtida onskema-
len och planerna mérks battre
parkeringsmojligheter vid flyg-
platsen och en stérre klubb-
stuga.

Vaért nasta mal a&r att bredda
ungdomsverksamheten, nar vi
nu har modellflygfaltet, och ge
plats for alla intresserade i kom-
munen. | dag har vi 32 medlem-
mar.

Vi vill till alla ge en eloge som
pa nagot satt givit var modell-
flygverksamhet den PR som vi
idag har. En blomma vill vi ge
till Paul Borgiys, Mats Kessel-
mark, Jerry Ljunggren, Anders
Bjorkman, Bo Gardelius, och
manga manga flera.

Ett varmt tack till alla som pa

nagot satt medverkat till den
lyekade invigningen av Torsas
kommuns forstd flygplats -
Thorlanda -.

Aktivitets-
kalender! |
nasta MFN

Under rubriken: Aktivitetska-
lendern, hoppas vi kunna sam-
manstalla alla aktiviteter som
&ger rum inom svenskt modell-
flyg framat i tiden till nastkom-
mande nummer av Modellflyg-
nytt.

Det kan vara saval sanktione-
rende tavlingar som lokala traf-
far eller meetings.

Utser gdma en klubbmedlem
som kan delge Redaktionen vad
som kommer att handa i just
Din Klubb eller i dess omgiv-
ning.

Detta kan dels locka &skada-
re som, av en eller annan anled-
ning, rakar befinna sig i narhe-
ten till evenemanget vid det ak-
tuella tillfallet, dels fungera
som en information medlem-
marna emellan.

Det gar bra att ringa in till
Redaktionen, vardagar Kki:
09.30-13.00 eller bara skriva
helt kort: NAR, VAR och VAD
som skali handa. Giom inte att
ange en kontaktman med den-
nes telefonnummer.
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C1-85 1 Helsingborg

AvHenning Andersson/L. Palm

Overskriften later inte sarskilt
“spannande” - men i klartext
bakom namnet doljer sig
SMFF:s Ungdomledarkurs un-
der nagra, alltfér korta, dagar
och kvallar tiden 2-6 januari.

| Flelsingborgs mest centrala
delar - 300 m fran badstrander-
na, ligger Fiotell Villa Vingard,
en gammal byggnad med fan-
tastisk interior.

Kursen var den, hittilis, stor-
sta i SMFF:s regi, kursplanera-
ren: Lennart Palm, motte vid
Farjestationen med MFN fram-
for nasan. MFK Vingarna i
Umea hade sant tva, pigga ton-
arsgrabbar som, trots mer an 18
timmars tagresa, inte hade tyckt
att resan hade varit 1angtrakig
eller besvarlig.

Fyra grupper.

Né&r alla hade anlant startade
Palm kursen pé sitt, numera,
vana satt. Vi var indelade i fyra
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grupper och var och en fick ga
fram och presentera sig sjalv,
vilken form av modellflyg han
hade mest vana fran, sin klubb
etc.

Palm poangterade sarskilt
den korta kurstiden samt att en
eftermiddag var bokad for in-
omhusflygning dar tre varianter
av el-linflyg skulle demonstre-
ras. Vi skulle, dessutom, fa se
flygningar med Peanut, 25
ores, Penny-plane samt en del
enkla HKG. Detta under en
forutsattning - att hela idrott-
shallen skulle sopas extra noga.

Inte gapa over

for mycket.

Andra kursdagens eftermiddag
kom Bosse Hallgren fran Norr-
koping och, senare, ven Johan
Bagge, som visade sig ha ovan-
ligt fina och unika erfarenheter
hur man lagger upp en byggstart
for nyborjare. Han pekade pa

vilka realistiska mal man kan nd
p& nagra terminer, d& manga
byggledare ofta gapar over for
mycket och, pa s& vis, “pajar”
manga byggkurser. Att man bor
vélja enkla modeller skulle val

Foto: L. Palm

anses vara sjalvklart - det ar ju
s Iatt att bii 6verambitids i bor-
jan for att sedan sta dar med ett
fatal intresserade islutet. Dessa
hade ANDA blivit modellflyg-
are oavsett byggkurser...

Kursens dldste och yngste deltagare: Henning Andréasson (60),
Jimmy Frist (12) t. v. samt Jorgen Andersson (15) t h.



Intresserade ahorare, fr. v.: Staffan Utzon, Tomas Paulsson,
Jens Sdderlund och Torbjérn Lindstrdm.

Tillatet att misslyckas.
Bo Hallgren talade i klartext
om vingprofiler och olika tryck-
forhallanden over en vingprofil.
Ovanligt redigt och demonstra-
tivt. Vad som gladde specieilt
var Bosses mangfaldiga under-
strykande av att det ar tillatet
att misslyckas - en Kklantigt
byggd modeli flyger, i regel,
den ocksd. Kraven skali okas
gradvis, ett bygge skali upple-
vas lustbetonat. Hur manga har
inte sttt dar med en sned vinge
nar knappnéalarna tagits bort?
Bosse namnde aven att nog-
grannhet givetvis ar ett "maste”
for tavlande och for fina flyg-
ningar, men den insikten kom-
mer ju med tavlingslusten.

En eftermidag hade vi hjart-
ligt roligt i Bjuvs Idrottshall,
som ar Lennart Palms “hemma-
plan”. Det maste vara en evig
lycka att kunna f& disponera na-
got sadant pa ganska s fria vill-
kor - Naja, stadningen kom vi
inte undan. Palm “hotade” att
fixa fram kvastar till alla de 25
narvarande eftersom han hade
egna nycklar till s& gott som he-
la skolan.

Vidunderlig utsikt.

Med tanke pa kursens innehall
samt den korta tiden, anvandes
tiden ovanligt val. Till och med
pa kvéllama var kursen igang.
Med det skali villigt erkannas
attman, ibland distraherades av
den vidunderliga utsikten over
Oresund med pérlbandet fran
alla ljusen vid danska kusten.

Inte ens

o .
lordagskvallen gick

vi fria”, den anvandes till vis-
ning av instruktionsfilmer. Allt-
sd anvandes kurstiden mycket
vAl. Vi ritade vingprofiler under
Bosses Overinseende. Johan-
Bagge fick lara oss kursteknik
och Lennart Palm larde ut prak-
tiskt foreningsarbete. Tre olika

dagstidningar gjorde oss den
aran, reportagen kom in i tid-
ningarna under tre olika dagar
vilket far ses som unikt.

Tva kilo bdcker.

N3, vad kan daen 12-aringgora
som klubbinstruktor? Kanske
ingenting pa direkten men han
kan, daremot tala om for sina
klubbkamrater hur manbér go-
ra- och inte gora! Den omfat-
tande kurspdrmen innehaller sa
pass mycket lasvart och ritning-
ar pa enkla nyborjarmodeller sa
att den, som vill l&sa vidare
hemma, eller l1&na ut ritningar
till kamrater, har en verklig
“uppslagsbok™. Varje deltager
fick narmare tva kilo i olika
backer och i den digra kurspar-
men. Sedan beror det pa vars
och ens intresse samt kamrater-
nas manga fragor om hur det
var pa kursen - ungdomar kan
konsten att stalla fragor!

Men en 60-aring da? Jo tack.
Jag larde mig oerhort mycket
varav en hel del, som s& sma-
ningom skali 6verfdras till min
egen klubb. SMFF ar bara att
lyckonska till sddana instrukto-
rer som Bo Hallgren och Johan
Bagge. Lennart Palm icke att
forglomma. Man kan ju bara
ndmna idén att ha Hotell Villa
Vingard som hogkvarter! En
fulltraffl! Att Du gatt pa en
SMFF-kurs nagon gang, beh-
over inte betyda att du biir ne-
kad att deltaga i en annan!

Tack till alla som stalide upp
och gjorde de har dagarna min-
nesvarda. En del ndmnda men
absolut ingen glornd! Modell-
flyg innehaller s& manga fina
upplevelser i en manniskas liv -
vili man oka kunskaperna om
modellflyg och samtidigt fa
chansen att mota likasinnade -
dd SKALL man
ga pé kurs.

GOR SA!

Peter Comét (t.v.) hjalper Staffan Utzon med dennes Penny-Plane.

Aven Johan Bagge var intresserad ahorare.

Nyborjarmodell i byggsats, tlllverkad av wellpapp, cellplast och ply-
wood. Lampllg motorstorlek ar 3,5-6,5 cc, 20-40 motor. Spannvidd
1525 mm. Modellen &r Iattbyggd med hjalp av svensk bygganvisning.
Planet har goda lagflygningsegenskaper.
Lattlandat.

Lampllg radio 3-4 kanaler.

mtfHB
JJMOPELS

Fajansstigen 40 196 32 Kungsangen tel. kv.tld 0758-169 64, 714 04
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Fsrbundsmste 1985
Hotell Skogshojd, Sodertalje

23-24/3 1985

UNIMG

T b ftr

Kungsbacka modellflygklubb
har annonserat ett forsok att
blasa nytt liv i vastsvenskt lin-
flyg igen.

Lordagen den 27 april plane-
rar man att anordna en "Av-
rostar-dag” for, framfor allt,
stuntflygare. D& skali man ha
chansen att se over sina flyg-
attiraljer, trdffa gamla stunt-
kamrater, flyga under gemyt-
liga former och, forhoppnings-
vis, ta en kopp kaffe i den vack-
ra varsolen.

”Vi maste ateruppvacka an-
dan fran slutet av 70-talet” sa-
ger AIf Eskilsson, kand stunt-
flygare sedan over 20 r.

Kontakta garna Alf pa tel:
0300-11766 om du vill ha vag-
beskrivning.

T /tC

RC-fundering

Termometern star pa minus 20.
Solen soker forgaves bryta
molnbarridren med ett rosa ljus
som far snon att verka annu kal-
lare.

Fokker Ill-an star pa hyllan
likt en hast i startbdset, som
skrapar med hoven for att fa
sldppa loss. Men inte kan man
6ppna grinden inte. Bade Fok-
kern och jag skulle frysa oron
och vingar av oss. Vantan, van-
tan

Man atergar till byggbradan
och projektet, som sa sakert
skulle vara fardigt lagom till sa-

K tfVv & '

songens borjan. Det ar inte tra-
fardigt n. Biir sakert inte klart
forran tidigast till nasta ar. Om
man far gott om tid.

S4 forsjunker man i drommar
och dromflyger en stund i den
dar underbara sommarkvallen.
Man stod dar i kortdrmad skijor-
ta och mumsflég - 1agt, tyst och
sakta medan avgasroken lag
kvar som en girland i luften.

Man minns de trevliga tav-
lingstraffarna, som t. ex. den da
man likt den hemvandande so-
nen deltog i en skalatavling i
Grabo, det gamla hemmafaltet.
Det var roligt. Man traffade
gamla och nya kompisar. Det
var forstd gangen man ordnade
en skalatavling i Grabo. Span-
nande hur det skulle gd med ar-
rangemang och allt. Mycket
som skali klaffa. Sekretariat,
toa, parkering och inte minst
kaffe till dessa alltid tdrstiga do-
mare.

Visserligen har man lang er-
farenhet fran radiosegeltavling-
ar, men detta var ju nagot an-
norlunda. Det hela gick toppen-
fint. Trevlig stdmning, bra va-
der, fint fait och ett mysigt
pizzaparty pa lordagskvallen.

Hjartligt tack skali ni ha. Du
som inte var dar, k dit den 31
augusti. Du angrar dig inte. Vi
S€s.

Bengt H.

SMFF:S Modellflyglager
Flugebyn, Karlsborg

Vecka 30
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I och med detta nummer av Mo-
dellflygnytt har tidningcn fatt
en ny redaktor. Den tidigare re-
daktoren Sture Tingvall har,
beroende pa en alltmer okande
"civil” arbetsbelastning, tving-
ats sdga nej till ett fortsatt re-
daktorskap. Vi som har haft
forménen att arbeta ihop med
Sture och vet hur mycket tid
han lagt ner pa tidningen har
full forstdelse for Sture da han
nu tackar for sig.

Forbundsstyrelsen vill har ut-
trycka bade sin och medlem-
marnas stora tacksamhet for det
oerhort fina arbete Sture lagt
ner pa tidningen.

Sture tog vid i en tid da tid-
ningen var utsatt for en hard
kritik fran vara medlemmar.
Genom sin entusiasm och digra
kunnande har Sture pa bara ett

par ar astadkommit en tidning
som rént mycket stor uppskatt-
ning och atskilliga ar de bevis
som visats pa detta.

Modellflygnytt har ocksa ge-
nom Stures forsorg blivit ett at-
traktivt annonsorgan vilket in-
neburit en gynnsam utveckling
pa sdval tidningens som SMFF:s
totala ekonomi.

Kort sagt, Sture har lyckats
vanda en negativ attityd pa Mo-
dellflygnytt till en mycket posi-
tiv sddan vilket gor att framti-
den for tidningen ter sig mycket
ljus.

Forbundsstyrelsen bverrack-
er har ett symboliskt fang av ro-
sor till Sture som en ringa er-
kénsla for det fina och uppoff-
rande arbete han lagt ner pa
Modellflygnytt.

Bo Jansson

Vi kampar — talt eller husvagn — och kommer att
flyga, tavla (mest p& skoj) och lara oss om andra
flyggrenar. Framfoér allt ska vi ha det trevligt med
hela familjen — vi ordnar utflykter, kanalturor, viid-
markslurer, llske och bad, gemensamma aftnar och
mycket mer.




KVALITET+TOPPRESTANDA

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00-20.00)
GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goéteborg

Tel:031-224056
229831

DETMESTA
FORRCU

BALSA
+ BEKLADNADSMATERIAL
e BYGGSATSER
« LIM, LACK, ETC.

GOTEBORG

WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frolunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat
Stor sortering av tillbehor
RC-anldggningar o Motorer
Tag, olika marken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep.service pa tdg o RC-anldgg-
ningar
Vi skickar garna material per post
* Personlig service

* ok % ok ok ¥

*

KARLSTAD

ELL-AIR

Attkantsgatan 3 (i Haga)
652 20 Karlstad

Tel 054/18 80 73

RC-Flyg
RC-Bil RC-Bat

Motorer, radioanlaggningar
ochtillbehor.

MALMO

MODEL
U if k CRAFT

Rundelsgatan 16
20012 Malmoé
Tel: 040-71435

Det mesta och det bfista for R/C-
Flyg, -Bil, -B&t, Tillboeho6r, Modell-
jamvag, Bilbanor m.m.

Distribuerer: O.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.tl. Reeervdelar. Fullstandig
service. Postorder.

lek S Hobby

Tel 023/221 SU

Speclalaffar for hobby och loksaker
Byggaatser fran bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-

berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.
Tilloehtir frdn Kavan, Graupner,

Goldberg, Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anldggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. Modell]arnvag:
Marklin, Lima, Minitrlx och Liliput.
Tillbehor frdn Heljan. Plasimodet-
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

IT g ITgn

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

goéteborg

Har hittar Du:

Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat
smatt o gott

Valkomna in!

HELSINGBORG

Ra&vagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

- RC-Flyg, -Bil, -Bét
Modelljarnvdg HO-N, minielub
« Dremelsédgar A-Justo-Jig

« Stor Leksaksavdelning

Vi pdstar inte att vi har Sveriges
storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alia fall over 200
dim i lager

KONGS8AC«&

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

_ PRISER
Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA
Tel 0300-141 36

NORRKOPING

KNEIPPBODEN
Modellflyg fér nybérjare
och experter
RC, friflyg, lina, material
och tillbehor
Paket for kursverksamhet
Oppet mand—fred 12—18
tel. 011-133647 (av kvall)

HB Bagge & Erngvist
Lokegatan 24
602 36 Norrképing

GAVLE

500 m2 HOBBY + 500 m2 LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hyllmeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stbrsta utstallning
av bil- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

Leksakshuset

'A 1 Droltnmqgg/Jinn ?7 Tel 103360

Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Nordenskjoldsgatan 18
413 09 GOTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i trd for modellbyggare
och EAA.

Balsa, Furu, Abachi, Mahogny,
Rodbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Foljande trdslag finns for snar
leverans:

Specialbestaliningar Import & Ex-
port. Aven postorder. Prislistor mot
brevporto.

Bes6ksadress: Fagersta Skola,
Holors. Postadress: Kallarvdgen 13.
810 10 Torséaker

Telefon 0290/851 37, 407 32

LIDKOPING

tjCjltobbt;
Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkoéping Ts! 0510/262 34
Vastsveriges mest valsorterade al-
lar tor RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.
Motorer: Webra, OS.

Byggsalser: Av basta och kénda
fabrikat.
Tillbehor: Ca 500 olika artiktar.

Vélkomna
Agne Engman

VANERSBORG

SODERGATAN 22 46200 vAnersborg
TEL: 0521-126 19
ETABLERAD 1971

RC- FLYG, BIL, BAT

FUTABA - radioanlaggningar

Stort tillbehérssortiment

Motorer: OS, Picco, VECO,

WEBRA, K&B, PAW

« Allt fér linkontroll

« Vi har aven begagnat, ring
och hor efter.

Postorder, ingen egen katalog.

(M ®iiyu?rgi)
GAVLE

MOLANDER

HOBBY

Butik: Sédra Kungsgatan 15, Gavie
Postadress: Box 469, 801 06 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanlaggningar
Tillbehor mm

~OTEBORG

STORTURVAL

— Modelljarnvagar
S— RIC bil, bat, flyg
i — Plastmodeller

a— DUDanor?j ]
II « H » S
[ ]
S >m'*) =" »'l
HOGANAS
4 ~ hobbyoch

elektronik

HOGANAS

Kopmansg 5, Hoganés, 042-302 30
Uppet: Mand-fred 9.30-18 00
Lunchstdngt 13—14 Lord 9-13

RC-flyg-bil-bat
RC-anldggningar

Stoh sortiment tillbehor

Hobbyti &d

Motorer - OS- Enya - Thunder
Tiger

Alltid 1&gt pris p& molorbransle
Ring garna!

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Tel 013/12 39 81

Modeli -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tilloehor

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got-Hobby
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Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008,18306 Taby

Karby gérd, Taby

Tel 0762/10380, 11392.
Specialitet: RC-llyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, OS

M4, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, Lo 10-13.

Stockholm

Thorhobbyv

Skanegatan 53. 11637 Stockholm
Tel 08/428400

Stort urval av modellbyggsatser i
tr& och plast. Bl.a. hela sortimentet
frén Billing Boats.

RC: BILAR, FLYG- o.
BATMODELLER

Motorer och RC-anldggningar i stort
urval.

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modellerm Aven postorder.

Stockholm

Hoftes moaellflyg

Upplandsgatan 66, "13 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

BYRON T X X
ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, O0.S., Quadra, Kawasaki
Modellllyg — bat — bil
Radioanldggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

Orebro

TcJ HobbyCenter

Engelbrektsgatan 31, 70213 Orebro
Tel: 019-126140

. RC-Byggsatser, motorer

¢ RC-Anlaggningar

* Balsa, furu, plywood

« Allt for F3B-bygget ex:
epoxy, kolfiber, kevlar.
glasfiber m. m.

 Dekaler, tillbehor

 Postorder, Katalog
(kommer -85)

+ Beg. i man av tillgéng

Nu borjar vi med medlemsannonser. Har har Du chan-
sen att leta ratt pa en beg. motor eller en billig radio.

Anvdnd lalongen och skicka in den till Redaktionen.

DIVERSE

Jag skulle vara mycket
tacksam om jag kan fa
infort en liten EFTER-
LYSNING.

Den trevliga Isacson-artikeln
pdminde mig om diverse luckor
i mitt ritningslager. Det galler
féljande modeller:

1. ”Sunnanvind 11" (byggsats-
versionen fran 50-talet Isac-
son).

2. SK 12 Focke-Wulf FW 44)
Stieglitz, skala 1:10 Wentzels.

3. Silvermasen G: 1, Isacson.

4. La Paloma, G-modell med
kabin, Norrlands Modellflygin-
dustri.

Jag &r helt néjd om jag kan fa
ritningarna till LANS for kopie-
ring.

Med vanliga Modellflyghdls-
ningar,

Carl Johan Eiroff

Hamiltons v. 29

30241 Halmstad

Tel: 035-36959.

Radannons tas endast emotper brev

Namn:
Adress:
Postadress:
................... rader x 25:

0O check bifogas
O insatt p& postgiro: 518165-6

Chock ulsUiilev/«i
Sveriges Moclellflygforlnunl.
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Det Sar

Kvalitetsbyggsats 483:-

Alfa 20

RC-modell for 3-4 kanaler. Motor ca 3,5 cc. Spannvidd 1320 mm.
Vingyta 29 dm2 Vikt 1,5 kg. Aven I&amplig som nybérjarmodell. 1 bygg-
satsen ingar en mycket utférlig bygganvisning, ritning ooh alla detaljer
utom vingkladsel och lim.

in 30

) Ovriga byggsatser

Konstrukter: Erik Hammar. Electric Lady 345
SK 78 Nyborjarm motor 540:—

RC-flyg- . | Kompis Nyborjarm segel ~ 275:—

hobbyn du har rad med! Lill-Johanna Oldtimer 495:—
Jet Fighter 547:50

TOMTMORA SNICKERI

76010 Bergshamra

0176-62373 avenkvallar Porto tillkommer

"OLDTIMER- KOPES

SALLSKAPET” Medlemskap

1984. 3 nr av tidningen “Oldti- Gamla ritningar sokes.

mer” 35:-. Postgiro 55 09 16-1, ”Gull-OHe” och ”Lola-Le”

S.-0. Lindén.

SALJES

RITNINGSBANKEN inne-
haller ca 75 gamla modellflyg-
plan. Lista erhalles om du san-
der ett C5-kuvert med din ad-
ress och frankerat for 3.60 eller
rabattmarke, till S.-O. Lindén,
llovstavdgen 15, 703 63

Orebro. Tel 019/18 21 79.

nedsS la,

segelmodeller fran Br. Forslin,

Bollnds. ”Stratos”-en Wake-
field, "Novis", "Zyrrac”.
”Korpen”, ”Nuppe”, "BHJ-
22”-segelmodeller, "Starlight",
"Champion”, "Wirvelvind”,
F-modeller  frdn  Haglund.

"Sky-Skooter” R/Cfran Veron,
England. Kopes eller onskas
lana for kopiering. S.-O.
Lindén. adress ovan.

. Privatannonsorerfar 4 rader gratis.

per rad



COMBAT
FIGHTER M S

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV

Box 124, 561 22 Huskvarna, 036-14 53 60

SMFF:s Modellflyglager 85

FLUGEBYN, KARLSBORG

Vi kampar-talt eller husvagn - och kommer att flyga, tavla
(mest pa skoj). Det biir aven sjoflyg och vi kommer att lara
oss om andra flyggrenar. Framfor allt skali vi ha det trevligt
med hela familjen - vi ordnar utflykter, kanalturer, fiske
och bad, gemensamma aftnar och dito avsiutningsfest.
Boka semesterveckal!

Vecka 30

Jag ar inlresserad av att vara med pd SMFFs Modellflygldger Flugebyn i Karlsborg, vecka 30.

Men for att vi ska kunna plane-

ra riktigt, s& méste vi veta om Namn

Du ar intresserad. Sand darfor

Ditt svar NU, sa far Du snart Adress

mer information om arets

modellflyglager. Vi aterkom- Klubb

mer med detaljerat program i Antal medl. i familjen . Flyger Friflyg 0 Linflyg O Radio O

kommande nummer av MFN. . e
Sand talongen till SMFF:s exp, Box 10022, 600 10 Norrkdping

39



"ODELLFLYG
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kTOERSSOtt EVEILT

ovAb
~023

BOCTA.Grg 22

29500 TBBXVOLLA

HELIKOPTERN ECUREUIL AR EN AV MANGA FANTASTISKA MODELLER
FRAN TYSKA ROBBE. PA PROGRAMMET FINNS ALLA TYPER AV FARKOS-
TER, BADE FOR NYBORJAREN OCH FOR EXPERTEN. BLEV DU NYFI KEN?
SKYNDA DIG DA TILL DIN HOBBYBUTIK OCH FRAGA EFTER DEN NYA
KATALOGEN FRAN ROBBE. DEN OMFATTAR MER AN TREHUNDRA SIDOR
FYLLDA MED MODELLER, TILLBEHOR, VERKTYG OCH MYCKET MER.

GILLAR DU MODELLHOBBY? DA KLARAR DU DIG KNAPPAST UTAN DEN

NYA ROBBE KATALOGEN.

STAENDE HOBBYBUTIKER SOM

ESKILSTUNA
RC HOBBY
016-121218
FALN

LEK & HOBBY
023-22180
GAVLE

LEKSAKSHUSET
026-103360

MOLANDER HOBBY
026-126055
GOTEBORG
HOBYCENTER
031-126220

LEKSAKSHUSET
031-113125

NILS HOBBY
031-246103

WETTERGRENS
031-101065
HELSINGBORG
LT HOBBY
042-262026
HARJOSAND
MODELLPRODUKTER
0611-16500
KARLSKOGA
JK:s HOBBY
0586-58420
KARLSTAD

LEKSAKSHUSET
054-1102,5

KRISTIANSTAD
HAVANNAMAGASINET
044-110839
KUNGSBACKA
LEK S HOBBY
0300-14136
LIDINGO
MEST PA LEK
08-7655900
LIDKOPING
FLYGHOBBY
0510-26234
LINKOPING

BORGS HOBBY
013-123981
cic , HOBBY

013-123027

SALJES 1HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUER

DU FINNER DEN BLAND ANNAT HOS NEDAN-

INOM KORT HAR DEN PA LAGERHYLLAN.

LUDVIKA
STEENS RC HOBBY
0240- 81200
LULEA HOBBYLANO
~
KRINGLAN HOBBY 0871287868
0920-11711/24500 M HOBBYEXPERTEN
LEK S HOBBY 08-406364
0920-12496 ROFFES MODELLFLYG
08-333044
MOCKFJARD
LASSES MASK&Hosgy ~ SIROr-ISTAD
0241- 21060 HOBBYCENTRALEN
0526-14543
NORRKDPING
LEKHUSET SAFFLE
011-188891 HOBBYKALLAREN
0533-14594
SKELLEFTEA
CYKEL S HOBBY

0910-19005

TRELLEBORG FINGELHOLM
FRIBERGS CYKELSSPORT VARUHALLEH HOBBY
0410-13223 0431-14332
TROLLHATTAN
TUBRA LEKSAKER
0520-13545
UMEA

BL HOBBY
090-119656
UPPSALA
MEDELLHOBBY
018-120560
VRSTERAS

ZETTERLUNDS
021-131481

Ring 08-348000 for
besked om nytil 1-
kommna butiker

BOX 21107 100 31 STOCKHOLM 08/34 80 00

;av abslotcar



