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forlag

knarren
flyger vidarel

Nu ny, omarbetad byggsats! Kop den i Din hobby- eller
leksaksaffar eller direkt frin SMFF:s expedition,
box 10022, 60010 Norrkoping, telefon 011/1321 10.

Gummimotormodell spannvidd 70 cm - PRIS 65:-

Mycket bra och valflygande gummimotormodell for alla over 10 ar.
Byggsatsen innehaller ritning och byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Propeller, gummimotor och papperskladsel
medfoljer, men ej lim och lack.

Ensamdistributér: Swedish Technitoy Co., Borensberg

sparven

udUdi ~-unaiiia.

8. Montéra ater vanster kindkapa. Sc till
leksaksarfar eller direkt tran £>/wi/-/-;s expedition, box it
60010 Norrkoping, telefon 011/13 21 10.

Segelmodell i klass A:1 spannvidd 60 cm PRIS 45:—

Mycket lamplig modell for nybérjare over 7 ar. Byggsatsen in
ritning och byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér mon'
Papperskladsel medfoljer, men ej lim och lack.

Ensamdistributor: Swedish Technitoy Co., Borensberg
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rskforbundsordférande halkar in pa politikerjargong elt valar
n slagord vant bra att kort beskriva en ambitionsinriktning

Expansion.

Det ar bade en styrka och en svaghet att var verksanihet rymmer sd manga omra-
den. En svaghel &r all vissa hilar riskerar att hlismala och specialiserade. En styrka
ar alt chansen ar stor att hitla just "sin" hit. Jag ar overtygad om att modellflyget hat-
én viktig funktion attfy Hasom fritidsverksamhet och att manga mantiiskor, av alla
aldrar, skulle kunna upptacka delta om vi kan "salja" var hobby. Delta kommer
den nya styrelsen att satsa pa.

Samforstand.

Sverige ar ett genomorguniserat land. For att horas och synas i samhallet kravs det
att man ar organiserad i grupp. Inte minst vi modellflygare. Visysslar med en verk-
samliet som betraktas som udda och som saknar de stora pengarnas styrka, och vi
maste, darfor gemensuml, sumlu vara krafter for att dra &l summa hall om vi vill n4
dit vi vill. SMFF har under sin tid haft ndgra omgangar av inre motsattningar. Hit-
tills har dock forbundet klarat kriserna och det ar min forhoppning och tro attfram-
tida problem kan losas i en anda av hansyn, loleruns och god i’ilja.

Planering.

/ en organisation som bestar av amatarer i den bemarkelsen att vi driver forbundet
pa ideell basis, kravs det att vi tar varet pd desma ekonomiska och tidsmassiga resur-
ser vi har. Vi maste tafram mal, handlingslinjer och planeringsunderlagfor att inte
ta tva steg bakat och ett framat utan tre steg framal.

Delta kommer styrelsen alt jobba for.

‘Johan Bagge

Omslaget: Fars Roos med modeil. Foto: Arne Eriberg.
Nasra Nr utkommer v.27. Sista manusdag: 3 juni.



MOTTIITIULFBST®

En svensk varldssensation

Modelljetmotor byggdpa Saab Turbo-delar. Provkord

i prototyp. Fullt mojlig att serietillverka. Mach

presenterar motorn och mannen bakom den. Du

laser val tidningen som sedan 5 ar bevakar flyg over

hela spannvidden?

Mach 21 ute i handeln 10 maj. Prenumeration 80:- Box 2260, 171 02 Solna
for helar. Samlingsparm 35:- Te! 08 -83 93 93



Nya PICCO-motorer.

PICCO har, infor 1985, utvcck-
lat sina motorer ytterligare.
PICCO 21 REhar, t.ex. fatten
ny vevaxel, nytt forbrannings-
rum, battre axiell styrning av
vevstaken. Vevhuscts kylning
har forbattrats med kylfiansar
aven vid utblaset.

PICCO har ocksa tagit fram
en ny katalog ifarg dar hela mo-
torprogrammet plus reservde-
lar och tillbehor presenteras.
Generalagent: MODELLTEK-
NIK, Box 74, 23040 Bara.

Tel: 040-446117.

niP -

Thunder Tiger 25 FSR ABC

Under sensommaren eller till
hosten kommer denna nya mo-
tor att finnas i butikerna.
Thunder Tiger har nu tagit
fram en ABC-motor i den, nu
allt mer populéra, 25-storleken.
Motorn ar schneurleportad oeh
forsedd med en ny typ av RC-
trotlel som skali gc korrekt
bransleblandning genom hela
varvtalsregistret.

Data: Cyl. vol: 4,07ce
vikt: 2409
varvtal/m:  2500-19000
C:apris: 595:-.

MFN kommer, langre fram, att
aterkomma med en test av den-
na motor.

Irnportor: llobbyborgen,
Box 31, 36071 Notteback.
Tel: 0474-40510.

Ny Combatmntor fran Holland.

Den combatmodell, som vann
VM 1984, var forsedd med en
ny, hollandsk motor som heter
USE.

Nu finns denna motor att ko-
pa &ven i Sverige till ett pris av
1060:- (330 floriner+moms.)

Motorn, som har avgaspor-
ten riktad 45 grader bakat, ar
myeket lalt och kommer att tes-
tas i ett kommando nr av Mo-
dellflygnytt.

Intresserade kan hora av sig till
importéren: 3F Hobby-Service,
Oxelésundsgatan 20 A,

61300 Oxelosund,

Tel: 0155-32847.

Dremcl Moto-Tool 3114

Med denna nya Dremel kom-
pletterar man sitt valutrustade
hobbyrum.

Borren har ett varvtal pa ca
25000 RPM och utgor ett for-
namligt verktyg vid all metall-
och hardtrébearbetning.

-+TiJzhii
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Craftman 111
Lovsag i hyggsats.

Fran Mauri kommer denna
plastbyggsats som, nar den ar
fardigmonterad, kan anvandas i
hobbyhornan som lovsag.

Den batteridrivna elmotorn
ger mellan 500-600 varv/min
och sagen sags klara upp till 5
mm plywood.

Sagen levereras i form av en
byggsats dar de fiesta detaljer
utgors av kraftig plast. Utsatta
punkter &r bussade oeh detaljer
som ar utsatta for kraftigt sli-
tage finns med i reserv.

C:a pris: 245:-.

Irnportor: Hobbyborgen AB
Klavrestrom, Box31, 36071
Notteback. Tel: 0474-40510.

Nya tillbehor for friflyg.

Elgeco presenterar under varen
85 en serie tillbehor for friflyg.
Bl. a. finns nu Winehar till FI A
och A |.spunnen dacronlina for
samma Klasser.

For den som vill ha en fluori-

IM lligy U F IS i

Paketet innehallcr borr samt
14 olika tillbehor i form av kap-
och sliptrissor, borr och slipron-
dcller.

Ca pris: 840:-.

Irnportor: Hobbyborgen,
Box 31, 36071 Notteback.
Tel: 0474-40510.

serande lina finns nu en s&dan i
gulgron farg, 0 0.80 mm.

Sma nylonskruvar, M2 och
M2,5 finns nu aven i Elgecos
sortiment och ar s& pass langa
att de passar de fiesta behov.
Elgeco, Box 8012, 42108 V.
Froélunda. Tel: 031-473560.

Handkastglidare fran
Thunder Tiger

Thunder Tiger tillvcrkar inte
bara motorer. Har finns nu en
handkastglidare i balsa med i
sortimentet. Spannvidd 425 mm
och en langd om 470 mm.

P& kartongens baksida visas
bygge och flygning i fyra mo-
ment, och inuti finns ett stansat
flak samt de delar som behovs.
Till och med lim och balanse-
ringsvikt finns med.

C:a pris 33:-.

Irnportor: Hobbyborgen,
Box 31, 36071 Notteback.
Tel. 0474-40510.

OLIVER TIGER MK III

Ryktet har gatt att Oliver Tiger
Mk 111 har bérjat tillvcrkas
igen. Detta &r en sanning med
modifikation.

Oliver Tiger har hittilis, och
kommer, aven i fortsattningen.

5



GtgegLLFLYO

att tillverka smé serier av MK
I11:0r, dock med ganska lang le-
veranstid.

Den som &r intrcsscrad av att
kopa dcnna motor, kan alltsa
kontakta fabriken for fakta om
priser och leveranstider.

Skriv till John Oliver Engine-

ering, 250 Ringwood Road,
Ferndown, Dorset, ENG-
LAND.

EM 851 LINFLYG.

Varje internationell modellflyg-
tavling, av storre omfattning, ar
val vard att besoka. For den,
som den 8-12 juli, rakra befin-
na sig i narheten av Manchester
i England, kan en avstiekare till
platscn: "Three Sister" vara av
intresse. D& halls ndmligen EM
for linflyg, alla FAI-klasser, och
ett drygt 20-tal 1ander kommer
da att vara representerade dar.

NY GIGANTMOTOR

Ytterligare en gigant har till-
kommit bian de 4-taktsjattar
som redan finns i handeln. Den
vasttyska firman W1K-MO-
DELLE marknadsfor en 37cc,
4-takts boxermotor som heter
JUPITER-II.

Denna har tvad cylindrar,
overliggandc remdriven kam-
axcl oeh presterar 73000 v/min
med en 18x8 propeller.

Varje kolv ar forsedd med
Dykesringar och en ensam OS-
forgasare forser de bada cylind-
rarna med ratt branslebland-
ning.

Vikt ca 1,8 kg. Det ar dock
osdkert &nnu om denna motor
kommer till Sverige och vad den
kommer att kosta.

Nya Tavlingsmotorer
i FAI

Alberto Dall’oglio har nu slappt
en serie motorer i 15-klassen
(2,5 cc). Serien kallas AD 15
och ar, framforallt avsedda som
tavlingsmotorer i FAI-klasser-
naFlC,F2DochF2A.
Friflygmotorn har stalfoder
och kostar ca 1050:-. Priset for
Combatversionen ligger pa
1050:- och Speed med ABC-fo-
der 1150:-.
Importor: Elgeco, Box 8012,
42108 V. Frolunda.
Tel: 473560.

Modeller & Elektronik
igang igen.

Som man har sett i annonser, sa
brann firman Modeller &
Elektronik AB ner for ett tag

sedan.
Nu har dock foretaget fatt i

gang verksamheten igen om an
med vissa inskrankningar, bl. a.
sd brann hela kundregistret
upp.

Enligt Benny Brandel s& har
man dock fatt lofte om hdgsta
prioritet fran Japanska leveran-
torer om snabb pafyllning av la-
gervarer.

Orsaken till branden ar fort-
farande oklar - man misstanker
ett overslag i nagon gammal el-
ledning.

Modellflygnytf
nu ute i handeln.

Fran och med detta nummer tar
SMFF ett stort steg och lanserar
MFN aven kommersiellt.

Med en provserie om ca 5000
ex skali man nu prova pé att ga
ut i over 1000 olika butiker for
att se om MFN kan intressera
tler an de som redan far tidning-
en sasom medlemmar i SMFF.

Den senaste satsningen med
farg pa omslaget har gjort tid-
ningen betydligt mer attraktiv
for saval lasare som for de an-
nonsérer som vill hitta marknad
for sina produkter.

En positiv bieffekt av att allt
fler kan f& MFN i handerna ar,
att man nu kanske fatt en bra
mojlighet att skaffa SMFF fler
medlemmar. Dessutom hoppas
man nu pa att tidningen skali
kunna bara sina egna kostnader
och kanske t.0. m. kunna ge ett
litet plus i kassan.

"Det kdnns som en utma-
ning” sadger MFN:s redaktor:
UIf Selstam som numera arbe-
tar drygt halvtid med tidningen.
"Det ar min forhoppning att
kunna serva allt ller modellflyg-
intresserade mer material av al-
la kategorier", fortsétter UIf.
Man kommer att férsdka att
taeka hela registret fran de enk-
laste modeller inom friflyg upp
till de mer avancerade skala-
modellerna.

TILL DIG SOM INTE AR
MEDLEM | SMFF.

Du, som laser Modellflygnytt,
kanske for forstd gangen, och
inte ar ansluten till ndgon mo-
dellflygklubb, tveka inte med
att ta kontakt med nagon klubb
som finns dar Du bor.

Om Du kontaktar SMFF.s
expedition, se adress nedan, sa

kan Du fa en lista 6ver klubbar
i Din narhet. I varje klubb finns
en utsedd kontaktman som kan
beratta for Dig om klubben och
dess verksamhet.

Kontakta: SMFF
Forhundsexpeditionen

Box 10022

60010 Norrkoping

Tel: 021-132110.

"Du skulle ha sett mig! Jag landade

den uddeles sjdIv!™
(Model Aviation)

Inne eller ute

Elektrisk polflygning. Inga svarstartade
eller hogljudda motorer. Inget dyrt brénsle.

Tystgéende och miljovanligt.

For att f& gratis postorderkatalog och
handledning kan Du sanda ett C5-kuvert
(160-220 mm) med dubbelt porto pasatt

och med Din egen adress till:

Ballard’'s R.T.P.

Hovstavagen 15,
70363 Orebro.



ELFLYG - INTE

DYRTALLS!

I MFN nr 1/85, fanns det, pa si-
dan 32, en artikel om bullriga
modclIflygplan:

”Ga over till elektriska moto-
rer, trots allt ar det roligare att
flyga dyrt an att inte flyga alls.

Jag kan inte halla med om
dessa ord. Bilden visar Sven
Ake Stahi i Malmo med sina el-
flygplan. Till vanster den tva-
motoriga "MINI-TWIN" och
till hoger ”JET-RACER” - ba-
da konstruerade av Ilelmuth
Meijcr, Vasttyskland.

Bada modellema ar i verklig
lagprisklass. Ja, de kostar fak-
tiskt into mer &n 200 kr/st, in-
klusive motorer! Det enmotori-
ga planet ar kapabelt for farter
kring 100 km/tim oeh den tva-
motoriga (med 2 st 380-motorcr
a30:- per st) ar en myckct lugnt
flygande modeil med extremt
14g landningshastighet.

I ndsta nummer av MFN
kommer Sven Ake att berétta
om sina byggen av dessa model-
ler som tillsammans med flera
andra, kommer alt flygas vid de
El-flygmeetings som plancras i
Malmo den Il:c maj och den
15:e juni. Alla modellflygintres-
serade halsas valkomna.

Dock kan jag hélla med arti-
kclforfattaren ihans ord: "Man
kan radda ett, av bullcrhatama,
hotat falt, genom att ga over till
El-flyg”.

Finns det nagon som vili veta
mer om Sven Akes flygplan el-
ler EI-flygmeetings s kan han
garna ta kontakt med Sven Ake
Stahi under adress:

Aktrisgatan 6,21483 Malmo.
/Gert Zaar/

Om motorinkor-
ningsartikeln
i forra MFN:

1 forrd numret av. MFN bc-
fckrevs hur man bést preparerar
och kor in sin motor sa att den
Idmnar bast effekt.

Man skali dock ha klart for
sig att detta ingrepp i motorn
ENDAST bor utforas av den
som ar insatt och kunnig i denna
typ av arbete. Man bor ocksa
kanna till att alla ingrepp i mo-
torn medfor att garantin upphor
att galla i de fiesta fall.

V

Har du inte tidigare uti'ort ar-
beten pa motorer pa det satt
som beskrevs i artikeln bor du
helst undvika detta om du inte
har tillgang till sakkunnig hjalp.
Avsnittet som ior sjalva inkor-
ningen av motorn kan du dock
folja punkt for punkt.

/red./

C&ktivitetskalendern maj-juni

A\

Med reservation for andrade platser, tider och klasser. Kontakta
Redaktionen for inférande och meddelanden under denna rubrik.

Maj
Maj
Maj
Maj
Maj
Maj

Maj

Maj

Maj

Maj

Maj

Maj

Maj

Juni
Juni
Juni
Juni
Juni

Juni

Juni

Juni

Juni

Juni

Juni
Juni

Juni

Juni

Sept

1n
11-12
11-13
12
16
17

17-19

18

18-19

25

25

25-27

26

Tel: 031-220050 (Dygnet runt).

RC-KONSTFLYG. Boras. Arr: Boras MFK.

Ake Mértensson. Tel: 033-82311.

LINFLYG. ALLA KLASSER. SODERTALIJE.
Kontaktman: Staffan Hovmark, tel: 0755-106009.
FLYGDAG. BROMMA. Arr: Luftfartsverkct.
FLYGDAG. Everbd. Arr: KristianstadsFlygklubb.
RC-FLYG. Modellflygmote iNORBERG pa
Balsjoféltet. Stig Groning, tel: 0223-21206.
"TRIVSELSKALA” INORBERG. Plats och
kontaktman som ovan.

RC SJIOFLYG. "Lillsjotr&ffen”. AVESTA

(strax utanfér) Kontakta: LarsGrahn,

tel: 0226-52181.

RC-SEGEL. "Termiktraffen”. F5, LJUNGBYHED
Arr: RFKGripen. Upplysn: Tommy Christiansson.
tel: 0435-40453. J E Andersson, tel: 0435-41188.
F3 Aoch SPORT POPULAR. NORRKOPING
(Herrcbrofaltet.) Upplysn.: Hans Andersson,

tel: 011-111556.

ELFLYGMEETING. HASSELBY VILLASTAD.
(Modcllflygfaltet Starlanda.) Uppl: Jan Levenstam,
tel: 08-361832.

DANMARK. LINFLYG. ALLA KLASSER.
"Limfjordstavlingen”. Aalborg. Ingemar Larsson.
tel: 0521-11210.

MODELLFLYG. HALMSTAD. Uppl: Bosse,

tel: 035-122930eller Bertil, tel: 035-40469.
MODELLFLYGMEETING, OLOFSTROM.

Se fardbeskrivning iklubbsidorna langre bak

i tidningen.

LINFLYG. OXELOSUND. ALLA KLASSER.
Kontaktman: Goran Fallgren, tel: 0155-36565.
SKALAFLYG. BARKARBY. Traditionen
modellflygfest pd Barkarby Flygfalt. Uppl.:

Olle Ericsson, tel: 08-260539.

FLYGDAG. GALLIVARE.

FLYGDAG. TULLINGE/F18.

FLYGDAG. KIRUNA.

HUVUDFLYGDAG. SODERH AMN/F15.

Arr: Flygvapnct.

LINFLYG. Klasserna: SPEED, TEAM R och
GOOD YEAR STOCKHOLM. Kontaktman:
Kjell Axtilius, tel: 08-7744915.

F4 C och POPSKALA. LHKSAND. Upplysn.:
Bengt Kallstrom, tel: 023-34418.

FRIFLYG. MALMO. Sommarndje for friflygarc.
FI A, FL B,F1C, Al, BI,Cl jun. osen. Rinkaby.
Upplysn.:Lennart Hansson, tel: 040-193790.
LINFLYG. COMBATINT+OPEN.
VANERSBORG. Kontaktman: Ingemar Larsson,
tel: 0521-11210.

VASTERASFK 504r. Se ytterligare info langre bak.
LINFLYG. STUNT+SEMISTUNT.
TRELLEBORG. Kontaktman: Lars Roos,

tel: 0410-12539.

POPSKALA. TIDAHOLM. (Stacklanda
modellflygfalt). Kontaktman: AndersGustavsson,
tel: 0502-14932.

MODELLFLYGTRAFF. OSKARS! 1AMN.

Se langre bak i MFN.

F3 B-tavling. Arrangor: Arboga F8(U-286). Plats:
Arboga flygfalt. Samling kI 09.00. Startavgift:

50 kr inséttes, pa postgiro nr: 295010-3 senast
den 31 Augusti. Kontaktman: Tommi Kinnunen,
tel: 0227-10615.



IMODIILILFISTI!

Fuji ar en japansk modellmotortillverkare och som, for flyg, tillverkar en serie motorer fran
1,6 till 6,55 cc. Kannetecknande for Fuji ar att dessa motorer ar mycket produktionsanpas-
sade och darmed kan erbjudas konsumenten till ett relativt 1&gt pris.

Den Fujimotor som vi skali titta litet nar-
mare pa har, ar Fuji 35-S.R/C.

Fuji 35 ar en glidlagrad, schniirleportad
ABC-motor av sporttyp som, iforsta hand
ar tankt for sondagsflygare. Motorn torde
aven ga att anvanda till linflygets STUNT-
klass om man byter ut R/C forgasaren mot
en venturidito.

Vevhus och frontbox

Det pressgjutna vevhuset av aluminium
skiljer sig en del frdn konventionella moto-
rer genom att man har rationaliseral bort
baklock och 6verstromningskanaler! Bak-
locket ar nu en integrerad del av vevhuset
och ar alltsd inte avtagbart. Overstrom-
ningskanalerna sitier i fodervaggarna i stal-
let for i vevhuset. vilket ar vanligast. | stal-
let for ett demonterbart baklock, har man
valt att gora frontboxen som en separat
del.

Fuji 35 har en glidlagrad vevaxel vilket
gor att motorn biir ndgot lattarc an om den
hade varit utrustad med kullager. Glidlag-
ret, som ar av brons, ar ingjutet i, den av
aluminium pressgjutna, frontboxen.

Forgasarfastct i frontboxen har en in-
vandig diameter pd 12 mm. Forgasaren la-
ses i frontboxen med 2 st M3,5 mm stjarn-
skruvar som skruvas in i forgasaren fran si-
dorna.

Mellan frontbox och vevhus sitter en
tunn papperspackning och frontboxen
halls pd plats med fyra st insex-skruvar
(M3). Monteringsbredden over vevhuset
vid fastoronen ar 36 mm.

Vevaxeln. Vevaxelns huvuddiameter ar 13
mm och dess framre diameter: 7 mm. Vev-
tappens diameter &r 55 mm. Vevaxeln &r
balanserad genom att material pa balansen
har frastsborl pa bada sidor om vevtappen.
Insugsoppningen pa axeln &r rektangular,
12,7 mm lang, och gaspassagen genom vev-

8

axeln 9 mm idiameter. Insugct 6ppnar 29°
HND och stanger 40° EOD. vilket totalt
ger 19I" 6ppning.

Propellermedbringaren lases pa axeln
med en slilsad kona och gangan for fast-
sattning av propellern ar M7. Slaglangden
ar 19.10 mm.

Cylinderfodret. Fuji 35 ar en motor av
ABC-typ (invandigl kromat massingfoder
med kisellegerad aluminiumkolv.) Fodret
ar invandigt svagt koniskt (0,04 mm) och
diametern &r 19,50 mm. Utvandiga diame-
tern r 25 mm, vilket ger 2,75 mm tjocka
fodervaggar. De, mycket tjocka, fodervag-
garna ar nodvandiga for att fa plats med
overstromningskanalerna som ar frasla pa
insidorna av fodervaggarna.

Detta system kaliar Fuji for 1.B.S. (In-
ner Bypass Schneurlc). | klartcxt betyder
detta att Fuji 35 har Schnurleportning plus
en s.k. boostport. Alla tre &verstrom-
ningskanalcrna ar vinkladc 55° uppét vid
inloppet i cylindern och 6ppningstiden ar
endast 80°. Avgasportcns oppningstid ar
144",

Kolv och vevstake. Kolven ar gjuten av ki-
sellegerad aluminium och har flat kolv-
topp. P4 kolvsidan, 2 mm fran kolvens
overkant, ar ett oljespér svarvat. Kolvtap-
pen (0 5 mm) &r fixerad i kolvtappshalet
med 2 st lasringar. Vevstaken ar pressad av
aluminium och ar bronsbussad i bada an-
darna. Smorjhal ar endast borrat i vevsta-
kens stordnda. Vevstakens centrumav-
stand ar 34 mm (1,78xslaglangden.)

Topplock. Aven topplocket &r pressgjutet
av aluminium och har en ingjuten glod-
stiftsgdnga av massing. Toppen gar ner i
fodret 2 mm och tatar mot fodrets flans
med en 0,2 mm tjock kopparbricka. Fyra
M3 insexskruvar haller toppen pé plats.
Forbranningsrummet ar koniskt med ett

Medbringaren lases mot vevaxeln med
hjalp av en slilsad kona.

| ABC-fodret syns de tjocka vaggarna med
frasta 6verstrdmningskanaler.

Har syns tydligt hur man har lost vevhusets
bakre utformning enligt principen "allti
ett”.



plant tak. Runt om forbranningsrummet
ligger ett ca 3 mm brett squishband som ar
vinklat ca 5" uppat. Avstandet mellan kol-
ven vid OD. och Squischbandct var. pa
testmotorn, 0,70 mm. Det teoretiska kom-
pressionsforhallandet ~ uppmattes  till
11.75:1 och det effektiva till 7.70:1.

Forgasaren. Forgasaren pa Fuji 35 ar enkel
och okomplicerad. Férutom huvudnalen
for branslcjustcring finns endast justering
av tomgangen.

Forgasardiametern &r 6 mm och den ef-
fektiva forgasararean ar 21 mm2 En O-
ring talar mellan férgasare och frontbox.
Ljuddamparen. Ljuddamparen till Fuji 35
ar tillverkad i tvd pressgjutna aluminium-
halvor som troligen ar limmade tillsam-
man. Uttag for tryekmatning finns om man
vill anvanda detta. Ljudddmparen ar fast i
motorn med 2 st M3 insexskruvar. Ut-
loppsroret i ljudddmparen ar 0 7,8 mm el-
ler 48 mm2.

Provkérning. Med Fuji-motorn foljer ett
bra instruktionsblad (pd engelska) med
tips om inkorning, bransle, propellerval
m.m. Nagon effekt pa Fuji 35:an uppger
man emellertid inte, men man uppger att
molorns varvtalsomrade ligger mellan
2500-14000 RPM. Man far val. med led-
ning av dessa siffror. utgd ifran att motorn
bér 1damna sin basta effekt runt 12-13000
RPM.

Som inkornings- och testbransle har
80 % metanol och 20 % Castrol M-olja an-
vants. Till inkdrningspropeller for derma,
liksom alla kommande tester idenna spalt,
valdes Zinger, trd, i denna test en 9x4.
Aven varvtalsproven ar gjorda med trapro-
pellrar av Zingers tillverkning.

| borjan av inkérningen visade sig mo-
torn vara ganska grinig, men genom att ta
bort topplockspackningen for att, darige-
nom hdja den, for 80/20 branslet, relativt

Tabeil 1

Propeller RPM RPM
Zingertra Utan ljuddamp. Med ljuddamp.
9x4 12400 12000
10x5 10200 9900
10x6 9400 9200

laga, kompressionen, blev Fujin betydligt
trcvligare motor. Alternativet hade varit
att kéra med ca 5 % nitromctaninbland-
ning i branslet.

Efter drygt en timmes inkorning, gjordes
foljandc varvtalsprov.

Rak sidovy. Vikt med ljuddadmpare: 360 g.

Narbilder pa kolv, foder och cylinderns
topplock.

Ovan namnda varvtalssiffror tyder pa att
l[dmpliga propclirar for flygning bor ligga.
storleksmassigl. mellan 9 x 6 till 10x5. Som
glodstift bor man vélja ett varmt, (Fuji 35
levereras utan glodstift)

Efter ca tva timmars korning med Fuji 35
fanns inget att anmarka pa med hénsyn till
slitage. Motorn var fortfarande nagot for
tat i vevaxellagret och hade en tendens att
vilja "nypa" har om man magrade ut bland-
ningen med ett knépp fér mycket péa nalen.
Varvtalssiffrorna itabellen hade darfor tro-
ligen blivit nagot hogre om motorn hade
fatt ga yllerligare en tid.

Test-motorn har stallts till forfogande
av:

ELGECO, Box 8012,
42108 Vastra Frolunda.
Tel: 031-473560.

DATA: Fuji 35-S RIC

Allmant:  Frontinsug med sidoutbl3s.
Schnurleportad+boostport, ABC-foder.
Glidlagrad vevaxel.
Cylinder ..o 0 19,50 mm
Slagiangd ..o 19,10 mm
Slag/cyl forhallande 0,979
Slagvolym ..o 5,70 ct-
Kompression (teoretisk) il.75:1
Kompression (effektiv) 7,70:1
Forgasararea .............. 21 mm7
Insug O ppet e o
Insug Oppnar 29°END
Insug Stanger 40° KOD
Avgasport Oppen .. .. 144 stil
Overstromnings-

kanaler, 6ppna . *. 80° m
B/,Mator ............... 1 *»V292¢gy

Motor m Ijudddmpare 360g
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En, annu ej namngiven, stuntmodell presentems nu har av konstruk-
taren och byggaren. Modellen ar en tavlingsmodell i klass F2B.

Det har stuntflyget ar mitt nionde stunt-
bygge totalt och mitt tredje i storleksklas-
sen over 6.5 cc. Det ar ocksé det mest lyck-
ade hittilis.

Modellen kan nog sdgas vara ganska re-
presentativ for den s. k. moderna stuntmo-
dellen dock med klassiska linjer. Inspira-
tionen till detta bygge, savél som de tva fo-
regdende, kommer, till storsta delen, fran
amerikanska kallor. men aven en del egna
idéer har smugit sig in.

Konstruktionen, som sadan, ar inte alls
markvardig, utan ar ganska standardmas-
sig nufortiden, med avseende pa barytor,
momentramar m. m. Har i Sverige hor den
dock till rariteterna d& den, dels ar den
storsta stuntmodellen i landet, dels ar for-
sedd med en 10 cc-motor vilket ocksa hor
till ovanligheterna. Det lar finnas atmins-
tone 3-4 liknande byggen pé gang, runt
om i landet - hoppas man far se dem under
kommandc sasong!

Lite har och dar

Jag skali inte ge mig in pd nagra avance-
rade aerodynamiska utlaggningar betraf-
fandc modellens utformning. Dock kan det
avslojas att jag konstruerar mina modeller
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som de fiesta andra "modellplanskonstruk-
torer" man "lanar” lite har och dar, lag-
ger till lite egna ideer, personligt utseende
och vips, har man en originaldesign!

I forstd hand ar denna karra givetvis
konstruerad med tanke pa att den skali
flyga bra men aven att den skali vara latt att
meka med om sd behovs. T.ex. si gér
bransletanken att plocka in och ut pa ett
enkelt satt, landningsstéllet kan latt bytas
efter underlag, motorn byter man pa fem
minuter men detta brukar aldrig behovas
da den sitter ganska “oppet”. Detta ger
ordentlig kylning och gor det latt att kom-
ma at vid chokning fore start etc. Dcssa
egenskaper kommer ocksé val till pass
aven for sport-/sondagsflygaren.

Stor modeil

Varfor ar kérran sé stor?, undrar kanske
nagon. Duger det inte med en Nobler med
en Fox 35 langre?

Jo, det duger mycket bra, men nar Du
vél har proval en sddan har stor modeil s&
gar Du inte tillbaks till de s.k. "35-orna”
igen. Det ar en kansla som inte gar att be-
skrival Den méste upplcvas. De stora pla-
nen flyger mycket lugnarc och mer stabilt

och s& har man langre tid pa sig i manovrer-
na eftersom linldngden ar storre. Formod-
ligen skulle en &nnu storre modeli vara &n-
nu battre, men da biir det transportpro-
blem.

Modellen har endast deltagit ien tavling
hittilis, ndmligcn SM i Vasterds, 1984. En
tredjeplats blev resultatet vilket nog far be-
traktas som godkant. ("Bara” 150 p efter
Ove Andersson!) Vi far val se hur det gar i
fortsattningen.

Planet r mycket Iattbyggt sd ndgon steg-
for-steg bygganvisning biir det inte i den
har artikeln. Det skadar dock inte om man
har ett par stuntbyggen bakom sig innan
man ger sig i kast med den har modellen,
forstass.

Kitningen ar val ganska sjalvforklarande
men en del tips och kommentarer kan vara
pa sin plats och kan, givetvis, appliceras pa
andra modeller ocksa inte enbart linkon-
trolimodeller!

Vinge o stabbe

Vingen och stabilisatorn, inklusive flaps
och hojdroder, bestdr av en balsakladd
ccllplastkarna, som ger en, forhallandevis
latt, och vad viktigare ar: en mycket rak



vinge. Detta kraver, isin tur, att man har
tillgéng till ett absolut plant underlag vid
bygget, som forblir plant nar man belastar
det med 75-100 kg jarnskrot, eller dylikt,
vid plankning av vinge oeh stabbe.

Vingkarnorna maste urholkas, enbart
har kan man spara 100 g! Bekladnaden be-
star av [Ampligt antal, ihoplimmade, 1mm
balsaflak, Dessa flak (1x100x1000 mm)
skali ligga i viktklassen 10-12 g/st.

Fena

Fenan ar uppbyggd med lister oeh spryg-
lar samt klddd med 1 mm balsaflak. Man
kan. givetvis, oeksd anvanda t.ex. ett latt 5
mm balsaflak. Forsok under alla omstan-
digheter att gora allting bakom tyngdpunk-
ten sa latt som mojligt! Sidrodrct ar juster-
bart oeh dessutom lostagbarl for att lattare
fa in modellen i bilen. Kroppen ar upp-
byggd pa sedvanligt satt. som en fyrkantig
lada av balsa med latta, urholkade klotsar
som over- oeh underdelar. Detta ar den
enklaste, men samtidigt den dyrastc, meto-
den att forma kroppen. Vaggtjockleken
skali vara 3-4 mm - ljuset fran en 100
Watts lampa skali synas igenom!

Utfyllnader

Ving- oeh stabilisatorrotsutfyllnadcr
gors enklast med hjalp av SIGs "Expoxo-
Lite” men, ibrist pa detta. kan man anvan-
da epoxylim blandat med Microballongcr.
Dessa utfyllnader okar modellens styrka
avsevart.

Kropp

Kroppens framdel bor lorstarkas med
tunn (20 g/m ) glasfinervav for att battre
sla emol vibrationer. Forstark dven hornen
emellan de tvd frdmsta spanten oeh
kroppssidorna med lite tjockare vav av
samma anledning. Gor likadant med skar-
ven mcllan insidan av kroppen oeh vingen!

Bréansleskydda motor-oeh tankutrymme
med ett par tunna lager epoxylim. Det &r
mycket viktigt, att kroppssidornas ovan-
kanter halles absolut raka, under byggets
gang, detta ar namligen referenslinjen for
motor, vinge oeh stabbe! Detta borde kan-
ske ha péapekats redan i borjan: tre saker
skali man ha klart for sig vid alla stuntbyg-
gen, namligen: bygg rakt, bygg latt oeh se
till att du har en "bra" motor att satta i pla-
net. Vingbelastningen bor helst intc over-
stiga 40 g/dnr. Om néagon del inte skulle
uppfylla kraven, bygg nytt! Det lonar sig!
Uppfylls dessa baskrav, sa biir det inga
problem med flygningen, det kommer inte
heller att behovas massor med trimning.

Styrsystemet

Kontrolsystemet bestar av hemmagjor-
da horn av 3 mm pianotrdd med 2 mm
stalplatta. Inga fjadrande kontroller, tack!
Okel ar oeksa hemmagjort i 6 mm Delrin
men kan erséttas av SIGs eller TopFlites 3”
ok. Giom inte att satta rorbussningar ihor-
nen, eller att staga upp bakre stotstangen
ordentligt, sa att du verkligen far ut rodren
vid blasigt vader. Till kontrolsystemet hor
aven linor oeh handtag. De fiesta stuntflyg-

are anvander Sullivan eller Sig 7-tradig wi-
re 0 0,38 mm. Den har modellen trivs bast
med max (21,5) m linlangd eller nagot kor-
tare. Handtaget ar hemmagjort oeh fullt
justerbart. Som linanslutningar anvander
jag alltid Sullivan-clips, de ar betydligt
battre &n SIGs variant, som géarna hangcr
sig p& snedden. Anvand absolut inte fiske-
grejor som anslutningsdon - dessa hor inte
hemma i modellflygsammanhang!

Ytbehandling

Finishen, d.v.s. ytbehandlingen, arvik-
tig pa en stuntmodell. Viscrligen far vi inte,
som i USA, podng for utseendet pa model-
lerna, men det ar liksom tradition, att stunt
skali vara snyggt ialla avseenden, inklusive
pilotens upptradande oeh kladsel! Det ar
tyvarr inte tillatet, att muta domarna, men
det skadar ju inte att se till att dom lagger
marke till en. Dessutom lonar det sig, att
lagga ner lite arbete har, eftersom en stunt-
modell riskerar att bli ganska langlivad.

Jag har, pd mina tre senaste modeller,
anvant mig av den traditionella stuntfini-
shen, ndmligen Butyrate Dope. Jag har an-
vant dope av fabrikat SIG oeh Randolph,
vilka ar identiska oeh branslesakra.
Dopen har lag vikt oeh &r ganska latt att ar-
beta med, men kraverett sprayaggregat tor
att komma till sin ratt, undantaget de forsta
lagren inklusive porfyllarlagret som Kkan,
oeh bor, penslas pa.

Ett tips: Stryk inte Butyrate Dope direkt
pd Epoxoliteurfyllnaderna, eller klad
dessa ytor med japanpapper, da det latt biir
blasor. Stryk, istallet, pa nagra lager vanlig

un



gra Primer for bilar. Detta faster bra och
sedan kan man fortsatta med dope som
vanligt.

| korlhet gar det hela till pa detta satt och
ar inte sarskilt svart, men kraver lite tala-
mod. Kom ihag att en snygg finish borjar
inifran. s& fuska intc med bygget!

1. Modellen trafardig, spacklad, finput-

sad och med rodren losa. Dessa monteras
forst sedan allt ar klart.

2. 2-4 lager klar dope pa hela modellen.
Putsa forsiktigt mellan lagren med 400-
papper.

3. KIa hela modellen med tunt japanpap-
per. (SIGs "Silkspan™ ar bast.)

4. Tva till tre lager klar dope med slipning
mellan varje lager.

5. Blanda porfyllare bestdende av 1/3talk.
1/3 dope och 1/3thinner. Stryk pa ett tjockt
lager och 4t torka minst tva dygn.

6. Putsa tills alla filler, som firms kvar, sit-
ter i porer och fordjupningar.

7. Nu &r det dags att ta fram sprayaggrega-
tet och en kolfiltcrmask. Spraya 1-2 tunna
lager klar dope for att binda talken. Slipa
1att med 600-papper for att fa bort den stra-
va ytan.

8. LAagg pa ett tunt lager silver dope. Detta
for att fa en jamnt fargad yta all lagga bas-
fargen pa. Silver avsldjar aven alla atersta-
ende skavanker obehorligen!

9. Nu ar det dags for baskuloren. 2-3 tun-
na lager. Man kan &ven mala dekoren
fdrst. detta gor maskeringsarbetet lattare.
Lagg mindre farg pa undersida, mer pa
oversidan, som man ju tittar mest pa.

10. Maskera och dekorera. Ta bort maske-
ringstejpen omedelbart efter malning.

11. Spraya 3 lager klar dope pa
maskeringskanterna och slipa dessa jamna
forsi ktigt med vatt slippapper.

12. Spraya 5-6 lager klar dope, tunt ibor-
jan, de sista tva lagren lite flodigare dock
utan att de rinner. Ett lager om dagen
hogst. Lat alltsammans, torka en manad!
Om du vill kan du flyga med planet under
tiden.

13. Rengor modellen noga. Vatslipa dar-
efter ytan med 400-600 papper tilis en
jamn. matt lyster erhalles.

14. Polera upp glansen med fin rubbing
compound. Ge inte upp forrdn du kan
spcgla dig i ytan.

15. Légg pa ett par lager vanligt bilvax.
16. Nu har du en laltskott och skinande fi-
nish, som haller i ller &r och som du. med
ratta, kan vara stolt over! Visst ar det roli-
gare att flyga med en snygg modeil?

Viktigt med ratt motor

Négra korta ord om motor, tank, pro-
pellrar etc.

Motorn ar viktig, kanske den viktigaste
faktorn for att f& en stuntmodell att flyga
bra. Rétt motorgang ar 75 % av en lyekad
flygning. Det &r forvanansvart s& manga
trimproblcm som forsvinner nar man stop-
par en hyfsad motor i modellen! Déarfor
gailer det att valja ratt. Den har modellen
ar forsedd med cn Super Tigre 60 som ar cn
excellent stuntmotor. Den har exakt den
gang som kravs, d.v.s. helt stabil fyrtakt-
ning vid 8000-8500 varv/min. Dessutom
ger den massor av hastkrafter vid detta

varvtal, vilket ger den ratta och jdmna has-
tigheten, som maésle till, for att man skali
kunna flyga snyggt.

Detta arocksa den lattaste 10-kubikaren
p& marknaden. endast 370 g. Tillsammans
med FOX 35, ST 46 och OS S-35 ar det den
enda motor jag vet som kan anvandas for
tavlingsstunt "direkt ur asken”, sa att sdga.

Ge din motor en chans att bli riktigt bra
genom att kora in den ordentligt, se artikel
i forrd MFN, och behall RC-forgasaren pa
under inkorningen, sa ar det lattare att reg-
lera varvtalet.

Nar man sedan skali flyga, s& skali det,
naturligtvis, sitta en vanlig venturiforgasa-
re pa motorn. Borja med en insugsdiame-
ter pa 7,5 mm (For ST.60).

Glodstift far man prova sig Iram till. Jag
anvander ST langt med bygel, motorn gar
mycket bra med detta stift. Tyvarr lar det
inte tillverkas langre, men del finns sdkert
andra som duger.

Tank o ljuddampare

Tanken aren vanlig s. k. "Uniflow”-tank
som ser till att motorn far samma bransle-
matning under hela llygningen. Den till-
verkas enklast av kaffeburkspldt med en
volym péca 170 cc. S& mycket drar inte mo-
torn men det kan vara bra att ha lite margi-
nal om man vill prova med storre insug och/
eller mer nitro. Glodga roren och lat dem
luftsvalna innan bockning. Tankfastsatt-
ningen gores enklast med ett ror och en
skruv ratt igenom tanken. Giom intc
brénslcfiltrct samt att gora rent detta emel-
lanat. Soppan ar den vanliga stuntbland-
ningen: Metanol 70 %, ricinolja 25 %,
samt Nitrometan 5 %.

Tankens centrumlinje skali sammanfalla
med forgasarrorets till att borja med. Se till
att tanken gar att justera nagot i hojdlcd.
Ljuddamparen aren lilen hemmagjordsak
i aluminium. Den vager inte mer an 15 g
och ger en bchaglig ljudniva trots sin liten-
het. Detta hanger givetvis ihop med det I&-
ga varvtalet pd motorn. originaldamparcn
ar alldelcs for tung och ful, mojligen kan

Overst: En stuntmodell med rena klassiska
drag. En representativ modeil i modellflyg-
ets skonhetsklass.

Ohserverafenans utatriktning och den,
forhallandevis, stora stahilisatorytan.

Demonterat nosparti. Tanken Idtt urtagbar.

Stromlinjeform samt mojlighet till god
kylning av motorn dr ett maste.



Det (ir viktigt att en stuntmodell ger ett
"rakt" intryck. Den langsgaende dekorran-
denf ran nos till stjart ligger e.xakt i linje med
kroppens, stabilisatorns och vingens
centrumlinjer.

man anvanda den om man behover nos-
vikt. (Hemska tanke!!).

Propeller

Den propeller som fungerat bast hittills,
ar en vanlig TopFlite Super M 12x6. Ba-
lanscra propellern noggrannt och kolla se-
dan balansen gang efter annan! Om model-
len ar tillrackligt latt kan man aven prova
med 13x6 eller 14x6. Troligen far Nitro-
halten okas da liksom insugsdiamelern. Se-
dan kan du kalia ditt plan fér ”den llygande
bransledunken”!

Flygning
Innan den forsta flygningen bor man kol-
la att tvngdpunkten ligger ungefér dar rit-
ningen visar. Stall in utledama efter rit-
ningen och borja med ca 20 g vingtippsvikt.
Stéli in motorvarvet sa att det ligger strax
under gransen for tvataktning till att borja

med. Om allt stammer kommer varvtiden
att hamna pa 5,2-5,5 sek. vilket &r vad
man stravar efter, .lu tyngre modell desto
fortare maste man flyga sa det finns all an-
ledning att halla nere vikten. Min modell
vager otankad ca 1850 g, lite tungt men den
flyger fint anda. med hyfsat skarpa horn
och utan konstiga tendenser over huvud ta-
get.

Som de fiesta stuntmodeller flyger aven
denna bast i idealiska 2-4 sekundmeters
vind, men klarar. utan vidare, stérre vind-
styrkor. detta delvis beroende pé den bas-
tanta kontrollmekanismen och den krafti-
ga motorn.

Ett tips: skulle modellen vara nagot for
kénslig pa rodren sa stoppa inte bly i nosen
utan forsok hellre flytta ihop linorna pa
handtaget.

Harefter aterstar egentligen bara tra-
ning. trailing och &ter traning i alla vader.

Bygger du den har modellen kommer du
att finna, att den ar myeket valflygande och
ett pélitligt redskap. Far du nagot problem
vid bygget s tveka inte att ta kontakt med
mig. (redaktionen har adressen) sa kan vi
kanske reda ut problemen tillsammans.

60-febern sprider sig nu i Sverige, fler
och fler upptéacker att stora modeller flyger
baltre! Du som inte provat har en trevlig
upplevelse framfor dig.

Hoppas att denna artikel redan har in-
spirerat nagon att ateruppta eller borja
med stuntflygning, s att vi far se lite fler
ansikten, bada gamla och nya, pa tavlingar
framover. Tveka inte alt stalla upp i tav-
lingar, dven om du inte tycker att du ar nog
duktig annu. Det arju pa tavlingar man Iar
sig och féar nya idéer och. forresten, brukar
stunttévlingar vara ganska trivsamma och
avspanda tillstallningar!

Val mott icirkeln!

Valj ur Skandinaviens storsta sortiment av ELFLYGMODELLER och elmotorer for sbndagsflyg
och tavlingsflyg (F3E, Nordic, Pylon, Aerobatic).Modellerfran Eismann, IBA, Bauer, Excalibur,

Freudenthaler, Roebers etc.
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ALFA 20

Bakgrund och utveckling

Alfa 20 ar en nyborjar- och ovningsmodell
for 4 kanalers radiostyrning och motorer i
.20 cu in (3.5 cc) klassen. Modellen har till-
kommit genom utveckling uren storre mo-
deil for .40 motor, som jag ritade som R/C
skolplan & mig sjalv i mitten av 70-talet.
Den konstruktionen har vi sedan under 10
ars tid anvant som skolplan i Jakobsbergs
Modellflygklubb. Nar en av mina broder
for négra ar sedan bad mig rita en modeil
for hans OS .19 var det naturligt att utgd
fran den val beprévade stérre modellen.

Mindre o enklare

Storlekcn minskades med drygt 10 % och
konstruktionen férenkladcs. Forminsk-
ningen later inte mycket med tanke pa att
motorn bara ar hallten sa stor, men vikt-
massigt vager Alfa 20 bara drygt halften av
den storre modellen (ca 1500 g).

Filosofin bakom modellen ar ratt enkel.
Maélsattningen har varit att fa en lattoyggd
modell med goda flygegenskaper. Utscen-
det har fati komma i andra hand for att fa
ett funktionellt och faltmassigt forstaplan
for R/C motorflygning. Till skillnad fran de
ilesta nyborjarmodellerna har Alfa sporr-
stall. Skélet ar i forstd hand vikten. iandra
hand det faktum att ett bra nosstall till en
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Nyborjarmodell

modell av den har storleken inte finns pa
markfladen. Dessutom &r styrningen av
sporrhjulet enklare alt installere an nos-
hjulsstyrning. Meden lamplig placering av
huvudstallet biir kurshallningen under
start oeh landning inget problem.

Kraschsakert servo

I ett avseende har jag gjort ett avkall pa
enkelheten. Det galler skevrodermekanis-
men. Jag far ot'ta fragan varfér jag inte an-
vant den enklare konstruktionen med ett
stdende servo och enkla slotslanger rakt
bakat. Orsaken &r det faktum att en modell
av den hér kategorin helt sakert kommer
att bli utsatt for mindre lyekade landningar
och andra tillbud, som resulterar iall ving-
en forskjuts eller tom rivs av kroppen.
Med ett stdende servo som sticker ned i
kroppen och de skevroderok som foljer
med denna konstruktion, biir resultatet av
ett sddant missode oftast stora skador pa
kroppen oeh ofta aven pa skevroderoken.
Med servot liggande, som pa Alla, sticker
det inte ut pa undersidan oeh vingen kan
forskjutas utan nagra egentliga skador. Pri-
set for denna "kraschsakerhet biir dock
den mera komplicerade konstruktionen

IRC
Text och konstruktion
Erik Hammar

med en stotstang inne i vingen oeh vinkel
ok.

Inga andringar

Prototypen till Alfa 20 provflogs varen
1981 och flog bokstavligt talat "right off the
drawing board”-inte en enda &ndring eller
justering var nodvandig.

Modellen har sedan anvéants som R/C
byggkursmodell iJakobsbergs Modellflvg-
kiubb oeh har totalt byggts i ett 20-tal ex-
emplar inom klubben.

Godkand

En begrénsad byggserie har tillverkats
av Tomtmora Snickeri och provbyggen in-
om SMFF har resulterat iatt modellen god-
kants som R/C byggkursmodell for SMFF.
Vad som &terstar nu ar fragan om en mer
omfattande serieproduktion av byggsatser.

Konstruktion

Uppbyggnaden &r en konventionen balsa-
konstruktion med en ladkroppoch sprygel-
vingar.

Kroppen ar en enkel lada i 2 mm balsaflak.
De tva forstd spanten ar gjorda av ply-



Ritning och fullstandig bygganvisning kan erhallas genom att satta in kr 50:- pa postgiro 440 5612-5
Skriv "ALFA 20" patalongen och giom & namn och adress.
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REOOILIUpISTO

(ALFA forts:)

wood, de 6vriga spantcn i 3 mm balsa. Bot-
ten under vingen ar av 2 mm plywood for
infastning av dural-stdllet. Kroppssidorna
har forstarkningsdubbleringar av 3 mm
balsa i framre delens over- och underkant.

Stjartpartiet ar utfort i4 mm (fena och sido-
roder) och 5 mm (stabilisator och hdjd-
roder) balsaflak.

Vingen &r en konventionen sprygelkon-
struktion med balsakladd framkant. Ving-
profilen &r NACA 2415 som av byggmas-
siga skal gjorts flat pa undersidan bakom
balken.

Radioinstallationen ar konventionen med
frigdende stela stotstangcr till alla funktio-
ner utom gasreglaget dar wire-i-ror har an-
vants. Modellen ar avsedd for 4-kanalers
radio dvs med alla roderfunktioner och
gasreglage. Den kan helt sakert flygas med
3 kanaler (dvs utan skevroder) med okad
v-form pévingen, men det har intc provats.

Flygegenskaper

Med mattliga roderutslag ar modellen
mycket lattflugen. Den ar talig mot "miss-
handel” av rodren och har ett stort fartom-
rade. Stall-egenskaperna ar mycket snalla,
utan vikning over vingen.

Okar man rodcrutslagen far man en liv-
lig, men fortfarande mycket lattflugen mo-
dell. De fiesta manovrar &r mojliga, inklu-
sive spinn.

Alla som hittills har flugit Alfa 20 har va-
Fit mycket positiva till modellens flygegen-
skaper.

Data

Spannvidd 1320 mm
Vingyta .......... 29dm2

Langd ...

Vikt e, ca 15009
Rck.motor . ...... 3.5cc(.20cuin)
Radio.......... 4 kanaler

Innan du borjar stunta pa allvar, bor du
ocksa kontrollera att linspanningen ar lika
i bade rygg- och planflygning. Gor nagra
forsiktiga loopingar &t bada héllen och
kann efter. Skulle det vara markant skill-
nad - kolla da om vingen ligger horisontellt
i bade plan- och ryggflygning. Om inte sa
har du nog en skevhet nagonstans. Gratu-
Icrar! Om vingen lutar &t ena hallet i plan-
ilykt och &t andra i ryggflygning sa finns det
en skevhet i vinge eller flaps. Lutar vingen
at samma hall &r det tipvikten som skali ju-
steras.

Aven utlcdarnas placering kan ha en viss
betydelse for linspanningen men jamfort
med skevheten ar detta forsumbart. Kom
ihdg att skevheter ar mycket svara att fa
bukt med. Det ar darfor som det ar sa vik-
tigt att verkligen bygga rakt fran borjan for
att undvika trakigheter. Meningen &r ju att
modellerna skali flygas och intc enbart
hanga som véaggprydnad hemma.

FUNDERAR DU PA FLYGMOTOR???

Lagsta Priser

SUPER
TIGRE

SUPER TIGRE MOTORER DIREKT FRAN

NORWEGIAN MODELLERS AB 1I

X 11 BB TS RC M/LJuDD. SUP
S 25 ABC RC " SUP
S 29 RING RC SUP
BULL RING 46 RC SUP
X 61 RE TST RC SUP
S 61 RING RC SUP
S 61 ABC RC "PRETTNER" SUP
S 75 RING RC M/LJUDD. SUP
S 2000/20 CCM RC SUP
S 2000/25 CCM RC SUP

NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574
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PYLON 1985

Infor sdsongen 1985 star vi infor problemet
att konstruera ett nytt och tystare avgas-
system, anpassat till moderna miljokrav.
Vi kommer, under de forstd tavlingarna,
att anvénda oss av gamla 15 cm:s regeln
och db-prov for att, under sista tavlingen,
tillata fria avgassystem och db-prov.

Vid oklarheter - ring Ingvar Larsson,
Tisdag o Torsdag mellan 20.00-22.00. Te-
lefon nummer: 0480-32056.

16 SIDOR

.MUST" FOR ALLA INQM

TEKNIKHOBBYNS OMRADE.

01 357

03 575

04 476 N

11 574

14 842

15 799

16 8es KOSTNAD.
17 938 NAMN:.ooovov
21 997 ADR:.eoooer,
22 1155 POSTNR.ORT:

ALLT TILL LAGSTA PRISER.

(FAl) ring eller skicka
KUPONGEN | DAG.

airekt TLF. 0094773314574

0O SAND NYHETSKATALOGEN UTAN

NORWEGIAN MODELLERS

BOX 145 S -45700 TANUMSHEDE



fanerier & finurligheter m. m.

Brande du Dej?

Det gjorde Freddy fran Skinn-
skatteberg har han skrivit till
mej. Det forstar jag, for Freddy
satte kldmman fran batterilad-
daren utanfor pinn-handtagct.
Det handlar alltsd om ccllplast-
skarning som jag skrev om i for-
rd Homan. Freddy begrep sjélv
ganska snabbt att det inte var
som det skulle och tittade en
gang till p& teckningen. Anslut-
ningsklamman lite innanfor
handtaget! Sedan gick det tydli-
gen rétt bra, for Freddy skriver
att han tick ihop tre vingar ur ett
plastflak. Mer om plastvingar
langre fram.

Promenaden

Promenaden i stadsparken
fiek en annan trogen brevskri-
vare att fundera lite om luft-
stromning: Kalkyl fran Bollmo-
ra: "Varfor maste varje barn i
ledet tréffa pd samma kompis
som gick bredvid frdn boijan?
Eller om man tanker sig luftmo-
lekyler, varfor maste luften pa
oversidan "skynda sig" for att
traffa ihop med molekylkompi-
sen vid bakkanten?” Bra pro-
~essorn. den frdgan méste jag
fundera pa ett svar till. Dar-
emot vet jag att molekyler fran
undersidan ofta kilar till oversi-
dan for att mota kompisen. Det
ar inte sa bra forstas, for da biir
det en massa oro i stromningen.
For all inte tala om hur det biir
ibland om planet flyger for lang-

'm

samt eller om sprygeln ar for
tjoek. D& maste undersidans
molekyler springa langt upp pa
oversidan for att mota. Rabal-
der! Som nar sjuforcstaliningen
skali kldmma sig ut fast nio-
publiken héanger utanfor i en
stor flock. Oro och rabalder!
Av villcrvallan férsvinner suget
helt och vingen tappar lyftkraf-
ten.

Omslagspapper

Kladning av cellplastvingar
ja. Latt fixat och billigt. Lim be-
hovs. Vitlim eller tapetklister.
Vitlimmct spades med lika
myckct vatten. Klipp ur papper
till 6ver- och undersida med lite
overlapp. Till smd modeller
(under en meter) anvéand jul-
klappspapper, till storre brunt
omslagspapper. Lagg pappret i
badkaret. Pensla vingen med
limmet. Tag upp pappret och lat
rinna av och lagg pé vingen. Sla-
ta ut med handen eller bred
pensel. Lat vingen torka
ordentligt, men passa sa det gar
ungefar lika fort pa bada sidor,
annars biir den béjd. Om ving-
en skali ha VV-form gors den itva
delar med négra plywoodfor-
starkningar i mitten. Den bor
oeksé forstarkas med glasfiber i
mitten, sa det ar betydligt kne-
pigare att gora sédan vinge. Till
linplansvinge ar det ju daremot
idealiskt, for da har man ju in-
gen V-form.

Mats Helmersson i Falken-

MYCKET OM SKALA
VID SMFFS ARSMOTE

Arets forbundsmote hade ovan-
ligt rnénga forslag rorande ska-
la, ett resultat fran den livliga
debatten vid 84-ars skalariks-
dag. P& grund av mycket kort
tid mellan arsmotet och detta
nummers presslaggning  far
dessa rader endast bli en kort
sammanfattning. | kommande
nummer hoppas vi dock att
kunna presentera de nya reglcr-
na mer utforligt.

Bengt avgar
- Sven-Ake ny ledamot.

Bengt Holmer aviserade redan
forra aret att han dmnade lamna
Arbetsutskottet i skala, men
p.g.a. paborjade forberedelser
infor VM m.m., lovade han att
stélla upp ett ar till. Nu var det
dock dags och Bengt drar sig
tillbakas efter en period som
kanneteeknats av mycket stora

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrképing
Telefon 011-133647

berg efterlyser en ccllplastvingc
for glodstiftsmotor. Jag tankte
ta det i ndsta nummer. Mats
skiekade med en variant av pap-
persplan, klippt ur ett vikt pap-
per. Superenkelt.

internationella framgangar for
svenskt skalaflyg. Vi ber har-
med fa tacka Bengt for det arbe-
te han har lagt ner under sin tid
i Arbetsutskottet oeh halsar
samtidigt hans eftertradare:
Sven Ake Larsson valkommen.

Regelandringar

i pop-skala.

Det nya programmet innehaller
fem fria mandvrer mot tidigare
tre samt négra justerade koeffi-
cienter hos andra. Den stora
forandringen &r dock att gc-
nomsnittet av de tva basta flyg-
ningarna skali rdknas. Ovriga
forandringar enligt Skalariks-
dagens beslut klubbades oeksa
igenom. (Se referat i MFN nr 1/
85.

Som jag skrev forra gangen
kan du fa ndgra meter skarwire
om jag far ett frankerat kuvert
med ditt namn oeh ett extra fri-
maérke 2 kr (forutom det som
sitter pa kuvertet).

N

STAND-OFF besldts att utga
som officiell tavlingsklass.

PYLON-SKALA vann inget
gehor. Forslaget ansags inte
vara genomarbetat samt att py-
lon, redan idag, flygs med ska-
lamodeller. Nagon ny klass an-
sdgs darfor inte vara nodvandig.

Flygfaltskrav for
SM och UT.

SM och tavlingarna fér uttag-
ningarna till VM, EM etc, skali
flygas pé félt som har asfalt eller
motsvarande underlag samt, i
ovrigt, tillater samtliga typer av
modeller.

/Arbetsutskottet: skala/
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CIP ar en motorseglare, helt i tra och avsedd
att handstartas ach att landas pa den for-
starkta kroppsundersidan.

Byggsatsen har val forarhetade tradctaljcr
bade ibalsa och plywood. Ritningen ar bra
och tydlig men saknar helt bygginstniktio-
ner. En svensk byggbeskrivning ger nybor-
jaren anvisningar for bygget, steg for steg.

For all f& modellen helt klar behovs, for-
utom radioutrustning och motor, féljande
artiklar kopas till: tank. stotstanger, stot-
stangsandar, lim och kladsel.

Bygget gar fort tack vare fa delar med ut-
mérkt passform. Vingen byggs direkt
ovanpa ritningen. Spryglarna ar av Clark-
Y-typ med rak undersida vilket gor det latt
att fa vingen rak. Den har en annorlunda
konstruktion med en kraftig vingbalk som
har spar for spryglarna. Ovre, framre delen
av vingen ulgors av en formfrast balsalist
som stadgar upp vingen.

Kroppen ar en vanlig helbalsaflakkon-
struktion med triangellister i hornen. P&
framre halften av undersidan sitter en ply-
woodkdl som, dels fungerar som ell hand-
tag vid start, dels som landningsmed vid
slutet av Bygningen.

Radioinstallationen ar problemfri med
plats &ven for ganska stora servou. Vart ex-
emplar blev nagot baktung men med acccn
alldeles bakom tanken och en liten bly
klump nedfalld i balsablockct under mo-
torn, balanserade CIP exakt pa den angiv-
na tyngdpunkten.

18

Modellen kladdes med gul och réd Eco-
noeote for att det syns val. Eftersom CIP ¢j
har nagra komplicerade former giek det
snabbt och Iatt.

Uppe i luften visar CIP att detta ar dess rik-
tiga element. En 1,5 cc Webra inosen drar
upp den i lagom takt och pad tomgang kan
den hélla sig uppe mycket ldnge aven med
en liten tank. Modellen gart.o.m. att ter-
mikflyga med. ndr motorn ar avstangd!

Slutsats. Saval rena nyborjare som mer
avancerade flygare har gladje av CIP som
flyger langsaint och rent och klarar vind
forvanansvart bra.

En nybdrjarmodell behover inte se ut
som en Cessna (ett hoégvingat plan med
noshjul). CIP har manga utmarkta egen-
skaper som gor den vanlig mot nyborjare.
Byggsatsen har fa men riktiga delar, en bra
ritningoch en utforlig bygganvisning.

Tack vare sin stora spannvidd syns CIP
pa langt hall, flyger langsamt och ar Iatt att
starta och landa med.

FAKTA
Viktiga data
Spannvidd 1640 mm
Vingprofil Clark-Y
Vikt .......... ca 11009
Motor 1,5¢cc
Radio 3kanaler

(sida, héjd, motor)

Prisklass 300:-
Importor B. Beckman & Co

"HUR SKALL NY-
BORJARMODELLEN

SE UT?

I fortsdttningen kommer ockséa ett antal
modeller att presenteras i Modellflygnytt.
De é&r alla noga provbyggda och flygprova-
de och har visat sig vettiga for noviser.

De ar medvetet mycket olika sins cmcl-
lan i bvggsatt. egenskaper och pris. Detta
for all passa de fiesta smakriktningar och
for att peka pé olika for- och nackdelar hos
respektive typ.

Vissi ar det mojligt att bygga direkt efter
en ritning med lost virke - detta &r dess-
utom roligt. Men det &r nog mest forstan-
digt att ha byggt ndgra/ndgon byggsatsmo-
dell forst. Dels gar det betydligt fortére,
dels biir det inte s3 mycket dyrare eftersom
alla eller de fiesta tillbehor oftast ingar i
byggsatsen.



Vilka krav skali jag da stalla p& min forsta
RC-modell?

1. Den skali vara lattbyggd. Detta innebar
att byggsatsen ej skali innchélla alltfor
manga bitaroch att de, som finns, maste ha
exakt passform samt se ut som pa ritning-
en.

Vidarc maste det finnas en lattlast rit-
ning iskala 1:1och en svensksprakig bygg-
beskrivning.

2. Den skali vara lattflugen. For nyborja-
ren betyder det att modellen skali kunna
fiyga langsamt och lyda roder utan att visa
nagra daliga egenskaper. Den far inte hel-
ler vara alltfor stabil sa att den helst bara
vili fiyga sjalv! Den skali synas bra och pa
langt hall vilkel innebar en relativt stor mo-
deli.

Det svara ar att starta oeh. framfor allt,
landa. Har modellen ett styrbart noshjul
underlattar detta en hel del vid taxning pa
marken och ar. dessutom, en bra ddmparc
vid harda landningar.

3. Den skali vara télig o latt att reparera.

Till en del byggsatsmodeller finns det
t.o.m. reservdelar att kopa i form avving-
satser, kapor etc. Vingen kan, med fordel,
sitta fast med hjalp avgummisnoddar. Det-
ta kan rddda modellen vid en hérd landning
om modellen slar runt.

Priset d&?

Nar du jamfor olika byggsatser - se noga
efter vad som ingar. I de billigaste satserna
saknas manga ganger sadana tillbehor.
som maste kopas till, i alia fall. De dyrare
byggsatserna ar mer kompletterade och in-
nehéller dessutom fler forarbetade detaljer
eller helt klara delar.

Sammanfattning.

Relativt stor. Spannvidd pa ca 140-150 em
avsedd for en 6,5 cc motor.

Hogvingad, gérna med Hat undersida
och forsedd med skevroder. Om vingen &r
uppbyggd av spryglar och lister, i tra eller
skuren i frigolit. spelar detta ingen roll.
Det ar snarast frdga om smak.

Kroppen bor vara av en enkel ladkonst-
ruktion med rejalt utrymme for radiodelar-
na som inte bor vara inbyggda utan sitta
1att atkomliga.

Fena och stabilisator bor vara av balsa-
flak.

Vand dig till en klubb.

Innan du satter igang och radioflyger - ta
kontakt mednarmaste modellllygklubb, sa
far du hjalp.

Chansen att du skali lyekas helt pa egen
hand ar ganska liten. Bland annat ar det
viktigt att din modcll biir testad och trim-
mad av nagon som kan llyga.

Segelflyg da?

Segelflyg ar en fin del av radioflygsporten.
Det ar avstressande. tyst och lugnt med en
modcll som ror sig mjukt och graciést.
Kostnaderna biir kanske nagot lagre an
motsvarande fér motorflyg och segclmo-
deller Ilyger ganska langsamt.

Flygtiderna per start biir dock lyvarr allt-
for korta for att det skali ge nagon storre
utdelning for den
som skali lara
sig att fiyga.

MODELLER fran GE
ELT IGLAS-KOLFIBI

-M oétttloli Gtitngr

[0}
-MoM llou Gtiltwr
Engelbrektsgatan31,70213
Tel: 01 1-126140
iners produktinfo pé& tyskE:3:- + porto 4~
"Eri IOBBYCENTERS KATALOG + GEITNERS=

WmE
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Text a foto: Lennart Olsson

Hor du till de radioflygare som ar pa vag att lamna nybodrjarstadiet och reflexmassigt klarar
av att spaka en ordinar skevrodermodell? Ar du intresserad av att borja konstflyga? Kanske
ar det ett tag sedan du passerade nybdrjarstadiet men fortfarande flyger du mest runt lite pa
mafa och drommer om luftakrobatik?

Sluta dromnia! IMcdan presenteras ett
konstflygningskompendium som steg for
steg tar dig igenom ett antal olika manov-
rer av vilka de fiesta kan utforas med i stort
sett vilket skevroderplan som helst.

Manovrerna ar

1 Looping 10. Spinn

2. Roll 11. Ryggspinn

3. Kuvickroll 12. Flatspinn

4. Inverterad 13. Rollande atta
kvickroll 14. Kubansk atta

5. Split-S 15. Dubbel Immelman

6. Immelman 16. Kniveggsflygning

7. Ryggflygning 17. Langsam roll

8. Bunt 18. Looping med knorr

9. Hammerhead

"Hammerhead" hrukar aven kalias "stall
turn”. En annan hendmning for "looping
med knorr” &r "avalanche".

I kompendiet finns dessutom foljande
mandvrer illustrerade: omvand inatvand
looping, kobraroll, wing over, vertikal
atta, horisontcll &tta, omvand kubansk
atta. omvand dubbel Immelman. top hat.
omvand top hat samt det nya F3A-pro-
grammet.

20

Soloakrobatik

Man behover inte ha en multimoden med
en tjutande tiokubiksmotor i nosen for att
kunna konstflyga. Det gar alldcles utméarkt
att flyga tdmligen avancerat med relativt
cnkla RC-plan. Vad sags om foljande pro-
gram som gar att utfora med traningsplanet
Solo (se Allt om Hobby nr 2 1982) nér det
ar fbrsett med skcvrodervinge och en
Schniierleportad 19-motor?

1 Start 11. Tre loopingar i foljd
2. Roll 12. Spinn

3. Looping 13. Omvand inatvand
4. Split-S looping

5. Immelman 14. Inverterad kvickroll
6. Ryggflygning 15. Knivcggsflygning
7. Ryggspinn 16. Flatspinn

8. Kvickroll 17. Rollande atta

9. Hammerhead 18. Roll-(-looping i
10. Tre rollar en foljd

i foljd 19. Landning

Dctta program tar ungefar en kvart. Pa
grund av att Solo har en vingprofil med
plan undersida (Clark Y-liknande profil)
klarar det ej av att bunta. Ej heller kan det
hélla héjden under ryggflygning utan sjun-
ker da hela tiden.

Ttana systematiskt

Vid all konstflygning ska manovrerna ut-
fbras over en bestdmd punkt och pa publik-
vanlig hojd. Om det ar solsken ska du st sa
att du har solen i ryggen. Manovertrana
med ett skevroderplan som du ar val for-
trogen med och kan starta oeh landa utan
problem. Ova inte alltfor manga manovrer
pa en gang. Borja med looping och roll som
utgor sjalva grunden for all konstflygning.
Fortsatt darefter med Immelman, split-S.
ryggflygning och spinn. Flyg dessa manov-
rer ien bestamd ordning. Lar dig att utfora
dem béde fran vanster och hogcr i mot-,
med- och sidvind.

I.dmplig manoverordning ar foljande:

1. Start 5. Split-S

2. Looping 6. Ryggflygning
3. Roll 7. Spinn

4. Immelman 8. Landning

Ovanstaende program tar ca 5 minuter.
Flyg programmet tilis du kan genomfora
det rutinmassigt fran bade hogeroch vans-
ter oberoende av vindriktningen. Start och
landning bor emcllertid alltid utforas mot
vinden.



Meddelanden fran Forbundet

Material till "mitt”-sidorna insandes alltld direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

SKALATAVLING FAC O POP/W0O78/SILJANS-
BYGDENS RFK FALUN

1985-06-08-09 Briefing 0900
Dragsangarna, Insjon

FAC och Popularskala

75—

Sista anm 3/6

Pg 71A333-2, Siljansbygdens RFK,
Pl 5122, 791 96 FALUN

Bengt Kallstrom, tel 023-3AA.18
Campingmojligheter intill faltet.

VALLENT I INAPOKALEN/B272/VALLENTUNA
MFK

1985-06-08 1000

Gullbrofaltet vaster om Vallentuna
langs Vasbyvagen

SLM 15 (EIflyg)

30:-

Anmalan pa platsen

Pg A332876-A, Herrljunga MFK, c/o
Lennart Blomdahl, Storgatan 60,
52A 00 HERRLJUNGA, tel 0513-11621

EL-PYLING/A301/MFK STARFLYERS SPANGA
1985-06-15 0900

Starlanda

F3E P (7 celler)

50:-

Sista anm 7/6

Pg 51A028-0, MFK Starflyers, c/o Jan
Levenstam, Movagen 26, 163 60 SPANGA
tel 08-361832

WINDMILL CUP/M13A/TRELLEBORGS MFK
1985-06-15 (0616) 0930
Klubbfaltet

F2B o Semistunt

AO:-/klass sen

20:-/klass jun

Bo Gardstad, tel 0762-77757
Regler kan erhdllas fran Bo Gardstad

Sista anm 12/6

Pg AA1A09-0, Trelleborgs MFK, c/o
Lars Roos, Valldammsgatan 1, 231 00
FRIDA CUP/P036/VANERSBORGS MK TRELLEBORG, tel 0A10-10283
1985-06-09 0900 Logi kan ordnas fre-lor lor-son
Brattelund, Vanersborg medtag sovsack ! Flygunderlag gras.
F2D int o open Traningsmojligheter.

AO:- per klass sen

20:- per klass jun VARTAVLINGEN F3A/B267/SODERTALJE MFK

Sista anm A/6. 1985-06-15 (06-16) 0930

Pg 3A653-6, Vanersborgs MK, c/o Klubbfaltet Paldalen Nykvarn
Ingeraar Larsson, Agnesborgsvagen 7, F3A

A62 00 VANERSBORG, tel 0521-11210 100:-

Sista anm 5/6
F3B TERMIK/P18A/HERRLJUNGA MFK Pg A05755-0, Sodertalje MFK, c/o
1985-06-15 1000 Yngve Lindholm, Bergsater, 155 00
Olanda faltet ligger utmed vagen NYKVARN, tel 0755-A6186
Herrljunga Annelund
F3B Termik
60:- sen
30:- jun
Sista anm 8/6

fOrbundsexpeditionen FRIFLYG

Forbundsexpeditionen halles stangd Tavlingskalender 1985
for semester 8-26 juli 1985 Internationella tavlingar

Tavlingskalender RC F3A 1985
Internationella tavlingar

NYA KLUBBAR Xndrade datum: Xndrat datum:
1. 28-30.6 NM friflyg Sverige 3. 8-14.9 VM F3A Flevohof Holland
D019 Trosa Modellflygklubb 2. 11-18.8 VM friflyg Jugoslavien
G355 XImhults RC klubb Tavlingskalender RC pylon 1985
RADIOFLYG Internationell tSvling
Klubbarna hSlsas valkomna till SMFF.
VM F3C (helikopter) 14-19.7.1985 Xndrat datum och plats:

SVENSKT REKORD

London Ontario Canada 1. 3-7.8 VM F3D Chicopee

Massachussets USA
Klass 62 Hastighetsrekord for

Svensk deltagare:
radiostyrda el-modeller

UIT Johansson, E142 Norrkbpings RFK
Lagledare:

Goran Andersson, B300 Kungsangens
MFK

1984 07 04 - 154,37 km/tim

Gert Zaar, MO0O8 Malmo Radioflyg-
eallekap



Meddelanden frAn Forbundet

F S F~/ Material till "mitt’-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrképing

SKALAMEETING/R 1A8/TI1DAHOLMS MFK
1985-06-15-16 0900

Stacklanda Tidaholm

Anders Gustafsson, Dyckertsgatan 7,
522 00 TIDAHOLM, tel 0502-14932

NATTAVLINGEN/Y058/MFK SKVADERN
SUNDSVALL

1985-06-15-16 2100

Midlanda flygplats

F1A, FIB, Fi1C, Al, B1, 77cm, HKG
40:-/klass sen for 1 klass
20:-/klass sen for varje darutover
20:-/klass jun for 1 klass
10:-/klass jun for varje darutover
Sista anm 31/5

Pg 139274-5, MFK Skvadern, c/o UIf
Lejdstrand, Haggvagen 16, 862 00
KVISSLEBY, tel 060-513033

MODELLFLYGTRAFF/H084/MFK OSKARS-
HAMNSESKADERN

1985-06-16 0900

Oskarshamns flygfalt i Virkvarn, 10
km norr om Oskarshamn utefter E66:an
Vi onskar alia som under angenama
former vill umgds i RC-kretsar,
valkomna till faltet, sondagen den
16 juni. Vi borjar kI 0900 och
stanger faltet kIl 1600.

Traffen ar ej garanterat fri fran
overraskningar.

Per Isaksson, tel dagtid 0491-86550
tel kvallstid 0491-10492

Conny Juhlin tel 0491-10566

F3F HANG/MO15/ACROFLYERS SJOBO
1985-06-29 (06-30) 0900
Kaseberga Hamn

F3F Hang
65:- sen
50:- jun

Sista anm 15/6

Pg 235793-7, Acroflyers, c/o Kent
Andersson, Vangagatan 2, 270 35
BLENTARP, tel 0416-13271

SKALATAVLING/L132/RFK GRIPEN KLIPPAN
1985-06-29-30 1000

Havgards modellflygfalt, Klippan

F4C och Populdarskala

50:-/modell

Sista anm 19/6

Pg 231998-6, RFK Gripen, c/o Berne
Gunnarsson, Box 23, 260 51 EKEBY,
tel 042-76709

GRANSCUPEN F3A 1985/R148/TI1DAHOLMS
MFK

1985-06-29-07-01 0900

Stacklanda Tidaholm

F3A

160: -

Sista anm 15/6

Pg 718649-7, Tidaholms MFK, c/o
Benny Kjellgren, Solglattan, 522 00
TIDAHOLM, tel 0502-14559

F3B-T/N002/HOKAKLUBBEN HALMSTAD
1985-07-13 (07-14) 1000
Hdkaklubbens modellflygfalt
Pilkington

F3B-T

40:-

Sista anm 6/7

Pg 832495-6, Hokaklubben, c/o
Lennart Ohlsson, Onsdagsgrand 3,
302 53 HALMSTAD, tel 035-128649

OREBRO-CUPEN/T063/RFK IKAROS OREBRO
1985-07-20-21 0900
Gustavsviksfal tet Orebro

F3 B sen o jun

50:- sen

25:- jun

Sista anm 4/7

Pg 886682-4, RFK Ilkaros, Joakim
Stahi, Stampelgatan 1, 703 78
OREBRO, tel 019-201744

KORG-OLLE TROFEN/Z052/0STERSUNDS MFK
1985-07-27 1000
Ope Tflygfalt

F3B
50:- sen
40:- jun

Sista anm 20/7

Pg 664604-6, Ostersunds MFK, c/o
Bertil Andersson, Akre 1901, 834 00
BRUNFLO, tel 063-20593

HELIKOPTERMEETING/L132/RFK GRIPEN
KLIPPAN

1985-08-10-11

Havgards modellflygfalt Klippan
Berne Gunnarsson, tel 042-76709

SOLNAS 10-STARTERS/B256/SOLNA MSK
1985-10-13

Inbjudan 1 MFN 3/1985



Meddelanden frdn Forbundet

Material till "mitt”-sidorna insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkoping

UT FRIFLYG/MO10/AKM MFS MALMO
1985-05-16-19

Revinge Hed

FIA, FIB, F1C

Separat kallelse utsandes till de
berorda

Kontaktman: Lennart Hansson, tel
040-193790

AKMCS:S VARTAVLING/0024/AKMG
GOTEBORG

1985-06-01-02 0900

I MFN 1/85 var fel tel nr angivet
till Lars-G Olofsson, ratta ar:
031-49 30 55

SORMLANDSTAVL INGEN/s m¥/SORMLANDS
LANS MODELLFLYGFORBUND

1985-06-01-02 0900

Ekeby Flygfnlt Eskilstuna - F2B
Eskilstuna Tsstadion - F2A F2C

F2A, F2B, F2C, F2D, Speed Open,
Good-Year

50:- sen

30:- jun

Sista anm 20/5

Pg 650801-4, SMF, c/o Hans Fallgren,
0 Kyrkogatan 25, 611 33 NYKOPING,
tel host 0155-156 86, arb 0155-

543 37

Lars-Gunnar Lindblad, tel bost
016-356494, arb 016-151680
Campingmojligheter finnes i samband
med Stunt och Combat samt klubbstuga

SKALAFLYGDAGARNA/A028/STOCKHOLMS RFK
1985-06-01-02 0845

Barkarby

Popularskala enl SRFK:s regler
75:-/model |

Sista anm 30/4 (garna per tfn till
Olle Eriksson, tel 08-260539) eller
adress Knypplerskevagen 27, 161 47
BROMMA, varvid ett paket med
anmalningsblanketter m m utsandes
till de berorda.

Pg 503268-5.

NILS HOLGERSSON CUP-UT F3F/M338/
VILLIE RFK SKURUP

1985-06-01 (06-02) 0900
Kaseberga

F3F

60:- sen

30:- jun

Sista anm 24/5

Pg 348520-8, Villie RFK, c/o Hans-
Olof Johansson, Blamesvagen 5,
274 00 SKURUP, tel 0411-436 80

F3E-FAI-F3E N/B253/DJURSHOLMS MF
1985-06-02 (06-03) 1000
Skalhamra/Taby

F3E FAl, F3E N

60:-- for 1 klass sen

90:-- for 2 klasser sen

30:—- for 1 klass jun

45:— for 2 klasser sen

Sista anm 21/5

Pg 580207-9, Djursholm MF, c/o Bo
Samuelsson, Framnasvagen 6, 182 63
DJURSHOLM, tel 08-7555213
Deltagarna far en fardplan.

GALAX OPEN/AO06/MFK GALAX HUDDINGE
1985-06-07-08 1000

Hogdalens Bilprovning

Lordag: Speed (alia klasser)+TR-B
Sondag: TR-int 4 Good Year

50:- sen o klass

25:- jun o klass

Sista anm 5/6

Pg 229449-4, MFK Galax, c/o Kjell
Axtilius, Huldrestigen 9, 141 73
HUDDINGE, tel 08-7744915

F3B-T/MO08/MALMO RADTOFLYGSALLSKAP
1985-06-08 0900
Plats meddelas senare

F3B-T
40:- sen
20:- jun

Sista anm 28/5

Pg 791446-8, Malmo RFS, Finlands-
gatan 20, 214 32 MALMO

UIFf MArtensson, tel bost 040-960273
tel arb 040-934210

QUARTER MIDGET PYLON/HO096/RFK
UTVANDRARNA KALMAR

1985-06-15 0900

;Prel,datum, Kan av Bndras vid
aitproblem. Kontakt* i ood tid)

KALMAR FLYGPLATS

E?STA ANMALNINGSDAG 10/6
RFK UTVANDRARNA,

c/o Ing/ar Larsson

Sstre vMgen 30

388 03 VASSMOLOSA

Tel: 0480 - 320 56

AKM: S SOMMARNC5 JE FOR FRIFLYGARE
1985/M010/AKM MFS MALMO
1985-06-09 (06-09) 0900-2000
FIA,FIB,FIC,A1,B1,C1, iun o sen
50:-/klass sen

25:-/klass jun

Sista anm poststamplad 30/5

Pg 434042-8, AKM,MFS,

c/o Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

214 65 MALMO, tel 040-193790
VMIkomna till Sommer SkanelJ



SMFFrs Modellflyglager 85
FLUGEBYN, KARLSBORG

Vi kampar-talt eller husvagn - och kommer att flyga, tavla
(mest pa skoj). Det biir Aven sjéflyg och vi kommer att lara
oss om andra flyggrenar. Framfoér allt skali vi ha det trevligt
med hela familjen - vi ordnar utflykter, kanalturer, fiske
och bad, gemensamma aftnar och dito avslutningsfest.

Boka semestervecka!

Vecka 30

Men for att vi ska kunna plane-

ra riktigt, s& maste vi veta om

Du ar intresserad. Sand darfor

Ditt svar NU, s far Du snart

Adress

mer information om &arets

modellflyglager. Vi aterkom-
mer med detaljerat program i

Klubb

Antal medl. i familjen Flyger Friflyg O

kommande nummer av MFN.

PeAs Rotorblad Umea Slojd o Hobby Ackus Skolma terial

Postadress:

Kallarvagen 13

810 10 Torsaker

Tel 0290-851 37. 407 32

BO GARDSTAD

186 00 Vallentuna
Tel 0762-777 57

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

obby
orgen

Box 31. 360 71 Notteback
Ordertel. 0474 405 10
Oppet mand—(red 8—12. 13—17

Thor hobby

Skanegatan 53, 11637 Stockholm
Tel 08 4284 00

TOMTMORA SNICKERI

76010 Bergshamra
0176-62373 &avenkvallar

Silversk|6ldsgatan 7

531 00 Lidképing Tel 0510/262 34

Sand talongen till SMFF:s exp, Box 10022, 600 10 Norrképing

Grubbevagen 63

Akersliden 3
902 30 Umea

446 00 Alvangen

SPONSRAD
TAVLINGSVERK-
SAMHETIRC.

S .\

For all beframja tavlings-
verksamheten inom RC har
flerafirmor inom hobbyhan-
| deln bidragit medekonomisk
hjalp. Som ombud for dessa
lavlande radioftygare, vill
jag har framfora vart tack till
filjande foretag:

PR#
HPBBY

Textron AB

HOBBYKALLAREN

Laxgatan 6. 723 48 Véasterds Tel 021-18 91 68
Vard 17 00-19 30 L6rd 10 00-14 00

Junkervagen 12A
S-183 40 Taby
08/7560660

Linflyg Q Radio O
MODEL-
y CRAFT

Rundelsgalan 16

iKicRH 200 12 Malmé
moika T Tel 040-714 35

KARBY
FRITID

Box 6008. 18306 Taby
Karby gard. Taby
Tel 0762/10380. 11392

HB BAGGE 0 ERNKV1ST
Lokeg. 24, 60236 Norrkoping

Tulrta
oQagoaoc?
Drottninggalan 31 (Box 88)
461 22 TROLLHATTAN Tel 0520/135 45
i Arkaden vid torget

MOLAISDER
HOBB

Butik Sédra Kgngsgatan 15. Gavie
Postadress Box 469. 801 06 Gavie
Tel 026/12 60 55

| BKICHBY

Storgatan 50. 951 31 Luled
Tel 0920 124 96

B Beckman & Go AB

Box 136, 162 12 Vfillingby, Tel 08-87 30 30.



Nar du fatt lite rutin kan du i stiillet for
en vanlig landning gora en sa kallad "touch
and go" -landning &tfoljd av kort kérning
pa marken varefter du drar pa gas och lyf-
ter igen. Trana aven att loopa respektive
rolla ett par tre ganger i foljd. Fortsétt dar-
efter de luftakrobatiska ovningarna med
att 1agga in ett par nya manovrer itranings-
prograrnmet.

Men som synes gar det att dstadkomma
en hel del &ven med nyborjarplan. Visserli-
gen biir manovrerna kanske inte lika snyg-
ga och eleganta som med ett rent konstflyg-
ningsplan. | gengéld sker allting mycket
langsammare, och du har mojlighet att i
lugn och ro lara dig konstflygningens
grunder.

Langsam luftakrobatik

De fiesta av oss radioflygare ar sd kallade
sondagsflygare. Vi tlyger for att fa en
stunds trevlig avkoppling och har iallméan-
het inga planer pa att borja tdvla. Nu be-
hover man inte tvunget ha tavlingsambitio-
ner for att syssla med konstflygning. Att
konstflyga ar roligt. Det ger hobbyn mer
innehall an att bara flyga runt lite pa mafa.
Annu roligarc biir det om man spakar en
karra som bade ser ut som ett flygplan och
kan flyga sakta genom de olika manovrer-
na. En sddan modeil ar Limbo som beskri-
vits utforligt i Allt om Hobby nr 2 1984.

Med Limbo. som ar avsedd att flygas
med en Schnuerleportad 40-motor, gér det
att manoverflyga under lugna och avstres-
sade former. Elygplanet ror sig lugnt och
stabilt genom luften oberoende av flygla-
ge. Limbo har halvsymmetrisk vingprofil
men med plan undersida mellan den fram-
re vingbalken och bakkanten vilket undcr-
laltar bygget.

Egen flygshow

Om du tranar regelbundet och systema-
tiskt drojer det inte lange forran du behar-
skar tillraekligt med manovrer for att kun-
na genomfora en egenhandigt kompone-
rad llygshow som passar just dig och ditt
flygplan. Rékna emellertid aldrig med att
bli fullard som konstflygare. Det biir ingen
- inte ens proffsen. Darcmot kan du rékna
med att bli en skickligare RC-pilot.

Kompendiet

som ar i A4-format omfattar, férutom om-
slag, 24 blad - ett introduktionsblad, 18
blad med en manover per blad, fyra blad
med nio tillaggsmanovrer samt ett blad
med det nya F.3A-programmet. Prisel ar 50
kr inklusive porto och du sétler in beloppet
pa postgirokonto nr 4578673-8, Lennart
Olsson, lvogatan 18, 29500 Bromolla, te-
lefon 0456/27109. Skriv "Konslflygnings-
kompendiet" pa inbetalningskortet. Du
kan ocksé ringa eller skriva och bestalla
men da tillkommer postforskotts-

avgift.

IMODIILLIPISI®

SOLO med skevrodervinge. Ku hogvingad trainer med vilken det gar attflyga
tamligen avancerat.



MOIDBLILFEST®----—-

PIK20

Hur man bygger ett modeil-
flygplan da man verkligen
anstranger sig.

- Den flyger skont PTK-en,
lugnt och stadigt, men det ar
nog storleken som gor det. En
spannvidd pa fem meter skali
val visa sig pa nagot satt. Nu ar
det bast jag gor en vanster-
svang. Den bdrjar komma for
langt bort. Jag flyger den i attor
framfor mig i stallet. Fa se nu -
om jag failer klaffen bér den
flyga saktare. Det gor den. Ver-
kar som om vanster broms var
ute en aning. Far satta starkare
gummiband mellan vingarna.
Men detta ar ju premiarflyg-
ningen sa det hinns nog med.
Jag tror jag landar nu. Vanster-
svang, ut med bromsarna och
har kommer den, stadig som en
bryggarhast. Nu, dar satt den.
Lite tidare an berdknat men den
ar i alia fall hel. Skont nar pre-
miarflygningen uppfyller for-
vantningarna -.

Hur det borjade

Det hela hade borjat ett ar ti-
digare. Jag fick syn pé nagra bil-
der och en sidovy av PIK-20 i
Flygrevyn och foli direkt. PIK-
20 ar ett finskt segelflygplan i 15
m klassen med T-stabbe och
kombinerade klaffar/skevroder
utefter vingens hela bakkant.
Jag tycker det var det vackraste
segclplan jag dittills hade sett.
Tog med mig tidningen till job-
bet och visade den fér mina
oforstdende  arbetskamrater,
full av entusiasm. De bad mig
sluta upp med att pladga dem
med sadant dar evinncrligt mo-
dellflygsnack i fortsattningen.
Men jag gav inte upp - tog en
transparent kopia av sidovyn i
IBM-maskinen, satte in den i
Overhead-apparatcn i konfe-
renssalen, spande tvd meter vitt
papper pé& vaggen och ritade av
kroppen.

Skala 1:3

Med en spannvidd pa fem
meter blev det skala 1:3. Det
skulle gjort en kropp pa 2,2 m
men jag tyckte en langd pa 1,8
m kunde racka. Det blev anda

22

en kropp som var 25 cm hog och
16 cm bred. Problemet var att
finna en ugn som var tillrackligt
stor att varma plexiglaset till hu-
ven i. Sedan borjade det tids-
kravande konstruktionsarbe-
tet. Att gora en renritning av
kroppskonturcn, fran sidan och
uppifran. Tvarsnittet hade jag
aldrig sett men jag antog att det
var som pé de fiesta andra plast-
segelplan - dggformat. Det blev
till att rita upp alla 13 spanten,
samtliga olika och bestaende av
tva halva ellipser. Nu vct jag allt
om att rita ellipser med hjalp av
tre knappnalar och sytrad, men
ingen har nagonsin fragat mig
till rads om det inte... Att sdga
ut spanten ur 3 mm plywood tog
inte mer an en kvall men att kla
kroppen med lister av 4 mm bal-
sa, 36 stycken pa var sida som
smalnade av framat och bakat,
det tog tre veckor.

Balalaika

Sa blev resultatet skont
ocksa. Det liknade mest en rysk
balalajka.  Klubbkompisarna
dépte den till "mandolinen”,
men de skali nog ocksd mogna
en dag och vaxa ifran sina taniga
semiskala kroppar och finna att
"big is beautiful". Huven ar ett
kapitel for sig. Att fa ihop virke
till pluggen éar alltid ett besvar.
Tursamt nog hade jag nyss
byggt en balkong pa huset sa jag
hade nagra lopmeter 3”x9" fu-
rubjalkar over. De fick stryka
med. Samtidigt beredde jag mi-
na klubbkompisar stort néje ge-
nom att sta i sléjdsalen pa tors-
dagskvallarna och yxa till detta
monster. Folk trottnar aldrig pa
att titta pa nar andra sliter.

Forstd Bygningen

Vingarna blev ordinara spry-
gelvingar, helplankadc med 1,5
mm balsa. Skcvroder i yttre
tredjedelen och klaffar for res-
ten. Jag ville behalla skevrodcr-
effekten dven da klaffarna var
nerfallda. Malningen tog lang
tid och tyngde mycket men nu
var i alia fall planet fardigt efter
ett ar.

- Dé& gor vi ett andra forsok.
Start direkt frdn marken med

FRAN IDE TILL
FARDIG MODELL

Om vedermaodor och tdlamod
handlar denna artikel av Eilert Forsell

Artikelforfattaren med sin grandiosa PIK-20
omgiven av klubbkamrater i Grabo MFK.

elvinschen. Stadig pé& linan,
kopplar fint. Verkar som om
det fanns lite termik har i kan-
ten av faltet. men vad nu da?
Neej, inte nu igen..., som Te-
skedsgumman sager. Planet dy-
ker spikrakt mot marken med
fulla dykroder och jag som inte
har rort spaken. Sekunderna ar
langa som ar. Instinktivt anar
jag vad det ar som hant. Det har
hant mig tvd ganger tidigare.
Jag flyger pé orange och det &r
samma kanal som nédradiofre-
kvensen till sjoss har. Jag ar for
nara marken for att storningen
skali hinna upphéra. Krasch,
dar star modellen p& ndsan i
akern. | flisor verkar det. Som i
en dimma hér jag kommenta-
rerna omkring mig: "Hur gick
det till, var det radiofel, tror du
inte acken tagit slut”?

Jag plockar ihop delarna, bar
dem till bilen och &ker hem.
Vantar pa chocken. Nu ar det
slutfluget for min del. Jag skali
lagga av med allt modcliflyg.
Detta var droppen -.

Nya tag

Har kunde berattelsen ha slu-
tat, men varje modellflygare vet
att sa inte ar fallet. Naturligtvis
stod jag kvallen darpé och peta-
de i flishégen. Gick den att re-
parera? Kanske, men jag kande
inte for det - brukar inte repare-
ra mina modeller. En tanke
borjade gro i huvudet. Plast-
kropp! Naturligtvis borde jag
bygga kroppen i plast. D& kun-
de jag gora flera stycken utan
alltfor stora besvar nar jag val
hade formen.

Plugg itra

For att gora en form behover
man en plugg. En sadan brukar
man gora i trd hade jag hort.
Alltsé ut i garaget igen och leta
i brddhogen som blev over efter
balkongen. Virket var fuktigt
men det tankte jag inte pa da.
Jag rev ut ett par fem-meters
brader och borjade saga, plan-
hyvla, limma och forma tvé



halvor och till slut Iag pluggen
dar pé& hyvclbanken som en ha-
vandc sdl och giodde pa mig.
Jag tyckte att jag hade slipat
ytan sa fin sd jag ville se hur den
sdg ut med férg\ pa. Det var in-
gen glad syn. Arsringarna i fu-
run framtréddde som svagt slut-
tande trappsteg upp till ett gre-
kiskt tempel. Naval, spackel

gdr nog susen, tanktc jag, och
letade fram en femkilosburk
med sandspackel som hade bli-
vit over nar vi reparerade ko-
ket.

Nasta kvall hade spacklet tor-
kat och jag skulle borja slipa.
Vattenslipning var nagot valdigt
fint det visstc jag sa jag borjade
med papper nr 220. Vattnet
rann i strommar over pluggen
och det gjorde sandspacklet
ocksa. Varfor skulle jag behova
lara mig den harda vagen att
sandspackel ar vattenlosligt?

Nu hade jag hallit pa sa lange
inomhus med traklumpen att
den borjade torka ocksa - halv-
orna gav sig ivag at var sitt hall.
Jag spacklade visserligen plug-
gen pa nytt med syntetspackel
och provmalade men det var in-
te samrna geist over jobbet Iang-
re. Jag sdg drommen om en yta
som pa en ny kaffebryggare i
plast forsvinna ifjarran. Jag gav

upp igen.

Aim?

Sa gick det nagra dagar och
jag drog mig till minnes att min
granne hade kort hem ett lass
almvirke frdn en snickare pa
Hallandskusten for ett par ar se-
dan. Jod&, jag skulle garna fa
kopa en brada av honom. De
var i formatet 7 cm tjocka, 70
cm breda och 3 m langa, och en
sddan skulle racka precis. Jag
sdg hela proceduren framfor
mig igen och tankte - nej, det
maste finnas ett enklarc satt

Plugg nr 2

Sa foddes tanken pa att an-
vanda Roofmate, det relativt
styva bld isoleringsmaterialet
som vi brukade anvanda i klub-
ben. Jag kopte ett 10 cm tjockt
block och sagade ut en kropps-
halva med bandsdg. Det var
profilen frdn sidan, profilen
uppifrén gjorde jag med hjalp
av glodtrad och tva trdmallar.
Sedan karvade jag ut formen pa
kroppshalvan med hjélp av kar-
tongmallar och slipade ytan
med sandpapper tilis den var
sldt som “uppblasbara Barba-
ra". Min tanke var att rita av
den andra halvan efter denna s&
att det skulle bti perfekt pass-
form vid gjutningen. Jag spack-
lade och slipade ytan ett antal
ganger och mélade den med
grundfarg och var mycket nojd
med resultatet. Det aterstod ba-
ra att mala den nagra ganger
med gul "Interlux 708" tvakom-
ponentfarg for att fa en riktigt
hard och fin yta som jag kunde
vaxa. Jag malade och gick for
att dricka kaffe. Nar jag kom
tillbaks trodde jag att jag drom-
de. Hela kroppshalvan s&g ut
som en schweizerost under en
lagprisvccka.  708:an  hade
trangt ner genom porer i grund-
fargen och lost upp Roofmaten.

Plugg nr 3

Vi hade nu kommit fram till
julen och jag hade som julklapp
till mig sjalv skickat efter en bok
frdn Tyskland som hette "Die
Beruhmtesten Segc flugzeuge™
och hoppats att PIK-en skulle
vara bland de beromdaste. Och
mycket riktigt, dar fanns den
som 3-plansskiss med mattupp-
gifter och data. Det var forstd
gangen jag sdg den uppifran och
i tvarsnitt. Tvarsnittet varen en-
kel ellips och intc aggformat
som jag dittills trott. Det blev
till att skara nya mallar igen.
Samtidigt skar jag ut kroppen
sedd fran sidan ur en masonitc-
skiva for att ha som mail och
forma bada kroppshalvorna ef-

ter och delta visade sig riktigt.
Den skadade kroppshalvan gick
faktiskt att anvénda igen. Jag
drog bara av fargen som nar
man flaren fisk. Nar jag var hos
Lasse en kvall fick jag en burk
Guldglitsa att préva som skydd-
sfarg pA Roofmaten for 708:an
och det var helt perfekt. Snart
hade jag tva plugghalvor, mala-
de med 708 fem géanger, rubba-
de tvd ganger och vaxade fem
ganger. De glanste verkligen.
Jag tog med en halv ner till
klubbkompisarna en torsdags-
kvall for att visa dem vad verk-
lig strdvsamhet kan astadkom-
ma. Nu ar manniskan s funtad
att nar hon ser ett buligt, blankt
foremal grips hon av en oemot-
standlig lust att knacka péa det
med langfingrets knoge. Sa
skedde aven nu. Det jag kom
hem med liknade mest en ham-
rad kopparbunke. Hégmod gar
fore fall. Det var bara till att
spackla, slipa och mala igen.

Antligen!

Nu hade jag hallit pa i fem
manader med att forsdka gora
en plugg och till och med min
hustru borjade undra over vad
jag holl pd med. Det hade dock
avancerat sd langt nu att jag
kunde borja tillverka formen.
Jag kladde en 6verbliven garde-
robsddrr med "Glad Pack” och
skruvade fast ena plugghalva pa
den. Plastgjutning hade jag intc
sysslat med forr sajag bad Lasse
om hjalp. Tva lager flodigt med
svart formgelcoat och sedan flc-
ra lager med plast och glasfiber-
matta. Det var med spanning
jag vantade pa resultatet féljan-
de dag nar Lasse ringde mig till
jobbet. Formen var perfekt.
Det var bara kanten som var
tandad efter rynkorna i Glad
Packen, de hade intc plasten
formatt tynga ner, men det
spacklade jag jAmnt. Det sag sa
enkelt ut nar Lasse gjorde det
att jag besldt géra andra form-
halvan sjélv. Jag vaxade garde-
robsdorren och skruvade fast
den andra plugghalvan och
penslade pa slappmcdcl. Férsta
strykningen med formgelcoat
gick bra. Jag strok pa ett andra
lager och atervande efter en
stund for att titta pa resultatet.

Krympfilm

Synen gjorde mig nostalgisk.
Jag mindes 50-talet och mina
besék pad pappas kontor med
dess krymplackerade kontors-
maskiner, fast dom var gréna.
Den hér ytan var svart och lik-
nade nog mera skinnet pa en
krokodil. Efter ett telefonsam-
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tal med plasttillverkarens tek-
niske radgivare fick jag reda pa
orsaken. Jag hade strukit for
tunt. Det andra lagret hade lost
upp det forsta, sé det vara bara
att skala av gelcoaten fran plug-
gen igen. Det kandes som att
skala ett hardkokt &gg utan att
vitan féljer med, men det gick
bra, konstigt nog, och snart var
jag i fard med att vaxa och pole-
ra igen. Sedan gick plastningen
av formhalvan utan problem.

Satt fast

Sa skulle jag ha ur pluggen ur
formen. Lasse hade fatt ut den
andra plugghalvan fullstandigt
hel. Martha, min hustru, och
jag holl pa ien halvtimme med
att vrida, banda och joxa for att
fa loss pluggen. Jag bande och
Martha halldc pa vatten. Jag
kande mig som om jag holl pa
att forlésa en ko. Det slutade
med att jag fick plocka ut plug-
gen ibitar. Men formen var helt
perfekt. S& slipade jag form-
halvorna med 1200 vatslippap-
per, rubbade de 3 ganger och
vaxade de 5 ganger och dar var
ytan. Ytan som pa en svart fly-
gel fran Steinway & Son. Jag
var lyeklig.

Gjutning

Det mest spannande aterstod
dock. Att gjuta den forsta krop-
pen. Jag hade ingen uppfattning
om hur tjockt plastskiktet skulle
vara men jag valde 3 lager 300
gr glasfibervav. Kroppen blev
skon men tung, den vagde 1450
gr sé jag gjorde en till i 2 lager
vav och den blev lagom, den va-
ger bara 850 gr. Den haller jag
nu pa att mala med Interlux 708
for att fa en glansig yta. Den
skali nog bli fardig en dag fast
Terje sager att jag kommer att
ha gjort en kropp till varje med-
lem i klubben innanjagar nojd.
Jag tycker intc att man skali
hasta ivag med sina projekt. Ett
bygge om éret tycker jag ar la-
gom, fast en flygning om aret ar
kanske for lite.

Vi ses!

Vi ses pé flygfaltet. Det finns
stunder da jag drémmer om att
nagon kommer fram till mig pa
faltet och sager:

"VET DU MOJLIGEN

HUR MAN GOR EN PLAST-
KROPP”?
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SMFFsS

ARSMOTE 85

| Sodertalje, den sista helgen i mars, hlls
SMFFs forbundsmote. Totalt hade 127 dele-
gater fran 47 klubbar mott upp for att, un-
der ledning av métesordféranden: Gunnar

Kalén, hehandla verksamhetsaret som gatt.
Man borjade, under lordagen, med de oli-
ka grenkonferenserna ifri- RC- och linflyg.

Friflyg.

Grenstyrelsens forslag om hdjda tavlings-
avgifter (seniorer fran 10:- till 25:-junio-
rer fran 5:- till 10:-) vann visst gchor. Mo-
tet beslét dock att endast hoja senioravgif-
ten enligt forslaget.

En ny friflygklass( Easy-B, infors pa
prov som nv nationell tavlingsklass under
1985.

Nya regler for Peanut-skalaklass god-
kandes, med ett undantag, att galla med
omedelbar verkan. Undantaget avsag po-
angsattningen 1skalabcdomningen dar ko-
efficienten klubbades fill att bli 2 mot fore-
slagna 3.

Ungdomen MFK i Bjuv, hade lagt en
motion om ett avskiljande av alla inom-
husklasser fran friflyggrenen. Avsikten var
att bilda en egen gren och verka for att oka
dess popularitet. Trots att grenstyrelscn
tillstyrkte forslaget ansdg motet att under-
laget var for daligt underbyggt och avslog
densamma.

MFK Nimbus medférde cn motion om
att &ndra reglerna i lilla gummimotorklas-
scn. Motet antog motionen som dels inne-
bar att klass Bl aterfordes till tidigare reg-
ler (10 dm2baryta, 20 g gummimotor), dels
att anta 77 cm som SM-klass for juniorer
samt att Bl biir SM-klass for seniorer.

RC.

Forslaget att helikopter far SM-status i
FAl-klassen: F3 G avslogs. Nytt tavlings-
program for skalahelikopter dar man, i
stort, foljer de regler som finns for popular-
skala kommer.
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Reglerna i Popularskala dndrades nagot
for att reducera skillnaden till F4 C. Bl.a.
biir flygpoangen mer varda genom en hog-
re koefficient.

Stand-Off forsvinner som officicll tav-
lingsklass.

Ett forslag om ny klass: Pylon-skala, av-
slogs med motiveringen att sddana model-
ler idag redan flygs i skalatavlingar.

fill sist s& foreslog grenstyrelsen att man
skali stopa Sport Populérklassen och ersat-
ta denna med tva nya: F3 A Popular och F3
A Sport. Som motiv angavs forbattrade
rekryteringsmojligheter till F3 A (FAL).
Motet var pa samma linje och de nya klas-
serna skali provas under 1985.

Linflyg.

En hojning av tavlingsavgifterna beslots
Seniorer fran 20:- till 25:-. Juniorer ofor-
andrat. Inom Combat skali vinst i semifinal
eller final ge 10 extra poang.

Ett tredje forslag innebar smarre natio-
nell regeldndring i F2 C Team-Racing.

P& annan plats i MFN finns manga av
dessa regeldndringar och beslut mer utfor-
ligt beskrivna.

Bankett avslutade

En av dc mer kontroversiella punkterna
pé& dagordningen kom att avsluta Idrdagens
sammantrade. Det gallde Hornosand
MSKs hemstallan om provning av de atgar-
der som avgaende styrelse vidtagit mot K
A Eriksson. Efter framlaggande av aren-
det. ajournerades motet till sdndagen och
dagen avslutades med bankett.

Motet fortsatte under sondagen med en
sluten omrostning i gardagens oavslutande
fraga. Styrelsens avstangningsbeslut mot K
A Eriksson godkandes av motel och aren-
det hanskots till Disciplinndmnden.

Fortroendefrdga gentemot Forbundssty-
relsens agerande i foregdende arende,
véackt av VI.M, fann ej gehor hos motet,
som aven beviljade avgéende styrelse an-
svarsfrihet.

Modellflygnytt Special

Bland utredningsgrupp 9:s forslag till
Forbundsmotet, befanns bl.a. att man nu
skali arbeta mer aktivt for att varva nya
medlemmar. T.ex. skali affischer och in-
formationsbroschyrer tryekas upp samt en
“"Modellflygnytt Special” tas fram under
aret. Denna specialtidning skali bchandla
samtliga modellflyggrenar utforligt och
vara tidlos.

Forslaget om att tillsatta en Disciplin-
ndmnd att verka sdsom SMFFs hogsta do-
mande instans, hade, genom tidigare fra-
gor, nu aktualiserats. Grupp 9:s férslag
godkandes med &ndringar och resultatet
blev en namnd som, enligt beslutet, skali
utgdras av fem ledamoter som ej far ha an-
nat fdrtroendeuppdrag inom SMFF. Dock
skali minst tre vara medlemmar av forbun-
det och cn utgoras av jurist med domar-
kompetens.

Anmalan till Disciplinndmnden far ej
vara anonym och forseelser som inte an-



malts for bestraffning inom ctt ar efter det
att den begatts far ej tas upp till provning.

Betraffande Modellflygnytts framtid,
fastslogs att Firma SELDA, Goteborg,
fram t.o.m. 1986, kontrakterats att fram-
stalla minst 6 nr per ar.

Sodertalje MFK foreslog i en motion att
SMFFs stadgar revideras efter varje and-
ring och utges i en samlingsparm. Detta
godkandes av motet.

Val av styrelse.

Till ny ordférande, efter Bo Jansson, val-
des Johan Bagge och Bengt Lindgren efter-
trdder Bjorn Lundin som v. ordf. Sten
Larsson valdes till ny sekreterare efter

Ovan fr. v.: Johan Bagge, nyhliven ord-
férande. Bengt Lindgren som eftertrdder
Bjorn Lundin. Ny istyrelsen: suppleant

Lennart Palm.

Lennart Larsson och som ny suppleant i
styrelsen efter Peter Kalloff valdes Lennart
Palm.

Det blev dven en del nya namn i grensty-
relserna. Ny ordférande i RC &r nu Len-
nart Johansson och i friflyg: Lars Karlsson.
Tidigare grenchefen i RC: Hanns Flyckt
blev nu, i stallet, ordférande i PR och Re-
kryteringskommittén.

DMOPgyyFI1Ofig

SMFF-.s Modellflyglager
Flugebyn, Karlsborg

VI kampar — talt alter huavagn — och kommer all
fiyga, tavla (meat pA akoj) och lira ota om andra
nyggranar, Framfbr allt ska vi ha dat travligt med
hela lamiljan —vi ordnar ultlyklor, kanalturer, vild-

markaturer. fiske och bad, gementamma aftnar och
Vecka 30 kel mer 9
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SNEIKEN 2

En avancerad Al:a ritad av Ur-
ban Lindstréom, Nimbus. Den
staller stora krav pa byggaren.
Bakkroppen maste hallas Iatt
pa grund av det korta nosmo-
mentet. Oeh vingens geodetis-
ka uppbyggnad kraver oeksa li-
tet finsnickeri. Men val byggd
bor det vara en modeil, som
konkurrerar med de basta i
klassen.

Framkroppen tillverkas med
fordel av en urholkad balsa-
klots, dar timern falls in. Om
vingen vebbas bor

Sneiken skali kunna flygas
med cirkelkrog, men da biir vik-
ten pd vingen sakerligen hogre
an 55 gram: och totalvikten
hogre an onskvarda 210 gram.

Minioren Peter Blom (i mitten) flog hela 40 sek med sin Fluga.

INOMHUSTRAFF
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| ett forsok att bredda model -
flygkunnandct béade hos stora
och sma har klubbarna i Skara-
borg samordnat sina arrange-
mang med tavlingar och mee-
tings for inomhusmodeller.

I januari genomfordes ett
meeting i Toreboda sporthall,
dar ett 20-tal stalide upp och
flog med Flugan, penauts och
25-ores. En "best in show” for
peanuts vanns av Fokker To-
plane bland ett 20-tal medtavla-
re. Darefter foljde ett flygmo-

ment, som vanns av Anders
Lundgren med 36 sek.

En manad senare arrangera-
des en individuell Flugan-tav-
ling i tre aldersklasser. Dar del-
tog inte mindre an 45 tavlande.
Vinnare blev bland miniorer
Peter Blom med 40 sek, bland
juniorerna Johan Saldin med 42
sek och bland seniorerna Stefan
Sandstrom med 47 sek. Efter
tavlingen visades modeller fran
de ovriga modellflyggrenarna.
Herbert Hartmann
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propellern i andra start, drog
ner Bjorns tid, dd modellen spi-
ralade ner pd 51 sek. Han hade
sakert gett Bror en match om
segern annars. Bjorn behovs i
svenskt modeliflyg.

tacka alla tidtagare och tavlan-
de for en fin genomford tavling
och jag hoppas ni kommer till-
baka nasta ar. TACK!

Bengt Wendel
Norbergs flygklubb, mfs.

Modellilygtavlingen Norbergs-
traffen avgjordes i ett daligt va-
der. Daligsikt, snéblandat regn
och 4-6 sekundmeter blast
gjorde det besvarligt. Sjon No-
fen blev nagot for liten och en
maxflygning blev néstan uteslu-
tande en hamtning i skogen.

Nu ar vi modcliflygare ett
segt slaktc och inget gnall hor-
des. Juniorerna kampade tap-
pert iden svéra vinden som pa
grund av skogen blev myeket
turbulent och svarbedomt. 17
jun. och 17 sen. gjorde upp om
klassegrarna.

Tavlingens minsta kampe seg-
rade i A-l jun. Det var var
svenske mastare-84  Anders
Broberg, Borldnge som vann pé
den fina tiden 475 sek. Anders
Berglund, Waxholm delade
andra plats med 466 sek. En
flicka kdmpade mot pojkarna
och tog en 5plats. Yvonne Ung-
vari heter hon och kommer fran
Norberg. Duktigt gjort!

Ett nytt namn for undcrteck-
nad vann FI-A jun. Tomas S&f-
strom heter han och kommer
fran Uppsala. 1lans tid blev 564
sek. 20 sek. efter var Lennart
Karlsson. Uppsala ocksé han.

Borlénge segrare ocksa i Fl-
A sen. Inge Sundstedt vann pa
tiden 713 sek. Gunnar Holm,
Solna som alltid ar med i toppen
pa tavlingsarcnoma blev hér 2,
Hans tid blev 654 sek.

Nar Bror Eimar tavlar i FI-B
ar det inte manga som slar ho-
nom. Sa inte heller derma dag.
Han vann pa dagens basta tid,
den ende over 800 sek. Lagg till
1sek. och Brors tid 801 sek ar
ett faktum. Solnas andra dukti-
ge gummiflygare, Bjorn Soder-
strom, blev 2 med tiden 607 sek.
Bror hade marginalen med sig
denna dag.

Solnas lag, Soderstrom, Ei-
mar, Holm lagsegrade och tog
vart fina lagrpis fran 60-talet
med hem till Solna.

Att vadret var svart marks pa
tiderna. Undertecknad gjorde
byggsats av tva gamla trotjana-
re. Bror E. satte 3 modeller i
skogen och Per Findahl 1 mo-
deil. Efter ett intensivt letande,
lordag och sondag, hittades
Brors alla modeller men tyvarr
inte Pers.

Personligen tycker jag det ar
roligt att Bjorn Soderstrom bor-
jat tlyga igen. En felfallning av

Fiaddermusen
Cup

Ett 50-tal tavlande, varav tva
gastande danskar, deltog i Fiad-
dermusen Cup den 2 mars. De

fiesta flog med ”Flugan” och, av

de 38 deltagarna, vann

Peanutklassen samlade

lille
Bjorn Jonsson, 5 ar. med en
sammanlagd tid over minuten.

modeller. En sarskild grupp bil-
dades av modeller med "Lacey-

konstruktionen” som forebild.
Tavlingarna holl pa till langt
efter midnatt. Ett forsok med 3.

eldrivet radiostyrt inomhusflyg
gjordes, men med daligt resul-

tat. Battre lycka nasta gang on-

skar. ..

Daniel Qvarnstrom och Mar- 3
tin Magntorn. MFK Fiadder-

musen, Lund.

Till vanster: Vinnaren i HGK
Per Qvarnstrom. Till hoger:
Anders Sellman vann Peanut
med 184 pocing.

Foto: Daniel Qvarnstrom.

Jag vill genom tidningen
Resultat Norbergstraffen 23/3-85
A-1 jun.
1. Anders Broberg Borlange 475sek.
2. Anders Berglund Waxholm 466 sek.
3. Johan Naeser Uppsala 3U1sek.
4. Gustav Naeser Uppsala 249sek.
5. Yvonne Ungvari Norberg 213sek.
FI-A jun.
1. Tomas Séfstrom Uppsala 564sek.
2. Lennart Karlsson Uppsala 544sek.
3. Anders Berglund Waxholm 458sek.
4. Per Findahl Norberg 378sek.
FI-B
1 Bror Eimar Solna 801sek.
2. Bjorn Soderstrom Solna 607 sek.
3. B-OTornkvist Norberg 375sek.
4. EddyAstfcldt E-tuna 333sek.
5. Per Findahl Norberg 290sek.
FI-A sen.
1 Inge Sundstedt Borlange 713sek.
2. Gunnar Holm Solna 654 sek.
3. Ake Fernstedt Uppsala 598 sek.
4. HansAhlstrom Borlange 540sek.
5. Holger Sundberg Uppsala 484sek.
Lag.
1 Solna (Soderstrom, Holm, Eimar)
2. Uppsala (Sé&fstrom, Sundberg, Fernstedt)
3. Borlange (Broberg, Sundstedt, Ahlstrom)
4. Norberg (Tornkvist, L. Findahl, Wendel)
RESULTATLISTA |
FLADDERMUSEN CUP
FLUGAN
1 BjornJonsson  61sek.
(Endast 54r)
2. Roland Olsson  61sek.
3. PcrNorlén 58sek.
HKG (Handkastglidare)
1 PerQvarnstrom 64sek.
2. PcrNorlén 50sek.
13 3 Ppeter Comet 42sek.
25-ores
1 Peter Comet 13 min. 41 sek.
2. P. Kristiensen  12min. 15sek.

Anders Sellman  10min. 18sek.

Peanut Laceyklassen

1 Goran Norlen 184 p.
2. PeterComet 160 p.
PerNorlén 139p.
Peanut
1 A. Sellman 184 p.
Modeli Avro504
2. Th.Johansson  159p.

Modell Folkerts Special

P. Qvarnstrom  112p.
Modcll BA-4B
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TRIMMA F1A

- Fortsattningen fran forra numret.

Text: Bjérn Ehn.

DEL 2.

Bjorn Ehns serie om trimning av
F1 A-modeller inleddes i MFN
nr 1, och har redan vackt stor
uppskattning. Har foljer andra
avsnittet, som behandlar Wash
in och Wash out. Spara tidning-
arna sa att du far en komplett
trimningshandledning!

Wash in

Genom wash in ger man inner-
vingen en Okad anfallsvinkel i
dess yttre del. Vingen fa da
6kad barkraft men ocksa okat
bromsmotstand.

Nar hastigheten ékar vid ur-
kopplingen okar bromskraften
mer an lyftkraftcn. Resultatet
biir att innervingen hélls uppe
och bromsas och man far en
snav stigande svang tilis hastig-
heten avtagit.

Bygger man en extrem blas-
vaders-modell kan wash in okas
anda till 4-5 mm. Daremot bor
en lugnvéadersmodell inte ha
mer an 2 mm wash in.

Kom ihag att alla skevheter,
bade inbyggda och ofrivilliga,
minskar glidforméagan. Darfor
bér man bygga in sa liten wash
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in och wash out som mojligt i
modellen.

P& en modeli med hégerkurv
ges hogra vingens innerdel wash
in. Den byggs in genom att in-
nervingens framkant pallas upp
vid vingknéaeken ca 3 mm. Upp-
pallningen bor 16pa jamnt fran
vingroten till  vingknéeken,
d.v.s. oka fran 0 till 3 mm. Det
uppnés lampligen genom att
man pallar upp med en snett
lagd bakkantslist.

Vi ska nu se vad som hander
om wash in gjorts for kraftig el-
ler for svag.

Urkoppling:

Med alltfor stark wash in kan
modellen gora en S-formad stig-
ning, som &r hastighetsberoen-
de. Modellen kraver mycket
zoom for att g runt i urkopp-
lingen. Vid snurrning &r model-
len latt att vdnda upp mot vin-
den. Men den kraftiga wash in
fungerar som broms och for-
samrar glidet.

Med alltfor liten wash in tip-
par modellen over innervingen
och gor en snav svang vid ur-
kopplingen. Det ar svart att fa
hojd eftersom modellen vili
skruva sig nerdt. Hastigheten
utnyttjas inte pa ratt satt for att
fa modellen uppat.

Glidet:

Med alltfor kraftig wash in kan
modellen vid termikkanning
svanga ut fran centrum. Fn sa-
dan modeli maste trimmas in
med liten kurvradie. Den flyger
med en hogt liggande inner-
vinge, som samtidigt fungerar
som broms.

Med for liten wash in far mo-
dellen en stor kurvradie for att
inte flyga med for lag inner-
vinge. En siddan modell kraver
darfor stora roderutslag for att
glida runt.

Wash out

Wash out innebar att anfallsvin-
keln minskas. Den gors pa
vingspetsarna for att inte hela
vingen ska stalla pd samma
gdng. Wash out mats i forhal-
lande till vingknaeken och bér
vara ca 3 mm.

Wash out underlattar ocksa
yttervingens formaga att “folja
med” vid urkopplingen genom
minskad lyftkraft men framfor
allt genom mindre bromskraft.

Observera att mattet 3 mm
galler en vinge som ar lika bred
over hela vingdrat. Ar vingspet-
sen avsmalnandc far wash in
minskas i motsvarande grad.
Jamfor dven kommande avsnitt
under punkten sidoroder for

Idmplig installing av vinklarna
vid wash in och wash out.

Vi ska nu se vad som hander
om wash out ar for liten eller for
kraftig.

Urkoppling:

Vid alltfér liten wash out blir
modellen trég att fa runt pa
grund av att yttre vingens ving-
spets bromsar. P& innervingen
forstarker wash in denna ten-
dens.

Alltfor kraftig wash out ver-
kar som en broms pa ytterving-
en och far modellen att svanga
mot cirkelns periferi (ytter-
kant). Wash in pa innervingen
motverkar denna tendens.
Kraftig wash out verkar ocksa
som broms pa vingen.

Glidet:

Vid alltfér liten wash out tar
modellen daligt ur stall.

Alltfor kraftig wash out fun-
gerar som broms. Den upphéa-
ver verkan av innervingens
wash in och modellen far ett da-
ligt glidtal.

Nasta avsnitt:

Pallning och vinkelskillnad mel-
lan vinge och stabilisator.
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SMFF-KURS OCKUPERAR ALLEBERG

Jattestort intresse
for Allebergs-
kursen - manga
har redan ringt!

Lennart Palm

Efter Hclsingborgskurscn i ja-
nuari, skrev Lennart Palm till
alla och stalide ett 10-tal fragor.
Kursledaren ville helt enkelt ha
klart besked vad deltagarna
tyckte, vad som var bra. mindre
bra samt vad vi skulle trangt
ldngre in i! For sékerhets skull
sande Palm med tvd A4-blad
samt adresserat och frankerat
svarskuvert! Av 18 deltagare
svarade inte mindre an 16!
Ovantat bra resultat - och
ménga bra tips kom till var kan-
nedom.

Allebergskursen har fatt ett
enormt intresse bland modell-
flygarna for inte minst friflygar-
nas del. Vissa unga radioflygare
har tydligen helt missuppfattat
SMFF:s kursverksamhet, de
har ringt och vill ha ha hjalp
med hur man placerar servon i
sin tvdmetersmodell, samt vill
ha hjalp med att lara sej flyga sé-

dana enkla radiostyrda model-
ler! Mitt svar har blivit att det ar
inte SMFF:s uppgift, det ar ve-
derborande klubb som far taga
det ansvaret. lett fall hade jag
nojet att rekommendera en viss
person iden klubb den fragande
sjélv tillhorde! Det tycks vara
déligt med informationen inom
vissa stora klubbar med egna fi-
na modellflygfalt!

Anmalan till
Allebergs-kursen

skali ske s har. Frdan SMFF
kommer till alla klubbar en in-
bjudan till Allebergskursen.
Dér star allt Du behover veta.
Fyll i denna blanketl riktigt,
med ratt postnummer och post-
adress. SMFF skali ha Din
klubbs anmalan senasl 28 maj,
kursavgiften 900:- satt in pa
SMFF:s postgirokonto 518165-
6

Darefter kommer tagbiljet-
ten samt sittplatsbiljetten med
posten. Att Du far sittplatshil-
jett innebér att Kurslcdningen
MASTE ha reda pa hur dags Du
kommer till Falkoping, efter-
som vi moter med en hyrd buss.

Vi maste alllsa veta vid vilka tag
vi skali mota - reser Du med an-
nal tag sa far du sjélv betala tax-
iresan upp till Alleberg!

Kursdeltagare som aker till
Allebergskursen i privatbil skali
tydligt skriva detta i anmalan,
mil-ersattning utbetalas.

Vilken underbar tradition
SMFF har fatt chansen att ater-
uppliva - instruktorskurs pa
Alleberg - det &r mer &n 25 &r
sedan sist, 1959 hade Kungliga
Svenska Aeroklubben sin sista
2-veckors kurs pa Alleberg.

Arets kurs biir 9-17 juni, allt-
sd nio dagar langt. Pris 900:- for
editing: tdgresan fran hemorten
till Falkoping, forlaggning i
stora en eller tvabaddsrum, 3
mal mat varje dag. Samt alla
sorters kursmatcricl, inte bara
bocker eller ritningar. Kursled-
ningen har till denna Kkurs
ordnat fram étskilliga byggsat-
ser. Har skali byggas och flygas
sé det sent skali glommas! Fran
det allra enklaste nyborjareplan
till modeller som, framgangs-
rikt, tagit flera Svenska Master-
skap bland segelflygplan. Kur-
sen omfattar dven linstyrda mo-
deller, och detta for att olika

onskemal skali vara uppfyllda.
Kurslcdningen onskar att alla
deltagare har med sina egna
verktyg till kursen. DA arbetar
grabbarna med de verktyg dom
ar vana vid. Resultatet biir batt-
re och det arbetas snabbare.
Deltagarna slipper arbeta med
helt okanda verktyg, som del
kanske tar en viss tid att lara
”k&nna”.
Tag med dina modellplan!
Tag hjartligt garna med Dina
egna modeller for pad kursen
skali det flygas! Var sd saker.
Dessutom skali vi ordna tav-
lingar som ett viktigt led i ut-
bildningen. Tank vilka hérliga
diskussioner vi skali ha om olika
modellers fordelar, om olika
byggtekniska fragor, eller sma
detaljer. Du vet ju att det ar
dom sma, sma detaljerna som
gor del.

Vi biir ensamma pa

hela Alleberg!

Under hela kurstiden far vi fritt
“hérja” over hela Alleberg - he-
la svenska scgclflygclitcn har
just denna vecka SM-tavlingar i
Arboga. Kan vi tdnka oss nagot
battre?

Grip chansen!

| paketet ingar ”Att vara modellflygledare” och “Modellflygets grunder”
samt tvd mindre bocker av framlidne Goran Alseby — egentligen avsedda
for fritt valt arbete i skolan. Paketet med fyra bocker kostar bara 20:— in-
klusive porto under forutsdttning att bestallningen sker via direkt inbetal-
ningskort av valfritt antal paket pa SMFF:s forlags postgirokonto 733138-2
och med adress SMFF Forlag.
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\ notiser fran klubba

swap-shop
IGRABO

Under den sista sondagen ifeb-
ruari, bjod Grabo Modellflyg-
klubb pd marknadsstamning.

Klubben hade, via lokaltid-
ningar och skriftliga inbjud-
ningar till narliggande modell-
klubbar, lockat dit ca 2000 per-
soner som nu trdngdes runt
Bygdegérdens bord under drygt
fyra timmar.

Gammalt och nytt, billigt och
dyrt, allt frdn cn bcgagnad
Bigglesbok i snyggt skick for
50:- till en fardighyggd Blériot i
14 skala for 1600:- (inkl. en
Webra 91). Har kunde man bli
av med eget gammalt och &ka
hcm med andras i stallet. Kaffe
och goda bullar serverades i
trivselh6érnan. FOr trivsel var
just det som det hela handlade
om.

Swap-Shop betyder ju bytes-

EL FLY IN

FLY IN for clflygare anordnas
av. MALMO RADIOFLYG-
SALLSKAP tvd lordagar un-
der varen. Lordagarna 11/5 och
15/6. Séndagarna reservdagar
béda gangerna.

Plats BULLTOFTA flygfalt
vid garnla stationsbyggnaden,
infart frin JOHANNESLUST-
GATAN vid gamla hangaren till
vanster. Tid: 11.00 béda dagar-
na.

Vi flyger El-segel, Pylon ra-
cing, uppvisning med 7 cells ra-
cing maskiner. Rekordférsok.
Gemensam  lunch  frdn  korv-
kiosken. Vi flyger MARA-
THON, distans och uthallighet
7 eller 10 celler, konstflyg,
Team racing, Skalaflyg, uppvis-
ning med El-linflyg och Free-
style.
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affar och Grdbo MFKs Sekr.
AIf Olsson berattade att man,
med detta arliga arrangemang,
dels tillfér klubben en bra for-
starkning i kassan med relativt
liten arbetsinsats, dels gor fin
PR fér klubben samtidigt som
modellflygare runt om ivaslsve-
rige far en chans att traffas och
byta prylar.

Ett antal bord hyrdes ut och
mojlighet fanns fér andra att la-
ta sina grejor saljas mot en liten
provision. "Vi tyckcr att det har
ar en kul grej" sager Alf som
tycker att detta ar nagot for
andra klubbar att ta efter.

Sven Ake och Kalle visar sina
nya tvamotoriga. Vi diskuterar
och lar av varandra. Datapro-
gram, visning av inomhus EI-
flygplan. Laddmojligheter for
de som saknar bil. Alla EI-fly-
gare och segelflygare kan vara
med och dnskas valkomna.

Valkommen till HEL KUL
El-flygdagar i Malmo. Om du
vill vela mera ring gérna till:
Anders Olsson 040/464897,
Sven Ake Stdhi 040/131474,
Gert Zaar 040/292300.

At er som kommer langt ifrdn
kan vi hjalpa till med forlagg-
ning.

Fardvag: Kdr frdn Varnhem
mot lkea (osterut) pa Sallerups-
véagen, vid godis- och korv-
kiosken svang vaster p& JO-
HANNESLUSTGATAN. ca
400 meter svang hoger, vi har
skyltar, sen SER du oss. El-
flygare HORS inte.

Gert Zaar med
sina "’Voltor”

Olofstroms  Modellflygklubb
bjuder in alla modellflygintrcs-
serade till ett meeting vid vart
flygfalt strax norr om Olof-
strém.

Soéndag den 26 maj kommer
klubben att anordna bl.a. en
kop- byt- séljdag. Naturligtvis
skali det flygas ocksd. For dem
som vill vara med och tavla, cr-
bjuds en enkel pricklandnings-
tavling. Publiken kommer att fa
rosta fram den basta, snyggaste
eller kanske mest originella mo-
dellen, dar kravet ar att model-
len méste ha flugit under dagen.
Alltsd "Best in show" vinner,
och naturligtvis kommer varken

Trelleborgs  Modellflygklubb
har ater ndjet att inbjuda lan-
dets linkontrollvanner till F2 B
och Scmistunttavlingen:
"Windmill Cup”.

Datumet att ldgga pd minnet
ar den 15:e Juni (reserv: 16 Ju-
ni). Vi hoppas kunna bjuda pa
ett trivsamt arrangemang med
fint flygvader och manga dcl-
tagare.

Som vanligt halsas nyborjare
och mindre férsigkomna sar-
skilt valkomna! Trevliga priser!
Logi kan fixas for langvaga gés-
ter. Kontakta oss igod tid bara,
s ordnar det sig.

Vi ses den 15 Juni!

Trelleborg MFK

Lars Roos

agare till modellen eller den
som réstat fram segraren att ga
lottlésa hem. Vidare kommer
en splitter ny vaxelcykel att ut-
lottas bland publiken, (dnnu gj
uppackad ur cmballaget.)
Alltsd, om vadrets makter ar
med 0ss i Blekinge denna maj-
dag, kommer det att vara bad-
dat for en helfestlig familjedag.
Kanske gor klubben det till
en tradition, att varje ar se till
att man denna helg traffas och
njuter av alla de godsaker som
modellflyget har att erbjuda.
Olofstroms
Modellflygklubb,

Yngve Nilsson

Midsommar
| Dalarna

Vi ndrmar oss snart den tid vi al-
la modellflygare langtar efter -
sommar, sommar.

I en sddan har vargavinter har
inte spakkanslan underhallits
speciellt mycket. Nej, nu gar
tankarna till gréna falt och bla
himmel.

Apropa gréna félt ja.......
Sveriges basta och vackraste
modellflygfalt, Dragsangarna

vid Insjéon i skona Dalarna,
lockar inte det?

Jo det ar Kklart, vem vill inte fira
midsommar i Dalarna, med allt
vad det innebdr av tradition,
fest och gladje.

Vi i Siljansbygdens RFK vill &n
en gang bjuda in till midsom-
marmeeting och i ar skali vi for-
sOka gora det extra festligt. Vi
firdr ju 25-arsjubileum.

Vi erbjuder en hérlig camping
med bad fér Dig, din familj och



dina vanner. Vi har rika mojlig-
heter till motion och promena-
der med chans atl fa se bade alg
och radjur.

Vill Du ut p& egen hand over
midsommarhclgen, star vi till
tjanst med rad och tips om var,
vart och nar.

Du kan ocksa besdka srnapry-
larnas hogborg, Claes Olsson i
Insjéon. Vi har Leksands som-
marland och Gesunda Tomte-
land i narheten eller varfor inte
prova sommarrodel i Rattvik.

Men inte nog med da' vi har var
skalatavling ijuni, dit Du ar val-
kommen (se tavlingskalen-
dern).

Vi kommer &ven i r att ha mo-
dellflygets dag. Det blev en stor
succeé forrd aret. Massor av akti-
viteter lockade en stor publik
och ménga entusiastiska mo-
dellflygarc, som hjalpte till att
gora dagen spannande och in-
tressant med hisnande flygupp-
visningar med stort och smatt.

Vem minns inte flickornas harli-
ga frasvafflor med gradde och
sylt, mums.

1ar kor vi tvd dagar, da far vi
flyga 4ndd mer. Vi skali ocksa
byta prylar, ha tid att diskutéra
och "ljuga” lite.

1 &r kdnner vi jubileumsyra - 25
ar - kom och dela den med oss!

S& an en géang, valkommen till
Sveriges basta modellflygfalt i
vackra Siljansbygden. Sand vy-
kort eller ring.

Kontaktman: Bengt Kallstrom
Tel: 023-34418.

Under l6rdag-sondag 13-14
juli i ar kommer Svegs Flyg-
klubb modcllflygsektionen
Myggan att avhalla sitt arliga
meeting "myggmeetinget” pa
Svegs Flygplats.

Dar har vi tillgang till asfaltc-
rade banor samt plats for hus-
vagnar och talt. 1 klubbstugan
kommer det att bli servering av
korv. kaffe och Iask. Under lor-
dagskvallen kommer vi att
ordna ndgon gemensam tillstall-
ning i klubbstugan.

Flygplatsen ligger c:a 3 km
oster om Sveg och man hittar
latt dit genom att &ka efter
skyltning Sveg Flygplats.

Allebergstavlingen -85

Arets handelse for alla segelflygare

For fjortonde &ret irad &ger Al-
lebergstavlingen rum. Namnet
till trots sa halls tavlingen pé an-
rika AXEVALLA HED. Lor-
dagen den 11 maj ar bokad med
den 12 maj som reservdag om vi
skulle ha otur med védergudar-
na. ”01d-boys”-génget, d.v.s.
de som har varit med 10ggr, ut-
okas iar med 6 st. Tore Gustafs-
son, Lidkdping, Strannegard
frdn Grabo och Folke Johans-
son, Tidaholm. samt tre fran
Blue Max, de far alla en flott sil-
verplakett som bevis pa sitt
méngariga deltagande. Forra
arets vinnarc. Roland Carlsson
fran Tibro, genomforde fyra ut-
markta flygningar i rad och
vann salunda. Att det inte bara
ar “gamla révar’ som roffar &t
sig topplaceringar visade junio-
ren Clarence Carlsson, Blue
Max, som kom pa en hedrande
4:e plats i fjol.

Att gd omkring i depan och
studera alla modeller ar mycket
fascinerande. Allt fran extrema
F3B-modcllcr till enkla nybor-
jarmodeller deltar. Men det
spelar ingen roll vad du har for
typ av seglare. Avsiktcn med
denna tavling ar namligen att
man ska kunna traffa hobby-
frander och utbyta erfarenheter
och tips under enkla och av-
stressade tavlingsforhallanden.
Mycket av trivseln beror pa de
enkla reglerna. Termik 6 min i
fyra omgangar, varav den sam-
sta strykes. 30 podng extra for

Vi hélsar bade RC-flygare
och lin-flygare valkomna. Alla
kommer att f& mojlighct att
flyga sd mycket de orkar, vi har
korta natter under den arstiden.
Forrd sommarens meeting drog
c:a 40 modellflygarc med mo-
deller.

Bifogade bild forestdiler en
del av depén vid 1984 ars meet-
ing. Dér fanns det mesta i mo-
dellflygvag fran tvad Gere Sport
dubbeldaekare i skala 1:3 som
bl.a. roteflog i 1dg hastighet till
flaktmodelleravF160eh Mig 15
vilka hade luftstridsforevisning
i en helt annan hastighet.

Vi avser att som vanligt bjuda
pa vackert vader.

landning icirkel. Start sker med
loplina 150 m som Blue Max
star for.

Da antalet startande ar be-
grransat, ber vi er att anmala er
pd s& manga frekvenser som
mojligt. De som anmaler sig pa
flera frekvenser har fortur. Sis-
ta anmalningsdag 2 maj.

Startavgiften ar 60:- och in-
sattes pd pg 112737-3. MFK
Blue Max. 52102 Falképing
med uppgifter om namn, ad-
ress, tcl, klubb och frekvens-
nummer - stryk under den on-
skade frekvensen.

FA fragor besvaras av Guil-
der Carlsson 0515/17855.

MFK Blue Max halsar er
hjartligt valkomna!

REHGBIQJILFISTO

SMFF:s
Modellflyglager

Flugebyn, Karlsborg

VI kampar — tSlt eller husvagn — och kommer alt
llyga, tavla (mest pa skoj) och lara oss om andra
llyggrenar. FramfSr allt ska vi ha det trevligt med
hela familien — vi ordnar utllykter. kanalturer, vild-
marksturer, fiske och bad, gemensamma attnar och
mycket mer.

Vecka 30

ALLT FOR LINFLYG

WIRE (OBS! Ny regel i Combat)

PIANOTRAD F8-Team Good-Year
och speed med minustolerans
TAIPAN propellrar mellan 7" och 14”.
Nu i lager. Aterforsaljare sokes.

BYGGSATSER
TANKAR
HANDTAG

MOTORER DSE, OPS, OS, Cipolla m.fl.

Kontaktman for meetinget:
Jan-EricLarsson
tfnbost
tfnarb

0680-11106
0680-11250

FINNS
&ven ldieselutf.

TRADGARDSGATAN10A
61300 OXELOSUND

Melving Sodcrkvist
tfnbost
tfnarb

0680-11421
0680-11620

3
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Wastergotlands
Modellflygforbund

Distriktsmeeting

Vérgarda RFK, tillsammans
med WAMF, arrangerar en stor
meeting p& Vargarda flygfalt
lordagen 8/6. Att distriktet har
gétt med som arrangor beror pa
att vi vill fa igdng en modeilflyg-
traff som flyttar runt inom di-
striktet. | ar borjar vi i Vargar-
da, men var vi hamnar 1986 vet
vi inte idag. Helt naturligt kom-
mer den arrangerandc klubben
i centrum och far ett utmarkt
tillfalle att battra pd medlem-
santalet. En traff av det har sla-
get ar ocksa ett ypperligt tillfalle
att visa fritidsndmnder m.m.
vad vi modellflygare gor och
vad vi, klubbar och distrikt kan
goéra for de ungdomar som har
intresset.

Halltider.

Det biir en rad aktiviteter under
dagen, och nagra timmar ar av-
satta for dessa, men annars &r
det fritt fram for alla och envar
att prova asfaltbanan. Den som
inte flugit pa asfalt tidigare har
hér ett utmarkt tillfalle att testa.
En rad duktiga modellflygare
fran, i forstd hand Vastergot-
land, staller upp och visar vad
de astadkommit i hobbyrum-
met och ger oss ett smakprov pa
sina fardigheter i luften.

Familjedag.
Det ar langt ifrdn hela dagen
som ar bokad for uppvisningar.
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for en meeting skali ju vara ett
arrangemang dar aven besoka-
rc och och &skadare kan fa pro-
va modellflyg. Vi har darfor
ordnat med dubbelkommando
for RC-flyg och har blivit lova-
de linkontrolimodeller s att al-
la som vili skali Zden chans att
prova. Alla ar naturligtvis hjart-
ligt vdlkomna, och en camping
kommer att stallas i ordning all-
deles intill faltet. Denna kan ta
emot besdkare redan pa fredag-
kvallen och ni kan stanna till pd
sondagen. Toalett m.m. kom-
mer att finnas tillganglig i han-
garen.

Vérgarda RFK och WaMF
vili gdra den 8:e juni till en fa-
miljedag med modellflyg som
tema. Aven om vér vilja ar god
sd behover vi all hjlp vi kan fa
for att gora detta meeting till en
dundcrsuccé.

N4got att fraga om? Ring Bos-
se, han har svaren! Bosses tel.nr.
0302-35223.

ALLEBERGSPOKALEN

Tavlingen som arligen har ca:
100-talet startande, och ar Sve-
riges stdrsta for RC-styrt segel-
flyg. Tack vare de enkla rcgler-
na ar den utmarkt som debut-
tavling. Skali man déremot as-
pirera pa tatplatsema maste
man vara bland de duktigaste i
landet. Tavlingsplatsen ar det
gamla exercis- och ovningsfaltet
Axevalla hed. Det stora faltet
kan bjuda pad sagolik termik,

men ocksa en snal blast som so-
par undan alla begynnande bla-
sor. Aven om reglerna &r enkla
sd ger de inte nagon skev bild av
verkligheten. Det &r alltid den
som har sin utrustning i topp-
skick, kan sin modell och har
den gnutta tur som alltid be-
hovs, som vinner. Vi hoppas att
Blue Max far ett fint tAvlingsva-
der den 11:e maj, da arets upp-
laga av Allebergspokalen gér av
stapeln.

AKTIVITETER 1/4-30/6

4/5 Meeting Skdvde MFK

5/5 Axvallatraffen Axvalla FFT
N-O Gustavsson 0500-18282
Allebergspokalen MFK

Blue Max.

Gander Carlsson 0515-17855.
RC Konstflyg Bordas MFK
Ake Martensson 033-82311
Meeting Ale M K

Samuelsson 0303-48142
Distriktsmeeting i Vargarda
Vargdrda RFK och W&MF
Bo Hansson 0302-35223.
Frida Cup Vénersborg MK
Ingemar Larsson 0521-11210.
SMFF-kurs Alleberg

Bo Hallgren 011-92597.
Skala Fop Tidaholrn MFK
A. Gustavsson 0502-14932.
F3B Termik Herrljunga MFK
L. Blomdahl 0513-11621.

11/5

11/5
1/6

8/6

9/6
9/6
15/6

15/6

Hej alla skala-flygare!

Tidaholms MFK inbjuder till
skala-meeting pa Starlanda den
15 juni.

Alla intresserade Skalaflyga-
re &r valkomna. For info, kon-
takta Anders Gustavsson tel:
0502-14932.

OBS! Detta &r inte nagon
tavling som felaktigt har angetts
i tavlingskalendern.

Valkomna!
Tidaholms MFK.

RC-meeting
Under helgen den 30 till 31 mars
hade Norrkopings Radioflyg-
klubb en RC-Meeting pé& F-13s
flygfalt.

Trots kalit och blasigt vader
deltog ca 50 klubbmedlemmar i
uppvisningen och ett hundratal
askadarc hade hittat dit.

Bland godbitarna som serve-
rades horde bl. a. Jan Stems
Catalina. Denna modeil har
byggts efter ritning som Jan
sjalv gjort efter originalet som
nu star p& Malmslatt. Atta mé-
nader har bygget tagit.

Thomas Westerbergs Vig-
genmodell i skala 1:10 visades
ocksa upp. Detta bygge har ta-
git ett och ett halvt ar.

Foto: Per Wahlberg.

NY KLUBB-
ORDFORANDE
IUMEA

MFK Vingarna i Umea har skif-
tat ordférande. Gosta Naslund
till vanster avgar av tidsskal och
har ersatts av Jan Safemberg.
Gosta avtackadcs med present
och under hans tid som ord-
forande har klubben vuxit
mycket. Det biir alltsd en hel
del att bita i fér Jan.

/Hans-Olov Lundkvist/



DALECARLIA SCHNEDER QP

For fjarde éret iféljd anordnas,
i Mora, "Dalecarlia Schneider
Cup”, den 24-25 aug.

Maélsattningen ar att eiterlik-
na 1930-talets tavlingar om den
engelska Schneider Trophy,
och har, liksom da, flyger man
pd tid, med flottérférsedda
pian, ien hana mellan tva vand-
punkter.

Under aren har man sett en
hogst brokig samling plan - allt
frdn 1ag- och hdégvingade plan
till dubbcldackare och rena py-
lonmodeller. En enda Schnei-
dcrmodell har hittilis varit med,
i &r kanske det biir fler?

Tre heat skali flygas varav de
tva basta raknas. Varje heat ut-
gors av 7x300 meter=2100 m.

Tavlingen indelas i fyra klasser:
max 6,5 cc. max 10 cc, storre an
10 cc samt en speeialklass for
sjoflygplan av Schneidertyp i
popularskala. Har sker skalabe-
domningcn efter gangsc regler.

Sa stali upp i sommar med en
maskin. Det gar lika bra med en
vanlig karra med tofflor som
med en skalamodell. Det ar ba-
ra Gustav Wasa (statyn) som
hytter med staven ié&ngslan dver
att f en modeli i huvudet. Gud
skapade ingen bradska - han sa
bara: ”Du kan val flyga lite for-
tare.”

Kontaktman: Per Erik Ejstes
Tel: 0250-14184

MJObNEK

—DEN FLYGANDE HAMMAREN -

Forsvarets radiostyrda malskjutn ings-

flygplan P4, i

Den flyger bra,
flyga och tal

- En

"civilt”

mycket stryk.

utforande.

ar nastan fardig att

Alltsa:

idealisk nyborjarmodell -

Bygcjsatsen innehdller byggbeskr ivn ing
utsagade delar i plywood och balsa.
Fardigbockade landstall, plastkapor
och forstarkta frigoli tvingar.
Spannv idd :1500mm

Rad io :3 kanal

Motor :4-6,5cc

Vikt :1600g

Tillv. Viglunda Furuslojd, Gotene
Saljes genom:

Flyghobby, Lidkoping 0510-262 34
Viglunda Furuslojd 0511-532 60

Vasteras
Flygklubb fyller
50 ar.

Vasterds Flygklubb bildades
den 26 mars 1935 men kallades
da Vasterds Modcliflygklubb.
Senare under aret, den 24 okto-
ber bildades en segelflygsektion
och, ndgon géng under 1936,
tillkom motorflygscktionen.
det var alltsd modellflygarna
som startadc klubben.

Hojdpunkten i arets firande
av jubileumet biir sondagen den
9:e juni da man, bl.a. planerar
en intensiv. modellflyguppvis-
ning pa Hasslofaltet. (fd FI).

Under lérdagen den 8:e juni
biir det ett "Fly in” med EAA-
tlygplan pa Johannisbergsfal-
tet.

VFK:s modellflygsektion var
mycket framgangsrik tavlings-
klubb pé& 40-talet. Mest kand
var kanske Karl-Erik Lande-
gren som bl. a. toppade SM-tav-
lingarnas "rankning list” med 6
SM-segrar.

Den drivandc kraften inom
sektionen var Karl-Eriks far
Edvin, som var ordférande
fram till 1938. Efter hans snab-
ba bortgang tynade dock mo-
dellflygsektionen bort.

Under 50-talct fanns ingen
modellflygvcrksamhet i VFK,
men 1961 Aaterupplivades mo-
dellflygsektionen pa initiativ av
Einar Ek i samarbete med Ove
Andersson, kand fran linflyg-
sammanhang. Man firar alltsa
25 ars jubileum av modellflyg-
sektionens aterupplivning.

Ove Andersson

liikliCSAFT
>

den nya dimensionen elverktyg med
massor av nya mojligheten

Finslip, max 100 W
18000 svangn./min

Sorrmaskin Prince, max 40 W
20000 varv/min

Cirkapns m -

Massor av HllbeMr!

Cirkapns 360 - -
Precisionselverktyg for

hem, hobby och elektronik

Kom inoch severktygen idet behandiga formatet.

ELMA

MASKIN
SERVICE

AB

Vastgotag. 18, Tel. 08-4214 00 Oppet 9-17
116 27 STOCKHOLM (Bakom skattehuset)

Aukt.

Black & Decker service

Fdorséaljning: Maskiner - Reservdelar
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IMHK OSKARSHAVINSESKADERN

MFK  Oskarshamnseskadern
inbjuder till sin, arligen ater-
kommande, modellflygtraff pa
Oskarshamns Flygfalt i Vir-
kvarn, 10 km norr om Oskars-
hamn, utefter E66-an.

Vi onskar alia, som under an-
gendma former vill umgas i RC-
kretsar, valkomna till faltet,

sondagen den 16juni. Vi borjar
kI 09.00 och stanger faltet ki
16.00.

Tréffen ar e garanterat fri
fran overraskningar.
Kontaktman: Per Isaksson, tel:
0491/86550  (dagtid), 0491/
10492 (kvallstid eller Conny
Juhlin, tel: 0491/10566.

HUR STOR
AR MOTORN

Av WILLY BLOM

Ofta hor man talas om ”40-motor”, ”10-
kubikare” etc i en saligt obegriplig bland-
ning. Varifran kommer dessa uttryck och
vad betyder dom?

Som s ofta annars, ar orsaken att vi inte
kan komma overens om att anvanda sam-
ma enheter har i varlden. | England och
Amerika anvander man vanligtvis kubik-
tum i stallet for kubikcentimeter och dari-
genom, biir givetvis storleksangivelserna
helt olika beroende pa varifran motorn
kommer.

Eftersom 1ltum=2,54 centimeter sa rak-

Autogiro

AUTOGIRO NYTT 1 !
NU finns det FARDIGA ROTORBLAD till HA-8
Bladen a&r TESTADE av Lars Holmgren, med ett mycket lyekat resultat.

Féardiga rotorblad har en AVSEVART STORRE LYFTKRAFT &n ' hem-
magjorda”. Bladen &r balanserade till mycket sma toleranser.

AUTOGIRO NYTT 2 Il
Snart KOMMER en VINGLOS SEMISKALA autogiro i BYGGSATS.

Byggsatsen kommer att tillverkas av PeAs ROTORBLAD i samarbete
med AUTOGIRO-KUNGEN Lars Holmgren.

Med i byggsatsen tinns bl a FARDIGA ROTORBLAD och Lars Holm-
grens PATENTERADE ROTORSYSTEM

Lars Holmgrens Patenterade rotorsystem har ront stort intresse i USA
med flera lander.  Gér garna skriftlig bestalining eller ring vid ev fragor

PeAs Rotorblad

. - : 36 59 (590
nar den matematiskt begdvade snabbt ut Kubiktum Kubikcentimeter 40 6,6 E5,553
att en kubikt_uom:16,387064 kutﬂ)ikgenti- 03 05 (0,492) 5 74 (7,37)
meter. Med hjalp av denna omraknings-
faktor har nagra vanliga motorstorlekar 04908 (0803 0 98 (9.83)
ks o g 051 08 (0835) 61 10 (9.996)
Under tiden som du studerar tabellen .06 1 (0,983) 0,5 031 (0,0305)
skali du f& en annan sortforvandlingsnot att 09 15 (1-47) 0,8 049 (0,0488)
knacka, namligen att rakna ut skalan pa en 12 2 (1.97) 1 06 (0,0610)
modcll av aldre dato. Till hjalp far du angi- 15 2,5 (2,46) 15 .09 (0,0915)
velserna pa ritningen, d. v.s. att skalan ar 1 19 31 (3,11) 2 12 (0,122)
turn per fot. Enklare an sd kan det val .20 33  (3,28) 2,5 15 (0,153)
knappast skrivas??! 23 38  (377) 35 20 (0,214)
Slagvolym=cylinderdiameter/slaglangd. 25 41 (4,10) 5 .29 (0,305)
29 5 (4,75) 10 61 (0610)

Distribueres till handeln av: Tillverkning och
SWEDISH TECHNITOY GO  Postorder:

Box 95
59030 Borensberg

Tel: 0141-41715

Grimso

CENTER

77031 Riddarhyttan

Tel: 0581-92071
0581-92001

« Den suverana nyborjarmodellen

e Stotddmpande nos

e Helttrimbar

* Flyger langt - 1 motor.

* Flyger hogt- 2 motorer.

* Flyger utan motor (HGK)
eller med lina.

 Fortrafflig byggbeskrivning.

e FOr byggledare: Bygg och flyg-
program



MOTIONera dina ackar for
saker flygning. Laddare
typ MOTION firms i bygg-
sats for alla varianter
av nc-ackar. Pris for
béda ackarna 285:-.

Marknadens fornamsta ACK
KONTROLL med pul sad ljus
eller ljudsignal. Hors
pa flera 100 m. Pris med
lysdiod. Byggsats 30:-.

Snabbladdningsinstrument
KAPACITETSMATARE mater
ratt laddningsmangd oav-
sett stromvariationer.
Perfekt till 6-7 celler
fran 12V. Byggs 352:-.

MANGDRABATTER VID KOP AV MINST 3 ST/ARTIKEL

Fér ytterligare

Lennart Thornell

tel kval 1 0150/13879

information kontakta

I T ri crji/TDOM TV
Li 1TLLNIKUINI RN

Kungsgatan 70
KATRINEHOLM

KATALOG Nr 11

Irtgenjorsfirman ATLAS AB

Noaljpj M7 S 23200 ARLOV

MI

MEPEULAH]

ROMAK

INFALLBARA LANDN INGSSTALL | METALL

Nr 1001 Huvudstall. Systemvikt 250gr 583:-
1001FW  Focke Wulf 190 597:-
1001 FAl Huvudstéll. Inbyggnadshojd 22mm ! 520:-
2001 90° roterande huvudstéall. PkO, FkU 810:-
1000 Huvud + nosstall. Motorspantmontage. 825:-
1000BM  Huvud + nosstall. "Bel lymount". 825:-

Systemen levereras med erforderliga ventiler och koppiingar.

Odelbergsvagen 51 121 63 Johanneshov Tel. kv.tid 08/39 17 83

Sjoflyg i sommar

Trafardiga pontoner - endast kl& och lacka. Spantbyggda i balsa - Iatt
och starkt. Pontonstallet monteras pa kraftig plywoodlist. Pontonerna har
en val utprovad design med V-botten, stanklister och kraftig lutning pa
botten bakom steget. Levereras med utforlig monteringsanvisning, men
utan pontonstall.

Skala* Langd Maxflygvikt Pris
1:7 650 mm 2,2 kg 390:-
1:6 750 mm 3,4 kg 495:-
1.5 890 mm 5,6 kg 615:
1:4 1090 mm 10,4 kg 870:
Till sjgfly? ar on fyrtsktsrg porfekt. *Sk3I3n reistivt Piper Cub
\j j Saijer fyrtaktare frdn Saito, Enya och HP.

Vi sdljer aven kvalitetsprodukter frdn Futaba, Pilot m.fl.

Pilgatan 3, 57500 Eksjo
BR Hobby Tel 0381-11411

GALLER

RC OCH

MODELLTAG

VI KOPER OCH SALJER

AVEN BEGAGNAT
MJ'HOBBY EXPERTEN AB

Folkungagatan 140 )
116 30 Stockholm Finav
Tel 08-40 63 64, 43 67 87
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fle lik o] p

Nu ar det dax igen for 6:c upp-
lagan av VGF:s Helikoptertav-
ling pa trivsamma Lcmstanas
sportflygfalt. Lemstanas sport-
flygfalt ligger ca 2,5 mil vaster
om Gavle (efter riks 80).
Lordagen den 15 juni ar helt
vikt for helikoptermeeting dar
vi alla nybérjare eller “proffs”
traffas, Oyger och utbyter &sik-

te roir a ff

ter ien avstressad tillvaro. Skoj-
tavlingen ingar om intresse
finns. P& kvallen samlas vi runt
grillen for fortsatt flygsnack.

Sondagen den 16 juni ar tav-
lingsdag. Vi tavlar som tidigare
ar i tva klasser, Helikopter oeh
den négot enklare Helikopter
Popular.

Campingplatser finns pa flyg-

féltet oeh matstallen runt om i
omgivningen.

Komplett  tavlingsprogram
samt tidsschema kan bestallas
med frankerat returbrev av Bo
Svensson  Tolvsjogatan 10,
81300 HOFORS'

Ytterligare upplysningar och an-
malningar gors till:

Bo Svensson 0290/22807,

arb 25656

Olle Lindstrom 0290/42028

All leverans sker mot postférskott.

Kop fran Forbundsexpeditionen grejor, som ar lampliga for Dig
sjalv, Dina modeller och Din klubb. Kop marken och plaketter —
fina priser till tavlingar, som ocksa biir trevligare med tavlings-

regler, tavlingsprotokoll m m fran

Forbundsmarke

Rockslagsmarke, nal 5—
Rockslagsmarke, brosch 550
*) Tygmarke, broderat 20 —
Tygmarke, sys fast 5-
Nyckelringar 5-
Modellflygmarke

Brons 17 50
Silver 19 —
Guld 20 —
Elit 21 —

Féreskrivna prov skali avldggas och kon-
trolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 2-fargs

1st12X12 3:50
2st 7X7 3:50
8st 3X3 3:50
Identifiering (1 sorts siffra pa varje ark)
60 mm 8 st SE- 10 -
20 st siffror 10 -
30 mm 15 st SE- 10 -
35 st siffror 10 —
10 mm 60 st SE- 10 -
150 st siffror 10 —

Farger: svart, vitt och rott (stryk under det
som Onskas)

SMFF:s exp.

Tavlingsregler

Allmanna bestdmmelser 3—
Friflyg

Klasserna F1A, B, C, D, E, G, Al, B1, 6:—
C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI-

35 cm, 25-ores, Peanut

Linflyg

Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, 6:—
Speed-A, Speed-B, Speed-C, Semi-

stunt, Good-Year racing, Team-

racing B, Combat-open

Radioflyg

F3A och sport popular 6:—
F3B segel, hojdstart, popular 6:—
A & B, F3F hang

F3D pylon, Quater Midget pylon 6:—
Helikopter, internationella & 6:—
svenska & popular

Raketflyg 4:—
Elflyg 6:—
Skala 6:—
Handbocker

"Att vara modellflygledare” 6:50
"Modellflygets grunder" 15:—
"Modellflygning" SLUT
Bokpaket 20:—

(Handbockerna Vi modellflyger, 2 del)

Startkort, tavlingskort, tavlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbparmar etc —
uppgifter via

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10
08.00— 14.00

SVERIGES )
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordforande
Johan Baggc
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Vice ordforande
Bengt Lindgren
Orrstigcn 60

14400 Rénningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare

Sten Larsson
Byvagen 76 B

83200 Frdson
Telefon: 063-114391.

Kassor

Birgitta Holmer
Hamngatan 9

18500 Vaxholm
Telefon: 0764-32866

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
Akershultsvégen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-72110

Suppleant
Lennart Palm

Box 91

26700 Bjuv
Telefon: 042-81666

Utbildningsledare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmarden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg
Lars Karlsson
Tradgardsgatan 47
60224 Norrkoping
Telefon: 011-138573

Grenchef Linflyg
Johan Rasmussen
Fjallvagen 3

18600 Vallentuna
Telefon: 0762-77083.

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson
Wallinvagen 13
71502 St Melldsa
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modellflygforbund
Sandbcrgsgatan 4, Norrkoping
Postadress: Box 10022

60010 Norrkoping

Telefon 011-132110

Postgiro 518165-6

Oppettider:

Mandag-Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforestandare
Ann Wahlbcrg
Vérmarcgatan 9

60362 Norrkoping
Telefon 011-141666



Stora pa tillbehér ocksa...
\J E X P R O D U CTS m Marknadensforndmsta

manifoldrar. Helt i metali. Fullt bojbara. Nu mojligt att placera avgasroret
el pipan i exakt det laget du sjalv vill.

Im

Finns till: O.S. 21-21-28FSR, 40-45FSR, 61FSR 21-25VF, 40-46VF,

61-65VF m.fl.

POWERMAX Tillbehorssortimentet som har det mesta for

din “ogonsten”: LINKAR, STOTSTANGER, OK etc. for installationsar-
bete. HJUL f. huvudstall & sporrstall. POLYTEX, den nya vavkladseln.
POLYKOTE farg fér blank el. matt finish.

TRAPROPELLRAR frdn 7x4 till 20x10. HELKAPSLADE BLYACKOR
2V, 6V, 12V. BRANSLEPUMP & LODPENNA for 12V. EPOXY PUTTY
& KOLFIBER for bygget. MOTORBOCKAR, SERVOTEJP m.m., m.m.

Generalagent

MODEL-CRAFT

BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16
20012 MALMO - TEL 040/71435
FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER

FP-?FGK 7-channels

Guldserien med open gymbal spakar och
Dubbelkommandosystem

Laddbara accar i sandare och mottagare.
Aileron dual rate switch & trimmer.
Trainer switch.

Servo reverse switch.

Rudder/Elevator Mix.

Rudder/Aileron Mix

Rudder dual rate switch

ATV (Aileron, Elevator. Rudder)

FM 35

FP-3PG

DELUXE MATERIALS:

HAR VAD DUBEHOVER
FOR BYGGET

ALIPHATIC RESIN LIM, R/C MODEL-
LERS LIM (R/C-56), 5-MIN. EPOXY.
VARMEBEST. EPOXY, GLASFIBER-
VAV, EPOXYPLAST, HI-PERFOR-
MANCE AVGASSLANG. SNABBLAS,
VATTENTAT RADIOLADA m.m.

the first class RADIO

FP-8AP russ

Utbytbar sandarmodul

Fail Sate system
Servoreversering pa alia kanaler
Skevroder, hojdroderbegransning
Elevator down Mix

Flap-Elevator Mix

Marknadens mest avancerade
e Vridbar fér vanster och hégerhanta

e Utbytbar sandarmodul
AM 27  Laddbara accar i sandare

Snabb utbytbar sandaracce

» Rudder exponential

* Rudder ATV left & right
* Rudder dual rate

« Warming up switch

FP-S130

« Adjustable wheel tension and angle

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV

Radio Control Center AB

FP-R104H FP-S131SH

Box 124, 561 22 Huskvarna, 036-14 53 60



minicars

modellhobbygrossisten

Stockholm

KARBY

FRITID

Box 6008.18306 Taby

Karby gard. Taby

Tel 0762'10380. 11392
Specialitet: RC-flyg. radio,
motorer, balsa, byggsatser,

tillbehér, Futaba, Pilot. Enya. OS
mm.

Ma. On 8-19. Ti. To 8-17
Fre 8-15. Lo 10-13.

Stockholm

Thorhobby

Skanegatan 53 11637 Stockholm
Tel 08 428400

Stort urval av modellbyggsatser i
trdoch plast. Bl.a. hela sortimentet
tran Billing Boats.

RC: BILAR, FLYG-Q
BATMODELLER

Motorer och RC-anldggnmgar i stort
urval.

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modeller. Aenpoady

SBtockf—\f)Im
Upplandsgatan 66. 113 44 Stockholm

Tel 08/33 30 44

BY ROM
ORIGINALS
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, O.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — béat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

KVALITETSPRODUKTER

Ny generalagentfor Sverige.
Kavan katalog 25:-

Box 464, 751 06 Uppsala. Teli@38.11 20 15
"Fraga efter vara produkte i D

minkers

modellhobbygrossisten

EN JATTE | MINIFORMAT

HOBBYBOY de idealiska
verktygen for modellbyggaren.
Dessa sma elektriska handverk-
tyg tal att jamforas med sina
betydligt stdrre kollegor.
Hobbyboy har ett stort tillbehdrs-
sortiment. Samtliga maskiner
drivs av 12V likstrom
Sticksag

Cirkelsag

LEKTRONIK

Nordostpassagen 7
41311 Goteborg

(Box 7247, 40235 Goteborg)

Tel: 031/42 86 90

Orebro

Hobby Center

JJ

Engelbrektsgatan 31,70213 Orebro
Tel: 019-1261 40

RC-Byggsatser. motorer

RC-Anlaggningar

Balsa, furu. plywood

Allt fér F3B-bygget ex:

epoxy, kolliber. kevlar.

glasfiber m. m.

» Dckaler. tillbehdr

» Rostorder. Katalog
(kommer -85)

» Beg. iman av tillgang

Nu borjar vi med medlemsannonser. Har har Du chan-
son att leta ratt pa en beg. motor eller en billig radio.

Radarmons tas endast emot per brev

Namn:
Adress:
Postadrcss:
rader x25:

0O check bifogas
O insult pd postgiro: 5181 65-h

Check utstalles pa
Sveriges Moctellflygforbnmt.

38

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anldggnmgar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Bdrjesson-repet)

PI 45557. 70590 Orebro
Besoksadress Karsla O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

KOPES

2 eller 4 kanalers radiostyming
kopes. garna med laddare. Ej
over 550 kr. Tel: 036-791 19.

FUTABA SERVO FP-S23 och
S22 kopes. Tel: 042-298339.
kvéllar.

Begagnad RC radio minst 4 kan.
med servo kopes for hogst
1000:-. Tel: 0381-15755.

Anviuid (dlouzen och skicku in den till Redaktionen.

. Privatannonsoérerfar 4 rader gratis.



KVALITET TOPPRESTANDA
2,5-3,5-6,5-7,5-10,0-10.7-11,1-13.0-15.0 ¢
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehér Reservdelar Service Tuning

oisutor 1 MODELLTRIENHE

Box 74 Ordertel. 040-44 61 17
23040 Bara (17.00-20.00)
GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031-224056
229831

DETMESTA
FORRCH

* BALSA

+ BEKLADNADSMATERIAL
* BYGGSATSER

* LIM, LACK, ETC.

GOTEBORG

WETTERGRENS

Hobbyavd
Frolunda Torg
Box 99
421 21 V:a Frolunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil. Bat
Stor sortering av tillbehér
RC-anladggningar o Motorer
T&g, olika marken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep service pa tdg o RC-anlagg-
ningar
Vi skickargdrna material per post
Personlig service

KARLSTAD

ELL-AIR

Attkantsgatan 3 (i Haga)
652 20 Karlstad

Tel 054/18 80 73

RC-Flyg
RC-Bil - RC-Bat

Motorer, radioanlaggningar
och tillbehor.

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
20012 Malmo
Tel:040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil. -Bat, Tillbehér, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerar: O.S.. Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstandig
service. Postorder.

FALUN

lek & Hobbv

Holmgatar , 791 71 Falun
Tel 023/221 8u
Specialaffar for hobby och leksaker

Byggsatser frdn bl a Graupner, Bil-
ling Boats, Wentzels, Semo, Gold-

berg, Top Flite, Carrera, Pilot,
Svensson, Multiplex.
Tillbeh6r frdn Kavan, Graupner,

Goldberg, Webra, OS och Cox mo-
torer. RC-anlaggningar: Multiplex,
Sanwa, Simprop. Modelljarnvég:
Marklin, Lima, Minitrix och Liliput.
Tillbehdr fran Heljan. Plastmodel-
ler: Airfix, Revell, Tamiya, A.M.T.

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:

Tag, nytt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat
small o gott

Vélkomna in!

HELSINGBORG

R&avégen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

RC-Flyg, -Bil, -Bat
Modelljarnvadg HO-N, miniclub

Dremelsdgar A-Justo-Jig

Stor Leksaksavdelning

Vi pastar inte att vi har Sveriges
stérsta sortering av hobbytrd
men vi har i alia fall over 200
dim i lager

gterf

Sortering for alia hobbyentusiaster
Ailtid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sédra Torggatan 7

434 01 KUNGSBACKA

Tel 0300-141 36

NORRKOPING

KNEIPPBODEN
Modellflyg for nybdrjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet
Oppet mand—fred 12— 18
tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Erngvist
Lokegatan 24
602 36 Norrképing

GAVLE

500 mJ HOBBY + 500 m2 LEK
R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges stérsta utstallning
av bil- och tadgbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

/
fTUksakshuset

ttl Drottnmggat.in 27 Tel 103360

Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031'24 6: 03
Nordenskjoldsgalan 18
413 09 GtfTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

HOFORS

PeASsROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare
och EAA.

Balsa. Furu, Abachi. Mahogny.
Rodbok, Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood
Foljande traslag finns for snar
leverans

Soecialbestéliningar Import & Ex-
port. Aven postorder Prislistor mot
brevporto.

Besdksadress Fagersta SKola,
Hofors Postadress Kallarvagen 13.
810 10 Torsaker

Telefon 0290/851 37, 407 32

LIDKOPING

Silverskjoldsgatan 7
531 00 Lidkdping Te! 0510 262 34

Vastsveriges mest valsorterade af-
far for RC-flygaren.

Radio: JR, Sanwa.

Motorer: Webra, OS

Byggsatser: Av basta och kanda
fabrikat.

Tillbehér: Ca 500 olika artiklar.

Vélkomna
Agne Engman

VANERSBORG

SODERGATAN 22 46200 VANERSBORG
TEL: 0521-126 19
ETABLERAD 1971
+ RC- FLYG, BIL, BAT
« FUTABA - radioanlaggningar
« Stort tillbehorssortiment
« Motorer: OS, Picco. VECO.
WEBRA, K&B, PAW
® Allt for linkontroll
« Vi har aven begagnat, ring
och hoér efter.
Postorder, ingen egen katalog

GAVLE

MOLANDER

HOBBY

Butik: So6dra Kungsgatan 15, Gavie
Postadress: Box 469, 801 06 Gavle
Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanlaggningar
Tillbehér mm

= GOTEBORG

ISTORTURVAL

— Modelljarnvagar
S — RI/C bil. bat, flyg

k — Plastmodeller
77 -
ty mik |

Nona Hamngatan 30 let 1329 17

/

HOGANAS
’
Kopmansg 5. Hoganas 042-302 30

Oppet Mand-fred9 30 18 00
Lunchstangt 13-14 Lord 9 13

*
hobbyoch
elektronik

RC-flyg-bil-bat
RC-anlaggnmgar

Stor' sod'ment [iiibenor
Hobbytiad
Motorer
Tiger
Ailtid 1&gt pns pa molorbransie

OS- Enva - Thunder

Ring garnal

LINKOPING

B0RGS hobhy

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
wTel 013 12 39 81

Modell -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehoér

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!



01715 ANDERSSON EVERT
L023 BOKVAGEN 22
29500 BROMOLLA

ETT HELTAR FOR

Du far 400 sidor flygladsning varav massor i
farg, (en hel argang inbunden i konstlader-
parmar med guldtryck). Ovarderlig som re-
ferensbok for hobbyflygare och modell-
byggare. Fortfarande finns nagra bocker
kvar av var numrerade samlarupplaga!

DU SOM AR MODELLFLYGARE FAR
UTAN EXTRA KOSTNAD ARETS FLYG-
KALENDER MED KOMPLETT FLYG-
PLANSREGISTER, KARTOR, PLANE-
RINGSKALENDER, M.M. VARD 25:-!

Ring Jane pa telefon 08-764 60 91 och tala .
om att du &r modellflygare, om du vill pre- Det spelar ingen roll, samma luft,

numerera eller kopa arsboken (eller bade samma aerodynamiska lagar och
och). samma flygintresse forenar oss!



