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Ernupnen MB RGjarogram

passaralla.

Proffsradio forden som vill

ha massormed

kombinationsmojligheter.

Ekonomi-radio

I robust FM-
utforande.

T 6014

Anvands nu av svensk och intemationell elit. Vid VM (F3A) i Hol-
land vann Prettner och Lossen blev 3:a med denna radio. Gar att
komplettera med bl. a. Butterfly Helimix och Multimix-moduler.
Sa&ndaren kan skraddarsys till varje 6nskat behov. Grundutforan-
de 4-kanaler, utbyggbart till 9 kanaler. 1 servo C505 medfoljer.

Kampanjpris 1750:-

>nell konstruktion. Vingarna fardigkladda
oljer. Behover endast kompletteras med

)tor 19-25
itor 19-25
otor40-45
otor40-45

10

itteback

795:-
795:-
840:-
840:-

T 1008

T 1008

Gedigen 4-kanals FM-anldggning med 3
servon. 7-kanals mottagare. S&ndaren kan
byggas uttill 5 kanaler. Finns p& 27,35 och
40mHz-banden.

Kampanjpris 1195:—

hunder bjer
Nya FSR-motorer fran TT!

Nu finns de nya 40 och 45-motorer-
na frdn TT hemma. Kullagrade
ABC-motorer till bra priser. Effekt
1.15 resp. 1.3 hk/16000 rpm, RC for-
gasare och ljuddadmpare ingar.

« TTAOFSRABC 625:-
« TT45FSRABC 645:-

W ICC.Vi abriksbyggda modeller av konventic
med dekorerad plastfilm. Alla tillbehdr medfi

motor och RC.

¢ OLYMPIC 20S spv 1260 mm, [&mpl mc
¢ OLYMPIC 20L spv 1260 mm, I&mpl mc
¢ SKYLARKA40H spv 1460 mm, [&ampl rr
¢ SKYLARKA40S spv 1460 mm, [&mpl m

Generalagentoch distribution:

0474-405 °
Box 31

0 (prgen 36071 N
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Prenumeration:

75:- per r, som msattes pa posrgiro:
518165-6. SMFF, 60010 Norrkoping

Modellflygnyttberaknas

utkomma under 1986:

Nridenl7Febr Nr4den 11 Aug
Nr2den 14 April  Nr5den 13Okt

Nr3den 9 Juni Nr 6 den 8 Dec
Stoppdatum fér material:
Nr 1den 13Jan Nr4den23Juni
Nr2den 10Mars  Nr5den 8 Sept
Nr3den 5 Maj Nr6den 3 Nov

Material sandes till redaktionen
eller direkt till fackredaktdren.
Eftertryck av kalian Ullaten med
angivande till kalian.

\e.
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m liflis siiia
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. Halmstad 1985

INNEHALLETNR 6 1985

HOBBYNYHETER sid 9
SPIRIT OF ST LOUIS Sid 10
LIMBO-DEL2 Sid 14
MJOLNER FAR NYA KLADER Sid 18
MOTORTEST: OS FS-20 Sid 20
BYGGNORDRHEIN * friflygande CCVmodell  id22
SKALA SM Sid25
SKANSKT DM | POPSKALA sid26
HANGLANDSLAGETI BLASVADER Sid27
MODELCRAFTCUP Sid 28
OLDTIMER DM Sid 29
SM I FRIFLYG Sid31
LINKONTROLLERAT Sid34
BERAKNA MODELLENS PRESTANDA  sid41
BAGGESHORNA Sid 42

Omslagsbilden:

Joran Robertssons Spitfire, som
aven kan ses pa tidningens framsida,
ar byggd fran cn Mick Reeves-bygg-
sats. Om bygget berdttar Joran att
hela modellen ar byggd med hjalp av
cyanolim vilket har gjort planet latt.
Infallbara landstall ar inte original
men har monterats in av Joran. Pla-
net flyger underbart fint tack vare
ratt utformad vingprofil.

Foto: U. Selstam
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rTIDERNAS NYHET OCHPRISCHOCKH

YOUNG LION MODEL Co CHALLANGE-II har &ven vingarna helt
presenterar en helt ny serie av ARF (Al-  Planen har endast tillverkats for ameri- Spryglade ibalsa, och har fardigmontera-
most Ready to Fly-modeller. kansk marknad tidigare, vilket d& talar for de urtag till infallbara landstall om sa 6ns-

Modellerna ar uppbyggda i gammal he- att modellerna har en hog precision pa alla kas. (dock medfélier det EJ med nagra
derlig plywood-konstruktion i kroppen med detaljer. Modellerna &r fullstandigt kom- landstall till denna modeli)
"ribb-forstarkta" frigolit-vingar. Modeller- plette med landstall, gangjarn, tank, m.m. Vi representerar hela 9 olika modeller

na har en helt fardig och "proffsig” dekor i forutom motor och radio. fran YOUNG LION, vilket bidrar till valrnoj-
brénsletalig plastfolie med en hog finish. ligheter p& b&de modeil och storlek.
HOR AV DIG TILL OSS ELLERDINHOBB YHANDLARE FOR MER INFORMA TION!

MAGICIAN

Spannvidd 1260 mm

Langd 940 mm
Vikt 1700¢g

Motor 2T 19-25
Radio 4 kanaler

CHALLENGE'” Introduktioner*

Spannvidd 1790 mm

Langd 1590 mm =
Vikt 4000 ¢

Motor 4T 120 a.

Radio 6-8 kanaler

v 33200 GISLAVED SWEDEN Tel: 0371-107 09 \V

« « ** 72 *£

<ro b b e -Modelisport

RC Start - perfekt nyborjarmodell. Segelplan med 2400 mm
spannvidd. Den mest kompletta byggsats vi sett. Allting for bygget
ingdr i byggsatsen (g radio). T.ex. stotstdnger, linkar, epoxylim,
balsalim, lack, pensel, sandpapper, hobbykniv, bekladnadsmtrl
till vingarna m.m. Kroppen &r ti Iiverkad i Plura vilket innebar att
kroppen &r helt fardig och tillverkad i ett stycke. Vingarna &r
ti iverkade av profilerade balsaflak med forstarkningar. Mycket
lattflugen modeil avsedd for tvd kanaler. Rek. ca pris 925.00.

ASW 17 Royal - den storsta av robbes seglare - 4 m spannvidd.
Aven hdr har man anvant Plura tekniken till kroppen. Férdiga
vingar. Fardig for skevroder och luftboromsar. Rek c:a pris 2390.00

Nu kommer den svenska robbe katalogen. 48 fargsidor med
50-talet olika bilar, batar och f/ygp/an samt massor av tillbehor.
Prislista med svenska priser. P.S ar det langt till din hobbybutik
kan du bestd/la katalogen mot 5 kr i frimarken direkt fran
generalagenten.

robbe importeras till svenska hobbybutiker av:
AB SLOTCAR, Box 21107, 100 31 STOCKHOLM, 08-348000
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De sma
verktygen med

de STORA
mojligheterna!

Transformator 255:-
STICKSAG OSCILLATORSLIP Motor med BOJLIG AXEL
mycket tunna blad. Kan &ven an- idealisk for sliparbeten vid bl.a. kan fastas pd vaggen i sitt special-
vandas upp och ned som sagbord. lackning och malningsarbeten. stativ for fina hobbyarbeten,
ca pris inkl. moms 248;- ca pris inkl. moms 225:- latthanterlig.
c:a pris inkl. moms 290:-
VINKELSLIP
en slipmaskin med méanga anvénd-
ningsomraden.
c:a pris inkl. moms 290:-
SWINGSAG
fungerar som en cirkels&g att saga
fanér, plywood etc.
c:a pris inkl. moms 290:-
Massor av tillbehor finns, slippapper,
frAsverktyg m.m. S-markt transfor-
mator med likriktare.
BORRSTATIV COMBIVASKA Samtliga maskiner gar pa 12 Volt
for borrmaskin eller vinkelslip. med plats fér 4 maskiner. likstrom. 18 VA. )
Stadig konstruktion med automa- ca pris inkl. moms 130:- GENERALAGENT:
tisk paslag av maskinen nar den Med 4 maskiner.
fors ned. ca pris inkl. moms 225:- ca pris inkl. moms  1295: — ETS Ve”eman SvenSka AB

Bypaneg. 19 S41 4 Hitirge Tdi (B%6 B

Titta in till Din hobbyhandlare sa far Du veta mer.




VARTGAR
MODELLFLYGET?

Bygge, flygning, teknik, fysik, kemi, elektronik, aerody-
namik, historik, friluftsliv, spanning, gemenskap, kur-
ser, tavling, triumf, besvikelse ...

Har ar ett axplock nyckeiord som antyder den mang-
fald som ryms inom vart gemensamma intresse - mo-

dellflyg.

Att modellflyget omfattar s mycket ar forstas egent-
ligen en styrka, men dari ligger ocksa iron till splittring.
Manga olika manniskor med skilda bakgrunder, alder,
forutsattningar, ekonomi, forvantningar och krav be-

rors.

Vi kan latt tdnka oss skillnaden mot
t ex ett idrottsférbund som har en
enda tavllngssport som sin verk-
samhet och dar utovarna har som
pnnmpmal att vinna nésta tavllng
vilken nivd man nu befinner sig pa.

Det staller naturligtvis stora krav
pa SMFF som organisation att for-
andras med tiden och att verka for
det som medlemmama vill ha ut,
men ocksd krav pa medlemmarna
att se bortom sin kanske begransa-
de sfar och inte minst fora fram krav
och onskemal om sin organisation.
En forening far aldrig bli ett sjélv-
andamal. Vcrksamheten skali vara
sddan att manniskor med intresse
inom omradet kanner det som na-
turligt och helst sjalvklart att vara
medlem.

For inte s& lange sedan var aven
SMFF en ganska renodlad tavlings-
organisation for fri- och linflygare.
Medlemsskap i klubb och darmed
riksforbund var inget man ifraga-
satte, specieilt som det var en for-
utsattmngfor tavlandet.

Nu har andelen som lite kryptiskt
kallas sportflygare 6kat mang-
dubbelt. Naturligtvis &r det lika mo-
tiverat att syssla med modellflyg
utan tdvlande, men kopplingen
mellan flygandet och organisations-
tillhdrighet ar inte lika uppenbar.
Ett exempel pa fraga som beror de

fiesta utévare och dar starka in-
tresseorganisationer verkligen ar
viktiga “gélier metanoltillgangen.

Exempelpafrage-
stallningar:

Ar jag som sportflygare villig att be-
tala for att Sverige skali kunna halla
hég internationcll tavllngsnlva’)

Vad forvantar jag mig att fa ut av
min klubb, distrikt, riksforbund?

Hur myckct vill jag som tavlings-
flygare lagga p& min hobby av tid
och pengar?

Ar jag villig att &gna tid &t kom-
mande generation modcllflygarc,
och de bidrag som staten ger for
detta, hur skali de anvandas?

Flnns andra organisationer vi
kan samarbeta med till omsesidig
nytta?

Skali nagon form av uppdelning
ske for t ex sportflygning, tavling,
ungdomsverksamhet?

Finansieringsformer?

Diskussionen om allt detta maste
standigt hallas levande, install-
ningen "pa vart lilla falt Klarar vi
oss s bra sjalva, andra far snacka”

hallcrinte. Johan Bagge
Ordf. SMFF

ALAOSTIFTSORVARE

249

Metanol-
restriktioner

Fran 1jan 1986 kommer meta-
nol att klassas som gift. Detta
innebar en skarpning av be-
stammclscr om hantering och
forsaljnmg Négra detaljer om
hur det paverkar mojlighctcrna
for oss hobbyutovare att kopa
brénsle finns annu inte.

Det biir en nyinrattad myn-
dighet. Kemikalieinspektio-
nen, som skali utarbeta fore-
skrifterna. _Enligt underhands-
kontakter ar man installd pa att
i gorligaste man ej forsvara for
seriésa modellmotoranvandare
att fd tag pa bransle. Kanske
kommer det att ske genom avtal
med respektive riksorganisa-
tioner om att dess klubbar och
medlemmar skali fa dispens att
hantera metanolbranslc.

SMFF har myndighetskon-
takter, och kommer att infor-
mera om utvecklingen.

JB

OMNOHIIULIFIIST®

RITNINGAR

Fran 1940-1960
Skala 1/25 och friflygande
modeller

FOR SAMLARE

Exempel SAAB B18. B17. J21. J22,
Safir. A32 Lansen. J35 Draken, Ca-
talina. Klemm 35, DC-3, Scandia.
Mosquito. Mustang m #.

Begar prislista! Frdga aven efter rit-
ningarna i hobbyhandeln

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

CENTO

C. E.Truedsson, Fack 17541
20010 Malmo Tel 040-15 51 98

(ANHOBBYKATALOGJ986 »

NY
HOBBYKATALOC,;

280

Scandinaviens stérsta sortiment.
Over 3000 art. Endast postorder.

MODELLFLYG - BATAR

BILAR - RADIOSTYRNINGAR - MOTORER
PANSARVAGNAR - FARTYG - PLASTMOD

POSTGIRO: 479 78 52 3
JAG SKICKAR 30:- | FRIM./SEDLAR.

SAND KATALOGEN DIREKT | MIN BREVLADA

Namn

Adress

Temperaturreglering pa stiftet * Elektroniskt kortslutningssdkrad ' Diodskyddad
mot felaktig inkoppling * Drar ingen strom om man glomt sla av apparaten * Ansluts

till 12V ackumulator * Ok&nslig for spannings- och temperaturvariationer * Minifor-

mat 72 x 57 x 28 mm * 18 man garanti * Allt detta och lite till for 249 kr +
postforskottsavgift.

Per Green. Vargvégen 84, 902 38 UMEA. Tel 090-11 09 28 kvalistid

NFJOIE s

NORWEGIAN MODELLERS AB

BOX 145, 45700 TANUMSHEDE
TLF. 00947-33 16140 - 33 14 574



Tidning
for Elflyg

Den stencilerade men datasatta
tidningen: Ampere Flyer, rik-
tar sig till utovare av El-flyg.
Tolv nummer per ar ges ut och
tidningen har kommit ut regel-
bundet sedan 1979! Augusti-
numret inneholl 16, tattskrivna
Ad-sidor som bl a behandlade
UNGER-motorn, flygande an-
kor och en utforlig artikel om
Sanyos NC-celler.

Tidningen, som &r pa engcls-
ka. kostar 44.80 D-Mark att
prenumerera pd och kan be-
stéllas genom att skicka en
check pa detta belopp till:
PeterJ. Blommaart
Apere Flyer
P.O. Box23
B-6200 Gosselies Belgien

Varmesaker epoxy

For den som vill konstruera egna
avgassystem, fasta trycknipplar pa
dampare, tata skarven mellan av-
gasport och manifolders etc &r detta
nya epoxylim mycket anvandbart
Heat Proof Epoxy Glue faster pa
nastan alia material, sdsom metali,
tra, glasfiber etc och l hog varme.
Hardar p& 5 min i blandningsfor-
hallande 1:1.

Caprisper sats: 63:50/168¢

Model-Craft 040/714 35

Luftfilter

Luftfilter som ar Iatt att montéra
pa forgasarens insugshals kommer
till anvandning vid dammiga och
grusika asfaltshanor. Detta skonar
motoremaoeh kan. i vissa fall, dven
dampa ljudel négot.

Model-Craft har 4 olika dimen-
sioner: 7, 9, 12 och 14 mm vilket
taeker in de fiesta motorer mellan
1,5-15¢c.

Ca-priset ligger mellan 26:- (7
mm) och 40:-(14 mm).
Model-Craft, tel: 040/714 35.

Glodstiftsklamma

En stabil och valgjord glodstifts-
kldmma av ny Lyp har tagits hem av
Modell-Craft. Gripklor laser fast
kl&mman runt toppen pa stiftet och
féstes eller lossas genom ett tryek
pa klammans ovansida. Klamman
ar sapass lang att den kan anvandas
vid svaratkomliga stallen som t ex
hoga biltopparetc.

Capris i handeln: 82:50.
Model-Craft, 040/714 35.

Bullerproblem I \7asteras

Linder senare ar har modellflygare
allt mera borjat drabbas av problem
med grannar som stors av var flyg-
verksamhet, och nu har turen kom-
mit till oss i Vésterés.

Trots att vart RC-falt ligger ratt
langt fran tatbebyggelse har vi fatt
klagomal pé& att vi stor och med
krav pd att vi skali bort. Vi far val
se hur det biir med den saken.

Huvudproblemet ar som alla for-
star vara modellmotorer, och da i

forsta hand tvataktarna. Vad jag
efterlyser ar information om hur
man kan ljuddémpa tvataktarna
utan att effekten reduceras. Jag ar
intresserad béde av teorien om-
kring detta problem, och av praktls-
ka losningar. Den som sitter pd
kunskaper i amnet - hjalp oss ge-
nom en insandare till MODELL-
FLYGNYTT-det arsakert fleraan
jag som &r |ntresserad|

Ivar F.rlandsen VMFK

Kop ideg - flyg imorgon!

Hosterbjudande

LI

Skalanitar

For att ge intryek av nitskarvar pa
platar vid skalamodellshyggen an-
vander sig manga t ex av limklickar
som placeras ut i raka rader. Detta
ar bade modosamt och ger inte all-
tid ett bra intryek.

Ett battre satt &r kanske att an-
vanda sig av riktiga nilar men da det
ofta ror sig om ansenligt antal kan
vnkten da bli ett problem Nitama
pa bilden finns i langder pé 6 resp.
10 mm och grovleken &r 1 mm med
1,8 mm skalle. Vikten uppges till ca
65 g per 5000 st!

Nitarna kan anvéndas till nitnin
av huvlister. dekorationsnitning pa
flygkroppar och vingar. Ett annat
anvandnlngssatt om man bygger
plastkroppar sjlv, ar att man gju-
lei kroppen lunn och nitar fast tun-
na aluminiumforstarkningar innan
man skarvar ihop kroppshalvorna.
Nitarna salufors av Aeroprodukter,
lal: 044/560 57.

Fran Ackus kommer en hel
serie kastflygplan i balsa.
Planen levereras pa balsa-
flak dar konturerna ar upp-
ritade. Byggaren behover ba-
ra skara ut och montéra de-
larna efter de utmarkta bygg-
anvisningarna.

Dessa smaplan har blivit
populara, inte minst vid stor-
re tdvlingar. Speciellt [ampli-
ga verkar dessa enkla bygg-
satser vara att anvandas vid
t ex skolornas fria aktiviteter.

"De flyger enormt bra” sa-
ger bade juniorer och R/C-
utdvare.

Bestail fran ACKUS

Akersliden 3, 446 00 Alvangen
Tel 0303/384 81

"Tack for att du Idt mig kasta din modeli Olle! Forresten . . .
den har saken trillade av precis narjagsldppte planet!"

komplett fly

gpaket

Cessna 182 Skylane med Cox 049 QRC-motor och Sanwa DASH Il 2 kanal radio.

Ord pris 1670:- Nu:

Flygplanet levereras nastan fardigt i kartongen med motorn monterad.
Sjalvhaftande dekor medfoljer och endast radiomontering erfordras. Bra
nyborjarkarra men &ven kul fér den erfarne piloten.

Data: Spannvidd 930 mm. langd 757 mm. totalvikt 600 g. motor: Cox 049
QRC (inkl ljudd@mpare). radio: Sanwa DASH i

GoOt-Hobby Frejgatan 21, 113 49 Stockholm, tel 08-15 68 63



Nyproducerade
Oldtimers

For den som har gamla motorer
liggande i nagon lada eller en fyr-
taktare over.

For den som vill ha en lugn och
behaglig flygningutan stress. Na-
tans Hobby i Varobacka tar nu
hem Oldtimer modeller, ny-
producerade och avsedda for
R/C, fran den engelska firman
Ben Buckle.

For nérvarande finns ca 14
olika modeller och fler 1ar kom-
ma. Man har &ven ritningsunder-
lag t ex valkédnda modeller som
”Mustfire” och "Vagabond”.

Natans Hobby. PI155.
430 22 Varobacka.

Nils Hobby-
|ar i ny regi

Det ar nu ett drygt ar sedan Bertil
Pauli overtog Nils Hobby. Namnet
ar fortfarande detsamma men affé-
ren har betydligt &ndrat karaktar.

"Det &r min strdvan att ha en ak-
tiv hobbyaffar” sager Bertil d& Mo-
dellflygnytt halsar pa. "Vi kommer
att satsa allt mer pa modcliflygct
och har bl.a. nu fatt agenturen pé
Cambrias byggsatser.”

Man kommer aven att ta in lite
mer “udda” varor allt efter kun-
dernas efterfrdgan och aven linfly-
gama skali, i fortsattningen, kunna
hitta tillbehér och motorer till de
byggsatser som kommer att finnas i
lager.

Hur gdma man an vill tro annat,
sd ar modellflyg inte den storsta bi-
ten hos Nils Hobby. Bertil berattar
att man nu ocksd kommer att satsa
mer pad modellrallarna och kommer
tex att ha Marklinsortimentet i
butiken. En godbit for denna hob-
bygren torde bli den serie av Gote-
borgska sparvagnar som snart kom-
mer att demonstreras i ett av Bertils
skyltfonster lagom till hjul.

Wverkning och
postorder:

LINE

Sugden med

Dén nya trenden i F1C sedan VM
har gatt till den amerikanska Nel-
son .15G-motorns favor. Endastett
fatal ex av denna motor kunde ses i
Spanien men 1983 verkade ungefar
halften av flygarna ha atminstone
en Nelsonforsedd modeil. Det,
myckct starka, kinesiska laget som
tog full pott fram till sjatte om-
gangen anvénde Nelsonmotorerna.

Den enda, riktigt nya, motorn vid
senaste VM, tillhorde Dave Sug-
don. Denne &r, sedan lang tid, be-
romd forsin "Sugden Special”. Det
har alltid varit Daves drorn att fa
delta i ett VM med en egentillver-
kad motor. Redan 1983 var en sa-
dan sd gott som fardig men kom
dock inte till anvandning.

Dave Sugdon ar tandtekniker sa
det var inte en tillfallighet att han
valde att tillverka sin motor med
hjalp av dessa kunskaper. Resulta-

"Jag kommer att satsa allt mer pd
hobbykortet™ séger Bertil Pauli,
har isin valfyllda butik.

Modellflygnytt énskar Nils Hob-
by lycka till i fortsdttningen och ber
samtidigt att f& tacka Bertil Pauli
som skankt den serie av propclirar
som anvands flitigt till Modellflyg-
nytts motortester.

ar* -
]

SALJES | HOBBY- OCH

LEKFACKHANDEL

CA-PRIS: 3 5 : -

rimso
77031 Riddarhyttan

Tel: 0581-92072

CENTER

0581-92001

tet blev en motor med en vevaxel-
diameter pa 11,5 mm vilket ar stor-
re an andra motsvarandc motorer.
Avgasroret ar langre an vanligt men
Dave poangterar att det skulle ha
bchovt vara minst 7,5 cm Iangre for
att kunna ge en pip-effekt.

Motom ar, originellt nog, for-

skvap

fal

Varfor kallas alla nya modell-
produkter for “Turbo”-nagon-
ting? 1 Modellflygnytt nr 4/85
sags tex elmotorn “Turbo-
prop” och CO-motorn med
“Turbo”-tank.

Vct Herrarna Konstruktorcr
egentligen vad en Turbo ar?

Hos cn forbrdnningsmotor
tillvaratages rdrelseenergin i
de heta avgaserna till att driva
cn turbin, somisin tur driver en
kompressor vars uppgift ar att
oka laddlufttrycket till motorn.
Det ratta ordet for Turbo &r
alltsd ~ "Turbinkomprcssor”.
Vad nu cn sddan turbokom-
pressor skulle ha att gora i en el-
motor eller i tanken till en CO-
motor ar, for mig, oforklarligt.

Fragan ar om inte det kan an-

sedd med radialféste vilket gor att
E)I]gnets nos kan goras mer stromlin-
eformat.

G,D™ har in8a Planer pa att borja
senetillverka motorn - savitt dén

nu inte visar sig ha battre prestanda
an de andra, forstas.

Fran Model Aviation, Juni 85

ration?

ses som vilseledande informa-
tion eller, atminstone, ordmiss-
bruk att dopa sina produkter pa
det har sattet for att locka kun-
der vilket det, troligen, handlar
om.

Foresten - jag skali nog kalia
min nya gummimotorkarra for
”Super Diesel de Luxe”!

Rasmus

Red.s anm: Rasmus haralldeles
ratt! Visst har det gatt inflation i
vissa begrepp - som nu i fallet
Turbo. Den inneborde som
laggs i detta ord, i dag, skali
nog tolkas mer som ett forstar-
kande adjektiv an som ettforsok
till falsk varudeklaration. Tack
for Dittinlagg!

Den suverana nybérjarmodellen
Stotddmpande nos

Helt trimbar

Flyger langt -1 motor.

Flyger hogt - 2 motorer.

Flyger utan motor (HGK)

eller med lina.
Fortrafflig byggbeskrivning.

Fér byggledare: Bygg och flyg-

program



Det ar snart 60 ar sedan Charles Lindbergh utférde
sin historiska ensamflygning over Atlanten i sitt lilla
monoplan.

Den 21 Maj, 1927 landade han pa Le Bourget i Pa-
ris, efter 33,5 timmars oavbruten flygning och gjorde
darmed saval sitt eget namn som sitt plans beromda
over helavarlden.

Namnet Spirit of St. Louis har, sedan dess, symbo-
liseret stravan efter att gora det ingen annan gjort
forut och ar alltsa direkt overforbart pa detta skala-
modellsbygge som har nu presenteras.



St.Louls

RYAN
N.Y.P.

Texto Foto:

Ulf
Selstam
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Grabo Modellflygklubb bildadcs 1973 och
har, sedan dess, vunnit ryktc om sig att va-
ra en klubb med myckct god medlemssam-
manhallning. Dcnna klubbgemenskap har
gjort det mojligt for de entusiastiska med-
lemmama att samlas runt ett gemensamt
gigantprojekt: att konstrucra och bygga
en flygande modeli av Spirit of S:t Louis i
skala 1:4.

Projektet har tagit lang tid att fullborda.
Idén vacktcs redan vid hemresan fran Bar-
kabytavlingarna 1981. Nagra av Gréabofly-
garna, som samakte frdn Stockholm till
Grabo, borjade fundera pd om det skulle
vara praktiskt genomforbart att flyga den-
na strdcka med ett modellflygplan. Non
stop! Problematiken rorde framfor allt hur
man skulle kunna ta sig igenom stader med
trafikljus, passera tunnlar etc med en mo-
deli som kontrolleras av en eller flera pilo-
ter pa marken.

1
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Team Spiritsamlade siraxfore start.

ri.

Langs1l.v: Eilert Forsell. Langstt.h: Ingvar Olsson. Pilot: Bo Johansson.

Val hemma igen togs denna rekordflyg-
ningstanke upp till diskussion bland klubb-
kamraterna och Eilert Forsell kom med
forslaget att det beromda rekordplanet
Spirit of S:t Louis skulle utgbra en naturlig
forebild. Faktum &r. att strdekan Stock-
holm-Grébo, ganska ndra, motsvarar Spi-
ritcns historiska flygstracka iskala 1:4!

Den forsta tiden gick &t att planera och
férsoka organiscra fram en praktiskt ge-
nomférbar konstruktionslosning. Fanns
det en ldmplig motor, stor nog, att orka
med en modeli i denna storlek? Hur skulle
vingen konstrucras och hur stor skulle
vingbelastningen bli om planet skulle med-
fora bransle for en sépass lang flygning?
Kunde man anvanda originalets vingprofil
i nedminskat skick?

Halva malet

Frageteckncn var ménga och vilda dis-
kussioner boljade fram och tillbaks i, sa-
val kubbens bygglokal, som ute pa flyg-
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faltet. Harmed néddes faktiskt halva av-
sikten med “Projekt Spirit”, att engagera
och entusiasmera medlemmarna i klubb-
gemenskapens tecken. Under modellklub-
bens byggkvallar pa Torsdagama lade cld-
sjdlama bakom projektet: Eilert Forsell
och Ingvar Olsson upp riktlinjerna for byg-
get och ganska snabbt hade man bildat oli-
ka byggrupper. Négra dtog sig att bygga
stabilisator och fena, andra tog hand om
vingens alla spryglar etc. Sjalv atog sig Ei-
lert att tillverka kroppens framdel i glas-
fiber och Ingvar tog pa sin lott att fa fram
material till landstall och motorhuv.

Jonseredsmotor

Man fick hjalp med att berdkna mate-
rialhallfastighet och belastningsvarden av
en studerande vid Flygtekniska Academin
i Goteborg. Robertsson arbetade tidigarc
vid Saab i Linkdping och var alltsa ratt man
fordetta uppdrag.

Graho MFKs Sekreterare: Alf Olsson hjalper Ei-
lert Forsell. Plats: Torslanda.

Bengt Holmer som var initiativtagaren
till projektet flyttade, efter nagot ar, till
Stockholm men bygget fick fortsatta ho-
noru férutan.

Visserligen raknades Spiriten, pa sin tid,
som ett litet plan men denna modeli iskala
1:4 kom att mata 3,70 meter i spannvidd!
Med en materialvikt om ca 15 kg och méj-
lighet att medfdra en bransletank om ca 12
Ilter bensin skulle man fa en vingbelastning
pa runt 75-80 g/dm: vilket var mycket lo-
vande. Till drivpaket fann man att en Jon-
screds motorsagsmotor pa 50 cc skulle
racka for att orka lyfta den totala vikten pa
ca 25 kg. Denna motor lattades pa allt um-
bérligt och forsdgs med en propeller pa
20",

P& varen 1982 var planet trafardigt men
annu inte forsett med kladsel. Denna vack-
ra fackverkskonstruktion visades bl a upp
vid den stora hobbymassan i Goteborg och
blev nu en kand symbol for Graboklubben.
Vad de fiesta inte visste var att ytterligare
en Spirit redan var under uppbyggnad!



S:eMaj

Under 1983 gick arbetet trogare, nagra
hade tappat inledningsskcdcts entusiasm
och for att blasa nytt lit i arbetet spikade
man upp ett mal: Den 5:¢ Maj, nasta ar,
klockan 1400 skulle Spiriten provflygas!
Arbetet tog ny fart och nar den faststallda
dagen kom hade ett antal sérskilt invitera-
de och forvantansfulla &skadare samlats
vid klubbens modellflygfalt

Nytt problem - ingen vagade anmala sig
som provflygare! S& sméningom dvertala-
des klubbens modellhelikopterspecialist
Bosse Johansson, att ta upp Spiriten.

[ luften!

Under en timmes tld taxade Bosse runt
den stora modellen pé det kortklippta gras-
faltet for "att gora sig bekant med rodren”.
Vid en av dessa rundor rakade Bosse dra
pé lite for mycket gas - SPIRITEN LAT-
TADE och befanns plotsligt vara i luften!
I blotta forskrackclscn drogs gasen av men

planet gick inte att landa igen! Den krafti-
ga vingprofilen fick Spiriten att plana ut
och det blev uppenbart att faltkanten néar-
made sig alltfor fort. Enda chansen var att
dra pa fullgas igen och fullfélja starten. Ef-
ter en svag stigande hégersvang flogs sedan
Spiriten i ca 15 min. och Bosse landade till
slut den tunga modellen efter en perfekt
utford inflygning. Spiriten hade fatt sitt
luftdop.

RAEJIalSYyUFISf®

Sedan den lyekade prernlarflygmngen
har planet flugits vid flera tillfallen - nu
senast vid en skalamodelltavling i Grabo.
Forra MFNs framsida pryds med en bild
just fran denna tavling. "En mycket |att-
flugen och stabil modeil”, sdger Bosse som
nu utsetts till 1:e Spirit- pl|0t Rekordflyg-
ningen har, idag, lagts pa is. Nu siktar man,
istallet, pa att forse Spiriten med en r|kt|g
9-cylindrig stjdrmotor!

13



Till bygget behover du balsaflak med tjock-
lekama 6 mm och 10 mm samt en 10 x 10
mm balsatrekantlist. Vidare behovs 3 mm
och 2 mm plywood samt 10 x 10 mm rod-
bok. Materialdtgangen ar liten. Kdporna
ar avtagbara och sitter fast med M3-skru-
var. Kanske har du redan materialet till-
gangligt i form av "spillbitar” fran tidigare
byggen.

Identifiering av kapornas

olika delar

De olika dclarnas utseende och matt fram-
gdr av figurerna 1,2 och 3. Anvand medel-
hard balsa.

Nr Ant. Bendmning Dim. Mtrl

Bl 4 O_zj/an- ochundcr- 10mm Balsa
sida

B2 2  Utsida 6mm Balsa
(165 x 70 mm)

B3 2 Utsida 6 mm Balsa
(32 x 70mm)

B4 4  Forstarkning 10mm Balsa

B54  Trekantlist 10x10 Balsa

mm

B6 2  Sida motor- 3mm Balsa
rummet

Pl 1  Forstarkning 1mm Ply-
vanstra motor- wood
rummets insida

P2 1  Spant 3mm Plyw.

P3 1  Spant 3mm Plyw.

P4 2 Spant 3mm  Plyw.

P5 6  Forstarkning 3mm Ply-
(10 x 10mm) wood

P6 6  Stddbit for 10x10 Réd-
kaporna mm  bok

(langd 15 mm)

Matten hos Bl-bitarna framgar av figur
3. Borja med att skara ut fyra parallelltra-
petsformade balsabitar med matt enligt fi-
guren. Overfor darefter de korrekta mat-
ten med hjalp av dc streckade linjerna i fi-
guren.

P4 kindkapsversonen av Limbo har jag
flyttat fram motorn 1 cm (langre motor-
faste) jamfort med originalct, som har
stdende motor. Det innebér att motorrum-
mets sidovaggar (B6) ocksa biir 1cm lang-

14

re an vad som visas pa fullskalaritningen.
Genom att flytta fram motorn behovde jag
inte gora nagot urtag i kroppens undersida
for att fa plats med ljudddmparen. Mer om
detta langre fram.

Bygge av en kapa

Se figurerna 4 och 5. Figur 4 visar bade hur
kapan ser ut i fardigputsat skick. och hur
den ser ut inuti nar man "lytter av” ovan-
sidan (BI). Figur 5visarkapansinsidasedd
fran sidan.

1 Légg den rektangelformiga B2-biten pa
byggbradan.

2. Limma fast de bdda Bl-bitarna vinkel-
rdtt mot ytterkanterna av B2 enligt figur 6.

3. Limma fast de bada trekantslisterna B5
mot insidorna av Bl och B2 enligt figurer-
na4och 5.

4. Limma fast de bada 10 mm forstark-
ningsbitarna B4 mot insidans framkanter
av BI sasom figurerna 4 och 5 visar. Obser-
vera att bakkanten av B4 ska fére lim-
ningen fasas av enligt snitt 1-1 i figur 1

5. Limma fast utsidan B3 enligt figurerna
4och5.

6. Slipa kapan till en s& rund och jamn
form som mojligt. Anvand bade hobbykniv
och sandpapper.

7. Limma fast plywoodbitarna P5 i Bl sa-
som figurerna 4 och 5 visar. Borra fore lim-
ningen 3 mm hal i dessa bada plywoodbi-
tar. Nar limmet har stelnat, fortsatter du
att borra 3 mm hal rakt igenom B 1-bitarna.
8. Kapan ar nu klar for montering.

Montering

Képorna ska sattas fast med M3-skruvar
som skruvas igenom kaporna och rodboks-
bitarna, som sitter epoxilimmade mot
kroppens framre del sasom figur 7 visar.
Lampligt avstdnd mellan kroppens fram-
kant och rodboksbitarna ar 1cm. Om bal-
san i framkroppen ar lite mjuk, kan det
handa att trvirket under epoxilimmet,
p g a motorns vibrationer, “slapper” sa att
rodboksbitarna lossnar. For att forebygga
detta ar det lampligt att fore fastlimningen
av rodboksbitarna forstarka balsat med 1
mm plywood, som forsanks eller skara bort
och ersatta balsat med 3 mm plywood.

Ett latflugetAeroi
for sondagsflyg

De

Textoch Foto

Y ip1
Konstflygningsplanet Limg)o i
numret av Modeltflygnytt. Ha:
blidinstruktion om hur du sal
Limbo. Byggtekniken kan avei
En snyggt inbyggd motorforhi
deilfiygplan.

1 Skruva fast rodboksbitarna inuti kapor-
na med M3-skruvar sdsom figur 8 visar.
Limma darefter fast muttrarna med epoxi-
lim.

2. Lossa skruvarna och tag bort rodboks-
bitarna. Rodboksbitarna ska skruvas fast
igen, men innan du gor det, ska du placera
Glad Pac mellan rodboksbitarna och BI-



Lennart Olsson

Dresenterades utfoérligt i forra
o foljer en steg-for-steg bygg-
ter kindkapor av balsa pa din
i anvandas til! andra modeller.
>jeralltid utseendet hos ett mo-

bitarna. Glad Pac ska forhindra att kpor-
na biir fastlimmade mol kroppen och mas-
te darfor dras upp over den kant av B,
som ska ligga an mot kroppssidan. Fast
Glad Pacen med lite maskeringstejp.

3. Satt epoxilim pa de bada rodboksbitar-
na och limma fast dessa mot kroppen ge-
nom att sdtta kaporna pé plats med knapp-

nalar. Respektive kapas mittlinje ska sam-
manfalla med motoraxeln. Se figur 9.

4. Skruva ur M3-skruvarna och tag bort
kdporna. Kontrollera att rodbokshitarna
sitter ordentligt fast.

Fastlimning av motor-

rummets sidovaggar

Vi borjarmed den vénstra kindkapan.

1 Fast Glad Pac over motorspantet och
den framre delen av framkroppen.

2. Se figur 9. Skruva fast vanster kind-
képa. Se till att den ligger an ordentligt mot
kroppssidan. Anvéand knappnalar.

3. Se figur 10. Limma fast balsasidan B6
mot den framre delen av kapans Bl-bitar.
Se till att sidovaggens bakkant kommer att
ligga ordentligt an mot kroppssidans fram-
kant.

4. Lossa kapan. Figur 11 visar kapan sedd
fran insidan med sidovadggen B6 korrekt
fastlimmad.

5. Se figur 12. Skar bort den balsa i sido-
vaggen B6, som finns i utrymmet mellan

képans bada Bl-bitar. Spara ca 15 mm
langst fram.

6. Limma fast 1 mm plywoodbiten PI
ovanpa resterande B6-bit sésom figur 13
visar.

Den hogra motorkapans sidovagg lim-
mas fast enligt samma metod, som beskri-
vits ovan. | B6-biten mastc du cmcllertid
gora urtag for ljuddamparen. Vidare ska
du skara bort all B6-balsa mellan de bada
Bl-bitarna. Limma darefter 1mm plywood
ovanpa resterande balsadelar hos B6. Fi-
gur 14 visar hur den fardiga kapan ser ut
fran insidan. Glom ej gora hal for glod-
stiftsklamman. Eventuellt maste du aven
skara bort lite balsa fran insidan av kapans
undre Bl-bit for att Ijudddmparen inte ska
ligga an mot travirket.

Innan du limmar fast 3 mm plywood-
spantet langst fram kan det vara lampligt
att limma fast de bada rodboksbitar, som
ska epoxilimmas mot motorspantet. Ga
tillvaga pa ungefar samma satt, som nér du
limmade fast de andra rodboksbitarna mot
framkroppenssidor. VAND!

15
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Fastlimning av plywood-

spantet

Plywoodspantet idngst fram bestar av de-
larna P2, P3, P4 och P5.

Se figur 15. P2 och P3 ska epoxilimmas
mot framkanten av hoger kapas sidovagg.
Dérefter limmas P4-biten mellan P2 och
P3. Hos vanster kapa ska P5-bitarna epoxi-
limmas mot sidovéaggen PI, sé att de kom-
mer bakom P2 respektive P3. P4 limmas
mot framkanten av sidovaggen.

1. Skruva fast bagge kindkéaporna.

2. Epoxilimma P2 och P3 mot framkan-
ten av hoger kapas sidovagg enligt figurer-
na 15och 16. Se till att P2 och P3 kommer
att ligga an mot framkanten av den vanstra
kindkapans sidovégg.

3. Limma fast P4-biten mellan P2 och P3
hos hoger kindkapa.

4. Tag bort vanster kapa.

5. Skruva fast P5-bitarna mot P2 respek-
tive P3 med M3-skruvar. Placera fére fast-
skruvningen Glad Pac mellan P5-bitarna
och P2 respektive P3 sa att skyddsplasten
tacker sidokanterna av P2 och P3.

6. Epoxilimma muttrarna mot P5-bitar-
na.

7. Satt epoxilim pa sidokanterna av de
bada P5-bitama.

8. Montéra ater véanster kindképa. Se till
att P5-bitarna kommer att ligga an mot in-
sidan av kapans sidovagg. Nar epoxilim-
met stelnar biir P5-bitarna fastlimmade
mot sidovéaggen.

9. Limma fast P4 mot framkanten av
vanster kindkapas sidovagg. P4 ska passas
in exakt mellan P2 och P3.

Képorna ér nu klara. Det enda som ater-
star ar att forlanga tankluckan sa att motor-
rummets ovansida biir tdckt. Motorrum-
mets undersida ska vara 6ppet.

10. Satt fast tankluckan med nylonskru-
var.

11. Sefigur 17. Placcracn 10 x IOmmbal-
sabit ovanpa kapornas sidovaggar och epo-
xilimma den mot framkanten av den fast-
skruvade tankluckan. Anvand Glad Pac sd
att luckan inte limmas fast mot kapornas
sidovaggar.

12. Putsa framdelen av luckan sé att den
far en mjuk och jamn form.

13. Gor ett lagom stort hal for forgasarna-
len.

Motormontage
For att slippa goéra urtag i tankutrymmet



langst fram till hoger maste du skaffa en
forlangningstapp till ljudddmparen. Even-
tuellt behover du slipa bort lite grand av
tankgolvets utsida for att ljuddamparen
inte ska ligga an mot travirket. Forstark isa
fall tankgolvets insida Iangst fram till hoger
genom att limma fast en bit 3 mm balsa in-
nan putsningen paborjas.

Kladseloch malning

Jag kladde utsidan av mina kapor med
plastfilm. Insidorna malades med Humb-
rolféarg. Nar fargen torkat strok jag ett par
ganger med bransleskyddslack.

Motorval

Limbo ar konstruerad for konstflygning
med en Schnurlcportad 40-motor. | Limbo
utan kindké&por har jag anvant bade Enya
40 TV (standard) och Enya 40 X (Schniir-
le). Med standard 40:an maste man “ta
lite sats” innan vissa aerobaticmanovrer.
Den Schniirleportade Enya 40:ian holl en-
dast lite mer an 50 flygtimmar. Da var glid-
lagret i vevstakens nedre ande uppslitet.
Forslitningcn marktes inte sd mycket vid
ren planflykt. Men sa fort man satte igang
med konstflygning tappade motorn véldigt
mycket effekt, samtidigt som det hordes ett
kraftigt gnisslande ljud. En ny vcvstake in-
stallerades men motorn blev anda aldrig
riktigt vad den en gang varit.

Min kindkapsforsedda Limbo flyger jag
for narvarande med en Schnurleportad OS
45:a. Hittills har motorn varit igang nastan
25 timmar. 1 bérjan tyckte jag inte att OS
45:an hade battre drag an Enyas Schniirle-
portade 40:ia. Efter ca 20 timmar borjade
emellertid OS 45:an helt plotsligt vakna till
liv. Eftersom jag inte tycker om ndr det gar
alltfor fort, har jag darfdr skruvat ut for-
gasarnalen en aning. Hoppas bara OS-mo-
tom haller langre tid n 50 timmar.

Fullskalaritning

Om du vill ha ett trevligt och lattflugct
aerobaticplan, som dessutom ser ut som ett
flygplan, ska du bygga dig en Limbo. Full-
skalaritningen bestar av tva stora ark i for-
matet 84 x 190 cm respektive 84 x 145cm.
Bada vinghalvorna ar utritade pé ritning-
en. Priset ar 85 kr plus fraktkostnad. Med
ritningen, som levercras rullad i papptub,
foljer en separat steg-for-steg bygghbeskriv-
ning med materiallista. Ritningen kan be-
stallas av Lennart Olsson, Ivogatan 18,
295 00 Bromolla, telefon 0456-271 09.

Monteringen av det styrbara nosstallet. P4 Hil-
den syns ocksd forldngningstappen till ljud-
ddmparen.

Limbo demonterad.

Genom att forse ljudddmparen med en forlang-
ningstapp slipper man gora urtag i kroppens un-
dersida for ljuddamparen.

Med avtagbara kindkapor ar det Iatt att komma
at motorn.

I kindkapsversionen av Limbo har motorservot
placerats i utrymmet under vingen.

PMtasimiujTOi
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Hur enkelt kan ett R/C-flygplan vara upp-
byggt? - ”"Bygg kroppen av en plywood-
skiva och kla frigolitvingarna med gra-
papper!”, sa Nylund.

Planen det gailer skulle agcra som fly-
gande maltavlor vid P-4 i Skovde. P-4:an
som planet doptes till. konstruerades, till-
verkades och flogs av medlemmar i Marie-
stadsflygklubb.

Rationell tillverkning

P-4:an  och malskjutnlngsverksamheten
blev en sadan framgang att behovet av en
rationell hantering uppstod. Tillverk-
ningen togs da over av klubbmedlemmen
Hans Rundstrom som driver en mindre
snickerifirma. Flygklubben skoter nu ser-
vice och lagningar efter skjutningarna och
det ar aven klubbmcdlemmar som flyger
planen vid 6vningarna.

18

Trots att dessa P-4:or utsétts for sdmsta
tankbara behandling overlever de 8-10
nedskjutningar och flygandet har gett uni-
ka tillfallen till att utveckla flygplanstypen.
Nar Hans tog over tillverkningen fortsatte
han att arbeta med konstruktionen. Ge-
nom att systematiskt undersoka skadade
P-4:0r, satte Hans igang att genomarbeta
och forbattra modellen. Porandringarna
var sdpass omfattande att man, idag, kan
kalia det for en ny konstruktion.

Tilldggas kan att Hans Rundstrom, ge-
menligen kallad “Rundis”, sjélv ar aktiv
modellflygarc vilket gjort det mojligt for
honom att utfora detta utvecklingsarbete.

Det modosamma bekladnadsarbetet av
vingarna kunde, genom en forbattrad kon-
struktion bortrationaliseras. Stabilisator
och fena, som ursprungligen var gjorda
av balsa, byttes ut mot mer hallbar kon-
struktion.

Deformationszon

Flygkroppen forstarktes samtidigt som
motorn monterades pa en separat platta.
Denna kan enkelt bytas ut och samtidigt
l'ungerar den som deformationszon. Det
scnarc har inneburit att motorerna har en
betydligt storre chans att klara sig oskadda
vid de oundvikliga krascherna. Genom
att placera servona i ett hal i flygkroppen
lick de en skyddande och enkel placering.

Mijolner harstammar fran P-4:an i rakt
nestigande led. Mjolner ar en omvittnad
god flygare med mycket snalla egenskaper
Det finns inget flygplan som tal s& mycket
stryk som denna konstruktion. Med andra
ord - detta ar en perfekt nyborjarmodcl!
Mijolner a&r en "civil” P-4:a med landstall
och plastkapor over radio och servon.
Branslctankcn ar. pa ett listigt satt, inte-
grerad i den ena kapan.



Stora bildetx:
Mijolner i luften.
Infallt: Storebror:
Mjolner 90. Till
koger:  Mjolner
klar for start. Foto
fran Viglunda
Traslojd.

Storebroder

Mijolner har tvd storebroder, Mjolner 90.
och Mjolner 60. 90-vcrsionen ar stor!

OM®®IE[LUF[Sf®

Flera versioner av "Mjolner”, den civila versionen av P-4:an,
har nu arbetats fram. Jan Ryegard berattar lite om arbetet
bakom Mjolner och versionerna av detta plan.

Spannvidden ar 2 meter och passande mo-
torer bor vara pa 10 cc eller mer. Flygegen-
skaperna ar, om mojligt annu battre an hos
Lillebror.

Klar for produktion &r nu dven Mjolner

60 med spannvidden 175cm.
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Model Iflygnytts mo
ter har med en fyrt
format. Text: Kmart. |

[o] - - [o]
Lag ljudniva.
Det &r nu, ndra nog, tio ar sedan japanska
O.S. startade “fyrtaktsvagen” genom att
slappa ut sin forsta fyrtaktstia. OS har intc
suttit med armama i kors sedan dess. | stal-
let har man, kontinuerligt, utvecklat fyr-
taktsmotorer och tillverkar idag fyrtaktare
i storlekar alltifran encylindriga 3,5:or till
femeylindriga stjAmmotorer pa 50 cc.

En fyrtaktsmotor har en del fordelar
jdmfort med en tvataktsmotor. En av dessa
ar det lagmalda och skalarealistiska ljudet.
Den I3ga ljudnivan &r inte minst viktig med
tanke pa en alltmer miljomedveten allman-
het! Vidare sa har en fyrtaktsmotor en re-
lativt god bransleekonomi samtidigt som
den har ett bra vridmoment vid lagre varv-
tal. Det goda vridmomentet gdr att man
kan kora med betydligt storre propellrar
an vad man kan gora pa en tvataktare av
motsvarande storlek.

Det skali ocksa ndmnas att det stalls hdg-
re krav pd anvandare av fyrtaktsmotorer,
da start, installning och skotsel ar lite spe-
ciella. Vidare skali man ha klart for sig att
en fyrtaktare normalt aldrig kan mata sig
med en tvataktare av samma storlek da det
galler ren effekt.

Den fyrtaktsmotor som &r foremél for
granskning den har gangen ar OS FS-20.
Detta &r en encylindrig toppventilmotor
med stotstangstyrda ventiler pa 3,56 cc.
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Vevhusochbaklock.

Vevhuset till FS-20 ar tillverkat pa vanligt
satt av pressgjutet aluminium och i ett
stycke. Ovanpa frontboxen ar kamaxeln
placerad, 90° mot vevaxeln. Kamaxeln &r
lagrad i tva st bronsbussningar varav den
ena sitter i locket till kamhuset. Kamhus-
locket halls pa plats med tva st M 2,6 insex-
skruvar. Aven ventillyftarna &r lagrade i
frontboxen.

I det prcssgjutna bakloeket ar den ma-
nuella chokerr.ekanismen fast. | bakloeket
sitter dven en nippel, som man kan fasta en
bransleslang pa, och, pa sa satt, leda bort
overskottsoljan fran vevhuset. Bakloeket
ar fast i vevhuset med fyra st M 2,6 insex-
skruvar.

Vevaxel och lager.

Vevaxelns huvuddiameter ar 12 mm och
dess framre diameter &r 8 mm. Axeln ar ba-
lanserad genom att material har frasts bort
pa bada sidor om den 0 5 mm tjocka vev-
tappen. For att fi ner vikten pd motorn
(265 g), har man, bl a borrat ett 0 5 mm
hal i vevaxeln, 22 mm djupt. For drivning
av kamaxeln har man frast ett spiralskuret
kugghjul pa vevaxeln. Gangan for propel-
lermuttern &r UNF 1/4” - 28 och axelns
slaglangd ar 14,0 mm.

F-20:s vevaxel ar lagrad i tva st sparkul-
lager. Det bakre lagret har matten 12 x 24

EfL'EL'Ek

Ovan: Overst ses vevaxeln med det spiral-
skurna drevet. Under denna, kamaxel och
de stalror som skyddar stotstangerna.

Langs ner t.v: Topplocket sett underifran.
Har syns ventiltallrikarna och glodstiftet.

X 6 mm och det framre lagret, som har en
skyddsplat framtill, har matten 8 x 19x6
mm. Bada lagren har kulhallare av pressad
stalplat.

Cylinder, kolv och vevstake.

Cylinderfodret till FS-20 ar tillverkat av
stal och ar hardat. Fodrets invandiga dia-
meter ar 18,0 mm och den utvandiga 0 20,5
mm vilket ger 1,25 mm tjocka fodervaggar.
Fodret har, upptill, en flans som vilar
axiellt mot vevhuset.

Kolven till FS-20 ar helt maskinbearbe-
tad fram fran kisellegerad aluminium och
ar utrustad med en konventionell kolvring.
Kolvtappen, som ar “skodd” i andarna
med PTFE (forhindrar repbildning i fod-
ret) har en diameter av4 mm.

Vevstaken av aluminium &r bronsbussad
i bade stor- och lillandan. Smorjhal ar en-
dast borrade istordndan. Vevstakcns ccnt-
rumavstand ar 27 mm (1,93 x slaglang-
den).

Kamaxel och ventilstot-

o

stanger.

Som tidigare ndmnts s& ar kamaxeln place-
rad i frontboxen ovanfér vevaxeln. Kam-
axeln drivs av vevaxeln via en snackvaxel
med utvéaxlingen 2:1. Kammarna paverkar
ventillyftarna av stal, som &r lagrade direkt
i vevhuset. | ventillyftarna vilar stot-



tortestserie fortsat-
aktsmotor i mindre
coto: U. Selstam

stangema som ar tillverkade av 0 2 mm
stal. Deras langd ar 37 mm. For att skydda
ventilmekanismen frdn damm och smuts sd
har stotstingerna kapslats in i tva stalror
som ar tatade med O-ringar andarna.

Topplock och ventiler.

Topplocket till FS-20 ar tillverkat av press-
gjuten aluminium och har ipressade ventil-
saten samt ventilstyrningar av brons. Vip-
parmama, som ar tillverkade av stél, har
ventiljusteringar av typ skruv/lasmutter
Vipparmarna ar lagrade pa en stalaxcl vil-
ken ar fast i topplocket med en M3 insex-
skruv.

Bade insugs- och avgasventilernas ven-
tiltallrikar har en diameter av 8 mm och
ventilskaftcns diameter ar 3 mm. Ventil-
fjadrama ar av spiraltyp och halls pa plats
med en skalformad bricka. En lasring som
gar in i ett spar i ventilskaftet hallcr brickan
pa plats.

Insugsventilen &r oppen totalt 305° och
avgasventllen 280°. Avgasroret som sitter
pa toppens hogersida ar fast med en utvan-
digt gangad sexkantmutter. Rorets invan-
diga diameter &r 5 mm.

Toppen tatar mot cylinderfordrets flans
med en 0,20 mm tjock aluminiumpackning
och halls pa plats av fyra st M 2,6 insexskru-
var. Kompressionsforhallandet uppmattes
till 7,7:1.

Overst pa topplocket sitter, som skydd,
en ventilkdpa av aluminium som Aar fast
med tva st M 2,6 insexskruvar.

Forgasaren

FS-20:s forgasare ar cn enkel trumforga-
sare med 4,1 mm diameter. Den effektiva
arcan ar 7,5 mm2 Forgasaren ar last, dels i
topplocket med tva st M 2,6 insexskruvar,
dels med en skruv i vevhuset.

FS-20 ar dven utrustad med en manuell
choke. Genom att dra i chokc-rcglaget, pa-
verkas ett gummilock som tatar mot forga-
sarens mynning.

Provkdrning

Med OS- FS-20 foljer ett mycket omfat-
tande och bra mstruktlonsmaterlal Den
enda mvandnlngen mot detta ar att det ar
skrivet pa cngelska. Vad man skulle vilja
onska i stallet ar svensk text si att inga
missforstand kan uppsta.

I instruktionsmaterialet namns inget om
motorns effekt men MODEL-CRAFT
uppger att motorn ldmnar 0,3 HK vid
12000 RPM. (Med vilket bransle”)

FS-20 levereras utan IJuddampare och, i
de fiesta fall ar val en sadan onddig. Men
for den som s 6nskar, sa finns det cn dam-
pare med tryekuttag, att képa som extra
tilloehor. Det finns dven en kamaxel for
omvand rotationsriktning, som extra till-
behér, fér den, som av nagon anlednlng,
énskar kéra motorn “baklanges”.

OS rekommenderar 5-15 % nitroin-
blandning i branslet. Tcstmotorn Kkordes
dock med det vanliga branslet, bestdende
av 80 % metanol och 20 % Castrol M-olja
saval under inkérning som under varvtals-
matningen.

Som inkérningspropeller valdes cn
ZINGER 9x4, och motorn kordes in un-
der ca 30 min.

Innan varvtalsproven paborjades, juste-
rades ventilspelen till de, av OS, foreskriv-
navardena.

Féljande varvtal uppmattes:

PROPELLER RPM
(utan ljuddampare)
9x4 10400
9x6 9000
10x5 8200
10x6 7600
N x5 6800

Om instruktionerna foljdes till punkt och
pricka, s& var det inga problem med att,
vare sig starta, eller kora motorn. Det enda
anmérkningsvérda som intraffade var att,
nar startstrommen till glédstiftet koppla-
des bort, s& sjonk varvtalet med ca 200-300
RPM. Sannolikt berodde detta pa att test-
branslet inte inncholl ndgot Nitrometan.

Trots forgasarens enkla konstruktion sa
gick det att fa stabil tomgéng runt 2500
RPM och motorn svarade mycket fint pa
gaspadrag.

Efter ca 15 tim kornlng med motorn
I'anns inget att anmarka pa med avseende
pa slitage. Ventilspelet hade, praktiskt ta-
get, inte andrat sig alls sedan justeringen.

FS-20 levereras med OS speciella fyr-
taktsglodstift och detta holl under hela tes-
ten.

Tcstmotorn hade stdilts till forfogande
av generalagenten for OS i Sverige:
MODEL-CRAFT, Rundelsgaan 16,

200 12 Malmo. Tel: 040-714 35

DATA: OS FS-20
ALLMANT: Encylindrig fyrtaktare

med stotstangsstyrda toppventiler.
Vevaxeln lagrad i tva st sparkullager.
Stalfoder + aluminiumkolv med en
kolvring.

CYLINDER ... 0 18.0mm
SLAGLANGD . 140mm
SLAG/CYL.FORH....... 077
SLAGVOLYM ........ SSeCC
KOMPRESSION ....... 7,71
INSUGSVENT. oppen 305’
|NSUGSV-éppnar ... 10°FOD
INSUGSV - stanger 55°END
AVGASVENT"_ oppen 280°
AVGASV wsppnar 70°EOD
VIKT MOTOR ... ... 265
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Kanske laste du i senaste numret av Mo-
dellflygnytt hur man bygger en Koldioxid-
motorférsedd linkontrollmodell. D& larde
du dig att hantera sdval modeli som motor
och vet att det ar ganska enkelt. Du har lart
dig hur man bast fyller tanken for att fa
maximal motortid, och du vet hur man byg-
ger latta modeller.

Alla dessa kunskaper ar bra att ha nar
man skali bygga en friflygande modeli och
for framgangsrikt tavlingsdeltagande. Det
har tavlats aktivt i den har modellflyg-
grenen i Europa sedan slutet av 70-talet,
framfor allt i Tjeckoslovakien och Storbri-
tannien dar det, vid vissa tavlingar, kan va-
ra upp till 100-talet deltagare! Den mest
kanda tavlmgen i Tjeckoslovakien ar den,
arligen aterkommande MEMORIAL J.
SMOLY och den stérsta i England &r
NATS. Det finns dven nagra stdrre tav-
lingar i Vasttyskland och Schweiz men hur
ar det i Svenge” Kanske biir det en SMFF-
sanktionerad tavllng for C02 nésta som-
mar? Hall utkik i kommande nummer av
Modellflygnytt!
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Reglcma fér denna typ av tavlingar &r fa
och cnkla:

- Motorer med upp till 3,25 cc tank-
kﬁpacnet och inga andra begransnmgar
eller

- MODELA motorer med MODELA
propellrar och en minimivikt hos model-
len pa 65 gram.

- Maxtldforﬂygnlng ar 120sekunder,

- alla andra regler ar desamma som for
F1B (gummimotormodeller, friflyg)

Det ar verkligen ltt att bygga en frifly-
gande modeil om man inte behover den for
toppresultat, dvs om man inte behover
tvaeller flera minuters flygtid. Du kommer
dock att marka att tvd minuter, i detta sam-
manhang, ar en mycket lang tid. For att n&
denna grans ar du ibehov av féljande:

- En braallvadersmodell,

- en bra taktik att flyga en C 02-modell.

Nyborjarmodellen
"NORDRHEIN”

Tiden &r, just nu, inte den ratta fér utom-

BYGGNO

FRIFLY
C02-M<

| sin artikelserie or
oxidmotorer, fortsa
Hammerschmidt m
gande modeil soit
"Nordrhein”

husflygning men daremot bra for att byg-
ga en friflygsmodell - var och sommar
kommer snart!

Har intill hittar du en ritning pa en latt-
byggd och Iattflugen modeil. Den byggdes
under forrd vintern och jag har flugit den
mycket i Tyskland och under det Danska
sommarlagret. Jag deltog aven i Tjeckiska
Memorial J. Smoly med just denna modeil.

Spannvidden ar ungefar 660 mm, Iang-
den, |nk|u5|ve motor, ca 670 mm och den
totala vikten ar 67 gram. Planet har helbal-
savingar, d:o stjartpartl och kroppen aren
kvadratisk lada. Jag anvande Quarter
Grain 1 mm till stabilisatorn, vanlig 1,5
mm balsa till kroppen, vanlig 2 mm till
vingarna och fenan, 3 mm balsa till spryg-
larna och 10 mm balsa till pylonen.

Jag beslot mlg for en helbalsamodell ef-
tersom den ar latt att bygga, kan flygas un-
der de fiesta vaderbetlngelser (inkl. regn)
och har bra motstandskraft gentemot dali-
ga landningsplatscr sasom trad, stubbar
etc. Men en sadan modeli &r tyngre!

Jag ar dvertygad om att du inte behover



'RDRHEIN

GANDE
\DELL

I modeller for koldi-
itter har Klaus Joérg
ed del 3. En frifly-
i han har dopt till

ytterligare information om hur man byg-
ger kropp och stjartparti men vili gc nagra
forklaringar om hur vingen byggs upp.

Forst gjorde jag 14 spryglar av mjuk 3
mm balsa och faste dessa med nalar pa en
skiva. Avstanden mellan spryglarna fran
ena sidan till den andra &r: 75, 75, 2, 60,
60, 60, 20, 60, 60, 60, 2, 75, 75 mm. Efter
dctta tog jag ett latt 2 mm balsaflak och
fuktade detta pa ena sidan med vatten. Ef-
ter nagra minuter borjade tract bdja sig.
Sedan strok Jag vattenbestandigt lim (Po-
nal Super 3) pa spryglarna och pressade
flaket mot dessa. Man behover manga
gummiband for att halla flaket pé plats.

Nar limmct torkat lossade jag vingen och
kapadc dcnna i tre delar: en mittdel och tva
andar. Sedan skar jag samtliga spryglar ut-
med den streckade markeringen och for-
made andarna pa det satts som syns pa rit-
ningen. Sedan putsades profilen till - visas
ocksa pa ritningen - och andarna férena-
des med mlttsektlonen

Fargvalet ar viktigt eftersom C02
modeller ar mycket sma, (Gunnar Holms

T.v: tva bilder med Nordrhein som motiv.
Ovan: En irevligfriflygmodell av Chaloup-
ka.

T.h: Artikelforf. med sin modeil.

handkastglidare &r i ungefdr samma stor-
lek som vissa av mina modeller!), och dar-
for mycket svdra att hitta i sadcsfalt etc.
Kanske ager du ett gammalt digitalur med
timerfunktion? Da kan du plocka ut innan-
matet och placera dctta inuti modellen. En
sddan anordning gor det betydligt enklare
att hitta en doid modeil.

Resultat

Jag métte upp varaktigheten hos ett antal

flygningar utforda under olika dagar och

fick foljandc resultat:

1- 26,38,29,47,22,33,67sek.

2 - 81, 117, 131,32,22, 105, 117, 142,72,
35,135sek.

3 - 120,86,88,116,5sek.

Varfor fick jag nu olika resultat under en
dag med samma modeli och varfor blev re-
sultaten olika dagarna sinsemellan? Det
finns flera orsaker. Forst, en flygnings
langd beror pd mangden flytande C02 i
tanken och det verkar som om den andra
pafyllningen ger mesta mangden fran am-
pullen till tanken. (Se dag 2: Nya ampuller

BA(S)PISIUYFB5i@

anvandes for 117, 105 och 135 sekunders-
flygningarna!)

For det andra, det ar mycket svart for en
motorsvag C0 2modell att flygaivind. Un-
der den forsta testdagen blaste det kraftigt!

Den tredje orsaken ar temperaturen och
luftfuktigheten. HOg temperatur ger hogt
gastryek (se MFN nr 4/85!) vilket ger en
storre motoreffekt. Dessutom halls mo-
torn fri fran is! Aven en hég luftfuktighet
ger ldnga motortider. Se forsta testraden.
Vi hade sex flygningar i varmt och blasigt
vader men den sjunde utférdes strax efter
en regnskur. Se testrad 3: vadret var blasigt
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Ovan: Engelsmannen Mark Groome med
sin modeil som drforsedd med en enbladig
trépropeller. Foto: G. Wobbeking.
T.h: Undersidan pd “Nordrhein

men fuktigheten var hog efter en langre
regnperiod. Orsaken till detta kan vara att
motorns nylondelar expanderar nagot vid
paverkan av fukt. Eftersom kolven hos de
fiesta kolsyremotorer ar just av nylon biir
formodligen tatningen béttre da.

Du kommer alltid att fa dina basta flyg-
tider under varma och fuktiga dagar och
med andra eller tredje gaspéfyliningen.
Det ar ocksd mycket roligt att flyga vid
solens upp- eller nedgéng. Ofta fér man dé&
flygningar som ar langre an 100sek.

Taktik

Med taktik menas att hitta ratt ogonblick
for start men ocksa att hitta den ratta mo-
torhastigheten vid olika vaderleksforhal-
landen. Giom inte att du saknar den lina
som andra segelflygare har - du kan inte
kénna den radande termiken i hdnden. Du
har inte heller kraften att nd hojder om
100-150 m som alia F1A piloter har. Du
maste se flyghastigheten och beteendet hos
de andra modellema eller faglarna i luften
och dra nytta av detta.

Din modells uppforanhdc ar beroende
av propellerhastigheten - hdgre hastighet
ger kortare men Kkraftigare stigning, en l&g-
re hastighet ger langre motortid men med
en samre stigningsvinkel. Vid kali vaderlek
orsakas motorstopp sannolikt av hdgt mo-
torvarv vilket aven ger en usel overgdng
mellan stigning och glidflykt. A andra si-
dan kan en lag motorgang ha effekten att
modellen flyger for nara marken under en
langre stund vilket 6kar risken for kollision
mellan modeli och t ex trad, bilar etc. Vad
du nu an goér ar det viktigaste att du alltid
har samma motorhastighet under alla typer
av vaderforhéllanden. Detta gér du genom
att kontrollera propellerhastigheten och
motorstyrkan. De fiesta C 0 2piloter fére-
drar en lagre stigning pd samma sétt som
FIB-piloterna!

Vad menas med en hdgcffektiv friflygs-
modell? Jo, den maste vara latt, (max 50
gram for en 3,25 cc C 0 2motor). Den mas-
te vara motstandskraftig mot vader, (vat-
tenséker och stark nog att std emot demen-
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tens raseri). Den behover en bra propeller,
(de fiesta propellrar som finns att kopa har
oftast alltfor dalig verkningsgrad), och den
mastc vara forsedd med en timer.

For att kunna bygga en lattviktsmodell
maste du anvanda kvalitetsbalsa - anvand
inte den tunga R/C balsa som normalt séljs
i hobbyaffarerna. Bygg sedan Iatt! Det
bésta ar att géra en tub av 0,6..0,8 mm bal-
sa till kroppen och att bygga vingarna med
maénga spryglar och att sedan kla vissa par-
tier med tunn (0,5-0,8 mm) balsa. Det gar
bra att bygga stjartscktionen pd samma
satt.

Att bygga en modeli pa det satt som har
beskrivits har gér den aven stark. Nasta
steg &r att gora den vattentdlig. Papper och
lack &r tungt - det a&r battre att kla vinge
och stjartpartiet med mycket tunn plastfilm
som har ctt aluminiumskikt.

COr piloter i England har stor erfaren-
het i att tillverka bra propellrar. De gc’)r
dcssa av balsa eller annat traslag och nag-
ra anvander enkel- eller tvabladiga pro-
pellrar som kan fallas bakat da motorn har
stannat. Jag behévde bara byta fran TEL-
CO-propellern till den som medfoljer
MODELA-motorerna for att fa battre re-
sultat. Jag forsokte mig ocksa pa att till-
verka en fallbar tvabladig propeller med
MODELAs propeller som utgangsmate-
rial men det var knappast mojligt att marka
nagon skillnad. (Las om detta i AERO-
MODELLERnNr5/85!)

Varje friflygsmodell bér vara forsedd
med en Timer men, i det har samman-
hanget, maste den vara latt. Man kan an-
vanda urverket fran leksaker t ex fran den
amerikanska fabriken TOMY. Dessa verk
vager mindre an tva gram. (Se VOL LIB-
RE nr 33, sid 2013).

Nu har du fatt lite information om fri-
flygsmodeller. Kanske kommer du att byg-
ga nagon av dessa och kanske kommer jag
att fa traffa dig vid ndgon COztavling i
framtiden. Tills dess ha manga trevliga
C02startcr!

Manga hélsningar
Klaus Jorg Hammerschmidt

Popularskalasegruren Ragnar Eriksson med sin snyggaJu

Kjell-Ake Elofsson overst pa Prisp
raskning utan mer en rattvis beton

tet.

30 deltagare

Overraskende var, daremot,
det stora deltagarantalet vid
arets skalamasterskap, hela 30
anmalda, vilket lar vara rekord.
Det verkar vara val sorjt for
atervaxten trots att de gamla ra-
varna vann.

Tavlingen hdlls den 14 och
15:e September i Nyképing pa
gamla Nygefaltet pd Brandhol-
men, numera en fridfull idyll se-
dan nastan allt flygande flyttats
ut till Skavstafaltet (f.d. Fil).



ikers52. Enpopular segrare!

alien - det ar ingen over-
ing for jdmnhet och kvali-

Samarrangemang

Foér arrangemanget svaradc,
originellt nog, tvd Kklubbar,
Nykopings Modellklubb och
Norrkopings Radioflygklubb.
Nagon har réknat ut att det var
30 ar sedan ett svenskt master-
skap i modellflyg hélls i Nyko-
ping - och da var det, med fa
undantag, andra personer som
holl i tradarna. Vi ar alltsa gans-
ka nya i gamet men hade gett
0ss sjutton pa att forsoka ordna
bade justa och trivsamma tav-

SKALA SM

Texto foto: Gosta Leijon

lingar. Vi forsokte ténka for-
domsfrit och tacka in de fiesta
aspekter. Kanske kom vi, dar-
vid, pa en del nyheter, vad vet
jag? Har ges, i alia fall, nagra
specialiteter som kanske kan
vara framtida arrangoérer till
gladje.

Broschyr och karta

Till alla som hade anmalt sig,
skickade vi, i forvag, en farg-
broschyr om Nyképing samt en
karta med vagen till flygplatsen
inritad.

Program

Bade tavlande och publik fick
ett 8-sidigt program med start-
listan och en “Bruksanvisning
for dig som ser en skalaflygtav-
ling forsta gangen”.

Regnskydd
Septembervader ar inget att
lita pd. Och, mycket riktigt det
regnade duktigt pd Sondagen.
Vi hade ordnat regnsaker upp-
stallningsplats for modellcma,
dels i en hangar nara husvagns-
platsen, dels alldeles intill var
“Flight Line” och depa som ut-
gjordes av ett stort talt. Detta
hade vi fatt hyra billigt av Kom-
munen och, i detta samman-
hang, bor det ndmnas att Ny-
kdpings kommun Iatit bygga en
helt suverdn speaker- och sek-
reteriatsvagn efter egna idéer.
Denna hyrs ut billigt till fore-
ningar av olika slag. Heder &t
en sadan Kommun!

Dundrande

dverraskning

Klockan 11 p& Soéndagen bad
Speakern om en kort paus -
"For att domama skali fa vila
sig”. | sjdlva verket handlade
det om att fa ett tomt luftrum.
Vi hade ndmligen, iforvag, vid-
talat Viggenpiloten Ulf Johans-
son, som &ven ar en kand mo-
dellhelikopterflygare, att kom-
ma och bjuda pa en overrask-
ning. Och det gjorde han. Ur di-
set dok UIf upp i sin Viggen,
gjorde ett par riktiga tryekare
over faltet och vingtippade at
sina  modellflygkompisar dar
nere. Sedan flég han vidare mot
sitt eget mal: en flygdag i Es-
kilstuna.

W—— M- O- mmwijmmi

Rikard Levenstam med Colibri och pappa Jan med Klemm 35 - alltid val-

komna vid landets skalat&vlingar.

Mattill de tavlande

Statisk bedomning samt sex-
tiotalet flygningar under tva da-
gar medger, tyvarr, inga lunch-
pauser. Darfor tog vi upp bc-
stallningar p& varm mat som se-
dan hadmtadcs i stan och kordes
ut till tavlande. Detta var en
mycket uppskattad service.

C . o
Tidning efterat

Nagon manad efter tavlingen
skickades ett specialnummer av
klubbtidningen: "NMK-Nytt”
ut till samtliga tavlande. Har
fanns bl a alla resultat i detalj
samt massor av bilder. Detta
nummer skickades &ven ut till
domarna: Carl Gustaf Ahre-
mark och Gésta O’Connor som
ju stéller upp iur och skur sanna
entusiaster som de ar!

Lars-Bertil Bjorkegren fran Nybro
gjorde tvd bejublade uppvisningar
med sin Platt Spitfire. Super Tigre25
inosen. Flégsagoliktfint.

Freddy Stenbom skali just overlam-
na Alil om Hobbys nvinstifiade
vandringspris till Kjell-Ake Elofs-
son, segrare i FAC. | handen haller
Kjell-Ake redan en kvartsskalamo-
dell avpreset, en orn iadlaste brons.

Reslutat F4C

Poang
1 Kjell-Ake Elofsson  3470,7
2. Soren Fredriksson  3371,7
3. Bengt Kallstrom 3165,3
4. Gosta Lofgren 3108,3
5. Berne Gunnarsson  2968,2
6. Stig Bergstrom 2925,9
Resultat Popular Skala

Poéng
1. Ragnar Eriksson 702,9
2. Lars-B Bjorkegren 690,2
3. Christer Gunnarsson 682
4, T Christiansson 660,9
5. Hans Andersson 638,2
6. Rickard Levenstam 637,4
7. Tomas Nilsson 634,2
8. JanStern 626,8
9. Bosse Gustavsson  613,3
10. Tomas Nyholm 5949
11. Jan Levenstam 588,5
12. Mats Kesselmark 582,8
13. Karl-EjnarTell 582,4
14. Bjorn Eriksson 568
15. Anders Andersson 547,8
16. Lars-Inge Pettersson 544
17. Roger Nilsson 533,8
18. MagnusJohnsson  532,3
19, Tomas Leijon 4445
20. Sven-Ake Nilsson  424,2
21. Anders Bjorkman 4114
22. Nils Hogstrom 391
23. Anders Broman 383,7
24. Jonas Hagberg 309
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Historiens forsta skanska masterskap i popularskala boils i borjan av septem-

ber iHelsingborg.

Antligen har &ven vi har nerc i
landets sodra delar kommit i
géng med dlstrlktstavllngar i
radioflyg. Skénes Modellflyg-
forbund- bildadcs for nagra ar
sedan och med starka padri-
vande krafter i styrelsen fick
man Helsingborgs Modellflyg-
klubb till att std som arrangor
till historiens forstd Skanska
Masterskap i popularskala den
7-8 september.

Tavlingen var ocksad d&mnad
som ett sista steg i utbildning till
skaladomare for 14 stycken ska-
lafantastcr, varav 1 faktiskt ar
av det kvmnllga konet. Forsta
delen i kursen holls pa F5 i
Ljungbyhed under nagra kval-
lar ijuli. Ett stort tack till Bengt
Holmer for den mycket trevliga
och innehallsrika kursen!

Hard vind

Sondagen bjod pa betydligt
béttre vader, i och for sig hard
vind men inte fullt s& byig som
dagen innan. Efter forsta om-
gangen tog Berne Gunnarsson
en rejal ledning och det var
tdmligen klart att ingen kunde
hota honom. Platserna darcfter
var daremot hard kamp om.
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Birger Liffner slutade som tvaa,
Stig Krampe knep tredjcplatsen
fore Rolf Gustavsson. Christer
Gunnarsson och Tommy Chris-
tiansson, béagge fran Kllppan
hade betydllgt hogre flygpoang
an 6vriga, men tyvarr rackte in-
to deras skalapoang till for att
placcra sigi topp.

Fadeltagare

Precis som de flesta andra av
arets skalatévlingar s kom det
& deltagare. 8 stycken var det
som deltog. AU-skala har har
en not att kndcka under vintern.
Ar reglerna for krangliga? Har
dagens tavlande for hog klass?
Det finns sakert manga fler or-
saker till denna nedétgdende
tendens. Forhoppningsvis
kommer delta att ventilcras vid
arets skalariksdag.

Nu till sjalva tavlingen. Ska-
labedomningen gjordes under
Iordagen i ett traktorgarage(fi)
i vAntan pad mer Iampllgt vader.
Stormvarning var utfardad. Nar
denna var fardig hade Rolf
Gustavsson, Ystad med sin Ti-
ger Moth hogsta podng, tatt
féljd av de gamla Cub-flygar-
na Berne Gunnarsson, Klippan
och Birger Liffner, Lédde.

Lat oss nu hoppas pa att di-
strlktstavlmgarna kommit for
att stanna aven hdr i Skane. De
ar mycket viktiga for atervax-
ten inom modellflyget och for
sammanhaéllningen mellan olika
foreningar.

TEXT: Christer Gunnarsson
FOTO: Hans Birgander

Stora hilden: Rolf Gustavsson mekur med sin Tiger Moth som fick hogsta

statiska podng

Modell eller . .
en Fairchild PT-19.

.? Jodd, delta &rfaktiskt Tommy Christianssons modeli av



SVENSKA

HANGLANDSLAGET

I
BLASVADER!

Stora bilden: Svenska laget. Fran vanster: Lennart Johansson (lagledare),
NiiloThulander, Mikael Knudsen, Jan Carlsson, Peter Blomdahl.

Bildremsan fr. v: Janne och Peter tar sig en funderare over hur mycket bly som
skali lastas. Ska "Blippen" plocka svamp?

Peter Blomdahl &r bredd att kasta ut Niilos maskin.
Medaljorerna i narbild. Fran vanster: Peter Blomdahl (3:e), Knud Hebsgaard

(1 :a), Klaus Untrieser (2:a).

Nej, nej, det &r inte frigan om na-
gon skandal inom F3FG flyget, utan
snarare en beskrlvnmg av vaderfor-
hallandena vid arets NM som gick
av stapeln i Danmark, narmare be-
stamt i Hanstholm.

Vid uttagningstavlingen, nagon
manad tldlgare hade det V|sat sig
att det, nastan till 100 %, ar de
gamla kémpama som dominerar. |
vanlig ordning var det Jan Carlsson
som tillsammans med Peter Blom-
dahl och Niilo Thulander kvalifice-
rade sig till seniorlaget. Den ende,
riktige, nykomlingen var Mlkael
Knudsen som, for forstd gangen
fick representera de blé-gula far-
gema. Mikael var for ovrigt den en-
de svenske junioren som deltog i
Danmark. Inget ont sagt om vara
skénska hangflygare men visst vore
det roligt om vi kunde jobba for att
faen spridning av denna fina flyg-
sport &ven utanfor skanelandet.

En nyhet for arets NM var att det
ocksa var utlyst som en “oppen” in-
ternationell tavling. Ja, intematio-
nell &r val att ta i lite val mycket,
men danskama hade inbjudit tyskar
och engelsman till denna forstd
upplaga av North Sea Cup. Ett lov-
vart initiativ, som vi tror mycket pé
for framtiden. Det var allts med
lite extra spanning som det svenska
landslaget strdlade samman i
Hanstholm. | vanlig ordning stod
den danske tavllngsledaren Preden
Norholm pé pensmnatets trappa
och halsade oss valkomna.

Torsdagskvallen agnade vi at att
installera oss pa Vinso Bught pen-
sionat och att halsa pad gamla be-
kanta fran de 6vriga nordiska lan-
dema. Trakigt nog var varken Fin-
land eller Island representcrade och
inte heller kom det ndgra flygare
fran Tyskland. Bade bland de tav-
lande och bland arrangorema rad-
de en viss besvikelse over detta.

Fredag

Fina vindforhallanden, 8-12 m/sek
och vi gav oss ut pa ett sydvasthang i
narheten av Hanstholm. Ett bra
hang med fina omraden att landa
pé. Sjalvklart var dven vara tre trog-
na supportrar med. Bertil Hallin
med fru och ”Blippen” Johansson
gjorde allt for att peppa upp det
svenska laget. Forsta omgangen
gick "halvbra” for alla utom Niilo
som efter en felbeddmning satte sin
karra i hangkanten. Lyckligtvis inga
skador (otroligt) men det var ju en
olycklig start som naturligtvis tarde
pa sjalvfortroendet, med foljd att
Niilo inte riktigt kom ner pé de fina
tider som vi vet att han kan preste-
ra.

Janne Carlsson hade en onckllg
dag med minst en missad vandning
|varje omgang Janne brukar vara
sakerheten sjalv vad det galler
vandningar, men, denna gang, var
banan alltid ndgon decimeter for
Iang Jag undrar om inte Janne till
nasta ar funderar pa nagon form av
teleskopvingar av Ralf Decker typ?
Eller & ar det moj ligen sé att en dansk
meter ar langre an en svensk? Peter

flog jamnt hela dagen och var den
av svenskarna som 1ag bast till efter
forstd dagen med en 4:e plats. Mi-
kale flég under forstd dagen unge-
far som vi har rétt att krava av ho-
nom. Under dagen hade vinden sta-
digt 6kat upp mot 13-15 m/sek.

Redan efter forstd dagen hade
danskarna visat var skapet (poka-
len) skulle sta. Vi hade fatt klart for
oss att sdval Knud Hebsgaard som
Klaus Untrieser skulle bli mycket
svara att tas med. Engelsman och
norrman hade inte heller ndgra
storre framgéngar och lag klart ef-
ter svenskarna. Att engelsmannen
hade det besvarligt ar fullt forstae-
ligt, d& de flyger efter helt andra
regler hemma. (se separat artikel.)
Det &r inga bortforklarlngar men
fullt klart dr, att det &r stor skillnad
att flyga pa den danska hange, jam-
fort med hemma pa Kaseberga.

Lordag

Andra tavllngsdagen bjod pa daligt
vader med tata regnskurar pa mor-
gonen och ihallande regn pa efter-
middagen. Vinden 1dg mellan 13-15
m/sek och var relativt byig. Endast
en omgang kunde genomforas med
mycket sma forandringar i resultat-
listan.

Det mest notabla ur svensk syn-
vinkel var att Peter Blomdahl tap-
pade en placering. Lordagen agna-
des mest at flygsnack och en och
annan pingismatch.

Sista tavllngsdagen var pa son-
dag och vi vaknade av ett envist
tjutande fran det intilliggande vind-
kraftverket. Det var en orolig him-
mel med byig vind. Vi begav oss ut

pa hanget med en beslutsamhet att
gbra det absolut basta av situatio-
nen under sista dagen. Jag maste er-
kanna att vi blev [ite betanksamma
nér vi stod ute pd hangkanten och
vindmataren pendlade mellan 20
och 22 m/sek. En och annan av de
erfama flygama sdg &nda lite bleka
ut om nosen vid tanken pa att kasta
ut dyrgripen over hangkanten. Som
tur var erbjods ett nastan perfekt
landningsomrade. V| gjorde den
bedomningen att &ven den forne
F3B flygaren "Blippen” skulle haft
vissa mojligheter att komma ner pé
ratt plats (givetvis efter att da ha
genomgatt ett Iangre tranlngspass)

Det visade sig att nar flygningar-
na hade kommit i |gan9 innebar inte
sjalva flygningama nagra ovéntade
problem utan svarlgheten var
manga ganger att halla sig sjalv upp-
rétt och att héra véndsignalerna.
Janne Carlsson fortsatte aven 3:e
dagen med sina 99,7 meters strack-
or vilket innebar méanga onddiga
svangar. Synd Janne! Vi vet att du
kan mycket battre. Trots detta kom
Janne pa en 6:e plats vilket visar att
nar inte vandnmgarna missar gar
det fort. Niilo flég jdmnt och sakert
hela tiden och kom till sist pa en
11:e plats. Niilo fick ju en olycklig
start och det héngde med i huvudet
fleraomgéngar.

Bast av svenskarna lyekades Pe-
ter Blomdahl som efter en stenhérd
sekundstrid i 10:e omgangen lyeka-
des passera Bjom Krogh fran Dan-
mark. Aven Mikael Knudsen gjor-
de flera fina flygningar i det harda
vadret och tog till sist en 3:e plats i
juniorklassen dar segraren kom
frén Danmark och hette Jan Abel.

Forts, pa sid 36
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Lennart Olsson gor en sista koli innan start.

Lordag, augusti 31,1985

Sa kom de da i igen, - de gamla arra-
de ”hanguvama”, de nya frascha
“ungtuppama” och resten av “jag-
flyger-hang-for-det-ar-sa-forb-t-kul
finkama", alla med kurs mot Ham-
mars Backar.

Fortfarandc halvsovande i den
tidiga morgonen travade de uppfbr
de, tillsynes trillijoner, trappsteg
som leder upp till den magnifika
hangkanten vid Ale Stenar ovanfor
Kaseberga hamn. Smamuttrande

Stilstudie av Rune Berglund.
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sattes "karrorna” ihop, sekreteriat
restes, tavllngsbanan mattes ut och
de forsta testflygningarna gjordes.
S4 borjade solen bryta upp moln-
tdeket, den friska sydliga vinden
blaste bort det sista av somnen och
sd med en gang var den dar. - Den
stojande, skamtande leende ge-
menskapen som sd ofta karakeri-
serar hangtavlingar. Hjalpandc
hander blandades med daliga skamt
och vénliga pikar och alla var rb-
rande overens om att regerande

Cup-mastaren, Jan Carlsson, skul-
le detroniseras en gang for alla. S&
var preludierna avklarade och Mal-
mo Radioflygsaliskap drog igang
den 13:c raka upplagan av Model-
Craft Cup.

Med 20 deltagare och sex om-
gangar att flyga hade vi ett digert
program men i det fina vadret gick
snart flygningarna undan i rask
takt. Janne satte upp takten redan
frén bbrjan och tog hem de tva fors-
td omgangarnas  1000-poéngare
med sin oefterharmllga stil. Har
skulle ingenting skankas bort! Tatt
i halarna hade han Niilo Thulander,
Villie Rfk., med ett par mycket
jdmna och fina flygningar som lo-
vade mer och klart hotande var
ocksa Peter Blomdahl, Acroflyers
och John Knudsen, Clippcrn som
bada flog mycket fort.

S8, I tredje omgangen kom det
som nidnga, sd smatt, hade haft pa
kénn. Niilo fick in en perfekt flyg-
ning och slet at sig 1000-podngaren
precis framfor Janne med Peter och
John stormandes in pa& platserna
darefter. Tempot bbrjade bli or-
dentligt uppskruvat.

Trots den hyfsade vinden pa 7-9
m/sek. visade sig lyftet vara ytterst
forradiskt. Kom man ut en bit fran
hangkanten avtog det drastiskt och
darmed ocksa farten sa for att flyga
fort fick man fullkomligt smeka
hangkanten med maskinen. Det ar
sédan flygning som skiljer "uvarna”
fran “finkarna”. En "uv” som verk-
ligen flog “thight” var John Knud-
sen. S& pass att han, ien av sina pas-
seringar, plotsligt |nsaq att han,
mycket snabbt, var pa vag att hals-
hugga sej sjalv med innervingen!
Med en proffsboxnmgsllk undan-
dragning av huvudet slappte han
forbi vingspetsen ett par centime-
ter framfor ndsan men glomde
ducka med sandarantennen. Med
en ljudlig small slog “karran” av den
ovre tredjedelen av antennen och
det som satt kvar pa sandaren sig
ut som en synnerligen val vandali-

Ett hangflygets
GRANDPRIX
for 13:earetirad

text: UIfEkelund
foto: Peter Blomdahl

serad bilantenn en tidig sbndags-
morgon. Varken John eller maski-
nen verkade bry sig om incidenten
for han flog fardigt omgéangen i sam-
ma rasande tempo. Tala om “figh-
ting spirit”!

Ett par som ocksd visade “figh-
ting spirit” var tavlingens tva junio-
rer, Mikael Knudsen, Clippern och
Thomas Berg, Malmo Rfs. Bada
tva flég mycket jdmnt och bra hela
tavlingen och placerade sig pa 10:e
resp. 11:e plats sammanlagt. Starkt
gjort i den har illustra samingen
hangfolk.

Tavlingen nadde sin climax i fjar-
de omgangen dar bade Janne och
Niilo presterade suverana flyg-
ningar och visslade in pa exakt
samma tld och vilket gav dem varsin
1000- poangare Stamnmgen hojdes
ytterligare da den fortré&fflige Rune
Berglund hordes deklarera att han
skulle slanga sej sjélv i sjon om inte
Janne detroniserades nu. Téatduon
skuggades fortfarande ihardigt av
Peter Blomdahl och John Knudsen
som ingalunda hade gett upp.

Alla insdg att femte omgangen
kunde bii direkt avgbrande och ra-
dade forvantansfullt upp sej 1angs
hangkanten. En som tydligen inte
visste om stundens allvar, eller i
varje fall var totalt opéverkad av det
var Janne Carlsson som gjorde en
perfekt flygning utan nagra som
helst misstag. Direkt efter honom
startade Niilos som ocksd gjorde
en mycket bra flygning men som
inte riktigt nadde fram. 1000-
podngaren gick till Janne, som
aterigen har visat vilken stor hang-
flygare han egentligen &r, och dar-
med var toppstriden avgjord Kam-
pen om tredjeplatsen var lika hard
och avgjordes inte forrdn i sista om-
gangen. Peter Blomdahl hade flugit
fort och hart hela tavlingen och i
denna sista skalvande minut blixtra-
de han till ordentligt och lade beslag
pa tavllngens sista 1000-poangare
och ddrmed ocksa tred jeplatsen. En
effektfull sorti gjorde ocksa en av
Cupens trogna kampar, Gerhard
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Nara 80 modeller hade anmalts till

arets

”Oldtimer-DM.”.

Tack vare det fina vadret som sd smaningom infann sig och
Uppsalaklubbens sakra tidtagare genomfdrdes tavlingen
shabbt och programenligt.

Konstruktionsdatum & nu
framflyttat till 1950. Det bety-
der att en och annan modeil i
original kommer med pa tav-
lingarna.

Sune Stark kom med tva
gamla Wakefields. Den aldsta
var frdn 1937 det var den han
flog till en 8:e plats i VM i Lon-
don det aret! Enda nybyggda
delen var stabben i ovrigt var
allt i original. Nu tavlade han
inte med den men val med sin
1950-ars modeil som blev lira
|Jam|jarV| samma ér. Att flyg-
formégan finns kvar visar ju
hans 3:e plats i rets "OT-DM”

- Ake Roggentin, som holl i &t
Sune, var rent forskrackt over
aIIa varv, som Sune vevade in
pé den gamla gummimotorn -
33 ar gammal snodd! "Roggen”
sjalv skulle ha tavlat med sin
gamla ”Kungsornen”frén 1936,
den som da satte ett inofficiellt
varidsrekord pa 42 min. Nu holl
inte det gamla papperet s& Ake
fick 1ata modellen vila,

Att vi flyger med s pass nya
modeller som fran 1950 gor att
de &ldre konstruktionerna far

svart att konkurrera. Nagon
foreslog ett handikappsystem
med en koefficient pa t ex 1,3
for 40-talsmodeller och 1,5 for
30-talare. Vore det nagot? -

Andra gamla orlglnal var
Sven Ragwalls “Uranus” och
Rolf Horns "Diamond” bada
S2 frdn borjan resp. slutet av
40-talct. 1segelmodellklasscrna
tillats 100 m startlina. Lite for
generost tycker nagra och fore-
slar begransning till 50 m lop-
startlina och 75 m vinschlina.
Som ni ser lever de gamla pro-
blemen kvar!

Modellflygklubben "Vingar-

"som fyllt 50 &r presenterade

genom Sune Stark och Ake
Roggentin ett nytt vandrings-
pris i klass S2. Forsta inteck-
ningen togs av Lars Larsson,
Sollenbrunn, som flogen ”ving-
modell”; Rune "Bananen" An-
derssons "Balder”. Vandrings-
priset ska g& i 10 &r. Den som
tagit de fiesta inteckningar biir
slutlig innehavarc. Om ingen
vunnit det mer an en gang biir
den siste segraren slutlig inne-
havare.

I det som ibland kalias hu-
vudklassen finns ett vandrings-
pris sedan 1974 - dar existerar
ingen begransning utan priset
vandrar standigt. Einar Ha-
kansson har 6 inteckningar i
rad - men i4r brots de. Det var
Bertil Dahlqvist - med ren 1936
- som med sin "Joseph”, en
Borje Stark-konstruktion tog
hem pokalen till Halland. Just
hallanningarna var omutliga
denna dag. Bertil vann aven
klass A2 och B2, de sma gum-
mimotorklasserna. Sten Pers-
son vann C2, aven dar var det
en Stark-konstruktion "Prim"
och SI med Sigurd Isacsons
"Sunnanvind”. Yttcrligare ett
par Isacson-modeller fanns
med. Det var C-J Eiroff som
flog de tvestjartade "Scout"
i bade segel och motorversion,

Unge Johan Edstrom fran
Uppsala vann forbrannings-
motorklassen med sin 1/2-skala
modeli av "Brooklyn Dodger”
och fick ett fint pris- cn 2,5 cm3
glédstiftsmotor skénkt av Mo-
dellhobby i Uppsala.

Modellernas variation ar det

Sune Stark med sin Wakefield fran
1950-tog 3:eplats. (Ovan)

Den har modellen ska ta végen upp i
skyarna. Arne Berglin, Ostersund
med ssin S2:a ""Skyway”’.

(Stora bilden)

mest intressanta vid oldtimer-
tavlingarna. | véra vanliga fri-
flygtavlingar ar modelltyperna
ganska standardiserade. P&
OT-DM fanns ett par domine-
randc typer: i klass A2 fyra st.
“Trim H” och i klass D "Kor-
da”. I ovrigt r det de mest skil-
da typer.

Tack till Uppsala FK som 50-
arsjubilerade och som lat OT-
flygarnatrivas pa Sundbro.
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KRISTER
PRATAR
RADIO

Lérdag eftermiddag. Harligt vader. Nyladdat
plan. Efter middagen ut till modellfaltet. Inger
vind. Far igdng karran, startar. Hon flyger fint.
Provar en hogersvang Vad i h-e, maskinen bar-
sig konstigt at, tappar kontrollen ibland. Bast att;
landa. Puuuh. Karran klarade sig. Packar |hop>
och &ker hem. Ténker pé&vad som kunde hént.

| afféren dar jag kopte anlaggningen sade man
att denna radiostymingen skulle vara bra. Aven
kompisarna pa faltet rekommenderade det hat
market. Bast att ringa reparatgren och hora vad;
han har att saga Kénnssituationen igen?

Den forsta fraga du far av reparatoren &r om
du anvander originalaccar. Varfor denna fraga? '
Faktum ar att 95 % av alla ’radiostorningar’ be-
ror pa nago fel i stromforsérjningen. Detta koii-
staterar jag som reparator av radiostyrningar.
Sex ars erfarenhet visar klart detta.

Det kan tyckas dyrt att fi en ‘extrakostnad’ pé
ungefar 400 kr for originalaccar nar man inve-\
sterat omkring 1.500 kr i en ny anldggning. Men
vad kostar det att inte montéra original laddbaral
accar? Se har, om du havererar en modell p.g.a.
fel i stromforsorjnmgen (dalig kontakt) har du
foljande kostnad/kostnader: Reparation av ra-'
dioanlaggning 50-300 kr, ny modell 150-2.000.
kr. Dessutom maste du investera i originalaccar
foratt vara pd den sdkrasidan i fortsattningen! |

Varfor sitter det da inte original laddbara:
accar monterat nér du koper en ny anlaggning? *
Svaret ar givet: Priset. Nar en kund ska kopa en
anléggning tittar han pé priset (och det vet till-
verkaren ocksa) vilket verkar Iagre utan sddana
accar. Mitt rdd ar anda forst som sist: Kalkylera
med original laddbara accar nar du ska kopa en
nyanlaggnlng, det lonar sig i Iangden Betank,.
ocks, att tolv torrbatterier (maste vara alkalie-
batterler) kostar mellan 60-70 kr. P4 sex till sju
ganger har du betalt ett komplett set med ladd-
bara accar, laddare och laddjack!

Nagra goda rad i dvrigt vid installation av R/C
anlaggningar:

1. Mottagaren ska lindas i skumgummmi innan
den monteras i modellen. Detta for att undvika
vibrationer.

2. Montéra aldrig mottagaren med servotape.
3. Klipp inte av mottagarantennen, det medfor
kortare rackvidd for anla gningen.

4. Skydda mottagaren fran bransle och olja.

5. Anvandoriginalkristaller.

6. Vid montering av servo ska ovillkorligen de.:
monteringsdetaljer som medféljer anvandas. Se
bUd.

7. Reng6r sdndarantennen da och dd med ert
bomullstuss indrankt med T-sprit.

LYCKATILL *
Krister |
Wood screw

Rubber bushing-

Grommet

ZOOM-roder

Fjarde avsnittet av Bjorn Ehns artikelserie om
trimning av F1A-modeller behandlar sidoro-

der och zoomroder.

Sidorodrets utslag ska vara un-
gefar lika stort som motroderut-
slaget i starten vid lagom wash
in och wash out. Vid urkopp-
lingen av modellen fungerar si-
dorodret som ndgot mellanting
mellan kurvroder och upp- och
ner-roder beroende pd model-
lens lutning.

Om sidorodret harfor litetut-
slag hander foljande:
Vid urkoppling: Rodret tryeker
ner modellen f6r daligt och den
far alltfor kraftigt stig. Farten
tar slut innan modellen natt
toppen, och den ramlar ige-
nom.
Under glidet: Modellen gor en
stor svang. Den kan vika ur ter-
mikblasan mot periferin, och
den kan flyga rakt fram och bor-
jastalla.

Om sidorodret istallet harfér
stort utslag hander detta:
Vid urkoppling: Modellen far
dalig hojd. Den har overskotts-
fart nar den kommit till glldla-
get och kan dérmed fortsatta
nerat i alltfor hdg fart.
Under glidet: Modellen vickar
garna inat och forlorar darmed
baryta. Vid en luftstorning vi-
ker den for mycket over inner-
vingen indt centrum och kan
tappa hojd om termiken inte ar
tillrackligt stark.

Zoomrodret

Vi overgar nu till zoomrodret,
som ska paverka modellen att
borja svanga for att fa en sti-
gande svéng vid tirkopplingcn.
Zoomrodrets utslag ska i prin-

Elektrisk polflygning.
Ingasvarstartade

eller hégljudda motorer.
Inget dyrt bransle.
Tystgdende, miljovanligt.

Du far gratis postorderkatalog
och handledning om

Du sander ett C5-kuvert

med dubbelt porto pasatt

och med Din adresstill:

Ballard’s R.T.P.

Hovstavagen 15,
703 63 Orebro.

Kurvroder

Motroder ca 20°

cip goras sa litet som mojligt for
att modellen ska vinna storsta
mdjliga hojd vid utskjutet ur li-
nan.

Om zoomrodret har for litet
utslag hander fol{ande:
Modellen gar alltfor rakt fram
eller tom at vanster (galler
hogerkurvande maodell). Has-
tigheten tar slut innan modellen
natt toppen och den ramlar ige-
nom.

Om zoomrodret har for stort

utslag hander detta:
Modellen gor en dykande
svang eller svanger sa tidigt att
du inte far modellen over huvu-
det vid urkopplingen. Den kan
tom fortsatta att flyga med
hog fart i spiraler nedat.

Man bér inte lata zoomrodret
paverka modellen alltfor lange
under starten. En kort snabb
spurt under de sista metrama av
starten ska vara tillrackligt for
att ge modellen hdg hastighet
och ratt vinkel i utskjutet. En
bra FIA-flygare kannetecknas
av att han placcrar modellen
i ratt Iage fére denna slutspurt.
Detta ar av avgorande betydel-
se for att nd storsta mojliga hojd

och for att satta modellen cxakt
i den termikbldsa dar man vill
haden.

Ncista uvsnitt: Lateralcentrums
placering.

Inne eller ute

>
~



SM/Fi

Texto foto: Gosta Nilsson

Valarrangerat

Uppsala FK:s mfl-sektion stod som
arrangorer for detta SM vilket som
vanligt blev mycket valarrangerat
de tvd dagarna. Upplanmngama
har_rutin genom sin arliga stora
majtavling och ldmnar ingenting &t
slumpen.

Paret Berglund var den stora sen-
sationen. | dvrigt blev det favorit-
segrar rakt over. intemationellt
meriterade Per Findahl missade vis-
serligen segem i sin huvudklass
FI A, men tog, i gengéld, hem bade
Al och Hkg bland juniorerna. Nor-
diske Junlormastaren i FIB Per
Green, Harnosand, vann forstas
sin klass&ven nu.

Gunnar Holm hade snudd pa se-
gern vid omflygningen bland senio-
rerna i FLA. Men en olycklig land-
ning i baken (1) pa en betande ko
kostade kanske de tva sekunder,
som gav Svante Berglund segern.
Dessa tva var dom enda med fem
max bland seniorema. En eller ett
par missar var annars vanligt i de
trnga termikblésorna. Bade trean
och fyran i F1A Lars Sdderlund,
Linkdping, och Ole Blomaqyist,
Skarpen, var tdmligen overrasken-

de namn i toppen dven om Ole hade
gjort flera bra tvlingar tidigare.

F1B vanns knappt, men klart, av
landets, idag, baste man i klassen:
Leif Ericsson, Harnosand. Bjome
Soéderstrom gjorde en gladjande
comeback och tog silvret.

Gerald Bohman vann F1C i en
jdmn tavling, dar ingen lyckades gd-
ra fem max. Enda overraskningen,
Olle Sjoman, hangde lange med i
taten, men rasade mot slutet.

Tsmaéklassema flog Lars Gunnar
Lindblad fullt 600 sek i Al med en
Baltzar och Leif Ericsson 600 selfT
Bl. Gerald Bohman blev dubbcl-
segrare genom att, programenligt,
vinna aven CI och Bror Eimar be-
tvingade nygamle Bertil Dahlgvist
i Coupe d'Hiver. Handlundsmasta-
re blev Bengt-Ake Fallgren med
imponerande utkast medan Leif
Eriksson spiralade ner ett par
ganger for mycket.

Solna tog laget, bade i sméklas-
serna och I de internationella klas-
sema, med samma lag béda dagar-
na; Gunnar Holm, Bror Eimar och
Gerald Bohman.

Far och son, Svante och Anders
Berglund, svarade bada for den

Sjoflygtraffi Vasteras

Har i Vasterds har modellflyg-
klubben haft som tradition att vaije
ar anordna en SJofIygtraff pa host-
kanten, och s blev det 3 aven iar. Vi
vili forresten passa pa att tacka
MODELLFLYGNYTT fér den fi-
na “blénkaren” om sjoflygtraffcn
i nummer 3! Tju5|gt'

Klubben hade i ar fatt tlllgang till
ASEA’s fritidsomrade pd Sodra
Bjornon med badbrygga, toiletter,
bilparkering och kiosk med tillhé-
rande kok- och kylmojligheter,
m a o allt som erfordras for ett ar-
rangemang som detta. Omradet ar
mycket naturskont och visade sig
aven vara synnerligen vél ldmpat
forflygnlng med sjomodellplan.

Traffen var utlyst till kl 10och vid
den sékerhetsgenomgang som fore-
gick starten hade ett tjugotal entu-
siaster mott fram. Av dessa var half-
ten "ldngvaga” gaster - framst fran
Stockholmshallet. Heder &t dessa
entusiaster som &rvisst staller upp
pé var sjoflygdag! Sa langt pa dagen
var vadret ratt bra och en relativt
ménghovdad publik fick se hur flyg-
ning med sjomodellplan kan ga till.
Allt gick stidat och bra och inga
havener intréffade trots att det tid-
visvar 4-5plan i luften samtidigt.

Framét lunchdags var det plane-
rat en enkel tavllng med frivilligt
deltagande. Tavllngen gick ut pa
att taxa ut fran stranden mellan ett
antal utlagda bojar, start, flygning
av ett enkelt manoverprogram,
landning och sedan intaxning till
stranden mellan ndmnda bojar. Av
négon oforklarlig anledning tycks
det vara ett axiom att pa vara sjo-
flygtraffar SKALL det vara daligt

vader tminstone nagon del av da-
gen. Antingen bldser det halv storm
eller sé star regnet som spon i back-
en, och naturligtvis blev det sa i ar
ocksa! Precis som tavlingen skulle
dra igdng kom regnet - medan pu-
bliken forsvann!

Jag undrar vad var herre - eller &r
det mojligen John Pohlman? - har
emot vara SJoﬂygtraffar? Man kan
ju undra i bland ndr det vraker ner
som varst' Naja, handlar det om sj6-
flyg s& far man val tala lite vattenl |
alia fall s& kom tavlingen igang med
tio deltagare, och det korades sa
smanlngom tvd vinnare; Paul Mi-
lestad frdn Huddinge och Klubbens
egen Bo Gustavsson, béda pa sam-
ma poéng. Genom |dogt tiggande
hade vi lyckats f& ihop priser sé att
det rackte till alla deltagarna.

Det var mycket trakigt att vadret
skrdmde ivdg publiken, det ar ju
delvis for denna man arrangerar
en sadan tlllstallnmg - men dallgt
vader kan inte gora mycket at ty-
varr. Efter att tavlingen var avkla-
rat fortsatte vi med fri flygning och
flygsnack under resten av dagen.
Trots att vadret satte kdppar 1 ar-
rangemanget var nog alla cnse om
att det varit en trevlig sjoflygdag i
alia fall och att detta fina omrade pé
Sodra Bjornon aven | fotsattnmgen
skali anvandas vid vara sjoflygtraf-
far.

Under den tid da det fortfarande
fanns publik kvar servades den med
kaffe, korv, lask m m av négra av
vara damer, samtidigt som nagra av
klubbens yngre formagor lyckades
sélja slut pa fyra lotterier p& mo-
dellbyggsatser som skénkts av sta-

IRIQ®P[EILiyFI!SfO©

Overst: Anders och Svante Berglund med sina segertrofeer. Lleif
Eriksson tar ernot det nyuppsatta vandringsprisetfranforre varlds-

mastaren i Wakefield: Sune Stark.

unika bedriften att bli svenska mas-
tarc i FI A nar SMi friflyg avgjordes
i Uppsala den 5-6 okt. Svante Berg-
lund vann seniorklassen efter om-
flygning med Gunnar Holm, och so-
nen Anders vann Jumorklassen
aven han med full tid 900 sek.

| fly offen fick Anders 166 sek vil-
ket var 6 sek battre n pappa Svante
presterade.

”Berglundama” harsnabbt avan-
cerat upp till svenska eliten. De
borjade méalmedvetet tavlingsflyga
bara for nigra ar sedan, och har tra-

Jun Sterns 1/4 skalaCub syns
ovanfor Kurt Olssons Schnei-
der Trophy-modell. (t.v.) Nytt
och gammalt mots: en Antic har
landat och en Canadair C-215
taxar ut till start. T.h: Under-
tecknad under flygning tillsam-
tnans med domare Sven-Eric
Hallin och Per-OlofJaderberg.

dens modellhandlare, allt i syfte att
starka var klubbkassa.

Med ovanstdende rader vill vi i
Vasterds Modellflygklubb hélsa till
alla sjoflygare - och onska alla in-
tresserade valkomna till nasta ars
traff1Vi forutstter perfekt vader.

Ivar Erlandsen

nat flitigt inte minst infor den hér
sasongen Det syntes ocksa vid SM
dar de lekande latt beharskade den
ibland litet besvarliga vinden.

Bada flyger A2-or med helplan-
kade vingar och triangel-turbula-
torer. De flog stabilt och sékert i de
nagot turbulenta forhallanden som
radde pa Sundbro.

- Det har var fantastiskt, sade
Svante Berglund efter tavlingen.
Nar vi borjade med friflyg satte vi
upp som mal ett SM-tecken for na-
gon av oss. Nu vann vi bada tva!
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RED. HAR ORDET:

Detta ar nu det sjatte numret av
MFN som jag har haft det stora
privilegiet att fa satta samman.
Det har vafit ett fostrande och
mycket spdnnande ar som har
gett en fin grund fér de kom-
mande. Som de trogna Iasarna
sakert har lagt markc till s& har
det experimenterats ratt friskt
med, saval innehdll som med
lay-out. Detta har varit ett steg
i strdvan efter att ge MFN en
alldeles “egen” stil.

1985 har inneburit en uppla-
gehojning med ca 5000 ex tack
vare beslutet att salja MFN ute i
6ppna handeln. Den forsta sta-
tlstlken frdn PRESAM har ock-
sa visat att MFN “gar hem”
aven hos personer som inte ar
anslutna till SMFF. Priset for
denna satsning har, nu i borjan,
varit ganska haégt. Farg och 40
+ 4 sidor kostar ju mer an svart/
vitt och 26 sidor men ar ett mas-
te for att fa séljkraft. Det &r dar-
for gladjande att se hur andra
foretag an utpraglade hobby-
firmor nu har borjat upptacka
MFN som ett vettigt annons-
organ.

Tackalla...

Jag vill, innerligt och varmt,
tacka alla som har bidragit med
det mycket fina text- och bild-
materialet under aret. Jag &r
den forste att beklaga att eko-
nomin annu inte medgerskallga
arvoden for de dagar och natter

som lagts ner pa att géra MFN
till vad den hittills varit. Tappa
inte sugen! Vi har alla gott av
denna satsning pa sikt.

Meraom RC

Det mest positiva under aret
som snart har gatt, har varit att
uppleva hur modellflyggrenar-
na inom RC och andra, lite mer
udda verksamheter, vaknat till
liv i spaltema. Sjalv har jag en-
dast sysslat med linflyg under
alla &r men facineras, liksom de
fiesta andra modellflygare, av
allt som har med flyg att gora.
Hall dennatrend vid liv!

Infdr 1986

I detta nummer finns en utgiv-
ningsplan med datum for sista
manusdagar under 1986. Har
kan man ocksd se nar varje
nummer kommer ut.

Snalla, respektera datum for
sista manusdag! Tryckeriet be-
hover sina fyra veckor pa sig for
att satta, montéra, trycka, falsa,
skara, bunta etikettera och
skicka tidningen till Dig. Dess-
utom behoverjag mer &n en dag
for att satta ihop allt material till
en ridning.

Jag onskar alla lasarna en
God Jul och ett Gott Nytt Mo-
dellflygar!

UIfSelstam

BrewaniUSA?

Vill du brewéaxla med en Ame-
rikansk modellflygare? 1 sam-
arbete med den amerikanska
modellflygtidningen Flying
Models, kan nu Modellflygnytt
hjalpa till med att formedia
namn och adresser over Atlan-
ten.

Skriv ett par rader till MFN:s

KOBRA

SPANNVIDQ <065 MM
LANGO UTAN MOTOR TOO
VINGVIA 22 i OM
FLTGVIKT 1100*1800 G

LIM i ARG KLAOSEL OEKAI t-H OCH LANOSTALL INGAR EIl | QVGGSATSEN

KOBRAN ar en snall skevrodertrainer med .20-motor. Alla delar fardiga

redaktion och berdtta litc fakta
om dig sjalv. Forutom namn
och adress bor du ha med aldcr,
kén och lite om ditt modellfly-
gande. Dina uppgifter kommer
sedan att publiceras i Flying
Models och har du tur kanske
du hittar en kompis for livet.

EN VASS RC-MODELL FOR .20 -
OCH RADIO MED 4 -5 KANALER

- Kul, stértsként(!?), en utmaning, spannande
sant. Det var nagra synpunkter fran flaktflygarn
Norberg i somras. En unders6kning bland de elv
derats och har aterges en del fakta. Bade minu
faktor.

.40 MOTORER

Pris ca 395:—

KOBRAN med en .40-motor ar ett fullblod som klarar allt.
Hér med din hobbyhandlare.
Tillverkare: PeAs Rotorblad, Kallarvdgen 13, S-810 10 Torsaker. Tel 0290-851 37 Verkstad, 407 32 Hem
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Text och
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Om vi bérjar med problemen sé tycks gléd-
stiften, motorfunktionerna och vibratio-
nerne vara de stora stotestenama. Dess-
utom finns det alltfér f& modeller att kopa.
Och de ar dyra. For fa asfaltfalt och daliga
grasfalt ar problem som blandas med ett
visst oljud. Ett oljud som dock ger ett ska-
lariktigt intryek (reds anm.)

m im ears
modellhobbygrossisten

Fordelama da?

Stabila modeller och darmed fin flygning
tycks vara det genomgaende svaret. Men
det har handlar om en tamllgen ny hobby-
verksamhet. De elva har hallit pd& med DF-
flygning (DF: ductcd-fan) i sammanlagt
39ar! Alltsd strax over tre ar isnitt.

Ser man pa deltagarnas maskiner ar
samtliga utom en byggda av glasfiber och
cellplast. Nagon med balsa och cellplast.
Motorsidan heter Rossi . . . dels 8l:an
och dels 60 och 65. OPS 61, Enya 60 och
KB 7,5 fanns ocksa med i leken. Kalla stift,
Rossi 5-6-7-8, anvands ofta. Men aven OS
och Enya stift.

Bland flaktsystemen marks tva stora
namn; Byron och Boss 602. Tanksystemen
tycks vara cn liten vetenskap for sig; en
tank, tvd sidotankar och tva sidotankar

T.v.. U-2, Tunnan och Draken p& samma platta.
Drakens motor tjuter, se mannen till hoger som
hallerfor dronen.

Ovan: Sven Béackman har ett gott oga till nor-
hergskluhhen. Han har varit dar vidflera modell-
flygdagar som klubben brukar arrangera.

med central tank. Det hela verkar likna
fullskalaplan dar ingenjérema alskar att
leka med komplicerade tanksystem.

Alla dessa uppgifter kommer frén en
helt ny modellflygtidning i Sverige. Som
heter "Flaktbladet”. Det dr en enkel men
faktaspaekad sak. Det ar John Lyrsell,
Haraldsbovagen 20, 791 42 Falun, som
atagit sig uppgiften att sammanstalia bla-
det. John har telefon 023-215 00, natur-
ligtvis &r han intresserad av att fa nyheter
och tips till Flaktbladet.

Det framgar ocksd att DF-killarna vill
ha ett nytt flaktmote i Norberg nasta som-
mar. Vilket klubben har lovat stlla upp
pa. Norbergs flygklubb forfogar ju over en
asfaltbana, 700 meter lang, som ar lamplig
for denna typ av modellflyg. Fullskala-
verksamheten ar inte stérre an att man kan
samsas.

Traffen i Norberg i somras féljdes bland
annat av Frans Steffens frdn Amsterdam.
Han skriver i en hollandsk modellflygtld-
ning. Och han Iar ha skrivit en mycket lang
artikel om det hela. Vilket far till foljd att
ett specialintresserat gang modellflygare
fran Holland och Tyskland plancrar att
komma till Norberg nasta sommar, for att
flyga dar en vecka under semestern. Det
talas redan nu om modellflygplan med en
spannvidd av sju meter . . .I' Vi aterkom-
mer med mer information om detta i var,
nar planema spikats mer bestamt.

Klaffar ailt s& kommer centralt beldgna
Norberg att bli ett internationellt center
for modellflyg nasta sommar och det finns
chans att det hander roliga saker framover.

Bo Holmblad

KVALITETSPRODUKTER

Ny generalagent for Sverige.
Kavan katalog 25:-

Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15

"Frdga efter vara produkter i Din butik"

m Im ears
modellhobbygrossisten
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LINKONTROLLERAT

SMATT OCH GOTT OM OCH
FOR LINFLYG

Har du problem med motorgangen i de hogt liggande manov-
rerna i slutet av programmet? | sa fall kan du behdéva se over
din tankkonstruktion.

Problemet brukar mestadels
besté i att motorn bérjar hosta
i overliggande attan och har
man sen otur stannar den i fors-
td loopen i fyrklovern med
poéngbortfall som féljd, om in-
te varre. Vad som hander ar na-
turligtvis att det lilla branslc
som ar kvar inte nar fram till
pickupen ordentligt. Det inne-
bar att man maste flyga om-
kring med mera bransle an nod-
vandigt i tanken for att klara de
sista manovrerna. D3 kan man
istallct raka ut for att motorn
gar for lange med stor risk for
att missa landningspoéngen!
Sana problem skapar bara irri-
tation och osakerhet. Det be-
hover inte vara pé detta viset.
Lamplig atgard ar att tillverka
en tank som motsvarar de krav
man har ratt att stalla pa en
stunttank, ndmligen:

1 Palitlig matning till motorn
i alla lagen.

2. Ingen markbar fartékning
efterhand som brénslemang-
den minskar.

3. Likartad motorgang béde p&
marken och i luften, (underlat-
tar installningen)

4. En kort “tvataktsvarvning” i
slutet av flygningen, men utan
overdrivet hostande, vilket gér
det svért att hélla planflykten

snygg.

Text o bild: Lars Roos, Trelleborg MFK

5. Formaga att stunta anda till
slutet av flygningen utan att
man maste flyga omkring med
onddigt mycket bransle i tan-
ken.

P4 grund av modellens vald-
samma roreiser och dess cirku-
lara flygbana maste tanken se ut
pa ett visst satt. Den cirkulara
flygbanan gor att branslemas-
san vill flytta sig cnl. fig. 1L Mo-
dellens roreiser i manovrerna

. ars ROOS

SKONHET Tet™ ™

En godbit for alla som gillar
snygga flygplan! Erling Linnc’s
“Attraction™ boérjar narma sig
fardigstadict.  Dekorationsar-
bete pagar. (Inklusive tusch-
linjer och gnuggbokstaver.)
Som maskeringsmaterial an-
véander sig Erling av s.k. Frisket
Paper, (tunn, halvgenomskin-
lig sjalvhaftandc film, som sal-
jes av bl.a. f:a Robert Matton)
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vanlig cellofantejp samt fér vis-
sa skarpa bojar Tesa "Flex”, en
slags plasttejp som fungerar
jattebra. Den skares upp i c:a
3-4 mm breda strimlor, darefter
kan den Iatt bojas i snéva kur-
vor. Dessa material behover
ingen klarlack pd kanterna fore
malning, ivarje fall inte om man
som Erling anvander butyrate
dope.

orsakar att branslemassan plat-
tar till sig som i fig. 2. Dcnna
tillplattning kan orsaka att det
inte kommer branslc till matar-
réret ivissa manovrer efternand
som branslemangden minskar
mot slutet av flygningen. Detta
ar en orsak till att vissa flyg-
ningar avslutas redan i fyrklo-
vern. For att forhindra detta
kravs att man har en spetsig vin-
kel pa "kilen”, se fig. 4.

Massingsstdngen i nosen
sticks genom ett hél ien kraftig
traklots som sedan spanns i ett
skruvstycke, varefter modellen
bekvamt kan snurras i ratt 1age
for spraymalning m.m. Mycket
praktiskt och absolut ratt satt
att arbeta pd. Genom att kunna
vrida modellen i passandc vink-
lar undviker man mycket av den
s.k. Gversprayen som brukar
uppstd t.ex. vid overgangen
mellan kropp och vinge. Over-
spray ger en sandpappcrslik-
nande yta som det &r mojligt att
slipa bort, men det ger ju mer-
arbete och forsok inte slipa om
du malat med silver eller annan
mctallfarg!

Modellen ar férsedd med
vinge och stabilisator inkl.
flaps och hoéjdroder av balsa-
kladd cellplast. Vingyta c:a 48
dm2, spannvidd 1600 mm. bc-

En annan orsak till for tidigt
motorstopp ar felaktig plan-
form. (Sett uppifran). Da alla
linstyrda modeller flyger med
mer eller mindre vinkel mot
linorna s& kommer en tank som
har utsidan parallell med mo-
dellens centrumlinjc uppifran
sett att resultera i att branslet
inte nar fram till matarréret mot
slutet av flygningen, se fig 3.
Jag har gissat att min modcll fly-
ger med c:a 3 graders utatrikt-
ning. Min senastc tank ser ut
som pa skissen, den fungerar
alldeles utmarkt och uppfyllr de
stallda kraven ovan. (Fig. 5).
Det finns inga tendenser till
tjuvstopp i 6verliggande attan
eller fyrklovern. Motorn slan-
nar m}/cket snyggt och rent efter
c:a tva-tre sekunders tvatakt pa
nast sista varvet.

Min tank rymmer c:a 170 cc
vilket ar onddigt eftersom min
ST 60 endast drar 145-150 cc
per flygning. Det biir ingen sop-
pa kvar i tanken efter flygning,
det visar att den fungerar enligt
berdkning eller hur? Mina ST
60:or har f.n. 7.5 mm 0 ventu-
ri, 13x6 propeller, samt gar pa
soppa med 25 % ricinolja och
5 % nitrometan. Du vet vél att
ricinolja &r det bésta och snal-
lastc du kan ge din motor?

Den hdr tanken fungerar sé-
kert bra till andra motorer och
i andra storlekar ocksd. Préva
och bli angenamt overraskad!
Flyg stunt.

rdknad vikt c:a 1800 g. Ytbe-
handlingcn ar SIG dope ratt
igenom. For att spara vikt har
Erling slopat papperskladseln,
(vikt.besp. 50-60 g). Ytterliga-
re viktbesparing har Erling
astadkommit genom att slopa
den vita fargen pd undersidan
och istallet behallit grundsilver-
férgen. Ving- och stabrotsut-
fyllnaderna ar av Epoxolite och
ovanligt valgjorda.

Kolla motorkapan! Den kan
go6ra vem som helst grén av av-
und! Det har bygget biir ett fint
tillskott till den svenska stunt-
floran och kan sammanfattas
med ett enda ord: SNYGGT!
Négot annat ar inte att vanta
fran det har héllet heller, alla
vi som kanner Erling vet att han
helt enkelt inte kan bygga slar-
viga flygplan! (Eller faltboxar!)
Flyg stunt.

Lasse R. Trelleborgs MFK



KVALITET
PRESTANDA
TILLFORLITLIGHET

MODIFIERAD, NU ANNU BATTRE!

» Ny lattad kolv & vevstake

* Nykolvbult

Ny kamaxel i molybdenstal

Nya stotstdngslyftare i molybdenstal
Nu nastan helt vibrationsfri
Utmarktatrottlingsegenskaper

Hogt effektuttag over brett LITEN LATT STARK
varvtalsregister Utmérktgdng - Finatrottlingsegenskaper
* Fantastiskt vridmoment - G6r 10.100 v.
En av marknadens basta med 10x5 prop. - Forsedd med choke-lock
20 cc fyrtaktare! Perfekta fyrtaktaren for "smaflyget”!
Ca.pris2325:- Ca.pris895:-

Stark, latt, kompakt -
Idealisk for .40-.60 mo-
deller - Mycket fina
gang- & trottlingsegen-
skaper - Utméarkt  for
séval skala-, stunt- som
sportflyg - Flyger allt
fran CAP & Laser till Se-
nior Falcon

Nytt spektakulart fargschema - Nastan fardigbyggd och

mélad - Inkluderar alla tillbeh6r - Utsokta flygprestan-

da - Avsedd for .40-.45 tvatakt el. .61-.90 fyrtakt

Spéannvidd 1416 mm. Langd 1070 mm. M O D E I— T E C H
FANTASTISKA KVALITETSSATSER

Ca.pris2200:-

Det basta | ARF-modeller. Fardigbyggd balsa-
kropp, plankade cellplastvingar, fardigprofile-
rad stabbe, fena, sid- & hdjdroder. Allt putsat till
en superfinish. Massor med tillbehor.

CAP 21

Otroligt mandvrerbar - Gor alla Aresti & FAl manovrar
« Utmarkt for skala-aerobatic! - Avsedd for .40- 45 tva-
taktel. .61-.90 fyrtakt )

Spannvidd 1500 mm. Langd 1180 mm. Ca.pris 1650:—

SH— Generalagent
LUCKY STIK
M O D E L 'C R A F T Popular skevrodertrainer - Robust och stryktalig med

fina flygegenskaper - Utmarkt fér att trdna manoverflyg-
BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16 ning - Motor ,35-.45 tvatakt .
20012 MALMO - TEL 040/714 35 Spéannvidd 1320 mm. L&ngd 1200 mm. Ca.pris 995:-

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER
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Model-CraftCup
Fr.sid28

Henriksson. Under en av passe-
ringarna i hog fart sléppte linken till
hager skevroder vilket slog upp och
Iaste sig i ovre laget. Fullt motroder
gav Ilka mycket utslag pd vanster
skev s med en “wash-out” av n:te
dignitet forsvann karran vertikalt
ner under hangkanten infor vara
forstummade blickar. Om hang-
flyg kan sagas mycket men aldrig
aft det ar trakigt!

Prisutdelningen bekraftade att
Janne Carlsson satt kvar pa tronen
och de sedvaniiga "buckloma” till-
sammans med byggsatser och min-
nesplaketter skankta av Model-
Craftdeladesut.

Ndjda, beldtna och med det roli-
ga over for denna gangen satte vi
oss alla i bilarna med kurs hemat
D.v.s. alla utom Rune som, sd vitt
jag vet, fortfarande plaskar om-
kring i farvattnen sydvést Kaseber-
ga hamn. - Men simma lugnt Rune,
det kommer en Model-Craft Cup
1986 igen, och da tar vi han!!!

Resultat:
1 Jan Carlsson, Malmo Radio-
flygsallskap 4991 poéng

2. NiiloThulander, Villie Rfk.
4942 poang
3. PeterBlomdahl, Acroflyers
4904 poang
4. John Knudsen, Clippem
4684 poang
5. Kent Andersson, Acroflyers
4663 poang

Svenska hang-

landslaget

Fr.sid27

I lagtdvlingen kom Sverige pa
andra plats efter Danmark. Vid den
avslutande banketten kunde vi
bara instimma i alla gratulationer
till vara danska hangflygvanner som
vann saval individuellt genom Knud
Hebsgard som Iagtavlmgen Vi kan
bara konstatere att idag ar danskar-
na en noslangd (eller vingspets) fo-
re oss och att dom ar specieilt svéra
att tas med pa hemmahangen.

Till sist vill vi tacka vara danska
modellflygarvanner for en fint or-
ganiserad tavling och tre skona da-
gar i Hanstholm. Vi kommer med
gladje tillbaka 1986, d& NM ocksé
gar i Danmark, bade vad det galier
F3F och F3B.

Lennart i Mellosa

De Danska fri-
flygarnas arliga
sommariager85

I &r ordnade linstyrarna och frifly-
gama var sina separata lager pa helt
nya platser eftersom Vandel nume-
ra ar stangt Sjlv deltog jag i friflyg-
lagreti Idom ca9km vaster om Hol-
stebro pa vastra jylland.

Helgen fére Iagerveckan hol Is
Jyllandsslaget p& samma _plats och
blev, darmed, en test pa det nya
faltet som tévlingsplats. Det visade
sig vara i minsta laget fér 3 min nar
det friskade ioch blev stark termik.
A andra sidan anvénde somliga en
olampllg teknik for kurshestam-
ning och hamtnlng av_modeller.
Kanske ar det bast att std kvar vid
startplatsen hela flygnlngen och ta
ut exakt kompasskurs ty da Klarar
man aven skogslandningar. Kanske
ar det dock mest rattvist att flyga
2-minutersmaxar och flyoff pa den-
na typ av fait (vad tycker CIAM om
detta?)

Nivaskillnad

Det aktuella faltet ar en fridlyst
hed pd 1x 1,5 km. Om vinden &r
NV eller SSV kan man dock anvan-
da ca 2 km. Med sina 40 meter i ni-
vaskillnad mellan de hogsta och
ldgsta ytorna &r detta det mest ku-
perade fait jag flugit pd. Viktigare
an hojdskillnaden visade det sig va-
ra att vanja sig vid att bedorna mo-
dellen i forhallande till marken i
stallet for horisonten och tanka sig
for, vid start, i uppfors- eller ned-
forsbacke. Lite av den tekniken Iar-
de jag mig kanske och darfor tick
jag dven med en del priser hem. For
resultat mm se Modelflyvenyt.

Ca 3 km fréan faltet ligger idyllis-
ka Idom kirkeby vars kyrka ringer
med klockoma kl 7 varje morgon.
Dar finns utom kyrkan en skola, en
Brugsenbutik (Konsum pé dansk),
nagra bondgardar och ett antal vil-
lor samt en fin |drottsanlaggn|ng
med inomhushall och tv4 jattestora
fotbollsplaner. Vi taltade infill hal-
len och anvande dess duschar och
samlingslokal och hade 100 meter
att ga till skolan med bygglokal.

Sol och bad

Vi flog varje dag. Tva dagar var
det kanonvader med 30°C och sol
och iovrigt vaxlade det som vadret
brukar pa Jylland. En dag aktejag
och badade i Vesterhavets valdiga

vagor 20 km vasterut. Under de 2
dagar da vadret var daligt anvande
vi hallen fér inomhusflygning med
indgrehuek och P-15 (fluganprop -
resten fritt) men under dvriga dagar
blev det organiscrad utomhusflyg-
ning pa eftermiddagarna.

Lyckad satsning

Jag tycker att 1985 ars danska fri-
fiygningslager var en satsning som
lyekades. Den som maste tackas
mest & Hans Rasmussen, eldsjalen
bland Idoms modellflygare skol-
vaktmastare, privatodlarc m m.
Han fixade faktiskt allt som ej di-
rekt I0ste sig for oss andra. Men det
lovar ocksa fortsatt framgang att de
danska friflygarna vagat std pa egna
ben utan att kdnna sig beroende av
militarens valvilja och dessutom
haft fantasi nog att valja en plats
som Idom. Ty Idom &r just stallet
dar mojligheten finns for alla upp-
tankllga aktiviteter pa rimligt av-
stand saval som den traditionella
gemytliga samvaron, hjélpsamhe-
ten och det gemensamma intensiva
intresset for den basta av alla spor-
ter. Sjalv skali jag forsoka ta mig dit
dven nasta ar med fullpackad trunk,
cykel och kanske en linstyrd modeil
paskoj.

Fler svenskar

Flera av de danska vannerna bad
mig forsoka fa dit fler svenskar till
nésta &r. Denna rapport &r just ett
sadant forsok. Det gér att aka tg
till Holstebro om man inte har bil.
Den som ej provat att modellflyga i
Danmark har missat nagot Som-
marlagret &r den bésta traning, upp-
laddning och semester man kan tan-
ka sig som seri6s friflygare. Dess-
utom kéanner man sig lika valkom-
menHVERGANG.

Gunnar Holm

Engeiskthang-
flyg- hobby-
handiamas drom ?

I samband med NM i hangflyg (F3F)
som gick i Danmark i mitten av
September fick vi svenskar en pre-
sentation av de engelska hangflyg-
reglerna. Engelsmanncn var, for
forsta gangen, inbjudna att delta i
North Sea Cup, som &ven inneholl
arets NM i F3F, Sjalvklart var det
lite svart, for mannen fran olandet,
att tavla efter vara nordiska regler
som skiljde sig avsevart fran de
engelska.

Pylonstil

Engelsmannen fiyger sina hang-
tdvlingar som en form av “Pylon-
race” med fyra maskiner i varje
lopp. Man flyger en c:a 15U m lang
bana efter hangkanten. Pilotcma
ar placerade vid den ena vandpunk-
ten till skillnad fran i vara regler,
dar vi star i mitten pa den 1C(1 meter
l&nga banan. | de brittiska tavling-
arna kastar man alltsa ut 4 maskiner
samtidigt, och man har en minut p&
sig, att forséka vinna hojd. Nar mi-
nuten har gatt, gar maskinerna over
startlinjen (linje A), i stort sett,
samtidigt och flyger mot vandpunkt
B, 150 meter bort. En flaggvakt sig-
nalerar dar, ndr modellen skar lin-
jen. Ett heat bestar av fem véandor
fram och tillbaka (final 10).

Vid arets North Sea Cup ville allt-
sd engelsmannen visa upp denna
tavlingsform och hoppades sjalv-
klart att ocksa né?ra fran de nordis-
ka landema skulle stalla upp. Vi
svenskar, var lite tveksamma och
ndjde oss med att inta skadarplat-
sen.

Uppvlsning

S& var det dax. Fyra maskiner
kastades ut och efter en minut gav
de sig ut i banan med en rasande
fart. Det var ett otroligt skadespel
att se de fyra maskinerna ligga sa
nara varandra att den svenska upp-
visningsgruppen “en sexa skane”
skulle ha kastat in handduken om
de fatt se detta. Efter ett par van-
dor borjade en av maskinerna kom-
ma lite efter och pé sista benet in-
traffade det, som hade avskrackt
0ss svenskar att stalla upp! Tva av
maskinerna gjorde en frontalkrock
som tyvarr inte gar att beskriva,
men byggsatsfabrikantema skulle
blekna av avund om de hade fatt se
hur manga delar en byggsats kan
bestd av! Ytterligare en liknande
kollision intraffade men dar lyeka-
des man inte demontera maskiner-
na lika effektivt.

Till Sverige?

Fran askadarplats kunde i,
ganska enhélligt, konstatera att
det hér var nog ingen tavlmgsform
for modellflygare med tunna plan-
bocker eller oforstiende akta half-
ter. Men vem vet? Tavllngsformen
kanske dyker upp aven |Sver|ge n&-
gon gang under namnet "Hobby-
handlarensdrém™.

Lennart i Mellosa

Wastergotskt distriktsmasterskap for R/C segelflygplan

Det forstd Distriktsmasterskapet i
termikflyg for radiostyrda segel
flygplan arrangerades den 14 Sep-
tember av MFK Blue Max. Tav-
lingen hdlls pd Axevalla Hed och 33
startande hade samlats for att
“slass” om prisema och for att traf-
fa likasinnade.

Lagom till att den forstd morgon-
dimman hunnit latta drogs tév-
lingen |gang Det var inga problem
med att f& upp modellerna i den,
stundtals, ganska harda blasten
men dom ramlade tyvarr ner igen
ganska snabbt tack vare den kyliga
termikfattiga luften. Nagra tavlan-
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de visade prov pa ganska spektaku-
lara vinschningar 4 la F3-B.

Det var kul att se, att s& manga
juniorer, var med och kampade
Detta borgar for en god &tervaxt
bland modellflygarna. Det flogs
med sdval vanliga termikseglare
som s k ”drakar" (Legionaire) och
det var mangas asikt att den senare
typen ar overlagsen vid denna typ
avtavlingar.

Efter den femte och sista om-
géngen stod det klart, d krutroken
hade lagt sig, att Torgny Carlsson
hade vunnit. Kjell Svensson fran

Skévde tog andra plats fére Gun-
der Carlsson. Sture Bjorn fran Lid-
koping kom fyra fére Ingemar
Nabbing.

I juniorklasscn segrade Clarence
Carlsson foljd av Carl Gustaf Fol-
kesson, bada fran Blue Max.

CG Folkesson

RESULTAT:

1. Torgny Carlsson, Blue Max
1742 podng

2. Kjell Svensson, Skévde MFK
1651 poang

3. Gunder Carlsson, Blue Max

1608 poéng
4. Sture Bjorn, Lidkdping
1559 poéng
5. Ingemar Nabbing, Blue Max
1549 poang
6. Kjell Lindqvist, Alingsas
1536 poang
7. Stig Sjostedt, Lidképing
1528 poéng
8. Clarence Carlsson, Blue Max
1527 poéng
9. Ronald Borg, Trollhattan
1518 poang
10. Rolf Lundvall, Herrljunga
1489 poang
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Landslaget F3B 1986 NM F3F 1985-09-12— 15
HANSTHOLM DANMARK
Seniorer 09 deltagare
Joakim Stéhi T063 F3F seniorer
Leif Pernstig T063
Gert Holtback T063 1. K Hebsgard DK 8950
S—O Karlsson T063 (reserv) 2. K Untrieser DK 8615
3. P Blomdahl S 8427
Juniorer 6. J Carleson S 8049
9. N Thulander S 7624
Stefan Karlsson T063 12. M Knudsen S Jun 7189
Magnus Sollander T063
Klas Persson TO63 (reserv) Lag (4 nationer)
Lagledare 1. Danmark 25923
. Sverige 24100
Anders Littorin TO063 3. Norge 22411
Enligt forbundsmbtesbeslut galler 15
méneders medlemskap for nya seniorer Resultat av UT i F4C 1985 SM F4C 0 POPULAR SKALA 1985-09-14-15
och juniorer. Dock skali avglft till DO18 NYKOPINGS MK O E142 NORRKOPINCS
klubben erldggas bade fbr 1985 och 1. K-A Elofsson R149 200 RFK
1986 for att medlem 7-25 &r skali 2. S Fredrikeson P080 199,38
vara bidragsherdttigad. 3. B Kailstrom w078 191,06 FacC
4. G Lovgren L132 187,61
NYA KLUBBAR 5. S Bergstrom M008 176,31 1. K-A Elofsson R149 3.470.7
6. B Gunnarsson L132 164,85 2. S Fredriksson P080 3.371.7
B252 Rimbo Modellflygklubb, 7. B l.iffner M34J 86,03 3. B Kallstrom wo78 3.165.3
$249 Grums Modellflygklubb och 8. K Lennd N002 69,48 4. G l.ofgren L132 3.108.3
Y307 Sbréakers Model!flygklubb (1986) 5. B Gunnarsson L1 32 2.968.2
halsas valkomna till SMFF. Detta innebdr att foljande A&r 6. S Bergstrom MO008  2.925.9
uttagna till VM-laget 1986:
REVISOR K-A F.lofsson R149 POPULAR SKALA (24 deltagare)
S Fredriksson P080
Lars-Gunnar Lindblads bostadstelefon B Kallstrom w078 1. R Eriksson U044 702,9
skali vara 016-35 64 94 (fel angivet G Lovgren L132 (reserv) 2. L-B Blorkegren H096 690,2
i méanadsmeddelande sept 1985) 3. C Gunnarsson L132 682,0
4. T Christianson LI 32 660,9
LINFLYG 5. H Andersson El 42 638,2
RESULTAT 6. R Levenstam A301 637,4
Grenstyrel sen linfly% 7. T Nilsson L132 634,2
SM F3A 1985-08-25 8. J Stern E142 626,8
Sekreterare Kijell Axtilius har nytt E046 MFK LINKOP1NGSESKADERN 9. B Gustavsson uo44 613,3
tfn nr till arbetet - 08-23 46 00 (13 deltagare) 10. T Nyholm w067 594,9
Suppleanten i arbetsutskottet 1. B Kjellgren R148 3434
Team-race Anders Appring har ny 2. A Johansson E046 3249
adress - Alstrbmergatan 32:4, 112 47 3. J--A Nilsson E046 3178
STOCKHOLM, tel 08-51 84 23 4. K Holm P076 3047
5. S Persson F087 2902
RADIOFLYG 6. R Sundstrom Bl 26 2789
7. J Johansson E046 2596
Landslagslista F3B efter UT 1985 8. K Totland E046 2456
9. T Svensson E046 2455
1. J Stahi T063 400.0podng 10. J Sjblander B267 2336
2. 1. Pernstig T063 365,5 SM ELFLYG F3E GLIDER O F3E NORDIC
3. G Holthack T063 337,4 1985-09-15
4. S-O Karlsson T063 264,6 B272 VALLENTUNA MIK
5. K Jansson T063  263,4 WM F3A 1985-09-08— 14
6. J Herdin B253  203,1 FLEVOHOF HOLLAND F3E GLIDER FAI
7. S Karlsson J T063  199,2 (78 deltagare)
8. T Kinnunen T063 186,3 1. B Samuelsson B253 860 poang
9. K Persson J T063  111,3 L. H Prettner AUS 4998 2. P Sonden B273 814
10. C Roos T063 1083 2. W Matt Lic 4958 3. 3 Herdin B253 694
11. M Sollander J T063 92,1 3. B Lossen FRG 4838 4. C Toilet A301 633
12. D Carlsson J T063 57.5 39. K Holm SWE 2270 5. M Hendrix A301 414
13. S Dahlstrom J B253 23.4 40. A Joha‘nsson SWE 2269 6. S Engberg B253 344
47. J-A Nilsson SWE 2176
Juniorer F3E GLIDER NORDIC
Lag (28 nationer)
1. S Karlsson T063 300,0p 1. C Toilet A301 849
2. M Sollander T063 230,0 1. Vasttyskland 8452 2. P-A Eliasson A301 784
3. K Persson T063 226,7 2. Japan 8256 3. P Tjernlund B273 674
4. D Carlsson T063 156,7 3. US A 8254 4. K-G Viberg B272 624
5. S Dahlstrbm B253 108,3 14. Sverige 6715 5. L Abrahamsson B272 30
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SM FRIFLYG 1985-10-05— 06
C092 UPPSALA FLYGKLUBB MS
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JUNIORER (50
Findahl
Jonsson
Lyhnakis
Larsson
Dersjo
Blomqvist
Berglund
Lindgren
Nilsson
Naeser

Oww»PTUTEZXTT

anm, 39

U284
D016
B256
P186
DO 16
B290
B258
P 186
TOO7
C092

SENIORER (28 anm, 23

L-G Lindblad
G Holm

I. Findahl

E Astfeldt
S Berglund
P Wanngard
L Larsson

B-O Tornkvist

B Holmer
E Larsson
CM (10 anm)
L Tolkstam
L Gerdln
J Wiese
J Zetterlund
P Johnsson
P Sundstedt
J Johansson
R Bergstrom
T Wisur
L Karlsson

—~
[N
[N

anm,

Ericsson
Eimar
Wanngard
Agren
Hogberg
Lundborg
Nemeth
Ekendahl
Thorsén

U4 TmMmUeO TV Wr

(6 anm)

B Eimar

B Dahlgvist
S--0 Lindén
B Sbderstrom
L Ericsson
0 Blomberg

—
©

anm)

Bohman
Rosenqgvist
Karlsson
Borell
Larsson
Edstrom
Ericsson
Edstrom
Westfelt

rer>»r2r- oo

D016
B256
U284
D016
B258
B256
B256
U284
B258
B256

T0O7
TOO7
C092
C092
C092
C092
D103
C092
D103
C092

9 startade)

Y100
B256
B256
C092
C092
C092
DO 16
D016
C092

B256
NI 71
TOO7
B256
Y100
TOO7

B256
C092
E021
Z052
B256
C092
Y100
C092
TO027

startade)

552
525
488
485
470
463
461
457
440
414

starta

600
598
555
514
514
509
500
469
465
421

318
292
253
166
124
108
105

68

15

600
559
356
343
292
219
143

34

25

483
428
394
348
219
138

525
440
402
388
204
196
155

65

23

HKC JUNIORER (16 anm, 13
1. P Findahl U284
2. N Karlsson 2052
3. T Wisur D103
4. C Walfridsson B290
5. M Fallgren D103
6. A Eriksson TOO7
7. T Gustavsson D103
8. M Johansson D103
9. B Lindgren P186
10, J Wiese C092
HKG SENIORER (11 anm)
1. B-A Fallgren D103
2. L Ericsson Y100
3. G Holm B256
4. J Ekeroot Z052
5. L Lindén T007
6. G FSllgren D103
7. C-A Gerstel B263
8. S Zetterlund C092
9. B Wiese C092
10. G Nilsson 7052
LAG 1-KLASSER (12 lag)
1. Solnad 1 B256
2. Eskilstuna 1 D016
3. Norbergs FK U284
4. Waxholms MFK B258
5. Solna 2 B256
6. SlSndan 1 P186
7. Nimbus TOO7
8. Borlange 1 w064
9. Waxholm 2 B258
10. UFK 2 C092
FIA JUNIORER (24 anm, 18
1. A Berglund B258
2. J Sbderlund E140
3. P Findahl U284
4. N Karlsson 2052
5. M Larsson P186
6. P-0 Kippel M102
7. L Karlsson C092
8. A Larsson Y100
9. C Walfridsson B290
10. P Eriksson B256
FIA SENIORER (34 anm, 28
1. S Berglund B258
2. G Holm B256
3. 1. Soderlund El 40
4. 0 Blomqvist B290
5. N-0 Gustafson R153
6. L-G Olofsson 0024
7. M Borell 2052
8. T Ekendahl DO 16
A Persson M010
10. | Sundstedt W064

startade)

200
189
139
122
118
115
87
69
63
45

282
243
218
199
180
162
160
148
119
111

1682
1595
1465
1387
1345
1336
1218
1047

867

845

startade)

900+166
848
802
783
724
688
664
647
597
552

startade)

900+160
900+158
889
874
866
852
847
845
845
817

F1B JUNIORER

Green
Findahl
Bergman
Nemeth

s e

0 U T T

FIB SENIORER (17 an
Ericsson
SSderstrom
Hlkaneson
Eimar
Andersson
Flodstrbm

o U R WN
rmww»wr

L Hansson
. B Blomberg
10. N Wallertin

©o

FIC (14 anm, 13 sta

G Bohman

I. Ahman

U Carlsson
L Karlsson
H Lindholm
G Agren

0 Sjoman
L-G Olofsson
A Andersson
A Hansson
E Astfeldt
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DEL FYRA - TEKNISKA BESTEMMELSER FOR
LINKONTROLLTAVLINGAIT
4.4, KLASS F2D - COMBAT

4.4.2.

4.4.3.

4.4.5.

(Svenska CombattHvlingar
flyge 1 tvd tavlinggklasser:
F2D Combat-int och Combat-
open. Klass F2D Combat-int
Hr Internationell
tavlIngsklass och fBljer de
regier som Sr faststHllda av
FAI 1 Sporting Code. Klasa
Combat-open Sr national]
tavlIngsklass.)

En CombsttHvling Sr en
tavling 1 vilken eliminering

heat foljs av 6emlfinaler
och en final. 1 varje heat
flyge tvd modeller samtidigt
1 samma cirkel under en
fBrutbestHmd tld. Andamalet
Sr att klippe av en serpen-
tin som Hr fSstad 1Sngs den
longltudlnella mittlinjen av
motstSndarens mode PoSng
utdelas fBr varje klipp.

4.4.6.

Definltloner

A) En Combatmodell Hr ett
model Iflygplan som frem-
drives av en kolv-
motor(er) och dar lyft-
kraften erhalles av
aerodynamiske krafter som
verkar pa barende ytor
vilka maste vara fasta
(avser ej roderytor)
under flygning.

B) Den longltudlnella mitt-

injen skali definieras

genom propellern for en
enmotormodell eller genom
symmetriaxeln fBr en
flermotormodell.

THvlingsplataen

THvlingsplatsen skali har
grHayta och bestd av tva
koncentriske cirkler vilka
skali utmHrkas p& marken.
Flygcirkelns radle skali
vara 20 meter och centrum-
clrkelns radle 3 meter.

(1 klass Combat-open skali
flygcirkelns radle vara 23
meter.)

4.4.7.
THvlande

Piloten, som Hr den tHvlan-
de, far stHlla upp med hBgst
tvad mekaniker. (Under exeption-
ella fBrhallanden, som t ex
vid regnlg.eller mycket
blasig vHderlek, far en
extra medhJHIpare anlitas
fBr att halla serpentinen.
Denne far Icke utfora nagon
annan uppglft under combat-
perioden).

Vid natlonstHvlingar gfiller
att mekanikerne, (max 6 st)
om andra Hn lagledare eller
lagmedlemmar, maste vara
anmHlda och endast hjHIpa
ett nationslag under en och
sanse tavling.

Under combatperloden maste
mekanikern(a) (och ev med-
hJHIpare) bHra skyddshjHlih
fBreedd med en effektiv
hakrem.

Specifikation av

combatmodel len 4.4.8.

Maximal baryta: 150 dm2
Maximal vikt: 5kg
Maximal bHrytebelastning:

100 g/dm2
Maximal cyllIndervolym p&
motorn(erna): 2,5cm3

En sHkerhetswlre med minst
0,5 mm diameter akali TfHstas
mellan motorn(erna) och
roderoket eller dess
centrumaxel, och tdla en
dragbelastning p4 100 newton.
Hodellen far ej vara fBrsedd
med nadgot extra hjHlIpmedel
fBr att underlHtta kllppning
av serpentinen.

Modellen skali vara fBrsedd
med en eerpentinhdllare och
denne skali vara fastsatt
IHngs den longltudlnella
mittlinjen och vara s& stark
att serpentinen ej losanar
under normal flygning.

(1 klass Combat-open Hr max
cylIndervolym p& motorn-
(ema) 6,6 cm3.)

TnfHst-
ning

Kontrollhandtag och linor

A) LInlHngden skali vare
15,92 +-0,04 meter fran
handtagets IHngdaxel till
den longltudinella mitt-
linjen.

FBr-
stHrkn

B) Tva flertradiga linor med
en minsta diameter pa
0,385 mm skali anvHndas.
LBsa llnHndar som kan
trassla in sig 1 tnotatand-
arens linor Hr ej tlll-
atna.Linorna far ej vara
skarvade.

C) FBre varje heat skali i
IHngden p& llnorna mHtas
och kontrollanordningarna
(handtag, nor och
modell) skali dragprovae
med en belastning pd 150
newton.

(1 klass Combat-open skali
IInlHngden vara 19 +- 0,04
neter och llnorna skali ha
en minsta diameter pa 0,439
ran. Kontrollanordningarna
(aHkerhetsrem, handtag,
linor och modell) skali
dragprovas med en belastning
pad 200 newton.

Under flygning skali plinten
ha en sHkerhetsrem fHstad
mellan handleden och héand-
taget, fBr att fBrhindra mo-
dellens bortflygning om
handtaget rycks ur handen).

4.4.9.

Antal modeller

A) En taylande far vHga in
max sd manga modeller som
det dubbla antalet heat
han kan behBva flyga
(exklusive omflygningar).
Endast ett invBgningskort
behBvs fBr varje model 1-
typ den tavlande har.

B) varje tavlande skali

tillatas att anvHnda

hBgst tva modeller, tva
motorer, tva par linor
och tvd handtag i varje
heat. Om rescrvmodellen
anvands skali Berpentinen
eller dess aterstaende
delar tlllsammans med
snBret Bverforas till
reservmodellen. Handtag/-
linor for reservmodellen
skali placeras alldeles
utanfBr centrumcirkeln.

(1 klass Combat-open far den
tavlande anvHnda hBgst en

modell i varje heat).
Serpentin
Serpentinen, av crepepapper

eller liknande forstHrkt

papper, akall vara 2,25 - 3
meter i IHngd och 5 + - 0,5
cm i“bredd samt fHstad vid

ett slsalsnBre av minimum

2,5 meters langd. Alla
serpentiner maste vara av
samma IHngd. P& anSret akall
det vara ett tydligt mHrke 2
meter fran knuten mellan
snBre och serpentin. Serpen-
tinen skali fHstas pa
modellen pd sddant satt att
detta marke Hr JHms med
eller bakom modellens bak-
kant. (se skiss).

(@ klass Combat-open skali
serpentinen vara av sd

kraftig kvalitet att den

haller for normal flygning 1

fyra minuter utan att ga

sBnder eller lossna av

luftdraget. Trédens IHngd

skali vara 3 m fran knut

till blHckmHrke)

Black- 4.4.10.
mHrke

Sisal-
snBre

I<=bakkant

Crepepappers-
serpentin

< -2,25 - 3 m—>

Serpentinens fHrg akall vara
ollka fBr de tva modellerne
i heatet.

4.4.11.
Vid heatets bBrjan skali
varje pilot/mekanikerteam
erhalla en reservaerpentin
av samma fHrg, att anvHndas
vid behov. Om den inte
anvHnda skali den aterlHmnas
till rHvlingslcdningen efter
heatet.

StartfBrfarande
A) Alla signaler skal

b&de akustiska och
visuella.

vara

B) Under startperioden skali
startpositionerne vara
separerede minst ett
kvarts varv. Den tavlande
som fBrat lottats till
heatet far vHlja
serpentinfHrg och den
andre tHvlande far vHlja
startposition.

C

~

Motorn(erna) maste start-
es genom att propellern
slas runt fBr hand.

D) En forstd signal til 1-
kHnnager bBrjan av 60
sekundersperioden di
mekanikern(a) eller
piloten har mBjlighet att
starta, kora och stalls
in motorn(erna).

En andra signal, slgnalen
att slHppa modellerne,
anger att combatheatet
har startat.

Frén det Bgonblick
domaren ger slgnalen att
slHppa modellerne pagar
heatet i fyra minuter.

NHr domaren har fBrvissat
sig om att bada modell-
erne har tlllryggalagt
tvd varv motsol6 i plan-
flykt och att avstandet
mellan dem Hr ca ett
halvt varv ger han en
signal att combaten far
bBrja.

6)

H) Sttlden far, efter om-
start, pabBrjas pa signal
fran domaren. Denna
signal skali ges si snart
som domaren Hr fBrvissad
om att det Hr ce ett
halvt verve separation
mellan modellerne.

(1 klass Combat-Open gHller
fBljande startfBrfarande:

D-F) Domaren ger en signal

att starta hea.tet, eom dHr-
efter varar i fyra minuter.
Modellen far slHppas efter
denna signal.

Samt punkterna A), B), C),
G) och H) enligt ovan).

Avslutnlng av heat

A) Domaren akall ge en
intermittent signal att
aveluta combaten fyra
minuter efter slgnalen
att slHppa modellerne,
dvs fem minuter efter
slgnalen att kBra och
StHlla in motorerne.

(1 klass Combat-open ges
denna signal fyra minuter
efter startsignalen).

B) Samma signal skali ges om
combaten skali avelutas
pad grund av diskvali-
ficering av den ena eller
bade tHvlande eller av
nagot annat skHI.

c) Domaren skali avbryta

striden nHr det inte

finne ndgon serpentin
kver att klippa.

PoHngberHknlIng

A) PoHngberHkniAgen borjar
vid slgnalen att slHppa
modellerna och pagar
under fyraminuters-
perioden.

B) 100 poHng skal] til ldelas

fBr varje distinkt klipp-

ning av motstandarens
serpentin. Det rHknas som
kllppnlng varje géng
modellen propellern eller

Ilnorna flyger genom

motstandarens serpentin

med resultat att pappers-
partikel (lar) lossnar
fran serpentinen.

C) Ett klipp akall omfatte

dtmlnetone en del av

serpentinen. Ett klipp i

snoret skali rHknas som

klipp om det fanns ndgon
del av serpentinen kvar

Innan klippet. Klipp av

enbart snoret ger Inga

poang.

D) Skulle snBret lossna fréan

modellen i luften skali

den tavlande bestraffas
med ett poHngavdrag om

100 poHng och méste

omedelbart efter signal

fran domaren landa fBr
att sHtta dit serpen-
tinen. Marktid skali
raknas fran det Bgonblick
domaren ger slgnalen att
landa.

(1 klass Combat-open gHller
att om tréden skulle lossna
fran modellen i luften skali
den tHvlande bestraffas med
ett poHngavdrag® om 100 poang
och heatet gar om. Den
bestraffade behdller sitt
poHngavdrag vid om-
flygningen.)

E) En (1) poHng tilldelas
fBr varje hel sekund som
en modell haller sig
flygande under fyra-
mlnutersperloden.
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P Varje hel sekund som
modellen befinner sig pa
marken under ett heat ger
minus en (-1) poSng. |
hSndelse av att modellen
eliter sig och flyger
Ivag, med eller utan
linor, ska marktid
rdknas frin det ogonblick
modellen eliter sig. (se
4.4.12.B)

( T klase Combat-open ges
Inga minuspoBng fBr
marktid).

G) Varje overtrBdelse (ae
4.4.14.) skali bestraffas
med ett poBngavdrag om 40
poSng fran den tavlendes
resultat.

H) Om mekanikerne skadar
serpentinen, eller om en
modeil som inte flyger
klipper sin egen serpen-
tin, miste mekanikern(a)
ersstta den skadade
serpentinen med en ny. Om
modellen slappe lvag utan
att el gBres skali den
tBvlande bestraffas med
ett poBngavdrag om 100
poang plus att marktid
skali raknas under den
tid som modellen befinner
sig 1 luften med den
skadade serpentinen.

(1 klass Combat-open galler
samma fBrfarande som under
D) ovan).

4.4.12. Fiirsok

Ett ytterligare fBrsBk att
genomfBra combatperioden kan
til 1ltas av domaren om:

A) En serpentin eller del
darav oavsiktligt lossnar
eller inte rullar ut sig.

B) En modeil som sliter sig
och flyger iv8g, beroende
pi att dess linor blivit
skadade av motstlndarens
modeli, och modeil plus
serpentin inte kan hamess

baka beroende pa den

ryggalagda str8ckan.

(Den drabbade piloten/-

mekanikerteamet kan vBlja

att anvBnda en ny
serpentin Istallet men
fBrilorar dl mBjligheten
till omflygning).

4.4.13. UpptrBdande

Piloten fir ej lamna cen-
trumcirkeln medan hans
modell flyger, utom i det
ogonblick dl mekanikern
slapper modellen vid etart.

Varje modell och dess lag
skali Bvervakas ev minst en
Jjurymedlem, forutom domaren,
fBr att tillfBrsakra aig om
att piloten och mekanikerna
upptrader i enllghet med
reglerna.

Efter en kollision i luften

C) Om piloten/mekanikern(a)

ej omedebart, eller
omedelbart efter att ha

trasslat ut linorna, drar

modellen utanfBr flyg-
cirkeln innan den It-
gBrdas.

D) Om modellen slBpps iv8g
fBre startsignalen.

E) Om piloten/mekanikern(a)
kor bida motorerne
samtidigt under heatet.
Korta starter, under 10
sekunder, fBr att varma

motom med en snaps eller

for att atgarda en sur
motor, ar tililtet. Att
kBra motorerna frin
tanken 3r ej tililtet.

En tavlande diskvaliflcerae
frin heatet och hans mot-
stindare fortsBtter till
nasta omgang om:

A) Han avsiktligt anfaller
sin motstindares
serpentin innan domaren

har signalerat att det Br
klart att bBrja combaten.

B

~

luften inom 2 minuter
frin aignalen att alBppa
modellen.

C) Han fBrsBker flyga en
mcdell som vid kast-
Bgonbllcket ej har:

1. En fungerende kontroll-

mekanism.

2. Ett intakt rootorfaste.

3. Motorn iglng.

D) Han hindrar motetlndaren
eller tvingar honom att
lamna centrumcirkeln.

E) Han avsiktligt flyger pi
ett farligt satt.

F) Han 18mnar linorna till
nlgon av sina modeller,
som vid det tillfBllet

inte ar i luften, i
centrumcirkeln.

G) Han anfaller mot-

stindarens serpentin utan

att hans egen serpentin
eller dess Iterstlende
delar 8r fastade pi
model len.

H) Han inte Hr nBrvarande
vid sin tilldelade flyg-
tid, fBrutsatt att han
inte har domarens till-
stind att frinvara.

Hans modell inte kommer i

4.4.14.

40

skali heatet fortsatte som
om bida mod- ellerne hade

landat, dock med hansyn till
paragraferne 4.4.15. C), F),

L), M) och N).

OvertrBdelser

FBljande Bvertradelser skali

bestraffas egligt 4.4.11.
G):

A) Om piloten oavsiktligt
lamnar centrumcirkeln

roedan hans modell flyger.

B) Om mekanikerna betrBder

flygcirkeln i sned vinkel

eller korsar cirkeln fBr
att nd en landed modell.

En bestraffning skali ut-

delaa per tillfBlle
oaveett om det 8r mer Sn
en mekaniker Inblandad.

K

Han avsiktligt IBmnar
centrumcirkeln nar hans
mridell 8r i luften eller
om han, efter det hans
modell landat, IBmnar
centrumcirkeln utan att
informera sin motstindare
om detta.

Han avsiktligt lamnar
centrumcirkeln, med annan
avsikt 3n att plocka upp
linorna till sin reserv-
model] eller fBr att lita
modellen bli klargjord,
utan att bHra skydd6-
hJBIm.

Han flyger pi ett sadant
63:: att han hindrar
motstindaren eller dennes
mekaniker att reda ut
nigot lintrassel.

L

(0]

0

P

Han inte vid varje till-
faile di det enbart 8r en
modell i luften, och det
inte Br nlgot lintressel,
flyger moturs planflykt.

Han eller hans mekaniker
inte reder ut ett lin-
traBsel innan reserv-
modellen slappe upp,
fBrutsatt att de bida
tBvlande inte kommit
Bverens om att 18mna
lintraeslet och fortsStta
striden samt informerat
domaren om detta. 1 si
fal] miste domaren ge
tillstind till att
striden fortsBtter, men
endast om han 3r Bver-
tygad om att sBkerheten
inte Bventyras.

Han begir nlgot annat
flagrant brott mot
reglerna.

Han slapper handtaget
medan modellen flyger
eller Innen den helt
stannat vid landning.

Hans modell ej Bverena-
stBmmer med specifika-
tionerne enligt paragraf

Placering

A

B)

9]

T3vlingen skali genom-
fBras som en utslaga-
tSvling.

Den tBvlande som erhlller
det etBrre poBngresulta-
tet i varje heat 8r att
anse som vinnare.

En tavlende Br enbart
utslagen frin tBvlingen
n8r han forlorat tvi
heat.

klass Combat-open skali

man om det 8r mindre 8n sex
deltagere lita alia mBta

al

la varvid de tva t8vlande

som uppnltt hBgst poBngsumma
totalt fran de heat de
flugit mBtas i en final. De
tva dBrnBst mBts i en
flygning om tredjeplatsen).

D)

5]

6)

H

Varje omgings heat lottes
fram frin de tBvlande som
iterstlr i tBvlingen,
dock med hBnsyn till
4.4.16.J/.

Vid ett udda antal
tBvlande skali den udda
piloten lut lwa ntot en
tBvlande frin nBata
omgang. (Dock med
hBnsyn till 4.4.16.3/.)

Antal vinster minus antal
fBrluater skali avgBra
mden tBvlandes placering.
TBvlande med Idka antal
vinster-fBrluater
placeres efter sip
uppnidda poingaumma.

Om det biir flere atycken
med samma poSngaumma pa
andra eller tredje plata
(bdda kan ej intrBffa)
skali det bli en ny
Ffly-off enligt ovan-
stiende procedur, dock
med undantag av att man
8r utslagen efter en
fBriluat.

Skulle det bli flera med
samma poSngsumma pi
tredje plats, efter en
fly-off oo andra plateen,
skali dessaa resultat i
mBtet med tvlan avgBra

vem som bllr trea.

4.4.17.

4.4.18.

1) Vid like resultat skali

heatet flygas om.
Resultatet skali anses
som.lika om akillnaden Br
fem poSng eller mindre.

(Vid svenska tBvlingar akall
differensen vara minet 10
poang.)

D

1 fBrsta hand ska
tBvlande som mBtt
varandra 1 tldigare
omgingar lottes

isar. 1 andra hand skali
tBvlande av samma
nationalitet lottae ialr.

(vid svenska tBvlingar akall
tBvlande-frin samma klubb
lottea IsBr 1 si minga
omgingar som mBJligt.)

Internatlonell lagplacering

A

B)

V]

Varje tBvlande erhlller
en placering beroende pa
antal vinater-antal
fBriluster

(eventuella fly-off
resultat orBknade, di
de88a enbart bestBmmer
andra eller tredje plats.)

Resultaten enligt A) ovan
adderas fBr de tBvlande
frin varje nation.

Nationerne placeraa i
enllghet med resultaten
enligt B) ovan, dBr
hBgsta resultat flr
hBgata placering.

Domare och tidtagere

ArrangBren skali utse en
panel av tre CIAM-godkBnda
Jurymedlemmar, (fBr Bppna
internatlonella tBvlingar
behBver bara en vara
godkBnd), vilka akall vara
av ollka nationaliteter.
Jurymedlemmarna miste ha &t-
minstone ett gemensamt
aprlk. Tvi tldtagare/-
kllpprBknare skali tllldelas
varje tBvlande.

(Vid svensk natlonell

tBvling akall tvi domara
utses, varav den ena akall
vara ringside-domare och
aitta utanfBr centrumcirkeln
och sBrskllt kontrollers de
tBvlandes agerende inne i
cirkeln).



BERAKNA DIN MODELLS

PRESTANDA

OCH FA UT MER AV DIN HOBBY

Textoch bild: Joakim Stahi, Stefan Carlsson

Du far ut mer av din hobby som RC segel-
flygare och biir dessutom en battre ilygare
om du &r insatt i din modeils prestanda.
Man har ofta en massa undanflykter nar
modellen inte flyger som man har tankt si
Det beror oftast pa bristande kunskap ifrd-
ga om modellens geometriska utformning
och hur den skali vara trimmad.

Myeket ofta hor man erfarna tlygare dis-
kutéra profiler, vingkordor, allman aero-
dynamik m m som varken stimmcr teore-
tiskt eller praktiskt. Det behovs inge nagra
invecklade berékningar for att man skali
kunna skaffa sig en teknisk information
om sin modeil. Du behover ett polar-
diagram fér modellens vingprofil och nagra
formler.

Innan du borjar berdkningarna maste du
ta reda pa flygplanets vikt, vingyta, spann-
vidd, medelkorda samt sidoforhallande.
Av teekenforklaringcnframgér hurdu rak-
nar ut mcdclkordan tnp sidoforhallandet,
oeh vingbelastningen.

Berakning

1 Lé&s av det hogsta Ca-vardet (Cana) i
polardiagrammet (sc fig. 1) Cana brukar i
regel befinna sig omkring 0.8-1.2. For se-
dan in Ca iturordning t ex fran 1.0till 0.9,
0.8,0.7 0 s vned till 0.1 i tabellen.

2. Flyghastighcten raknas nu ut for res-
pektive Ca-varden (se teekenfdrklaring)
och fores in itabellen.

3. Rékna ut Reynoldstalct Re (se teck-
enforklaring) och for in det i tabellen.

4. Avlas med hjdlp av polardiagrammct
profilmotstandet Cwp (se fig. 1) for in i ta-
bellen.

5. Radkna ut vingens inducerade mot-
stind Cwj (se teekenforklaring). Forkla-
ringse fig. 2 (fores in itabellen).

6. Kroppen, fenan och stabilisatorns
motstand Cwr ar omojligt att rdkna ut na-
gorlunda cxakt. Cw2, ligger for en F3b-
seglare omkring 0.005-0.007. en normal
termikseglare 0.(X)6-0.008 (for in Idmpliga
Cwr-vérde i tabellen).

7. Rékna ut Cw for hela modellen (se
teekenforklarmg) fores initab.

8. Nu finns taekligt med uppgifter for att
rakna ujt glidtalet E, samt sjunkhastigheler

Vs-

Nu har du alla uppgifter pa flygplanets
prestanda, men for att dessa uppglfter skali
vara glltlga maste anfallsvinkeln pa vingen
resp. “stabben” vara de ratta och tyngd-
punkten tpvara inplaeerade pa ratt plats.

9. Anfallsvinkeln variera med Ca-var-

tr
ts

G/F

Ca

Re

Fig 1.

TECKENFORKLARING

Flygplanets vikt (g)
rotkorda (mm)

spetskorda (m
ér + tw
(mm)

m)

spannvidd (mm)

vingylaw.000

Vingbelastning r (g/dm2

m2

Sidoforhéllande ~

n
Lyftkraftskocfficient

15 xS G/F

tmx Vx70

(m/s)

Cwp
Olvl
Cwr

Profilmotstand
Inducerat motstand Ca

= Kroppens, fenans och stabilisa-

tornas motstand (konstant for alla

Ca varden)

= Tot. motst. Cwp + Cwj 4 Cwr
Ca

2

“ Cw
_ Vv
E
= Tyngdpunkt
= Anfallsvinkcl
= anfallsvinkcl vid Ca = 0
= (8.4 x Ca)-

+ 0.25 (i procent av kord.)
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det. Vingens anfallsvinkel plus stabbens
anfallsvinkel = EWD (Tysk forkortning
forinstalIningsvinkeldifferens) Sc fig. 3.
10. Tyngdpunkten skali vara i vingpro-
filens tryckpunkt  -seteckenforklaring.

Med utrakningar kan man t ex visa att
minsta sjunkhastigheten och basta glidtalet
gj har samma Ca-varde. Man far saledes
oka hastighetcn for att fa ett béttre glidtal.
Ca-vardet for basta glid ar lagre och da
okar ocksd hastigheten.

Vid hastighctsflygning for F3b 6kar man
vingbelastningen till ca 50 g/dm2. For att fa
hogre fart och ett battre glidtal. Vingbe-
lastningen kan aven okas for att fa seglarcn
att na fram till avlagsna “termikbléasor” vid
hard vind.

Nasta artikel kommer att handia om
modellens geometriska uppbyggnad.

Lycka till med konstruktionerna.

Fig 2. Vingen sedd framifran.

Fig. 3 Skissen visar ett flygplan med EWD
= +3° vid olika vinklar pa kroppen. (Pilen
wsarflygnktnmg)

TABELL:
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FUSE, HJALP MIG!

Skriver Mikael Rosengren i Torslanda.
“Vad ar det, material, hur gor jag, vad
kostar det?” Séadant nodrop kan forstas
inte Hornan forbigd. Mikael har redan
fatt svar direkt, men frdgan om fuse dy-
ker upp da och da fran flera. Mikael hade
tittat 1 uppslagsbocker utan att hitta
nagot. Tyvarr brukar ordbocker vimla av
meningslosa ord som dalkjusa, idiom och
pollendiagram medan mera vardagliga
t cx motorfaste, roderok och termik-
broms saknas helt. For att inte tala om
fuse. | ett engelskt lexikon daremot star
det, for det betyder sakrlng pa engelska.

Vi anvander det som sakring mot att ett
friflygande plan flyger bort. Det ar en bit
bomullssnore som man tander pa sa den
gioder. Den klams fast med en gummi-
snodd. Efter en stund har snodden brants
av och stabilisatom falls upp av en annan
snodd. P& plan under en meter i spénn-
vidd tycker jag knappast man behover
fuse. Visst kan de flyga bort itermik, om
det vill sig, men den historien brukar nas-
tan vara mera vard &n planet.

Bygg ett nytt, det kanske biir annu

béttre!

Har kommer arets korsord. Det ar lattare an forrd arets, som enligt sam-
stdmmiga uppgifter var for svart. Far du fram nat’ passande i gra falten sa
skicka detpa en lapp tillmig senast 15jan. Nagra grejordelas utftill vinnarna.
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hobby

HOBBYKOfifér

otnperieKKppen somvarar beta1986.

Pfs5 0 :-
Julklappstips
CFI Cambrias lagvi
de Iéwaférngo\grr?g
tor. Med cellplastvinge.
Pis525:-

MARKLIN grundsats
229>

HASEGAWA plast-
byggsatser. Perfekt som
dokumentation for ska-
lalbygoaren.

Bestali katalog!

Holbykortet December
Trabyggsatser—15 %
Motore—10 %
Radio—10 %

Gallersa langtlagretracker!

pa byggsats + motor
eller
byggsats + radio

Pis20:- NILS HOBBY, Nordenski6ldsgatan 18,413 09 Goteborg

Tel. 031-24 61 03

RADIOSTYRD  Ja tack

Frankeras
€j.

BIL O jagvill bestalla Moltagaren
Hasegawakatalogen portot
Tamiyawild ore. O Jag vitkopa
attsdndas motpost-
*\ AL .m" forskott
Svarspost

Namn:

Adress

Kundnummer 59369 0 17
402 30 Goteborg
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SVFRIr'h's
modelil lygférbund
2 ors . MODEL-
PeAs Rotorblad Umed SI6jd 0 Hobby ~ Ackus Skolmaterial CRAET _
gfgirova‘?grr;;ser Grubbevagen 63 Akersliden 3 Rundelsaatan 16 SMFF bl|dadeS 1957 OCh hal’
a 4 undelsgatan
0290-85137. 40732 90250 Umea 44600 Alvangen 20012 lslalmo klubbar, klubbmedlemmar
040714 35 och enskilda personer som
BO GARDSTAD dl
18600 Vallentuna . o . s . mediemmar.
0762-77757 For alt beframja tavlingsverksamheten inom RC har flera KAR BY
firmor inom hobbyhandeln bidragit med ekonomisk hjalp.
Got-H b b Som ombud for dessa lavlande radioflygare, vill jag har FRlTlD Ordforande
ot-AO y framféra vart tack till fotjande foretag: Box 6008, 18306 Taby Johan Bagge
Frejg. 21.11349 Stockholm Karby gard. Taby Lokegatan 24
08-15 68 63. Valkommen! 0762 10380, 113 92 60236 Norrkoping
HB BAGGE 0 ERNKVIST Telefon 011-133647
Radio C Ic AB i .
adio Control Center Lokeg 24. 60236 Norrkoping Vice ordforande
Box 124,561 22 Huskvarna Bengt l.indgrcn
Box 31,36071 Notteback 03514 53 60 i
Ordertel. 0474/40510 _ BQogoaaQ Orrstigen 60
Mand.-tred. 8-12. 13-17 X Drottninggatan 31 (Box 88) 14400 Ronnlngen
Thor hobby  ZETTERLUNDS uum e ataden veliargey | 0020548 Telefon: 0753-53836
LEKSAKER OCH HOBBY "10L\ftDER
Skéneg 53, 11637 Stockholm STORATORBET 2,272 15 VASTERAS H#BBY Sekreterare
08-42 84 00 TEL (21348 Sten Larsson
Butik Sodra K 15. Gavl
TOMTMORA SNICKERI  HB TYLIN SERVICE EFR. g A AB-SCANIA g§§ 41139: OBEIS 06 Gavle SBByZUOOEQ eErZSoES
76010 Bergsh GUSTAFSSON & CO -
0176623 73, &ven kvalar STATIONSGATANG? 9B 22 LULEA ?;EBOSPAQCE DIVISION | E K NODBY Telefon: 063-114391.
TEL (201029 LINKUPING I
btorgatarr £0, 95131 Lulad K?SS.(”
0528124 55 Birgitta Holmer
Silverskjoldsgatan 7 Laxgatan 6, 72348 Vasterds, 021-1891 68 B BeC km an & CO AB Hamngatan 9
53100 Lidkoping Vard 1700-19.30 Lord. 10.00-14.00 18500 Vaxholm

16212 Vallingby

PECEUKTEE Julpris ~ *3

Nymovagen 110 Tel. 044-560 57 350 :-,
290 34 Fjalkinge 560 82 to.m.31/12
EM VASS RC-MODUL fOR 20 - .40 MOTORER
KOBRAN &r en snéll skevrodertralner med .20-motor. Alla delar fardiga
KOBRAN med en .40-motor &r ett fullblod som klarar allt.
UMFtaGWiteSEVIQEE KUER OCH

SPANNVIDD 1065 MM LANGD UTAN MOTOR 790 MM

VINGYTA22,5DM2 FLYGVIKT1100-1800 GR LKHDST AEUHOKREI\BYGGSMCEU

12VOLT
BORRMASKIN
upptillsm/m borr
julpnf

Telefon: 0764-32866

PR och rekrytering
Flanns Flyckt
Akershultsvagen 2
56400 Bankeryd
Telefon: 036-721 10

Suppleant
Lennart Palm

Box 91

26700 Bjuv
Telefon: (142-81666

TR vy s

Grenchef Friflyg
Lars Karlsson
Tradgardsgafan 47
60224 Norrkoping
Telefon: 011-138573

Grenchef Linflyg
Bengt-Olof Samuelsson
KlJoverval Isvagen 57C
183 44 Taby

Telefon: 0762 513 43

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson
Wallinvagen 13
71502 StMellosa
Telefon: 019-454 77

Sandber”sgatan 4, Norrkoping

Mandag- Lredag08.00-14,00
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GAVLE e

molander

hobby

PnltaHSOdra Kun9s9atan 15, Gavle
Postadress: Box 469, so1 06 elv e

Tel 026/12 60 55

har Allt om hobby
Modellflyg _ bat _ bj,

motorer

Radioanlaggningar
Tillbehor m m

GOTEBORG

Huggets Farg

Stor sortering iglasvav och
mattafrdn 20-600 g
Polyesterplast, gjutplast,
cane, Polyuretanskum

» Gelcote, 200 farger

* Epoxyplast

« Aterforsaljare for Jotun, Sverige
* Aven postorder

Dera-

Butik: Linnegatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel: 031/ 14 18 14,14 46 14

HELSINGBORG

d v iby imeotL -

Raavéagen 38, 253 70 Helsingborg
Tel 042/26 20 26

* RC-Flyg. -Bil, -Bat
Modelljarnvdg HO-N, miniclub

« Dremelsdgar A-Justo-Jig

4 Stor Leksaksavdelning

« Vi pastar inte att vi har Sveriges

storsta sortering av hobbytrd
men vi har i alia fall over 200
dim i lager
HOGANAS
4 hobbyoch
HOGANAS  elekironik

Kopmansg 5, Hoganas. 042-302 30
Oppet Mand- tred 9 30 18 00
Lunchstangt 13 14 Lord 9 13

RC-flyg-bil-bal
RC-anlaggnmgar
Stor' sorI'ment tillbehor

Hobbylt ud
Motorer

OS Enya Thunder

Alhid 1&gt pns p& motorbransie
Ring garna'

ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILL SALU

Byggsalseritrd, metali, plast
Balsatrd, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar.
Tillbehdr, bransle m m.
Aven postorder.
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pé lager &ven
till aldre motorer

DAGTID
TELEFON
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031-22 4056
229831

DETMESTA
FOR RCH

BALSA
+ BEKLADNADSMATERIAL
* BYGGSATSER
e LIM, LACK, ETC.

STORTURVAL

— Plastmodeller

— Bilbanor

LTyjAyjnujm
&
lona Harmgatan 30 Tel 13 29 17 GOTEBORG

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i Ira for modellbyggare
och EAA.

Balsa. F.jru, Abachi. Mahogny,
Rédbok. Douglas Fir, Spruce.
Jugoslavisk Ask, Plywood
Féljande traslag hnns fér snar
leverans:

Specialbestallmngar Import & Ex-
port Aven postorder. Prislistor mot
brevporto.

Besoksadress Fagersta Skola,
Hofors. Postadress. Kaliarvagen 13,
810 10 Torsaker

Telefon 0200/851 37, 407 32

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER
Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA
Tel 0300-141 36

S
tf

FJALKINGE

AERC
PROOtfK *EC

Nymftvagen 110,290 34 FJALKINGE
Tel. 044-560 57,560 82

MODELLFLYGTILLBEHOR
Abachtfanér 0,7mm tlak 300 * 1000 mm
Micro-Balloons 150gr/burk

Huvplast PVC 0,5mm 300 * 400mm
Wire inylonhOlje 700 1200mm ex 1m
OllaGlygole 11 1liter

BALSA OCH DVRIGA TILLBEHOR
ZIrn 50 T4-skala glasfiberkropp. skurna coilplast-
vingar. spannvidd 2.18 m & Sea-Bee Republik,
skala 14.5m, spannvidd 2.55m, glasliberkropp.
skurna vingar. Tillverkas pA bestdllning.
Oppettider Vardagar 16.00- 20.00
I-Ordagar 0900 13.00

Goteborg

. FHOLUNOATGRG
RC D]| I
iJITSOM SPECIALITET

Bilar: ex lamiya. Kvoshg Maun
SG Garbo Mantua Sioma 'T PB

Bilmotorer: ex Pineo OPS Fnva
TT OS
Radioa ;.JR Futaba Ac.cims

RC-FLYG ‘ RC-BAT ' Tagbanor
Bilbanor

POSTORDER Ibl 031 45 94 01

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Nornensk|Oidsgalan 18
«113 09 GOTEBORG

Affaren for
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

Huskvarna (+Malmo)

Radio Control Center AB
Grannavagen 24. tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmo
(oppet endast kI 14-18 ma-fre) Tel
Tel 040-96 41 40

Byggsatser.  Radioanlaggningar,
Motorer till ratt pris fran:

Futaba, Pilot, MK. Enya, HP, Veco,
Saito, 1M, Fuji mm.

LIDKOPING

Silverskjéldsgatan 7

531 00 Lidkoping Tel0510/262 34
Skalaritningar av Brian Taylor
DekalerTre kronor

RADIO: JR, Sanwa.

MOTORER: Webra, OS, Irvine

BYGGSATSER: Av basta och k&nda

fabrikat bl a Robbe och Cambria

TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar.
Valkomna

Bo Nylund

M(P)[D)g[LLg(iyfa

GAVLE

500 m2HOBBY + 500 m2LEK

R/C-, BIL, BAT, FLYG
stor sortering
350 hylimeter plast-
och balsamodeller
Sveriges storsta utstalining
av bil- och tagbanor

FULLSORTIMENT MARKLIN

ft

tt | Drottninqgatan 27 Tel 103360

Box 95 801 02 Gavle Tel 026/10 33 60

GOTEBORG

ta

HOBBYCENIER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:

Tdg nytt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat

o smatt o gott

[ ) Vélkomna in!

jJl

GOTEBORG

WETTERGRENS

Hobbyavd
Frélunda Torg
Box 9
421 21 V:a Frélunda
Tel 031/45 09 90
RC-Flyg, RC-Bil, Bat
Stor sortering av tillbehor
RC-anladggningar o Motorer
Tag, olika marken
Bilbanor
Plastbyggsatser
Rep.service pa tdg o RC-anlagg-
ningar
* Vi skickargarna material per post
* Personlig service

PR

HARNOSAND
Betala med DItt SPARBANKSKORT
vid kop hos oss. Uppge ditt
kontonummer vid bestalining.
ialia dimensioner
och basta kvalité
till 1ags priser

ECE&A RODBOK
FURY FLYGPLYWOOD

BYGGSATSER Frén SIG. Goldberg. Top Filte. Marutaka.
Pilot. Precendt m fl. tillverkare

frdn OS. Cox. Fuji. Enya. PAW.Fox.
frAn Kavan. Sullivan. Du-Bro. Ishipla
Ripmax. Micro-Mold,Williams. Goldberg

R P en QPR EORAR

MODELL

Produkter

MOTORER
DETALJER

SKANDINAVIENS
LEDANOE INDUSTRI
FOR MODELLFLYG

Vardagar 8-17 00
Box 2060. 87102 H3rndsand. Sverige. Tel 0611-16500

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 58227 Linkopmg
Tel 013/12 39 81

Modeil -flyg, -bat, -bil

Motorer — Radioanldggningar

Modelljarnvdgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

45
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MALMO MODEL
£\ CRAFT
(i BB el

Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehér, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.

Distribuerer: O.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstandig
service. Postorder.

oa.8eND
ALLTFORIJNFLYG

WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
PIANOTRAD fér Team Good-Year och
speed med minustolerans
« TAIPANpropellrarmellan7” och 14”.
Nu llager. Atertérsaljare sokes.
*« BYGGSATSER
« TANKAR
+ HANDTAG
+ MOTORER USE, OPS, OS, Cipollam_fi.

TRADGARDSGATANIOA 61300 OXELOSUND

Stockholm

Thor hobbv

Skanegatan 53,11637 Stockholm
Tel 08/4284 00.

Stort urval av modellbyggsatser i
trd och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC: BILAR, FLYC- o.
BATMODELLER

Motorer och RC-anlaggningar i stort
urval.

NYHET! Vi lagerfor

Bauer modeller.  aven postorder.

SALJES

LINFLYG. Linor, ritning 1 st
Minicars 12 utan radio, 1st Cox
Baby Bee-motor saljes till
hdgstbjudande.

Ring 08/60 70 31 Krister

SCHLUTER helikopter Bell 222,
med eller utan mot, radio, m msal-
jes eller bytes mot elflyg. Pris kan
disk. Tel: 031-84 17 08.

Radannons tas endast emotper brev.

Namn:
Adrcss:

PoStadress:  ......ccoeeeiiiiinins
................... rader x 25:-

O check bifogas

O insatt p& postgiro: 51 81 65-6

Check utstalles pa
Sveriges Modellflygforbund.

KVALITET+TOPPRESTANDA
2.5-3.5-6.5-7.5-10.0-10.7-11.1-13.0-15.0CC
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehér Resenvdelar Service Tuning

S k

D}Iset:f)utor [ MODELLT&%'
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00-20.00)

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got-Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63. Valkommen!

Orebro
Hobby Center

JJ

Engelbrektsgatan 31, 70213 Orebro

Tel: 019-126140
RC-Byggsatser, motorer
RC-Anlaggningar
Balsa, furu, plywood
Allt for FBB-bygget ex:
epoxy, kolfiber, kevlar,
glasfiber m.m.
 Dckaler, tillbehdr
 Postorder, Katalog

(kommer -85)
+ Beg. iman av tillgang

Nya Servon RSIO 190:-/ar. Bygg-
sats Pilot Pitts 500:-. OS fyrtakt 60
FS700:-. Veco 19175:-.
Tel: 060-56 23 68 Bjorn.

Glasfiberkropp och stodflotté-
rer till SeaBee t. 6,5 cm3600:-.
Modulsats till Futaba Modul
frekvens 27,195. 200:-.

Tel: 0660-529 11

De gla

Radiostyrning
mindre R/C-bét,
bocker om segelflyg i fullskala. allt
kopes.

Tel: 036-791 19 Axel.

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanlaggnmgar
och tillbehor.

Stockholm

KARBY

FRITID

Box 6008,18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehér, Futaba, Pilot, Enya, OS
mm.

M4, On 8-19, Ti, To 817
Fre 8-15, L6 10-13.

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anlaggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar - batar
Gummirep (Bérjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besodksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90

KOPES

segelflygplan,
liten helikopter,

SERYON. Fungerande, e defekta
0481/158 82 efter ki 18.00. Johan

Privatannonsorerfar 4 rader

NORRKOPING

KNEIPPBODEN

Modellflyg fér nyboérjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12— 18

tel. 011-13 36 47 (av kvall)

HB Bagge & Erngvist
Lokegatan 24
602 36 Norrképing

Stockholm

Rifiesnutiifyg

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, O.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

RADANNONSER

Modellflygnytts  radannonser
med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES éar avsedda for
privatannonsorer. Ovrig an-
nonsering: 25:-per rad.

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skali infdras.

SKALAMODELLER. Utomor-
dentligt valbyggda och helst med
dokumentation kopes, aven heli-
kopter. Tel: 08/89 71 78el.

08/760 35 52

ratis.

Anvand talongen och sktcka in den till Redaktionen.
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Sond KR. 10:- i frimarken O allt f&r elflyg O allt fér skeppsmodeller
for varje katalogdel: O allt for sagelflyg O allt om BECKER-rodio

MERFORI
PENGARN

MODELLFLYGNYTT <vV

Utkommer med 6 nummer per ar.
Losnummerpris 16:-.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa ndgot nummer. Du tjanar dess-
utom 36:- jamfért med losnummerpris.
Fyll i talongen s& kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris forsex nummer: 75:-.

Skicka in talongen till:
SMFF, Férbundsexp.
Box 10022

60010 Norrképing

47



RADIO CONTROL CENTER

01715 Andersson Evert
L023 Bokvagen 22
29500 Bromolla

PCM 5-NLP 35 Mhz.
Torrbatt.utf. servo-
revesering, roder-
begransning, 3 servo
FP-S128, Mottagare
FP-105IP. Hold funk-
tion haller sist ratt
sanda signal vid
stérning fran annan
sandare.

1 ars garanti pa Futabaradio
mot fabrikationsfel.

Futaba service ar en koptrygghet for vara kunder.

FUTABA Vi erbjuder fri service. For material, returporto och
SERVICE emballage tar vi ut en avgift pa 50 kr/del,
ex: 1 servo 50 kr, 2 servo 100 kr.
Har du gjort ingrepp eller averkan pa din RC-
utrustning betalar du sjalv arbetskostnaden.

Som averkan raknas tex om du klipper av kablarna
till strommatningen eller vander + och —fel.

Accar rdknas som forbrukninpsvara och omfattas el av fri service.
Tank pa att ca 95% av alla radiostorningar beror pa nagot fel i
strom foringen. Montéra darfor Futabas originalaccar.

Vid behov av reparation bifogar du forutom 50 kr/del

ocksa en kort felbeskrivning samt namn, adress och tel nr.
Du sander delarna till: Futaba Service, Box 9012, 550 09 Jonképing, Tel 036-651 55.
SALJES | HOBBY-

FACKHANDELN.
DISTRIBUERAS AV

Radio Control Center \B

Grannavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 53 60.

POSITIONING

ATERFORSALJARE FOR RCC:

Bjarred: HB JH Produkter 046-291840, Boll-
nas: Hiawata Lek & Hobby 0278-10304, Bo-
rds: HK Hobby 033-155580, Hobbex-butiken
033-127140, Backefors: TV-service 0530-
60518. Eskilstuna: R/C Hobby 016-121218.
Eslov: Erikssons Cykel & Sport AB 0413-
10639. Falkenberg: Pendings Rep -Verkstad
0346-50390, Falun: Lek & Hobby 023-22180.
KB:s R/C Hobby 023-25866, Floda: Bjdrkgar-
dens Present S Lek 0302-30675, Forshaga:
Roto R/C Racing HB 054-72533, Gavle: Mo-
lander Hobby 026-126055, Leksakshuset AB
026-103336, Goteborg: Nils Hobby 031-
246103, Hobbycenter AB 031-126220, Lek-
sakshuset AB 031-113125, Hallsbergs: Mila
Hobby & Sport 0582 14421. Halmstad: Lek-
sakshuset AB 035-128650, Haparanda: Pe-
ters Hobby Shop 0922-12750, Helsingborg:
Hobby-Center 042-131848, L T Hobby 042-
262026, Huskvarna: Huskvarna Hobbybutik
HB 036-136535, Harnosand: Modell-
Produkter 0611-16500. Hassleholm: Nisses
0451-14325, Hogands: Héganas Hobby &
Elektronik 042-31492, Kalix: Ljungs Ur & Op-
tik 0923-10236, Kalmar: Kalmar Lek-Hobby
0480-24717, Karlshamn: R/C Hobby 0454-
51868, Karlskoga: JK:s Hobby 0586-58420.
Karlskrona: Leksakshuset AB 0455-24210.
Leksaksmagasinet 0455-17800. Katrineholm:
Lek & Hobby 0150-19847, Kristianstad: Ha-
vannamagasinet AB 044-110839. MC-Center
044-111713, Kristinehamn: Fiske & Hobby-
hérnan 0550-17211. Krylbo: B. Anderssons
Elektriska 0226-19082, Koping: Contir R/C
Hobby 0221-10848, Laholm: Laholms J&rn-
handel 0430-12240, Lidképing: Flyghobby
0510-26234, Linképing: Borgs Lek & Hobby
013-123981. Carrocar Hobby 013-104929.
Ludvika: Steens R/C Hobby 0240-81200, Lu-
led: Luled Lek & Hobby 0920-12496. R/C
Elektronik Hobby 0920-25861, Thylin Service
0920-12929. Lycksele: Lycksele TV-Service
0950-37500. Langsele: Central Foto 0620-
21165, Malmo: Bosses Hobby 040-291129,
Radio Control Center 040-96 4140, Mariestad;
Lekhbrnan i Mariestad AB 0501-12428. Marka-
ryd: Hobby & Lek 0433-16127, Matfors: A H
Motor 060-20072. Mora: Mora Lek & Hobby
AB 0250-11185, Norrfjarden: Cege Modell-
hobby 0911-50297, Norrképing: Kneippboden
011-133647, Lekhuset AB 011-188891, Norrtal-
je: Thors Leksaker 0176-12095, Nykoping:
Bjoorns Cykel 0155-11083. Oskarshamn: G.K
Radio 0491-83640. Robertsfors: Bild & Ljud
Service 0934-10701. Ronneby: Franks Hobby
0457-12344, Ronneby Leksaksbod 0457-
11970, Simrishamn: Oskar Nilssons Jarn
0414-13525. Sjulsmark: Balkefors MC & Mot-
or Serv. 0920-13022, Skanor: Cardells R/C
Hobby 040-473495, Skellefted: Cykel & Hob-
by 0910-19005, Lek Tj&nst 0910-78280, Stock-
holm: Go6t-Hobby AB 08-156863, Hobbyex-
perten 08-406364, R/C Bat AB 08-500534,
Roffes Modellflyg 08-333044, Stromstad:
Kjells Lek & Hobby 0526-14543, Sundbyberg:
Hobbyland 08-28 7868, Sundsvall: Hobby &
Lek 060-158700, Ljud & Bild 060-158240, Sun-
ne: Fernlovs 0565-10212. Svartbyn: Auto Ser-
vice Motorsport 0926-401 78, Saffle: Hobby-
kallaren 0533-14594. Tranemo: Tranemo Hob-
bykallare 0325-76570, Trollhattan: Tubra AB
0520-13545, TAby: Karby Dack & Fritid 0762-
10380. Uddevalla: Frimodigs Lek & Hobby
0522-51777, Umed: Umea Slojd & Hobby 090-
32971. Uppsala: Modellhobby 018-120560,
Valdemarsvik: Elektroautomatik 0123-11592,
Varberg: Hobbyelektronik 0340-80595, Vim-
merby: Lekmastarna 0492-14570, Visby:
Hansa Hobby 0498-705 78, V-Frolunda: Fro-
lunda Lek & Hobby 031-455636, Wettergrens
Bokhandel AB 031-101060, Vasteras: Hobby-
kallaren 021-189168. Hobbylek 021-131016.
Zetterlunds Leksaker & Hobby 021-131481,
VAxjo: Lek-Center AB 0470-21205, Akersbher-
ga: Carco Modelisport 0764-65666, Angel-
holm: Varuhallen-Hobby 0431-14332, Odes-
hég: Arnes Radio & TV 0144-10216, Orebro:
Borjessons Modellflyg 019-226290, Hakans
Hobby & Fritid 019-226613, J.J. Hobby Center
HB 019-126140. Ornskoldsvik: Hobby-Center
0660-16258, Ostersund: Hobby-Boden 063-
113310,



