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Sparven
~ ‘ vidare!

Nu ny, omarbetad byggsats! Kop den i Din hobby- eller
leksaksaffar eller direkt fran SMFF:s expedition, box 10022,
60010 Norrkoéping, telefon 011/13 21 10.

Segelmodell i klass A:1 - spannvidd 60 cm PRIS 45:-

Mycket lamplig modell fér nybérjare over 7 &r. Byggsatsen innehaller
ritning och byggbeskrivning samt alla delar fardiga fér montering.
Papperskladsel medfoljer, men ej lim och lack.
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Del iir med djupt beklagande jag tvingas konstaiera alt Modellflygnytt nr Loch nummer 2na grund av produk-
tlonssvarlgheter har blivit mycket forsenade. Jag beklagar de storningar och besvar som framfor allt véra an-
nonsorcr asamkals. .lag forvantar mig att dessa produktionsstorningar nu har eliminerats och att vi far véara
tidningari tid.

Forbundsmotet i Sundsvall i april genomsyrades av en synnerligen positiv anda, den basta anda jag under
de fér &r jag varit i forbundet hittills har trdffal pa. Styrelsen har ocksé& haft ett méte hittills. Aven detta mote
var synnerligen positivt och alla hade en mycket stor arbetsvilja. Jag forutsatter att donna anda inom forbunds-
ledningen ocksa harspritts inom resien av vart forbund.

Det viktigaste vi har att gora just nu ar att f& ekonomin pa fotter. Med den planering vi just nu har s tror vi
att del gar bra. Men det forutsatter att alla som sysslar med modellflyg ar mcdlcmmar i forbundet och lojalt
staller upp och att vi hjalps at! Kom ihdg att utan _dig som medlem sd har vi inget forbund. Med tanke pa bl a
metanol- och frekvensfrdgorna &r det viktigt att vi ar ett starkl forbund!

Sverige och SMI-T har fatt det stora fortrocndet att anordna LiM i linflyg och skala i Nykoéping |Ju|| 1987
(v 730). Det biir klasserna F2A-F2D samt F4Boch FAC. (Hur manga vet att FAB ar linskala?). Det glader mig
mycket att &ven grenarna samarbetar pa detta utmarkta satt. Och jag forvantar mig att vi far tillrdckligt manga
béde tvalande och funktionarer till denna stora tavlmg

Pga att ett foretag har skyddat namnet “Flugan” hos Kungl. Patent- och Reglstrcrmgsvcrket sa far vi inte
anvanda ordet "Flugan" inom SMFF. Detta innebar att vi ej kan anordna "Flugan Cup” och liknande inom
SMFF:s ram. Men vanta litet till s kommer vi med vara nya friska modeller, namn och idéer! Detjobbas for
hogtryck pa SMFF:s Forlag!

Har du négra frigor eller forslag sa tag kontakt med din klubb, ditt distrikt eller med n&gon i forbunds-
styrelsen.

Bjéorn Hammarskjold

Detia plans ursprung dateras till 1927 (Spirit of
St. Louis) och Ryans "Brougham” serie utveckla-
des efter hand med typerna B -1. B-3 och B-5. Den
sista versionen, B-7, som avbildats pd omslaget
var den mest luxuosa versionen av dessa bepro-
vade maskiner. Anvandningsomradet var brett
och varierade fran tjanst som affarsflyg och hos
mindre flyglinjer till privat anvandning fér den
som kunde lagga upp nastan $17°000.

Originalversionen av B-7 daterades den 26/10
1929 och var forsedd med en 420 hk "Wasp”-
motor. B-7 tillverkadcs aven med flottOTer och
man kunde valja mellan enkel- eller dubbel-
kontroll.

Det dukkladda planet vagde ca 1040 kg tomt och
matte ca 12.7 meter ispannvidd. Vingytan var ca
93 nt* och totalt kunde 380 lbranslc medforas vil-
ket gaven aktionsradio p&805 km. Den niocylind-
riga sljadrnmotorn gav en maxhastighct pa drygt
240 km/h och max flyghdjd 1ag pa 6000 m.
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Linus!

Ny linmodellbyggsats! Kop den i Din hobby- eller leksaksaffar
eller direkt frAn SMFF:s expedition, box 100 22, 600 10
Norrkoping, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell spannvidd 1050 mm vikt 700-750 g - PRIS 285:-
Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i
byggsatsen - dock ej kl&dsel, lim och lack.

Bygg nu, trana i sommar och vinn i host!

Hakul med AMA Cub!

Lattbyggd gummimotormodell spannvidd 32cm PRIS 21

Otroligt popular gummimotormodell - lattbyggd direkt pa ritningen,
som samtidigt ar kladsel! - 1dmplig sdval inne som ute. Byggsatsen
innehaller ritning (som Du bygger direkt pa!) med utforlig bygg-
beskrivning samt alla delar. Fardig propeller samt gummimotor
ingar i byggsatsen - dock ej lim.

Kdp AMA Cub i Din hobby- eller leksaksaffareller direkt fran
SMFF:s expedition, box 100 22,600 10 Norrképing, telefon
011/1321 10.

forlag



Sonataarhar

Den nya 2 meters R/C model-
len bor, nar du laser det har,
finnas pa forlaget. Den ar en
Iattbyggd, stabil allroundscg-
larc i balsa och plywood. En
bra Trainer och kursmodeli.
Nagra data om testexem-

TOPPOLA CAMPER

Toppola Camper tillverkas igen.
Det &r Seando i Landskrona som i
samarbete med Bernova i Kinna
har tagit upp tillverkningen. Vi pre-
senterar en rad nyheter dar nog
prissankningarna tack vare ratio-
nellare tillverkning och forséljning
utan mellanhander &r de intres-
santaste. Andra nyheter ar ulhyr-
ning och mojligheten att kopa halv-
fabrikat for sjalvbygge.

Toppolca Camper ar en person-
bilscamper med sovplats for fyra
vuxna avsedd att monteras pa
SAAB 99 och 900 combicoupé.
Man far en ganska komplett liten
och smidig hushil utan att ndmn-
vart forandra bilens koregenska-
per eller bensinforbrukning. Topp-
olan ar godkand av trafiksakerhets-
verket och SAAB-Scania. Den ar
mycket lattmontcrad (ca 15-30

plaret som byggdes med losa
sidovaggar. Kladsel: Nylon,
siden och Modelspan. Vikt,
vinge: 320 g. Vikt, kropp inkl.
R/C-installation med tva ser-
von: 450g. Totalvikt 850g!!!
BB

min) och behover varken skattas
eller ombesiktigas.

Toppolan ar utrustad med ett li-
tet effektivt pentry med rinnande
vatten och avlopp, ett par olika
spisalternativ. och mojlighet till
varme. Mittemot finns skafferi och
cn liten garderob. Detta &r beldget i
den bakre delen avcampern dar sta-
hgjden narmar sig 2 meter. Den
framre delen &r en stor dubbelsang
(2 m x 1,7 m) och falier man ner
baksatet i bilen far man ytterligare
en dubbelsang(1,85 m x 1,2m).

Utrustningslistan ar lang och
innefattar bland annat ett fortalt.
Toppolan kan kdpas frén 17.000:-
och uppat beroende pé utrustning.
hyran 800:- per vecka.

Ovriga upplysningar 1dmnas av
Peter Malmberg Seando 0418-
204-76 och Bernt Johansson Ber-
nova 0320-631 29.

Aktivitetskalendern

Jul 5-12 Flugebyn. ModellFlyglager. Kontakta SMFFs exp.
011-13 21 10

Jul 7-13 Radloflygvecka pa Uland. Plats: Royianda. Info:
Tel: 0755- H79 70. Sune.

Jul 12 Halmstad. "Hokatermiken™ F3B-T. InFo Lennart
Olsson, tel: 035-12 B6 49

Jul 11-19 Norge. Skalaflyg-UM . Plats: Kjellerflygfaltet
2 mil NO om Oslo. Info: Norsk Aeroklub, Narve
Jensen, tel <I023 41 52 24.

Aug 02 fialmb. 9N F3F. Kontaktman: Gerhard Henricsson,
Tel: 0411 436 ©0

Aug 02 Norberg. Flaktflygtraff vid BalsJofaltet. Kontakt-
man: Stig Groning, tel: 0223-212 06.

Aug 9 Finspéng. Ofl-cup . F3B-termik.
Kontaktman Sture Ekman 0122 12661.

Aug 9 Harnbsand. Uangstaflaxet 4, RC-segei. Info: 060-
53 60 97 f)

Aug 13 KramFnrs flygplats, F3B-t . Info 060-53 60 57 C*"1

Aug 16 Linkopmg. OMN-cup. F3E-termik.
KontaVtman Per Johansson 013-52066.

Aug 15 Harnosand, Koves, PC. InFo- 060-53 6B S7 f-)

Aug 16 I? Oxelosund. Oxelopokalen, Imflyg.

Aug 23-21 Skvaderns surstrommingsmeet-i~g . info 050-
53 BB 97 r--t
Aug 30 Norbery. "Castrol Cup". Tavling i manoverflyg-
ning. Enbart skalaFlygplan. Kontaktman:
Lars Pettersson, tel 0223-600 70
Aug 30 Harnosand, Uangstaflaxet 5. RC segel. Info:
060-53 BB 97
Aug 31 Finspang. DH. F3A-sport.
Knntaktman Sture Ekman 0122-1B6B1.
Sep 06-07 Arboga. "Galten Cup”. F3B
Sep 6-7 Oldtomer-SM pa Séatenas.
Sep 09 Modellflygets dag, Skvadern. Info. 060-53 60 97 C»)
Sep 12 rialmb. "Model Craft Cup"
Sep 13 Norrkbping. NN Popularskala.
Kontaktman Jan Stern 011 160535.
Sep 20 Norrkbping. ON. F3B-termik.
Kontaktman Rerne Johansson 011-56063.
Sep 27 Linkdping. DM. F3A.
Kontaktman Jan-flke Nilsson 013-150666.
Sep 27 Kramfors Flygplats. F3B-t . Info: 060-53 60 97

(-} Arrangemang i Uasternorrlands Lans ModellFlygforbund.

Jag vill passa pa art
onska alla l&sare och
annonsorer en riktigt
skon sommar. Ejleren
trdnghodd och mycket
hektisk varflyttar nu
MFN sin redaktion till
nya lokaler i Floda,
strax utanfdr Goteborg
och har darforstangt
fram till den 11 Augusti
d& néasta nummer berak-
nas utkomma. Merin-
formation om adress etc
kommer i nasta
nummer.

Ha detsaskontmen
giom inte bortattsista 4
datumfor material till nr
4 ar den 15Juli.

UlfSelstam



Rad till en blivande

INSTRUKTOR

I fcbruarinumret av Modellflygnytt gjorde
undertecknad propaganda for radioflyg-
utbildning med dubbelkommandoutrust-
ning. Nagot som kan bidraga till att vi far
gehélla de nyborjare som kommer till klub-
en.

Men det finns en hake i detta ocksa.
Inbland kan lararen, en van modellflygare,
ofta bara bli en slags "nodsituationsradda-
re", vilket forstds ar bra. Men med nagra
enkla rad i bakhuvudet kan denne larare
bli mer effektiv. Och nyborjarcn fér storre
behallning av flygningarna.

Teori forst

G4 forst igcnom de viktigaste teoretiska
delarna. Garna en kvall med flera elever
samlade. Beratta om lyftkraft, rodrens ver-
kan bade primart och sekundart, stall och
allt annat som man maste kanna till for att
kunna forstd modellens beteende i luften.
Glomt inte att berétta hur hojdrodret far
en allt storre svangandc funktion med stor-
re bankning. Och hur da sidorodret far
hojdreglerande effekter. Stortspiralen ar
nog en manover, eller foreteelse, som har
knackt manga modcllplan ndr marken
"kommil upp och kraftigt slagit ernot pla-
net". Forklara varfor den uppkommer och
hur man gér ur. Nar det sedan ar dags att
skolflyga sé gor da klart gangen i det hela.
Nar lararen flyger sager han till: "Jag flyger
nu”. Innan han slapper over DK-radion till
eleven ska han saga: "Du flyger . . . nu!”
Se till att de bada sandarna ar lika trimma-
de! En viktigsak.

Systematiskt

Jobba systematiskt. Borja garna med att
eleven far ta over modellen med ungefar

6

halvgas. Sedan far han dra av till tomgang
och darefter till fullgas. Gor honom/henne
uppmarksam pa hur planet sjtinker till glid-
flykt respektive reser sig till en kanske
brant stigning. Formodligen har planet
andrat kurs I mandvrerna ocksd pga p-
faktorn, alltsd propellerstrommens effekt
pa fena och sidoroder. Det ar inte alldeles
klart att sa sker pa alla modeller. Farten &r
ju en faktor som kan minimera dessa kurs-
andringar vid av- och padrag av motorn.

Prata mindre

Lat sedan eleven prova ett roder i taget.
Prata inte s& mycket nér han flyger. Tala
hellre nér du sjalv Iagger karran i lampligt
utgangslage for nasla Gvning. 1 bérjan ar
eleven helt upptagen med att titta pé mo-
dellen och tanka pa flygningen. Lagg dig
vinn om att ta en sak itaget. Bli inte arg om
eleven misslyckas upprepade ganger. Det
gor han inte for alt testa dig utan for att han
helt enkelt inte kan battre, just nu. Nar ni
landat ska ni tillsammans ga igenom lek-
tionen. Utan en mangd nyfikna runt om-
kring. Det dar med nyfikna: Enda gangen
du som lrare far vrala under utbildningen
ar nar det kommer nyfikna "forstasigpaa-
re” fram till dig och eleven. Inga onddiga
orosmoment! Nar en tank branslc ar for-
brukat har du nog ocksa forbrukat elevens
inlarningskapacitet for flera timmar fram-
over. Tank pa att manniskan, du ocksa, 1ar
in flygning i en slags trappstege. Som gar
uppat och ibland aven nerdt! Efter nagra
lektioner kan eleven plotsligt vara sdmre
an nar han skolade for dig senaste gangen.
Ta del bara lugnt . . . nasta gang har han
plotsligt hoppat uppét i "trappan igen”. D&
till din forvaning.

Du som lérare bdr nog bade starta och
landa i borjan, annars ar risken stor att ele-
ven hinner fa kdrran i backen innan du
slappt DK-knappen.

Kan ni trana ett par kvéllar i veekan sa
far ni en effektiv inlarning. Langa uppehall
eller tatt liggande lektioner &r inte bra.
Men det hela beror pa elevens &ldcr, in-
tresse, formaga osv.

Yrkesskada

Den svdraste typen av elever ar nog en
larare, frdn exempelvis grundskolan. Han
tar snart over lektionen sjalv om du inte
passar dig. Det &r ju hans yrke, en slags
yrkesskada alltsd. Tala om, vanligt men be-
stdmt, att han ska lyssna pa dig och att han
forvantas upptrada som elev. Nagot som
han da forstar. Det ar bra att alltid tréna i
lugnt véader. Men nar ni flugit ett flertal
ganger sa kan det vara bra att demonstrera
modellflygning i byigt vader ocksa. Sa far
eleven se svarigheterna. Och varnas sam-
tidigt.

Ha aldrig forutfattade meningar om en
elev. Aven om han nu skulle vara en magis-
ter fran folkskolans glansfulla dar . . . Be-
traktar du en ménniska som dalig, utan att
egentligen visa detta, sa biir utbildningsrc-
sultatet sdmre, jamfort med att du tror pa
din elev frdn borjan.

Islutet

| slutet av utbildningen bor nog lektio-
nerna ga ut pa start och landning. Uppre-
pade ganger med "studs och ga”. Se till att
varvet laggs pa ett vettigt satt. Och att ele-
ven haller samma landningsvarv hela ti-
den. Lar in noggrannhet!

D4 och d& under varje pass kan du ta
over och flyga. Eleven kan da vila sig na-
gon minut. Sa far du battre effektivitet pa
lektionen.

Alla manniskor ar olika. Om du ska rét-
ta en fanjunkare frdn den svenska armén
maste du tala bestdmt och med skarpa i
rostcn. Det ar nagot helt normalt for ho-
nom. En snail frikyrkopastor ska behand-
las efter hans satt att vara och upptrada.
Baste séttet att lara ut RC-flygandet pé ett
effektivt satt kommer du underfund med.
1la i dtanke att alltid behandla din elev med
respekt. LJtan att vara undfallande.

Sjalva EK-flygandct kan goras pa flera
satt. Bast & nog om eleven har kommit
over nagon gammal ful karra till mycket
lagt pris. Hjalp honom med besiktning av
farkosten samt nagra provflygningar med
obligatoriska justeringar. Darefter kan ni
flyga hans karra. Du startar och landar.
Eleven far flyga sin maskin med dig tatt in-
dii - formodligen har han ingen DK-utrust-
ning till sin radio. Finns sadan anvéand
den.

Sedan da .. .? Ja, enklast &r att han
aker ut till faltet ensam en mycket tidig
morgon. Och begdr EK. Ensam &r ett vik-
tigt ord. Inga ivriga barn, fruar eller kom-
pisar som pockar pd omedelbar start och
med efterfoljande flyguppvisning.

Ja, det har var nagra rad fran en entu-
siastisk modellflygare. Nasta gang dmnar
jag ta upp SAKERHETSBESTAMMEL-
SERNA inom RC-sporten, nagot som
ibland overdrivs ométtligt.

Do Holmblad
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Modellflygnytt har

lastboken:

AKKUSUND
LADEGERATE

L. Retzbaeh. Neckar-Verlag
GmbH, Postfach 1820, 7730
Villingen-Schwenningen, V-
Tyskland. (Forlaget med tid-
ningen Modcll).

Alla som kan lasa tyska kan
ha gladjc av den har boken, fast
den mest vander sig till dem av
oss som anvander niekcl-kad-
miumakk. for drivning, och har
behov avsnabbladdning.

Principer

Efter den inledande histori-
ken kommer ett kapitel om
prineiperna for akkars arbets-
satt, fysikaliska storheter och
termmologl Sedan foljer 16 si-
dor om blyakk., arbetssatt. ut-
forande, ur- och uppladdning.
Iagring, snabbladdning mm. 48
sidor agnas pa motsvarande satt
nickel-kadmiumakk.  Snabb-
laddning. minnesffekt, diagnos
av batterifel mm diskuteras
ocksd. 12 sidor foljer med be-
skrivningar av kommersiclla
laddningsaggregat. Materialet
ar bara delvis anpassat till den
svenska marknaden sdvitt jag
kan forstd. Awvslutningsvis fol-
jer 29 sidor om hembygge av
laddare for sdval nat som for
batteridrift.

Beskrivningar finns i saval
enkla, som till myeket sofistike-
rade laddare med avstangnings-
automatik vid fulladdning. En
automatisk urladdningsapparat
firms ocksd. Principsehemata
linns till alla apparater, men
losningar till kretskorl saknas
helt.

Elflyg

Utan tvekan vander sig bo-
ken |forsta hand till dem av oss
som agnar sig at el-flyg. Tonvik-
ten ligger myeket starkt vid hur
man lyckas med snabbladd-
ningsbara NC-akk. Ar man in-
tresserad av detta oeh ar hem-
mabyggare, ar boken sakert en
guldgruva med goda tips. For
0ss andra, som inle har sa stora
akkumulatorproblem, ar den
ocksa val Iasvard, aven om ut-
bytet ar nagot mindre. Allt vi
behdver veta om funktion oeh
skolsel star har, for all kunna
handskas pa ratt satt med ak-
karna som for de fiesta av oss ar
avgorande for misslyckande el-
ler framgang.

Werner Puskar
Lillegardsvéagen 23

541 42 Skovdc

Tel 0500/190 75efter ki 21

meeting
hos Ludvika RFK

Helgen 16-17/8 anordnar vi, i
l.udvika RFK. en pylon- tavllng
och ett meeting pa Ludvika ra-
dioflyglalt. (Efter R60 mcllan
Ludvika o. Grangesberg)

P& lordag flyger vi "rygg-
skott” (Quicky 500) med stan-
dardmotorer runt en QM-bana.
P& kvallen biir det grillfest typ
knytkalas, och pa sondag har vi
ett "vanligt” meeting.

Vi bérjar kl 10.00 bagge da-

garna. Uppstallningsmojlighe-
ter for husvagn finns.

For ytterligare regler oeh in-
formation, ring:
Lars-Ake Lundin  0240-154 25
Thomas Nyholm  0240-230 59
Soren Arnesson  0240-406 83

Valkomna!
PS! Observera varat nya, haf-
tiga marke. Det ar ritat av klub-
bens Arne Gustavsson.
DS!

Grenkonferens

| Linflyg

Vid grenkonferensen i linflyg
togs foljande beslut:

L1 Enligt grenstyrelsens forslag
besluludes att tavllngsavglf-
terna skali vara oforandrade
1987, dvs for juniorer 10—
klass och for seniorer 25:-/
klass.

2. Enligt grenslyreisens forslag
beslutades om &ndring av be-
stammelscrna for landslags-
ligan i linflyg, dvs inga extra-
poang ges for vinsi i semifi-
nal eller final i klass F2D-
Combat.

3. Enligt motion I'rdn Handens
MFK beslutades att som mi-
nimikrav pd skyddshjalm i
klass F2G team reace och
F2D combat skali galla SIS
88, 24 13, dvs samma krav
som for skyddshjalmar i
byggbranschen. Denna regel
trader i kraft 860801.

4, T062 Linde MK hade inlam-
nat en motion om ny stunl-
klass fér nybérjare. Efter
lang diskussion och and-
ringsforslag fran OSFK be-
slutades att ej anta regler for
nyborjarstunt. Under aret ar
det darfor fritt fram att pro-
va olika regler och féra fram
resultat av dessa prov an-

1986

tingen som synpunkter till
arbetskommittén i stunt el-
ler som motioner till nasta
ars grenkonferens.

5. T062 Linde MK hade ocksa
inldmnat en motion om en
forenklad combatklass.
Grenkonferensen beslutade
i enlighet med grenstyrel-
sens modifierade férslag,
dvs:

1 En modeil per heat och
tavlande.

2. Motorstorlek max 3,5 nr.

3. Max hastighet i planflykt
med ny serpentin ar 120
km/h. Hastigheten mats
innan  striden  flaggats
igang. Detta sker genom
att tid tas pa 5 varv i plan-
flykt. Den som flygcr en
modeil fortare an 120 km/
h vid tidtagning diskvali-
ficeras fran heatet. Detta
innebdr alltsd att bégge
deltagarna i ett heat kan
diskvalificeras.

4. | dvrigt galler FAI/SMFF
gallande regler for FA1

Combat-F2D.
6. |  verksamhctsberattelsen
under rubriken  Svenska

Mastare beslutades att lagga
till: "KlubblagSolna MSK”.

7



Det finns enkla geometriska
metoder for att, med papper och
penna, berakna tyngdpunktens
lage pa en enkel deltavinge. Men
det biir genast besvarligare ifall
vingens ytterkontur inte bestar av
bara en triangel eller trapets med
en mer komplicerad form, som till
exempel en svangd framkant (jmfr
Concorde), kan man med detta
program dela upp ytan iflera rek-
tanglar, trapetser eller trianglar
och sen automatiskt fa fram den
gemensamma tyngdpunkten.

DATABERAKNA
Din deltavinge

Av: Sven Pontan

Beskrivning

Vid berakningen anvander man
sig av ett ratvinkligt koordinat-
system, dar framkanten pa den
hogra vingens rotsprygel ligger
iorigo(dvs0,0),scfig. 1

Lodratt fran derma punkt
stracker sig sen kordan for rot-
sprygcln, eller med andra ord:
vertikalt langs Y-axeln. Folj-
aktligen anger sen X-axeln la-
get langs spannvidden. Genom
att ange bade X och Y-varde
samt korda for de stallen dar
framkanten lydligt &ndrar sin
form, ger man programmet en
bra bild hur hogra vinghalvan
serut.

P& rad 260 anger man hur
manga delytor som vardera
vinghalvan bestdr av. Sen far
man pa raderna 380, 390 & 400
tala om X oeh Y-koordinatcrna
for dessa "knackpunkter”. Pro-
grammet rdknar sen samman al-
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la dclfdlt "FL" (rad 550) och
deras tyngpunkt “YS” (rad
620). Den gemensamma tyngd-
punkten “SP” far man sen ge-
nom att dividera summan av
YS x FL med totala ytan "F”
(rad 660).

Som rakneexempel har valts
Hanno Prcttners dcltamodcll
”Stratos”. Det har programmet
skrevs ursprungligen for en
Apple 1l med Z-80 processor
och 80 teckens radlangd. Jag
har skrivit om det till svenska
och vanlig Basic som 1BM-PC
talar. Darfor star del kvar ndg-
ra REM-satser och en utskrifts-
rutin (rad 860) som inte behovs
langre. Det borde fungera val
pa alla slags datorer, som an-
vander Basic.

Lyckatill
Sven Pontan

Potnot: Oversatt fran Plug +
Modelltechnik 9185.

Berakning av den geometriska tyngdpunkten pa en deltavinge.

(C) 1985 Dipl.-ing. Gerald Zikulnig

Modellens namn = Stratos
Antal delytor per vinghalva =3
Modellens vikl igram = 2400
Uppgifter for ytgeometri i cm
Punkt X-koordinat  Y-koordinat  Profilkorda
1 0.00 0.00 73.00
2 36.00 33.50 33.50
3 51.00 40.00 24.50
4 53.00 64.30 0.00
RESULTAT
Deltavingc: Modell Stratos
Totalvikt igram = 2400
Tyngdpunktens avstand (YS) fran punkt 1 ..... (cm) = 31.64
Tyngdpunktens avstand fran rotsprygelande .. (cm) = 41.36
Total VINgYta ..o (dm2) = 47.53

Barytchclastning .......ccccoeevveceieiiccrcre, (g/dm2) = 50.49



10 REM *i****»*f**v*’f**w* A F TV mE G » At ** me ok Frxk ok Fa Fuowoxx KK Ju FRKERIIK K X

20 REM Programmet 'cR-IR-' >®?'iknsr den geometr| £ma tyn.-jdpi.inl-len pi-
30 REM en dmii 5vi ntiE inc? r"r turm ‘iwwmTaiis11l a !c' lLaiiglar, triangler
40 REM eller trape*«-or.

50 REM vei Serald Ukujmg Oversati w: ">'7° V?*[**.1V35°'1-~14

60 REM

70 REM

BO REM

90 DIM X<20) ,Vc70\,j “70)
100 F*»0i SUM-0O

1 1 X * 0 TC 70
1 X o
130 Y-1>0
140 T( Li~"O
IS0 next, i

1a0 D4-"....... e .

170 REM - home si 2. fea bi Idr-T 10 men

J60 CLR

190 RCM inverse' ~ inverse frsfesatallning <V tex |®* P® bildskarmen

REM "not map = Raver till bake "inverse'

210 PRTNT " B*i dining «\ den ig*>om«*triska tyngdp'-u'l'-en P® en delRavinge"
0 PRINT

230 PRIMT - <e> 1985 Dip-1- »og.. Seraid #M1"-'1rn9 "s

24" PRINT: PRINT '

250 INPUT "Modelléns nemn vl\m

26'* INPUT "Ontal delytor per yinghalva IFELD

270 INPUT "Modellens vilt i gram Ls

5% 1PKT * ITELD = 1
Cts

300 PR IMI Uppyiftér Tor ytgeometrin i

310 PRINT R

320 PRINT . Poulit I'nordinot -koer »inmat Rrotilkarda”
PP INT

340 REM -— "vtaij" - vertipal placering av ci.tr “po<=rad)
REM ~ — "hi.ab” = horirented 1 " ilol ttfn >

3% EOR T=1 TO IFKT

370 LOCATE 4+1,5: PHINT |

380 LOCATE 4*1,18:1 NPLIT XXI)

390 |.OCATE 4+1.39:iNPUT Y (I >

400 LOCATE 4+1,60;INPUT TCI'

410 NEXT |

420 PRINT

430 PRINT "Ar uppgiftern« riltig a i7n "

440 INPUT AT

450 IF A$="n" THEN GOTO 290

460 IF m > "i" THEN AQTO 440

470 CI 3

4SO PRINT " PEBULTAT "r

4D5 PRINT BT

490 PRINT

500 PRINT 1 DelLavinge : Mud=li "; NAM*

510 PRINT

520 REH

530 PRINT " TotalviM. | gram = "sti

540 FOR 1=1 TO IFELD

550 FL « (T<I>+T(1'1l)/ 7*<a(ltl'-M i!

560 YA Y<I)+T UHTf itl >

570 YB = m +11-TIT!
580 YC = vdi+!l l)/2
590 YD = Y U tl)+TLI-U )/2

600 YC = Y (I1>aTil>"

610 YI * Y(I+1)*T(la11 T

670 YS*YE+t-YA-YE>* <sTWC) CYA YB YCiy D)
630 F » Ft-FL

640 SUM M SUM + YSIEI

650 NEXT I

660 Sl — SUM/E

670 Dr = F*2

600 PRINT -C»

690 PRINT " lyngdponlitmns avetand l-- 4ran _punl!*b ~ N

70 PRINT *“ Tyrigufd..to.]i-- #e-im  ran tntsijrvallsili-. 8») vii>tra <sp
710 PRINT 7 Total ViNg-yt-a. s .-m > . »dmy) = 1DF7100
720 PRINT M Barv*.ebnlastnir.g. = 5G4y ™too
330 PRTNT: PRI NT

740 PRINT " Ska resulta! oT r.fci-ive«: ut | KN

750 INPUT At

760 IF A**-"n" THEN GOTO -*90

73*0 IF AT* "i" PDTO *5<-

780 GOUUB 360.

m790 FRJINT

800 PRINT " Eti nvtt f  ne*ei"»iso'P 1 iln- 's

CLLT INPUT Vi

320 IF A'%="i" TIEEN o0 i'n.

830 IF A* >"n" SOTO 5i<.

340 END

060 REM - --- -rtt- t. wm- errsittj |



En snail och billig bruksmotor testas i detta nummer.
Merco 35 tillhor inte den nya generationen av "muskel-
paket” som numera ar sa populara utan tyller snarare en
funktion som palitlig bruksmotor. 11rotteilos version ar
detta en bra nyborjarmotor for linkontroll.

Dom utav MODELLFLYGNYTTS lasare
som “var med" under scxtiotalet, kommer
kanske ihdg en serie populdra engelska
motorer, vid namn MERCO. Dessa moto-
rer anvandes till sdval R/C-flyg som till
linflygets STUNT-klass. Faktum &r att
dessa motorer tillverkas fortfarande och da
liksom nu i storlekarna 29, 35, 49 och 61.
Konstruktionen av dessa motorer har ge-
nom d&ren hallts i stort sett ofor&ndrad,
dock har motorerna nu fatt tilldggsbeteck-
ningen MK IV.

Vi skali hér titta pa tva av dessa MERCO
motorer, narmare bestdmt p& MERCO 35
R/C och 35 STUNT. Dessa motorer ar
praktiskt taget helt identiska. endast med
den skillnaden att R/C versionen har trot-
telforgasare och STUNT-versionen en
venturidito. Stuntversionen ar av denna
anledningen 25 gram lattare an R/C mo-
torn.

Dessa motorer bor fortfarande kunna
tilltala dem som &r ute efter en 35-motor
med lag vikt, méattlig effekt och ett relativt
1agt anskaffningspris.
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Vevhusochbaklock

Vevhuset till MERCO 35 ar lillverkat pa
konventionel]! satt, i ett stycke och press-
gjutet av aluminium. Fin bidragande orsak
till 35:ans laga vikt r att motorns vcvaxel
ar glidlagrad. Motorn saknar alltsa kulla-
ger och i stallct ar vevaxeln lagrad direkt
i frontboxen.

Baklocket, pressgjutet av aluminium, ta-
tar mot vevhuset med en papperspackning
och halls pa plats med fyra UNF 4-8 spar-
skruvar. Forgasarfastet i frontboxen pa
R/C versionen haren invandig diameter pa
9,5 mm. P& stuntversionen ar forgasaren
integrerad med frontboxen.

Vevaxel

Vevaxelns huvuddiameler ar 12,7 mm och
gaspassagen genom axeln ar 0 9,5 mm.
Axeln ar balanserad genom att material
har frasts bort p& bada sidor om vevtappen
plus att axeln har en motvikt mitt mot tap-
pen. Insugsoppningen pa axeln ar rektan-
gulart formad och &r doppen totalt 185n.

Propellermedbringaren, av aluminium, &r
fast pa axeln med en slitsad kona. Vev-
tappens diameter ar 5,53 mm. Gangan pa
axeln for fastsattning av propellermuttern
ar ovanlig, ndmligen W 1/4”-26. VVcvaxelns
slaglangdar 17,91 mm.

Cylinderfoder

Cylinderfodret till MERCO 35 4r tillvcrkat
av stal och ar hardat. Fodret har endast en
overstromningsport och denna ar placerad
mitt mot avgasporten och ar éppen totalt
110°. Avgasportens 6ppningstid ar 134°. |
vrigt ar fodret utformat pé vanligt vis med
en flans upptill som tatar mot vevhuset. In-
vandigt har fodret en diameter av 20,24
mm och utvandigt 0 22,98 mm, vilket ger
1,37 mm tjocka cylindervaggar.

Kolvochvevstake

Kolven ar tillverkad av maskinbearbetat
gjutjarn. Pa kolvtoppen sitter en tvargaen-
de kam. D4 MERCO 35 ar av "tvarspols-



typ” &r det nodvéndigt med denna kam,
for att farskgaserna fran Gverstromnings-
porten inte skali spolas direkt ut genom
avgasporten. Kolvtappen, 0 4,75 mm, ar
inte last i kolven titan ar flytande och ar av
denna anledning “skodd” med aluminium
i dndarna for att inte repbildning skali upp-
sta i cylinderfodret. Vevstaken ér pressad
fram av aluminium och &r obussad i bada
andarna. Ej heller &r nagra smorjhal borra-
de vare sig i lill- eller storandan.

Topplock

Aven topplock med forbranningsrum ar
pressgjutet av aluminium. Forbrannings-
rummet ar kupolformat och saknar squish-
band. | iorbrarmingsrummet Finns ett spar
for att ge plats 4t kolvens kam. Det teore-
tiska kompressionsforhallandet uppmaltes
till 6,9:1. Toppen gar ner en bit icylinder-
fodret och tatar mot fodrets flans med en
gummipackning. Sex stycken UNF 4-8
sparskruvar haller topplocket pa plats.






Férgasare

MERCO 35 R/C ar utrustad med en trottel
av "trumtyp”, dar branslet automatiskt
stryps vid nertrottling. Forgasarens diame-
ter &r 6 mm och den cffcktiva arean 21
mm:. Forgasaren lases fast i motorn med
tva toppskruvar oeh en O-ring tatar mellan
forgasaren och frontbox.

Forgasaren till STUNT-versionen ar
som tidigare namnts utav venturityp oeh ar
integrerad med frontboxen. Diametern ar
8 mm och nér branslcmunstycket raknats
bort biir den effektiva arean 19 mm2.

Ljuddampare

Ljuddamparen ar tillverkad i tre delar och
ar skruvad ihop. Damparen &r fast i mo-
torn med tvastycken UNF4-8sparskruvar.
Nagot uttag for tryekmatning av branslet
finns inte men en klack ar ingjuten i den
yttre ljuddamparhalvan dar man kan borra
och ganga for ett tryekuttag, om man sa
onskar. Utloppshalet i ddmparen ar 0 9,5
mm (71 mm?2).

Provkorning

I instruktionsbladcn som medfoljer moto-
rerna, skrivna pé engelska, uppger man att
MERCO 35:an skali ldmna 0,57 HK vid
13400 RPM. Dcnna effekt, sager man,
I[Amnar motorn med 5 % nitroinblandning
i brénslet och utan ljuddampare.

D& MERCO 35 R/C och STUNT &r
praktiskt taget helt identiska och nagon
effektskillnad mellan de tva versionerna
gj var att vanta, valdes att endast kora med
R/C versionen.

Motorn kordes in med 80 % metanol och
20 % Castrol M-olja under ca 30 min oeh
som inkorningspropeller  valdes en
ZINGER 9x4 trd. Darcftcr borjade varv-
talsmatningarna med de olika propellrar-
na. Som brénsle anvéandes aven har 80 %
metanol och 20 % Castrol M-olja.

28 mm

l.angst till vanster syns den demonierade ljuddamparen. Under denna bilder pa
den kamjors.edda kalven med matchande urtag i cylindertoppen.

Ovan: monteringsmatt i skala 1:1. Den slitsade konan faster medbringaren mot

vevaxeln. (Under bikien)

Foljande varvtal uppmatles:

Eropelleor Utan ljud Med ljud
Zinger tra
9x4 12600 12200
9x6 11900 11500
10x5 11300 10900
10x6 10800 10400

Motorn var under hela testen lattstartad
och okritisk. Forgasaren var enkel att jus-
tera och nar detta var gjort trotllade mo-
torn fint och svarade bra pa gaspéadrag.
Motorn kordes ca 15 timmar oeh efter
denna tid fanns inget onormalt att anmarka
pa. Glodstiftet som medféljde motorn holl
under hela tesien.

Motorn har stdllts till forfogande av
Natans Hobby
Box 47,430 24 Véarébacka
Tel:0340-600 66

DATA: MERCO 35 R/ MK XV

Allmant ; From itiS-ug med sidouCblAs. I'var-
spolning. Hardat stdltodor med gjutjarns-

Uolv. GTid Lagrad vevaxel.

CYLINDER ... 20,24 mm
17.91 mm
0,88
5,76 CC
KOMPRESSION (TEORETISK) ...ovoe.. 6,9:1
KOMPRESSION ( EFFEKTIV ) ... 5,4:1
FtiRGASARAREA ........ 21 mm2
INSUG ilPPET 185"
fiPPNAR ........ 35° ENO
STANCER 40" EOD
AVGASPOKT OPPEN ...oocooooeesomsosoes 134°
OVERSTROMMNINUSPOKI UPPEN ___ 110°
VTKT MOTOR ..( RIC ) oo 256
MOTOR MED LJUDDAMPARE ......ccccooomrrm 305
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DALAPYLON
Hos Fénix

15 av Dalarnas aktiva flygare i
den nya pylonklassen samlades
den 12 April i Rattvik for att fly-
ga tavling nr 2 i Dalapylon-
cupen.

20 heat flogs i ett bra tempo
under dagen. ‘l avlingen flogs pé
Siljans myeket fina is oeh vadret
var dkta Aprillskt da det skif-
tade snabbt mellan sno oeh sol-
sken. Temperaturen 13g runt
+10°C oeh &ven vinden var
“full i f-n” da den kunde vanda
riktning med 180" pa kort tid.
Detta gav spcciellt nyborjarna
problem istarterna.

I denna tavling visade vinnar-
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na tydligt att segern hangde pé
myeket mer &n bara en bra mo-
tor. Risto Baltzar som vann
gjorde en otroligt bra insats da
han flog s& “tight" att ingen
lyekades att komma om. Mo-
torn som Risto anvande var en
vanlig OS 40 FSR med kolvring.
Falu Radioflygklubb (Runn-
maffian) hade skickat fullt lag
med sex man. Fenix hade otur
pa traningen oeh krasehat de
basta maskinerna dagen innan
men fick anda ihop fyra man till
start. Siljansbygden hade tre
man med oeh Ludvikas team
bestod av 2 personer.

Det blev lyvarr ménga kra-
scher under tavlingen myeket
beroende pa att man nu flyger
med 4 plan ivarje heat. Skrat-
ten var dock manga som l.ex.
nar Ordforanden i Fenix sagade
lite i klubbkamratens vingspets
under starten oeh helt kalit
lyekades reda ut roran oeh i
medvind flyga vidarc mot pylo-
nen.

Under lunchen enades man
om reglerna fér motorn; 6.5 ku-
bik, throttel, frontinsug, sido-
utblas, originaldimpare, €j
pipa, € hdgre ljudvolym an 90

dB pa 10 meters avstand. Moto-
rerna skali dven vara helt orr-
da oeh finnas att kopa pa den
svenska marknaden. Exempel
pa motorer som har wvunnit
manga heal ar: Webra Speed
ABC, Super Tigre ABC, OS
FSR ABC, Irvine, Enya X, OS
gtagdard, OS FSR, Enya Stan-
ard.

ABC-40:0rna ar t.cx. bra pa
sommaren men for vinterbruk
ar standardmotorerna  mer
lampliga. Tanken med tavlings-
klasscn ar att halften av tavling-
arna skali gd under var-vintern.



Y& i ynnnj

Startflaggan harjustfalks
och 3plansliippsfor alt
snabbast flyga 10 varv mel-
lan pylonerna.

Arets tavlingar kors bara pé
prov da reglerna &r under ut-
veekling.

Dusterna i beaten ar stenhar-
da men sa fort de &r over skrat-
tar alla och kor garna om sani-
ma heat tre ganger (dctta hande
i Rattvik dar ingen tankte pa att
rdkna varven).

P4 lunchen meddclade Sil-
jansbygdens  Radioflygklubb
att nasta tavling skulle vara hos
dem den 24 Maj. Som alltid i
Rattvik wvar stamningen pa
topp, tavlingen igenom. Tav-
lingsarrangorerna hade verkli-
gen lyekats bra med att fa det
hela att flyta fint utan stress.

Resultat:
1 Risto Baltzar, Siljansbygden
1.86 OS FSR40
2 Magnus Johnsson, Falu
Radioflvgklubb
2.09 Enyax40
3 Thomas Nyholm. Ludvikas
Radioflygklubb
2.14Sf ABC40
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DALAPYLON 3

hos Siljansbygden

Sjutton av Dalarnas pylonfly-
garc kdmpade, Sondagen den
25 Maj. i tavling nummer tre pa
Sijlansbygdens arorika flygfalt,
Dragsoangarna mellan Insjon
och Leksand. Pylonbanan som
ldg inne i dalgangen var tuff!
Dom som ville flyga "tight" och
1agt hade ofla bra metrar mellan
modeller och trdridaerna. Start-
banan var kort (15 m) men land-
ningsbanan var daremot nor-
malstor. Trots allt dctta skedde
endast en krasch. Detta visar
hur skickliga flygare det finns
och dven hur lattflugcn Quickie
500 ar.

Totalt gjordes 70 flygningar
pa fem timmar. Alla tavlande
flog fyra heat, darefter finalhea-
ten samt ett "rovarheat”. | heat
nummer 3 slogs Risto Ballzar
och Jonas Hogbcrg véldsaml,
Jonas hade étagit sig, isitt team:
”Runnmaffian”, att ge allt i ett

forsok att hejda Ristos rensning
i beaten. Jonas var forst Over
mallinjen men efter lite infor-
mation frdn askadare och en
flaggman fick Risto l:a platsen
dé Jonas hade genat pa en pylon
vid ett tillfalle.

liden som Risto hade var
1.50 vilket var rekordtid idenna
tavlingsklass for tillfallct. Det
enormt fina majvédret bidrog
kanske till att aven tavlingen
blev mycket fin.

I finalheatet kvalade Ludvi-
kas Lars-Ake Lundin in och dér
fanns dven Magnus Johnsson
och Jonas Hagberg frdn Runn-
maffian som vanligt. Risto Balt-
zar flog som fjarde man. De
forsta varven var, enligt Risto
efterdt, sd harda att man borde
borja med nagot nervlugnandc
fore tavlingen. Men pa sjattc
varvel 13g Risto och Jonas ett
halvt varv fore Lars-Ake och

Magnus. P4 attonde varvet bor-
jade Jonas ljuddampare lécka
och Risto borjade successivt dra
ifran for att slutligen vinna hea-
tet meden ledning pa 30 m.

Det ar roligt att se s& manga
nya flygare vid denna tavling.
Soren Arnessen fran Ludvika
som var ny iklassen, gjorde bast
ifrdn sig bland nykomlingarna.
Han tog en 4:e plats.

Den 12 Juli haller Runnmaf-
fian ndsta tavling i Falun pa sitt
vackra och fina sommarstrak i
Gringsbo. Aven Ludvika be-
stimde att finalen hos dem
kommer att ga den 16 Augusti
med ett Meeting dagen efter.

Resultat:

1 Risto Ballzar, Siljansbygdens
RFK1.50

2 Jonas Hagberg. Falu RFK
154

3 Magnus Johnsson, Falu RFK
2.03

15
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Niklas Karlsson, Ostersund, 18-arig junior och den senaste i raden
av Ostersunds manga hlA-flygare i svensk toppklass. Han lands-
lagsdebuterar vid nordiska ijuli.



Fly Off vid arets

UTTAGNINGAR

till landslaget ifriflyg

Av Gosta Nilsson

Fyra man flog fullt 1.260 sek i
FIA vid arets _landslagsuttag-
ningar i friflyg pa Satenas.

Det blev fiyoff, och dar foil
"Lollo" Danielsson, Goteborg,
bort. De tre som kvalificerade
sig till europamasterskapen i
Rumanien var Lasse l.arsson,
Grabo, (valkommen tillbaka i
landslaget), Bengt Wocndel,
Norberg (pélitlig som alltid),
oeh UIf Edlund, Eskilsluna
(valfortjant).

De tre foljandc. forulom
"Lollo" de bagge ostersundar-
na Niklas Karlsson (dagens sto-

ra sensation) oeh Ilakan Gruen
(skarpt som vanligt istone sam-
manhang) gick in i landslaget
till Nordiska masterskapen pa
Revinge idansk regi.

Vadret sdg hotfullt ut hela
veckan men blev béttre just pa
pingstdagen nar FIA-flygarna
korde sin ultagning.

Men annandag pingst blev
det stopp och FIB oeh F1C-
flygarna maste atervanda fran
Satenas med oforréttat arende.
Vinden friskade i oeh lag rakt
mol hemliga anlaggnlngar |falt-
kanlen sa att tavlingcn maste
avlysas.

Sloparegeln!

Nu maste det vara dags att an-
tingen slopa eller skarpa regeln
om att minst tva modeller mas-
te anvandas vid LIT.

Flera deltagare utnyttjade re-
gcln (i och for sig helt korrekt)
till att gora neddragningar i
starten och sedan gora omstart
med sin fdrstamodell.

For nagon gick det helt galet
och det blev noll aven i omstar-
ten. Men for flera i loppen
lyekadesdet.

Eftersom det ar helt tillatet
att t.o.m. bara sldppa modellen
i marken och sedan starta om
med "ratta" modellen har rc-
geln i sin nuvarande utform-
ning inget som helst berattlgan-
de. Den skapar bara orattwsa
mellan deltagarna nar nagra av
sportsliga skal fullfoljer en rik-
tig start med andramodellcn.

"Mats Rosling-regeln™ till-
kom pa sin tid for att eliminera
mojligheten att nagon kom till
VM med bara en tavlingsduglig
modeli. Men eftersom den inte

ger ndgon som helst garanti for
detta maste regeln slopas eller
skarpas

Skarpnlngen skulle da vara
att man maste flyga minst 20 se-
kunder med andramodellcn och
alltsd inte har nagon chans att
gora omstart med forstamodel-
len.

Men det bsta &r nog att slopa
regeln helt eftersom den inte
finns i nagra andra samman-
hang. Det far sedan bli den an-
svarige lagledarens eller friflyg-
kommittens sak alt se till att al-
la uttagna har inte bara tva utan
fyra tavllngsdugllga modeller.

For att ingen ska tro att jag
talar i egen sak sa var jag sjalv
beredd att utnyttja regeln pa
samma satt och gora en nollstart
med andramodellen. Emellcr-
tid landade bastakarran i Va-
nern innan dess sa jag blev lika-
fullt tvungen att utnyttja andra-
modellcn.

Gosta Nilsson

Det bestamdes nu all fjol-
arets landslag i FIB och F1C
flygter i nordiska masterskapen,
medan laget till FM tas ut vid
NM, som ju samtldlgt ar en op-
pen nordisk tavling.

Starkt lag

Laget till LM i FIA forefaller
starkt den héar gangen. Lasse
l.arsson har massor av rutin
men har dragits med omoderna
modeller ett antal ar. Nu har
han byggi nytt och da kommer
resultaten oeksa pé nytt.

Bengt Wendcls kvalifikatio-
ner vet man sedan tidigare och
han ar sdker oeksa nér det krdvs
kalia nerver vid en internatio-
nell stortavling.

UIf Edlund ar visserligen ett
oskrivet blad i landslagsam-
manhang. Men han har varit
bland de sakraste svenskarna i
ett par-tre ar ven om den rikti-
ga fulltraffen inte kommit annu.
Varfor inte vid EM?

Laget till Nordiska &r intres-
sant. "Lollo" Danielsson segla-
de upp som en komet ifjol, men
har sedan visat att hans VM-
plats inte var nagon tillfallighet.

Niklas Karlsson &r oeksa en
komet som pé bara ett par ar
avaneeral frén medelmattlg
junior till toppman &ven i sc-
niorsammanhang. Han Byger
lugnt, kalit och taktiskt oeh
svagheten ar vél bara att han &n-
nu har litet tunt i rnaterialvag
bakom sin "Hit” och "Cuba
Libre”.

Hakan Gruen slutligen beho-
ver knappast nagon narmare
presentation.  Landslagsman
varje ar med ett undantag se-
dan 1980 och tillsammans med
Michael Boreli hjarnan bakom
den utvecklingslinje ostersun-
darna bedrivit de senaste fem-
sex daren med toppmodellen
Cuba 1.ibre som kvitto pé resul-
tatet.

Wentzel-
pokalen

Wentzel-pokalen, som &r Os-
lersunds MFK:s arligen ater-
kommande tavllng, verkar i &r
kunna bli négot utover det van-
liga.

Forst och framst kommer
frén och med i ér ett vandrings-
pris att utdelas oeksa i FIA. Del
bar namnet Korg-Olle-trofcn.
oeh harstammar fran en numera
nedlagt! radiotavling. F& grund
av detta byler oeksa tavlingen
namn till  Wentzel-pokalen/
Korg-Olle trofen.

En annan nyhet ar att FICfor
forsta gangen tillyses som tav-
lingsklass. Vi har lovat gora det-
ta eftersom Slora VT, som vi ar-
rangerade, blev installd. Trots
det nagot begrénsade utrymmet
pa Opefaltet hoppas vi C-fly-
garna ska stalla upp.

Négot som vi i viss man kan
kompensera den for manga
langa resvagen till Ostersund ar
att SJ bjuder pa 30 % rabatt pa
biljettpriset till deltagare och
medhjalpare |tavI|ngen Detta
darfor att Ostersund i ar tyller
200 ar. Kontakta undertecknad
for ndrmare information.

Vi hoppas givetvis att sa
manga som mojligt staller upp
och kémpar om pokalerna i Al
och FI A och om priserna i ovri-
ga klasser s att det biir &nnu en
trevlig tdvling i raden av de
manga Wentzclpokalcr som
hallits.

Tavlingen hélls sista helgen
iJuli.

Niklas Karlsson

17



Far vi, i Slandan, bjudapaen ny
FIA-modell som bor bli en par-
ia for klubbar som vill fa nybor-
jare att bygga storre modeller
tidigare? Det ar ju kant att ny-
borjare lar sig flyga snabbare
med en storre modeil.

Detta ar den modeli som
fanns i min go redan 1968 och
som scnarc deltog vid VM-tav-
lingen 1971 pa Save i Goteborg.

18

Den fungcrade sa bra i alla va-
der att Lars G dopte den till
snail.

1969 byggde jag en ny, nu
med bojda spetsar. Den flog fy-
ra starter pd VM 1971. Jag kan
darfor rekommendera denna
Sky Lady som byggdes med ba-
da mittvingarna i ett helt styekc
som sedan sagades av nar lim-

ningen var klar. Samma meto-
dik gallde vingspetsarna.

En Lady finns redan fardig-
byggd oeh flygs under 1986 av
Bjorn Lindgren. Hans resultat
ar aktningsvarda: 2:a-plats i
AKMG:s vinlertavling oeh en
3:e plats vid Majtavlingen i F1A
Junior. Modellen flygs med rak
krok.

Némnas bor att modellen &r

mycket snabbyggd och bor pas-
sa de fiesta juniorer som \vill
borja med segelklassen. Rit-
ning med byggbeskrivning kan
bestallasfran:
Lars Larsson
Pl 4342
466 00 Sollebrunn

Satt in 30:- pad postgiro nr
21 78 3-3 sa kommer ritningen
pa posten.
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FORBUNDSEXPEDI T IONEN

Expeditionen halles stangd for
semester 30 juni - 11 juli.
FLUGEBYLAGRET 86-07-05 - 07-12
Information och anmalningsblankett

till Flugebylagret 1986 utsant med
mlnadsmeddelandet i mars.

LANSFORBUNDEN
Nya adresser:

MMF - Gert Holtbéack,
702 17 OREBRO, tel
VLM - Henry Hahlin, Box 245, 863 02
SUNDSBRUK 2, tel 060-53 68 97

OLM - Anders Gustavsson, Alstavagen
6, 702 21 OREBRO, tel 019-16 15 41

CM - P-0 Edberg, Bokbindarvagen 1,
610 13 LOTORP, tel 0122-294 09

Sorbyallén 57,
019-14 39 53

NYA KLUBBAR

F192 Hillerstorps MFK,

U278 Kdpings FK/MFS, Jordfrasarna
och AC143 Storumans MFK, som har
aterkommit efter ett par ars uppe-
hill, halsas valkomna till SMFF.

MODELLFLYGETS DAG I STENUNGSUND/
0211/STENUNGSUNDS MFK

1986-09-14  (09-21) 1000-1300

Alia modellflygare halsas valkomna
att visa upp sina modeller infor
publik. Uppvisningar fram till kil
1300, darefter "fri flygning” si
lange vi (ni) vill. Kaffe, korv,
1ask finns.

Grasfalt, kortklippt,
Ring garna och anmal
innan! Upplysningar, Rune Ekstrom,
tel bost 0303-739 08,

arb 0303-85664

ganska litet.
intresse

FRIFLYG
NM FR1IFLYC 860705-0706 REVINGE HED

Foljande ar uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

F1A

UIf Edlund,
N Karlsson,
Hakan Gruen,
F1A jun

Per Findahl, U284 Norbergs FK mfs
Anders Berglund, B258 Waxholms MFK
T Safstrom, C092 Uppsala FK mfs
F1B

Anders Hakansson, M010 AKM mfs
Leif Ericsson, Y100 Harnosands MSK
Lennart Hansson, M010 AKM, Malmo
F1B jun

Per Findahl, U284 Norbergs FK mfs
Peter Bergman, Y100 Harnosands MSK
FIC

Alve Hansson,
Lars Karlsson,
Hans Lindholm,

D016 Eskilstuna FK mfs
Z052 Ostersunds MFK
Z052 Ostersunds MFK

M102 MFK Fladdermusen
E021 FK Gamen
U044 Vasteras FK mfs

Lagledare
Lars Ahman

VM 1INOMHUS FID 1986-08-23-25,
CARDINGTON, ENGLAND

Foljande ar uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

FID
Sven Pontan,
Peter Comet,

BO39 Handens MFK
M169 MFK Vingarna

Lagledare
Herbert Hartmann

Dessutom medfoljer 1 supporter

Telefonand ring

Grenchefen Lars Ahman har ny arbets-
telefon, 011-6 21 45

TAVLINGSINBJUDNINCAK KRIFLYG 198b

WENTZELPOKALEN/KORG-OLLE TROFEN/
Z052/0STERSUNDS MFK
1986-07-26 (07-27)
Optands flygfalt

Al jun,sen, 77cm Jun,sen, F1A
jun,sen FIB jun,sen, FIC Fl-lag
50:- sen forstd klass 35:- foljande
30:- jun forstd klass 20:- foljande
60:- lag

Sista anm 18/7

Pg 66 46 04 - 6, Ostersunds MFK,
c/o Niklas Karlsson,Tottangegatan 6
831 47 OSTERSUND, tel 063-12 92 14
Tavlingen har bytt namn pga att
"Korg-Olle trofén" nu utgar till
basta tiden 1 F1lA."Wentzelpokalen"
till basta tid 1 Al. SJ erbjuder
30% rabatt pa fardbiljett for
deltagare. Kontakta Niklas for
information.

0830

SM 25-ORES OCH PEANUT 1986/WaMF/
WASTERGOTLANDS MODELLFLYGFORBUND
1986-08-17 0800-1800 OBS! andrat
datum.

Idrottens hus, Lidkoping

SM-klasser 25-ores och peanut + HKG
och EZB

50:- sen 25-ores och peanut

30:- jun 25-bres och peanut

15:- sen,jun HKG och EZB
Sista anm 11/8

Pg 486 42 51 - 6, WamF,
Hartmann, Mannlunda Orslosa, 531 97
LIDKFtPING, tel 0510-122 48
Info-blad ang kartskiss -tider osv
skickas ut senare. Logi Vandrar-
hemmet i Lidkoping,tel 0510-664 30

c/o Herbert

FRIFLYG-SM 1986/L022/MFK SNOBBEN,
NYMSILA/MO10/AKM, MALMO
1986-09-20- 21
Pansarovningsfaltet, Rinkaby

Lordag 20/9 5 perioder, start
kI 1000
Al, BI, CI, F1G, HKG, Lagtavling,

sen/jun-klasser
55:-/30:- sen/jun,
50:-/1lag

Sondag 21/9 5 perioder,
0900

FIA, FIB,
klasser
70:-/40:- sen/jun,
70:-/lag
Startanmalan senast 3/9 (post-
stampel), AKM, c/o Lennart Hansson,
Sigurdsgatan 15, 214 65 MALMO.
Startavgifter samtidigt med anmdlan
till AKM:s Pg konto 43 40 42 - 8
Mer information ger Bengt Blomgren,
tel 0456-2 54 38 och Lennart
Hansson, tel 040-19 37 90.
Inkvarteringsmojligheter finns,
t.ex. p& STF:s Vandrarhem i Ahus,
tavlingsarrangorerna informerar.
Vadret brukar vara bra i Skane i
september!

Valkomna till de alltid spannande
SM-tavlingarna.

Lagtavling
start Kl
FIC, Lagtavling sen/jun-

Lagtavling

GAMENS LAGTAVLING/E021/FK GAMEN
NORRKOP ING

1986-09-27 0900

F13 Norrkoping

FIA sen,jun, F1B, FIC, Al jun, 77cm
Lagtavling 6 mannalag, lagkombinat-

ioner fran flera klubbar tillatna
75:-/30:-/100:- sen/jun/lag

Sista anm 15/5 efteranmdlan dubbel
avgift,

Pg 14 36 38 - 5, FK Gamen,
Wadstromsgatan 9, 603 50 NORRKOPING
Lars Karlsson, tel 011-401 31

AKMG :S HOSTTAVLING/0024/AKMG
GOTEBORG

1986-10-11  (10-12, 10-18, 10-19)
0900

F7 Satenas

FIA, FIB, FIC, Al jun, Handluns,
77-cm jun

75:-/45:— sen/jun

Sista anm 6/10

Pg 490 43 73 - 0, AKMG, c/o Lars-G

Olofsson, Box 8044, 421 08 V:A
FROLUNDA, tel 031-49 30 55
Personnummer pa& samtliga in-
passerande, aven medhjalpare

SVEN HJELMERUS MEMORIAI ./E140/MFK
LINKOPING

1986-10-25 (10-26) 0830
F13 Norrkoping
FIA

50:-/30:- sen/jun
Sista anm 13/10

Pg 88 11 08 - 5, MFK Linkuping, Box

7058, 580 07 LINKOPING, Per
Johansson, tel 013-520 86
0BS! Ingen flygning fore genomgang

9-86
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INOMHUSTAVLING/B126/JAKOBSBERGS MFK
1986-10-26 0900-1600
Jakobsbergsskolans gymnastiksal
25-ores, Eazy-B, Peanut, 35-cm
microfilm

45:- klass

25:- klass for 2:a till 4:e klass
Sista anm 19/10

Pg 66 65 44 - 2, Jakobsbergs MFK,
c/o brjan Gahm, Andebodavagen 367,
175 43 JARFALLA, tel 0758-141 42
Gymnastikskor ar ett maste

LINFLYG
GRENKONFERENSEN 1 LINFLYG 1986

Vid grenkonferansen i
foljande beslut:

linflyg togs

1. Enligt grenstyrelsens forslag
beslutades att tavlingsavgift-
erna ska vara oforandrade 1987,
dvs for juniorer 10:-/klass och
for seniorer 25:-/klass.

2. Enligt grenstyrelsens forslag
beslutades om a&ndring av besta-
mmelserna for landslagsligan i
linflyg, dvs inga extrapodng ges
fbr vinst i semifinal eller
final i klass F2D-Corabat.

3. Enligt motion fran Handens MFK
beslutades att som minimikrav pa
skyddshjalm i klass F2C team
race och F2D combat ska galla
SIS 88 24 13, dvs samma krav som
for skyddhjalmar i byggbran-
schen. Denna regel trader i
kraft 860801.

4. T062 Linde MK hade inladmnat en
motion om ny stuntklass for ny-
bbrjare. Efter lang diskussion
och andringsforslag fran OSFK
beslutades att ej_ anta regler
for nyborjarstunt. linder aret &r
det darfor fritt fram att prova
olika regler och fora fram res-
ultatet av dessa prov antingen
som synpunkter till arbetskommi-
ttén i stunt eller som motioner
till ndsta ars grenkonferens.

5. T062 Linde MK hade ocksa
inldmnat en motion om en
enklad combatklass. Gren-
konferensen beslutade i1 enlighet
med grenstyrelsens modifierade
forslag, dvs.:

for-

1. En modeil per heat och
tavlande. ~

2. Motoretorlek max 3,5 cm .

3. Max hastighet i planflykt
med ny serpentin ar 120 km/h.
Hastigheten mats innan
striden flaggats igang. Detta
sker genom att tid tas pad 5
varv i planflykt. Den som
flyger en modeli fortare an
120 km/h vid tidtagning
diskvalificerae fran heatet.
Detta innebar alltsd att
badgge deltagarna i ett heat
kan diskvalificeras.

4. 1 ovrigt gailer FAI/SMFF
gallande regler for FAI
Combat-F2D.

10-86

6. | verksamhetsberattelsen under
rubriken Svenska Mastare
beslutades att lagga till:
"Klubblag Solna MSK"

VM LINFLYG 30-7— 4-8 1986 PECS,
UNGERN

Foljande ar uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

F2A
Goran Fallgren,
Ove Kjellberg,

D103 Oxelosunds MFK
B256 Solna MSK

F2B

Ove Andersson, U044 Vasterds FK MFS
F2C

Jan Gustavsson, pilot, B256 Solna
MSK

Gunnar Harne, mekaniker, B256 Solna
MSK

B-0 Samuelsson, pilot, A006 MFK
Galax

Kjell Axtilius, mekaniker, A006 MFK
Galax

F2D

Ingvar Abrahamsson, K048 Ronneby
MFK

Christian Johansson, K048 Ronneby
MFK

Per Stjarnesund, U044 Vasteras FK
MFS

Lagledare

Bent-Olof Samuelsson

Dessutom medfoljer 15 supporters

TAVLINGSINBJUDNINGAR LINFLYG 1986

OXELOPOKALEN/D103/ OXELOSUNDS MFK
1986-08-16— 17 1000-1800

Ramdalens 1P Oxeldsund

Speed Open, Stunt, Semi Stunt, Fun
Stunt, Team Race, Good Year, Combat
Int., Combat Open, Nyborjar Combat
50:-/30:- sen/jun

Sista anm 11/8

Pg 23 03 79 - 0, Oxelosunds MFK,
Tradgardsgatan 10, 613 00 OXELOSUND
Hasse Fallgren, tel 0155-156 86
Goran Fallgren, tel 0155-365 65

SM LINFLYG 1986/U044/VASTERAS FK
MFS
1986-08-23— 24 0900

Johannisbergs flygplats, Vasteras
23/8 F2B, F2D

24/8 F2A, F2C + Semistunt (EJ
SM-klass)

60:-/30:- sen/jun

35:-/20:- sen/jun Seraistunt

Sista anm poststamplad 14/8

Pg 13 12 65 - 1, Vasteras FK MFS,
Johannisberg, Lundby, 725 91
VASTERAS

Ove Andersson,
Per Stjarnesund,

tel 021-13 17 42
tel 021-11 42 34

GALAX OPEN/AOO6/MFK GALAX HUDDINGE
1986-09-06— 07 1000
Hogdalens Bilprovning

6/9 F2A (alla klasser)

7/9 F2C, Good Year
50:-/40:- sen/jun

Sista anm 1/9

Pg 22 94 49 - 4, MFK Galax,
Kjell Axtilius,
73 HUDDINGE, tel

c/o
Huldrestigen 9,
08-774 49 15

141

VANERSBORGSPOKALEN/P036/VANERSBORGS
MK
1986-09-13—- 14 0900

Brattelund, Vanersborg

13/9 Stunt, F2B, Semi Stunt, Fun
Stunt

14/9 Combat, F2D och Open, Nyborjar
Combat

45:-/20:- sen/jun

Sista anm 8/9

Pg34 65 3 - 6, Vanersborgs MK,
Ingemar Larsson, Forbondegatan 14,
462 00 VANERSBORG, tel 0521-112 10

HOSTTAVL INGEN/AOO6/MFK GALAX
HUDD INGE

1986-09-20- 21 1000
Hbgdalens Bilprovning

20/9 F2A (alia klasser)

21/9 F2C, Good Year
50:-/40:- sen/jun

Sista anm 15/9

Pg 22 94 49 - 4, MFK Galax,
Kjell Axtilius,
73 HUDDINGE, tel

c/o
Huldrestigen 9,
08-774 49 15

141
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VASBYKLIPPET/B273/VASBY MF
1986-09-28 1000

Viklanda Modellflygfalt, Upplands
Vasby

FA1 F2D och Combat Open

40:-/30:— sen/jun

Sista anm 24/9

Pg 81 37 56 - 4, Vasby MF, c/o Mats
Bejhem, Fdrentunagrand 1, 194 51
UPPLANDS VASBY, tel 0760-801 79

RADIOFLYG

BREVTAVLING F3B OCH F3B-T
1986-05-01 - 09-30

Inbjudan och tavlingsregler utsant
med manadsmeddelandet i mars.
Kontaktman: Anders Littorin,
Korsgatan 2 B, 702 27 QrebRO,

tel 019-18 20 45

EM F3A 1986-07-09- 13,
TOULON, FRANKRIKE
Foljande ar uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

LA GARDE,

F3A

Benny Kjellgren,
Jan-Ake Nilsson,
eskadern

R148 Tidaholms MFK

Anders Johansson,E046 MFK Linkopings-

eskadern

Lagledare
Harry Nilsson

Dessutom medfbljer 1 supporter

EM F3C 1986-09-24-— 28, TOULOUSE-
BLAGNAC, FRANKRIKE

Fdljande dr uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

F3C

UIF Johansson, E142 Norrkopings RFK
Thomas Cedergren, 1049 Gotlands MFK
Per Nordstrom, D018 Nykbpings MK

Lagledare
Cal-Inge Lindberg

Dessutom medfbljer 5 supporters

E046 MFK Linkopings-

VM F4C 1986-07-14— 20, OSLO, NORGE
Fdljande ar uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

Bengt Kallstrbm,
bygdens RFK
Sdren Fredriksson,
hattans MFK
KJell-Ake Elofsson,

w078 Siljans-
P0O80 Troll-
R149 Tibro RCK

Lagledare
Sven-Ake Larsson

Dessutom medfbljer 6 supporters

VM F3E 1986-08-22— 30.
BELGIEN

LOMMEL,

Fdljande ar uttagna att represen-
tera Sverige och SMFF:

F3E

Conny Toilet, A301 MFK Starflyers
Bo Samulesson, B253 Djursholms MF
Stefan Engberg, B253 Djursholms MF

Adressandring

RC-domare 1 skalaflyg 1986-1988

Nr 62 Ronnie Andersson ny adress,
Langarodsvagen 78 B, 263 00 HOGANAS
tel 042- 32119,31764.

TAVLINGSINBJUDNINGAR RADIOFLYG 1986

HOKATERMIKEN/NOO2/HOKAKLUBBEN/
HALMSTAD

1986-07-12 (07-13) 1000
Hokaklubbens modellflygfalt vid
Pilkingtons

F3B-T

50:-

Sista anm 7/7

Pg 83 24 95 - 6, Hokaklubben, c/o
Lennart Olsson, Onsdagsgrand 3,
302 53 HALMSTAD, tel 035-12 86 49
Campingmbjligheter pa faltet vid
var stuga.

Avstand till havsbad 5 km

SM F3F 1986/M0O08/MALMO RFS
1986-08-02 (08-03) 0900
Kaseberga

F3F

60:-/30:- sen/jun

Sista anm 27/7

Pg 79 14 46 - 8, Malmo RFS,
Martensson, Kungsornsgatan 20, 214
61 MALMO, tel bost 040-96 02 73

tel arb 040-93 42 10

c/o UIf

F3B-T/M130/RC-KLUBBEN CLIPPERN
LANDSKRONA

1986-08-09 (08-10) 0900
Jaravallen, Saxtorp
F3B-T

40:-/20:- sen/jun

Sista anm 2/8

Pg 86 53 91 - 7, RC-Klubben
Clippern, c/o John Knudsen,
Koppargarden 25 A, 261 43
LANDSKRONA, tel 0418-222 75

SM SKALA OCH UT 1986/W078/
SILJANSBYGDENS RFK

1986-08-09— 10 0900

Mora flygplats

F4C och Popular skala
100:-/modeil

Sista anm 30/6

Pg 71 43 33 - 2, Siljansbygdens
RFK, c/o Bengt Kallstrbm, PI 5122,
791 96 FALUN, tel 023-344 18
John Lyrsell, tel 023-215 00
Anmalda erhdller bekraftelse med

nodvandig information. Mojligheter
till camping i anslutning till
flygplatsen.

SOLSTADSTRAFFEN/S228/KARLSTADS MFK
1986-08-09— 10 0900

Bredlanda

F3A, F3A pop,
75:-

Sista anm 31/7
Pg 87 36 62 - 1, Karlstads MFK,
83, 651 03 KARLSTAD,
tel 054-15 42 53
Pga att jag reser en del
arbete sa har vi
kontaktman.

Basta halsningar-

F3A sport

Box
Lars Nilsson,

i mitt
Lars Nilsson som

Inge Hallstensson

VARGALTEN/U286/ARBOGA FK MFS

OBS! Andrat datum fran 1986-08-16
till 1986-08-09 (08-10)

Qvriga uppgifter om tdvlingen ar
oforandrade

QUARTER MIDGET PYLON/H096/RFK
UTVANDRARNA KALMAR

1986-08-16 0900

Kalmar flygplats (gamla F12)
Quarter Midget pylon

70:-

Sista anm 11/8

RFK Utvandrarna, c/o Ingvar
Larsson, Ostra Vagen 30, 388 03
VASSMOLOSA, tel 0480-320 56,856 06
0BS! Andrat datum

SM-F3B TERMIK/R146/MFK BLUE MAX
FALKOPING
1986-08-16
Axevalla hed
F3B-Termik (enl FAI)

60:-/40:- sen/jun

Sista anm 1/8

Pg 11 22 37 - 3, MFK Blue Max, Box
186, 521 02 FALKOPING CG Folkesson
tel 0515-128 77. Uppge onskad
frekvens pa inbetalningskortet

(08-17) 0800

11-86
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SM FAI F3C 1986 + MEETING/El142/
NORRKOPINGS RFK

1986-08-16— 17 1000
Herrebrofaltet, 1 km vaster
Norrkopings stad pa E4

F3C + skojtavling

65:- F3C

Sista anm 8/8

Pg 22 27 18-9, Norrkopings RFK,
c/o UIT Johansson,. Bjornlundavagen
14, 618 00 KOLMARDEN, tel 011-92963

DALAPYLON/MEET1NG/W067/LUDVIKA RFK
Helgen 16-17 augusti anordnar vi i
Ludvika RFK en pylon-tavling och
ett meeting pa Ludvika radioflyg-
falt (efter R60 mellan
Ludvika-Grangesberg). P4 lordag
flyger vi "ryggskott” (Quicky 500)
med standardmotorer runt en
QM-bana. P& kvallen biir det grill-
fest, typ knytkalas och pa sondag
har vi ett "vanligt'" meeting. Vi
borjar kI 1000 bada dagarna.
Uppstallningsmojligheter for hus-
vagn finnes. For ytterliggare
regler och information ring:

Lars-Ake Lundin, tel 0240-154 25
Thomas Nyholm, tel 0240-230 59
Soren Arnesson, tel 0240-406 83

Valkomnal!

SKALATAVLING (UT F4C)/D018/
NYKOPINGS MK

1986-08-23— 24 1000
Brandholmens gamla flygplats,
Rosvalla ldrottsanlaggning
FAC, Pop (F4C ar UT)

75:-

Sista anm 10/8

Pg 36 99 39 - 4, Nykopings MK,
Christer Landberg,
20, 611 39 NYKOPING
Cal-Inge Lindberg, tel

nara

c/o
Blommenhovsvagen

0155-976 53

OREBRO OPEN/T063/RFK
1986-08-23— 24 0900
Gustavsviksfaltet Orebro
F3B

50:-/25:— sen/jun
Sista anm 11/8

Pg 88 66 82 - 4, RFK
Anders Gustavsson,
702 21 OREBRO,

tel bost 019-16 15 41,
tel arb 0589-822 12

IKAROS QREBRO

lkaros, c/o
Alstavagen 6 B,

SM F3A 1986/P180/VARGARDA RFK
1986-08-23— 23 0900
vargarda flygfalt

F3A

120:-

Sista anm 15/8

Pg 84 53 75 - 5, Vargdrda RFK, c/o
K-A Bjorklund, Pl 1061, 447 00
VARGARDA, tel 0322-215 29

SM QUARTER MIDGET PYLON 1986/N172/
FALKENBERGS MFK

1986-08-30 0900

Falklanda

Quarter Midget pylon

60: -

Sista anm 26/8

Pg 436 94 18-1, Falkenbergs MFK,
c/o Hans-Olow Carlson, Tallstigen 9
311 00 FALKENBERG, tel 0346-168 27

12-86

ST MELLOSA LYFTET/T254/STORA
MELLOSA MFK

1986-08-30 (08-31) 0900
Gustavsviksfaltet, Orebro
F3B-T

75:-

Sista anm 21/8

Pg 47 11 91 - 7, St Mellosa MFK,
c/o Lennart Johansson,

Wallinvagen 13, 715 02 ST MELLOSA,
tel 019-454 77

MICROS LSF-TAVLING/A302/RFK MICROS
STOCKHOLM

1986-08-30 (08-31) 1000
Micros klubbflygfalt, Upplands
Vasby

F3B-T

40:-/20:- sen/jun

Anmalan kan goras pa plats eller
till: Antero Hurtig 08-778 29 19
eller Bjorn Alfer 08-64 87 40
Avgiften betalas samtidigt med
anmalan.

Pg 43 59 77 - 4, RFK Micros, c/o
Lars Pagreus, Trurapetvagen 36,

175 48 JARFALLA, tel 0758-128 27
Laget skali vara skriftligen anmalt
till tavlingsledningen fore I:a
start. Klubbar med fa deltagare kan
sla ihop med annan klubb for att
bilda lag. Vandringspris &ar uppsatt
Valkomna!

PYLONTAVL ING/E142/NORRKOPINGS RFK
1986-09-06 (09-07) 0900

F13 Norrkoping

Quarter Midget pylon + Quikie 500
75:-

Sista anm 27/8

Pg 22 27 18-9, Norrkopings RFK,
c/o Leif Ericsson, Enebygatan 13,
602 18 NORRKOPING, tel 011-10 50 25

HQKAKLUBBENS SKALATAVLING/N002/
HOKAKLUBBEN HALMSTAD

1986-09-06— 07 1000
Hokafaltet

FAC, Popularskala
100:-

Sista anm 29/8

Pg 83 24 95 - 6, Hokaklubben, c/o
Kurt Lennd, Solovagen 6, 302 41
HALMSTAD, tel 0355-370 67
Vaganvisning ca 2 km soder om
Halmstad vid vag 117 mitt emot
Pilkingtons glasbruk

GALTEN CUP/U286/ARBOGA FK MFS
1986-09-06— 07 0900

OBS! Andrat datum (pga EM),
dag meddelas senare

Arboga flygfalt invid FFV-Aerotech
F3B-FAl

50:- sen, jun

Sista anm 31/8

Pg 29 50 10 - 3, Arboga FK MFS, c/o
Tommi Kinnunen, Skillingegatan 5,
736 00 KUNGSDR, tel 0227-106 15

reserv-

MODEL-CRAFT CUP/MOO8/MALMO RFS
1986-09-12 (09-13) 0900

Samling hamnen Kaseberga

F3F

65:-/35:— sen/jun

Sista anm 7/9

Pg 79 14 46 - 8, Malmo RFS, c/o UIT
Martensson, Kungsornsgatan 20,

214 61 MALMO, tel 040-96 02 73

MICROS DISTANSFLYGTAVLING 1986/A302
/RFK MICROS

1986-09-13 (09-14) 1000

Micros klubbflygfalt, Upplands
Vasby

F3B Distansflygtavling for radio-
styrda segelmodeller. Tavlingen
avser flygning till en forutbestamd
distans och tillbaka

(tur och retur). Hur langt det biir
avgors pa tavlingsdagen. Vi har
funderat pa 2 till 5 km. (Det beror
pa vadret.)

30:- erlagges samtidigt med anmalan
Anmalan gores pa plats

Upplysn.: Antero Hurtig 08-778 2919
Bjbrn Alfer 08-64 87 40

RFK Micros, c/o Lars Pagreus,
Trumpetvagen 36, 175 48 Jarfalla,
tel 0758-128 27

De tavlande kommer att indelas i
grupper for att starta i omgangar
om 1 timma. De tavlande star sjalv
for transportmedel plus med-
hjalpare. Tavlingsledningens an-
visningar skali foljas, samt
gallande trafikregler. Antalet
startforsbk ar fritt under varje
omgang, och start skali alltid ske
fran MICROS klubbflygfalt. Om
mojligt medtag reservfrekvens.

Val mott till MICROS 6:e distans-
flygtavling!

RC KONSTFLYG/E046/MFK LINKOPINGS-
ESKADERN

1986-09-13— 14 0900

LEN:s klubbflygfalt vid Sjogestad
F3A, F3A pop, F3A sport

100:- F3A

80:- F3A pop

60:- F3A sport

Sista anm 1/9

Pg 66 07 64 - 2, MFK Linkopings-
eskadern, c/o Ingmar Svensson,
Nackrosvagen 108, 590 54 STUREFORS,
tel 013-525 12

Anders Johansson, tel 013-13 96 56
Husvagnsparkering, logi Sjogestad
Motell, tel 013-820 90, Enkelrum
210:-/natt,

dubbelrum 255:-/natt,

3-badd 285:-/natt

V g bestdil i god tid

F3B UT 1986/T063/RFK
1986-09-20—- 21 1000
Tavlingsdatum andrat pga att NM gar
86-09-12— 14

Custavsviksfaltet Orebro

F3B

60:-

Sista anm 15/9

Pg 88 66 87 - 4, RFK
Anders Littorin, Korsgatan 2 B,

702 27 QREBRO, tel 019-18 20 45

1 UT far de 12 basta seniorerna och
de 12 basta juniorerna delta

IKAROS OREBRO

Ikaros, c/o
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DATA:

Spannvidd: 1450 mm
Langd: 723 mm
Total baryta: 1Sdnr
Vikt: 220 g

Skala: 1:1.1:4

Alla matt i mm

M .L.860220

- TOP STAR

Svensk Mastare 82 0. 84
Konstr: Lasse Larsson, MFK

Denna model! konstrueradcs
1982 med tanke pa att fa en hog-
klassig modell mcd bra start-
ech flygegenskaper. Den kra-
ver dock en noggrann byggare
och bér passa dem som redan
har byggt ndgra modeller for-
ut.

Tjugotalet Top-Star  har
byggts varav tio i klubben Slan-

dan. Konstruktionen vann SM
1982 och 1984 i Norrkoping dar
den tydligen fungcrade bra.
Tva ganger senare i Al-ligan,
genom Martin Larsson och
Bjorn Lindgren, 1984 resp.
1985.

Genom modellens ganska
stora spannvidd ger den en

lugnt och bra flygsatt och bér da

ge hog utdelning pa tavlingar.
Top-Star finns faktiskt i bygg-

sats for den som vill ha nagot

nytt. Ar du intresserad kan du

kontakta Lars Larsson i MFK

Slandan, adress:

P11 4342,

446 00 Sollebrunn.
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Den 25:e Majtavlingen i Upp-
sala hade aven den har gangen
samlat bade finska och norska
friflygare forutom svenskarna.

Och de utldndska gasterna
holl sig som vanligt val framme.
Trivsamme norrmannen Atle
Klungrehaug vann for andra
aret i rad FLA-klassen, dér den
stora overraskningen annars
var veteranen Nils Wallertins
fjarde plats. Han har flugit wa-
ke ett tag. men kan inte slappa
startlinan sa det biir sakert flera
overraskningar vad det lider.

Till overraskningarna horde
forstds ocksd junigrsegraren
Niklas Karlsson, Ostersund,
som skulle ha blivit femma
bland seniorerna och som slog
svenske juniormastaren Anders
Berglundmed 12sek.

Bland det mest imponerande
i FIA var finnarna med sina su-
perstarka vingar. Framfor allt

20

Matti Lihtamo, som tick en
overlagsen hojdvinst i alla star-
ter men missade termiken ett
par ganger och blev femma.
Modellen har sa styva vingar
att den gar dra hur hart som
helst istarten.

Hn annan finlandarc. Yrjo
Waltonen, ar snart lika hemtam
pad Sundbro-faltet som svens-
karna. Nu slog han Hasse Lind-
holm i F1C.

Svensk seger blev det bara i
F1B, dar Bjorne Soderstrom
fortsatter sin valkomna come-
back och slog bade Leif Eriks-
son och skickligc norrmannen
Per Thomas Skjulstad.

Juniorerna visade bra takter
inte bara i FIA utan ocksa Per
Findahl i F1B, dar han snart By-
ger lika bra som med sina segel-
modellcr. Ocksa Al-juniorerna
visade lovande takter idel soli-
ga men svarflugna vadret.

Resultat:

Stora bilden: En lovande
trio  Uppsalajuniorer.
Friin vanster GustafNae-
ser, Anders Lindgren
och Johan Lundstrom.
Anders vann Al iildre
juniorerfére Gustaf, och
Johan var trea bland
yngrejun.

Det blev finsk seger i
lagtavlingen genom den
har rutinerade trion.
Frén vanster Matti Lih-
tamoo, femma i FIA,
Yrjo Waltonen, segrare i
FIC, samt Kyosti Kur-
hila, sexa i F1B. De tre
tdvlar for Kaiko i Hel-
singfors. (Lillabilden).

Text: Gosta
Nilsson
Foto: Gurra
Agren

25:e Maj-
tavlingen

A lyngrejuniorer (19 amniilda)

1 Fredrik Johansson, Norberg 107
2 Rober! Fredriksson. Norti 49
3 .lohan Lundstrém. UFK 108
Al iildrejuniorer (6 anmiilda)
1 Anders Lindgren. UFK 120
2 Gusta! Naeser, L'FK 59
3 David Magnusson. UFK 55
LtAjuniorer (15anmaldaj
1 Niklas Karlsson. Ostcrsund 101
2 Anders Berglund, Waxholm 180
3 Bjiirn Lindgre, Slandan 180
FIA seniorer (35 anmiilda)
1 Atle Klungrehaug, Norge 169
2 Gunnar llolm,Solna 180
3 Timo Niiranen Finland 146
FI Bjuniorer (8 anmiilda)
1 Fer Findahl, Norsberg 127
2 Feter Bergman, Harnésand 113
3 Anders Olovsson. Hamos. 180
FI Bseniorer (14 anmiilda)
1 Bjorn Séderstrom. Solna 180
2 1leif Eriksson, Hiirnésand 168
3 Fer I.Skjulstad. Norge 1SO
FIC (6 anmiilda)
1 Yrj6 Waltonen, Finland 180
2 Hans Lindholm, Vasterns 180
3 Lddy Aslfeldt. Fskilstuna 180
l.agtavling
1 FINLAND KAIKO FlAs
FIBs
Fit
2 SLANDAN FIAj
FIAj
FlAs
3 HARNOSAND1 11 As
FIBj
FIBs

63
120
120

7
64
7

180
180
1SO

1SO
180
180

180
66
149

175
126
180

180
180
180

85
86
(4

72
120
92

152
180
160

1SO
133
160

180
132
105

180
180
141

180
180
180

120 120 495
120 120 495
120 79 491

120 94 483
59 80 382
- 37 261

180 180 793
61 180 781
71 138 729

180 180 889
180 180 853
180 175 841

136 180 803
ISO 126 617
65 99 598

171 136 842
180 159 813
129 176 806

ISO 169 889
146 163 849
115 10 835

IVIatti Lilitanui 791
kyosti Karhila 718
Yrjé Waltonen 889 2398
Bjiirn Lindgren 729
Martin Larsson 699
Nils Wallertin 8115 2233
Anders Larsson 773
Anders Olovsson 598
Leif Lriksson 813 2184



Martin Simons skrev en ut-
markt artikel i SOARTECH nr
3angdende 2 m klass modellse-
gelplan. Hans slutsats var dar
att en modcll med sidoforhal-
landet 6 hade manga foretréden
framfdr en konventionel! mo-
del 1Imed hogt S|doforhallande

1.4t oss titta litct narmare pa
vad som hander om man okar
vingytan vid konstant spann-
vidd.

Vad som omcdelbarl ar up-
penbart ar att KORDAN
OKAR. Delta ger att vid sani-
ma hastighet s& okar Reynolds
tal proportionellt mot kordan.

Om Reynolds tal okar sa
minskar profilens luftrnotstand.
Se lig 1 Vid lyftkraftskoeffi-
cienten (Cd) 0.9 och Re =
100.000 sa ar for profilen RG
(Rolf Girshcrger) profil nr 14
profilmotstdndct Cd = 0,020
medan vid RE —300.000 Cd-
vardet biir endast 0,0155. Det
biir med andra ord endast 78 %
av luftmotstandet om vi 3-dubb-
lar Reynolds tal.

Men dessutom si minskar
vmgbelastnlngen och darmed
aven Cl- vardct Vid minskade
Cl-varde s minskar (hos de
fiesta profiler) aven Cd-vardet.
Vid Re = 300.000 och Cl- varde
pa 0.3 har Cd-vardet sjunkit yt-
terligare till 0,008, dvs 40 % av
Cd-vardet vid Re = 100.000
och Cl = 0.9.

Professor Eppler. han med
profllerna har ocksd med be-
stamdhel havdat att man aldrig
skali ha en korda som ar mindre
an 200 mm, eftersom man da
alldcles for att hamnat pa ett
Re-varde pa mindre an 100.000
och darmed far vingar som fiy-
ger dallgt om vi flyger langsam-
mare an 7 m/s (26 km/h) vid
korda 200 mm medan man mas-
te flyga mer &n 14 m/s (52 km/h)
viden kordapa 100m.

Vén av ordning fragar sig da
hur kan friflvgarna overhuvud
taget flyga med sina modeller?
Motfragan biir d hur klarar sig
insekterna? For att inte tala om
den dar aerodynamiska para-
doxen HIJMLA, den kan ju en-
ligt alla formler inte flyga men
det vet den inte om. Humlan
har ju faktiskt en del hyss for sig
som gor att den likval flyger.
Dels viker den in bakkroppen
under sig och tlyttar darmed
tyngdpunkten framat och dels
har den Ivfthjalpmedel som tur-
bulatorer och annat som vi inte
vet sd mycket om.

Av ovanstdende framgar helt
klart att vi troligen bygger de
fiesta av vara modeller helt fcl-
aktigt med alldclcs for sma kor-
dor. For att fa ett Reynolds tal
som ar tlllrackllgt stort sd fmns
det tva vagaratlgd. Den ena va-
gen ar att oka FLYGHASTIG-
HETEN. DA dkar ocksd Rey-

SEGELPLAN MED

STORVINGKORDA-

Kan det vara bra det?

Av: Bjorn Hammarskjold

nolds tal. Den andra végen &r
att OKA KORDAN. Aven har
okar d& Reynolds tal. se formel
1

Formel 1 Re= 70xkxV
dar
Re - Reynolds tal
k —kordan imm
V= hastigheden i meter/sekund
70 = en konstant

Tar vi den forsta vagen oOkar
flyghastlgheten sd far man ett
mera svarmanovrerat plan och
man kanske inte riktigt hinner
med och s& har man helt i oné-
dan gjort en stor och djup féra i
marken och dessutom lur man
sopa, uppsmulornaefterét.

Daremot om vi férsoker den
andra vagen Okar vingkordan.
sa far vi ett plan som till och
med kan flyga Iangsammare an
tidigare. Det biir lattare att sty-
ra och man hinner med att ta ur
planet ur farliga situationer.

Ovanstaende resonemang le-
der till att mitt nasla plan biir en
mycket specieli modcll med
storre vingkorda och ny bvgg-
teknik. Mer om detta projekt
kommer i kommande nummer
av MFN.

Sammanstallning av flera
artiklar i SOARTECH



Segrar-
modellen
vid DM

Segrarmodellen i Team-

LINKONTROLLERAT

SMATT OCH GOTT OM OCH
FORLINFLYG

racing vid Stockholms Lans

Modéliflygforbunds

distriktsmasterskap i Lin-

flyg 1985.

Modellenflygs av Jan
Gustavsson och Gunnar
Harnefran Solna MSK.

Basta heattid (100 varv)

3.54.3 min.

Hur farman en snabb Good- Year
modell utan att anvanda

trycktank?

Problemel:
Stort insug = hogre effekt men
samre branslematning.

Losningen:
Montéra RC-trottel som styrs
av en fjaderbelastad vikt!

- Stall in trotteln p& ungefar
3/4-gas, dvs precis sd mycket att
den orkarsugasjalv.

- Flytta sen blyvikten si att
trotteln okar till fullgas vid
13mplig fart direkt efter start.

- Kontrollcra fullfartslaget
péa nalen genom att montcra en
mindre propeller (testsnurra),
gasa fullt och blasa i en slang
till luftningsroret pé tanken!

SFO

22

1 = trottel, t.ex. 40-storlek. 2 = justerbar kulled. 3 = Nylonhorn.
5 — Stjarnskruv. 6 = Blindmutter. 7 —Blyvikt. 8= Stotstang.

4 = Returfjader.



LIN-
DANSEN

Ny
tavlingsform

linflyg
startar

host

Hej Lindansare!

Under hosten kortimer vi att
kora en provomgang med den-
na tavlingsform pd en helg i
september, med inrapportering
av resultatn brevledes till di-
striktem och dar det inte finns
distrikt, till Férbundsexpeditio-
nen.

"l avlingen ar bppen for alla,
det villsaga aven icke klubban-
slutna. Tévlingen genomfores i
minst 3 omgangar. Dctta med-
for att samtliga som vill vara
med skali ova i sommar pa pro-
grammet. Ni som vili ova lile
extra, aker naiurligtvis till Flu-
gebylagrct och ovar.

Reglerna finns ncdan och ar
enkla.

Ni som inte har modeller kan
kopa dessa av Forbundets for-
lag, se annons. Datum och plats
for provtavlmgen i Lindansen
anges i Modcllflygnvtt nr 4.

Under véren -86 kommer
Lindansen att arrangeras med
klubbtavlingar.  distriktsfinal
och final. Finalen kommer att
avhéllas i samband med EM i
skalaflyg och linflvg i Nykoping
20-26juli 1987.

Lindansen ar en tavllngsform
avsedd att tjana som fortranmg
till Semistunt och Stunt. Tav-
lingarna ska vara sa lalla att an-
ordna och doma att utbildade
domare inte behovs men samti-
digt vara en inledning till regel-
systemet som Stuntklasscn in-
nebar.

Tavlingsklassen ar avsedd for
ungdomar under 18ar som inte
tavlat internationellt. Den lav-
lande far haen medhjalpare.

Modellerna

Alla typer av stuntmodeller ar
tilldtna. Max spannvidd 1300
mm.

Motorerna

Motorer med en cylindervolym
under 6 cc ar tillitna. Motorn
skali vara forsedd med ljuddam-
pare. Motorerna skali vara
standard d.v.s. det skali ga att
kopa dessa iaffaren. Resonans-
pipa ar €j tillaten.

Linlangd
Linlangden ar max tillaten 21,5
m.

Periodindelning

Ljndansen ska hélolas itre° om-
gangar. varav de samsta raknas
bort.

Domare

Det ska finnas en tavlingsleda-
re som samtidigt &r huvuddom-
mare i tveksamma fall. Till sin
hjalp bor han ha funklionarer
som tar tid och fyller i proto-
koll. Om tavlingen gar i flera
cirklar ska det finnas en bitra-
dande domare i varjc extra cir-
kel.

Totaltid

Hela tavlingsprogrammet ska
vara avslutat inom 7 min. Tar
flygningen langre tid ges poéng
bara for de manovrar som gjorts
inom 7 min gransen. Det be-
hovs tva klockor, en for start-
tid och en for totaitiden.

Tavlingsprogram
Mellan varje manover ska man
flyga minst tva varv. Podng ges
for genomford manover, inte
for dess kvalitet. Om domaren
bedomer alt manovern inte
gjorts rali ges ingen poéng.

Manover
Start
Den tavlandc ska sjalv hand-
starta sin motor. Fran det han
anmalt start tas starttid. Nar Pi-
loten anser att motorn gar bra
ger han tccken for avslutad
starttid. D& knépps starttiden
av. Om motorn stannar efter
dctta, innan planet lyft, forlo-
ras startpodngcn. Tavlande far
poang efter foljandc tabeil:
inom30sek = 30 poang

inom I min = 20 poang

inom 1 min30sck = |Opoéang
inom 2 min —5 poang

F.I'ler tvd minuter far den tav-
lande la emot hjalp med att
starta motorn.

Wingover
lavlande ska gora tvd wing-
overs. De ger 10 podng vardera.

Gor man dem direkt efter var-
andra. med uppstigningen pa
samma stélle |C|rkeln ger and-
ra wingovern 20 poang. For att
manovern ska rdknas som wing-
over maste den uppatgaende
delen vara mer an 70 grader
mot markplanet.

Loopingar

Tavlande ska gora 3 loopingar.
De ger 10 poang vardera. Gor
man tva i foljd ges 15 poéng for
andra loopingen. Gor man tre
loopingar i foljd ges 15 for andra
loopingen och 20 poang for den
tredje.

I andning

Tavlmgsledaren bestdmmer,
med hansyn till underlaget, om
detta moment ska tas med. En
lugn landning, utan al It for hb-
ga studsar och med modellen
staende pa hjulen, rattvand, ger
20 poang.

Sklljemanover
om tva tavlande hamnar pa
samma podng pa de tva basta
flygningarna ska hogsta enskil-
da poéng ien av dc tva flyg-
ningarna som raknas avgora
plaseringen. Om poangtalet
fortfarandc ar lika ska en skiljc-
flygning goras som inncfattar
ordinarie flygprogrammet plus
tva varv inverterad flygning.
Skiljemanover tillgrips bara
vid rangordning av platscrna
ett, tva och tre.
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POP-PREMIAR

ITROLLHATTAN

Texto Foto: Lars Helmbro

For forstd gangen arrangerades
DM - Pop-skala for Vastergot-
land. Tavlingen var oppen avcn
for boende utom distriktet. Ty-
varr blev tavlingen mindre an
vad arrangorerna hade hop-
pats. Med vetskap om att det
finns skalafolk litc varstans i
bygderna.

Hursomhclst flot tavlingen
utan stress och de enda avbrott
som forekom var mellan de oli-
kaomgangarna.

Tva nya modeller visades
upp, bada svenskregistrerade.
Stefan Sundstrom frdn Tibro
kom med en Christen Eagle 111
och K-A Elofsson &ven han
fran mdbelmetropolen med en
Piper Cub J-3.

Den statiska bedomningen
toppades av Soren Fredrikssons
fyra ar gamla PT-17, sa det var

24

honom det gallde att overtrum-
fa i flygningarna. Det visade sig
inte vara sa latt for att den nyek-
fulla vinden som radde under
dagen férstorde mojligheterna
till riktigt snygga och poanggi-
vande flygningar. Dock gjorde
P-L Modllborn med sin D-H
Moth Minor tavlingcns overlag-
set basta flygning. Detta bevi-
sar inte bara att Pelle ar en duk-
tig "spakare” utan Moth Minor
flyger mycket bra i vindigt va-
der. Lagg dartill det realistiska
ljudet fran fyrtaktsmotorn, som
drar en stor, skalenlig, propel-
ler.

Ingen av oss andra lyckadcs
detronisera Soren, men jamnt
var det om de tre forsta platser-
na, som resultatlistan visar.

Lars Helmbro

Resultat

Stal l:afl  2:drafl
1 Soren Fredkriksson, Tmfk 396,5 - 319,75
2 Kjell-A Elofsson, Tibro 363,0 367,25 358.75
3 Pelle Méllborn, Tmfk 310,25 392,75
4 LarsHelmbro, Tmfk 269,25 - 318.25
5 Stefan Sundstrom, Tibro 300,75 338,0 3435
6 StefanOhlsson,Uddevalla 267,5 - 319,0
7 Lars-E Blom, Tibro 292,5 - 279.25
8 ConnyTisell, Grabo 2625 2595 265.75

STAT +.FL + FL _ TOT

Pelle Méllborn,
Ordf. TMFK

Torsten Bovik,
Tavl.ledare

3:djefl
3475

4275
352.5

375.5
272,25

Tot
730,0
726,0
720,125
704.5
641.5
614,75
568,25
525,125
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Kontrollavwash-out

En enkel metod for alt kontrol-
lera att en vinge inte ar skev el-
ler att vingen ar skev pé avsett
satt. wash-out som det beter, vi-
sar de har bildcrna.

Ar det som idet hér fallet en
Cub dar den framre vingstottan
ar till for V-formen och den
bakre for att justera till ratt
wash-out. ar uppgiften mycket
enkel.

Om vingprolilen inte &r som

pa Cuben, dvs med krok under- Monlerade, raka, lister vid vingspetsarna

sida. kan man lagga justerings-
bitar. distanser, under vingens
bakkant och lata listen vila pa
lagsta punkterna.

Nar uppriggningcn av lister-
na ar klar syftar man fran den
ena vingspetsen till den andra.
Ar nu vingen som man onskar,
ligger listerna i linje med var-
andra. Om inte justera till ons-
kat lage.

V

Lars Helmbro

Fr. vanster: Allebergsmothen i tolkning av Conny Ti-
seli Grabo. En OS 40 fyrtaktare ger det ratta Ijudet.

Nedan: Stefan Sundstrgms Christen Eagle.

i

Ar allt O.K. skali listerna vara i linje med
varandra.
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MODELL-
DIESELN

OFFER FOR MYTBILDNING
OCH TRENDTANKANDE

Text: Bosse Jansson

Historik.

Hur reagerar Du, ndr nagon aldrande (for-
lat: erfaren) modellflygarc borjar tala om
sina gamla dieslar? Ar Du under 20, ler
mojligen nagot &t hans entusiasm, men vct
troligen inte sérskilt mycket om hans ly-
riska utlaggningar om ctcrdoft, okomplice-
rade flygforberedelser, kompressionsskru-
var m.m.

Ar Du av aldre érgdng, men inte blev ak-
tiv. modellilygare forran efter milten av
sextiotalet, minns Du dig troligen ha hort
nagon aldre kompis saga att “dieslarna vil-
le aldrig ga”, samt ”man slog sonder fing-
rama pa dem”. Du nojdc Dig sannolikt
med dcssa budskap, och har sedan dess flu-
git dina Cubar och Moths i ballistiska ba-
nor med tjutande japansk glodstiftsmotor i
nosen, tilis kanske fyrtaktsmotorcrna islu-
tet av sjuttiotalet forde in nya dimensioner
i modellflygarnassinncvarld.

Jag skali hér férsoka skingra en del av
mysterierna kring denna, forr sa populara,
nu glornda drivkalla fér modcllfarkoster,
samt presentera litet fakta.

Historik

Modelldieselmotorn, eller sjalvtandnings-
motorn, som den egentligen borde heta,
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Hurfungerarden ?
Har den nagot berattigande idag ?

gjorde sin frammarsch ungefar parallellt
med tandstiftsmotorerna under -20 och
-30-talcn, for att har i Europa gradvis
trdnga ut de mindre effektiva och batteri-
krdvande tandstiftsmotorerna. En rikhal-
tig flora av Europciska dieslar blev féljden.

I USA daremot, vann dieslarna inget
storre gchor, och man fortsatte dar att an-
vanda sina "sparkers” anda tilis glodstifts-
molorn utveckladcs och tog over markna-
den. Foljden av detta blev att man under 40
och 50-talen, modellflygets "gylinc epok”,
i USA flog med tandstift och glédstift, me-
dan Europecrna huvudsakligen flog med
diesel. Tva skolor hade bildats, och me-
ningarna var starkt delade.

Vid denna tidpunkt var japanerna pa
stark frammarsch, och "skraddarsydde”
produkter for olika exportmarknader. P&
modellmotorsidan satsades p& masspro-
ducerade, okomplicerade enheter, och
USA var det stora exportmalet.

Amerikanska modellflygare ville vid den
tidpunkten ha glodstiftsmotorcr. alltsa
satsade japanerna pa det, och nar denna
export sa smaningom nadde oss europecr.
borjade vara kara dieslars avtag fran sce-
nen, dels beroende pa japanska produkters
(dd) 13ga priser, samt dels pé det faktum att

manga curopeer omkring 1960 var svaga
for USA - paverkade trender.

En ny era var fodd inom modelisporten,
mycket tack vare ovanstdendc faktum,
men kanske dnnu mer p g a de nya radio-
anldggningarna, som kom ungefar samti-
digt, med sina proportionelia styrfunktio-
ner och standigt sjunkande priser.

Modelldieselns funktion

De enda konstruktionsmassiga skillnadcr-
na mellan diesel - och glodstiftsmotorn fin-
ner man i cyl. foder och topp. Se fig. En
blandning av fotogen, eter och olja an-
vands som bransle. Fotogenen som driv-
medel, eter som t&ndmedel och forstés ol-
jan for smorjning. Normalt anvands ricin-
olja, men &ven andra temperaturresistenta
oljor som kan samsas med fotogen ar tank-
bara som alternativ.

Den héga kompressionen far etern att
sjdlvanténda, som i sin tur aktiverar foto-
genen. Med hjalp av kompressionsskruven
kan man reglera tandningsogonblicket,
ungefar som fortdndningen hos en bensin-
motor. Denna motorkonstruktion ar ge-
nialt enkel. Ingen elektricitet behover till-
fbras. Man kan lamna sin 20-kilos faltbox
hemma.



Prestanda

Dieselmotorns effektkurva skiljer sig mar-
kant Iran glédstiftsmotorns, genom att
dess vridmoment ar betydligt hogre, men
kulminerar vid ett lagre varvtal an hos
glddstiftsmotorn. For att riitt utnytlja die-
selns egenskaper, far man alltsd anpassa
propellerdimensioncrna sa att I'ullgasvarv-
talct sammanfaller med toppen av vridmo-
mentet, inte max hp, som man kanske &r
van vid fran hégvarviga, vridmomentsvaga
glodstiftare. Dieselmotorn kan alltsa arbe-
ta med betydligt stdrre propcllrar &n “stan-
dard”, varvid man uppnar myckct god
dragkraft upp till en given hastighet. | dcs-
sa lagre farter ar stora, langsamma propell-
rar myckct effektiva, och stora modeller
med myckct bromsande vingprofil, stol tor
ele. & mojliga att flyga pa ett myekct rea-
listiskt satt, sa lange vingbelastningen halls
pd en moderat niva. Pa kopet far man
ocksd ett behagligare ljud, taek vare det
lagre varvtalet, samt det faktum att dieseln
tal att ljuddampas kraftigt, utan Idrluster.

Dieselflyg 1986

enbart nostalgi, eller...?

Innan Vi borjar detta kapitel, &r det 1amp-
ligt att ta itu med de vanligaste fdrdomar-
na om modelldieslar.

1. Rétt hanterad ar den inte en "finger-
slukare”. som man ofta falt hora. Orsakcn
till detta rykte ar dels allman okunnighct
om mode lmotorer och deras handhavare.

En diesel har rykte om sig att vara "fingerknackande”.
Efter att ha last Bosses artikel kan dock manga fingrar

raddas.
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forts, franforeg. sid.

dels att man i bland frestats montéra for
sma propellrar for att hdja varvtalet, och
d& hinner man inte alltid undan med ny-
porna . . .

Det bor tillggas att man inte heller vin-
ner nagon effekt med en for liten propeller
pé en diesel. Vill Du ha en “screamer”, kop
en glodstiftsmotor i stallct.

2. Man har ocksé ofta hort: - Jag hade
en gang en diesel, men den ville aldrig gd
osv. Orsaken kan dels harledas till punkt 1,
samt dels till att det manga ganger varit
vederbdrandes forstd modellmotor dver-
nuvudtaget. Se kommande beskrivning av
“dieselsnarten”.

3. ”Dieslar gar inte att trottla”. Detta ar
en sanning med mycket stor modifikation.
Har alia glomt aren fére glodstiftarnas in-
tdg? Hur manga var det inte som kom till
faltet med en Vagabond eller Smog Hog,
driven av en Webra Mach | eller Frog 349,
som trottlade alldeles utmarkt. Det ar sant
att dieseln inte alltid svarar "motorsags-
massigt" pa gasen, men val som det anstar
en flygmaskin, och det ar fullt tillrackligt i
skala - och sportsammanhang. Ralt in-
stalld, biir det garanterat glcst mellan
tjuvstoppen ocksa. Nar en diesel gér, s&
garden.

Associationsframkallande

dofter

Ar Vi dieselentusiaster enbart ute efter
att ater fi kanna pojkarens eterdofter, me-
dan solen lyser genom en sidenkladd vinge,
och korna rdmande i fjarran osv? Jo, visst
ar detta en del av flyghobbyn for ménga,
men dieselmotorn har &ven en given plats
hos den genomsnittlige sport-skalallyga-
ren. dels p g a tidigare ndmnda egenska-
per, och dels for sitt laga pris. Ett slags
“fattigmans  fyrtaktare”. Modellflygare
med ett starkt motorintresse bor ocksa fa
sitt lystmate, genom dieselns manga juste-
ringsmajligheter och intressanta arbets-
satt. For den experimentsugne ligger ock-
sa skalamassiga avgassystem antligen inom
rackhall, samt stor frihet vid val av lacker,
da dieselbranslct inte &r aggressivt mot na-
gon av de vanliga lacktyperna. Branslet ar
f 6 ven inte giftigt.

Varfinnsdom?

Vid det har laget staller sig manga bli-
vande dieselflygare fragan: Hur far jag lag
i en motor? Maste jag ringa runt bland pen-
sionerade modellflygare och frdga om de
mojligtvis har en Miles Special eller ED
Hunter liggande till overs? Svaret far Du i
nedanstaende forteckning over dieselmo-
torer i nuvarande produktion, tillgangliga
i Sverige. Utbudet ar fdrvanansvart stort.
Inte ens batentusiasterna behover bli be-
svikna.

Nagra sammanfattande rad

till nyblivna dieselentusiaster

1. Kor in motorn omsorgsfullt i bank. Sa
fort den visar ev tecken pa dverhettning

28

och overkompression, stdng av och lét sval-
na. Motorn ar inte flygklar forran den kan
ga kontinuerligt p& full effekt utan att visa
ovanstdende tendenser. Acccptera alltsa
en langre inkdrningstid, jamfort med en ja-
pansk glodstiftsmotor. Det ar de forstd 10
minuternas kdrning som avgér om Du far
en bra eller dalig motor. Detaljerade in-
korningsrad medféljer varje ny motor.

Ingen elstarter

2. Anvand inte el-starter. Startern kan-
ner inte om motorn &r Gverkomprimerad,
och forstdr utan vidare vevstake och kolv-
bult. Du ska daremot strava efter alt trana
in den s k “dieselsnarten”, vilken bygger
pa ett fullstdndat samspel mellan styrkan i
slaget och komp. instdllningen, samt
"kanslan” av mangden bransle i cyl. och
vevhus. Detta ar nu inte alls sd svart som
det kanske later, utan bygger pa ihérdigt
6vande. Nar Du val fatt in “dieselsnarten”
i nyporna, kan Du det for alltid, och det ar
nu Du bérjar upptcka dieselns fordelar.

Fortet blandning

3. Trottelinstéllningen kan synas knepig
for den oinvigde. Vanta dock inga under-
verk sd lange motorn &r oinkdrd. Det
grundldggandc problemet vid tomgangs-
installning av dieslar, brukar vara att mo-
torn far for let blandning vid de laga varv-
talcn. och detta kan i manga fall avhjalpas
genom att man justerar hranslcnalen sé att
motorn lamnar max rpm vid 1/2 eller 3/4
trotteloppning och begransar utslaget sa
att trotteltrumman inte gér att 6ppna Iéng-
re an till denna utprovade punkt. Detta la-
ter kanske vrickat, men faktum Ar att die-
selmotorn behover mycket liten luftmangd
jamfért med glodstiftsmotorn och ofta
racker det med halv trotteloppning for att
motorn skali 1dmna max rpm med en viss
propeller. Nélen kan dé skruvas in ytterli-
gare en bit, och ofta ar det vad som bchdvs
for att fa en fullgod tomgangsblandning.

Tvanalsforgasare

Den allra basta losningen ar dock att skaffa
en forgasare med s k "metering” - egen-
skaper, tvandls alltsd. De brittiska tillver-
karna ar konservativa, och vill Du inte kos-
ta pa en ny forgasare (Super Tigres forg.-
typ MAG ar att rekommendera) ar ovan-
staende knep effektivt. Experimentera och
ha tdlamod. | sammanhanget kan ndmnas
att siliconslang ar vardelos for dieselbruk.
Den svéller och loser upp sig. Anvand van-
lig plastslang.

Rastyrka

4. Dicsclmotorns effekt i forhallandc
till cyl.volym ligger ungefar parallel! med
fyrtaktarens. Ex. ED Viking mk Il presen-
terar ca 8400 rpm med 12x4 och ca 7100
rom med 12 x 6, vilket ungefar jamstalier
den med .40 fyrtakt. ED Standard Racer
nar sitt vridmomentsmax. vid 8000-9000
rpm, och det med 9 x 6-10 x 4 propellrar,
vilket ungefar motsvarar .21 fyrtakt osv.

Mdrke  Beteckn. Cyl. Anvand.

vol. omr.

ED Standard Racera/c 2,5cc  Flyg
ED Standard Racerw/c 2,5cc  Bat

ED Super Racer alc 25cc  Flyg
ED Super Racerw/c ~ 2,5cc  Bat
ED Super Huntera/c  3,5cc  Flyg
ED Super Hunterw/c  3,5cc  Bat
ED Super Otter wic 35cc Bat
ED  Vikingmk Il a/c 50cc Flyg
ED  Vikingmk llw/c  50cc Bit
ED Sea 1,ion w/c 5.0cc Bat
PAW 80 0,8cc  Flyg
PAW 100 10cc  Flyg
PAW 1.49 15cc  Flyg
PAW 2.49 25cc  Flyg
PAW .19 32cc Flyg
PAW .29 50cc Flyg
PAW .35 6,0cc  Hyg

Samtliga ovanstdende dieselmotorer
finns tillgangliga i Sverige i dag, och det ar
med sérskild gladje man noterar att klassis-
ka ED i England har Klarat sig genom kri-
serna.

Vagledning vid propeller—
och modellval for diesel-
motorer

Cyl. vol. Prop. Morning Modellforslag

min-max
08-1,)cc 7 7x4- 8x5  7x4 ..2m.seglare, lattskala
uppt. 1kg.
... Motorseglare m. gasregi.
Léttskala uppt. 1,5kg
..Skalauppt. 1,8kg.
.15-.19-trainers
Oldtimers
..Skalauppt. 2,2 kg.
.15-.25-trainers
cx.I SK 78, Oldtimers
..Skalau. t. 3kg,cx. [/6Cub
.25—40-trainers
Storaoldtimers

1,5¢cc 8x4- 9x6 8x4

2,5¢c 8x6-10x5  9x4

3,5¢c 9x6-11x5  10x4

5,0cc 11x4-13x5  12x4

Betr&ffande branslet, kontakta NA-
TANS HOBBY (se annan plats i tid-
ningen) som aven kan tillnandahélla de
klassiska ED-dieslarna, samt en rad old-
timerbyggsalser och annat dieselgodis.

Med denna artikel, hoppas jag att vi far
se ett spirande dieselintresse i klubbarna
runt om i landet, och att detta i sin tur
banar vagen for ett oOkat fly-for-fun-
tdnkande, vilket dkar mojligheterna att
uppleva sjalva flygandets tjusning. Ett av-
spant rc-flyg i lite langsammare mak star-
ker kanslan av att samspela med naturkraf-
terna och inte hela tiden ha dem emot sig i
form av Overtunga “projektiler”, vars ev.
skonhet man bara kan njuta av medan de
star pd marken. Ett faktum som inte minst
nyborjarna boér tinka pa. Fly-for-fun-
tankandet ar borjan till ett mindre prestige-
laddat rc-flyg. Hor garna av Er med fragor
och synpunkter.

Bosse Jansson
Strombergshyttan
360 51 HOVMANTORP



OMDIESELBRANSLE

Om du laste artikeln om dieselmotorer sag du
att branslet till en modelldiesel hestod av Foto-
gen, Eter och Ricinolja. Jag skali forsoka ge en
forklaring till varfdr och i vilka proportioner
man blandar dessa ingredienser.

Vi béijar med oljan som skali sniorja och kyla
motorn. En modelldiesel som arbetar i de mest
skilda miijoer, fran helt 6ppet i en enkel trainer,
till att vara mer eller mindre inkapslad i en ska-
lamodell, kraver en olja som tal mycket hdga
temperaturer utan att nljefilmen pa cylinder-
vaggen brister. Dessutom skali oljan klara hdga
lagertryck som upptrader vid hhg belastning
med stora propellrar. Valet av olja som kan
uppfylla de hogt stallda kraven biir relativt latt.
Endast den basta olja som tinns: "Ricinolja™.

For att motorn skali kunna utfora arbete, dvs
dra runt en propeller, maste den matas med na-
got som kan utveckla varmeenergi. Tittar viien
tabeli over tankbara vétskor Finner vi att det
basta vore att anvéanda vanlig dieselolja som ju
anvands till stora dieslar. Tyvarr gar ej detta da
det skulle komplicera motorns konstruktion.
Vein har sett en diesel i stort format med forga-
sare?

Ett béttre val &r Fotogen som gar att omvand-
la till gas i en forgasare. Den har ett hogt ener-
giinnehall, ar relativt billig och ar inte lika eld-
farlig som andra vatskor t.ex. bensin. For att fa
maximal effekt valjer vi darfor fotogen i vart
modellbransle.

Den tandande gnistan

Nu gélier det att f& bransleblandningen att tan-
da, hrinna och avge sin energi. Under fysiklek-
tionerna fick vi lara oss att, om man kompri-
merade en gas, sa dkar dess temperatur. Det ar
denna princip som vi utnyttjar hos en dieselmo-
tor. Genom att komprimera en brannbar gas
kan vi fa en antdndning. En stor diesel liar ett
kompressionsfdrhallande pa ca 20:1. Om vi
skulle starta en modelldiesel med en hransle-
blandning av Ricinolja och Fotogen (detta ar
otankbart da dessa amen ej blandar sig med var-
andra) skulle vi behova en kompression pa ca
25:1 och motorn skulle dd vara nastan omojlig
att fa runl.

llur gor vi dd? Jo, det géiler nu att finna en
vétska som ar lattantandlig och som samtidigt

N

kan hjalpa till att hlanda Ricinolja med Fotogen.
Eter ar losningen pd problemet: lattantandlig
och blandbar med Ricinolja.

Hur mycket av varje?

Om vi tittar p& ingrediensernas andamal ser vi
att fotogen ger mesta energi per volyinsenhet
och det betyder att, for att fa ut maximal effekt
skali vi anvanda s& mycket fotogen som mojligt.
Oljan brinner ju inte, s& av den skali vi bara ha
s& mycket, att vi fa&r maximal smoijformaga.
Etern, som inte innehaller s& mycket energi,
skali bara tillsattas i s& stor mangd att motorn
hlirlatt att starta.

| England, hobbylandet fére alla andra. har
man provat alla blandningar man kan tanka sig
och redan i borjan av 50-talet kom en hlandning
som kallades Mercuru 8. Denna star sig an i dag
som standardbransle.

Anvand dessa proportioner och du far ett
hransle som fungerar till alla inodelldieslar som
Finns i handeln idag. Och njut av doften som sa
latt vacker nostalgiska kanslor. Tank bara pa
att aldrig std inomhus vid tillblandning av mo-
torhransle, och, framfor all1, se till att ingen ro-
ker i ndrheten! Man bor dven undvika narhet till
elektriska maskiner da en liten gnista kan antan-
da foréngat hransle pa ganska stort avstand.

45 % Fotogen

30 % Eter

25 % Ricinolja

MFK JUPITER ILULEA PA MOTORMASSA

I ARCUS-hallen i Luled, for
ovrigt norra Europas stérsta
hall for massor och inornhus-
idrott, arrangerades cn molor-
massa under tiden 15-19 Maj
dvs. under Pingsthelgen. MFK
Jupiter erbjdds fri monter for
utstallningav modellflyg.

Var monter kom att omfatta
ca 20 flygplan av varierandc
storlek och typ, fran segelflyg-
plan till 1/4-skala dubbeldacka-
rc.

For att ytterligarc locka beso-
karc till var monter, visade i
nonstop flygvideo, ett uppskat-

tat inslag. Intresscrade besoka-
re vill ju ocksa gdrna stélla fra-
gor, sa darfor hade vi beman-
ning i montern under hela mas-
san, for att kunna svara pa fra-
goroch tanga upp intresscrade.

Till de som besékte var mon-
der delade vi ut ett informa-
tionsblad om modellflyg i all-
manhet och om MFK Jupitens
verksamhet.

33.000 besokare

Var monter blev en av de mest
besokta, enligt arrangdrerna.

som for dvrigt var Bilen Genom
Tidcrna AB forkortat BGT AB
frén huvudstaden.

Manga av besdkarna tittade
med beundran och drommar i
blicken pa de fina skalamodel-
lerna, medan andra bombarde-
rade grabbarna i montern med
fragor och en del nojde sig med
att njuta av modellflyg pa video.
Ingen besdkare som passerade.
vare helt oberérd.

Grabbarna som skotte mon-
tern hade foljdaktligen mycket
jobbiga men intressanta och &
rorika dagar, tank vad manga

svdra fragor man far av den som
inte &r modcllflygare.

Vi var nog inte forberedda pa
ett sa stort intresse for var hob-
by, men &r naturligtvis glada att
sa blev fallct. det badar gott for
framtiden. Synd bara att vi inte
markle négot klirr i var magra
kassa.

Text Bill Sandberg!ordf.
Foto Bernt Ditneus

Bilden:
Ordf. Hill Sandberg samtalar
med en intresserad besdkare.
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tefcna

fanerier &finurligheter m. m.

Grattis!

Anders Berglund, Sundbybcrg
Leo Lindkvist, Kalmar
Anders Karlsson, Bastad
Maria Karlsson, Bastad

Per Oman, Goteborg

Ta market

Du kommer val ihdg forra
Hornan som handlade om mo-
dellflygmérken och diplom. Jag
repeterar lite. Nar du Klarat
fordringarna for ett marke
(brons 3 x 30 sek, silver 3 x 90
sek och guld 3 x 150 sek). skriv
ett kort till Hornan med uppgift
om datum, modell och dc tre ti-
derna. Underteckna tillsam-
mans med en av de kontrollan-
terna. Alla som ar godkanda
och sander in ett sadant kort far
ett diplom frdn Hornan och
Modcllflygnylt. Till en per
nummer och valor lottas ett fak-
tahafte om modellflyg ut. Hogst
en valor far klaras per dag men
man maste inte kopa sjalva mar-
ket. Bara fordringarna ar klara.

Brons

Kolla i forra numret sa star det
mer. Valkommen med ditt
kort! Alla hér ovan hade klarat
bronsfordringarna, och far allt-
sd ett diplom. Leo vann héftet.
Bravo!

Sa harfungeraren

modellmotor

Hur kan en liten motor ga s
fort, hur fungerar den och var-
for for den sédant liv?

Ja det frdgar manga mig om.
Jag skali forsoka forklara. men
utan atl komma in pa detaljer,
fordablirdetsvart.

Somen pump

Vi pratar har om en tvatakts-
motor. varfor den Kkallas s&
aterkommer jag till. Motorn be-
stér av en kolv som &ker fram
och tillbaka i en cylinder. Kol-
ven fungerar dels som en pump,
dels som en ventil. Pumpen
véxelvis tryeker ihop insugs-
blandnlngen och tar upp kraf-
ten nar blandningen explode-
rat. Ventilen slapper in insugs-
blandningen och slapper ut av-
gaser. och stanger daremellan
sa det biir tatt. Kolven ar med
en vevstake kopplad till en vev-
axel, som pa en angmaskin.
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Insugning

Fig 1. Nér kolven &ker upp
biir det ett sug under den. Luft
sugs in genom forgasaren, drar
med sig branslc och blaser ge-
nom ett ror ivevaxeln in i vev-
huset. Samtidigt biir det ett
tryek pa kolvens oversida som
klammer ihop den insugsbland-
ning som hade kommit in ett
varv tidigarc.

Antandning

Fig 2. Nar kolven ar hogst
upp antands insugsblandningen
av glodstiftet. Del biir en explo-
sion ovanfor kolven och den far
nerat i cylindern igen. Just nar
kolven vander stangs insuget
genom forgasaren sa att insugs-
blandningen inte kan fara ut
samma vag som den kom in,
utan klams ihop under kolven.

Utblas

Fig 3. Nar kolven kommit si
Iangi ner att avgasporten opp-
nas, pyser forstas avgaserna ut
den vagen, och insugsbland-
ningen kan blasa forbi kolven
genom den kanal som Gppnats.
Kolven kommer nu till sitt ne-
derlage, vander och allt uppre-
pas igen.

Ovasen

Kolven &r alltsd nastan som en
liten kanonkulasom far upp och
ner. Om man skjuter en kanon
10 000 génger i minuten eller
mer biir det forstas ett valdigt
ovésen. Darfor skali man an-
vanda ljudddmpare pd motorn.

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrkoping
Telefon 011-133647

Att denna typ kallas for tva-
taktsmotor beror pa att insug-
ning och kompression sker pa
samma gang, dvs allt upprepas
varje varv. Till skillnad fran fyr-
taktaren som behdver tva varv
innan det upprepas.

Figurerna ar lanade fran
Sundqvist/Larssons bok Mo-

dellmotorn. Tyvarr var det
lange sedan den tog slut pa for-
laget, men den kanske finns pé
ditt bibliotek.

Nasta problem &r att f& mo-
torn att snurra. Men det biir en
annan Hérna.

Vi hors!

Bagge

GYRIHGHTER

*<s

2:a generationens AUTOGIRO
Fullandad och vinglos

Fartomrade: 0-70 km/h
Motor: 25 F SR
Totallangd: 1250 mm
Vikt: 1500-1900 g
Aterforséljare antages

Introduktionspris:
965:- kr

PeAs Rotorblad

* SNABB
* VANDBAR

* LATTFLUGEN
* LATTBYGGD

Kallarvagen 13
S-810 10 Torséker
Tel 0290-851 37, 407 32



Detbiir

FI&ktflygtraff

den 2:e Augusti

vi har branslet for din modellmotor.

BALSA, PLYWOOD, FURU
BYGGSATSER:fér R/C, Lina; Friflyg
MOTORER: Ops, Os, Enya, Cipolla, m.fl.
KLADSEL: Solarfilm, Solartex, Nylon, Siden
R/C-ANLAGGNINGAR: Futaba, Sanwa
Massorav tillbehor
PROPELLRAR: Tornado, Zinger, Master Air Screw,
Taipan = egen import

VAR SPECIALITET LINFLYG

OXELOGATAN2DA
61300 OXELCSUND
Tel. 0155-328 47¢l. 365 20

For andra aret i rad ordnar nu
Norbergs flygklubb, mis, ett
"ducted-fan meeting” pa llyg-
faltct i Norberg. | fjol kom ett
dussintal flaktflygare, nu finns
mojlighet atl deltagarantalet
fordubblas! Vi har 700 meter as-
faltbana att dka pa. Vilket upp-
skattas av dessa modellflygare.
An &r intc programmet fast-
stallt, men vi planerar ett rent
mote. Nagon form av samkvam
pa lérdagskvallen, formodligen
i klubbhuset pa llygféltet kan

det bli. Hor av dig till Stig Gro-
ning, tel. 0223-212 06, och be-
ratta om du kommer. Samtidigt
kan du framfora onskemal om
program osv. | Norberg finns fi-
na  forlaggningsmojlighetcr:
Klackbergsgarden. hotell, cam-
ping, eller varfor intc stalla upp
husvagnen pa vart flygfalt - mitt
i handelscrnas centrum?

Valkomnal
Norbergs flygklubb. modell-
flygsektionen.

MERCO

FINNS
HOS
OSS!

Pris:

35 R/IC 445:-

35 Stunt
49 R/C

Box47
Tel: 0340-600 66¢ft, K 17.00

750:-

43024 VARUBACKA N IcltclU S
ob

| H by
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RADANNONSER

Modellflygnytts  radannonser
med rubrikerna KOPES, SAL-
JES och BYTES é&r avsedda for
privatannonsorer. Ovrig an-
nonsering: 25:- per rad.

TEXTA TYDLIGT och ange
under vilken rubrik annonsen
skali inféras.

SALJES

RC-Helikopter Schluter Supe-
rior med Schluter-Webra. Per-
fekt skick. Gar som en klocka,
inget glapp. Ring: 040-91 30 36
16 35 15.

RC-radio, Graupner 3014, 7
kanals 35 MHz frekv. 66, rmo-
dulradio.

Ring Henrik tel: 0499-133 65.

NY WEBRA T4 SO Ny 1.az.cr 200.
Pilot. 3.000:- eller bytes mot heli-
kopter. Tel: 0650-600 75.

RC-BIL Scorpion elterrangbil
saljes500:-.
Tel: 08-765 55 82.

ARROW 60 med infallbara
stall + ROSSI 61 med pipa
slumpas for 1.400:-.

Tel: 0223-220 05.

HELIKOPTER BARON 20 +
JR PROPO 7 kan Helikopter-
radio M5 Servo kompl. m. alla
grejor end 4 man. beg NYTT
9.000:-. Nu hdgstbjudande.
Tel: 036-617 50.

MOTORER 2 st. 2,5cc USE
mk Il (combatutférande). Gar
bra att anvanda till annat.
700:-st. Nyprisca 1.100:-.

Tel: 021-11 42 34 Per Stjarnc-
sund.

W m FYRARADER

MAGIC 60 ¢j byggd. M. KA-
TO byggsats séljes eller bytes
mot4-taktsmotor.

Tel: 0278-190 06, kvallar.

Vaxlad OS 10cc GS-A2. Aldrig
kord. Drar prop. upp till 18x6.
Idealisk for storskala. 1000:-.
Tel: 08-751 82 23.

Radiostyrning Futaba FP-T4M
med 2 st extra microscrvon,
segelflygplan  Blue Phoenix,
motor Cox Tee Dee + tillbehér
mycket billigt. Tel 0521-167 06
Fredrik.

DUCTED FANMOTOR
0S65 VF DF fabr. ny 1.100:-,
OS120FsS fabr.ny 1.800:-

Tcl: 0764-236 83.

KOPES

0S max 2,5 cc 6nskas kopas
snarast.
Tel: 031-91 72 23.

Radannons tas endast

Namn:
Adress:
Postadress:

rader x 25:-
0O check bifogas
O insatt pd postgiro: 518165-6

Check utstalles pa
Sveriges Model!flygforbund.
Infores under rubrik:
Kopes
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0 Ovrigt

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanladggningar
och tillbehor.

FUTABA SERVON kopes fcl-
fria FP-S2 servon med 7 poliga
Oatstift kopes. Tel: 0555-123 97
Gert.

SUPER SINBAD ritning kdpcs
kopia gar bra. Michael Olsson,
Varbergag. 199,703 52 Orebro

RITNINGAR

Fran 1940-1960
Skala 1/25 och friflygande
modeller, oldtimers.

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22,
Safir, A32 Lansen, J35 Draken, Ca-
talina, Klemm 35, DC-3, Scandia,
Mosquito, Mustang m.fl.

Begar prislista! Fraga &ven efter rit-
ningamai hobbyhandeln.

Byggsatser, Byggmaterial,
Motorer m.m.

&NIO

C. E. Truedsson
Fack541,200 10 Malmo
Tel 040-15 51 98 el. 15 16 43

NOSTALGI aterupplev mo-
dellHygets barndom. Ben Buck-
les R/C-konverterade Oldti-
mers finns hos Natans Hobby,
Box 47, 430 24 Véarobacka,
tel. 0340-600 66efter 17.00. Val
mott p& Oland.

emotper brev. Privatannonsorerfar

Anvand talongen och skicka in den till Redaktionen.

0O n

Skicka kupongen till: Modellflygnytts redaktion

Folkvisegatan 16
422 41 Hisings-Backa



: H°bbyhandlare

i Missa inteen billig

& chans attinformera g

? r»mattDufinnstill. s
Kon aMa redaktionen

|
& N indsta NUMMer;j

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg

Tel: 031-224056
229831

DET MESTA
FOR RCH

* balsa

* bvggs@B?ser MATERIAL

e lim,lack, etc.

J goéteborg

ISTORTurval!

| — Modelljarnvagar
i — RIC bil, bat. tlyg

— Plastmodeller

HARNOSAND
Bctala med Dut SPARBANKSKORT
vid kop hos oss Uppge ditt
kontonummer vid bestallning
rOdbok IViladimensioner

FURU FLYGPLYWOOD oAchbbasIa _kvame
Erd till liga priser
BYGGSATSER Frén SIG, Goldberg. Top Flite, Marutaka.
Pilot. Procendt m fl. tillverkare.

fran OS. Cox. Fuji. Enya. PAW, Fox
Iran Kavan. Sullivan. Du-Bro, Ishipia.
Ripmax, Micro-Mold. Williams. Goldberg

MOTORER
DETALJER

MODELL
Produkterx/ "

Skandinaviens
LEDANDE INDUSTRI

FOR Eodeslljfjlﬁ

Bo« 2060. 87102 Harnésand. Sverige. Tel 0611-16500

MALMO
iw- MODEL
CRAFT
Rundelsgatan 16
20012 Malmé

Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C-
Flyg. -Bil, -Bat, Tillbehor. Modell-
jarnvag. Bilbanor m.m.
Distribuerer: O.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipia, Solar-
flm m.fl. Reservdelar. Fullstdndig
service. Postorder.

alingsAs

modellmaterial
tillsalu

Byggsatser ilra, melall, plast.
Balsalrd, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar,
Tillbehor, btdnslem m
Aven postorder
Specialitet: MODELLUOTORER

Delar pé lager éven

till &ldre motorer
DAGTID
TELEFON
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78

Goteborg

NgAHOBBY
IO
RCDj |

I | som SPECIALITET

Bilat, e* ‘'rimivit Kvosho Mii .
SG Ga'tO Mantua Sigmu |i PR
Bilmotorer, ex P/co OPS F wi
TT OS

Radioa .JR Futabu A, =

RC-FLYG ' RC-BAT ' Tagbanor
Bilbanor
POSTORDER Te 031-1 0.:01

GOTEBORG

NILS HOBBY

Tel 031/24 61 03
Noéfd(*nsK,oidsgatan 18
413 09 (T I[IEBORG
Affaren for

hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander gérna per post

HOGANAS

pe -

HOGANAS

Kopmansg 5 Hoganas. 042-302 30
Oppe! Mand fred 9 30 18 00
Lunchstangt 13- 14 Lord 9 13

hobby och
elektronik

RC-flyg-dil-bat
RC-anlaggnmgar

Stor* sortiment tillbebdr
Hobbyticd

Motorer OS Enya
Tiger

Alltid 1&gt pris p4 motorbransie

Thunder

Ring garna’

NORRKOPING

KNEIPPBODEN

Modellflyg for nyborjare
och experter

RC, friflyg, lina, material
och tillbehor

Paket for kursverksamhet

Oppet mand—fred 12—18

tel. 011-1336 47 (&v kvall)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24
602 36 Norrkoping

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare
och EAA.

Foljande traslag firms for snar
leverans

Balsa, Furu. Abachi. Mahogny,
Rodbok Douglas Fir, Spruce,
Jugoslavisk Ask, Plywood

Specialbestdlimngar Import & Ex-
port Aven postorder Prishslor mot
brevporio

Besoksadress Fagersta Skola,
Hofors Postadress Kaéllarvagen 13.
810 10 TdrsaKer

Telefon 0290/851 37, 407 32

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER
Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA
Tel 0300-141 36

OXELOSUND

ALLT FOR LINFLYG

WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
PIANOTRAD for Team Good-Year och
speed med minustolerans

TAIPAN propellrar mcllan 7" och 14",
Nu i lager. Aterforsaljare sokos.

BYGGSATSER

TANKAR

HANDTAG

MOTORER USE, OPS, OS, CipOllam.fi.

tradgArdsgatanioa  6l3a oxel6sund

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 1032,801 34 Gavle
Tel: 026-12 60 55
har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanldggningar
Tillbehor mm

GOTEBORG

Huggets Farg

Stor sortering i glasvav och
matta fran 20-600 g
« Polyesterplast, gjutplast,
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 targer
Epoxyplast
Aterférsaljare for Jotun, Sverige
Aven postorder

Dera-

Butik. Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14. 14 46 14

Huskvarna (+ Malmo)

Radio Control Center AB
Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmo
(oppet endast kI 14-18 ma-fre) Tel
Tel 040-96 41 40

Byggsatser.  Radioanlaggningar.
Motorer till ratt pris tran:

Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco.
Saito. IM. Fuji m m.

LINKOPING

BORGS hobby

Apoteknrgatan 7, 582 27 Linkopmg
Tel 013/12 39 81

Modeil -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvagar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlador — Tillbehor

STOCKHOLM

Allt for RC-entusiasten

Got- Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm
Tel 08-15 68 63, Valkommen!
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Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehor, Futaba, Pilot, Enya, OS
mm.

Ma, On 8-19, Ti, To 8-17

Fre 8-15, Lo 10-13.

Byggsatser. Modelhob
Ben Buckle
Deans Marine
Motorer. 0O.S. MERCO.
Bransle. Diesel, Giod.

Box 47 430 24 Varébacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

Stockholm

Thor hddov

Ské&negatan 53,116 37 Stockholm
Tel 08/42 84 00.

Storturval av modellbyggsatser i
trd och plast. Bl.a. hela sortimentet
fran Billing Boats.

RC:BILAR, FLYG-o0.
BATMODELLER

Motorer och RC-anldggningar i stort
urval.

Egen katalog
Postorder
Fiesta kontokort

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anldggningar - byggsatser
tillbehor - motorer - bilar mbatar
Gummirep (Borjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019/22 62 90,22 70 22

Stockholm

Bifesmdlifiyg

Upplandsgatan 66. 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

Byron T x X
originals
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0O.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

LULEA

R/ Elektronik & Hobby
/C Tel. 0920-258 61 - 488 89

RCALYGTILL LAGAPRISER

Futaba

.

Enya, Saito, Super Tigre

Byggsatser: Pilot, Marutaka, Kato

.

Portalac, Batteriet for Flygladan

SpanningsvarnareAcc-vakt

Stor Tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

All leverans sker mot postférskott

Kop fran Férbundsexpeditionen grejor, som ar lampliga for Dig
sjalv, Dina modeller och Din klubb. Kop marken och plaketter —
fina priser till taviingar, som ocksa biir trevligare med tavlings-

regler, tavlingsprotokoll m m frAin SMFF:s exp.

Forbundsmarke
Rockslagsmarke, nal
Rockslagsmarke, brosch
Tygmarke, broderat
Nyckelringar

Modellflygmarke
Brons

Silver

Guld

Elit

Foreskrivna prov skali avidggas och kon-

trolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 2-fargs
1st12 x 12

2st 7x7

8st 3x3

Identifiering (1 sorts siffra pa& varje ark)

60 mm 8 st SE-
20 st siffror

30 mm 15 st SE-
35 st siffror

10 mm 60 st SE-

150 st siffror

Farger: svart, vitt och rétt (stryk under det

som o6nskas)

Tavlingsregler

7— Allmanna bestemmelser 5—
T—
SLUT Friflyg 6—
5— Klasserna F1A, B, C, D, E, G, Al, B1,
Bl Battre, C1, motorseglare, 77 cm, HKG,
FAI-35 cm, 25-ores, Peanut, Easy-B.
20—
22— Linflyg 10—
23:50 Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, Speed-A,
25— Speed-B, Speed-C, Semi-stunt, Good-Year
racing, Team-racing B, Combat-open.
Radioflyg 6:—
F3A, F3A popular, F3A sport 6:—
F3B sgel, héjdstart, populrd A & B, F3F hang 6:—
3:50 F3C helikopter, "Helikopter",
3:50 helikopter popular 6:—
3:50 F3D pylon, Quater midget pylon 6:—
F3E elflyg, F3E, F3E Nordic, SLM 15 6:—
FAC skala, FAC, pop-skala, pea-nut skala,
skala-helikopter 6:—
15 .
15 Raketflyg 5—
15 Handbé6cker
15 " Att vara modellflygledare” 6:50
15 "Modellflygets grunder” 15—
15 "Modellflygning” SLU
Bokpaket 20:—

(Handbdckerna Vi modellflyger, 2 del)

Startkort, tavlingskort, tavlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbparmar etc -

uppgifter via

SVERIGES )
MODELLELYGFORBUND

SMFF hildades 1957 och har
klubbar, kluhhmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Ordférande

Bjorn Hammarskjold
Lillsjonasvagen 11
161 35 Bromma
Telefon: 08-26 41 03

Vice ordférande
Bengt Lindgren
Orrstigen 60

14400 Rénningen
Telefon: 0753-53836

Sekreterare

Sten l.arsson
Byvégen 76 B
83200 Frdsoén
Telefon: 063-114391

Kassor

Birgitta Holmer
llamngatan 9
185(¢ Vaxholm
Telefon: 0764-32866

PR och rekrytering
Hanns Flyckt
Akershultsvagen 2
56400 Bankervd
Telefon: 036-721 10

Suppleant

Jan Bohman
Ankarvagen 10

871 00 Hérnosand
Telefon: 0611-193 02

Utbildningsiedare
Bo Hallgren

Box 30

61800 Kolmarden
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg

Lars Ahman

A Svartlings Gata 72
603 78 Norrkoping
Telefon: 011-17 14 30

Grenchef Linflyg

Bengt-Olof Samuelsson
Velev. 13

183 67 Taby

Telefon: 08-756 22 74

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson
Wallinvagen 13
71502 St Mellosa
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modcllflygforbund
Sandbergsgatan 4, Norrkoping
Postadress: Box 10022

600 10 Norrkoping

Telefon 011-132110

Postgiro 5181 65-6

Oppettider:

Mandag-Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforestandare

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkoping

Ann Wabhlberg
Vérmaregatan 9
60362 Norrkoping
Telefon 011-141666

Telefon 011-13 21 10
08.00— 14.00
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B Utirico

Skandinaviens storsta sortiment
av SEGEL- och ELECTROMODELLER.

elmotorer.fartreglage.tillbehOr.
Enprodukt fran

PR.
H#6BY

Textron AB

Box 7071, S-191 07 Sollentuna
Telefon 08/7546622
Rotsunda Torg 1, Rotebro

Bestali 75-sldlga kataloger:
Sand foér varje del Kr.10:- |
rrimarken eller

via postgiro 40 81 10-5.

O ALLT FOR SEGELFLYG

O ALLT FOR ELFLYG

MER FOR
PENGARN

Utkommer med 6 nummer per ar.
Losnummerpris 16:-, per styck.

Genom att prenumerera riskerar Du inte
att missa nagot nummer. Du tjanar dess-
utomca?2 1 jamfort med losnummer-
pris.

Fyll i talongen s& kommer tidning och in-
betalningskort pa posten.

Pris férsex nummer: 75:-.

Skicka in talongen till:
SMFF, Forbundsexp.
Box 10022

60010 Norrkoping



