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Restail 75 sldlga kataloger:
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Nu ny, omarbetad by g g sats! Kop den i Din hobby- eller 
leksaksaffår eller direkt från SMFF:s expedition, box 10022, 
60010 Norrkóping, telefon 011/13 21 10.

Segelmodell i klass A:1 · spånnvidd 60 cm PRIS 45:-
Mycket låmplig modell fór nybórjare over 7 år. Byggsatsen innehåller 
ritning och byggbeskrivning samt alla delar fårdiga fór montering. 
Pappersklådsel medfoljer, men ej lim och lack.

sparven
~ ‘ vidare!
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MODELLFLYGNYTT
fór Sveriges Modellftyg-år ett organ, „

forbund och utsåndes till prenutne· 
ranter samt forbundets samdiga med-

U lfSelstam
Adress: Modellflygnytt red. 
Folkvisegatan 16,422 41 Hisings-Backa 
Tel: 031 -22 00 50

idsta Nilsson
Ostersund

ruruvf *
lemmar.

Ansvarigutgivare

Johan Bagge
Lokegatan24,602 36 Norrkc

------------*~

Redaktor

Hogåsvågen 15,831 43 
Tel: 063-11 95 18

or

AgnesborgsvSgea 7,462 00 Vanersborg 
Tel: 0521-112 10

■ ; mm
Fackredaktdr utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Ladersåttravågen 99,175 70 Jårfalla 
Tel: 0758-114 25

: ■ ■ ■■ ■ .
Fórbundsordfórande

Bjórn Hammarskjóld
Lillsjónasv 11, 161 35 Bromma 
Tel hem: 08-80 41 36 
Telefonsvarare: 08-26 41 03 (hela dygnet)
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Modellflygnytt
Folkvisegatan 16,422 41 Hismgs-Backa
Tel: 031-22 00 50(09.30-13.00) 
Prisuppgifter lamnas på begåran

SMFF Forbundsexpeditionen 
Sandbergsgatan 4,
Box 10022,600 10 Norrkoping 
Tel:011-13 21 10

Prenumeration ___________:___
75:- per år. som insåttes på postgiro: 
51 81 65-6. SMFF. 600 10 Norrkc '

Stoppdatum for material:
Nr 4 den 23 Juni 
Nr 5 den 130kt 
Nr 6 den 3 Nov

*------ !
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Material sandes till redaktionen eller 
direkt till fackredaktoren.
Eftertryck tillåtes med angivande 
av kålla. .
Tryck
Tryckab. Halmstad 1986
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UR INNEHÅLLET NR 3 1986

Tips till blivande instruktor 

Databeråkna din deltavinge 

Motortest: MERCO 35 

PylonflygiDalarna 

UT i friflyg

SlåndansFIA-modell

TOP STAR, A1 -modeil i ritning

Stor vingkorda, kan det vara bra?

Linkontrollerat

POP-skala i Trollhåttan

Bagges horna

Radannonser

m.m.

Sid 6 

Sid8 

Sid 10 

Sid 14 

Sid 17 

Sid 18 

Sid 19 

Sid 21 

Sid 22 

Sid 24 

Sid 30 

Sid 32

Del iir med djupt beklagande jag tvingas konstaiera alt Modellflygnytt nr 1 och nummer 2 nå grund av produk- 
tionssvårigheter har blivit mycket forsenade. Jag beklagar de storningar och besvar som framfor allt våra an- 
nonsorcr åsamkals. .lag forvåntar mig att dessa produktionsstorningar nu har eliminerats och att vi får våra 
tidningari tid.

Forbundsmotet i Sundsvall i april genomsyrades av en synnerligen positiv anda, den basta anda jag under 
de får år jag vařit i forbundet hittills har tråffal på. Styrelsen har också haft ett móte hittills. Aven detta móte 
var synnerligen positivt och alla hade en mycket stor arbetsvilja. Jag forutsåtter att donna anda inom forbunds- 
ledningen också harspritts inom resien av vårt forbund.

Det viktigaste vi har att góra just nu år att få ekonomin på fotter. Med den planering vi just nu har så tror vi 
att del går bra. Men det forutsåtter att alla som sysslar med modellflyg år mcdlcmmar i forbundet och lojalt 
ståller upp och att vi hjålps åt! Kom ihåg att utan dig som medlem så har vi inget forbund. Med tanke pa bl a 
metanol- och frekvensfrågorna år det viktigt att vi år ett starkl forbund!

Sverige och SMI-Τ' har fatt det stora fortrocndet att anordna LiM i linflyg och skala i Nykóping i juli 1987 
(v 730). Det biir klasserna F2A-F2D samt F4Boch F4C. (Hur manga vet att F4B år linskala?). Det glåder mig 
mycket att åven grenarna samarbetar på detta utmårkta sått. Och jag forvåntar mig att vi får tillråckligt många 
både tvalande och funktionårer till denna stora tåvling.

Pga att ett foretag har skyddat namnet ’’Flugan” hos Kungl. Patent- och Registrcringsvcrket så får vi inte 
anvånda ordet "Flugan" inom SMFF. Detta innebår att vi ej kan anordna "Flugan Cup” och liknande inom 
SMFF:s ram. Men vånta litet till så kommer vi med våra nya friska modeller, namn och idéer! Detjobbas for 
hogtryck på SMFF:s Forlag!

Har du några frågor eller forslag så tag kontakt med din klubb, ditt distrikt eller med någon i forbunds- 
styrelsen.

Bjórn Hammarskjóld

Detia plans ursprung dateras till 1927 (Spirit of 
St. Louis) och Ryans "Brougham” serie utveckla- 
des efter hand med typerna B -l. B-3 och B-5. Den 
sista versionen, B-7, som avbildats på omslaget 
var den mest luxuosa versionen av dessa bepro- 
vade maskiner. Anvandningsområdet var brett 
och varierade från tjånst som affårsflyg och hos 
mindre flyglinjer till privat anvåndning fór den 
som kunde lågga upp nåstan $17’000.
Originalversionen av B-7 daterades den 26/10 
1929 och var forsedd med en 420 hk "Wasp”- 
motor. B-7 tillverkadcs åven med flottOTer och 
man kunde vålja mellan enkel- eller dubbel- 
kontroll.

C) M S I , Λ  C J E  l .

Det dukklådda planet vågde ca 1040 kg tomt och 
måtte ca 12.7 meter i spånnvidd. Vingytan var ca 
93 m* och totalt kunde 380 1 brånslc medforas vil- 
ket gaven aktionsradio p å805 km. Den niocylind- 
riga sljårnmotorn gav en maxhastighct på drygt 
240 km/h och max flyghójd låg på 6000 m.



Vinn 
Lindansen 
med 
Linus!

Motor:
nybórjare 3,5 cc 
erfarna 5,0 cc

Ny linmodellbyggsats! Kop den i Din hobby- eller leksaksaffår 
eller direkt från SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10 
Norrkoping, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell spånnvidd 1050 mm vikt 700-750 g · PRIS 285:-
Byggsatsen innehåller ritning med byggbeskrivning samt alla delar 
fårdiga fór montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingår i 
byggsatsen -  dock ej klådsel, lim och lack.

Bygg nu, tråna i sommar och vinn i host!
J

V

Ha kul med AMA Cub!
Låttbyggd gummimotormodell spånnvidd 32 cm PRIS 21

forlag

Otroligt popular gummimotormodell -  låttbyggd direkt på ritningen, 
som samtidigt år klådsel! -  låmplig såvål inne som ute. Byggsatsen 
innehåller ritning (som Du bygger direkt på!) med utforlig bygg­
beskrivning samt alla delar. Fårdig propeller samt gummimotor 
ingår i byggsatsen -  dock ej lim.

Kdp AMÅ Cub i Din hobby- eller leksaksaffår eller direkt från 
SMFF:s expedition, box 1 00 22,600 10 Norrkóping, telefon 
011/1321 10.

S
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Sonata år hår
Den nya 2 meters R/C model­
len bor, når du låser det hår, 
finnas på forlaget. Den år en 
låttbyggd, stabil allroundscg- 
larc i balsa och plywood. En 
bra Trainer och kursmodeli.

Några data om testexem-

plaret som byggdes med losa 
sidovåggar. Klådsel: Nylon, 
siden och Modelspan. Vikt, 
vinge: 320 g. Vikt, kropp inkl. 
R/C-installation med två ser- 
von: 450g. Totalvikt 850g!!!

BB

T0PP0LA CAMPER
Toppola Camper tillverkas igen. 
Det år Seando i Landskrona som i 
samarbete med Bernova i Kinna 
har tagit upp tillverkningen. Vi pre­
senterar en rad nyheter dår nog 
prissånkningarna tack vare ratio- 
nellare tillverkning och forsåljning 
utan mellanhånder år de intres- 
santaste. Andra nyheter år ulhyr- 
ning och mojligheten att kopa halv­
fabrikat for sjålvbygge.

Toppolca Camper år en person­
bilscamper med sovplats for fyra 
vuxna avsedd att monteras på 
SAAB 99 och 900 combicoupé. 
Man får en ganska komplett liten 
och smidig husbil utan att nåmn- 
vårt foråndra bilens koregenska­
per eller bensinforbrukning. Topp- 
olan år godkånd av trafiksåkerhets- 
verket och SAAB-Scania. Den år 
mycket låttmontcrad (ca 15-30

min) och behover varken skattas 
eller ombesiktigas.

Toppolan år utrustad med ett li- 
tet effektivt pentry med rinnande 
vatten och avlopp, ett par olika 
spisalternativ och mojlighet till 
varme. Mittemot finns skafferi och 
cn liten garderob. Detta år belåget i 
den bakre delen av campern dår stå­
højden nårmar sig 2 meter. Den 
fråmre delen år en stor dubbelsång 
(2 m x 1,7 m) och fålier man ner 
baksåtet i bilen får man ytterligare 
en dubbelsång(1,85 m x l,2m ).

Utrustningslistan år lång och 
innefattar bland annat ett fortalt. 
Toppolan kan kdpas från 17.000:- 
och uppåt beroende på utrustning. 
hyran 800:- per vecka.

Óvriga upplysningar låmnas av 
Peter Malmberg Seando 0418- 
204-76 och Bernt Johansson Ber­
nova 0320-631 29.

Aktivitetskalendern
Jul 5-12 Flugebyn. ModellFlyglager. Kontakta SMFFs exp. 

011-13 21 10

Jul 7-13 Radloflygvecka pa Uland. Plats: Royianda. Info: 
Tel: 0755- H79 70. Sune.

Jul 12 Halmstad. "Hokatermiken" F3B-T. InFo Lennart 
Olsson, tel: 035-12 B6 49

Jul 11-19 Norge. Skalaflyg-UM . Plats: Kjellerflygfaltet 
2 mil NO om Oslo. Info: Norsk Aeroklub, Narve 
Jensen, tel <!023 41 52 24.

Aug 02 fial mb. 9Π F3F. Kontaktman: Gerhard Henricsson, 
Tel: 0411 436 Θ0

Aug 02 Norberg. Flaktflygtraff vid BalsJofaltet. Kontakt- 
man: Stig Groning, tel: 0223-212 06.

Aug 9 Finspång. Ofl-cup . F3B-termik. 
Kontaktman Sture Ekman 0122 12661.

Aug 9 Harnbsand. Uangstaflaxet 4, RC-segei. Info: 060- 
53 6Θ 97 f )

Aug 13 KramFnrs flygplats, F3B-t . Info 060-53 6Θ 57 C*'1

Aug 16 Linkopmg. ΟΠ-cup. F3E-termik. 
KontaVtman Per Johansson 013-52066.

Aug 15 Harnosand, Koves, PC. InFo· 060-53 6B S7 f·)

Aug 16 I"? Oxelosund. Oxelopokalen, lmflyg.

Aug 23-21 Skvaderns surstrommingsmeet-i^g . info 050- 
53 BB 97 r·-!

Aug 30 Norbery. "Castrol Cup". Tåvling i manoverflyg- 
ning. Enbart skalaFlygplan. Kontaktman:
Lars Pettersson, tel 0223-600 70

Aug 30 Harnosand, Uangstaflaxet 5. RC segel. Info: 
060-53 BB 97

Aug 31 Finspang. D H . F3A-sport.
Knntaktman Sture Ekman 0122-1B6B1.

Sep 06-07 Arboga. "Galten Cup". F3B

Sep 6-7 Oldtomer-SM pa Såtenas.

5ep 09 Modellflygets dag, Skvadern. Info. 060-53 6Θ 97 C»)

Sep 12 rialmb. "Model Craft Cup"

Sep 13 Norrkbping. ΠΠ Populårskala. 
Kontaktman Jan Stern 011 160535.

Sep 20 Norrkbping. 0 Π . F3B-termik.
Kontaktman Rerne Johansson 011-56063.

Sep 27 Linkdping. DM. F3A.
Kontaktman Jan-flke Nilsson 013-150666.

Sep 27 Kramfors Flygplats. F3B-t . Info: 060-53 6Θ 97

(·} Arrangemang i Uasternorrlands Lans ModellFlygforbund.

Jag viII passa på art 
onska alla låsare och 
annonsorer en riktigt 
sk on sommar. Ejler en 
trånghodd och mycket 
hektisk vårflyttar nu 
M FN sin redaktion till 
nya lokaler i Floda, 
strax utanfdr Goteborg 
och har darforstångt 
fram till den 11 Augusti 
då nås ta nummer beråk- 
nas utkomma. Mer in­
formation om adress etc 
kommer i nås ta 
nummer.

Ha det så skont men 
giom inte bort att sista 4 
datum for material till nr 
4 år den 15 Juli.

Ulf Selstam

5



Råd till en blivande
INSTRUKTOR
I fcbruarinumret av Modellflygnytt gjorde 
undertecknad propaganda for radioflyg- 
utbildning med dubbelkommandoutrust- 
ning. Något som kan bidraga till att vi får 
behålla de nyborjare som kommer till klub­
ben.

Men det finns en hake i detta också. 
Inbland kan låraren, en van modellflygare, 
ofta bara bli en slags "nodsituationsrådda- 
re", vilket forstås år bra. Men med några 
enkla råd i bakhuvudet kan denne lårare 
bli mer effektiv. Och nyborjarcn får storre 
behållning av flygningarna.

Teori forst
Gå forst igcnom de viktigaste teoretiska 
delarna. Gårna en kvåll med flera elever 
samlade. Beråtta om lyftkraft, rodrens ver­
kan både primart och sekundart, stall och 
allt annat som man måste kånna till for att 
kunna forstå modellens beteende i luften. 
Glomt inte att beråtta hur hojdrodret får 
en allt storre svångandc funktion med stor­
re bankning. Och hur då sidorodret får 
hojdreglerande effekter. Stortspiralen år 
nog en manover, eller foreteelse, som har 
knåckt många modcllplan når marken 
"kommil upp och kraftigt slagit ernot pla­
net". Forklara varfor den uppkommer och 
hur man går ur. Når det sedan år dags att 
skolflyga så gor då klart gangen i det hela. 
Når låraren flyger såger han till: "Jag flyger 
nu”. Innan han slapper over DK-radion till 
eleven ska han såga: "Du flygcr . . . nu!” 
Se till att de båda såndarna år lika trimma- 
de! En viktigsak.

Systematiskt
Jobba systematiskt. Borja gårna med att 
eleven får ta over modellen med ungefår

halvgas. Sedan får han dra av till tomgång 
och darefter till fullgas. Gor honom/henne 
uppmårksam på hur planet sj tinker till glid- 
flykt respektive reser sig till en kanske 
brant stigning. Formodligen har planet 
åndrat kurs i mandvrerna också pga p- 
faktorn, alltså propellerstrommens effekt 
på fena och sidoroder. Det år inte alldeles 
klart att så sker på alla modeller. Farten år 
ju en faktor som kan minimera dessa kurs- 
åndringar vid av- och pådrag av motorn.

Prata mindre
Låt sedan eleven prova ett roder i taget. 
Prata inte så mycket når han flyger. Tala 
hellre når du sjålv lågger kårran i låmpligt 
utgångslåge fór nåsla óvning. I bórjan år 
eleven helt upptagen med att titta på mo­
dellen och tånka på flygningen. Lågg dig 
vinn om att ta en sak i taget. Bli inte arg om 
eleven misslyckas upprepade gånger. Det 
gor han inte for alt testa dig utan for att han 
helt enkelt inte kan båttre, just nu. Når ni 
landat ska ni tillsammans gå igenom lek­
tionen. Utan en mångd nyfikna runt om­
kring. Det dår med nyfikna: Enda gången 
du som lårare får vråla under utbildningen 
år når det kommer nyfikna "forståsigpåa- 
re” fram till dig och eleven. Inga onódiga 
orosmoment! Når en tank brånslc år for- 
brukat har du nog också forbrukat elevens 
inlårningskapacitet fór flera timmar fram­
over. Tånk på att månniskan, du också, lår 
in flygning i en slags trappstege. Som går 
uppåt och ibland åven neråt! Efter några 
lektioner kan eleven plotsligt vara såmre 
ån når han skolade for dig senaste gången. 
Ta del bara lugnt . . . nåsta gång har han 
plotsligt hoppat uppåt i "trappan igen”. Då 
till din forvåning.

Du som lårare bór nog både starta och 
landa i bórjan, annars år risken stor att ele­
ven hinner få kårran i backen innan du 
slåppt DK-knappen.

Kan ni tråna ett par kvållar i veekan så 
får ni en effektiv inlårning. Långa uppehåll 
eller tått liggande lektioner år inte bra. 
Men det hela beror på elevens åldcr, in- 
tresse, formåga osv.

Yrkesskada
Den svåraste typen av elever år nog en 
lårare, från exempelvis grundskolan. Han 
tar snart over lektionen sjålv om du inte 
passar dig. Det år ju hans yrke, en slags 
yrkesskada alltså. Tala om, vånligt men be- 
ståmt, att han ska lyssna på dig och att han 
forvåntas upptråda som elev. Något som 
han då forstår. Det år bra att alltid tråna i 
lugnt våder. Men når ni flugit ett flertal 
gånger så kan det vara bra att demonstrera 
modellflygning i byigt våder också. Så får 
eleven se svårigheterna. Och varnas sam­
tidigt.

Ha aldrig fórutfattade meningar om en 
elev. Åven om han nu skulle vara en magis­
ter från folkskolans glansfulla dar . . . Be- 
traktar du en månniska som dålig, utan att 
egentligen visa detta, så biir utbildningsrc- 
sultatet såmre, jåmfort med att du tror på 
din elev från bórjan.

Islutet
I slutet av utbildningen bór nog lektio- 
nerna gå ut på start och landning. Uppre­
pade gånger med "studs och gå”. Se till att 
varvet låggs på ett vettigt sått. Och att ele­
ven håller samma landningsvarv hela ti­
den. Lår in noggrannhet!

Då och då under varje pass kan du ta 
over och flyga. Eleven kan dá vila sig nå- 
gon minut. Så får du båttre effektivitet på 
lektionen.

Alla månniskor år olika. Om du ska råt- 
ta en fanjunkare från den svenska armén 
måste du tala beståmt och med skårpa i 
róstcn. Det år något helt normalt fór ho- 
nom. En snail frikyrkopastor ska behand- 
las efter hans sått att vara och upptråda. 
Baste såttet att låra ut RC-flygandet på ett 
effektivt sått kommer du underfund med. 
I la i åtanke att alltid behandla din elev med 
respekt. LJtan att vara undfallande.

Sjålva EK-flygandct kan goras på flera 
sått. Båst år nog om eleven har kommit 
over någon gammal ful kårra till mycket 
lågt pris. Hjalp honom med besiktning av 
farkosten samt några provflygningar med 
obligatoriska justeringar. Dårefter kan ni 
flyga hans kårra. Du startar och landar. 
Eleven får flyga sin maskin med dig tått in­
dii -  fórmodligen har han ingen DK-utrust- 
ning till sin radio. Finns sådan anvånd 
den.

Sedan då . . .? Ja, enklast år att han 
åker ut till fåltet ensam en mycket tidig 
morgon. Och begår EK. Ensam år ett vik- 
tigt ord. Inga ivriga barn, fruar eller kom- 
pisar som pockar på omedelbar start och 
med efterfóljande flyguppvisning.

Ja, det hår var några råd från en entu­
siastisk modellflygare. Nåsta gång åmnar 
jag ta upp SÅKERHETSBESTÅMMEL- 
SERNA inom RC-sporten, något som 
ibland overdrivs omåttligt.

Do Holmblad
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Modellflygnytt har 
låstboken:

AKKUSUND  
LADEGERÅTE

L. Retzbaeh. Neckar-Verlag 
GmbH, Post fach 1820, 7730 
Villingen-Schwenningen, V- 
Tyskland. (Forlaget med tid- 
ningen Modcll).

Alla som kan låsa tyska kan 
ha glådjc av den hår boken, fast 
den mest vånder sig till dem av 
oss som anvånder niekcl-kad- 
miumakk. for drivning, och har 
behov avsnabbladdning.

Principer
Efter den inledande histori- 
ken kommer ett kapitel om 
prineiperna for akkars arbets- 
sått, fysikaliska storheter och 
terminologi. Sedan fóljer 16 si- 
dor om blyakk., arbetssått. ut- 
forande, ur- och uppladdning. 
lagring, snabbladdning mm. 48 
sidor ågnas på motsvarande sått 
nickel-kadmiumakk. Snabb­
laddning. minnesffekt, diagnos 
av batterifel mm diskuteras 
också. 12 sidor fóljer med be- 
skrivningar av kommersiclla 
laddningsaggregat. Materialet 
år bara delvis anpassat till den 
svenska marknaden såvitt jag 
kan forstå. Avslutningsvis fol- 
jer 29 sidor om hembygge av 
laddare fór såvål nåt som fór 
batteridrift.

\ ______________________

Beskrivningar fin ns i såvål 
enkla, som till myeket sofistike- 
rade laddare med avstångnings- 
automatik vid fulladdning. En 
automatisk urladdningsapparat 
firms också. Principsehemata 
linns till alla apparater, men 
losningar till kretskorl saknas 
helt.

Elflyg
Utan tve kan vånder sig bo­
ken i forstå hand till dem av oss 
som ågnar sig åt el-flyg. Tonvik- 
ten ligger myeket starkt vid hur 
man lyckas med snabbladd- 
ningsbara NC-akk. Ar man in- 
tresserad av detta oeh år hem- 
mabyggare, år boken såkert en 
guldgruva med goda tips. Fór 
oss andra, som in le har så stora 
akkumulatorproblem, år den 
också val låsvård, åven om ut- 
bytet år något mindre. Allt vi 
behóver veta om funktion oeh 
skolsel står hår, fór all kunna 
handskas på rått sått med ak- 
karna som fór de fiesta av oss år 
avgórande fór misslyckande el­
ler framgång.

Werner Puskar 
I .illegårdsvågen 23 
541 42 Skovdc 
Tel 0500/190 75 efter kl 21

______________________ )

meeting 
hos Ludvika RFK

Helgen 16-17/8 anord nar vi, i
I.udvika RFK. en pylon-tåvling 
och ett meeting på Ludvika ra- 
dioflyglalt. (Efter R60 mcllan 
Ludvika o. Grångesberg).

På lordag flyger vi "rygg- 
skott” (Quicky 500) med stan­
dardmotorer runt en QM-bana. 
På kvållen biir det grillfest typ 
knytkalas, och på sóndag har vi 
ett "vanligt” meeting.

Vi bórjar kl 10.00 bågge da-

garna. Uppstållningsmojlighe- 
ter fór husvagn finns.

Fór ytterligare regler oeh in­
formation, ring:
Lars-Åke Lundin 0240-154 25 
Thomas Nyholm 0240-230 59 
Soren Arnesson 0240-406 83 

Valkomna!
PS! Observera vårat nya, håf- 
tiga mårke. Det år ritat av klub­
bens Arne Gustavsson.

DS!

Grenkonferens 
i Linflyg 1986

Vid gren konferensen i linflyg
togs fó Ij an de beslut:
1. Enligt grenstyrelsens forslag 

besluludes att tåvlingsavgif- 
terna skali vara oforåndrade 
1987, dvs fór juniorer 10:—/ 
klass och fór seniorer 25:-/ 
klass.

2. Enligt grenslyreisens forslag 
beslutades om åndring av be- 
ståmmelscrna for landslags­
ligan i linflyg, dvs inga extra- 
poång ges fór vinsi i semifi­
nal eller final i klass F2D- 
Combat.

3. Enligt motion l'rån Håndens 
MFK beslutades att som mi- 
nimikrav på skyddshjålm i 
klass F2G team reace och 
F2D combat skali galla SIS 
88, 24 13, dvs samma krav 
som fór skyddshjålmar i 
byggbranschen. Denna regel 
tråder i kraft 860801.

4. T062 Linde MK hade inlåm- 
nat en motion om ny stunl- 
klass fór nybórjare. Efter 
lång diskussion och ånd- 
ringsfórslag från ÓSFK be­
slutades att ej anta regler fór 
nybórjarstunt. Under året år 
det dårfor fritt fram att pro- 
va olika regler och fóra fram 
resultat av dessa prov an-

tingen som synpunkter till 
arbetskommittén i stunt el­
ler som motioner till nåsta 
års grenkonferens.

5. T062 Linde MK hade också 
inlåmnat en motion om en 
fórenklad combatklass. 
Grenkonferensen beslutade 
i enlighet med grenstyrel­
sens modifierade fórslag, 
dvs:
1. En modeil per heat och 

tåvlande.
2. Motorstorlek max 3,5 nr.
3. Max hastighet i planflykt 

med ny serpentin år 120 
km/h. Hastigheten mats 
innan striden flaggats 
igång. Detta sker genom 
att tid tas på 5 varv i plan­
flykt. Den som flygcr en 
modeil fortåre ån 120 km/ 
h vid tidtagning diskvali- 
ficeras från heatet. Detta 
innebår alltså att bågge 
deltagarna i ett heat kan 
diskvalificeras.

4. I óvrigt galler FAI/SMFF 
gållande regler fór FA1 
Combat-F2D.

6. I verksamhctsberåttelsen 
under rubriken Svenska 
Måstare beslutades att lågga 
till: "KlubblagSolna MSK”.
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Det f inns enkla geometriska 
metoder fór att, med papper och 
penna, beråkna tyngdpunktens 
låge på en enkel deltavinge. Men 
det biir genast besvårligare ifall 
vingens ytterkontur inte består av 
bara en triangel eller trapets med 
en mer komplicerad form, som till 
exempel en svångd framkant (jmfr 
Concorde), kan man med detta 
program dela upp ytan i f lera rek- 
tanglar, trapetser eller trianglar 
och sen automatiskt få f ram den 
gemensamma tyngdpunkten.

DATABERÅKNA 
Din deltavinge

Av: Sven Pontan

Beskrivning
Vid beråkningen anvånder man 
sig av ett ratvinkligt koordinat­
system, dår framkanten på den 
hogra vingens rotsprygel ligger 
iorigo(dvs0,0),scfig. 1.

Lodrått från derma punkt 
stråcker sig sen kordan for rot- 
sprygcln, eller med andra ord: 
vertikalt langs Y-axeln. Fólj- 
aktligen anger sen X-axeln lå­
get långs spånnvidden. Genom 
att ange både X och Y-vårde 
samt korda for de stållen dår 
framkanten lydligt åndrar sin 
form, ger man programmet en 
bra bild hur hogra vinghalvan 
serut.

På rad 260 anger man hur 
många delytor som vardera 
vinghalvan består av. Sen får 
man på raderna 380, 390 & 400 
tala om X oeh Y-koordinatcrna 
for dessa "knåckpunkter”. Pro­
grammet råknar sen samman al­

la dclfålt ”FL" (rad 550) och 
deras tyngpunkt ”YS” (rad 
620). Den gemensamma tyngd­
punkten ”SP” får man sen ge­
nom att dividera summan av 
YS x FL med totala ytan "F” 
(rad 660).

Som råkneexempel har valts 
Hanno Prcttners dcltamodcll 
’’Stratos”. Det hår programmet 
skrevs ursprungligen for en 
Apple II med Z-80 processor 
och 80 teckens radlångd. Jag 
har skrivit om det till svenska 
och vanlig Basic som 1BM-PC 
talar. Dårfor står del kvar någ- 
ra REM-satser och en utskrifts- 
rutin (rad 860) som inte behovs 
långre. Det borde fungera val 
på alla slags datorer, som an­
vånder Basic.

Lyckatill 
Sven Pontan

Pot not: Oversatt från Plug + 
Modelltechnik 9185.

Beråkning av den geometriska tyngdpunkten på en deltavinge.

(C) 1985 Dipl.-ing. Gerald Zikulnig 
Modellens namn = Stratos
A ntal delytor per vinghalva = 3
Modellens vikl i gram = 2400

Uppgifter for ytgeometri i cm
Punkt X-koordinat Y-koordinat Profil korda

1 0.00 0.00 73.00
2 36.00 33.50 33.50
3 51.00 40.00 24.50
4 53.00 64.30 0.00

RESULTAT
Deltavingc: Modell Stratos
Totalvikt i gram = 2400
Tyngdpunktens avstånd (YS) från punkt 1 .....  (cm) = 31.64
Tyngdpunktens avstånd från rotsprygelånde .. (cm) = 41.36
Total vingyta .................................................  (dm2) = 47.53
Bårytcbclastning ........................................ (g/dm2) = 50.49
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1 O REM 
2 0  REM 
3 0  REM 
4 0  REM 
5 0  REM 
6 0  REM 
70 REM 
BO REM

* i *  *  *  *  » * f  * *  v *  ΐ  *  *  ψ * A *  * i  Ý '*■ * * ♦ ř f  .i » A + t * *  ■ *  * * * *  *  * *  * * * *  * * *  * * i *  * ****** 11* t*
Program m et 'c R -lR ···' >■>»?'" ik n s r  den ge o m e tr ι £>■ a t yn.-jdpi.inl-.len pí· 
en dmi i  5v i ntiE i n c ? I r "· r tu rm  ‘.iŵ miTiai i.s··'·11 1 a ! c‘ I. ai iq  1 a r , t r i a n g l e r  
e l l e r  t r a p e *  « -o r .

νε i S e r  a I d  U k u j  m g  O v e r s a t  i w :  "> '7 ‘ V ? *  Í  *  *  · 1V 3 5  ’ 1 -  ~ 14

9 0  D IM  X< 2 0 )  , V c7 0  \ , j ‘ 70) 
1. oO F*»0 i SUM- O
1 1 0  FOR X *  0  TC 7 0
.120 X (11 -O 
I30 Y·I>=0
1 4 0  T ( I . i^ O
IS O  n e x t  i  
i áo D4--".......- - .......
1 70 
J 6 0  
1.9 0  
200 
210 
220 
2 3 0  
2 4 · ' 
2 5 0  
2 6 ' * 
2 7 0  
2 8 0  
290 
300 
3 1 0  
3 2 0

3 4 0  
350 
31»* .·

REM ·
CLR
RCM
REM
PRTNT
PRINT
PR IM T
P R IN T :
IN P U T
IN PU T
IN P U T
1PKT *
Ct s
PR I Μ Ϊ  
P R IN T  
PR INT 
PP 1 NT 
REM - 
REM ~  
EOR T =

home s i  ?.· fca b i ldr-.T 10' men

’  i n v e r s e '  ~ i n v e r s e  f r s fe s a ta l  I n i n g  <*v t e x  I ®f* P® b i  ld s k a r m e n  
’ n o t  m a p  = R a v e r  t i l l  b a k e  " i n v e r s e '

"  B*“ i d i n in g  « \  d e n  ig *>om «*tri s k a  t y n g d p '- u ' !’ '-e n  P® e n  d e l  R a v i n.ge>'

" <e> 1 9 8 5  D ip ·1 · »og.. S e r  a i d  ’■ i I " - '1 r n  9 " s
P R IN T
"M o d e l I é n s  nem n 
" O n t a l  d e l y t o r  p e r  y i n g h a l v a  
" M o d e l le n s  v i l t  i  g ra m  

I  ΓΕ I...D ·■ 1

’;MOHS 
I  FE LD 

1: S

Poulit
U p p y i f t é r  T o r  y t g e o m e t r i n  i

I 'n o r d i  no t
BÍ
—  " v t a i j "  -  v e r t  i  p a l  p l a c e r i n g  a v  c i. t r
—  " h i . a b ” =· h o r i  r e n t e d  1 "
'!. TO  IF K T

-k o e r  »in m a t

-p  < = r a d ) 
i l o l ttfnn >

R r o t  i  1 k a r d a "

3 7 0  LOCATE 4 + 1 , 5 :  P l-ί I  NT I 
3 8 0  LOCATE 4·*· 1 ,1 8 : 1  NPl.IT X X I)  
3 9 0  I .OCATE 4 + 1. 3 9 : i NPUT Y ( I  > 
4 0 0  LOCATE 4 + 1 , 6 0 ; IN P U T T C I ' 
4 1 0  NEXT I
4 2 0  P R IN T
4 3 0  P R IN T "A r u p p g i f t e r n «  r i l t i g a  i7 n  " ;
4 4 0  IN P U T  AT
4 5 0  IF  A $ = " n "  THEN GOTO 2 9 0  
4 6 0  I F  m  '· > ’’ i "  THEN ÁQ.TO 4 4 0  
4 7 0  Cl 3
4 SO P R IN T  " P E B LI L  T A T " r
4D 5 PR INT BT 
4 9 0  P R IN T
5 0 0  P R IN T  11 D e lL a v in g e  : Mud = .l i  " ;  NAM*
5 1 0  P R IN T 
5 2 0  REH
5 3 0  P R IN T  " T o t a l  v i  Μ . l  g ra m  = ’’ s t i 
5 4 0  FOR 1=1 TO IF E L D
5 5 0  FL «  ( T < I  > +T  ( I ' l l ) /  7.* < a ( I t l ' - M i !
5 6 0  YA = Y <I ) +T U H T f  i t l  >
5 7 0  YB =  m  + l ! - T l T !
5 8 0  YC = V d i + I  I I ) /  2 
5 9 0  YD =· Y U t l  ) + T L I - U  ) / 2  
6 0 0  YC =  Y ( I > a T  Í I > ‘ 4 
6 1 Ο ΥΓ *  Y ( I  +1 ) * T ( l -ι 1 ι f' J\
6 7 0  Y S *Y E +  t-YA-YE> *  < yT W C )  C YA YB YC i y D)
6 3 0  F »  F t-F L
6 4 0  SUM m SUM + Y 5 ÍE I
6 5 0  NEXT I.
6 6 0  SI-' — SUM/  E 
6 7 0  D r  =  F * 2  
6 0 0  P R IN T
6 9 0  P R IN T  ”  I y n g d p o n li t .m n s  a v e t a n d  Ί · -  4 r a n  p u n !* b ~
7‘ Ό PRINT “ Tyrtgdpufd..t».|i·· ·■"■- i ■->, ran t ntsijrva1*1 ».ΐ'Ίί·. 1&»)
7 1 0  P R IN T  ”  T o t a l  v in g -y t - a .  ................................... . . , · ■  ·> · »dmY) =
7 2 0  P R IN T  M B a rv * .  e b n l a s t n i  r .g .  .................................................. =
3" 3 0  PR TN T: PR I  NT
7 4 0  P R IN T  "  S k a  r  e s u l  t a !  oT r .fc i- ív « « · u t  ' ί ’ η ’· :
7 5 0  IN P U T  A t
7 6 0  I F  A * * - " n "  THEN GOTO ·*9ο 
73*0 I F  AT* " i " PD TO *5< ·
7 8 0  GOUUB 360.
■790 FRJNT
8 0 0  PR IN T " E t  i. n v t t  f  ,n e*ei"»iso'P 1 i / n -  ' s
CI.1.T IN P U T  ι-Vi
3 2 0  I F  A '% = " i"  ΓΙΪΕΝ ο,'·, Γ0 i ' n .
8 3 0  IF  A*t > " n "  SOTO 5 i< .
3 4 0  END

- c;»
: v ' ι > + r a  ·< sp
j D F7 lO O
5 G -ί:γ * t o o

0 6 0  REM - --- - r t t ·  t. ■*·:■(- e rrs  it t;· j  l
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En snail och billig bruksmotor testas i detta nummer. 
Merco 35 tillhór inte den nya generationen av ’’muskel- 
paket” som numera år så populåra utan tyller snarare en 
funktion som pålitlig bruksmotor. 11rotteilos version år 
detta en bra nyborjarmotor fór linkontroll.
Dom utav MODELLFLYGNYTTS låsare 
som ”var med" under scxtiotalet, kommer 
kanske ihåg en serie populåra engelska 
motorer, vid namn MERCO. Dessa moto­
rer anvåndes till såvål R/C-flyg som till 
linflygets STUNT-klass. Faktum år att 
dessa motorer tillverkas fortfarande och då 
liksom nu i storlekarna 29, 35, 49 och 61. 
Konstruktionen av dessa motorer har ge­
nom åren hållts i stort sett oforåndrad, 
dock har motorerna nu fått tillåggsbeteck- 
ningen MK IV.

Vi skali hår titta på två av dessa MERCO 
motorer, nårmare beståmt på MERCO 35 
R/C och 35 STUNT. Dessa motorer år 
praktiskt taget helt identiska. endast med 
den skillnaden att R/C versionen har trot- 
telforgasare och STUNT-versionen en 
venturidito. Stuntversionen år av denna 
anledningen 25 gram låttare ån R/C mo­
torn.

Dessa motorer bór fortfarande kunna 
tilltala dem som år ute efter en 35-motor 
med låg vikt, måttlig effekt och ett relativt 
lågt anskaffningspris.

Vevhusochbaklock
Vevhuset till MERCO 35 år lillvcrkat på 
konventionel]! sått, i ett stycke och press- 
gjutet av aluminium. Fin bidragande orsak 
till 35:ans låga vikt år att motorns vcvaxel 
år glidlagrad. Motorn saknar alltså kulla­
ger och i stållct år vevaxeln lagrad direkt 
i frontboxen.

Baklocket, pressgjutet av aluminium, tå- 
tar mot vevhuset med en papperspackning 
och halls på plats med fyra UNF 4-8 spår- 
skruvar. Forgasarfåstet i frontboxen på 
R/C versionen haren invåndig diameter på 
9,5 mm. På stuntversionen år forgasaren 
integrerad med frontboxen.

Vevaxel
Vcvaxelns huvuddiameler år 12,7 mm och 
gaspassagen genom axeln år 0  9,5 mm. 
Axeln år balanserad genom att material 
har fråsts bort på båda sidor om vevtappen 
plus att axeln har en motvikt mitt mot tap­
pen. Insugsoppningen på axeln år rektan- 
gulårt formad och år óppen totalt 185n.

Propellermedbringaren, av aluminium, år 
fåst på axeln med en slitsad kona. Vev- 
tappens diameter år 5,53 mm. Gångan på 
axeln fór fastsåttning av propellermuttern 
år ovanlig, nåmligen W l/4”-26. Vcvaxelns 
slaglångdår 17,91 mm.

Cylinderfoder
Cylinderfodret till MERCO 35 år tillvcrkat 
av stål och år hårdat. Fodret har endast en 
overstromningsport och denna år placerad 
mitt mot avgasporten och år óppen totalt 
110°. Avgasportens óppningstid år 134°. I 
óvrigt år fodret utformat på vanligt vis med 
en flåns upptill som tatar mot vevhuset. In- 
våndigt har fodret en diameter av 20,24 
mm och utvåndigt 0  22,98 mm, vilket ger 
1,37 mm tjocka cylindervåggar.

Kolvochvevstake
Kolvcn år tillverkad av maskinbearbetat 
gjutjårn. På kolvtoppen sitter en tvårgåen­
de kam. Då MERCO 35 år av "tvårspols-
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typ” år det nodvåndigt med denna kam, 
fór att fårskgaserna från óverstrómnings- 
porten inte skali spolas direkt ut genom 
avgasporten. Kolvtappen, 0  4,75 mm, år 
inte låst i kolven titan år flytande och år av 
denna anledning ’’skodd” med aluminium 
i åndarna for att inte repbildning skali upp- 
stå i cylinderfodret. Vevstaken år pressad 
fram av aluminium och år obussad i båda 
åndarna. Ej heller år några smorjhål borra­
de vare sig i lill- eller storåndan.

Topplock
Aven topplock med forbrånningsrum år 
pressgjutet av aluminium. Forbrånnings- 
rummet år kupolformat och saknar squish- 
band. I iorbrårmingsrummet Finns ett spår 
for att ge plats åt kolvens kam. Det teore­
tiska kompressionsforhållandet uppmåltes 
till 6,9:1. Toppen går ner en bit i cylinder- 
fodret och tåtar mot fodrets flåns med en 
gummipackning. Sex stycken UNF 4-8 
spårskruvar haller topplocket på plats.
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28 mm

Fórgasare
MERCO 35 R/C år utrustad med en trottel 
av "trumtyp”, dår brånslet automatiskt 
stryps vid nertrottling. Forgasarens diame­
ter år 6 mm och den cffcktiva arean 21 
mm:. Forgasaren låses fast i motorn med 
två toppskruvar oeh en O-ring tatar mellan 
forgasaren och frontbox.

Forgasaren till STUNT-versionen år 
som tidigare nåmnts utav venturityp oeh år 
integrerad med frontboxen. Diametern år 
8 mm och når brånslcmunstycket råknats 
bort biir den effektiva arean 19 mm2.

Ljuddåmpare
Ljuddåmparen år tillverkad i tre delar och 
år skruvad i hop. Dåmparen år fåst i mo­
torn med tvåstycken UNF4-8spårskruvar. 
Nagot uttag for tryekmatning av brånslet 
finns inte men en klack år ingjuten i den 
yttre ljuddåmparhalvan dår man kan borra 
och gånga fór ett tryekuttag, om man så 
ónskar. Utloppshålet i dåmparen år 0  9,5 
mm (71 mm2).

Provkorning
I instruktionsbladcn som medfoljer moto- 
rerna, skrivna på engelska, uppger man att 
MERCO 35:an skali låmna 0,57 HK vid 
13400 RPM. Dcnna effekt, såger man, 
låmnar motorn med 5 % nitroinblandning 
i brånslet och utan ljuddåmpare.

Då MERCO 35 R/C och STUNT år 
praktiskt taget helt identiska och någon 
effektskillnad mellan de två versionerna 
ej var att vånta, valdes att endast kora med 
R/C versionen.

Motorn kordes in med 80 % metanol och 
20 % Castrol M-olja under ca 30 min oeh 
som inkorningspropeller valdes en 
ZINGER 9 x 4  trå. Dårcftcr borjade varv- 
talsmåtningarna med de olika propellrar- 
na. Som brånsle anvåndes åven hår 80 % 
metanol och 20 % Castrol M-olja.

I .angst till vånster syns den demonierade ljuddåmparen. Under denna bilder på 
den kamjors.edda kalven med matchande urtag i cylindertoppen.

Ovan: monteringsmått i skala 1:1. Den slitsade konan faster medbringaren mot 
vevaxeln. (Under bikien)

Fóljande varvtal uppmåtles:

Propeller 
Zinger trå

Utan Ijud Med Ijud

9 x 4 12600 12200

9 x 6 11900 11500

10 x 5 11300 10900

10 x 6 10800 10400

Motorn var under hela testen låttstartad 
och okritisk. Forgasaren var enkel att jus- 
tera och når detta var gjort trotllade mo­
torn fint och svarade bra på gaspådrag. 
Motorn kordes ca 1,5 timmar oeh efter 
denna tid fanns inget onormalt att anmårka 
på. Glodstiftet som medfóljde motorn holl 
under hela tesien.

Motorn har stållts till forfogande av 
Natans Hobby 
Box 47,430 24 Váróbacka 
Tel:0340-600 66

DATA: MERCO 35 R/Π MK XV

A l lm a n t  ; F r o m  itiS-ug med s i d o u C b lA s .  l 'v a r -  

s p o l n i n g .  H a r d a t  s t å l t o d o r  med g j u t j a r n s -

Uol v . GT id  Lagrad v e v a x e l .

CYLINDER ................................................... βί 2 0 , 2 4  mm

SLAGT ANGL .................................................  1 7 .9 1  mm

ST.AG/GYt. FORHÅLLANDE ..................... 0 , 8 8

SI.AGVÓT.YM .................................................  5 , 7 6  CC

KOMPRESSION (TEORETISK) .............  6 , 9 :1

KOMPRESSION ( EFFEKTIV ) .............  5 , 4 : 1

FtiRGASARAREA .........................................  21 mm2

IN SUG ilPPET ............................................  185"

" ÍÍPPNAR .........................................  35°  ENO

” STANCER ....................................... 4 0 "  EOD

AVGASPOKT OPPEN .................................. 134°

OVERSTROMMNINUSPOKI UPPEN ____ 110°

VTKT MOTOR . . (  R/C ) .........................  256 g

MOTOR MED LJUDDÅMPARE ....................... 305 g
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DALA PYLON 
Hos Fénix

15 av Dalarnas aktiva flygare i 
den nya pylonklassen samlades 
den 12 April i Rattvik for att fly- 
ga távling nr 2 i Dalapylon- 
cupen.

20 heat flogs i ett bra tempo 
under dagen. Ί avlingen flogs på 
Siljans myeket fina is oeh vådret 
var åkta Aprillskt då det skif- 
tade snabbt mellan sno oeh sol­
sken. Temperaturen låg runt 
+ 10°C oeh åven vinden var 
’’full i f-n” då den kunde vånda 
riktning med 180" på kort tid. 
Detta gav spcciellt nyborjarna 
problem i starterna.

I denna tåvling visade vinnar-

na tydligt att segern hångde på 
myeket mer ån bara en bra mo­
tor. Risto Baltzar som vann 
gjorde en otroligt bra insats då 
han flog så ’’tight" att ingen 
lyekades att komma om. Mo­
torn som Risto anvånde var en 
vanlig OS 40 FSR med kolvring. 
Falu Radioflygklubb (Runn- 
maffian) hade skickat fullt lag 
med sex man. Fenix hade otur 
på tråningen oeh krasehat de 
basta maskinerna dagen innan 
men fick åndå ihop fyra man till 
start. Siljansbygden hade tre 
man med oeh Ludvikas team 
bestod av 2 personer.

Det blev ly vårr många kra- 
scher under tåvlingen myeket 
beroende på att man nu flyger 
med 4 plan i varje heat. Skrat­
ten var dock många som l.ex. 
når Ordforanden i Fenix sågade 
lite i klubbkamratens vingspets 
under starten oeh helt kalit 
lyekades reda ut roran oeh i 
medvind flyga vidarc mot pylo­
nen.

Under lunchen enades man 
om reglerna fór motorn; 6.5 ku­
bik, throttel, frontinsug, sido- 
utblås, originaldåmpare, ej 
pipa, ej hógre ljudvolym ån 90

dB på 10 meters avstånd. Moto- 
rerna skali åven vara helt orór- 
da oeh finnas att kopa på den 
svenska marknaden. Exempel 
på motorer som har vunnit 
många heal år: Webra Speed 
ABC, Super Tigre ABC, OS 
FSR ABC, Irvine, Enya X, OS 
Standard, OS FSR, Enya Stan­
dard.

ABC-40:orna år t.cx. bra på 
sommaren men for vinterbruk 
år standardmotorerna mer 
låmpliga. Tanken med tåvlings- 
klasscn år att hålften av tåvling- 
arna skali gå under vår-vintern.

14



g M S L , .

;v.~"."-^ ',,"Τ.·.^ šg
Z Ě & . í Zx í í

.

y & i i y ^ ^ * j

i0m£% .·.: '·'*·

„S, , t~i. , -. J* (%<t
'-■'- - * ř

å£$·****’·** * ''*& y,‘"<

Startflaggan har just falks 
och 3 plan sliipps fó r alt 
snabbast flyga 10 varv mel- 
lan pylonerna. DALA PYLON 3

hos Siljansbygden

Årets tåvlingar kors bara på 
prov då reglerna år under ut- 
vcckling.

Dusterna i beaten år stenhår- 
da men så fort de år over skrat- 
tar alla och kor gårna om saní­
ma heat tre gånger (dctta hånde 
i Råttvik dår ingen tånkte på att 
råkna varven).

På lunchen meddclade Sil- 
jansbygdens Radioflygklubb 
att nåsta tåvling skulle vara hos 
dem den 24 Maj. Som alltid i 
Råttvik var ståmningen på 
topp, tåvlingen igenom. Tåv- 
lingsarrangorerna hade verkli- 
gen lyekats bra med att få det 
hela att flyta fint utan stress.

Resultat:
1 Risto Baltzar, Siljansbygden

1.86 OS FSR40
2 Magnus Johnsson, Falu 

Radioflvgklubb
2.09 EnyaX40

3 Thomas Nyholm. Ludvikas 
Radioflygklubb

2.14 S f ABC 40

Sjutton av Dalarnas pylonfly- 
garc kåmpade, Sondagen den 
25 Maj. i tåvling nummer tre på 
Sijlansbygdens årorika flygfålt, 
Dragsoångarna mellan I nsjon 
och Leksand. Pylonbanan som 
låg inne i dalgången var tuff! 
Dom som ville flyga "tight" och 
lågt hade ofla bra metrar mellan 
modeller och tråridåerna. Start­
banan var kort (15 m) men land- 
ningsbanan var dåremot nor­
malstor. Trots allt dctta skedde 
endast en krasch. Detta visar 
hur skickliga flyga re det fin ns 
och åven hur låttflugcn Quickie 
500 år.

Totalt gjordes 70 flygningar 
på fem timmar. Alla tåvlande 
flog fyra heat, dårefter finalhea- 
ten samt ett "rovarheat". I heat 
nummer 3 slogs Risto Ballzar 
och Jonas Hogbcrg våldsaml, 
Jonas hade åtagit sig, i sitt team: 
’’Runnmaffian”, att ge allt i ett

forsok att hejda Ristos rensning 
i beaten. Jonas var forst Over 
mållinjen men efter lite infor­
mation från åskådare och en 
flaggman fick Risto l:a platsen 
då Jonas hade genat på en pylon 
vid ett tillfålle.

l iden som Risto hade var 
1.50 vilket var rekordtid i denna 
tåvlingsklass for tillfållct. Det 
enormt fina majvådret bidrog 
kanske till att åven tåvlingen 
blev mycket fin.

I finalheatet kvalade Ludvi­
kas Lars-Åke Lundin in och dår 
fanns åven Magnus Johnsson 
och Jonas Hagberg från Runn- 
maffian som vanligt. Risto Balt- 
zar flog som fjårde man. De 
forstå varven var, enligt Risto 
efteråt, så hårda att man borde 
borja med något nervlugnandc 
fore tåvlingen. Men på sjåttc 
varvel låg Risto och Jonas ett 
halvt varv fore Lars-Åke och

Magnus. På åttonde varvet bor­
jade Jonas ljuddåmpare låcka 
och Risto borjade successivt dra 
ifrån for att slutligen vinna hea­
tet meden ledning på 30 m.

Det år roligt att se så många 
nya flygare vid denna tåvling. 
Soren Arnessen från Ludvika 
som var ny i klassen, gjorde båst 
ifrån sig bland nykomlingarna. 
Han tog en 4:e plats.

Den 12 Juli håller Runnmaf­
fian nåsta tåvling i Falun på sitt 
vackra och fina sommarstråk i 
Gringsbo. Åven Ludvika be- 
ståmde att finalen hos dem 
kommer att gå den 16 Augusti 
med ett Meeting dagen efter.

Resultat:
1 Risto Ballzar, Siljansbygdens 

RFK1.50
2 Jonas Hagberg. Falu RFK 

1.54
3 Magnus Johnsson, Falu RFK 

2.03

15



.
' ■' : "

Niklas Karlsson, Ostersund, 18-årig junior och den senaste i raden 
av Óstersunds många hlA-flygare i svensk toppklass. Han lands­
lagsdebuterar vid nordiska i juli.
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UTTAGNINGAR
till landslaget i friflyg

Av Gósta Nilsson

Fyra man flog fullt 1.260 sek i 
FI A vid årets landslagsuttag- 
ningar i friflyg på Såtenås.

Det blev fiyoff, och dår foil 
"Lollo" Danielsson, Goteborg, 
bort. De tre som kvalificerade 
sig till europamåsterskapen i 
Rumånien var Lasse l.arsson, 
Gråbo, (vålkommen tillbaka i 
landslaget), Bengt Wcndel, 
Norberg (pålitlig som alltid), 
oeh Ulf Edlund, Eskilsluna 
(vålfortjånt).

De tre foljandc. forulom 
"Lollo" de bågge ostersundar- 
na Niklas Karlsson (dagens sto­

ra sensation) oeh I låkan Gruen 
(skarpt som vanligt i stone sam­
manhang) gick in i landslaget 
till Nordiska måsterskapen på 
Revinge i dansk regi.

Vådret såg hotfullt ut hela 
veckan men blev båttre just på 
pingstdagen når FlA-flygarna 
korde sin ultagning.

Men annandag pingst blev 
det stopp och FIB oeh F1C- 
flygarna måste återvånda fran 
Såtenås med oforråttat årende. 
Vinden friskade i oeh låg rakt 
mol hemliga anlåggningar i fålt- 
kanlen så att tåvlingcn måste 
avlysas.

Det beståmdes nu all fjol- 
årets landslag i FIB och F1C 
flygter i nordiska måsterskapen, 
medan laget till FM tas ut vid 
NM, som ju samtidigt år en op- 
pen nordisk tåvling.

Starkt lag
Laget till LM i FIA forefaller 
starkt den hår gangen. Lasse
l.arsson har massor av rutin 
men har dragits med omoderna 
modeller ett antal år. Nu har 
han byggi nytt och då kommer 
resultaten oekså på nytt.

Bengt Wendcls kvalifikatio­
ner vet man sedan tidigare och 
han år såker oekså når det kråvs 
kalia nerver vid en internatio- 
nell stortåvling.

Ulf Edlund år visserligen ett 
osk rivet blad i landslagsam- 
manhang. Men han har varit 
bland de såkraste svenskarna i 
ett par-tre år åven om den rikti- 
ga fulltråffen inte kommit ånnu. 
Varfor inte vid EM?

Laget till Nordiska år intres- 
sant. "Lollo" Danielsson segla­
de upp som en komet i fjol, men 
har sedan visat att hans VM- 
plats inte var någon tillfållighet.

Niklas Karlsson år oekså en 
komet som på bara ett par år 
avaneeral från medelmåttig 
junior till toppman åven i sc- 
niorsammanhang. Han Byger 
lugnt, kalit och taktiskt oeh 
svagheten år vål bara att han ån­
nu har litet tunt i rnaterialvåg 
bakom sin "Hit” och "Cuba 
Libre”.

Håkan Gruen slutligen beho­
ver knappast någon nårmare 
presentation. Landslagsman 
varje år med ett undantag se­
dan 1980 och tillsammans med 
Michael Boreli hjårnan bakom 
den utvecklingslinje ostersun- 
darna bedrivit de senaste fem- 
sex åren med toppmodellen 
Cuba I .ibre som kvitto på resul­
tatet.

Slopa regeln! Wentzel-
pokalenNu måste det vara dags att an- 

tingen slopa eller skårpa regeln 
om att minst två modeller mas- 
te anvåndas vid LIT.

Flera deltagare utnyttjade re- 
gcln (i och for sig helt korrekt) 
till att gora neddragn i ngar i 
starten och sedan gora omstart 
med sin fdrstamodell.

For någon gick det helt galet 
och det blev noll åven i omstar­
ten. Men for flera i loppen 
lyekadesdet.

Eftersom det år helt tillåtet 
att t.o.m. bara slåppa modellen 
i marken och sedan starta om 
med "råtta" modellen har rc- 
gcln i sin nuvarande utform- 
ning inget som helst beråttigan- 
de. Den skapar bara oråttvisa 
mellan deltagarna når några av 
sportsliga skål fullfoljer en rik- 
tig start med andramodellcn.

"Mats Rosling-regeln" till- 
kom på sin tid for att eliminera 
mojligheten att någon kom till 
VM med bara en tåvlingsduglig 
modeli. Men eftersom den inte

ger någon som helst garanti for 
detta måste regeln slopas eller 
skårpas.

Skårpningen skulle då vara 
att man måste flyga minst 20 se­
kunder med andramodellcn och 
alltså inte har någon chans att 
gora omstart med forstamodel- 
len.

Men det båsta år nog att slopa 
regeln helt eftersom den inte 
finns i några andra samman­
hang. Det får sedan bli den an- 
svarige lagledarens eller friflyg- 
kommittens sak alt se till att al­
la uttagna har inte bara två utan 
fyra tåvlingsdugliga modeller.

For att ingen ska tro att jag 
talar i egen sak så var jag sjålv 
beredd att utnyttja regeln på 
samma sått och gora en nollstart 
med andramodellen. Emellcr- 
tid landade båstakårran i Vå- 
nern innan dess så jag blev lika- 
fullt tvungen att utnyttja andra­
modellcn.

Gosta Nilsson

Wentzel-pokalen, som år Os­
lersunds MFK:s årligen åter- 
kommande tåvling, verkar i år 
kunna bli något utover det van­
liga.

Forst och fråmst kommer 
från och med i år ett vandrings­
pris att utdelas oekså i FIA. Del 
bar namnet Korg-Olle-trofcn. 
oeh hårstammar från en numera 
nedlagt! radiotåvling. Få grund 
av detta byler oekså tåvlingen 
namn till Wentzel-pokalen/ 
Korg-Olle trofen.

En annan nyhet år att FlCfor 
forstå gången tillyses som tåv- 
lingsklass. Vi har lovat gora det­
ta eftersom Slora VT, som vi ar- 
rangerade, blev instålld. Trots 
det något begrånsade utrymmet 
på Opefåltet hoppas vi C-fly- 
garna ska stålla upp.

Något som vi i viss mån kan 
kompensera den for många 
långa resvågen till Ostersund år 
att SJ bjuder på 30 % rabatt på 
biljettpriset till deltagare och 
medhjålpare i tåvlingen. Detta 
dårfor att Ostersund i år tyller 
200 år. Kontakta undertecknad 
fór nårmare information.

Vi hoppas givetvis att så 
många som mojligt ståller upp 
och kåmpar om pokalerna i Al 
och Fl A och om priserna i ovri- 
ga klasser så att det biir ånnu en 
trevlig tåvling i raden av de 
många Wentzclpokalcr som 
hållits.

Tåvlingcn hålls sista helgen 
i Juli.

Niklas Karlsson
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Får vi, i Slåndan, bjudapåen ny 
FlA-modell som bor bli en par­
ia for klubbar som vill få nybór- 
jare att bygga storre modeller 
tidigare? Det år ju kant att ny- 
borjare lår sig flyga snabbare 
med en storre modeil.

Detta år den modeli som 
fanns i min ågo redan 1968 och 
som scnarc deltog vid VM-tåv- 
lingen 1971 på Såve i Goteborg.

Den fungcrade så bra i alla vå­
der att Lars G dopte den till 
snail.

1969 byggde jag en ny, nu 
med bojda spetsar. Den flog fy­
ra starter på VM 1971. Jag kan 
dårfor rekommendera denna 
Sky Lady som byggdes med bå­
da mittvingarna i ett helt styekc 
som sedan sågades av når lim­

ningen var klar. Samma meto­
dik gållde vingspetsarna.

En Lady finns redan fårdig- 
byggd oeh flygs under 1986 av 
Bjorn Lindgren. Hans resultat 
år aktningsvårda: 2:a-plats i 
AKMG:s vinlertåvling oeh en 
3:e plats vid Majtåvlingcn i F1A 
Junior. Modellen flygs med rak 
krok.

Nåmnas bor att modellen år

mycket snabbyggd och bor pas- 
sa de fiesta juniorer som vill 
borja med segelklassen. Rit- 
ning med byggbeskrivning kan 
bestållasfrån:
Lars Larsson 
PI 4342
466 00 Sollebrunn

Sått in 30:- på postgiro nr 
21 78 3-3 så kommer ritningen 
på posten.
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Meddelanden från Forbundet
Material till ”mitť’-sidorna insándes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 10022, 60010 Norrkóping

FÓRBUNDSEXPEDITIONEN

Expeditionen hålles stángd for 
semester 30 juni - 11 juli.

FLUGEBYLAGRET 86-07-05 - 07-12

Information och anmalningsblankett 
till Flugebylågret 1986 utsånt med 
mlnadsmeddelandet i mars.

LANSFORBUNDEN

Nya adresser:

MMF - Gert Holtbáck, Sorbyallén 57, 
702 17 OREBRO, tel 019-14 39 53 
VLM - Henry Hahlin, Box 245, 863 02 
SUNDSBRUK 2, tel 060-53 68 97 
OLM - Anders Gustavsson, Alstavagen 
6, 702 21 OREBRO, tel 019-16 15 41 
ČM - P-0 Edberg, Bokbindarvågen 1, 
610 13 LOTORP, tel 0122-294 09

NYA KLUBBAR

F192 Hillerstorps MFK,
U278 Kdpings FK/MFS, Jordfrasarna 
och AC143 Storumans MFK, som har 
återkommit efter ett par års uppe- 
hlll, halsas valkomna till SMFF.

MODELLFLYGETS DAG I STENUNGSUND/
0211/STENUNGSUNDS MFK 
1986-09-14 (09-21) 1000-1300
Alia modellflygare halsas valkomna 
att visa upp siná modeller infor 
publik. Uppvisningar fram till kl 
1300, dåref ter "fri flygning" så 
långe vi (ni) vill. Kaffe, korv, 
låsk finns.
Gråsfålt, kortklippt, ganska litet. 
Ring gårna och anmål intresse 
innan! Upplysningar, Rune Ekstrom, 
tel bost 0303-739 08, 
arb 0303-85664

FRIFLYG

NM FR1FLYC 860705-0706 REV1NGE HED

Foljande år uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

F1A
Ulf Edlund, D016 Eskilstuna FK mfs 
N Karlsson, Z052 Ostersunds MFK 
Håkan Gruen, Z052 Ostersunds MFK 
F1A jun
Per Findahl, U284 Norbergs FK mfs 
Anders Berglund, B258 Waxholms MFK 
T Såfstrom, C092 Uppsala FK mfs 
F1B
Anders Håkansson, M010 AKM mfs 
Leif Ericsson, Y100 Hårnosands MSK 
Lennart Hansson, M010 AKM, Malmo 
F1B jun
Per Findahl, U284 Norbergs FK mfs 
Peter Bergman, Y100 Hårnosands MSK 
FlC
Alve Hansson, M102 MFK Fladdermusen 
Lars Karlsson, E021 FK Gamen 
Hans Lindholm, U044 Våsterås FK mfs

Lagledare 
Lars Åhman

VM 1N0MHUS FID 1986-08-23-25, 
CARDINGT0N, ENGLAND

Foljande år uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

FID
Sven Pontan, B039 Håndens MFK 
Peter Comet, M169 MFK Vingarna

Lagledare 
Herbert Hartmann

Dessutom medfoljer 1 supporter

Telefonånd ring

Grenchefen Lars Åhman har ny arbets- 
telefon, 011-6 21 45

TAVLINGSINBJUDNINCAK KRIFI.YG 19 8b

WENTZELPOKALEN/KORG-OLLE TROFEN/
Z052/OSTERSUNDS MFK
1986-07-26 (07-27) 0830
Optands flygfålt
Al jun,sen, 77cm Jun,sen, F1A
jun,sen FIB jun,sen, FlC Fl-lag
50:- sen forstå klass 35:- foljande
30:- jun forstå klass 20:- foljande
60:- lag
Sista anm 18/7
Pg 66 46 04 - 6, Ostersunds MFK, 
c/o Niklas Karlsson,Tottångegatan 6 
831 47 OSTERSUND, tel 063-12 92 14 
Tåvlingen har bytt namn pga att 
"Korg-Olle trofén" nu utgår till 
basta tiden i F1A."Wentzelpokalen" 
till basta tid i Al. SJ erbjuder 
30% rabatt på fårdbiljett for 
deltagare. Kontakta Niklas for 
inf ormat ion.

SM 25-ORES OCH PEANUT 1986/WåMF/ 
WÅSTERGOTLANDS MODELLFLYGFORBUND 
1986-08-17 0800-1800 OBS! åndrat 
datum.
Idrottens hus, Lidkoping 
SM-klasser 25-ores och peanut + HKG 
och EZB
50:- sen 25-ores och peanut 
30:- jun 25-bres och peanut 
15:- sen,jun HKG och EZB 
Sista anm 11/8
Pg 486 42 51 - 6, WåMF, c/o Herbert 
Hartmann, Mannlunda Orslosa, 531 97 
LIDKftPING, tel 0510-122 48 
Info-blad ang kartskiss -tider osv 
skickas ut senare. Logi Vandrar- 
hemmet i Lidkoping,tel 0510-664 30

FRIFLYG-SM 1986/L022/MFK SNOBBEN, 
NYMSlLA/MO10/AKM, MALMO 
1986-09-20— 21
Pansarovningsfåltet, Rinkaby 
Lordag 20/9 5 perioder, start 
kl 1000
Al, Bl, Cl, F1G, HKG, Lagtåvling, 
sen/jun-klasser 
55:—/30:— sen/jun, Lagtåvling 
50:-/lag
Sondag 21/9 5 perioder, start kl 
0900
FlA, FIB, FlC, Lagtåvling sen/jun- 
klasser
70:-/40:- sen/jun, Lagtåvling 
70:-/lag
Startanmålan senast 3/9 (post- 
ståmpel), AKM, c/o Lennart Hansson, 
Sigurdsgatan 15, 214 65 MALMO. 
Startavgifter samtidigt med anmålan 
till AKM:s Pg konto 43 40 42 - 8 
Mer information ger Bengt Blomgren, 
tel 0456-2 54 38 och Lennart 
Hansson, tel 040-19 37 90. 
Inkvarteringsmojligheter finns, 
t.ex. på STF:s Vandrarhem i Åhus, 
tåvlingsarrangorerna informerar. 
Vådret brukar vara bra i Skåne i 
september!
Vålkomna till de alltid spånnande 
SM-tåvlingarna.

GAMENS LAGTÅVLING/E021/FK GAMEN 
NORRKOPING 
1986-09-27 0900
F13 Norrkoping
FlA sen,jun, F1B, FlC, Al jun, 77cm 
Lagtåvling 6 mannalag, lagkombinat­
ioner från flera klubbar tillåtna 
75:-/30:-/100:- sen/jun/lag 
Sista anm 15/5 efteranmålan dubbel 
avgif t,
Pg 14 36 38 - 5, FK Gamen, 
Wadstromsgatan 9, 603 50 NORRKOPING 
Lars Karlsson, tel 011-401 31

AKMG:S HOSTTÅVLING/0024/AKMG 
GOTEBORG
1986-10-11 (10-12, 10-18, 10-19)
0900
F7 Såtenås
FlA, FIB, FlC, Al jun, Handluns, 
77-cm jun
75:—/45:— sen/jun 
Sista anm 6/10
Pg 490 43 73 - 0, AKMG, c/o Lars-G 
Olofsson, Box 8044, 421 08 V:A 
FROLUNDA, tel 031-49 30 55 
Personnummer på samtliga in- 
passerande, åven medhjålpare

SVEN HJELMERUS MEMORIAI./E140/MFK 
LINKOPING
1986-10-25 (10-26) 0830
F13 Norrkoping
FlA
50:-/30:- sen/jun 
Sista anm 13/10
Pg 88 11 08 - 5, MFK Linkuping, Box 
7058, 580 07 LINKOPING, Per 
Johansson, tel 013-520 86 
OBS! Ingen flygning fore genomgång
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INOMHUSTÅVLING/B126/JAKOBSBERGS MFK 6. 
1986-10-26 0900-1600
Jakobsbergsskolans gymnastiksal 
25-ores, Eazy-B, Peanut, 35-cm 
microfilm 
45:- klass
25:- klass for 2:a till 4:e klass 
Sista anm 19/10
Pg 66 65 44 - 2, Jakobsbergs MFK, 
c/o brjan Gahm, Andebodavagen 367,
175 43 JÅRFALLA, tel 0758-141 42 
Gymnastikskor år ett måste

LINFLYG

GRENKONFERENSEN 1 LINFLYG 1986

Vid grenkonferansen i linflyg togs 
foljande beslut:

1. Enligt grenstyrelsens forslag 
beslutades att tåvlingsavgift- 
erna ska vara oforåndrade 1987, 
dvs for juniorer 10:-/klass och 
for seniorer 25:-/klass.

2. Enligt grenstyrelsens forslag 
beslutades om åndring av bestå- 
mmelserna for landslagsligan i 
linflyg, dvs inga extrapoång ges 
fbr vinst i semifinal eller 
final i klass F2D-Corabat.

3. Enligt motion från Håndens MFK 
beslutades att som minimikrav på 
skyddshjålm i klass F2C team 
race och F2D combat ska galla 
SIS 88 24 13, dvs samma krav som 
for skyddhjålmar i byggbran- 
schen. Denna regel tråder i 
kraft 860801.

4. T062 Linde MK hade inlåmnat en 
motion om ny stuntklass for ny- 
bbrjare. Efter lång diskussion 
och åndringsforslag från OSFK 
beslutades att ej_ anta regler 
for nyborjarstunt. linder året år 
det dårfor fritt fram att prova 
olika regler och fora fram res­
ultatet av dessa prov antingen 
som synpunkter till arbetskommi- 
ttén i stunt eller som motioner 
till nåsta års grenkonferens.

5. T062 Linde MK hade också 
inlåmnat en motion om en for- 
enklad combatklass. Gren­
konferensen beslutade i enlighet 
med grenstyrelsens modifierade 
forslag, dvs.:

1. En modeil per heat och
tåvlande. ^

2. Motoretorlek max 3,5 cm .
3. Max hastighet i planflykt 

med ny serpentin ar 120 km/h. 
Hastigheten måts innan 
striden flaggats igång. Detta 
sker genom att tid tas på 5 
varv i planflykt. Den som 
flyger en modeli fortåre ån 
120 km/h vid tidtagning 
diskvalificerae från heatet.
Detta innebår alltså att 
bågge deltagarna i ett heat 
kan diskvalificeras.

4. I ovrigt gåiler FAI/SMFF 
gållande regler for FAI 
Combat-F2D.

I verksamhetsberåttelsen under 
rubriken Svenska Måstare 
beslutades att lågga till: 
"Klubblag Solná MSK"

VM LINFLYG 30-7— 4-8 1986 PECS, 
UNGERN

Foljande år uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

F2A
Goran Fållgren, D103 Oxelosunds MFK 
Ove Kjellberg, B256 Solna MSK 
F2B
Ove Andersson, U044 Våsterås FK MFS 
F2C
Jan Gustavsson, pilot, B256 Solna 
MSK
Gunnar Hårne, mekaniker, B256 Solna 
MSK
B-0 Samuelsson, pilot, A006 MFK 
Galax
Kjell Axtilius, mekaniker, A006 MFK
Galax
F2D
Ingvar Abrahamsson, K048 Ronneby 
MFK
Christian Johansson, K048 Ronneby 
MFK
Per Stjårnesund, U044 Våsterås FK 
MFS

Lagledare
Bent-Olof Samuelsson

Dessutom medfoljer 15 supporters

TÅVLINGSINBJUDNINGAR LINFLYG 1986

OXEL0POKALEN/D103/ OXELOSUNDS MFK 
1986-08-16— 17 1000-1800
Ramdalens IP Oxeldsund 
Speed Open, Stunt, Semi Stunt, Fun 
Stunt, Team Race, Good Year, Combat 
Int., Combat Open, Nyborjar Combat 
50:—/30:— sen/jun 
Sista anm 11/8
Pg 23 03 79 - 0, Oxelosunds MFK, 
Trådgårdsgatan 10, 613 00 OXELOSUND 
Hasse Fållgren, tel 0155-156 86 
Goran Fållgren, tel 0155-365 65

SM LINFLYG 1986/U044/VASTERÅS FK 
MFS
1986-08-23— 24 0900
Johannisbergs flygplats, Våsterås 
23/8 F2B, F2D
24/8 F2A, F2C + Semistunt (EJ 
SM-klass)
60:-/30:- sen/jun 
35:-/20:- sen/jun Seraistunt 
Sista anm poststámplad 14/8 
Pg 13 12 65 - 1, Våsterås FK MFS, 
Johannisberg, Lundby, 725 91 
VÅSTERÅS
Ove Andersson, tel 021-13 17 42 
Per Stjårnesund, tel 021-11 42 34

GALAX OPEN/A006/MFK GALAX HUDDINGE 
1986-09-06— 07 1000
Hogdalens Bilprovning 
6/9 F2A (alla klasser)
7/9 F2C, Good Year 
50:-/40:- sen/jun 
Sista anm 1/9
Pg 22 94 49 - 4, MFK Galax, c/o 
Kjell Axtilius, Huldrestigen 9, 141 
73 HUDDINGE, tel 08-774 49 15

VANERSBORGSPOKALEN/P036/VANERSBORGS 
MK
1986-09-13— 14 0900
Bråttelund, Vånersborg 
13/9 Stunt, F2B, Semi Stunt, Fun 
Stunt
14/9 Combat, F2D och Open, Nyborjar 
Combat
45:-/20:- sen/jun 
Sista anm 8/9
Pg34 65 3 - 6, Vånersborgs MK, 
Ingemar Larsson, Forbondegatan 14, 
462 00 VÅNERSBORG, tel 0521-112 10

H0STTÅVLINGEN/A006/MFK GALAX 
HUDDINGE
1986-09-20— 21 1000
Hbgdalens Bilprovning 
20/9 F2A (alia klasser)
21/9 F2C, Good Year 
50:-/40:- sen/jun 
Sista anm 15/9
Pg 22 94 49 - 4, MFK Galax, c/o 
Kjell Axtilius, Huldrestigen 9, 141 
73 HUDDINGE, tel 08-774 49 15
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VÅSBYKLIPPET/B273/VÅSBY MF 
1986-09-28 1000
Viklanda Modellflygfalt, Upplands 
Vasby
FAI F2D och Combat Open 
40:—/30:— sen/jun 
Sista anm 24/9
Pg 81 37 56 - 4, Vasby MF, c/o Mats 
Bejhem, Fdrentunagrand 1, 194 51 
UPPLANDS VASBY, tel 0760-801 79

VM F4C 1986-07-14— 20, OSLO, NORGE

Fdljande ar uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

Bengt Kallstrbm, W078 Siljans- 
bygdens RFK
Sdren Fredriksson, P080 Troll- 
hattans MFK
KJell-Áke Elofsson, R149 Tibro RCK

RADIOFLYG Lagledare 
Sven-Ake Larsson

BREVTÅVLING F3B OCH F3B-T 
1986-05-01 - 09-30
Inbjudan och tavlingsregler utsant 
med månadsmeddelandet i mars. 
Kontaktman: Anders Littorin, 
Korsgatan 2 B, 702 27 Qr e bRO,

Dessutom medfbljer 6 supporters

VM F3E 1986-08-22— 30. LOMMEL, 
BELGIEN

tel 019-18 20 45 Fdljande ar uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

F3E
Conny Toilet, A301 MFK Starflyers 
Bo Samulesson, B253 Djursholms MF 
Stefan Engberg, B253 Djursholms MF

Adressandring

EM F3A 1986-07-09 —  13, LA GARDE, 
TOULON, FRANKRIKE 
Foljande ar uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

RC-domare i skalaflyg 1986-1988

Nr 62 Ronnie Andersson ny adress, 
Långarodsvagen 78 B, 263 00 HOGANÅS 
tel 042- 32119,31764.

F3A
Benny Kjellgren, R148 Tidaholms MFK 
Jan-Ake Nilsson, E046 MFK Linkopings- 
eskadern
Anders Johansson,E046 MFK Linkopings- 
eskadern

Lagledare 
Harry Nilsson

Dessutom medfbljer 1 supporter

EM F3C 1986-09-24 —  28, TOULOUSE- 
BLAGNAC, FRANKRIKE

Fdljande dr uttagna att represen­
tera Sverige och SMFF:

F3C
Ulf Johansson, E142 Norrkopings RFK 
Thomas Cedergren, 1049 Gotlands MFK 
Per Nordstrom, D018 Nykbpings MK

Lagledare 
Cal-Inge Lindberg

Dessutom medfbljer 5 supporters

TÁVLINGSINBJUDNINGAR RADIOFLYG 1986

HOKATERMIKEN/N002/HOKAKLUBBEN/
HALMSTAD
1986-07-12 (07-13) 1000
Hokaklubbens modellflygfalt vid
Pilkingtons
F3B-T
50:-
Sista anm 7/7
Pg 83 24 95 - 6, Hokaklubben, c/o 
Lennart Olsson, Onsdagsgrand 3,
302 53 HALMSTAD, tel 035-12 86 49 
Campingmbjligheter på faltet vid 
vår stuga.
Avstånd till havsbad 5 km

SM F3F 1986/M008/MALMO RFS 
1986-08-02 (08-03) 0900
Kåseberga 
F3F
60:-/30:- sen/jun 
Sista anm 27/7
Pg 79 14 46 - 8, Malmo RFS, c/o Ulf 
Mårtensson, Kungsornsgatan 20, 214
61 MALMO, tel bost 040-96 02 73 
tel arb 040-93 42 10

F3B-T/M130/RC-KLUBBEN CLIPPERN 
LANDSKRONA
1986-08-09 (08-10) 0900
Jåravallen, Saxtorp 
F3B-T
40:-/20:- sen/jun 
Sista anm 2/8
Pg 86 53 91 - 7, RC-Klubben 
Clippern, c/o John Knudsen, 
Koppargården 25 A, 261 43 
LANDSKRONA, tel 0418-222 75

SM SKALA OCH UT 1986/W078/
SILJANSBYGDENS RFK
1986-08-09 —  10 0900
Mora flygplats
F4C och Popular skala
100:-/modeil
Sista anm 30/6
Pg 71 43 33 - 2, Siljansbygdens 
RFK, c/o Bengt Kallstrbm, PI 5122, 
791 96 FALUN, tel 023-344 18 
John Lyrsell, tel 023-215 00 
Anmalda erhåller bekraftelse med 
nodvandig information. Mojligheter 
till camping i anslutning till 
flygplatsen.

S0LSTADSTRAFFEN/S228/KARLSTADS MFK
1986-08-09— 10 0900
Bredlanda
F3A, F3A pop, F3A sport 
75:-
Sista anm 31/7
Pg 87 36 62 - 1, Karlstads MFK, Box 
83, 651 03 KARLSTAD, Lars Nilsson, 
tel 054-15 42 53 
Pga att jag reser en del i mitt 
arbete så har vi Lars Nilsson som 
kontaktman.
Basta halsningar- Inge Hallstensson

VÅRGALTEN/U286/ARBOGA FK MFS 
OBS! Andrat datum från 1986-08-16 
till 1986-08-09 (08-10)
Qvriga uppgifter om tdvlingen ar 
oforandrade

QUARTER MIDGET PYLON/H096/RFK
UTVANDRARNA KALMAR
1986-08-16 0900
Kalmar flygplats (gamla F12)
Quarter Midget pylon
70:-
Sista anm 11/8 
RFK Utvandrarna, c/o Ingvar 
Larsson, Ostra Vågen 30, 388 03 
VASSMOLOSA, tel 0480-320 56,856 06 
OBS! Åndrat datum

SM-F3B TERMIK/R146/MFK BLUE MAX 
FALKOPING
1986-08-16 (08-17) 0800
Axevalla hed 
F3B-Termik (enl FAI)
60:-/40:- sen/jun 
Sista anm 1/8
Pg 11 22 37 - 3, MFK Blue Max, Box 
186, 521 02 FALKOPING CG Folkesson 
tel 0515-128 77. Uppge onskad 
frekvens på inbetalningskortet
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SM FAI F3C 1986 + MEETING/E142/ 
NORRKOPINGS RFK 
1986-08-16— 17 1000
Herrebrofåltet, 1 km vaster 
Norrkopings stad på E4 
F3C + skojtåvling 
65:- F3C 
Sista anm 8/8
Pg 22 27 1 8 - 9 ,  Norrkopings RFK, 
c/o Ulf Johansson,. Bjornlundavågen 
14, 618 00 KOLMÅRDEN, tel 011-92963

DALAPYLON/MEET1NG/W067/LUDVIKA RFK 
Helgen 16-17 augusti anordnar vi i 
Ludvika RFK en pylon-tåvling och 
ett meeting på Ludvika radioflyg- 
fålt (efter R60 mellan 
Ludvika-Grangesberg). På lordag 
flyger vi "ryggskott" (Quicky 500) 
med standardmotorer runt en 
QM-bana. På kvållen biir det grill­
fest, typ knytkalas och på sondag 
har vi ett "vanligt" meeting. Vi 
borjar kl 1000 båda dagarna. 
Uppstållningsmojligheter for hus- 
vagn finnes. For ytterliggare 
regler och information ring: 
Lars-Åke Lundin, tel 0240-154 25 
Thomas Nyholm, tel 0240-230 59 
Soren Arnesson, tel 0240-406 83 
Valkomna!

SKALATAVLING (UT F4C)/D018/ 
NYKOPINGS MK 
1986-08-23— 24 1000
Brandholmens gamla flygplats, nåra 
Rosvalla Idrottsanlåggning 
F4C, Pop (F4C ar UT)
75:-
Sista anm 10/8
Pg 36 99 39 - 4, Nykopings MK, c/o 
Christer Landberg, Blommenhovsvågen 
20, 611 39 NYK0PING 
Cal-Inge Lindberg, tel 0155-976 53

OREBRO OPEN/T063/RFK IKAROS QREBRO 
1986-08-23— 24 0900
Gustavsviksfaltet Orebro 
F3B
50:—/2 5:— sen/jun 
Sista anm 11/8
Pg 88 66 82 - 4, RFK Ikaros, c/o
Anders Gustavsson, Alstavagen 6 B,
702 21 OREBRO,
tel bost 019-16 15 41,
tel arb 0589-822 12

SM F3A 1986/P180/VÅRGÅRDA RFK 
1986-08-23— 23 0900
Vårgårda flygfalt 
F3A 
120:-
Sista anm 15/8
Pg 84 53 75 - 5, Vårgårda RFK, c/o 
K-Å Bjorklund, PI 1061, 447 00 
VÅRGÅRDA, tel 0322-215 29

SM QUARTER MIDGET PYLON 1986/N172/ 
FALKENBERGS MFK 
1986-08-30 0900
Falklanda
Quarter Midget pylon 
60:-
Sista anm 26/8
Pg 436 94 1 8 - 1 ,  Falkenbergs MFK, 
c/o Hans-Olow Carlson, Tallstigen 9 
311 00 FALKENBERG, tel 0346-168 27

ST MELLOSA LYFTET/T254/STORA 
MELLOSA MFK
1986-08-30 (08-31) 0900
Gustavsviksfåltet, Orebro 
F3B-T 
75:-
Sista anm 21/8
Pg 47 11 91 - 7, St Mellosa MFK, 
c/o Lennart Johansson,
Wallinvagen 13, 715 02 ST MELLOSA, 
tel 019-454 77

MICROS LSF-TAVLING/A302/RFK MICROS 
STOCKHOLM
1986-08-30 (08-31) 1000
Micros klubbflygfalt, Upplands
Våsby
F3B-T
40:-/20:- sen/jun 
Anmålan kan goras på plats eller 
till: Antero Hurtig 08-778 29 19 
eller Bjorn Alfer 08-64 87 40 
Avgiften betalas samtidigt med 
anmålan.
Pg 43 59 77 - 4, RFK Micros, c/o 
Lars Pagreus, Trurapetvågen 36,
175 48 JARFALLA, tel 0758-128 27 
Laget skali vara skriftligen anmålt 
till tåvlingsledningen fore l:a 
start. Klubbar med få deltagare kan 
slå ihop med annan klubb for att 
bilda lag. Vandringspris år uppsatt 
Valkomna!

PYL0NTÅVLING/E142/NORRKOPINGS RFK 
1986-09-06 (09-07) 0900
F13 Norrkoping
Quarter Midget pylon + Quikie 500 
75:-
Sista anm 27/8
Pg 22 27 1 8 - 9 ,  Norrkopings RFK, 
c/o Leif Ericsson, Enebygatan 13, 
602 18 NORRKOPING, tel 011-10 50 25

HQKAKLUBBENS SKALATÅVLING/N002/ 
HOKAKLUBBEN HALMSTAD 
1986-09-06— 07 1000
Hokafåltet 
F4C, Populårskala 
100 : -

Sista anm 29/8
Pg 83 24 95 - 6, Hokaklubben, c/o 
Kurt Lennå, Solovågen 6, 302 41 
HALMSTAD, tel 0355-370 67 
Våganvisning ca 2 km soder om 
Halmstad vid våg 117 mitt emot 
Pilkingtons glasbruk

GALTEN CUP/U286/ARBOGA FK MFS 
1986-09-06— 07 0900
OBS! Andrat datum (pga EM), reserv­
dag meddelas senare 
Arboga flygfålt invid FFV-Aerotech 
F3B-FA1 
50:- sen, jun 
Sista anm 31/8
Pg 29 50 10 - 3, Arboga FK MFS, c/o 
Tommi Kinnunen, Skillingegatan 5, 
736 00 KUNGSĎR, tel 0227-106 15

MODEL-CRAFT CUP/M008/MALMO RFS 
1986-09-12 (09-13) 0900
Samling hamnen Kåseberga 
F3F
6 5:—/ 3 5 :— sen/jun 
Sista anm 7/9
Pg 79 14 46 - 8, Malmo RFS, c/o Ulf 
Mårtensson, Kungsornsgatan 20,
214 61 MALMO, tel 040-96 02 73

MICROS DISTANSFLYGTAVLING 1986/A302 
/RFK MICROS
1986-09-13 (09-14) 1000
Micros klubbflygfålt, Upplands
Våsby
F3B Distansflygtåvling for radio­
styrda segelmodeller. Tåvlingen 
avser flygning till en forutbeståmd 
distans och tillbaka 
(tur och retur). Hur långt det biir 
avgors på tåvlingsdagen. Vi har 
funderat på 2 till 5 km. (Det beror 
på vådret.)
30:- erlågges samtidigt med anmålan
Anmålan gores på plats
Upplysn.: Antero Hurtig 08-778 2919
Bjbrn Alfer 08-64 87 40
RFK Micros, c/o Lars Pagreus,
Trumpetvågen 36, 175 48 Jårfålla,
tel 0758-128 27
De tåvlande kommer att indelas i 
grupper for att starta i omgångar 
om 1 timma. De tåvlande står sjålv 
for transportmedel plus med- 
hjålpare. Tåvlingsledningens an­
visningar skali foljas, samt 
gållande trafikregler. Antalet 
startforsbk år fritt under varje 
omgang, och start skali alltid ske 
från MICROS klubbflygfålt. Om 
mojligt medtag reservfrekvens.
Vål mott till MICROS 6:e distans- 
flygtåvling!
RC KON ST FLY G/E046/MFK LINKOPINGS- 
ESKADERN
1986-09-13— 14 0900
LEN:s klubbflygfålt vid Sjogestad
F3A, F3A pop, F3A sport
100:- F3A
80:- F3A pop
60:- F3A sport
Sista anm 1/9
Pg 66 07 64 - 2, MFK Linkopings- 
eskadern, c/o Ingmar Svensson, 
Nåckrosvågen 108, 590 54 STUREFORS, 
tel 013-525 12
Anders Johansson, tel 013-13 96 56 
Husvagnsparkering, logi Sjogestad 
Motell, tel 013-820 90, Enkelrum 
210:-/natt, 
dubbelrum 255:-/natt,
3-bådd 285:-/natt 
V g beståil i god tid

F3B UT 1986/T063/RFK IKAROS OREBRO 
1986-09-20— 21 1000
Tåvlingsdatum åndrat pga att NM går 
86-09-12— 14
Custavsviksfaltet Orebro 
F3B 
60:-
Sista anm 15/9
Pg 88 66 87 - 4, RFK Ikaros, c/o 
Anders Littorin, Korsgatan 2 B,
702 27 QREBRO, tel 019-18 20 45 
I UT får de 12 båsta seniorerna och 
de 12 båsta juniorerna delta
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DATA:
Spannvidd: 1450 mm 
Långd: 723 mm 
Total baryta: IS dnr 
Vikt: 220 g 
Skala: 1:1.1:4 
Alla matt i mm 
M.L.860220

~+- o TOP STAR
Svensk Måstare 82 o. 84
Konstr: Lasse Larsson, MFK

O
O

Denna model! konstrueradcs 
1982 med tanke på att få en hog- 
klassig modell mcd bra start­
ech flygegenskaper. Den krå- 
ver dock en noggrann byggare 
och bór passa dem som redan 
har byggt några modeller fór- 
ut.

Tjugotalet Top-Star har 
byggts varav tio i klubben Slån­

dan. Konstruktionen vann SM 
1982 och 1984 i Norrkoping dår 
den tydligen fungcrade bra. 
Två ganger senare i Al-ligan, 
genom Martin Larsson och 
Bjórn Lindgren, 1984 resp. 
1985.

Genom modellens ganska 
stora spånnvidd ger den en

lugnt och bra flygsått och bór då 
ge hog utdelning på tåvlingar.

Top-Star finns faktiskt i bygg- 
sats fór den som vill ha något 
nytt. År du intresserad kan du 
kontakta Lars Larsson i MFK 
Slåndan, adress:
PI 4342,
446 00 Sollebrunn.
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Stora bilden: En lovande 
trio Uppsalajuniorer. 
Friin vanster Gustaf Nae- 
ser, Anders Lindgren 
och Johan Lundstróm. 
Anders vann A l iildre 
juniorer fóre Gustaf, och 
Johan var trea bland 
yngre jun.

Det blev finsk seger i 
lagtåvlingen genom den 
har rutinerade trion. 
Från vanster Matti Lih- 
tamoo, femma i FIA, 
Yrjó Waltonen, segrare i 
FIC, samt Kyosti Kur- 
hila, sexa i F1B. De tre 
tdvlar fór Kaiko i Hel­
singfors. (Lilla bilden).

Text: Gosta 
Nilsson 
Foto: Gurra

o

Agren

Den 25:e Majtåvlingen i Upp­
sala hade aven den har gangen 
samlat både finska och norska 
friflygare forutom svenskarna.

Och de utlåndska gåsterna 
holl sig som vanligt val framme. 
Trivsamme norrmannen Atle 
Klungrehaug vann for andra 
året i rad F1 A-klassen, dår den 
stora overraskningen annars 
var veteranen Nils Wallertins 
fjårde plats. Han har flugit wa­
ke ett tag. men kan inte slåppa 
startlinan så det biir såkert flera 
overraskningar vad det lider.

Till overraskningarna horde 
forstås också juniorsegraren 
Niklas Karlsson, Óstersund, 
som skulle ha blivit femma 
bland seniorerna och som slog 
svenske juniormåstaren Anders 
Berglundmed 12sek.

Bland det mest imponerande 
i FIA var finnarna med sina su- 
perstarka vingar. Framfor allt

Matti Lihtamo, som tick en 
overlågsen hojdvinst i alla star­
ter men missade termiken ett 
par ganger och blev femma. 
Modellen har så styva vingar 
att den går dra hur hårt som 
helst i starten.

Hn annan finlåndarc. Yrjó 
Waltonen, år snart lika hemtam 
på Sundbro-fåltet som svens­
karna. Nu slog han Hasse Lind­
holm i F1C.

Svensk seger blev det bara i 
F1B, dår Bjorne Soderstrom 
fortsåtter sin vålkomna come­
back och slog både Leif Eriks­
son och skickligc norrmannen 
Per Thomas Skjulstad.

Juniorerna visade bra takter 
inte bara i FIA utan också Per 
Findahl i F1B, dår han snart By­
ger lika bra som med sina segel- 
modellcr. Också Al-juniorerna 
visade lovande takter i del soli­
ga men svårflugna vådret.

25:e Maj­
távlingen

Resultat:_________________ ___________
Λ I yngre juniorer ( 19 amniilda)
1 Fredrik Johansson, N orberg 107 63 85 120 120 495
2 Rober! Fredriksson. Norti 49 120 86 120 120 495
3 .lohan Lundstróm. UF'K 108 120 (.4 120 79 491

A l iildre juniorer (6 anmiilda)
1 Anders Lindgren. UFK 120 77 72 120 94 483
2 Gusta! Naeser, L'FK 59 64 120 59 80 382
3 David Magnusson. UFK 55 77 92 - 37 261

1· t  A juniorer ( 15 a n m a Ida j
1 Niklas Karlsson. Ostcrsund 101 180 152 180 180 793
2 Anders Berglund, Waxholm 180 180 180 61 180 781
3 Bjiirn Lindgre, Slandan 180 ISO 160 71 138 729

FIA seniorer (35 anm iilda)
1 Atle Klungrehaug, Norge 169 ISO ISO 180 180 889
2 Gunnar 1 lolm,Solna 180 180 133 180 180 853
3 Timo Niiranen Finland 146 180 160 180 175 841

FI B juniorer (8 anmiilda)
1 Fer Findahl, Norsberg 127 180 180 136 180 803
2 Feter Bergman, Harnósand 113 66 132 ISO 126 617
3 Anders Olovsson. Hamos. 180 149 105 65 99 598

FI B seniorer ( 14 anmiilda)
1 Bjorn Sóderstrom. Solná 180 175 180 171 136 842

8132 1 eif Eriksson, Hiirnósand 168 126 180 180 159
3 Fer Γ. Skjulstad. Norge ISO 180 141 129 176 806

FIC (6 anmiilda)
1 Yrjó W altonen, Finland 180 180 180 ISO 169 889
2 Hans Lindholm, Våsterns 180 180 180 146 163 849
3 Lddy Aslfeldt. Fskilstuna 180 180 180 115 ISO 835

l.agtavling
1 FINLAND KAIKO FlA s IVIatti Lilitanui 791

FIBs kyosti Karhila 718
F i t Yrjó Waltonen 889 2398

2 SLANDAN FlAj Bjiirn Lindgren 729
FlAj Martin Larsson 699
FlAs Nils Wallertin 811.5 2233

3 H ARNÓ SAND1 I l  As Anders Larsson 773
FIBj Anders Olovsson 598
FIBs Leif Lriksson 813 2184
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Martin Simons skrev en ut- 
mårkt artikel i SOARTECH nr 
3 angående 2 m klass modellse- 
gelplan. Hans slutsats var dår 
att en modcll med sidoforhål- 
landet 6 hade manga foretråden 
framfdr en konventionel! mo­
del 1 med hogt sidoforhållande.

I.åt oss titta litct nårmare på 
vad som hånder om man okar 
vingytan vid konstant spånn- 
vidd.

Vad som omcdelbarl år up- 
penbart år att KORDAN 
ÓKAR. Delta ger att vid saní­
ma hastighet så okar Reynolds 
tal proportionellt mot kordan.

Om Reynolds tal okar så 
minskar profilens luftrnotstånd. 
Se lig 1. Vid lyftkraftskoeffi­
cienten (Cd) 0.9 och Re = 
100.000 så år for profilen RG 
(Rolf Girsbcrger) profil nr 14 
profilmotståndct Cd = 0,020 
medan vid RE — 300.000 Cd- 
vårdet biir endast 0,0155. Det 
biir med andra ord endast 78 % 
av luftmotståndet om vi 3-dubb- 
lar Reynolds tal.

Men dessutom så minskar 
vingbelastningen och dårmed 
åven Cl-vårdct. Vid minskade 
Cl-vårde så minskar (hos de 
fiesta profiler) åven Cd-vårdet. 
Vid Re = 300.000 och Cl-vårde 
på 0.3 har Cd-vårdet sjunkit yt- 
terligare till 0,008, dvs 40 % av 
Cd-vårdet vid Re = 100.000 
och Cl = 0.9.

Professor Eppler. han med 
profilerna, har också med be- 
ståmdhel håvdat att man aldrig 
skali ha en korda som år mindre 
an 200 mm, eftersom man då 
alldclcs for lått hamnat på ett 
Re-vårde på mindre ån 100.000 
och dårmed får vingar som fiy- 
ger dåligt om vi flyger långsam- 
mare ån 7 m/s (26 km/h) vid 
korda 200 mm medan man mas­
te flyga mer ån 14 m/s (52 km/h) 
viden kordapa lOOm.

Vån av ordning fragar sig då 
hur kan friflvgarna overhuvud 
taget flyga med sina modeller? 
Motfrågan biir då hur klarar sig 
insekterna? Fór att inte tala om 
den dår aerodynamiska para- 
doxen HIJMLÁ, den kan ju en­
ligt alla formler inte flyga men 
det vet den inte om. Humlan 
har ju faktiskt en del hyss fór sig 
som gór att den likvål flyger. 
Dels viker den in bakkroppen 
under sig och tlyttar dårmed 
tyngdpunkten framåt och dels 
har den Ivfthjålpmedel som tur- 
bulatorer och annat som vi inte 
vet så mycket om.

Av ovanstående framgår helt 
klart att vi troligen bygger de 
fiesta av våra modeller helt fcl- 
aktigt med alldclcs fór små kor- 
dor. For att få ett Reynolds tal 
som år tillråckligt stort så finns 
det två vågaratlgå. Den ena vå­
gen år att oka FLYGHASTIG- 
HETEN. Då ókar också Rey-

SEGELPLAN MED 
STORVINGKORDA-
Kan det vara bra det?
Av: Bjórn Hammarskjóld Sammanstållning av flera 

artiklar i SOARTECH

nolds tal. Den andra vågen år 
att OKA KORDAN. Åven hår 
okar då Reynolds tal. se formel 
1.

Formel 1. Re = 70 x k x V 
dår
Re -  Reynolds tal 
k — kordan i mm 
V= hastigheden i meter/sekund 
70 = en konstant

Tar vi den forstå vågen, ókar 
flyghastigheten, så får man ett 
mera svårmanovrerat plan och 
man kanske inte riktigt hinner 
med och så har man helt i onó- 
dan gjort en stor och djup fåra i 
marken och dessutom lur man 
sopa uppsmulornaefteråt.

Dåremot om vi fórsóker den 
andra vågen, ókar vingkordan. 
så får vi ett plan som till och 
med kan flyga långsammare ån 
tidigare. Det biir låttare att sty­
ra och man hinner med att ta ur 
planet ur farliga situationer.

Ovanstående resonemang le­
der till att mitt nåsla plan biir en 
mycket specieli modcll med 
storre vingkorda och ny bvgg- 
teknik. Mer om detta projekt 
kommer i kommande nummer 
av MFN.

M
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LINKONTROLLERAT
SMATT OCH GOTT OM OCH 

FÓR LINFLYG

Segrar- 
modellen 
vid DM
Segrarmodellen i Team- 
racing vid Stockholms Låns 
M odělifly gfor bunds 
distriktsmåsterskap i Lin- 
fly g 1985.

Modellen fly gs av Jan 
G ustav sson och Gunnar 
Harne från So lna MS K.

Basta heattid (100 varv) 
3.54.3 min.

Hur får man en snabb Good- Year 
model I utan att an vånda 
trycktank?

Problemel:
Stort insug = hogre effekt men 
såmre brånslematning.

Losningen:
Montéra RC-trottel som styrs 
av en fjåderbelastad vikt!

-  Stall in trotteln på ungefår 
3/4-gas, dvs precis så mycket att 
den orkarsugasjålv.

-  Flytta sen blyvikten så att 
trotteln okar till fullgas vid 
låmplig fart direkt efter start.

-  Kontrollcra fullfartslåget 
på nålen genom att montcra en 
mindre propeller (testsnurra), 
gasa fullt och blåsa i en slang 
till luftningsroret på tanken!

S FO
1 =  trottel, t.ex. 40-storlek. 2 = justerbar kulled. 3 = Nylonhorn. 4 = Returfjader. 
5 — Stjarnskruv. 6 = Blindmutter. 7 — Blyvikt. 8= Stotstång.
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LIN­
DANSEN

Ny
tåvlingsform

■

i

linflyg
startar

■

i

host

Hej Lindansare!
Under hosten kortimer vi att 
kora en pro vomgå ng med den- 
na tåvlingsform på en helg i 
september, med inrapportering 
av resultatn brevledes till di­
striktem och dår det inte finns 
distrikt, till Fórbundsexpeditio- 
nen.

Ί avlingen år bppen for alla, 
det v i 11 saga åven icke klubban- 
slutna. Tåvlingen genomfores i 
minst 3 omgångar. Dctta med- 
for att samtliga som vill vara 
med skali ova i sommar på pro­
grammet. Ni som vili ova lile 
extra, åker naiurligtvis till Flu- 
gebylågrct och ovar.

Reglerna finns ncdan och år 
enkla.

Ni som inte har modeller kan 
kopa dessa av Forbundets for­
lag, se annons. Datum och plats 
for provtåvlingen i Lindansen 
anges i Modcllflygnvtt nr 4.

Under våren -86 kommer 
Lindansen att arrangeras med 
klubbtåvlingar. distriktsfinal 
och final. Finalen kommer att 
avhållas i samband med EM i 
skalaflyg och linflvg i Nykoping 
20—26 juli 1987.

Lindansen år en tåvlingsform 
avsedd att tjåna som fortråning 
till Semistunt och Stunt. Tåv- 
lingarna ska vara så lålla att an- 
ordna och doma att utbildade 
domare inte behovs men samti­
digt vara en inledning till regel- 
systemet som Stuntklasscn in- 
nebår.

Tåvlingsklassen år avsedd for 
ungdomar under 18 ar som inte 
tåvlat internationellt. Den lav­
lande får ha en medhjålpare.

Modellerna
Alla typer av stuntmodeller år 
tillåtna. Max spånnvidd 1300 
mm.

Motorerna
Motorer med en cylindervolym 
under 6 cc år tillåtna. Motorn 
skali vara forsedd med Ijuddåm- 
pare. Motorerna skali vara 
standard d.v.s. det skali gå att 
kopa dessa i affåren. Resonans- 
pipa år ej tillåten.

Linlångd
Linlångden år max tillåten 21,5 
m.

Periodindelning
Lindansen ska hållas i tre om­
gångar. varav de såmsta råknas 
bort.

Domare
Det ska finnas en tåvlingsleda- 
re som samtidigt år huvuddom- 
mare i tveksamma fall. Till sin 
hjalp bor han ha funkl ionårer 
som tar tid och fyller i proto- 
koll. Om tåvlingen går i flera 
cirklar ska det finnas en bitrå- 
dande domare i varjc extra cir­
kel.

Totaltid
Hela tåvlingsprogrammet ska 
vara avslutat inom 7 min. Tar 
flygningen långre tid ges poång 
bara for de manovrar som gjorts 
inom 7 min grånsen. Det be­
hovs två klockor, en for start­
tid och en for totaltiden.

Tavlingsprogram
Mellan varje manover ska man 
flyga minst två varv. Poång ges 
for genomford manover, inte 
for dess kvalitet. Om domaren 
bedomer alt manovern inte 
gjorts råli ges ingen poång.

Manover
Start
Den tåvlandc ska sjålv hand- 
starta sin motor. Från det han 
anmålt start tas starttid. Når Pi­
loten anser att motorn går bra 
ger han tcckcn for avslutad 
starttid. Då knåpps starttiden 
av. Om motorn stannar efter 
dctta, innan planet ly ft, forlo- 
ras startpoångcn. Tåvlande får 
poång efter foljandc tabeil: 
inom30sek = 30 poång 
inom I min = 20 poång 
inom I min30sck = lOpoång 
inom 2 min — 5 poång 
F.l'ler två minuter får den tåv­

lande la emot hjalp med att 
starta motorn.

Wingover
lavlande ska gora två wing- 
overs. De ger 10 poång vardera.

Gor man dem direkt efter var- 
andra. med uppstigningen på 
samma stålle i cirkeln, ger and- 
ra wingovcrn 20 poång. For att 
manovern ska råknas som wing­
over måste den uppåtgående 
delen vara mer ån 70 grader 
mot markplanet.

Loopingar
Tåvlande ska gora 3 loopingar. 
De ger 10 poång vardera. Gor 
man två i foljd ges 15 poång for 
andra loopingen. Gor man tre 
loopingar i foljd ges 15 for andra 
loopingen och 20 poång for den 
tredje.

I.andning
Tåvlingsledaren beståmmer, 
med hånsyn till underlaget, om 
detta moment ska tas med. En 
lugn landning, utan al It for hb- 
ga studsar och med modellen 
stående på hjulen, råttvånd, ger 
20 poång.

Skiljemanóver
Om två tåvlande hamnar på 
samma poång på de två båsta 
flygningarna ska hogsta enskil- 
da poång i en av dc två flyg­
ningarna som råknas avgora 
plaseringen. Om poångtalet 
fortfarandc år lika ska en skiljc- 
flygning goras som inncfattar 
ordinarie flygprogrammet plus 
två varv inverterad flygning.

Skiljemanóver tillgrips bara 
vid rangordning av platscrna 
ett, två och tre.
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POP-PREMIÅR
ITROLLHÅTTAN

Text o Foto: Lars Helmbro

Resultat____________________________
Stal l:afl

1 Soren Fredkriksson, Tmfk 396,5 -
2 Kjell-Å Elofsson,Tibro 363,0 367,25
3 Pelle Móllborn, Tmfk 310,25 392,75
4 Lars Helmbro, Tmfk 269,25 -
5 Stefan Sundstrom, Tibro 300,75 338,0
6 StefanOhlsson,Uddevalla 267,5 -
7 Lars-E Blom, Tibro 292,5 -
8 ConnyTisell, Gråbo 262,5 259,5

2:drafl 3:djefl Tot 
319,75 347,5 730,0
358.75

318.25 
343,5 
319,0
279.25
265.75

726,0 
720,125
704.5
641.5 
614,75

272,25 568,25 
-  525,125

427.5
352.5

375.5

For forstå gangen arrangerades 
DM -  Pop-skala for Vastergot- 
land. Tåvlingen var oppen åvcn 
fór boende utom distriktet. Ty­
vårr blev tåvlingen mindre ån 
vad arrangorerna hade hop­
pats. Med vetskap om att det 
finns skalafolk litc varstans i 
bygderna.

Hursomhclst flot tåvlingen 
utan stress och de enda avbrott 
som forekom var mellan de oli- 
kaomgångarna.

Två nya modeller visades 
upp, båda svenskregistrerade. 
Stefan Sundstrom från Tibro 
kom med en Christen Eagle III 
och K-Å Elofsson åven han 
från móbelmetropolen med en 
Piper Cub J-3.

Den statiska bedomningen 
toppades av Soren Fredrikssons 
fyra år gamla PT-17, så det var

honom det gållde att overtrum­
fa i flygningarna. Det visade sig 
inte vara så lått fór att den nyek- 
fulla vinden som rådde under 
dagen fórstórde mojligheterna 
till riktigt snygga och poånggi- 
vande flygningar. Dock gjorde 
P-L Móllborn med sin D-H 
Moth Minor tåvlingcns overlåg­
set båsta flygning. Detta bevi- 
sar inte bara att Pelle år en duk- 
tig "spakare” utan Moth Minor 
flyger mycket bra i vindigt vå­
der. Lågg dårtill det realistiska 
ljudet från fyrtaktsmotorn, som 
drar en stor, skalenlig, propel­
ler.

Ingen av oss andra lyckadcs 
detronisera Soren, men jåmnt 
var det om de tre forstå platser- 
na, som resultatlistan visar.

Lars Helmbro

STAT + .FL + FL _  TOT

Pelle Móllborn,
Ordf. TMFK

Torsten Bovik,
Tavl.ledare
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Fr. vánster: Allebergsmothen i tolkning av Conny Ti- 
seli Gråbo. En OS 40 fyrtaktare ger det råtta Ijudet. 
Nedan: Stefan Sundstrøms Christen Eagle.
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Kontrollavwash-out
En enkel metod for alt kontrol­
lera att en vinge inte ar skev el­
ler att vingen år skev på avsett 
sått. wash-out som det beter, vi­
sar de hår bildcrna.

, År det som i det hår fallet en 
Cub dår den fråmre vingstóttan 
år till for V-formen och den 
bakre for att justera till rått 
wash-out. år uppgiften mycket 
enkel.

i Om vingprolilen inte år som 
på Cuben, dvs med krok under­
sida. kan man lågga justerings­
bitar. distanser, under vingens 
bakkant och låta listen vila på 
lågsta punkterna.

Når uppriggningcn av lister­
na år klar syftar man fran den 
ena vingspetsen till den andra. 
År nu vingen som man onskar, 
ligger listerna i linje med var- 
andra. Om inte justera till ons­
kat låge.

Lars Helmbro

Monle rade, raka, lister vid vingspetsarna Ar allt O.K. skali listerna vara i linje med 
varandra.

V
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MODELL-
DIESELN
OFFER FÓR MYTBILDNING 

OCH TRENDTÅNKANDE

Text: Bosse Jansson

Historik.
Hur fungerar den ?
Har den något beråttigande idag ?

Hur reagerar Du, når någon åldrande (for- 
låt: erfaren) modellflygarc borjar tala om 
sina gamla dieslar? Ar Du under 20, ler 
mojligen något åt hans entusiasm, men vct 
troligen inte sårskilt mycket om hans ly­
riska utlåggningar om ctcrdoft, okomplice- 
rade flygforberedelser, kompressionsskru­
var m.m.

År Du av aldre årgång, men inte blev ak­
tiv modellilygare forrån efter milten av 
sextiotalet, minns Du dig troligen ha hort 
någon åldre kompis såga att ’’dieslarna vil­
le aldrig gå”, samt ”man slog sonder fing- 
rama på dem”. Du nojdc Dig sannolikt 
med dcssa budskap, och har sedan dess flu- 
git dina Cubar och Moths i ballistiska ba- 
nor med tjutande japansk glodstiftsmotor i 
nosen, tilis kanske fyrtaktsmotorcrna i slu- 
tet av sjuttiotalet forde in nya dimensioner 
i modellflygarnassinncvårld.

Jag skali hår fórsóka skingra en del av 
mysterierna kring denna, fórr så populåra, 
nu glornda drivkålla fór modcllfarkoster, 
samt presentera litet fakta.

Historik
Modelldieselmotorn, eller sjålvtåndnings- 
motorn, som den egentligen borde heta,
26

gjorde sin frammarsch ungefår parallellt 
med tåndstiftsmotorerna under -20 och 
-30-talcn, for att hår i Europa gradvis 
trånga ut de mindre effektiva och batteri- 
kråvande tåndstiftsmotorerna. En rikhal- 
tig flora av Europciska dieslar blev fóljden.

I USA dåremot, vann dieslarna inget 
storre gchor, och man fortsatte dår att an- 
vånda sina "sparkers” ånda tilis glódstifts- 
molorn utveckladcs och tog over markna- 
den. Foljden av detta blev att man under 40 
och 50-talen, modellflygets "gyllnc epok”, 
i USA flog med tåndstift och glódstift, me­
dan Europecrna huvudsakligen flog med 
diesel. Två skolor hade bildats, och me- 
ningarna var starkt delade.

Vid denna tidpunkt var japanerna på 
stark frammarsch, och "skråddarsydde” 
produkter for olika exportmarknader. På 
modellmotorsidan satsades på masspro- 
ducerade, okomplicerade enheter, och 
USA var det stora exportmålet.

Amerikanska modellflygare ville vid den 
tidpunkten ha glodstiftsmotorcr. alltså 
satsade japanerna på det, och når denna 
export så småningom nådde oss europecr. 
borjade våra kåra dieslars avtåg från sce­
nen, dels beroende på japanska produkters 
(då) låga priser, samt dels på det faktum att

många curopeer omkring I960 var svaga 
fór USA -  påverkade trender.

En ny era var fódd inom modelisporten, 
mycket tack vare ovanståendc faktum, 
men kanske ånnu mer p g a de nya radio- 
anlåggningarna, som kom ungefår samti­
digt, med sina proportionelia styrfunktio­
ner och ståndigt sjunkande priser.

Modelldieselns funktion
De enda konstruktionsmåssiga skillnadcr- 
na mellan diesel -  och glodstiftsmotorn fin­
ner man i cyl. foder och topp. Se fig. En 
blandning av fotogen, eter och olja an- 
vånds som brånsle. Fotogenen som driv- 
medel, eter som tåndmedel och forstås ol- 
jan fór smórjning. Normalt anvånds ricin- 
olja, men åven andra temperaturresistenta 
oljor som kan samsas med fotogen år tånk- 
bara som alternativ.

Den hóga kompressionen får etern att 
sjålvantånda, som i sin tur aktiverar foto­
genen. Med hjalp av kompressionsskruven 
kan man reglera tåndningsogonblickct, 
ungefår som fortåndningen hos en bensin- 
motor. Denna motorkonstruktion år ge­
nialt enkel. Ingen elektricitet behover till- 
fbras. Man kan låmna sin 20-kilos fåltbox 
hemma.



Prestanda
Dieselmotorns effektkurva skiljer sig mar­
kant Iran glódstiftsmotorns, genom att 
dess vridmoment år betydligt hogre, men 
kulminerar vid ett lagre varvtal an hos 
glddstiftsmotorn. For att riitt utnytlja die- 
selns egenskaper, får man alltså anpassa 
propellerdimensioncrna så att I'ullgasvarv- 
talct sammanfaller med toppen av vridmo- 
mcntet, inte max hp, som man kanske år 
van vid från hógvarviga, vridmomentsvaga 
glodstiftare. Dieselmotorn kan alltså arbe­
ta med betydligt stdrre propcllrar ån ’’stan­
dard”, varvid man uppnår myckct god 
dragkraft upp till en given hastighet. I dcs- 
sa lagre farter år stora, långsamma propell- 
rar myckct effektiva, och stora modeller 
med myckct bromsande vingprofil, stol tor 
ele. år mojliga att flyga på ett myekct rea­
listiskt sått, så lange vingbelastningen halls 
på en moderat nivå. På kopet får man 
också ett behagligare ljud, taek vare det 
lagre varvtalet, samt det faktum att dieseln 
tål att ljuddåmpas kraftigt, utan Idrluster.

Dieselflyg 1986 
enbart nostalgi, e lle r. ..?
Innan vi borjar detta kapitel, år det låmp- 
ligt att ta itu med de vanligaste fdrdomar- 
na om modelldieslar.

1. Rått hanterad år den inte en ’’finger- 
slukare”. som man ofta fålt hóra. Orsakcn 
till detta rykte år dels allmån okunnighct 
om mode 11 motorer och deras handhavare.

En diesel har rykte om sig att vara "fingerknackande”. 
Efter att ha last Bosses artikel kan dock många fingrar 
råddas.
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forts, från foreg. sid.

dels att man i bland frestats montéra for 
små propellrar for att hója varvtalet, och 
då hinner man inte alltid undan med ny- 
porna . . .

Det bór tillåggas att man inte heller vin­
ner någon effekt med en fór liten propeller 
på en diesel. Vill Du ha en ’’screamer”, kop 
en glodstiftsmotor i stållct.

2. Man har också ofta hort: -  Jag hade 
en gång en diesel, men den ville aldrig gå 
osv. Orsaken kan dels hårledas till punkt 1, 
samt dels till att det många ganger varit 
vederbórandes forstå modellmotor óver- 
nuvudtaget. Se kommande beskrivning av 
’’dieselsnårten”.

3. ’’Dieslar går inte att trottla”. Detta år 
en sanning med mycket stor modifikation. 
Har alia glómt åren fóre glódstiftarnas in- 
tåg? Hur många var det inte som kom till 
fåltet med en Vagabond eller Smog Hog, 
driven av en Webra Mach I eller Frog 349, 
som trottlade alldeles utmårkt. Det år sant 
att dieseln inte alltid svarar "motorsågs- 
måssigt" på gasen, men val som det anstår 
en flygmaskin, och det år fullt tillråckligt i 
skala -  och sportsammanhang. Rålt in- 
stålld, biir det garanterat glcst mellan 
tjuvstoppen också. Når en diesel går, så 
gården.

Associationsframkallande
dofter
År vi dieselentusiaster enbart ute efter 
att åter få kånna pojkårens eterdofter, me­
dan solen lyser genom en sidenklådd vinge, 
och korna råmande i fjårran osv? Jo, visst 
år detta en del av flyghobbyn fór många, 
men dieselmotorn har åven en given plats 
hos den genomsnittlige sport-skalallyga- 
ren. dels p g a tidigare nåmnda egenska­
per, och dels fór sitt låga pris. Ett slags 
’’fattigmans fyrtaktare”. Modellflygare 
med ett starkt motorintresse bór också få 
sitt lystmåte, genom dieselns många juste- 
ringsmójligheter och intressanta arbets- 
sått. Fór den experimentsugne ligger ock­
så skalamåssiga avgassystem åntligen inom 
råckhåll, samt stor frihet vid val av lacker, 
då dieselbrånslct inte år aggressivt mot nå­
gon av de vanliga lacktyperna. Brånslet år 
f ó åven inte giftigt.

Varfinnsdom?
Vid det hår laget ståller sig många bli- 
vande dieselflygare frågan: Hur får jag lag 
i en motor? Måste jag ringa runt bland pen- 
sionerade modellflygare och fråga om de 
mójligtvis har en Miles Special eller ED 
Hunter liggande till overs? Svaret får Du i 
nedanstående forteckning over dieselmo­
torer i nuvarande produktion, tillgångliga 
i Sverige. Utbudet år fdrvånansvårt stort. 
Inte ens båtentusiasterna behover bli be- 
svikna.

Några sammanfattande råd 
till nyblivna dieselentusiaster
1. Kor in motorn omsorgsfullt i bank. Så 
fort den visar ev tecken på óverhettning

och overkompression, stång av och låt sval- 
na. Motorn år inte flygklar forrån den kan 
gå kontinuerligt på full effekt utan att visa 
ovanstående tendenser. Acccptera alltså 
en långre inkórningstid, jåmfort med en ja­
pansk glodstiftsmotor. Det år de forstå 10 
minuternas kórning som avgór om Du får 
en bra eller dålig motor. Detaljerade in- 
korningsråd medfóljer varje ny motor.

Ingen elstarter
2. Anvånd inte el-starter. Startern kån- 
ner inte om motorn år óverkomprimerad, 
och fórstór utan vidare vevstake och kolv- 
bult. Du ska dåremot stráva efter alt tråna 
in den s k ’’dieselsnårten”, vilken bygger 
på ett fullståndat samspel mellan styrkan i 
slaget och komp. instållningen, samt 
"kånslan” av mångden brånsle i cyl. och 
vevhus. Detta år nu inte alls så svårt som 
det kanske låter, utan bygger på ihårdigt 
óvande. Når Du val fått in ’’dieselsnårten” 
i nyporna, kan Du det fór alltid, och det år 
nu Du bórjar upptåcka dieselns fordelar.

Fortet blandning
3. Trottelinstållningcn kan synas knepig 
fór den oinvigde. Vånta dock inga under- 
verk så långe motorn år oinkórd. Det 
grundlåggandc problemet vid tomgångs- 
instållning av dieslar, brukar vara att mo­
torn får fór let blandning vid de låga varv- 
talcn. och detta kan i många fall avhjålpas 
genom att man justerar hrånslcnålen så att 
motorn låmnar max rpm vid 1/2 eller 3/4 
trotteloppning och begrånsar utslaget så 
att trotteltrumman inte går att óppna lång­
re ån till denna utprovade punkt. Detta lå­
ter kanske vrickat, men faktum år att die­
selmotorn behover mycket liten luftmångd 
jamfórt med glodstiftsmotorn och ofta 
råcker det med halv trotteloppning fór att 
motorn skali låmna max rpm med en viss 
propeller. Nålen kan då skruvas in ytterli- 
gare en bit, och ofta år det vad som bchóvs 
fór att få en fullgod tomgångsblandning.

Tvånålsforgasare
Den allra båsta losningen år dock att skaffa 
en forgasare med s k ’’metering” -  egen­
skaper, tvånåls alltså. De brittiska tillver- 
karna år konservativa, och vill Du inte kos­
ta på en ny forgasare (Super Tigres fórg.- 
typ MAG år att rekommendera) år ovan­
stående knep effektivt. Experimentera och 
ha tålamod. I sammanhanget kan nåmnas 
att siliconslang år vårdelos fór dieselbruk. 
Den svåller och loser upp sig. Anvånd van­
lig plastslang.

Råstyrka
4. Dicsclmotorns effekt i fórhallandc 
till cyl.volym ligger ungefår parallel! med 
fyrtaktarens. Ex. ED Viking mk II presen­
terar ca 8400 rpm med 12x4 och ca 7100 
rpm med 12 x 6, vilket ungefår jåmstålier 
den med .40 fyrtakt. ED Standard Racer 
når sitt vridmomentsmax. vid 8000-9000 
rpm, och det med 9 x 6-10 x 4 propellrar, 
vilket ungefår motsvarar .21 fyrtakt osv.

Mdrke Beteckn. Cyl.
vol.

Anvånd.
omr.

ED Standard Racer a/c 2,5 cc Flyg
ED Standard Racer w/c 2,5 cc Båt
ED Super Racer a/c 2,5 cc Flyg
ED Super Racer w/c 2,5 cc Båt
ED Super Hunter a/c 3,5 cc Flyg
ED Super Hunter w/c 3,5 cc Båt
ED Super Otter w/c 3,5 cc Båt
ED Viking mk II a/c 5,0 cc Flyg
ED Viking mk II w/c 5,0 cc Båt
ED Sea 1 ,ion w/c 5.0 cc Båt

PAW 80 0,8 cc Flyg
PAW 100 1,0 cc Flyg
PAW 1.49 1,5 cc Flyg
PAW 2.49 2.5 cc Flyg
PA W .19 3.2 cc Flyg
PAW .29 5.0 cc Flyg
PAW .35 6,0 cc Hyg

Samtliga ovanstående dieselmotorer 
finns tillgångliga i Sverige i dag, och det år 
med sårskild glådje man noterar att klassis­
ka ED i England har klarat sig genom kri- 
serna.

Vagledning vid propeller— 
och modellval for diesel­
motorer

C yl. vol. P rop . 
m in -m a x

M o r n i n g  M o d e llfo rs la g

0,8-1 ,()cc 7 7x4- 8x5 7x4 . . .2 m . s e g la re , lå t ts k a la  
u p p t .  1 kg.

l ,5 c c 8x4- 9x6 8x4 ... M o to rse g la re  m . gasreg i. 
L å t t s k a la  u p p t .  1,5 kg

2 ,5  cc 8x6-10x5 9x4 . . .S k a la  u p p t .  1 ,8  k g . 
.1 5 - . 1 9 - tra in e rs  
O ld tim e rs

3 ,5  cc 9x6-11x5 10x4 .. .S k a la  u p p t .  2 ,2  kg. 
.1 5 - . 2 5 - tra in e rs  
c x .l SK  78, O ld tim e rs

5 ,0  cc 11x4-13x5 12x4 . . .S k a la u .  t. 3 k g ,c x . l /6 C u b  
.25—.4 0 - tra in e rs  
S to ra  o ld tim e rs

Betråffande brånslet, kontakta NA­
TANS HOBBY (se annan plats i tid- 
ningen) som åven kan tillhandahålla de 
klassiska ED-dieslarna, samt en rad old- 
timerbyggsalser och annat dieselgodis.

Med denna artikel, hoppas jag att vi får 
se ett spirande dieselintresse i klubbarna 
runt om i landet, och att detta i sin tur 
banar vågen fór ett ókat fly-for-fun- 
tånkande, vilket ókar mojligheterna att 
uppleva sjålva flygandets tjusning. Ett av- 
spånt rc-flyg i lite långsammare mak står- 
ker kånslan av att samspela med naturkraf- 
terna och inte hela tiden ha dem emot sig i 
form av óvertunga ’’projektiler”, vårs ev. 
skonhet man bara kan njuta av medan de 
står på marken. Ett faktum som inte minst 
nybórjarna bór tånka på. Fly-for-fun- 
tånkandet år bórjan till ett mindre prestige- 
laddat rc-flyg. Hór gårna av Er med frågor 
och synpunkter.

Bosse Jansson
Strombergshyttan
360 51 HOVMANTORP
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OM DIESELBRÅNSLE
Om du laste artikeln om dieselmotorer ság du 
att brånslet till en modelldiesel hestod av Foto­
gen, Eter och Ricinolja. Jag skali forsoka ge en 
forklaring till varfdr och i vilka proportioner 
man blandar dessa ingredienser.

Vi bóijar med oljan som skali sniorja och kyla 
motorn. En modelldiesel som arbetar i de mest 
skilda miijoer, från helt óppet i en enkel trainer, 
till att vara mer eller mindre inkapslad i en ska- 
lamodell, kraver en olja som tål mycket hdga 
temperaturer utan att nljefilmen på cylinder- 
vaggen brister. Dessutom skali oljan klara hdga 
lagertryck som upptrader vid hhg belastning 
med stora propellrar. Valet av olja som kan 
uppfylla de hogt stallda kraven biir relativt latt. 
Endast den basta olja som tinns: "Ricinolja".

Fór att motorn skali kunna utfora arbete, dvs 
dra runt en propeller, måste den matas med nå- 
got som kan utveckla varmeenergi. Tittar vi i en 
tabeli over tånkbara våtskor Finner vi att det 
basta vore att anv ánda vanlig dieselolja som ju 
anvånds till stora dieslar. Tyvårr går ej detta da 
det skulle komplicera motorns konstruktion. 
Vein har sett en diesel i stort format med fórga- 
sare?

i

Ett båttre val år Fotogen som går att omvand­
la till gas i en forgasare. Den har ett hogt ener- 
giinnehåll, år relativt billig och år inte lika eld- 
farlig som andra våtskor t.ex. bensin. For att få 
maximal effekt våljer vi dårfor f otogen i vart 
modellbrånsle.

Den tåndande gnistan
Nu gålier det att få brånsleblandningen att tån- 
da, hrinna och avge sin energi. Under fysiklek- 
tionerna fick vi låra oss att, om man kompri- 
merade en gas, så dkar dess temperatur. Det år 
denna princip som vi utnyttjar hos en dieselmo­
tor. Genom att komprimera en brånnbar gas 
kan vi få en antåndning. En stor diesel liar ett 
kompressionsfdrhållande på ca 20:1. Om vi 
skulle starta en modelldiesel med en hrånsle- 
blandning av Ricinolja och Fotogen (detta år 
otånkbart då dessa amen ej blandar sig med var- 
andra) skulle vi behova en kompression på ca 
25:1 och motorn skulle då vara nåstan omojlig 
att få runl.

Ilur gor vi då? Jo, det gåiler nu att finna en 
våtska som år låttantåndlig och som samtidigt

N
kan hjålpa till att hlanda Ricinolja med Fotogen. 
Eter år losningen på problemet: låttantåndlig 
och blandbar med Ricinolja.

Hur mycket av varje?
Om vi tittar på ingrediensernas åndamål ser vi 
att fotogen ger mesta energi per volyinsenhet 
och det betyder att, fór att få ut maximal effekt 
skali vi anvånda så mycket fotogen som mojligt. 
Oljan brinner ju inte, så av den skali vi bara ha 
så mycket, att vi får maximal smoijformåga. 
Etern, som inte innehaller så mycket energi, 
skali bara tillsåttas i så stor mångd att motorn 
hlirlått att starta.

I England, hobbylandet fóre alla andra. har 
man provát alla blandningar man kan tånka sig 
och redan i borjan av 50-talet kom en hlandning 
som kallades Mercuru 8. Denna star sig an i dag 
som standardbrånsle.

Anvånd dessa proportioner och du får ett 
hrånsle som fungerar till alla inodelldieslar som 
Finns i handeln idag. Och njut av doften som så 
lått våcker nostalgiska kånslor. Tånk bara på 
att aldrig stå inomhus vid tillblandning av mo- 
torhrånsle, och, framfor a 111, se till att ingen ro­
ker i nårheten! Man bór åven undvika nårhet till 
elektriska maskiner då en liten gnista kan antån- 
da forångat hrånsle på ganska stort avstånd.

45 % Fotogen 
30 % Eter
25 % Ricinolja

MFK JUPITER ILULEÅ PÅ MOTORMÅSSA
I ARCUS-hallen i Luleå, for 
óvrigt norra Europas stórsta 
hall for måssor och inornhus- 
idrott, arrangerades cn molor- 
måssa under tiden 15-19 Maj 
dvs. under Pingsthelgen. MFK 
Jupiter erbjdds fri monter fór 
utstållningav modellflyg.

Vår monter kom att omfatta 
ca 20 flygplan av varierandc 
storlek och typ, från segelflyg- 
plan till 1/4-skala dubbeldåcka- 
rc.

For att ytterligarc locka besó- 
karc till vår monter, visade vi 
nonstop flygvideo, ett uppskat-

tat inslag. Intresscrade besóka- 
re vill ju också gårna stålla frå- 
gor, så dårfor hade vi beman- 
ning i montern under hela mås- 
san, fór att kunna svara på frå- 
goroch tanga upp intresscrade.

Till de som besókte vår mon- 
der delade vi ut ett informa­
tionsblad om modellflyg i all- 
månhet och om MFK Jupitens 
verksamhet.

33.000 besókare
Vår monter blev en av de mest 
besókta, enligt arrangórerna.

som for óvrigt var Bilen Genom 
Tidcrna AB forkortat BGT AB 
från huvudstaden.

Många av besókarna tittade 
med beundran och drómmar i 
blicken på de fina skalamodel- 
lerna, medan andra bombarde­
rade grabbarna i montern med 
frågor och en del nójde sig med 
att njuta av modellflyg på video. 
Ingen besókare som passerade. 
vare helt oberórd.

Grabbarna som skotte mon- 
tern hade foljdaktligen mycket 
jobbiga men intressanta och lå- 
rorika dagar, tånk vad många

svåra frågor man får av den som 
inte år modcllflygare.

Vi var nog inte forberedda på 
ett så stort intresse fór vår hob­
by, men år naturligtvis glada att 
så blev fallct. det bådar gott fór 
framtiden. Synd bara att vi inte 
mårkle något klirr i vår magra 
kassa.

Text Bill Sandberg!ordf.
Foto Bernt Ditneus

Bilden:
Ordf. Hill Sandberg samtalar 
med en intresse rad besókare.
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te fc n a  r e m
fånerier & finurligheter m. m.

Johan Bagge 
Lokegatan 24 
60236 Norrkóping 
Telefon 011-133647

G r a t t i s !
Anders Berglund, Sundbybcrg 
Leo Lindkvist, Kalmar 
Anders Karlsson, Båstad 
Maria Karlsson, Båstad 
Per Oman, Goteborg

Ta market
Du kommer val ihåg forrå 
Hornan som handlade om mo- 
dellflygmårken och diplom. Jag 
repeterar lite. Når du klarat 
fordringarna for ett mårke 
(brons 3 x 30 sek, silver 3 x 90 
sek och guld 3 x 150 sek). skriv 
ett kort till Hornan med uppgift 
om datum, modell och dc tre ti- 
derna. Underteckna tillsam- 
mans med en av de kontrollan- 
terna. Alla som år godkånda 
och sander in ett sådant kort får 
ett diplom från Hornan och 
Modcllflygnylt. Till en per 
nummer och valor lottas ett fak- 
tahåfte om modellflyg ut. Hogst 
en valor får klaras per dag, men 
man måste inte kopa sjålva mar­
ket. Bara fordringarna år klara.

Brons
Kolla i forrå numret så står det 
mer. Vålkommen med ditt 
kort! Alla hår ovan hade klarat 
bronsfordringarna, och får allt- 
så ett diplom. Leo vann håftet. 
Bravo!

Så hårfungeraren 
modellmotor
Hur kan en liten motor gå så 
fort, hur fungerar den och var- 
for for den sådant liv?

Ja det frågar många mig om. 
Jag skali fórsóka forklara. men 
utan atl komma in på detaljer, 
fordåblirdetsvårt.

Somen pump
Vi pratar hår om en tvåtakts- 
motor. varfor den kallas så 
återkommer jag till. Motorn be­
står av en kolv som åker fram 
och tillbaka i en cylinder. Kol- 
ven fungerar dels som en pump, 
dels som en ventil. Pumpen 
våxelvis tryeker ihop insugs- 
blandningen och tar upp kraf­
ten når blandningen explode- 
rat. Ventilen slåpper in insugs- 
blandningen och slåpper ut av- 
gaser. och stånger dåremellan 
så det biir tått. Kolven år med 
en vevstake kopplad till en vev- 
axel, som på en ångmaskin.

Insugning
Fig 1. Når kolven åker upp 
biir det ett sug under den. Luft 
sugs in genom forgasaren, drar 
med sig brånslc och blåser ge­
nom ett ror i vevaxeln in i vev- 
huset. Samtidigt biir det ett 
tryek på kolvens oversida som 
klammer ihop den insugsbland- 
ning som hade kommit in ett 
varv tidigarc.

Antåndning
Fig 2. Når kolven år hogst 
upp antånds insugsblandningen 
av glodstiftet. Del biir en explo­
sion ovanfor kolven och den far 
neråt i cylindern igen. Just når 
kolven vånder stångs insuget 
genom forgasaren så att insugs­
blandningen inte kan fara ut 
samma våg som den kom in, 
utan klåms ihop under kolven.

Utblås
Fig 3. Når kolven kommit så 
långi ner att avgasporten opp- 
nas, pyser forstås avgaserna ut 
den vågen, och insugsbland­
ningen kan blåsa forbi kolven 
genom den kanal som óppnats. 
Kolven kommer nu till sitt ne­
derlage, vånder och allt uppre- 
pas igen.

Ovåsen
Kolven år alltså nåstan som en 
li ten kanonkulasom far upp och 
ner. Om man skjuter en kanon 
10 000 gånger i minuten eller 
mer biir det forstås ett våldigt 
ovåsen. Dårfor skali man an- 
vånda Ijuddåmpare på motorn.

Att denna typ kallas fór två- 
taktsmotor beror på att insug­
ning och kompression sker på 
samma gång, dvs allt upprepas 
varje varv. Till skillnad från fyr- 
taktaren som behóver två varv 
innan det upprepas.

Figurerna år lånade från 
Sundqvist/Larssons bok Mo-

dellmotorn. Tyvårr var det 
lange sedan den tog slut på for­
laget, men den kanske finns på 
ditt bibliotek.

Nåsta problem år att få mo­
torn att snurra. Men det biir en 
annan Hórna.

Vi hors!
Bagge

GYR0FIGHTER
;3 ěk‘>:. 8

2:a generationens AUTOGIRO 
Fullåndad och vinglos

Fartområde: 0-70 km/h 
Motor: 25 F SR 
Totallangd: 1250 mm 
Vikt: 1500-1900 g 
Återforsåljare antages

Introduktionspris: 
965:- kr

* SNABB
* VANDBAR

* LATTFLUGEN
* LATTBYGGD

PeAs Rotorblad Kållarvågen 13 
S-810 10 Torsåker 
Tel 0290-851 37, 407 32
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Det biir

Flåktflygtråff
den 2:e Augusti

Fór andra året i rad ordnar nu 
Norbergs flygklubb, mis, ett 
"ducted-fan meeting” på llyg- 
fåltct i Norberg. I fjol kom ett 
dussintal flåktflygare, nu finns 
mojlighet atl deltagarantalet 
fordubblas! Vi har 700 meter as- 
faltbana att åka på. Vilket upp- 
skattas av dessa modellflygare.

Ån år intc programmet fast- 
stållt, men vi planerar ett rent 
mote. Någon form av samkvåm 
på lórdagskvallen, formodligen 
i klubbhuset på llygfåltet kan

det bli. Hor av dig till Stig Gro­
ning, tel. 0223-212 06, och be- 
råtta om du kommer. Samtidigt 
kan du framfora onskemål om 
program osv. I Norberg finns fi­
na forlåggningsmojlighetcr: 
Klackbergsgården. hotell, cam­
ping, eller varfór intc stålla upp 
husvagnen på vårt flygfålt -  mitt 
i håndelscrnas centrum?

Vålkomna!
Norbergs flygklubb. modell- 

flygsektionen.

vi har brånslet fór din modellmotor.
BALSA, PLYWOOD, FURU 

BYGGSATSER:fór R/C, Lina; Friflyg 
MOTORER: Ops, Os, Enya, Cipolla, m.fl. 

KLÅDSEL: Solarfilm, Solartex, Nylon, Siden 
R/C-ANLÅGGNINGAR: Futaba, Sanwa 

Massorav tillbehor
PROPELLRAR: Tornado, Zinger, Master Air Screw, 

Taipan = egen import

VÅR S P E C IA L IT E T  L IN FLY G

0XELÓGATAN20 A 
613 00 OXELÓSUND 
Tel. 0155-328 47 el. 355 20

MERCO 
FINNS 
HOS
OSS!
Pris:
35 R/C 445:- 
35 Stunt 
49 R/C 750:-

Box47 430 24 VARŮBACKA N l c l t c l U S  _
Tel: 0340-600 66eft, kl 17.00________| H o b b y
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RADANNONSER
Modellflygnytts radannonser 
med rubrikerna KÓPES, SÅL- 
JES och BYTES år avsedda fór 
privatannonsórer. Óvrig an- 
nonsering: 25:- per rad.
TEXTA TYDLIGT och ange 
under vilken rubrik annonsen 
skali infóras.

SALJES

R C -H elikopter Schluter Supe­
rior med Schluter-Webra. Per­
fekt skick. Går som en klocka, 
inget glapp. Ring: 040-91 30 36 
16 35 15.
RC-radio, Graupner 3014, 7 
kanals 35 MHz frekv. 66, rno- 
dulradio.
Ring Henrik tel: 0499-133 65.

N Y  W E B R A  T4 SO. Ny I .az.cr 200. 
Pilot. 3.000:- eller bytes mot heli­
kopter. Tel: 0650-600 75.

RC-BIL Scorpion elterrångbil
såljes500:-.
Tel: 08-765 55 82.
ARROW 60 med infållbara 
stall + ROSSI 61 med pipa 
slumpas for 1.400:-.
Tel: 0223-220 05.
HELIKOPTER BARON 20 +
JR PROPO 7 kan Helikopter­
radio M5 Servo kompl. m. alla 
grejor end 4 mån. beg NYTT 
9.000:-. Nu hógstbjudånde.
Tel: 036-617 50.
MOTORER 2 st. 2,5cc USE 
mk II (combatutfórande). Går 
bra att anvånda till annat. 
700:-st. Nypris ca 1.100:-.
Tel: 021-11 42 34 Per Stjårnc- 
sund.

MAGIC 60 ej byggd. M. KA­
TO byggsats såljes eller bytes 
mot4-taktsmotor.
Tel: 0278-190 06, kvållar.

Våxlad OS 10 cc GS-A2. Aldrig 
kord. Drar prop. upp till 18x6.  
Idealisk fór storskala. 1000:-. 
Tel: 08-751 82 23.
Radiostyrning Futaba FP-T4M 
med 2 st extra microscrvon, 
segelflygplan Blue Phoenix, 
motor Cox Tee Dee + tillbehór 
mycket billigt. Tel 0521-167 06 
Fredrik.

DUCTED FAN MOTOR
OS65 VF DF fabr. ny 1.100:-, 
OS120FS fabr.ny 1.800:- 
Tcl: 0764-236 83.

KOPES

os max 2,5 cc ónskas kopas 
snarast.
Tel: 031-91 72 23.

M O L K O M

ELL-AIR
Box 77, 66060 Molkom 

Telefon 0553/211 17

R C -F L Y G
Motorer, radioanlåggningar 

och tillbehor.

FUTABA SER VON kopes fcl- 
fria FP-S2 servon med 7 poliga 
Oatstift kopes. Tel: 0555-123 97 
Gert.

SUPER SINBAD ritning kópcs 
kopia går bra. Michael Olsson, 
Varbergag. 199,703 52 Órebro

RITNINGAR
Från 1940-1960 

Skala 1/25 och friflygande 
modeller, oldtimers.

Exempel: SAAB B18, B17, J21, J22, 
Safir, A32 Lansen, J35 Draken, Ca­
talina, Klemm 35, DC-3, Scandia, 
Mosquito, Mustang m.fl.

Begår prislista! Fråga åven efter rit- 
ningamai hobbyhandeln.

Byggsatser, Byggmaterial, 
Motorer m.m.

CENTO
C. E. Truedsson 

Fack541,200 10 Malmo 
Tel 040-15 51 98 el. 15 16 43

NOSTALGI återupplev mo- 
dellHygets barndom. Ben Buck­
les R/C-konverterade Oldti­
mers finns hos Natans Hobby, 
Box 47, 430 24 Vårobacka, 
tel. 0340-600 66efter 17.00. Val 
mott på Oland.

W m  FYRA RADER
Radannons tas endast emot per brev. Privatannonsórer få r 4 rader gratis.

Anvånd talongen och skicka in den till Redaktionen.
Namn:

A dress:

Postadress:

rader x 25:-
□ check bifogas

□ insatt på postgiro: 518165-6

Check utstålles på 
Sveriges Model!flygfórbund.

Infores under rubrik: 
Kopes Π  Såljes

B e m n 0 n

□  Óvrigt
Skicka kupongen till: Modellflygnytts redaktion

Folkvisegatan  16 
422 41 H isings-B acka
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: H°bbyhandlare
í  Missa inteen billig 
á chans att informera g 
? r»mattDufinnstill. s 

Kon  aMa redaktionen

I I
& n  i n d s t a  nummer j

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1 

41706 Goteborg
Tel: 031-224056 

229831

DET MESTA 
FOR RCH
•  b a l s a

•  b v g g s Da?s e r MATERIAL
•  l im , l a c k , e t c .

alingsAs

m o d e l l m a t e r ia l
tillsalu

Byggsatser i Ira, melall, plast.
Balsalrå, plywood, pianotråd 
Radioanlåggningar,
Tillbehor, btånslem m 
Aven postorder

Specialitet: MODELLUOTORER

Delar på lager éven 
till åldre motorer

DAGTID 
TELEFON 
0322-311 13 
KVÅLLSTID 
0322-350 78

EROlUNOA ΤΟΠΟ

Goteborg

^ g ^ H O B B Y

R C Dj I
U I I som SPECIALITET

B ila t, e* 'r im iv Ít Kvosho Μ ί ί .ι 
SG Ga't'O  Mantua Siqmu I i PR 
B ilm o to re r, ex P /c o  OPS F >v i 
TT OS
Radioa . J R  Futabu Λ; ■

RC-FLYG ’ RC-BAT ’ Tagbanor 
B ilbanor
POSTORDER Te 031-1 O.: 0 1

J g ó teb o r g

I STORT u r va l!
I  —  M odelljarnvågar

i  —  R/C bil, bat. tlyg 

—  Plastm odeller 

" "

GOTEBORG

NILS HOBBY
Tel 031/24 61 03 

Nófd(*nsK,oidsgatan 18 
413 09 ( T Í I EBORG

Affaren fór 
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander går na per post

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tra for modellbyggare 
och EAA.
Foljande tråslag firms for snar 
leverans
Balsa, Furu. Abachi. Mahogny, 
Rodbok Douglas Fir, Spruce, 
Jugoslavisk Ask, Plywood 
S pecia lbestå llm ngar Import & Ex­
port Aven postorder P rishslo r mot 
brevporio
Besoksadress Fagersta Skola, 
Hofors Postadress Kållarvagen 13. 
810 10 TdrsåKer 
Telefon 0290/851 37, 407 32

HÁRNOSAND
Bcta la  m ed Dut SPARBANKSKORT  
v id  kop  hos oss Uppge d itt 
ko n tonum m er v id  be s ta lln in g

BALSA
FURU

lE!nd
rOdbok
FLYGPLYWOOD

I Vila dim ensioner  
och  basta  kvahte  
till lig a  priser

BYGGSATSER Från SIG, Goldberg. Top Flite, Marutaka.
Pilot. Proccndt m .fl. tillverkare. 

MOTORER Írán OS. Cox. Fuji. Enya. PAW, Fox 
DETALJER Irán Kavan. Sullivan. Du-Bro, Ishipia.

Ripmax, Micro-Mold. Williams. Goldberg

MODELL
Produkter / "  Sk a n d in a v ie n s

X  LEDANDE INDUSTRI
FOR m o d e l l f l y g

Vardaqar 8 17 00
Bo« 2060. 87102 Harnósand. Sverige. Tel 0611-16500

HÓGANÁS

HÓGANÁS
Kopmansg 5 Hoganas. 042-302 30 

Oppe! Månd fred 9 30 18 00 
Lunchstangt 13 - 14 L ord 9 13

•  RC-flyg-dil-båt
•  RC-anlaggnmgar
•  Stor* sortiment tillbebdr
•  Hobbyticd
•  Motorer OS Enya Thunder 

Tiger
•  Alltid lågt pris på motorbransie 
Ring garna'

hobby och 
elektronik

BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster 

Alltid råtta

PRISER
Valkomna in eller ring 

KBA Lek & Hobby 
Sódra Torggatan 7 

434 01 KUNGSBACKA 
Tel 0300-141 36

MALMO
i w -  M O D E L  

C R A F T
Rundelsgatan 16 
20012 Malmó 
Tel: 040-71435

Det mesta och det basta for R/C- 
Flyg. -Bil, -Båt, Tillbehor. Modell- 
jårnvåg. Bilbanor m.m.
Distribuerer: O.S., Marutaka, Pilot, 
Sigma, Powermax, Ishipia, Solar- 
fllm m.fl. Reservdelar. Fullståndig 
service. Postorder.

NORRKÓPING

KNEIPPBODEN
Modellflyg fór nyborjare 

och experter 
RC, friflyg, lina, material 

och tillbehor
Paket for kursverksamhet
Oppet mand—fred 12— 18 
tel. 011-1336 47 (åv kvåll)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24 

602 36 Norrkóping

0XEL0SUND

ALLT FOR LINFLYG
•  WIRE (OBS! Ny regel i Combat)
•  PIANOTRAD for Team Good-Year och

speed med minustolerans
• TAIPAN propellrar mcllan 7” och 14".

Nu i lager. Aterfórsáljare sokos.
•  BYGGSATSER
•  TANKAR
•  HANDTAG
•  MOTORER USE, OPS, OS, Cip0llam.fi.

trådg Ardsgat an i o a 613 oo oxelósund

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle 
Postadress: Box 1032,801 34 Gavle 
Tel: 026-12 60 55

har Allt om hobby 
Modellflyg —  båt — bil —  

motorer
Radioanlåggningar 

Tillbehor m m

GÓTEBORG

Huggeťs Fårg
•  Stor sortering i glasvav och 

matta från 20-600 g
•  Polyesterplast, gjutplast, Dera- 

cane, Polyuretanskum
• Gelcote, 200 tårger
•  Epoxyplast
•  Aterfórsáljare fór Jotun, Sverige
•  Aven postorder

Butik. Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel: 031/14 18 14. 14 46 14

Huskvarna ( + Malmo)

Radio C o n t r o l  C e n t e r  AB

Grannavagen 24, tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmo 
(oppet endast kl 14-18 ma-fre) Tel 
Tel 040-96 41 40

Byggsatser. Radioanlåggningar. 
Motorer till ratt pris tran:
Futaba, Pilot, MK, Enya, HP, Veco. 
Saito. IM. Fuji m m.

LINKÓPING

BORGS hobby
Apoteknrgatan 7, 582 27 L inkopm g 

Tel 013/12 39 81

Modeil -flyg, -bat, -bil 
Motorer — Radioanlåggningar

Modelljarnvågar — Bilbanor 
Plastbyggsatser — 

Experimentlador — Tillbehor

STOCKHOLM

Allt fór RC-entusiasten

Got- Hobby

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm 
Tel 08-15 68 63, Vålkommen!
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Stockholm

KARBY
FRITID

Box 6008, 18306 Ta by 
Karby gård, Tåby 
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio, 
motorer, balsa, byggsatser, 
tillbehór, Futaba, Pilot, Enya, OS 
mm.
Må, On 8-19, Ti, To 8-17 
Fre 8-15, Lo 10-13.

Stockholm

Thor hobbv
Skånegatan 53,116 37 Stockholm 
Tel 08/42 84 00.

Stort urval av modellbyggsatser i 
trå och plast. Bl.a. hela sortimentet 
från Billing Boats.
RC: BILAR, FLYG-o. 
BÅTMODELLER
Motorer och RC-anlåggningar i stort 
urval.

Egen katalog 
Postorder 
Fiesta kontokort

Stockholm

Boffes múellflyg
Upplandsgatan 66. 113 44 Stockholm  

Tel 08/33 30 44

Byron Τ χ Χ  
originals

Motorspecialisten: Rossi, Cox, 
K&B, O.S., Quadra, Kawasaki 

Modellflyg —  bát —  bil 
Radioanlággningar 

CB-spinner och kvartskala- 
tillbehor Macs Product

Byggsatser. Modelhob
Ben Buckle 
Deans Marine 

Motorer. O. S. MERCO.
Brånsle. Diesel, Giod.

Box 47 430 24 Váróbacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

OREBRO

B0RJESS0NS
M0DELLFLYG- 
Η0ΒΒΥ
Specialaffår fór 
Modellflyg

R/C-anlåggningar · byggsatser 
tillbehór · motorer · bilar ■ båtar 
Gummirep (Borjesson-repet)
PI 45557, 70590 Orebro 
Besoksadress Kårsta O, Hovsta 
Tel 019/22 62 90,22 70 22

LULEÅ

R / Elektronik & Hobby
/ C  Tel. 0920-258 61 · 488 89

R/C FLYG TILL LÅGA PRISER!
• Futaba

• Enya, Saito, Super Tigre

• Byggsatser: Pilot, Marutaka, Kato

• Portalac, Batteriet fór Flyglådan

• SpånningsvarnareAcc-vakt

• Stor Tillbehórssida

• Postorder, ingen egen katalog

• Ring fór information

All leverans sker mot postfórskott

Kop från Fórbundsexpeditionen grejor, som år låmpliga fór Dig 
sjålv, Dina modeller och Din klubb. Kop marken och plaketter — 
fina priser till tåviingar, som också biir trevligare med tåvlings- 
regler, tåvlingsprotokoll m m från SMFF:s exp.

Forbundsmårke
Rockslagsmårke, nål 7 —
Rockslagsmårke, brosch 7:—
Tygmårke, broderat SLUT
Nyckelringar 5:—

Modellflygmårke
Brons 20:—
Silver 22:—
Guld 23:50
Elit 25:—
Fóreskrivna prov skali avlåggas och kon­
trolleras av ansvarig klubbledare

SMFF-dekaler, 2-fårgs
1 st 12 x 12 3:50
2 st 7 x 7  3:50
8 st 3 x 3  3:50

Identifiering (1 sorts siffra på varje ark)

5:—

6:—

60 mm 8 st SE- 15
20 st siffror 15

30 mm 15 st SE- 15
35 st siffror 15

10 mm 60 st SE- 15
150 st siffror 15

Fårger: svart, vitt och rótt (stryk under det 
som ónskas)

Tåvlingsregler
Allmånna bestemmelser

Friflyg
Klasserna F1A, B, C, D, E, G, A1, B1,
B1 Båttre, C1, motorseglare, 77 cm, HKG, 
FAI-35 cm, 25-ores, Peanut, Easy-B.

Linflyg 10:—
Klasserna F2A, B, C, D, Minispeed, Speed-A, 
Speed-B, Speed-C, Semi-stunt, Good-Year 
racing, Team-racing B, Combat-open.

Radioflyg 6:—
F3A, F3A populår, F3A sport 6:—
F3B sgel, hójdstart, populrå A & B, F3F hang 6:— 
F3C helikopter, "Helikopter", 
helikopter populår 6:—
F3D pylon, Quater midget pylon 6:—
F3E elflyg, F3E, F3E Nordic, SLM 15 6:—
F4C skala, F4C, pop-skala, pea-nut skala, 
skala-helikopter 6:—

Raketflyg 5:—

Handbócker
”Att vara modellflygledare” 6:50
"Modellflygets grunder” 15:—
"Modellflygning" SLUT
Bokpaket 20:—
(Handbóckerna Vi modellflyger, 2 del)

Startkort, tåvlingskort, tåvlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpårmar etc -
uppgifter via

SMFF:s expedition
Box 10022
600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10 
08.00— 14.00

SVERIGES
MODELLELYGFÓRBUND

SMFF hildades 1957 och har 
klubbar, kluhhmedlemmar 
och enskilda personer som 
medlemmar.

Ordfórande
Bjórn Hammarskjold 
Lillsjonåsvågen 11 
161 35 Bromma 
Telefon: 08-26 41 03

Vice ordfórande
Bengt Lindgren 
Orrstigen 60 
14400 Rónningen 
Telefon: 0753-53836

Sekreterare
Sten I.arsson 
Byvågen 76 B 
83200 Frósón 
Telefon: 063-114391

Kassor
Birgitta Holmer 
Ilamngatan 9 
185 (X) Vaxholm 
Telefon: 0764-32866

PR och rekrytering
Hanns Flyckt 
Åkershultsvågen 2 
56400 Bankervd 
Telefon: 036-721 10

Suppleant
Jan Bohman 
Ankarvågen 10 
871 00 Hårnosand 
Telefon: 0611-193 02

Utbildningsiedare
Bo Hallgren
Box 30
61800 Kolmárden 
Telefon 011-92597

Grenchef Friflyg
Lars Åhman 
A Svartlings Gata 72 
603 78 Norrkoping 
Telefon: 011-17 14 30

Grenchef Linflyg
Bengt-Olof Samuelsson 
Velev. 13 
183 67 Tåby 
Telefon: 08-756 22 74

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson 
Wallinvågcn 13 
71502 St Mellosa 
Telefon: 019-45477

Forbundsexpedition
Sveriges Modcllflygforbund 
Sandbergsgatan 4, Norrkoping 
Postadress: Box 10022 
600 10 Norrkoping 
Telefon 011-132110 
Postgiro 5181 65-6 
Óppettider:
Mandag-Fredag 08.00-14.00

Expeditionsforeståndare
Ann Wahlberg 
Vårmaregatan 9 
60362 Norrkoping 
Telefon 011-141666
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Skandinaviens storsta sortiment 
av SEGEL- och ELECTROMODELLER.
elmotorer .fa r tr eg la g e .t il l b e h Or .

En produkt f rån

Beståli 75-sldlga kataloger: 
Sånd fór varje del Kr.10:- I 
rrlmårken eller 
via postgiro 40 81 10-5.
□ ALLT FÓR SEGELFLYG
□ ALLT FÓR ELFLYG

u c r t  f i  ammsti ø m »™ * uoutm·«··'· BSs· -U· rtřníoo

PR·
H#6BY
Textron AB

Box 7071, S-191 07 Sollentuna 
Telefon 08/7546622 
Rotsunda Torg 1, Rotebro

MER FOR
PENGARN
MODELLFLYGNYTT
Utkommer med 6 nummer per år. 
Losnummerpris 16:-, per styck.

Genom att prenumerera riskerar Du inte 
att missa något nummer. Du tjånar dess- 
utom ca 2 1 jåmfort med losnummer­
pris.
Fyll i talongen så kommer tidning och in- 
betalningskort på posten.
Pris fór sex nummer: 75:-.

Skicka in talongen till: 
SMFF, Forbundsexp. 
Box 10022 
60010 Norrkóping
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