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Tra i ne rmodel  1 f o r  3 , 5 - 6 , 5  c c .
Al 1 1 t r á m a t e r i a l  f å r d i g t ,  s p r y g -  
l a r  i k o n s t m a t e r l a l  . A v s e d d  f o r  
3 - k ana l  e r , s p v . 1450 mm.

C a . p r i s :  6 3 5 : -

S e m i - s k a l a  model  1 . T u r t l e d e c k  och  
m o t o r k å p a  få r d i g a . L á m p l i g  s j o f -  
l y g m o d e l l  med 4 0 - f y r t a k t . S p a n n -  
v i d d  134 0  mm. C a . p r i s :  6 3 5 : -

Av " F u n - f i g h t e r  t y p " . F á r d i g  a
v i n g a r , t u r 1 1edeck  , n o s k a  pa m.m. 
S t y r e s  med h o j d / s k e v . Spv  1200  mm 
f o r  3 , 5 - 4  c c .  C a . p r i s :  5 7 5 : -

Av " F u n - f i g h t e r  t y p " . F a r d i g a  
v i n g a r  , t u r t l e d e c k , n o s k a p a  m.m. 
S t y r e s  med h ó j d / s k e v . Spv  1200 mm 
f o r  3 , 5 - 4  c c .  C a . p r i s :  57 5 : -

S e m i - s k a l a .  F å r d i g p l a n k a d e  v i n g -  
a r  och  ó v r i g t  t r á m a t e r i a l  . f å r ­
d i g t .  S pv .  1400 mm, f o r  6 , 5  cc 
m o t o r .  C a . p r i s :  9 7 5 : -

P i p k å p a  s amt  m o t o r kå p a  av e po x y .  
F o r s e d d  med k l a f f  och d ykb ro m-  
s a r . A v s e d d  f o r  10 c c , s p v  1640 mm 

C a . p r i s :  1 2 2 5 : -

FRÅGA I DIN BUTIK !
Generalagent och distributor:

BEHCO Co AB
Box 136 162 12 Vállingby Tel 08-87 30 30

B ES TA LL  MODELHOBs M I N I KA TAL OG  I 
4 - FA RG .  30 S I D 0 R  SOM UPPTAR 
S AMTL IGA  35 MODELLER SAMT ALLA 
T I L L B EH OR EN .
KATALOGEN KAN KOPAS V I A  D IN 
HANDLARE ELLER  D I R E K T  FRÅN OSS .  
P R I S E T  AR 5 : -  PLUS  PORTO 4 : - .  
SAND IN MOTSVARANDE BELOPP I 
FR IMA RKE N SÅ KOMMER D E N ..........

FOR ATT BYGGA MODELLERNA BEHOVS ENDAST LIM OCH KLÁDSEL.  
HJUL,  TANKAR, MOTORBOCKAR OCH ALLA SMÅTILLBEHOR INGÅR I SAT- 
SERNA, DU BEHOVER INTE SPRINGA OCH KOMPLETTERINGSSKOPA------

MODELHOB
totalt mer an 35 olika byggsatser

Li n k o n t r o l  1 model  1. Spv:  870  mm, 
a v s e d d  f o r  2 , 5 - 3 , 5  cc m ot o r .

C a . p r i s :  28 9 :

L i  n k o n t r o  11 mode 1 1 . S p v : 1 3 80  mm, 
a v s e d d  f o r  5 - 6 , 5  cc m oto r .

C a . p r i s :  4 7 9 : -

L i n k o n t r o l  1 model  1 . S p v : 969  mm,av ­
s e dd  f o r  2 , 5 - 3 , 5  cc mo to r .

C a . p r i s :  2 5 9 : -

'MM,

H a n g / t e r m i k s e g l a r e  med t r å f å r d i g  
k r o p p  och b a l s a p l a n k a d e  v i n g a r .  
S pv .  2 30 0  mm, av se dd  f o r  3 - k a n a -  
1 er  s r a d i o  C a . p r i s :  79 5 : -

H a n g s e g l a r e  med e p o x y - k r o p p  och  
b a l s a p l a n k a d e  v i n g a r . S p v .  1930 
mm, a v s e d d  f o r  3 k a n a l e r s  r a d i o .

C a . p r i s :  1 2 8 5 : -

S e m i - s k a 1 amodel  1 med e p o x y - k r o p p  
och  f å r d i g a  v i n g a r . S p v .  1500  mm, 
a v s e d d  f o r  2 k a n a l e r s  r a d i o ,

C a . p r i s : 7 9 5 : -
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OMSLAG · Vinternummer, julnummer -  varfbr inte låta oss 
dromrna om kommande sommars hårligt varma och soliga 
dagar -  då modellfiyg år som båst fór gammal och ung. 
nybórjare och elitflygare.
Foto: Hans-Olov Lundkvist, Vingarna och Umeå.

Forbundets ekonomi klarar inte målet. Styrelsen lutr dock laget muler 
kontrol/. 1985 gick forbundet med etl underskott pa ca 190 000 kr. Den 
budget som togs ae forbundsmotet 1986 har styrelsen inte lyekats få au 
hålla trois alt vi gjort vad vi har kunnat for att ludla i ekonomin.

Vid styrelsemotet i september fick vi en ekonomisk redogórelse av kas- 
soren. Vissa verksamheter såsom Modellflygnytt, TREK, Forlaget visar 
underskott jåmfort med budget medan organisation och grenar i stort hål- 
lersina budgetar.

Forbundet har lyvårr blivit tvungna att byla redaktor. Ny redaktor fran 
och med nr 5-6 år Sture Tingwall. Fgu forbundets ekonomiska situation 
så måste Modellflygnytt utkomma som dubbelnummer.

Med tanke på forbundets frumtid har vi beslutat om .IUH/FLUMS- 
FONDEN. tagil frum G ELI NGEN, SMFF s officiella introduktions­
modeil t EX PRESSEN ger oss alla de getingdekaler som vi behover!). 
Mer om .1URIEEUMSFONDEN och GETINGEN Jår du veta pa annan 
plats! G E l i  NG EN år leveransklar via forlaget.

Som ni ser så firms det utvecklingsmojligheter inom Forbundet! Under 
forutsåttning att vi alla samarbetar mol ett gemensamt mål, att fortsåtta 
att utveckla modellflyget! Model/f/yg- sporten med luft under vingarna!

GOD JUL OC Ή  GO TT NY I TM ODELLFL YGÅ R!
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Jullåsning:

Calle Sundstedt, Lycko
Framfor mig ligger en liten 
hunt pupper Iran bórjan av 
femtiotalet. De har varit 
bortlagda eller snarast bort- 
tappade i tretlifem år. Det 
nåstan apelsinfårgade ske­
net från hånglampan ovan- 
for det avstådade matbordet 
sprider en mjuk ljuskrets 
som grånsar av en liten bit av 
min tillvaro oeh jag kan l'ros- 
sa i alt sitta oeh bara fórsóka 
minnas . . .

På papperen firms blyerts- 
skisser oeh utråkningar till 
en Wakefieldmodell som 
aldrig blev byggd. Varfor 
den inte kom långre ån till 
streek på rutat papper vet 
jag inte i dag. Kanske var det 
skolans fel -  på den tiden 
blev det ofta kris i fdrhål- 
landet elev-lårare, om ele­
ven slarvade med hemupp- 
gifterna. oeh jag kan inte 
minnas någon minsta yttring 
från lårarhåll angående min 
hobby med balsapinnar oeh 
starkluktande kemikalier. 
Ingen sa' alt den var bra, 
ingen tyckte motsatsen hel­
ler, men inte dog den som 
ursåkt for sen ankomst efter 
en dubbelfrukost eller fór 
dåligt pålåst hemlåxa om 
sjóborrarnas fortplant­
ningsproblem. Ekvations- 
system med flera obekanta 
som man inte kunde presen­
tera fór varann horde val 
också till den hår tidens var-

dagssysslor liksom den 
franska grammatikens till 
synes systemlosa framståll- 
ning av språkets logik.

Ållt detta tilldrog sig i ett 
då. Nu har Modellflygnytt 
bett mig att beråtta om hul­
det dår med modellflygning 
bórjade for min del. oeh det 
ligger ånnu långre bakåt på 
minuets tidsaxel.

Lyckoslanten . . .
Antagligen borjade alli 
samman redan vid mitten av 
40-talet med att Lyckoslan­
ten hade en ritning till en en­
kel glidmodell på en sida i 
anslutning till en presente- 
rande artikel. Om mina ta- 
fatta fórsók att hyvla ner en- 
tums prima slójdvirke till 
passande tlaktjocklekar på 
några millimeter såger min­
uet ingenting. Psykologerna 
anser ju oekså att månniskan 
år så konstruerad att hon 
glómmer obehagliga upple- 
velser oeh svåra besvikel- 
ser . . .

Svenska Journalen
Dåremot minus jag ett tid- 
ningsomslag från den redan 
då allvurligt religiósa Svens- 
ka Journalen, dår man på 
fårgfoto kunde se en kille i 
t o 1 v-fj o rt o n å rs å 1 d er n so m 
holl fram en stor giimmi- 
motormodell till beskådan- 
de. Långt senare har jag 
kunnat konstatera att det

var Richard (Dick) Kordas 
wakefieldkonstruktion fran 
1937-38, den som Sven E 
Truedsson långe sålde rit­
ning oeh byggsats till. Jag 
kan ge mig den på att en mo­
dern psykolog skulle saga att 
jag "identifierade mig med 
pojken på bilden" oeh drorn- 
de om att sjålv en dag ha en 
sådan gul-och-svart halvge- 
nomskinlig japanpappers- 
maskin.

Brorsan, som årtretton år 
åldre ån jag, beråttade alt 
når han byggde och flóg 
Wentzels Gladan och en del 
andra trettiotalsmaskiner,

då fanns det balsatrå att kó- 
pa, minsann. Och balsa mås­
te man ha fór att góra maski­
ner med propeller oeh gum­
mimotor. Nu var det krig 
runt omkring oss, ransone- 
ring oeh nåstan inga grejor 
från andra lånder, och det 
dår konstiga balsatrået gick 
inte att odla ens i Skåne, fast 
det låg långt, långt soder om 
vår backe med byskola och 
lårarbostad att våxa upp i 27 
km från Ostersund.

Hette den Pilen?
Men postorderk a ta 1 oge n
från Wiskadals Fabrik i Bo­
rås, den innehóll en host fle­
ra modellplan i byggsats! 
Om den forstå jag kopte dår- 
ifrån hette Pilen eller nagot 
annat fantasieggande år inte 
lått att veta, men den fint så­
gade materialsatsen lårde 
mig att det inte gick bra att 
fåsta hop så tunna furubitar 
med kallim. Som vanligt i 
modellflygarlivcl blev det 
en demonstration i "learn­
ing by doing". Det gick så 
till att jag just hade fått ihop 
tre-fyra dussin 3 x 5  milli­
meterslister till något som 
påminde mycket om krop­
pen som den sag ut på řit­
ní ngen , då min tjoeka, lata 
hankatt rev ner underverket 
från långst upp på en bok- 
hylla, dår han månskligt att 
doma aldrig borde ha satt si-

"Novemberkvåll. Regnet knapper mot tak- 
fonstret i vindsvåningen dår jag sitter och forsoker 
komma bort från olustkånslorna och morkret 
utomhus. Blåsten river i takventiler och vinds­
ku por. Kvållen årsom  gjord for inomhusnójen”.

Så bórjar Calle Sundstedt -  behover denne 
modellflyg-”missionår” over huvud taget någon 
introduktion? -  sina modellflygminnen.
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Terapo-inodelien

Alt byggandct av wakefieidniodeUer b e t a e r  TTppmantras ar vissT och sani, och t 
daríor mycket valkummet nar KSAK me<Wijálp av Tempo gav ut on ritning och 
beskrivmng lili en ny wakeíiold av  hiig klass, avsedd for blivande wakefioldbyggaro i S

ΚϋΑΚ gav i uppdrag át 1950 års svenska mast are Arne Dlomgren och Rune ’’Ran 
Andersson atl konstruera modellen — Arne har ju under de senaste åren dokume 
sig »om en av de sex basta g modellbyggarna i varlden, och Rune "Bananen” skulk 
ha kominil långi efter, orn han inle vant forfoljd av en smula olur just med g-mod

Med Tempomodellen har utgivarc och konstruktdr lyekats fa fram en såker och 
klassig modeli av enkel konstruktion, robust och låttrimmad, med alia moderna 
dynamiska finesser så långi man vågar utan all modellen får några hasardariade "v 
vionMinesser och svaga punkter. Modellen har exernpehis en neutral, icke-barande 
stabilisator, modern vingprofil med for trimningens skull gan,ka hog "knackl” V form 
Det ar ingen Ellilå-kårra me.l olika hårdhetsgrader på balsan och raffinerade kroppsfdr' 
starknmgar, utan konstruktionen har så lång. mbjligt anpassats for lå t t .  balsasorter

slanten & mycket annat
na tassar i sin makliga hem- 
makatt-tillvaro. Tråkon- 
struktionen slog i golvet och 
mina med så stort tålamod 
hoplimmade skarvar delade 
forstås på sig. nastan alli- 
hop. Min farsom borjade bl i 
intresserad av mitt snick- 
rande letade fram en gam- 
mal limpanna som eldades 
med rodsprit och sa vårmde 
vi gammaldags snickarlim i 
stallct fór det ’ moderna" 
kallimmet, och sedan hång- 
de tråbitarna ihop.

Brorsan visste besked om 
hur man skulle la klådsel- 
papperet spant och taligt 
med lack av olika slag. Vis- 
serligen morrade han al min 
absoluta óvertygelse att 
kroppen skulle vara mórk- 
rod, men han fórsokte an da 
visa hur jag skulle dra upp 
vidundret pa hojd med mor­
sans basta bjórntrad. "Pi­
len” eller vad den hette 
ovcrlevdc råti manga flyg- 
forsok. Var till och med 
bortflugen i storskog nagon 
veeka och detta hånde nog 
på andra aret av modellens 
liv, fór det var fin s karsno. 
sa man kunde aka sparkstøt­
ting under letandet på mor- 
gontimmarna fóre skolan.

Sigurd Isacson . . .
Småningom kom "Det nya 
modellflyget” med Iseasons 
Auster och Mustang och lik-

nantle saker. som laktiskt 
var byggda i halsa (plus den 
epokgórande fórtryekla bri- 
stolkartongen). .lag var pri- 
vilegierad på det viset att jag 
hade fri tillgång till skolhu- 
sets gymnastiksal och kunde 
fly ua runt polstav med flera 
meler lång lina. I.usligt nog 
kom jag aldrig på idén atl la­
ta Austern flyga helt fritt i

det stora rummel; Mustang­
en gick så himla fort, sa den 
var aldrig aktuell fór annat 
ån runt-runt-flångande. 
Problemet med de hår pla­
nen var att fa fatt i bra gum- 
mimotor. Antingen fanns 
det något slags gråvitt kal- 
songband som inle orkade 
någonting eller också lick 
man tag i ett annat surrogat 
som var ungefår 2 x 2  mm 
grovt i varje strång och som 
rusade ut med vårldens fart 
några sekunder vareiler det 
fanns femtio varv kvar efter 
landningen som det tog flera 
minuter (lyekte vi) alt få ur

motorn under langsamt se- 
gande med propellern.

. . . Kunskapens B  ok
I bokhyllan hos min syster 
hittade jag "Kunskapens 
Rok” i en upplaga fran bór- 
jan av 40-talet då hon hade 
gift sig och bunkrat upp li­
vets fórnódenheter. I lår lås­
te jag om vad som menades

med modellflyg. På bilderna 
sag man tydligt atl det skulle 
vara riktiga bamsar till se- 
gelplan med vingar som var 
minst lika långa som jag sjalv­
ei I c r också skulle del vara 
meterlånga gummimotor- 
plan med mulliga kroppar 
som liknade abborrar eller i 
båsta fall storródingar i fa- 
sonen. Det var våldigt spån- 
nande att forestålla sig hur 
det kunde kånnas att hante- 
ra en sådan jåttelåda full 
med gummiband. Den blev 
nog nastan som en kompis 
. . . Fast jag aldrig sett ett 
"riktigl" gummimotorplan,

var jag ganska såker på att 
just sådana var min typ. Men 
varfór måste alla se ut som 
abborrar?

Medan jag våntade på det 
"riktiga" modellflyget bygg- 
de jag en F.rcoupe med en 
byggsats Iran Malmó och 
med ritning av Bjórn Karl- 
stróm. Balsa var fortfaran- 
de en bristvara. Nastan alla 
lister var av abacchi, ett 
ganska hårt men åndå sprótt 
surrogatvirke i gulaklig larg 
som vi kåmpade med till 
langt in på femtiotalet. om 
det inte rordc sig om mycket 
kvalificerade tåvlingsmodel- 
ler. Naturligtvis blev det 
ingen flygning med Kreou- 
pen. Tyngdpunktcn lorde 
ha legat någonstans strax 
bakom vingens bakkant och 
jag var nu alldeles fór styv 
i korken for att be brorsan 
om råd. Alltså akte den upp 
i taket som den forstå av alla 
de takvinglare som irritera- 
de den goda modern under 
många prøvningens ar.

Kom så våren 1949. Fa- 
miljen var i uppbrottsståm- 
ning. fór vi visste att vi alla 
skulle flytta till sta'n i slutet 
av sommaren. Jag skulle såt- 
tas i fyraårig realskola. min 
far skulle jobba med bara en 
årskurs elever och inte lång- 
rc ha hela åldersområdet 
fran tredje klass till sjatte i 
klassrummet. Vi kopte villa

Calle Sundstedt -  idag vice president i FAI, som  
spanner over hela flygområdet. Man tåeker
_V*;. —r~A----- tillaktiviteter från enklaste nybórjar-Geting till 
obegripligaste sortens rymdftygning^ Det innebår 
att mota problem, som skali losas så att det

i Lyckoslanten nån gång på fyrtiotalet fór Calle
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Calle Sundstedt. . .
i sta’n och såide var lilla lant- 
gård, hela tillvaron skulle 
rotryckas och overges, in­
klusive alla mina kompisar, 
hemliga murkelstållen, 
dammar med vattenodlor, 
skidbackar, strovskogar 
med garn la fåbodar, ålgar. 
lodjur, ja till och med bjórn- 
lort på marken ibland . . . 
Jag drog mig tillbaka till fri- 
mårkssamlingen och mo- 
dellplansnickrandet i stål let

for att vara med på riktigt i 
vårens under.
På pingstafons eftermid­
dag blev det provflygning av 
en “Tern" med abacchipro- 
peller och riktig gummimo­
tor (Dunlop). En av gran- 
narna till skolan var forvar- 
nad att det kanske blev lite 
nértrampat på hans hdval- 
lar, men det ansågs inte ha 
nagon betydelse, viktigare 
var det att byn skulle få se

lite flygning. Glidflygpro- 
ven och de forstå motorflyg- 
ningarna gick bra, lite ner- 
trampat blev det också, me­
dan spånningen byggdes 
upp infor den forstå långa 
flygningen.

Den flog!
Trehundra varv skruvades 
in i gummimotorn. Bygg- 
herren var nervos som aldrig 
forr och lade in en extra

6

Som ledamot av SMFF.s sty­
relse har Calle många gang­
er fått antra talarstolen fór att 
dska, forklara . . . Den ti­
den ar over nu!

halvmillimeters pallning åt 
hoger på nosblockets baksi­
da. Vindriktningen kontrol- 
lerades såkert tio gånger, 
och så kom planet åntligen i 
våg strax till hoger om vin­
den. Den steg och steg, nå- 
gon sekund sag det ut som 
om den skulle tappa farten 
och borja backa, men så 
doppade nosen lite och far­
ten kom igen. I logre och 
hdgre i en vid hogersvång, 
och så hade gummibandet 
gjort av med all energi och 
planet bdrjade glida. Men 
den gick ju inte alls ut over 
det "tillåtna" nylandet!
I Iåpp! I stållet drog den i våg 
utan att tappa någon hójd 
tillbaka in over skolbacken. 
rundade skolhuset och for­
svann bakom det stora vita 
huset och några hdga aspar. 
Åskadarna sprang som gal­
ii i ngar for att se hu r det gick. 
Sjålv var jag alldeles knå- 
svag och blev dår for ensam 
att se hur min Tern med 
osvi kl ig precision kom fram 
bakom skolan och prickade 
flaggstången på gården fyra- 
fem meter upp så att bitarna 
av den jobbiga propellent 
yrde omkring. Men vad 
gjorde det? Maskinen flog 
ju! Tånka sig, en flygande 
maskin som jag satt ihop 
alldeles sjålv!

Vid midsommar fanns en 
ny propeller på underver- 
ket, av balsa den hår 
gången. Vingen och stjår- 
ten satt i precis samma låge 
som på pingstafton. Nu bdr­
jade flygningarna med tre­
hundra varv på motorn, for 
vi visste ju att det lungerade 
bra. Jo, pytlsan heller! Den 
forbaskade modellen satte 
nosen rakt i vådret. tappade 
farten, ruskade på vingarna 
och trillade ner baklånges i 
midsommargrdnskan.

Åh, det behovs bara lite 
mer hogerpallning på pro- 
pelleraxeln. Det hade jag 
låst om i en bok från Alga 
som Sune Stark och Arne 
Blomgren hade skrivit.

Fyra hundra varv på mo­
torn. Uår skali ni få se på 
flygning! Uppåt som fortit, 
men nu gick det fortåre.
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in bland dc stora grabbarna.

Brorsans Cladan, Wiskadals 
Pilen, Isacsons Auster och 
Mustang -  och sen Trueds- 
sons Tern -  en mangd olika 
modeller passerar revy . . .

Gick over på rygg några 
meter o van for oss, vande 
med nosen ner mot marken, 
siktade på oss i startgrup­
pen! Ah, som vi sprang . . . 
Sjålv kastadc jag mig omkull 
i gråsct for att inte få planet 
på mig, horde rasslet av 
gummimotorn alldeles i når- 
hetcn, men minns ingenting 
av hur flygningen slutade. 
Vet bara att det tog en lång 
stund att råkna ut att planet 
gjort en looping och att jag 
for forstå gangen insåg att 
modellflygning, det lår man 
sig inte lika lått som multi- 
plikationstabellen och rått- 
stavning. Det behovs prak­
tik och tråning. det behovs 
analys av vad som kan vara 
fel på planet, del behovs 
erfarenhet.
I trettiosju år, hittilis, har 
jag forsókt samla erfaren- 
heter med gu m mim oto r- 
plan. men ån fattas det 
mycket. innan jag kan saga 
att jag behårskar det hår om­
rådet och kånna att jag såger 
hela sanningen. Antagligen 
år det den hår pålvingade 
odmjukheten infor det 
okånda som gbr att jag se­
dan lange tycker att segel- 
modeller år lite tråkiga. och 
motordrivna friflygplan har 
jag aldrig hunnit med att låra 
mig. Har inte heller fatlat 
varfór tåvlingsflygare i F1C 
måste ha en hel håstkraft 
tjutande med trettiotusen 
vrid- och girmomentska- 
pande varv i minuten, når 
man borde kunna ly I ta sju- 
hundrafemtio gram lika 
hdgt med bara en kvarts 
håstkraft bakom propellern.

Flydningen till sta’n och 
den nya skolsituationen 
gjorde vål att modellflyget 
fick ligga i tråda några må- 
nader, men en ny G-l- 
modell med långa, smala 
vingar minns jag från våren 
1950. Nu var jag medlem i 
KSAK också och hatle deras 
Modellflygarpass som di- 
rektansluten medlem. Bror­
san tjatade om att jag borde 
gå med i Flygklubben, men 
jag tyckte att jag helst skulle 
kunna bra mycket mer om 
modellflyg, innan jag kom

Ville inte komma och stålla 
till besvar, ville hellre kun­
na ti 11 fora klubben nagot 
nytt. Eftersom killarna i 
klubben, jag och flera andra 
ensamvargar luftade våra 
plan på samma stalle, visste 
jag all Óslersunds FK mo- 
dellflóg mest med segelmo- 
deller av typ Sappo, Ticco 
Ticco, Monira och Master 
och att det fanns några som 
forsdkte flyga klass F med 
Våsteråsdieslar i framåndan 
också. Stållet dår vi flog hor­
de till artilleriregementet, 
kalaldes Korfåltet och lag på 
bekvåmt cykelavstånd fran 
centrala staden. I dag år det

stora, platta avsnittet i land­
skapel starkl fdrorenat av 
låghusbebyggelse, vilket an­
tagligen ger betydligt stórre 
samhållsnytta ån på den ti­
den då marken var till glådje 
bara fór oss modellflygare 
och artilleristernas håstan- 
spånda kanoner och haubit- 
sar med vilka man trånade 
gruppvis kórning så dammet 
rok. En oskriven lag fore­
skrev att vi inte skulle ha 
modeller i luften, medan det 
fanns håstar på fåltet, det 
var antagligen fullt tillråck- 
ligl besvårligt åndå fór be- 
våringarna. Dårfor blev det 
vackra som marfórm iddagar 
långa pratstunder om mo-

dellflygning och annat vik- 
tigt, medan vi våntade på att 
vårdfolket skulle tróttna på 
sinaóvningar.

Vid ett till fa 11 e uppenba- 
rade sig en cykelburen 
grupp artillerister bland alla 
tunga håstdragna attiraljer. 
Befalet skrek någonting och 
alla de gråklådda cykelåkar- 
na vråkte sig omkull i ett di­
ke mitt på fåltet, alla utom 
en, som i stållet gjorde en 
snabb våndning med bal- 
longcykcln och satte full fart 
bort till oss modellflygare. 
Klubbkillarna identifierade 
honom raskt som ordloran- 
de i Strómsundsklubben 
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Landegren
special
En gammal oldtimer "Landegren Special” kan platsa i Modellflygnytts jul- och ritnings- 
nummer, tycker Sven-Olov Lindén -  Oldtimersållskapets centralfigur. Karl-Erik Lande­
gren konstruerade den och vann SM tre år i foljd med den modellen -  1944, 1945 och 
1946.

Sven-Olov Lindén, som 
summanstdllt den hor arti­
keln, tog bilden ovan av 
Lundegren Spec -  då han 
restaurerade den fór några 
år sedan.
Fullskaleritning till "Lande­
gren Spec” kan erhållas från 
S-O Lindén. Insatt 25:- på 
pg 55 09 16-1 och skriv 
”Landegren ” på talongen.

Anvisning fó r byggån­
de av Cm2 modeil
Den storsta noggrannhet 
måste iakttas under bygg- 
nad. Om någon detalj biir 
skev eller på något sått fel- 
aktig måste det råttas till -  i 
annat fall kan det åventyra 
modellens flygformåga.

Byggmaterial
Modellen byggs i balsa dår 
ej annat anges. Klådsel ja- 
panpapper.

Kroppen
Placera ritningen på bygg- 
brådan, som måste vara ab­
solut plan! Lågg vaxat pap­
per eller gladpack over. båst 
longerongerna med knapp- 
nålar utefter ytterkonturer- 
na.

Stiek aldrig nålen i ribban, 
då den dårigenom forsva- 
gas. Skår till tvårribborna 
och passa in dem noga. Lim- 
ma fast dem. Fukta longe­
rongerna med vatten och lat 
kroppssidan sitta kvar i brå- 
dan tilis den år torr. Lossa 
den sedan forsiktigt och

bygg upp ylterligare en sida 
-  lika den foregående. Lågg 
sedan dem tillsammans och 
putsa så att de biir absolut 
lika.

Ståli sedan kroppssidorna 
vinkelrått på ritningen och 
limma sjatte, sjunde och åt- 
tonde tvårribborna i over- 
och undersida samt låt dem 
torka. Boj sedan kropps­
sidorna i enlighet med rit­
ningen. Limma ovriga tvår- 
ribbor, men se noga till att 
kroppen biir rak.

Limma sedan de sned- 
stållda forstagningarna i

kroppssidorna. Såga ut ra- 
marna fór kroppsåndarna -  
den fråmre av 2 mm ply­
wood, den bakre av 1 mm -  
limma dessa kraftigt. Fåsten 
fór landstållet górs av mås- 
singsror, som surrar oeh 
limmas. Putsa sedan krop­
pen noggrant och ta bort allt 
óverflódigt lim.

Vingen
Spryglarna tillskåres efter 
plåtmall; fåst ihop alla 
spryglar oeh putsa så att rått
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Cuba Libre -  F1A
Hår kommer Cuba Libre, modellen som representerar tio års utveck- 
lingsarbete inom Ostersunds modellflygklubb och som har meriter i 
massor.

Det år en FIA-modell, som  konstruerats av Håkan Gruen och 
Michael Borel I och som framgångsrikt flugits åven av Johan Ekeroot 
och Niklas Karlsson.

Både Håkan och Michael 
har många landslagsupp- 
drag bakom sig, Håkan HM- 
sjua 1980 och nordisk mås- 
tare ifjol. Michael dubbel 
svensk måstarc 1984 och 
1986. Forrå året var det ock- 
så dags fór Johan att lands- 
lagsdebutera i samband med 
NM och i år var det Niklas 
tur med en fin andraplats 
som resultat.

Åven om de fyra inte all-

tid flugit med Cuba Libre så 
går grunddragen igen i fler­
talet av deras modeller. 
"Cuban” har blivil något av 
en samlande symbol inom 
óstersundsklubben, som en- 
bart i år radat upp segrar på 
lopande band inom landet.

Tio år sedan
Det hela borjade for tio år 
sedan . . .

Det var på hosten 1976

som jag insåg att jag behóv- 
de nya modeller fór att kon- 
kurrera med eliten, beråt- 
tar Håkan Gruen. Innan 
dess hade jag flugit med mo­
deller konstruerade av min 
far och som var moderna på 
1950-tale t.

-  Jag hittade tjecken Ivan 
Horejsis modeli 732 i en tid- 
ning och tyckte den såg bra 
ut. Den hade en profil som 
borde passa for det våder vi

Håkan Gruen med Cuba 
Libre och Hjelméruspoka- 
len, som han vann i år efter 
fem max och vinsi i fly off.

har i Sverige. F.n kombina­
tion med Lindner på óver- 
sidan och Benedek på un­
dersidan.

Modellen byggdes efter 
ritning, dóptes till Tjecho 
och visade snart sin klass 
med seger i Majtåvlingen 
1978 som fråmsta merit.

Nya balkar
Nåsta modeli blev Fróh, en 
egen konstruktion baserad 
på 732 men med två huvud- 
balkar i stållet fór en. 732 
hade plywoodklådsel i mit­
ten medan Fróh forsågs med 
plywoodwebbar nårmast 
centrum.

Fróh blev en fulltråff med 
sjunde platsen vid F.M i Ju­
goslavien 1980 som kulmen. 
Men då hade modellen ock- 
så gett sitt basta. Pafrest- 
ningarna på vingen gjorde 
att den borjade få svårt att 
hålla vinklarna.

Nåsta steg blev Cumulo, 
en helt ny konstruktion men 
samma vingprofil. Cumulo 
var inspirerad av LG Olofs- 
sons A2-74 och Michael Bo- 
rells "Hati metre" med lika 
långa spetsar som mittvinge.

Vinguppbyggnaden for- 
båttrades ytterligare. Den 
långa bakre vingbalken ånd­
rades till en kortare. som 
veks ihop med fråmre bal­
kon ett stycke in på vingen. 
Hela mittvingen webbades 
nu med 0.4 mm plywood och 
visade sig mycket vridstabil.

Med Cumolo kom Håkan 
med till VM i Spanien 1981, 
dår placeringen dock blev 
blygsam efter en misslyckad 
tåvlingfór hans del.

Men detta VM hade ånda 
det goda med sig att Håkan 
och Michael, som också del­
tog i VM-laget och blev 17:e 
man och båste svensk, l'ick 
tillfålle att samla sina ge­
ni e nsa m m a e rfa re n h c ter.

Foddes på planet
Redan på flygplanet ner till 
Spanien diskuterades en ny 
konstruktion, och på hem- 
vågen till Arlanda gjordes 
modellen i princip klar att ri- 
tas upp.

10
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Michael hade fórut ťlugit 
med Harbinger, en ameri­
kansk modell. och holi styvt 
pa den plankade undcrsi- 
dan. som gjorde vingen ext­
ra stabil.

Håkan holi lika styvt på 
Li nd ner-Benede k-proti len, 
oeh resultatet blev en vinge 
med denna profil men med 
halva undersidan plankad 
medan oversidan var pap­
pe rsklådd med turbulens- 
balkar.

Tre trådar
Vingen fastes med tre trådar 
sedan det visat sig att de 
konventionella två piano- 
trådarna inte stoppade for 
de hoga krafterna i urkopp- 
1 i ngen.

Men det viktigsle var att 
konstruera en vinge, som in­
te vrider sig sa att vinklarna 
åndras i start- och urkopp- 
lingsmomentet men som ån­
da bojer sig mjukt fran mit­
ten och utåt.

Egent ligen år Cuba 
Libre en 732, men med en 
helt annan vinguppbyggnad, 
såger Håkan.

Stabprofilen fick en upp- 
svångd nos for att hålla sljår- 
ten uppe vid urkopplingen 
sa att modellen inte sticker 
rå ti upp och tappar fart.

Jamforelse
Jåmsides med Cuba Libre 
våxte en helplankad modell 
fram pa Håkans och Micha­
els byggbrådor som jåmfo- 
relse. Det var Horejsis Fik 
meden ren Benedek-profil.

Det blev fór Håkans del 
en misslyckad och okånslig 
modell. men mera lyckad 
for Michael sedan Håkan 
hunnit varna honom fór 
vingprofilen, som var fel- 
ritad i lidningen.

Michael åndrade profilen 
till rått utseende och med 
Fik vann han SM både 1D84 
och 1986.

Men det år åndå ingen 
bra modell, anser Håkan. 
Alt Michael vunnit SM med 
Fik år helt och hallet hans 
egen fortjånst och inte mo­
dellens.

Cuba Libre har en betyd- 
ligt termikkånsligare och 
mera levande vinge med atla 
lurbulenspunkter med hjålp 
av balkar och fram- och bak­
kant.

Nordisk mast are
Men Cuba Libre var både 
svårbyggd och svårtrimmad 
och forst 1985 kom resulta­
len på allvar. Johan Ekeroot 
fick sitt genombrott i eliten

med en ren Cuba Libre, och 
Håkan blev nordisk måstare 
med en version med under- 
fena och en ren Benedek- 
profil avsedd fór hógre pre- 
standa.

I år fortsatte framgångar- 
na med Niklas Karlssons 
andra plats vid NM och i ar 
var ocksa 1 låkans egen ori­
ginal model I fårdigt rim mad 
efter två ars arbete (!)

Den debuterade fram-

Ritning till Cuba Libre kan 
bestii!las fran Hakan druen. 
R ork 111 is vågen 20,
805 00 Alno.
BiJ'oga 40:-.
gangsri kt andra NM-dagen, 
och visade sedan sin klass 
vid Hjelmérus Memorial i 
oktober då Håkan vann ef­
ter fem max och fly off med 
hójdvinster av kontinentalt 
snitt i starterna.

Svårtrimmad
-  Det år tyvårr ingen mo­
dell fór nyborjare, såger Hå­
kan. Cuba Libre år svårtrim­
mad och alla vinklar i vingen
Forts sid 25 11



Har kommer två rått trevli- 
ga ritningar. Den ena ar en 
s.k. EZB eller Easy Bee, 
som knappast behover na- 
gon kommentar.

Den andra -  lite mer av- 
vikande fran normala flyg- 
tyg _ fbreståller en s.k. or- 
nithopter, dvs ett flygplan, 
som drivs framåt och får 
storrc delen av sin lyftkraft 
från rórliga, flaxandc 
vingar.

Den modellen år en 
myeket enkel nybdrjarmo- 
dell som egentligen i nte kan 
prestera några sårdeles bra 
flygtider. Men flyger gbr 
den i alia fall.

Hår några enkla trimtips:
•  om modellen svanger 

kraftigt och dyker -  pro- 
va med att veva gummi­
snodden åt andra hallet.

•  om modellen stallar. 
minská vinkeln mellan 
motorpi nne och bak- 
kropp. Om den dvker. 
minská vinkeln.

•  modellen kan kanske bě­
hová en fena (min k la ra­
de sig dock utan någon) 
-  en med måtten 20 x 30 
mm kan passa.

Klåd sen modellen med 
s.k. kondensatorpapper 
kan kopas direkt från Sven 
Pontan,08-777 37 11.

Brickorna skår man lått ut 
uren bil over-head-film.

syB ee a n d F lu U e rín r^ g h ej ancj  Bee and FI
i n o m h u s n y t t

Ungdomens MJk i Bjuvnnordnnr en JN O M ÍW S- 
T A V L IN G  i Bjuv  -  Brogardaskolans ulrottshall -  lordagen den 
17 januari 19N7 kl. 15.30.
Fly g s giir det i klasserna: Easy Bee, 25-ores, Gelingen, Knoll  
samt Peanut och Óppen Skala (gummi-, kolsyre- eller elmotor  
m.m.). Ring Peter Comet 042-15 98 26, Anders Sellman  
042-995  65 eller Lennart Palm 042-816 66 fo r  mer information. 
Óvernattning kan ske i arrangorskltibbens lokaler -  medtag sov- 
sack!

Å K  1 R Å N  S T O C K H O L M  M E D  TÅG PÅ M O R R O N E N - D C  
K O M M E R  Å N D A  N E R  1 G O D  TID  FÓ R  T Å V L l \ G S S T A R T .  
V A L K O M M E N !

"Jag horde att det skulle bli ett ritningsnummer till jul. 
Dår platsar utan tvekan en ’’vanlig” inomhusare -  och 
varfor inte en specialare också -  en m ed rorliga 
vingar och utan propeller”. Så såger Jonas Romblad.
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Vingarna maste slå mera 
uppåt an nerat vikligl!

Ornithoptcr eller flappers 
som de också kullas, ar en 
helt fri klass som ar vidop- 
pen for nva påhitt. Så med 
andra ord: EXPERIMEN- 
TERAGÅRNA!

AVslutningsvis borde jag 
puffa fór den -  mig veterligt 
-  e.nda forening fór ornit- 
hopterflygare runt om i vårl- 
den. Ornithoptcr Modeler 
Society heter foreningen 
och medlemsskapet kostar 7 
US$ per år. Da får man en 
medlemstidning 4 ggr/ar och 
den innehåller mycket 
''matnyttigt" inom det hår 
området.

Adressen år:
OMS Ornithoptcr Modeler 
Soc.
Sherlev White.
Rout Γ. Box 241.
Cataw issa. MO 63015 
USA

Jonas Romblad 
A nnebergsvagen 32 
136 66 Ilanden 
OS-745 43 09

PS! Om nagon skulle vil ja 
fråga om nagot eller ha rit- 
ningar -  ring eller skriv till 
mej. DS!

Jonas Romblad visar nedan 
upp sina två intressanta in- 
ornhusmodeller -  t.v. EZB 
med win g! eis och t.h. nybor- 
jarflapper n. V J

jttering Babe! and Easy Bee and  Fluttering Babi
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Nu kom m er Getingen!
Getingen år Sveriges Modellflygfórbunds officiella introduktionsmodell. Den har utvecklats fór 
att barn och ungdom over 7 år skali kunna bygga och flyga sitt forstå modellflygplan -  fór att 
inte tala om alla skona stunder fór redan 'etablerade ” modellflygare! Getingen år en låttbyggd 
gummimotormodell -  papper och balsa år materialen. Den hår modellen kan bli det forstå s te ­
get av många i Din modellflygkarriår -  lycka till m ed bygget och flygningen!

Byggem visning
Lås igenom bygganvisning 
noga innan Du bórjar bygga. 
Del underlåttar bygget i hog 
grad.
1. For att bygga Getingen 
behovs hobbykniv. eller 
rakblad. knapp- eller bygg- 
nalar. en tåndsticksask samt 
lim. Båst ar s.k. balsalim av 
typ UHU Hart. Casco Hob­
bylim. Karlssons klister och 
liknande.
2. En plan byggbråda med 
måtten ca 20 x 40 cm. Hus­
hallsplast av Gladpacktyp 
eller liknande skyddar Din 
Byggbråda.
3. Lågg rit ni ngen med bak- 
sidim uppåt på byggbrådan.

Man kan se igenom ritning- 
en. som ju ocksá utgór mo­
dellens klådsel.
4. Nåla eller tejpa fast rit- 
ningen på byggbrådan.
5. Skår igenom ritningen 
langs linjen A-A.
6. Stryk lim langs framkant 
och bakkant på vingen på 
ritningen och nåla fast balsa­
ri bbor som fram- och bak­
kant. Limma inte ihop mit­
ten.
7. Måt upp och skår ut 
spryglarna av 1 .5x3 mm 
balsalist. ’’Kavla" sedan 
spryglarna med en blyerts- 
penna så att de kroker sej 
något. Limma och nåla fast 
spryglarna plant på ritning­

en. Observera. att det skali 
vara dubbla spryglar i mit­
ten.
8. Limma och nåla fast 
vingbalkarna (1.5 x 3 mm) 
på spryglarna.
9. Limma och nåla listerna 
plant på stabilisatorn på 
samma sått.
10. Limma och nåla listerna 
for fenan på samma sålt.
11. Då limmet har torkat 
skår man ut vingen och sta­
bilisatorn langs ytterkontu- 
rerna.
12. Lågg kroppsstaven på 
byggbrådan och hushalls­
plast over. I .åggen tunn lim- 
slrång långs undersidan på 
alla spryglarna och lågg

vingarna råttvånda over 
kroppsstaven. Nåla fast 
vingarnas framkant och bak­
kant på byggbrådan sa att 
det biir en mjuk rundning av 
spryglarna.

13. Tag ut kroppsstaven 
som stóder vingarna. Lat 
vingarna sitta fast tilis lim­
met torkat.

14. Skår kroppsstavens 
bakre del enligt ritningen 
och spara den lilla trekanti- 
ga bilen: den behovs som 
stod for vingen senare (se p 
17).

15. Limma och nåla fast 
kroppsstaven på ritningen. 
Observera att endast den

14
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S veriges
M odellflygfórbund

i£:SMFF 1986

Del hěi ar en byggsats 
lili GETINGEN -e n  offi- 
ciell introduktionsbygg- 
sats, somSMFF Sveri­
ges Moaellflygforbund 
tagitfram.

Vili Du veta mera om 
modellllyg bor Du kon- 
takta rnodellllygklub- 
ben pa Din ort - eller 
kommunens Irítids- 
kontor. som kari ge Dig 
uppgift om narrnaste 
moriellflygklubb.

Kontakta gama direkt

SMFF Forbundsexp 
Box 100 22.
600 10 Norrkbpíng 
Teleton011-13 21 10

VANSTER VINGE

Bakre motorfaste

Fargagarnamdet 
rastreraoe taltet med 
Din favonttarg -anvand 
spntpennal

J

XXXX-markta dclen av rit- 
ningen skali limmas!
16. Limma noga i hórnen av 
fenan och kroppslisten!
17. Tag loss ena vingen och 
lågg den dverblivna trekan- 
liga kroppsbiten (se p 14) 
som stdd i mitten. Stod ving- 
spetsen med en tandstieks- 
ask stående pa plansidan. 
l<S. Kontrollera all vingbal- 
karna sitter tatt ihop. lam­
ina fast en pappersremsa 
l() x 86 mm langs mit (linjen 
och lát limmet torka.
20. Skár ut fenan och 
kroppsstaven Iran ritningen.
21. Limma och nåla fast sla- 
bilisatorn på undersidan av 
kroppen. Kontrollera att

stabilisatorn sitter vinkelrått 
mol fenan -  juslera vid be­
hov innan limmet torkat!
22. Nåla fast en 96 mm lång 
smal balsalist på byggbrådan 
och måt upp oeh skår till 2 st 
lister av den breda listen (6 
mm bredd) ca 83 mm långa. 
Limma fast dem som sadel 
pa den smala balsal isten.
23. Tag loss vingen oeh lim­
ma fast sadeln milt i skarven 
mellan vingarna på under­
sidan under vingen.
24. Lat modellen torka 
mi nst en tirnme.
25. Tag bort alla nålar och 
sått i en nål i kroppen, så att 
den lutar bakat oeh lungerar 
som bakre motor laste.

26. Sått en liten gummi- 
snodd runt kroppen, trå på 
vingen. Korsa gummisnod­
den under kroppen och trå 
den over kroppen igen fór 
att halla last vingen.

27. Knyt ihop gummimo- 
lorn med en stadig knut.
28. Montéra propel lerag­
gregatet (tejpa gårna. om 
det inte sitter fast stadigt ).
29. Montéra gummimo- 
torn.
30. Skjut vingen framat el­
ler bakål till dess planet ba- 
lanserar på vingbalken.
31. Veva upp gummimo- 
torn ca 100 varv.
32. Skjut modellen ifran 
Dej samtidigt som Du ship­
per propellern. Kasta intc 
hårt.
33. Om modellen flyger 
upp-ner, upp-ner "stallar" 
den. Om den gór det, sa vrid 
den tun na delen av propel­
leraggregatet at hoger -  sa 
att propellern pekar mer åt 
hoger sett bakifrån!
34. Om modellen år ratt 
trimmad flyger den i stigan- 
de svångar. Veva nu upp

motorn mer fór att fa långre 
flygningar.
35. Om modellen stallar i 
glidflykten (då motorn inte 
långre drar modellen) sa kan 
Du tynga ner nosen med 
modellera eller knappnålar. 
Man kan också flytta vingen 
lite bakåt.
36. LYCKA TILL MED 
FLYGNINGEN!

Vili Du veta mer om modell- 
flyg så tag kontakt med den 
loka 1 a mod e 11 f ly gk I u b be n 
(ring kommunens fritids­
kontor som vet var det firms 
m ode 11 f I y gk 1 ubbar) eller
kontakta Sveriges modcll- 
flygforbund som också kan 
ge dig information om den 
lokala klubben. Den lokala 
klubben kan också anordna 
tåvlingar i GETINGEN 
CUP dår du kan stålla upp 
med din modeil.

(c) Bj órn Hammarskjold 
och Sveriges mode 11 flvefor­
bund (SMFF) 1986 11 05 
GETlNG-dekalen gåva fran 
Tidningen EXPRESSEN.
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Nu k o m m e r G ETING EN!
Forbundets forslag har nu upphórt att sålja 
ΑΜΑ-CUB. Den modellen har gjort långoch trogen 
tjånst men har nu fått pension från forbundet i oeh 
med att vi har fått fram GETINGEN.

GETINGEN har tagits fram 
i nom SMFF fór att vi skulle 
få en egen introduktions­
modeil som passar forbun­
det båttre.

Vi har åvcn kontaktat tid- 
ningen EXPRESSEN som 
har lovat att vi får anvånda 
deras Geting (med STING!) 
och de forser forslaget med 
dekaler till modellen. Man 
anvånder en medelstor Ge- 
tingdekal som motvikt på 
hógra vingen fór att motver- 
ka propellerns vridmoment.

Sa Getingen år inte bara en 
prydnad utan den har fak­
tiskt en funktion också!

Det visar sig att GE­
TINGEN inte bara fungerar 
som introduktionsmodell 
utan åven att den har ut- 
vecklingspotential så att 
åven forbundets experter 
kan utmanas av modellen. 
Dårfor har vi oekså anord- 
nat två tåvlingscuper, dels 
GETINGEN " CUP (fór 
tandard-Getingar) och dels 
GETINGEN “ SPECIAL

CUP som år fór experterna. 
I kommande nummer av 
Modellflygnytt kommer 
trimningstips till GETING­
EN så att våra medlemmar 
kan få prova nya idéer oeh 
åven sjålva skicka in forslag 
till MFN på hur man får 
GETINGEN att flyga ånnu 
långre oeh båttre!

Alla forbundets klubbar 
uppmanas att hos forlaget 
snarast bestålla GETING­
EN till de tåvlingar oeh and- 
ra aktiviteter dår det passar

att sprida information om 
modellflvg.

GETINGEN kostar fór 
medlemmar oeh klubbar 13 
kronor per styck inklusive 
moms varav en krona går till 
JUBILEU MSEONDEN. 
Vid aktiviteter dår GE­
TINGEN såljs till allmånhe- 
ten rekommenderar forlaget 
ett pris på 20 kronor inklu­
sive moms och ett bidrag till 
JUBILEUMSFONDEN på 
två kronor.

Bjorn UamniarskjoUl

GETINGEN CUP
Tåvlingsregler
I GETINGEN CUP får alla 
stålla upp som har en GE­
TINGEN som år byggd helt 
enligt rilningen med original 
klådsel. gummisnodd och 
propeller. Reservsnodd och 
reservpropeller av original­
dimensioner får givetvis an- 
våndas. Åven reparerade 
plan godtages, dock skali en 
del av originalklådseln fin­
nas kvar.

Tåvlingen går ut på att fly­
ga långsta mojliga tid i luf­
ten. 1-2 tidtagare lar tiden 
från det att modellen låmnar 
flygarens hand och klockor- 
na stannas då modellen ej 
flvger långre. dvs har nått 
marken eller annal hinder 
som definitivt hindrar mo­
dellens fortsatta flykt. Minst 
3 hdgst 7 flygningar gores 
per tåvling enligt tåvlings- 
ledningens beslut.

Den sarnmanlagda tiden 
råknas pa summan av den 
tåvlandes uppnådda tider 
med undantag av den såms- 
ta tiden.

Om 2 eller flora lavlande 
hamnar på samma samman- 
lagda tid gores minst 2 om- 
flygningar till dess man kan 
skilja de lavlande åt.

Vinnaren biir den som har 
den långsta sarnmanlagda 
flygtiden beråknad enligt 
ovan. Ovriga tåvlande pla- 
ceras efter sina uppnådda 
tider.

Ge Din GETING 
ånnu mera sting! ^
Om man bygger GETING­
EN helt efter rilningen så 
får man en standard-GE- 
TING som Jlyger utmårkt. 
Endast denna standard- 
GETINGEN får tav la i 
GETINGEN CUP.

Men GETINGEN har 
dock en del trimningsmoj-

Hår kommer exempel på 
trimningsåtgårder som kan 
goras medcnkla model.
•  Lågg en mjukt rundad 
tejpstrång långs framkan- 
ten på vingen så att den sit­
ter runt framkanten fåstad 
på under- och óversidan. 
Sått tejpen på endast ena 
vingen och se vad som hån­
der med modellen! Fórsók 
fork 1 ara v arfor modellen 
svanger åt det hall som inte 
har någon tejp! Tejpa sedan 
båda vingarna.
•  Då man skår ut vingarna 
kan man stålla kroppen på 
hógkant bakom bakkanten 
och kan da skåra ca 3 mm 
utanfór bakkanten. Man får 
då en vass bakkant och dår- 
med mindre luftmotstånd.
•  Anvånd låttare papper

ligheter. Om man uinyttjar 
någon av dessa trimnings- 
mojligheter så får man en 
modeil som Jlyger ånnu 
bål tre men som år svårare 
att flvga. Och dessa model­
ler får tå via i GETINGEN 
SPECIAL CUP.

eller tunn plast som klådsel i 
stållet for den klådsel som 
finns pa rilningen.
•  Lågg kroppslisten fram- 
fór framkanten och skår ca 
10 mm framfór framkanten. 
Boj papperet mjukt ned pa 
undersidan och limma fast 
det på undersidan. Den 
mjukt rundade framkanten 
ger mindre luftmotstånd och 
båt i re f 1 y ge ge n s k a per.
•  Tejpa en ca 15 mm tång 
tejpbit på varje propeller­
blad och flygtiden ókar pga 
lågre propellervarv.
•  Borra låtthål i kropps- 
staven.
•  Slipa alla balsalister med 
slippapper fór att minská di- 
mensionerna och dårmed 
viklen.

GETINGEN CUP
Tåvlingsregler
1 GETINGEN SPECIAL
CLIP far alla stålla upp som 
har en GETINGEN som EJ 
år byggd helt enligt rit- 
ningen med original klådsel. 
Dock måste vingens fram- 
kants- och bakkantslisi be- 
finna sig på samma plats som 
på original-GETINGEN.
Spånnvidden får ej overstiga 
320 mm, kroppslångden ej 
overstiga 340 mm saml all 
original gummisnodd måste 
anvåndas.

Ί avlingen går ut på att fly­
ga långsta mojliga tid i luf­
ten. 1-2 tidtagare tar tiden 
fran det att modellen låmnar 
flygarens hand oeh klockor- 
na stannas då modellen ej 
llvger långre. dvs har nått 
marken eller annat hinder 
som definitivt hindrar mo­
dellens fortsatta llykt. Minst 
3 hdgst 7 flygningar gores 
per tåvling enligt tåvlings- 
ledningcns beslut. Den sam- 
manlagda tiden råknas på 
summan av den tåvlandes 
uppnådda tider med undan­
tag av den såmsta tiden. Om
2 eller flera tåvlande hamnar 
pa samma sarnmanlagda tid 
gores minst 2 omflygningar 
till dess man kan skilja de 
tåvlande åt.

Vinnaren biir den som har 
den långsta sarnmanlagda 
flygtiden beråknad enligt 
ovan. Ovriga tåvlande pla- 
ceras efter sina uppnådda ti­
der.
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EM i linflyg och skala!
19-26 juli kommer SMFF 
att i samarbete med Nykd- 
pings och Oxeldsunds mo- 
dellflygklubbar att anordna 
Europamåsterskapen i lin- 
li \ u och skalaflyg på Ny- 
koping-Oxelosunds flygfålt.

aven kallat Skavstafaltet el­
ler f.d. Fil.

De klasser man kommer 
atl tavla i ar i linllvg de van­
liga klasserna F2A (speed). 
F2B (stunt). F2C (team- 
race) samt F2D (combat).

Hår har vi delar av 
EM-kommittény som 
redan gall igång med 
forheredelserna fo r  
1987 års EM.

I skalaflyg tavlas det i F4B 
(linskala), F4C (radioskala) 
samt storskala (denna gang 
kvartsskala eller storre) den 
senate klassen ar en ej offi- 
ciell klass.

Dessutom så kommer vi

att ha finaler i GETINGEN 
CUP, GETINGEN SPE­
CIAL CUP samt Lindansen 
i samband med EM-tåv- 
lingarna.

Vi raknar med att det 
kommer ca 300 lavlande till 
EM + ca 100 i CUPerna! 
Detta innebar att vi måste 
ha funktionårer i mångd for 
att kunna ro iland detta eve- 
nemang. Du som låser detta 
och år intresserad av att vara 
funktionår anmål dig till for- 
bundsexpeditionen snarast.

F2-klasserna samt F4C 
har redan genomfort sina 
ultagningslåv lingar medan 
uttagningståvlingen i F4B 
och Storskala går av stapeln 
i bdrjan av maj 1987 på 
Skavstafaltet. Mer info 
kommer i kommande num­
mer av Modellllygnytl. 

EM-kommitien 
lijorn I laminarskjold

r
SMFF:s JUBILEUMSFOND FÓR UNGDOMSSTODJANDE ÅTGÅRDER

eller
JUBILEUMSFONDEN

SVERIGES MODELLFL YGFÓRBUND FYLLER 30ÅR UNDER 1987

Detta måste celehreras på ett sålt som vi integlom­
iner!
• Vill du stdtta ungdomsverksamheten i forbun­

det?
•  Vill du stdtta tåvlingsvcrksamheten for våra 

juniorer?
Vår bank Nordbanken har fdreslagit att vi bor in- 
stifta en fond vårs avkastning endast går till ung- 
domsverksamhet.
ALI har efter mycket lunderande kommit Irani till 
tva olika sått att inlorskaffa nodvåndigt kapital. 
Bada bygger pa frivillighet och alt manga slåiler 
upp.
•  Det ena såttet år all DU som låser detta satsar 

50 kronor samt att du dvertalar/ser lili all en 
ickemodellflygare satsar lika mveket.

•  Det andra såttet år atl DU som låser detta Idser 
ett 10-årigt medlemskap i SMFF genom att be­
tala in 1.000 kronor. Den som lost sitt 10-nrign 
medlemskap i SMFF år ju forstås ej avgiftsbe- 
friad fran sin respektive kluhhavgifl men val den 
centrala avgiften.
Klubbarna får gårna stddja sina fimktionårer 
genom alt inbelala ett 10-års medlemskap fór 
varje styrelsemedlem.

I bada fallen betalar du in pengarna till ett speciellt 
konto vårs behållning ej kan rdras av SMFF och 
\ ars av kastning oavkortat går till ungdomsstodjan- 
de atgårder. Vare sig styrelse eller fbrbundsmbte 
kommer att kunna forfoga over de fonderade med­
len.

Saml liga som på delta sått stdttar forbundet 
kommer givetvis att erhålla ett bev is på sin insats i 
form av ett diplom utformat av C-G Ahremark och 
liknande.

Inom AU finner vi det svnnerligen viktigt att sa 
manga som mojligt stdttar forbundet på detta vis 
och att ungdomsverksamheten dårmed kan ut- 
vecklas i sldrre grad.

Vi planerar att instifta en tåvling fór forbundets 
nva officiella introduktionsmodeil GF.TINGFN. 
Reglerna firms i detta nummer av MFN.

Aven en Al-cup liksom 77-cm-eup kommer att 
anordnas med de modeller som f n år under fram- 
tagande i forlaget.

Forslag på ytterligare ungdomsstddjande åtgår- 
der emottages med tacksamhet.

S M h h :s Λ U genom 
lijorn liammars k jo Id 
()rdforande

1
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1. Vem skrev en doktorsav handling 
1912 om bl.a. ”Luftmotståndet mot

4. Single Stick -  popular radiovariant i 
bl.a. USA. Men vad ’’finns” då i singel-

1. hójd, gas, skev 
x. hójd, sid, skev 

I 2. hójd, sid, gas

2. "Fibban"-  Folket i Bild har visstall- 5. Bakdelen på en svensk militårma- 
tid intresserat pojkar. Når kom FIB: skin såg så hår mårklig ut. Vad hade 
mode Ilfly gklubb? den for beteckning?

1. 1934 • I. Al
x. 1936 _____A x. Bl
2. 1937 2. Cl

*

Så var det dags igen for MODELL- 
FLYGNYTTs sedvanliga -  ja, det var 
en liten paus forrå åretl-julnotter! Och 
vi hoppas på stort deltagande -  fina 
priser våntar vinnarna!

Det år som vanligt en s  k tipståvling 
med allmån flygeri-blandning och vi 
slår svenskt rekord med 14 frågor- 1 
fler an Tipstjånst! Vi har också uppre- 
pat oss med en ”finn fel”-teckning, 
som åven den har flyg-anknytning. 
Den gamla K-jagaren har fått stålla 
upp igen fór julnótsfel!

Skriv ned Din tipsrad på en lapp och

3. Vem ligger bakom flygeri-figurerna 
Agaton, flugan Oscar och seriefiguren 
Johnny Wiking?

1. Albin Ahrcnbcrg 
x. Bjorn Karlstrom
2. Eugen Semitjov

6. En beromd pilot hade den hår Musse 
Pigg-liknande figuren på sitt plan. Vad 
hette han?

Galland, JyskL 
x. Hager. USAF 

Leslie, RAF

7. Northrop H-A l blev vår svenska B5. 
1938 lades forstå bestållningen på 40 
maskiner till

1. ASJA

2. SILA
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inotter
stoppa sedan den och en av "finn-fel”- 
bilderna (dår Du med ring ar marker at 
var felen finns) i ett kuv ert, som sands 
till: MODELLFL YGNYTT, Påarps Kat- 
tegattsvág 14, 305 90 Halmstad.

Var snail och skriv utanpå kuvertet 
hur många fel Du funnit. Och se  till att 
det biir postståmplat fóre den 15 ja- 
nuari 1987. Då år Du med om tåv- 
Ii ngen om de fina priserna.

LYCKA TILL och GOD JUL OCH 
GOTT NYTT ÅR tillónskar redaktoren 
och hans redaktionskatter Bella och 
Baloo.

5 5  ^
e j ©

•tjulflygnotter

9. Vdrldens forstå serietillverkade he­
likopter blev mårkligl nog i nte till i 
USA. Men var?

' L Tyskland 
x. Ostcrrike 
2. Schweiz

12. Vem kan sagas vara svensk pionjår 
fór linflyg-konstflygning -  stunt beter 
det idag också?

1. Sven-O. Ridder 
x. Olle Eriksson
2. Sture Tingwall

10. linder andra vårldskriget dok 
ibland lite udda flygtyg upp. Vad hette 
den har kombinationen?

V  ' ^  J\\ 1. Mistel 
x. Fistel
2. Fistel

*

13. Du har vunnit 2 VM, 2 EM och 1 
SM -  hur manga poking har Du då fór 
S TORA GRAB BA RS MÅ R KE?

1. 45 
65 
80

8. Junkers Ju 86K var både bombplan 
och transportplan i EV. Men var bygg- 
des de fiesta?

1. Trollhattan 
x. V ast eras
2. Linkoping

11. SMEE:s K nar ren har nog många 
byggt och flugit. Låttbyggd -  hur 
många vingspryglar har den?

1. 22 
x. 24 
2. 26

14. Róda Korsets tvåmotoriga maskin 
hade motorerna varken i vinge eller 
kropp. Hette den:

1. Dornier 
x. Fokker
2. FIAT
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DH 82 Tiger Moth
Skala-hornet blommar nu upp m ed en helt ny serie, som skali hjålpa oss ’’vanliga dodli- 
ga" att vålja ratt modeil, att vålja rått forebild -  nog så viktigt for dokumentationens skull.
Det skali bli synpunkter, ritningar och bilder. Forst i raden skrivare år Kjell-Åke Elofsson, 
som hår ger oss sin syn på valet av skala-modell.

Varfor bygger man overhu- 
vudtaget en Molh. som så 
många har byggt tidigare? 
For mej fanns det många an­
ledningar. En var just att det 
har byggts så många felakti- 
ga exemplar. Men den stdrs- 
ta anledningen år en helt an- 
nan.

Bonus, heter det
Når jag kom hem från VM i 
Reno 1982 och "bara” blivit 
femma med min Zlin i 
Stand-Off -  trots hogsta sta­
tiska poång och bra flyg- 
ningar -  forstod jag, att 
hemligheten med bra place­
ring heter bonus.

Var finns då en kårra

med minst 15 % bonus, rela­
tivt lått att få dokumenta­
tion till, nåra till fdrebilden, 
bra flygegenskaper och sisi 
men inte minst ett flvgplan, 
som jag kånner for? Svaret 
på alla frågor blev en Tiger 
Moth på Allebcrg. Eftersom 
jag ganska ofta år dår och 
segelflyger och kånner for- 
hållandc val, var det inga 
problem all få "låna” en av 
de två Motharna en efter­
middag. Att det blev SE- 
AT1 och inte SE-ALM var 
en ren slump. ALM var for 
tillfållet konserverad och 
stod långsl in. ALM stod 
vtterst och var bara att rul la 
ut.

Kamera, rithlock, 
må t tband
Utrustad med kamera, rit- 
bloek och måtlband saml 3 
olika treplansskisser borja­
de en noggrann uppmåtning 
av kårran. Jag hade trots 
mycket letande inte fått tag 
på någon treplansritning 
som visade originalversio­
nen DN 82 utan samtliga var 
på DH 82 A. Den som ståm- 
de båst var ritad av engels­
mannen G A G  Cox och fick 
bli utgångslåge for det fort­
satla arbetet. Som avslul- 
ning på dagens arbete fick 
jag fårgprover (också myck­
et viktigt!) tagna direkt från 
ori gin al fårgen.

En gammal en . . .
SE-ATI har ett ganska bro- 
kigt forflutet. Den tillhór 
den forstå serien, som 
byggts i England 1932 och 
den importerades till Sveri­
ge av AB Aeromateriel och 
fick interimsregistreringen 
SE-ADF. Den såldes direkt 
vidare till FV dår den fick 
beteckningen Sk 11 med re­
gistreringen 5568. Efter cir­
ka 2500 timmar intråffade 
ett haveri 1944 och 5568 av- 
fordes från FV.

Emellertid reparerades 
kårran så småningom och 
såldes till Orsa-Pelle och 
kom åter in i registret 1947 
med beteckningen SE-ATI.
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SKALA
hornet

Efter att ha flugil med flot- 
tórer i tva år såldes ATI till 
KSAK 1949 och stationera- 
des som bogserkårra på Al- 
leberg, dår den faktiskt Un 
idag gór ett och annal bog- 
seruppdrag mellan uppvis- 
ningsflygningarna. F.n. lig­
ger ATI demonterad och 
skali la nv duk. Senast jag 
var på Alleberg (sept -86) 
var vingarna orndukade, 
medan kroppen stod och 
våntade på att bli "strip- 
pad”. Meningen år att ATI 
skali återfå den ursprungliga 
registreringen SH-ADF for 
att uppriktigt markera all 
det år vårldens åldsta fly- 
gande Moth.

Skala 1:5,33!
Efter att ha samlat in samt- 
liga underlag for Mot hen 
aterstod det svaraste -  bygg- 
ritningen. Av de som dittills 
fanns utgivna var det ingen 
som s lam de. Av en slump 
tick jag nys om att Dennis 
Bryant hol I på med en rit- 
ning. Jag skrev till Dennis 
och fragade. Per omgående 
kom svar med ritningar. som 
visade sig stamina mycket 
bra. Och med dessa ritning­
ar som bas borjade jag åndra 
och gdra om konstruktionen 
sa att den skulle passa mej 
och ATI:n. Skalan 1:5,33 
betyder en spånnvidd på 
1685 mm och var enligt min 
upplattning OK.

Fran Stand-Off 
till F4C
Hosten -82 borjade bygget 
och jag hade råknat med att 
ha modellen klar fór Byg­
ning våren -83. I borjan gick 
det mycket fort och sjålva 
stommen var klar i feb/mars 
-83. Under tiden (dec -82) 
hade plolsligt (ΊΑΜ beslu- 
tat att Stand-Off skulle utgå 
och F4C få helt nya regler. 
Detta gjorde att mina tids­
planer helt sprack, eftersom 
jag måsle góra modellen 
mycket mera detaljerad och 
noggrann. Sjålva modellen 
år ganska konventionellt 
uppbyggd men några detal­
jer år vårda att nåmnas.

Bra plats fo r dåmpare
På modeller med inverterad 
radmotor sitter alltid luftin- 
taget assymetriskt och jag 
finner det naturligt alt lula 
motorn, så att kylningen biir 
så bra som mojligt. Samti­
digt får man båttre plats fór 
Ijuddåmparen. Så har jag 
gjort åven [Ti mina tidigarc 
(Bueker Bestmann och Zlin 
526) och har aldrig haft kyl- 
problem. På motorer med 
los frontbox och bakplatta 
år det bara att låta byta plats 
om luflinlaget sitter på våns- 
ter sida (gåiler 2-takt).

Fotsteget på motorhuven 
år gjord av korrugerad plat, 
som jag tillverkade med ett 
enkelt verktyg bestående av 
2 plattor med påmonterade 
pianotradar på rå11 avstånd
-  det biir nårmare besk riv­
ning i kommande nummer 
av Modellflygnytt.

Instrumenten ritades i 
skala 1:2 på vanligt papper 

i med tuschpenna och "gnug- 
gisar”. Sedan våndes al It i en 
reprokamera (vitt till svart 
och tvårtom) och drogs ned 
till rått storlck. Mycket en­
kelt och forbluffande bra 
resultat.

KSAK-cmblemet hand- 
målades på sjålvhåftande, 
transparent plastfilm -  be- 
tvdligt svårare ån instru­
menten! Eftersom del år få 
mårkningar gålier det att de 
verkligen ståmmer.

Brånslcmåt arens stigror 
år svarvat i plexiglas. Den 
matta ytan efter svarvningen 
tas bort med vax. Grade- 
ringarna målades med svart 
fårg och bensinfårgen gjor­
de jag med en gul spritpen- 
na.

Stoppning, kantband 
& lader
Sakerhetsbåltena år av kant­
band och konstlåder och la­
sen svarvade i aluminium

For (s. udstå s i  da

Få xanstersidan Kjell-Λ kos 
original-Moth. Ox erst hår 
h i ggaren sjal i' med fin  
modeli. Ned an t\di bilder a i > 
modellen -m odell eller in te?
-  bilder.
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och fungerar som origina­
len.

Stoppningen på instru- 
mentbrådan år av konstlå- 
der med polyeterklådd bal- 
sakudde under. Sprickorna 
gjordes med en fin pensel, 
gul fårg och myeket tala- 
mod.

Backspeglarna år av mås- 
singsrór och plát. på vilken 
spegelglas år limmad och 
runt alltsammans sitter en 
O-ring, som har målats grå.

Solartex-klådsel
Modellen år klådd med So- 
lartex, som fungerar mycket 
bra dår det år "open frame­
work". På helplankade ytor 
dåremot skulle jag knappast 
anvånda detta material. 
Malningen gjorde jag direkt 
på Solartexten utan någon 
lack under. Eftersom origi- 
nalfårgen var cullulosa kun­
de jag inte anvånda den, 
22

utan tick se mig om efter en 
annan lyp. Den svarta får- 
gen fanns som standard, 
Beckers svart halvmatt. Den 
oranga nyansen fanns inte 
som standard, men med 
hjålp av fårgprovet fran Ål- 
leberg var det inget problem 
fór fårghandeln att få fram 
rått kulór. På tal om larger 
så har jag aldrig fattat varfor 
många anvånder dyra (och 
tunga) special fårger, når 
man kan anvånda vanliga 
"koksfårger" typ Alcro, 
Beckers, Syntem m.fl.

Radio och motor
Om radioinstallationen år 
inget att såga annat ån att jag 
har ett miniservo i varje 
vinge fór skevrodren. Delta 
fór att undvika krångliga 
kopplingar. Motorn år en 
Webra 61 Speed LS som har 
gått som en klocka. Anled­
ningen att jag inte valde en 
fyrtakt år just att dessa 
krånglar mer ån 2-takt, men 
jag år inte fråmmande att 
byta om jag får tag på en 4- 
taktare som får plats och går 
såkert inverterat.

Rail as t utry m m e Ji n ns
Når modellen var klar våren 
-85 visade det sig att tyngd- 
punkten låg cxakt dår den 
skulle utan någon tillsats. 
Totalvikten inkl. pilot år 
3800 g. vilket betyder en 
vingbelastning på 45 g/cnr. 
Låg vingbelastning år bra 
vid lugnt våder, men en 
nackdel i blåst. Som gammal 
segelflygare byggde jag dår- 
lor in ballastutrymme i un­
dervi ngarna redan t’rån bór- 
jan och kan tynga modellen 
med blvstavar, dock max 
500 g.

Hon ville intespinna!
Provflygningen gjordes en 
lugn kvåll på F 6. Alla trim- 
mar stålides neutralt, lite 
gaspådrag och modellen lyf- 
te genast stjårten. Svagt 
hojdutslag for att halla ned 
stjårten resulterade i att mo­
dellen var i luften innan jag 
hann blinka. Med motorn 
på samma laga varv tillbaks 
over startbanan slåppte jag 
spakarna. Modellen fortsat­
te på samma kurs-allt ståm- 
de perfekt.

Jag borjade dårfor direkt 
att prova alla tånkbara man- 
ovrar. som den villigt gjorde 
-  utom spinn. Trots uppre- 
pade fórsók vågrade den att 
spinna. Vis av erfarenheter- 
na från Zlinen hade jag gjort 
ett utrymme långst bak for 
att kunna lasta åven stjår­
ten. C:a 30 g dår och model­
len gick villigt i spinn.

Femma i statiskt vid VM. 
På Li Hest rom kom jag på 5:e 
plats i den statiska bedóm- 
ningen och 8:a totalt och i 
SM vann jag både statiskt 
och flygmåssigt, så totalt sett 
får jag vara nójd med min 
Moth, trots att regelånd- 
ringen under tiden gjort att 
bonusen sjunkit från 15 % 
till 10 %. Den var ju från 
bórjan avsedd som en Stand- 
Off-modell.

1 skrivande stund (nov 
-86) har jag just bórjat på 
min nåsta modeil -  SAAB 
Safir Sk 50C och åmnar 
komma med en liknande ar­
tikel når den modellen år 
klar.

Kjell-Åke Elofsson
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Sam m a problem  varje å r fór tom ten
Han kommer inte i luften, 
eller ocksa kvaddar han i 
landningen! Inte kunstigt att 
han ser moloken ul. Los 
korsordet sa far du I ram 
nagra ord som passar till Hil­
den i de gråa rutorna. Om 
jag far in de orden på en lapp 
eller vykort scnast 15 januari 
sa drar \i nagra priser som 
vanligt.

Hur har ni det med tlvge- 
riet i trakterna? Jag gillar in­
te nov. dec oeh januari. An- 
l i ngen år det sndglopp eller 
iskallt. Lika daligt flygvådcr 
både oeh. Oeh morkt. Vis- 
serligen kan man ju vara in- 
ne oeh hygga. men i alia fall.

Sjål\ har jag varii ute med 
skattsdkare oeh letat ratt på 
en motor. Det hånde en li­
ten olyeka med modellen 
(gissa vem del herodde på) 
oeh planet dok rakt ned i ett 
tråd. Allt sag ut att vara frid 
oeh f ro j d . men motor- 
hoeken hade gatt av oeh var 
puts våck. med motor oeh 
allt. Naturligtvis tre meter

fran ett stort dike med vat­
ten dår den måste pluppat i. 
for jag kunde inget hitta på 
marken, Till sdndagen efter 
hade jag lanat en sådan dår 
sakletare med platta som pi­
per om den kommer i nårhe- 
len av metali. Sia pa kanten 
oeh pela ule i valtnet. Forst 
hittade jag en plåtburk, s e ­
dan en ståltråd, sedan nat 
som var sa lilet sa jag inte 
fick upp det. men SEN. 
Motor oeh propeller! Det 
var bara att olja in oeh såtta 
på planet igen. Det var vål 
en hisloria sa god som nagon 
solskenshistoria som Hem 
mets Veckohusmoder med 
Stiekbilaga hrukar vinila av 
når redaktoren inte kan hit 
ta på annat.

Fran Kent Sehraní i Ge- 
tinge har jag l'ått en skiss på 
plan som jag aldrig sett till 
fdrut. En eykelhogserad lin 
styre! modeil! Nere i Ge tinge 
har del tvdligen vimlat av sa­
dami. Jag har inte hunnit 
prova konstruktionen ån.

5x10 4\AV

gnngjårn" av rul 1 αr

‘ Spilt genom l i s ien, 
tSst i oan len!

Detta hocn ilro i 
e fte r  foreb ilden!

Penno i 
y *  ha 1 et ha · 
*

s ta r in q e r r !

men det kommer till en an- 
nan I Ihrna.

Pa annal stalle i delta 
nummer hittar du en ritning 
till en J2I for gummimotor. 
Du m i n u s  ju att det fauns en 
Fleinkel i forrå numret. Vi 
far se vad nåsla modeil i se­
rien hiir. Ett problem kan 
vara att fdrstora sådana rif- 
ningar. Nu år del ju vanligt 
med kopieringsapparater 
som kan iorstora oeh for- 
minska. men har man ingen

sådan kan man anvånda en 
apparat som helet panto- 
graf. Claes Ohlsson AH har 
en plastpantograf (nr 3d-137 
å 38:—) som man kan skaffa. 
men man kan oeksa gdra en 
sjålv av furulister 5 x 10 
m m.

Glad Ny Jul (eller vad del 
nu dr man hrukar saga)!

Vi Hors 
Bagge
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Gammalt och nytt, dammigt 
eller nymalat, allt har sin 
givna plats pa Lånsmuseet i 
Umeå den 9maj 1987.

Dá invigs námligen Sveri­
ges stórsta (?) modellflygut-

Hógtflygande planer har 
ován Jan Såfvenherg, Bo 
Såfvenherg, Rune Scifven- 
herg, Jan Nåsman och Cos­
ta Nåslumi. Gånget från 
MFK Vingarna jobhar nåm- 
ligen hårt med jobbet infor 
den stora modellflyguiståll- 
n i ngen i Umeå med invig- 
ning 9 maj 1987.

stålining. En månad framål 
skali det mesta och basta in- 
om modellflyg visas upp. 
Arrangdrcrna, Modellflyg- 
klubben Vingarna. har i alla 
fall den målsåttningen. 360 
kvadratmeter skali fy Has 
och fortfarande finns det 
plats kvar. Det behover allt- 
så inte rora sigom gamlaoch 
sållsynta plan. Det moderna 
har också sin givna plats. 
Det handlar ju om "Modell- 
flvgets historia i Sverige". 
Från "forntid" till nutid.

Arrangemanget samman­
faller med två jubileum, dels 
fy Iler SMFF 30 år samtidigt 
som arrange rande Vingarna 
bl ir fem år gam la. He m byg­
den. skalamodeller, bilder, 
ritningar, motorer, radio- 
anlåggningar. Allt har sin 
platspå utstållningen.

Vingarna vill ha hjalp med 
att gdra utstållningen till 
något extra. Du kan ge dom 
den hjålpen. Kontakta nå- 
gon av dessa:
Gósta Nåslund, Grubbe- 
vågen 63, 902 50 Umeå. 
Tel. 090-310 71 
Rune Såfvenbcrg, Fiske­
stigen 6, 913 00 Holmsund. 
Tel. 090-231 36 
Jan Såfvenberg, Bårnstens- 
våge n 28,902 42 Urneå. 
Tel. 090-19 22 62 
Jan Nåsman, Degernås 
17630,905 90 Umeå.l 
Tel. 090-470 05.

Gammalt 
och nytt?
24
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Landegren
special
Forts
profil erhålles. Fila urtag for 
vingbalk samt torsionsnå­
san, for sprak i bakkantslis­
ten for spryglarna efter an­
givet mått. Lågg sedan upp 
fram- och bakkant på rit- 
ningen. palla upp bakkant­
listen i framkanten så att ratt 
profil erhålles. Limma dår- 
efter spryglarna vinkelrått 
mot bakkantlisten (vingens 
mittparti byggs forst). Tor- 
sionsnåsan pålågges i tre de­
lar.

Limma over- och under­
sidan, slipa av framkanten 
och lågg på en utfyllnadslist, 
slipa och putsa sedan enligt 
profil. Vingåndarna byggs 
på liknande sått dock med 
den skillnaden att torsions­
nåsans ovre del inpassas 
forst sedan vingen blivit 
hoplimmad. Forstårk noga 
skarvarna i fram- och bak­
kanten. Vingens åndskivor 
pålimmas efter klådseln 
dock innan den vattenspru- 
tats.

På vingens mitt pålim­
mas en forstårkningslist 
60 x 12 x 2 mm vid bakkan­
tens undersida.

Stabilisator och fena
Stabilisatorn byggs på lik­
nande såti som vingen med 
undantag for mittbalken, 
som insåttes forstå sedan 
fram- och bakkantlisterna 
fastlimmats.

Till fena hopfogas en ram 
pa vilken dess form avritas 
och utskåres. Sprygelåmnen 
tillkapas av 10 mm list. Ur­
tag for mittbalken gores. 
Tråd sedan upp åmnena på 
balken. inpassa dem i ra­
men och limma. Slipa sedan 
av dem enligt ritningen.

Sedan delarna blivit klåd- 
da injusteras stabilisatorn 
och fenan på den Idstagbara 
kroppsdelen.

Propellern
Denna gores av hård balsa. 
Putsa och avbalansera den 
noggrant så att inga vibratio­
ner uppstår. Propellers stig­
ning år 1:1.

Nos block
Anvånd hård balsa åven fór 
nosblocket. Lagringen for 
propellcraxeln górs av mås- 
singplåt, som drivs in och 
limmas.

Kraxen
Axlarna till kraxen lagras i 
måssingsror, som inpassas 
noga i plywooden. Se till att 
dreven biir vål centrerade 
fór att minsta friktion skali 
uppnås. Kraxens vikl bor ej 
ó verst i ga lOgram.

Fri gå ngen
Medbringaren gdrs av 1/2 
mm måssingsplåt. som for­
tennas på insidan. Fila en li­
ten platta på propellcraxeln 
dår medbringaren skali sit- 
ta. Boj sedan platen over 
axeln så att den biir dubbel. 
Fila den enligt ritningen och 
lod samman det hela.

Montering
Drag ventilgummi over alla 
gummikrokar. Såli in molo- 
rerna som vardera består av 
12 strångar 6 x 0.85 mm 
snodd, som smorts in med 
gummiolja. Srnorj också 
kraxen och propelleraxelns 
lagringar med symaskins- 
olja.

Monter stjårtpartiet med 
gummisnodd liksom vingen, 
som spånns fast med 6 mm 
gummiband, som spånnes 
runt kroppen så att det bil­
das ett kors på óversidan. Se 
till att snodden spånner la­
gom hårt. Åven landståll 
och nosbloek såkras med 
gummisnodd. Kon I rollera 
också att vinge och stabilisa­
tor ligger parallellt.

Trimning
Trimma sedan modellen och 
gór små pallningar på vinge, 
stabilisator och nosbloek om 
så erfordras for att båsta 
flygresultal skali uppnås.

Cuba Libre
Forts
måste sitta exakt. Modellen 
år också svar att snurra på 
linan och tióg att få runt.

-  Men når allt sitter per­
fekt år den suverån i ur- 
kopplingsbgonblicket.

Annars ser man många 
vålflygande modeller, som 
missar vårdefulla hojdmet- 
rar i starten på att vingarna 
vrider sig når påkånningen 
biir som stórst.

Cuba Libres vingbalkar år 
forstårk ta med kolfiber, 
och stabben år klådd med 
mel i new en plastforstårkt 
aluminiumfolie egenti igen 
avsedd fór inomhusbruk. 
Framkioppen år utdragen 
bakom vingen så att kropps- 
róret av kolfiber kan trås 
utanpa.

-  Dårmed kan man 
snabht byta roret om krop­
pen skulle ga av. Allt måste 
vara sa tåvlingsmassigt som 
mojligt. såger Håkan.

Dårfor har timern också 
autostart. Alt anvånda 
sprint år ett osåkerhetsmo- 
ment fór mycket, anser Hå­
kan. Per Find ah 1 torde kun- 
na skriva under på det efter 
VM 1985.

Ln eltimer år dårfor nod- 
våndig, och Cuba Libre har 
Koster-timer. Den kombi- 
neras med en ryssk rok (Li- 
votto, Tchop eller krokar av 
Johan Fkeroots konstruk­
tion).

Ritningar
Om nagon efter alla dessa 
varningens ord åndå vill

bygga Cuba Libre eller åt- 
minstone låra av dess kon­
struktion så kan Håkan sålja 
ritningar.

Naga nya hemligheter av- 
slójar man nåmi igen i nte ef­
tersom Cuba Libre-epoken 
nu efter 10 år anses avslutad 
inom klubben. Visserligen 
kommer Cuborna att vara 
óstersundsflygarnas fråsmta 
tåvlingsvapen flera år fram- 
åt. Men sjålva utvecklingen 
år avslutad.

Ny generation
i stållel kommer nya spån- 
nande saker från óster- 
sundsgånget. som hyliar te­
sen att stillastaende år till- 
bakagang. En helt ny mo- 
dell-generation år på våg på 
ritbrådan. Så mycket om 
den vill Hakan inte avslója.

Men den nya generatio­
nens vinge biir ånnu vrid- 
styvarc samtidigt som den 
behåller sin egenskap att bo­
ja sig mjukt hela vågen i 
hójdplanet.

Avsikten år att få ånnu 
storre hojdvinst i starterna. 
Óstersundarna år inte en- 
samma om den linjen. Lasse 
Larssons nya modeller har 
liknande egenskaper. Och 
årets EM i Rumånien visade 
att den internationella ut­
vecklingen går åt samma 
hall.

Att bygga en helt styv 
vinge år ingen storre konst. 
Men att samtidigt få den lått 
och bojlig så att den inte skår 
genom luften som en dód 
plaňka år det svåra.

Costa Nilsson

Har en låmplig ”krax”
Thomas Sigurdsson, Myrvågen 12, 902 32 Umeå, sdljer 
den har kraxen fór cirka 135:—  bl.a. mycket låmplig fór en 
oldtimer, varfór inte en Landegren Spec?
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Dubbeldåckad Sparmannjagare
Jodå, den finns. Och det intressanta med den modellen år inte bara 
det, att den blev dubbeldåckad. Byggherren Hilding Hermansson, 
Umeå, har en speciell forkårlek fór just dubbeldåckare. Hilding -  flyg- 
tekniker i det civila -  har dessutom byggt stora delar av sin Sparmann i 
dural-aluminium, vilket år rått ovanligt byggmaterial. .  .

lck 0,4 och 0,6 mm. Och det 
hela halls i hop av mi nst ett 
hekto nitar. Bilderna har in­
ti 11 -  tagna av Umeåklub- 
ben Vingarnas husfotograf 
Hans-Olov l.undkvisl -  vi­
sar den halvfårdiga Spar- 
mann-jagarvarianten i hel- 
och narbilder.

26 kubik i nosen
H iir några ytterligare fakta 
om Hildingsmodeil:

Vingarna ar byggda i bal­
sa, spånnvidden ar 182 cm

Just precis, Hilding Her­
mansson ar flygtekniker i 
Umeå. Det kan vara en av 
anledningarna att han soker 
lite annorlunda material. 
For det visar sig, då han på 
sin fritid drar sig in i modell- 
verkstaden. dår inte bara 
balsadamm lågger sig. Hil­
ding år verkligen en modell- 
byggare med idéer.

-  ”Jag vill verkligen kån- 
na fór det jag bygger och 
dessutom bygga efter eget 
huvud . .

Duv al al um in ium
Ett mycket intressant resul­
tat av hans jobb står nu klart 
och skali gora sin forstå 
pro vf I ygn i ng kom m a n tic
vår. Det handlar om en 
Sparmannjagare, ombyggd 
efter Ilildings tycke och 
smak. Dessutom med hela 
kroppen och vinginfåst- 
ningen i du ral. Metallen har 
anvånts forr på vissa modell- 
byggen, men inte utseendet 
på flygkroppen, enligt vad 
Hilding tror sig veta.

Ett mycket tålamodspro- 
vande jobb med handarbete 
på uppvårmd metali har 
nåmligen format en spolfor- 
mad flygplanskropp.

500 grader . . .
En temperatur på drygt 
500°C, en fingerfårdig Hil­
ding (brånns det inte. Reds 
anm) och slutresultatet har 
givit ett i många stycken 
unikt modellflygplan. Me­
taller] -  duralaluminium -  
utgórs av plåtar med tjock-
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-  finns det?

och långden 163cm. Motorn 
som till våren skali dra del 
hår hårliga ekipaget år en 
he n si n a re pa 26 kubik.

Till våren lytter det hela. 
Under overi nseende av
b ygg h c r re n . flygtekniker
Hcrmansson.

(Ma vi få veta mera om 
savål bygge som flygtresul­
tat . Reds andra anrn).

Foto: Hans-Olo v Lund kvist

Stora bilden t. v. visar en 
nojd I Hiding l lermanssons 
vid sin något originella dub- 
beldåekade Sparmann -  år 
man bipe-frålst, så biir det 
dubbéldåckat trots dubbla 
11 p pså tn i in gen s prygl ar.

Ovan och tdi. kan vi njuta 
av mångder av snygga detal­
jer. Vad sags om metali- 
spryglarna i vingens mittpar- 
ti? Eller stabbens fina nit- 
skallar. Eller frontens gri­
na nde lu ftin tag? Vad kan in- 
te en expert gora med dural?
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Lindansen/regler
Lindansen år en távlingsform avsedd att tjåna som  
fortråning till Semistunt och Stunt. Tåvlingarna ska 
vara så låtta att anordna och doma att utbildade do- 
mare inte behovs men samtidigt vara en in ledning till 
regelsystemet som Stuntklassen innebår.

Tåvlingsklassen år avsedd for ungdomar under 18 
år som inte tåvlat internationellt. Den tåvlande får ha 
en medhjålpare.

Tåvlingen år upplagd som en klubb-, distrikts- och 
nationell tåvling m ed finaleri Nykoping.

Tidsschemat fór kvalomgångarna kommer att pre­
senteras i tåvlingskalendern fór Lina. Den hoppas vi 
biir klar till nåsta nummer av Modellflygnytt.

Du som bygger fór att tåvla giom ej heller bort att 
tråna. Fór det år viktigt då al la di na medtåvlare fór- 
hoppningsvis t rån ar och biir lika bra som du år.

Modellernet
Alla typer av stuntmodeller 
tillåtna.

Maxspånnvidd I300mm.

Motorenui
Motorer med en cylindervo- 
lym under 6 cc år tillåtna. De 
skali vara forsedda med 
Ijuddåmpare.

Motorerna skali vara av 
standardutfdrande d.v.s. de 
skali gå att kopa i affåren. 
Ressonanspipa år ej tillåten.

Linlångd
Linlångden år max tillåten
2l ,5 m.

Periodindelning
Lindansen skali hal his i 
minst tre omgångar, varav 
den såmsta råknas bort.

Domare
Det skali finnas en tåvlings- 
ledare som samtidigt år hu- 
vuddomare i tveksamma 
fall. Till sin hjalp bor han ha 
funktionårer som tar lid och 
tyller i protokoll. Om tåv­
lingen går i flera cirklar ska 
det finnas en bitrådande do­
mare i varje extra cirkel.

Totaltid
Hela tåvlingsprogrammet 
ska vara avslutat i nom 7 
min. Tar flygningen långre 
tid ges poång bara fór de 
manovrar som gjorts inom 7 
min-grånsen. Det behovs 
två klockor, en fór starttid 
och en fór totaltiden.

Tavlingsprogram
Mellan varje manover ska 
man flyga minst två varv. 
Poång ges fór genom ford 
manover. inte fór dess kvali­
tet. Om domaren bedómer 
att manovém inte gjorts ratt 
ges ingen poång.

MAMOVER  
Start
Den tåvlande ska sjålv hand- 
slarta sin motor. Från det 
han anmålt sig klar fór start 
tas starttid. Når piloten an­
ser att motorn går bra ger 
han teeken fór avslutad 
starttid. Då knåpps startti­
den av. Om motorn stan nar 
eller delta, innan planet 
lyft. fórlorars startpoången. 
Tåvlande får poång efter fól- 
jande tabe 11
inom30sek = 30 poång 
inom 1 min -  20poång 
inom 2 min = 5 poång 

Efter två minuter får den 
tåvlande la enrol hjalp med 
att starta motorn.

Wi ngo ver
Tåvlande ska góra två wing- 
overs. De ger 10 poång var­
de ra. G or man dem direkt 
efter varandra, med uppstig- 
ningen på samma stålle i cir­
keln, ger andra wingovern 
20 poång. Fór att manovern 
ska raknas som wingover 
måste den uppåtgående de­
len vara mer ån 70 grader 
mol markplanet.

Loopingar
Tåvlande ska góra 3 loop­
ingar. De ger 10 poång var­
dera. Gór man två i fóljd ges

15 poång fór andra loop­
ingen. Gór man tre loop­
ingar i fóljd ges 15 fór andra 
loopingen och 20 poång fór 
den tredje.

Landning
Tåvlingsledaren beståmmer 
med hånsyn till underlaget 
om detta moment ska tas 
med. En lugn landning,utan 
allt fór hóga studsar och med 
modellen stående på hjulen, 
rå tt vånd, ger 20 poång.

Skiljemanover
Om två tåvlande hamnar på 
samma poång på de två bås- 
ta flygningarna ska hógsta 
enskilda poång, i en av de 
två flygningarna som råk­
nas. avgóra placeringen. 
Om poångtalet fortfarande 
år lika ska en skiljeflygning 
góra som innefattar ordina­
nc flygprogramet plus tre 
buntar. två liggande åttor. 
två stående åttor samt två 
óverliggande åttor. Bunlar- 
na påborjas i ryggiåge och 
de ger 10 poång vardera; gór 
man alla tre i fóljd ger den 
andra 15 och den tredje 20 
poång. Varje åtta ger 15 
poång, vid båda åttorna i 
fóljd ger den andra 30 
poång. Vid lika poångtal i 
skiljeflygningen delas se- 
gern.

Final tåvling
Riksfinalen kommer att fly­
gas enligt semistunt-regler- 
na.

Skiljemanover ti 1 lgrips
bara vid rangordning av 
platsernaett, två och tre.

C alle . . .
Thermal Cruisers och und- 
rade storligen over att han 
vågade handia sa tvårt emot 
given order. Den gode Ernst 
forklarade emellertid att 
han tånkte forsvara sig mot 
eventuell utskållning med 
att han gjort det enda som 
var vårdigt en svensk krigs­
man -  han hade uppsókt 
centrum fór den fientliga 
flygverksamheten och till- 
intetgjort alla angrepp ge­
nom sin manover . . .

So kom Laban  . . .
En Laban blev det byggt 
mellan påsk och pingst min 
forstå vår i den nya miljon. 
Abacchi till forbannelsc i 
materialsatsen. men lite 
flygning blev det åndå med 
viss framgång. Mina gummi- 
motorplan bórjade uppfóra 
sig i luften ungefår som jag 
ville, båst av allt en Paul 
Kuniss-konstruktion som 
jag tror hette Torpedo. Den 
toljde med hela sommaren, 
li c k små balsaflottorer i stål­
let fór hjul, medan vi bodde 
på sommarstållet intill 
Sundsjon. men landade nås- 
tan aldrig utan katastrofti 11- 
bud och kantring på vattnet. 
Eftersom vingarna log in 
vatten, måste man kvickt 
komma fram till haveriplat- 
sen och bårga. vilket hade 
det goda med sig att jag blev 
riktigt duktig på att hantera 
en roddbåt med losa åror. I 
sanningens namn måste jag 
tillågga att den hår sjoflyg- 
sommaren nog inte kom 
forrån 1951. eftersom jag 
tyckcr mig minnas att Jetex- 
motorn också hade kommit 
fram med Isacsons hjalp och 
att jag faktiskt kunde hante­
ra gummimotorplan, innan 
tofflorna tillvcrkades.

Calle Sundstedts mo- 
dellflygkåseri fortsåt- 
ter i nåsta nummer av 
M ODELLFLYG­
NYTT!
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Modellflygets Dag 
på Gårdet igen!
Modellflygets Dag har ett 
flertal ganger arrangerats på 
Gardet i Stockholm. Så aven 
i ar.

N ytt-publiken  flog!
Traditionelil har den har 
dagen haft formen av en 
uppvisning. Den har gangen 
blev det lite annoiiunda.

Publiken skulle aktiveras 
och sjalva fa vara med och 
flyga. Alltsa erbjdds flygin- 
t resse rad c so n d agsfl a ndr e r 
att sjalva fa prova på att s pa­

ka en RC-modell i dubbel- 
kommando. Man kunde 
också få prova på att gdra 
sina forstå varv i en linflyg- 
cirkel eller att bygga och fly­
ga en enklare fritlygmodell 
inne på Tekniska Museet. 
I ntresset var det inget fel på. 
Mångder av folk hann prova 
på de olika grenarna under 
dagen.

Finaler i f  lera Caper
I samband med de hår akti- 
viteterna kordes det åven l'i-

Segraren i A I Cup C mest o 
Alderethe th och 77 cm Cup 
vi tmaren Henrik Eriksson.

naler i SLM:s juniortåv- 
lingar i Inflygoeh linflyg, A 1 
cup, 77 cm cup och Stunt 
King cup. Pa det viset tick 
stockholmarna en bra lek­
tion i hur man tåvlar i mo- 
dellflvgplan.

I var och en av de tre Cup- 
finalerna deltog de tio flyga- 
re. som Iyckats båst på de ut- 
tagningståvlingar som ar­
rangerats tidigare under 
arel.

Jantni i S tunt K ing!
Det betydde att det hl ir bra 
kvalitet pa tåvlingarna och 
jåmnt i loppen. Specieilt i 
Stunt King Cup var det 
mycket jåmnt.

Efter grundomgångarna 
hade sex man full poångoch 
det behdvtles tvá omflyg- 
ningsomgangar for alt la 
fram den Ivckligen vinnaren

Olof ( ’arierud från Red 
Baron.

Alla lintlygare i landet får 
se upp med Olof och CO 
nåsta år når Lindansen ar- 
rangeras runt om i Sverige — 
den tåvlingen har i stort sett 
lånat reglerna från just Stunt 
King Cup.

Aven friflygarna får se 
upp i framtiden. Dom som 
flyger Al bor halla ogonen 
på Cup-segraren Ernesto 
Alderete från Solná MSK. 
Den som båst behårskade 
att flyga med gummisnodd 
var Henrik Eriksson från 
Waxholms MFK -  han seg­
rade i 77 em Cup.

Hyr en video . . .
Den som missade den hår 
flygfesten behdver inte grå- 
ma sej -  hela hårligheten går 
att uppleva igen. Det år ba­
ra att hora av sej till Stock­
holms Låns Modellflygfor- 
bunds expedition, så går det 
alt låna en video om Modell­
flygets Dag foren billig pen­
ning.

Staffan Hovmark 
Sodertålje

Wentzel-pokalen i regn och blåst
I ett sållsynt daligt våder 
med regn och blast holls 
Went zel -pokalen den 30 a ug 
pa Opefåltet utanfdr Óster- 
sund.

Men friflygarna åreti hår­
dat slåkteoch tåv lingen kun­
de genomfdras till priset av 
genomblota modeller och 
dyvåta deltagare plus ett an­
tal bortflygningar for dem 
som vågade satsa på 3 mi nu­
ters timer-tid.

Till dem horde forstås Ole 
Blomqvist, Bagarmossen. 
som nog år landets fråmste 
flygare i riktigt dåligt våder. 
Han stod for prestationen 
att nå over 600 sek i LI A så 
att tåvlingen blev poång- 
vårdigfor landslagsligan.

Sonen Poppe har årvt 
pappas lalanger och vann 
juniorklassen fore Oster- 
sunds nya ess Niklas Karls­
son.

Både Ole och Poppe satte 
modeller i den svårforcera­
de skogen utanfdr faltet så 
deras seger var vålfortjånt.

Ole fiek forstå inteck- 
ningen i Korg-Olle-trofén, 
som flyttats over till frifly­
garna efter att tidigare ha 
gått som vandringspris 
bland radioflygarna.

Sisi men inte mi nst: Gun­
nar 1 Iolm erdvrade for tred­
je gangen och dårmed for 
alltid den pokal som gett 
tåvlingen dess namn. nåm-

1 igen Wentzel-pokalen i 
klass A2. Han år en av de fa 
som behårskar att flyga bade 
Al och F1A, annars år det 
manga som har svart att våx- 
la mellan klasserna. Gun­
nar Holms svaraste konkur­
rent var den hår gangen en 
junior. Konsta Lyhnakis, 
klubbkamrat till Gunnar.

Costa Nilsson

Nygam m al
redaktor!
Mfn har ny redaktor igen. Den gamla tillbaks. Han som klippte 
och k 1 istiade for några år sedan! De nya grepp som i n fort« ska 
blandas med min gamla, lite traditionella stil. Men vi ska inte 
utestånga friskheter som inte kostar for mycket.

Tidigare insånt material har fryst inne hos forre redaktoren. 
Med helt tomma hånder, men med stod av positiva skrivare har 
vi dock få tt till ett vålblandat julnummer. TACK for fin insats!

Den hår gangen har vi satsat pit ett lås- & ritningsnummer- 
bra for morka vinterkvållar!

Tids nog Ijusnar det for oss, for våra modeller -  och for 
SMFF!

Go Jul på Er alla!
Stare lingwall
Redaktora
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Idrottsstipendium till 
snabb modellflygare!

SJUTTON SÅ ENKELT 
FÅ 17 NYA JUNIORER!

Goran Fållgren, Oxelo- 
sunds Modellflygklubb har 
fått ett s.k. idrottsstipen- 
dium på hela 5.000:-. Bak­
grunden till detta ar hans sti- 
liga insatser under de senas­
te VM-tåvlingarna i linflyg.

Gorans meriter år -  sedan 
han borjade satsa på speed

Ankomst kan ske redan på 
fredagen den 12/6-87. vi fly­
ger sedan på både lordagen 
och sondagen. Lordagskvål- 
len viks ål en gemytlig fest.

Varje maskin ska få en 
skylt. Dårfor maste du an- 
måla dig i forvåg. Skieka in 
20:-till postgiro479 18 05-7. 
Norbergs flygklubb. modell- 
flygsektionen. Ange namn, 
adress. telefon, maskin, ska­
la. motor m.m. For pengar- 
na får du kaffe och smorgås 
också.

Vi vill ha pengarna och 
uppgifterna senast EN 
VFČKA FORE truffen. 
Bara i undanlagsfall kan vi 
la emol efteranmålningar.

Sprid gårna dessa uppgif- 
ter till dina vånner och be- 
kanta. Ju fler vi bl ir -  desto 
roligare får vi.

1976 ganska imponerande:
Svensk Måstare 1979, 1980. 
1981 och 1984. Nordiska 
Måsterskapen har han ge- 
nomfort med placeringen 
2:a/1982, och i VM har han 
blivit 28:e/1982, ll:a/1984

Bara i vår klubb, med cir­
ka 70 mcdlemmar. har vi 
runt 20 storskalaplan endera 
fårdiga eller på gång.

Från årets tråff har vi 
sammanstållt uppgifterna i 
den enkåt vi låt genomfora.

Det år beståmt att 1987 
års flåktflygtraff halls i Nor- 
berg lordagen den forstå au­
gust i. Samma hår, skieka 20 
kronor oeh ange samma sa- 
ker som till storskalatråffen 
pa talongen. EN VECKA 
FORE! Så att vi får kontroll 
på låget.

Ytterligare information 
om 1987 års arrangemang i 
Norberg får du av endera 
Lars Pettersson, tel 0223- 
600 78, eller av Stig Gro­
ning, tel 0223-212 06.

Bo Holmblad

Anders Sellman stod bakom 
IVA TIMMAR på en sbn- 

dag i Krokahus Fritidsgård! 
Hur i all vårlden hinner man 
presentera modellflyg på två 
timmar en solig oktoberson- 
dag mellan 12-14? Atta mm 
smalfilm, 9 min lång från F5 
Flygdag, dessutom 4 min dår 
en Tiger Moth flog avance- 
rat! Anders egna amatorfil- 
mer! 25 fårgdiabilder visade 
hur Anders bygger en typisk 
nyborjaremodell! I samma 
lilla rum på den lilla Fritids­
gården hångde Anders Wa­
kefield upp oeh ner, i ett 
horn visade Martin Jonsson 
sin Abdul, Peter Comét var 
dår med sina mikrofilms­
modeller -  men dom tick 
snållt ligga kvar i transport- 
lådan. Besokarna fick kånna 
på en kvaddad propeller till 
Cométens VM-tåvIingsmo- 
dell. alldeles intill hångde 
Sell m a ns k o I sy r e m oto r d r i v- 
na S E 5:a. Dessutom hade 
Vingarna tagit fram åtski I li­
ga ’’Knott”, liksom Calle 
Sundstedts Lilla Lunsen 
som man fdrstorat 1/2 gång, 
fran "Modellflygets grun­
der” -  SMFF-boken for cn- 
dast 15:-, ett otroligt fynd- 
pris for så mycket fakta.

En tvåmeters R/C-segel- 
kårra under bygge visades 
upp av Jan Dočekal, dess­
utom en hel del små segel- 
flygmodeller av enklare 
sort. Givetvis saknades inga 
Peanuts.

Innan de två timmarna 
runnit undan hade Anders 
och Peter Hugh med sina 25-

óres inne på Fritids, och be­
sokarna hade få11 kasta med 
klubbens Lunsar ute på 
gråsmattan. och små ivriga 
grabbar flog Knott. Vingar- 
nas egna formågor visade 
hur man startar segelmodel- 
ler, Anders Sellman visade 
sina fantastiskt vålbyggda 
kolsyredrivna modeller av 
Hurricane och andra rarite- 
ter, och hurvål de flóg!

Bortåt 100 personer hitta- 
de ner till garden samt 17 
nya juniorer anmålde sej till 
Vingarnas nybdrjareverk- 
samhet.

Når jag var dår 5 veckor 
senare byggde exakt 17 ju­
niorer! Glådjande var se for- 
åldrar som intresserat såg på 
når deras smågrabbar put- 
sade. måtte och limmade!

Det vanliga skrikandet ef­
ter hjålp fanns inte hår -  for 
hela Fritidsgården drånktes 
i musiken (?) från "diskot” 
våningen under!

Tank -  sa enkelt det kan 
vara att skal'fa fram 17 nya 
ivriga juniorer! Visa upp 
enkla flakmodeller, gummi- 
motordrivna "Knott” -  som 
de intresserade får låna och 
flyga med sjålva. Kan det 
goras enklare?

Sellman &. Co i Helsing- 
borgska Vingarna har gjort 
ett jåttefint jobb som såkert 
ger resultat.

Text: Lennart Palm, 
foto: Palms Pentax

Markus Karlsson. 13 år, 
med sin japanska Sitinden.

och37:e 1986.

1987 ars 
Storskalatråffr
Redan nu år det beståmt att nåsta års (1987) Storskalatråff 
hållsden 13-14 juni. Vålkom men att vara med!

30



M eddelanden från Forbundet
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LANUSLAGSLTGAN 1 FKIFI.Yl, 1986

F1A ( r e s u l t a t  t o t n  " H jelnneruš*1)

1 D it  E dlund no 1 6 F.sk I l .s tu iia  FK MFS 2703
7 M ic h a e l R o r e l 1 2052 O s te r s u n d s  MFK 2700
3 L a s s e  L a rsso n PI 86 MFK S lan d an 2699
4 N ic k la s  K a r ls s o n jm i 2 0 5 2 O s tc r s u n d s  MFK 2682
4 Håkan Gruen 7 052 O st£  om rid s MFK 2682

3 Eddy AhtT e ld I 0016 L s k i l s t u n a  FK MFS 2423
9 G er a ld  BulimaTi 8256 S o ln á  MSK 234 7
5 T.arss-6 O lo fs s o n 0 0 2 4 AKMG 2240
6 L a rs  K a r ls s o n E021 FK Gamen 2173
7 L a r s  Ahraan E021 FK Gamen 2007
8 Akc A n d e rsso n E0? 1 FK Gamen (2 ) 1800
9 U lt  C a r ls s o n 0024 AKMG (2 ) 1220

1 9 8 6  11 0 5  RADIOFLYCCRENEN

6 Gunnar Holm
7 P er F in d a h l j u n
8 L a r s -O lo v  D a n ie lo c o n
y Johan  E k eroot

10 A ndurs P u rsso n
11 O le  R U unqvist
12 S v a n te  B erg lu n d
13 B engt W endel
14 Thomas E kend ah l
15 A n ders B erg lu n d ju n
16 N i l s  W a l l e r t in
17 Gtfsta N i l s s o n
18 Hans Å h ls tr o m
19 Eddy A s t f e ld r
20 B jo rn  1 in d g r e n ju n
21 A n ders l a r s s u n j un
22 L a rs-C  O lo fs s o n
23 In g e B u n d ste d t
24 L e i f  E r ic s s o n
25 L en n art F in d a h l
26 John P e t t c r s s o n
27 Tliouias S a v stro m ju n
28 R oberi K a r ls s o n ju n
29 l å r s  A n d e rsso n
30 M artin  L a r sso n ju n

F1B ( t o m  "Gåmens L agt a v l in g " )

1 B ror Fimar
2 L e i f  E r ic s s o n
3 B jo rn  B o d erstr o m
4 A n ders H åkansson
5 L en n art H ansson
6 L en n art F io d strb m
7 P er F in d a h l jm i
8 P e te r  Bergman ju n
9 Hans B ju rstr n m ί un

10 U lf  L e jd s tr a n d

F1G (c 0 m "Geniens L a g t S v lin g " )

1 Hans L in d holm
2 Gunnar A gren

R256 So Ina MSK 2681 LANDSLACSLISTA F3B EFTER UT 1 9 8 6
1'284 N n r b e rg s  FK MFS 2601
0 0 2 4 AKMG 264« 1. J o a k im  Stålil T 06 3 4 0 0  p o å n g
205? O s le r s u i id s  MFK 20 J i

2 .  G e r t  H o l t b a c k ΊΌ6 3 3 5 8 ,8

B29G 2 5 4 3 3 .  S v e u - O lo i  K a r l s s o n T063 3 5 7 , 5

R258 W axltolm s MFK 2540 4 .  C h r i s t e r  . l a n s s o n T063 316,6
U? 84 N orfcerga FK MFS 2509 5 .  Tommi K in n u n e n U 286 2 8 4 , 9
1)016 E akl la t iu m  FK MFS 2503 6 .  S t e f a n  C a r l s s o n j u n i o r TU6 3 2 7 8 , 0
8258 WaxlitilniH MFK 2476 7 .  L e i f  P e r n s t i g T 0 6 3 2 2 8 ,7
P186 MFK S la n d a n 2463 8 .  C onny R o o s T063 2 2 4 ,7
Z052 ( ie t e r s u n d s  MFK 2457 9 .  J o h n  H e r d in H 233 2 1 1 , 6
W064 B o r lå n g e  MSK 2448 1 0 .  C l a e s  P e r s s o n j u n i o r T063 2 0 2 , 6
D016 L s k i l s t u n a  FK MIS 2360 1 1 . A n d e r s  t , 1 t t o r 1 n TO 6 3 1 1 7 ,1
P 186 MFK S la n d a n 2317 12. S t e f a n  Dahlstrom B251 66,7
Y1U0 H arn osand s MSK 2287
0 0 2 4 AKMG 2261
WI164 R o r la n g e  MSK 2222 JUNIORER

Y100 H årnonands MSK 2212 1 . S t e f a n  C a r l s s o n T 0 6 3 3 9 1 , 7  p o 3 n g
0 284 N orberg.x FK MFS 2196 2 .  C l a e s  P e r s s o n T 0 6 3 2 1 3 , 4
M010 AKM MFS 2 160 T063 1 3 5 ,0
C092 U p p sa la  FK MS 2 139 T063 1 3 3 ,3
B290  
M3 31

B a g a rm o ssen s MFK
2074 5 .  M agn u s S o l l a n d e r T 0 6 3 1 1 5 ,0

P i 8 b MFK S la n d a n 2077 6 .  R o b e r t  H o l l s t e n U 278 120,0
7 .  P a s i  V å isM n en U 278 8 3 ,3
8 .  C h r i s t e r  A h l f c l d t B 2 5 3 66,7

R146 3 3 , 4
8256 S o ln a  MSK 2 703
Y100 H arn osand s MSK 2701 LANDSLAGET F3B 1 9 8 7
B256 S o ln a  MSK 2686
M010 AKM \ f s 2 6 6 2 S e n i o t e r
M010 AKM MFS 259b
0024 AKMG 2504 J o a k im  S tå h i. TO 6.3
L'284 N o r b e rg s  FK MFS 2 479 G e r t  H o l t b a c k TO 6 3
Y100 H årn csan ds MSK 2077 S v e .n -O lo t  C a r l s s o n TO 6 3
Y100 H arn csan ds MSK 1978 C h r i s t e r  J a n s s o n T 0 6 3
Y05« MFK R k vadeni ( ? ) 1418

J u n i o r e r

S t e f a n  C a r l s s o n T 0 6 3
F044 V a s t e r å s  FK MFS 2.7(11 C l a s  P e r s s o n T 063
CO 92 U p p sa la  FK MFS 2b.37 S t e f a n  . l a n s s o n T 0 6 3 r e s e r v

t w m m  %η - i  #  m -m m m m  *  *  m M **% : I  p i  m m t p m  m q m m r n m t w « m m  s ::: ■;;; ; ·ς . -
%

Nu koper vi lim 
direkt från SMFF!
Hot Stuff, original 
Hot Stuff, Super T 
Hot Stuff, Special T

3-10 sek 36:—
10-25 sek 36:-
20-50 sek 39:-

Kop de vålkånda Hot Stuff flaskorna direkt från SMFF!

Hot Stuff praktiska 28 g plastflaskor har lång, tunn 
spets, som gór att Du kommer åt båttre -  på rått stalle!
Den nya flaskans konade spets gór att limmet rinner 
låttare tillbaks i flaskan -  och ett nytt lock tåcker 
hela spetsen!

Kop Hot Stuff limmerna i Din hobby- eller leksaksaffår 
eller direkt från SMFF:s expedition, box 1 00 22,
600 10 Norrkoping, telefon 011-13 21 10.

'  u · ' -  , i " i -i * ! , , *  "  ' - - ‘ "
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S v erig es  M odelU 'lygl'orbuml 
F rif ly g g re n en

1986 11 17

FRIFLYGVXNNER ! ULF EDLUND (se n io r)  F1A fin n lp la ts  v id  EM.

N år jag  lå s t igenuni tf iv lin g s re su ltu le n  u n d e r  de l gAngna å re t iir del 
o roande n tt se d e t dåliga (m inst s a g t)  tf iv lin g sd e ltu g a n d e t. J a g  v e t a tt 
v a d re t v a r i t m er én d å l ig t ,  d å lig t och  s a b o te ra t  d e t m esta av å re ts  
ta v le n d e .

HKOR EIMAR FIB och FIB la g e t ,  LEIF ERICSSON och PER FINDAHL. 
B ro n sp en g  till la g e t och  fin a lp ln ts  fo r B ro r . J a g  m åste h å r  ge en  e x t r a  
ro s  till P er F indah l som t r o t s  m o tlg h e te r  in te  gav ta p p t u lan  genom lbrde  
EM på e t t  s trå la n d e  s å t t .  F o r ts å t t  i samma s til P e r .

Mur som h e is t ,  till n a s ta  å r  TÅVLA MERA (g a l le r  Avon mig s jå lv ) ,  så  skali 
jag  ta e t t  sn ack  med SMH1 så  vi ham nar på r å t t  s ida i reg n  ru s k v å d e r  
k a len d e rn .

Enda m ojlighetcn  a tt få fa r t  på  vflra ungdom er å r  a t t  vi a ld re  "p o jk a r"  
th v la r  m era. Ett b ra  exem pel på d e t ta  å r  Leif E ricsson  i H årnosand  och 
h an s  a d e p te r  i F IB . STRALANDE ! Jag  up p m an ar d a r fb r  alia k lu b b a r  a tt 
ta I ( iiiih ) fo r a t t  få s n u r r  pfi fo lket som tå v la r  fram fo ra llt i F1B och 
F1C.

Vi i g re n s ty re ls e n  skull g o ra  v å r t  fo r  a t t  få b r a  tå v lin g a r  till tiå s ta  å r .
Nu h a r  å re t  in te  b a ra  v a r i t  reg n  och r u s k  vi h a r  haft lite  so lsken  o ck så . 
Med so lsken  m enar ja g  b ra  in s a t s e r  f rå n  s v e n s k a r  vid NM och  EM. J a g  vill 
fram hålla d e ssa  så  a t t  d e t s p o r r a r  dem till ån n u  s td r r e  d åd .

NIKLAS KARLSSON (ju n io r )  F1A strfllnnrie  in s a t s  p å  n o rd isk a  d å r  han  
s a tte  s e n io re rn e  på p le ts .

Nu vill jag  a l l  vi ullu s k o rp e r  till o ss  och tå v la r  lite  mera n å s ta  å r .  Vår 
gamle "Cham p" ( IDELGE h a r  f å u  enorm  in s p ira tio n  e f te r  EM. Del sku lle  
fo rvånn  mig om han  in te  kommer med n y tt  p lå tv in g a t i F1C till n å s ta  Ar. 
Kom igen  (II)ELG E.

Som n v s lu tn in g  på d e t ta  fo re s lå r  ja g  a t t  vi till n å s ta  och  kom m ende å r  h a r  
kul tillsam m ans, tå v la r  och  s n a c k a r  ocll frem fo r a llt h a r  en  skon  
gem enskup .

Med van liga h å lsn in g a r  

Lnsso Ahman 

G ren ch e f f r i f ly g

FORBUNDSEXPKDITIONKN 
Fiirbundsexpeditionen hålles stångd 
22 december 1986 - 6 januari 1987.

Medlemsavgift t o m del år medlcmmen 
fyller 25 ar 28 kr
(fodd 1962 eller senare

EM80 Elflyg i Belgien

BIENVENUE A AMAY E l f l y g  i Belgien

FORBUNDSMOTE 1987

Nasta ordinarie Forbundsmote kommer 
att hållas på hotell Opalen i 
Goteborg den 4-5 april 1987.
Tnbjud'an kommer atL usåndas till 
klubbarna i slutet av januari 1987.

MOTIONER OCH FORSLAG TILL SMFF:S 
FORBUNDSMOTE OCH CRENKONFERENSER 
1987

Motioner och forslag skali vara 
forbundsexped LtIonen t illhanda 
senast den 7 januari 1987.

1_9 8 7 ÅRS KLUBBREC1STRER1NC

Registreringshandlingar for 1987 
utsanda med månadsmeddelandet i 
november.

Registreringsansokan skal 1 insåndas 
till expeditionen flire den 1 januari 
1987.
Eftersom registreringsavgiften for 
klubbarna ar baserade på medlems- 
anstaiet i klubben per 861231 kan vi 
inte infordra denna avgift till den 
1 januari som brukligt år, men vi 
ber klubbarna att sånda in avgiften 
så snart som mojligt efter den 1 
januari 1987. Utråkning av avgiftens 
storlek framgår nedan.

Datalistor på medlemmarna (rappor­
terede till SMFF t o m  860930) som 
skali anvåndas for 1987 års regi­
strering utånda med månadsmedde- 
landet i november.

Registreringsavgifter och medlems­
avgif ter for 1987 år foljande:

Registreringsavgift for klubb som 
har mer ån 50% av medlemmarna i 
åldern 7-25 år:

Antal medlemmar i klubben (8612.31): 

5-25 26-100 over 100

75 kr 150 kr 200 kr

Medlemsavgift f r o m  det år med­
lemmen Tyller 26 år 110 kr 
(fodd 1961 eller tidigare)

Familjemedlemskap 110 kr 
(minst 1 medlem over 25 år och 1 
medlem under 25 år)

N Y A medlemmar registrerade under 
4 :e kvartalet 1986

Enligt forbundsmotesbeslut galler 15 
månaders medlemskap for NYA med­
lemmar (alla åldrar). Dock skali 
avgift TIEL KLUBBEN erlåggas både 
for 1986 och 1987 for att medlem 
7-25 år skali vara bidragsbe- 
råttigad. Medlemsavgiften for 1986 
till SMFF år 25:- for åldrarna 7-25 
år och 100:- for medlemmar från 26 
år.

INTYC 1986

Blankett utsånd med månadsmeddelande 
i november. Skali vara expeditionen 
tillhanda senast den 1 februar!
1987.
OBS! Skali insåndas av samt liga 
klubhar som uppfyller kraven.

NY KLUBB

W 224 Gagnefs Flygklubb, MES balsas 
vålkommen till SMFF.

AKTIVITETSSTODSRAPPORTERINGEN

Rapporterna for redovisningsperioden 
1.7-31.12 1986 skali vara forbunds- 
expeditionen tillhanda senast 1986 
01 07.

F1LMUTUY RN'INC

SMFF har fått ytterligare 4 st super 
8-filmer av Bo Gårdstad:

PUP-RED ARROWS 2 sammanfogade filmer 
som år kopta i England. De iir ijud- 
filmer och ganska så håftiga. Det år 
kopta på Shuttleworth Collection.

TVÅ FLYCDACAR År två flygdagar i 
Stockholmstrakten som filmades i 
borjan på 80-talet. Mest 
fullskalaflyg.

PREK

Friflygledamoten Jan Såfvenberg har 
fått nytt telefonnummer till 
arbetet: 090-16 19 51.

MÅNADSMEDDELANDE 1987

Nu år det dags att fornya prenume- 
rationen på Månadsmeddelandet for 
1987. Avgiften år oforåndrad 
100:-/år.

FRIFLYG

Grenstyrelsen, AU allmånt

Suppleanten Johan Ekeroot har 
flyttat. Ny adress år: Kantorsgatan 
24-333, 754 24 Uppsala, tel 018-10 
45 21 (korridor).

V g åndra i funktionårslistan.

Landslagsligan i friflyg 1986

Publicerad på annan plats i detta nr 
av MFN.

RADIOFLYG

Grenstyrel sen

Grenchefen Lennart Johansson har 
fr o m 1986 09 21 avsagt sig gren- 
chefssysslan p g a sina arbetsfor- 
hållanden.

T v uppråtthåller v grenchefen Hanns 
Flyckt grenchefssysslan.

RC kons tf 1yg

Ledamoten Harry Nilsson har flyttat. 
Ny adress år: PI 417 A, 780 51 DALA 
JÅRNA, tel 0281-201 01.

V g åndra i funktionårslistan.
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RC_ segelflyg
Landslagslista F.3B efter L’T 1986 
samt landslaget F3B 1987 utsant med 
månadsmedd november, Liven publ icerad 
på annan plats i detta nr av MFN.
TAVL, I NGS I NH.IUDN I NCAR
NORRLANDSKA VINTERTAVLINGEN/Y100/ 
HARNÓSANDS MSK 
1987-02-14 (02-15) 0830
Alandsfjårdens is
F1A, F1B, FIC, Al, HKC, 77 cm jun o 
sen
50:- sen for 1 klass
35:- sen for varje klass darutover
2 0 :- jun fi.ir 1 klass
1 0 :- jun for varje klass darutover
Sista anm 2/2
Pg 566391-9, Harnosands MSK, e/o 
Anders Larsson, Gamla Karlebyvagen 
20, 871 00 HARNOSAND, tel 
0611-167 80.

INOMHUSTÅVL1NG/M342/UNGDOMENS MFK/ 
BJUV/M169/MFK V1NGARNA HELSINGBORG 
1987-01-17 1530
Brogårdaskolan Bjuv 
Getingen, Knott, 25-ores, EZB,
Peanut sen o jun
Oppen skala friflyg (over 33 cm spv, 
ej fbrbr motor bedomn enl peanut) 
gemen.satn klass
Ev Peanut Speed gemeusam klass
50:- sen for 1 klass
25-ores, EZB, PeauuL
30:- sen tor varje klass diirutbver
15:- sen GeLi ugen, Knott
10:- jun Getingen, Knott

20:- Oppen skala/Peanut speed 
Sena ro inbeLalning octi efteranmalan 
på platsen 502, forhojning 
Ristn anm 10/1
l’g 646225-3, MFK Vingarna, c/o 
Anders Sellman, Blomsterstigen 25, 
260 30 VALLÅKRA, tel 042-995 65 
Lennart Palm tel 042-816 6 6  
Peter Comet tel 042-15 98 26

STORA OCH LILLA VT/
KO21/FK GAMEN NORRKÓPING 
86-02-28 10 0 0 I-klasser
86-03-01 10 00 Fl-klasser
Sjiin Glan
F1A, FIB, F1C, Al, bl, Cl jun o sen,
75:- sen
35:— jun
Lag 100:-/lag
S i.s La anm 15/2
Pg 143638-5, FK Gamen,
WadstromsgaLan 9 K, 603 50 
NORKKOPING
Lars Karlsson tel 011-401 31

tAv l i ngsre sult at

:FR I FLYG
KM KR 11 LYG 86-09-09— 14 PITEST-ARGES
RUMANIEN
FiA (58 tavlende)

1. Didier Barberis 
+240+300+360+234

FRA 1260

2. Sergei Makarov 
+240+300+360+216

USSR 1260

3. Stefan Jurczeniak 
+240+300+327

POL 1260

8 . Ulf Edlund SWE 1260
+043

26. L-0 Daniclsson SWE 1227
48. Lars Larsson SWE 1123

Lag (19 nationer)

1. Czechoslovakia 3770
2. D R Germany 3741
3. France 3739
9. Sweden ;3610

FIB (52 liivlande)

1. Csaba Žold HIJN 1260
+240+195

2. Gerald Nocqsc FRA 1260
+240+180

3. Ronald Pollard GB 1260
+226

9. Bror Fimar SWF. 1260
+179

26. Leif Ericsson SWE 1197
29. Per Findahl SWF, 1192

Lag (19 nationer)

1. USSR 3715
2. Hungary 3 7 1 0
3. Sweden 3649

FIG (47 tiivTande)
1. Evgeny Verbitski USSR 1260

+240+300+360+409
2. Venuti Giorgio TTA 1260

+240+300+360+361
3. Nikolai Nakonechn USSR 1260

+240+300+360+329

Vinn 
Lindansen 
med 
Linns!

Motor:
nybórjare 3,5 cc 
erfarna 5,0 cc

Ny linmodellbyggsats! Kop den i Din hobby- eller leksaksaffår 
eller direkt från SMFF:s expedition, box 1 00 22, 600 10 
Norrkóping, telefon 011/13 21 10.

Linflygmodell spånnvidd 1050 mm vikt 700-750 g · PRIS 285:—
Byggsatsen innehåller ritning med byggbeskrivning samt alia delar 
fardiga for montering. Tank, hjul och stall samt alia beslag ingår i 
byggsatsen -  dock ej klådsel, lim och lack.

Bygg nu, trána i sommar och vinn i host!
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32. Gunnar Ågren SWK 1170
39. Lars Åhman SWE 1093
43. Lars-G Olofsson SWE 1 0 0 1

Lag (18 nationer)
1. USSR 3775
2. Italy 3739
3. Great Britain 3737
12. Sweden 3264

SM FRIFLYG 1986-09-20
M010/AKM MFS MALMO/L022 MFK SNOBBEN
NYMOLLA

Al jun (13 deltagare)
1 A Berglund B258 416
2 A Broberg W064 397
3 P Blomqvist B290 376
4 R Karlsson B290 307
5 B Alpenhoff M331 302
6 P Sigurdsen M3 31 283
7 P Findahl U284 279
8 K Lyhnakls B256 227
9 J Nilsson Z052 149
10 D Morne B290 147

SM FRIFLYG 86-10-18
MO 10 ΛΚΜ MFS MALMO/L022 MFK SNOBBEN
NYMOLLA

FI A sen ( 2 1 deltagare)
1 M Borell 

+ 109
Z052 900

2 G Holm B256 844
3 L Larsson P186 815
4 O Blomquist B290 801
5 B Eimar B256 775
6 L Ericsson Y 1 0 0 766
7 L-0 Danielsson 0024 736
8 N Wallertin PI 8 6 732
9 J Pettersson M010 715

1 0 L Andersson M3 31 705

F1A jun ( 6 deltagare)
1 P Findahl 

+ 192
U284 900

2 A Berglund B258 740
3 B Lindgren P186 663
4 E Lindgren 0024 571
5 R Karlsson B290 540
6 P Blomquist B290 428

F2C (4 lag)
1 Gustavsson/Harne B256 7,49,8
2 Andersson/Åhling A006 7,55,5
3 Samuelsson/

Axtilius
A006 7,57,1

4 Bengtsar/Bengtsar B256

F2D ( 1 2 deltagare)
1 C Johansson K048 1 F
2 I Abrahamsson K048 2 F
3 P Stjarnesund U044 2 F
4 S Hovmark B081 2 F
5 M Bejhem B273 2 F
l.agtavling ( 1 1 lag)

1 U044 Vasterås FK MFS 37
2 B256 Solná MSK 2 2
3 D103 Oxelosunds MFK 21
4 K048 Ronneby MFK 18
5 A006 MFK Galax 15
RADIOFLYG

VM F3E 86-08-22— 30 LOMMEL 
BRUSSEL BELGIEN

Al sen (12 deltagare)
1 H Broberg W064 536
2 G Holm B256 417
3 0 Blomqvist B290 404
4 S Hallstrom U284 396
5 M Bogdanoff M331 380
6 L Findahl U284 351
7 U Lindstrom T007 314
8 T-E Jonsson M331 289
9 C Walfridsson B290 288

10 0 Larsson M3 31 219

Bl (4 deltagare)
1 L Hansson M010 511
2 B Eimar B256 443
3 L Andersson M3 31 2 2 2
4 1. Ericsson Y100 8 6

Cl (3 deltagare
1 G Bohman B256 551
2 M Borell Z052 497
3 L Karlsson E02I 420

F1G (3 deltagare)
1 B Eimar B2 56 383
2 L Ericsson Y100 354
3 1. Andersson M331 135

HKG jun ( 1 0 deltagare)
1 P Findahl U284 196
2 T Wisur D103 159
3 A Berglund B258 151
4 T Gustavsson D103 1 1 2
5 J Nilsson L022 58
6 P Grosskopf M3 31 54
7 T Johnson L022 50
8 S Savelind L022 47
9 H Jonasson L022 46

10 A Johnsson L022 33

FIB (9 deltagare)
1 B Eimar B256 900
2 A Hakansson M010 880
3 L Hansson M010 855
4 B Soderstrom B256 845
5 L Ericsson Y100 820
6 P Findahl U284 765
7 M Bogdanoff M331 687
8 K Andersson M010 656
9 A Sallman M169 387

F1C ( 8 deltagare)
1 L-G Lindblad DO 16 900
2 E Astfcldt DO 16 858
3 H Lindholm U044 853
4 G Bohman B256 789
5 G Ågron C092 783
6 N-E Hollander S228 740
7 L-G Olofsson 0024 673
8 A Hansson M 1 0 2 275

Lagtavling ( 8 lag)
1 B256 Solna MSK 2478
2 DO 16 Eskilstuna FK MFS 2422
3 1ndependece 2376
4 M010 AKM MFS 2369
5 P186 MFK Slandan 2 2 1 0
6 0024 AKMG 2137
7 B290 Bagarmossens MFK
8 M010 AKM MFS 2

L1NFLYC

SM LINFLYG 86-08-23— 24 
0044 VÅSTERÅS FK MFS

F3E (33 tavlande)
1. R Freudenthaler A 4410
2. F Weissgerber D 4310
3. N Htibner D 4195

21. C Toilet S 3455
23. B Samuelsson S 3376
28. S Engberg S 3218

Lag
1 . Osterrike
2. V Tyskland
3. Schweiz 
8 . Sverige

EM F3A 86-07-9— 13 LA GARDE
FRANKR1KE
F3A (39 tavlande)
1. B Lossen Germany 5000
2. W Matt Liecht 4907
3. P Wessels Germany 4634
15. J-Å Nilsson Sweden 2564
21. B Kjellgren Sweden 2496
22. A Johansson Sweden 2492

Lag (15 nationer)
1. Germany 8519
2. Italy 8145
3. Great Britain 7791
7. Sweden 7552

SM F3A 86-08-23— 24 
PI80 VÅKGÅRDA RFK
F3A sen (9 deltagare)

1 B Kjellgren R148 3457
2 J--Å Nilsson E046 3196
3 A Johansson E046 3128
4 1 Svensson E046 2710
5 R Sundstrom (jun) B126 2633

HKG sen (7 deltagare)
1 L Ericsson Y100 230
2 G Holm B256 165
3 A Hansson M102 152
4 J Ekeroot Z052 146
5 G Nilsson Z052 129
6 B-Å Fallgren D103 114
7 T Kerkaij L022 24

Lagtavling svenska 1-klasser (3 lag)

1 B256 Solna MSK 1411
2 U284 Norbergs FK MFS 1026
3 M331 Limhamns MFK 952

F2A (4 deltagare)
1 M Boh1 in A028 237,78
2 P Stjarnesund U044 233,16
3 0 Kjellberg B256 231 ,56
4 G Fallgren D103 202,76

F2B ( 6 deltagare)
1 0 Andersson U044 3580
2 Å Nystrom B272 3436
3 P Stjarnesund U044 1909
4 C Sahlin (jun) U044 1066
5 A Orrgård P.268 930
6 J Johansson(jun) 1)103 60

F3A jun (2 deltagare)
1 R Sundstram Bl26 2633
2 J Johansson E046 2405

SM F3B 86-06-14— 15
B253 DJURSHOLMS MODELLFLYGARE

F3B sen (15 deltagare)
1 J Stáhl T063 11809
2 T Kinnunen U286 10609
3 0 Ca rlsson TO 6 3 10262
4 G Hoitback T063 10184
5 L Pernstig T063 10073
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F3B jun (2 deltagare)
1 S Carlsson T063 9636
2 C Ahlfe-ldt B253 1249

Lag ( 6 lag)
1 T063 RFK Jkaros lag 2 32066
? T06.3 RFK Ikaros lag 3 29413
3 B233 Djursholms MF 16863
4 U286 Arboga FK MFS 10609
3 TO63 RFK Ikaros lag 1 10270
6 A0d8 Stockholms RFK 5333

SM F.SB-T 86-08-16 R146 MFK BLUE MAX
FALKOPING

F3B-T (56 deltagare)
1 l) Persson T251 17.37
λ G Carlsson Kl 46 1732
3 T Carlsson Kl 4 6 1728
4 E Borjesson TO 6 3 1727
5 C Carlsson jun R146 1724
Lagtávling (10 lag)

1 RI46 MFK Blue Max 5 184
2 T063 RFK Ikaros TI 4650
3 P1H4 Herrljuuga MFK li 4526
4 PI 84 Herrijunga MFK I 446/
5 TO63 RFK Ikaros T 4.315
SM F3F 86-08-02 M0081 MALMO RFS OCH
M338 VI LI.TR RFK

F.3F (14 deltagare)
1 J Carlsson M00S 4970
2 P Blomdahl M015 4875
.3 M Persson M015 4866
4 B Hallin M015 4722
5 K Andersson M015 4585

SM F.3C 86-08-17 E14 2 N'ORRKOPINGS RFK

F3C (4 deltagare)
1 U Johansson E142 2891
2 T Cedergren 1049 2422
3 P Nordstrom DO 18 2184
4 C Palmdahl 0024 1 701

SM QUARTER MIDGET PYLON 86-08-30 
N172 FALKENBERGS MFK

Qua rter Midget pylon ( 8 deltagare)
1 B Ragnarsson 23
2 B Magnusson 22
3 H Floren 14
4 H-0 Carlsson 13
5 P—0 Carlsson jun 12

S v e r i g e s  M odel  I f  l y g f  f ir h im d  
AL RC s k a l a  
1986 09 09

RESULTAT AV UT I FAC 1986

S l u t p l a c e r i n g e n  b l e v f o l j a n d e : UT 1 UT 2 UT .1 B a s t a  t v å  UT

1 B K a l i s c r o m WU78 S i l j a u s b y g d s  RFK 8 5 , 9 4 1 00 9 7 , 8 9 1 9 7 , 8 9
2 S F r e d r i k s s o n P 0 8 0 T r o i l h a t t a n s  MFK 8 1 , 6 0 9 6 , 5 9 9 8 , 5 6 1 9 5 , 1 5
i K-Å E l o t s s o n RI 4 9 T i b r o .  RCK 100 - 9 4 , 4 2 1 9 4 , 4 2
11 S B e r g s t r o m M008 Malmo KFS 8 6 , 2 2 8 9 , 6 1 - 1 7 5 , 8 5
5 G l . f i v g r e n l . l 12 KKK G r l p é n - 8 0 , 4 4 9 0 , 1 8 1 7 0 , 8 2
6 B G u n n a r s s o n 1.1 12 KFK G r l p e n - 8 9 , 4 1 7 1 , 1 5 1 6 0 , 7 6
7 8 E r i k s s o n DO 18 N y k o p i n g s  MK 6 6 , 0 6 8 1 , 1 2 - 1 4 9 , 1 8
8 K N i l s s o n Hl 6 4 R o y l a n d s  KGC - - 10 0 10 0
9 K O I s s o n 1.112 RFK G r i p e n - - 8 5 . 5 5 8 5 . 5 5

10 K L e n nå N 0 0 2 H o k a k l u b b c n - - 8 1 , 7 4 81 , 7 4
11 1 Hel  mb r o POflO T r o i l h a t t a n s  MFK 7 9 , 4 2 - - 7 9 . 4 2
12 T N i l s s o n L 1 12 RFK G r l p e n - - 7 8 , 7 6 7 8 , 7 6
1 1 Γ K k e l u n d MO08 Malmb KFS - - 7 0 , 0 6 7 0 , 0 6
14 S -A  S t å h i M008 Malmo KFS - - 5 0 , 2 6 5 0 , 2 6

D e c c a  i n n e b i i r  a t c  f i i l j a n d e  a r  u c t a g n a  t i l l  E M - l a g e t  1 9 8 7 :

B e n g t  K a i  1 s t  rom W078 S i l j a n s b y g d e n s  RFK
S o r e n  F r e d r i k s s å n  P 0 8 0  T r o i l h a t t a n s  MFK
K j e l l - A k e  F l o f s s o n  R 1 4 9  T i b r o  RC k l u b b

R e s e r v  a i  S l i g  B e r g s t r o m ,  M008 Malino R a d i o l l y g s a l l s k a p

SMFF:s helt nya 
introduktionsmodeil

forlag

Har kommer Getingeni
Låttbyggd gummimotormodell · spånnvidd 33 cm PRIS 13:-*
Hår kommer SMFF:s nya gummimotormodell -  låttbyggd direkt på 
ritningen, som samtidigt år klådsel -  låmplig såvål ute som inne!

Byggsatsen innehåller ritning (som Du bygger direkt på!) med 
utforlig byggbeskrivning samt alla nodvåndiga delar. Fårdig propeller 
samt gummimotor ingår i byggsatsen -  dock ej lim.
Kop Getingen i Din hobby- eller leksaksaffår eller direkt från 
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkóping, telefon 
011-13 21 10.

* i priset ingår ett bidrag till SMFF:s jubileumsfond på 1:-!

fe*» « -life  i« r * ■ . -  « < * '* .  ΊΙ'Πί « » § *■ 4 16 m *  m 8> « * ;  ·*· Hl *  J s , i * ] , - » :
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Stockholm

FRITID
Box 6008.18306 Táby 
Karby gård, Tåby 
Tel 0762/10380. 11392

Specialitet: RC-flyg, radio, 
motorer, balsa, byggsatser, 
tillbehor, Futaba. Pilot, Enya, OS 
mm.
Ma, On 8-19, Ti, To 8-17 
Fre 8-15, LĎ 10-13.

Stockholm

T h o r h o b b v
Skånegatan 53.116 37 Stockholm 
Tel 08/42 84 00.
Stort urval av modellbyggsatser i 
trå och plast. Bl.a. hela sortimentet 
från Billing Boats.
RC:BILAR, FLYG-o. 
BÅTMODELLER
Motorer och RC-anlåggningar i stort 
urval.
Egen ka ta lo g  
P o s to rd e r 
F iesta  k o n to k o r t

Stockholm

Hoftes modellflyg
Upplandsgatan 66. 113 44 S tockholm  

Tel 08/33 30 44

Motorspecialisten: Rossi, Cox, 
K&B, O.S., Quadra, Kawasaki 

Modellflyg —  båt —  bil 
Radioanlaggningar 

CB-spinner och kvartskala- 
tillbehór Macs Product

MOLKOM

ELL-A IR
Box 77, 66060 Molkom 
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG
Motorer, radioanlaggningar 

och tillbehor.

Byggsatser. Modelhob 
Ben Buckle 
Deans Marine 

Motorer. O.S.MERCO.
Bransle. Diesel, Giod.

Box 47 430 24 Vårobacka 
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

ÓREBRO

B0RJESS0NS
M0DELLFLYG-
Η0ΒΒΥ
Specialaffår fór 
Modellflyg

R/C-anlåggninger · byggsatser 
tillbehor · motorer · bilar · båtar 
Gummirep (Bbrjesson-repet)
PI 45557, 70590 Órebro 
Besoksadress Kårsta O, Hovsta 
Tel 019/22 62 90,22 70 22

LULEÁ

R/ Elektronik & Hobby
/ C  Tel. 0920-258 61 · 488 89

R/C FLYG TILL LAGA PRISER!
•  Futaba
•  Enya. Saito, Super Tigre
•  Byggsatser: Pilot, Marutaka, Kato
•  Portalac. Batteriet fór Flyglådan
•  SpånningsvarnareAcc-vakt 
« StorTillbehorssida
•  Postorder, ingen egen katalog
•  Ring fór information

SÅLJES
MOTORSAMLARE: 1 st
Webra 3,5 diesel. 1 st Webra 
0,8 diesel, 1 st Webra 1,7 glód- 
stift. 1 st 3.5 ED Hunter diesel 
med normal och RG fórgasare. 
Såljes till hogstbjudande.
Tel: 0393-210 58 och 
0370-283 64.

SAINWA DASH R2,2 kanaler, 
servo-reversering, 2 servo, lite 
anvånd. Endast 600:-.
Tel. 0303-837 78.

OS FS-80 med nya kamaxeln. 
1,1 hkr. Ej helt inkord. 900:-. 
0225-151 43 Per Nilsson.

ARROW 60 I HRA SKICK sål­
jes med Pieco 61 + pipa. GT 
luftdrivna stall, pris fór allt: 
1.800:-. Tel. 0233-520 62, Bo 
Holmblad.

VICKERS VISCOUNT IJN- 
KONTROLL, spånnvidd 1580 
mm. 4 st OS 15-motorcr som 
kontrolleras med en tredje lina. 
Flygfårdig. Såljes till hogst­
bjudande dock ej under 3.000:-. 
Ca 750 byggtimmar.

MOTORKÅPA TIGER 
MOTH skala 1:5. Cap 19 I glas­
fiber oanvånd. Myckel stabil. 
Nypris ca 250:- end 100:- ( + 
porto). 0522-378 01

RC· RADIO 8 KAN FM.
Motorflyg m. ny inkord OS-25 
FSR motor. 2 segelflyg en elbil, 
mkt. billigt. Frågagårna.
019-11 21 52, Krister.

RC-BIL THUNDER TIGER
2 WD med veco. 21 motor och 
Sanwa EX-21 rattradio. Kor­
klar såljes fór 1.300:-.
Tel. 0951-108 15. Henrik.

RC-BIL Rock'n City 4 KP med 
2 kanal JR radio och 2 karosser 
IACC + massor av tillbehor, 
endast 900:-. Tel. 0520-370 51, 
Daniel, efter kl 15.30.

AIRBOAT såljes fårdigbyggd. 
(Ej kord). Allt ingår utom mo­
tor. tank och radiostyrning. 
Ca 500:-. Tel. 0690-231 45.

ED-MOTORER, nya och be-
gagnade såljes. Åven andra 
motorer. Ring 0322-311 13 
(dagtid) eller 0322-350 78
(kvalistid).

MODELLFLYGMOTORER.
tåndstift & diesel från 30-50- 
tals. Centra, Komet. Doling. 
Me. Coy m.m. Kopes.
Carl EricCarlsson. Box 34.
831 21 Ostersund.
Tel. 063-11 59 31

FLÅKTAGGREGAT Axiflo 
eller Midwest passande till Jet- 
ster 20 (.20 flåkt) kopes.
Tel. 0240-813 60. Anders.

Radannons tas endast emot per brev.
Anvånd lulongen och skicka in den till Redaktionen.

Nanin: __ ____

Adrcss: ..... .................................

Postadress: ....... .................

__ __ rader x 25:—
□  check bit'ogas 
LI i nsalt pa postgiro: 5181 65-6

Check utstålles pci 
Sveriges M ode l)flyg fo rbund .

Infores linder rubrik:
O  Kdpes Q  Såljes

v _________________________________________________________________________________________________________________________ y

Skicka kupongen till: M o d e l l f l y g n y t t s  r e d a k t i o n

□  Ovrigt
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Hobbyhandlare
Missa inteen billig
chans att informefa

0ΓΠ taWa redaktionen

F o S r a n t ó e n - t a
?eUdan i nåsta nummer.

GOTEBORG

FOLKE V . JOHANSSON AB
njalmar Brantingsgat. 1 

41706 Goteborg
Tel: 031-2240 56 

229831

DET MESTA 
FORRCU
•  b a ls a

•  BEKLÅDNADSMATERIAL
• by g g sa tse r
•  LIM. LACK. ETC

GOTEBORG

— Modelljárnvágar
— R/C bil. bat. flyg
— Plastmodeller
— Bilbanor

L É X J A Z M V j r / y j
tona Hanngatan 30 le i 13 29 17 GOTEBORG ^

alin g sAs

m o d e l l m a t e r ia l
TILL SALU

Byggsatser i trå, mátali, plast
Balsatrå. plywood pianotråd 
Radioanlåggningar 
Tillbehór, brånsiérri m.
Aven postordet.

Specialitet: M O D E L L M O T O R E R

O elar på la ge r Aven 
t i l l  a ld re  m o to re r

DAGTID 
TELEFON 
0322-311 13 
KVÁLLSTID
0322-350 78

Goteborg

C l L U N Q A

iHOBBY
RC Bil SOM SPECIALITET
Bilar P' l.tm ya Ky: ■ '-.t"'·.: M.i· 
SG G et r t' Maniui S y ii’n PB 
Bilm otorer ex o c : f ■·. «
TT OS
Radioa JR I ,i c , Δ. . ·

RC-FLYG ‘ RC-BAT ' Tagbanor 
Bllbanor
POSTORDER I el 0 31 J 'V. >1

jSTORT URVAlI

I

GOTEBORG

NILS HOBBY
Tel 331'24 61 03 

N o i α o n s k.: o · dr q  a t a n t8 
413D!) i RTF BORG

Affåren fór 
hobbyfolk

Flyg Bil Bat Tag
Specialitet: Segelbatar
Vi sander garna per post

| t já l k in g Í■ L v F I t  j r
“ · p c c c i m r c

Nymovåg!
Tel. 044-56?
FÓR
RC-FLYGET
Ritn lngaroch 
material satser till 
STABIL, ALBATROSS,
SOLO, LIMBO, X-ET aamt 
RC-LINUS, dubbeldåckare 
spånnvidd 134 cm, ( 40-mot.
Motorer: OS, ENYA. Radioan­
låggningar: FUTABA, SANWA.
Hobbyboy: De små verktygen tór 
hobbyfolk. Katalog m ot 4 : -  porto.

óppettider: Vardagar 16.00-20.0 
Lórdagar 09.00-13.00

»n 110, 290 34 FJALKINGE
,560 82

FÓR FRI-FLYGET 
SMFFrs modeller 

k .  KNARREN, SPARVEN, 
FLUGAN samt LIN- 

LINUS.
Vi har aven 

stort urval 
av till- 

behor

GOTEBORG

Sø
HDBBYCENTER

Karl Johansgatan 7 
Box 4021 Tel 031-12 62 20 

400 40 Goteborg

Hår hittar Du,
Tåg. nytt o beg. Flyg Båt Bi 

RC Plastbyggsatser 
Massor av annats smatt o qott 

Valkomna in!

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
All: i trå fór modellbyggare 
och EAA
Fóliande traslag fmns (or snar 
leverans
Balsa, Furu, Abachi, Mahogny, 
Rodbok, Douglas Fir, Spruce, 
Jugoslavisk Ask, Plywood 
Specialbesta Iningar Import & Ex 
port Avon post order Pr.shstor not 
Drevporto.
Besoksadroys Fagcrsta Skoia, 
Hofors l ’ostadress Kallarvage" 13 
810 10 Torsaker 
Telefon 0290,851 37, 407 32

HÅRNOSAND
Bělala m ed D ill S P A R B A N K S K O M  
vid  kdp  hos oss. Uppge d in  
kon tonum m er v id  besta lln ing-

BALSA
FURU
LINO

RODBOK
FLYGPLYWOOD

i alla dimensioner I 
och basta kvalitě 
hil liga priser

BYGGSATSER Från SIG G o ldbe rg  Top F ilte ,M aru faka 
P ilo t .P re c e n d tm .il lillve rK are 

MOTORER Iran OS, Cox. Fuji, Enya. PAW. Fox 
DETALJER från Kavan. Su llivan  D u-Bro, Ish ip la.

R ipm ax, M icro-M old , W illiam s, G o ldbe rg

t'åyu ohft p'ivfuklp· Dn hnhfcýianfllarp Saunas sAdan
Ud j "  tj’1 Iim jm  Γ··?η niefVTf *3“ Du tw * h d -v » » rn n ,-«ί**ΐν liilrtss

M O D ELL
Produkter S '  SKANDINAVIENS

X  LEDANOE INDUSTRI 
FÓR MODELLFLYG 

Vardag3r 8 17 00

Box 2060, 8710? H arnosand Sverige le l 0611-16500

HOGANAS

HOGANAS
Kopmarrsg 5. Hoganas 042-302 30 

Óppet Månd fred 9 30 18 00 
Lunchstangl 13 14 Lofd 9 13

•  RC-flyg-bil-bat
•  RC-anlaggungar
•  Stor' sori'ment tilipenor
•  Hobbyti dd
•  Motorer OS Lnya Tnunder 

Tiger
•  Alltid lå g I pus på rnůtórbransJS 
Rmg garna1

BRA
Sortering Idr alla hobbyentusiaster 

Alltid ratta

PRISER
Valkomna in eller rmg 

KBA Lek 8, Hobby 
Sodra Torggatan 7 

434 01 KUNGSBACKA 
Tel 0300-141 36

hobby octi 
e lek tron ik

MALMÓ

T̂ r- MODEL 
CRAFT
R unde lsgatan 16 
20012 Malmó 
Tel: 040-71435

Det mesta och det basta fór R/C- 
F iy g ,  -Bil, -Bát, Tillbehór, Modell- 
jårnvåg, Bilbanor m.m.
Distribuerer: O.S., Marutaka, Pilot, 
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar- 
film m.fl. R eservdelar. F u lls tånd ig  
service. Postorder.

NORRKÓPING

KNEIPPBODEN
M od el I flyg fór nybórjare 

och experter 
RC, friflyg, lina, material 

och tillbehór
Paket fór kursverksamhet
Oppet mand— fred 12— 18 
tel. 011-13 36 47 (åv kváll)

HB Bagge & Ernqvist
Lokegatan 24 

602 36 Norrkóping

0XFLQSUND

ALLT FÓRLINFLYG
•  W IRE (OBS! Ny regel i Combat)
•  P IA N O TR A d ió i TeamGood-Yearoch

speed med minustolerans
•  TA IPAN propellrar mellan 7” och 14'

Nu i lager Atertorsål|are sokes
•  BYGG SATSER
•  TA NKAR
•  HANDTAG
•  MOTORER USE. OPS, OS, Cipolla m.fl.

TRADGARDSGATANIOA 613 00 0XELÓSUND

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle 
Postadress: Box 1032.801 34 Gavle 
Tel: 026-12 60 55

har Allt om hobby 
Modeliflyg — bat —  bil — 

motorer
Radioanlåggningar 

Tillbehór m m

GOTEBORG

Hugget’s Fårg
•  Stor sortering i glasvåv och 

matta från 20-600 g
•  Polyesterplast, gjutplast, Dera- 

cane, Polyuretanskum
•  Gelcote, 200 fårger
•  Epoxyplast
•  Áterfórsáljare fór Jotun, Sverige
•  Åven postorder

Butik: Linnegatan 32 A.
413 04 Goteborg
Tel: 031/14 18 14. 14 46 14

Huskvarna (+Malmó)

R a d i o  C o n t r o l  C e n t e r  A B

Grannavagen 24. tel 036-14 53 60

Aven butik pa Lonngatan 46 i Malmo 
(óppet endast kl 14-18 må-fre) Tel 
Tel 040-96 41 40.

Byggsatser, Radioanlaggningar. 
Motorer till ratt pris fran:
Futaba. Pilot, MK. Enya, HP. Veco. 
Saito. IM. Fuji m m.

LINKOPING

BORGS hobby
Anotekargntan 7 58? 27 Linkópmg

Te! 013,12 39 81

Modeil -flyg, -bat, -bil 
Motorer — Radioanlåggningar

Modelljárnvágar — Bilbanor 
Plastbyggsatser — 

Experimentlador — Tillbehór

STOCKHOLM

Allt fór RC-entusiasten
G o t-H o b b y

Frejgatan 21, 113 49 Stockholm 
Tel 08-15 68 63. Vålkommen!
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P Ø M ^ m i y g

tygmárke

SVERIGES
MODELLFLYG FÓR BUND

modellflygmårke 

tåvlingskort

domarkort 

távlingsregler

identifieringsnummer

handbocker

klubb-blazermårke

rockslagsmårke

tåvlingsprotokoll

SMFF-dekaler

Kop från Fórbundsexpeditionen grejor, som år låmpliga for Dig 
sjålv, Dina modeller och Din klubb. Kop marken och plaketter — 
fina priser till tåvlingar, som också biir trevligare med távlings­
regler, tåvlingsprotokoll m m från SMFF:s exp.

Forbundsmårke Távlingsregler
Rockslagsmårke. nål 7 — Allmånna beståmmelser 5 —

Rockslagsmårke, brosch 7 — Friflyg
Nyckelringar 2 — Klasserna F1 A, B, C, D. E, G, A1, B1, 10 —

Modellflygmårke C1, motorseglare, 77 cm, HKG, FAI- 
35 cm, 25-ores, Peanut

Brons 20 —

Silver 22 —
Linflyg
Klasserna F2A. B, C, D. Minispeed 10

Guld 23 — Speed-A, Speed-B, Speed-C. Semi-
Elit 25 — stunt, Good-Year racing, Team-
Fóreskrivna prov skali avlåggas och kontrol- racing B, Combat-open
leras av ansvarig klubbledare. Radioflyg 10 —
SMFF-dekaler, 2-fårgs F3A och sport popular 10 —
1 st 12 X 12 4:50 F3B segel, hójdstart, populår 10 —

Plaketter A& B, F3Fhang 10 —
Brons 20 _ F3D pylon, Quater Midget pylon 10 —
Silver 21 Helikopter, internationella& 10 —

Guld 22 _ svenska & populår
Gravyr 0:70/tecken Raketflyg 5 —

Identifiering (1 sorts siffra på varje ark)
Elflyg
Skala

10
10

—

60 mm 8 st SE- 15 ___

20 st siffror 15 _ Handbocker
30 mm 15stSE- 15 ___ ” Att vara modellflygledare" 6:50

35 st siffror 15 ___ ’’Modellflygets grunder" 15 —
10 mm 60stSE- 15 — "Modellflygning” SLUT

150 st siffror 15 — Bokpaket (Vi modellflyger, 2 del) 20 —
Fårger: svart, vitt och rótt (stryk under det som 
onskas)

V i

Startkort, tåvlingskort, tåvlingsprotokoll, heatkort, matrikelblad, klubbpårmaretc-
uppgiftervia

*) Om beloppet betalas in 
i forvåg på 
SMFF:s Forlags 
pg 73 31 38 - 2 
deb inget porto

SMFF:s expedition 
Box 10022 
600 10 Norrkóping 
Telefon 011-13 21 10 
08.00— 14.00

SMF F bildades 1957 och har 
klubbar, klubbmedlemmar 
och enskilda personer som 
medlemmar.

Ordforandc
Bjorn Hammarskjold 
Lillsjonåsvågen 11 
161 35 Bromma 
Telefon: 08-26 41 03

Vice ordfórande
Bengt Lindgren 
Orrstigen 60 
14400 Ronningen 
Telefon: 0753-53836

Sekreterare
Sten Larsson 
Byvågen 76 B 
83200 Froson 
Telefon: 063-114391.

Kassór (vik.)
Bengt Lindgren 
Orrstigen 60 
144 00 Ronningen 
Telefon: 0753-538 36

PR och rekrvtering
Hanns Flyckt 
Akcrshultsvågen 2 
56400 Bankeryd 
Telefon: 036-721 10

Suppleant
Jan Bohman 
Ankarvågen 10 
871 00 Hårndsand 
Telefon: 0611-193 02

Utbildningsledare
Bo Hallgren 
Box 30
61800 Kolmárden 
Telefon 011-92597

Grenchef Friflvg
I .ars Åhman 
A Svartlings Gata 72 
603 78 Norrkóping 
Telefon: 011-17 14^30

Grenchef L.inllyg
Bengt-Olof Samuelsson 
Vetev. 13 
183 67 Tåby 
Telefon: 08-756 22 74

Grenchef Radioflyg
Lennart Johansson 
Wallinvågen 13 
71502 St Mellósa 
Telefon: 019-45477

Forbundscxpcdition
Sveriges ModellflygfOrbund 
Sandbergsgatan 4. Norrkóping 
Postadrcss: Box 10022 
60010 Norrkóping 
Telefon 011-132110 
Postgiro 51 81 65-6 
Oppetlider:
Mandag-Fredag 08.00-14.00

Expcditionsforeståndare
Ann Wahlberg 
Vårmaregatan 9 
60362 Norrkóping 
Telefon 011-14 1666
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Jámfor gárna kvalitet, effekt och pris

-Rossi år alltid en vinnare!
Hár visas en del av Rossis motorprogram. 
Reservdelar finns i lager 
Ring om gållande pris.R40 FI RC ABC 1,95 hp/17000 rpm

(
:<!w&

R60 FI RC ABC Helikopter R91 FI RC ABC 3,9 hp/15500 rpm

« ^

R21 CAR ABC 1,78 hp/32500 rpm 

R21 Aero 1,68 hp/21000 rpm 
R21 Pylon 1,95 hp/31000 rpm 

R21 Marin 1,95 hp/32500 rpm

R61
R61
R81

FI RC ABC 2,45 hp/18000 rpm R65 RV RC Byro-jet 4 hp/24500 rpm
FI RC ABC Long stroke 2,4 hp/13500 rpm R81 RV RC Byro-jet 4,7 hp/19500 rpm 

FI RC ABC 3,3 hp/16500 rpm

R60 FI RC ABC 2,2 hp/17000 rpm
2,2 hp/15000 rpm

Importor och 
distributor Koftes moú

Uppiandsgatan 66 
113 44 Stockholm 
Tel 08-33 30 44

Vi har åven hemma R15 Fl, 
R65 Marin, R90 FI, R90 RV, 
R90 Marin samt R81 Twin 
drive.



POSTTI DNING 1

L 022 
31946 Andersson Anders 

Riddaregatan 15 
29034 Fjalkinge

STILAR
ATM American

Typewriter Medium
AGL Avant Gatde light
SS Zvtifit
CM Clarendon M edium 
CO C ooper B lack
?. /
fo '»5 fc ttc  w.ottectt 
ret folio told Condensed 
FQB frU QuadratA Bold
FM Futura Medium 

DB Futura Dem i Bold 
jSM O ili Sans Medium 
j SD G ill Sans Dem i Bold 
rtC Helvetica Condensed 
HL Helvetica Light 
HM Helvetica Medium 
HB Helvetica Bold 
HMK Helvetica  M ed ium  kurs

_Uu»w.| ‘4 tiff TVtrl
DM Optima Medium 
KWB Rockwell Bold 
SI. STENCIL 
IB Times Bold 
TBK Times Bold kursiv 
UM Univers Medium (651 
2CB Safif Chancery BoUl

SNIFF ONIPROFILERAR SIG!
Ett helt nytt PR-material har tagits fram i samarbete med foretaget CREAP- 
GRUPPEN i Umeå. Det galler allt från landslagsdråkt / våskor till den en- 
skilda medlemmens dekaler / texter på maskinerna.
Tidsbristen infor presslåggningen har gjort att vidstående foto endast visar 
ett urval av produkter som kommer att tillhandahållas.
Bestållningar och forfrågningar av dessa samt forbrukningsmateriel / 
identifieringstext inskickas direkt till CREAP, kontaktperson: Håkan Jons­
son. Leverans sker sedan mot postfórskott, i regel inom en vecka efterjn 
kommen order.

A p p l i c e r e  s å  h å r !


