


RADIO CONTROL CENTER

EZ MUSTANG P51 D

De fiesta modeller
av Pilot finns for
omgaende leverans.

SLITSTARKA MOTORER

Enya 1246 46-4C HP 0,75
Enya 1263 60-4C HP 0,9

Enya 1290 80-4C HP 11

Enya 1295 90-4C HP 1,3

Enya 1297 120-4C HP 1,6
Enya 1298 120R—4C HP 21
Reservdelslager finns.

FA-325R5
4 Stroke Cycle Radial Engine

Radio Control CenterAB

Grénnavagen 24, Box 124, 561 22 Huskvarna, order tel 036-14 53 60



MODELLFLYGNYTT ar ell
organ for Sveriges Modellflyg-
forbund och utséndes till prenu-
meranter och Forbundets samtli-
ga medlemmar.

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-10 07 I0arb
0302-220 32 host

Redaktor

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arbtfnsvar
035-404 45 bost

Fackredaktor friflyg
Gosta Nilsson
Hogasvagen 15

831 43 Ostersund
Telefon 063-11 95 18

Fackredaktor linflyg
Ingemar Larsson
Forbondegatan 14
462 00 Vanersborg
Telefon 0521-112 10

Fackredaktor radioflyg
Kjell Stenbom

Axel Swartlings gata 88 E
603 78 Norrkoping
Telefon 011-17 01 72

Fackredaktor utbildning
Bengt-Erik Bengtsson
Ladersattravagen 99
175 70 Jéarfalla

Telefon 0758-114 25

Forbundsordforande

Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon: 042-22 25 53
(Kval Istid 18.00-20.00)

Annonser

Sture Tingwall

Skonertgatan 12

302 42 Halmstad

Telefon 035-11 00 41 arb tfnsvar
035-404 45 bost

1/1-sida 2.100:-
1/2-sida 1.100:-
1/3-sida 800:-
1/4-sida 600:-
1/6-sida 450:-
1/8-sida 375:-
1/16-sida 200:-
Darefter 45:-/spaltcm.

Priserna galler for annonsmaterial
inldmnat som helt fardigt, positivt
original.

Annonsavdelningen kan ge full
service for annonsutformning,
saftning, fargdelning m.m. fill -
sjalvkostnadspris.

Distribution

SMFF Forbundsexpeditionen
Sandbergsgatan 4, Box 100 22
600 10 Norrkoping

Telefon 011-13 21 10

Prenumeration 75:- per &r som
insattes p& postgiro 51 81 65-6,
SMFF, 600 10 Norrképing

Material sandes till fackredakto-

ren eller direkt till huvudreakto-
ren.

Eftertryck tillalen med angivande
av kalian.

Tryck
TRYCKAB, Halmstad 1987

Innehall nr 6 1987

Motortest: OS mot ST -del 1 4
Old Warden: reseberattelse 6
Skalahornet: SAAB 91 8
Skala-SM 10
Sjoflyg mera! 11
Friflyg-VM - lang rapport 12
Inomhus-SM 1987 16
Bagges Horna 17
Coupe d'Hiver - fransk vinteridé 18
Julnotter 20
Fullskalaritning:TERN Mitt
Fardigbyggt eller losvirke? 22
Modellflygnytt tester Magician 23
Svenska toppar i F3B-NM! 24
Segelspalten 25
Nya prylar 26
SMFF:s ekonomi mm 28

OMSLAG: Vi har alla vantatpa vintern - lange!

I Umed kom enflinga, en rejal en! Det biir garna sa,
dd MFK Vingarna ligger bakom! Jan Nasman ifard
med vintermarkstartfran rekordflingan! Som vanligt
galante Mfn-fotografen Hans-Olov Lundkvist plalade.

"There is somethings rotten in the Kingdom ofDenmark” skrev en kand engelsk
forfattare i ett lika kant skadespel. Om vi byter ut "the Kingdon ofDenmark"
mot SMFF, s kanska mina lasareforstar vadjag menar.

Ar det vi i styrelsen, som arfor sjalvupptagna? Far vi intefd ut vart budskap?
Ar tavlingtflygarnafor hdgljudda och aggressiva att den vanlige "séndags-
flygaren" kommer bort? Det voreju i safall synd. Cirka 90% av vara medlemmar
ar séndagsflygare och det ar nog i stort sett darifran vara tavlingrflygare
rekryteras. Dessutom vore detju bra om véra tavlingsflygare stalide upp och
larde ut sina kunskaper till nyborjarna. Det gér Ni kanske? Jag har vidare
hort - ryktesvagenfor all del - att detfinns manga som inte kanner till att det
finns RC-certifikatfér radioflygare etc.

Manga anser att varaforbundsmoten arfér tungrodda och dyrbara. Har arjag
bendgen alt halla med. Det vore kanske battre att endast distrikten skickade
representanter till Forbundsmotet. Det skulle darigenom blifarre delegater,
men delegater som kande till klubbarnas synpunkter och onskemal. Det mindre
antalet skulle ocksa gdra motet effektivare. De ofta langdragna debatterna, dar
iblandfem, sex olika talare séger i stort sett samma saker, skulleférsvinna och
man kunde snabbare komma till beslut. Ett dyliktforslag ar kanske p& gang
inom distrikten och kanske kommer som en motion pa motet -88.

Sa till sist ekonomien. Vi tycks kunna halla budgeten med marginal. Det ser
hoppfullt ut! Avslutningsvis vill jag tillonska alla medlemmar och 6vriga

l&sare en God Jul och Ett Gott Nytt Ar med méngafina julklappar!



Potentjapan moter

italiensk tiger
med spagettihumor!

OS 61VF ABC mot Super Tigre X61 RE TSTR/C - del 1av 2.

F3A ar nagot av modellflygcts
discoteksklass - modet pa plan
och moterer vaxlar standigt. Vi
har testat ett par F3A motorer
som redan har fatt sina efter-
foljare fran respektive fabrik.
Bada motoremafinns dockannu
i produktion. | fdrsta delen av
detta jamforelsetestet skali vi ta
oss en titt pa italienska Super
TigreXél FIRETST R/C. Ett
imponerande namn pa en im-
poncrande motor. Motom harett
bastant, grovgjutet yttre (dock
mjuktoch fintpainsidan) och ett
varvtal med kids.

Vevhus, baklock och
forgasare.

Vevhus och frontbox ar delade i
tva stycken med en pappers-
packningemellan. FyraM4 bul-

Forgasaren lases med en pinn-
bult som har ett urfrast, halv-
maneformat spar som tangerar

tar haller ihop det hela. Med ett
dito arrangemang for baklocket.
De gjutna portama for over-

Cylinderdiameter: 24 mm

Slaglangd: 22 mm

Slag/cyl. fOrhéllande 0,9 =dverkvadratisk
Slagvolym: 9,95cm3
Kompression (teoretisk 14,31

Fdrgasar area: 41,4 mm?2

- Insug Oppet 197 0

' Insug Cppnar 36° END

- Insug stanger 55° EOD

Avgasport éppen 160°

Overstromningskanaler och.boostport 6ppna 130°

Vikt 520 gram
strdmningen matchar inte helt
fodrets portar sa har finns att
gora fdr en trimnisse.

fdrgasarens ytterdiameter. Vev-
hus, frontbox och baklock artill-
verkat i pressgjuten aluminium.

Fdrgasaren ar en enkel tvanals-
modell med ett hal pA9 mm. Den
fungerar trots - eller tack varesin
enkla konstruktion - utmarkt.
Vevaxeln

Vevaxelns diameter ar 17 mm
och den framre 7 mm. Insugs-
oppningen i axeln ar 16 x 12 mm
och gaspassagen genom axeln ar
borrad med ett 12 mm borr.
Axeln ar konventionellt balan-
serad och vevtappen har diam. 7
mm. Vevaxeln ar lagrad i tva st
sparkullager dar detframre arett
otatat 19 x 7 mm lager och det
bakre ett tatat (?! ?) franskt ADR
lager med matten 32 x 17 mm.

Cylinderenhet och
vevstake.

Cylindcrenheten arav ABC typ
dvs aluminiumkolv (kisellege-
rad) och hardfdrkromat mas-
singfoder. Eftersom kolven ar
utrustad med ett oljespar - 2 mm
under toppen - och gjutningen ar
mycket pords, sa saknar fodret
den vanliga honingen. Det tva
mm tjocka fodret har fem portar
(avg-port19x 7 mm, 2 stoverstr.
U x 5 mm och 2 st boostportar 12
x 8 mm). Det 37,5 mm hoga
fodret tatar axiellt mot vevhuset
meddeist en 3 mm tjock flans.
Kolvbulten (6 mm) ar fastlast
med G. Den ar dessutom tatad s&
att inte dverstromningen skali
rusa ut genom avgasporten.
Vevstaken arbronsbussad i bada
andar.

Topplocket

Toppen som ar mycket bastant
ar maskinbearbetad ur ett stycke
aluminium och saknar darfor
massingsgangan fdr glodstiftet.
Det kupolformade forbran-
ningsrummet ar 4 mm djupt och
omgardat av ett ca 4 mm brett
squishband. Toppen tatar plant
mot fodrets flans (se bild) utan

Fortsattning sidan 6!

Stora bilden ovan visar de tva
motorer, som igar i Conny
Akvistsforsta testrapport: OS
61 VF till vanster och Super
Tigre 61 RE TST till hdger.
Langst t v nertill topparna till
de bada motorerna - OS tv.
T h de bada motorerna isar-
plockade. OS-motorn tv

pa bilden. Test-jamforeisen
fortsatter i nasta nummer.



NU STAR JULEN INFOR DORREN!

Varfor inte overraska nagon med en ARF-karra ijulklapp?

APACHE-20s aren ARF-modell som skiljersig litefrAn andra modeller. Detta sédkallade “semesterplan”kan man namligen LATTmontéra ihop
ute pé faltet och flyga. Nar man sedan ar kan man lika latt demontera det och packa ner det i originalkartongen. Det finns extra plats iladan for
t ex radio och/eller andra tillbeh6r. Detta gor det faktiskt mojligt att ta med sig modellen till faltet p& cykeln! Planet &r byggt i plywood/balsa och
klatt i tjock, branslebestandig film - och med tuff dekor i fricka farger! Vingama &r spryglade i balsa och har samma beklddnad som kroppen.
Alla tillbeh6r ingér - utom motor och radio. Denna hogvingade trainer-modell passar nybdrjaren lika vl som den erfarne piloten. Den ar stabil
och lattmanévrerad i luften och rekommenderas varmt!

Julens introduktionspris!

M .
W

MAGICIAN-25 TOM CAT

MAGICIAN-25 &ren l&gvingad, snabb och valflygande trainer- TOM E:AT é[en hé,g\_/ingad ARF—mcodeII, som aran pa;sa_d forst
modell. Mycket stabil i luften. Planet ar uppbyggt i plywood/ och framst far nyborjaren. Planet ar byggt i samma princip som
balsa med branslebestandig film med tuff dekor med fracka MAGICIAN. Samtliga tillbehdr sasom linkar, géngjarn, roder-

farger, vingarna i “ribbfarstérkt" frigolit och klddda med samma horn etc medfoljer_— utom n:otonr och radio. Mycket stabil i luften
material. Samtliga tillbeh6r medfoljer - utom motor och radio. och har en fantastisk flygfarmaga! REKOMMENDERAS!

Julklappspris! Julpris!

Vi onskar God Jul & Gott Nytt Flygar!

HDR EFTER HOS ATERFORSALJAREN PA DIN ORT ELLER KONTAKTA OSS DIREKT!
MER AN 25 ARS ERFARENHET | RC-HOBBY

Modeller & Elektronik AB

332 00 GISLAVED SWEDEN, Telefon 0371-107 09



Old Warden, England

Paeftersommaren iar samlades
en grupp modellflygintressera-
de vid farjetcrminalen i Gote-
borg. Ett besok vidberomda Old
Warden stod pd programmet -
farjan skulle fora oss till Eng-
land.

Vilket vader!

Fredagen slog upp sina ogon
med bra vader. Ju narmare vi
kom England, desto battre blev
vadret. Av fran farjan, genom
tullen och sa ivag. Efter cirka 3
timmars resa pa vagar, dar alla
bilar korde pa fel sida (dessutom
var det passageraren i framsatet,
som tycktes kora!) mottes vi av
anblicken av det vi s& manga
ganger last om - “Old Warden”.
Fantastiskt!

Vi var ddr!

Talt slogs upp. Kaffe kokades.
Vi var dar! Ett stort antal barn i
olika aldrar - 3-70 ar - flygtrim-
made sina modeller. Morkret

foil. Kvallen tilloringades i nar-
belagna Biggleswade, dar mid-
dag intogs i.

Vilket vader!!

Morgoncn grydde och bjod pé
sol. Inte ett moln s langt ogat
nadde. KI 0900 inslapp pa faltet
och som tredje bil ikon fickvien
bra p-plats vid depan. Ut med
karrorna, montéra och stallaupp
pd plats. Svensk flagga som
markering! Ner till sekreteriatet
for att Idmna sandare och fa fly-
glid. Sjalvaste David Bodding-
ton svarade for tidsplaneringen.
Alla flygare delades upp i grup-
per om sex efter frekvenser.
Varje grupp hade en inplanerad
flygtid pa 12minuter. Detgallde
att i tid béara ut planet och ta sin
séndare ur en lada, som bars ut
fran sekreteriatet infor nésta
flygpass. 2 minuter innan flyg-
tiden var slut tutade en tidlagarc
med signalhorn och gruppen

Potentjapan moter ltaliensk...

packning med hjalp av fyra M4
sparskruvar.
Provkorning

Det koniska fodret gor att mo-
tom &r svar att dra runt nar den ar
ny. Trots detta var det inte svart
att handstarta motorn, men den
vibrerade och det inre motstan-
det glappade upp vevstakens
storanda s& att vibrationerna
fortsatte nr motorn hade blivit
inkord. Motom var under hela
testet lattstartad och lattjusterad.

Testflygning
Motorn fick en konventionen
6

inkorning i bank pa ca en timme.
Sedan var det dags for prov-
flygning. Forstd flygningen
slutade med en nodlandning, da
varmeutvidgningen laste Mag-
V-forgasaren i tomgéngslage.
Nasta flygning slutade ocksa
med en nodlandning, da for-
gasaren lossnade - kort sagt, det
var svart att dra fast forgasaren
lagom hart i frontboxen. Prob-
lem nr 2. Det var omojligt att fa
motorn att halla samma install-
ning av nalen i luften som vad
den féti p& marken. Botemedlet
skulle naturligtvis vara en

avbrot sitt flygpass och landade.
Trots att det flogs med 120 RC-
modeller under 2 dagar intraf-
fade ingen kanalkrock. Varje
modeil flogs cirka 5 ganger -
solen hade svartatt nd marken pa
grund av alla skymmande flyg-
plansvingar!Samtidigt med RC-
flygningen pagick ocksa Bygn-
ing med friflyg i en annan ande
av faltet. Borlat 450-500 frifiyg-
modeller vimlade omkring i
luften och pd marken, s& man
fick se sig for. 65 linkontrollm-
odeller snurrade runt i ett horn
for sig. Manga roliga scener
utspelade sig - méste upplevas,
kan ej beskrivas. Sondagen bjod
pd samma vader som lordagen,
men med an mer flygplan.

Shuttleworth Collection

Museet ‘The Shuttleworth Col-
lection”, som har sina hangarer i
direktanslulning till faltet har en
sarskild historia, som jag fick en

stallbar nél, men det finns inte
till MagV-forgasaren.

En ST61RE-fiygare jag talade
med hade helt sonika bytt for-
gasarmarke. Bortsett fran detta
var motorn en trevlig bekant-
skap. Jag handstartar alllid mina
motorer ochSTX61RE TST var
hela tiden mycket samarbetsvil-

lig-
Satnmanfattnitig

For den som &r beredd att losa en
del praktiska problem och fin-
justera denna italienare far som
tack en mycket vass F3A motor.

"I vantan pa nastaflygpass" tv
Tony Penhall med sin Bowden
Mouse - inte vacker precis!

mycket mélande beskrivning av
frdn en gammal flygare. Mark-
agaren till omradet hade en son,
som var mycket flygintresserad
och som omkring 1930 skapade
de banor, som vi flog pa. Under
kriget var sonen jaktflygare och
blev nedskjuten och omkom.
Till hans minne skapades mu-
séet. Flygplanen i hangarerna ar
allaiflygfardigt skick och flygs
minst en gang per ar!

AGC och Laser-motorer
Efter de underbara dagarna pa
Old Warden vande vi kylarna
mot soder och for till AGC-fab-
riken, dar bl a Laser-motorerna
tillverkas. Var var inbjudna av
agaren Nale Tidey. Har kunde
kopas en Laser till fabrikspris.
Efter ndgra timmars bilresa nad-
de vi Hendon-muséet, som var

nésta anhalt.

Flera resor planerade!
Sammanfattningen efter den har
resan ar ratt okomplicerad: Vi
kommer att gora om det! Och en
eller tva liknande resor ar redan
pad planeringsstadiet, Alla in-
tresserade kan hora av sig till
Thomas Nathanson, Natans
Hobby pé telefon 0340-600 66
eller skriv garna en rad till Box
47,430 24 Varobacka.Det lutar
at, att deltagarantalet kommer
att maximeras till 10 personer.
Det var en harlig resa, som bor
upprepas!

Thomas

Data:

Allmént: Frontinsug med bak-
utblds. Schniierlespolning och
boostport. ABC- foder. Vev-
axellagrad i tva spérkullager.
Varvtal

(matt med standardbransle 80/
20 mctanol/ricinolja utan pipa
eller ljudddmpare)

Zingali 10x 8/treblad  12.400
Zinger 11 x 7/tvdblad  12.000
Zinger 12x6/ tvablad  10.000
Zinger 12 x 8/tvdblad  9.000

Generalagent
Norwegian Modellers AB,
~ Norberg, 0223-225 00 n
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Traningsmodell
for 3 eller 4 kanaler
Lattast att bygga och flyga!

En helt ny generation traningsmodeller. Kroppen
bestar endast av 11 delar, snyggt utstansade bitar,

Micro-Lite plywood, med jiggdglor

Riklig instruktion med 200 ritningar. Dekaler medféljer.

#158 Aero Star .20"
Spannvidd 133 cm
Lamplig motor: 3,2-4 ccm
eller 4-takt 4-5 ccm
Cirkapris: 645:-

Lamplig

#159 Aero Star-40"
Spannvidd 157 cm

eller 4-takt 6,5-7,5 ccm
Cirkapris 815:-

Sportkarra for avancerad flygning

, lattbyggd vinge.

#156 The Hots
Spannvidd 122 cm
motor: 4-6,5 ccm

Cirkapris 575:-

DuBro-katalogen ar GRATIS - fraga efter den!

#354 5/32" (4 mm) Justerbar hjulaxel

Varfér vélja nagot udda fabri

nar Du har rdd med det basta?
Sullivan erbjuder ett komplett starter-

#600 Elstarter standard

#601 Elstarter De Luxe

#603 Elstarter for Dig som behover
det dar sista for att starta
batmotorn

#612 Helikopterférlangare

#614 Startadapter, extra stor

#624 Bilstartergummi medl&sning

#626 Startrem V-typ, slirar gj!

#631 Silikonadapter, bl, djup

#632 Silikonadapter, vit, medium

#633 Silikonadapter, réd, grund

mimecars

modellhobbygrossisten

kat

y u llftc

system for alla;
346:-

381 - }ana‘ml'(r°n

" n/i»*n mitorx

543:-
159:-
113:-
41 -
51 -
71:-
73:-
76:-

Fraga efter vara produkter i "Din” butik.
Box 464, 751 06 Uppsala. Tel 018-11 20 15

Lamplig motor: 4-7,5 ccm
eller 4-takt 6-9 ccm

Irv )

Byggsatsen ar lattbyggd med sedvanlig
Midwest-kvalitet med fardiga fram- och
bakkanter, skevroder och aluminiumstall.
Lag vikt, lagvingad, snygg och tuff modeli.

#157 Super Hots
Spannvidd 137 cm
Lamplig motor: 6,5-12 ccm
eller 4-takt 10-15 ccm
Cirkapris 862:-

Sporrhjulsfasten & sporrhijul
Fasten |talig nylon.

# 375 faste for 6.5 cc karror
# 376 fasle for 10 cc karror
# 377 faste lor 1/4-skala

21 -
27:50
35:-

Sporrhjul med aluminiumnav.

075TW 19 mm x 1,5 mm hal 11:-
100TW 25 mm x 2,3 mm hal  14:-
125TW 31 mm x 2,3 mm hal 18:-
150TW 38 mm x 3,2 mm hal 21:-

minicars

modellhobbygrossisten



SAAB-91Safir

Efter att ha avslutat 86-ars tav-
lingsadsong i september, stod jag
infOr en tom byggbradaoch fun-
derade pavadjag skulle satsapa
som n3sta skala-projekt.

Jag satte upp foljande kriterier
som skulle uppfyllas:

1. Mycket bra flygegenskaper i
alla vader.

2. Minst 10% bonus

3. Enmotorigt

4. Bra dokumentation

6. Ha svensk anknytning

7. Originalet skali finnas inom
“krypavstand”.

Det behovdes inte 1dng betanke-
tid fOrran valet foil pa en karra,
som jag lange haft “pa& gang”,
namligen SAAB Safir.

Dokumentation

Redan 1976 bOrjade insamlan-
det av dokumentation, dajag via
C-G Ahremark fick fabriks-
ritningar frdn SAAB. Det var da
en logisk utveckling att bygga
Sariren efter min Bestmann,
men av olika anledningar kom
bygget aldrig igang. Jag kom i

8

alia fall s& 1angt attjag var pa F6
och fotograferede en av deras
Sk50:or, och fick aven 1,5
timmei luften. Enav de negativa
faktorerna da, var den tréakiga
camoflagemalningen samt ett
mycket svart flottiljemblem.
Vandning kom varen -86, da F6
malade om en av sina Safirer till
den ursprungligagulafargen. Sa
skali en Safir se ut! Med mina
goda F6-kontakter var det inte
svart att fa disponere karran fOr
fotografering, uppmatning mm.
Malningen hade gjorts pa F5,
dar Tommy Christiansson fi-
xade fargprover (tack, Tommy!)
Med originalritningar, original-
farg, ca 60 fotografier, handbok
mm samt att jag “kande” for
karran, var det narmast ofOr-
latligt att inte bOrja bygga.

Valet av skala var inte specieilt
svart. Det ritningsunderlag som
jag fatt var i skala 1:5 och 1:25.
Skala 1:5 betyder en spv 2120
mm och cirka 4,5-5,0 kg vikt.
N&got svarare var att valja om
jag skulle ha hel eller delad
vinge. Efter lite skissande pa

olika konstruktioner, kom jag
frem till att en delad vinge, dar
balkamas fdrlangning gar in i
kroppen skulle vare den basta
Idsningen. Darfdr bdrjade jag
byggandet just med vingbalk
och fastet i kroppen.
Huvudbalken bestar av ett hart 3
mm balsaflak, som ar lamineret
med 1 mm plywood i kropps-
anden. En hjalpbalk ar gjord pa
samma satt, och garin i tva kraf-
tiga plywoodspant, som ar fdr-
bundna med fastet fdr huvud-
stallen. Denna enhet bar allts3
upp nastan all belastning, och
bestdmmer samtidigt V-form
och anfallsvinkel. Nar detta var
fardigt var det “bara” att bygga
vidare.

Vingen

P& den ritningen jag fick fran
SAAB fanns bara rot- och
spetsprofiler utritade, sa de dv-
riga spryglama fick jag fdrsdka
fa fram pa egen hand. Safir-vin-
gen ar ganska svar p g a attden
har kontinuerlig dvergdng fran
en tjock halvsymmetrisk rot-

profil med +4° anfallsvinkel till
en tunn konkav spetsprofil med
-1,2° anfallsvinkel. Jag gjorde
darfdrpa samma sattsom narjag
byggde min Zlin, som har en
liknande vinge: jag skar en
vinge i cellplast, som jag sedan
delade, dar varje sprygel skulle
sitta. Varje ande representerade
darefter motsvarande sprygel-
profil, och var bara att rita av.
Sedan marktes c-c linjen ut pa
varje sprygel, som byggdes pa
med punktlimmade “jigglister”
pa undersidan. Varje sprygel
fick pa detta satt ratt “alfa” mot
byggbradan. Det ar mycket vik-
tigt att detta biir riktigt, eftersom
detta ger den mycket viktiga
skrankningen.

Kroppen

Basta sattet att fa kroppen rak
var att dela den i datumlinjen
och bdga med att bygga den
undre halvan upp och ned enligt
cravell-metoden. | dettastadium
liknande kroppen mere ett bat-
skrov an ett flygplans d:o, vilket
aven elaka kamrater papekade



Bilden ovan visar cellplast-
vingen s sgade "sprygeldelar”
som utgjorde mallar vid upp-
ritning av vingspryglarnafor
de verkligavingarna - bilden
under. Nertill ndgra bilder av
modellen, sedan den ldmnat
"batstadiet".

genom fragor av typen: “har Du
borjatmed bat?”, “klarar Du inte
av flygplan langre?”etc.

Efter att ha hort detta i 1/2 ar
limmade jag pa spant och nagra
lister, och vips forvandlades
skrovet till en flygplanskropp!

Stabbe ochfena

Ar byggda efter konventionella
metoder med undantag for mon-
teringen mot kroppen, som ar
enligt originalet, dvs med skruv
mot det bakre spantet. Rot-
spryglama ar fdrlangda framat
och utgOr faste for skruv in i
kroppen. Pa detta satt kan stjart-
partiet demonteras vid behov.

Sidoroder

Stomme 2 mm flak med balk i
framkant och spryglar pd bada
sidor. FOr att motverka vridmo-
ment och propellems stramning
ar rodret skrankt 9,5° at hoger.
Detta ar ndgot, som jag tror att
Safiren ar ensam om.
A-versionen har Gipsy-motor
och har foljakdigen sidorodret
skrankt at vanster.

Det kommer meral

Nar de har radema skrivs ned
(okt-87) harbygget inte kommit
langre. Jag har lovat redaktoren
en artikel ndr modellen var
fardig, men eftersom han bad
snallt att f& en “underhandsrap-
port, s& hoppas jag att fa ater-
komma med ytterligare ett re-
ferattill sommaren. Om resulta-
tetbiirvadjag tror, ar det mojligt
att jag gflren riktig byggritning.
Intresset for Safiren ar ganska
stort, eftersom det ar en Kérra,
som har fatt ganska stor sprid-
ning. Modellbyggare fran bade
Norge och Italien har redan hort
av sig!
I vantan pad min nasta artikel
hoppas jag att DU fattar pennan
och skriver om DIN modeil!
Kjell-Ake Elofsson

SKALA
hornet

Lite historik om
SAAB-91 Safir

SAAB Safir ar trots sina 40
ar en pafallande modern
konstruktion, vilket betyder
att den var fare sin tid nar
den togsfram. Det var den
kande konstruktaren A J
Andersson, som efter kriget
fick i uppdrag att rita ett
civilt allround-flygplan far
2-3 personer.

AJ hadefdre kriget konstru-
erat de berdmda Biicker-
modellerna Jungmann,
Jungmeister, Bestmann mfl
och man ser tydligt slakt-
skapet med just Bestmann.
Efter Biicker-epoken flyt-
tadeAJ hem till Sverige igen,
och blev chefskonstruktor
hos det nybildade SAAB, dar
han var ansvarig far B17,
B 18 och J21.

Safiren byggdes i totalt 323
ex i 4 versioner under be-
teckningen SAAB 91 Safir.
91A byggdes i ett 50-tal ex
mellan 1946-59. Den var ut-
rustad med en inverterad
Gipsy Major p& 147 hk, och
koptes av FC i 10 ex och an-
vandes som sambandsflyg-
plan med beteckningen
Tp9l.

91B hade en 190 hk 6-cylin-
drig Lycoming i nosen.
Denna version valdes av FV
somersattare tillBueker Be-
stmann som skolflygplan typ
1 och fick beteckningen
Sk50. 91C var identisk med
Bforutom attden var4-sitsig
och hade bransletankarna i
vingen.

Den sista versionen, 91D,
hade en nagot mindre, men
lattare motor - en 4-cylin-
drig Lycoming pa 180 hk.
Trots samre effekt hade D
ungefar samma prestanda
som B och C. Safiren ar
SAAB:s hittilis storsta ex-
portframgang och har varit
skolflygplan i sju landers
flygvapen - forutom flera
privataflygbolag.
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Mikael "Turnmelisa" Carlsson kande nat som drog!
Han dammade av sin gamla Pfalz. Come-backen blev lyckad!

Arets skala-SM holls pd gammal
klassisk mark, namligen F6 i
Karlsborg 8-9/8. Dér arrange-
rade Tibro MFK radioflygtav-
lingar redan i slutet av 50-talet
och nagra ar framat. Av flera an-
ledningar dog tavlingsverksam-
heten dérefter ut. Efter cirka 25
ar var det dags igen, denna gang
med Karlsborgs RC-klubb som
medarrangor.

75flygningar totalt!

Startlistan upptog inte mindre an
25 namn, fordelade pd 9 i F4C
och 16 i Pop, vilkel betydde att
75 flygningar skulle genom-
foras. Da vadret dagama innan
var miserabelt och i det nar-
maste oflygbart, var arrangorer-

na betdnksamma om det skulle
g4 att genomfora tavlingen over
huvud taget. P& lordagen klar-
nade detemellertid upp och vad-
ret var i stort sett mycket bra,
undantagetsista flygningama pa
lordag kvall. Nar tavlingsleda-
ren S-A Larsson ropade upp
deltagama var deten hel del nya
ansikten.

Mikael kom igen!

Storsta overraskningen var Mi-
kael Carlsson, som hade dam-
mat av sin gamla Pfalz och
gjorde tillfalllig come-back.

P gadetstoradeltagarantaletvar
det viktigt att komma igang med
flygningama sa snart som moj-
ligt, och arrangorema fick dar-

for tillgripa en ovanlig metod,
namligen att borja med flyg-
ningama i Pop-klassen direkt.
Under tiden bedomdes F4C-mo-
dellema statiskt. Darefter bytte
klassema och FAC kunde under
Pop-bedomningen genomfora 2
hela flygomgangar, som slut-
fordes kI 1959, dvs 1 min fore
planerad tid.

Tibro MKF toppar!

Nar forstd dagens resultat rak-
nades samman visade det sig att
arrangorsklubben Tibro MFK
ledde badaklassema - F4C tom
dubbelt genom K-A Elofsson
och Mikael Carlsson. | Pop-
klassen ledde inte helt ovantat
Stefan Sundstrom. P& kvallen

F4C FAC-regler & Domarsymposium & Moth Trainer

Stig Bergstrom - skalagrenens
“hofding” - meddelar, att man
nu fattde nyaregelandringama i
F4Cisvenskoverséttning. Reg-
lerna- som f G géiler fran 88-01-
Ol - kommer att presenteras har
i Mfn sa snart som mojligt.
Regelandringama galler framst:
o maximalvikt 7,0 kg

0 obegransad motorstorlek

0 medelvardc av tva flygningar
skali raknas
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Den slutsats med kan dra av
detta ar, att flygplanen kommer
attbli storre samtatt flygplantyp
med hansyn till bonuspodng biir
viktig.

Bonusregeln gor, att flygmom-
entet kommer att bli mycket
avgorande i stora tavlingar med
fem domare. Séledes kommer
tavlande att valja flygplan med
hog bonus - dvs over 10%.

Domarsymposium

Den 24-25 avholls ett domar-
symposium med avsikt att oka
domarkompetensen och samti-
digt fa en mera jdmbordig do-
mar-corps.

Det har varit for stora skillnader
i domamas kompetens och kun-
skapsnivd. Vi radknar med en
rapport frdn symposiet i nasta
nummer av tidningen.

Gamla "Reno-ganget" samlat
igen vid arets skala-SM. Det
varfv Lars Helmbro, Kjell-
Ake Elofsson och Mikael
Carlsson - nu5:a, 2:a resp 1:a

samlades samtligap& massen for
att avnjuta en klassisk “krigar-
middag”, namligen artor med
flask, pannkakor och punsch.
Arrangoremas damer hade un-
der eftermiddagen slitit sig fran
faltet for att laga en mycket
uppskattad middag.

En del av de hungriga flygama
backade inte mindre an 3 ggr,
vilket var ett bra betyg at maten.

Tidig sondagsmorgon

P& sondag morgon borjade tav-
lingamaredan kI 0800 med Pop-
klassens 2:a omgang, darefter
F4C 3:e och Pop 3:e. Det hande
inga storre omkastningar under
dagen, forutom att Mikael gick
forbi Kjell-Ake med minsta
mojliga marginal. Som slutsats
betraffande flygningama maste
sdgas, att de holl mycket hog
klass. 72 flygningar genomfor-
des utan minsta missode. Enda
undantaget var Bertil Carlsson,
som vek hogra landningsstallet
pa sin Chipmunk vid varje land-
ning. Men & andra sidan brukar
han alltid gora det.

Efter tAvhngen kunde arrango-
rema duka upp ett mycket fint
prisbord, skankt av lokala fir-
mor samt RC-Center, Flyghob-
by, Model-Craft samt Natans
Hobby - som harmed tackas!

Tjalle

Kommande projekt

Ett av de forstd skalaprojekten,
som kommer att presenteras
tidigt under 1988 biir Stigs nya
Sk9 Moth Trainer. “Brodem”
Sk 10 - ven den fran Stigs bygg-
brédda och tidigare visad har i
Modellflygnytt - far oss att se
fram emot den presentationen.

Kalibreringsflygning

Skl0:an med Stig vid spakama
utgjorde fo “kalibreringsobjekt”
for domama vid EM-tavlingar-

na i Nykoping i somras.
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Sjoflyg meral

Varfér utnyttjar inte modellflygarna vara fina sjéar mer?
Vi har tusentals sjéar vilka kan nyttjas som modeilflygfalt.
Och en sjoflygtraff kan ge inspiration sa att denna del av
RC-hobbyn okar. Sjoflyg mera for mera sjoflyg!

For tredje aret i rad anordnades
en sjoflygtraff hemma vid min
tomt.Hemma det ar i Brandbo,
en mil séder om Fagersta i norra
Vastmanland. Jag bor bara 50
meter fran sjon Lilla Aspen, som
i sin tur ingar i vattensy-stemet
Stromsholms kanal.

I fjol kom narmare 20 RC-
sjoflygare till min traff och en
langre artikel med en rad bilder
skickades in till davarande re-
daktgren fOr Modellflygnytt.
Tokigtnog togjag inte kopior pa
textema och filmrullama skick-
ades oframkallade till redaktio-
nen. Trots pastgtningar har jag
inte lyckats fa loss detta mate-
rial. Men det kanske kommer!

Det blaste, men man kom!

Vid arets traff den 19 september
holl blasten pa att forstora all-
tihop. Men sju sjoflygare dok
anda upp. Och trots den starka
vinden, sa flogs det anda. Det
gar faktiskt att flyga i busvader.
Né&got man gama glémmer!

Jan Linder, Kurt Olsson och
Tommy Lyngbom fran Stock-
holm kom i en VW-buss fylid
med fina sjoflygplan. Tommy
har en Proctor Antic med flot-
tgrer. Den sju ar gamla karran
har nu fatten OS 90-fyrtaktsmo-
tor. Tidigare hade den en Webra
60 longstroke. Jannes Stinson
SR-6 byggdes 1980. Han mon-

terade redan da ett servo i en
pontonen for att fa styming av
vattenrodret - utan att f& stora
overféringar, som stgrbilden av
en fin skalamodell.

En snabbfoljebat?

Kurt har en tvamotorig flygbat,
som drivs med tvd OS 45:or.
Dessa matas med var sin Robart
membranpump. Genom detta
arrangemang kan han ha en stor
tank i botten av flygbatens
kropp. Fran borjan var det me-
ningen att han skulle flyga
denna luftfarkost fran Arholma
till Aland. Men problem med att
hitta en tillrackligt snabb folje-
bat har gjort att denna lang-

Ovan deltagarna vid sjoflyg-
traffen. Nertill t v en Antic
pavag ut till start. T h Janne
Kerstromsflygbat pa vag in
efter enflygning.

distansflygning har drojt.Dessa
tre stockholmsgrabbar tillhor
Huddinge sjoflygare. Ett gang
pa 18. Fyra ar riktigt aktiva.
Hasse Redhe fran Svardsjo, Da-
lama, flyger sj6 med en Limbo.
Som tycks tdla hard vind bra.
Hasse var i luften hela dagen.
Janne Akerstrom fr&n “min
klubb Norbergs Flygklubb hade
satt fart pa sin flygbat Gasen.
Ocksa det en tvamotorig ma-
skin, som det sjong vackert om
nar de tvd Enya-motorema gick
pa fullgas.

Lasse Grahn, Avesta, arvalkand
i sjoflygsammanhang. Hans
Kluringen konstrueredes med
tanke pa sjoflyg. Den maskinen
gar som pa rals i luften.

Sent pa eftermiddagen kom
Bosse Gustafsson fran Vasteras.
Han hade med sig en skalamo-
dell av Junkers F 13. Limmet
hade knappt torkat., men ekipa-
get fungerede bra.

Det finns en del nackdelar med
sjoflyg. Man masteju hatillgang
till bat. Alllid stannar nagon
flygmotor ute pa sjon. Speciellet
om karran slar runt, sdkan detbli
brattom att hdmta - innan den
sjunker...

Vatten i radioutrustningen kan
vare ett problem. Men det gar att
skydda radion. Sjalv tycker jag
atttjusningama med denna form
av modellflyg Overvager.
Tyvarr kan med bli ensam nar
man star dar pa stranden och
flyger. Gemenskapen pa
modellflygfaltet kan da locka.

Bosse Holmblad



Verbitsky - segraren i F1C- satsarforfullt i starten. Efter manga
ars slit i varidstoppenfick han antligen vinna ett VM..

Uppifrdn motstdende sida: EM-tvdan Makarov med sin F1A-
modell. Tyvarr blev det bottennapp den har gangen med en 72:a
plats. Narbild p& Makarovs FIA-modell. Zhang Yingjie blev
baste kines i F1A pa sjatte plats. Reservmodellen héaller Sun

Vara friflygare gjorde bra ifran sig vid
arets VM-taviingar, som gick i Thouars
I Frankrike - trots problem hemma

med forberedelserna fore avresan.
Michael Boreil, som f o VM-taviade i
F1A berattar har om svenskarnas kamp
och insats i den franska sommarhettan.

Friflygarnas reportage fran VM 1987 ar

sa omfattande att material far kvarsta
till nasta nummer av Modellflygnytt!
DA far vi ta del av ritningar & annat
intressant friflygmaterial.

FlB
F1C

Arets VM i friflyg hOlls utanfor
Thouars i Poittou-distriktet i
vdstra Frankrike. Sveriges fri-
flyglandslag bestod av:

F1A: Per Findahl, Michael
Boreil, Lasse Larsson;
F1B: Bror Eimar, Lennart

Flodstrdm, Lennart Hansson;
F1C: Gunnar Agren, UIf
Carlsson, Lars-G Olofsson.
Lagledare var Lars-G Olofsson
och Anders Persson.

Forberedelser

Forberedelserna inftjr arets VM
forsvarades p g a det miserabla
“sommarvader” vi fick kdnna pa
ijuni. Trandingsmojlighetema
infor VM kunde vafit battre.

Mandag 10 augusti
Ankomstdag. Forlaggning och
VM-kontor var en stor internat-
skole i Thouars utkant.

Tisdag 11 augusti

Svenska laget fick bOrja in-
vagningen 0945 i skolans gym-
nastiksal. Hela processen gick
smidigt och obyrakratiskt till-
vaga. Tavlingsplatsen som be-
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stod av stubbdkrar med vinge
fdrsvann uppat ursikte i kikaren.
Deppigt, men jultomten kom
tillbaka med modellen tva tim-
mar senare!

Onsdag 12 augusti

Den har morgonen var vi uppe
tidigt fér attkdnnapavadret. Vid
7-tiden heldott, ndgot senare lite
svagt flyt over solrosoma. Efter
8 mer markerade sjunkomraden
samtidigt som solrosoma inte
gav nagot mer. Eftersom tav-
lingen startade 0830 nasta mor-
gon gav den har trimningen en
hel del information om vadrets
utveckling i bdrjan patavlingen.
Senare padagen blev det ordent-
lig termik, ibland enorma saker
som varadeifleraminuter. Tem-
peraturen |ag nu uppatde trettio.

Torsdag 13 augusti

Samma vadertyp som fore-
gaende dagar, svag vind och
VARMT. Efter drygt 35 minuter
pa linan kom Michael iv8g i ett
svagt lyft, som hOIl hela vagen.
Lasse kom ocksa iv3g i bra luft

efter drygt 10 min och maxade.
Nu hade Per knappt tio min pa
sig, men han var lugnetsjalv och
gjorde en elegant max. Sként, nu
var den svaraste perioden Over ...
trodde vi!

En koll i resultaten visar att det
VAR svarti forsta perioden. Av
91 startande missade 40 max.
Michael och Lasse fortsatte som
i forstd perioden, dvs max. Per
startade, men fick linkorsning
efter en stund och drog ner i
marken. Nu borjade det bli ont
om tid. Peruppigen, snurradeett
tag och hade hyfsad luft nagra
varv. Ettpar modeller flOg i lyft
vid sidan om Per. Per kopplade
uri till synes bra luft, men mod-
ellen kom ner pa 131 sek.
Deppigt.

| tredje perioden kom Michael
inte upp pa linan direkt och
vantade pa marken. Michael
vantade till det var fritt fran linor
i narheten och drog upp mo-
dellen, gick runtettvarv palinan
och kopplade ur. Men han kom
iv3g for sent, modellen var innen
i lyftet pa ena sidan, men kom

‘Friftyg- VM 19871

ner anda pa 2.52. Lasse fortsatte
med annu en max. Per, som nu
inte hade nagon tidspress langre,
maxade sakert. | tredje perioden
missade aven en del kandisar -
europamastaren Barberis (145 s)
och EM-tvaan Makarov (96 s).

| 4:e, 5:e och 6:e perioden var
varmen som varst, ca 33 grader.
Vadret var nu ganska lattbe-
domt, det galide i stort sett att ta
sig igenom sjunkomradena och
att undvika linkorsningar. Hela
svenska laget gjorde max. Nu
gick flygandet som pa rals. Per
och Michael kundeflygaavslap-
pat. Lasse var skarpt och tand. |
sjunde perioden borjade det bli
mera knepigt vader. Vi andrade
startordningen. Lasse fick starta
férst. Han lat sig inte fOrivras,
utan tog det lugnt och satte sin
7:e max! Michael gick med mo-
dellen pa linan och snartkom ett
par modeller flygande i stadigt
lyft pa 70-80 meters hdjd. Mi-
chael snurrade ett varv under
och kopplade ur. Men bldsan var
fér hOgt och under fanns inget
lyft. Sist flog Per, som nu hade



Shuliang, som blevfemma i F1C. Véarldens tva basta F1A.-
flygare: lvan Horejsi, Tjeckoslovakien, och Victor Chop, Sovjet.
Victor Chops vinnande FIA-modell kollades och kommenteras
av manga. Italien tog guld i FIA-lag. Har &r det Bistacchis
karra i handerna p& Pado Soave. Obs head-setet - Italien hade
en av de basta tavlingsorganisationerna under Vm -87!

riktigt gottom tid. Han hade mo-
dellen pa linan ca 30 min, innan
han satte modellen i bra luft och
maxade.

Det visade sig att 28 man klarat
7 max. Lasse hade bytt modeli
till flyoffen. .Hans plankade mo-
deil andrat trimmen i varmen. |
4-minutersflyoff fanns det bra
luft vid ett par tillfallen och alla
utom Finlands Tahkapad kla-
rade sig. | 5-minutersflyoff
maste Lasse lasa timem som inte
ville ga langre an 4,45. Till
vanster om Lasse fanns Viktor
Chop pastartlinjen. Skottet gick
och Chop stack ivag rakt framat
for att leta braluft. Manga ogon
kollade nu Chop och fler mo-
deller kom upp i vantan pa ratt
vader. Det lat inte vanta pa sig.
Lasse ffég ca 10 minuter, men
landade inom synhall. 22 man
klarade sig vidare.

6- minutersflyoffen kom igang
vid 8-tiden och var van Chop
fanns Sven nu i narheten fast pa
hoger sida. Efter ett tag skfit
Chop ur modellen i en enorm
start. Det sdg bra ut och Lasse
kollande nagra varv innan han
kopplade ur. Men p g a vanster-
kurvet kom Lasses karra vid
sidan om Chop (dvs lyftet) och
det syntes ganska tidigt attndgra
sex minuter skulle det inte bli.
det blev 3.29 och 14:e plats. 9
man klarade 6 minuter.

7- minutersflyoffen bOrjade med
att lvan Horejsi stack direkt pa
skottet och parkerade sig 100 m
bakom startlinjen for att gris-
rygga pa Chop. Alla brydde sig
inte om Chop, utan flog for sig
sjalva. T ex kinesen Zhang Yin-
gje, som gjorde en dalig start
med topp-stall och helt utan
hojdvinst.

Horejsi daremot fldg till 100%
pa Chop men kom inte riktigt
lika hOgt. Dessutom verkade
luften bli sdmre ju langre mod-
ellema flfig. Chop drog det
langsta straet. Det finns nat som

heter 'ma baste man vinna'.
Efter den har dan kandes det sa.
All heder och Lasse for sin
kampainsats. Han gjorde verk-
ligen sittbasta. Om detinte vafrit
for vansterkurvet sd kanske...?
Lagtavlingen vanns av Italien
fére Kinaoch Schweiz. Sverige
Il:a. Vara danska vanner
sumpade en bronsmedalj i lag
genom Per Grunnets miss i sista
perioden.

Mdrkret hade bdrjat lagga sig.
Klockan var efter nio. Alla kas-
tade sig in i bilama, ivag till en
sen middag. Svettiga, dammi-
ga, torstiga, hungriga, solbran-
da stapplade vi in i den vaifyll-
da matserveringen.

Halv elva var uret nar vi kom
upp till foriaggningen...

Fredag 14 augusti - FFC

Ater en dag med bl& himmel,
varmeoch svag vind. Nu var det
dags for vara hart prOvade
paver-pojkar att gOra det. |
forsta perioden &kte Gurraivag
som forstd man och gjorde
masx. Samma sak for UIf. Nu
var stunden kommen for Lars-
G med sin nya Brodersen-karra.
For att vara en kombinerad
trim- och tavlingsstart sag det
riktigt bra ut men urtagningen
var smare. Det visade sig att
modellen gled mycket fin och
klarade maxen. | andra startade
Gurra men utkastet blev lite fel
och modellen fick inte den nor-
mala utgangshdjden. N3r dess-
utom luften inte var behjalplig
landade karran pa 2.52.
Bistert.UIf fortsatte med en ny
max. LG fick overtid och
hamtgubbama fick lagga bcnen
pa ryggen. Med nagra minuter
tillgodo kom LG ivag och fin
sin max! | tredje och fjarde
perioden var det inga problem
far vara pojkar. | femte start
gjorde Gurramax igen. U Ifkom

Fortsattning nasta sida!

*
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Fortsattningfranforeg, sida!

ivag och alltsdg normalt uti bdr-
jan men modellen kurvade inte
utan gick ur blasan efter ett varv
och sedan bar det av nedat. 2 min
25 sek! Stafford Screen och Ray
Monks torskade ordenligt i den
har perioden. Tomas Koster ha-
de motorproblem och kom ner
pa 128 sek. LG var nu ensam
kvar utan missar. Det gick bra
aven denna gang. Gurra maxa-
de. Ulfs modeil fortsatte med
stora cirklar och hamnade langt
at sidan. Luften rackte till i alla
fall och karran fusade fran 20 m
ner i solrosoma.

7:e perioden: Efters en stunds
vantande var det tillrackligt bra
vader att dra igang tyckte LG.
Runtomkring startade modeller
Det var bara att kora. Men nej.
LG hade problem att f& motom
att ga. Tiden gick. Efter ett par
minuter kom han ivag, men for
sent. N3r det dessutom inte blev
nagon topphfljd sdg det morkt ut.
Men modellen gled fint och vi
holl tummama for att den skulle
gneta till sig en max. Tidtagarna
fick tiden till 2.56 och dan sluta-
de i moll. UIf flog sedan i en
masstart. Ena tidtagaren fick
motortiden till 11,5 sek! Vi pro-
testerede. Tidtagarna gav med
sig. 6,8 skulle det nog vare ...!
Gurra avrundade det hela med
en sjatte max. En koli paresulta-
ten visade att Sverige kom pa4:e
plats i lagtavlingen - bare 4 sek
efter Kina! Intedaligt, tyckte vi.

Till flyoff hade 24 man klarat
sig. Sovjet & DDR hade alla
gubbar med. Sovjet med Verbit-
sky i spetsen visade stor saker-
het trots att deres varldsmastare
fran 85, Nachonetzny, inte var
med. Nachonetzny dog i varas p
g ahjartfel endast 32 ar gammal.
Osttyskama visade imponeren-
de klass tavlingen igenom.

| férsta flyoff forsvann 8 man,
daribland bada brddema Patek
fran Tjeckoslovakien och bada
amerikanerne.

I n3sta omgang var det 16 man
pa startlinjen. Av dessa bara 4
fran vastiander. De nordiska far-
gema férsvarades av Tom Oxa-
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Det svenska FIC-ganget, som
missade lagbrons med 4 sek.:
UIfC, Gunnar A & Lars-G O.
Lennart Hansson i Wakefield
& Bror Eimar kollar sin Tilka.
En omskolad wake-kines - blev
13:e i F1C. Bob White vann
Wakefded med sinl5 &rs-kon-
struktion. Langst ner kollar
Verbitsky vadretfore start -
han var noga med det, trots att
modellernas prestanda ligger
runt 7 minuter.

ger, som tyvarr missade 36 sek.
och fick noja sig med en fin 10:e
placering. Efter denna omgang
var det bara 8 sma negerpojkar
kvar - daribland alla ryssama!

I sexminuterflyoffstack kinesen
ivag forst. Sedan kom resten av
ganget. Strukov fick en overtid
men brydde sig inte mycket om
det utan tog bara upp reservmo-
dellen och hivade ivag i samma
vader som forstamodellen. Men
nu blev hojdcn annu varre och
appladema ekade! Verbitsky
skali vi bara inte tala om ...

Sex minuter var det bara4 man
som klarede, en osttysk och tre
ryssar! I/-minutersflyoff uppre-
pades showen annu en gang.
Stdende ovadoner for Strukov
och Verbitsky, Moukine och
Thomas fldg nog lite for tidigare
och missade maxen. Nu var det
s& mOrkt att man besldt att fort-
sattamed 8-minutersflyoffnasta
morgon kl 0730. Eftersom Wa-
kefield tavlingen skulle igang ki
0830 var det valdigt fa som
féljde den ryska duellen, men de
fiesta hade redan satsat sina kaf-
fepenger pa Verbitsky. Mycket
riktigt. Efter tva forsok (p g a att
tidtagarna inte kunde félja
Strukovs modeil) visade det sig
att lagoddsaren antligen fatt
vinna ett VM efter alla dessa ar.
Mycket valfortjant!

Lordag 15 augusti F1B

Ater en dag med svag vind och
VARMT vader. Fdrste man till
start var Bror. Han anvande en
av sina“rysskarror”.Bror kom i-
v3g i ett trevligt lyft som med-
forde att modellen fusade pa 20
m hojd.

Lennart var inte sdmre utan ...

Fortsattning sid 32!

*
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E/7 intressant F1A-modell av Viktor Stamov, Sovjet

Efter VM-tavlingama fick vi
chansen att titta lite narmare pa
det sovjetiska lagets modeller.
Det fanns en hel del intressanta
sakeratt tittapa. Bland annat den
har modellen som ar konstrue-
rad av Viktor Stamov. CB 40 ar

en riktig super-karra! Den har
enligt konstruktoren en lugn-
vadersprestanda runt 240 sek!
Stamov &r dock inte helt nojd
med modellen da den haren viss
tendens att ga ur termik. Det
intressanta med den ar vingupp-

byggnaden. Vingen bestar i stort
sett enbart av kompositmaterial.
Balkama ar av kolfiber. Spryg-
lama och bakkanten ar forsedda
med tunna kolfiberflak. D-
boxen &r en gjoten kevlarhisto-
ria, dar fibrema i de bada lagren

C \

Modellflygnytt 1/1988
kommer att visa mer
material fran friflyg-vMm
| Frankrike - och vi
hoppas pa information
om kevlar, kolfiber
och annat intressant!

\ J

ar gjutna i 45 graders vinkel mot
varandra. mellan de tva kevlar-
lagren finns ett lunt lager
kolfiber.

Kevlar-boxen!

Den forste som jag sdg anvande
den har tekniken med kevlar-
box var Viktor Issaenko. Han
anvande en jattemodell (spann-
vidd 250 cm) vid EM-84 som
var byggd med den har tekniken.
Sedan dess har fler och fler gatt
over till den har byggmetoden.
Det &r nog ett maste om man vill
bygga en stor modeil som Is-
saenkos eller med den profil,
som Stamov anvander pa sin CB
40. Resten av delama pa CB 40
ar ganska konventionella. Vinge
och stabbe ar dock kladda med
mylar. Att han klatt med mylar
beror troligen pa att vingen
oklddd ar ganska tung med
otroligt vridstyv. | det laget ger
nog mylar det basta resultatet.

Snnrrekrok - zoomroder?

Snurrekroken som Stamov an-
vander ar en Issaenko-variant
som nastan helt saknar zoom-
roder. Att han kan flyga utan
zoom-roder beror troligen pd alt
han drar s& hart att modellen tar
ut enbart med hjalp av glid-
rodret. Detta kraver att alla
bromsande skrankningar halls
nere till ett minimum.

Mystisk stabb-profil

Det enda som verkar lite mys-
tiskt pd ritningen Aar stabb-
profilen. Den s&g ut att vara
mycket tunnare i verkligheten,
men jag ar inte helt séker. Slutli-
gen kan sagasattCB 40 varenav
de vackraste modellema som
kunde ses under VM och en av
de intressantaste.

Per Findahl
Norbergs FK mfs
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Sma "pea-nuts”- en stor
klass pa Inomhus-SM!

Mangder av "pea-nuts™modeller ndstan knackte domarna.
Kanske kommer en ny regel att begransa antalet modeller.

De tvd domama, Olle Emilsson
och Ame Svensson, hade ett
styvt jobba att podngsatta alla
“pea-nut”-modeller, som lam-
nats in for bedOmning. D4 varje
tavlande tillats delta med 3 mo-
deller kan anhopningen bli stor.
Det blev den nu. 13 deltagare
flog med 28 modeller. Domama
anser nu att vissa andringar
mastetill. Antingen fler domare,
men dd kan poangsattningen
variera och bli orattvisa - eller
farre modeller per tavlande - tvd
tex. Nagot maste gOras. Nu hann
domamaknapptmed attbedoma
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modellema, innan tvlingstiden
var slut. Nagra blev tvungna att
gOra flygningar innan skala-
bedOmningen var genomford.

Ett lacker Tiger Moth

Georg TOmkvist, Sollentuna,
som ganska sent borjade med
modellflyg tog nu sin forstd SM-
titel. Han flog en lacker gul
“Tiger Moth” - piloten hade t o
m halsduk, som viftade i propel-
lerdraget! Med den nadde han
basta skalapoang. Det ar lattast
att fa hOg skalapoang, om man
bygger biplan. Olle Blombergs

“Biicker Jungmann” t ex kom
narmast. Ett lagvingat plan kan
ocksd ge bra skalapoang, men
oftast flyger de sdmre an biplan
och hOgvingade, varfor slut-
placeringen blir 1ag.

“Cykelplanet” var med

Jonas Romblad, Handen, vackte
uppmarksamhet med sin lilla
“Gossamer Condor”, en modeli
av “cykelplanet” kladd med my-
larfilm. Domama hade verkli-
gen huvudbry att podngsatta
bygget! Den flog sa bra, att
Jonas knep en silverplakett i
juniorklassen efter Lars Tolk-
stam, Kumla, som pa nytt vann
SM-junior med sin sakra “Fike
E”. Lars hade fatt bra skala-
podng och flog nast bastaav alla.
Fjolarsmastaren Lennart Lilien-
berg hade basta flygtiden med
en “Piper Cub” och blev brons-
medaljOr i seniorklassen.

Microfilm

Microfilmklassen har svart att
fanga utOvare. Manga ar im-

Ovan Georg Tornkvistsfina
DH"Tiger Moth", som vann
iseniorklassen i "pea-nut".
Nertill SvenPontan, som nu
atertog SM-titeln efterfem &r

ponerade och beundrar de stora
trollslandeplanens langsamma
flykt. Men att sjalva bygga och
tavla - till det tycks steget vara
langt - ja, ooverstigligt. En
handfull tavlande gor upp om
SM, deltar to m i VM, men dar
stannar verksamheten. Vi som
flygarevill gamase flertvlande
i klassen. Vi vet, attdet ar lattare
an det ser ut! Alltsa lattare att
bygga och att flyga an vad de
fiesta tror. Lite extra talamod ar
vad som behovs!

Nygammal mastare

Fjolarsmastaren Peter Comet,
Helsingborg, fick férhinder och
maste lamna ifran sig titel och
vandringspris utan strid. Sven
Pontan, Handen, som tillsam-
mans med Peter deltog i senaste
VM flog med modemare plan an
dem far och son Lindén hade.
Sven har sférre korda, spann-
vidden ar nu given - max 65 cm
- och mindre mangd trd i kon-
struktionen an medtavlarna.
Vingbelastningen blir lagre och
flyghastigheten mindre. Allt
medverkar till 1angre flygtid.
FGratt ndbastamQjliga tid maste
man fa upp modellen nara taket,
men da ar risken stor for upp-
hangning. En elandig box-
ningsarmatur hanger mitt i taket
pd Idrottshuset i Orebro, dar
tavlingen hOlls. Trots *“in-
plasming” blev den Lasses Ode.
Stallinoma som haller kronan
uppe ar farliga och givetvis fast-
nadehans planien los trad. Sven
kunde styra undan sitt plan med
ballonglinan. “Esso” kom inte
upp till den hOjden i mer an en
start, sedan skar en framrusande
“pea-nut” av stabilisatom pa
hans basta microfilmare!

Sven Pontan atertog mastar-
titeln efter fem ar! GRATTIS!

SOL
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fanerier & finurligheter m. m.

Spannande for

- “Nu ardetbaratre minuter kvar
av perioden - drap3!”

- “Om Du tittar pd Din modeli
och halleri stallet for att tjataom
klockan, kanske Du harchansen
att fa upp karran! Det 3rju Du
som tavlar och inte jag!”

Fredrik “Frippe” Blom tittar sig
oroligtomkring ioch framférallt
upp i luften som om han ser
massor av termik blasa forbi
flygfaltet medan hans med-
hjalpare Carl kampar med en
liten Ogla till timem pa Frippes
segelmodell. Visserligen har
Frippe byggt sin modeil sjalv,
men nar det behOvs lite extra
fingerfardighet och finurlighet
brukar Calle hjalpa till. Inte for
inte kalias han “Professor Kal-
kyl” av sina vanner. Kalkyl
hjalper egentligen hellre Frippe
och andra nar det behOvs (och
det ar ganska ofta!) an han byg-
ger egna modeller.

Fast han skulle kunna. Har
fOredrar faktiskt att fundera ut
saker och fOrklara dem och se-
dan faandraattfOrverkligadem!

- “Och dar borta star lille Joje.
Flyger hans modeli for langt
kommer val hans mamma att ta
bilen for atthan inte skali slitapa
benen”, muttrar Frippe retligt.

- “Tyst* och ge mej en gummi-
snodd - en liten”.

Georg Eriksson, som inte alls ar
sarskilt liten utan huvudet langre
an Frippe, bor inte langt fran
Frippe. Dom gar i samma skola
och traffas ganska ofta i modell-
flygdiskussioner pa skolgarden.
Frippe har inte natemot Joje mer
an att han ar avundsjuk pa att
Joje far alldeles for mycket fina
prylar hemma. Joje ar dessutom
struntfomam och saker i korken.
Tycker Frippe alltsa!

Menjust nu ar Frippe irriteradpa
det mesta. Efter fyra perioder
leder Joje segelmodellklassen i
tavlingen med sju sekunder.
Frippe ligger tvaa.

Georg startar i en annan tid-
tagargrupp en bit bort. Om inte
Frippe var sa nervOs skulle han
kunna se att ocksa Joje verkar
har problem. Hans nacke sticker
upp ur en liten grupp. Tva grab-
bar star alldeles intill, den ene
med en stabbe i handen. Hans
pappa star dar ocksa med en stor
verktygsldda med Oppet lock.
Joje grejar tydligen ocksd med
sin modeli. Hans mamma star
nagra meter ifrdn med en cho-
kladmugg i hdnden, som om Joje
skulle han tid for ndgot annat an
mekande nu nar tvd minuter ar
kvar av sista perioden.

- “Nu 3rdetklart, Frippe! Sag till
tidtagama! H3r ar vinschen! Du
starkvar har s drarjag utlinan!”
Kalkyl reser sig hastigt.

- “Spring, Frippe!” ropar Kal-
kyl, medan han sjalv drar ut li-
nan med planet mot vinden.

Efter en sista kontroll slapper
Kalkyl den rOda Al:an som gar
spikrakt upp rakt mot vinden. P3
toppen av 50-meterslinan gar
modellen ut & hOger, men Frip-
pe kastar till med handen s att
linan med flaggan aker av kro-
ken och planet glider uti en fin
svang. Kalkyl drar en liten suck
av lattnad. Bade for att den lilla
gummisnodden som han provi-
soriskt f3st Over timem tydligen
fungerat och dels fér att mo-
dellen skott sig. Han har flera
ganger sat at Frippe att spanna
upp vingen for att den skulle bli
rak. “Frippes fOrmaga att bygga
skeva vingar ar otrolig”.

Frippe ropar nagot om bra start.
Justdastigel ocksa Jojes blagula
modeli rakt upp. Perfekt. Kalkyl
har tidigare pa dagen titatpa den
pa n3ra hall. Mycket fint bygge.
Inga skeva vingar dar inte. Tank
att Joje kan bygga sa bral

Det har ar Jojes andra startfOr-
sOk i femte och sista tavlings-
perioden. Tur for honom att det

Johan Bagge
Lokegatan 24
60236 Norrképing
Telefon 011-133647

OBSERVERA!
«Julnumret Sr Into lelakuret.
/ stéllet har vi ordnat med
speclalfalsn/ng av miltarket
rer alt TERN rSiningen skan
hé&nga Ihop moch byggas efter!

=« men varfor vann han?

gick bra for Ogonblicket efter
hors signalen fér tavlingens slut.
Det forsta forsOket slutade med
att linen hoppade av pa tva me-
ters hojd. Joje markte inget, for
han fortsatte att springa med li-
nan siapande efter sig.

- “Tydligen gick linan av da”,
tanker Kalkyl hastigt, for flag-
gan saknas.

- “Det var val darfOr han fick
halla pa till sista sekunden”.

Det har biir jamnt! Frippes mo-
deli 3rnu nere pa 25 meters hojd,
men han startade ju lite for
Georg, sa chansen kankse fort-
farande finns, kanske...

Frippe star blickstilla och stirrar
i kikaren efter sin rOda modell
fastden inte 3r langt bort. Grup-
pen kring Joje star ocksa fix-
erade av spanning.

D& hander det! Frippe hoppar
nastan till sjalv, nar den roda
Al:.an plotsligt flyger rakt in i
en bjOrk pa tio meters hOjd.

- “Kasta inte vinschen - da biir
du diskad!”
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Kalkyl fOrsOker lugna ner
Frippe, som s& nar langat ivag
vinschen i ilskan.

- “Ett enda trad och just dar
forstass! “Sablar, sablar...”

Jojes blagula klarar sig fran tra-
detmed god marginal och landar
efter 1 minut och 27 sekunder.
Frippe fick 19 sekunder mindre.
Ett glatt tjatter hOrs fran gruppen
kring Joje.

- “Fint, Georg!” hor Kalkyl hur
pappan sager. “Jag sa ju att du
skulle ha mycket battre chanser
att vinna nu, nar vi kOpt en
modell av Eljo Sachs. Han vann
ju SM med den fOnraaret!”

- “Nej”, sager Kalkyl, n3r han
gar fram till Georg.

- “Det 3r faktiskt Frippe, som
vunnit tavlingen idag!”

Varfor sade Kalkyl,
att Frippe hade vunnit
och inte Georg?

u
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Couped Hiver

Ingen Yves Montand eller Mireille Mathieu ligger bakom den
har schlagerliknande beteckningen. | stallet handlar det om
en tavlingsklass, som kom till fér lagsasongsflygning!
Sven-Olov Lindén berattar mer om den har lite udda klassen.

Vintercupen eller Vinterpoka-
len skapades 1939 av Maurice
Bayet, redaktOr for den franska
modellflygitdningen Modéle
Reduit d'Avion.

Avsikten var att fa till en tavling
da flygning hade lagsasong.

Tavling & tavlingsklass

Med "Coupe d'Hiver” menar
man lika mycket sjalva tav-
lingen som den speciella tav-
lingsklass, som skapades.Forst
pa senare ar har Cd'H-model-

18

lema skilts fran moderpokalen
och blivit en intemationellt er-
kand tavlingsklass. FAI tog upp
den i tavlingskalendem som
klass F 1G och aven h3ri Sverige
arden sedan nagra aren officiell
SM-klass.

Coupe d'Hiver-modellema har
utvecklats mycket sedan den
forsta. Fran 1939 till de forsta
aren pa 50-talet var de “minia-
tyrflygplan” med landstall och
ofta enbladig propeller. I mitten
pa 50-talet kom de modema

CdH-modellema med renare
linjer och effektiva tva-bladiga
propellrar.Fran 1972 finns
ocksa en 100 g-klass, men fort-
farande med bara 10 g gum-
mimotor.

De regler vi tavlar efteri Sveri-
ge 3r ocksa FALl:s officiella:

Minimivikt 80¢g
Max motor 109
Kroppstvarsnitt 20 cm2
Maxtid 120 sek

F&r nagra ar sedan tog engelska
Aeromodeller upp Cd'H som en

oppen tavlingen for alla.
Tavlingama i Paris har fatt pro-
blem da flygfalten i eller runt
Paris férsvunnit. Maurice Bayet
drog sig ocksa tilloaka och
MRA Overgick i andra hander
med andrad policy. Darfor hal-
sades det engelska initiativet
med gladje av friflygarna, som
nu mots i Sydengland, ofta pa
faltet vid RAF-basen Henlow i
borjan pa december.

Aven oldtimer!

Man tavlar badei 80 g och 100g.
Nu senast ocksa med “vintage”-
modeller - alltsa konstruktioner
fore 1956 och da tavlas om en
minnespokal kallad Maurice
BayetChallengeCup.Direktoren
féor Argus Press, Ron Moulton,
har satt upp en pokal som kanske
en svensk latt kan erovra - den
utdelas till den som rest langst!

Idag kan man se tva huvudtyper
av Cd'H -modeller. En stil harror
fran Wakefieldklassen. Manga
“krymper” sina sférre gummi-
motorplan och anpassar demtill
de 10g snodd, som tillats. Sa kan
man se konstruktioner av Louis
Dupuis, Pierre Chaussenbourg
och Bob White. Andra héller en
helt originell och mer experi-
mented stil som tex modeller av
Georges Mathérat, Bernhard
Boutillier och Jean Wantzen-
riether.

Ritningarfinns!

Fullskalaritningar av Coupe
d'Hiver-modeller finns i bl a
Aeromodeller's Plans Service:
‘Garter Knight' av D Morley;
'Artoo’ av D Hipperson, 'Swal-
low" av | Dowsett.

SOL
Overst startar Bertil Dahlqvist
sin Coupe d'Hiver - stiget ar
gott! Trots den lilla gummi-
mangden biir det ofta maxflyg-
ningar= 120 sek! Bertil har
vunnit SM med denna modeli.
Tv Odalmannens avlagda red-
skap en gammal dyng?-grep
kan brukas av gummimotor-
flygaren. Bertil vevar!
T h SOL med sin "Couper".






1. Rimforsabulan har i hog grad medflyg
att gora - hur otroligt det an later. Men
vad ar da denna beromda "bula"?

1. Ett hangflygberg
x. En Viggcn-detalj
2. En vingprofil

2. Voyager - en "flyg-katamaran"fldg
nyligenjorden runt. 9 dygn och lite till
holl de pa. Hurfortflog de i genomsnitt?

1. 176 km/tim
X. 186 km/tim
2. 196 km/tim

3. En delfrekvenser p& 27 Mhz-bandet
tas bort inom en relativt kort tid. Nar
kommer det att ske - artalet tack!

20 Och vlll Du behAn

4. SkDRONE-flygmaskiner har anvénts
lange av militdren har och dar. De ar
radiostyrda, sma maskiner. Vad kallas de?

I.RPV
X. RVP
2.PRV

5. Guppy ar en akvariefisk. Det ar kant.
Men vad &r en Super-Guppy? Jo, enflyg-
maskin av kolossalformat, tillverkad av:

1. Boeing
x. Douglas
2. Curtiss

6. Otto Lilienthal kastade sig utfran
héjder med hangglidare och blev s k
flygpionjar. Han dog 1896 - men hur?

O

S& blev detjul igen! Och dags igen for
Modellflygnytt att sla till med de tradi-
tionella flygjulnétterna. De harmedaren
blivit mer och mer populédra - kanske
beroende pé fina priser. Férra arets vin-
nare fick sig en flygturmed Flygvapnets
uppvisningsflygare, Ulf Johansson,
som fdrtjdnstfullt stalide upp med Sk50
och hela sitt kunnande.

Vi far se vilka priser vi kan komma med
i &r! Du hartva tavlingar att medverka i:
dels tipstaviingen, dar vi till och med
overtraffar Tipstjanst - harkan Dufahela
14 ratt! Inget knussel!

Forutom tipstavlingen, sa kor vimed var
beprévade “finn fe!"-tavling, dar den
arriga K-jagaren som vanligt far stélla

7.1 andra varldskriget hade japanerna sk
sjalvmordspiloter, somflég bomblastade
plan dnda in mot malet. Vad kallades de?

1. Shinkanse
X. Kamikaze
2. Kampaikaze

a 3 dtningen har | mitten HEL, s& spratta INTE den har falsen! Lossa klammerne och lyft ut ritningen - och bérja bygg!
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Modellflygnytt
fleraganger fatt
héra om lasarnas
onskemalom en
fullskalaritning -
lampligtill morka
vinterbyggkvallar.

Sagt och gjort - Er
modellflygtidning
staller alltid upp!

Nu bygger vi TERN

Kroppen

Placera ritningen pa en absolut
plan brdda och lagg ett genom-
skinligt papper Over som skydd.
VAlj ut de hardaste 3x3 mm lis-
tema till longeronger (de langs-
gdende listema). De béda undre
longerongema som skali bojas
maste forst fuktas och sattas i
spann s att de erhaller den rétta
bojningen. De bor fa torka till pa-
foljande dag. dareftcr tillverkas
tva kroppssidor, vilket tiligar pa
sd sétt att longerongema nélas
fast pa rimingen, varpa tvarlister-
na kapas till och limmas. Aven
fyllnadema i fér och akter vilka
bestarav 3 mm balsaflak utskéres
och limmas. D& de tvad kropp-
sidoma aro fardigbyggda, laggas
de tillsammans varvid man kon-
trollerar att de &re exakt lika,
vilket &r mycket viktigt. Kapa nu
till de 36 lika langa lister, som
skali anvandas foér sammanfog-
ningen av kroppsidoma vilket
gores direkt pa rimingen.

Fast sdlunda den ena kroppsidan
stdende lodratt pa rimingen (raka
sidan nerat) se till att den star
vinkclratt mot byggbradan, lim-
ma tvarlistema till den raka lon-
gerongen, varpd den andra
kroppsidan placeras pa sin plats
intill och limmas. Nu aterstar
kroppens undersida, som ar upp-
atvand, i kroppens nos och akter
samt pd mitten limmas férst en
tvarlist som far torka, sedan

oA /il 1IANTIO | EFFV/?WVTTO

gardet s& myckct lattare att fa
fast den ovriga. Nar alla tvar-
listema fastnat, lossas kroppen
frdn byggbradan, och bal-
safyllnadema i fér och akter
limmas fast med undantag for
den undre utfyllnaden i nosen
“K2-under”, vilken inlimmas
forst efter det att landnings-
stallet ar monterat. Akter-
blocket skares till av en hard
balsakloss, och akterkroken
bOjes av pianotrad, varpé aktcr-
blocket limmas pa sin palats
och putsas jamnt med kroppen.
Den plywoodram, som
beklader kroppen framsta sek-
tion bakom nosblocket skali
tillverkas av 0,8-1,0 mm ply-
wood och fastlimmas. |
nosblocket som skali tillverkas
med storsta omsorg, borras hal
for massingrOret som skali
utgOra lagring for propel-
leraxeln.

Landningsstallet

Detta bestar av 1-1,5 mm pi-
anotrdd vilken med en flack-
tang bOjes efter de a rimingen
angivna matten. Nedtill mellan
tvarlistema i andra kroppssek-
tionen limmas en bit 3x7 mm
list, vid vilken landningstallct
limmas och fastlindas med
sytrdd. FOrst harefter limma
balsutfyllnaden “K2-under” in
pa sin plats. Hjuldiametem kan
vara tex 20-30 mm.

S

Vingen

Samtliga spryglar utskares ur
1,5 mm balsaflak, urtag gores
for vingbalkama och spryglama
putsas samt kapas till ratt 1angd.
Vingbalkama kapas till ratta
langder och i bakkantslisten
gOres urtag for spryglama cirka
2 mm djupa. da vingen bygges
Féstes forst fram- och mittbalk
pa ritningen och spryglama pas-
sas in pé sina patser och limmas.
Aven bakkanten nélas upp, och
limmas till spryglama, d& hela
vingen ar utritad kan de tre hu-
vuddelama byggas pa en gang.
Vingens yttersta spetsar utgoras
av. mjuk massiv balsa som
nedskares till vinprofil, och for-
mas enligt ritningen. Vingspet-
sama eller vingoronen skola ha
en vinkel mot underlaget av 60
mm. Balkdndama i “vingOro-
nen” maste harfor snedskaras
nagot for att passa till mittpar-
tiet, d& man pallar under “oro-
nen" for att kunna limma dem i
ratt lage. P4 mittbalkens ena sida
limmas Over skarvama en for-
starkning av plywood, vid fram-
och bakkantema limmas tre-
kantsfOrstarkningar av. 3 mm
fast balsa.

Framre delen mellan vingens
bada mittspryglar ar utfylld med
3 mm balsa, vilket & nodvandigt
for att gummibanden som skali
hélla vingen vid kroppen ej skali
skada kladseln.
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Stabilisator ochfena

Dessa aro mycket enkelt utforda
och byggas av lister och flak
direkt pé ritningen. Fram och
bakkanter utgOras av 3x7 mm
balsalister, och mellanlistemadr
av 3x3 mm. Spetsarna utgoras
av 3 mm flak. Hela stjartpartiet
bor byggas av Iatt balsa.
Framkantcn skali avrundas
ndgot samt bakkanten avspetsas
se ritningen. Fenan kan limmas
direkt mitt pa stabilisatom utan
stOdlister.

Propellern

Till byggsatsen medféljer pro-
pellerblocket kontursdgat som
amne. Detta propellcrdmne
skali dock putsas till sa att det far
exakt den form som fig 5 &
ritningen visar. Drag harefter
med blyerts tva linjer fran hOm
till hOm pa amnet, dess linjer
skola skéra varandra pa &mnets
mitt, dar hél borras for 1,5 mm
massingsror. En hjalplinje 5mm
fran propellerbladets framkant
utsattes. Observera att propel-
lem skali vara hOgergacnde
bakifrdn sett. Aven &nddiago-
nalema utsattes som hjalplinjer.

Allt overflgdigt trd kan nu
bortskaras fran hjalplinjen vid
framkanten nedtill bakkanten
(se genomskamingarna a-a, b-b
och c-c). Profilen pd bladen
skali da propellem ar fardig
likna en vingprofil, dvs vara



en gamling!

tjockare vid framkanten an
bakkanten, undersidan kan aven
vara nagot konkav. D& propell-
cm ar fardigskuren, Kklippes
mallen 5a ut frén ritningen och
lagges av propellerbladet.
Denna mail visar propeller-
bladets utbrcdda form, och efter
den rundar man bladens spetsat.
Teckningen pa ritningen visar 5
olika stadier av propeller-
tillverkning efter denna metod,
som ar amerikansk och den
erkant enklaste da det galler att
fa fram en effektiv propeller.
Att tillverkningen av propellern
krdver en oerhord omsorg, och
att man ej skali spara sig ndgot
besvar harvidlag, ar givetvis
sjalvfallet. Propellem ar den
svaraste saken pa en motormod-
eli, men ocksd den viktigaste.
Att flyga modellen med nagon
slags fardigkOpta fabriks-
propcllerar ar ej att rekommen-
dera, eftersom varje modell har
sin speciella propellertyp. Kom
dven ihag en riktigt skicklig mo-
tormodellflygare biir man férst,
dd man beharskar konsten att
sjélv gOra sin propellrar.

Frigangsanordningen

Denna anordning gOr att pro-
pellem, sedan gummimotom ar
utgdngen fortsétter att rotera,
vilket medfér mindre luftmot-
stand, och darmed avsevart for-
béattrad flygformaga. “Frigan-
gen” utgOres av en bit pianotrad

lagrad i ett massingsror i vilket
den skali lopaldll. Roret fastlim-
mas pa propellems ffamsida
invid centrumhalet sd att ena
anden pa vipparmen dvs piano-
traden sticker upp alldelcs invid
propelleraxeln. D& motorn ar
spand skali séledes den vin-
kelbojda propelleraxeln fangas
mot den ande av vipparmen som
kan fallas upp framfor propcll-
em, vipparmens andra ande
bromsas mot propellertraet.Det
sdger sig sjalvt att hela an-
ordningen skali lindas och lim-
mas fast bastant, vidare far an-
ordnbingen iallas in i propellem
sd att den s& att saga smalter
ihopo med denna och ej gOr
luftmoisléand.

Propelleraxeln

Med hjalp av en s k rundstang
bojer med forst gummikroken,
se till att denna entrerar perfekt
sd att motom ej kommer att vi-
brera. Nosblocket trades pa,
jamte tre st kopparbrickor och
till sist propellent, varpd pro-
pclicraxeln bOjes till en sk upp-
dragningsOgla med vinkeltapp
for frigngssparren. Ar det sva-
righeter med att gfira denna lilla
Ogla, racker det med att boja
axeln till rat vinkel med c:a 10
mm tapp.

Kladsel
Modellen klades med tunt sil-

kepapper, japanpapper eller
liknande. Papperet spannes pa
sd jamnt som mOjligt. FOr
fastandet anvandes pappersce-
ment eller tunt balsalim. Fdre
impregneringen skali papperet
besprutas med vatten fran en sk
fixerspruta. D& papperet torkat
och blivit spant impregneras
hela modellen 2-3 ggr med s k
“dope” eller zaponlack.  Mcl-
lan varje strykning bor forflyta
minst 2 timmar.

Montering

Vinge och stjart fasthélles vid
kroppen med paketgummiband.
Vingen bor ej ha mera anfalls-
vinkel an vad ritningen visar,
eller hOgst en grad (1°). Gum-
mimotom skali vara val smord
med gummiolja. D& modellen
avvages bor den vaga jamnt vid
vingens mittbalk.

Provflygningen

Forstd provflygningen foretages
en lugn dag. Till att bOrja med
utféres en del glidprov. Harvid
galier de vanliga trimningsreg-
lema, ar modellen framtung sa
att den gar brant mot marken vid
normaltkast, skali vingen flyttas
fram. Ar modellen baktung och
stegrar sig efter kastet for att
sedan falla mot marken flyttas
vingen bakadt. D3 modellen
kastas for prov, menar vi ej att
man utfér kastet med en héaftig
forelse, utan man skali fora ivag

Den harfullskalaritningen har
valvilligt stailts till Modell-
flygnyttsforfogande genom
Firma Cento i Malmo - en av
0 Idtimerspecialisternal

T v modellflygoldtimern Lars
Andersson med en TERN - ett
mycket 1dmpligt julbyggefor
alla modellflygare oavsett gren
eller"kategori” - linflygare,
friflygare, radiostyrare - bygg
TERN och ha kul!

modellen med en jamn rorelse i
vagplanet, den far under inga
omstandigheter kastas ivag
uppat, vilket medfor omedelbar
Overstegring. Med fenans hjalp
trimmar man modellen att glida
1rak kurs. D& modellen uppnalt
en tillfredsstallande glidflykt, &r
det tid att trimma in motor-
flyktcn. Forst drages molom
upp, 50-100 varv, varefter man
slapper ivdg modellen med en
jamn rorelse framat.Obs! Kasta
denej! Modellen skali nu flyga
rakt fram utan namvard stig-
ning. For kraftig stigning av-
hjalpes genom att ldgga “pan-
ning” mellan nosblock och
kropp sd att propcllem riktas
ned, & ritningen ar propellern
nedatriktad c:a 2° vilket skali
vara normalt fér denna. Intrim-
ning av en motormodell omfat-
tar ju betydligt flera finesser an
vad vart utrymme har til later att
beskriva, varfor vi hanvisar till
lamplig facklitteratur som nu-
mera finnes att tillga. Dessutom
torde ju samarbetet med in-
iresscrade kamrater och in-
struktorer inom modellflyg-
klubbama giva de basta lar-
domama.

Anvandes 6,4 mm gummisnodd
knytes motom till &tta strangar,
av 4,7 mm tages 12 strangar och
om 3,2 mm snodd anvandes
tager man 16 strdngar. Dessa
dimensioner pa gummiband éaro
de vanligaste, och strdngantalen
ar berdknade efter 0,85 mm
tjocklek & gummibandet.
‘TERN” ar konstruerad av Herr
Terje Larsson, Aeroklubben i
Malmf), och ritningarséljes med
ensamratt av firma CENTO i
Malmo, som f O innehar ett
mycket stort lager av ritningar
av Oldtimer-modeller.



MATERIALBESKRIVNING TILL TERN"

N'r 1 3 X 3 mm. balsalist = 6m.
2.3 X5, 13 ,,
3. 3 X110 ,  Balsa bakk. 0,9 m.
4, 3 X 7 , Balsalist 09 ,,
5. 18 X 35X300 mm. block
6. 3 X50X350 w flak
7. 19«X60X380 w «
8 25 X35X 35 , noshl
9. 25 X35X 35 , akterbl
10. 10 X15X210 ., list mjuk
11. 1 */iX600 mm. pianotr&d
12. Prop.-axel ing. i ovanst.
N:r 13. Akterkrok 1°‘i mm. pianotrad
14. Frigangsanordning
15. Lindning av sytrad
16. Lagerbrickor 3 at.
17. Plywood 1X30X80 mm.
18 . ing. i ovanst.
19. MassingsrSr 1 V*X70 mm.
20. Lindning av sytrad
31. Trahjul 20—30 mm. diam.
22. Paketgummiband
Cummimotor: 4 mtr 6,4 mm.
6 ., 47
8 , 33,

TERNY”

Konsir: TERJE

T;Hv: SVEN E. TRUEDSSON
A10DBLLFLYG/MDUS TRI
MALMO 9.

MALMtg -ETABI.1938



upp som motiv. Hur manga fel, som
ritats in vet ingen annu, sa kor hart och
hallkorpgluggarna 6ppna. Markera med
en ring varje fel Du hittar och sand in
skissen och Din tipsrad till:

Modellflygnytt,Skonertgatan 12,
302 42 Halmstad.

Och Dittkuvert- eliervykort-maste vara
poststamplat fére den 15januari 1988
fér att Du skali vara med i tvlingen!
valkommen med Dittbidrag - fina priser
utlovas. Vi tilldnskar alla vara lasare en
skon, héarligjulmed sotoch frisk luft, men
ocksa smaruggigt vader for skona och
mysiga byggkvallar!

8. Orncement limmade man medfor en
30-35 ar sedan. Och det blev bra modeller
av det ocksd. Vem sdide detta Orn-lim?

9. Jetex-motorer var populara pa 50-talet
- Minijet, Jetmaster & Jetex 200 var nagra
av dem. Vad kostade en Jetex 200 19547

10. RC-helikoptrar har blivit lite av status-
prylar nu. Vem som helst kan inteflyga
dem. Nar komforsta RC-helikoptern?

1 11970
x. 1975
2. 1980

11. Sunnanvind var - och &r - en suveran
seglare, som Sigurd Isacson konstruerade
och togfram en byggsats till 1954. Priset?

12. En goteborgskfrifrasande friflygare
Lars-G Olofsson - blev varldsmastarefér
ett antal ar sedan. Men i vilken gren?

13. Den har kufiskaflygmodellen togs
from redan 1804 av en engelsk adling med
flygeri som "vetenskap". Vad hette han?

1. Sir Caylay
x. Lord Hcnson
2. Duke Henfellow

14.1978 gavs ettfrimarke ut med ettflyg-
motivfran Alleberg - med ett segelplan pa.
Vilkenjoeteckning hade dettaflygplan?

1. SE-TUD
x. SE-TDU
2. SE-DUT

21



Flygfardigt eller 16svirke?

Kan det vara vettigt att kopa ett fardigt fabriksbyggt modellflygplan fér mer an
2000 kronor? Ja, ser man ekonomiskt pa saken sa ar det kanske inte sa dumt.

Ar man intresserad av att flyga
och inte att bygga, s& &r EZ-mo-
dellema ett alternativ. Jamfdrt
med en vanlig trdbyggsats biir
den fardiga modellen i vissa fall
bara nagra hundra kronor dyra-
re. Den kan tom bli billigare!
Den PILOT EZ Super Chip-
munk som Modellflygnytt testat
kostar 2.080: - vid Radio Control
Center i Huskvama.

Det enda man behdver kOpa till
byggsatsen ar snabblim av cya-
noakrylat-typ. Dessutom har vi

mA.
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raknat med en liten burk bran-
sleskyddande klarlack typ Pow-
ermax. Totalt stannar bygget pa
2.154 kronor i detta fall. Bygg-
tiden biir ju bara 10-15 timmar
inklusive montering av radio
och motor.

Biir det inte mycket billigare att
kopa en trdbyggsats typ Kyo-
sho? En Super Chipmunk kostar
dar 1.195: -, men Modellflygnytt
har plockat fram alla tillbehor
som behovs.

Detta har vi gjort tillsammans

med BOrje Nylén som ar hob-
byhandlare - Aros Hobby & Lek
AB- i Vasteras.

Tillbehorfor 657:-!

Viraknade med att kld modellen
med Solartex och méla den efter
bilden p& kartongen. Bygget
skulle impregneras med Balsa-
loc for att plastkladseln pé sa satt
ska fasta béttre.

Vi plockade fram: stotstanger,
linkar, kullinkar, gdngjam, hjul-
stoppare, spinner, hjul, sporr-
hjul, tank, Solartex, spackel,
sandpapper, maskeringstejp,
thinner, en storPowermax-farg-
burk, tvd sm& s&dana, tralim,
epoxy och en motorkontroll-
kabel.

Tillbehoren slutade pd 657:-.
Tillsammans med byggsatsen
biir det 1.852:-. JAmfOr detta
med EZ-modellen fér 2.154:-.
Skillnaden ar 302 kronor..
EZ-kérran ar 1500 mm i
spannvidd och ar avsedd for 40-
45 tvataktare. Kyoshos Chip-
munk ar i skala 1:7 och har
spannvidden 1440 mm. 35-45

fyrtaktar lagom tycker fabriken.
Den som véljer en Pilot EZ i 20-
storlek far betala 1.650:- plus
snabblim och eventuell bran-
sleskyddande lack.

Thunder Tiger har en nagot
enklare variantav Chipmunken i
20-storlek. Den kostar 1.195:-
(lika mycket som Kyoshos
byggsats) och med bransle-
skyddsfargen, epoxy och snabb-
lim biir det totalt 1.266 kronor.
TT-karran och Pilots 20-kérra ar
nastan exakt lika stora.

Nog biir det lite over!

Den som bygger en trakarra far
naturligtvis en del material Over.
Frdmst farg och thinner. Likasa
kan en del tillbehor typ linkar
vara av hOgra kvalitet om man
nu kostar pa sig bra tillbehor.

Den som ar fantast nar det galier
skalabyggen ska naturligtvis
inte kOpa en fardig maskin. Men
den som hellre vill flyga kan
vélja de fardiga karroma, Om
det inte svider for mycket i
planboken direkt forstass.



Borje Nylén, Aros Hobby &
Lek Ab, visar olika alterantiv
fé r Chipmunk-spekulanterna.
Féardigt eller ett bygge som
varar over vintern? Nedan tv:
tilloehoren kostar mer an vad
man kan tro - 657:- for dessa ,
som behovsfor trabygget.

T h Lion-modellen Magician!

EZ kommer att oka!

Trabyggaren kan ju fordela sina
kostnader aver en langre period.
Ett halvar kanske? En stor detav
alla de vanlig trabyggsatser biir
férmodligen aldrig flygfdrdiga.
Raknar man med den biten, s ar
EZ-karroma billigare.

- Jag tror att EZ-férsaljningen
kommer att Okamed tiden, sager
BOrje Nylén. Idag sdljer han en
EZ pa tio trabyggsatser.

Aven nyborjarmodeller!

Borje berattar att det nu ocksa
kommer en del billiga och bra
nyborjarkarror i fardigt ut-
forande.

Thunder Tiger har en fardig
maskin som heter Olympic 20 T.
Den kostar 835:-. Med en ofar-
gad bransleskyddfafrg, epoxy
och snabblim hamnar man pa
906 kronor totalt. En Pilot QB 20
H trabyggsats kostar 438:-- men
alla tillbenOr kostar runt 544:-
(kladd och malad efter samma
principer som Kyoshos Chip-
munk). totalt 982:-. Det biir
alltsd 76 kronor billigare att
kopa den fardiga karran!

TT-maskinen har en spannvidd
pa 1.326 mm, medan Pilots QB
ligger pa 1.320 mm.

Bosse Holmblad

Magician - Kwik-E ...

Vi har testat "Magician '- en Kwik-E sats fran Lion-fabriken.
Modeller & Elektronik AB har stallt den till vart forfogande.

Magician ar billig: 795 kronor.
Men det tog 28 timmar att fa den
flygklar. Val i luften ar den ett
ess! Hasse Olsson, erfaren mo-
dellflygare fran Norberg -
berattar:

- Jag har aldrig tidigare “far-
digstallt” en fardigbyggd mod-
ell. Jag har heller aldrig vafit
sarskilt imponerad av dessa.
Men det man inte har provat pa,
har man ofta en del ogrundade
asikter om.

Narjag fick kartongen med mo-
dellen upplevdejag den som latt.
Den flygklara modellen vagde
bara vagde 1,7 kg!

Om bygget

R5rsta intrycket ar att den har
karran ska flyga redan nasta dag.
Men det stamde inte riktigL Det
fordrades mer jobb an man
kunde ana.

Den enkla byggbeskrivningen
saknar en rad detaljer. Hur
roderstangema tillverkas och
hur de monteras till servot och
till rodren. Det finns Over hu-
vudtaget inget om radioinstalla-

tionen. En van modellflygare
IOser det h3r 3nda. Men det kan
vara knepigare fOr en nybOrjare.
Innan man limmar fena och sta-
bilisator bOr roderstangemaha
monterats. Annars far man pro-
blem. Men detta fremgar inte av
byggbeskrivningen.Nu jobbar
importOren med en egen ordent-
lig byggbeskrivning pa svenska,
som skali bilaggas byggsatsema
i framtiden.En del plastdetaljer
ska ha ett slags klister som
kommer frem nar man tagit bort
en tackande remsa. Men detta
saknades pa modellen. Nagot
som kan fOrvilla!

Servoplattan i kroppen sitter for
lagt - kroppen rattvand - vilket
gOr att servona hakar i varandra.
Galler aven mindre servon, som
finns till exvis Sanwa. Har maste
man alltsd se upp - och andre!

Totala byggtiden blev 28 tim-
mar. Det var 22 punkter pa krop-
pen, som skulle atgardas och 15
punkter pa vingama. Men da ar
ju all installation av motor, tank
och radio medraknade. Alltsa 28

timmar frem till en flygklar
maskin.

Byggtips

For att fa vingama ratt ihoplim-
made kan man gOra en “vagga”
av de rester, som man far nar de
tva mittspryglama tryekts ut ur
de stansade plywoodflaken.
Svaraste momentet var att
limma ihop vinghalvoma.

- Det finns alltfor manga
halvfardiga modeller liggande
har i landet, som aldrig biir kla-
re. Darffir har en sadan har mo-
deli sitt berattigande, menar
Hasse Olsson.

Man behOver inte sarskilda
verktyg och inte heller nagot
specieilt byggrum. Det uppstar
inget putsdamm eller lackdofter
i hemmet. Darfér kan man till
och med sitta i vardagsrummet
och bygga.

Och ser man pa priset sa biir det
egentligen billigare 3n att dra
igdng med ett vanligt trabygge.
795 kronor fér byggsatsen plus

Fortsaltning sid 30!  »
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Svenskarna krossade
allt vid NM 1 F3B!

Nordiska Masterskapet i radio-
segel F3B Mgde rum 28-30 au-
gusti pd Gustavsviksfaltet i Ore-
bro. P& denna anrika plats har
fullskala- och modellflyg bedri-
vits sedan 40-talet. Vara “stora”
bféder har numera flyttat och
fiQtet naggas alltmer i kanten av
odling, golf, bostader, fotboll
mm. Trangtalltsa, men en hariig
hemmabana for lag Sverige,
som den har gangen bestod av
Joakim Stahi, Gert Holtback,
Sven-Olov Carlsson samtjunio-
rema Stefan Carlsson och Klas
Persson - alla ffan RFK Ikaros i
Orebro.

Var varsta konkurrent 3r Dan-
mark, som domineratF3B i Nor-
den de senaste aren. Sedan 1978
har Canmark vunnit fem ganger,
Sverige tre och Norge en gang.
Vi bedOmde dock chansen som
god for oss att fOrsvara lagse-
gem fran 1986.

Nyheter for aret var dels att man
flag alla tre FAI-momenten -
alltsa aven distans- och termik-
momenten. Det ger rattvisare
resultat som biir relativt obero-
ende av vadervaxlingar under
tavlingsdagen.
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Det borjade med regn

Fredagen bOrjade med regn sa
tavlingen kom igang forst ki
1500. En komplett omgang ge-
nomférdes och Sverige gjorde
bra ifran sig. Joakim flOg snab-
bast i hastighetsmomentet (som
vanligt) med 21,6 sek. Aven de
andrasvenskama flOg fort. Flera
1000-poangare noterades i dis-
tans och termik.

Lerdagens vackra vader tillat
tvd omgangar i lugnt tempo.
Sverige kunde inte bara behalla
utan ocksa utoka sin ledning
efter manga fina insatser.
Lordagen avslutades med en
bankett, som avhglls i nordisk
kamratskap pa Skandic Hotell
med god mat och dryck.

P4 sgndag morgon beslutade
lagledarmatet att ytterligare en
omgang skulle genomféras sa
att de tavlandes samsta omgang
kunde raknas bort. Efter sddan
strykning brukar det bli om-
flyttningar i resultatlistan sa ing-
en seger kunde tas ut i férskott.

Trevlig sistaflygdag!

Med svag vind, 10 grader, vax-

lande molnighet och klar luft
inbjed sista omgangen till trev-
lig flygning. Alla deltagama vi-
sade gott humgr och tavlingen
flot utmarkt. Vara nordiska ga-
ster kunde inte hota Sveriges to-
talseger som narmast kan be-
traktas som en ren utklassning.

Varfor dennaframgang?

Sverige har nu klartkommitifatt
och gatt fOrbi Danmark i F3B-
grenen. VarfOr, kan man fraga
sig. Ja, inom all sport kan man
sammanfatta orsakema Kkort:

Entusiastiska sportsman. Goda
traningsmcjligheter, God lag-
anda. Tavlingsmtin. Bra mate-
riel. Dessutom har vi inom lag

Ikaros - forlat, lag Sverige -
dessutom experter pa aerody-
namik, materialteknik, mekanik
och elektronik, vilket underla-
ttar och férbilligar sporten av-
sev3rt. Svenskamas flygplan ar
alla s k hemmakonstruktioner av
typ Grover (Stahl/Carlsson),
Ostrisch (Carlsson/ Gustavs-
son), Esspe (Sollander/Persson)
- och fyraav de fem lagmedlem-
mama anvander sig av billiga
modifieradé standardsandare.

Om arrangemangen, d vs for-
laggning, mat, funktionarer,
tavlingsledning, resultatredo-
visning och utrustning kan bara
sagas: Med berOm godkant!
Tack RFK Ikaros!

Resultat:

Lagtavlingen:

1. Sverige 26607p
2. Danmark 24014p
3. Norge 19928p
4. Finland 13906p
Individuellt:

1. Joakim Stahi, S 9000 p
2. S-0 Carlsson,S 8816 p
3. Gert Holtback,S 8791 p
4. Peter Mikkelsen, D 8627 p
5. Klas Persson, S 6472 p
Juniorer:

1. Klas Persson, S 8472 p
2. Stefan Carlsson, S 7634 p
3. Mikko Nuutinen, F 7391 p

1988 arsNM i radiosegel avgOrs
i Norge. Vi ses dar!
LeifPernstig

Lagledare

Ovan startar Joakim Stahi sin
Grover - och kastar gor Stefan
Carlsson i karakteristisk stil.
Nedan the Lady ofF3B - Gitte
Jensenfréan Danmark!



Hallo soarers!

Snart bOrjar 1988 ars tavlings-
sdsong och da hoppas jag att sa
manga som mojligt staller upp
och arrangerar tavlingar.

Som Ni vet, sa har tavlingska-
lendem inte fungerat de senaste
arenoch for attfaen fungerende
sadan, sd maste Ni tavlingsa-
rrangOrer anmala Era tavlingar
till Forbundet sa fort som mOj-
ligt. ldealet vore, att vi redan i
forstd numretav Modellflygnytt
kunde ha en komplett tavlings-
kalender. Det maste vara var
gemensamma malsattning!

Redan nu ar ndgra av 1988 ars
F3B FAI tavlingar bestdmda:
21-22/5 Orebro Cupen Open;
18-19/6 Kungsdngen Cup/
Stockholm; 10-11/9 Galten
Cup/Arboga och 24-25/9 UT.
1988 ars landslag i F3B ar ut-
taget och det blev en hel del
andringar fran tidigare. S& har
blev det: John Herdin, Joakim
St&hi, Stefan Carlsson. Reserv
Gert Holtback. P4 juniorsidan
representeras Sverige av Klas
Persson, Robert Hollsten, med
reserv Magnus Sollander.

Harkommer

mera om
Grovern!

N\
N\

Grund for vingbyggteknik

Vi bOrjar med att titta pa prin-
cipskissema A, B, C som ar
grunden for arbetsgadngen i det
har vingbygget.

Bild A

Utrymme for balk och styrstift
skares ur kaman.

Bild B

Balk & styrstiftshallare limmas i
kaman. Plankning passas in.

Bild C

Plankning och kama placeras
mellan tryckbitama, dvs den
forsta och sista delen pa bilden.

P4 Grovem 3r styrofoamkarnan
skuren fér 1,5 mm planknings-
material. Profilmallarna for
vingkamoma som varmesagen
féljer, 3r darfOr minskade med
1,5 mm pa Over- och undersidan.
Tryckbitama foéljer dock pro-
dilens yttermatt. Det ar alltsa yt-
terligare tva mallar for dessa.
N3r vingkamoma ar fardig-
skuma kan arbetet bOrja.

Steg 1.

Balkens placering kan vara pro-
blematisk att mata ut, dd kaman
brukar bagna i alla mOjliga
riktningar efter skamingen. F¢r
att radda bot pa detta kan fram-
kanten pa vingkaman pressas
mot en rak skiva eller dylikt.

Steg 2.

For att kaman skali hamna ratt i
plankningen, maste markerin-
gar ritas dit. Balken kan an-
vandas som riktmarke.

T ex mark ut en linje i under-
plankningen dar balken ska pla-
ceras. Linjen bor synas i roten
och spetsen sd att kaman kan
centreras mellan markerin-
gama.

Steg 3.

Plankningen maste fasas i
bakkanten. P4 Grovem biir
fasningen cirka 20 mm bred
(beror pa vingprofil) - se bild D.

Fortsattning sid 30!

*

Vad har vi nu att se fram emot
under 19887

« Segelflygseminarium pé Alle-
berg

* Pellestova “Soar Together”

NM och SM i F3F och F3B

* SM i F3B-T och F3B-S

*« EMF3B

« plus alla andra nationella och
intemationella tavlingar.

3

Har i Modellflygnytt kommer
ett flertal intressanta amnen att
tas upp:

» Grover-artikeln fortsatter

» Kolfibems anvandning i “nor-
mala" flygplan

» Storseglare

» Nyheter pa profilsidan

* plus mycket mer

Trevlig helg - och vi ses 1988!

Stefan Carlsson
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Modellflygnytt rdttar:

Telefonnumret till Norwegian
Modellers i Norberg ar 0223-
225 00 och inget annat. Vi hade
fel nummer i fOrra numret av
tidningen. Vi beklagar!

Ny glodstiftskoppling
En del fast glddstiftskopplingar
passar bara vissa stift. Men Mo-
deller & Elektronik i Gislaved
siiljer en hollandsk variant, som
heter Presto Plug. Den tycks
passa de fiesta fabrikat av stift.
Man drar bara i sladden och
trycker ner “hatten” Over stiftet.
FOr 55:- far Du Presto Plug.
Jordledning och kopplingar far
Du skaffa sjalv.
Modeller & Elektronik AB
0371-107 09 el 107 45

50 ars Modellflygeri!

Engelska Argus Books harkom-
mit ut med en andra upplaga av
deras minnesbok “50 years of
Aeromodelling”. FOrfattaren
Vie Smeed har lyekats fa ihop en
diger samling modellritningar
mm fran tiden da “det borjade”
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med modellflyg och femtio ar
framat, dvs till tiden omkring
1950. En hel del svenska mo-
deller finns ocksad med. Boken
kan varmt rekommenderas som
underhallande 1asning under
morka vinterkvallar - inte bara
som underhallning, utan ocksa
som inspirationskalla for kom-
mande byggen.
Boken kostar £5.95, vilket mot-
svarar cirka 65 svenska Gustaf.
Hobbybokhandeln borde habo-
kenilager enligt Argus-forlaget
Har man den inte, sa tar man
gama hem den - mot férhands-
bestallning.

Hobbybokhandeln

08-54 8455

Massingsgrej
for skalaflygare
Natan Hobby har en del intres-
santa detaljer som kan forenkla
livet for oss modellflygare. En
liten enkel massingdetalj med 2
mm ganga visar sig vara
anvandbar i flera fall. Bland
annat som forbindelse mellan
wiren i ett closed-loop-system
och den kvick-link som anslutes

till roderhomet. Men den kan
ocksa anvandas som hallare for
stottor, skalaavgasror med me-
ra. |1 en hardtrabit, som limmas
pd modellens balsakonstruk-
tion, borras ett 1,5 mm hal.
Massingsdetaljen skruvasi halet
och s& har man en fast ogla med
ett 2 mm hal. Sjalva 6glan kan
sankas och hojas genom att man
skruvar detaljen in och ut.
Massingsprylen har en ogla som
passar for 2 mm skruvar i ena
anden. Den kostar 3:- per styck.
Natans Hobby
0340-600 66 efter 17.

Merafran Natan!

Natans har ocksd closed-loop
wire. Den ar rostfri och har ett
skikt av plast utanpa for att
undvika radiostomingar. Wiren
kostar 12 kronor for 3,6 meter.
Den som vill byggaen kdrramed
rodcrlinor har nyttaav den wire-
spannare, som Natans saljer.
Prylen kostar 35:-. Den inne-
haller en lagring for att servot
ska avlastas och en fjader for att
wiren ska ha konstant spanning
oavsett temperatur. Servot kan

Ovan tv Presto Piugenfréan
Modeller & Elektronik. Sedan
FLAIR.s "osynliga" glodstifts-
koppling. Nertill t v Natans
"closed-loop" wire och wire-
spannaren (35:-). Nertill th
den listiga massingsgrejenfor
diverse uppgifter pa en modeil.
P& sid 27 ses Argus nygamla
modellflyghistoriebok med ett
otal intressanta ritningar.
Nertill 3-bladig snurrafr. MP.

demonteras utan att wiren i
closed-loop systemet behover
roras.Tio enkla wirelds far man
for fem kronor. Wirelasen ar for-
tennta kopparror som latt kan
klammas ihop med en tang.
Natans Hobby
0340-600 66 efter 17.

Inbyggd
glodstiftskoppling

Ibland ar det svart att na glod-
stiftet med den koppling, som
ska ge strom. Endera ar det en
fyrtaktare som har stiftet riktat
mot propellem eller ocksa har
skalaflygaren byggt in sin motor
- svart att nd! En inbyggd glod-
stiftskoppling ar da bra.
Natans har en sadan for 35:-.
Ett litet hal pa flygkroppens sida
ar det enda, som man marker pa
modellen - har sticks anslutnin-
gen till glodstiftsacken.
Natans Hobby
0340-600 66 efter 17.

Lamplig julklapp
- attfa eller att ge?

Stig Kemell - valkand flyg-
litteratiir (heter det sa?) har last



Sven Stridsbergs “Flygplan 37
Viggen”, som utgivits pa Sten-
valls FOrlag. Har kommer ett
kort sammandrag av hans kom-
mentarer om boken.

Sverige - som arettriktland aven
vad galler flyghistorisk litteratur
- har nubegavats med en utomor-
dentligt bra redogCrelse om en-
hetsflygplanet Viggen.

Kuridst nog, sa har denna in-
siktsfulla, faktafyllda och val-
illustrerade bok - drygt 50 skis-
ser och ritningar, n3ra 140 svart-
vita bilder och 45 fargfoton -
skrivits av en doktor i geologi
utan flygvapenfOrflutet. Han 3r
dock mycket kand aven utanfor
de flyghistoriska kretsama ge-
nom arets flygbok 1986:
“Tionde flygflottiljen pa Bull-
tofta 1940-1945”.

Dennabok ar lika lasvard, sum-
merar Stig Kemell sin mycket
positiva recension av S Strids-
bergs "Flygplan 37 Viggen™.

Bra kop med andra ord!

Fdljande Stig Kemells ord sa
kan man bara rekommenderar
boken - till julklapp at alla hall!

Trebladiga propellrar

Trebladigasnurrori modellflyg-
sammanhang aringen direktny-
het. Mfn fick dock nagra attpro-
va av Modellprodukter. En 9x6
Tornado trebladig prop fick en
Quickie 500 att bli "helt vild".
Karran steg brant och sa lange
att den minskade orovackande i
storlek. Under dykning gick den
sa fortattrodren bOrjade fladdra.
Den gamla tvabladiga 10x6 lig-
ger nu i en skrapkartong. Den
aktuellakarran haren OS40FSR
ABC i nosen.
Tornados 3-bladiga 9x6 kostar
21:- (nylonprop). Zingallis prop
finns fran 5x3 upp till 10x8 hos
Modellprodukter.
Modellprodukter
0611-165 00

Flrmor, agenter & alla
Importérerar valkomna
att via Modellflygnytts
prylslidor presentera
slna harliga nyheter!

Kontakta vanllgen var
redaktion!

Oldtimer i
Skaneland!

Skanes ModellflygfOrbund ar-
rangerede ett modellflyglager
pa F5, Ljungbyhed, under tiden
5-12 juli. Fdrlaggning var ord-
nadidetgamlaHusarlagret, som
finns inom F5:s omrade och som
numera upplates till olika orga-
nisationer. For mathallningen
disponeredes Husarlagrets kdk
och matsal.

Eftersom lagret arrangerades
under flottiljens semesterperiod
kunde hela det store flygfaitet
disponeres dagligen fran mor-
gon till kI 2200 pa kvallen. Det
blev nagra hariiga dagar med
alla former av modellflygaktiv-
itet och sarskilt under de tre
férsta dagama noteredes vind-
stilla - en forunderlig upplevelse
i arets blasiga skanevader.
Dagama utnyttjades flitigt till
fintrimning och under nagra
foljande dagar med for hard
blast blev det tillfalle till juste-
ringar av modellema.

Lagret avslutades liksom under
fjolaret med ett skanskt DM for
oldtimermodeller. Till tavlingen
hade aven inbjudits oldtimer-
flygare fran intilliggande
omraden och man hade ndjet att
semangadeltagarefran blaHal-
land i startlistan. Tavlings-
arrangflr var Trelleborgs MFK,
som tyvan tvingades konsta-
tere, att tavlingen bjdd pa alltfor
hard blast. Emellanat kom ock-

sd regnskurar, som medférde
avbrott. Dadessutom vinden ha-
de en ogynnsam riktning an-
drades max-tiden till 2 minuter
och linlangden fér segelmod-
ellemabegransades till 50 m.
Det visade sig snart att fintrim-
ningen under lagerveckan gjort
modellema alltfér kansliga. |
den harda vinden blev det 6ver-
stegringar, loopingar etc. Det
maste till omtrimningar, som det
hardade slaktet dock tog med
“knusende ro”.

Man kan konstatere att intresset
foroldtimerverksamheten vaxer
med en fart, som man tidigare ej
trott vara mOjlig. Allt flere av
“de gamle” kommer med i ge-
menskapen och detta vittnar om
att intresset for den har sortens
modellflyg finns kvar. Till foljd
av regnandet maste prisutdel-
ningen flyttas till Husarlagrets
matsal. Det var harligt att upp-
leva den radande gemenskapen
och den gemytliga stamningen,
som man helt saknar i dagens
friflyg-tavlingar.

Segrare:

Klass A2 Thomas Johansson
Klass B2 Bertil Dahlqvist
Klass C2 Anders Hakansson
Klass D Lennart Hansson
Klass SI  Sten Persson
Klass S2  Malte Méartensson

Kontakt
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Hurstar det till med SMFF:s ekonomi?

Jo tack, inte bra, men den biir battre!

Den styrelse, som tilltradde i va-
ras tog Over ett FOrbund, som
narmastvarkonkursmassigt. Ni,
som var med pa mOtet i Gote-
borg, minns att inte minst revi-
sorema strOk under det allvar-
liga i situationen. “Inte ett ar till
med underskott”, sa de, “for da
finns risk fOr hela SMFF:s fram-
tid”. Det har har hela styrelsen
varit mycket medveten om.
FramfOr allt jag som kassOr har
dagligen haft anledning att be-
grunda situationen. Attvi nu de-
finitivt ar pa battringsvagen till-
skriverjag framfOrallt tva saker:

1. Administrationskostnadema
har radikalt minskat genom att
vi - i likhet med manga andra
ideella organisationer - far
lonebidrag ffan AMS till exp-
personalens 10n. (Dvs till Bo
Hallgrens. Ingegard Kalén har
tyvarr varit sjukskriven sedan i
varas).

2. Jakt pa onOdiga kostnader. Vi
har pa allt satt fOrsOkt dra in pa

utgiftema. T ex endags “lagpris-
mOten” for styrelsen, billiga re-
sor, ett minimum av inkOp mm.

Det har ocksa varit (och ar fort-
farande) perioder av lag likvid,
ddjagmastebokstavligenpussla
med rakningama fOr att vi skali
hélla oss inom ramama. Tyvarr
har vissa poster anda blivit dy-
rare an beraknat, t ex EM-et i
NykOping, men totalt raknar jag
f n ett plus i slutanden pa runt
100 tkr. D& oraknat den extra
utdebitering pa 30:- som beslu-
tades i Goteborg. Den skulle ju
vara grundplaten till ett reserv-
kapital som SMFF maste ha i
botten pa en bra verksamhet.

Nya statsbidrag

Bidragen till ungdomsorganisa-
tionens ar ett intressant &mne.
Sarskilt for SMFF som ju varit
fdremal for extra granskning
senaste aren. Inte mindre an tre
utredningar har tillsats med re-
dovisning i host. En del kom-

mentarer har setts i pressen. |
skrivande stund talar det mesta
for att Folkrorelseutredningens
forslag ar det som kommer att
genomforas. | korthet innebar
det, att organisationema kom-
mer att fa ettgrundbidrag och ett
rorligt bidrag per lokalforening
(=klubb) over 100. Beloppen
som namnts 3r450 tkrresp 3 tkr.
Villkoret for att en klubb skali
raknas ar att den far kommunalt
bidrag till sin ungdomsverk-
samhet. Medlemsantalet kom-
mer alltsa inte att bli s av-
gorande som det ar idag.

Det statliga aktivitctsstodet ka-
naliseras over kommunerna
istallet for som nu Over riksor-
ganisationema for att det skali
bli enklare.

Detarganska intressant att kon-
statere, att manga av de syn-
punkter som fremforts, bl a av
SMFF, kommit igen i utrednin-
garna som generationssam-
verkan och att manga foreningar

haft svarigheter att passa in i
bidragsforordningen, men anda
haft en bra verksamhet. For-
slaget vore utmarkt for SMFF!

Medlemsavgifterna 1988

Ett annat kart och omdiskuteret
amne. De kommer att bli 40:- for
jun.tom 19 aroch 120:-for sen.
Dyr? Knappast. Vi har gjort en
liten minienkat for attkolla vade
de andranordiska forbunden har
fdr avgifter. Jag kan ar aterge
Danmark, som exempel: RC
215:- (ingen juniorrabatt), lina
150:- (ingen juniorrabatt) och
friflyg 275:- sen, 130:- jun. |
ingen av dessa avgifter ingar
deres tidning Modellflyvenyt
(prenumeration 160:-). Om man
reducerer med hansyn till dan-
ska kronans varde, ar det alltsa
avsevart dyrare &n i SMFF.

De andra nordiska landema lig-
ger pa ungefar samma niva som

Danmark.
Johan Bagge

Kassor SMFF

Modellflygnytts kvist nu lite gronare!

Och hur kan tidningens framtid se ut?

S& har Modellflygnytts julut-
gava kommit ut - ocksé det num-
ret i ratt tid. (Nu borjar vi lata
som SAS, som med bravur lan-
dar enligt tidtabell. Men OK - vi
kannersamma blygsamma stolt-
het som SAS!). Vi ndrmar oss
slutet p& aret och kan nu sum-
mera verksamhetenfor 1987.

Som de fiesta vet, s fick den
nya Mfn-besattningen (ansva-
rig utgivare, redaktor och alla
trogna skribenter) hoppa in hux
flux och producere sista numret
1986. Vi fick bOrja fran ingen-
ting. Budgetens vackra siffror
var en sak - verkligheten langt
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darifran. FOrbundsmedlemmar-
na hade all anledning att klaga -
de &rju ekonomiskt inblandade.
AnnonsOrema hade tappat for-
troendet. Man visste inte nar
nasta nummer skulle dyka upp.
Det var karvt, mycket karvt.
Men det ar historianu!

Mycket har lindrats!

Om jag fran redaktionens sida
skulle gOraen liten summering,
s& maste jag konstatere, att
mycket har andrats. Fran en
mycket osaker bOrjan med en-
dast tva annonsOrer i arets fOrsta
nummer. Efter hand - davaraan-
nonsOrer kunde konstatere, att

ridningen kom uti ratt tid - s&
okade sa sakteliga annonsintak-
tema. Vi har annu inte natt bud-
gelsiffroma. Emellertid har vi
lyckats mer an val att balansera
det underskottet med minskade
produktionskosmader. Och vi
har inte bara kommit pa “noll".
Vi kan faktiskt gladja oss at
“svarta siffror” - vi ligger med
andra ord pa plus, om vi raknar
ihop de konton, som vi sjalva
kan paverka. Statsbidrag far vi
inte i ar - det innebar 30.000:-
minus. A andra sidan kan vi
gotta oss at 330 st prenumeran-
ter, som bidrar med nara
25.000:- i intakter.

Den gamle redaktgren pressades
pé ForbundsmOtet om utsiktema
att halla budgeten for ridningen.
Han gick ut hart och framhar-
dade i att detta skulle vara moj-
ligt. Trots att vissa tillkomman-
de, okanda problem (bl a sla-
pande oklarheter med den gamla
redaktionen, svarigheter pa
annonsintaktssidan mm) dykt
upp efter det att budgeten rak-
nats frem. Vissa s k “skam-
grepp” utlovades ocksd - och
skulle tas till - om problem upp-
stod. Endel av dessa *“skam-
grepp” har ocksa borjat paverka
ekonomin. Bl a har vi lyckats
sanka kostnadema fOr satming



och originalmontering genom
att vi numer - i likhet med var
kollega AoH - kor det mesta via
en Apple Macintosh - desktop
publishing!

Dagsfor lyftetl

Vad som nu ligger redaktionen
varmast om hjartataren lyftning
av ridningens innehall.

Har vi ratt fordelning av ridnin-
gens innehall p& de olika mo-
dellflyggrenama? Med hjalp av
SMFF:s datakorda medlems-
forteckning borde man kunna fa
fram medlemmamas huvudin-
tressen. Det skulle gagna redak-
tionen i hog grad, om man kunde
fa framen sadan. Inte bara for att
vi da har storre mojlighet att
publicera det lasama verkligen
vill ha. Det ar ocksa lattare for
vara annonsorer att “kanna” att
Modellflygnytt ar det medium,
som de framst skali satsa pa for
att informera om sina modell-
flygprodukter.

80% radioflygare?

Jaggissar, att minst 80% av For-
bundets medlemmar ar radiofly-
gare och sOndagsflygare av
olika kategorier.

D& maste de ocksad kunna for-
vantasig, att ridningens innehall
domineras av RC-material. Men
for den sakens skull behOverinte
linflyg och friflyg pa nagot satt
kommai klam. Jag har fran vissa
friflyghall hort pastdenden som
“gammal fin friflyganda far ej
trampas ner av radioverksamhet
- detkanvi ej acceptera”.Om nu
friflyget av olika skal upplever
en nedgang, sa tror jag, att det
stOrsta fel man kan gOra ar att
skylla pa nagon annan gren. For
vi ar ju modellflygare allihop
och har precis samma forut-
sattningar - vilket intresse vi an
har. Skillnaden mellan sportoch
hobby raderinom de fiesta andra
forbund.

Riksidrottsforbundet varnar om
saval OS-siktande idrottsstjar-
nor som halvmara-joggande 55-
aringar med dvervikt. SMFF har
med samma Omhet tagit hand
om VM-tavlande FIA-experter
och glada radiostyrande son-
dagsflygare, som vill flyga, vill
rillhfira gemenskapen - och som

betalar sin avgift med gladje.
Det kan tom vara s4, att son-
dagsflygama inom alla modell-
flygkategorier medverkar eko-
nomiskt, sa att expertema kan
tiivla pa topp-niva. Vem vet?

Sett ur ridningens synvinkel -
och det arval enbart dar, som jag
skali torgfora ndgon &sikt, sa
skulle jag vdlkomna mer mate-
rial fran friflyget. Vi har tidigare
haft artikelserier om linflyg.
Varfor inte draigang ndgotinom
friflyget? Det aren utmarkt vag.
Inte bara for att fora ut nyheter.
Man kan ocksa “salja” sin gren
till andra modellflygare.

(Vad har inte S-O Lindén & Co
gjort for inomhusflyget eller
oldtimerflyget? Manga RC-
styrare har har funnitsin “andra-
gren”).

Skriv en rad till oss!

Redaktionen och de olika gren-
redaktorema skulle ocksa vilja
ha en bredare kontakt med Ia-
sama. For den ringa kostnaden
av 2:10 (om Du nuinte har nagra
rabattmarken kvar) kan Du via
ett vykort eller brev sdga Din
mening om tidningen och dess
innehall. Redaktionen har till
uppgift att gora en ridning, som
Forbundets medlemmar vill ha.
Och medlemmama bor ocksa
kanna sin skyldighet att tala om
VAD man vill ha. Skriv nagra
rader och lamna Ditt bidrag till
Modellflygnytt!
Sammanfattningsvis kan jag
saga, att tidningen sakta ar pa
vag tillbaka. Ekonomien haller
pa attordnasig. Innehallet skali
vi gora lasvart och intressant -
det ar var malsattning.

I SMFF-kassOrens kommentar
har intill kan vi 1&sa, att SMFF:s
ekonomi ar pad vag att ordnas
upp. De orden kan ocksa sagas
gallavartkarahusorgan Modell-
flygnytt, som vi medlemmar far
for mindre an 5:- per nummer -
forvisso en l1ag kosmad!

Tackfor det, alla skribenter.
Tackf6r det alla annonsorer.
Tackflir det alla lasare.

Redaktora

algebra
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IRVINE

R/C-ABC

Den nyaste motorn fran IRVINE ar en .40 R/C-ABC.

Den representerar det senaste inom teknologi och design
fran Englands ledande modellmotorfabrik. IRVINE .40
R/C-ABC erbjuder sportflygaren 1,2 Hk vid 16.500 rpm,
perfekt trottling och latt att starta sdval varm som Kali.
Motorn ar konstruerad fér att halla Iange och for ett enkelt

handhavande. Alla IRVINE's motorer artillverkade av basta

mojliga material och i de allra modernaste CNC-maskiner.
Darfor kan IRVINE erbjuda en motor till oslagbart pris och
kvalitet. Alla motorer levereras med ljuddampare.

Prlsexempel: IRVINE .40 R/C Sport 686:-
IRVINE .40 R/C-ABC  795:-
IRVINE .20 R/C Sport 532:-
IRVINE .20 R/C-ABC  602:-

NATANS HOBBY

Box 47,430 24 VSrObacka, 0340-600 66 efter kl 17
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Grovem!

Fortsattningfran sidan 25!

Steg 4.

Forattover- och underplanknin-
gen inte skali gilda omkring i
tryckbitama och hamna snett,
kan man tejpaihop bakkantema.
Plankningen kan da vikas dver
kaman - se bild E.

OBS! pa bild C ar plankningen
inte tejpad i bakkanten.

Steg 5.

Epoxyplast anvands som plank-
ningslim. Kaman vates in med
pensel och/eller spackel. Bak-
kanten i plankningen maste va-
tas da den inte traffas av plast
fran kaman.

Steg 6.

Kaman, som nu 3r vatav epoxyn
placeras efter markeringama i
underplankningen. For att kar-
nan inte skal glida efter inrikt-
ningen, punktlimmas den i un-
derplankningen med snabbepo-
xylim - femminuters!

Steg 7.
Nar epoxylimmet har hardat

appliceras
tryckbitama.
Steg 8.

Tryckbitama pressas ihop med
diverse tyngder eller tvingar. Vi
vakuumpressning 0,2 - max 0,3
bar. Om Du har lagre tryck risk-
eras styrofoamen att demoleras
med profilavvikelser som foljd.

Slutord

For att lyckas, behovs ett rakt,
stadigt bord, d3r undertrycksbi-
tama placeras.

Steg 5 3r lite “slibbigt”, da kar-
nan ar lite sladdrig och Gmtalig.
Giom inte skyddshandskar! For-
sdk att anvdnda sa lite epoxy
som mojligt ur vikthanseende.
50-60 gram brukar racka till ett
par vingar till Grovem. Lite av
plasten gar at till glasfiberfor-
starkningar i roten och over-
ochunderbalken.

Moment 6 ar ganska enkelt.
Anvand med fOrdel balken som
limobjekt. 2 fastpunktcr racker!

Text & bild Joakim Stahi

“vingpaketet” i

Magician!
Fortsdltningfran sidan 23!

epoxilim och Zap eller liknande
lim.Runt 850:- stannar det hela
pa. Och det biir en bra maskin,
som ocksa biir klar i rimlig tid.

Flygning!

Karran steg rakt ffarn utan att
overraska vid fOrsta starten.
Trimmama fick std kvar i
neutrallage.

- Trots attdet har aren lagvingad
maskin fungerar den bra som
nyborjarkarra, sager Hasse.

Det gar att flyga med fullt
hojdroder och ungefar halv ef-
fekt utan att nagot hander, det
gar till och med att svanga fram
och tillbakaidettakonstigalage.
Magician hade en OS25FSR vid

provflygningen. Val i luften
rackte det till med ungefar halv
effekt for att flyga problemfritt.
Vi provade aven att konstflyga
med karran. Nagot stdrre roder-
utslag gjorde Magician till en
fOrtrafflig aerobatic-trainer!

Nagrafakta

om Magician:

Langd 955 mm, spannvidd 1260
mm, vingyta 27,2 dm2 motor
19-25, radio 3-4 kanaler. Fab-
riken uppger vikten till 1800-
1900 gram.

Blev ju 1700 gram -bra!

Hans Olsson byggde &flég
Bo Holmblad skrev & knéppte

Vi tillonskar Modellflygnytts redaktion

och alla lasare

En God Jul och Ett Gott Nytt Ar

ryckab

035-13 51

Halmstad
grafiska ab

035-11 04 10
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PRO HOBBY har det storsta och mest kompletta

o
H al I a | sortimentet fér segel- och elflyg, storseglare, el-
= motorer, fartreglage, ackar, laddare, tillbehor, kol-
& glasfiber, hartser, motor- och handverktyg etc

Vi har olika kataloger:

N uar d et d ag S att Satsa « allt for elflyg - Multiplex (flygmodeller och tillbehor)
fé rn ésta éo h » allt for segelflyg - Becker radiostyrning

Sand 20:- per styck i frimarken eller

vinterns harliga byggen!l s postgiro 40 81 10-5:

UTFORSALJNING PASSA PA!

""""" AN

Byggsatser radio, Foretaget kommer tyvarr att upphéra

elmotorer, fartreglage - detta omfattar en total utforsaljning av
’ ’ innestaende lager. Passa pa att fynda!
ackar, laddare, kol- och

glasfiber, hartser, PRO HOBBY Textron AB
Box 7107,191 Sollentuna Telefon 08-754 66 22.

motor- & handverktyg
Besoksadr: Rotsunda Torg (ndra OBSI-varuhuset Rotebro).
ocC h m yC ket ann atl ButiksOppet: tisdag & torsdag 16-19, onsdag 10-13.

— T 4

NU AR DEN HAR
RITNINGAR Varldens storsta katalog

frdn 1940-1960 - skala 1:25 for modellflyg
friflygande modeller, oldtimers

Vi har aven:

Balsa  Furu

Lind Rodbok
Flygplywood

i alla dimensioner och
basta kvalitet till Iaga pri-
ser

Byggsatser fran SIG,
Goldberg, Top Flite,
Marutaka, Pilot, Pres-
cendt m fl tillverkare.
Motorer frdn OS, Cox,
Fuji, Enya, PAW, Fox

SAAB_BlS, B17, J21, J22, Safir, AS_’Z Lansen_, J35 Draken, Defaljer frén  Kavan.,
Catalina, Klemm 35, DC-3, Scandia, Mosquito, Mustang Sullivan, Du-bro, Ishipia,
och manga andra! Ripmax, Micro-Mold,
Williams, Goldberg
Begar prislista! Fraga aven efter ritningarna i 40~ inkl porto
HOBBYHANDELN insattes pa
postgiro 847543-6
CENTO Produkter
SKANDINAVIENS
C. E. Truedsson LEDANDE INDUSTRI
Fack 541 - 20010 MalmO FOR MODELLFLYG

040-15 51 98 eller 040-15 16 43 Box 2060, 871 02 Harnosand, Sverige Tel 0611-165 00

31



Friilyg-VM
fortsattningfran sid 14!

upprepade Brors bravad. Floda
startadc sist och fick aven han en
max. Nagra som missade max i
fCrsta var EM-mastaren Zdld
och SovjeLs Stefanchuk.

| nasta start kastade Bror lite
vanster och modellen kom inte
riktigt in i lyftet utan landade pa
2.27. Lennart och Lennart fort-
satte med var sin max. Lothar
Doring kom ner pa 143 sek i
denna period. | 3:e perioden
startade Lennart H forst och det
gick bra. Sedan var det Flodas

tur. Nar vadret var det ratta kom
han ivag, men modellen var lite
sndlt trimmad och motorstallade
vilket medforde att varken hojd
eller placering i blasan blev den
ratta. Flygtiden uppmattes till
100 sek. Nu var det Bror kvar
och han gjorde vad vi hoppades
pa - dvs max.

4:e,5:eoch 6:e perioden: Nu var
det som varmast (ca 34) och
fdljdaktligen de vertikala ro-
relsema som starkast. Alla vara
honom och han kom inte ivag

forran det var for sent. Till 6-
minutersflyoff var det nu 8
gubbar kvar - 7 fran ost och Bob
White fran vast. Monstret fran
tidigare upprepades. Kinesema
vantade pd att deras instrument
skulle ge tummen upp. Snartnog
akte de alla tre inom nagra
sekunder, ett par andra hakade
pa och det sdg ganska bra ut.
Men Bob White vantade. Och
vantade. Till slut tyckte han att
det var dags och kom ivag i ett
stabilt lyft. Det visade sig att
bara White och polacken
Rozyck klarat 6 min. 17-minut-
erflyoff startade Bob efter nagra
minuters vantan. Modellen

"Lunchpaus i hettan" -fv Bror
Eimar, Per Findahl, Lennart
Flodstrom, Ulf Carlsson, Lasse
Larsson, Anders Persson, L-G
Olofsson, Anders & Svante
Berglund. Obs! Bra sétt att
anvanda Fjallravens Everest
Campingtaltpa - yttertalt +
langa taltpinnar biir suverant
solskydd. Lilla bilden visar
Sovjets medaljtyngda modell-
flygare: Stefanchuk, Verbitsky,
Andrukov, Chop & Moukine.
skruvade sig uppat envist som
en terrier. Appladema ekade.
Polacken slangde ivag modellen
strax darefter och kom inte alls
lika hogt. Nu var det redan klart.
Hojdskillnaden var sakert 40 m
och publiken visade Bob sin
uppskattning.
Bob White fick 295 sek och pol-
acken 175 och saken var klar.
Det bildades strax en lang ko av
gratulanter till en djupt rord
segrare. Jag tror attalla tyckte att
det var en rattvis seger.
En koll pa resultattavlan visade
att vart lag bara var 16 sek fran
Fortsattning sidan 34!
+

SMFF:s helt nya
introduktionsmodeil

Har kommer Getingen!

Lattbyggd gummimotormodell -spannvidd 33 cm - PRIS 1Si-

Har kommer SMFF:s nya gummimotormodell - 1attbyggd direkt pa
ritningen, som samtidigt ar kladsel - 1dmplig saval ute som inne!

Byggsatsen innehailer ritning (som Du bygger direkt pd!) med
utforlig byggbeskrivning samt alla nodvandiga delar. Fardig propeller
samt gummimotor ingar i byggsatsen - dock e/lim.

KDp Getingen direkt frdn SMFF:s expedition, Box 100 22,
60010 Norrképlng, telefon 011-13 21 10.

forlag
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Yamamoto!

Finns aven for

For .40 tvatakts- eller .60 fyrtaktsmotor 20-.25-motor,
Glasfiberkropp och fardigplankad vinge k Skyhawk!
En DelLuxe-byggsats! Rek. cirkapris Rek. cirkapris
695! '
l- n
Generalagent och distributor Finns hos Din hobbyhandlare!

B E H CO AB Box 136 162 12 Vallingby Telefon 08-87 30 30
for flyg

MAXI 60 (Twin)
OPS - kvalitet, till-
forlitlighet och pres-
tanda. Det ar vad mo-
Picco finns hos valsorterade hobbyhandlare. dellflygare over hela
Du kan ocksa kopa direkt av oss pa postorder. varlden uppskattar.
Vi har service, reservdeiar och tillbehor.
OBS: Alla PICCO &r av ABC - typ och har dubbla hogvarvskullager. 20 OHC (Fy )
P21 SE RC 765 P 90 Marin 1.595 2 H
P21 RE RC 765 P 90 Marin Competition 2.105 OPS! en av de aldsta till-
BIL A
P Sere o0 ba - sport 645 verkama av hogpreostanda _
P60 SE RC 1045 P2 RE Sport 645 modellmotorer, anvander sina
P 60 RE RC 1095 P2l SE Buggy 795 .
PEO RE RC 1095 P2 RE Buggy 795 stora kunskaper inte enbart for
P e SE RC 1.095 P21 SE Car 795 : Det "k how"
P 45 SRy DuctedFan 1075 P2 RE Car 79 racingmotorer. Det "know-how
P60-67 RERV  DuctedFan 1175 P 3 car o man har anvands ocksa for att
POO RERV  Ducted Fan 1.295 P5 uggy 995 h
Ps 35cc  Pylon 955 PS5 Car Turbo 1295 konstruera motorer for olika
P40 65QC  Pylon 995 PS5 Buggy Turbo  1.295 Y 2 2
P21 SE Marin 05 P2 RE Stunt 595 specialandamal. Exempel pa
i P21 SE Stunt 595 o
Ez; ;Em m::: 11929.? P40-45  SE Stunt 745 delta ar OPS 60 Super F3A
P40-45 Marin 1125 P60 RERV  Speed 1095 "LOW TIMING", OPS 60 Super
P60-67 Marin 1295 P15 RE Combal  Kommer till !
PEO Marin 1.350 P15 RE Speed varen ! HELIKOPTER, de STORA mo-
Baste banbilsférare ! Arets Buggyfantom ! torerna MAXI 30 och 60 (Twin).
Mikael Fransson, 14 ar, Vaxjo. Christer Eriksson, Ronneby. En verklig "paria” ar FYR-
Final i alla fjorton deltavlingarna. Nio vinster av tolv mojliga. TAKTSMOTORN 20 OHC med
Sex st. 1:a platser, P5 Buggy + Siccom - bil. overliggande kamaxel.
3:a ijunior EM.
GRATTIS ! Rolf Hagel
P5 + Serpent - bil. . ll"Sé\Ijs i valsorterade lek- och hobbybutiker. Carrocar katalog 20.~
M O d e I Ite kn | k Distribueras av: OPS katalog 30.-
t likvid 1sedel eller friuidrken.
. CARROCAR AB ™ .
Box 74 230 40 BARA Tel. 040 - 44 61 17 Tel.tid: Vard. 17 00 - 2000 . Box 1211, 581 11 UnkOpling. Tel: 013-104929 AterJorsa\Jare sokes
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Har slutar det med friflyg-vM!

Fortsattningfran sidan 32!

ett lagbrons! Kina vann fOre
Sovjet och Vesttyskland.

Challenge Cup!

I Challenge Cup, dvs den lag-
tavling dar alla nio lagmedlem-
mamas tider raknas ihop blev
Sverige trea. Endast Kina och
Sovjet fore 0ss och nationer som
England, USA, Nordkorea och
Italien bakom oss. Den svenska
insatsen i VM var mycket bra
och alt hela ganget gjorten kam-
painsats. Med marginalema pa

Vinn

var sida hade vi aven fatt tva
lagbrons.Ryssama, som bodde
pa vaningen under oss, dukade
upp till kaviar-party framat natt-
kroken. Nar sedan Bob White
kom var alla tre varldsmastama
samlade. Stamningen var hog
och steg ytterligarenar argen-
tinaren Benedini, som med ope-
rarost sjong smaktande ballader
pa spanska.

Avslutning
Dennamorgon var det lugnti var

Lincansa'88

ned
Linus!

34

forlaggning. Samma varma, so-
liga, harliga vader som tidigare.
Vi akte ut pa eftermiddagen for
att se uppvisningen av “Tour de
France” och for att Overvara
prisutdelningcn.

Pris till Bror Eimar!

En trevlig avslutning pa pris-
ceremonien blev det nar Bror
Eimar fick ta emot NFFS spe-
ciclla pris for insatser for fri-
flyget. Bror fick priset for sin
byggsatsmodell Tilka.
Avslutningsbanketten hulls i ett
slott strax utanfor Thouars.
Argentinarna gjorde redan
reklam for sitt friflyg-VM 1989

Tomas Koster -tv -med sin
Kevlar-gjutna "Excalibur"
hade motorproblem vid VM.
Lilla bilden visar Reiner Hof-
sass, Vast-Tyskland, titelfor-
svararen i F] G med sin lika-
ledes kevlarbyggda"Espada”.

Nu ar det dags, attfriflygessen
talar omfor resten av modell-
flyg-Sverige vad "kevlar" kan
erbjuda oss alla andra s k
"vanliga séndagsflygare"!

Sponsortack!

Slutligen ett tack till vara spon-
sorer - Zander & Bringholm
(Swedphone komm-radio),
Fjallraven (Everest yttertalt)
och Clas Ohlson AB (har allt!)

Michael Boreli
c \

Vipa Modellflygnytt
gratulerer Bror till den
fina utmarkelsen och
aterkommer nasta ar
med ritning och test mm
pa Tilka - prismodellen!

Y
Motor:
nybodrjare 3,5cc
erfarna 5,0cc

Ny linflygmodelll Basmodell for Lindansen! Kop den direkt fran

SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing,
telefon 011-13 21 10.

Linflygmodell spannvidd 1050 mm vikt700-750 gram PRIS 285:-
komplett byggsats Enbart ritning 25:- + porto.
Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar

fardiga for montering. Tank, hjul och stail samt alla beslag ingar i bygg-
satsen - dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg i sommar, trdna i host- och vinn Lindansen nista ar!
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RADIONYHETER m i |720

Rek. C:a pris 1495.00

CHALLENGER 720 ar den nya radion for dig som vill
ha en flyg- och helikopterradio utan att ruinera dig.
Radion ar fullt forberedd for flyg och helikopter med
alia de ratta mixningsfunktionerna, servoreversering pa
alia kanaler, uteffektsinstrument, battericheck, laddut-
tag etc. Spakarna har en kansla som du annars bara kan
fA pd sandare som kostar atskilligt mer. Alltihop ar
inneslutet i ett gediget aluminiumholje. Levereras
med 3 servon, skarvkabel,etc.

Finns i din valsorterade hobbybutik. Vi upprepar for

c/»asm s/)7Xj sékerhets skull priset: c:a 1495.00.
thdimu

SALJES | HOBBYFACKHANDELN. DISTRIBUERAS AV:
AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM
TELEFON: 08-53 57 30

Vw> TO-Srnwm> ProOo-—Iornwr> PHO—Or-rnwm> JXO-HOrnwmd>
Orvm> /XO-HOrvw> /H>O-HOornw>> PO-HOorvnwm> I>O-10r

NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS NEWS

T

O
Ar detta den basta, kullagrade Passa pa!
Schniirleportade 10:an? Jamfor sjalv! F8O Shootlng Star-

0 Spannvidd cirka 160 cm

o FIlakt: Byro Jet

o Motor: .65 - Rossi .81
ROSSI R61 FI RC ABC 1175 Effekt: 2,45 h id 18000 0 Radio: 4-7 kanaler
Med ljudddmpad pipa 1555:--.. e = P e 0 Infgllbara stall och
ROSSI R61 FI RC ABC Long stroke 1175:-. split flaps kan monteras

Effekt: 2,4 hp vid 13500 rpm. Med ljudddmpad pipa 1555:- o Innehallsrik byggsats
ROSSI R81 FI RC ABC 1495:-. Effekt 3,3 hp vid 16500 rpm.

Med ljudddmpad pipa 1845:-. WIGAS Import & Export

O
I\/IeS rT.HI'ﬂ'B [pplandsgaran oo Nyckelvagen 4 o 281 00 Hassleholm
Tel 08-33 30 44 V 0451 _ 829 90 J
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NORWEGIAN
MODELLERS a5 025522500

NYA SUPER TIGRE NYA SUPER TIGRE NYA SUPER TIGRE NYA SUPER TIGRE

Super Tigre G 40 Sport Super Tigre S 61 K ABC
SUP 6114 Pris: 746:- SUP 6112 Pris: 1340:-

HANNG PRETTNER V&RLDSM&STARE 1987 IGEN MED SUPER TIGRE OCH JR

JR CORE S5C-3SV 35 MHz

JRC 4042 Pris: 1510:-

BESTALLNINGSSEDEL NORWEGIAN MODELLERS A.B. POSTGIRO: 4797852 3
SANDSTILL: BOX 37 - 77801 NORBERG BANKGIRO: 868- 8210
NAMN ANTAL ART, NR VARUBENAMNING
ADRESS .

POSTNR./ ORT

O SAND MOTPOSTFORSKOTT
O DEBITERA MITT KONTO/KONTOKORT

O VISA 0O DINERS CLUB O AMERICAN EXPRESS

11 rr n t - ~ f 111 )
GILTIG t.o m, [ 1 MANAD/AR Butik:
Engelbrektsgatan 42

. 77800 NORBERG
namnteckning



ALINGSAS

MODELLMATERIAL
TILLSALU

Byggsatserilrd, metali, plast.
Balsatrd, plywood, pianotrad.
Radioanlaggningar.
Tillbehor, brénsle m m.
Avenpostorder.
Specialitet: MODELLMOTORER

Delar pAlager dven
till ldre motorer

DAGTID
TELEFON
0322-311 13
kvAllstid
0322-350 78

GAVLE

Butik: S. Kungsgatan 19, Gavle
Postadress: Box 469,801 06 Gavle
Tel: 026-12 60 55
har Allt om hobby
Modellflyg — bat — bil —
motorer
Radioanladggningar
Tillbehor mm

GOTEBORG

HDBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Tel 031-12 62 20
400 40 Goteborg

Har hittar Du:

Tag nylt o beg. Flyg Bat Bil
RC Plastbyggsatser
Massor av annat
smaétt o gott

Valkomna in!

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby

RC-anl&ggningar Futaba, JR, Sanwa
m fl samt tillbehor och service.
Modeller, motorer, bekl&dnad, balsa
och diverse modelltillbehor.
Digital fickmullimeter i planboks-
format endast 108 x 54 x 8 mm

*

(30 é&rs erfarenhet av RC-flyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- S&nder garna per post! -

Ritning till SMOG HOG RC-
plan och Model Airplane News

febr 1957.
026-25 66 69. Arne Fridén.

Motor 2-cylindrig TARTAN

44 glow.

021-248 27 eller 021-10 74 31.

Jan Ericson

38

RITNINGAR frdn 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACKS541 200 10 MALMO

040-15 51 98 & 15 16 98

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgat. 1
41706 Goteborg
Tel: 031-224056
229831

DETMESTA
FORRCH

BALSA ,
BEKLADNADSMATERIAL

r

AEE®©
t)CCDINTEC

110,290 34 FJALKINGE
44-560 57 eller 044-560 82

FOR GYROKOPTER
RC-FLYGET L SILVERBIRD byggsats.
Rilningar och RltnIngar till Trainers,
malerialsaiser till Aerobatics och
STABIL, ALBATROSS, skalamodeller.
SOLO, LIMBO, X-et
RC-Linus, dubbeldickare
spannvidd 134 cm f 40-mot.
Motorer: OS, ENYA. Radio:
FUTABA, SANWA, GRAUPNER.
Hobbyboy: De sma verklygen tor
hobbylolk- Katalog mol 7:- porto.

Stort urval
k avtill-
behdr.

Oppetlider: Vardagar 16.00-20.00
Lordagar 09.00-13.00

GCTEBORG

FRULUNDA HOBBY

SOM SPECIALITET

Biler: ex Temiye, Kyoeho. Merui,
SG. Garbo, Serpent, Yankee, Aes,
PB

Bilmotorer: ex Picco, OPS, OS
Redioenl: JR, Futaba, Acoms, Sanwa
RC-FLYG * RC-BAT ' Tégbanor *
Bilbanor

Poetorder Tet 031-45 94 01

* BYGGSATSER
e LIM, LACK, ETC.

m Goteborg SIGTUNA

S T O R T U R VA L « ELITE skalaritningar/Dennis

Bryant
Gardstadsritningar.Oldtimermfl
Motorer: OS, Webra, Super Tigre
RC: Sanwa, Futabam. fi.
Byggsatser: flyg & batar fran alla
stora tillverkare

e Det mesta imaterial och tillbehor

| — Modelljarnvagar
k — R/C bil, bat, flyg
k — Plastmodeller

| — Bllbanor*ga A

\LE&iI&tIUIm
S Iww S

AMraHamnsahxi 30 lef 1329 17 GOTLBOR”

fynd .
orget s Iy

BOSS 602 PRO
SVERIGE-flakten!

615:-. Sabre flaktflygarkarran
1.450:-. MAGIC MUFFLER
maxidamparminipipan for alla
motorer (och sarskilt for DF)
225:- - 295:-.

Vi fOr dven KRESS Jets RK-
740 och JET AGE's S-fans 6-
tummare. Ducted Fan con-
structs video-filmer!

Sigtuna Hobby & Hantverk HB
Fredriksbergsv. 14,193 00 Sigtuna
0760-505 55 (vard 16-18, lord 10-15)

Prislistor mol dobbelt brevporto

RC flygsimulator forCBM-64
med tva-spaks sandare. 350:-.
0520-705 30 Ronald Berg.

NATANS HOBBY

(den lilla vanliga butiken med
det stora sortimentet) utokar nu
med modeller fran FLAIR.

Ar Du nojesflygare? Gillar Du
dubbcldackare? Kan Du noja
Dig med semi-skala?
Kontakta da snarast

NATANS HOBBY, Box 47,
430 24 Varo-Backa.

0340-600 66 efter kl 1700.

Kontakta Flaktspecialisten
SIMPEX HOBBY

Box 130, 741 00 Knivsta
018-34 60 55

PS Behall flygtrimmen med
RC-flygsimulator-program-
metfor CBM-64!

SVERIGES
MODELLFLYGFORBUND

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskilda personer som
medlemmar.

Forbundsordfdrande
Olof Pennborn
Tjorngatan 17

253 72 Helsingborg
Telefon 042-22 25 53
(Kvallstid 18.00-20.00)

Vice ordforande

Bengt-Erik Soderstrom
Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Telefon: 011-605 58

Sekreterare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg
Telefon: 031-10 07 10

Kassor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkdping

Telefon: 011-13 36 47 bost
011-19 13 86arb

Ledamol

Herbert Hartman

Mannlunda. Orslosa

531 97 Lidkoping

Telefon: 0510-122 48 host
0510-805 00 arb

PR och rekrytering

Jan Safvenberg

Barnstensvégen 28

902 42 Umed

Telefon: 090-19 22 62 bost
090-10 13 39 arb

Suppleant

John Herdin
Hallonvagen 100 |
196 31 Kungsangen
Telefon: 0758-763 17

Utbildningslcdare
Vakant

Grenchef Friflyg

Lars-G Olofsson

Box 8044

421 08 Vastra Frolunda
Telefon: 031-49 30 55

Grenchef Linflyg, tf

Bengt Lindgren
Ségstuvagen 24

141 49 Huddinge
Telefon: 08-779 31 18

Grenchef Radioflyg

Anders Gustavsson
Oroskoldsgatan 117
703 50 Orebro
Telefon: 019-13 75 76

Fxpeditionsforestandare

Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon: 011-925 97



GOTEBORG

Hugget's Farg

« Storsortering iglasvavoch
mattatrin 20-600 g

« Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Galcote, 200 farger

Epoxyplast

Atertdrsaljare for Jotun, Sverige

Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel: 031/14 18 14, 14 46 14

HUGANAS
z - hobbyoch
F[BA[\WS elektronik

Kopmansg 5. Hoganas. 042-302 30
Uppet Mand (red 9 30-18 00
Lunchstangt 13- 14 Lord 9-13

e RC-flyg-bil-bat

e RC-anlaggningar

¢ Stort sortiment tillbehor

* Hobbytra

e Motorer - OS, Enya &

Thunder Tiger

Ring garna’

LULEA

R/C FLYG TILL LAGA PRISER

‘ Futaba

1Enya, Saito, Super Tigre, Fuiji

‘ Byggsatser: Pilot, Kato, Sig, RPM,
Barnstormer

‘ Portolac, batteriet for flygladan

* Stor tillbehorssida

‘ Postorder, ingen egen katalog

‘ Ring fér information

Vattentornsvagen 12,951 61 Luled

- RC-flyg-bil-bat & tillbehor
>RC-anlaggningar: JR
Acoms  Multiplex
Motorer: OS, Webra,
Veco, Picco
mReservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrhammargatan 5 - Tel 0910-190 051

TROLLHATTAN

TubtCL
HBQJQQIIfa

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR

TRESTADS LEDANDE

HOBBYAFFAR
*BIL  *FLYG
*BAT »TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

HALMSTAD
RC-anl3ggningar Byggsatser
Tillbehor och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och Sven elektronikkomponenter

Kungsgatan 20 AB 035-1240 70

302 45 HALMSTAD

Sortering for alla hobbyentusiasler
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ring
KBA Lek & Hobby
Sodra Torggalan 7

434 01 KUNGSBACKA
Tel 0300-141 36

MOLKOM

ELL-AIR

Box 77, 66060 Molkom
Telefon 0553/211 17

RC-FLYG

Motorer, radioanlaggningar
och tillbehor.

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN

Specialitet
LINFLYG

TRADGARDSGATAN10A

VARBERG

Natans
Hobby

Byggsatser  Flair

Ben Buckle

Deans Marine

Motorer OS, Merco

Bransle Diesel, Giod
Box 47 430 24 Varébacka
Tel. 0340-600 66 Eft. 17.00

61300 OXELOSUND

HOFORS

PeAs ROTORBLAD
Allt i tr& ior modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingslottor profilhyvlade i luru
Roderlisl. skevroderlist
Balsa luru, plywood osv
Alerférsaljare anlages
Prislisloi mol brevporto
Besoksadress: Nyangsraden
Gruvslugan, Langnas, Holors
Postadress: Kallarvagen 13,
S-810 10 Torsaker
Telefon: 0290-851 37. 407 32

LIDKOPING

Silverskjdldsgatan7

531 00 Lidkdping Tel0510/262 34
Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler Tre kronor

RADIO: JR, Sanwa.
MOTORER:Webra, OS, Irvine
BYGGSATSER: Av basta och kanda
fabrikat bl a Robbe och Cambria
TILLBEHOR: Ca 500 olika artiklar

Valkomna
BoNylund

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
20012 Malmo
Tel: 040-71435

Det mesta och det basta fér R/C-
Flyg, -Bil, -Bat, Tillbehor, Modell-
jarnvag, Bilbanor m.m.
Distribuerer: O.S., Marutaka, Pilot,
Sigma, Powermax, Ishipla, Solar-
film m.fl. Reservdelar. Fullstdndig
service. Postorder.

STOCKHOLM

Hits i

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, O.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — béat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehér Macs Product

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanlaggningar, byggsatser och mo-
torer med kvalitet till ralt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP,
Salto, IM, Fuji, AYK, MK, Avlomodelll.

KONTOR OCH UTSTALLNING

Grannavéaggen 24, 561 32 Huskvarna
Ordertel: 036-14 53 60
Oppet vard 9-12,13-17, Fred 9-12

LINKCPING

BORGS hobby

Apolekargalan 7, 582 27 Linkopmg
Tel 013 12 39 81

Modeil -flyg, -bat, -bil
Motorer — Radioanlaggningar

Modelljarnvadgar — Bilbanor
Plastbyggsatser —
Experimentlddor — Tillbehor

KVALITET+TOPPRESTANDA
2,5-3 5-6 5-7 5-10.0-10 7-11.1-13.0-15 Occ
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

nsk  MOOELLTEKNIK
-

istributor aota hacb.
Box 74 Ordertel. 040-44 61 17
23040 Bara (17.00-20.00)
STOCKHOLM

FRITID

Box 6008, 18306 Taby
Karby gard, Taby
Tel 0762/10380, 11392.

Specialitet: RC-flyg, radio,
motorer, balsa, byggsatser,
tillbehdr, Futaba, Pilot, Enya, OS
mm.

M4, On 8-19, Ti, To 8-17
Fre 8-15, LU 10-13.

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg

R/C-anldggningar - byggsatser
tillbehor mmotorer - bilar - batar
Gummirep (Bbrjesson-repet)

Pl 45557, 70590 Orebro
Besoksadress KéarstaO, Hovsta
Tel 019/22 62 90,22 70 22

39



POSTTIDNING

NYHETER-NYHFTPqg.NYHETER

L022 Andersson Evert

01715 Bokvagen 22
29500 Bromolla

STOP PRESS!!

0.S. MAX 61RF ABC-P

vinner SM i F3A,
suverant flugen av
Anders Johansson,

_ _ Linkoping.

MAX 10FP: Ny pigg motori 1,5 cc-klassen.

Lattstartad och gangsaker. Levereras med

ny dampare av tvdkammartyp for s tyst

géng som mojligt.

MAX 10FP-M och 10FP-S &r marin- resp.

linkontrollversion av ovanstaende.

MAX 32F-H:Ny "stor” motor for smaheli-

koptrarna. Med over 1 hk. ieffekt lockar

den fram prestanda somdu inte trodde

fanns idin Shuttle el. Baron 20! Mycket

driftsdker med utmaérkta trottlingsegen-

skaper.

MAX 32F-HS &r samma som ovan men

forsedd med startkona. Perfekt fér skala-

helikoptrar el. likn. dar man vill eliminera

startremmen.

MAX 40SF: Ersattertrotjdnaren Max 40 FSR.

Robust uppbyggd med heltvevhus och nagot

langre slagldngd. LAmnar hogre effekt (1,22 hk) och

vridmoment vilket innebdar att den kan dra nagot stérre pro-

pellrar. Forsedd med 4Dtrottel for lite friareandning. Motorn

levereras med ny ddmpare av tvdkammartyp for att halla buller-

nivan sa ldg som mojligt. Sagolikt fina prestanda over hela varvtalsregistret.

Finns &ven i ABC-utforande som MAX 40 SF ABC,

MAX 46SF & MAX 46SF ABC:Dessa ersatter den tidigare 45FSR-serien. Samma

uppbyggnad som Max 40SF men med lite stérre cyl.volym. Aven effektuttaget ar

storre ;maktiga 1,43 hk.

Gor sofistikerade tillbehar for en krdvande kundkrets. Vander sig huvudsakligen till
p tavlingsfolk som kraver s& stor s&kerhet och tillforlitlighet som mojligt. I sitt sortiment
LASBAR GLODSTIFTS- har Tettra m&nga ovanliga och "listiga" tillbehor som man inte finner ndgon annan

KLAMMA stans.

Garanterar saker kontakt
AVGASFORLANGNING
Forflera olika
dampare

— WIRELINKAGE
W Utmarkt for skala

MINIKRAN fnodeller
Finns med o utan filter

SNABBKOPPLING
Saker lasning. Passar
1,5- 2 mm stotstang

MAHUTAKA

Ny 30-tals klassiker frdn Marutaka
Utmarkt valdesignad byggsats p& en av USAAF:s mest
berémda Jaktplan frdn denna perioden- Mycket avancerad
far sin tid och med fina prestanda. Modellen har samma
fina egenskaper och byggsatsen ar underbart forarbetad
med stansat och sdgat material samt utmérkt passform.
Satsen innehaller bl a motorattrapp, hjulkdpor, beslag

m m. Idealisk for .120 4-takt el. .90-.108 tvatakt.
Spannvidd:1702mm  L&ngd:1438mm
Vingyta:56dm2 Vikt:3,8-4,3kg

imarr MODEL-CRAFT

BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16
200 12 MALMD - TEL 040/714 35

FINNS IALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER



