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Bidrag, d dafult d&? For att travestera gubben som sdg modern konst.

Nej, det ar absolut intefult attfa bidrag. | barnbidragens barndom Iar vissafamiljer
ha vagrat att hamta ut bidraget darfor att de ansdg detfornedrande att inte klara
sig sjdlva. Numera trorjag att alla glan tar emot barnbidraget, mojligen klagar
manfor att det arfér lagt. Men bidrag till ungdomsorganisationenfinns, vadjag
forstatt, medlemmar, som tycker att vi skali halla oss undan ifran.

Kritiken kan sammanfattas i tre invandningar:

1) Bidrag gor att vi inte letar efter (underforstatt battre) finansieringsformer.
Motargument: Detfinns INGET som hindrar ossfran attfinna pengakallor som
skulle kunna ge de 3-4 hundra lusen kronor vif n erhaller i statligt bidrag. Tvartom
skulle de vara valkomna, kanske biir de snart nodvandiga.

Men varfér skulle de ersatta bidraget, en komplettering ar val anda battre? Och
varfor kommer aldrigforslag pa dessa alternativa inkomster?

2) Bidragsgivande myndigheters krav stammer inte med vara intressen.
Motargument: Till skiilandfran sponsorgivandeforetag slalier bidragsmyndigheten
inga krav alls pa verksamhetens utformning eller p& motprestationer. De enda vill-
koren ar att vi har en medlemsprofil, som har tyngdpunkten p& ungdomar under 26
ar. Delta villkor ar val ganska rimligt, nar vara politiker nu en gang beslutat att
vuxna i principfar bekosta sinfritid sjalva.

3) Det ar bara tjafs med bidrag - vi langar upp vad det kostar!

Motargument: Jo, en liten grupp skulle sakert betala dven om medlemsavgiflen cen-
tralt biir 300 kronor (ingen juniorrabatt!), men den gruppen skulle bli liten. Farre
medlemmar ger hogre avgift gerfdrre medlemmar, ger hdgre ... ger Foreningfor
Inbordes Beundran. Situationen ar inte ovanlig i andra lander. Snarare regel!
Alltsa: Battre och storre verksamhetférfler juniorer! SUR-bidraget ar livsviktigt!
Sok LOK-bidragfore arsskiftet. Absolut minst i sammankomst, helst minst 10f6r aret!

Johan Bagge

Jo, jag glomde ju: det kommer inte altfinnas nagra distrikt eller statligt
LOK-bidrag till klubbarna, om vi missar SUR-bidraget!



Del Il i Lars Helmbros skala-presentation av SM-vinnaren

De Havilland Mosquito N.F. XIX

Klddsel och
ytbehandling

Helamodellen forutom sidorod-
ret ar papperskladd och ddrefter
lackade med polcrlack tilis en
val tackande yta uppnatts. Siarv
har och mycket av arbetet ar
spolieraL Eftersom sidorodret
ar dukat kladde jag detta med
solartex och darefter "sydde" jag
duken.

For att fi fram en platliknande
yta pd hdjd- och skevrodren
galide det har att fa till simulera-
de nitrader. HOjdrodren ar nila-
de med kulirig skalle och till
delta anvandc jag mig av en
blandning av "frosllim™ och
malartalk i en injektionsspruta

med avklippt nal. Frostlimmets
fordel framfér vitlim ar vidhaft-
ningsformagan. Torkat lim
maslc slipas bort. Skevrodren
har plan nit och har anvandc jag
ett tunt massingsrdr, som jag
slipat till formen av en halpipa.
Med roret som verktyg och med
mycket latt hand pressade jag
roret mot underlaget och kvar
blev en latt intryekning.

Hela modellen fick sedan ett
tunt lager av Beckers grundfarg.
Pa delta markte jag upp mél-
ningsmonstret.

Malning och markning
Det har i flyghistoriska sam-
manhang pastatts att de till

Sverige inkopta flygplanen blev
malade med omvand malning
jam fort med engelsk standard-
malning. Delta méstc vara en
missuppfattning eftersom Mos-
quiton i nattjaktversion fran
oktober 1942 skulle vara mélat
som vara svenska Mosquiton.

Malningen med Becker lackfarg
vidtog sa. Tva lager blev det.

Nar detta var avklarat &terstod
markning till Rod Cesar "C" och
pamalning av emblem och tex-
ter. All markning utfdrdejagfor
hand.

Nar mélnings- och marknings-
arbetet var avklarat avslutade
jag med clt lager enkomponents
klarlack av polyuretantyp.

Landningsstall

Landningsstallen ar utforda i
aluminium med fjadrande ben
(se Figur 1). Stallcns infallning
sker med ett Mick Reeve's ser-
vo, som drar upp stallet. Det vi-
sade sig vara nddvandigt att
konstrueraen lasning i infallt la-
ge. Om intedenna lasning Finns,
kommer hjulen att visa sig utan-
fér hjulbrunnama vid G-belast-
ningar. Detta medfdr ofelbart
poangavdragav flygmomcntdo-
mama. Nar stallet natt parke-
ringslaget (infallt) aktiveras las-
ningsmekanismen av en mik-
robrytare genom att dppna sig-
nalen till 13sservot, som skjuter
ut tva sprintar och laser knack-



stottan. L&sservot drar samti-
digt upp sporrhjulct. Vid utiall-
ning far lasservot signal och
sprintama dras bort och sporr-
hjulet gar ner.

Motorinstallation

Tva OS 25:0r &r installerade. P4
dessamotorer harjag balanserat
utvevaxlama. Huvudsyftet med
delta ar att minska interferensen
mellan motorema, sdnka vibra-
tionsnivan pa olika varvtal samt
faen saker och lag tomgéng. Pa
dessa tre omraden verkar det ha
fungerat hittintills. Inga losa
skruvar har jag upplaekt och
inredningen ar intakt efter flera
timmar motorkoming.

Ljudddmpamatillverkadejag av
aluminiumror med gavlar, som
hallsihopavenM3-skruv. Vaije
dampare har tva avgasrdr for att
ljudnivan skali vara lika pa bada
sidor av modellen.

B B

For "  att kunna tanka och
snapsa utan att gora nagra fula
ingrepp i motorkapoma tillvcr-
kade jag cn manifold, som moj-
liggor dessa funktioner i de
hogra flamdamparnas luftintag.
Jag har hitintills inte haft ndgra
tecken pé overhauling av mo-
torema. Om detta beror pa im-
pellem av 0,2 mm aluminium
eller ej, vel jag inte. Tanken ar
andock att den suger in luft
bakom spinncrbakplattan och
salter luften irorelse fore utpas-
sering genom framdamparna.
Flygning

Maénga timmars markkoming
aterslod fore flygning for syn-
kronisering av motorema. Inte
enbart tomgang och toppvarv
ska stdmma. Svéarighetemakom-
mer nar motorema skali ga lika
pd ALLA av- och padrag, lang-
samma som snabba, samt vid
konstant varvtal.

6 o IM

Luftdopet

Efter obligatorisk markrullning
skeddedadetefterlangtade luft-
dopet. Jag behdvde tre startfor-
sdk innanjag kunde hélla den pa
ratt kurs i starten. (Hoger motor
drog for myckct pd mcllangas).
Naval, vél i luften gick den som
pa rdis och visade inte tecken pa
instabilitet i ngot fartomrade.
Med fomyad motorinstalining
uppvisar Mosquiton inga pro-
blem istarten om bara sporrhju-
let halls i marken tillnickligt
Iange. I luften marks att myckect
vikt finns ute pd vingama. Det
gailer att flyga med mjukrodret
(spaken till vansterpé sandaren,
forf anm).

Slutklam

Den som inte ar radd for mycket
arbete tycker jag inte skali av-
skrackas av ett Mosgito-bygge.
Men kom bara ihdg att det ar

stoppskmv M3
lasskruv M3

hjulaxel 4 mm

*spiralljader 8 mm

avsevart mycket mer arbete &n
vad man allra forst tankt sig.
Lars llelmbro

Ovan tva av Hans-Olov Lund-
gvistsfina narbilder av Lars'
Mosquitofran Skala-SM 1989
samt l&ngsl | h stabilisatorn.
Nedre bildradenfran vanster:
Tvé bilder med avtagna
motorkapor, som visar motor-
arrangemangen; vingens
mittparti med sex servo inkl
linkagen - ratt Icomplicerade!
S& impellern "flakten", som
sitter pa varje propelleraxel.
Langst till hoger sporrhjulet i
ulfallt 1age.

Skissen ovan visar landstalls-
konstruktionen med tonvikt pa
fjadring.
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Jeana Yeager

Jeana -runt 37 ar idag - hade en
normalt lugn och trevlig barn-
dom. Hon var hasttokig, som de
fiestaflickor. Giftesig 1972 med
en bitrddande kommisarie i Fort
Bend Countys sheriffmyndig-
heter. Efter fem ars aktenskap
bfétJeana upp. Hon blev rastids
och "ville se vad véarlden hade
attbjuda". Hon ldmnadcsin man
Jon Farrar och flyttade in hos
sin syster Judy, som bodde i
Santa Rosa, norr om San Fran-
cisco. Fickjobb som ritare pa ett
foretag, som sysslade med jord-
varme. Jcanas inircssc for flyg-
ning inriktade sig forst pa heli-
kopter. Fick dock borja med
"vanlig" flygmaskin. Tog certi-
fikat vid Piper Flying School/
Sonoma Count Airport 1978.
Sedan skulle hon ga vidarc mcd
helikopterutbildning. Hon Fick
dock inga lektioner da flygsko-
lan fick ekonomiska problem.
Pengama, hon hade satsat Fick
hon dock tillbaks. De kunde se-
nareanvandas for \Voyager-pro-
jektet. Hon har dock fortfarande
fundcringar pa att taett helikop-
tercertifikat.

Fick jobb hos Bob Truax, som
arbetat mcd Werner von Braun.
Bob var ocksé med vid framta-
gandetavraketematillX-1 -det
plan, som Chuck Yeager (gj slakt
med Jeana!) sprangde ljudval-
len med.

Sa plOtsligt kom hon till 1980
ars flygmassa i Chino, Kalifor-
nien. Jeanatraffade familjenRu-
tan, som var dar for att salja sina
Rutan-produkter: Vari Eze,
Long EZ. Bob var intresserad
av en sadan och ville veta mera.
Jeana moltc Dick Rutan. S k
tycke uppstod. De fick gemen-
samma ideer.

U Dick och Jeana skulle till-
sammans genomfora den forsta
jordenrunt-flygningen utan mel-
lantankning!

Ideenfoddes

Det var alltsd dessa tre manni-
skor - Jeana Yeager, Dick och
Burt Rutan, som drog igang ett
projekt, som manga ansag van-
sinnigt. 1980arbctadc Dick som
testpilot vid Rutan Aircraft
Factory i Mojave eller RAF, som

Dick Rutan

Dick hade inte nagot uttalat in-
tresse for flyg. Motorcyklar och
bilar var toppen. Overtog famil-
jens garnla Ford 49:a och reno-
verade den pa sitt satt. Blinkem
satte igdng signalhornet. Satte
man pa radion borjade vindrute-
torkama ga. Dick var den enda,
som kunde kora bilen. | motsats
till brodér Burt, var Dick intres-
serad av riktiga fiygplan. Sex-
ton ar gammal flog han solo.
Fortsatte mcd privat-, sjbflygs-,
instrument-, flermotor-, flygla-
rarecertifikat. Stikte till US Air
Force. Klaradc intoproven. Dick
blev antagen till navigatorsut-
bildning. Innan inkallelsen job-
bade Dick pad Recdley Junior
College, dar han larde allt om
flygmotorer. Nu var han bade
fiygmotormckanikcr och pilot.
I USAF klaradc Dick mcd nap-
pe grundutbildningen. Kom till
Texas for navigattirsutbildning.
Flog nu B-47 och B-52, men
ville flyga jaktplan Fick radar-
spaningsulbildning. Kom till
Kefiavik/Island och fltig F-89
Scorpion -andigen ettjaktplan!
Fick 1966 pilotutbildning i
USAF och fltig F-100. Aret
darpa blev det Vietnam for hela
F-100-kursen. Under sin tredje
(frivilliga) tjdnstgtiringsperiod i
Vietnam blev Dick beskjulcn.
Planet borjade brinna. Dick
tvingades hoppa. Hem igen. Ef-
ter sessioner i bl a Italien, Tur-
kiet och England lamnade han
snabbtUSAF.dahan blivitsidc-
steppad vid en flottiljchefut-
namning. 39 argammal var Dick
utan jobb. Dick blev testpilot
hos Rutan Air Factory, som
broder Burts foretag hette. Dar
traffade han Jeana vid en flyg-
massa 1980.

U Detblev Dick och Jeana, som
fick den harliga ideen alt flyga
runt jorden pa en enda tank!

det kallades. Men uttalet var
"rafF' i stallct for “arr-ej-efF'
som var en annan - engelsk -
storhet inom flyghistoricn.

Dick flog Burts konstruktioner.
Dick ville flyga dem aerobatic.
Han ville ocksa sla flygrekord.

Burt Rutan
Voyager-projektet intresscrar
varje flygintresscrad. For mo-
dcliflygamatordc ElbertJRutan
vara mest intressant i det sali-
skap, som genomfftrde VVoyager-
bravaden. ElbertJ Rutan - det ar
Burt Rutan,idag kand for Vari-
Eze och Long EZ-konstruktio-
nerna - vann F4B (linflygskala)
i USA-masterskapen ar 1960
meden Fairchild F-27. Han var
sjutton da. Frdmre delen av den
modellen Finns idag i AMA:s
(USA:s SMFF) modcllflyg-
museum i Rcston, Virginia. Vid
samma USA-masterskap kom
Burt tvaa i en kombinerad jun/
sen-friflygskalaklass med sin
egen Champion Tri-Traveler
med Fox .09 i nosen. Han kom 8
poang efter segraren.

Burt & mannen bakom de
vélkanda Vari-Ezcoch Long EZ.
Hans "varumarke" blev canar-
den - dvs fiygplan av typ anka
med stabilisatom framtill - fram-
vingen, som han kalladc den.
Framvingen ar en gammal kon-
struktion. Wrights infordc den,
dd de htirt bakgrunden till bl a
Lilicnthal ssttirtning. Och fram-
vingen erbjuder manga fordelar.
Nar ett fiygplan med framvinge
slallar, s& forlorar framvingen
sin lyflférmaga forsi - fore hu-
vudvingen. Planets nos sjunker
d, farten gar upp och stallen ar
tivervunnen - automatiskt!
"Ankoma" forsvann, dd man in-
forde dragande propclirar i no-
sen pa flygplanen. Med svenska
Viggen kom "ankan" tillbaks
1962.1964 hade Burtsitt forsta
modellplan Klart - med fram-
vinge typ Viggen. Burts férsta
fiygplan Vari-Viggen fick inte
bara namnet efter det svenska
flygplanet. Hclarundidén kom
franritbraden itrakten kring Lin-
ktiping!

é Det var Burt, som konstrue-
rade VoyageratJcanaoch Dick!

Burt var den forsiktige. Och han
var chefen for foretaget. Detblev
dispyter brodema emellan.

Jeana och Dick traffades 1980.
Tycke uppstod och Jeana fiytta-
dc till Mojave. De funderade pé
att starta ett foretag och bygga

Jeana Yeager och Dick Rutan
slog det varldsrekord de lange
hadeforberett sigfor. Bilden
via Mark Greenberg/Visions
Photo Group - galler aven
bilden av Voyager pa sidan 9.

Burts konstruktioner pa royal-
tybasis. 1 den vevan als den bc-
rtimda lunchen. Da idén foddes.
Det var Burt, Jeana och Dick.
Man at en biff pa japanskt vis
och pratade om att starta ett eget
foretag. "Varfor inte flyga jor-



Fr vBurt Rutan med sin linskalamodell F-27, som han vann
US Nats med 1960. D& kom han ockséa tvaa med sin Tri-Travller
med en Fox .09 i nosen. T h Buft vid start i en annan klass.

Jeana, Dick och Voyager flog
jorden runtpa en enda tank!

den runt ftjrst", sa Burt, som
hade surrat om det har tidigare.
En stunds fundering. Jeana sasa
plotsligt "OK, varforinte?" Dick
kunde inte finna en enda anled-
ning atl ha motsalt uppfattning.
Burt borjade skissa. Det var re-
dan en anka med nosvinge. De
skulle anvénda sig av komposit-
teknik for uppbyggnad av flyg-

planet. De skulle ha standard-
motorer - inga konstigheter. D&
de akle hem var Burtredan igang
med berdkning av storlek och
branslelasL Med mera.

Design avflygplanet

Burt larde sig flyga pa rikligt
nér han var 16 ar. Dcssforinnan
hade han skapal sig ett namn
inom amerikanskt modellflyg.
Han hade foresatt sig att skapa
sig ett namn inom flygindustrin.

Han kunde basera detta pastaen-
de pé sina stora erfarenheter av
modcllflygplan. Nu hade han
samma tankar, da han fundcra-
de pa Voyager. Burts flygplan-
konstruktioner var alltid en for-
langning av hans modellplans-
byggen. Vari-Viggen t ex blev
en jattclik modcll byggd av ply-
wood i stéllet for balsa. Nu var
han igdng med Voyagcr-projck-
tet. Det var hans 76:e konstruk-
tion. Det galide forstatt berdkna
kraven pa rackvidd, prestanda
och bransleforbrukning.
Breuget-formeln kunde ge sva-
ret (se formeln hér intill).

Man maste uppna en rackvidd
pd minst45000 km. Formeln sa,
att flygplanet maste ha mycket
vinge per kilo - och effektiva
motorer. En "flygande vinge"
kanske? Nej. D& Burt korde
konstruktionen idatom fick han
fram, att en flygande vinge inte
var losningen.

Burt kom allt ndrmare den idé
han lange hade haft.

Enflygande katamaran

Ett flygplan med dubbla bom-
mar blev det. En lang vinge med
mittplacerad kropp. En fram-
vinge band ihop bommama med
kroppen. Tva motorer i kroppen
-en skjutandc, cn dragandc. Vid

Fortsdttning sidan 9!
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Nu | Sverige!

Speciellt framtagen for modeliplan!
« Den perfekta losningen for Dig som
vili ha ett plan med proffsigt
utseende utan problem!
» Har behovs inga maskeringstejper
eller dyrbar sprututrustning!

m i

Deko-Film ar sjalvhaftande, Wmr
foljsam och branslesaker, latt
och mjuk, endast 0,08 mm tunn,
Otryckta ytor helt genomskinliga
och fargar ej underliggande ytor!
Vand Dig till Din Finns som dekorfolie i flera farg-
lokale hobbyhandlare kombinationer och som s k trimfolie
eller kontakta oss direkt! i anpassade och varierande farger.

ATERFORSALJARE

hobby och
'HOGANAS

Box 133 - Storgatan 48 - 263 22 Hoganas - 042-302 30 - Mandag-Fredag 13-18 - Lordag 9-13

COMBO - Ranger (skala 1:6,5) med MAGIC mekanik

ar nu pa lager. Julklappspris 7140,- (-15%)

Fér 10cc motor, rotordiameter 149cm och kroppslangd

147cm. Svensk bygganvisning. R C-Helicopter

NYHET - TRAPETS BLAD

Dessa nya glasfiberblad ger maxi-
mal stabilitet och har en mycket
hog verkningsgrad - bra for konst-
flygning och autorotation. Gjorda
for MAGIC och MAGIC-RANGER.

Satt in kr 30,- pa postgiro 449 65 43 - 2 sa far du katalogen i posten ! Pris/par: 1050.-

e sonnyspot en MIKRO TSR Tel 0303-48122



Voyager...
Fortsdllningfran sidan 7

startoch stigning anvandes bada.
Vid planflykt enbart den aktre.
Det skulle spara bransle. Ving-
ar, bommar och flygkropp var
veritablabransletankar - de inne-
holl tillsammans hela 16 st tan-
kar, som malade en huvudtank i
kroppen. Det tog 15 timmaratt
tanka Voyager. Det var viktigt
att se till, alt branslemangdcn
fran start till landning kunde hal-
lafiygplancts tyngdpunktparatt
stalle. Burtgjorde bara elva skis-
ser. Jeana ritade rent efter Burts
dataframraknadc koordinater.
Det visade sig, att Voyager blev
det enda flygplanet, som starta-
dc, flog och landade med sam-
ma anfallsvinkcl. Markligt!

Det har kostar multum!
Samtidigt som ganget borjade
bygga Voyager, sa& mastc man
ordna pengar. Ett sdnt har bygge
ardyrt. Harskulle skaffas peng-
ar! Det borde vara rétt enkelt,
for alla de milstolpar, som pas-
seratsav US A-piloteriden ame-
rikanska flyghistorien, hade satts
med hjalp av pengar fran rika
och intresserade industrimanni-
skor. S& aven nu, val?

Men det var trogt i portgangen.
Manga var till en borjan mycket
intresserade att finansiera pro-
jektet. Da det sedan val kom till
kritan hoppade fiesta av.

En kompis till Burt och hade sitt
EZ-plan i samma hangar somen
herre vid namn Hilton - en ho-
tellkedjeman, som visat sig fiyg-
intrcsscrad.Kunde han sponsra
projektet? Joda, han kunde sta
for 500.000$, om de fick nagon
annan att lagga 300.000$.

Var tusan hillade man en sadan?

Flyg over Japan!

JVC, detberomdajapanskaelek-
tronikforclagcl ville ga in med
pengar. Bara VVoyagers flygning
gick over Japan och Europa.
Men intc kunde val ett flygplan
med japansk stdttning efter re-
kordflygningen hangas intill
Brodcma Wrights och Lind-
berghs flygplan i National Air
& Space Museum?

Man hoppade av! Och bestdm-

de att flygplanet skulle byggas
av dem sjalva med material och
grejer, som de tiggtellcr paannat
satt skramlat ihop fran sina le-
verantdrer till hemmabyggena.
Sa fick det bli!

Dick blev anlitad som pilot i
nagra TV-serier och tester och
kunde pd sd visdra in lite pengar
for lopandc utgifter.

Ed King fran Kings Radio er-
bjod sig sta for radioutrustning-
en till Voyager. Den vagen bi-
drog han med minst 250.000% -
ingen odven insats. De hade rak-
nat med Dupont (som tidigare
stottat MacCrcadys Gossamer-
projekt). Detblev konstiga krav
fran Dupont - Kevlar mastc an-
vandas i hela flygplanet! An-
nars ingenting! Man sa nej lack!
Men anvande sig av deras Kev-
lar &ndé. Kalladcdcnistallctfor
aramid. Nomex-material (vax”
kakeuppbyggd komposit) kom
ocksa till anvandning. Alla Du-
ponts varunamn "forbjods™ som
hamnd och fick inte ndmnas!
Kolfibcrmatcrial till VVoyager
fick de frdn en firma vid namn
Hercules.

Man konstaterade ocksa, att man
inte var ensam om att ha funde-
ringar pa en sadan har ilygning
runtjorden. Tva herrar, som fo
tillverkade detaljer till Quickie -
Gene Sheedan och Tom Jewett

Fortsdttning sidan 19!



Tavlingssdsongen 1989 arover.
Faarrangdrer har skrivitom sina
tavlingar. Det ar synd. Har dock
nagra kommentarer till ndgra av
arets tavlingar.

Pellestova

I midsomras var ett tiotal sven-
skar i norska Pcllcstova for det
arliga "Soar-Together" eller
"Pelle-uken". Ett bcsok dar kan
verkligen rekommenderas for
alla som 4r intrcsscradc av na-
gon form av radiosegelflyg. 1 &r
fanns alla storlekar represente-
rade - frdn "mygg" pa en knapp
meter till en 8,3 meters skala-
seglare.

Nordiska Masterskapen
F3B NM avgjordes ijuli i Fin-

land. Sverige vannallt, som kun-
de vinnas. Mer om detta ien se-
parat artikcl. Arets sdsong i F3B
ar slut och svensk méstarc blev
Joakim Stahl, Orebro. Sista tav-
lingen for aret av UT och nasta
ars landslag och Svcrigcrepre-
sentanter bestdr av pilotema
som ndmns har intill.

Dcssa F3B-are ska forhopp-
ningsvis delta vid EM i Tjecko-
slovakicn och NM i Danmark.
Nu skali snarasten lagledarc ut-
ses - en, som kan jaga medhijal-
pare liksom sponsorer.

Bada kategoriema lika viktiga!
Alla tips ar valkomnal

Ny FAI-klass!
FAlharbcslutatomcnny inter-

nationell segelklass. Den har fatt
beteckningen F3J och ar en ter-
mikklass, som paminner en hel
del om den experimentklass F3B -
T10, som vi kort ett par ganger
som Zector Cup i Orebro.
Kanske biir det har en chans for
alla duktiga termikflygarc i lan-
det alt komma ul i varlden.

Mer om den nya klas- f
sen pa annan plats.

Segelflygriksdag
En ny segelflygriks-
dag planeras g av
stapelnden 2 decem-
ber. Hor av Dig sna-
rast, dock senast den
27 november fér in- \---—--

formation om tid och plats mm.

Hor gdma av Er till mig, om Ni
har ndgot av intresse.

Anders Gustavsson

AU-segel/tennik

019-25 37 08 bost

0589-826 70 arb

Landslag
Joakim Stahi
Gert Holtback
Robert Hollsten

RFK lkaros
RFK lkaros
Kdpings FK Mfs

Juniorer
Pasi Vaisancn
Mattias Carlsson

Kopings FK Mfs
RFK Ikaros

Nordiska Masterskapen i F3B

AretsNM iF3B -vérenda inter-
nationellaradiosegelklass - gick
av stapcin 13-16juli i Rayskala
i sydvastra Finland. Man bjéd
pa ett ratt stort fait med tva per-
manenta banor, som i huvudsak
anvands av fallskarmshoppare
och fullskalascgelflygare.

De svenske var denna gang
juniorema Klas Persson och Pasi
Vaisancn, drebro resp Koping.
Seniorema utgjordes av Joakim
Stahi och Gert Holtback, 6re-
bro, ochJohn Herdin, Kungsan-
gen. Medhjélpare - nog sa vik-
tigl gang! - var Robert, Anders
och Rolf Hollsten, Koping, och
Barbro Svensson, Kungsangen.
Vi var forsta lag pa tvlingsplat-
sen och hade god tid for inflyg-
ning och en sista trning av det
betydelsefulla samspeletmellan
flygare och medhjalpare.

Klas och John borjade med lite
Fintrimningar. Fo6r Gert och
Jocke fungeradealltfelfritt. Det-
samma gallde Pasi, tilis han pé
grund av rackviddsbortfall for-
lorade all kontroll over modcl-
10

len. Det hade hanten vecka tidi-
gare ocksd! Den gangen var det
ettfel iHF-modulen,som skulle
vara atgardal enligt "lcgitime-
rad reparator”. Tydligen inte.

Reparationen av Pasis model |
var enkel: sprickor i glasfiber-
kroppen, som var snart lagad
och forstarkt. Men vad med
radioutrustningen? Tavlingsle-
darc Mika Kcinoncn lovade att
forsoka fa fram en ny modul till
Pasis sandare. Men for saker-
hels skull plockadc vi over ut-
rustning fran Jockes B-modell
till Pasis modell forau gora den
flygbar. Nar ganget somnade in
var Pasis modell flygfardigmcd
Jockes radio...

Flygtraningen fortsatte. Pasi
hade problem med den for ho-
nom nya sandaren. Han var
missnojd och nedslagen.

Nasta dag kom de norska och
danska konkurrentema och pa
kvallecn aven finnama. Vi fick
en stund att studera dem, da de

stressade ut fér att genom féra
ett traningspass fore kvallens
laglcdarmoéte. Under detta kun-
de vi konstatera, att Danmark ej
stalldc upp med fullt lag samt att
de nya vinschreglerna ger jam-
nare starthdjd, men att Jocke
forlfarande kommer hégst! Just
fore lagledaremétet kom tav-
lingsledaren med en liten plast-
burk, som moltogs med jubel
bland de svenske. Det var en
HF-modul till Pasis radio. Nya
omkopplingaroch trimningiden
finska skymningen.

Tavlingsledningen informerade
om vad som gallde, vinschama
mattes upp enligt de nya regler-
na. De godkandes. Pasi fldg in
sig pa sin egen ulrustning och
var pd klart battre humor.

Fredag borjade tavlingcn. forsta
omgangen inleddes med termik-
momentet, dvs sex minuter och
landning. John var forste svensk
ut. Han flég sex minunteroch 2
sekunderoch landade sex meter

frén market. 995 poang till ho-
nom. | termik- och distansmo-
menten ges 1000 poang till den
bste i varje start. Detta gor, att
tavlingama biir relativt oberoed-
nc av vadret, dd man bedoms
enbart mol dem, som flygare
samtidigt.

Efter det att forstd omgangens
distans- och hastighetsmoment
ocksd genomforts ledde Jocke
pad maximala 3000 poéng, foljd
av Nicls-Ejner Rasmussen,
Danmark, pa 2890 p. Samtliga
svenskar lag bra till, sd nar som
pa Pasi, som hamnat sistpa 1786.
Orsak: en nolla i hastighetsmo-
mentet. Men vi raknade med att
sex omgangar skulle flygas,
varvid den sdmsta fick strykas.

Andra omgangen blev ocksa en
fullpottarc for Jocke, som dock
var tatt foljd av Pasi, som nu
tycktes fatt ordning pa grejoma
och sig sjalv. Med Gert pé tredje
plats och Klas pa fjarde var

Fortsdtlning sidan 46!
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fanerier & finurligheter m.m.

-~ m Ys'ftdatic. blev

Hej igen!

Den gode tomten har som van-
ligt rdkat ut illa ut med sin fly-
gande ren. | &r var han tydligen
alltfor sent ute, men sa gick det
daligt i landningen ocksa! LOs
korsordet och sand in nyckelor-
den till mej sa biir det (kanske)
en beléning, om du har tur.

Kolumnist - det Du!

Vet Ni vad jag ar? Jo, ndgot s
fint som en KOLUMNIST. Det
innebar, atl man har en regel-
bunden héma i en tidningsbla-
ska, och det har ju jag. Annu
finare ar det om man &r ensam
om en homa. Och det finns ju
faktiskt bara en enda Bagges
Homa i HELA VARLDEN.
Ganska konstigt sammanlraf-
fande egentligen altjust Du som
ar s3 modellflygintresscrad har
hamnat i varldens enda land med
min homa. Tank om Du bodde i
Ovre Volta t ex, da skulle det
nog inte vara sa latt alt klura ut
korsordet!

Specieilt som det &r sd ont om
tomtar i Afrika.

Det finns faktiskt andra (battre)
modellflygkolumnister &n jag.

I den amerikanska tidningen
Model Builder skriver en man
som hclcr Jake. Han har en fra-
gehoma dit ldsama féar sdnda in
sina problem med bygge, flyg-
ning osv.

Jag missar aldrig Jake's spalt
for den brukar vara kul. Oflasl
sé kul att jag knappast tror att
breven ar dkta, men om det ar
roligt &r det ju tillatet att skarva
lite, eller hur?

Hér har jag tagit med ndgra
klipp, frilt Oversatt. Se ovan th!

Vi hors!
Bagge

Baste Jake!
Numera har ju domarbe-
domningen vid start och
landning i konstflygklas-
sen tagits bort. Tycker du
att jag skali gora om min
F3A-karra fran tre-punkts-
stall till tva-hjulsland-
ningsstall?

Viktsparare i Waukegan

Baste Viktsparare!

Det maste Du avgOra
sjélv. Men om Du tar bort
ena hjulet s& kommer
vingspetsen pa den sidan
att slapa i marken.

Joke

—1 L] >

Johan Bagge
Lokegalan 24
60236 NorrKOping
Telefon 011-13364?

/ n&'sta nummer kom en kommentar fran en annan lasare:

Baste Jake!
Hur dum far man vara? Hittills
har jag accepterat Dina
idiotiska rad utan att kommen-
tera, men inte ens jag kan
héalla mig lugn nar man laser
nagonting s& fanigt som svaret
i forrd numret. Alla som ar
klyftigare &n en morot begri-
per forstas, att Viktsparare
menade att han skulle ta bort
noshjulet. Du gor mig besvi-
ken Jake. Jag trodde att Din
1Q hade passerat entalssiffran,
men det ar tydligt det forifa-
rande ar frdga om brakdelar.
Tvingad att kommentera

Baste Tvingad!
Naturligtvis har du ratt. Jag
forslar inte hur jag kunde gOra
ett sadant misstag. Nu, nar jag
last Viktsparares brev igen,
inser jag alt det forstas var
noshjulet han menade.
Men jag tror fortfarande inte
att det ar en bra idé, for en
gang nar det infallbara
noshjulet pd min modcll
fastnade i uppfallt 1age slutade
startfOrsoket med bruten
propeller och skadad spinner.
Inte bara det, stymingen
fungcrade inte heller.

Joke
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Vi tittar pa nya
RossiR 61 FI RC ABC

Om en motortillverkare nu for
tiden slapper ut en ny "10:aMpa
marknadcn sa staller val de fies-
ta frdgan om det &ren "longstro-
ke" eller en konventionen mo-
tor, som fabriken har framstallt.
Webra, OS och YS &r modema
motortillverkare som har long-
strokemotorer pa sina modell-
program men medan Webra och
YS (Yamada*) erbjuder sina
kunder sdval under- som tivcr-
kvadratiska 10-kubikare, s& har
OS endast langslagiga 10-oratt
erbjuda sina kunder. N3, vilket
slag/borr-ftirhdllande &r da det
basta? Ja, det gar inte att sa
direkt och entydigt svara pa -
mer ddrom i separat ruta - men
nar det gailer modellmotorer, sa
ar meningama delade. En del
menar, att longstroke-koncep-
tetendast aren "sales gimmick",
for att sdlja mer motorer.

Nar Super Tigre for nagra ar
sedan kommit med sin nya serie
10-kubikare sa var det med ett

12

konventionelltslag/borr-ftirhal-
lande. Nar nu Rossis nya 61:a
har kommit i produktion s vi-
sar det sig alt avcnledcs denna
motor ar forsedd med de garnla
vedertagna maétten, dvs 22 mm
slag/24 mm borr, som ger ett
overkvadratiskt slag/borr-for-
hallande pa 0.9. For att sam-
manfatta detovanndmnda-F3A-
varlden ar verkligen splittrad!

Forcgangama till den har mo-
tom testades i Mfn nr 3/1988
och fick da goda lovord som en
"vass" motor och inget talar for
att eftertradaren inte skulle vara
minst lika potent. Konstruk-
tionsmassigt skiljer sig molo-
rernaétbl a pa ftiljandc punkter:
Den nya motom har ett helt
vevhus, dar den garnla hade en
separat frontbox; nytt foder med
valdigt manga portar (det s k
3+2-systemet); ny typ av veva-
xclbalansering gjord av plast,
samt 0,5 mm mer gods i vev-
axeln. Dessutom ar porttidema

nagot annorlunda - den gamla
motom hade insuget tippet 16°
mer, medan den nya motom har
8° mer boosttid, men dessa av-
vikelser ligger naslan inom ra-
men formatfel och lillverknings-
toleranser.

Vevhus

Det oerhtirt vackra vevhuset ar
gjutet i en kokill och sedan
maskinbearbetat pd bade insi-
dan och utsidan. S& ar t ex mo-
torbockama och tatningsytor
frasta, medan kylfidnsarna ar
djupfrasta anda bak till avgasut-
slappet (se bild). En kokill ar -
om nagon undrar - en fast, per-
manent gjutform, i vilken den
smalta metallen halls ovanifran.

Vevaxeln

Vevaxeln snurrar i dubbla kul-
lager. Huvudmattet ar 17 mm
och fram &raxeln 9 mm, gaspas-
sagen &r 11,5 mm. Den hardbe-
lastade vevtappen har hela7 mm
diameter for att gc en stor lag-

ringsyta. Balanseringen ar ut-
ftird genom att material har frasts
bort pa bada sidor av vevtappen
och ersatts med plast.

Topplocket

Topplocket ar & la Rossi dvs en
los kyIring med los insats. Klam-
kanten &r 5 mm bred och de
hemisfariska ftirbranningsrum-
met &r 5,5 mm djupL Det hela
tatar mot fodret med en koppar-
packning som ar cirka 0,15 mm.
En extra, lite tjockare packning
medftiljer for den som vill "aka
pa nitro".

Cylinderenheten

Delta &r naturligtvis det mest
intressanta pa denna motor. Till
det yttre ar det en konventionen
ABC-historia med en ftirfarligt
massa hal & laschweizerost, men
vid en narmare titt Finns det
mycket att upptacka. T ex av-
gasporten har formen av en
parallelltrapcts. Den &rdessutom
svagt uppatvinklad. Boostpor-
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Longstroke vs short stroke!

eller om det dar med
slaglangd!

Nagra for- & nackdelar for
respektive motortyp

En motor som har samma slag-
langd som borming (mati i mm
t ex) kallas for en kvadratisk
motor.Man kan ocksa saga, att
motom har ett kvadratiskt slag/
borr-forhallande. Om déremot
motom haren langrcslaglangd
an borming (dvs cylinders in-
vandiga diameter) ar slag/borr-
forhéllandct underkvadratiskt
eller som detocksé kallas bland
F3A-folk: "long stroke". Har
motom daremot stérre borr an
slag &r motom overkvadratisk.
Lét oss ta nagra exempel, for
att bclysa delta. Den svenska
cykel- och motortillverkaren

Rex tillverkade en cykel med
en pahéngsmotor av fabrikat
Villers. Motom var pa cirka
100 cm3och hade ett slag pa 50
mm och en cylindcrdiamctcr
pd 50 mm. Slag/borr-forhal-
landetvar 50:50= 1,0-motom
var séledes kvadratisk.

Nar det gallcr Idngslagiga mo-
torer kan vi t ex ta en Conti-
nental sidventils 6:afrdn 1929,
som har ett slag/borr-forhal-
landc pa 1,51!! (det finns dock
varre an sal)

For attsé avsluta med en over-

Fortsdttning sidin 44!

Rossi R 61 FI RC ABC

Tvatakts vanspolad glodstiftsmotor med ABC-kolv och

foder. Dubbelt kullagrad vevaxel. Frontinsug och bakut-
blds. Forgasare av vridtrotteltyp med metringsfunktion.

Cylinderdiameter
Slaglangd
Slag/cylinderforhallande
Slagvolym

Vikt

Porttider:

Insug 6ppet

Insug stanger

Overstromning + boostport oppet

Avgas 6ppen

Generalagent: Roffes Modellflyg
- Telefon 08-33 30 44

113 44 Stockholm

svagt uppatvinklad. Boostpor-
ten ar en alien och relativt kraf-
tigt uppatvinklad, men den upp-
atgaende Overstrdmningen fran
boostporten satts i kraftig turbu-
lens av tvd sma hél, som for in
Férsk gas frdn sidan. Detta av-
hjalpcr bl a ett fcl, som en del

24,00 mm

22,00 mm

0,90 (overkvadr)
9,95 cm3

540 g

200°
150°
125°
150°

- Upplandsgatan 66,

motorti fiverkare har stupat pa
namligen en for kraftig uppat-
vinkling av boostporten, som
medfor att glodstiftet kyls av for
snabbt vid gaspadrag fran tom-
gang (se skiss). Rossi kaliar sitt
system for3+2-portningoch har
patenterat det hela. Overstfém-

NACKDELAR

Hog kolvhastighet.
Tunga fram- & ater-
gaende delar (kolv &
vevstake = vibrationer

Begransat anvandbart
varvtalsomrade.

MOTOR FORDELAR
Under- Kraver fa vaxlar
kvadratisk i vaxelladan -

motor "seg motor".

Over- Stor yta i topplocket
kvadratisk medger stora ventil-
motor tallrikar. Varwillig!

ningen fran sidan skttts av var
sin konventionen parallello-
gramformad port. Summa sum-
marum: 1 st avgasport, 1 st
boostport samt 2 st overstrom-
ningsportar pa var sin sida (dvs
4 st sammanlagt) samt 2 st por-
tar, som forser de sma storkana-
lema vid boostporten. Det biir
hela 8 st hal, puh!
N4, frégar sig dd van av ord-
ning. Biir det d& en battre gas-
fyllnad i cyllcn av alla dessa
hal? Och biir det battre fart pd
motorn?
— Detta provade vi for 20 ar
sedan, utan att det hjalpte, skul-
le nog en gammal spccdflygarc
svara. Men p g a att testmotom
férsvann i Kattcgalt,kan jag inte
svara pa fragan.
Men nog tycktc jag, att den for-
svann med en sjuhelsikes fart,
nar testplanet sjdnk i havet med
man och allt!

Conny Aqvist-Renman

Ring mej garna pa telefon
031-1948 16, om Du
undrar over nagot eller
vill tipsa om nagon
intressant motor!

0 verst till vanster: Tva
sidovyer av den krafliga och
kraflfulla motorn - och se pa
vevhuset - sdad oootroligt
vackert gjutet.

Nedra radenfrdn vénster:
Rossi 61 "femportaren”
komplett som den levereras -
pipanfar kopas separat: extra
stora kylflansar runt
avgasutsldppet - vevhuset
varmaste del.

Defyra smabilderna nedan
fran vanster:

Fran det har hallet later den
varre an en mistlur; frontvy
samtfrontvy snett uppifran.
Langst till hogerforgasaren,
som kanfas med eller utan
justerbar branslenal.
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Sigurd Isacson och de
fantastiska foregangarna

"Den gamble redaktoren™ har
bett mig berétta liteom de gamla
bambukonstruktionemai " Twin
Pushers" och"A-frame" fran 10-
och 20-talens Amerika.

Det betyder allts& dubbla skju-
tande propellrar och kroppsta-
var i A-form.

Jag har studerat allt jag kan
komma Over om dessa fascine-
randc fiygtyg, som lag langt fore
sin tid, inte minsl med hjalp av
modellfiygets allvetare Sten
Persson har i Halmstad. Han har
ettenastdende vardeful 11biblio-
tek om modellflyg, troligen
landets basta.

Hela frdgan kom ju upp i bladet
nar "den gamble redaktoren”
fdljde med mig till NM for
modemt friflyg i september pa
Rinkaby-faltet. Vi var tidlagarc
dar. Och jag flog min rekon-
struktion av Lauder's Wakefield
fran 1912. Det ar en "Twin
pusher”, som till vissa delar
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visades i full skala i Modellflyg-
nytts oklobcmummer. Dar skali
lilldggas, att propellrama, som
roterar mol varandra, har en
diameter pa 300 mm och S=450
mm. De har fér Ovrigt frihjul
och drivs av vardera 4 strangar
6,5 mm gummi.

Med bragummiband kan de dras
upp drygt 1000 varv, vilket med
min frus fina graddvisp betyder
180 varv -bagge motorema dras
alltsd upp elegant pa en gang
utan problem. Flygtiden ligger
da kring 2 minuter. 1 gott vader
over 2 minuter utan "bra luft".
Med 1912 ars teknologi!!

Om man inte vinner, sa placerar
man sig ratt hogt upp i prislislan
iOTklassB2,som "1912" klas-
sar in i. Vi ska se nasta tavling!
Och da forsoker jag ga vidare
och visa en optimal "Twin pus-
her", Ralph Kummers fran 1933.
Da hade Charles Lindbergh visat
vad han kunde med ett "nor-

malt" flygplan, "The Spirit of
S:t Louis", vilket néslan marke-
rade slutet for twin pushers -
med sdmre modeller som foljd!
Twin pushers efterbildade hela
tiden brodema Wrights "Flyer",
som 1903 gjorde den forsta rik-
tiga flygningen. Med just twin
pushers och s& kalias canard-
vinge, dvs stabilisalom fram.
Dar ar vi nu tillbaka med bade
Viggen och JAS 39! Fram till
1950 synes mig utvecklingen
verkligen inte ha kommit langt i
modcllIflyget, ndr Twin pushem
glatt gor Over 2/3 av de basta
tidema da - utan termik!

Markligtnog varengelsmannen
och hela Europa ar 1913 (fore
forsta varldskriget) langt efter
amerikanema i modellflyg, vil-
ket ocksa bilden av deras basta
twin pushers visar. Alla dessa
fldg mest distanser, ibland ock-
sd hastighet, men vanliga tider
var en dryg minut i England och

omkring 2 minuter i USA. Min
egen "1912" frdn USA har totalt
Overlagsen konstruktion. 1930
vann den forsta balsamodellen
Wakefield-cupen genom J H
Erhardt, USA, med 155 sekun-
der i en flygning (endast den
basta tiden rdknades forr, ter-
mik var knappt "uppfunnet").
1931 vann han igen med 265
sekunder. En av de férsta engel-
ska helbalsamodellcma som
blev populdr, var "Lincol" 1932,
som ocksd blev forebild for
Sveriges forstd populara balsa-
modcll "Gladan" fran Sven
Wentzel. Den sags bortat en
timme, vilket var en av de forsta
uppmarksammade termikfiyg-
ningar har. Det "sdide" kopiOst!
Se respektive ritningar!

S& var man da néstan forbi twin
pusher-eran - trots att de annu
tydiigen ffog langre tid utan
termik. Men man tyckte de sag
for gamla - och omodema - ut!



Idag ar det dags for en omprov-
ning.

BambuJ'akirernas tid

Man gjorde vingspetsama av
bojd bambu, vilket ger en harlig
konstruktion. Skont smackeroch
fjddrandc. Men man far anvéan-
da ett mindre knappnaisbrev for
au spanna upp en basad bam-
buspets till ratt form. Endast en
tunn IxI mm bambu kravs paen
mindre spets. Hur 13u och skon
biir den inte!
Vingamapda"1912" var byggda
helt i bambu. Sadan finns numer
inte all f& i raka, tillrackliga
l&ngder, varfér jag efter att ha
kdmpat med bambu i canard-
vingen (dvs stabben framtill) -
vilken gick bra att bygga - tving-
ades ga over till furu och balsa i
kombination f6r alla spryglar
och for vingens 4 lister. De kle-
na furulistema tal inte, att man
spanner japanpapperet helt ef-
ter kladscln. Man far i stallct
vattenspanna det forst pa en
traram. Sedan flytta over det till
vingen och dopa det 2 gdnger pa
vingen.

Basade spryglar

Spryglama har jag basat till ratt
form av 1x2 mm furu, ovanfér

vilka listerna ligger. Mcllan lis-
tema (balkama, som alla ligger
"ute i luften™), &r basad 2x2 mm
balsalist limmad. Se teckning-
cn. Den visar ocksa balkamas
"komposit" av furu och balsa.
Alltfungerar fint. Men bara lack
vare en unik konstruktions-"hit"
frén denna tid - "A-frame".
Dubbelstavama en “hitn
Vinge och stabbe ar ndmligen
kladda endast pa Oversidan, vil-
ket hjélpte till att gc twin-pus-
hem en totalt dverkritiskt flyg-
ande profil, som ar helt overlag-
sen alla vingprofiler fram till
sddana, som jag tog fram med
"reynoldsforskning™” 1943-som
da vann det mesta i "Reynold",
"Sunnanvind”, "VAstanvind".
Denna cnkclkladda vinge biir
helt vinglig (skev), om inte just
dubbelsUtvama haller den rak!
Samma med canarden.

Motverkande vridning!

Vidare fér vi tva propellrar som
molverkar varandras vridmo-
ment. Till och med motorema
motverkar varandras vridmo-
ment, sa de ytterst latta stavama
(15 gram sammanlagt!) ar alltid
raka. Och som ett brev pa posten
har vi tvd motorer, helt utan

nytt
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T v upptill en amerikansk twin
pusherfran 1912 - USA-fly-
garna lag langtfore europé-
erna pa den tiden.

S& Sigurds "nya" 1912:a
stdende pa de tvad motrote-
rande propellrarna. Nertill
narbilder pa stabilisatorn
resp vingen - obs "komposit"-
spryglarna - skiss ovan!

Ovan tv engelsmannen S C
Hersoms twin pusher, som i
augusti 1922flog overfyra
minuler med denna modeli -
den allraforsta termikpa-
verkadle, modellflygning?

T hforstd balsamodelicn, som
vann Wakefield - J H Erhart,

kuggvaxel eller krax ... (Och de
gér cirka 1,5 minut!)

Vi behover inte en flygplan-
kropp - och vi slipper slipstrom-
men. Slipstrommen oOkar for
6vrigt molstandct med 25-30%
(kvadraten pa 12-15% slip).

USA, 155 sek 1930.

Nedan narbild Sigurds prop-
aggregat samlfru Isacsons
graddvsip - nu modellflygpryl!

Samtidigt slipper vi ocksa dess
vridna luftstrgm, som ékar trim-
vinkeln pa vingens ena sida, och
minskar den pa den andral
I sanning en genial konstruktion
- langt fore sin tid!

Sigurd Isacson
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En kraka pa kanten!

Sander har ett kul kort (ndgot
for Modellflygnytt?). Det ar
Osten Jonssons fagel Kalle (en
krdka, va?) som bevakar Arne
Arvidssons FW 190.

Fageln var mycket tam och svar
att halla ifran modellema (flyg-
ilntresset var tydligen stort, reds

anm). Vi var ofta radda att han
skulle komma in i propclirama.
Men detslutade for honom, som
fér s& méanga andra karlar har i
varlden. En dag hittade han en
fastmo och forsvann!

Hdlsningarfran Malmo Radio-

flygare genom Arne Arvidsson.
\

En uppvisning vi hade ute pa faltet,

flygplan i luften och varm korv i taltet.

Tanter och gubbar dom bdéjde pa nacken

och giodde mot hojden "Nu slar han i backen!"
Men strax over graset, dar gor han en bogel.
Han rullar omkring. Det biir som en ogel.

Det kallas for looping, sdger dom som forstér't
Men en som var ovan sa "det dar verkar svart!"

Dom for dar med planen sa luften vibrera,
och allmogen jubla och ville se mera.

Men tiden den rinner och mycket ska hinnas,
sa nog var val detta en lordag att minnas.

Jack for det, Ingemar!

Hej Sture!

Nar jag i sondags laste Din arti-
kel om "Stuka med sidovagn"
upptackte jag ett fel i den. Du
skriver, att Ju 87D hade utrus-
tats med en tvasitsig passage-
rargondol, som monterades pa
vanster vinge.

Detta ar nog ej helt korrekt Jag
har kommit fram till foljande:
1944 péborjades forsok vid
"Forschungsanstallt Graf Zep-
pelin” iRuitstrax utanfor Stutt-
gart med att forse en Ju 87D-3
med tva styckcn passagcrargon-
doler. Dcssa gondoler, som pla-
cerades en pa vardera vingen
var konstruerad s, att passage-
rarna - tvé i varje gondol - satt
efter varandra. Vidare var gon-

dolema utrustade med stora
fonsterytor, for att ej hindra pi-
lotemas sidosikt. Tanken var att
de bada gondolema samtidigt
skulle kunna lossgoras fran flyg-
planet under en brant dykning,
for att sedan med hjalp av fall-
skarmar kunna landa sakert ba-
kom Tiendens linjer. Perfekt for
landsattning av bl a agenter!
Jagbifogaren fotostatkopia, som
dels visar bild pa planet och dels
en skiss. Min kalia ar b6ckema:
UJ R Smith, A Kay & EJ Creek.
"German Aircraft of the second
world war"
UW Green:
"Warplanes of the Third Reich"
Basta modellflyghalsningar!
Ingemar Tegnhed

Det fanns flera 52:or 1 Junkerfamiljen

Junkers Ju 52/3m "Tante Ju"
fanns bl a i Sverige som trafik-
maskin - aven med flottdrer.
Under kriget anvandes den som
gods- och personforflyttare, men
ocksd som bombarc och min-
utlaggare. En del versionen fick
stalla upp som dragare for last-
segelplan av olika slag. Nara
5000 Ju52 tillverkades. Efter-
krigsversioner AAC1 & CASA
352-L tillverkades i Frankrike
resp. Spanien - totalt 170 st.

Dessforinnan hade tyskama tagit
fram tva efterfoljare till Ju52/
3m. De har av férklarliga skal
intc blivit lika omtalade. Men
det kan finnas skal, att namna
lite om dem ocksa.

Junkers Ju 252

1938 hade man konstaterat, att
gamla Ju52 inte uppfyllde kra-
ven langre. En ny version lades
utpéritoorden. 1941 ilog forsta
géngen den nya Ju 252 - tillver-

kad sa gott som heltitra - med 3
vattenkylda V- 12-motorer. Man
fick ta de motorer och material,
som fanns att tiliga pa den tiden.
Over 400 km/tim var toppfar-
ten. Spannviddcn: 34 m -5 m
mer an "Tante Ju". | och med
252:an hade man overgivit den
korrugerade platen. Tryekkabin
for 35 passagerare var en av
nyhelema liksom lastramp.

En plancrad version hade kul-
sprutetorn pa éversidan.

Junkers Ju 352

1943 premiarfldgs Ju 352 Her-
kules, som varen ytterligarefor-
battrad broder i serien. 3 niocy-
lindcrs stjammotorer stod for
framdrivningen. Kroppen varav
stdlrorkonstruktion, medan
vingama var av tra. 352:an hade
en nedfallbar lastramp akter6ver
genom vilken omfangrikt gods
kunde lastas/fUllas. 2 prototyper
hann man ta fram, innan man
fick annat att tanka pa 1945.
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Aerobatic-maskin fran Sater

F3A-flygama (och aven vanli-
gasOndagsflygare) kan nukopa
en svensktillverkad aerobatic-
maskin.

Det ar Ingvar Sares, fran Sater,
som konstruerat en ny modeil.
Och han har flera projekt pa
gang.

— Det behovs nyrekrytering
inom F3A. Jag har dragit igang
projektel for att hjalpa ungdo-
mama att komma igang med
den hér sportgrenen, sager Ing-
var Sares.

Han har hallit pA med modcll-
flyg i 47 &r nu. Nar han var sju
"stal" han brorsans Lill-Klas.
Och sa var intressel dar, ohjalp-
ligt. Ingvar vann SM i F1A é&r
1975. Iborjanav 1960-taletdel-
tog han i VM i samma klass och
hamnade i mittfaltct. Som lasa-
ren forstar s& har han stor erfa-
renhet av modcllbygge.

18

Idag har hans model Iflygintres-
se inriktats pa radioflyget och
da speciclll F3A. Sonen Greger
har hangt pa. Han blev ju fyra i
NM och femmai SM i F3A i dr.

Nova IS

Hemma i hobbyrummet har Ing-
var Sares en egenhandigt kon-
slrucrad skarmaskin for cell-
plast. Med hjélp av lankarmar,
tyngderoch diverse "patent” kan
han snabbt och enkelt skara till
cellplastkdmor med mycket hog
precision.

Han har hjalpten rad modellfly-
gare att skara delarna till Wolf-
gang Matts "Saphir". Men detta
till folk som kdpt ritningar till
modellen.

Men sa ville han sla ett slag for
vara ungdomar och aven for ma-
noverflygandet. S3 han satte
igdng att konstruera en egen mo-
deli. Den fick namnet Nova IS.

— Novan &r en lattbyggd ma-
skin som &r enkel att handha.
Den ar inriktad pd F3A sport
och F3A FAI, papekar Ingvar.
— Grundtanken ar enkelhet for
att bredda den har sportgrenen!
Karran har en spannvidd av 175
cm,langd 159 cm och den véger
runt 3,6 kilo med motor och
radio. 10 cc tvatakt eller 20 cc
fyrtakt &r [Ampliga motorer.
Utrymme fér pipa finns under
karran. Motorer utan bakutblas
kan monteras inverterat och
nagot snett, 32 grader , och da
hamnar pipan i rdnnan under
kérran.

Vingama, stjartpartiet och ovan-
delama av kroppen bestar av
cellplastkdmor kladda med bal-
sa. Kroppssidoma bestar av 3
mm balsa. Glasfiber forstarker
bade kropp och vingskarven.
Skevrodren kan endera vara av
lyp "strips" eller stora rcktan-

gulara som pa en fullskalama-
skin. Kérran kan fas med urtag
for inféllbara stali. Hal for skev-
stdtstAngcr och stallstdtstanger
ar uttagna i vingama.

En genomskinlig huv och dven
en motorkapa av glasfiber med-
foljer modellen.

Olika alternativ

Nova:n kan fas i tre olika va-
rianter. Dels som en grundsats
med enbart utskuma cellplast-
dctaljer, huv samt motorkapa,
med ritning och byggbeskriv-
ning. Man kan aven kdpa den i
detta skick plus erfoderligt tra-
material. Den late (som under-
tecknad) kan kopa den prefabri-
cerad. D& ar karran kladd med
balsa, kroppssidoma ar hoplim-
made med sina spant och vings-
petsama ar kontorsdgade. Fena,
sidorodcr, skev och hojdroder
klara fér putsning. Hopmonle-



ring, putsning och kladning av
karran aterstar , plus montering
av stall, radio, motor, osv. Det
har prefabriccradc alternativet
kommer att bli betydligt billiga-
rc &n motsvarande fabriksbygg-
da EZ-varianler!

Ingvar Sares ar kand for sin
noggrannhcL Han kan helt en-
kelt inte lamna ifrdn sig en mo-
deil eller en detalj som inte &r
perfekt. Sé vi tors utlova preci-
sionsutférda detaljer i det har
sammanhanget!

For alla R/C-flygare

— Man bchdvcr inte vara full-
fjadrad F3A-flygare for all upp-
skatta den har modellen. Den
passar aven for sondagsflygare,
lovar Ingvar Sares.

En prototyp var klar nar Mo-
dellflygnytt besdkte Sares i
hostas. Klubbkompisen Hans
Nygren har Tardigstallt det for-
std exemplaret. Han ar omattligt
fortjust over sin vackra model 1
Nu soker Ingvar kontakt med
flera F3A-flygare som vill pro-

vakarran itavlingssammanhang
for att man skali kunna utveckla
den vidare.
Slar den har satsningen val ut
kommer vi sakerligen att fa se
fler konstruktioner med Ingvar
Sares namnteckning Kanske en
renodlad nyborjarkarra? Eller
varforinteen "varsting"-maskin
for manoverflygning?

Bo Holmblad

Ingvar Sares
tel 0225-40112 bost.

Precision och noggrannhet
kdnnetecknar Ingvar Sares.
Den har anordningenfor att
skdra cellplast I&ater honom
uppna saddana mal. Med hjalp
av mallar och specialkon-
struerade verktyg har Ingvar
skurit ut hjulbrunnarna till de
infdllbara stallen. lians Ny-
grenfdrdigstdllde prototypen
till "Nova IS". Modellenflyger
mycket bra. Och den ser ju
trevlig ut ocksa!

nytt
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Voyager
Fortsdttningfran sidan 9!

(testingenjdr i bl a USAF BI-
projekt) - arbetade med ett cn-
sitsigt, stort segelplanliknande
monster, kallat Big Bird. Man
tankte bii férst runtjorden. Nar
Voyager-projektetblev kantan-
klagade de Burt, Dick och Jea-
na for att ha snott deras id¢. Big
Bird kraschadeijuli 1982.Tom
Jewett dddades.

Tjana pa rekord!

Jeana och Dick hade sin egen
Long EZ fardig da man gick i-
gdng med Voyager-bygget.
Med EZ "Shit Hot", som den
kallades, avsdg man sla en del
rekord. Den vagen kunde man
rikta uppmarksamheten pa Voy-
ager-projektet och fa folk in-
tresserade att sponsra.

I maj 1981 salte man nytt dis-
tansrekord iklassen under 1000
kg. Med en 160 hk Lycoming i
nosen flog Dick och Shit Hot
7.343 km pa 30 timmar.

Jeana slog hastighetsrekordet
pa 2000 km i samma viktklass.
I augusti 1984 slog hon ett nytt
distansrekord iklass C la, 3.905
km ien Vari Eze.

Bygget av Voyager
Voyager ar uppbyggt i en sand-
wich-konstruktion med ett vax-
kake-materialet i mitten - ett
hartsimpregnerat papper. P4 ba-
da sidor om vaxkakan Tasts tva
lager grafitfibervav + cpoxi-
plast. De olika lagren grafitvav
laggs pa i omgangar och har-
das. De maste orienteras ratt.
Det ar det som ger styrkan!
Planet ser symmetriskt ut. Men
hogerbommen garframfér nos-
vingen. Sidrodret sitter pa hog-
ra fenan. Det gor véanstersvéang-

Fortsattning sidan 31!
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Eliasson pa nya aventyr!

Modellflyg idcniifieras genom
FAl-regler, som sageratten mo-
deli - for att klassas som modeil
- skali ha vissa malt och vikler.
En ofta forbisedd sjalvklarhet
och en av naturens lagar ar, att
stora modeller alltid flyger batt-
re an sma. Det galier i hdg grad
scgclmodeller, som staller hog-
re krav pa fiygprcstanda. Stora
segelmodeller flyger battre an
sma. Storamodeller har debasta
forutsaliningama.

Svarighcten att finna stora falt
fortraditionell vinsch- eller rep-
start har begransat mdjligheter-
na och intresset att flyga stora
segelflygmodeller. Hangflyg-
mOjlighclcma i Sverige ar aven
begransade till ett fatal platscr.
Under senare ar har tekniken
med en el-motor i nosen som
starthjélp okat intresset for stora
modeller. Den sjalvklara meto-
den att med en motormodell
skalenligt bogsera upp segelmo-
dellen har i brist pa regler inte
blivit mer an ett pa flygdagar
uppskattat jippo.

Pakontinenten -speciellti Tysk-
land - har det tavlals i s k F-
schlepp. Aven Frankrikeoch lta-
lien ar aktiva inom delta omra-
de. 1989 bestamdc sig CIAM
foratt pnovaett franskt regelfor-
slag "Flygbogsering av scgcl-
flygmodcllcr” -kaliat F3H. Man
bor ocksa veta, attall varldcns
flygintresse skali samlas till en
Flyg-Olympiad 1991 i Frankri-
ke. En av de modcliflygaktivi-
teter, som genomfors vid dessa
"First World Air Games" &r just
F3H "Tow Gliding".

F3H-reglerna ar enkla. Arran-
geren tillhandahéller bogser-
flygplan. Och det skali bogseras
upp till 200m. Segelilygmodel-
Icn - skalaliknande med kabin/
pilot skali haminst3,5 m spann-
vidd. Max 5 kilo vikt. Hjul och
slapp-koppling ska finnas. Var-
je omgéng bestar av tre flyg-
ningar: ett hastighetsmoment 4
x 250 msamttvé termikmoment
a8 minuter med punktlandning.
Modellens vikt far ej andras
mcllan deolika momenten.Den

sammalagda poadngen av de 3
flygningama, som alla har mark-
start/bogsering/slapp pa 200 m,
ger omgangens poang.

5 omgangar betyder alltsd 15
starter fore varje deltagare.

1989 &rs

modellflygaventyr

Tidigt Iastejag ien lysk modcll-
flygtidning att ett forsta EM i
"F-schlepp" med FAI-regler var
pa gang i Frankrike. 1 hojd med
Lyon i en vintersporlort. Rcs-
kostnaden & franska sprakets
vindlingar tycktes forst forhin-
dra detta aventyr trots laga upp-
ehéllskostnader. En klubbkom-
pis har dock bosatt sig dar- som
pensiondr - endast 20 mil déri-
fran. Hans bil och sprakkunska-
per kunde géra allt mojligt.

Till att borja med studerade jag
tyska kataloger for alt finna en
I[dmplig modeil - lagom stor -
med termikprofil for snabb flyg-
ning. Del blev en LSI-modell
med 3800 mm spannvidd,

Wortcrman FX-profil och in-
fallbart hjul. Med tunn glasfiber
pavingama, pilotfigur, ex Irascr-
von, luftbromsar och slappkopp-
ling kom jag pa 4,8 kg - baraen
veeka fore avresan. Provflyg-
ningar med vinschstartblevbra.
LS1:anvisade fina flygegenska-
per med bra landningar med
broms mm.

Valframme

Pa plats trots Air France-pro-
blem var provstarter ej mojliga.
Tidsbrist. Dags for tavling, men
turligt nog var 16 tavlande fore
mig, sd jag kan studera tekni-
ken. Sidvindstartcr! Problem.
Jag ber om hjalp for att klara ut
problcmen. Engelskan ar dalig
hos dem men kompenscras av
harlig hjalpsamhet och varm
valvilja.

Teori och verklighet ar tva skil-
da saker. Jag ska glomma saval
hojd- som sidroder under star-
ten. Endast skevroder for att
halla modellen plant. Ett tredje

Upptillfr v modellflygaren,
ambassadoren, resenaren Per-
Axel Eliassonframfor ett "slap’
med sin egen LS| :a bakom slit-
stark "tug". Funktionrsbordet
med hojdmataredisplayerna.

T h vampas King-King-pilot av
djupdekolterad co-pilot i P-A:s
LSI.Nedan tv dragare med
hojdmataren i "kabinen" -
antennen syns sticka ut
parallelt med vingen



forsok gér bra - sedan inga pro-
blem! Inte stiga for snabbt -
parera med dykroder - och lata
bogsermodellen komma upp i
hojd och fart forst. Jag bestam-
de at vilket hall bogserpiloten
skulle flyga i termikmomenten.
Bogseringen till 200 m tog 40-
45 sekunder och just innan
bogserplanet slutar dra, galler
det att gc s& mycket hbjdordcr
man kan. Bogserpiloten bedOm-
de skickligt anflygningen vid
hastighctsmomcnlct, sa att vi vid
cirka 190 m hojd fiOg 5-10 m
parallellt med syftlinjen. och
kom i linje med siktstolpama.
Tavlingens basta tid blev 31
sekunder - en snittfart av 120
kmh (inkl tre svangar och over-
skottsmetrar innan man reage-
rar efter signalen vid syftlinjes-
passagen).
HastighcLsmomentct ar en fas-
cinerande historia. Hur brant
vagar jag dyka eller trycka for
att fd hOgsta hastighet? Hur
branla svangar tdl modellen?
Négra vingbrott forekom, men
ocksa stortningar pa grund av
roderfladder vid hoga hastighe-
ter. SomfOrsiktignybOrjarcdOk
jag eller tryekte jag intc maxi-
malt. Min basta tid i hastighets-
momentet blev 60 sek - en pla-
cering langt bak i Pallet.

Jag drog dock uppmarksamhe-
ten till mig, da jag "sprangde”
mallinjen genom att flyga in i
siktslolpamas stodlinor, som
brast.

Termikflygning
Termikflygning i atta minuler
visade sig lagom svart. Sjalv-
klart beroende pa vadcrforhal-
landen, tid p& dagen etc. Nar
solen var framme kunde det bli
rent hisnande och skrdmmande
lyft till hoga hojder med stora
svarigheter alt komma ur termi-
ken - och ned for att landa inom
8-minutsramen. 8 minuter kan-
des enkelt och lattsamt, men i
muletvader helt utan termik blev
tiderna for de fiesta runt4 minu-
ter - och da blev ju extrapoang-
en for pricklandning speciellt
vardefulla.

Resultatet for min del blev en
26:eplatsav 35 deltagare, efter-
som jag inte klarade av att llyga
sislaomgangen efter fel pa hojd-
roderlinkaget (better safe than
sorry!)* far jag trosta mej med
alla fina pricklandningarjag gc-
nomforde. Forklaringen ar na-
turligtvis vart mycket lilla klubb-
falt i Stocholm med flera hinder
i inflygningen. Dar har man lart
sigprecisionslandningarochdet
betalade sig nu! Faktum ar, att
manga klarade intc av att landa
pad den markerade landnings-
platsen (40 x 20 meter).

Borde variifler!

Tavlingen blev intc- trotsen in-
tressevackandc inbjudan som
"Forstd Europamasterskapet" -
sd omfattandc som man kunde
tro. Endast fem nationer deltog
och da rdknades mitt deltagande

som en nation. Av okanda skal
kom inga tyskar, spanjorer eller
Osterrikare. Det kan berott pa
FAIl-rcglcma, som faststélldes
kort tid fore tavlingen och som
visade sig vara hardarc an van-
tat med maxvikt 5 kg i stallet for
vantade 6. Kanske ocksa sprak-
problem med enbart franska i
tavlingsledningen. Men vi som
var dar hade mycket trevligtoch
ser fram emot nya tillfallen att
vinna Pina priser...

Jod4, prisutdelningen blev en
hojdpunkt och utropstecknct i
en i alla avseenden val genom-
ford tdvlingsorganisation. Au
alla deltagare far nagon form av
minncsplakclt, medalj och/cller
souvenir har jag upplevt manga
gangcr. Har slogs alla rekord.
Alla fick handduk, tvattlapp,
mossa, bocker och en ostbricka
med sex sorters mjukostar & 0,5
kg (varde minst 500:-). Total-
vinnaren fick forutom stora po-
kaler varor till ett varde av cirka
8.000:- inkl en charterresa for (4
pers) tva veekor till Korsikal
Tvaan fick for 7.000:- och kun-
de resa till Malaga. Attan en
komplett MPX RC-anlaggning!
Tolvan en storsegelbyggsats.
Trots min blygsamma tjugosjat-
te plats fick jag en storre pokal
och prylar for ett betydande be-
lopp! Overvaldigandedr forsvag
beskrivning av prisutdelningen.

Det &r min forhoppning att den
hartypen av tavlingar ska sprida
sig till andra lander. Sjalv kom-
mer jag att ta mej till andra tav-
lingar, for det har &r verkligen
en ovanligt stimulerande och
trevlig tavlingsform.

Bogsering inga problem
Bogser-funktionen behOver intc
innebara nagra svarigheter. Har
hade man moiorslorickar av 25
cc i robustaegenkonstruktioner,
som utvecklats under praktisk
anvéndning. Det enda kruxet,
som jag ser det, &r hojdmataren.
Fransmanncn hade en val fun-
gcrandc och enkel liten hojdma-
tare med radiosandare, som san-
de ner information om flyghojd
till en liten mottagarlada, dar
uppnadd hojd och stighastighet
med stor noggrannhet presenle-
rades pa en digital display.

nytt
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"4 upp och 2 i minne!
ArrrangOrsklubben "Club des
Ramiers de Chatteaudun” hade
en harlig blandning av segel-
flygcntusiasteroch motorflyga-
re. Motorflygama skotte bog-
serplanen. Man hade sex motor-
plan, varav fyra helt kompletta
med motor, RC-utrustning och
hojdmatare. 2 var reserver. D&
en pilot bogserade upp fem tav-
lande stod en annan "stand by"
redo att hoppa in om nagot fale-
rade. En tredje pilot med hjélpa-
re skotte marktjansten, laddade
batterier, tankade landade bog-
serplan. Det behOvdes en sadan
organisation, for under tavling-
en genomforde hela 550-600
starter. Den 30 meter langa
bogserlinan var ganskagrov med
en slinga tunn nylonlina nar-
mast segelplanet. Det var spe-
cieilt spannandc fOrsta startse-
kundemandr bogserpiloten,som
star 30 meter framfor segelpla-
net, inte ser detta och motormo-
dcllen lattar ungefér samtidigt
som segelplanet passerar honom
i ogonhojd. Vi hade full beund-
ran infor bogserpilotemas agc-
rande. Under de 550-600 flyg-
ningama knacktes endast 2 pro-
pellrar och ett landstallsfastc.

Att resa ar attfa
minnen!

1989 &rs modellflygrcsa &r ett
trevligt minne. Dcssutom annu
en "premiar" fér min del. Det ar
roligt att kunna skryta med att
ha vafit med i fOrsta linflyg-VM
i Milano 1952, forstd RC-VM i
Ziirich 1960, fOrsta elflyg-VM,
Lommel 1986, och nu fOrsta
"tow gliding"-EM.

Vi ses val nanstans!
Det ar min forhoppning att des-
sa rader ska inspircra andra
modcliflygare - oavsett inrikt-
ning - att vdga prova pa cn ny
upplcvelsc pa andra platser an
den vanliga hemmamiljon. Mo-
dellflygare finner alltid vanneri
alla 1ander och pé alla platser.
Hoppas vi ses pa nagot roligt
flygstalle!

Per-Axel Eliasson

*mycketbramodclIflygardevis;

"battre saker an slok-orad"

Reds anm & Oversattn (ndja!)
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Manga ganger har mastcrskaps-
tavlingar avgjorls i Norrkoping.
VM 1952, NM 1968, UT flera
ganger liksom SM vid flcrfaldi-
ga tillfallen. De stora falten pa
BravallaFlygfloltilj harallagan-
ger gett perfekta mojligheter till
kvalificerat friflygande. Det var
darftjr med stor gladje och till-
fredsstallelse de svenska frifly-
gama tog emot inbjudan till
Friflyg-SM 1989 fran OstergOt-
lands Modellflygférbund i sam-
arbcic med SMFF. Tavlingsplats
just Bravalla Flygfloltilj.
Vadret &r alltid synnerligen in-
tressant och liksom vid tidigare
tillfallen i &r foljdcs med span-
ning SMHI:s forutsagelscr for
den aktuella week-enden 14-15
oktober. Utsiktcma var inte sar-
skilt lovande. Hérda vindar och
regnskurar forutsades. An en
gang hade vi tur. Vadret blev
gynnsamt och utslagsgivande.
Vinden hade dessutom valt den
forarrangor och tavlare al Iraba-
sta riktningen i det att tavlings-
platsen kunde laggas i omcdcl-
bar anslutning till infarten till
falten fran Knivbergavagen, val-
kénd for de svenska friflygare.
Pa lordagen tavlade man ide 1-
klassema, som hade samlat 57
startandc, som vanligt med Al
som dominerandc klass. Uppsa-
las Mats Hall segrade i Al/jun,
Nicklas Wangberg fran Slan-
dan tog andraplatsen och Karl-
Johan Qvarfordt, Solna, blev
bronsmcdaljOr. Saledes prista-
gare fran tre klubbar. Aven pé
foljande platscr kom tavlare fran
ytterligare olika klubbar. Kan-
ske ett tecken pa en viss ater-
vaxt? Och mojligen nagra nya
storstjdmor pa gang?

Vinnaren i Al/sen ar forvissoen
etablerad stortavlare, nam ligen
Per Findahl, Norbcrg. Han for-
svarade sin SM-titel fran 1988.
2I32enna gang dock utan full tid.

Fran Friflygfaltet

Friflyg-SM

1989

590 sek rackte anda for all forvi-
sa erfarne Lars-Gunnar Lind-
blad fran Eskilstuna till andra-
platsen. Aven tredjcplatscn vi-
sar upp ett valkant namn, Inge
Sundstedt, Borlange.

For 6vriga 1-klasser inklusive
handkastglidare behovs en upp-
ryekning. 3 tavlare i Bl och
FIG, ltavlare i Cl och endast
en handfull i HKG visar att de
nyarcglcma for Bloch C lickc
annu har nytanl ndgol intresse.
Kommando friflygmote i Eskils-
tuna torde ge chansen till gc-
nomgang av de vunna erfaren-
hetema och mojlighet till for-
hoppningsvis radikala grepp.
Ingen skugga dock pa dem, som
verkligen tavlade. Goda resultat
redovisades, framst naturligtvis
av segrama. T ex Thomas Eken-
dahl med 5 max i BI, Bertil
Dah Igvist med myckctgoda 529
sek i den svarflugna FIG-klas-
sen, trogne kampen Gerald
Bohmans 511 sek i C loch HKG-
specialistcmamed Mats Johans-
son frn OxelOsund som vinna-
rc i HKG/jun och Martin Lars-
son, Slandan, guldmedaljor i
HKG/scn.

Svensk mastare i lag med 1-mo-
deller blev Eskilstuna Flygklubb
med Lars-Gunnar Lindblad,
Thomas Ekendahl och UIf Ed-
lund ingdende i laget.

Sondag: sol & svag vind
Sdndagcn inleddes med sol och
ganska svaga vindar med sam-
ma "ldmpliga" vindriktning som
pa IOrdagen. Tavlingen gick i
gang med stor entusiasm av
samtliga tavlare, som vanligt
bestdende av en blandning av
nykomlingar och mer rutinera-
de friflygare, bade sddana, som
tavlar pa praktiskt taget varje
tavling och andra som gjorde
mer eller mindre allvarligt mc-
nad come-back.

Det talades mycket om att

modellflygct i Sverige genom
malinriktat ungdomsarbete i
klubbama maste etablera nya
modellflygare. En klubb, som
visar att man forstatt budskapet,
ar Uppsala Flygklubb, som pa
senare &r har fau fram ett flertal
unga och duktiga friflygare. Det
ar darfor naturligt att Uppsala
vid detta SM kan rékna in icke
mindre &n tre svenska junior-
mastare, namligen forut ndmn-
de Mats Hall i Al/jun, Jon
Wiese, som segrade i FIA/jun
pd mycket goda 808 sek och
David Thorscn, som tog hem
FIB/jun pd 569 sek. Dartill
kommer Valdemar Falks and-
raplats i FIB/jun och dessutom
andraplatsen i lagtavlingen, icke
minst beroende p& Jon Wieses
goda resultat i FIA/jun.

For oss andra, klubblcdarc och
entusiaster ule i landet, ar det
bara alt ta av hatten och gratule-
ra till de valfdrtjanta framgéang-
ama. Samt att ta efter Uppsalas
goda exempel och sjalv astad-
komma négot liknande.

Rer gladjedmncn Finns. Sara
Sundstedtfran Borlnge gor som
pappa Inge och visar sina med-
tavlarc hur man flygerFl A. Med
en finandraplats ijuniorklassen
som resultat. Grabo-klubben
kom med en trupp juniorer och
akte hem med en bronsmcdal-
jOr, Jerry Axclsson i FIA/jun.
Gagncfs juniorer visade goda
anlag och inger forhoppningar
for framtiden, osv.

Valkomna, alla Ni nya!

Sé var det da dags for FAI-klas-
sema for seniorer. | FI A visade
den intcrantionclltvalkéandeoch
respekterade PerFindahl att seg-
rama pa kontinenten och hem-
mavid i de stora intemationella
tavlingarna, World Cup pa skil-
da hall tex, icke ar nagon tillfal-
lighct. Med 900 och 240 i fly-
off mot Thomas Ekcndahl for-

Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo

- 040-19 37 90

svaradcPcr SM-titeln fran 1988
och blev darmed denna SM-tav-
lings dubbelsegrare. Thomas
Ekcndahl gjorde en mycket fin
insats och hotade i det langsta
Per i fly-offen. 3,57 blev detoch
mycket narmare kan man inte
komma. Fly-offen blev fér ov-
rigt mycket spannande. Forst
Pers flygning pa exakt 4 minu-
ter(!). Omedelbartdareflcr Tho-
mas som i det ldngsta ocksa sag
ut att klara 4-minutersmaxen.
Duellen mellan dem blev tav-
lingens enda fly-off och utgjor-
de en vacker avslutning pa en
fin tdvling. Bronsetgick norrut.
Till Mikael Holmbom fran Mat-
fors, och till Uppsala (igen!)
genom Mats Rosling, som i en
valkommen come-back gjorde
samma tid som Mikael, 865 sek.
Per Qvamstrom fran Lund ar
ater tillbaka i den heta termik-
luften och kom nu pé en fin
fcmteplats med 862 sek.

Wakefield-klassen F1B upptog
alla de valkdnda namnen fran
lavlingar de senaste &ren. Dess-
utom en tavlare som gjorde sig
ett aktat namn bland gummivri-
dama redan pa 50-talet - Nils-
erik Hollander, Karlstad, vilken
vadrade en Wake fran tidigt 60-
tal. Gammal god stil visades upp.
En alltfor hard landning i den
ibland vanskliga vinden spolie-
rade chansema, men det var
verkligen roligt att se den fina
tavlingsinsatsen.

Ofordrojd auto-Leif!

Mera tidsaktucll stil visade da-
gens vinnare, Leif Ericsson fran
Obacka. Till denna tavling hade
Leif byggt en ny modeli, base-
rad pétidigareerfarenheter, men
med alla modema finesser, som
Finns pa Wakcfield-flygplan i
dag. FordrOjd propcllerstart,
autostabilisator och autoroder
blev i Leifs hander tavlingsva-
pen, som Ovriga Wake-flygarc
icke hade ndgon motsvarighet
till. Leif fick dagens enda 900-
resultat i klassen och blev dar-
med saker segrare. De andra tav-
lama missade sekunder i en el-
ler flera starter. Man kan dock



konstatera att standarden ar re-
lativthég bland de svenskaF1B-
tavlama.

Mern mangdtraning!

Den kan blihogre, detar skriva-
ren bekant. Det kan ske endast
genom mer och resultatinriktad
traning. Receptetar enkelt, utta-
lat bl a av flerfaldige mastaren
Chop fran Sovijet, som vid ett
tillfaile fick fragan om vilka
hemligheter han hade for att n&
sina stora framgangar.

— Hemligheter? Det finns inga
hemligheter. Det galler bara att
férsoka, forsoka och fdrsdka
igen! (Try, try and try again -
citat fran Acromodeclicr).
Mangdtraning ar tydligen mo-
dellen. Nar det galler att uppna
den sakerhet som behdvs, bade
med flygplan och med teknik-
och startteknik, sa ar det sa.

7 tavlare genomforde tavlingen
i F1C och dar visade Eddy Ast-
feldt fran Eskilstuna sedvanlig
rutin. Aven han gjorde 900 sek
och tog hem segem fore spora-
diskttdvlande Lars Karlsson fran
Norrkoping, som anda visade
stor sakerhet med 4 max och
165 sek i andra starten.

| lagtavlingen for FAI-klasser
blev det seger fér Eskilstuna
Flygklubb som saledes tog hem
lagsegem béde i 1-klassemaoch
med de storreflygplanen. Det ar
ett monster, som gick igen fran
1988, d& AKM i Malmo stod for
samma sak. Ovriga klubbar
uppmanas harmed att se till att
samlingen av klubblag med s
fina meriter utdkas, ar fran ar!

Del ar och har alllid varii trev-
ligt att ka till Norrkdping i fri-
flygarenden. Arets SM var val
arrangcrat och tavlingslcdning-
en bestdende av Johan Bagge
och Bo Hallgren skéllc sina
uppgifter med smidighet och
goti humdr. Systemetmed vand-
randc tidtagarc som fick hjalp
av tavlama fungerade utmarkt
och bér vara ett bra exempel for
tidtagningen vid kommande
tavlingar.

Lennart Hansson

Svinska Xasterskapcr. 1 friflvn 14-1S oktober 1989 i Norrkopina

ResultalL

Klass Aliunior

Mats Hall Uppsala

Niclas Wangberg Slandan
Karl-Johan Qvarfordt Solna
Jens Thyme Bagarmossen
Krister Sjogren Grabo
Frediik Marciszko Gagnef
Sara Sundstedt BorlSngc
Sofia Wivardsson Grabo
Henrik Lindstrom ED21
Anders Hagberg Gagnef
Glas Hem ik Nordin Grabo
12 Daniel Sawano Solna

13 Hans Elinder Solna

14 Michael Stark Solna

15 Daniel Nilsson Uppsala
36 Jerry Axelsson Grabo

P
POO®NOUIEWNE

Klass Alscnior

Per Findahl Norberg
Lars-Gunnar Lindblad E-tuna
Inge Sundstedt Borlange
Jan-Erik Andersson AKM

Per Qvarnstran Fladiermusen
Herbert Hartmann Slandan
Lars Larsson Slandan
Mikael Dahlin Matfors
Holger Sumlberg Uppsala

10 Urban Lindstrom Nimbus

11 Mikael Holmbom Matfors

12 John Pcttersson AKM

13 Olle Blemberg Nimbus

14 Lennart Findahl Norbcrg

15 Svante HollsLroin Norberg
16 UIf Eidlund Eskilstuna

17 Ole Blaiqvist Bagarmossen
18 Uonmy Ohlin E021

©ONONAWN

Klass Bl

1 Thonp« Ekendahl Eskilstuna
2 Leif Ericsson Obacka
3 Jan-Erik Andersson AM

Klass FIG

1 Bertil Dahlgvist taholm
2 Leif Ericsson Otecka
3 Mikael Eriksson Matfors

Klass Ci
| Gerald Raman Solna

Klass HKGjunior

1 Mats Johansson Ctcelosund
2 Daniel Nilsson Uppsala
3 Jens lhyne Bagarmossen
4 Bans Hinder Uppsala

5 Daniel Sawano Uppsala

Klass HKGscnlor

1 Martin Larsson Slandan

2 Bengt-Ake Fallgren Oxelosund
3 Horbart Hartmann Slandan

4 Mats Rosling Uppsala

5 Per Findahl Norterg

6 Jerry Johansson Oscelosund

7 Leif Ericsscn Obacka

Klass FlAiunior

1 Jon Wiese Uppsala

Sara Sundstedt Borlange
Jerry Axelsson Grabo
Staffan Backén Gagnef
Anders Hagberg Gagnef
Niclas Wangberg Slandan
Deniz Varhos Uppsala

Clas Henrik Nordin Grabo
Hans Elirder Solna

10 Fredrik Marciszko Gagnef
Il Sofia Wivardsson Grabo
12 Karl-Johan Cvarfordt
13 Krister Sjogren Gréabo

COo~NOU A WN

Solna

120

120
120
80

102
120
57

115

120
120
95

91 120 120
120 120 63
120 40 85
120 39 103
83 120 51
95 92 100
107 54 120
120 - 88
62 95 69
39 120
62 73 90
85 96 69
28 60 70
30 43 _
24 42 -
47 23 2

120120 120
120 97 120
120120 120
120120 120
56120 120
75 84 120
120120 73
53120 117
82107 120
82120 88
90105 120
120 87 106
75 54 116
80 83 82
82 57 70
65 42 96
42 27 104
- 80 41

120 120 120
120 83 120
80 8 78

80 120 107
110 80 80
41 60 60

3% 16 25
15 28 27

9 16 13
2 14 9

171 131
178 91
180 180
121 180 65
69 132
78 116 110
80 76 128
16 70 89
87 76 57
47 51 40
26 32 108

520
465
432
432
425
402
400
366
359
358
350
327
236
146
120
119

390
553
552
545
536
519
516

482
468
443
438
426
420
356
349
293
234

600
513
393

529
510
313

511

283
255
243
217
202

38

808
750
653
597
578
557
514
511
364
329
231
214

7

Klass FlAscnior

1 Fer Findahl Norterg 180 180
2 Thomas Ekendahl Eskilstuna 180 180
3 Mikael Holmbecm Matfors 180 180
3 Mats Rosling Uppsala 180 145
5 Per Qvarnstrén Fladdermusor. 180 167
b Holger Sundberg Uppsala 180 180
7 Herbert Hartmann Slardar. 170 140
8 Mikael Dahlin Katfors 180 180
9 Bror Elmar Solna 180 180
10 UIf Bilund Eskilstuna 167 180
11 Lars Larsson Slandan 180 180
12 Lars-Oiof Daniclsson AKMG 180 180
13 Per Johansson Linkoping 180 180
14 Join Pettersson AKM 140 99
15 Inge Sundstedt Borlange 180 180
16 Bjorn Wiese Uppsala 147 81
17 Ole BlcngvisL Ragarnuaser 180 139
18 Lennart Findahl Norberg 180 149
19 Nils Wallertin Slandan 180 180
20 Ttamas Aim Eskilstuna 180 180
21 Bengt Petterssor. Linkoping 142 180
22 1,-G olofsaon AKMG 73 93
23 Martin Larsson Slandan 162 78
24 Poppe Blcmqvist Bagarmossen 40 142
25 Tars Strannegérd Grabo 162 75
26 p-o Ddberg E138 55 53
27 Tommy Ohlin E021 111 180
28 Svein Antonsen Uppsala 81 98
29 Anders Persson AM 180 -
Klass FIBUmlor
1 David 'lharsén Uppsala 180 50
2 Valdemar Falk UPpsala 175 86
3 Mikael Eriksson Matfors 180 127
Klass FIBsenlor
1 Leif Ericsson Otecka 180 180
2 Bror Einar Solna 180 176
3 Bengt-Olof 'liirnqvist Norberg 180 180
4 Janne Forsman Borlange 180 169
5 Lennart Hansson AKM 135 180
6 Curt Hogberg Linkoping 130 180
7 Per Johansson Linkoping 180 113
8 Hékar. Broterg Borlange 128 122
9 Ar.dcrs Hakansson AKM 180 138
10 PeLer Sundstedt Uppsala 100 77
11 Sture Ekman EI38 133 180
12 Nilserik Hollander Karlstad 143 156
13 Bertil Dahlqvist Laholm 145 116
Klass F1C
1 Eddy Astfeldt Eskilstuna 180 180
2 Lars Karlsson Norrkoping 180 165
3 Gerald Bohman Solna 55 143
4 Lars-Gunnar Lindblad Eskilstuna 133 20

5 Gunnar Agren Uppsala 180
6 Roger Eriksson Eskilstuna 21 108
7 Tore Hedqvist Eskilstuna - 180
Lagtavlina 1-klasser

1 Eskilstuna (Lars-Gunnar Lindbiad, ’lltenas
2 Slandan (Herbert Hartmann, Lars Larsson,
3 Norborg (Per Findahl,
Lactavling FAI-klasser
1 Eskilstuna

180
180
145
180
155
180
180

180
140
127
180
145
180
180
180

180
180
180
180
180
144
180
113

97

29

110
17
56

180
180
148
180
180
180
176
180
180
180
137
115

96

180
180
150
152

70
140

Ekendahl, UIf Eidlund)

180
180
180
180
180
125
162

85
180
82

180
162
180
135
159
134
140
137

1SO
102
96

180
180
157
180
180
170

144
%

180
180
160
180
180
155
154
180
101
122

97

180
180
168
175
180
113

900
900
865
865
862
845
830
817
814
798
797
793
782
779
776
768
754
750
743
676
665
641
634
504
501
417
366
183
180

569
554
529

900

848
844
834
779
763
747
691
659
649
510
364

900
865

660
540
482
320

Niclas Wangberg)

Lennart Findahl. Svante Hellstrcm)

(Ttiomas Ekendahl, Fddy AsLfeldt, ULf Edlund)

2 Uppsala (Mats Rosling. Holger Sundberg, Jon wiase)

3 Norberg (Per Firdahl.
4 Slandan (Herbert. Hartmann, ters Larsson,

Bengt-Oiof TOrnqvist.

Lennart Findahl)
Nils Wallertin)
5 NM (Lennart liansson, Jolm Petter sson, Anders Kékansscm)



Det ar sdkert smartsamt for
manga lin- och friflygarc att
konstatera att RC-flyget nu to-
talt dominerar hobbyn. Manga
av dem, som satsat tid, pengar
och hela sin sjal pd modellflyg-
bygge av en typ som de vaxte
upp med far nu se alt ungdomen
valdigt ofta inte alls bryr sig om
deras modeller eller byggkval-
lar. Detar RC-flyget som galler.

Men ska modellflyget leva

kvar och expandcra s mastc vi
acceptera att linflyg och friflyg
visserligen ska stottas som hOg-
klassiga, intressanta och akt-
ningsvarda grenar, men for
ungdomama maste vi presente-
ra ndgot annat.
Att detta gar bra vill jag gama
redogora for. I Vallentuna mfk
har vi under 4-5 ar haft en helt
annan typ av undomsverksam-
het &n den traditionella. Resul-
taten har varit goda, vilket
kringliggande Kklubbar kunnat
konstatera.

Modellflyget maste lara av
andra fritidsverksamheter. Vi
masle ocksa insc att de ungdo-
mar vi moter nu har en radikalt
fOrandrad omvarld jamfOrt med
de ungdomar vi molte pd 50-
och 60-talet. Deras ekonomi,
fritid och familjeforhallanden
ar inte oviktiga for vad vi ska
erbjuda dem.

Sportema har insett detta och
24

deras rckrytering ar fruktans-
vart effektiv. Lat oss lara av
dem.

Tre viktigafaktorer

1 Ungdomar, som idag sOkcr
sig till modellflyget har vanli-
gen andra intressen ocksd. De
har ocksd ofta provat manga
andra hobbies. Lydiga foraldrar
har skjutsat dem till karate,
scoutcr, dataklubbar och pop-
bandstraningar. Modellflyget
arett intresse iraden men om vi
anstranger oss att skapa bra for-
utsattningar s kanske det biir
det bestéende.

2. Ungdomar idag har mer
pengar an forr — eller framfOr
allt s har deras féraldrar pen-
gar. De kan ofta ha en hemdator
som kostar mcllan 1500 och
3000 kr, de kan ha en mountain
bike f6r 2000 kr. Att vara med i
hockeylaget i Vallentuna kosta-
de fjolaret 1200 kr per sasong,
forulom utrustning. Vi kan utan
fara havda att var hobby ocksa
far kosta pengar for att bli me-
ningsfull och jag vet att foral-
drama inte protesterar.

3. Ungdomama vantar sig alt
hobbyn relativt snabbt ska ge
resultat. De kan acccptera att
det tar en host att bygga en RC-
modcll men inte att det ska ta
flera ar att via handkastglidare,
segelmodell, gummimotormo-

F PA NITTITALET U SMFF PA NITI

Modellflyg
pa 90-talet

Modellflyget maste finna nya vagar for sin
verksamhet pa 90-talet.

Vi maste lara av andra sport- och fritids-
verksamheter tycker Bosse Gardstad,

Vallentuna mfk.

Modellflyget har stora omstallningsproblem
for narvarande. Det handlar om ett
generationsskifte. Det handlar ocksa om att
omvarlden forandrats radikalt sedan
modellflyget borjade pa allvar pa 40-talet
och RC-flyget slog igenom pa 70-talet.

dell och kanske linmodcllcr
komma fram till den RC-modell
som i alia fall & malet.

Modellflygets PR

Modellflyget har skott sin PR
uruselt ialla de arjag varit med.
JAmfOrt med datorer, ishockey,
fotboll och pa senaste tiden tex
golf sé ské&ts PR:en stenaldcrs-
massigt.

Modellflyg ar inte en farg-
grann, haftig hobby med till-
lampningar pa film, pd TV och i
verkligheten nér vara svenska
klubbledare tar till pennan for
att gOra PR i den egna kommu-
nen. D& inbjuds istallet ungdo-
marna till tavlingar i Flugan/
AMA-Cub-bygge i gymnastik-
salen och Knarrcnbygge en son-
dag i klubbstugan. Del gick bra
1960 men nu gar det inte 1990.
Det inte min avsikt att gora en
massa Klubbledare ledsna ge-
nom att saga att deras arbete inte
ar varl nagot. For de som likt
mig vaxte upp pa 40-och 50-
talct var detta spannande och ar
fortfarande spannande.
Jag tycker sjalv att det ar roligt
att bygga Flugor och tavla en
lugn sommarkvall med mygg,
kvallssol och, 01 och mackor.
Men dagens ungdomar har inte
den bakgrunden och det ar dar-
fér vi inte kan locka dem till
hobbyn med s3 enkla medcl.

Det maste val ocksa sdgas att
det Finns friflyg- och linflyg-
klubbar som fungerar bra pa
grund av inspirerade ledare. De
ska forstas inte dndra sin verk-
samhet.

Nu har jag sagt vad jag tycker
ar fel. Nuskajag forsoka beskri-
va hur det istallet kan vara. Det
mesta bygger pa 20 ars erfaren-
heter som ungdomsledare, var-
av specielltde senaste 5aren har
varit betydclscfulla. Mycket ar
teorier som vi provét i VMFK.

Att gora upp med det
forflutna

Redan for fyra-fem ar sedan
bcstdmde vi oss | VMFK for att
gOra upp med den gamla typen
av ungdomsverksamhet. Jag
vill med en viss generalisering
karakteriscra den sa har.

1 Alla ungdomar ar valkom-
na. Kommer det 20 ungdomar
till lokalen sa ska alla ha ratt att
vara med.

2. Modellbygge fOrutsattcr en
stigande svarighetsgrad fran
Flugan och uppat.

3. Bygget far inte kosta myck-
et. Stora anstrangningar laggs
ner for att kopa balsa billigt och
ledama sliter pa kvéallama med
alt sjdlva framstalla spryglar
och byggsatser. Hobbyhandla-
ren betraktas med misstank-
samhet.



4. Manborjarmed attbyggaoch
slutar med att flyga.

RC-modeller direkt

IVMFK har vi sedan tva ar till-
baka slartat direkt med bygge av
RC-modeller och redan for
fyra-fem ar sedan slopade vi
Sparven, som vi dalatallabGrija
med. NybOrjama féar valja fran
en lista som upptar modeller
som bygglcdama ar val fdrtrog-
named. Vi har 3 motormodeller
och 4 RC-seglare pa listan.
Nar de fortsatter att bygga far
de valja frdn en lista som upptar
ca 4-5 aerobatic trainers.

Meningen med detta ar att
byggledama inte ska behOva
satta sig in i nya modellers kon-
struktion eller ofta i stort sett
konstruera om modclicma fér
att de ska vara mQjliga att byg-
ga. Vi vet ocksa exakt hur pla-
nen flyger och kan vissa knep
for att gora dem battre.
Forfarandet innebar aldrig nag-
ra protester fran nybdrjama.

Samarbete med
hobbyhandlaren

I VMFK finns ingen trOtt, sliten
material forvaltdre som &gnar
hclgema Al att sdga balsa eller
aka tiotals mil for att kOpa och
hélla i lager material.

Istallet har vi ett avtal med en
hobbyhandlare. Mot att han for-
soker halla just modellema pé
var lista i lager sé skickar vi vara
ungdomar dit att kGpa model-
len. Vi har d& ocksa 10% rabatt
pa i stort sett all materiel mot
uppvisande av medlemskort.
Den vanliga fientligheten mel-
lan klubb och handiare ar bytt
till ett samarbete.

Byggledama

Vi har heller inte, saviitjag vet,
nagra slima, trOttkGrda byggle-
dare. Istallet har det hittills varit
1att att f& bygglcdarc i klubben.
Deltaberor pé att vi lart av idrot-
ten.

Vilken hockcyklubb skulle
kunna ha en traningsverksam-
het dar vem som helst fick kom-
ma och trdna, helt individucllt
efter sina egna ideer och vara
borta da och da nar det var roli-
gare att spela dataspel? Istallet

indelas ungdomama i lag, tra-
ningen sker efter de vuxnas idé-
er och om det inte finns plaks i
gruppema far man stalla sig pa
en kolista.
Har hockeyklubbama problem
med franvaron? Myckct salian.
I VMFK har vi FOrsta och
Andra divisionen med bygg-
kvéllar pd mandagar och torsda-
gar. Ar man borta mer &n tva
ganger far foraldrama ett tele-
fonsamtal dar vi hGr efter om
intresset svalnat och &r man
borta ett par ganger till utan gil-
tigt fdrfall ombeds man vanligt
men bestamt att valja en annan
hobby.
Gruppema innchaller max 10
deltagare och ingen grupp star-
tas utan att det finns minst tvéa
ledare.
Atminstone i min grupp férso-
ker vi att lara kdnna ungdomar-
na, tar reda pa vad foraldrama
heter ochjobbar med, ordnar ut-
flykter till flygplatser, flygverk-
stader, vindtunnlar och liknan-
de. Som avsluming pé varen far
ungdomama flyga fullskala
Gver Stockholm.

Det kostar

Vi kréver att dcltagama kGper
RC-modell och bekladnad. FGr
mindre bemedlade har klubben
kGpt in 4 RC-motorcr och tre
RC-anlaggningar som fér lanas
mot kontrakt. Delta fungerar
utmarkt. Klubbmodeller har vi
slutat med — ingen kandc an-
svar for dem och de lag jamt
sGndriga.

Jag har sjalv aldrig haft ndgon
fGrélder som klagat och tyckt att
kopet av RC-byggsatsen varit
dyrt, tvartom har en del forald-
rar tyckt del vara billigt!

Borja med attflyga

Vi bdijar ofta p& hGsten med att
lata elevema prova pa flygning
i dubbelkommando. Det Gkar
entusiasmen for bygget véasent-
ligt. De yngre far ocksa vara
med och hjalpa fjolarsganget att
meka och far ofta prova dcras
modeller.

De stannar kvar

Detta har mcdfdrt att de ungdo-
mar vi har i byggruppema nas-
tan undantagslGst stannar kvar i

klubben fran 11-12 arsaldem
och upp till den naturliga fran-
fallsgransen 18-19 ar. Vi har en
myckct mindre intagning an ti-
digare i klubben, men minimal
avgang. Vad detta innebar for
orken hos byggledama vet alla
som haller pa med ungdomsar-
bete.

Vi tar heller inte in yngre ung-
domar anca 11 ar. Mer om detta
senare.

Tjejproblemet

Hér maste vi inse en sak. Sa
I&nge vi inte har nagra flickor i
hobbyn maste vi acceptera att
grabbama slutar flyga i stort sett
i kOrkorlsaldem. Det &r bra om
de stannar sa lange. Det vore
egentligen knepigt om de fort-
satte modellflyga och missade
livets stora lyft i de dldrama.

Kan detfinnas
invandningar, da?
Sékert finns det invandningar,

och jag ska bemOta en del av
dem som jag gissar du har.

Vad gor vi med barn

som dr under 11 ar?
Vber dem bygga enkla kast-
modeller eller sma friflygmo-
dcllcr hemma tillsammans med
pappa och komma ut och flyga
dem pa helgema. De far gdma
bli klubbmedlemmar och kan fa
rad och hjalp telefonledes eller
pa byggkvallar.

Atminstone jag sjélv anser att
det ar att lura barn, nar vi inom
modellflyget lockar dem bygga
friflygmodeller som bara kan
anvandas efter langa bilfardcr
till det fatal frifiygomradcn vi
har. Landskapet har andrats
radikalt sen 60-talet.

Har vi inte

enform av utslagning?
Jo et kan man saga eftersom vi
inte tar emot alla och kraver
engagemang och nérvaro. Men
de senastc tva aren ar det bara
tvd uppenbarligen bara tillfal-
ligt intresserade pojkar vi van-
ligt men bestamt avvisat.

Vi har emellertid ingen utslag-
ning bland byggledama!
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Vi har heller ingen utslagning
som inom sporten dar man kas-
tas utom man inte ar tillrackligt
bra. Detta ar en av modellfly-
gets storsta tillgdngar som inte
utnyttjas sarskilt mycket.

att bygga ochflyga RC-
modeller?

Joda, det gGr de. En del RC-
modeller ar numera mer latt-
byggda an friflygmodeller och
en sjalvstabil RC-seglare klarar
alla att flyga.

I Inte klarar 11-12 &ringar

Det biir valfarre
ungdomar i klubbarna
omfriflygungarna
forsvinner?
Ja, det kan tankas att klubbarna
med stor genomstromning kan
visa upp battre siffror pa puppe-
ret. Men var ungdomsgrupp ar
stabil och stannar kvar. VMFK
har alltid haft ca 50% ungdomar
eller mer.

Ungdomama med
foraldrarfran storstd
dernas hyresomraden
har inte rad med det dar
i aliafall..
En RC-seglare kostar ca 400-
450 kr fullt fardig. Lanar klub-
ben grabben en RC-anlaggning
och har en klubblina s& kan han
med intresseoch traning bli seg-
rare i Allebergstavlingen med
lite tur for den kostnaden.
Ungdomama &r viktiga for var
hobby. Ungdomsverksamheten
i Vallentuna var en gang en
mycket bidragande orsak till
rdddningen nar en kraftledning
hotade vart falL

En modem ungdom sverksam-
het kréver nya tankar och ideer.
Om forbundet och klubbarna
fortsatter som nu kommer vi pa
sikt att fOrlora ungdomamas
intresse helt. Det finns s myck-
etannat spAnnande som de bade
lockas av och har rad till. Skick-
liga ungdomsledare fran andra
verksamheter kommer att er-
bjuda battre villkor an vi gGr.

Golfen tarjust nu manga ung-
domar. Ska vi lata modellflyg-
falten bli golfgreener?

Bosse Gardstad
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Skulle Uppsala-modellen kunna passa, kanske?

Modellflyg i
Grundskolen ?

Det har gjorts ménga forsok att
flytta over SMFF-klubbamas
nyborjarverksamhet till grund-
skolans Fria Aktiviteter eller
timmama i Teknik. Men pa all-
dcles for manga hall har det
aldrig blivit mer an en termin
och da mest pa forsdk.

I Uppsala har modellflygning
flyttat in i grundskolan pa allvar
i fyra rektorsomraden, i de fie-
sta som en bra aktivitet i sjatte
klass (dar clcvema ar 12-13 ar),
iett par omraden i allaarsklirser
fran fjarde till nionde klass.
HOsten 1989 t ex finns det 165
elever i de har uppsalaskoloma,
som donar med balsa och cellu-
losalim en eller tvad timmar i
veckan och trivs med det. Flyg-
klubben i stan vet att ungefar
var tionde av de hér nyborjama
kommer over till modellflyg-
sektionen, nar skolan inte har
mer att bjuda pa (for material &
handledning kostar gratis lik-
som allt annat man gor i grund-
skolan). Klubben vet ocks3, att
de ungdomama kan mycket mer
om modellflyg an vanliga ny-
bdrjare och att det biir enkelt att
gora duktiga tavlingsflygare av
dem, ifall de har minsta drag-
ning at det hallct.

Varfor har detblivit mycket mer
an forsok i Uppsala?

Jo, fordet férsta har man anvéant
skolans folk som handlcdare,
inte foreningamas specialister.
De fiesta av vara duktiga fore-
ningsledare har Idmnat skolan
bakom sig for lange sedan - och
dagens undervisning ser ganska
annorlunda ut an det som de
minns fran sin ungdom.

For det andra har vi i Uppsala
kastat bort de fiesta standard-
modeller vi anvander i klubbar-
nas nybOrjartraning i friflyg. En
del model ler &r kasserade av det
26

enkla skalet att de inte far plats
i skolans forvaringsskap. Stan-
dardlangden pa hylloma ar bara
96,5 cm - de fiesta enkla Al-
modcllcmakraver 125 cm minst
for en vinge utan V-form. Ett
annat skal att inte bygga vingar
med 45 spryglar och 5 balkar
plus fram- och bakkant ar att det
ar smatt om skolelover, som har
talamod att pilla ihop ett spjal-
staket som dessutom skali klé-
das medjapanpapperoch lackas
femtielva gangcr. Med 40 mi-
nuteriveckan (som blirbara 25-
30 minuter effektiv byggtid) tar
deten hel hOsttermin att fatill en
enda modeil. Varterminen ar lite
langre, sa under den hinner ele-
ven fa lite hjalp att flyga sOnder
modellen ocksa...

Annu ett skl att hilla pé spe-
ciella modeller for skolan ar att
det gar sonder alldeles for myc-
ket pa traditionella plan under
lagringen i de lasbara sképen.
Sékraste sattet att fa sitt bygge
fordarvatar att liggahemmaoch
vara sjuk just den dagen da
kompisama har modellbyggc i
skolan. da staller de ndmligen
allihop sina tunga byggbrador
ovanpa min stackars modcll i
skapet...

Ganska sma modeller (som far
plats i skapen och som kostar
ungefar vad skolan har rdd att
satsa), modeller som man kan
bygga utan byggbrada, model-
ler som gdr att fa fardiga pa 8-10
veckor med en halvtimme ef-
fektiv byggande varje veeka - se
dar onskedrommen som borja-
de locka idegivama i Uppsala
kort efter det att SMFF:s Knar-
ren borjat rora pa sig bortom
bade Marsta och Tierp.
Losningen blev inte en utan
flera:

Standardmodellen for sjatteklas-

sama ar en 65-cm gummimo-
tormaskin som ar gjord helt av
balsaflak, 1,5 mm och 2 mm
tjocka. Den heterFIA och finns
faktiskt i byggsats frdn Arne
Andersson i NykOping. Plast-
propeller av samma slag som pa
Knarren, men givetvis utrustad
meden riktig frigdngsanordning,
dvs en Garami-koppling med
staltradsvippaoeh en lagerbricka
fastlodd pé propelleraxcin. FIA
anvands aven till duktiga fem-
teklassare och till hOgstadicclc-
ver, som aldrig byggt nagot i
balsatra forut.

Vingen pd FIA &r hopsatt av tvd
balsafiak, ett framre av 2-2,5
mm och ett bakre av 1,5 mm.
Flaken ar sammanfogade till
ungefar samma profil som taket
pd en gammaldags hundkoja.
Konstigt nog ger den bra lyft-
kraft. En storre variant av FIA
ingér i SMFF:s startpaket, men
hér ligger spannvidden narmare
77 cm.

En storre F1LA-variantsom byggs
frdn sexan till nian i Uppsala
heter Rutger (RUT darfor att
kroppen ar kvadratisk och stalid
pad kant som ett "ruter ess" i
kortleken. Vingen har ar bara
lite storre &n FIAs, medan stabi-
lisatom &r ocrhdrt vacker (ele-
vemas omdome) eftersom den
har sammaellipsform som ving-
en pa en Spitfire, samtidigt som
den ar enkel att slipa till av 1,5
mm balsafiak av finaste sorten.
Ndagonstans pa stabbens undcr-
sida lagger man en 3-5 mm tjock
list och far hela harligheten att
valva sig precis lagom for att
glidet skali bli flackt och i det
narmaste perfekt. Den har mo-
del len fiygcr sd pass bra, att man
maste utrusta den med brann-
fuse (forr i tiden kallar termik-
broms!).

HOgstadiets elever fortsatter
efter denna startutrustning gar-
na med nagot slags skalamodell
med gummimotor, och har finns
ju nastan hur mycket som helst
att anvanda i originalskick eller
férenklatbland gamlaamerikan-
ska konstruktioner fran t ex
Oldtimer Models i Kalifomicn.
Fjardcklassama maste ha flera
enkla modeller som biir fardiga
pa tva-tre lektionstimmar. Mo-
deller som héller, &ven om det
blaser. Vi brukar bdrja med en
mycket enkel glidmodell som
haller att skjuta med katapult, t
ex "Trettisjuan" i Modellflygets
Grunder" eller en profilmodell
av tex Cessna 177 RG (den kan
falla in landstallet och har inga
vingstottor).

Finessen med den har modeller-
na ar att vingen ar i ett stycke
och alltsé inte behover limmas
ihop av tvaeller fleradelar. Nio-
aringen har ndmligen ofta var-
ken talamod eller handlag i
borjan att limma ihop sadana
vingar, och handledama férsO-
ker i det langsta att halla super-
cpoxytubema utanfdrklassrum-
met. Cessna-vingen mastcju ha
ndgot slags V-form och den far
man till genom att palla upp
spetsama 3-4 cm pé en 33 cm
lang vinge, spraya vatten Over
vingmitten och tynga ner den,
medan det hela far torkaett dygn
eller sd. Givetvis har elevema
forstskurit utvingens fason efter
plywoodmall, vilket foljs av in-
laggning i en for hela gruppen
gemensam vingbadd med bc-
skrivna mélt vid slutet av grup-
pens forsta lektion...

De Idr sig rdit mycket...
Samma slags vinge kan man ha
pa enkla stavmodeller med eller
utan landstéll. De forses med
samma slags propclleraggregat
som pé Flugan och AMA-Cub
och brukar bli ganska segliva-
de, samtidigt som elevema Ilar
sig ratt mycket om flygning av
allra elementarastc slag.
Medan den rodaplastpropellcm
fortfarandc lever, brukar vi gdra
nagon stavmodell med enkel V-
form paen vinge av tva bitar 1,5
mm balsafiak, som faren spann-
vidd av ungefar en halv meter.

Fortsaltning nasta sida!



ack forinitiativeti Leda-
I ren i Modellflygnytt nr

5/89. Sadana fradgor om
framtidcn anserjag nddvéandiga
att stalla. Jag har ocksa forsokt
féra fram dem i forbundsstyrel-
sen. Ledaren aravsikligt litepro-
vokativ. Dessarader kanske biir
i samma stil.
Jag vill till exempel pastd, att
gruppen som nu jobbat nagra ar
med SMFF:s organisation, trots
pépekande vid forbundsmotet i
Umed, har missat att kartldgga
sadana grundlaggande fragor.
Problemen, fragoma och fram-
tida krav pd SMFF é&r inte av
sadan art att de loses med en ny
organistation. Den masedan va-
ra hur perfektelegantsom helst.
Nog om utredningsforslaget,
hoppas manga tar chansen att
I1dmna synpunkter pa det.
De viktigaste fragor vi méste
diskutéra harjag har nedan lagit
upp. Sakert finns det flera. De
slar inte i prioritetsordning. Na-
gra hanger ihop med en foran-
derlig omvarld, som vi inte kan
péverka. Bara anpassa oss till.
Alla fragoma stdils (eller borde
stallas) av vilken organisation
som helst, vare sig det galler
modellhobby eller nagot annat.
Jag har inga patentsvar. Vissa
svar tror jag mig ha, men det
leder for langt att ga in pad dem.
Fundera i stallet sjalv vidare.

Arbetskraft - idealitet

Arbetskraft/idealitet/kopta tjan-
ster - de arbetsformer svenskt
foreningsliv, inklusive riksor-
ganisationer, jobbar efter har
garnla traditioner, som gar till-

Modellflyg i
Grundskolen...

Med den kan vi lara oss en hel
del om hur skevroder fungerar
och &nu mera om hur man kan
famodellen attklattra hogre med
starkare gummimotor. Sa biir
det dags att gdra den forsta mo-
dellen med manga limskarvar,
vanligen en av typ "Draken",
som byggs enbart av latta 2x3
mm lister och dar det Finns un-
gefér 50 limskarvar som méste
hélla hop ordentligt,om det skali
bli ndgon flygning av.
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Ha//d, Herr Redaktor! Betraffande Din Ledare...

En fritidsmarknad

biir allt hardare!

baka till den tid, da det var ett
hedersuppdrag att valjas till ett
styrelseuppdrag. Val mellan fle-
ra kandidater var vanligt pa ars-
mbtenaoch domen var hard over
den, som misskotte sitt uppdrag.
Trots langre arbetstid hade folk
mer tid for foreningsliv. Allt
delta ar sedan lange forbi. Nu-
mera galier kronor och proffs-
johb.

Mal och syften

Om man inte vet ar vilket hall
man skali ro, kan det visserligen
ga fort framét i alla fall. Men li-
kafullt kan man ro at skogen. Vi
maste alltsa bestdmma

VAD VI VILL

for att darefter kunna bestémma
HUR VI SKALL GORA.

Det galler grenar saval som ut-
bildning, PREK och distrikt mm.

Forstaelse - acceptans

Kunskapen och toleransen mel-
lan olika modellflygaktiviteter
ar ofta forbluffande 1ag. Det ar
da inte s& konstigt att var status
ar dalig utat nar man, som jag
ibland néstan uppfatlar det, for-
aktar varandra INOM SMFF.
Man kan mycket val vara t ex

De elever som fortsatlcr fran fy-
ran till femman vill ofta gora
"nagonting som ser ut som ett
riktigt plan”. For det mesta me-
nas med detta ndgot som liknar
en Piper Cub. Kropp av latta 1-
millimeters flak, stabbeoch fena
av 1,5, vingar av 1,5-flak eller
nagon gangav traditionelltspry-
gelbygge med pappcrskladscl.
Huvudsaken ar att de har mode-
lema &r minst en halvmeter i
spannvidd och att man anvan-
der en plastpropeller, som inte
bara serbra ut, utan drar av bara
den ocksa ...
Sammanfattningsvis biirdetallt-

tavlingsspecialist inom en smal
sektor men anda forsta att andra
ar lika fascinerade av nagot annat
inom modellflyget.

Samarbete - samgaende
Naturligtvis Finns den andra or-
ganisationer som har sammaoch
andra problem som SMFF har
eller kommer att fa. Vi maste ha
en handlingsberedskapfor fram-
tiden tex genom att soka sam-
arbete pa olika nivaer med an-
dra forbund och organisationer
till omsesidig bétnad.

Vad sdgs om Sveriges Hobby-
forbund! -Svindlarmanne tank-
en??

Hur kan vi bli mer
kanda pa en
fritidsmarknad dar
konkurrensen biir allt

hardare?

Marknadsforingcn okar fran alla
hall. Hur skali vi fa ut det som
ar specieilt med modellflyget?
Eller ar det kanske sa, att vi
VILL VARA SMA -och accep-
terar det?

Pengar
Fragan kommer till sist. Darfor

sd mest gummimotormodeller.
Bamen tycks trivas bast med
modeller som har ett "eget liv",
dvs klattar uppat av egen kraft.
Med en vaksam handledare, som
valjer skonsamt vader for prov-
Oygningama overlever de allra
fiesta modeller atskilliga flyg-
forsok.

Den tdlmodige lasaren undrar
forstdss var handkastglidama
kommer in i bilden. Hittills har
de oftast visat sig i sjunde klass
och hogre upp, for elevema
maste sjalva forstd hur en bra
vinge skali se ut - att predika om
detta eller att l&na ut fardiga

ar den inte minst. Dock vill jag
mena, att Finansierings- och
pengafragor ofta far opropor-
tionellt for stort utrymme. Kan-
ske beror det pa att pengaflodet
ar sa latt att mata och, i basta
fall, foljs upp ordentligt.
Emellertid, som t ex SMFF:s
bokforing 1989 visar, &r det de-
finitivt inte s3, attallt ar frid och
frdjd bara for att det Finns peng-
ar att satta snurr pa. Det maste
ocksa till en massa arbete for att
férvandla kronomatill bra verk-
samhet. Och arbetet star i stort
sett i relation till hur méanga
kronor man har att forbruka.
For SMFF:s del ar naturligtvis
frdgan om SUR-bidraget mer
aktucll an forde fiesta organisa-
tioner, eftersom vi hénger pa
garsgdm - eller ar pa vag ner
frdn den - pa grund av for fa
ungdomar. Vad gor vi det aret
SUR-bidraget forsvinner? Sny-
ter fram den halva miljonen?

U Vad tror Ni?
U Hall diskussionen vid liv!

Norrkoping 1989-11-09
Johan Bagge
SMFF-kassor

perfekta handlunsar fungerar
bara i undantagsfall for mellan-
stadiets barn.
Den som vill veta mera om hur
Uppsala Flygklubb lyekats flyt-
ta ut en stor del av den ofta job-
biga nyborjartraningen i grund-
skolan och pa sé satt sjdlv kan
borja pa ett mera avancerat sta-
dium &r valkommen att kontak-
ta Calle Sundstedt, Vindhems-
gatan 32, 752 27 Uppsala.
Dér Finns aven idger om hur
man skali fortbilda skolans folk
till modellflygledare.

Calle Sundstedt
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Modellflygnytts Mitten-ritning:

Pilfinken - en haftig
RC-Combat for .25-.40

Pilfinken ar en midvingad mo-
deil for i forsta hand en .40-mo-
tor. Den har 920 mm spannvidd
och vingytan ar totalt 24 dm2
Pilfinken, som ar lattbyggd,
vager under 1200 gram med en
,40-motor. Lagfartsegenskapcr-
na ar fenomenala. I cirka 10 m/
sek vind och hog nos kan man fa
den att backa!

Toppfarten & omkring 150 km/
h, men den beror i hég grad pa
motor- och propellerval. Man
bor anvénda sa stor propeller-
stigning som motom tillater. Vid
14.000 rpm och en 7"-snurra nar
man cirka 150 km/h. En 8" ger
bortat 170 kmh. Det ar plats for
en vaming idetta sammanhang:
Bygg inte in for stora roderut-
slag! Pilfinken véander nastan
kring sin egen roll/gir/looping-
axel. Den svarar ocksd mycket
snabbt pa rodcrutslagen.

Rak symmetrisk vinge
Modellen ar uppbyggd kring en
rak vinge med symmetrisk pro-
filav lamindrtyp. Kroppen, som
ar av 3 mm balsa och forstarkt
med 0,6 mm plywood, limmas
fast i vingens huvudbalk och
mittspryglama. Kroppssidoma
avslutas bak med dubbla fenor
utan sidroder. Modellen hand-
startas med motom pa fullgas
och glidlandas pé grés. En furu-
listkol tjanstgftr som glidskydd
Vingen skali klds med nylon for
att f& maximal styrka. Nylonet
anvands ocksa som skevroder-
gangjdm. Samma princip utnytt-
jas ocksa for hojdrodempphang-
ningen.

Efter lackning med spannlack
kan modellen malas med tva
olika kuldrer - exempelvis vit
Pversidaoch mdrkarc undersida

Materialsats

BALSAFLAK

70 x 1000 x2 1st
100 x 1000 x2 1st
100 x 1000 x3 3 st
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100 x 1000 x 4 1st
PLYWOODFLAK
250x 1000x0,6  1st
100x1000 x 2 1st
FURULIST
3x 7x 1000

- forslagsvis ljusbla. Den iarg-
kombinationen har jag sjalv
provat och funnit att den ar for-
vanadsvart effektiv.
Byggbeskrivning

Borja med att géra cn sprygel-
mall i 0,7-1,0 mm aluminium-
plaL Fila listurtagen 1 mm dju-
pare an listmattet. Borra tva 1
mm-hal - for haftstift - i mallar-
na. Med hjalp av dem kan Du
hélla mallen mot balsaflaket da
Du skar ur spryglama.
Limning

I huvudsak anvénds vanligt vit-
lim. Plywood och plywoodla-
minat limmas med epoxylim.
Superlim kan anvandas vid lim-
ning av lister i kropp och lucka.
Vid limning med vitlim under-
lattas arbetet mycket om man
har tillgang till cn 20 cc spruta
med rod-lila nal (den har en
diameter pd 0,8 mm). Fila bort
spetsen pa nélen och anvand tunn
byggnal eller grévre knappnal
som "propp" i ndlspetsen. Da
lorkar inte limmet i sprutan.

Vingen

Samtliga spryglar skérs ut i 3
och 4 mm balsa - se ritningen!
Webbama tar Du frdn 2 mm
balsa. Med Gladpack pa bygg-
bradan nalar Du fast vingbalken
av 7x3 mm furu med 1 mm dis-
tans under balken. Limma s
spryglama enligt matten, som
anges paritningen. Anvand web-
bama som distans och var noga
med att f& 4 mm-spryglama
vinkelrata och parallella i mit-
ten. Viktigt! Kroppssidomaskali
limmas mot dessa spryglar.
Limma ovriga balkar och web-
bar - dock inte i mitten! Om Du
sdgar sprygelurtagen i framkant-

2 st

5x 10x 500 1st
10x 20 x 250 1st
BALSALIST
5x5x1000
10 x 10 x 1000 1st
10 x 15 x 1000 1st

kantslisten 1+x20 mm och bak-
kantslisten 10x15 mm och an-
vandcr dessa lister som distans-
jigg underléttas arbetet mycket.
Limma fram- och bakkantlistcn
och latvingen torkapabyggbra-
dan. Limma sma balsabitar som
utfyllnad over balkarna pa
spryglama. Limma vingéroncn
av 4 mm balsa och 4 mm-for-
starkning mot vingéra och 4 mm
spetssprygel. Hyvla, finslipa
fram- & bakkantlist pd vingoro-
nen. Kapa framkanllisten och
5x5 mm balsabalkama mellan
mittspryglama.

Kroppen

Skér utkroppsidoma och fenor-
na i 3 mm balsa. Epoxylimma
0,6 mm plywood hela vagen fran
motorspant fram till fenan pa
insidan. Séga urtag enligt rit-
ningen for huvudbalken (7 mm)
och bakkantslisten (15 mm) och
stabben (4 mm).

Limma en 5x5 mm balsalist till
kroppssidoma.

Limma kroppssidoma till ving-
en. Var noga med att vinklama
mellan stabilisator och vinge biir
0°. Limma webbar p& bada si-
dor om furubalkama och till
kroppssidoma. Limma trekant-
listcma i nosen och slitsama i
kroppsidoma for vingbalkama.
Limma furulisten 5x10 mm for
luckan och plaiika bakkroppen
med 2 mm balsa. Fiberriktning-
en skali varaparallell med ving-
en. Tillverka motorspantet av
laminat 2 mm plywood/4 mm
balsa/2 mm plywood. Epoxy-
limma till kroppen. Vinklama
skali vara cirka 2,5° hoger och
2,5° nedat. Epoxylimma 2 mm
plywood till kroppssidomadver,
under och vid motorspantet.

10 x 20x 1000

7 st

Planslipa motorspantet, krop-
pens sida, over- och undersida.
Epoxylimma ett extra lager 2
mm ply till motorspanteLLimma
trekantlist 10x10 mm pa bada
sidoma om motorbocken. Lim-
ma och passa in luckan av 2 mm
balsaflak och list 5x5 mm balsa.
Det gar lattare och det biir batlrc
om ramama av 5x5 mm balsa-
list ndlas fast i halet, som sedan
slipas till ndgot avrundad form
framfdr vingbalken.

Lossa ramama och lagg Glad-
pack pa kroppen. Nala fast ra-
mama pa nytt och fukta balsa-
flaket, dar det skali bojas. Vit-
limma flaket till ramama och
hall det i spann tilis det torkat.

Stabilisatorn

Limma stabilisatom av 4 mm
balsaflak enligt rimingen. Saga
slitsama for fenoma. Kontrolle-
ra inpassningen sé att stabilisa-
tom ej biir vriden. Limma stabi-
lisatom till kroppen med vitlim
- aven trekantlistema.

Hyvla och slipa héjdroder av 4
mm balsaflak.

Finslipa och mala!
Finslipa hela modellen. Lacke-
raden med Ferbo polerlack, som
ej spanner. Kl& vingen med ny-
lon och anvand ocksa kladseln
till "gédngjam". Balansera mo-
dellen med motor, servo, tank,
ackc och roderstanger.
Limmaroderstangema for hdjd-
roder och trotteln. Méla model-
len och dekorera efter eget tyckc
och smak. Nita eller skruva fast
trimroder till hoger fena.
Balansera modellen med servon
och ackumulatom samt limma
fast listema for servolL
Ladda, tanka och testflyg Din
Pilfink en vindstilla dag - och
jag hoppas, att Du kommer att fa
manga trevliga timmar med
Pilfinken! Du far gama ringa
eller skriva till mej och beratta
vad Du tyckcr om modellen.
Jan-lvar Lidstrém
Lundvagen 32
332 00 Gislaved

1st link, 5lodande & link, 1
10 x 10 x 1000 trek 1st
10 x 30 X 1000 bak 1st

5 x 30 x 1000 bak 1st
OVRIGT: roderhom,l
m wire i ror, skevroder-

kullink, 2 mm pianotrad
250 mm, tank, motor-
bock, skruv & mutter,
kladsel, lim och (arg en-
ligt eget tycke och smak!
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Saito

Prisexempel 45/special 1.150:-
120/special 2.350.

Flygradio W6C-3SF Computer 2.050:-

Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495:-

Bilradio BEAT X2C-2SFET + 850B elektr. fartreglage 850:-

Bilradio BEAT X2C-S + 2 st servo 507 540:-

Gyro N 120 BB 1.095:-

Servo NES 4031 510:-

ServoNES517 180:-

Fartreglage bil NEA 850 B 500:-

Hellkopter

Miniature Aircraft X-cell 30 4.200:-
Miniature Aircraft X-cell 60 6.450:-

Specilalpaket

Vid kop av helikopter och radio far Du femte servot GRATIS!

Nybolaipaket

LION Tom Cat + radio W6C-3SF Computer + OS 25 FP 2.995:-

Brannehylte . 330 33 Hillerstorp - Tel 0371-111 50 - Fax 0370-263 70
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Tyst och snabbt lyfter Cherokeenfran det vata gruset. En upplevelse att se och
hora! Thomas Nyholm och Suman Chopra med den el-motorforsedda skalakarran.

Elflyg i vanlig RC-karra?
Det gar val inte?!

Inte gdr det att flyga med en el-
motor i cn vanlig R/C-skala-
kérra?

Jodé.detgérvisst. Suman Chop-
ra, LudvikaRadioflygklubb, har
bevisat detta. Med 14 celler fly-
ger hans Cherokee mcllan 3-7
minuter. Och karran lyfter fran
enblotgrasbana - utan problem!
Och dartill naslan ljudlést!
Suman Chopra kopte en ARF-
karra, Thunder Tigers Chero-
kee, som ar avsedd for en vass
tvataktarc pa runl 4-6,5 cc.

En 40 i stdlletfor en .40!
Istallet for att montéra en gléd-
stiftsmotor kopte han en Astro
40 Cobalt, ctt fartrcglagc typ

Astro 35/120 A for 50 V och en
11 x 7,5 snurra sattes pd motor-
axeln. Med 14 celler ger motom
7900 varv direkt. Efter 20 se-
kunder harvarvet fallit ti117750.
Med 21 celler skali denna el-
motor molsvara cn 6,5 (.40) tva-
takt - darav namnet.

Men det visade sig att de 14
ccllcrnaracker for start fran gras
och sedan flygning pa fullgas i
ungefér 3 minuter. Mer normal
flygning ger en tid pa runt 7
minuter.

Tyst
Modellflygnytt halsade pa den

livaktiga Ludvikaklubben en
rcgnig novembcrsondag.

Sumans Cherokee varcn heltny
upplevelse. Tystrusade den fram
6ver det regnbléta gréaset Far-
ten 6kade snabbtoch kérran lyfte
som om den hade drivits av cn
vass tvataktsmotor.
Valkanderadioflygaren Thomas
Nyholm skotte spakama denna
dag. Snabbarollar under de laga
molnen var inga problem.

— Den har karran flyger som
om den skulle ha haft cn 25:a i
nosen, sdger Thomas.

— Den &r stadig och fin i luften.
Man marker inte den relativt ho-
gavingbelastningen nar motorn
ar igang, berattar han. Helst skali
man flyga ner karran med lite

motorpadrag vid landningen, da
gar den bast. Vingbelastningen

ligger pd 92 gram/dm2 Hela
maskinen vager 2 700 gram och
har cn spannvidd pd 1320 mm
Det dr inte bara att kora
igang!

Det inte bara att kopa sig en el-
motor och satta igdng och flyga.
Precis som nar man fiygcr med
en forbranningsmotor sa maste
man kanna till en del grundlag-
gande fakta. Avstéming, kyl-
ning av motor och ackumu-
latorcr,lampliga ledningar, ladd-
ning av accarna och annal ar
viktigt. En van el-motor-flygare



kan ladda med en vanlig bat-
tcriladdare, men det kan ga at
skogen for den som inte kdnner
till hur man skali gdra.

Suman Chopra staller gdma upp
med tipsoch rad till den som vill
prova denna annorlunda fram-
drivning av modellflygplan.

— Det hér ar ctt alternativ till de
japanska fardigmodellema med
el-motorer, sdger Suman.

— Detar bortkastade pcngar att
kopa sadanamodeller, anser han.
Satsa istallet pa krafdulla el-
motorer av hog kvalitet.

Inte billigt
Smakar det sd kostar det. En
Astro 40 kostar runt 1100 kro-
nor, fartreglagetstrax under400
kronor och batteripackama 265
kronor styckct - det gar at minst
tvd. Sedan tillkommcr néagon
form av laddare!
Men det rackcr med tre servon
da fartreglaget styrs direkt fran
mottagaren.
For elflyg skali man nog satsa
pé relativt stora modeller med
stor lyftkapacitet - for att man
skali kunna f& med accar i lamp-
ligt antal.
El-flygct &r ju kanske det enda
alternativet for personer som ar
allergiska. Eller for sddana som
har sitt modellfiygialt beldget
intill griniga och bullerkansliga
grannar.
Nu kan vi nog vanta oss en snabb
utveckling pé elflyget i landet-
eller vad tror ldsama?

Bo Holmblad

Suman Chopra
telefon 0240-80246

Modellflygnytt har
fatt ta del av en del
manuskriptfran
Suman, ddr han
delar med sig av
sina erfarenheter
inom el-flyget.

Vi aterkommer i
ndsta nummer med
forhoppningsvis
mera lasning med
spanning i! (happ!)

Voyager...

Fortsdttningfran sidan 19!

ar langsamma. Huven - den lil-
la bubblan pa taket - sitter p& ho-
gcer sida. Vingbalkama ar inte i
linje Vanstervingcn gar 6 cm
framfor hogervingen.

Forstaflygningen

Den 22 juni 1984 flog Voyager
forstd gangen. 40 minuter vara-
de premidrflygningen. Skevro-
derverkan var for stark. Sidrod-
ret marktes knappt. Hojdroder-
verkan mycket for svag. Den
"forstarktes” med hjalp av ser-
von fran RC-utrustning (harkom
modellflygare Burtinigen!). Det
stdrsta problemet var dock, att
flygplanets vingar "flaxade". |
vanliga fall brukar flygkroppen
rdras ncdal, da vingspetsama gar
uppét. Har boljade vingen ien
marklig vagrorelse - + 9 meter!
Man kunde inte losa problemet,
utan Dick besldmdc sig for att
inte titta pd vingspetsama.
laugustil984 flog de till EAA:s
fly-in i Oshkosh. Man fick regn
pa vagen -och annu ettproblem.
Rcgndroppama forandradc den
lamindra stramningen kring
frontvingen, som tappade lyft-
kraft. Korrigering med hojdro-
der gav liten motverkan. Man
kom med nod och nappe ur regn-
vadret, De i hast framplockadc
fallskarmama behovde inte an-
vandas. Man HotStuff-limma-
de 210 st sma triangelformade
bitar pa frontvingen for att for-
andra aerodynamiken kring den.
Ett vindtunnel prov visade, att
problemet darmed var lost.

Provflygningar - rekord
Traningsflygningama infor den
STORA flygningen blev langre
och langre. Man borjade slaen
del av de gallandc varldsrekor-
den under traningsflygningar-
na. Ett B-52H-rekord slogs med
111 tim, 44 min efter 19.081 km
- som Tokyo-Paris!

Voyager visade tecken pa all-
varlig "tumling" i loopingpla-
net - svarbemastrade roreiser.
Dick maste lara sig att snabbt
korrigera VVoyager, sa att vagro-
relsema inte blev for stora.
Den 13 december ffogs Voya-
gertill Edwards-basen nara Mo-

jave, dar hon stalides upp pa ba-
fia 4. Jeana hade fatt en forkyl-
ning och hon somnade efter ett
par piller. Dick sov hogst 3-4
timmar. Det blev morgon.

Varldsrekordflygning?
Efter 4.300 meter pd startbanan
drog Dick langsamt at sig spa-
ken.Fartl61 km/t. Vingspctsar-
na slapade i betongbanan i bor-
jan av starten (en vingiet slcts
av!). Val uppe g man i plan-
flykt pd 30 meters hojd for att
oka farten. Man nadde 185 km/
t och bdrjadc sé sakteliga stiga.
Med stallct val inne ndddes 193
km/t. Med okad stigvinkel fick
man ner den till 185 km/t igen
och steg langsamt till 1800 m.
De tva motorema synkronisera-
des vid 2700 rom. Burtoch nagra
till foljde Voyager i ett plan ut
over havet, da kursen sattes mot
Hawaii.

Jeana och Dick var nuensamma
med Voyager och hdll sig pa
2.500 m hojd. Ledningscentra-
len - dvs markbesattningen, som
var intakt under hela flygningen
- bestod av 8-10 personer, som
alla hade olika uppgifter under
flygningen. Forsta dagens kvall
passcrade man Hawaii, varifran
2 kompisar gick upp ien Piper-
maskin for alt gora en yttre
okularbesiktning av Voyager.
Allt var OK!

Maten var packad i dagsranso-
ner. Jeana at mest kex och jord-
notssmor. Dick vakuumpackad
mat, som varmdes i cockpit. Var-
je morgon borstilde man tander-
na, en lyx, som gjorde under-
verk. Man hade fatt med sig elt
gummiband fér att trdna musk-
lema under flygningen. Det an-
vandes inte sa mycket. Andra
dagen mdltc de orkanen Marge,
som narmade sig fran soder.
Man kom in i regnvader. Inga
problemen med frontvingen nu.
Vid Filippincma kom indika-
tion, att det var nat skumt med
bransleforbrukningen.

Man flog hela tiden med autopi-
loten inkopplad. Den kundestal-
las in for olika kanslighet.
DéDick flog, overvakade Jeana
systemen for branslc, navigering
etc. Hon noterade hastighet, po-
sition, vindar, varvtal mm. Bran-
slcsystcmet med dess manga

nytt

tankar kontrollerades kontinuer-
ligt. Olja méstc pumpas in i mo-
lom med en handpump. Det tog
20 minuter och kravde 400
pumpslag per liter olja!
Frontmotom, som man avsag
kupera direkt efter start for att
spara bransle fick galange. Utan
den tappade man hojd. Hur myc-
ket bransle gick darmed "férlo-
rat"? Autopiloten borjadekrang-
la over Indiska Oceanen fjarde
dagen, men en reservanlaggning
klarade problcmen! Man fldg
over Sri Lanka.

P& eftermiddagen 18/12 mitt
mellan Indien och Afrika hade
man slagit B-52:ans rekord.
Med 18.100 km kvar efter 4 da-
gar & sju timmar varde utanfor
Somalias kust. Dags for Afrika.
I Nairobi startade ett kontroll-
plan, som de mOttc i slutetav det
femte dygnet. Frontmotorn star-
tades igen for att man skulle
kunna stiga ti116000 meter over
ett annalkandc ovader over
Afrika. Oversodra Atlanten kom
motorproblcm. Forvirrad pum-
pade Dick ut olja ur aklermo-
tom (i stallet for in), som indike-
rade daligt oljetryck. Norr om
Brasilien kom &skvader igen.
Dick fick problem med orken,
men efter 3 timmars sdmn var
han tillbaks till "livet".

6 dagar, 18 tim, 7.725 km kvar.
Biten Brasilien-Trinidad kan-
des som mer an halva strackan!
Med 2000 km kvar hade man 55
km/t motvind - skulle branslet
ridcka? Man raknade snabbtut,
att det behovdes 106 kg - hade
man det? Man hade det!
Klockan 0732 den 23 december
1986 kom Voyager over Ed-
wards Air Force Base, dar man
startat. Efter nio dagar, tre mi-
nuter och 44 sekunder landade
man dar igen. Med 69 liter bran-
sle kvar i tankama!

Den 6 jan 1987 flog Jeana och
Dick VVoyager tillbaks till Moja-
va -den 69:e och sista resan med
Voyager N269VA.

Las garna hela boken!

Jeana Yeager och Dick Rutan:
Den forsta nonstopflygning
en jorden runt utan tankning.
Bokforlaget FORUM
ISBN 91-37-09478-5

Bokhandlarna bor ha den!
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" Insandes alttid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Nya bestammelser fran FAI

Efter flera ars renovering och
nyskrivning ar nu intemationel-
la flygfederationen (FAI) klar
med nya stadgar (FAI Statutes),
reglemente (FAI By-Laws) och
allmant de i Sporting Code
(General Section of the FAI
Sporting Code).

SMFF och KSAK maste

skriva nytt avtal

Fdr modellflygama i Sverige
betyder detta bland annat att
SMFF och KSAK fore érsskif-
tet maste skriva samman ett nytt
samarbctsavtal, dar det punkt
férpunktanges vi lkaflygsports-
ligarattighetcroch skyldigheter
som KSAK ger modellflygor-
ganisationen i uppdrag att skota
pa egen hand.

En nyhet ar att de nationella
aeroklubbama inte langrc har
rattighet att ovcrlala ratlen att
utiarda FAl-sportlicenser pa

nagon annan organisation. Det
handlar allts&d om sadana licen-
ser, som man maste ha for att fa
vara med i intcmationclla tav-
lingar och for att fa satta rekord
med bl a modellflygplan.

Sveriges huvudelegat i FAI har
funnit tva satt att losa detta pa
for SMFF. Antingen gor man
som inom Royal Aero Club i
Storbritannien och later modell-
flygorganisationen fortsétta att
skriva ut och fornya licenser pa
Acroklubbcns uppdrag.

| praktiken innebdr det att
SMFF:s stampel och marke inte
finns ndgonslans pa licensen,
enbart KSAK:s stampel.

Om man inte vill gora pa det
viset, kan man gdra som Natio-
nal Aeronautical Association i
USA. Dér skoler den nationella
aeroklubben alla FAI-licenser.
Anslutna specialorganisationer
ser bara till att liccnspengama

kommer fram fran den som
behover en licens. Fordelen ar
att det biir enklare for den som
har licens i flera sporter, tex en
motorflygare eller segelflygarc
som ocksa vill tavla intematio-
nellt i modellflyg. Han far i sin
licens instamplat alla de sporter
han vill halla levande.
Vilketdera system som kommer
attgalla frdn och med 1990 skali
partema komma sams om under
senhosten. Troligen biir det
ocksé mojligt att losa licens for
flera &r framat pa en gang.

Jurymedlemmarnas
befogenheter regleras

En annan del i FAI-bestdammel-
sema handlar om jurymedlem-
mamas befogenheter i intema-
tionella tavlingar. Det kommer
attblijobbigarc &n forut att vara
"jurygubbe", och det betonas -
precis som del gjorls i manga ar

i modellflygamas del av Spor-
ting Code - att man far uppdra-
get att sitta i en FAI-jury pé
grund av sin kompetens i just
den aktuclla flygsportcn och inte
av nagon annan orsak.

Hardare bandage?
Juryn far nu till och med rétt att
installa daligt organiserade tav-
lingar och kan tvinga arrango-
rema att betala tillbaka startav-
giftema helt eller delvis ...
Juryproblemet i vara nordiska
tavlingar, dar man till och med
haft tvlingsdeltagare somjury-
gubbar, diskuteres ingaende i
de nordiska acroklubbamas
mote i Helsingfors i slutet av
november.

Calle

Lite om Aktivitetsbidragen

Det har brevet har
vi skickat till alla
klubbar som inte

ansokt om

>—- - = = =

(-LOK-bidrag)

de senaste tva
halvaren.

Brevet har gatt till
ndra halften av
alla SMFF.s 200
klubbar.

Eftersom det &r en
viktigfraga vill vi
garna ha det

publicerat i
Modellflygnytt
ocksa.

Kommunikationen
inom klubbarna
fungerarju inte

alltid perfekt.
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Hej klubbadministrator!
Varfor just Din klubb inte redovisal nagra aktiviteter vet vi inte, men daremot vet vi, att det i de allra
fiesta klubbar finns verksamhet, som mycket val passar att soka bidrag for. Avcn om det inte r nagra
jattebelopp det ar fragan om (fran staten &r bidraget fn 12 kronor per sammankomst, kommunala
bidraget varierar) s ger det andé ett tillskott till klubbkassan. F6r SMFF har den statliga delen rort sig
om 50-70.000 kronor per ar eller i snitt cirka 600 kronor per klubb. Men minst lika viktigt &r att vi
inom modellflyget visar kommuner och myndigheter att vi finns, och att vi ger en bra fritidsaktivitet at
ungdomar. T ex har Statens Ungdomsrad skarpt bctydclscn av aktivitetsredovisning.

Det ar alltsd Jattcvascntligt att alla klubbar redovisar lokal aktivitet genom att sdka aktivitetsbidrag,
aven om det sa bara ar en enda sammankomst.

Kréngligt?

Valkommen med Er ansdkan|
Johan Baggc
SMFF-kassor

Nej, det ar faktiskt inte mycket som behovs; Varje sammankomst noteras pa aktivitetskort.
Ansokan séndes halvarsvis (senast 30 juni och 31 december) till SMFF och ldmnas till kommunen.
De sammankomster klubben har under de sista 45 dagama pa halvaret far "spilla dver" till nasta
ansékningspcriod om det annars skulle vara svart att hinna redovisa till sista datum.

Blanketter och upplysningar kan man fa frdn kommunens fritidskontor. Bosse Hallgren pd SMFF:s
expedition kan ocksé allt om aktivitetsbidrag - dit kan Du ringa och frdga om eventuell oklarheter.

Som sammankomst far rdknas alla organiserade aktiviteter i klubbens regi som varav minst 60

minuter och med minst 5 dcltagarc i aldcrn 7-25 ar. Dcltagama bchover (faktiskt!) inte vara klubb-
medlemmar, men arrangemanget far inte vara entrébelagt eller kommersiellt. Med den definitionen
kan allt fran bygge, flygning och maéten till fotbolismatch raknas.

%



Material till "Meddelande-sidorna" insandes alltld direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

Flygsakerhetsutbildning

Nu galler det klubbar som ej till-
hor dislriktsbildning och som ej
har ulbildatflygsakerhetsansva-
rig (FSA) och/eller RC-certifi-
katkontrollant.

For val av kursort, kursledare,
lokal mm behdver SMFF fé in
preliminara anmalningar om
deltagande senastejanuari 1990.

1987 bestdmdcs att varje klubb
ska ha en flygsakerhclsansvarig
(FSA). Klubb-FSA ar konsult
for sdkerhctcn i klubben och pé
klubbféltet. Klubbslyrclsen har
alltid ansvaret for sékerhcten.

Detta innebar, att Er klubbs FSA
skali utscs. Denne ska deltaga i
nagon av de kurser, som ska hal-

Har Du haft nagra
Runtronik-problem ?

I somras kopiejag ett Runtronic
tandsystem. En gammal OS 60
montcradcs i en provbank. Olja
och bensin blandades och efter
nagra slag pa propellem var
motom i gang.

Sa rdekviddstest!

Allt justerades efter mcdfoljan-
dc beskrivning. Sa var det da
dags for test med radio. Allt for
flygsakerhetens skull..

En scgclmodell bestyckad med
en Futaba FM 35/kanal 72 holls
intill motom, dar den salt val
forankrad i sin motorbock. Vi
kérdc igang igen.

Med fullt utdragen antenn blev
radion vild vid ett avstdnd av
cirka 80 meter. Vid 100 meter
vad den totalt utslagen.
Radiofel? Nej. Vi gjorde sam-
ma prov, men avbrdl efter 600
meter, da allt fungerade som det
skulle. Inget radiofel alltsa!
Motom startades igen. Alcrigen
ingen rackvidd -enligt bruksan-
visningen maste reduccrad rack-
vidd omcdclbart atgardas.

Med hjalp av radio- och TV-
kunniga kompisar skarmas mo-
tor, stift, kablar, ackumulator
och tandsystem av enligt kon-
stensalla regler. Efter detta blev
rackvidden 20 meter! En for-
battring, men I&ngt till accepta-
belt varde!

Alltsammans monteras nu over
i en flygandc modell m/stérrc.
Test igen pd behdrigt avstand
frén ovriga radiogrejor i model-
len. Den har géngen testar vi
med en Futaba FM 27.
Samma resultat som tidigare.
Modellen fick forbli forankrad
vid provet och kom naturligtvis
aldrig i luften. Efter att fatt mo-
dellen randig av bensin och mo-
tom igensatl av sot har nu den
Uindande gnistan slocknat for
gott.
Senare fickjag vetaav Modeller
& Elektronik, att tandsystemet
inte fungerar ihop med Futaba-
anlaggningar.
Vi far aldrig géra avkall pa s&
kerheten - rackvidden. Vi behd-
ver vareviga meter, om det skul-
le krisa till sig.
Det ar vikligt, att sddana har sa-
ker kommer ut - allt i enlighet
med SMFF:s sdkerhetsstravan-
den. Det ar lika viktigt, att kun-
dema inte lagger ner pengar pa
intressanta pry lar, som de sedan
inte har mdjlighet att anvanda.
Vid pennan
Kurt Kaspersson
Ringvag 66C, 432 42 Varberg

Kurts brev har sdnts till
Modeller & Elektronik AB.
Deras svar harintill!

las under 1990. Vi tror att han/
hon ar beslutsam och har upp-
nétt myndig aldcr och ar erfaren
i sdval bygge som flygning.

Kallelse och klirsplan

Kallclsc med kursplan och {v-
rig information utsands direkt
till den/dem, som klubbama an-

Modeller
Elektroni

Forst vili jag dementera, att
jag pastatt, att inte FutabaRC-
anlaggningar fungerar med
Runtronic tandsystem.

Alla RC-anlaggningar kan i
princip anvandas med Run-
tronic - liksom med alla andra
fabrik av tandsystem - med
rattanpassad gnistavstoming.
Tyvarr saknar vissa tillverka-
res mottagarc idag helt kret-
sar for den viktiga gnistun-
dertryekningen.

Som en jdmforclsc kan nam-
nas dagens bilradioapparater,
som alla &r utrustade med sa
kallade "storatarc". De har
med andra ord spcciclla kret-
sar, som ser till att stomingar
fran bilens tAndsystem inte nar
fram till radion. Utan dessa
"storatare" ibilradion, skulle
mottagningen bli onjutbar.
Med delta resonemang, kan
vi konstatera, att RC-anlagg-
ningar UTAN dessa "stor-
atar"-kreLsar inte ger tillrck-
lig dampning av gnistenergin
for fullgod rackvidd.

Till bensinmotorcr med stor-
rctandstiftan 1/4" (glodslifts-
ganga) Finns det Idndstift med
inbyggt motstand, vilket med
en bra mottagare ger fullgod
rickvidd utan extra skarm-
ning.

malt till kursen som klubbens
FSA. For vidare info vand Er till
Goran Muftig 044-560 82 (kI
16-20) eller Gert Ostergren 09-
93 03 00 (kI 07-16).

Har Ni fragor/onskemal om tid,
plats och kostnader for kursen
kontakta Henry Hahlin, 060-53
68 97 (kI 18-20).

&
k svarar

Idag finns inga 1/4" landstift
med inbyggt motstand. Darfor
méste man montéra ett mot-
sland i tandkabeln for avstor-
ning. Om detta inte visar sig
vara tillrackligt, maste man
tillgripa extra avskarmning.

Fel medfel skdrmning!
Den effektivaste metoden ar
att anvanda en skdrmad tand-
stiftskontakt med ett inbyggt
motstand (Finns hos Modeller
& Elektronik AB). En felak-
tigt utford skarmning férorsa-
kar manga ganger samre resul-
tat. Jag har sett manga sadana
under de 15 ar jag sysslat med
tandsystem for modellbruk.
Nar det galier onormal sotbild-
ning, s& uppstar den nar man
byter branslc i en motor, som
har atskillig gangtid (valkant
sedan ménga ar, nar man exvis
borjade anvanda bransle med
syntetolja). Oljeinblandningcn
sanks till 6-8% vilket ger
mindre sotbildning.
Ratt skarmning och ratt brans-
leblandning ger Dig ett brare-
sultat med Runtronic tand-
system! Jag garanterar!
Lycka till!
Modeller & Elektronik AB
Rune Sveningsson
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Kavan tvingar
Sma, praktisk tvingar fran Ka-
van finns hos Modico. De hér
hjalpredoma finns i tva storle-
kar - 4 och 12 cm. De fungerar
somskruvtvingar,och hallsihop
avengummisnodd,som spanns
alllefter behovet. De sma séljs i
fempack fér 37:-. De stora i
tvdpack for 21:-. Enligt upp-
giftsldmnaren finns de endast
hos Modico i 08-omradct.
Modico 11B
08-41 42 30

Sondagsflygarhjul
Natans Hobby - fiitig uppgifts-
ldmnare till Nya Prylar-sidoma
- har bra, billiga och Iatta hjul
férsOndagsfiygarc. Hjulen -2"-
4" - studsar inte och kostar fran
10:-/styck till 24:-/styck.
Natans Hobby
0340-600 66 (10-18 vard)
Natan har propellrar!
Zingali-propcllrama, som f 0
kommer fran vélkanda Zingcr-
fabriken i USA, héllerbra (dear
glasfiberforstarkta nylonsnur-
ror) och ar inte s& vassa. Natan
ar ivrig att papcka, att de passar
Irvine-motorcr utan borming.
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Tvébladiga finns frn 6x3- 12x6
och och trebladiga fran 8x6 -
10x8. Prisema ligger kring 11-
28:-/styck for tvdbladigaoch 35-
50:-/styck for trebladiga.
Natans Hobby
0340-600 66 (10-18 vard)
Pitchvinkelmatare
Denna nya vinkelmétare fran
Miniature Aircraft kan inte bara
anvandas till X-Cellcn, utan den
passar de fiesta helikoptrama pa
marknaden. En laltavlast skala
visar -15 till +15 graders vinkel.
En bekvam siktlinje for hOgt
eller lagt placerad stabiliserings-
sttdng med lasfunktion av vink-
elinstallningen for en riktig av-
lasning ar nagra av finessema.
Mataren kostar 249:-.
Idé-Fakta
Box 2103,183 02 Toby
08-792 11 60

Verktygssats helikopter |
En bra sats, som innchaller det
viktigaste for intrimning av en
helikopter: sparskruvmejsel
med hérdad 1,5 mm spets och
rolcrandc topp, pitchvinkelma-
tare, stabiliseringsstangslas, kul-
linkverktyg, kullinkstang, stjart-

rotorbalanserare. Allt i en talig
plastvdska med skumgummiin-
redning for 749:-.
Idé-Fakta
Box 2103,183 02 Toby
08-792 N 60
Sats helikopter De Luxe
I De Luxe-vaskan finns nastan
allt man behover for bygge och
intrimning av en helikopter: in-
sexnycklar, hylsmejslar, glod-
sliflsnycklar, stjdm- och spér-
mejslar, smorjfett, pitchvinkel-
matare, stabstangslas, stjartro-
torbalanserare, peang, kullinks-
verktyg - totalt hela 20 olika
verktyg i en kraftig plastvaska
med formad inredning for
1.498:-.
Idé-Fakta
Box 2103,183 02 Toby
08-792 11 60
Peace-Maker pipsystem

for helikoptrar
Alla, som monterat en pipa vet
hur svart det kan vara att fasta
upp pipan bak i stjartbommen
pa en helikopter - med mcdfol-
jande tyngspunkts- och vibra-
tionsproblem. Har har man IOst
att lata mani-

folden forst bOja av framat for
att sedan ga bakat. Detta gor det
lattare att montéra sjalva pipan
direkt i chassict. Man far heller
ingen tyngspunktsforskjutning.
Det biir dessulom lattare au fa
plats med hela avgassystemet
inne i en skalakropp.

Manifoldema ar framst avsedd
for X-Cell 30/40 & X-Cell 60 m
fi. IdcFakta importerar &ven
system som passar Kyosho
Concept och Hirobo Shuttle.

Négra prisexempel:
Avstamd pipa 60-storlek 595:-

Manifold bakblas 60 395:-
Manifold sidblis 60 395:-
Pipa kompl X-Cell 30  545:-
Pipa kompl X-Cell 40  545:-
forOS SF40
Pipa komp Shuttle 545:-
Pipa komp Concept 545:-
Idé-Fakta
Box 2103,183 02 Taby
08-792 11 60

Gyrofor alia!

Det har gyrot anvands inte bara
avjapaner utan av experter varl-
den Over. FOrutom alla vanliga
detaljer som kullagring, dubbla
kanslighetsinstallningar, rever-



sering mm, kan ndmnas cn in-
byggd spénningsregulator som
(ndr den matas med 7,2V) ger
gyrot en konstant spanning pa
5,5V. Gyrot med genomsynligt
hus fér enkel inspektion, le-
vereras med kontakter for JR
och kostar 1.595:-. En bra acke
for gyrot 7,2V/270mAh finns

for 225:- (bestnr 3859).
Idé-Fakta
Box 2103,183 02 Taby
08-792 11 60

Balsatra

frart Fjarran Ostern

Nér FAI hade sin senaste genc-
ralkonfercns i Bulgarien, gick
representanter fran Folkrcpubli-
ken Kina runt bland de narva-
rande modellflygkunniga och
berdttade att de sedan en tid
jobbar med balsatra fran sitt sto-
ra hemland. Att Kina har flera
sorter ltta och starka traslag
visste vi forut. De brukar kallas
for "Tung Wood" och anvands
till longerongcr och vingbalkar
p& stora modeller. Kinesiska
flygorganisationen ar intressc-
rad av att fa namn och adresser
till eventuclla intresserade in-

képare av delta balsatra, inte

minst i Sverige. Calle Sundstedt

i Uppsala har fau nagra provhbi-

tar och kan berétta mera for in-
tresserade.

Calle Sundsledt

018-10 81 57.

Motor med pump fran

oS
OS Max 46SF ABC-P ar cn ver-
sion av den véalkadnda OS-mo-
tom. Den har hdr blivil forsedd
med en kompakt membranpump
och en spccicll pumpforgasare,
typ 46. Detta ger motom mer
effekt och jamnare bransletill-
fdrsel ialla flyglagen - med andra
ord en motor ldmplig for acro-
baticflygare! Pumpen ar lattmo-
nerad tack vare sin litenhet och
ringa vikt. Cirkapris 1.600:-.
Model Craft
Box 2074,20012 Malmé
040-714 35

Tystare an tyst?

Gor de nya fyrtaktsmotorema
annu tystare med EX-ljuddam-
pare fran OS. Den finns itva ut-
féranden: fér FS-70/91 Surpass

och FS-120 Surpass. Satsema
levereras komplett med ljud-
damparc, flexibcltavgasror samt
beslag och fastc for montering.
Som tillbehor finns EX avgas-
adaptrar for montering av dam-
paren pd motorn. Dessa finns i
tva olika radier. EX-ddmparen
kostar 647:-/set och EX-adap-
tem 160:-.
Model Craft
Box 2074, 200 12 Malmo
040-714 35
Helikopter-lim - vadda?
Jod& - HELIPOXY &r ett nytt
cpoxylim speciellt 1dmpat for
helikoptrar, ducted fanseller tav-
lingsbatar, dar det krdvs styrka,
vibrationstalighetoch okanslig-
het for utmattning. Hclipoxy ger
en cn "flexibel" fog och greppar
aven pa blanka ytor, som nor-
malt ar svara att f faste pa. Det
krymper inte nér det torkar, och
limmar tra, metali, epoxy- &
polyesterplast, styrene, alumi-
nium etc. Det &r dessutom helt
branslesakert och torkar snabbt.
Model Craft
Box 2074,200 12 Malmé
040-714 35

nytt
Kfa©dI®00%g]

Ovre radenfrv; ldé-Faktas
gyro samt vinkeInuitarenfran
X-cell-kallan Miniature
Aircraft; Manifolder, for inte
bara X-cell, utan ocks& Con-
cept & Shuttle. Ilelikopter-
limmet avslutar ovre raden.
Nertill 2 st heli-verktygssatser;
OS Max 46SF-P (med pumpen)
samt ljuddampartillsatserna
som passarfint till ndgra av
OSfyrtaktsmotorer.

Godisfinns hemmal!
ELGECO -det ar Lars-G Olofs-
son det - meddelar, au han fatt
hem en hel del specialgodis inte
bara for friflygare far man for-
moda. Ring och kolla prisema.
FOljandc finns:
Kevlar - 40 & 60 g vav.
Glasfiber - 22,50 & 80 g vav.
Kolfiber-tape och
Kevlar/kolfiber-tape.
Epoxy for tunna laminat.
Timer - KSB.
Papper - Esaki i 3 tjocklekar.
Skumplast fér vingar mm.
Gront och fint i 2 densiteter.
ELGECO
Box 8012, 421 08 Va Frélunda
031-47 35 60
Kyosho dekorfilm
En ny sjlvhaftandc dekorfilm
har kommit fran Kyosho. Den ar
lillverkad i ett stretch-material
och Finns i 14 olika farger samt
guld, silver och fluoriscrande
rosa, gront, gul och orange. Fil-
men ar lamplig fér dekorering
och den kan s-t-r--c-k-a-s over
rundade ytor. AB Slotcar
Box 301 91 08-5357 30
104 25 Stockholm
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Bygg i aluminium!
Nu presenteras ett nytt satt att
bygga modellfiygplan - i hel-
metall med aluminium. Den tek-
niken dr bade rolig och intres-
sant forutom att planet biir star-
kare. Modellerna, som klas med
siden, foilc eller politex o dyl
blirsnyggaoch detaljrika. De har
byggsatsema, som kommer fran
Prazise Modcllbau och impor-
teras av Swedcon AB i Karlstad
innehaller fardiga detaljer som
spryglar, djupdragen motorka-
pa. Andra detaljer &r forbocka-
dcoch forborrade. Satscma inne-
haller ocksd smagodis: M3-
skruv, muttrar med nycklar, stol-
stanger, dekordetaljer, ritning i
skala 1:1 och byggbeskrivning.
Ring och bestali en svensk bro-
schyr, sa far Du veta mer om

dessa hérliga modeller.
Swedcon AB
Box 7045,650 07 Karlstad
Waldemar Schubert
054-18 64 07
Gokungen - datorskuren
LIP Produktion i Domsjfl med
mangsysslare Lars Pekkala bak-
om produktionen kommer nu
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med en intressant friflygmodcll
for "rekrytering av juniorer",
som Lars anser. Gokungen he-
ter modellen vars 77 cm vinge
ar datorskuren i blue foam lik-
som ocksa kroppen och slabili-
satom. Det hela biir en mycket
Iattbyggd modeli, som lar flyga
bra. En komplet! byggsats be-
raknas kosta omkring 120:- och
i januari 1990 ar de forsta klara
for leverans.
LIP Produktion
Tjarnmyrvdgen 42
892 00 Domsjo

Brian Taylor-modeller
Ell-Air i Molkom tar in tvd mo-
deller som Brian Taylor ligger
bakom. Det brukar alltid vara
fraga om hog kvalitet da. Och
som vanligt ocksa om ritningar
(med infallbara stall, flaps och
ev extratnakar mm) och tillbe-
hOrssatser med huv,spinnersoch
glasfiberkapor.
Varldsmasterskapsfyran Mos-
quito PR-XVI (spv 2025 mm
for .40-.50/4-takt) och Messer-
schmidtBf 109E(spv 1.700mm
.60/2-takt eller .75-.90/4-takt)

arnu i produktion. Brian Taylor

svarar for kvaliteten. Ell-Air for
forsél jningen i Sverige.

Ell-Air HB

Box 77, 660 60 Molkom

0553-211 17

Master Airscrew-nytt
Forutom sina valkanda propell-
rar har nu Master aven spinnrar
i sitt sortiment. Mycket valgjor-
da med kona i plast och bak-
stycke i aluminium for mest
vibrationsfri gdng. Konan lasts
pa bakplattan med tva skruvar,
vilkel ocksa mojliggor anvan-
dandet av starter.
Model Craft
Box 2074,200 12 Malm6
040-714 35

OS-adaptrarfor avgas
Som tillbehdr till OS 4-takts-
motorcr finns EX avgasadaptrar
for montering av ddmparcn pa
motorn. Dessa finns i tva olika
radier. EX-damparenkostar647:-

/set och EX-adaptem 160:-.
Model Craft
Box 2074,200 12 Malm6
040-714 35

Gripen i Ackus Hangar
Rune "Ackus Johansson™ vilar
inte pa hanen. I raden med Knott,
Tre Kronor, Fagel Blafoljer hog-
aktuell JAS 39 Gripen, som byggs
snabbarc an fullskalaoriginalct.
Ack us byggsats bestér av snyggt
tryckia balsaflak som skali ska-
ras ut, putsas lite har och dar och
sedan limmas ihop. Skjutande
propeller och gummimotormed-
fdljer. Med bra byggbeskrivning
klarade t o m den gamble Red
monteringen och Ficken kul mo-
deil med klara hOgfartspreslan-
da. Modellen kostar 75:- och
rekommenderas varmt.
En av de givna julklappama.
Ackus hangar
Akersliden 3 446 00 Alvangen
0303-384 41

Mera godisfran Argus!

Lagom till jul har det kommit ut
en hel del nya och intressanta
godis-bocker frdn "intensiva"
Argus-forlaget i England. Och
som vanligt ar det frdga om
bockcr, som nastan ar ett "ma-
ste" fOrmodcliflygarenclicrhans
klubb-bibliotek. En kontroll med
Hobbybokhandeln just fore Mo-



dellflygnytts utgivning gcr vid
hénden, att dven de har nya boc-
kemakommeralt finnas i tid for
julhandeln. Bestali i tid!

Har en kort genomgang av ny-
hetema - som rekommenderas!!

U Cutaway Aircraft of World
War Two &r en bok, som ur-
sprungligcn kommer frdn Delta
Editrice, Italien. Argus-uppla-
ganomfattar 30 stsuverantgjorda
"sprangskisser" av de mest in-
tressanta tyska och allicrade
flygplanen fran andra varldskri-
get 1939-1945. Boken ar pa 64
sidor och har A4-format.

U Famous Racing & Aeroba-
tic Aircraft ar den elfte boken
i "Aircraft Archives"-serien och
lacker manga racer- och aerba-
tic-flygplan fran 1924 -1984. vi
hittar Gee Bee R 1, Glosters och
Supermarines sjoraccrs och den
elegantadeHavilland Comet, som
forckommit pd ménga stallen i
rekordlistan. P& konstflygsidan
finns Pitts Special SlI, Sukhoi
Su26, Zlin 50. Annu en paria!
U Aircraft of World War One
kommer nu i sin tredje volym

tdekande 28 flygplantyper fran
forstd varldskrigel. Bl a FK10
fyrdéekare, Staaken RVI fyr-
motorig gigant, men ocksa ctl
par Zcppclin-typer och for en
gangs skull ocksé Bessonneau''s
berOmda télt-hangar, som pa si
na hall anvands fortfarandc!
Boken - liksom alla de tidigare
utgivna i samma serie - utgor
fina forlagor for skala- och plast-
modellbyggaren. Nu med talt-
hangaren kan finadioramor fran
WWI framstallas.

U Vintage Model Aeroplanes
ur Argus-scricn "Radio Control
Handbooks" har Peter Russell
som forfattare. Den har boken
koncentreras sig pd Oldtimer,
dvs lite nostalgi, lite kring fra-
gestallnigen "vad ar oldtimer?",
lile kring intemationell oldti-
merhistoria. Myckctdarcmolom
hur man bor valja elt oldtimer-
projekt och hur modellen skali
byggas, klds och flygas. Boken
avhandlar saval friflygning som
RC-komplettering av de garnla
fdrebildema. Oldtimcr-sidan
inom modellflyget tycks vaxa
och dar finner sakerligen den

har boken sin marknad. Men
den ar &ven nagot for klubbstu-
gans bokhylla!
Hobbybokhandeln
08-54 84 55
(vard 12-18, lord 11-14)
FMT-Spezial om Scale
Hér en A4-bok pé 80 sidor om
skala i olika former - for FAC-
och Popskala-intrcssentcn - pa
tyska - klar nackdel fér en sve-
daling, men innchallct ar sa pass
intressant, sa att en stunds blad-
drandci tysk/svensk lexikon ger
mycket. Intressanl innchall: bl
a om dokumentation, adresser
till en mangd museer i Europa
ges med "innehallsforteckning
for varje utstallare” (FV-museet
pa Mal men ar ej omnamnt, medan
Svedinodrmed). "Hur med stal-
rorshygge?” tas upp. (OK, det
har vi redan haft i Mfn). Hur
man tillverkar ckerhjul, cockpi-
tinredning, piloter etc. For en
gangs skull rekommenderas en
tysk ulgava trots spraket.
Forsok aven har med
Hobbybokhandeln
08-54 84 55
(vard 12-18, lor 11-14)

Reeves-byggsatser
Hobbyexpertcn i Stockholm
meddelar, att man tagit in bland
annat Mick Reeves-byggsatser,
som far anses tillhora nagot av
toppen vad gdiler skalabyggen.
Han Reeves har ju placerat sig i
toppskiktel vid de senaste VM i
F4C. Den modeil,som Hobbyex-
perten vill trycka extra pa, ar
Reeve's Hawker Hurricane med
spannvidd 2005 mm . Byggsat-
sen innehéller ségat material,
fardiga vingar, aluminiumspin-
ner, motorbock, hjul ,skruv,
dckalcr mm. Pris 1.895:-.
Hobbyexperien
08-40 63 64

Overstfr v: Den hégintressanta
metallmodellen Hornetfran
Prdzise Modellbau (gm Swed-
con AB); LIP.s Gokungen;
Ackus nyaste - AJ 39 Gripen
samt Argus oldtimerbok samt
FMT.s skalabok.

Nertillfr v: OS avgasadapter i
tva olika bojar; Nya Argus-
ulgdvor: "sprangskisser" och
Aircraft Archive; Master Air-
screw-spinnerfran ModelCrafl.

37



FRAN KLUBBARNA
S

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meeti

Vanning for cyanolim

eller historien om ¢ n svarta onsdagen!

Efter en skon sommar med
husvagn T&R Rimini sig jag
fram cmot alt fa bygga allt som
vantadepa hylloma. Bland annat
en Derby, kopipaTostaredstraf-
fen. Men dar fanns ocksd en
skala-Citabria. En California -
28, en Lajban.

Tillbaks till Derbyn. Detgér fort
med cyanolim, som verkligen
ar en valkommen produkt. Den
skulle man haft dd man var 10
ar, da man gjorde mor vansinnig
sedan man nalat fast Sunnan-
vind vid koksbordet. Den ville
aldrig torka. Vi atpadenahdmet.
Pilots och Multiplex byggsatser

har bra passform. Bara p& med
cyano och vitlirn. Det ryker och
osar. Det svider i tdrkanalen!
Undrar vad som ingdr i cyano?
Ardctmojligen sldktmcdcyan-
vate, som man avrattar ameri-
kanska fangar med? Bést att flakta
bort det fran ogat!

Ny dag. Till jobbet. Myckct att
std i. Flera veckor bokade for
besok. Nu ivag! Jag reser mej,
men oj vad det snurrar. Jag tar
snedsteg utan alkohol! Svetten
rinner. Jag mar verkligen illa.
Mycket illa.

Mdindals Sjukhus kan intc la
emot mej. Fullbokade hela dag-

ASTRO CHALLENGER

Elseglare for 7 celler, spannv 183 cmmycket lattbyggd 425:-
och valflygande - se test | Allt om Hobby nr 7/89

CHALLENGER med Graupner Speed 600 8,4V motor 595:-
och Graupner 8x4,5 fallbar propeller
CHALLENGER med Astro on/off Motor Control 825:-

Andra ASTRO-byggsatser fér elflyg | samma hoéga kvalitet:

ASTRO SPORT hég/skuldervingad sportkarra 350:-
for 5-7 celler, spannvidd 94 cm

ASTRO MINI-CHALLENGER - en mindre variant av 375:-
Challenger for 5-6 celler, spannvidd 152 cm

ASTRO VIKING, en oldtimer konstruerad av 445:-

Carl Goldberg-fér 6-7 celler, spannvidd 160 cm

Byggsatser fran Midway Models (tillverkar Astros byggsatser),
dvs samma hoga kvalitet:
MIDWAY FAST EDDIE for konstflyg och pylon 410:-

med 7 celler, spannvidd 96 cm

MIDWAY SKY KNIGHT hégvingad sportkarra 410:-

fér 5-7 celler, spannvidd 112 cm

MIDWAY ELECTRIC PLAYBOY, en klassisk oldtimer 445:-

i elversion, spannvidd 170 cm

I MIDWAY ULTRA Mk IV, elseglare med tavlingsprestanda 645:-

| fér 7-10 celler, spannvidd 218 cm

| LRN Teknik

* Osterangsg 71 - 753 28 Uppsala - 018-69 63 80 - Pg 39 76 20 - 6 #
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en. Olskrokcns vardcentral tar
cmot mej direkt. Lakarcn fast-
staller"virussjukdom". Det bru-
kar heta s, da dom inte r sakra.
Jag blir sjukskriven en vecka.
Har svart att svalja. Men FASS
sager, att det ar ratt sorts biverk-
ningar for den medicin jag fatt.
Séngcn galler!

Grannen vill lana nagra verk-
tyg. Kommer och ser mej och
ger mej diagnosen: hjamblod-
ning eller propp. (Han &r brand-
man och kan!) Till akuten pa
MdIndals Sjukhus. Attapakval-
Icn. Ingen ko. Provtagning.
Skallrdntgen med datografi.

Ryggmargsprov! Klockan 4 pa
lordagsmorgonen biir jag kvar
for observation. Far intc lyfta
huvudet sedan man tappat mej
paryggmargsvalska. Far intcsova
- kontroll varje timme av blod-
tryek. Blir kvar 10 dagar pa
sjukhuset. Man tror att jag har
lokal syrebrist i hjdman - Wal-
lenbergs syndrom, kaliar dom
det. Ingen kansel i hogra sidan
av kroppen. Kan inte skilja pa
varmt eller kalit vatten. Blod-
tryeket 150/120!
Smaningom ar man pa det klara
med att inget tyder pa propp
Fortsattning sidan 44!

Lattbyggd gummimotormodeil med Jedelsky-
vinge och diamondkropp - Spannvidd 65 cm

a 52:50

Stavmodell med Jedelskyvingt>. - lattbyggd

och latt-trimmad

- Spannvidd 50 cm

Porto tillkommerl

Prislista sandes mot adresserat och
frankerat svarskuvert.

ARNEANDERSSON

BOX 3028 - 611 03 NYKOPING - 0155-868 52



. Juldags # Julklappsdags! * _
ONSKA DIG BOCKER TILL JULKLAPP!

¢

GE BOCKER TILL JULKLAPP

¢

Kop bocker fran Hobbybokhandeln . hobbyisternas egen bokhandel!

Radio Control Handbooks ar en serie handbocker om de olika

problem som den "radiostyrde™ modellbyggaren moler.

O

Redaktorer for serien ar David Boddington fran RCM&E och O

Alex Gee frdn Radio Modeller. - 80:- per styck -

O VINTAGE MODEL AEROPLANES
Hur man byggde och flag forr. Tidig RC.

FLYING SCALE GLIDERS

gooooooo

Fler titlar &r pa vag!

BUILDING FROM PLANS - D Boddington
INSTALLING RC AIRCRAFT EQUIPMENT - P Smoothy
SETTING UP RC HELICOPTERS - D Day

BASIC RC FLYING - D Boddington

OPERATING RC ENGINES - D Boddington & B Winch

- C Gardiner

MOULDING & GLASSF1IBRE TECHNIQUES - P Holland
COVERING MODEL AIRCRAFT - | Peacock

O DUCTED FANS FOR MODEL JETS
D James - 130:- - Alldeles ny bok om fldktmotorer inkl
forteckning over alla byggsatser.

O RADIO CONTROL QUESTION AND ANSWER BOOK
P Smoothy - 130:- - Sammanstallning av fragor och svar
insdnda till Radio Modellers fragespalt.

Massor av tips om problem vid RC-bygge.
O RADIO CONTROL GIANT SCALE AEROPLANES

D Boddington -

150:- - Allt Du beho6ver veta om

radiostyrda modeller i stor skala.
O RC MODELLING WITH FOAM

D Thomas - 130:- -

Modellbygge i skumplast.

O RADIO CONTROL DUCTED FANS
F Fanelli - 130:- - Allt om flaktmotorer: utveckling,
aerodynamik, material, installation mm.

Butik: Pipersgatan 25
Telefon 08-54 84 55
Telefax 08-739 (M 90

Styr modellen
sakert med
RC-vanten!

vindkoian %

HOBBYBOKHANDELN

104 20 Stockholm
VI TAR VISA, MASTER CARD med flera kontokort!

Box 8153 -

Biro-Vante

Vanten finns ifargerna rod, grén och gra.
Materialet ar fiberpals med den flossiga
sidan inat. Vanten ar farsedd med en ficka
pa ovansidan av vindtat poplin.

Som standard ingar ett par ildggsvarma-
re, som placeras iden vindtéta fickan, dar
h&ndens kroppsvarme reflekteras.

Om det ar riktigt kalit kan man lagga en
engangsvarmare i fickan som ger skan
varme.Insidan av handsken ar klddd med
svart laderimil., som ej biir stel i kyla.
Storlekar: small, medium & large

Pris 140:-

SALJS | FACKHANDELN eller hos
Birgitta & Ronny Lundberg,
Tidlosavagen 26

194 60 Upplands-Vasby - 0760-330 61

]
]

For dyrt med radiostyming? Da skall Du kopa

RUBBER BAND POWER

BALLOON POWER

WATER POWER - kommer ijanuari 1990
GRAVITY POWER - kommer i januari 1990

Detta &r fyra bocker om att bygga fungerande modeller
av material Du hittar i skrivbordsladan, koket eller
stddskapet; ballonger, gummisnoddar, gem, sugror,
kulspetspennor och bomullstussar.

AIRCRAFT ARCHIVES - 100:- per styck

ar en serie bocker med sammanstéallningar av ritningar av
klassiska plan. Varje bok innehéaller data, bilder och
ritningar pd 16-24 stycken olika plan, som tillsammans
bildar ett ovardeligt referensbibliotek.

O

oo

obOooOooogoao

FAMOUS RACING AND AEROBATIC PLANES
Dc Havilland Comet, Cosmic Wind, Pitts mm
AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE -volym 1
AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE -volym 2
AIRCRAFT OF WORLD WAR ONE -volym 3
med bland annat Thulin NA!

FIGHTERS OF WORLD WAR TWO - volym 1
FIGHTERS OF WORLD WAR TWO - volym 2
POST WARJETS-volym 1

POST WAR JETS-volym 2

POST WAR JETS-volym 3

BOMBERS OF WORLD WAR ONE

CLASSICS OF WORLD WAR TWO

CUTAWAY AIRCRAFT OF WORLD WAR TWO
Ny bok med sprangskisser pa 30 beromda

varidskrigsplan. - 80:-

Oppethallande:
Mandag - fredag 12-18
Lordag 11-14

Ritningar till Bosse Gardstads valkanda
RC-modeller kan du fa genom att
férskottsbetala beloppet till postgiro 432946-2
och skriva ritningens namn pa talongen.
Aven postforskott.

KOMPIS nyborjarseglare 2 kanal 70

SK78 Klassisk nybdrjarmodell. 75

PLUMS flottérer fér SK78 35

ELECTRIC LADY elseglare 75

LISA stor termikseglare, "A2:a" 120

JOHANNA vélkand oldtimer, 220 cm 120

LILL-JOHANNA charmig dotter 75

A4 deltamodell av balsaflak 50

COMBAT LIFT RC-combat 40 Bo Gardstad
JET FIGHTER jet style, .40 motor 90 _

JOSEFIN TV-dubbeldéackaren 90 0762-77757
STARFLYER flygande vinge 65 Norrgdrden 26
OLDTIMER nostalgi, nybcrjarmod 75 186 32 Vallentuna
LAJBAN lajbans nyborjarmodI(AoH) 70

JAS GRIPEN balsaflaksmodell .40 85

39



FRAN KLUBBARNA

Scxi

Aktiviteter pa klubbniva .

Gotlands

Hej! Vi ar en nybildad klubb,
som dopts till Gotlands Modcll
Avaiatorer. Vi -17 st - &r samt-
liga mcdlemmar i SMFF sedan
tidigare och den nya klubben
registreras vid arsskiftet.

Vi lacker helaregistret ffan aero-
batic till skalaflyg. Den 20 au-
gusti hade vi en tdvling med

te tt
HMiimMJZAE a
modellflyg

Modeli Aviatorebildadel-TV

medaljer i basta OS-stil frén
Airlronics i USA.

Lee Renaud Memorial

Vi deltog darmed i ndgonting
som heter "Lee Renaud Memo-
rial Contest".De tre medaljorema
deltar &ven i en slutlig dragning
ijan -90. Hos oss vann Thomas
Ekengrcn med fader Karl Eken-

Bygg en
jetmodell

| vinter!

Nettopris fran tillverkaren!

BOSS 602 PRO ¢den svenska flakten!

* Internationellt erkand

-anvands i Australien, USA,

Tyskland, England, Belgien bl a!
4  Ar kraftkdlla i Einar Johnssons valkdnda Viggen!

Hb

Mycket bra dragkraft trots liten diameter!
Manga rotorblad (12) och ledskenor (24) ger bra

dragkraft utan superhogt varvtal!

ESE S SN

Spinner - for elstart med rem eller gummihuvud!
Stodring - centrerar rotorn i flikthuset!

Lamplig motor: 10-13 cc 2-takt - forgasare & utblds bak.
Formsprutade plastdetaljer, nav & rotorblad i kolfiber,

nylon 66 iflakthus. Gjutet motorfaste av spec, aluminium-
legering. Ledskenor av polycarbonat/glasfiber.

Flakthus: Innerdiameter: 135 mm,flansdiameter:158 mm,
ldngd 122 mm - Vikt: 450 gram exklusive motor

NETTOPRIS 490:-
(inkl paketpostférskott)

KB LYCO - Box 5006 - 791 05 Falun - 023-215 00

gren tvéaa. Freddy Irung trea. P&
bilden ovan ses del glada tav-
lingsganget. Bilden t h visar
Bertil Klintboms (ordf) della-
villand DH5 i 1.5 med spann-
vidd 1.690 mm och dragen aven
Laser.750ch en 13x6 propeller.

Bertil Klintbom
Gotlands Model Aviatérer

Mfk Vingama i Umed utnyttjar
kabel-TV for sin kontakt med
omvarlden.

Brarespons med annonsprov om
modcllbyggarkurs. Klubben ser
nu fram emot den riktiga starten
av kabel-TV i Umead, som ar ta-
tast i Sverige med sandningar
till ndra 17000 hushall.

GLODSTIFTSDRIVARE 325:-

En mycket robust och driftsdker glodstiftsdrivare for alla typer av
glodstift. Elektroniskt skyddad mot kortslutningar och felaktig in-
koppling. En "&kta" glowdriver, som kanner av temperaturen pa
stiftet och reglerar strommen déarefter. Glodstiftsdrivaren levereras
klar for anvandning, med anslutningskablar, dock utan ackumula-
tor. LAmplig ackumulator ar ett litet 12V mc-batteri. Den ar mycket
lite och kompakt, 72 x 57 x 28 mm - |att att bygga in i en startbox.
P& frontpanelen finns en strombrytare on/off, en ratt for att stalla in
gioden samt en lysdiod, som indikerar gioden pa stiftet.
Ytterligare en finess ar att glodstiftsdrivaren inte drar strom, om man
glomt att sla av den!

Du behover inte vara radd for ett tomt startbatteri!
Glodstiftsdrivaren har nu salts 4 ar och ar erkant palitlig. Darfor ger
vi 2 &rs garanti mot funktionsfel!

lPG elektronik]

Vargvagen 84, 902 38 Umed - 090-19 38 58 eft kl 1700



Y & VISV TV

Desiutom skulle det dd kosta

S~V AL PV JLIVE T VLT -

pran ndmnden sida utlovades i

Klubbar maste

U

Aktiviteter pa klubbniva . inbjudningar - meetin
Modellflygbanan, mot-
orcrossbanan och pistol-
skyltebanan far sannolikt
alla flytta pa sig om Vik i
Upplands Vasby byggs ut.
— | dag har vi inga di-
rekta klagomal fran dem
som bor i narheten. Men
det kan bli storande i
framtiden, sager Kjell
Bergman, miljoé- och hal-
soskyddschef i Upplands
Vashy.

Var klubbarna eventullt kan fa
en ny plats vet man inte. Losa di-
skussioner om en stOrre gemen-
sam motorcrosshana vid Arlanda
har forts till och fran.

Av de tre verksamheterna &r
modellflygbanan den som for

En bild fran klubbarna

.. flytta for nytt
I bostadsomrade

minstoljud. N&r miljO- och halso-
skyddskontoret gjorde bullermat-
ningar i augusti hordes inte ett
skvatt. A andra sidan hOIl ndgon
som bast pd med sitt fordon pa
den intilliggande motorcrossba-

» Skordetroska...

Nar personalen frdn kommu-
nen travade upp paen kulle for att
géra ett nytt test sd upptackte de
att en skOrdetrOska i ndarheten
ovcrrOstadc det mesta.

Slutsatsen ar i alia fall att mo-
dellflygbanans verksamhet ar
tystlaten.

— Maétningen fOre det gjorde vi
1975. NA&r vi nu matte pd samma
platser som d& sd visade det sig att
flygplanen blivit mer tystgéende,
sager Kjell Bergman.

Marianne Osterholm

Den liliaOS 26-fyrtaktaren, som
medlemsvarvarc &h ccrtifika-
tinnehavare kan vinna gcnom
forbundet, visar sig vara en rik-
lig rastark motor.

Thomas Nyholm, Ludvika ra-
dioHygklubb, har monterat en
sédan motor i cn Cub som mater
180 cm mcllan vingspetsama.

Karran vager cirka 2 kilo totalt.
Deta hela fungerar hel I ti flireds-
stallande. Motorn rackcr mer an
val till.

Thomas har lo m monterat in ett
glodbatteri. Sdhan behoverbara
trycka pa en knapp och ge snur-
ran nagra slag, s& hoppar OS-
motorn igang. Praktiskt!

Jag har saxat ur Lokaltidningen
for norra Stockholm (Sollentu-
na, Upplands Vasby, Roscrsbcrg,
Maérsta)- En utbyggnad har dis-
kulcrals av omradet vid Viks
gard i vars narhet modellflyg,
motocross och pistolskytte sam-
sas. Det ar ett framtidsprojekt
och biir sannolikt ej verklighet

inom de néarmaste 10 é&ren.
Matning skedde vid den arliga
MODELLFLYGETS DAG vid
full aktivitet. Gladjande rcsul-

Vasby Modellflygare
Erik Strid

eJulklappar till Far och Son!

JAS 39 GRIPEN -en ny spdnnandc modell frdn ACKUS - &r en helbalsa-
modell med kraftig gummimotor, som driver en skjutande propeller.
GRIPEN har hog hastighet, stabil flykt och stor aktionsradie.

Du bygger GRIPEN fardig under en enda kvall! Byggsatsen innchdllcr
tryekta balsaflak, fardigt propelleraggregat, ej lim eller lack!

PENNI &r varldens forstd gummimotordrivna
helikopter. Precisionstillverkade delar sdsom
drivhjul, paddlar och rotorhuvud ingér i byggsatsen
frin ACKUS. PENNI kan hovra, ga runt i cirkel,
stiga rakt upp eller flyga i en riktning.

Sand........ st PENNI-helikopter & 100:- + postf & porto!  Namn
Sand......... st JAS 39 GRIPEN & 75:- + postf & porto!
Sand......... st KATALOGER & 2:- Adrcss

TORTOFRITT om beloppet insattes pa postgiro 32 76 904 Postnr & ort

é Klipp ut talongen och sand in den snarast till ACKUS, Akersliden 3,44 6 00 Alvangen é Telefon 0303-384 81 U
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Vinn

nybérjare 3.5cc

| indansen’90
med
L inus!

Linus &r basmodellen fér Lindansen! Kop den direkt fran
SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkoping,

telefon 011-13 21 10

Linfygmodell spannvidd 1050 mm vikt 700-750 gram PRIS 285:-
komplett byggsats Enbart ritning 25:- wporto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivnmg samt alla delar
fardiga fér montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingar i bygg-
satsen - dock ej kladsel, lim och lack.

B och trana i host - och vinn Lindansen nasta ar!
forlag %

Futaba FC-18

Futaba FC-18 ar ett hogvérdigt Computcr-RC-system for alla
tdnkbara anvandningsomraden. FC-18 kannetecknas forutom
av perfekt design ocksé av steget in i CAMPac-klassen.
CAMPac "modell-lagringssystem" forenar en revolutionerande
enkelhet med praktiska och obegréansade mojligheter.
Ett obegransat modell-lagringsutrymmec ger den aktive
modellflygaren fler kreativa mojligheter. Futabas FC-18-
enhet erbjuder i grundutforande lagringsmojligheter for 3
olika modeller. Med varje CAMPac-modul biir ytterligarc
12 andra modeller tillgangliga.
*» Modem Computer-anldggning med det ]
rcvolutionerande CAMPac-sy stemet.
e PCM och PPM plus stor ackumulatorkapacitct
tillfredsstallcr alla praktiska krav.
» Anvandarvanlig och "generos" mjukvara.
* SMD-teknologi hela vagen fran Din sandare
over mottagaren till de kullagrade servona.

Radio Control Center AB

(i slatan 1(). Box 121. 56122 Illuskvarna. tel 036-1455 60
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Westerly

Den perfekta nybdorjarmodellen.
Spannvidd 151 cm - nosstall, héjd- och
sidoroder- och motorkontroll.

For motor 4-6,5 cc. Lattbyggd. Lattflugen.
Byggsats bara 695:- Ndstan fardig 1.295:-

FAI "tan" gummimotor finns nu hos | NYTT! Super-M ini-servo! i9gram! 490:

KungsHobby. Likasa Micro-X balsa och
segelflygvinsch (89:-).

my~-y m> GRAUPNER/JR-radio billigt!

J Tec motorbockar och Kavan Shark helikopter 1.850:-

vibrationsddmpande motormontage.

Litespan. Japanpapper.

TILLBEHOR - BALSA - BEKLADNADSFILM - KATALOG MOT 50:-1FRIMARKEN,
SEDEL ELLER VIA POSTGIRO 432 18 23 -9 - Nastan ny COX .08 (utan tank) 90:-!

Nar Du soker tillbehdr for modellflyg och helikopter fraga alltid forst hos KungsHobby!

KUNGSHOBBK

Kungsbroplan 1. 112 27 Stockholm - Tel 08-54 70 77 - nastan mitt i stan - nara Centralen & flygbussarna!

Elflyg

Specialisten

-1

Concept 30 och X-cell helikopter

Motor Direktdrlft Vaxiad
S — i o RSl /S 80 Cobalt 020 440 -
UNIONVILLE HOBBYS ot o oo
Cobalt 05 630 - 780:-
MODELLPROGRAM | SVERIGE Cobalt 05 FA 680 as0:
Cobalt 15 680 - 850:-
DeHavilland BEAVER spv 240 cm 1.800 — Cobalt 25 845 - 1.010:-
DeHavilland TURBO BEAVER spv240cm  1.800 - Cobalt 40 1.010 - 1.195:-
DeHavilland OTTER spv 240 cm  2.400 - Cobalt 60 FAI (2 hk) 2.015 -
med full fore flaps ]
Noordyun NORSEMAN spv 217 cm  fr 1.680 ASTRO  Typ 112, 5A. 1-28 cell, tidur 680:
Snabbladdare Typ 110, 5A. 4-12 cell, peakavst 580:

med eller utan flottorer

fran 12 V batt.

DeHavilland BEAVER spv 180 cm 900
DeHavilland OTTER spv 180 cm 960 - ASTRO  Typ 4023 - till/frdn m broms, reld, 35A 225
Noordyun NORSEMAN spv 160 cm 960 - Fartreglage Typ 200 - kont 35/120A, utan broms 395
DeHEilviIIand TIGER MOTH spv130 cm 1.020 - CELLER Sanyo SCR, 900 mAh, per styck 35
Flottorsatser fr 360 - Sanyo SCR, 1200 mAh, 7 cellspaket 300
For information om byggsatserna kontakta ASTRO  Till Cobalt 05/15 200
° I Vvéaxlar Till Cobalt 25/40 225
0SS garna: Till Cobalt 020/035 (&venMabuchi) 200

Skeppstunagrand 18

194 51 Upplands Vasby

o 0760- 724 52
Verkstadsgatan 1 - 783 00 Sater - 0225-500 77 -
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Longstroke eller..

Fortsaltningfrén sidan 12!

kvadratisk motor, sa valjer vi cn
nykonstruerad boxermotor - en
6:a fran Honda (Gold Wing).
Eli slag av 64,0 mm och med
71,0 mm borr ger ett forhallan-
de av 0,90.

Na vilket ar da bast: 1ang eller
kort slaglangd i en motor? Ja,
svaret ar att fragan ar fel stalid.
En motorkonstruktion ar ju all-
tid en kompromiss, dar lang
slagladngd lampar sig battre att
dra tunga lass vid lagre hastig-

Varning
for cyanolim

Fortsdttningfran sidan 38!
eller hjAmblodning. Skont. Men
vad ar det d&?

Kvar ar bara teorier om nagon
slags cyanidfdrgifining - cyano,
somdodaroch minskar syreupp-
tagningen i de viktiga hjamcel-
lema! Kan man ddda fangar i
USA med cyano, sa varforinte..
NAr jag skriver detta den 20

Multiplex

het och méulig acceleration, t
ex en fiskebat. Motsatscn dv's
en overkvadratisk motor an-
vands t ex i tavlingsmotorcyk-
lar, som kraver kvick respons
vid gaspadrag.

Sé lang slaglangd ger en motor
mer vridmoment an en Kkortsla-
gig motor? Nej, det ar ocksa en
felaktig slutsats och uppfattning.
Om man vill hamycket vridmo-
ments, skali man strava efter ett
hogt varv.

Men det gér val stick i stdv mot
vad som sades tidigare har? Nej
da, motorer konstrueras intc for
attgeenbarttex maxmialt vrid-

november 1989 har jag varit
sjukskriven i 3 manader. Blod-
tryeket har forbattrats, svaljpro-
blcmcn ar borta. Svallningama
kommer ibland, det kittlar som
sockerdrickaisidan. Jag harocksa
svart att halla varmen, dajag ér
ute och flyger p& Torslanda.
Cyanolimmcts verkan!!?

Med den vetskap jag har idag
kan jag inte siga annat till alla
modcllbyggarc av alla katego-
rier Anvand heltdekande skydds-
glasdgon samtmunskydd.d& Du

Kan det mesta - for de fiesta!
Forbattrat tekniskt utforande, 1200 mAh-
ack i sdndaren, lagre pris! (under 3000:-).
6/7 kanaler, 2 servon, 1 switch

Valj sjalv plug in-modul: Allround eller
Helikopter; valj ocksa 35- eller 40-modul

Svensk bruksanvisning

Ytterligare utbyggnad kan ske: 5 switchar + Multmaut

ORBO AB

Lidgatan 20

2 x Dual rate

Variabel Combiswitch

moment, utan for att gdra ett
visst arbete vid vissa givna for-
héllanden. Darvid ar exempel-
vis en elmotor mer fiexibcl &n
en forbrdnningsmotor vid manga
tillféllen - en elbil kraver ingen
vaxelldda, eftersom elmotom
har en bred vridmomentkurva
fran lagsta till hogsta varvtal.
En langslagig motor [amnar sitt
maximala vridmoment vid rela-
tivt 1ga varv samt att vridmo-
mentkurvan ar flack och spén-
ner over cn stor del av varvtals-
omradet. Med en Kkortslagig
motor blir det tvartom - maxi-
malt vridmoment lamnas vid ett

jobbar med cyanolim!
Kan Du &ven ordna med drag-
skap med rejalt utsug, sa har Du
ett rikt hobbyliv framfor Dig!
Var radd om Dig!
lljartliga halsningar!
Christer Peltersson, 42 &r
— dnnu intefast i klistret!

De har kom in direkt -
angelaget och nog s viktigt!
Var forsiktig med cyanolim!
Las limmets bruksanvisning
och varningar! Reds anm.

Diagnos, larare elev-funktion

171 58 Solna Telefon 08-83 25 85 eller order 08-34 78 43.

Begar lista pa aterforsaljare.

Nu inmonterad (K5-6)

Antingen allround

...eller helimodul ingar

hOgt varvtal, vridmomentkruvan
ar smal och toppig (den s k
hastsparken!) och kommer
plotsligt. Som avslutning kan
ndmnas, att cn angmaskin ger
maximalt vridmoment redan
fran start och tappar orken med
okande varv.
Val medveten om att jag betratt
het mark med dessa rader, hop-
pas jag dock, att den ratar ut
flera fragetecken &n vad den
vackcer. Trots sin korta omfatt-
ning - cn fullsténdigareredogo-
relse skulle krava bokformat!
Conny Aquist-Renman

SALJES

Plats for nya projekt!
OS FS-20 3,5 cc. Ej kord 500:-.
TEMPEST, byggsats for 60-multi,
med glasfiberkropp och fardigplan-
kade vingar. Toppgrej. Pris 600:-.
Futaba Contest, 7-kanal, 2 mott, 7
servon, ackar, ladd. Pris 1.500:-.
Challenger 720,7-kanal,med ackar
och laddare, 7 servon (fyra &r kul-
lagrade & ej anvanda!) Pris 2.000:-
Den radion funkar perfekt!

Ring snarast 0240-808 96, Ronny

Multinaut plus
kan monteras



STICK - nyboérjarmodellen!
En bra férstamodell for .25-.40-
motorer. Lattbyggd, lattflugen,
spannvidd 153 cm. 3 kanaler.
Pris endast 395:-

FLAIRs populara "oldtimer-serie

Flera harliga WWI-modeller ingar i Flairs rikligt
utrustade byggsatser: Baronette, Legionair,
Puppeteer, S.E.5a mfl.

Priser fran 770:- - 970:- Motorer & motortillbeh6r
Irvine's hela motorprogam
FLAIRs moderna avdelning (frdn .15-.61) finns pa lager.
Flair tillverkar inte bara "oldtimer-satser. Den valkanda kvalitetsmotorn
De har ocksa ett modernt program med bl a Laser (fran .45-1.80) levereras
avancerade pylon-modeller och konstflyg- cirka 4 veckor efter bestallning.

modeller. Alla med glasfiberkropp, fardiga vingar Aven olika dieselmotorer finns!

(skum+abacchi) + alla tillbehor. 4 I
Priser fran 520:- - 1300:- RING FOR PRIS!

Box 47 - 430 24 Varo-Backa
Telefon 0340-600 66
Oppet 1000-1800 vard

r

1000-1300 lord

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakare finns aven sprucelist. Flyg AMA_CubI

Framkantlist 6X8 -»-16Xx22 mm
Clark Y -» symmetriska Kop AMA_Cubl
Pianotrad 0,75 >m5 mm diameter
« Profillister fér battre luftstremning Ge bort AMA'CUbI
kring roderytorna AMA-Cuben ar en fin flygare!
 Vingstottor - profilhyvlade AMA-Cuben &r en fin present!
« ROTORBLAD till RC autogiro och AMA-Cuben ar en fin julklapp!
RC helikopter 9 Kop inte bara en, kap flera till Dig sjalv,

till Dina kompisar.
« Ordna en tavling nasta lovdag i skolan.
« Tala med Din larare om AMA-Cuben och

. i i ) |
Prislistor mot dubbelt brevporto visa vad Ni‘kan gora med dent
Aterforséljare antages Rlng 011 - 13 21 10 HaIIgren servar glatt'

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-813 10 Torsaker - 0290-851 37 &407 32 —7

Balsa, plywood, turu, rédbok o.s.v.

forlag
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NM i F3B

Fortsattningfran sidan 10!
omgangen i det narmastc hcls-
vensk. Tyvarr missa John i ter-
mikmomentet, d& han landade
efter 4 min 7 sek samtidigt som
basta man i gruppen fick 5.58.
Det blev en 11:e plats for John i
den omgangen.

Vi fortsatte pa den véagen. Efter
lordagens tre omgangar kunde
vi konstatera, att Jocke fatt yt-
terligare tva 3000-poangare,
men snuvats pa en av Pasi, som
i femte flog snabbast. 21,4 se-
kunder mot Jockes 21,9 pa de 4
ganger 150 metrama. Med detta
fick Jocke 14977 poéang efter
fem omgangar - en ointaglig
ledning!

Pé lordagen bankade vi oss kring
resultatlistoma forattrakna fram
stallningen med den da sémsta
omgangen bortraknad. Resul ta-
ten var intressanta, eftersom allt
pekade pa, att det skulle bli tid
for en sjatte omgang under son-
dagen. Fore denna var det
svenskt pd forsla, andra, tredje,
sjatte och sjunde platsema. P&

r

fjarde 1ag Niels-Ejner Rasmus-
sen med mojlighet att passera
Pasi och Gert. OlaWanvik, Nor-
ge, pa femte Iag bara ndgra poang
fére John och Klas. Delta inne-
bar, att Pasi toppade juniorlis-
tan fore Klas och Jesper Jensen,
Danmark, pé tredje plats. | den
prestigefyllda lagtavlingen led-
de ocksa Sverige med drygt3000
poéng fére Norge.

Danned skulle sondagen dgnas
atatt hindraNiels-Ejncratt kom-
ma p& mcdaljplats och fér John
och Klas att passera Ola. Med
dessa mal uppsatta infor sonda-
gen agnade vi oss at att halla sd
manga som mdjligt vakna sa
lange som mojligt. Foljdaktli-
gen var alla lika trétta, nar det
var tid for sisla omgangen.
Det blev en med svenska Ogon
perfekt omgang. Klas prestera-
des tavlingcns forsta &k under
20 sekunder - 19,9! Jocke tog
dock tuscnpodngaren med sina
19,5 sek. Sa John, som ocksa
snodde ihop tva tusenpodngarc.
Da vi vantade pa prisutdelning-
en kunde vi sammanfatta:
Jocke ar fortfarande suveran (en

enda flygning, som inte gav
I000p!). Gert imponerar framst
i distansen, dar han flég ifran
konkurrentema rejalt i fem
omgangar av sex. John - enda
aktive F3B-flygaren istocholm-
somradet - blev baltrc och battre
for varje omgang.

Juniorcma kunde ocksd impo-
nera. Pasi tog juniortiteln. "Pasi
ar Finlands baste F3B-flygarc,
men tyvarr tavlar han for Sveri-

finska var ocksa en fordel den
har gangen.
Avslutningsvis vill jag framfo-
ra ett tack till alla, som stilt upp
och gjort arets framgangar rmoj-
liga - i synnerligt Bosch, som
hjalpt oss med vara vinschar.
Alla med fragor och fundering-
ar kring F3B och radiosegelflyg
i allmanhet till undcrtccknad.
Anders Gustavsson
Lagledare

ge".kommentora- '
de en av vara fin-

. 1Joakim Stahi S 15000 p
ska vardar det , qon poltback S 14427p
Eg'i‘}énK;Sm';”;‘li 3 Pasi Visinen S 14211p
L, 4 Niels-Ejner Rasmussen DK 13945 p
infor NM, men 5 3,1 Herdin S 13696p
lyckades fuller 6 Klas Persson S 13618 p
val. Som lag kan
Y' mF? vara annat Resultat juniorer (6 startande)
an nojda, 1 Pasi VAisénen S 14211 p
;/(!hkarslr;:;all)r:tnar; 2 Klas Pcrsson S 13618 p
bra. VAra med- 3 Jesper Jensen DK 12914 p
hjélpoare gt.er. 955 Resultat Lag
ocksd -mojlighet 1 Sverige Joakim/Gcrt/John 43123 p
attkoppla}avmel- 2 Norge 38748 p
lan flygningama. 5 pinjang 37102p
At Pasi och Rof- 4 Danmark (bara tva gubbar!) 26555 p
fc talar flytande

m\

Resultat seniorer (17 startande)

Best World War Il ARF Fiahters

P-51D Mustang

Focke Wulf FW-190

Modeller&ElektronikAB

LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved *0371-107 09

46

Riktpris 1.650:-

P-51 D Mustang
Spéannvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm?2
Langd 1160 mm
Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

Focke Wulf FW-190
Spé&nnvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm2
Langd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal
Riktpris 1.650:-



FOX19BBRC FOX 15 RC
INTRODUKTIONSPRIS JULI MANAD inkl moms.
Fox 35 Stunt mod 1940 Jubileum End 4201-
Fox 15 RC End 4201-
Fox 19 RC Schneurle - kullagrad End 5951-
Fox 40 RC standard - kullagrad End 760:-

Fox 45 RC/helikopter - kullagrad - kolvring End 895:-

Lésa RC-glodstift - for 2- & 4-takt End 26:-/st
med goda tomgangsegenskaper
Mirakel-stift End30:-/st
Ljudddmpare & glédstift medfoljer alia motorer.
Forgasarna ar instéllda vid fabrik & provkaérda. V.
Reservdelar firms pa lager - 1 &rs GAFIANTI
1989 ars Fox-katalog mot dubbelt porto. n

Ovanstaende priser galler till 31 december 1989!

CECA Hobby

Box 34 - S-831 21 Ostersund - 063-11 59 31
vard 1800-2100- lord 0800-1000 & 1700-2100

NU RU

Direktimporterat hos oss:
4 ZAP/Ca tunnt 20 gr 50:- 4 Peck-Polymer byggsatser 75:- 4
4 Aerodrome handgjorda RC byggsatser snart i lager 4

Vidko om LINFLYG 99:- vid kop av andra varor for minst 300
Normalt 140:- inklusive frakt.

Landets alia klubbar ar valkomna
all handia till bra priser hos oss!

Modico HB Flygbiten ARSTA
Box 810 75 Branningevagen 41
104 81 Stockholm OPPET

08-41 42 30 Onsdagar 1730-2000

Aterforséljare antages!

UMODELLFLYGARE ELIASSON VILL HA PLATS OCH
PENGAR FOR NYA PRYLAR OCH SALJER DARFOR UT

It 1/4-skala Stampe (Svensson).flygfardig 4 Antic (Proctors fina)
4 Storseglarbyggsats ASW22 4,00 meters 4 Storseglarbyggsats
ASW 22 3,75 meters 4 Storseglarbyggsats SHD 4,00 meters m
fl 4 ByggsatsF3BGentron + extrakroppar+Merlin 4 Radioutrust-
ning 4 Laddare 4 Elfartreglage 4 Helt fardiga & valflygande
segel- & elflygmodeller med ALL utrustning inklusive radio, 4
VANLIGEN OBSERVERA, att ovanstdendeprylar inte ar billiga,
men beprovade och bra! 4 Leverans kan sjalvklart ske pa faltet
inklusive demonstrations- och trdningsflygning mm 4

4 DET GAR MYCKET BRA ATT RINGA KVALLSTID TILL
PER-AXEL ELIASSON TELEFON 08-761 33 11

Personli
kontak

med dim

tramtidakunder!

N dina framtida_kunder pa Hobby &
Fritid 90 —familjemassan for hobby-
och fritidsprodukter.

— Vinnpa att varamed

nytt

SGilj direkt pa massan!

Oko dina kunders kunskaper om dina produkter och ditt foretags
profill

Hitta nya samarbetspartners.

Demonstrera dina produkter infor en stor och intresserad publik!
Provsalj en ny produkt!

Itranschavdclningarna pa Hobby & h itid VO -

Hobby, modellhobby, RC-modeller, spel, datorer, verktyg mm.
Slojd & Hantverk, verktyg, material och fardiga produkter.
Tradgard.

Sport, fritidsklader, utrustning.

Foto & Video.

200 & Husdjur.

Sand in din amalan nu!

rJ-fOBBY
OLpKITID

M &ssa f6r Hobby- och Fritidsprodukter

Svenska M ussan Goteborg

PASKEN 13-16 APRIL 1990

Intresseanmalan:

O Mvill ha personlift kontakt for
mer information om massan.

O M vill garna l1&na videofilmen
om Hobby &Fritid 1989 i
vecka....oovenen !

O la

Vi ar intresserade av llobby &
FriLid 1990! Sand foldern.

ID M \ill boka plats som ulshil-
are.

i:\poVledia. Box 5177. 402 26 GOTEBORG, Tel 031-17 02 05

(efter ¥/ i-1990:031-10 64 00) modfi i flygwti nii 6

47



48

SF SERIEN

LITE STARKARE! LITE SNABBARE!

KRAFTIG
KULLAGRAD
AUTOMATTROTTEL
VALDAMPAD
| DE MEST
POPULARA
MOTORSTORLEKARNA
MAX 40SF
MAX 40 SF ABC
MAX 46SF
. MAX 46SF ABC
N MAX 61 SF
MAX 61SF ABC
TRAFARDIGT!
VALBYGGT!
VALFLYGANDE! DRAGON LADY
CALYPSO
Spannvidd 1620 m m ~
Motor 61 2T
91 4T
Spannvidd 1680 mm
Motor .60-.108
Balsakladda
cellplastvingar Kropp, stabbe
& fena fardigbyggt
TRAINER 40H i balsa...
oo e ot Ytfinish gor
40 - .48 4T -0
Du sjalv
M O D E L_C RA FT Spannvidd 1830 mm CAP 21
Motor .90 -.108 2T I
BOX 2074 - RUNDELSGATAN 16 120- 160 4T

200 12 MALMO - TELEFON 040-714 35 FINNS IALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER



alingsAs

MODELLMATERIAL
till salu
Byggsatser i tr&, metali, plast.
Balsatrd, plywood, pianotrad
Radioanlaggningar
Tillbahdr, bransle mm
Aven postorder
Specialitet: MODELLMOTORER
Delar p& lager &ven till Aldre motorer

Teleton

DAGTID
0322-311 13
KVALLSTID
0322-350 78
GOTEBORG
frQlunda
HCLUNDATCRG

Ric BU SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco. OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

SALJES

BARNSTORMER 25S

med Enya 19, 600:-; Boxer for .40-
.45-motor, 700:-; CESSNA AG-
wagon 188 med OS60FS, 1.500:-
Futaba Fp8 Ap, 4 servo, 2 mott, ladd
+ acke, billigt vid snabb affar.
HIROBO SHUTTLE std med OS
28 + Futaba 6-kan med gyro, 6.300:-
0499-212 88

SCHLUTER Champion med
Webra 61, cndasl flugen en sasong,
aldrig kraschad. Twin Star obyggd
skalakropp till Champion. Saljes
som paket eller separat. 5.800:- for
allt eller 4.500:- fér Champion +
motor och 1.500: - for bara kroppen.
Ring dagtid 040-94 20 40, kvall
040-54 61 79 - fraga efter Ola.

ST 61 Ring ej uppackad, 850:-
Banbil Serpent4WD+3,5 cc Picco,
startlada, kompl 4.500:-.

Buggy 4WD + Picco 3,5 cc, Fu-
taba-radio.

Robbe Parat + OS 1,7 cc, 250:-
042-29 83 39 Ulf eller Henrik.

NYBORJARPLAN mktvélbyggt.
Helt oanvant - endast radio + mo-
torinstallation. Pris cirka300:-. Ring
0611-180 28 efter kl 17. Love Kauli.

ALT(  Ify
PECDUKTIiI?

Nymbvégen 110, 290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Lillen - Mixen - Bo Gardstads samtliga
modeller - nu dven med fardiga spryglar
Hela FLAIRs sortiment - Skalaritningar
Bekladnadsmaterial

MOTORER - Irvine - Webra - Enya - OS
RADIO - Graupner - Sanwa - Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
KLUBBRABATTER
AVEN BILAR OCH BATAR
POSTORDER - Katalog mot 10:-

GOTEBORG

0 LLt
HDBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg
TAG nytt & beg - FLYG BA T- BIL

RC-anldggn - Plastbyggs atser
Masse>r av annat smatt ocf gott!

VALKOMNA

S IN! 5

Challenger 720/7-kanals med 6
servon + ladd, cv ackar. Saljcs bil-
ligt! 0503-123 03, Tomas.

HIROBO Falcon 555 influgen
och klar for start. Komplett med
radio Futaba FP-T5 NHL, gyro FP-
G152, laddare, motor Enya 49XH
och aulorotation.

Prisforslag: 7.000:-

0410-303 75 Ola

MODELLMOTOR och ...

OPS 120 fyrtakt. Mycket lite kord.
Gar utmérkt. 1.400:-,

... BYGGSATS Nieuport 28

ej paborjad byggsals, saljes pga
platsbrist. 1.000:-.

0501-167 45 efter kl 1800.

U CESSNA CARDINAL fardig
modeli, fin U SKYLINE 62, tra-
kropp, byggd U WINDFREE RC
segel BS E Goldberg ELECTRA
BS, m lampladdarclE SUPER
FLY, glasfibkropp, fardiga barplan.
U ALI, RC-segel, delv byggd. U
OGAR, motorsegl, flugen!

E Enya 40RC, gdr bra, obetydligt
anvand! U OS 15RCm tillbehér ft
OS 30RC nyskick.

042-416 95 Ronnie.

OS FP20 300:- + OS starter 12V
175:- + Eagle 15 modeli 50:-. 0410-
293 44. Ola.

I' Byggsats GV 38.

m Prospekt genom Hans Kjellberg,
<% V:a Annebergsvagen 3 1,433 37 Partille

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelitillbehbr

FLYG - BIL - BAT
A- Digitalmultimetrar  Ar
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

GOTEBORG

y o
Hugget’s Farg
+ Stor sortering iglasvav och
matta fran 20-600 g
« Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
» Gelcote, 200 farger
* Epoxyplast
« Aterférsaljarefér Jotun, Sverige
+ Aven postorder

Butik: Lmnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel: 031/14 18 14, 1446 14

FUTABA 3-kanalare

Flygradio. Séljcs med ackumula-
tor, 3servon och4-kanals mottagare.
500 kronor. 0479-138 71. Mikael.

NY NELSON-motor 2,5 cc, giod,
RV. 0480-792 51 Gunnar

GILETTE termikseglare med kol-
fibcrforslarktafrigolitvingar+ glas-
fiberkropp. Négot sprucken i no-
sen. Spannvidd 2850 mm. Pris 350:-
MOTOR OS 20 FP anvand 1 ér,
pris 350:-. 0431-805 91

KOPES

RADIOANLAGGNING med 2-3
kanaler. 0470- 303 10

MOTOR 6,5 cc i bra skick. 0506-
106 59

SUPER TIGRE 46 med lin-eller
RC-férgasare. OS JET Stream
ljudddmpare mellanstorleken, dvs
passande 35-motorer. Bra betalt for
bra grejer! Ring Conny Aqvist p&

nytt
100 Si

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY, c/o Molander,
Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DETMESTA
FOR RCI!!

0 BALSA
BEKLADNADSMATERIAL
BYGGSATSER

LIM, LACK, etc

o oo

NATANS HOBBY

(den lilla vanliga butiken

med det stora sortimentet)

utokar nu med modeller fran

FLAIR!

« Ar Du néjesflygare?

¢ Gillar Du dubbcl-
daekare?

e Kan Du néja Dig med
semiskala?

Kontakta da snarast

NATANS HOBBY

430 24 VarO-Backa

0340-600 66 efter kI 1700

i RATIS!

for privatpersoner
och bara 25:-/rad for
firmor av olika slag!
Bra va!?

Ritningar- materialsatser - tillbehor till
Stabil - Albatross - Solo* Limbo * X-et - Dacapo

(Dacapo -

nytt kulplan f 6,5 cc)

KATALOG mot 20:- i sedlaF eller postgiro 452 80 68 - 2
Aero Design Lennart Olsson
Roddaregatan 1 - 291 54 Kristianstad
Tel 044-12 53 80 kvallstid
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CONCEPT 30 «vbsHb

Concept 30 ar helikoptern som lyckas med det svara konststycket att vara tillrackligt enkel for
nyborjaren och anda tillraclkigt rolig for att tillfredstalla aven en krasen erfaren pilot. Det gor den
naturligtvis aven perfekt att utvecklas med. Tekniskt ar Concept en mycket avancerad maskin
som i stuntutforande aven klarar avancerad flygning. Den levereras itva olika utféranden. DX
heter nybdrjarversionen och den levereras formonterad med en OS28H motor och till ett prisunder
4000 kr! SE heter den raciga och fullt kullagrade versionen som levereras i byggsats och utan
motor.

Den séljs hos ConceptHelikopterCenters (CHC) som ar Din garanti for ett lyckat resultat. En CHC-
butik har all kunskap som kravs for att hjalpa Dig upp iluften for den forsta flygningen. Dar finner
Du ocksa ett komplett reservdelssortiment och ett komplett sortiment av tillbehér. Alltid pa lager!
Du finner en lista over CHC-butikerna langst ner pa sidan.

NKygsHgX?

m ra
ConceptHefikoptefCenter(CHQ

Konstruktgren MrShigetadaTaya

Det har &ren listaover CHC butikerna i Sverige. Fler tillkommer s& ring garna for vidare besked: FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866
GOTEBORG (031) Leksakshuset 806901 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 HOGANAS (042) Hobby & Elektronik 30230
JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO (040) MelabHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset188891 STOCKHOLM
(08) Hobbyexperten 406364, KungsHobby 547077, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kjells
Lek&Hobby SODERTAUE (0755) Hobbyfantasten 14484 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 VARNAMO (0370) Leksakshu-
set 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, PunktLeksaker 131491 OVRIGA 08-535730

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30



ELDER
BIPLANE

Elder Biplane med klassigt
utseende och spektakulara
egenskaper.Tar latt stora 2-
och 4-takts-motorer.
Elder Biplane har otroligt l&g
landningshastighet och den ar
en modell for varje s6ndagsflygare.
Spannvidd 165 cm
Motor 7,5-12 cc 2-takt
12-15 cc 4-takt
Radio 4 kanaler
Pfiset for denna super-byggsats i
balsa och plywood ar endast 1.410:-.

GATES Long-life
Nickel-Cadmium celler

Glodstromsbatterier Losa celler 1,2 Volt

GE188bly 2V, 5 Ah 124:- G2500 C (R14) 2,5 Ah

Kittiw ake

Tva duktiga konstruktarer ligger bakom denna modell -
Ken Willard och Scott Christensen. De har skapat en
unik och mangsidig modell. Giom garna bort allt om
eventuella problem med ett sjoflygplans flygegen-
skaper! Med Kittiwake genomfor Du latt spinn, tvara
svangar, inverterad flygning och mycket mer.
Spannvidd 120 cm
Motor 3,2-4 cc
Radio 4 kanaler
Priset for denna unika
Topflite-skapelse ar
endast 827:-.

Energy Products

Snabbladdningspaket

72:- GXF1500 ackpaket ar specieilt lampliga for snabb-

G4300 1,2V, 4,3 Ah (R20) 103:- GXF1500CsG-Max 1,74 Ah 41:- laddning - for bil, bat och flyg och matchade for maxi-
4002 Glodstromsladdare  159:- G650AA AA (R6) 750 mAh 28:50 mal kapacitet -1,74 Ah. Prisvarda! Ackarna finns

G525A 2/3 Af 600 mAh
Energy GH110 1/3 AA 125 mAh

Products

52:- med tva olika kontakter - ange bilfabrikat!
50:- GXF1500CS 7,2V-paket 269:-

GXF1500CS 8,4V-paket 309:-
GXF1500 Cs G-Max 1,74Ah cell f egna paket 41 -

Hobbynox sprayfarger

Heltdckande flexibel hobbyfarg. LAmplig for lexankaraosser,
ABS, trd, glasfiber- och bekladnadsmaterial.

150 ml netto.Finns iféljande kulorer - 41 :-/styck

830 vit 835 bla 840 fluoriserande gul
831 gul 836 svart 842 fluoriserande rod
832 orange 837 silver 844 fluoriserande gron
833 rod

852 Cleaner 47:- 854 Teflon-olja 49:-

m in icars Fraga efter vara produkter i "Din" butik. m in icars

modellhobbygrossisten

Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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Carrocar -mycket mer an bilar!

Brett sortiment med hog kvalitet

Stort tillbehorsprogram

Valj mellan AM, FM eller PCM
Specialmodeller for bil, bat, helikopter och flyg

Driftsaker! Om olyckan anda ar framme -SANWA har
bra service!

Sanwa distribueras av Carrocar AB. Om Du
har nagra fragor eller behover service kontak-
ta oss pa telefon: 013-112 224.

Sanwa radiostyrningar och tillbehor hittar Du
i valsorterade lek- och hobbybutiker.

SUPER AIRBOAT MKII -Aret runt modellen!!

Airboat kan Du kora pa is, sno och vatten. Den kompletta byggsatsen inne-
haller allt Du behover utom 2kan radiostyrning och glodstiftsmo-
tor med tillbehor. Du kan valja en valfri glodstiftsmotor
pa mellan 2.5cc till 6.5cc och toppfarten ar ca
60km/h. Aven en Svensk byggbeskrivning
ingar. Ca.pris: 645.-

Allt for modellflygaren!!

Carrocar har

genom sitt

kop av

Behco ett av

Sveriges storsta sortiment for
modellflygaren. Vi for ett

komplett sortiment fran

ledande tillver-

kare. Produkterna hittar Du i
valsorterade lek- och hobbybutiker
runt om i landet. Ring oss garna for in-
formation om narmaste aterforsaljare.

Saljs i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av
Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping, Tel 013-112 224



...Pa flygfalt
varlden
har X-cell
visat sig vara
den dominerande
drivkraften inom
modellhelikoptersport
och tavlingsflygning.
Upptack sjalv vad det
innebar att flyga den
stabilaste, mest valflygande
modellen som branschen kan
erbjuda idag. Upptack X-cell!

X-cell 60 byggsats
Quick-Silver glasfiberkropp
Long Ranger glasfiberkropp 3.595:-

Julerbjudande!

Om Du bestailer en X-cell 60 under december
manad erhaller Du en komplett helikopterljud
dampare Magnapipe med manifold (sid- eller
bakblas) pa kopet - varde cirka 1.100:-!
HOr med Din lokale hobbyhandlare eller kontakta
0ss pa ldéFakta direkt!

Nyheter: X-cell 30/40-byggsats - PeacePipe for X-cell, Concept
& Shuttle - JMW-gyron - glasfiberblad - flottorer -
kortantenn - och mycket, mycket annat!

O Jag bestailer... st X-cell 60 byggsats och f&r en Magnapipe pa kfipet! (Ange sid- el bakblas!) Skickas till
O Jag onskar ytterligare information om priser och tillbehbr till X-cell! IdéFakta
Box 2103
Namn 183 02 Taby
Adress - - Telefon 08-792 37 91

Postnummer Ort Tolgfnn Telefax 08-768 63 24



= GOTEBORG

STORT URVAL \

HALMSTAD

RC-anldggningar Byggsatser
Tillbehér och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och &ven elektronikkomponenter

S Kungsgatan 20 AB

J 035-12 40 70
Norra Hamngat 30 - GOTEBORG - 031-80 69 01 Ji

302 45 HALMSTAD

KUNGSBACKA

cm sam tA

HOGANAS
hobby och

HOGANAS v elektronik

Storgatan 48, Hogands, 042-302 30
OPPET: M&ndag-Fredag 13-18
Lordagar 9-13

0 RC-flyg-bil-bat
o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehér B”RhAbb
Sortering tér alla hobbyentusiaster
o Hobbytré Alltid ratta

o Motorer OS, Enya
Bestali MULTIPLEX-katalogen
89/90 - 156 sid - farg - tysk 40:-
sedlar el postgiro 37 54 51-2

PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

TuleA luleA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
LULEA

RC-speciatisten i var norra landandat

THYLINS SERVICE -

« Futaba

+ Enya, Saito, HP Motor OS - Enya - Irvine - Rossi - Webra

* Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba
Marutaka Sanwa - Hitec

« Stori balsasortiment Byggsats SIG, Kato, Marutaka m fi

+  Stor tillbehérssida Bil Kyosho

« Postorder, ingen egen katalog

« Ring ror information BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder - Kontokort tages

THYLINS SERVICE

Stationsgatan 62
951 32 LULEA - 0920-129 29 & 010-58 37 19

Valtentornsvagen 12 951 61 Lulea Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

Kop grejer for Dig sjalv, Dina modeller
eller Din klubb!

tygmBrke

klubb-blazarmlirka
modalitlygmirk-

Uvlingskort rocktlagamSrk-

tavlingaprotokoll

tivliingaregler SMFF-dekaler

Idantltlaringsnummar

handbftckar

Klubbar och skolor
faktureres -
ovriga leveranser sker

SMFF:s expedition
Box 100 22
600 10 Norrkoping

HOFORS

PeAsROTORBLAD

Allt i tr& rgr modellbyggare

Specialitet. AUTOGIROS &
rotorblad

Vingsrgttor, profilhyvlade i furu
Roderlist, skevroderlist

Balsa, furu, plywood osv
Aterrgrséljare antages
Prislistor mot dubbelt brevporto

Besoksadress: Nyangsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hofors
Postadress: Kéllarvagen 13,
S-810 10 Torséker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

LIDKOPING

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidképing, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
6ppet M&-Fre 1530-1800, Lor 1000-1200

MALMO

RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C ETRUEDSSON
FACK 541 . 200 10 MALMO
040-15 51 98 8.043-15 16 43

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT

Radioanlaggningar, byggsatser &

motorer med kvalitet till ratt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR

Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Ordertelefon 036-14 53 60
Oppetvard 9-12,13-17

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Lmkoping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellb&t Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tillbehor

MALMO

, MODEL

EaGH

200 12 Malrrre
Tel: 040-714 35

Det mesta och det basta f6r RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

Forbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Forbundsmaérke, blazermarke 40:-
Slipskldmma med forbundsmarke 25:-
Nyckelring med forbundsmarke 2:-
Modellflygmarke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver 22:-
Modellflygmaéarke, guld 23:-
Modellflygmarke 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-

Tavlingsregler for olika FAIl-klasser m fl, per st 10:-

Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare"” 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder™ 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger™, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodeil, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-

Kladdselppr, gult & rott, 12 el 21 g/m3, per ark 4:50

mot postforskott
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Telefon 011-13 21 10

T-shirt, frdn EM 87 eller EM 88

40:-



ELL-HIRD

RC ar modellen!

KVALITET TOPPRESTANDA

25-3 5-6.5-7 5-10-0-10.7-11.1 -13.0-15 Ccc
Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

MOOELLTENI 7

o RC-anlaggningar: JR

Acoms, Multiplex

o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco

o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

TROLLHATTAN

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE
HOBBYAFFAR

* FLYG

* BIL

* BAT * TAG

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

Katalog 15:- - ej frimarken!

Distributor
POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
Box 74 Ordertel. 040-4461 17 0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8
23040 Bara (17.00-20.00)
STOCKHOLM
HOBBYBOKHANDELN
BOX 8153 - 104 20 STOCKHOLM
Butik: Pipersgatan 25 mtelefon 08-54 84 55
Dppet mén fre 12 18 - L6r 11 14
o RC-flyg -bil-bat & tillbehor * BOCKER *

* TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

Flyg - t&g - bt - modellbygge - mllitarle
ANTIKVARISKA BOCKER

OVANLIGA PLASTMODELLER

KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger - boklistor - postorder

~ UMEA

Allt inom

Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glddstift, ackar.

Nu &ven modeller frdn Flair

Vr

Drottninggatan 41 (Box 88)

A1 COTrBlIkENaR Tel G620-1P5 xT
| Arkaden vid torget

FCrbundsordfbrande
Olof Pennborn
Furutorpsgatan 28 V

252 27 Helsingborg
Telefon 042-24 17 04 bost
(Kvallstid 1800-2000)

Vice farbundsordfirande
Bengt-Erik StderstrOm
Rulistensvagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
Telefax 011-23 83 08

Sekreterare

Henning Andréasson
Tubrogsgatan 1Bil
217 41 Malm¢&
Telefon 040-91 58 42

Kassar

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 NorrkOping
Telefon 011-13 36 47 bost
Telefax 011-10 19 49

\JD
HOBBY

Grubbevégen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

SMFF bildades 1957 och har
klubbar, klubbmedlemmar
och enskllda personer som

medlemmar.

Ledamot

K-G Hallhans

Box 40

780 68 Transtrand
0280-223 14

Suppleant

Roland Allberg

Adjutantsvégen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-15 15 67arb
063-217 00 bost

PR och rekrytering
Gunnar Eriksson

Dstra Parkgatan 26

951 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Utbildningsledare
Henry Hahlin

Box 245

863 02 Sundsbruk
Telefon 060-53 68 97

T f Grenchef Friflyg
Bror Eimar

Grenchef Linflyg

Bengt Lindgren

Sagstuvagen 24

141 49 Huddinge

Telefon 08-779 311 18 bost
08-779 03 87 arb dir

Telefax 08-774 38 24 arb fvb

Grenchef Radloflyg

Hanns Flyckt

Akershultsvagen 2

564 00 Bankeryd

Telefon 036-721 00 bost
036-19 96 15 arb
010-36 33 83 hil

Expeditionsflirestdndare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-925 97 bost

radiostyrd hobby.

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND

BMIIY
HID

Box 6008, 183 06 'T"éby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VARBFRG

Natans*~2A~~"p?”
Hobby

Byggsats  Nérskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer Gl6d Irvine, Laser & MWS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MWS
Bransle Diesel och glid
Box 47 430 24 Varébacka

Telefon 0340-600 66 eft 1700

OREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-

HOBBY

Specialaffar for

Modellflyg
RC-anlaggningar. byggsatser
tilbehor. motorer. bilar. batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Postl&da 45557, 705 90 Crebro
Besoksadress Kérsta O, Hovsta

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
BStar med manga tillbehor
RC-flyg fr&n bl a SIG, Modelhob. Pilot.
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS. HP, Super Tigre,Irvine m fl
Reservdelar till G-Mark och Cox
Elmotorer flir flyg och bétar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fi
Ritningar (r&n Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad
Pollardriir & Maxladvinschar och
massormed andra tillbehor och material
Prislista mot dubbelt svarsporto
Cppetvard 16-18; (Stangt onsd) lord 10-15,
Ovriga dagar telefonsvarare.

STOCKHOLM

Hitssnod

Upplandsgatan 66, 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

BYKON V x
X X jrx X - opiginals
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

VASTERAS

10

OREBRO

HAKANS"S}Lk- HOBBY

Lundvégen 11 (HOVSTA)

703 76 OREBRO
Tel 019-22 66 13

FLYG * BIL BAT
« RC-anladggningar - Motorer
*« Byggsystem Tillbehor

Dessutom personlig service och
laga priser

Sa&'trarkomitér Modellflygnytt ut 199i

Nr1 vecka8

Nr2 vecka 16
Nr3  vecka 24
Nr4  vecka 32

Nr5  vecka 40
Nr6  vecka 48

KLIPP UR & SPARA!

Manusstopp liksom ocksé
annonsbokning lampligast
cirka 4 veckorfore angiven
utgivningsvecka.

Annonsmaterial typ manus
for saltning & bilder ocksa 4

veckorfore utgivningsdag.
Fardigt annonsmaterial typ
heloriginal 2 veckorfore.
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POWER GEAR
SPEED 600BB 7,2
For PINK och Hknande modeh
med6-8 celler.
Best-Nr. 1166 c:a-pris 618:—

POWER GEAR
SPEED600 96V ~ W

|.
F6rASW22 BE eller Hknande modeffefc® /|
med 10-12 celler. tzfoffls
Best.-Nr. 287 c:a-pris 510:—

DIRECTDRIVE
SPEED 500 BB RACE VS 7,2V

Hdégeffektsdrivset for snabba
tavhngs-modellersom RACE RATmed
6 celler och Hygvikt
upp till 1200g i
Best.-Nr. 1164 c;a-pris 760:—

DIRECTDRIVE SPEED 700TURBO 9,6

FOrASW22B 270E och Hknande modelerhed 7&10cellerod
till2500g. >y
Best.-Nr 1165 c:a:pris325:—_

Eraupner 115

POWER GEAR

DIRECTDRIVE
SPEED 600 8,4 V

‘ 6r CHIP, EPS 2000. PINK och Hknande

/' modellermed 7-8 celleroch

i Hygvikt till2000g.
f Best.-nr. 1162 c:a-pris 260:

Elektro-UHU-
drivset 7,2V

, ForE/ektro-UHU
I eller Hknande
% modellermed
m 6-7 celler
\ Best.-Nr. 297
c:a-pris 260:



