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CONCEPT 30 ESSEI

Concept 30 ar helikoptern som lyckas med det svara konststycket att vara tillrackligt enkel for
nyborjaren och anda tillraclkigt rolig for att tillfredstalla aven en krasen erfaren pilot. Det gor den
naturligtvis aven perfekt att utvecklas med. Tekniskt ar Concept en mycket avancerad maskin
som i stuntutférande aven klarar avancerad flygning. Den levereras itva olika utféranden. DX
heter nyborjarversionen och den levereras formonterad med en OS28H motor och till ett prisunder
4000 kr!' SE heter den raciga och fullt kullagrade versionen som levereras i byggsats och utan
motor.

Den sdljs hos ConceptHelikopterCenters (CHC) som ar Din garanti for ett Lyckat resultat. En CHC-
butik har all kunskap som kravs for att hjalpa Dig upp iluften fér den forsta flygningen. Dar finner
Du ocksa ett komplett reservdelssorfiment och ett komplett sortiment av tilloehor. Alltid pa lager!
Du finner en lista over CHC-butikerna langst ner pa sidan.

Nr 2 - 1990
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ConceptHetikopterCentef (CHC)

Konstruktgren Mr Shigetada Taya

Det hér &r en lista Over CHC butikerna i Sverige. Fler tillkommer s ring garna for vidare besked: FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866
GOTEBORG (031) Leksakshuset 806901 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 HOGANAS (042) Hobby & Elektronik 30230
JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO (040) MelabHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM
(08) Hobbyexperten 406364, KungsHobby 547077, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kjelts
Lek&Hobby SODERTALJE (0755) Hobbyfantasten 14484 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 VARNAMO (0370) Leksakshu-
set 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, PunktLeksaker 131491 OVRIGA 08-535730

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30
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p m Det varasfér modellflyget! Kurt Lennds masterverk

Curtiss SBC-4 klarfor start p4 Hokaklubbcnsflygfalt
utanfor Halmstad. Modellen vackte stort uppseende

vid F4C-VM i Kanada med sin detaljrikedom. Tyvarr
saknades dafullgod dokumentationfor hog placering.
Men Kurt traffade SBC-4-piloter dar. Foto S lingwall

Vid Sveriges Modellflygférbunds arsmote i manadskiftet mars-aprilfastslogs, att
vifor narvarande inte kommer att andra organisationen. Egentligen ar detju s,
att alla organisationsformer ar bra bara man har ratt typ av manniskor i den.

Under arsmotetframkom ocksa - melian raderna sa att sdga - att vi borde agna
mer resurser at vad som kalias sondagsflygare, det vill sdga &t dem, som enbart
sysslar med modellflygfor sitt hoga ndjes skull och inte ar specialister eller
tavlingsaktiva inom sin specifika gren.

S4 ratt, sa ratt! Vi arfaktisktfler &n 8000 sddana séndagsflygare!

Utan bredden i verksamheten 1ar vi inte kunna utvecklas. Sa var sa saker pa att
justfér bredden inom modellflyget kommer att gnas mycken energi. Varfor
skulle inte Du till exempel kunna deltaga i det kommande Flugebylagret, som i ar
avhalles under vecka 27 -forsta vecka ijuli?

Pa Flugebylagret kommerforvisso att visas vad bredd inom modellflyg ar!

Bengt-Erik Soderstrom

Ordférande i SMFF Flugebylagret 1990
Reservera garna redan nu vecka 27 for trevlig

modellflygsamvaro i Flugebyn!
Mer info i nasta nummer av Modellflygnytt

Exzd



Harlem Nights med Eddie
Murphy och SMFF:s arsmote!

SAGA-biografen i Kristianstad hade under manadskiftet mars/april tva matiné-
forestallningar till det ordinarie programmet Det var SMFF:s Forbundsmote =en

trivsam familjeforestallning som visades. Rollistan var lang.

29 minuter forsenad slogs Olle
Pennboms klubba i bordet och
oppnade det 33:e Frbundsmo-
tcL Sedvanligamikrofonproblcm
motte de bekan Laansikten, som
anlant for att dryfta fjolarets
historia och arets framtid.
Delegatema Tick Idmna ett vac-
kertmodellilygvaderforattbanka
sig i SAGA-biografen. Det var
onumrerat. Delegatema satt val
utspridda vilket bidrog till att
hérbarheten inte var den basta
overallti salongen.

Bengt-Erik Soderstrom valdes
till motesordférande. Den om-
standiga och tydligen nOdvan-
diga réstlangdskontrollen fick
kéras igenom direkt, da fore-
dragningslistans godkéannande
kravde votering. Det tog mer an
en halvtimme. Nog vore detbra,
om moétesdeltagama kunde fa
agna sig at uppbyggliga sakfra-

gor, da de nu traffas en gang i
stallet for smaskoleliknande
upprop. Alla formalia vad gal-
ler motets utlysande var OK. Sa
var det dags for grenkonferen-
ser. Dessa pagick fran 1400 pa
lordagen fram till 1015 pa son-
dagsmorgonen,daFérbundsmo-
tet fortsatte. Som forsta punkt
kom verksamhetsberatlelsen.

Efter fraga frdn Bjom Hammar-
skjéld fick Olof Pennbom ge
mer kott pd benen angdende det
Nordiska Samarbetet. Bjom ville
ocksé veta mer om administra-
tionskostnadema: loner, kontors-
maskiner mm. Jan-Ivar "Orion"
Lidstrém, Gislaved, betonade,
att 14% av SMFF:s medlemmar
INTE tillhdr n&gon distriktsor-
ganisation (nagot, som verkli-
gen inte bor férgldmmas iandra
sammanhang!). Verksamhetsbe-
rattelsen godkandes. Sedan blev

det full fart. Revisionbcraltel-
sen godkandes, ansvarsfrihet
lamnades, forslag om oforand-
rade avgifter spikades, utan att
vara meste "junior" Lars An-
dersson beh6vde kommentera.
Dagens huvudnummer blev sa
avrapporteringen av det utred-
ningsfdrslag till eventuell omor-
ganisation, som Lennarth Lars-
son, Kent Johansson och Kaj
Skare nu fortjanstfullt stott och
blottiflera &r - p& uppdrag av ti-
digare eniga Forbundsmolen.
Revisor Lennart Hansson gav
oss den stadgemassiga forutsatt-
ningen vid en ev. férandring.
"67% rostovervikt vid tva pa
varandra féljande férbundsmaé-
ten, varav minstettordinanc" sa
stadgama. (San tur, att det ar
skrivet s& man forstar det!)
Kent Johansson drog bakgrund
och grundfOrutsattningar, Kaj

Skare presenterade forslagetmed
informativt OH-material. Grup-
pens forslag nr 2 var huvudfor-
slag. S& bdijade diskussionen.
Bjom Hammarskjold fick oss
att se visioner av sma roddbatar
kring atlantangare i Stockholms
Lans Landstings regi.

Johan Bagge gav ros till utred-
ningsgruppen, men ris till for-
slaget. Johan vidholl fjolarets
standpunkt: problemetarattfinna
bra manniskor att iklada sig
viktiga funktionarsposter - kan-
ske rent av valja folk utifran
med kompetens. Delta 6verens-
stamde nagot med ett Bjoms sc-
nare inldgg (det om parker och
plattar mm, innan han drog till
med tdnkvarda VD:n) med en
styrelse for malinriktning och
malrapportering och en VD, dvs
en verkstallande dircktor, som
ser till att beordrade aktiviteter



blir genomforda professionellt
och rejalt.

Da Ingemar Holmberg, Sunds-
vall &ntrat talarstolen med ma-
nus i lgsbladssystem, fullfjadrad
ochvalmotiverad argumentation,
gick en ande genom salongen.
Hansinlagg fick mangaatttanka.
Ja, jag tror t o m férslagsstallar-
na fick en del att fundcra Over.
Kontentan av hans langa, men
forvisso icke langrandiga fram-
stallning var, att man kunde ana
en gruvlig topp-styming i for-
slageL Dessutom var ansvars-
gangen oklar. Vcm eller vilka
skulle beviljasansvarsfrihet? Den
ena, den andra enskilt, tillsam-
mans eller bade/och! Ohallbart!
"Forslagetgeren frihet for funk-
tionarema! Men detar medlem-
mama, som skali ha frihet och
funktiondrema skali gdra vad
de blir tillsagda att gftra". Ord
och inga visor. | sin svcpande,
men kristallklaragcnomgang fick
ocksa distrikten sitt betyg. De
skali verka FOR klubbama och
inte vara ndgonting mellan klub-
bar och forbundsstyrelse. Det
skali vara klubbrcprcsentanter
och inga andra pa fOrbundsmo-
tena. "Vad gOr distriktsgubbar
till battre representan leran klub-
bamas egna grasrotsrepresentan-
ter?" Annu en bra fraga!
"Distrikten skali samordnaklubb-

verksamheten inom regionen. Dc
ska bidra till utbildning, PR etc,
dvs verka for klubbamas basta.
Distrikten skali inte vara en fOr-
dréjande eller avspisande lank
mellan klubbar och forbunds-
styrelse. Distrikten skali inte sys-
sla med modcllflyg, det skali
klubbama gora", fortsatte Inge-
mar. Det var det mest genom-
gripande och odemokratiskaor-
ganisationsforslag Ingemar na-
gonsin hade sett. "Medlemmar-
nas vilja skali vdmas om, de
folkvaldas frihet far inte Okas pa
mcdlcmmamas bekostnad", siu-
tade han, men gav gruppen blom-
mor fér dess engagemang. Men
deras resultat far absolut inte bli
végledande for SMFF:s fram-
tid. Ingemars langa inldgg belO-
nades med en lang applad. Han
gjorde intryek, sundsvallaren!

BengtLindgren efterlyste infor-
mation omremisssvarenoch de-
ras innehOll. Vilka hansyn hade
tagits till synpunktema i dessa?
Lennarth Larsson fick sé ge dels
merdjupgdende information om
forslaget, dels klargora vasent-
liga missforstand. Av de inkom-
na cirka 20 remissvaren fanns
sdval positiva som negativa.
Lennarth hdvdade ocksa, attman
inom gruppen anser, attdet maste
goras nagot 4l SMFF:s organi-
sation. "Det ar inte enbart per-

sonfragor. Uppgiftcr maste ren-
odlas och det sker med dennaor-
ganisation” slutade han rakryg-
gat.

Ingemar Holmberg dok upp igen
och kunde nog halla med om att
en ny, annorlunda organisation
kunde varapakallad. FOrdistrik-
tens folk har inget pa fOrbunds-
matena att gOra.

Bengt Wibner bad oss titta pa
affarsvarldcn, darmycketbrakan
finnas. Ledningsgrupp, divi-
sionalisering av grenama, kun-
de vara en losning.

Lars-G Olofsson fdrde oss in i
skidforbundetstavlingsorganisa-
tion meden tavlingsorganisation
ochen "bredd"-organisation. Den
modellen (!) skullepassa SMFF!
Dessutom betonade han, att del
ar grenama, som skali ta ut sina
landslag och inga andra. Basta!
Uppgivetavslutade KentJohans-
son debatten med att "Det har
forbundet &nnu inte ar emotio-
nellt berett pd nagra som helst
forandringar!" Det ar forvisso
sant!

FOljandcomrOstning gav avslag,
s& nu ar det forslaget historia.
Forbundsmotets motion 1foran-
ledde en behovlig genomgang
av faststallda och gallande FAI-
klasser, provisoriska FAJ-klas-
ser (sddana, som finns, men inte
reglcras av Sporting Codc-reg-

Fr v: Delegat Jan-Ivar Lid-
strém, Gislaved; friflyggren-
konferensfunkliondrer Johan
Bagge & Bror Eimar; Lennart
llansson i Bl-tagen: Kaj Skare
férklarar organisationsfdrsla-
get; Forbundsmdtesledningen:
Henning Andreasson sekr,
Johan Bagge bisittare och ordf
Bengt-Erik S6derstrom.

ler - men dc har regler anda!).
(Engenomgangav samtligaFAl-
klasser, provisoriska och natio-
nella klasser kommer att pre-
senteras i kommando nummer
av Modellflygnytt - det behévs
sanncrligen!)
Huvudfragan var dock, om det
bara skulle f& vara SM-tavling-
ariFAl-klassema. Riksmastcr-
skap borde réacka till Ovriga, sa
motionen. Nu tande det till ett
slag igen. Kanslor kom fram.
Och det var framst friflygama -
de, som har traditioneratt vdma
om - som blev huvudaktorer.
FIC-Gurra ansdg, att vi forlo-
rar ungdomar, om vi tar bort 1-
klassema fran SM. Ingen spor-
re eller uppmuntran langre for
dem!
Lars-G hade dock allt klart for
sig: "Stoder forslaget!"
Bror Eimar yrkade avslag med
ett valbalanscral inldgg. Lars
Andcrsson var inne pa samma
linje. "En FIC-klass med 12
tavlare har SM-status, medan
en B 1-klass med mer &n 50 del-
tagare har det inte. Varken rim
eller reson!" "Plotter-klasser",
tyckte ndgon annan. Motionen
vann dock bifall, men krossade
debattarer, som foérlorade vid
omrdstningen kan gladja sig at
att man kan "forgylla" riksma-
Forlsattning sidan 8!

Fr v: Det diskuterades mycket
utanfor protokollet vid fika-
rasterna: Arvid H + Lars A +
Bjorn H +Lars-G; Ingemar
Holmberg var ett av arets nya
ansikten; RC-grenens kon-
ferens med Hanns Flyckt vid
klubban - Johan B och Bengt
Holmer assisterar; Bengt Lin-
gren med ny combalmodell.
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Grenkonferens Radio
Med Hanns Flycktsom ordfoch
Bengt Holmer som sekr inled-
des grenkonferensen. Genom-
gangenav grenens verksamhets-
berattelse fastnade vid "Stora
Grabbars Marke" , men kunde
laggas till handlingar. D& hade
den rattats har och déar. Dalig
rapportering av tavlingsrcsultat
(fOrvanadsvart nog ockséa fran
stora AMA!) gjorde, att gren-
styrelsen hade stora svarigheter
att fa fram ratt noteringar. Sa t
ex hade SM-segraren Robert
SundstrOm i F3A helt forsvun-
nit. Men han kom med nu!
Grenstyrelscns forslag 1 & 2
klarade ekluten och godkandes.
Nr 3 daremotdrog igang en lang
diskussion med méanga talare,
Startmetoden i forslaget om re-
videradereglerforF3B-T enga-
gerade manga. Det luftades lin-
langd och gummirep. Vinsch-
start bedOmdes av manga som
for komplicerat. Tekniknivan
maste hallas nere, sa BengtLin-
gren.Trckaffetklarade saval hjar-
nor som strupar och efter vote-
ring aterremitterades forslaget
till forslagsstallama. Anders G us-
tavsson (en av dem) inbjod alla
attitid inkomma med synpunk-
ter, s att forslaget kan godkan-
nas nasta gang. Bra sagt!

Sa budgeten, dar man fann ett
minustecken fér mycket (méaste
det std minustecken for intak-
ter?). Vid personvalen konsta-
terades, att Sven Backman fort-
satlcr som vice grenchef och
modellflygare P-A ELiasson biir
F3E-ledamot. Vakanta/vilande
F3F (hang) tog SMFF-sekr
Henning Andreasson hand om.
Ovriga fragor blev intressanta.
Bengt-Erik S informerade om
nyafrekvenser, och Kaj Johans-
son betonade, att radion maste
vara gjord for frekvensbandet
samt att enbart kristallbyte vid

Grenkonferens Linflyg
Jag tror att Linilygets tidigare
rekord slogs den hargéngen (ger
dock ingapoéng till "StoraGrab-
bars Marke").

Hela grenkonferensen var av-
klarad pa 11.06 min. Har spara-
desrostlangdsformaliteter till de
ev. behOvdcs - smidigt, omtyckt,
men vem vet, det kanske inte ar
OK? (tank s& mycket som man
gillar, som inte ar tillatet!)

Det gick som en hektisk héx-
dans fram till Motion nr 1, som
dock i njutbar slowfox-takt kla-
rades av da motionarerna Trcl-
leborgs Mfk ombads fa fram
for- & nackdelar. Pejling skali
ocksa ske med andra lander for
ev. stoltning.

Lingrenens 6vriga fragor blev
en presentation av en ny com-
bat-modell. Den skali prOvas och
kommer att finnas i byggsats
vad det lider. (Planer &r Mfn tar
den som mittsidesritning!)

Overgéang kan bli mycket odes-
digert. Egenimport av radioan-
laggningar &r forbjuden (jamfor
tradlOsa telefoner!).
Dessutom:ingct sager, att en i
Sverige typgodkénd Futanwa
XP-18 i alla detaljer motsvarar
den Futanwa XP-18, som kan
kopas i exvis Tyskland. Den
svenska importéren kan hatvin-
gats gora vasentliga andringar
for att fa den godkand har!
Metanol fragan ar 10st - ett bra
bevis for alt vi svenska modcll-
flygare maste vara samlade och
enigaiett forbund, vars funktio-
narer ser till att vara intressen
biir tillgodosedda. Det har man
verkligen gjort om metanolen!
Bertil Nilsson, Skanér, efterlys-
te klartext vad galleralla krypti-
ska klassbeteckningar. "F3J -
har det nat med jordfrasar att
gora, eller..." Efter 2.35 avslu-
tades radiogrenens konferensen.

Applader for Modellflygnytt!

Den gamble Redaktgren fick pa forbundsmotet mollaga applader
och folkets jubel for Modellflygnytt och den gynnsamma utveck-
ling, som ridningen genomgatt. Darfor ar det med stor gladje jag
vidarebefordrar dessa tacksamhetsyttringar till dem, som verkligen
fOrtjénar all beundran: vara l&sarc, véra skribenter och - inte minsl
vikrigt - vara annonsOrer, som stOtt oss och i hog grad deltagit i det
modosamma uppbyggnadsarbetet. Tack, alla trevliga gynnarc!

L S S S S S S
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Redaktorn

Grenkonferens Friflyg
Avcn har drogs omstandig rOst-
langd (skali distriktsrepresentan-
temaharrostrattellerej pa gren-
konferensema?) Bror Eimar ordf
inledde med att omnédmna fri-
flygets World Cup, som blivit
en succé och dar svenskar pla-
ccrat sig bra. WC-tavlingama
kan medverka till ett okat antal
friflygare. En viss palaver upp-
stod, da man forsokte fa ratsida
pa en tavlare, som inte varit/ar
SMFF-ansluten. Men man kom
raskt in pa forslag och motioner.
Grenstyrelsens forslag nr 1och
2 togs lati liksom motion nr 1.
Men s& var det dags for AKM:s
motion om kommande Bl-reg-
ler, vars positiva bakgrund Len-
nart Hansson med cm fas redo-
gjorde for. Lennart Flodstroms
synpunkter lathOrasig i Bo Hall-
grens ljuva stdmma. Lennart
Hansson dok upp igen och beto-
nade den positiva bakgrunden.
Gunnar Holm ville med liberal
och Oppen famn tillala néra nog
allamodellertill klassen. "Skip-
paalla granser, ta steget fullt ut!
Spolabérytebelastningen™, sahan
och Gunnar Agren var snabbt
uppe och stottade. Lars Anders-
son anség sig vara den som flu-
git B1langstav alla i salongen:
"Barockt med 40 g gummi! - 30
g max, hogst 12 dm2baryta och
ingen barylebelastning”. Man
kunde ana utgangen: AKM:smo-
tion gick igenom, sedan motet
strukit barytebegransningen.
Utgifts- & inkomsLstatcn god-
kandes, sedan Bror E hunnit be-
tona, att de avsalta 20.000:- var
oronmarkta for junior-vM, dit
manga tavlare aker, dd en WC-
tavling gar samtidigt.
Funktiondrsvalen kunde inte
klaras av direkt, utan man fick
forlita sig pa stamningen under
I0rdagsbanketten och det poku-
lerande, som dar kunde ske. Det
har ju hant tidigare, att sena
kvéllsplena IO0st problemetiska
funktionérsposter. Sa aven den-
na gang: Johan Bagge blev ny
grenchef med Bror Eimar som
vice. Fru Flodstrom gav tele-
fon-OK péa att make Lennart F
tar sekr-posten for 1990.

Nr2 -1990

Efter en remisstid av i stort
sett tva ar (!) har nu antligen
Televerket fatt ut sina nya
bestdimmelser.

Desk Tcleverkets forfattnings-
samling TVTFS 1989:104:
Telcverkets foreskrifter om
tekniska krav pa radioanlagg-
ningar for radiostyming, te-
lemetri (dvs Overforing av
matdata)och larmOvecrforing.
De bheslutades 25 sept 1989,
utkom fran tryeket 19 dec.
och var antligen tillgangliga
10 mars 1990.

Ett arkivexcmplar finns pé
SMFF:s expedition och det
kan kopieras och skickas ut
till intresserade.

De nya bestammelscma in-
nebar i korthet, att vi som
modellflygare fatttillgang till
en hel del nya frekvenser,
bland annal ett helt nytt frek-
vensband pa 30 MHz.
Antalen ar som foljer:

27TMHz: 8 st
Oforandratantal,anvéandes for
all typ av radiostryning och
telemetri (dvs Overforing av
matdata)

30 MHz: 9 st

Helt nytt frekvensbéand, an-
véndes for all typ av radio-
styming och telemetri (dvs
overforing av matdata)

35 MHz: 18 st

Innebar 6 st nya frekvenser
for radiostyming av modell-
flygplan, all annan radio-
styming eller telemetri pa
bandetar fOrbjuden enligt lag!

40 MHz: 9 st
Innebér 5 st nya frekvenser
for all typ av radiostyming
och telemetri.

Sammanlagt har vi nu till-
gangtill 44 st frekvenser! Vad
betyder det har iklartext. Hur
ska frekvensema markas och
vilka kanalnummer galler?

Frekvenshandet skali pa san-
darantennen markeras med en
flagga, storlek 60-80 mm.
Flaggans farg skali ange det
frekvensband, som anvandes.
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Flugebylagret 1990 ---------

Reservera garna redan nu vecka 27 for trevlig

Nya radiofrekvenser!

27 MHz-bandet

BRUN frekvensfiagga

med kanalnummer

Bandet upplatet for radiostyr-
ningav bil, bat, flygoch ovrigt.
Awven tillatet for telemetri.

26.825 kanalnummer 87
26.865 kanalnummer 91
26.885 kanalnummer 93
26.935 kanalnummer 98
26.995 kanalnummer 04
27.045 kanalnummer 09
27.145 kanalnummecr 19
27.195 kanalnummer 24

Varfor ar Du med i SMFF?
— Dom grejer |U frekvenser at oss!

Frekvensband41 MHz (i Frank-
rike) och 72 MHz (i USA) ar
icke tillatna i Sverige. Det kan
inte nog vamas for "svartim-
port" eller att tilldta dessa fre-
kvensertillfalligt,exvis vid tav-
lingar. Detar inte baradet, attde
ar férbjudna. Dessa band ar i
Sverigeupplatna till bl a mobil
kommunikationsradio med star-
ka sandare, som myckct Iatt kan
stora ut oss!

Nagrafragor och svar

U Hur &r det med aldre
radiostyrningsanlaggningar?
Joda, dessa kan anvandas dnnu
ett tag, om man vill. Aldre, icke
typgodkdnda anldggningar dr
tilldtna att anvdnda (men inte
att salja!) from till 1juli 1993.

30 MHz-bandet

GUL frekvensfiagga

med kanalnummer

Bandet upplatet for radiostyr-
ningav bil, bét, flygoch ovrigt
Aven tillatet for telemetri.

30.270 kanalnummer 27
30.280 kanalnummer 28
30.290 kanalnummer 29
30.300 kanalnummer 30
30.310 kanalnummer 31

30.320 kanalnummer 32
30.330 kanalnummer 33
30.340 kanalnummer 34
30.350 kanalnummer 35

Men tankpd alt sddana appara-
ter inte var konstruerudefor en
kanaldelning av 10 kHz! Det
innebdr oftast, att de med all
sannolikhet stor grannkanaler-
na - samt - att de sjalva biir
storda av grannkanalerna!l

U Ska AM att vara tillatet?
Ja! Bestdnvnelserna tillater all
tdnkbarformavmodulering, bara
kraven i ovrigt uppfylles.

U Min typgodkanda anlgg-
ning blirstord av narliggan-
de kanaler pa 35 MHz.

Hur kan det vara mojligt?
Det beror pa, att en kanaldel-
ning av 10 kHz dr mycket svart
tekniskt att klara av,for att inte
saga dyrt! Televerkets bestdm-

35 MHz-bandet

ORANGE frekvensfiagga
med kanalnummer

Bandet upplatet for radiostyr-
ningavENDAST modellllyg-
plan.

All annan typ av radiostyr-
ning eller telemetri ar forbju-
den.

35.030 kanalnummer 63
35.040 kanalnummer 64
35.050 kanalnummer 65
35.060 kanalnummer 66
35.070 kanalnummer 67
35.080 kanalnummer 68
35.090 kanalnummer 69
35.100 kanalnummer 70
35.110 kanalnummer 71
35.120 kanalnummer 72
35.130 kanalnummecr 73
35.140 kanalnummer 74
35.150 kanalnummer 75
35.160 kanalnummer 76
35.170 kanalnummer 77
35.180 kanalnummer 78
35.190 kanalnummcr 79
35.200 kanalnummer 80

V

melser innebdr endast frivillig
provning av mottagarenfor se-
lektivitet (dvsformagan att ur-
skilja nyttosignalenfran en mas-
sa andra signaler).

U Men P4-storningarna da?
Bor inte Televerket se till att
deras egna séndare inte stor?

Detta problem ar samma selek-
tivitetsproblem som ovan. Mot-
tagaren ar alltsa kanslig for sig-
naler, som den inte skali taemot.
Man kan tycka, att 100-104 M Hz
ligger sa langt ifran 35 MHz, att
det inte borde vara nagot pro-
blem. Men mekanismen &r, att
ofullkomligheter i mottagaren
skapar stimingama. Televerkets
bestdimmelscr innebar dven har
frivillig provning.

nytt
Mol

Teteverkets«rfattnfngssa
IVTFS 1989:104

40 MHz-bandet

GRON frekvensfiagga

med kanalnummer

Bandet upplatet for radiostyr-
ning av bil, bat, flyg och Ov-
rigt. Aven tilldtet for teleme-
tri.

40.665 kanalnummer 50
40.675 kanalnummer 51
40.685 kanalnummer 52
40.695 kanalnummer 53
40.705 kanalnummer 53A
40.715 kanalnummer 54
40.725 kanalnummer 55
40.735 kanalnummer 56
40.745 kanalnummer 56A

Kanalnumren 53A och 56A
finns fn barai Sverige. De har
valts for att stimma Overens
med andra lander i Europa.

Man kan forstd att tillverkare
och importOrcr gérna avstar fran
denna frivilliga provning. God-
kannandekostnadema ar val saf-
tiga som de ar. En importor kan
fa betala upp ti1125.000: - for att
faen anlaggning provad och god-
k&nd! Gissa vem, som i slutan-
dan egentligen far betala detta!
Jovisst, Du och jag, som képer
anlaggningcn!
Delta ar kanske nasta arende for
SMFF att forsoka ta tag i. Att fa
fram etthilligare godkdnnande-
forfarandc, men aven paverka
tillverkare att endast tillhanda-
halla anldggningar, som ocksa
uppfyller de frivilliga kraven.
FOr de behovs uppenbarligen!
Bengt-Erik Soderstrom



Vand Dig till Din
lokale hobbyhandlare
eller kontakta oss direkt!

'HOGANAS

Box 133 - Storgatan 48 - 263 22 Hoganas -

Forbundsmotet...

Fortsdttning fran sidan 5!
masterskap med speciclla pla-
ketteroch andragameringar. De
biir vad man gor dem till -pomp
och stat och fanfarer!

Motion 2 fran Lennart Hansson
om World Cup-kvalificerande
poang till "Stora Grabbars
Marke" frammanade manga ta-
lare med manga synpunkter. Dct-
ta till trots blev motionen an-
tagen - och skali galla retroak-
tivt fran 1987, da dessa WC-
tavlingar bdrjade.

Under punkten Inkomst- & Ut-
giftsstat blev det till alt vilja
plocka pengar. Bjom H motsat-

Wa

%

Nu | Sverige!

Speciellt framtagen for modellplan!
e Den perfekta losningen for Dig som

vill ha ett plan med proffsigt

utseende utan problem!

Har behovs inga maskeringstejper

eller dyrbar sprututrustning!

Deko-Film &r sjalvhaftande,

foljsam och branslesaker, latt

och mjuk, endast 0,08 mm tunn,
Otryckta ytor helt genomskinliga
och fargar ej underliggande ytor!
Finns som dekorfolie i flera fag-
kombinationer och som s k trimfolie
i anpassade och varierande farger.

te sig underskott och ville min-
ska bidrag till juniorstdttande
klubbar. BengtLindgren bdnade
om mer pengar till Lindansen
och OlofPcnnbom ville ge mer
till distrikten fér bl a rcsc-bi-
drag. ClaesAndersson, Limhamn
, pekade pa lag budget for ut-
bildningen. "Vad biir det for
1990 i utbildningsvag?" Lars
Andersson héngde pa och gav
oss bedrovligheterkring1989 ars
sakerhetskurscr: "For lite peng-
ari budgeten foratlkomma ifatt".
Ingemar Holmberg dok upp och
sa, att inget fick tas fran de
190.000:- till klubbverksamhe-
len. "Det var det mest positiva i
hela budgeten!" Det blev ett

hobby och
elektronik

042-302 30 - Mandag-Fredag 13-18 - Lordag 9-13

godkannande &ven har, sedan
man gatt med pa 15.000:- max
till Lindansen, men utan att veta
var pengar skulle vaskas fram.

Vid 1600-tiden pé sgndagen ef-
ter en behovlig kaffepaus Fick
Lars-G som valberedningensrep-
resentant dra forslagen till arets
personval.

Bcngt-Erik Soderstrom blev ny
ordforande. Efter honom som
vice ordfkom Lennarth Larsson
in (starkt, Lennarth, beundrans-
varl efter manglingen tidigarc
padagen!). Ekonomi-Baggen har
vi ytterligare 2 &r. PREK-Gun-
narblev Ledamotistyrelsen och
Bengt Lindgren blev hans efter-

Ett flertal nya dekor-
ark har inkommit! |

IATERFORSALJARE
SOKES!

#

trddarepdPREK -posten. Paden
eftersatta Uthildningsledarposten
kom nu Ingemar Holmberg in
pé 14ar (fylinadsval). Hans salt
attmedverka vid arets forbunds-
mote far manga att se solen var-
mande ga upp over utbildnings-
sektomskaliatundra! Lyckatill,
Ingemar!
Med blommor och standar av-
tackades sd Olle Pennbom for
sina vérdefulla insatser under
uppbyggnadstiden. Olies lugn
och diplomati har forvisso gjort
underverk da en kdmpande sty-
relse pressats fran alla hall.
Dagens stabiliserade situation
inom SMFF har Olle stor del i.
Tack, Olle och Inga!
Ove Karlsson "ovrigfragade" del-
tagarlista och namnskyltar till
delegatema (varfOr har vi inte
det redan?). Man énskade bud-
geten presenterad fore motions-
tidens utgang - ingen dum idé
det heller.
Nyvalde Bengt-Erik S6derstroms
klubba gick sa i daek och 1990
ars Férbundsmoétc var avslutat.
Jag for hem varm i hjartat! Det
verkar an battre!

Redaktorn



Kan dom verkligen
tavla mot varandra?

Jo, faktiskt!

Inom SMFF:s klubbar och dis-
trikt skali vi forsdka kdra en ny
typavjuniortavling.Om Du fyller
hdgst 18 i ar sa skali nalurligtvis
just DU vara med!

Det fiffiga ar, att ALLA FRI-
FLYGANDE modeller kan vara
med lack vare ett krangligt ord,
som heter koefficientsystem.
Troisattordetarknepigtarideen
enkel. Den som tavlar med en
modeli som inte brukar flyga s
lange behover inte ha likamanga
poadng som en battre. Inom gol-
fen anvander dom ofla koeffi-
cienter, men dar kaliar dom det
for handicap. Det ar ju mycket
roligare att vara med om man
vet att man har en chans att
vinna dven om man inte ar elit.
Det ar inte bara modellens for-
méga, som raknas in. Det ar
ocksa Din aldcr och om Du har
lavlat fdrut som tas med.
Sjélva tavlingcn ar enkel den
ocksad. Man far flyga s& manga
ganger som mojligt under fyra
timmar, men bara de fyra basta
startema raknas.

Man gar alltsa ut en vacker for-
middag och flyger sd mycket
tygen hallcr under fyra timmar.
Tar tid varje flygning och skri-
ver upp. Sedan tar man ut de
fyrabasta startema och slar ihop
alla sekundema till en summa.
Sedan bdrjar lite raknande. Fdrst
beroende pa typen av modeli.
Om man har tex en Al:a mul-
tipliccrar man med 1,5. En Flu-
ga multipliceras med 4 osv.

Sedan beroende pa Din alder.
Om Du ar 12 ar multipliceras
summan med 18/12.

Om Du &r 14 ar multipliceras
summan med 18/14.

Sedan beroende pd om Du tavlat
fdrut.

Om Du INTE gjort det, sa mul-
tipliceras summan med 1,5.
Fdratt faredapa detaljema skali
Du frdga dom som leder Din
klubb. Reglema har namligen
skickats ut i ett manadsmedde-
lande.

Sdit snurr pa tavlandet

i Din klubb!

Hela idéen med juniortavlingen
gar ut pa all alla modellflyg-

klubbar skali se till att ordna
sadana har enkla tavlingar. Vi
raknar med en final i sommar, s&
satt igng!

Postflyg!

Om Du ar med i en klubb som
inte bryr sig om att ordna nagon
tavling fast Du sager till, s& ar
del inte kdrt for Dej i alia fall!

Flygensam eller med ndgraandra
och skicka in resultaten till mej
i Homan, s biir det en POST-
TAVLING. Du behover inte
rakna ul resultatet sjalv - skriv
bara modelltyp, Din alder, om
Du tavlat forut och tidema pa
flygningama forstas.

1

Flugebyiagret 1990
Reservera garna redan nu vecka 27 IOr trevlig
modelltlygsamvaro i Ftugebyn!

Mer into i nasta nummer av Modcllfiygnyit

Jag ar sjalvsvaldig domare och
fullstandigt orattvis om det
behovs, men chansatt vinna, det
har Du!

Jag vill ha massor a>brev!
Vi hors!
Bagge

Bilden: Markus med AMA-
Cub, Anna med Sparven,
Magnus med Peanut och
Martin med en A2:a.

Foto: LAB-foto.
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Bilden t v visar Alexander von
Bismarck i samband med enda
flygningen med Thulin NA - d&
bl a hastighetsrekordet hdjdes
till 215 kmJtim.

T h utstallningshallen i
Landskrona Museum, dar NA-
maskinen hanger i bedrévligt
skick. Lilla bilden Esbjorns
NA-modell, som skali
representera Sverige vid
kommande VM i Polen.
Nertill narbild av modellens
forarplats.

Thulin NA -jaktflygplanet
som glomdes bort!

Thulinverkcn i Landskrona, en
pa den tiden erkand flygplans-
fabrik med Enoch Thulin i spet-
sen, tillverkade vid forsta varlds-
krigets slutett nyttjaktflygplan.
Det hade bcteckningen NA och
man hade férmodligen tankt sig
forsaljningsframgangar med det.
Kriget tog slut och intresset for
jaktflygplan avtog pldtsligt.

Tyskland férlorade och tvinga-
desaltskrotasitt flygvapen.Man
forsokte salja NA-maskincn till
det svenska militarflyget, men
utan framgang. Projektct lades
pa hyllan och glomdes bort.

Det var ett braflygplan

Det skulle droja anda fram till
1922 innan man genom Malmo
Flygkompani inspirerades tillen
provflygning. Den 11 april 1922
gick den 130 hk roterande Thu-
linmotom igéng och det var Ale-
xander von Bismarck, som fatt
fortroendetattprovflygaplanet.
Han atergaldade detta med att
satta nytt svenskt hastighetsre-
kord 215 km/tim och uppnadde
en hojd av 5.400 meter, endast
ett par hundra meter under det
skandinaviska hojdrekordeL Ale-
xander von Bismarcks omdome

10

om planet var idel berom. Det
modemasie i Europa pa denna
tid, sade han och uttryckte en
forundran Over att flygplanct gj
var i svensk flygmilitar tjanst.
Hurdctgickvetvi. Flygplan NA
gjordes i ett exemplar och flogs
en gang. Dethanger nu itaket pa
Landskronamuseum. Ettbedrov-
ligt slut for en sa fin maskin.

Thulin NA, skala 1:4
Egentligen bdrjade jag att sOka
ett lampligt skalaobjekt redan i
slutet av 1978. Jag fick vid ett
besok hemma hos en kompis av
en handelse syn pa en treplan-
skiss av en dubbeldéekare - en
Thulin NA. Jag fick ocksa reda
pa, att karran fanns i Landskro-
na - bara ett stenkast hemifran.
Saken var klar! Perfekt!

Sagt och gjort. Ett besok pa
Landskrona museum far nod-
vandigt. Men efter forsta beso-
ket dar var jag inte langre sa
entusiastisk. Kérran var i ett
bedrovligt skick! Det skulle ta
manga timmar av modellbyg-
gerikonst att fa till en modeli
med ett sd skamfilat utseende.
Vid den hér tiden gjorde ju ska-
laklassen verkligen skal for

namnet "museiskala". Andra
intressen trangde pa. Projektet
lades pa is.

1980 bdrjade det ater att klia i
fingrama. Reglema inom skala-
klassen borjade luckras upp.
Tillbakstill Landskrona museum.
Nu med kamera. Dclskulleplatas.
Aren, som gatt hade definitivt
inte gjort maskinen vackrarc.
Platar jag maskinen pa lite av-
stand, sa syns inte alla skavan-
ker. Svarmodet slog mej annu
en géng. Jag for hem, I&mnade
in rullen och fick den framkal-
lad. Med korten pa bordel, for-
bannade jag kamerans skarpa,
som avslojade alli. Dessutom
kunde jag inte ta nagra foton av
sittbrunnen. Jag slog tankama
pa en NA ur hagen.

Modellflygare ar ett segt slaktc.
1983 stér jag ater framfor Thu-
linarcn pa museet i fundcringar.
En av museets anstallda kom-
mer pldtsligt fram och undrar
overmittintresse overden gamla
maskinen. Det visade sig vara
museets antikvarie Elisabeth
Lundin. Nar hon far veta mina
idéer om att klattra upp i karran
for att fotografera sittbrunnen,
skrattar hon och ber mej folja

med. Det finns foton i arkivet.
Den 23/9 1983 hade jag bilder-
na hemma. Bygget kunde borja.
Dokumentation var nu anskaf-
fad. Treplansskissen uppmattoch
forstorad till byggskala 1:4.
Jag vet inte vad det beror p4,
men alla mina skalakarror har
haft spannvidd kring 2 meter.

Bygget

Etttag funderadejag paattbygga
stommen av for. Med tanke pa
interferensstomingar och Goran
Kalderens model lav Tummeli-
sailarsktminne avstodjag. Och
spjulantenn pd min Thulinare
skulle det inte vara. Alltsd bygg-
dc jag i furu och rundstav.

Jag upptécker nu, att maskinen
faktisk ar tvasitsig, négot jag
inte tankt mej! Byggetgick raskt
vidarc. Pedaleroch styrspak mas-
te naturligtvis kopplas samman
med rodren. Problemen borjar
hopa sig, men efter ndgra sdmn-
Idsa natter ar de fiesta knutama
upplosta. Motom A&terstar. Ut-
rymmc 10 cm frdn brandskott
till nosképa. Min Webra Speed
som vafit monterad i mina tidi-
gare tva aister far plats precis.
Men thulinaren bdrjar se stor ut.
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Tvivlet borjar sprida sig. Kiarar
jag viktcn? Rackcr motom till?
Bara nagra futtiga centimeter
synsjuav propellem utanfor ka-
pan. Vagen sager 4,8 kg kropp!
Problem. Det handladejuom en
modeil for en 10 kubiks motor
och totalvikt max 5 kg. Dod &
pina! Med suckar och sjalvdm-
kan stuvades den nasta fardig-
byggda Thulin-kroppen undan,
sd attjag skulle slippa se den.

PIOtsligt s& kom en regelanding
till max 6 kg. Jag vadrar mor-
gonluft! Nej forresten. Motom
ar sékert for svag.

Aren gar. Under en tavling i
Halmstad far jag plotsligt veta,
att regelmakama vafit pa hug-
get och Stig BergstrOm kan be-
ratta, att nyaregler om max 7 kg
ar pa gang - och néstan hur stor
motor som helst! Nu antligen!
Motivationen att fortsatta med
byggetkom over mig. Valhemma
igen togs flygkroppcn ner och
inspekterades. Mycket damm,
men limfogama intakta. HOstcn
1988 gick slutjobbet igdng med
vingar, stabbe och fena. Detgick
fort. Jag borde ha byggt karran
fardig tidigareoch flugitforskojs
skull, struntat i regler och tav-
lingar. Nu plotsligt var det na-
got annat. Siktet var installt pa
att &nnu en gang platsa i VM-
laget. Men jag visste att vagen
dit &r 1ang och svar. Det fick bli
en 15 cc Supre Tigre 2-takt-den
enda motom med inbyggnads-

matt som en vanligt tiokubika-
re. Nog visste jag om komman-
de kommentarer om konstigt
motorljud, men strunt i det!
Mycket arbctc hade lagis ner pa
linkage och wirehjul efter fore-
bilden. (Skulle goras om sena-
rc!) Detaljer, som sétler piff pa
karran ar ekerhjulen, dar ekrar,
falgarialuminium och dack med
dimension och fabrikat syns
ingjutna. Tack, brorsan, han vet
hurman gor! lovrigtinga storre
problem. Bara den stora spin-
nem, som fortfarande ger mig
grda har. Det forekommer inte
heller ndgon uppsjo av marken
for domama att hitta fcl pa.
Egentligen biirsvarigheLsgraden
lidande av detta, men det far val
jdmna ut sig pa nagot vis!

Provflygning

Antligen dags for provflygning.
Forsla UT-tavlingcn i Gdtcborg
nadrmade sig. En manad innan
tavlingen skulle ga av stapeln
provflOgs Thulin NA pé klubb-
faltet Havgard i Klippan inte
langt fran den plats dar origina-
let flogs for forstd géngen
(Bonarps Hed).

Ujrdag morgon ... tidig" Jag
ville vara ifred med forberedel-
sema. Endast min grabb Mag-
nus fick folja med. Hopmonte-
ringen tog nastan en timme i
ansprék - det maste jag gora
nagot at, tankte jag, dajag tan-
kade. Grubblade over om mo-
tom skulle bli overhettad helt
doid bakom motorattrappen,som

jag forresten gjort enligt Slig
Bergstroms recept; skulle kar-
ran overhuvudtagetflyg; uppat-
riktad motor ser lite konstigt ut,
visserligen intemotanfallsvink-
eln, men anda...
Minafundcringaravbryis bryskt
d& Magnus ropar: "Vakna far-
san, det rinner over!"

OK. P& med glodstrom, ett par
slag och Tigem vaknar. Klar for
taxning. Jag ger gas och Thuli-
naren rullar villigt ut pa banan.
Efterfyrasimulerade starter med
avdrag strax innan hon skulle
latta och varje gang forundrats
over hur stadigt och rakt hon
gick besldtjag mig.

Nu eller aldrig!

Vadret var det basta tankbara,

svag vind, sol och varme. Full
gas. Stjarten lyfter nastan med
det samma. Inga tendenser att
gapanosen. Stadigtrakt i banan
ett litet Iatt tryek pa hojdroder-
spaken och Thulin NA laltar for
forsta gdngen. Stadigtklaltarden
motvinden. En svag hogersvéang
Hon lyder villigt, for villigt. Jag
styr cmol. Nu tippar hon at van-
ster och jag har uppenbara pro-
blem att hélla kursen. Naval, pa
hojd arjag i alia fall. Jag ser pa
Thulinaren dar den flyger. "Sko-
kartong", tanker jag.

Vilken tur att ingen ser mig.
Efter en ndgot vinglig infiyg-
ning & la snférklick landade jag

Fortsdttning sidan 17!
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Herr Professor
Ellehammer,
Lindholm
Denmark:

You don't have to
worry about how
to come down!
You will never
come up!

Wrights forst i varlden -
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Jacob Chr. Ellehammer 1 Europa

Ellehammer, Jacob Chr.
1871-1946, dansk uppfin-
nare,foretogden forsta mo-
torQygningeni Europa. Flog
12 september 1906 pa 6n
Lindholih utanfér Lolland
42 meter pa en hojd av en
halv meter. Ellehammer
byggde 1912 varldens for-
std helikoptermed modem
rotormanovrering.

D4 Ellehammer borjadc funde-
ra pa au konstrucra en flygma-
skin var det ratt primitivt. Vid
den tiden hade en hel del nyhe-
ter dykt upp inom det tekniska
omradet. Elektriciteten kom in i
fabriker och i hemmen. Motor-

12

cyklar och bilar hade blivit an-
vandbara verklighcler. Explo-
sionsmolom kunde anvandas
inom flera omraden. Det fanns
forutsattningar. Men anda vis-
ste man intc mycket om hur ett
flygplan skulle se ut.
Ellehammergick igang med sitt
flygplankonstrucrande baserat
pasinaerfarenheterfran sin barn-
doms drakar. Drakama bars upp
av vindens tryek. Var vinden
stark, s kunde draken b&ra min-
dre laster.

En rdtt enkel teori

Ellehammer resonerade sa har:
| teorin var det "bara" att i dra-
kens tyngdpunkt hanga in ma-

skinens motor och piloten. Se-
dan bchovde man "bara" se till
attmotom var stark nog attkunna
driva en luftskruv (propellem)
med sddan kraft, att maskinen
for genom luften med samma
hastighet, som den vind, som
lyfte draken. DA skulle den flyga.
Enkelt!

En av de viktiga foljdfragoma
var da: vad skulle kunna ersatta
linan B (pa skissen), dvs vad
skulle se till att flygmaskinen/
draken hftlls i ratt vinkel mot
luften. Denna anordning maste
vara utford pa ett sddant satt, att
den kunde "folja med" i de va-
riationer, som alltid skulle upp-
sta - trots att planets tyngdpunkt

lag kvar pa faststalld plats. S&
till verket.

Flygplanct maste drivas fram av
en latt motor -draken kunde inte
bara hur mycket som helsL Mo-
tom maste dessutom vara stark
nog att ge flygplanct god has-
tighet - annars kunde den inte
bara ens sig sjalv. Det proble-
met var inringat. Men inte lost.
Han raknade och provade. Och
kom fram till att om detkrdvdes
en lyftkraft pd 100 kg, sa behov-
des bara en femtedel av denna
kraft for framdrivningen. Han
tittade pa faglar: en albatross
vager 8 kg och haren vingytapa
runt 1m2 Den kan forvisso flyga!
Storken - en annan god flygarc,



som var fOrcmal fér Elleham-
mers studier - gav honom for-
hallandet 1:20 mellan vikt och
barplanens yta.

Men ska en manniska kunna
flyga, sd maste virakna in sjalva
personens vikt, barytomas vikt
samt det manniskodrivna ma-
skineriets (dvs lankarmar, linor
mm fran personen till vingama)
vikt. Med en tankt vikt av allt
delta pd 200 kg och en total
vingyta pd 25 m2sa skulle det
krdvas en framdrivningskraft
langt storre an vad en manniska
kan astadkomma.

En stark motor & lait!
Det krévs en rejadl motor, en

stark motor. En Iatt motor! Han
byggde en motorlés modeil. Dar
propellem borde ha suttit faste
han ett snore. I snorets andra an-
de hade han ett lod. Snoret gick
via nagra loptrissor. Nar han
slappte lodet, drog den losslapp-
la kraften modellen framat. Pa
detta satt kunde han prova sig
fram till ratt form pa flygmaski-
ncn. Han fann ocks3, att tyng-
den pa lodet borde vara cirka en
femtedel av maskinen vikt - da
lyfte den snyggt och fint forut-
satt den hade en passande an-
fallsvinkel. Motom fick inte
vaga mer an 5 pund per hast-

Fortsattning nasta sida!

Vadbehovs for att man
ska bli flygpionjar?

Varfér borjade en del manni-
skor experimentcra med flyg-
tyg for manga ar sedan. Varfor
blev just de flygintresserade?
Vad fick dem att kampa mot
aliaproblem? Vilken lattjo laga
braun i deras sjalar?

Manga fragor, som kanske al-
drig far bra svar. Men vad lag
bakom Ellehammers entrdgna
insatser pa flygomradct, som
smaningom fick honom att bli
Europas forsta flygare? Laser
man liansbok,som utkom 1931,
sd borde man kunna fa veta
nagot om bakgrunden.

"Livet ar i sig inget vart -
bara det man utrdllar.

Ju tner man ulrétlar, desto
mer biir det vart alt leva!"

Sa sager Ellehammer i bokens
inledning. Enbart den inslall-
ningen bor vara vart myckct i
sammanhanget. Men vad fick
honom att intressera sig for
flyg? Arv? Miljo? Lat oss titta
lite pa bakgrunden.
Ellehammers far var timmer-
man pa sjon. Efter att ha seglat
utomlands i 36 ar kom han till-
baks till Danmark och kopte
en gard vid Bakkebglle Freds-
skov nara Vordingborg. Dar
féddes Ellehammer. D& han
var tre ar garnmal flyHade fa-
miljen till Valse Vig, dar fa-
dom fattnyttarbete.Denne skul-
le torrlagga viken intill. Det
gjorde han med en "vattenlyf-
tare" han konstruerat. Fadern
var tekniskt sinnad. Arvdc El-
Ichammer nagot av detta?
Familjen var stor: 5 soner och
4 dottrar, som uppfostrades i
god sjomannaordning: man sov
i vaningskojer i egen "hyU" i
huset! Man segladc pa sjon.
Man bodde alldeles intill en
vaderkvam, som man byggde
modeller av. Drev sma pum-
par mm. Modems kaffekvam
var luftmolledrivcn en kortarc
tid tilis vinden plotsligt vénde
en dag och allt kaffe sprutade
runt koket. Man atergick till
manuell kaffemalning.
Steget fran tygkladda véder-
kvamsvingartilldrakarar inte

stort. Drakar blev nasta steg
forbrodemaEllehammer. Man
gjorde stora, trekantiga dra-
kar. De forankrades i marken
med linor fran de tre homen.
Genom att variera langden pa
linan (B se skiss) justerade man
fram den anfallsvinkel, som
gavmestlyftkraft. Vid bravind
kunde draken bara en manni-
ska, upphangd vid drakens
tyngdpunkt.

Dessa drakar blev direkt av-
gorande for Ellehammer, da
det senare galide att ta fram
modeller till hans forsta flyg-
maskin: "Hade jag inte lekt
med drakar, hade jag aldrig
kunnat konstruera en apparat,
som lyfte mej fran jorden".
Nykonfirmerad var det dags
for honom att "ga i lara". Ur-
makerifacketlockade. Han ville
bli tekniker och ldmnadc for-
aldrahemmct. Som larling pa
ett urmakeri i Nykgping fick
han slita hart. Men fick tid
over till sin hobby - finmeka-
niska maskiner. Byggde bl a
en liten &ngmaskin i en finger-
borg. Som geséllprov tillvcr-
kade han ett ur till urmakarens
skyltfonster. Efter urmakeri-
tiden skiftade han arbetsplats
rali ofta: Prof Jurgensens mek
Etablissement (elektromeka-
nik), Firma Otzcn & Torstens-
son (de forsté tclefonema i Dan-
mark), Firma Ludvig Lund (b&-
glampor). Militartjanstgoring-
en genomforde han som elek-
triker papansarbalen "Gorm™..
1896blev han méstarc och opp-
nade "eget" och"Elleham"-mo-
torcykeln blev den forsla pro-
dukten han tog fram. Den var
lyekad. Over 1000 exemplar
tillverkades (I Danmark finns
f o dnnu idag en "Elleham"-
klubb.) Motorcykeln drevs av
en latt motor. Den gav honom
idéer att ta fram en annu lattare
- kanske for ett flygplan. Han
hade Iast om utldndska tekni-
ker, som fOrsOkte konstruera
flygmaskiner. Kunde det vara
nagot for Ellehammer?

S& borjade den modosamma
vagen fram till det flygplan,
som skulle bli Europas forsta.

13
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Drivrem

28" cykelhjul

Mjuk overvinge -
"slokar" i vila!

Ellehammer...

kraft. Det fick han fram med
modellférséken!

Vdrldensforsta
stidrnmotor!

Nu hade han ju konstruerat mo-
tom till en lyekad motorcykel.
Kunde den utgora bas? Joda.
Ellehammers panna lag sakcrli-
gen i rejala veck, for snart hade
han konstruerat och tillverka
varldensforsta stigmmotor, som
bjéd pd manga férdelar, inte bara
viktsmassigt. Den vagen hade
han plotsligt en motor med de
uppstallda kraven: mindre an 5
pund per hk!

Den skulle ha hjul
Tvartemotsinakonkurrenternint
om ivarldcn skulle hans maskin
ha hjul. Med detta fick han fak-
tiskt ett litet forsprang, for de
andra fick - sedan de teoretiskt
"ldst" sjalva flygandct-problem
med start och landning. Elle-
hammer satte dit ndgra mc-hjul,
sd var den saken klar! Maskinen
kunde starta genom att férst rul-
la, sedan da ratt hastighet upp-
natts kunde den lyfta. Samtidigt
14

¥

behOvdc en landning inte inne-
bara direktlivsfara. Han tankte,
den karln!

Stabiliseringen da?

Sé var det stabilitetsproblemet.
Hur kunde man enkeltordna, sa
attanfallsvinkcln motluftenalltid
var den ratta.Under sina forsOk
med modellen kom han pa hur
han skulle losa detta sitt tredje
problem: stabiliseringen. Hans
losning var lika enkel som verk-
ningsfull. Han ritade ner och
och cyklade snabbt till patent-
verket, for s bra var den!

Den byggde pa pendelprincipen.
Se hans skiss har intill.

Steg maskinen (fig 2) svangde
pendeln bakat och pendelns rg-
relse bakat pdverkade med stot-
stangcr hojdrodret, som gav ut-
jdmnande dykroder. Onfrmaski-
nen ville dyka (fig 3), sa svang-
de pendeln framat. Hojdrodret
korrigerade - tog upp - och ma-
skinen raladcs upp automatiskt!
Sé blev det planfiykt igen. En-
kelt & automatiskt!

Denna genialaoch heltautoma-
tiska konstruktion blev till ovar-
derlig nytta under de fortsatta
provflygningama.

Flugebylagret 1990
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Forsta flygningen i Europa
12 september 1906

Startvev
3-cylindrig
motor
! ! /
y !
!
Spannvidd 9.36 meter
Langd 6.20 meter
Hbjd 3.26 meter

3-cylindrig Ellehammer, 18 hk

Sjalvfallet kombineras denna
automatiska korrigeringsenhet
med en anordning, som gor det
mojligt for foraren attunder fiyg-
ningjusterahojdroderinstallning
genom att flytta sig framat eller
bakat. Med denna forflyttning
forskjuts maskinens lyngdpunkt.
Darmed far ocksd pendeln ett
nytt jamviktslage.

Sa ifull skala

Sa snart modellutprovningama
slutforts borjade bygget av full-
skalamaskinen. Stalrér till land-
stall, latta och elastiska platta
lister till barplanen, som klad-
des medsegelduk. En 9 hk motor
sattesditmed en konformad trail,
som skulle styra luften mot cy-
lindrama. Sjalva motom placc-
rades vid forarsatet. Den rem-
drivna propellem satt upptill.
"Menen ting var at have Maski-
nen staanede feerdig paa Verk-
stedet i Istadgade, en anden var
at faa den pragvet" skriver Jacob
Chr i sin bok."lIkke en menne-
ske vilde tro paa Muligheden af
Opgavens Lgsning”.

Han hittade en liten 6 - Lind-
holm -som ldmpade sig for flyg-
ovningar. On stélides till forfo-

gande av greve Knuth, Knut-
henborg.

Lindholmen var ingen stor o.
Den var ganska platt. Hans bror
Vilhelm och kusinen Lars Elle-
hammer hjalpte till under forso-
ken. P& vintem, medan maski-
nen monterades var de ute pa On
och byggde "hangaren™ och for-
bereddeden rundbana,som skulle
anvandas vid utprovningen.
Rundbanan med en omkrets av
cirka 1000 meter skulle byggas.
Dar skulle till en borjan maski-
nen genomforarena linflygning-
en: i en stolpe i mitten skulle en
lina fastas, med vilken maski-
nen skulle hallas pa kurs i sin
runda bana. En sondag efter-
middag var det dags.

Det bléaste kraftigt. Banan hade
annu inte fatt sin betongbe-
ldggning, men man kunde inte
halla sig fran att gdoraett forsok.
Maskinen hade dragits ut ur han-
garen pa plats pa banan. Stalwi-
ren till mittstolpen kopplades fast.
Maskinen vandes mot vinden,
motom startades. Ingen pilot
ombord, men den automatiska
pendelstymingen var inkopplad.
Full fart framat!
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Den lyfte. Den automatisk styr-
ningen fungerade. Man fick bevis
for att man var pa ratt vag!
Motom var riktig! ldéen med
motorvikt kontra hastkraft var
riktigt. Tyngdpunktoch styming
var riktiga!

Nu blev det aktivitet for nasta
stora steg! Bror och kusin satte
igdng med att gjuta betongba-
nan. Sjalv boijade Jacob hem-
ma i Istadgadc konstruera cn
kraftigare motor - en pa 18 hk!
DA han blev fardig var den pa
hela 20 hk - och nu pa 3 pumd
per hk! An béttre!

Dethar blivitsommar 1906. Nere
pa Lindholmen ar den nya mo-
tom pa plats. Men, men.

Ett barplan - en 6vervinge - till
monterades pd maskinen. Den
bestod av silke ("mjuk™ och ulan
forstyvningar och blev "aktiv"
forst, da fartvinden fyllde den)
och vagde bara 7 pund, men gav
mer &n 100% storre baryta. Pro-
pellem méste goras storre. Eller
fa dndrade bladvinklar. Planer-
na andrades nastan varje dag.
Nya detaljer tillvcrkades alltef-
ter partier skadades vid havener.
Alltsom alltbyggdes 14 maski-
nernere pa Lindholm, vaijc gng
med smarre eller storre andring-
ar vartefter de blev skadade och
utbytta. Gang pa gang maste
gubbama pa kvallen sldpa in
maskinen som ett vrak. Den
byggdes upp igen. Ofta var den
sa svart skadat, att Ellehammer
maste till Kpenhamn (da kom
MC:n val till pass!) for att ta
fram nya delar. Det tog langre
tid &n vad man hade raknat med!

Ellehammers dagbok beréttar:

13 augusti: Ut pd banan med
maskinen. Tydliga brolt pd mo-
tom. Monterade ned den. Upp-
taekte, att vevsldngemas Tasten
vid vevaxeln delvis var bruma.
14augusti: Vinden sydlig. Drog
ut maskinen for att prova vin-
dens barkraft. Da vi skt maski-
nen mot vinden lyfte den. Aven
med Ellehammer p&, men da
ktavdes hogre hastighet.Motor

tur pd banan med maskinen med
motor. Drog upp den i svag mot-
vind (5-6 m/sck).

16 augusti: Grejade med mo-
tom heladagen. Monterade tan-
ken, stalide in tdndningen. Den
tande inte pa alla cylindrama.
Vad f-n nu da? 42 sekunder runt
banan. Svagt! Nya remskivan
vid motom tydligen for stor.
17 augusti: Bytte till mindre
remskiva. Blev ballre. Bytte till
en mindre tank. Nagra andring-
ar till Tick bort 12 punds vikt!
Nésta vanda runt banan gick pa
38 sek. Snart borjade den latta.
Huvudhjulen slappte, bakhjulet
dansade overbanan - ibland nere
igen pé endel stallcn. Nu intog
maskinen sin riktiga flygstall-
ning med det utvandiga hjulet
cirka 75 cm over banan. Maski-
nen visade nu tecken pa att vilja
skéra in mot centrum, s Elle-
hammer minskade farten. Men
det racktc inte. Maskinen skar
inoch valte6verden hdgravingen
samt hela den overliggandc ba-
gen, som haller ihop det hela.
D6d & pina, men Ellehammer
kunde oskadad resa sig ur spill-
roma. Reparation igen!

12 september: Provade maski-
nen igen pa banan, vind 2-3 m/
sek NO. KOrde hela banan runt
och lattade under 42 meters
flygning cirka 75 c¢m, da den
gick ratt mot vinden. Man foto-
graferade Rygningen.

42 meter. 75 cm héjd! 1931 - da
Ellehammer skrev sinbok,kunde
man tycka detta var en dalig
historia - att kalia detta cn pre-
station. Men da det skedde 1906
var det forvisso en prestation,
som skapade beundran. Dess-
utom: man hade sett, att vand-
punkten hade natts. Hans idéer
hade visat sig riktiga, sd nu var
det dags for ytterligare forbatt-
ringar.

Ny stalle attflyga pa
Allaerfarenheterfran Lindholms-
forsoken skulle utnyttjas. Ma-
skinen skulle kunna starta och
landa fran vanlig mark.

)5 augusti:

tom, plockade ihop den och satte
dit den. PrOvade ett par puff.
Den gar bra! Sydde skevroder
och monterade dem. Gjorde en

\SIj'émrmVom Tick ylle\Argare 2

an Y&Ytie

En tredje vinge
Maskinen fick en tredje vinge. |
nara 18 manader héll Ellicham-

mer p& med forbattringarav olika
slag. Magnettandning inférdes
i slallct for den tidigarc batteri-
tandningen. En mangd flygning-
argenomfoérdes. | samband med
en automobilutstalining i Tivoli
1907 gjordes en flygning, som
gick helt programenligt tilis
hogervingen tréffade marken och
detvaranyo ett haveri. Nasblod.
I allt foretogs over 200 flyg-
ningarpaEremilage-sleltcn ulan
nagra som helst skador.

Den 14 januari 1908 fldg Elle-
hammer hela 170 meter pa en
héjd av 2-3 meter. Den maski-
nen var ett biplan med en 30 hk
motor. Dessutom kunde hela
harligheten féllas ihop och log
inte storre utrymme an en bil.
Landstallet bestod av 3 hjul och
pcndclslymingen anvandes fort-
farande.

Till tavling i Kiel

Med den maskinen for han sa
till Kiel till en sporttraffdarocksa
en flygtavling med ett pris pa
5000 Mark skulle genomforas.
Det var dock bara ett 400 m
l&ngt Talt, s& ndgon langre flyg-
ning kunde detinte bli tal om. P&
grund av stark vind ville ingen
flyga. Arrangorcma vadjade.
Ellehammergjorde en kort flyg-
ning pa 4 meters héjd, som slu-
tade 25 meter fran publiken.Den
var tillrackligt for att han skulle

nytt
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fa hdra den 30.000-hovdadepu-
blikens jubel. Han fick sina
pengar.

Dagsfor sjéflyg

Efter Kiel slog sig Ellehammer
ned fér att konstruera en flyg-
maskin, som kunde operera fran
vattnet. 1909 var den klar for
provflygning, som genomfordes
utan problem. I samma vevakon-
struerade han ocksa en snabb-
gaende motorbat, som drevs av
den numer valprovade stjam-
motom.

Ellehammer borjade s& ett sam-
arbete med greve Moltke, som
beslutat sig for att stotta dansk
flygutveckling. Nya konstruk-
tioner sag dagens ljus - bland
annalen helikopter, som verkli-
gen flog. Det vittnar bland annat
intyget harintill om.

Inte baraflygmaskiner -

men forst i Europal
Pionjércn Ellehammer holl sig
inte bara till flyget. Hans luft-
kylda stjgmmotor monterades i
en bil. Han konstruerade ocksa
en forgasare, som mojliggjorde
anvandning av fotogen i slallct
for brand- och exposionfarlig
bensin.
Men han har gickt till historien
som den forste i Europa, som
flég - tyngre an luft!

Redaktoru

(Kabenhavn, den 28. September 1912.

Undertegnede bevidner, at vi (Dags 'Dato bar set
Direktgr Ellehammers Skrueflyver' lgfte sig ved egen (Kraft.

Erins %\eC
Qdoeck.

W Laub

Joh.'BUssing

QdC Utfidtz
Kflhorup
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Radiostyrt el-flyg
en trevlig upplevelse

elseglaKyosho Stratus 2000 och p
borjanbyttes snabbt mot stor entusiasm for denn:

Modelltlygnytt har byggt

En viss skepsis i

R/C-flyg. Modellen ar av hég kvalitet och den flyger bra.
El-flyg ar ingen lek utan ett bra alternativ till forbranningsmotorerna.

I fjol testade vi Kyoshos fina
Cap 21 - en aerobatickarra for
40-45 motoreller 60-70 fyrtakt.
Den liksom Stratus 2000 ar s
kallade "fardigkarror” (ARF)
med plaslkropp och fardigbygg-
datravingarkladda med kry mp-
plast.

Stratus 2000 har ocksa en kropp
av Kyoshos speciella stryktali-
ga plast.

Det var dock nagot pillrigtalt fa
ditmotor, radio, en stor 8,4 volts
acc, "on-offswitch", scrvon och
stdtstdnger. Men det gick.

16

Vingamaartillverkade itre delar.
Sa& det biir mest bara att satta
ihop dem och tejpa skarvama.
Tva skruvar i bakkanten plus en
metallpinne i centrum pa fram-
kanten laser dem mot kroppen.
Har galler det vara noga, sa alt
vingama hamnar i vinkel mot
kroppen - sett uppifran.
Bygget tog cirka 10 timmar to-
talt. Trots att nastan allt &r far-
digtiden innehallsrika kartong-
en. Det ar mycket skruv, beslag
och detaljer som skali dit.
Karran haren spannviddav 1920

mm och den vagerdrygt 1,2 kilo
komplett med radio och acku-
mulator.

Elmotom - en AP36L- sitter
fast i nosen med tva skruvar.
Propellem ar fallbar for att inte
ge nagot namnvart motstand da
den slar still. Direkt under ving-
en sitter den stora 1200 mAh
aeken péa 8,4 volt. Dar bakom
sitter de tva servona till hojd-
och sidorodren. Under acccn
finns mottagaren och den spe-
ciella "on-off switchen" som i
delta fall heter Hitec Sp 1001.

Den senare har ingetbra svenskt
namn. Den bestar av ett krets-
kort med diverse komponenter,
ingen lada skyddar. Formodii-
gen forattfakylningpadethcla.
Sp 1001 matar dels motom med
strom och dels ger den moltaga-
ren dess clforsorjning.

Via nagon kanalfunktion pa
radion kan man med detta agg-
regat sld av och pa motom. Nar
spanningen sjunker till ett viss
vérde stdnger den automatiskt
av motom och forsorjcr sedan
enbart mottagaren.
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Sakerheten-tdnk pa den
Dc fiesta typer av "on-off swit-
char" harentendensaa gc motom
strom under en mycket kort tid
nar man slar pa radiostrombry-
taren. Vaming - har finns risk
forskador bade papropelleroch
fingrar!
Detgallerattharespektaven for
elmotorema trots att de &r tysta
och till synes ofarliga.

Den som skali borja med elflyg
bor kopa sina prylar i en affar
dar man kan fa ordentlig hjalp.
Det &r ndmligen inte bara att
kopplaihop nagra tatar och sedan
kora. Kyoshos beskrivning pa
hopkoppling av radio, "on-off
switch", strombrytare osv stdm-
de inte med de prylar vi skaffaL
P& tal om beskrivning s& kom-
merimportgren, Slotcar, att stélla
iordningen en svensk variant
Och det ar bra, da den japanska
har en undermalig engelska och
dessutom stammer intealltmed
verkligheten. I vissa fall var det
lattarc att titta pa prylama och
komma underfund med hur allt
skulle monteras ihop.
Narprovflygningen ndrmade sig
steg min puls avsevart. Till rdga
pa allt blaste det kraftigt-vind-
struten stod rakt ut!

Men skam den som ger sig. Pa
med radiosandaren, slapamot-
tagaren och tryek pa den spe-
ciellalillaknappen vid sidan om
forattge strom lillcimotom .Ett
djupt andetag och ge "gas" med
sandaren. Elmotom surrar be-
tanksamt lagt. Kastar ivag kar-
ran....

Denflyger bra

Stratus 2000 stiger fint. Efter
tvd minuter tvingas jag sla av
motom. Daligger karran sa hogt
attden kan stora fullskalaflyget!

Den fungcrar bra i luften. Pro-
var ettpettloopingar. Alltverkar
vara OK.
Totalaelmotortiden ar cirka fem
minuter. Sedan stdngs motom
automatiskt av i och med att
spanningen sjunker i acken.
Vid ett tillfalle gjorde vi tva
flygningar pa en laddning.
Helt klart ar elflyg roligt. Men
det kostar en del pengar.
Stratus 2000 med motor kostar
1690 kronor. EImotom kostar
bara den 495 kronor om den
képs separat. Sp 1001 aggrega-
tet kostar 220 kronor och acken
kostar 445 kronor. Dartill kom-
mer en laddare. Vi anvande en
automatisk sédan fran Kyosho,
Multi Charge- A-matic CG 325.
Den matas med 12 volt fran
exempelvis ett bilbatteri. Den
kanner av nar acken ar fullad-
dad och satter da igang att tjuta
och gér ner pa underhallsladd-
ning. Den kostar 645 kronor.
Men det gar med en enkel ladd-
kabel for 65 kronor. Men da far
man noga passasin dyrbaraacke.
Annars kan man ladda sonder
den. Den har laddaren kan ock-
s& mata ackens kapacitet vilket
sker genom en snabb "drane-
ring" av acken.
Slutsats: Stratus 2000 fungerar
bra i luften och karran ar bra.
Men med alla kringprylar bin-
det en del pengar, i vart fall
precis 3000kronor(+radion). Det
handlar inte om leksaker utan
om kvalificerat modellflyg !
Bosse Holmblad

AB Slotcar

Box 30191
10425 Stockholm
08-535730

S

Thulin NA ...

Fortsattningfran sidan 11!

ialia fall utan minstastuds. Trots
detta brast linoma som kryss-
stottar landningsstallet. Vilken
tur, tankte jag,

Om jag hade gjorten looping, s&
hade jag val tappatvingama, for
jag hade ju samma typ av linor
dar. Det positiva var i alia fall,
att motom hade svarat mot for-
véntningama trots tvétaktslju-
dct. Hcm igen. Nya linor av lin-
kontrolltyp anskaffades denna
gang . Efter test i garaget, dar
jag inte néjde mig forran linan
holl min egen vikt. De linor,
som jag tidigare anvant kunde
jag slita av med en enkel knyek
mellan tva pinnar.
Vingtippningama da? Ja, dar skar
detisjalen, menjag maste franga
linkaget i vingama via styrspa-
ken och i stallet installcra tva
mini-servon i vingarna for drift
av skevrodren. Dags igen for ny
provstart en vecka senare.
Denna géng fungerar allt. (Jag
sk&ms lite over mina tidigare
tankarom "skokartong" etc. Efter
sex starter och tvd komplctta
flygprogram var jag nu mogen
for UT i Goteborg.

Forsta tavlingen

Goteborg bjod pa stark vind 9-
10 m/sek. Jag hade fundcringar
att sld over till sondagen, men
med mycket halm i skoma och
bly i fickoma gick jag ut till
start. Tvars banan som vanligt!
Taxning... karran borjar backa.
Trots detta lyekas jag pa nagot
vis. Sa start rakt mot den hérda
vinden och upp i det grd. Nu
bérjar problcmen. P& hojd ar
vinden annu kraftigare och jag
maste ha full gas for att den
overhuvudtaget skali réra sig
framét. Da hander det ploLsligt!
Karran tryeks nedatsom om hon
fatt fullt dykrodcr. Jag drar at
mig spaken och ratar upp henne.

Kan det vara radiofel?

Efter 4-5 kraftiga dykningar
borjar jag tro pa radiofel. Jag
drarav gasen for landning. Men
nar hon stannar upp avtar krum-
sprangen och jag fullfoljer flyg-
ningen och lyekas med en fin

nytt
osra@a]@D0%g)

landning. Naturligtvis &rjag nu
l&ngt ner i prislistan. Tva starter
kvar. Vad skalijag gora? Ar det
fcl pa radion? Nej, det mastc
vara nagot annal. Jag lastade in
karran i bilen och korde till
Varberg, dar jag lanat en stuga
for ovemaltning.

Fel tyngdpunktslage?
Varfor flog kéarran fint i lugnt
vader, men blev som tokig i
hard blast? Fel tyngdpunkt? Fel
anfallsvinkel?

Jag checkade férst radion for
sakerhets skull. Inget fel. Vink-
lama d&? Ja och nej. Den enda
avvikelsen, som jag kunde hitta,
var den obligatoriska skrank-
ningen av vingtippama (somjag
har en bendgenhet att gobra!).
Vid narmarc kontroll visade det
sig, attjag hade en ganska kraf-
tig skrankning pa ovre vingen.
Fram med borrmaskin och ség.
Jag kapade de bakre vingstot-
toma, borrade nya hél och rig-
gade otn hela kdrran. Nu var all
skrankning borta.

Klockan halv tva var jag fardig
och gick till sdngs. Skulle det
lyekas? Jag hade svartatt somna
den natten.

Dagsfor start nr 2.

Uppe pa hojd véantade jag med
spanning pa att fa hava en plots-
lig dykning. Men nu gickThuli-
narc som pa rals. Efter en per-
fekt genomford flygning ville
alla héra vad som hade hént
med karran. "Var hade felet
legat?"

Med lite tur lyekades jag béarga
en andraplats pa denna UT-tav-
ling och jag vart oerhért glad.
Efter manga sorger och bedro-
vclser hade det antligen lyekats.
Att Thulinaren vann nésta UT-
tavling i Halmstad samt sékrade
en andraplats pd SM i Linko-
ping gjorde inte saken samre.

Nu galler VM 1990!
Satsningen hade gatt hcm och
nu ar siktet installt pa Varlds-
masterskapen i Warszawa, Po-
len, hosten 1990.

Esbjorn Stromqvist
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Suman Chopra

Bygg min ack-varnare!

Funktion

Stift 5 ar avkannings-ingéng till
IC:n. Fdrkorrektavlasning maste
dennaspanning varaminst 1,5V
under matningsspanningen som
skali ligga mellan 3 volt min
och 25 volt max. Spéanningen
fran ack-packen delas ned med
Rl + R2 innan den matas till
stift 5. IN4004-dioden skyddar
kretsen motpolvandning av mat-
sladdama. Kondensator C1 fil-
trerar bort stone delen av pul-

sema fran servo-motorema. Sak-
ring F1 skyddar fran urladdning
om kretsen pa grund av kortslut-
ning riskerar atttomma ackama
under flygning.
Potentiometrama VR1 + VR2
bildar en brygga for att justera
kretsens méalomrade.

Stift 7 ldmnar en referensspan-
ning, stift 6 stallcr in ovre gran-
sen och stift4 stallerundre gran-
sen. Stift 8 justerar referens-
spanning pa stift 7.

Request form for certification

of a Model Aeroplane Record
1. Numerical identif of record category: 35

. Record figure claimed:
. Date of record attempt:
. Aeromodeller's name:

. Nationality:  Svensk

. NameofNACKSAK

. Characteristics of Model
Total surface aera
Weight without fuel
Weight with fuel
Minimum loading
Maximum loading
Motor Bore

Stroke

Swept volume

Make

2
3
4
5. FAI Spiting Code Licence No
6
7
8

70 sek

27/8 1989
Nils Hollman
SE-4929

158 dm2
3,925 kg
4,250 kg
25 g/dm2
27 g/dm2
24,00 mm
22,00 mm
9,95 cc
NDH-YS

9. We, the undersigned, certify that all requirements of
the Sporting Code for this category have been met to
the best degree we can determine.

Lars Andersson
Nils llollman
Dag Eriksson

18

Directing Off. Signature
Signature of the Aeromodeller
Certification by NAC Official

LED Volt Farg
1 4,61V rod
2 4,67V rdd
3 4,76V rod
4 4,82V gul
5 4,88V gron
6 4,95V gron
7 5,01V gron
8 507V grdn
9 5,13V gron

s 10 5,28V gron

Nr 2 *1990

Indikering av spénningen kan
justeras fran cirka 4V till 5,5V
och bor ligga sé snavt som mdj-
ligt. Ritningen ar gjord for 4-
cellsackar. Om 5-cellsackar skali
anvandas sa skali ocksa2 dioder
1N4004 kopplas i serie pd in-
gangen for att kompenscra for
den cirka 1,1-1,3 volts okning
avack-spanningen. Kalibrering-
en biir lika.

Kalibrering

Anslut 4,64Y pa matsladdama.
Se till att VR1+VR2 stér i mit-
tenldge. Vrid pdVR2sdattLED 1
precis tands. Oka anslutnings-
spanningen till 5,18V ochjuste-
raVR 1séattLED 10precis tands.
Sank spanningen till 4,61V och
finjusteraVVR2enligtovan (LEDI
tands). Hoj spanningen ater till
5,18V och finjustera VR lenligt
ovan (LED 10 tands).

Upprepa proceduren ytterligare
en gdng om nodvéndigL Da in-
dikeringen ar OK, sa "Ias" gama
VR1+VR2 med en droppe farg
eller nagellack pé vredet

IC:n kan stallas om - fran au
tdnda en LED at gangen, till att
tandaen stapel (termometerska-
la). I s& fall skali stift 9 och (+)-
stift 3kopplas ihop. Pa detta satt

Sa har kan man

For ndgra nummer sedan efter-
lyste vi i Modellflygnytt fler
forsOk till rekord i modellflyg-
ning. En, som tydligen horsam-
mat denna onskan ar Nils Holl-
man. Och han har definitivt inte
hallit igen i sina forsok.

Det ar hela 14 nya rekord, som

han dragit till med. Samtliga
inom klassen F3C - helikopter.
Och det har inte bararesulterati
svenska rekord, utan de strav-
samma flygforsdken har ocksa
givit 8 nordiska rekord.

Rekorden omfattargruppema 35
(tid), 36 (distans) och 37 (héjd).
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drar kretsen cirka 9 ganger mer
strdm! Och tommer pa sa vis
acken snabbare under flygning
vilket bdr undvikas. Stromfor-
brukningen med punkt-visning
liggerpécirka 13-20mA. LED.n
forbrukar cirka 20mA max och
IC:ntyp6 mA inom temperatur-
omradet 0-75°C.

Sakring - sdkerhetsgrej
Suman rekommenderar, attman
monterar in en sakring FI. Den
skali vara p& cirka 50mA rttr-
sdkring. Placera den sa, att Du
latt kan byta utifran, utan att be-
hova ta av vinge eller andra de-
taljer. En vanlig rGrsakrings-
hallare genom kroppssidan, sa
att Du vid behov latt kan byta
sakringen.

KOPPLINGSSCHEMA

Bra supportfran ELFA!
Deingadcndekomponentema har
Suman ordnatgenom ELFA, som
varit tillmdtesgdende med saval
grejer som radgivning. Artikel-
nummer och cirkastyckpriser
framgar av uppslaliningen har
intill.

Mera supportfran

Suman

Nuardetju sd, attallainte brapa
att l6da. Darfdr ar Suman be-
redd att stbtta. Ring honom gar-
na (0240-80246) och Du skase,
att chansema ar stora att han
hjalper Dig att loda ihop enhe-
ten mot en 1ag kostnad.

+ 23456789 10

sla rekord i F3C!

Del helabérjade den 27 augusti
1989 med ett nytt tidsrekord pa
70 sekunder - vad det gamla
rekordetvararointressanL Sakert
ar emellertid, att en ny rekord-
notering maste vara minst 5%
battre &n den gallande. Fdrmod-
ligen har det inte funnits nagon,

utan det Nils har har gjort ar
faktiskt ndgot av en liten kupp.
Aven om allt noggrant foljer de
bcstdmmelscr, som FAI regle-
rarisin Sporting Code. Saingen
skugga skali fa falla Over de nya
svenska och nordiska rekordno-
teringama!

Komponentlista

nytt
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Angivna styckpriser galler exkl moms
ELFA:s artikelnummer ar angivna.

IC LM 3914N
Artnr 73-131-09
LED 1, LED 2, LED 3 3:-
Art nr 75-010-00 - rod

LED 4 4:-
Artnr 75-004-57- gul
LEDS5,LED6,LED 7 3:-
LED 8, LED 9, LED 10
Art nr 75-004-32 - gron
IN4004 1:-
Art nr70-003-91

30:-

VR1, VR2 - 250kQ 2:-
Art nr 64-360-34

R1 -5,10kn 1:-
Art nr 60-730-84
R2 - 4,70k£2 1-
Art nr 60-730-43
R3 - 270Q 1-
Art nr 60-716-17
R4, R5 - 1,00ka 1-
Art nr 60-722-84
Cl - 100pf25V 2:-

Art nr 67-008-92

Ytterligare smagrejer, som ar bra
Dessa detaljer racker till flera byggen av ackvarnare

Experimentkort
Artnr48-393-04
Apparatlada

Art nr50-220-09

Kontakt/stiftlist Delbar
Art nr43-706-07

Hylslist* Delbar
Art nr43-708-05
Plattkabel** 4 ledare

Art nr 55-700-49

69000-920 KL51 100x160 mm 35:-

Forev. inbyggnad 72x37x28 mm 15:-

1x36 poler 11:-

1x36 poler 15:-

1meter lang  8:-

* Kontakter passar saval Futaba som Challenger mottagare

** Lamplig som servokabcl

Nils Hollmans svenska & nordiska
rekord i F3C *kat 35, 36, 37

Tidpunkt Kategori Notering Rekord

1989 27 aug 35 70 sek  svenskt
27 aug 35 190 sek  svenskt
27 aug 35 256 sek  svenskt

1990 25 feb 35 480 sek  svenskt
25 feb 35 555 sek  svenskt
25 feb 35 648 sek  svenskt & nordiskt
25 feb 35 743 sek  svenskt & nordiskt
25 feb 35 843 sek  svenskt & nordiskl
25 feb 35 956 sek  svenskt & nordiskt
25 feb 36 50 m svenskt & nordiskt
25 feb 36 100 m svenskt & nordiskt
25 feb 37 im svenskt & nordiskt
25 feb 37 2m svenskt & nordiskt

Rekordlistan efter Nils llollmans harjningar. Langst t v avskrift
av detfaststallda protokollet (franforsta rekordforsoket!). Det
foreldggs SMFF, KSAK och FAlfor att det skali hli godkant.
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Dagordningen forgrenkonfercn-
scn foljer ett valkant monster,
namligen grenstyrelscns verk-
samhetsberattelse, fdrslag fran
klubbar och grenstyrelse, eko-
nomiska fragor, val av ledamd-
ter och andra funktionarer etc.
1990arsgrenkonferens vardarvid
ingen undantag. Grenstyrelsen
hade lagt fram ett farslag till
nygammalt system for uttagning
av landslag, vilket aven aero-
klubbama i Goteborg och Mal-
md samt MFK Slandan hade
gjort. Samtliga dessa forslag be-
handladcs tillsammans, eftersom
de till grund och innehall var
gcmensamma. Grenstyrelsens
forslag, som var utarbetat i de-
talj for att ersatta tidigarc sy-
stem och innehallande samtliga
delbestdmmelseroch anvisning-
ar, antogs av grenkonferensen.
En liten inskrankning dock,
kravet att andring av tévlings-
datum maste kungdras minst en
manad fdre, slopades.

Fdrslaget fran Aeroklubben i
Malmd om nya regler for klass
Bl blev upphov till en livlig
debatl. Som bekant innehaller
fdrslaget att totala barytan skali
vara hdgst 12 dm2och att gum-
mimotom far vaga hdgst 40 g,
barytebelastningen minst 10dm2

Det som av en del uppfattadcs
som revolutionerande, ja, rent
av farligt, var 40 g gummimo-
tor. Fdrslagsstallarens avsikt &r
emellertid icke att dstadkomma
nagon som helst farlighet, tvér-
tom &r meningen att den relativt
stora motoreffekten skali forde-
las i forhallande till den tolala
flygvikten, sd att en lang motor-
tid erhalles och darmed ocksa
enlangoch tillfredsstallande total
flygtid. Detta skali dessutom
kunna astadkommas med ett
lattbyggtoch enkelt modellflyg-
plan, med frigdngspropelleroch
iovrigten konstruktion som ger
20

Fran Friflygfaltet

Fran Friflygets
grenkonferens 1990

mdjlighet till snabb och saker
intrimning av flygplanet ute pa
flygplatsen. Dartill kommer att
mojlighetertill mycket fina flyg-
plan, med fallbar propeller eller
med utvaxlingsanordningar el-
ler med bade/och eller med tvin-
nad snodd/frigangspropclicrock-
sa finns fdr de mer erfama som
har lust med lite ovanliga kon-
struktionslosningar.
FdruLsattningar fdr en mycket
intressant friflygklass ar forhopp-
ningsvis skapade. Detar bara att
satta igdng med konstruktion-
sarbetet... En liten andring aven
har: barytebelastningen slopa-
des, Man far alltsé bygga sa latt
eller sa stabilt man vill.

SM-klasserna

Ulovcr dessa rena friflygmotio-
ner fanns ocksd motioner till
Fdrbundsmdtet med direkt av-
gdrande innehall for friflygar-
na. MFK lkaros i Orebro och
Flygklubbcn Gamen i Norrkd-
ping hade varsin motion om SM-
klasser, innebarande att SM
endast skali arrangcras i inter-
nationellaklasser, fdrekomman-
de i FAI Sporting Code, inklusi-
ve "provisional rules".
Efterdebattoch Anders Gustavs-
sons redovisning av vilka klas-
ser som darvid kommer att bli
aktuella, beslutade fdrbundsmd-
tet att acceptera forslagen.

De FAIl-klasser, som forefinns i
"provisional rules'ar foljande:

FID Inomhusmodcller,
redan SM-klass
Magnetstyrda modeller
Coupe D'Hiver,

redan SM-klass
Scgclmodeller,
Ungcrar som Al

F1J Motormodeller

| storlek med Cl

FIE
FIG

F1H

Hur det harefter kommer att bli
med vara svenska 1-klasser far

framtiden utvisa. Fdrbundsmd-
tet uttalade sig fdr att Riksmas-
terskap i dessa klasser skali av-
hallas, med speciella Riksmas-
tcrskapsplaketter som mastar-
tecken.

Stora Grabbar-poang!
Aeroklubben i Malmd hade till
Fdrbundsmdtet stallt en motion
som foreslog tilldgg fdr regler
fdr erhallande av Stora Grab-
bars Markc, innebéarande att
SGM-poéng tilldelas aven fran
World Cup-tavlingar. Aven har
blev debatten livlig och resulta-
tet blev att motionen antogs av
Fdrbundsmdtet, vilketalltsa har
till foljd att friflygarna kommer
att far SGM-poang fran World
Cup-tdvlingar s& har:

Placering 1 7 poang
Placering 2 5 poang
Placering 3 3 poang
Placering4 2 poang
Placering 5 1 poéng
Sa till sist

Tévlingssasongen 1990 biir lika

intensiv som nagonsin. Modell-

flygnytt nr 1 1990 innehdll den

kompletta tavlingskalendem.

Se an en gang vilka tavlingar

som passar Dig bast.

Anmal Dig i tid.

Luften ar full av termik!
Lennart Hansson
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Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo

- 040-19 37 90

naslantJfnmer av Mo&IUeni

VLM:s Vartavling
gick ocksa pa is!

Inte baraNorge och Mjosa kan!
Aven Sverige med modellfly-
gama i Matfors kan finna bér-
kraftig is. Nar man &ven gynna-
des av bra vintervader fick man
uppleva vinlerfriflyg i sin basta
form. Fina resultat. Bastav alla
var Leif Ericsson, nu ater i Har-
ndsands MSK, med seger i bade
Wakefield-klasscn och F1A -
en god prestation, speciellt som
ovriga tavlare icke pa nagot vis
ladefingramaemellan! Fyrasek
segermarginal i FIA och 20 sek
i F1B ar véltaliga siffror.

Resultat Al
1. P Findahl, Norbcrg 600
2. G Agren, Uppsala 589

3. M Dabhlin, Matfors 509
Resultat HKG

1. M Holmbom, Matfors 250
2. P Findahl, Norbcrg 175
3. M Dahlin, Matfors 30
Resultat F1A

1. L Ericsson, Hadmdsand 890
2. P Findahl, Norberg 886
3. M Dabhlin, Matfors 803
Resultat F1B

1. L Ericsson, Hamosand 900
2. V Falk, Uppsala jun 880
3. P Dahlin, Matfors jun 652
Resultat F1C

1. G Agren, Uppsala 891

Friflygets grenstyrelse 1990

Grenchef Johan Bagge 011-13 3647
Vice Grenchef Bror Eimar 0499-116 67
Sekreterare Lennart Rodstrom 0303-803 77
Au/allmént Lcdamot  Jan-Erik Andersson 0435-411 88

Suppleant  UIf Carlsson 031-29 7594
Au/inomhus Ledamot  Sven-Olov Lindén 019-182179

Suppleant Sven Pontan 08-777 37 11
Materialfdrval tare Lennart Findahl 0223-220 05
Ledamot i PREK Erik Lindgren 031-68 13 88

Lcdamot i UTBILDN

Bjom Hammarskjdld 08-80 41 16
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Fran Friflygfaltet

Holiday on Ice

Detsom man i Sverige inte trod-
de vara mojligt denna vintervar
1990, namligcn att arrangcra
modellflygtavling pa tillfrusen
sjo nagonstans, var i hOgsta grad
mCijligt i Norge!

Léngst upp i nordspetsen pa
Mjosa-sjon, alldeles intill de
tilltanktaarenoma forkomman-
do Olympiska Vinterspel 1992,
fanns det faktiskt (enligt upp-
gift) "en halv meter is ovanpa
400 meter vatten", dvs tillréack-
ligtfdrattde djarvanorrmannen
skulle arrangera sin populara
"Holiday on Ice". Sammanlagt
53 tavlare fran olika hall i varl-
den, 21 frdn Sverige, tog isen i
besittning, och med det finavader
(dock med obenikneliga sjunk)
som raddeblev resultaten myck-
et goda. De svenska FIA-flyg-
ama hade stora framgangar med
UIf Edlund pa andra plats efter
hollandaren Jan Somers, Lars
Larsson pa fjarde och Per Fin-
dahl pa femte som de framsta. |
F1B tog sjunk i tredje och sjun-

de startema segerchansen fran
Bror Eimar, som slutade pa tred-
je plats efter vasttyske Frank
Seja och norske Per Thomas
Skjulstad (alltid goda tavlings-
nerver!). En tanke gar ocksa till
Ole Torgerscn, som i forsla star-
ten fick se hur den fordrojda
propellerstarlen drOjde alltior
lange med 4 sek som resultat.
Sedan hjalper det foga med idel
maxar...

Ende tavlarcn med max i saml-
liga starter blev den ldngvaga
resendren Ken Phair frdn USA,
som med sex 180 sekundersma-
xar och en avslutande sjunde
start pad 240 tog hem segem i
F1C. Gunnar Agren var dock
icke langt efter. Endast en 159
sekundersflygning i femte star-
ten skiide honom fran fly-off
med Ken Phair.

Bilden ovan medfull tid och
seger i F1C: Ken Phair, USA.
Nedan Lars Larsson, MFK
Slandan. fyra i F1A.

Holiday on Ice - resultat

Klass F1A

1

.J Somers

2. U Edlund S

3.CBrccman B
4. L Larsson S
5. P Findahl S
6. J Nyhegn DK
7. M Holmbom S
8. P de Boer NL
9. H Nyhegn DK
10. V Nereng N
11. L-0 Daniclsson S
12. H Hartmann S
13. M Tuure SF
14. T Pajunen SF
15. V Nereng N
16. B Melby N
17. DOIHcld GB
18. L Ericsson S
19. L-G Olofsson S
20. N Wallertin S
21. S Olstad N
22. A Klemetscn N
23. M Dahlin S
24. H Sundberg S
25. B Nyhegn DK
26. D Varhos S
27.DElLarsen N
28. A Klungrehaug N
29. S Klemetscn N
30. J A Hager N
31. A Somers NL
32. E Melby N
33. T Klungrehaug N
34. H Ahlstrom S
Klass F1B
1 F Seja D
2. P T Skjulstad N
3. B Eimar S
4. M Woodhouse GB
5. J Forsman S
6. A Lasncss N
7.0 Torgersen N
8. M Eriksson S
9. T Linkosalo SF
10. P Saari SF
11. H Brobcrg S
12. O Kilpelainen SF
13. L Ericsson S
14. V Falk S
15. J Wold N
16. N E Hollander S
Klass F1C
1. K Phair
2. G Agren S
3. T Bortne N

180-149-180-180-180-180-180 = 1229
166-167-180-163-180-180-180= 1216
180-136-180-180-180-180-178 = 1214
180-180-180-132-180-180-180 = 1212
180-150-180-180-180-180-161 = 1211
180-180-173-170-136-180-180 = 1199
166-180-126-180-180-180-176= 1188
180-180-125-180-180-.180-162 = 1187
180-180-158-120-180-180-178 = 1176
180-110-172-180-172-180-175 = 1169
180-141-176-177-180-139-150= 1143
180-180-122-121-180-180-174= 1137
119-180-177-180-167-180-118= 1121
180-124-162-180-180-180-118 = 1097
164-180-170- 85-142-180-171 = 1092
180-122-122-158-180-180-140 = 1082
150-106-180-180-180-135-135 = 1066
158-150-180-173-180- 93-123= 1057
180-171-100-123-180-180-122= 1056
180-133-122-180-180-129-113= 1037
133-176-145-164-144-124-126= 1012

150-138-174-149- 44-180-122= 967
98-145-180-180-180- 99- 67 = 949
138- 54-180-150-180-104- 94= 900
30-163-142-180-153-114-109= 891
90-139-142-110-149-131-105= 866
157- 95- 98-132-145-104-104= 835
149-143- 13-158-180-105- 22= 770
97-125- 61- 27-180-124-133= 747
54- 75- 85- 02-174-118-110= 718
74- 0-151-163-180-142- 7= 717
166-120- 53-122- 58- 75- 43= 637
180-100- 43- 20-102- 81- 95= 621

0- 40- 0- O0- 45- 34- 0= 119

180-180-180-180-180-180-165 = 1245
180-180-180-180-180-162-172 = 1234
180-180-164-180-180-180-158 = 1222
180-180-180-105-180-180-158 = 1163
178-180-180-128-150-180-165 = 1161
150-180-180- 93-180-162-159= 1104

4-180-180-180-180-180-180= 1084
180-158-180-180-180-180- 10= 1068
116- 96-123-180-180-177-180= 1052
112-176-110-180-180-134-138 = 1030

80-146-180-180-180-136- 91 = 993
160-180-180- 96-180-101- 95= 992
150-152- 70-110-180-146-172= 980
180-115- 90-174-161-133-113= 966
130- 5-109-166-180-163-180= 933
85-120- 92-110-140-175-129= 851

USA 180-180-180-180-180-180-240 = 1320

180-180-180-180-159-180-240 = 1299
180-180-180-180-180-180-173 = 1253
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MVVS-motorer
fran ost!

Det hander standigt nya sakcr
p& modellmotorfronten. Om Ni
inte tror pa det pastacndct, sa
skali ni ringa Tomas Nathanson
- agare till Natans Hobby i Va-
fobacka - eller bcsdka honom.
Eftersom Tomas ar saval hob-
byhandlare som modellmotor-
samlare haller han val reda pa
motormarknadcns utveckling.

Det senaste ar att Natans Hobby
har bijrjatattimportera MVVS-
motorer fran Tjcckoslovakien.
Det ar frdgan om béade diesel
och glodstiftas. Aven ndgraC 02
motorer finns med pa program-
met For att ndmna nagra exem-
pel, kan jag beréatta, att MVVS

6,5 cm3med bakutblas och bak-
insug enligt uppgift 1dmnar 2,8
hk vid 28.000 varv/minut. Det
ar naturligtvis en tavlingsmotor
for Pylon 40.
MVVS nyatiokubikarcforF3A
aren long stroke med ett borr pa
23 mm och ett slag pa 24 mm.
Delta ger ett slag/borr-forhél-
lande pa 1,04 (dvs samma som
for tex OS 61 Longstroke).
Enintressantsakmcddcssa tjec-
kiska motorer ar att pa ett flertal
kan man vénda cylindem &t vil-
ket hall som passar en bast. Det
betyder att bak- eller sidoutblas
fixar man sjalv.

Conny Aqvist

Nr 2 >1990

MWVS 3,5 GF-RC ABC

MWVS 6,5 GFS-RC ABC

MWS 6,5 GFR-RC ABC

MWVS 6,5

MWVS

MVVS 2,5 DF

MVVS 2,5 GFR ABC

MVVS 3,5 GFS-RC ABC
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Kemikalieinspektionen har
ttinktfardigt.

Tack vare SMFF:s remiss-
svar avseende nya besttim-
melserfor forstiljning och
handhavande av metanol
har de nu faktiskt anpassat
bestammelserna sa, att de
inte kommer attfa den
avgorande betydelse, som vi
forstfruktade.
Konsekvenserna hade Idtt
kunnat bli, att metanol
skulle bli svaratkomtigt och
betydtigt dyrare tin idag!
De nya bestammelsernafor
metanol kommer att trtida i
kraft den 1juli 1990 med en
tilltimpad overgangstid av
ett ar.

Htir till hoger i korthet om
vad som gtiller!

6t den som rakar ha en
hemdatorav mérkct Ata-
ri ST hcmma och dessu-
tom arradioflygintresserad finns
numera en heltannorlunda pro-
dukt att fascineras av. Fran ett
amerikanskt foretag kommer
namligen en fiygsimulator, spe-
ciellt framtagen fér RC-flyg
Dcnna fiygsimulator for mo-
dellflygare som kan spara at-
skilliga slantar och framfér allt
vardefull byggtid heterRC Acro-
chopper. Den som har en hem-
dator vet sakert att det redan
finns cn uppsjd pa s.k. flyg-
simulatorer men det handlar da
om att forsOka cfterlikna riktiga
flygplans handhavande.
RC Acrochopperar for RC-flyg-
aren vad en simulator ar for strids-
piloten. Harkan anvandaren valja
mellan flera olika mojligheter
sdsom mer traditionella flyge-
tyg i form av 1ag- eller hOgving-
ade plan eller olika varianter av
helikoptrar. Just den senare
gruppen ar ju, som manga har
fatt lara, den absolut svaraste
RC-grenen att beharska.
Det Finns aven ettantal olika ty-
per av modeller och Aerochop-
per tillater nu flygaren att sa
sakteliga gora sig bekant med
sin modeli utan att riskera vare
sigmodellens valbefinnandeeller
allméanna sékerheten. Nar man
krascharbehover man baravanta

Metanolfragan

Enade vi std “SMFF har gjort det igen!

U Metanol klassas som en livs-
farlig och mycket farlig kemi-
kalie. Dess forpaekning maste
sarskiltinformeraom detta -alltsa
ha tydlig dodskallesymbol mm.
U Den som séljer metanol méste
ha tillstand till detta.

U Vem som helst (privatper-
son, klubb, firma) kan fa sadant
tillstand. Det ulfardas av res-
pektive lansstyrelse och kostar
125:-. Tillslandct géllcr i maxi-
malt 5 ar.

U Metanol kan fritt anvandas
av vem som helsL

nagra sekunder och borja om
fran borjan igen. Detta snabbar
faktiskt upp inlamingen betyd-
ligt d& man direkt kan se vilka
effekter ett visst flygbeteende
ger och kan ratta till felaktighc-
ter redan inom ett par minuter.
Sasom sugen modellflygare vet
jag hurdetkanns altslita i bygg-
hOmanen hel vinter for att, under
den forstd vardagen, riskera
manaders arbete i ren nervosi-
tet. Efter att ha skaffat Aero-
chopperkanjag nui stalletskrad-
darsy programvaran efter den
modeil jag har byggt, visserli-
gen kostarden en slantmen datom
hade jag innan och raknar man

Kemikalieinspektionen anser
vidare, att metanol inte skali in-
Fargas, da en dylik infargning
snarare ar till skada &n nytta.
Minderariga skulle latt kunna ta
infargad metanol for ndgon sorts
laskedryck! Sammanfattnings-
vis &r det bara att fortsatta i stort
sett som forut (som anvandare
av metanol). Avser man att sélja
metanol inom klubben - eller
som hobbyhandlare - biir det att
vénda sig till lansstyrelsen och
soka tillstdnd, betala 125:- och
allt ar klart for 5 ar framat!

nytt
CQXQ M

— Var med i tacket - var med i SMF

Avslutningsvis kan vi kon-
statera, att ingen annan &n cn
stark och enig riksorganisa-
tion kan fora en sadan debatt
med myndighetema, som
foregatt metanolbestammel-
sema. SMFF har alltsa ater
igen visat vad det gar for!
Bengt-Erik Soderstrom

Det var det, det!, sa SMFF!

Lar modellflyg
med dator

haverier i pengar och byggtid sé&
har man, i de fiesta fall, snabbl
sparat in utrustningen.

Detta oppnar enorma mdjlighe-
ter fort.ex. alla modellflygklub-
bar. Man kan Lex. vika en helg
forsimulatorinskolningpaklubb-
modellen och hélla detta mee-
ting oavselt vilket vaderdetrakar
vara just denna dag. Ett helt
skolningspaket bestdende av
dator, monitor och programvara
kostarvisserligenca 11000:-men
om nagon i klubben redan har
datom kommer man undan med
ca 3000:- som RC Aerochopper
kostar. Satt detta pris i forhal-
lande till vad varje kraschad

modeli betingar i pengar och
tid!
Vadfar man?
Vad ar det dd man far for peng-
ama? Jo, en tjock manual (pé&
engelska men en svensk over-
sattning medfoljer) som dctgallcr
att pldja fran parm till parm. Har
lar man sig t.ex. hur man kan
andra flygegenskapema hos den
modeli man har valt och man
kan valjamellan fyraolika flyg-
planstyper eller tre olika heli-
koptrar.
Man kan t.ex. valja mellan 131
olika iusterbara parametrar for
Fortsdttning sidan 26!
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GALAX-Trofénaren vandrings-
pristavling iF2B Stunt, som l6per
dver fem ar. Alla SMFF-anslut-
na modellflygare kan dcltaga.
Deltavlingar genomfors varje ar
pa sju platser runtom i Sverige.
Ivarje deltavling erhallcrde lav-
lande placeringspoang. Flestsam-
manlagdaplaceringspoang under
aret ger en inteckning i vand-
ringspriset. Flest antal pokal-
poang (=placeringspoang i ars-
tavlingen) efter fem ar vinner
GALAX-Trofén.

Tdvlingsregler
Varje tavling genomfors efter
F2B-program met, med poang-
bedomning av varje mandver.
Placeringspoang utdelas i varje
deltavling enligt féljande:

I:an far 10 poéng

2:an far 9 poang

3:an far 8 poang

4:an far 7 poang

5:an far 6 podng

6:an far 5 poang

7:an far 4 poang

8:an far 3 poang

9:an far 2 poéng

10:an far 1 poang
Nar i ingaende deltavling aven
intemationella deltagare tavlar,
raknas placeringama inbdrdes
mellan de SMFF-anslutna del-
tagama.
24

Rest sammanlagda placerings-
poang i fem av de sju dcltav-
lingama ger seger i arets tav-
ling. Om tvéeller flcra tdvlande
uppnérsammaantal placerings-
poang, avgor basta placering,
dérefter nast bast placering osv
i arets deltavlingar. | sista hand
avgdr summa flygpoang i arets
deltdvlingar.

Om en tavling skulle avlysas p g
a for fa deltagare far de tavlan-
de, som ar forhandsanmalda och
finns pé tavlingsplatsen vid tav-
lingstart, dela pa de placerings-
poang, som skulle ha utdelats
om tavlingen genom forts.
Exempclvis om tva deltagare ar
anmalda och ingen tavling ge-
nomférs, far de (10+9):2=9,5
placeringspoang vardera om de
infinner sig till start. Dennaregel
har kommit till for att motivera
s& ménga som mojligt att anma-
la sig och komma till start.
Arranggr ager ratt att informera
tavlande att tavling avlysespga
for fadeltagare och rddaanmald
att ej nesa till tdvlingsplatsen.
Poang utdelas &ven i detta fall
till forhandsanmalda p& samma
satt som beskrivits ovan.

Vandringspris
Arligen utdelas pokalpodng
(=placeringspoang i arstavling-

Nr 2 - 1990
Tavlingsplatser
Deltavlingama under 1990 genomfdrs enligt foljande
Apr 29 Vinterlavlingen Goteborg AKMG
Maj 12-13 Vértavlingen Sddcrtalje OSFK
Maj 19-20 OxelOpokalcn Oxefésund OMFK
Jun 9 Windmill Cup Trelleborg TMEK
Aug 18-19 SM SMFF
Sep 8-9 Vanersborgspokalen Vanersborg VMFK
Sep 15-16 Galax Open Tullinge Galax

Nu

kovi

GALAX-
Trotén

en), och den som efter fem ar har
samlat flest pokalpoang, erhal-
ler den stora pokalen, dvs tar
vandringspriset for gott.

Varje ars segrare erhaller 25 po-
kalpoéng, 2:an 24 p, 3:an 23 p
osv to m 25:an, som erhaller 1
pokalpodng. Skulle flcra tavlan-
dc uppné samma antal pokal-
poang,avgdr sammanlagdaanta-
let placeringspoang under de
fem éren.

Segraren i arstavlingen erhaller
graverad inteckning i vandrings-
prisetsamten mindre pokal, som
far bchallas. Prisutdelning sker

*Bakgrunden

vid arets sista dcltavling som
enligt stadgama ar Galax Open.
Den, som efter fem tavlingsar
samlat flest pokalpoang erhal-
Icr vandingspriset for gott.

Tavlingsadministrator
Tavlingsadininisuatdrtillikaskil-
jedomare ar SMFF:s lingrenchef.
Om tavlingsreglemaskulle beho-
va andras, skali detta beslutas
av SMFF:s lingrenstyrelse och
regelandringamaoffentliggdras
senast Lnovember aret innan de
skali trada i kraft.

;7 GALAX-Trofén har instiftats for att stimulera intresset for F2B J

J och locka fler stuntllygare till de nationclla F2B-tavlingama. ]

* En forutsattning for att tavlingens skali kunna genomforas ar

I il att foreslagna arrangerande klubbar ger sitt samtycke.

I U att SMFF tillsammans med arrangerande klubbar placerar tre |
deltdvlingar pa véren och tre pd hdsten forutom SM.

c o

< n
C

att inga tavlingas kolliderar tidsmassigt.

att tavlingsdatum ar overenskomna med arrangerande klub- m
bar och faststallda senast 1november aret innan tavlingséret.

J att linflyggrenen och Modellflygnytt backar upp med infor-\]

mation om tavlingsrcglcr, tdvlingsplatser och tider samt tav- -
lingresultat (+ tavlingsreferat, Reds anm)

att sista tavlingstilHalle - och prisutdelning for tavlingsaret - 1
varje ar biir GALAX Open.
U att &ven duktiga juniorer uppmuntras att deltaga.

Thorbjgrn Odsjo, Lovdalsvagen 45,141 73 Huddinge \
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Stdderna Metz & Nancy
ligger i en intressantdel av
Frankrike. Har utkampades
strider under WW /. Manga
sparfinns kvar. Besok re-
kommenderas i bl a den lilia
staden Verdun med sitt

B — — % %

Citadelle samt strax utanfor _

fastningarna Douaumont
ach Vaux. Byn Fleury blev
totalt utplanad under WWI.
ldagfinns dar ett mycket
intressant museum uppbyggt
Over rester av slagfaltet - med
bla Fokker Eindecker och
Nieuport 28 i taket. K&r
garna vag NVS, "Voisacré"
frdn Bar le Duc - offrens vag
-som forde tusentals unga
fransman till sista striden vid
Verdun! Tag en titt pa
kilometerstolparna langs
vagen - med typiskafranska
WWI-hjalmar pa toppen!
(Reds egen lilla anm!)

Resultat Lindansen '89!

Lindansen - SMFF:s tavling for
nastagenerations linflygare, ge-
nomfordes 1989 fortredje gang-
en. Tavlingsprogrammet utgOrs
av semistunt- en avkortad del
av linflygets konstflyggren F2B.
Tavlingen borjar med kvalifice-
ringstavlingar i distrikten och
avslutas med en riksfinal.
Fjolarets riksfinal genomfdrdes
i samband med SM i Linflyg pa
Skavsta flygfélti Nykoping den
27 augusti.

Odsjosforlsdtter!

Tavlingen blev en framgéng for
SLM (Stockholms Lans Modell-
flygforbund) och fér Henrik Od-
sjd, MFK Galax. Henrik, som

J

*

M) @<M0%§8)

Med siktet mot linflyg-VM

ljuli - 9-14 - gar Linflyg-VM. Den har gangen

Arets Linflyg-VM gér av sta-
peln 9-14 juli i Frankrike. Tav-
lingsorlcn &r Blenord les Ponta
Mousson, som ligger néra nog
mitt emellan Metz och Nancy -
35 mil fran Paris i Frankrikcs
nordostrahorn.Det svenska laget
framgar av listan har till hdger.
Den 9juli pagar mottagning och
registrering och den 10juli sker
kontroll samt forsta traningstill-
fallena. Senare -kl 2030 opnnas
tdvlingama officicllt med opp-
ningsceremonien. Mandagenden
11 juli géar de forsta flygningar-

nu deltog i sin tredje final och ti-
digare placerat sig trea och tvaa,
Overtog nu kungatronen fran sin
aldre bror Magnus, som genom
sin seger forrd aret var overkva-
lificerad for att fa deltaga den
har gangen. Segem for Henrik
satt langt inne. FOrst vid pris-
uldclningen blev det klart, att
domama -Lars-Ake Andersson,
linflygets eldsjal i Goteborg och
Ove Andersson, Vasteras, fler-
faldig svensk méstarc i F2B -
givit Henrik en klar seger fore
Bjom Blom, MFK Red Baron.
Henrik ar 13 &r, tavlar for MFK
Galax ochborjade meden Stunt-
King-modcll for fyra ar sedan.
Forutom stunt, flyger Henrik ven

na i samtliga klasser.. P& freda-
gen garforslasemifinalen i F2C.
LOrdagen avslutas med sista
flygningariF2A, fly-off3iF2B
samt semi-final 2 och final i
F2C. P& eftermiddagen biir det
final i F2D, prisutdelning samt
den storabanketten med bla stort
fyrverkeri och "dancing".

Vi rdknar med intresserade
supporters som bor kontakta:
Kjell Axtilius, Huldrestigen 9,
141 73 Huddinge

tel 08-774 49 15

combatoch kOrvid sidan av den
del RC-bilar. Vid den héar tav-
lingen flog Henrik meden SAS-
malad Banshee med en standard
OS-motor. ft Willy Blom och
Peter Sidéndokumenterade (vid-
eo) 1989 ars Lindans. Filmen
kan rekommenderas till distrikt
och klubbar liksom ocksa den
film de gjorde om Linflyg-SM
89. Bada filmema &r utmarkta
som instruktionsfilmer och

i Frankrike

Per Stjdmesund
Ove Kjellberg
Goran Fallgren
Ove Andersson
Erik Bjomwall
vakant plats
Hans Andersson/
Johan Ahling
Jan Guslavsson/
Gunnar Harne
Kjell Axtilius/
B-0 Samuelsson
Ingvar Abrahamsson
Tomas Wisur
Hakan Ostman

F2A

F2B

F2C

F2D

ldmpliga att visa pa klubbtraf-
far. De kan bokas via Willy Blom
(tel 08-773 32 72). 1990 ars
riksfinal i Lindansen gér av sta-
pelnp&Tullinge flygfalt utanfor
Stockholm ianslutning till 1990
ars SM i Linflyg. SLM star for
arrangorsskapet for dessa sven-
ska masterskap, som prclimi-
nart genomfors 18-19 augusti.
Mer information kommer.
Thorbjorn OdSjo

Resultat LINDANSEN 1989

1. Henrik Odsjo

2. Bjom Blom

3. Paul Forsberg

4. Rickard Norslrom
5. Sebastian Axelsson

MFK Galax, Huddinge  1.465 p
MFK Red Baron, Alta  1.301 p
MFK Red Baron, Alta 970 p
MFK Red Baron, Alta 494 p

MFK Eskadem, Linkoping 411 p

Rustat for Lindansen '90!

Har Du prOvat pa linflyg? Om
inte ar det dags att Du gOr det!
Arets Riksfinal kommer au &ga
rum i anslutning till SM -90 i
Lina som flygs lordag 18-19
augusti i Vasterds.FOrdem,som
kvalificerat sig till denna final,
har vagen gatt via distriktsfor-
bundens uttagningstavlingar.

Ar Du under 184r (det mastc Du
vara for att fa delta i Lindan-
sen!) och med ien klubb, ber Du
klubben hjélpa Dig att ta redan
pa de lokala tavlingar, som Ditt
distrikt beslutat skali galla for
kvalificering. Har kravs kanske
lite egen aktivitet for au fa be-
sked hur Du skali forfara.

Ditt distrikt skali sedan anmala
dem, som kvalificerat sig till
Lindansfinalen till SMFF:s exp
senaste 1augusti. Vill Du eller
Din klubb ha gallande regler, s&
kontaktar Ni SMFF:s exp.

Fordem, som deltar i Lindansfi-
nalen star SMFF fér kost och
logi undertavlingsdagama. Rese-

kostnader Stor Ditt distrikt eller
klubb for. Har Du eller Din klubb
nagra andra fragor kring Lin-
danstavlingen, gar det bra att
kontakta PREK/lingrenens:
Gert Assermark, Vallgatan 9,
643 00 Vingaker,
0151-101 14 tel bost &
0151-76 26 00 tel arb.
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Halla alia segelflygare och
ni andra nyfikna.

Nar delta lases har grenkonfe-
rensen vid forbundsmotet i Kris-
tianstad antagit eller férkastat
det forslag till klarlagda F3B-
Termikreglersomarbetades fram
vid segelriksta'n idecember. De
formodade andringama bestar
framst i att linlangden &r 150
meter och att tiden tas till mo-
dellen rér marken.

I 6vrigt handlar det mest om
fortydliganden.

Ny intemationell klass
F3J . termik

Regler for den intcmationella
termikklassen F3J Finns &annu
bara pa engelska och kan fas
frdn mig. En Oversattning skali
jagfixasnarasL Dcnhittillsenda
anmalda F3J-tdvlingen, Zector
Cup i 6rebro, har flyttats och
kommer gd i host nér det lugnat
ner sig lite. SM i F3B-Termik ar
nar detta skrivs inte klart
Arrangorer &rvélkomnaatthora
av sig.

For er som ar intresscradc av
F3Jhanvisarjag till reglema har
intill.

Tdvla eller se pa F3B

IF3B (den intemationellaklas-
sen med tids- distans- och hasti-
hcts-flygning), fortsatter vi kora
med FAIs intemationellaregler.
Ni som vill vara med péeller se

Modellflyg & dator
Fortséattningfran sidan 23!

modeil, vind- och vaderfOrhall-
anden sa att man skraddarsyr
modellen eller forhallandena fér
den typ av flygning man vill
agna sig aL

Tillsammans med manualen
kommersandaratrappen som ser
ut precis som en vanlig Futaba
Conquest. Med en kabel kopp-
las denna tillsammans med en
programcartridge som sedan

26

en F3B lavling har tva chanser
under varen.

0 5-6 maj. Kungsangen Cup
- pa det myckct trevliga TOPP-
faltet utanfor Vallentuna. Per-
fekt for camping och trevligt
samkvam pa fredag och lérdag
kvall.

Mer information och anmalan
till John Herdin 0758-76 317.

0 2-3juni. Orebro Open

- en upprepning av forrd arets
succé men iar kommer forutom
danskar ocksd norrman, Finlan-
dare och ev. en spanjor. Orebro
Open gar pa stora, fina Pilang-
ens modclIflygiélt utanfor Ore-
bro. Aven hér biir det samkvam
med grillning etc. p& kvéllama.
Kontaktman ar Gert Holthack
019-12 72 23.

Kommande NM och EM

F3B-FAI landslaget skali i ar
representera Sverige vid NM i
Danmark,junioch EM i Tjecko-
slovakicn, juli. Mcllan NM och
EM hoppasjag att ndgra lands-
lagsflygarc skali hinna med ett
gastspel vid ett eventuellt Flu-
gchby-lager.

Dér har vid tidigare tillFallen
gjorts ett par mycket populéara
F3B-uppvisningar.

Det borjar i Herrljunga
Arets forstd nationellt utlysta

tryeks fast i datoms uttag. Efter
att ha konFigurerat programmet
au passa just den modeil man
har valt ut kan dessa andringar
sedan sparas paen diskett vilket
gor det snabbt att komma igang
vid nasta flygtillFallc." Ganska
snart kan man ha ett klubbpaket
med disketter, en for varje
medlems modeil som det sedan
ar fritt fram for de ovriga att
"testa” utan risk. Nar man kor
igang systemetserman sin modeli
fram for sig med propellem eller

F3B-Tcrmik lavling &r Olanda-
tavlingen i Herrljunga. Den gar
den 28 april och kontaktman ar
Kent Johansson, 0513-50 413.
Den foljs av MFK Slandans 2-
meters tavling, 1 maj.
Information om den kan fas fran
Ronald Borg, 0520-70530

nasta nummer av ModelWygnyit

Hor av er om ni har nagot av

intresse. Jag kan nas pa telefon

019-25 37 08 (bost.) eller 0589-
826 70 (arb.).

Anders Gustavsson

AU-segel termik.

1

F3J-regler “en sammanfattning

0 10 minuter arbetstid, ingen maxtid.

0 Tvé startforsok far goras inom arbetstiden.

0 Startoch landning inom arbetstiden for att landning

skali rdknas.

0 150 meter springlina.

0 Tid tas till modellen férsta gangen ror marken.

0 Landning med hela modellen inom 12,5 meter

radic ger 50 podng.

0 Landning med del av modellen inom 12,5 meter

radie ger 25 poang.

0 Bast i varje startgrupp far 1000 p, évriga i gruppen

avtagande enligt:

X = (tid+landning-avdrag) * 10(X)/(tid+landning-avdrag)

for baste man

0 Startordningen bestdms av ett matrissystem for

slumpmassigheten.

0 Deltagaren mastc ha tillgang till tva olika frekvenser

rotom igdng. Oka varvtalet och
planeteller helikoptem sticker i
vag. Ingenting ger sig sedan sjalvLL
Drarman hojdroderspaken bakat
for snabbt viker sig planet, pre-
cis som i verkligheten. Det ar
just detta som ar Aerochoppers
tjusning i forhallande till andra,
mer flygsimulatorliknande, spel:
spdnuningen att flyga.

For den som vill prova pa att
flyga helikopter utan att bygga
sig en modeli forst har har alla
mojligheter.

Viélj uten hclikoptcrtyp och vips!
den Finns pa skarmen framfor
dig, hovrande och vantande pa
din kontroll. Den som redan kan
flyga helikoptrar vet hur svart
detdrattkommaigéng de forsta
flygningama. Till och med om
kompisen &r med i andra &ndan
av ett dubbelkommando. Med
RC Aerochopperkanman,ilugn
och ro, testa sig sakteliga fram
och undersokavilkaeffektervissa
spakkombinationer ger. Ingen
radsla for ekonomisk ruin om



Salto

45 special
65

80 special
120 special
Glodstift
Branslefilter

thom kort

LIONARF

1.195:
1.395:
1.795: TOM Cat 495:-
2 395: Focke Wulf 1.395:-
35- Mustang 1.395:-
39: (;})m |

introducerer vi
JAMARAS sortiment
som bl a omfatter ARF segel-

flyg - elseglare . motorflyg,
flera modeller . vattentata
microservon - bilar *
batar mm till mycket
konkurrenskraftiga priser!

Hellko

Miniature Aircraft X-cell 30
Miniature Aircraft X-cell 60 inkl pipa vard 1.100:-!

servon -

Flygradio W6C-3SF Computer
Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495
Gyro N 120 BB
Servo NES 4031
Servo NES 517

pter

2.050

1.095
510
180

4.200:-
6.450:-

Vid kop av komplett anlaggning lamnas paketrabatt!
Ring for narmare information!

Brannehylte

nagot galet hander och ingen
stress for att man ar nybdrjare.
Nu skali det sagas direkt att man
intc kan bii cn fullfjadrad RC-
flygare enbart med hjalp av
Aerochoppem. Men anvander
man sig av denna mdjlighet lar
man snabbt in ett beteende som
sedan sitter i ryggmargen och
man har sedan inga stdrre sva-
righeter med att g& dver till
"riktigt" modellflyg.

Aerochopper ar ett fascineran-
de verktyg men kan aldrig er-

- 330 33 Hillerstorp -

satla den kansla man féar ute pa
klubbfaltet.
Ratt anvand kan denna nya
mOjlighet dock snabbt vidga
modellflygets popularitet fram-
for allt om den anvdnds for att
visa publiken vid flygdagar och
andraklubbarrangemang hur det
kanns att flyga.
Ytterligare information om RC
Aerochopper kan. lamnas av
Selda AB, tcl: 0302-355 50
Ulf Selstam

Tel 0371-111 50 (1630-2030)- Fax 0370-223 47

Fran UNITRACTS INTERNATIONAL erbjuder vi

FJADRANDE LANDSTALLSBEN
INFALLBARA LANDSTALLSMEKANISMER

till bl a skalamodeller frdn Brian Taylor, vars ritningar vi séljer

Rekvirere var PRISLISTA mot ett C5-kuvert
@ med Din adress och ett femkronor frimarke ™

é ElIBIR

Box 77 - 660 60 Molkom - 0553-211 17 - pg 22 97 20-8
27
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Traningslager
Friflyg 1990

Grenstyrelsen friflyg meddelar
att man har tagit initiativet till
arets traningslager.

I &r har vi tre landslag, som
behdver traning.

Dcssa lag utgdrs av:

U NM-laget

med max 18 seniorer och 6 ju-
niorer 3stiFIA,2iFIBoch 1
i F1C).

U Junior-VM-laget

med tre deltagare i varje klass.
é EM-laget

med tre deltagare i varje klass.
UtOver dessa skali alla flygfly-
gare - och aven andra, som vill
veta hur riktigt friflyg gar till -
kannasig valkomnatill tranings-
lagret.

Grenstyrelsen samarbetar med
med AKM mfsom arrangemang-
ct. Det kommer att 4ga rum pa
Rcvinge 16-20 juli.

Helgen fére arrangerar AKM
MFS Scania Cup och helgen ef-
tergarNM-Scandinavian Open,
som arrageras av Danmark. FOr-
laggningochmatordnasav lager-
deltagama. FOrmodligen kan ar-
rangOren ordna en gymnastik-
sal for ovemattning.
Enanmalningsavgift, som taek-
er arrangdrens kostnader kom-
mer att tas ut. En blankett for
inlresscanmalan har sants ut till
klubbama redan.

Prelimindrtprogram:
TEORIDEL:

1. Forberedelser for tavling.

2. Malsattning.

3. Funktionell utrustning.
Samordning inom laget.
Central depa.

. Lagledarcns uppgifter.

Startordning.

Beddmning av vader.

. Hjalpmedel for termik-
s¢kning.

9. Taktik.

10.

© N oo

tering under tavlingen.
Modellhdmtning.
Koncentration och avkopp-
ling under tavling.
Fortsatlning nasta sida!

11.
12.

1

Omdisponering och priori-

1

Tavlingskalender Friflyg 1990 - alla klasser

Nr

05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Datum

apr 21
apr 21-22
apr 28
maj 24-27
jun 9

jun 16-17
jun 16

jul 7-8

jul 14-15
jul 16-20
jul 20-22
aug 11
aug 18
sep 21-23
nov10
nov 17

Tavlingens namn

Véretten

AKMG:s ffts Vartraff
Majtavlingen
Friflyg-uT
Véstgotatavlingen
Natt-tadvlingen
Sunshine Thermal Hunting
Stora SM

Scania Cup
Tréningslager
Scandinavia Open
10-starters
Hjelmerus

Autumn Max W/C
Novem bertraffen
FAI Cup

Plats

Uppsala
Klagstorp Skévde
Uppsala
Ftinkaby
Kréks skjutfalt
Midlanda
Revinge
Oland
Revinge
Revinge
Revinge
Gland

éland

Vara

Revinge
Uppsala

Arrangor

Solna MSK

AKMG fft

Uppsala FK

AKM Mfs

Brannebrona FK Mfs
VLM

Mfk Fladdermusen

Mfk Linképing + grenst
AKM Mfs
Grenstyrelsen
Fritflyvningsunionen (DK)
Solnd MSK

MFK Linképing

AKMG fft/IMFK Slandan
AKM Mfs

Solna MSK

Dessutom reserveras 4 veckoslut for lokala tavlingar, till exempel DM, KM och juniortavlingar:
Detta gélier veckosluten 24-25 mars, 2-3 juni, 25-26 augusti och 6-7 oktober.

Internationella tavlingar

4
é

@

mar 17-18 Holiday on Ice,

sep 1-2
sep 14-16

Eiffelpokalen,
Puszta Cup,

Mjésa, Norge

Zulpich, Vast-Tyskland

Démséd, Ungern

Internationella masterskap

U
E

aug 20-26
sep 8-14

Junior-vMm,
Friflyg-EM,

Mostar, Jugoslavien

Démséd, Ungern

Kontaktman

Gun nar Holm
L-G Olofsson
Gunnar Agren
Lennart Hansson
Lennart Skéld
Anders Ericsson
Per Qvarnstrom
Bror Eimar
Lennart Hansson
Bror Eimar
Lennart Hansson
Gunnar Holm
Per Johansson
L-G Olofsson
Lennart Hansson
Gunnar Holm

SMFF:s
SMFF:s
SMFF:s

exp
exp

exp

SMFF:s
SMFF:s

exp

exp

Tavlingskalender RC-flyg 1990 -Klass F3A

Nr

01
02

03
04

Datum

jun 16-17
jul 7-8

jun 30-jul 1

aug 9

Tavlingens namn

Dala Aero, F3A Sport & Pop

Grumspokalen, F3A
Sport & Pop
Gréanscupen, F3A
LEN:s F3A Sport & Pop

Plats

Klubbfaltet
Portianda

Stacklanda

Sjégestad RC-falt

Arrangor

S Dalarnas RFK
Grums MFK

Tidaholms MFK
LEN Linképing

Kontaktman

Ingvar Sares

Lennart Jansson

Lars Eriksson
Anders Johansson

Tavlingskalender RC-flyg 1990 Klass F3B

Nr

Datum

apr 28
maj 1
maj 5
maj 5
maj 12
maj 26
jun 2-3
jun 30
jul 7

sep 30

Tavlingens namn

Olandatraffen, F3B-T
Vartavlingen 2-meters
Vartraffen, F3B-T

Plats

6landafalten
Klubbfaltet

Kungsé&ngen Cup, F3B-FAI, F3B sport

Allebergstavlingen F3B-T
Termiktraffen, F3B-T
Orebro Open, F3B
Skagerntraffen, F3B-T
Hoékatermiken, F3B-T
Héstmaxen, F3B-T

Axvalla

Pilangens falt

Klubbfaltet

Brannebrona

Arrangor

Herrljunga MFK
MFK Slandan
Acroflyers
Kungsadngens MFK
MFK Blue Max
RFK GRipen

MFK lkaros

Atorps MFK
Hokaklubben

Brannebrona FK Mfs

Kontaktman

Kent Johansson
Ronald Borg

Owe Carlsson
John Herdin

Jan Odén

Jan-Erik Andersson
Gert Holthack

Eine Moberg
Lennart Olsson
Lennart Skéld

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3C

Nr

01

Datum

maj 5-6

maj 25-27
jun 9-10

sep 4
sep 1-2
sep 15-16

Tavlingens namn

Granscupen i helikopter

F X + helikopter pop
Helikoptermeeting
Hoékahelikoptern,

F X UT + Helikopter pop
Gripen Cup, F X UT + pop
Helikoptermeeting

Helikoptermeeting

Plats

AKMG:s falt

fd Torslanda
Vasatorpsfaltet
Klubbfaltet

Radiolanda
Brannebrona fip
Herrebroféltet

Arrangor
AKMG

MFK Vikingarna
Hoékaklubben

Nyképings MK
Brannebrona FK mfs
Norrképings RFK

Kontaktman

Bjérn Friberg
Christer Palmdahl
Lass Olsson

Christer Persson

Per Nordstrém
Tomas Falk
Robert Veenhuizen

telefon bost/arfc

08-760 95 46
031-49 30 55
018-10 67 10
040-19 37 90
do 011-13 21 10
060-55 44 59
046-11 13 54
0499-116 67
040-19 37 90
0499-116 67
040-19 37 90
08-760 95 46
013-520 86
031-49 30 55
040-19 37 90
08-760 95 46

011-13 21 10
011-13 21 10
011-13 21 10

011-13 21 10
011-13 21 10

telefon bost/arb

0225-401 12
054-342 38 bost
054-19 56 19 arb

0500-88640
013-13 96 56

telefon bost/arb

0513-504 13
0520-705 30
040-48 00 90
0758-763 17
0505-358 87
0435-411 88
019-12 72 23
0586446 51
035-12 86 49
0501-16745

telefon bost/arb

03149 2041
0303-203 98
040-92 15 14
035-207 55

0144-835 71
0500-251 20
013-15 65 06
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TavlingskalenderRC-flyg 1990- Klass F3E

Nr Datum Tavlingens namn Plats

01 apr22 Varlyftet, F3E Pop Starlanda
02 maj 13 Majlyftet, F3E Pop Toppfaltet
03 jun 17 Tavling F3E Pop Sundbro
04 aug 25 Hésttavling F3E, F3E max 10c Starlanda
05 sep 8-9 SM 1990, F3E + F3E max 10c Sundbro
06 sap2 Septem berfyftat, F3E Pop Starlanda
07 sep 29 Final 90 ars serie, F3E Pop Starlanda

Arrangor Kontaktman

Djursholms MF Bo Samuelsson

Djursholms MF Bo Samuelsson
Uppsala FK mfs Leif Rydén
Djursholms MF Stefan Engberg
Uppsala FK mfs Leif Rydén

Djursholms MF Bo Samuelsson

Djursholms MF Stefan Engberg

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3F

Nr  Datum Tavlingens namn Plats
0l jun 16 Hangtraffen, F3F
02 aug 25 Model-Craft Cup 1990, F3F Ké&seberga

Arrangor Kontaktman
Acroflyers Kent Andersson
Malmé RFS Lennart Skold

TavlingskalenderRC-flyg 1990 - Klass F4C

Nr  Datum Tavlingens namn Plats

01 maj 26-27 ICA-lyftet, Popskala Vasatorpsfaltet
02 jun 9-10 Barkarbydagama, FAC + popskala

03 jun 16-17 Havgard Scale, F4C + popekala

04 aug 4-5 Skala Véast, F4C UT + popskala,

05 aug 18-19 Hokaskalan, F4C SM UT, pop Hékafaltet

06 aug 31-sep 10 VM, F2C + F4C Polen

Meetings, flygdagar mm 1990

Nr  Datum Tavlingens namn Plats

01 maj 25-27 Helikoptermeeting Vasatorpsfaltet

02 maj 26-27 RC-meeting + "vidsidanom”

03 jun 2-4 Pingstmeeting Klubbfaltet

04 jun 4 "Fly-in" RC-flyg Klubbfaltet

05 jun 16-17 Modellflygmeeting Tostareds Sommarl
06 jun 9-10 El-e-fantastiskt: Allt om Elflygl Klubbfaltet

07 jul 7-8 Myggmeeting Svegs Flygplats

08 aug 4-5 Augustimeeting Klubbfalt Krdklanda
09 aug 18-19 Surstrommingsmeeting Klubbfélt Matfors
10 sep 1-2 Helikoptermeeting Brannebrona fip

11 sep 1-2 Helikoptermeeting Klubbféltet

12 sep 15-16 Helikoptermeeting Herrebroféllet

Tavlingskalender Linflyg 1990

Nr Datum Tavlingens namn Plats
0L apr29 Vintertavlingen, F2B semistunt
02 maj 12-13 Vartavlingen, alla klasser Paldalen
03 maj 19-20 Oxelopokalen NM, Ramdalens IP
F2A, F2B, F2C, GY, F2D
04 jun9 Solnas Pokal, F2A, F2C, GY
05 jun9 Windmill Cup, F2B
06 jun 16 Brunnsklippet, F2D + slow combat
07 aug 18-19 SM 1990, alla klasser
08 aug 25-26 DM 1990, intern, klasser
09 sepl Vasbyklippet, F2D + slow combat
10 sep 2 Galax Team Speed, F2A, F2C, GY
11 sep 8-9 Vanershorgspokalen,
F2B, semistunt, F2D, slow combat
12 sep 15-16 Galax Open, alia klasser
13 sep 30 Hoésttavlingen, F2A, F2C, GY
Internationella tavlingar
Nr - Datum Tavlingens namn Plats
é jun 2-3 Limfijordstavlingen, alia klasser
*  jul 9-14 VM, alia klasser
é aug 25-27  Brittiska Masterskapen, alia klasser

Arrang6r Kontaktman
Helsingborgs MFK
Stockholms RFK
Klippan

Bérje Sebring

Einar Johnsson
Christer Gunnarsson
Goteborg Bo Olofsson
Hokaklubben Kurt Lennd

Stig Bergstrom

Arrangor Kontaktman

MFK Vikingarna
AKMG

Lasse Olsson
Bengt Pousard

Kenta Séderlind
Hoékaklubben Christer Persson
Rimbo MFK Sven-Géran Persson
Marks MFK Lars Nydén

Skanér/falsterbo MSK Kalle Westerblad

Jan-Eric Larsson

Bords MFK, Borje Johansson, Box 10056, 50010 Bords

Matfors MFk Arvid Holmbom
Brannebrona FK mfs
Hékaklubben

Norrképings RFK

Tomas Falk
Christer Persson

Robert Veenhuizen

Arrangoér Kontaktman
AKMG Lars-Ake Andersson
Sédertalie MFK/OSFK Staffan Hovmark
Oxelésunds MFK Hans Féllgren
Solna MSK Ove Kjellberg
Trelleborgs MFK Lars Roos

Ronneby MFK

Vasteras

Christian Johansson
Ove Andersson
Respektive distrikt

Vasby Modellflygare Mats Beijhem
MFK Galax Kjell Axtilius
Vanershorg Ingemar Larsson
MFK Galax Kjell Axtilius
Haninge Per Ehnwall
Arrangoér Kontaktman
Danmark Grenchefen
Frankrike Grenchefen

Storbrittanien Grenchefen

Traningslager
Friflyg 1990

telefon bost/arb

08-727 30 00 Fortsdttning fran foreg, sida!
08-727 30 00 Lo
018-69 63 80 13. Sjalvfdrtroende.
08-789 07 00 14. Upptradande.
018-69 63 80 15. Psyko-autogen traning
08-727:30 00 (Sofflockstraning)
08-789 07 00 i _

16. Taktisk traning.

17. Fysisktraning. Disponering
telefon bostarb av fy5|skua resurser.

18. Genomgang av modeller:
0416-132 71 skevheter, tyngdpunkt, trim
0501-167 45 mm.

19. Mekaniska detaljer: motor-

er, timers, snurrekrokar, pro-

telefon bostarb pellrar, automfunktioner.

20. Starttaktik FI A
042-714 26 i o
0756-332 29 Snurrekrokstaktik, medhjdi-
0435-155 54 pare, kommunikation.
031-12 07 64 Starttaktik F1B
035-370 67 . .
040-1515 24 Motorinkorning, uppvev-

ningsteknik, laddning.
Starttaktik F1C

telefon bostarb Startforfarande (motorstor-

da tidtagare)
040-92 1514 21. Genomgang av regler.
031-30 55 85
031-25 54 99 PRAKT”fDEL
0104612 69 1. Flygtraning.
0175-706 90 2. Tavlingsmoment
0320-156 59 o o
040-47 20 20 Detta ar vardefullt for alla oav-

0680-111 06b
0680-112 50 arb

sett grentillhorighet. Vi avvak-
tar utfalletav traningslagret.Mfn
tar gdma in en resumé!

060-211 80

" A
0500-251 20 A propos Kents, Lennarths och
0104612 69 Kajs organisationsforslag
013-15 65 06

Gubbstrutten:

telefon bostarb

031-26 25 37
0755-312 17
0155-156 86

08-89 81 63
0410-102 83
0457-243 89
021-13 1742

0760-801 79
08-774 49 15
0521-11210

08-774 49 15
0750-212 14

telefon bostarb — | en opartisk utredning

galler det att anlita exper-

0753-778 90 ter som kommer fram till
0753-778 90 det svar man vill ha . ..
0753-778 90

29
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Annu fler ARGUS books!

Det engelska Argus-forlagetfortsatter sin imponerande ut-
givning av bra bockerfor modellflygare av olika katego-
rier. Och det dr RC-flygarna, somfar godbitarna &ven den
har gangen. Tre nya bocker har kommit.

Scale Model Airplanes
David Boddington har skrivil
denna bok, som ger manga
bra tips for den, som vill ga
igang med skalamodeller. Ka-
pitelrubrikema talar om vad
som boken bjuder: Hur borjar
man; Valja modell och stor-
lek; Dokumentationinsamling,
Aerodynamik, Ritningsfram-
stdUning/ritningsreproduktion;
Bygg/konstruktionstips; Mo-
torval och -alternativ; Radio
och linkage; Kladsel,mélning
och detaljering av modellen;
Statisk bedomning/cockpit-
detaljering; Kontroller fore
flygningoch testflygning. Med
Mr Boddington bakom pen-
nan,blirvarje kapitel informa-
tivt med lattlast engelsk text
och bra bilder.

Engines for ducted fans

David James - en annan val-
kand modellflygareskribent -
ligger bakom den héar utga-
van, som taeker det mesta om
motorer for ducted fans. Dcss-
utom ingar ett kapitel om den
korta "historia", som ducted
fans redan skapat. Han gér
noggranntigenom flaktteorier
foroptimaltresultat, passandc
motorer, branslematning, ba-
lansering, motor/fan i drift. Ett

30

kapitel &gnas sma modeller.
Ettannal tar upp det intressan-
tabyggetav Harrieroch VTO-
start, dar vi ocksa hittar sven-
ska BOSS-flakten. Boken av-
slutas med lite idéer om fram-
tiden for flaktflyget. Lattlast
engelsk textoch brabilder och
forklarande teckningar - som
vanligt i en suverdn Argus-
bok.

Learning to fly
RC helikopters
Dave Day heter forfattaren till
den tredje Argus-boken, som
lattfattligt for inen nybdrjare i
helikopterflygningensproblem
och tjusning. Han gar igenom
det hela i 11 kapitel: Radio-
utrustning och gyron; Hovring,
svéngar, autorotation, aeroba-
tics for nyborjaren, men ocksé
hur man stegvis utvecklar dem
till mer "avancerade". Boken
avslutas med en checklistafére
flygning. Méngafoton och teek-
ningarkompletterar lattlast text
- pa cngclska.
Dessa tre bocker kan varmt
rekommenderas som det mes-
ta, som kommer frdn Argus.
Vi forutsatter, att Hobbybok-
handcln kommer attsaljadem.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

mm wmmwm

4-Takt
Modell
iMotor

Nya VTH-bocker

Sedan Par Lundgvist tog fram
sin RC-handbok har det inte
kommitutndgotnyttpa svenska
inom modemt modellflyg. Fak-
tum ar, att hans bocker fortfa-
randc kanns aktuella. Mycket
nytt har kommit inom det
tekniska.Nu far vi forlita oss pa
utldndska utgavor for att kunna
studeravidare. Tyska VTH-for-
laget ger ut manga bocker, som
avhandlar specialomraden.

GroBmodelle

I serien Modellbaureihe kom-
mer nu en A5-bok om GroB-
flugmodelle, dar vi kan fa veta
alltom slora modeller med tysk
grundligheL Bra foton, bra och
instruktiva teckningar och ut-
forlig text (tyvarr pé tyskal!).
Forfattaren F W Hofstede tack-
erdetmesta: modeller med flyg-
vikter 8,3-88,0 kg med spénn-
vidder 2020-5500 mm - 1-6-
moloriganamns. Niokapitel taek-
er speciellt vasentliga omraden
for storbyggaren: byggrad, ma-
terialval, byggteknik, roderbe-
lastningar, landstall, el-matning,

Nr 2 - 1990

VEANVEN™ "y am

GroBflu)

servo, linkage, motorval, kyl-
ning mm. Flygningen av stor-
modeller far ocksé sitt kapitel.
Avslutningskapitlctger vid han-
den, att tyska stormodellflygare
(modell over 20 kg) maste haett
specieilt "certifikat" med foto.
Innan detta utfardas maste sd-
kanden ha genomgatt bl a ett
teoretiskt prov med minst 75%
av svaren ratt!
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Der 4-Taktmodellmotor

Ar Du sugen p4 att sjalv bygga
en 15cc fyrtaktsmotor, sa arden
har utgdvan inte alls dum! Den
ingar i VTH.s MTB-seric och
forfattaren Dipl.IngRudiger Carl
taross varsamtigenom helabygg-
uppgiften. Mangder av tabeller
och formler (den &r ju tysk!)
upptar inledningskapitlen med
grundlig teori om ventilmeka-
nik och kamaxcldrivning med
tider mm.

Bokens andra avdelning hand-
lar om byggandct. Braritningar
i full skala bor gora det mojligt
for en handig person att fa ihop
en bra fyrtaktsmotor. Svarv och
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friis kriivs forutom handlag och

intrcssc. Stycklistoroch inkops-

stallen avslutar den 58-sidiga
A4-boken.

Hobbybokhandeln

08-54 84 55

Denforsta ABC-dieseln?
Frdn Natans Hobby har vi fatt
titta pa en Irvine 20 diesel: 3,5
cc. "FOrmodligendardctdcn fosta
ABC-dieseln, som gjorts", sé-
gcr Thomas Nathanson. Den ar
f o schniicrlcportad, kullagrad
och har en modem "metering-
forgasarc" med 2 ndlar for per-
fektrespons Over hela vamv tals-
omradet. 11.400 varv/m med en
10x6 propeller. Pris 980:-.
Natans Hobby
0340-600 66

KungsHobby-Nytt

KungsHobby har nu full sorte-
ring av JTecs produkter typ mo-
lorbockar, vibrationsddmpan-
de motormontagc & Pastskru-
var, ljudddmpare specieilt for
skalamodcllcr - och inte minst
"Snuffler-Muffler",den nya scn-
sationella ljuddadmparen, som

minskar ljudet och Okar effek-
ten. Den passar for inbyggnad i
de fiesta standarddiimpare.
KungsHobby meddelar ocksa,
att man nu lcvcrcrar zaponlack
och spannlack i egen tappning
till vcttiga priser.

KungsHobby

08-54 70 77

Jan Karlsson "Sting”
Sting-pylon bOrjar bli populiirt
och foratt mota efterfragan star-
tar Aerohobby/Mats Ljungberg
tillverkning av byggsats till Jan
Karlssons Stingpylon-modcll.
Satsen innehaller de fiesta delar
utsdgade och beraknas finnas
for leverans under senvaren.
KungsHobby
08-54 70 77

Sdker stromforsorjning
KungsHobby har en generator,
som kopplas till motom ibaten,
helikoptem eller flygplanct. Da
har man alltid tillrackligt med
strOm till ackama. Man slipper
alla risker for haveri pa grund av
strombortfall. Pris 1.150:-.
KungsHobby
08-54 70 77

Ny kulafran Robart
Robart har tagit fram en ny typ
av roderhom. Linken Pasts i en
kula i roderhomet och man far
pa sa satt cn saker och smidig
installation utan att det behOvs
nagra bockar pa stOtstdngen.
Distribueras till fackhandeln
genom Mats Ljungberg AB.
KungsHobby
08-54 70 77

Vitigarfran norr!

Lars Pekkala ar suveran pa att
skara foam-material. Flcra av
hans modeller baseras pa foam-
skurna vingar mm. Hans Gok-
unge har f 0 en skuren foain-
kropp - nog sa avancerat.

Men de vingar + stabbe, som
han utrustat Gokungen med kan
nu kOpas separat. De levereras i
delar, men monteras enkelt och
snabbl med vitlim och man far
snabbt fram ett par snygga och
praktiska vingar till en 77 cm-
modcll. Den bygger man sedan
en kropp till: allt fran stavkropp
till lite mer avancerad lad - eller
rérkropp. Lars avserkommamed
lite forslag om detta i komman-

nytt
(0Xo0 Mo

Ovre radenfr v; Nya VTH-
bécker; Irvine's 20 ABC-diesel;
UP;sfoamvingar, som nu kan
kopas separat;

Nedre radenfr v: Den lilla
elmotorn, som Lars Pekkalafatt
frdn USA; JTecs vibrations-
ddmpande motormontage -finns
f6r manga motorstorlekar;
Tryckknapps- och tvalages-
switchmontagen pa Multiplex-
sandaren -fran ORBO.

de Modellflygnytt. Priset for cn
vingsats ligger kring 40:-.

LIP Production

Tjarnmyrvagen 42

892 00 Domsjo

Smidig knapp i spaken!
ORBO kan nu montéra in en
tryckstrdmbrytarc (senare aven
cn tvalagesswitch) i en sandar-
spak. Det galler Multiplex och
brytaren kan avvandas for att
exvis starta klockan eller losa ut
kroken. Den kostar 220:-.
For Multiplex-sandare, som kopts
i utlandet, erbjuder ORBO in-
matning av svensk text samt typ-
godkannandemérkning (250:-).
Vissa aldre sandare utan kod-
lasfunktion kan ej forsvenskas,
om inte PROM:n byis.
Svensk instruktion for 3030 ar
nu klar. Kontakta ORBO for
vidare information.
En frekvenstabell i korkortfor-
mat har man ocksa tagit fram.
Séand inett frankerat kuvert med
adress, saskommer en sadan gratis.
ORBO
Lidgatan 20
171 58 Solna
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Startmotor
Fran ett fjarran asiaiiskt land
importeras en startmotor, som
vi har fatt pd prov fran CECA
Maskinimport i Ostersund. Vi
dcmontcradc den for att fa cn
uppfattning om kvaliteten pa
delama. Vi fann enbart ett solitt
och propert innandémc. Start-
motom startar tva- och fyrtakta-
re upp till cirka 10-13 cm3
Det fina med denna startmotor
ar pfiset, lite drygt 300:-.
CECA Maskinimport
063-1159 31 (kvallstid)

Ny Astro-laddare

Astro Model 110DC/DC Peak
Detector Charger ar en ny lad-
dare frn Astro Flight i USA.
Den klarar att ladda 4-12 celler
och har automatisk avstangning
genom att den kanner av ack-
paketets spanningstopp, sk peak-
laddning. Strémmen ar konstant
4,5A. En sé hog strom har visat
sig vara fordelaktig vid ladd-
ning av de basta clflygackama,
typema Sanyo SCR 1200 och
SCR 900, som da gerhogre span-
ning och darmed hégre effekt.
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Laddaren &r myckel enkel att

anvanda: endasten knapp for att
starta laddningen.

Denkan antingen kopplas till ett

bilbatteri eller till en bilbatteri-
laddare. Pris 725:-

LRN Teknik

018-69 63 80

OS Max-61 RF ABC -P

"Hanno Special”
VM i F3A 1989 vanns av denna
specialvariant av OS Max 61
RF. Motom ar speciellt utveck-
lad for att gc maximalt "drag"
vid ett varvtal under 11.000 v/
min. Motom har darfOr ompor-
tad vevaxel och cylinderfodcr
samt en nyutvecklad pump och
forgasarc. Eftersom konstflyga-
ren anvander nitrometan i bran-
slet kan den nya motom fas med
ristfritt kullager i storandan for
att férhindra rost. Motom kan
fas med extra lang avgashoj och
pipa.. Priset ar 2.425:- och med

rostfritt lager 2.775:-
Model Craft AB
040-714 35

Det var en liten en!
Lars Pckkala har fran USA fatt

hem en liten elmotor, som di-
rekt satter fantasien igang. Den
ar liten, verkligen liten. Den gar
pa 2,4V och det hela levereras
som ettkomplettaggregat Sjalva
ackumulatom skjuts in i aggre-
gatet efter laddningen och se-
dan ar allt Fardigt for flygning. 3
minuters laddning ger 1 minuts
motortid. Vad det lider kommer
en liten test har i Modellflyg-
nytt. Importér ar intc bestamd
vid pressldggningen av Mfn.

Nya F3A motorerfran
oS
OS FS-120 SP Surpass fyrtakts-
motor har blivit utrustad med
kompressor. Kompressortryck-
et &r cirka 2ATC och effektok-
ningen ar minst 30%. Allt detta
till den moderata viktokningen
av endast 145 g. Priset for mo-
tom &r4.160:-, vilket ar cirkaett
tusen kronor mer an den komp-
ressorlosa versionen. Detta ar
varldens forsta, kommecrsiellt
producerade kompressormatade
motor.

Model Craft AB

040-714 35

Nr 2 - 1990

Supermicro-servo
Ett servo, som bara vager 12 g
med en dragkraftav 1,4 kg Finns
nu hos KungsHobby. Stélltiden
-60° -ar0,16sek. Matten &r 28
X 26 x 11 mm. Servot finns i la-
ger hos KungsHobby med kon-
takt for Multiplex och Futaba,
men kan specialbestallas for
nastan vilket radiofabrikat som
helst. Servot kostar cirka 490:-.
KungsHobby
08-54 70 77

IHOBBYHANDLARE
I IMPORTYRER

I
I
| AGENTER |
| sand in material till |
I ”Nya Prylar'-sidorna |

| Ett foto och text racker! |

Vill Du ha hjalp med

fotografering, sa staller

vi upp pa redaktionen!
« M H -1 H -1 0#
Ovan OS FS-120 SP Surpass
med kompressor och den nya
OS Max 61 RFABC-P.
Nedan Astro-laddaren samt
"Snuf-ler”,-ljuddampartili-
satsernafran KungsHobby.



Majtavling
| Uppsala

Gunnar Agren, varldsberOmd
FIC-flygare inbjuder a Uppsala
FK/mfs vagnar alla till den 29:e
Majtavlingen, som gar 28 april
paSundbro. Obligatorisk genom-
gang borjar kl 0830.

I ar har vi inhdmtat skriftliga
och muntlig tilistdnd att fA hamta
varamodeller pa nastan alla vara
grannars marker.

Som vanligt flygs i foljande
klasser Allyj, Al/aj,FI A F1B,
FIC/sen, FIC/jun samt lagtav-
ling om Majpokalen. For vara
juniorer ingar tavlingen ocksa

Gunnar Agren, UppsalaFK mfs,
stali infér domarskranket for att
beméta de anklagelser som rik-
tas mot modellflygare, som vid
Sundbro flygfaltinte upptrattpa
ratt satt vid hamtning av model-
ler pd s k vaxande groda.

Da galier de friflygverksamhet.
Men problemetberor sa gottsom
allamodellflygare - sval tavla-
re som sondagsflygare.

Det férekommer - tyvarr - att
RC-modcllcr ibland "slapper"
och gersig av padegen hand. Och
da biir det oftaoeksa fraga om
modcllhdmtning idmlaliga gro-
dor. Och d& ar det inte bara att
stovla in och hamta sin modeli.
Vi model Tygare har var och en
ettstortansvar, da det galler vért
enskilda ftjrhallande till den sk
allméanhctcn. Mycket gors bl a
pa bullersidan for att vi skali fa
behallavéra flygfalL Vissaklub-
bar har - med héansyn till sina
grannar - infért begransningar,
som t ex innebar, att flygning

a iFRAN KLUBBARNA

(f jti
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Vem vet nagot om
Miles Messenger?

Jag vore tacksam, om Mo-
dcliflygnytt kunde publiccra
en ritning/trcplansskiss pa
Miles Messenger, skriver Staf-
fan Seth, Jagarvagen 20, 153
00 Jama. Tyvarr har inte Red
kunnat finna nagon och hop-

som dcltavling om Terry Carl-
boms vandringspris.

Anmalan ska vara underteck-
nad tillhanda senast 24 april pa
SMFF:s blankctt. Avgift: 40:-/

pas nu pa alt lasekretsen skali
kunna bistd pd ndgot satt. Var
Finns manne Jeni Hobby's
kvarlatenskap, for dar bor det
kunna finnas. Dessutom ef-
terlyser Staffan fargschemaoch
lite fakta om planet.

Allaér valkomna och vi hoppas

pa en fin tavling med fint och
varlikt modellflygarvader!

Gunnar Agren

018-206710

junior; 70:-/senior samt lagin-
sattes pa pg 64 56 67-7.

Solves-
borgs-traff

10 juni anordnad Solvesborgs
MFK en modellflygdag pa klubb-
faltet Veslanda. Det blir ilyg-
ning med alla typer av modell-
flygplan (tag gama med egen!).
Férutom flygning biir det ocksa
forsaljning av modellprylar pa
faltet. Vart fait ar beléget ca 7
km N Solveshorg langs E66 mot
Karlshamn. Vid Ysane kyrka
svang mot Gammalstorp. Efter
300 m svang hoger och folj den
végen ca 300 m, sa ser Ni var
klubbstuga. Vidare info genom
Paul Thuresson 0456-600 79.

God grannsamja ger

god PR for modellf

I samband med modellflygtdvlingar hander det att modellerna
hamnar pajordbruksmark vid sidan avflygfaltet. Nar det hander
enstaka ganger ar det naturligtvis inget problem, men nar det
tenderar att bli ett slandigl aterkommande trampande i vaxande
groda ar del inteforvanande, att berorda lantbrukare tappar
talamodet. Detta &r vad som har skett vid Sundbroflygfalt utan-
for Uppsala. Dar ar en tvist nuforemalfér rattslig prévning.
Det ar naturligtvis beklagligtfor alla parter att sddana har
situationer uppstar. For att undvika intrdng och irritation hos
kringboende kravs iforsta hand att tdvlingarna organiseras sa
att problemen undviks. Det ar ocksa viktigt, att om problem anda
uppstar, detfinns reglerfér hur de skali 16sas. Inom andra
idrottsgrenar, t ex orienteringssporten, finns det mycket klara
reglerfor saval arrangdrer som tavlande om hansynstagande
till markagare och andra grupper, som kan bli berorda.

For att Iattare kunna hantera saddana harfragor iframtiden
skulle vi vara tacksamma om vi kundefa vela vilka regler som
gailer inom modellflygsporten, delsfor att undvika intrang, dels
for att losa problem som kan uppsta.

Det ar var uppfattning att den ungdomsverksamhet som modell-
flygklubbarna bedriver ar vardefull, men att den aldrig kan legi-
timera ett asidosattande av hansynen till omgivningen.

Med vanlig halsning
Lantbrukarnas Lansforbund i Uppsala
Tom Teljer

lyget!

med forbranningsmotordrivna
modeller endast far ske under
vissa tider. Alltforgrannsamjan!
(J&mfdr den oskrivna lagen, alt
motorgrasklipparc &r bannlysta
Over helgema inom maénga vil-
laomraden!) Men detar inte bara
buller vi mastc se upp med!

God PR for modellflyget
Brevet harintill visar hur viktigt
det ar for oss alla, att bidra till att
sprida GOD PR for modellfly-
get. Det finns skal for varje klubb
i det har landet all kontakta sina
flygfaltsgrannar IFORVAG och
paettpositivtsattga igenom vad
som skali gélla for att var sam-
varo med omgivningen skali bli
sa trivsam som mojligl.
Det galier alllsd INTE bara vid
tavlingar, utan den "vardagliga”
séndagsflygningen ilikahég grad
beroende av detta.
Sprid god PR fér modellflyget
genom att ordna detta i forvag!
Redaktorn
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F2A "F2B
F2C "F2D
Speed Open
Good Year

Alla Nordens linflygarc inbjuds
till s k Oppet Nordiskt master-
skap tillika Oxelopokalen som
gar av stapeln den 19-20 maj
1990.

Oxcldsunds Modellflygklubb ar
arrang6r och tavlingsplatsen ar
Ramdalens Idrottsplats i Oxelé-
sund.

Fredagen den 18 maj ar avsatl
for ankomst, installation och
traning.

Startavgiftema ar SEK 125:-/
klass och person. Good Year
SEK 50:-. I anslutning till tav-
lingen avhélles en bankett, som
kostarSEK 100:-/vuxenochSEK
75:-/bam upp till 12 ar.

r*

Skriftlig anmalan skali fore den
8 maj ha inkommit till:
Oxclésunds Modellflygklubb,
c/oGoéran Fallgren, Sjogatan4a,
613 00 Oxeldsund.

Bctalning postgiro 457 77 86-9,
HansFallgren,senast8maj 1990.
Logi bokas av var och en, men
foljande kan rekommenderas:
Hotell Ankaret

0155-330 20 telefon

0155-375 83 telefax

SEK 185:-/natt inkl frukost
Jogero Camping
"tre-stjaming camping"

2 stugor & 4 baddar,

SEK 175:-/natt

0155-383 84 telefon

Westerly

Den perfekta nybdrjarmodellen.

Spannvidd 151 cm

- nosstall, héjd- och

sidoroder- och motorkontroll.
For motor 4-6,5 cc. Lattbyggd. Lattflugen.

Byggsats bara 695:- Ndstan fardig 1.295:-

FAI "tan" gummimotor finns nu hos
KungsHobby. Likasa Micro-X balsa och

segelflygvinsch (89:-).

J'Tec motorbockar och
vibrationsddmpande motormontage.
Litespan. Japanpapper.

TILLBEHOR

BALSA

*

Inbjudan till 6ppet
Nordiskt Masterskap &
Oxelopokalen 1990

Mojlighetertill ovemaltning fmns
ocksapaJogcrsoHem och Ram-
dalens Sportanldggning - Hans
Féllgren kan ge vidare informa-
tion om dessa mojligheter.
Vand Er med ovriga fragor till
Hans Fallgren
Gyllenhjelmsvagen 3
611 36 Nykoping
0155-156 86 telefon bostad
0155-543 37 telefon arbetel.
N

Alla valkomnas till

Scandinavian C/L

Open Chapionship

Oxeldsunds Modellflygklubb
Goran Fallgren

ROYAL NEWS!

Strykjarn

220-volts specialstrykjarn for alla slag av beklddnadsfilm for

meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

En ung
oldtimer
i Orebro!

Inomhusflygaren passande gren
for saval gammal som ung. Sven-
Olov Lindén, Nimbus, har sant
oss en trevlig bild (t h) frén en
inomhustraffi Kumlahallenden
27 januari i &r. Den visar Egron
Franzén - i ar 85 ar - boende i
Orebro och ofta med i inomhus-
ruljanscn, startande en liten my-
larkladd inomhusskonhet.
Egron visar gott handlag, som
avsldjar veteranens erfarenhet
och lugn.

Glad och intresserad askadare
ar klubbens sekreterare, Chris-
tian Edlund. Ett slitet, men bra
pastdende: Man biir aldrig for
gammal for modcliflyg!

295:-

modellplan. Specialformad "sko". Du kommer Iatt &t overallt!

BEKLADNADSFILM
SEDEL ELLER VIA POSTGIRO 432 18 23 -9

KATALOG MOT 50:-1 FRIMARKEN,
Nastan ny COX .08 (utan tank) 90:-!

Nar Du soker tillboehoér fér modellflyg och helikopter fraga alltid forst hos KungsHobby!

KUNGSHOBBY

nastan mitt i stan - nara Centralen & flygbussarna!

Kungsbroplan 1«112 27 Stockholm - Tel 08-54 70 77 -
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Jordbruksstod

varforvaltningen, och Broderna

Oskarsson harocksabidragit br-
tjanstfullt och 1igger bakom cn

MFK Vingama i Umca har gotl
stéd fran Pcr-Gunnar Olofsson i
Tavelsjo, dar han stalitiordning
ett 300 m2stort falt till klubbens
Tavelsjo-filial. Jan-Erik Etting,

uppvarmd vagn for kyligaihost-
flygningar. D eskahylI®_—

Sjoflygtraffi 1000-arsjubilerande Vasteras

Vasterds FK mfs anordnar varje
ar cn sjoflygtraffvid Sodra BjOm-
on. Sven-Eric Hallin har sant
nagra bilder for att pAminna om
arets traff, som biir iaugusti. Da
nu Vasteras fyllcr 1000 &r, sa far
arets upplaga en specieli glans.
Lars-Ake Lundin assisteras av
Mfn RC-redaktor Bo Holmblad
vid starten av Canadairen, som
inte hindras av lite sjogras.

4

JBPROPO

JR Max series FM35 MHz &r en nyutveck-
lad kvalitetsradio iflera modeller frdn 4—
7 kanaler — de finns ockséa i computer-
utférande till laga priser.
Computerradion kan kopplas om till PPM
vilket gor att Aven aldre FM-mottagare
kan anvandas.

Prisexempel:

W4C-3S FM 35 MHz 1495:-

B6C-3S F Computer med PPM-
mottagare 2195:-

W7C-35F Computer med minne for
4 modeller 2985:-

Hor efter hos din hobbyhandlare pa orten eller direkt till oss

MbcHler &HekironkAB

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 & 107 45

g joilghtiijrM T

jf WORLD \
%CHAMPIONV
>], PROPO &

H k
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Stort meeting for
RC-helikoptrar+piloter

Norrkopings Radioflygklubb
inbjudcr till helikoptermeeting
pd Herrebrofaltct den 15-16
september med full aktivitet fran
Ifirdag morgon till sondag kvall.
Viharav leverantérema fattveta
att det salts manga helikoptrar

Ingen 'TEX ar lattare.

Ingen TEX ar bredare.
Ingen TEX &r starkare.
Ingen TEX krymper s bra.
Ingen TEX ar stryktaligare.
Ingen TEX &r "rynkfriare".

den senaste tiden. Vi hjalps at
med intrimning av modeller och
utbytererfarenheter. Fackhand-
lare bereds tillfalle att informe-
raom sinaprodukter. Detbiir fri
flygning helatiden, kanske med
avbrott for nagra enkla skojtav-

OS sNUFLER

lingar, dar alla kan vara med.
Flygskickligheten har ingen be-
tydclsc. Pa kvallen nar morkret
fallit samlas vi runt grillen for
fortsatt snack och fcslligheter.
En stor grasbana och en heliport
kommer att reserveras for in-
trmining av hovring - alla far
plats. Depatalt kommer att fin-
nas uppslagct. Servering med
kaffe, klubbstuga med veranda
(om det regnar) och lashar med
laddningmojlighet finns ocksa.
Campingmojligheter vid faltet.
Scandic Motcll finns inom syn-
hall (2 km). Féltet &r belaget
strax sOdcr om stan vid E4.
Avtagsvagen kommer alt vara
skyltad.

Planera redan nu for en heltrev-
lig weekend i "Peking" och ta
gdma med familjen! vili Ni veta
mer, ring Leif Elfstrom 011-19
96 37 eller Robert Veenhuizcn
013-15 65 06.

Nya hogeffektiva och tysta
dampare. Sanker ljudnivan med
3-6 dBA jamfort med O.S. standardddmpare. Orsakar
ingen effektférlust men kan ge upp till 300 rpm 6kning
jdmfort med standardddmpare. Ett utmarkt vapen i

kampen mot bullret! SNUFLER finns till:
Max 35-40FP, Max 40-46SF, Max 50-61FSR, Max

61SF.

OS. VEVHUSFASTE

Ingen TEX ar lattare p& kurvade ytor.

Ingen TEX &r som POLYTEX!

NYA EXKLUSIVA FARGER:

Dopad silver
FLUORESCERANDE:

Orange, Rosa, Gul & Gron

Forenkel & kompakt mon-
tering av motor pa motor-

serien.

Generalafent

spant. Fastet monteras pa
motorn istallet fér vevhus-
locket. Finns i fyra stor-
lekar fér alla motorer i FP-

MODEL LITE SPACKEL

Grums i
Grumstext

Lennart Jansson i Grums MFK
meddelar mjuktoch fint, alt Mfn-
redaktionens tryckfles-nilsson
medverkat paett otillborligt satt
i tdvlingskalendem och pastatt
saker & ting. Detta raltas nu till.
GRUMSPOKALEN i F3A -

i sport och popular gar av
stapeln den 7-8 juli 1990.
Dessutom har ndmnde nilsson
angivit fel telefonnummer till
Jansson. 054-342 38 skadetvara!
Vi beklagar felet och kan infor-
mera om, att MBL-férhandling-
ar har startats pa redaktionen for
attfanilsson forfiyttadtillannan
avdclning, dar han inte kan paver-
ka sanningshalten i tidningen i
den utstréckning som skett.

OSSUPER FILTER

Moderna forgasare stéller héga
krav pa renlighet. O.S. Super Filter
ar ett specieilt dubbelt filter som
monteras itankningsdunken vilket
garanterar rent bransle i tanken.
Finns i tva storlekar.

MASTER ATRSCREW SPINNER

Nya prisbilliga spinrarav hég kvalitet. Spinnerkon
i glasfiberfylld nylon med metallbakplatta ger
saker & vibrationsfri gang.

Finns i storlekar: 1 1/4", 2", 2 1/4" & 2 1/2".

Det perfekta spacklet! Otroligt latt, torkar
snabbt, biir mycket starkt och krymper inte.
Model Lite faster pa de fiesta material som
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Box 2074, Rundelsgatan 16

200 12 MALMO TEL 040-714 35

t ex trd, cellplast, glasfiber m m. Model Lite
ar dessutom utomordentligt Iattslipat.
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Allt i
RC-flyg!

MFK Thor & MFK Struten
anordnar RC-traff pA Emmabo-
da flygfalt (Skutaryd, 3 km O
Emmaboda) 30/6-1/7. AlltiRC-
flyg &r valkommet inkl fidkt- &
helikopter. Meddela om Du vill
RC-segelflyga. Ingen féranma-
lan. 1300 m asfaltbana medger
aven fiakt- & helikopterflygning.
Camping finns i anslutning till
rallet, strom finns fér laddning,
fri flygning hela dagama. L6r-
dag grillning. Medtag grillbart
féodoamne! Fftricke flygande fa-
miljemedlemmar finns manga
fina sevardheter (vi ligger miu i
"Glasriket"!). Tommy Segerdahl
(0486-109 21) & Jan Johansson
(0471-10129) gergama mer info.

il MODELL
Produkter

| samband med omstrukturering av vart
foretag har vi overlatit tillverkningen av
balsa, furu och annat hobbytra till Firma

Hobbytra i Gnarp.

Elflygtraff
| Uppsala

16-17juni anordnar Uppsala FK
en elflygtraff pd& Sundbro, 10
km N Uppsala. Lordag: fri flyg-
ning; sondag F3E poptavling.
Plats for snack, flygning, utby-
te av erfarenheter mm.

Frén tavlingama i F3E populdr
forra &ret vet man, att det inte
behOvs nagon superkarra for att
placera sig val. En bra 7-cellers
elscglare och en valtranad pilot
aren konkurrenskrartig kombi-
nation. Och valtrdnad biir man
enkelt och elegant genom att
delta i manga tavlingar - stora
som sma! Alla ar valkomna!
Fler upplysningar om elflyg-
traffen pa Sundbro kan ges av
Leif Rydén 018-69 63 80.

mr

VMFE:s

"Fly-in"

Edsjotermik i Rimbo!

Tavlingen - 10/3 90 - flyltadcs
till "Toppfaltet” pa grund av ute-
bliven is. 15 tavlare dok upp.
Efter provstarter med havener -
hard vind! - avbrOts tavlingen
till sondagen. 8kvar, som kunde
njuta av lugnt vader med delvis
god termik. 5 starter flogs - en
strOks. Efter sistalandningen kom
ymnigt snofall - valtimat!
Resultat:

I.LK-G Viberg 1.622 p
2. L Nystcdl 1432 p
3. B Fasth 1.369 p
4. K Bostrom 1.305p
5.J Karlsson 1.296 p
6. O Bostrom 1.238 p
7. T Nystedt 1.169 p
8. S Fogelvik 270 p

Rimbo Modcllllygklubb med-
delar, att man mandagen den 4
juni arrangerar ett sa kaliat "fly
in" pad det myckct naturskona
klubbfaltet Finlanda.

Mcdlcmmar fran klubben kom-
mer att varapa plats fran kl 1000
och vi haller pé sé& lange intresse
finns. Vi bjuder p& kaffe med
dopp. Det finns aven mojlighe-
ter till korvgrillning. Har beho-
ver ingen tveka: Kom och flyg
med oss! Végbeskrivning: Ak
vag 280 mot Ro, cirka 2 km
soder om Rimbo finns en skylt
"RC" vid Bergby Stuteri. Vill
Du veta mer, sa ring Sven-Go-
ran Persson 0175-706 90 eller
Hékan Tollbring 0175-703 28.

Vi tar nu over och fortsatter i

Vi &r overtygade om att vara omtyckta
produkter och ovriga byggsatser darmed
kommer att finnas pa marknaden aven i

fortsattningen.

samma anda som kannetecknat
Modell Produkters produktion

En garanti for detta ar &garen till Hobbytra
- Goran Lindqvist - en duktig
modellbyggare, som gor stora insatser for
bl a ungdomsverksamheten i sin klubb.

Modeli Produkter kommer att p& sitt
forsaljningsprogram - forutom sina
trdprodukter och byggsatser - ha det
valkanda varusortimentet fran bland andra
SIG, Goldberg, Sullivan, Du-Bro, Kavan
med flera varldsberomda producenter.
Begar prislista fran Hobbytrd & Modeli
Produkter.

MODELL Produkter

Box 2060 - 871 02 Harnosand
0611-165 00 (M&ndag-Fredag 1000-1600)

Lister

Flak

Framkantlist

Bakkantlist
. Block &

Dessutom kommer vi att fortsatta tillverkningen av
Modeli Produkters valkanda kvalitetsbyggsatser -
samt aven ta upp nya pa vart tillverkningsprogram

OE7

Tjarnvik 1787 - 820 77 Gnarp - 0652-24146

2
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STICK - nybérjarmodellen!
En bra forstamodell for .25-.40-
motorer. Lattbyggd, lattflugen,
spannvidd 153 cm. 3 kanaler.
Pris endast 395:-

FLAIRs populdra "oldtimer"-serie

Flera harliga WWI-modeller ingar i Flairs rikligt
utrustade byggsatser: Baronette, Legionair,
Puppeteer, S.E.5a mfl.

Priser fran 770:- - 970:-

FLAIRs moderna avdelning

Flair tillverkar inte bara "oldtimer"-satser.

De har ocksa ett moderni program med bl a
avacerade pylon-modeller och konstflyg-
modeller. Alla med glasfiberkropp, fardiga vingar
(skum+abacchi) + alla tillbehor.

Motorer & motortillbehor
Irvine's hela motorprogam
(frAn .15-.61) finns pa lager.
Den valkanda kvalitetsmotorn
Laser (frdn .45-1.80) levereras
cirka 4 veckor efter bestallning.
Aven olika dieselmotorer finns!

RING FOR PRIS!

Priser fran 520:- - 1300:-

Box 47 - 430 24 Varo-Backa
Telefon 0340-600 66
6ppet 1000-1800 vard

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakaren finns aven sprucelist!

m Framkantlist 6x8-» 16x22 mm
Clark Y -» symmetriska
m Pianotrad 0,75 -» 5 mm diameter

m Profillister for battre luftstremning
kring roderytorna.

m Vingstottor - profilhyvlade

m Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rodbok - mm

Prislistor mot dubblt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-813 10 Torséker - 0290-851 37 & 407 32
38

1000-1300 lord

GLODSTIFTSDRIVARE 325:

En mycket robust och driftsdker glédstiftsdrivare for alla typer av
glédstift. Elektroniskt skyddad mot kortslutningar och felaktig in-
koppling. En "akta" glowdriver, som k&nner av temperaturen pa
stiftet och reglerar strommen darefter. Glodstiftsdrivaren levereras
klar for anvandning, med anslutningskablar, dock utan ackumula-
tor. LA&mplig ackumulator ar ett litet 12V mc-batteri. Den &r mycket
lite och kompakt, 72 x 57 x 28 mm - [att att bygga in i en startbox.
P& trontpanelen finns en strombrytare on/off, en ratt for att stalla in
gioden samt en lysdiod, som indikerar gléden pa stiftet.
Ytterligare en finess ar att glodstiftsdrivaren inte drar strom, om man
glomt att sla av den!

Du behover inte vara radd for ett tomt startbatteri!
Glodstiftsdrivaren har nu salts 4 ar och ar erkant palitlig. Darfor ger
vi 2 ars garanti mot funktionsfel!

, PG ELEKTRONIK]

Himlastigen 14/7 tr, 902 38 Umed - 090-11 09 28 eft kl 1700
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Runtronic ar ett unikt tandsystem for forbranningsmotorer fran
3,5-250 cc, 1-cyl eller 2-cyl, 2-takts -eller 4-taktsmotorer.
Runtronic har automatisk varvtalsberoende tandforstallning.
Runtronic gor Din motor lattstartad med fin tomgang.

n AAE mm &im i

Runtronic kraver ingen svarinstallerad magnet for att fungera.

\r Runtronic kor normala tandstift trots lag stromférbrukning.

Runtronic ar vibrationstaligt och oémt - komponenterna ar
ytmonterade pa kretskort, som gjutits in i kompakt block.

Runtronic tandsystem ger Dig majlighet att kora pa oljeblandad
bensin - lattare, billigare.

Runtronic vager endast 150 gram med en 270 mAh ackumulator.
Runtronic kostar endast 995:- (exkl tandstift och T-kontakt).
Skarmad tandstiftskontakt med avstorningsmotstand 95:-

Modeller & Elektronik AB

Angsgatan 15, 332 00 Gislaved - 0371-107 09 & 107 45

MIDWAY
FAST EDDIE

m  En liten snabb modeli for konstflyg och pylon racing
for 6-7 celler. Den styrs med hdjd- och skevroder,

Spannvidd 96 cm 410:-

Lampliga tillbehgér:
m  Motor Graupner Speed 600 - 7,2V 108:-
m  Avstdrningskondensator till dito 7
m  Fallbar propeller Graupner 6x6 102:-
m  Fartreglage Sommerauer till/fran 30A 232:-
m  Graupner Power Switch 20 med stromférsorjning

till mottagaren 430:-
m Sommerauer 20/25A proportionellt 472:-
m  Ackar Sanyo 6x1200 SCR 290:-
m  Ackar Sanyo 7x1200 SCR 335:-
m  Laddare Astro 110, peakladdare for 4-12 celler 725:-
m  Den som vill flyga riktigt fort setter i en Astro

Cobalt 05 FAI motor 720:-

KATALOG SANDS MOT 10:-.

IRN Teknik

i Osterangsg 71 - 753 28 Uppsala - 018-69 63 80 - Pg 39 76 20 - 6

Multiplex!!

Segelflygspecialisten

LS-3 Ca-pris 1.873:-

Spannvidd 3220 mm

Langd 1370 mm
Vingyta 56,4 dm2
Vikt 2500 kg

Vingbelastn 45 g/dm2

Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:-.
Beloppet insattes pa postgirokonto 37 54 51-2.

ThermoflCjgel - ar pAgang!

Ett flertal segemodeller kommer - bland annat skalasegelplan som
ASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500. Spannvidderna ligger
kring 4 meter!

Agent och distributor for Multiplex
flygplan och tilloehor

Aterforséljare sokes!

HOGANAS hosoroe

Affar och kontor: Storgatan 48, Hoganas
Postadress: Box 133, 263 22 Hdgands Telefon 042-302 30

39
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Lindansen '9i !

med
Linus!

forlag

Nr 2 *1990

Motor:
Nyborjare 3,5 cc
Erfarna 5,0cc

Bygg och flyg Linus - basmodellen fér Lindansen! KOp den direkt
fran SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing, 011-13 21 10.

Linfiygmodell - spflnnvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram -
PRIS 285:- komplett byggsats - Enbart rltning 25:- + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar fardiga
for montering. Tank, hjul och stail samt alla beslag ingéar i byggsatsen -
dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg | var, trana och vinn Lindansen 1990!

PICA
byggsatser

Dave Platts berdbmda
konstruktioner

Spitfire
skala 1:5 och 1:6
North Amer. T-28B
skala 1:5 och 1:6

Waco
Helmetallmodeller _ _
skala 1:5och 1:6
med goda flygegenskaper Aeronca
och det dar lite extra! skala 1:5
FWD9
HORNET spv 2.040 mm skala 1:6
Super Cub spv 2.240 mm
Silver Bird spv 2.190 mm
Weeked Flyer spv 2.134 mm AL MOdeI
Grasmucke spv 1.415 mm AeroplaneS
Ring/skriv efter gratis prospekt med svensk dversattning och prislista. PrOdUCt HB
Langarddsvagen 78B
AJJPIAZISEE] momr e o83 5
* - Telefon 042-416 95

MODELLEAU

40

Ordertelefon 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)



NORWEGIAN
MODELLERS

Nu har den kommit!
HOBBYKATAUOGEN

1990-1991

insattes papostgir
479 78 52-3
eller bifoga 50:- | sedel
(ej frimarken)

NORWEGIAN MODELLERS AB
Box 37 - 778 01 Norberg - 0223-225 00

Aviomodelli RC flygplan
Segelflyg, motorseglare, motorflyg, Stand Off — Skala-
flyg. Allt frAn nyborjare till avancerad flygning, totalt ett

ASSO PRODUKTER AB
;S—Ial flygplan. Aven komplett reservdels- och N A GRANGESBERGSG. 16
tillbehérsprogram.

214 50 MALMO

TEL.: 040-866 55
Pangpriser!!!!ll Bestail katalog 20:— FAX.: 040-819 10

41
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VIII Du prenumerera
eller bil medlem ska Du
kontakta SMFFkansll
011-1321 10

Enklast sa for Dig! L

Nr 2 - 1990

ik T

Bil medlem ellet prenumerant!

Om Du ar intresserad av modellflyg, sa satter Du snart igang med ett eget
bygge och flyger snart sjalv. Du kontaktar en klubb fér att fa meningsfull
samvaro med andra modellflygare. Da biir Du medlem i SMFF. Sjalvklart!
Om du ar modellflygintresserad, sa maste Du studera allt det nya, som
dyker upp inom modellflyget - en sport i standigt utveckling. Da vill Du
lasa om modellflyg - och prenumererar naturligtvis pa Modellflygnytt!

fran UNIONVILLE HOBBY

mysiga modeller &=z,

SEMISKALA
spvl63cm

SKALA .
spv 217 cm 18(D'

knarren

VI har packat an llten serie
med vattenskurna spryglar
suverdn passtorm!

Pris 110:- inkl frakt

LINE

CENTER

GRIMSO - 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

42

NOORDYUN
NORSEMAN
i 2 versioner

SEMISKALA

spv163cm %’

SKALA .
pv 217 cm 1.%._

For information om byggsatserna kontakta oss garna!

Verkstadsgatan 1 - 783 00 Sater - 0225-500 77

Fredriksbergsvagen 14,193 00 Sigtuna

— Varfor rodnar han da han flyger? Telefon 0760-505 55
—Jo, han &r inte med i SMFF! i
Till F1A och annat
. o x . tarjag hem
Epoxi ,Glas — GgfflPIlilSiS- ;Kol,Kevlar 1ag
bland annat
Inga kapkostnader, Inga minirnikvantiteter. g [Offiber (0,2-0,4 mm)

N . . . kevlar (36+58 @)
Den mangd du behover till det pris du vill ha. epoxy (1/4 kg) mm
Kroppror finns | lager

Gérdesv. 17,191 45 Sollentuna tel:08/96 17 11 Maxiad vinsch & lina
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AERC GENARP Romele
PPEDINTEK Elektronik-RC-Hobby
Nymovégen 110, 290 34 Fjalkinge , RADIO

Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Orion, Mixen
BYGGSATSER: Lajban, Josefln (Sven
materialsatser m lardiga spryglar
SKALARITNINGAR,
FLAIRS byggsatser mm
MOTORER Irvine och OS
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba Ar
STOR SORTERING PA BALSA
PostorderférsS1ining
Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPET: Vardagar 1600-2000

Futaba mJR mGraupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehbr

Modeller - motorer - byggsatser,
beklSdnad - balsa - modelltillbehor

FLYG - BIL - BAT
Digitalmultimetrar ~ Ar
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

GUTEBORG GOTEBORG

y o
Hugget's Farg
» Stor sortering i glasvav och

matta fran 20-600 g
« Polyesterplast, gjutplast,
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Aterfdrséljarefor Jotun, Sverige
Aven postorder

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RCU

Dera-

. ) 0o BALSA
Butik: Lmnégatan 32 A. o BEKLADNADSMATERIAL
413 04 Goteborg 0 BYGGSATSER
Tel 031/14 18 14, 14 46 14 o LIM, LACK, etc

R

AMA-Cub
~ AMA-Cub
AMA-Cub .

8s AMA-Cuben ar en fin flygare!
AMA-Cuben &r en fin present!
AMA-Cuben - i stallet fér blommor!

Kop flera till Dig sjalv ochtill Dina kompisar!

« Ordna en tavling nasta lovdag i skolan!

Visa Din larare - visa vad AMA-Cuben gar for!

» Ge Din chef en AMA-Cub - I6neférhéjning nésta gang!

Hallgren servar glatt!

f Byggsats GV 38.

I I Prospekt genom Hans Kjellberg,
V:a Annebergsvagen 3 1,433 37 Partille

GOTEBORG

FRULUNDA

mMIVYOATES
Rc B j|
SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o T&gbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

SMFF-medlemmar rad-annonserar

G R A

och firmor av olika slag bara 25:-/rad! Bra va!?

Sand manus till
Modellflygnytt, Skonertgatan 12,302 42 Halmstad
eller per telefax till 035-14 86 87

SALJES

NY FUTABA 1024 COMPUTER
kompleti med aluminiumvaska,
aldrig anvand. Nypris 8.600:-, slum-
pas nu for 4.900:-. 08-35 70 94.
lvve.

PICA-BYGGSATSER

Spitfire 1:5; Aeronca 1:5, T28B 1:5
och 1:6; Waco YMF3 1:6; Zlin 50
1:4; Multiplex Tommy dubbeldack-
arc, flygklar!; Super Tigre 2 cyl 60
cc NY! 3.300:-; OS 30 RC NY
450:-; Kyosho Concept 30; Arrow
60; Skyline 62 EZ NY!; Elcctrofly;
OS30RC NY! 042-416 95.

MODELHOB TUCANO
Aldrig flugen 1.000:-, Kyoshos Pe-
gasus, 400:-. 018-40 13 37 eft 16.

FOR 5.000 KRONOR!

Komplctt flygset med President Hi-
Boy med skevroder, Webra Speed
40 medsslidforgasare, Sanwa STAC-
6 (27 mHz) radio.

Faltbox med elektronisk glodstifts-
drivare, elstarter, elbranslepump,
MC-batteri (12V) samt diverse
smasaker som extra propellrar,
gummiband, glodstiftsnyekel osv.
Allt anvant cirka 10 timmar! Ring
vardagar efter kI 1700 033-792 47.

EL-GREJOR!

1si Astro Challenger, flygklar! 1si
Astro Coablt 25,1 st laddare Astro
for 1-28 celler. 1st Irvine 40. Alla
grejor ar splitter nya - aldrig anvan-
da! Ev kan oldtimermodeller i fmt
skick tas i byte. 0340-433 62.

nytt

GOTEBORG

0
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 03M 2 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!
VALKOMNA
IN!

T I S

A

J

NATANS HOBBY

(den lilla vanliga butiken

med det stora sortimentet)

utokar nu med modeller fran

FLAIR!

» Ar Du nojesflygare?

e Gillar Du dubbel-
daekare?

* Kan Du noja Dig med
semiskala?

Kontakta d& snarast

NATANS HOBBY

430 24 Var6-Backa
0340-600 66 efter kl 1700

FUTABA CONQUEST

6 kan. 4 servon & ackar. Pilots QB
Monster flygklar med OS 90 4-lakt.
Allt i gott skick. 023-157 78

MC 18

med4 servon, Ackare, laddare 6.000:-
Buggybil med 3,5 cc motor, starter,
glodaeke, 2 servon, 1.500:-. Kyos-
ho Cessna Cardinal +2 st 7-ccllack-
ar 1.400: -. Elseglare 2 m spv, motor
,2st7-cellacke800:-.0510-41256.
Vardagar efter 2130, Zoran.

NY GRAUPNER MC 18
komplctt med tva mottagarc, PCM-
PPM, 9 kanaler, kort antenn, extra
byrtare och véska. Nypris cirka
8.000:--nu 4.500:-.

08-35 70 94. lwe.

KOPES

RC-UTRUSTNING

RC-utrustning lamplig for en ny-

borjare kopes. 044-24 54 48. Johan.
43
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GOTEBORG

STORT URVAL "?

Modelljarnvagar
—  RC bil, bat, flyg "
— Plastmodeller

Norra Hamngat 30 - GOTEBORG1031-806901 £

HUGANAS hobby och

HOGANAS \ elekironik

Storgatan 48, Hogands, 042-302 30
OPPET: Mandag-Fredag 13-18
Lordagar 9-13

o0 RC-flyg-bil-bat

o RC-anlaggningar

o Stort sortiment tillbehér

0 Hobbytra

o Motorer OS, Enya
Bestdil MULTIPLEX-katalogen
89/90 - 156 sid - farg - tysk 40:-
sedlar el postgiro 37 54 51-2

LIDKOPING

LfAliobbtj

Silverskjéldsgatan 7
531 00 Lidképing, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bll och -flyg
POSTORDER
Oppet Ma-Fre 1530-1800, LOr 1000-1200

HALMSTAD

RC-anlaggningar Byggsatser
Tillbeh6r och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och &ven elektronikkomponenter

BJ3 0J30TOMIK &P40W

Kungsgatan 20 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

RITNINGAR 1 MATERIALSATSER
och TILLBEHOR till
Stabil - Albatross - Solo - Limbo - X-et
Dacapo nytt kulflygplan for 6,5 cc
KATALOG
mot 20:-1sedlaf el postgiro 452 80 68-2

AERODESIGN
Lennart Olsson - Roddaregatan 1

291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvallstid

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 LinkOping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tilloehor

Kop grejer for Dig sjalv, Dina modeller
eller Din klubb!

Klubbar och skolor
faktureres -

ovrlga leveranser sker
mot postforskott

44

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrk6ping
Telefon 011-13 21 10

HOFORS

PeAsROTORBLAD

Allt i trd for modellbyggare
Specialitet: AUTOGIROS &
rotorblad
Vingstottor, profilhyvlade i furu
Roderlist, skevroderlist
Balsa, furu, plywood osv
Aterforséljare antages
Prislistor mot dubbelt brevporto

Besdksadress: Nyangsraden,
Gruvstugan, Langnéas, Hofors
Postadress: Kallarvagen 13,
S-810 10 Torsaker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

KUNGSBACKA

BRA

Sortering 16r alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

\/élklo:)mBalﬁgleRr ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, SOdra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

e Futaba

« Enya, Salto, HP

« Byggsatser: Pilot, Kato, SIG, RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehbrssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

Vattentornsvégen 12 951 61 Lule&

Nr2 -1990

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanlaggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till ratt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP
Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR
Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Ordertelefon 036-14 53 60
Oppet vard 9-12,13-17

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 - 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

TuleA

RC-SPECIALISTEN i NORR!
Motorer OS 1 Enya - Irvine - Rossi

Radio Multiplex - JR-Graupner mFutaba - Hilec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med tiera

Helikopter Concept 30 m CHC-Butik

BALSA mBEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE
Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19
Oppet méndag-tredag 8-17 - HINGGARNA!

Forbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Forbundsmaérke, blazarmarke 40:-
Slipskldmma med forbundsmarke 25:-
Nyckelring med forbundsmarke 2:-
Modellflygmarke, brons 20:-
Modellflygmarke, silver 22:-
Modellflygmarke, guld 23:-
Modellflygmarke 25:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Tavlingsregler for olika FAIl-klasser mfl, per st 10:-
Elflygboken, nyhet! 70:-
Domarhandledning F3A, 89 &rs regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 &rs regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare™ 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder™ 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger™, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodeil, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, enbart ritnlng 25:-
Byggplatta, 120 x 24 cm 40:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-

Kladdselppr, gult & rott, 12 el 21 g/m3 per ark 4:50

T-shirt, fran EM 87 eller EM 88

40:-
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om narmaste aterforsSljare av Great Planes!

™

Valj vilken Great Planes-sats

som helst - Du far kvalitet!

Det ar delama och materialen som gor skillnaden

Véra utvalda material betyder att Du far den bést stansade och putsade balsa och
plywood, som sakerstallcr god passform. Great Planes-satscma ar fulla med ovriga
detaljer, tlllbehor och “extra™ for bekymmersfritt byggande. Great Planes-kvaliten syns
oeksa pa véra ritningar och bygg-instruktioner, som ar kompletta och Iatta att fdlja. 1vara
byggsatser for nybarjare och for lite mer forsigkomna &r bygganvisningama utformade
for byggaren med ingen tidigare byggerfarenhet. Och nér Du vet, att Din byggsats ar
perfekt, sa vet Du oeksa, att modellen kommer att flyga perfektl

Kvalitetsbyggsatser, som alla kan gladjas at!
Vért breda utbud av byggsatser gar det enkelt for alla flygare - fran nybgrjare till den
arrade veteranen - att finna den ratta Great Planes-kanslan. Om Du ska ga igéng kan Du
inte l_(f;(ira battre forsta-val 4n PT-20 eller IT-10, de perfekta tréningsmodcllerna.
Sportflygare och skalabyggarc intresscrade av el-flygning kan njuta av var nyhet - den
Eopuléra Electri-CUB. Super-Kaos 40 och 60 ar idealmodellema for den avancerade

onstflygaren. Suger Aeromaster eller Cap 21 (40, .60 eller 1/4-skala) erbjuder
forstklassiga aerobatic-mojligheter. Fran traningsmodeller, klassiska Big Stiks till
sleekSporister-serien firms det alltid en Great Planes-modell, som passar varje flygare.
De basta byggsatser - att bygga och flyga - med en tradition av kvalitet och med en "ny”
flygkansla - de kommer fran Great Planes.
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Tag kontakt med oss for besked Skicka med ett exemplar av Great Planes MINI-katalogi

Namn
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RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och frlflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND

STOCKHOLM

ITI®
Box 6008, 183 06Taby
Bergtorpsvéagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80S 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,

byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Byggsats  Narskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit

Motorer Gl6d Irvine, Laser & MVVS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MVVS
Bréansle Diesel och glbd

Box 47 430 24 Varébacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

Sveriges

Forbundeordforande

Bangt-Erik Stderstrém

Rulistensvagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
011-15 40 00 arb

Telefax 011-23 83 08

Vice fftrbundaordforande Keeeor

Lennarth Larsson

Kristinebergsvagen 17

183 44 Taby

Telefon 0762-502 65 bost  Telefon
08-713 37 91 arb

46

Sekreterare
Henning Andréasson
Tuborgsgatan 1B Il
21741 MalmO
Telefon 040-91 58 42

Johan Bagge
Lokegatan 24
602 36 Norrkeping
011-13 36 47 bost  Teleton 063-217 00 bost
011-19 13 86 arb

MALMO

Jhpt MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 MalmO
Tel: 040-714 35

M I«

Det mesta och det bésta fOr RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehOr, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Kell Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishipla, Solarium, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14,193 00 Sigluna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tillbehor
RC-tlyg frar bl a SIG, Modelhob, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS, HP, Super Tigre, Irvine mfl
Reservdelar till G-Mark och Cox
Elmotorer for flyg och bétar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m fl
Ritningar frn Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad
PollardrOr & Maxiadvinschar och massor
med andra tillbehor och material
Prislista mot dubbelt svarsporto
Oppetvard 16 18; (Stangtonsd) lbrd 10-15,
Ovriga dagar teletonsvarare.

STOCKHOLM

Hitessmeliflyg

Upplandsgatan 66. 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

BYRON T x X
ORIGINALS " Ty
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, O.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

vasterAs

Modellfly

Ledamot

Gunnar Eriksson

Dstra Parkgalan 26

951 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Suppleant
Roland Allberg
Adjutantsvagen 6
834 00 Brunflo

063-15 15 67 arb

KVALITET TOPPRESTANDA
25-3 5-6 5-7 5-10 0-10 7-11.1-13.0-15 Coc
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar. Service Tuning

Svensk  MOOELLTEKNIK
Distributor  j bolfhacta. |
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00-20.00)

0 RC-flyg -bil -bat & tillbehor
o RC-anlaggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

TROLLHATTAN

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE

HOBBYAFFAR
* BIL * FLYG
* BAT *TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhdttan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

IR IESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY

Specialaffar for

Modellflyg
RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehor. motorer. bilar. batar
Gummirep (Bérjesson-repet)
Postldda 45557, 705 90 Orebro
Besoksadress Kérsta O, Hovsta
Tel 019 22 62 90, 22 70

Nr2 -1990

EU-HIRD
RC ar modellen!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

PRISLISTA mot adresserat och dubbet-
frankerat C5-kuvert!

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom

0553-211 17 Postgiro 22 97 20- 8
STOCKHOLM
HOBBYBOKHANDELN

BOX 8153 - 104 20 STOCKHOLM
Butik: Pipersgatan 25 - telefon 08-54 84 55
Oppet man-fre 12-18 - L6r 11-14

* BOCKER *
* TIDNINGAR *

* RITNINGAR *
thy- bt *mocklibyege - millara
ANTIKVARISKA BOCKER
OVANLIGA PLASTMODELLER
KLIPPARK: flygplan, fartyg, hus
NYHETSSERVICE:
kataloger - boklistor - postorder

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glédstift, ackar.

Nu avert modeller fran Flair

Grubbevégen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

RIDDARHYTTAN- SKARA

LINEmM

CENTER

Vi har NYBORJARMODELLERNA

U  "Go-Up" stavmodeller

¢ "Sparven"

* "Knarren”

¢  "Electric-LIne" - linflyg
med elmotor
Klubbforpackningar

*

GRIMSO - 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

Sveriges Modellflygforbund bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer som medlemmar.

PR och Rekrytering
Bengt Lindgren
Slagsta Backe 134
141 49 Huddinge

Grenchef Linflyg
Bengt Lindgren
Sagstuvégen 24
141 49 Huddinge

Grenchef Radioflyg
Hanns Flyckt
Akershultsvagen 2
564 00 Bankeryd

Telefon 0753-778 90 bost Telefon 08-779 311 18 bost Telefon 036-721 10bost

08-779 00 00 arb

Utbildningsledare
Ingemar Holmberg
Kalmarvéagen 33
852 65 Sundsvall

08-779 03 87 arb
Telefax 08-774 38 24 fvb Telefax 08-774 38 24 fvb

Grenchef Friflyg
Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 NorrkOping

036-19 96 00 arb
010-36 33 83 bil

Forlagsansvarig och
Expcditio nsforeetdnd are
Bo Hallgren

Box 30

Telefon 060-51 11 84 bost Telefon 011-13 36 47 bost 618 00 Kolmarden

011-19 13 86 arb

Telefon 011-925 97



Modellflyg

* Hog kvalitet
* Driftsaker

COyOte Ollmplc *Snabb service
- nyborjarplan fran MODELHOB. Byggsatsen le- * Méanga model-
vereras helt komplett med alla tillbehor. ler for alla
Spannvidden &r 1450 mm och lamp- .@r andamall
lig motor 3,5-4 cc.
Ca.pris: 485.-

Modeli Flight

Accessories

Chevron 1l (6,5cc

Ca.pris: 925.-
- en billig och robust helikopter mycket lamplig for nybor-
jare. Mekaniken ar helt kullagrad inklusive stjartrotorvaxel
och bladhallare till bade huvud- och stjartrotor. Lamplig N
motor ar en vanlig flygmotor pa 6.5 till 7.5 cc. | SANITA L Gyro 5G-1
Ca.pris: 2198.-
mili

Premier Balsa

Amethyst (2meter)/ Ca.pris: 360,

MA-2 Elflygreglage

: Ca.pris: 495-
Carrocar -mycket mer an bilar!! Aprs
Carrocar har genom sitt kop av Behco ett av Sveriges stor- .
sta sortiment for modellflygaren. Vi for ett komplett sorti- Krick Modellbau
ment fran marknadens ledande tillverkare. Produktema
hittar Du i valsorterade lek- och hobbybutiker runt om i
landet. Ring oss garna fér information om narmaste ater-
forsaljare.

Finns i valsorterade lek:- och hobbybutiker. Distribueras av:

Carrocar AB, Box 1211,581 11 Linképing, Tel 013*112224  Klemm KL 35 1/4 skala, Ca.pris: 1495



‘'rsson Anders

fregatan 15
4 ~lkinge

AZ &ctlwed.

ClLa-prtsar inkl. moms:



