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CONCEPT 30 KvbsHD

Concept 30 dr helikoptern som lyckas med det svara konststycket att vara tillrackligt enkel for
nybodrjaren och anda tillraclkigt rolig for att tillfredstalla aven en krasen erfaren pilot. Det gor den
naturligtvis aven perfekt att utvecklas med. Tekniskt &r Concept en mycket avancerad maskin
som i stuntutférande aven klarar avancerad flygning. Den levereras itva olika utféranden. DX
heter nybérjarversionen och den levereras formonterad med en OS28H motor och till ett prisunder
4000 k! SE heter den raciga och tulit kullagrade versionen som levereras i byggsats och utan
motor.

Den sdljs hos ConceptHelikopterCenters (CHC) som ar Din garanti for ett lyckat resultat. En CHC-
butik har all kunskap som kravs fér att hjalpa Dig upp iluften fér den forsta flygningen. Dar finner
Du ocksa ett komplett reservdelssortiment och ett komplett sortiment av tillboehor. Alltid pa lager!
Du finner en lista over CHC-butikerna langst ner pa sidan.

KynsHD

mm
ConcepHHefikoptefCenter(CHC)

Konstruktgren MrShigetadaTaya

Det hér aren lista ver CHC butikerna i Sverige. Fler tillkommer s ring g&rna for vidare besked: FALUN (023) KB:s RC Hobby 25866
GOTEBORG (031) Leksakshuset 806901 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 HOGANAS (042) Hobby & Elektronik 30230
JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234
LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO (040) MelabHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM
(08) Hobbyexperten 406364, KungsHobby 547077, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kjells
Lek&Hobby SODERTAUE (0755) Hobbyfantasten 14484 UDDEVALLA (0522) Frimodigs 15177 VARNAMO (0370) Leksakshu-
set 11189 VASTERAs (021) ArosLek&Hobby 131060, PunktLeksaker 131491 OVRIGA 08-535730

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 53 57 30
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OMSLAGSBILDEN

En sommarbild p& omslaget! MFK Vingarna i Umea har
funnit elt bra stallefér hangflyg vid Norrstrom strax utan-
for Bjurholm. llans-Olov Lundkvists bild av sin hang-
hdngivne son ingick i enfin artikel i Vdsterbottens Folk-
blad om modellflyg. Den bildenflak vi lana!

Nu dr det sommar. Menforst Midsommar med alla de trevliga midsommar-
meetings, som arrangeras runt om p& landets mode lIflygfalt. Manga kommer
sdkerligen att dra sig mot Dragsangarnafor att vara med attfira Siljansbygdens
MFK.s 30-arsjubileum. Vi lyfter pd hatten! Matte solen skina over alla!

Ett orosmoln p& sommarhimlen kan vara ett nyligen oversént beskedfrén Luftfarts-
verket, dar man meddelar, "att ansvaretfor sakerheten vid modellflygverksamhet
inte langre kan vila pa Modellflygférbundets vilja att agera”. Man kommerfran
LFV.s sida, att under varen utarbeta ettforslagfor bestdmmelserfér modellflyg-
verksamhet. Detforslaget kommer att overséndes till SMFFfér remissyttrande.
I1arfar vi bara hoppas, att den certifikatkampanj, som drivils under 1989 - och som
fortsatter under delta ar - skali ge LFV bevisfdor att Sveriges modellflygare sjalva
staller upp i den harfragan och att man lugnt kan lita pa att vi sjalvaforslar viklen
av sdkerhet i alla riktningar! Vi har gjort mycket - men kan géra an mer!

Vifar avvaktaforslaget och studera del narmare da det kommer. Under mellantiden
far vi avnjuta var svenska modellflygsommar, dar Flugebylagret 2-8 juli ingar som
en av hdjdpunkterna. Dar - vid Flugebyn, cirka 8 km norr om Karlsborg - skali
motas modellflygare av alla kategorierfdr den samvaro och trivsel, som da alltid
irfinner sig. Darflnns mojligheterfor helafamiljen attfinna aktiviteter att minnas:
modellflygning, bad, ulflykler mm.

Glad sommar, hela Modellflyg-Sverige! ~ Fiugebyiagret 1990

Heservera gérna redan nu vecka 27 far trevlio
modellflygsamvaro i Flugebyn!
Mor info | nasfa nummer av Modellflygnytt
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Acrostar
Popularskalamodell

Valetav Acrostarsom skalamo-
dell kom till av en slump. Jag
hade lange gatt och grunnat pa
vad som skulle bii min fdrsta
egentliga tavlingsmodell. Hos-
ten 1985 hade jag tavlat for for-
std gangen med en Junkers CL 1,
som tyvarr saknaderiktig skala-
dokumentation for den statiska
bedomningen. Den blev dess-
utom en aning for tung for att
hévda sig i flygmomentct.
Dadok enklubbkamrat upp med
forslag om att kopa hans ororda
byggsats - en Acrostar (skala
1:5) av ett japanskt fabrikat
(tillverkamamnctérnumerabort-
glomt). Eftersom liden varknapp
nappade jag pa forslaget.

Skaladokumentation

Nu galldc detail skaffa skalado-
kumentation. Jag gjorde som s
manga andra har gjort: kopte
foton fran Replatech i USA och
ritning frdn Aeromodeller efter
det att bygget blivit néra nog
fardigt. Tyvarr var byggsatsen
ganska langt fran korrekt, men
efter en del omkonstruktioner
(har Ni nagonsin traffat pa en
"skalacntusiast” som kunnat
bygga nagonting ratt upp och
ned enligt instruktionsboken?)
av bland annat nosparti, land-
ningsstall och hojdroder/stabili-
sator, blev den sa lik den kunde
bli. Vissa saker &r ju svéra att
andrapa, tex kabinhuv och fardig-

MI

gjutna detaljer. Tyvéarr ffog den
inte sd bra som jag tankt mej.
Hela stabilisatom fungerar som
hdjdrodcr och biir darfor all tfor
kanslig i tex hard vind, ndr man
skali fors6ka kompensera vind-
kytt. Kérran gjorde lavlingspre-
midr ipopskalakklassen pa Bar-
karby sommaren 1986. Statiskt
gick detganska bra. Flygningcn
varmedelmattig. Jag tdvlade med
modellen ytterligarenagra gang-
er under 1986 och 1987 med
varieranderesultaL Dock ej ndgon
mera framskjuten plats - femma
som bast.

Nytt och storre
Hosten 1987 bestamde jag mig
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T v stolt Bo Andreasson med
sinfina Acrostar Mk 11.
Raden nedanfr v; modellen
(?) startklar pa plattan
(piloten har bara gatt till TL
for attfa OK pafardplanen!).
Tva narbilder av driv-
aggregatet -framifran och
inifran, dar man kan se
kylkanalerna, som Bo
tillverkat av aluminium och
plywood. Glédstiftei ar har
kopplat till 12V startstroms-
uttag original.

fér nagol nytt och cvcntuellt
storre. Dajag var ganska myck-
et ute och reste i arbetel, maste
aven nastamodeil varaen bygg-
sats med detextra kravet att den
inte fick ta for lang tid att fardig-
slalla. Valet foil &ven dennagang
pa en Acrostar bland annat for
attdokumentationen redan fanns
samtattjag lyekats spara upp en
Acrostar (HB-MSA) i Schweitz.
En god van tog alskilliga foton
av maskinen.

Byggsatsen i skala 1:3,5 med
spannvidd 2,22 meter, var till-
verkad av Hans Fasterius i Stock-
holm. Myckctvalgjordoch skala-
massigt riktig. Kropp och vissa
detaljer var av glasfiberarmerad
epoxy. Vingama var skuma i
cellplast. Trots detta tog bygget
ganska lang tid i och med att
modellen var sa stor.

Denna modeil hade originalets
utformning pa stabilisatom och
borde flyga bra. Det galldc att
utforma lagring och roderlinkar
med storsta mdjliga precision.
Som lager anvéndejag en typ av
glidlager i nylon med en ge-
nomgéende axel av aluminium
med 20 mm utvandigt matt.
Dubbla stotslanger gick fran
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scrvot som var av extra stark
sort. Det hela fungerade bra och
utan glapp.

Motorspantet ar cpoxylimmat
frdn insidan modellen men ock-
sd fastskruvat (hangslen och
livrem, Ni vel!). Det skakar och
vibrerar om stora encylindriga
motorer som den anvéanda ST
3000 (30 cc). Ljuddamparen ar
en egenkonstruktion av stalrOr.
Nosen ar kort men motor och
ljudddmpare &r ganska tunga.
Trots att modellen ar stor sitter
ljuddampare och motor trangt
till. GlOdstiftet har en fast an-

slutning till kroppssidan, darman
pa originalet finner ett uttag for
12V startbatteri. GlOdstiftet ar
krangligt att byta.

Motorhuven har forsetts med
gangjam och Oppn&s at sidan.
Lasning sker med en tunn pia-
notrdd fran utsidan. Gangjams-
lagren ar ocksd av pianolrad.
Forstyvningar av plywood har
anvants saval till motorlucka som
kabinhuv. Huven, som ar stor
och bullig, har lamellimmad 0,4
mm plywood runt om i tva ba-

Fortsdttning nésta sidal

nytt
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Bakgrund till
Wagner-Hirt Acrostar

I Schwecitz hade under 60-talet
en 29-arig DC-9-pilot, Arnold
Wagner, en del egna idéer om
hurettaerobatiskt flygplan skulle
se ut. Av nagon anledning fann
han att man kunde dra nytta av
att studera konstflygningsdug-
ligalinkontrollcradecmodcliflyg-
plan. Speciellt intresserad var
han av hur flaps anvéndes i sam-
band med hojdrodcr foratlastad-
komma jamnare manovrer.
Amold knalladc ivag till Wolf
Hirth (mycket kand segelflyg-
plantillverkare) och konsultera-
de dessutom professor Epplcr -
cn aerodynamisk guru av stora
matt.

Fardig till 1970!

1970, alldeles lagom till konst-
flyg-VM i England, var Acro-
star klar for tavlingsbruk. Flyg-
planet véackte berattigat intres-
se. Skevrodrcn hade stor spann-
vidd och en ordentligt tilltagen
rorelsemojlighet. Rapsen sam-
verkade med hOjdrodret (som
hos en linstyrd modeil) forutom
att de fungerade som vanliga
flaps. Dessutom var den helt
rorliga stabben (pendelroder)
forsedd med ett trimroder langs
hela bakkanten nastan som en
mikrovariantav detseparata hojd-
roder som saknades. Vidare var
flygplanet forsett med en for
aerobatiska kretsar ny motor -
Franklin 6A-350-CL pé& 200
hastar.

Konstruktionen var alldeles for
ny for att man skulle kamma
hem négon topp-placering 1970.
Men redan aret darpa vann en
forbattrad Acrostar en EM-tav-
ling. Pilot var den mycket duk-
tige Joseph Hoessel. Starktland-
ningsstall med smalare sparvidd
var cn av forandringama.
Framgangama medférde en
omedelbar eflcrfragan och man
satte i samhallet Nabem - helt
naraGraupners lokaler forbygg-
saLstillverkning - upp en liten
produktionslinje, som kom att
omfalta 10 flygplan. S& smé-
ningom blev Franklin-motom
svar att f& tag p& och detta mer

an nagot annat medférde att
produktionen lades ned.

En Acrostar i sina bésta stunder
var och ar fortfarandc ett val-
fungerande aerobatiskt flygplan
med mycket god vertikal stig-
forméga. Forhallandct mcllan
vikt och motorstyrka ar mycket
gott.

Niel Williams - testpilot och
mycketaktiverobalisk pilot (han
flog for ovrigt senare ihjal sig
mot en bergvdgg under hem-
transport av en spansk variant
av He 111) saom Acrostar - idet
tidigarc utforande fran 1972 -
att den inte kunde trimmas till
stabil planflykt utan att man var
tvungen att fiyga den hela tiden.
Han ansdg, att det inte var lont
au pa nagot satt forsOka mata
stabiliteten eftersom ndgon s&dan
inte fanns. Eftersom samtliga
roder var sammanlankade (i roll-
planet samverkade flaps och
skevroder) betydde detta att till
exempel minsta rorelse med
spaken medforde cn omedelbar
reaktion. Med alia linkage kun-
de man forvénta sig ndgon sorts
"trOghet" i systemet, men inget
i den vagen kunde markas.

Det pendlade obehagligt
Inverterat - i hog fart - gjorde
flygplanet obehagliga pcndlan-
de rorclscr i verlikalplanet (fOr-
battrades nar man inforde mot-
lankade trimroder p& flapsen)
och i bunt var den pigg pa att
trdnga ihop manovém. Kvickrol-
lar startades med mycket hog
fartoch detgick attgora 3 kvick-
rollar rakt uppét. Rakflygning
var cn aning ostadig historiaoch
rollande cirkel var inte storre
noje eftersom skevrodema for-
andrade lage (och effektiv wash-
out) med olika hojdrodcrutslag.
Sittlagct var mera bakatlutat &n
vanligt. Mycket bra fér piloten
under positiva G-kraftcr, men
jobbigt under negativa G. En
del Acrostar-piloter tog for vana
att ha en tryckplatta Over ma-
gen. Niel Williams fOrutspadde

Fortsattning nasla sida!
5
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Acrostar

Fortsdttningfran foreg, sida!

garicn efterbildning av origina-
let. Huven ar dppningsbar och
glider bakat. Tidigarc fanns
strombrytarcn till radion i cock-
pit (trottelspaken pa forebilden)
men det visade sig opraktiskt
och den ar nu flyttad in under
motorhuven.

De siktmarkcringar man finner
pa huvar till nastan alla tavling-
sanvanda konstflygplan skulle
vara av rodfargad tape just till
Acrostar. Tapen satt pa insidan
av huven, men nastan all tape
jag hittade hade ett vitt limskikt,
som dd var det som syntes uti-
fran. Till slut hittade jag Dymo
marktape, som var genom far-
gad. Dennaskars till i ratta bred-
der och tejpades fast.

Wagner-Hirt
Fortséallningfran foreg, sida!

att Acrostar efterytterligare nagra
ars utveckling skulle kunna kom-
ma att bli den flygmaskin man
behovde fér att vinna VM. Det
ar intc 13U att vara spaman.

Forutom i samband med tav-
lingsframgangarar Acrostar ofta
omskriven i forbindelse med en
specieil tilldragelse fran 1982,
den 19 september narmare be-
stimt. Handelsen hade Eric
Muller -en 45-arig acrostarpilot
som huvudperson. Miiller skul-
le ha uppvisning i staden Pau i
sydvastra Frankrike. Han bru-
kade startasinauppvisningar med
att stiga till 2000 meter, stanga
av motom (omstart med hjalp
av fartvinden i utgangen av
manévcm eftersom Acrostar
saknade startmotor) och pabor-
jaeninverterad spinn. Med hjalp

6

Skcvroder, flaps och sidroder
gjorde i forsankl utforande en-
ligt forebi lden. Skevroderservot
sitter langt ut pa vingen och
forlangningssladdama till mot-
tagaren forsdgs med ett filter.
Ovrigaservonplacerades sa langt
fram som moéjligt (kortnos, minns
Ni?) utom sidroderservot som
hamnade akter om vingens bak-
kant. Detta for att forenkla kopp-
lingcn av wirestyming till sporr-
hjulet i kombination med stot-
stanger till sidrodret. Allt for att
minimera glapp.

Vingen ar gjord iett stycke mest
for att det pa sa vis var latt att
efterlikna originalcts med stor
siktruta i botten av cockpit.
Flapsen som skali kunna anvan-
das ihop med hdjdrodret - som
pa en linstryd modell - mixades
via radion.

av det tamligen komplexa styr-
systemet med kopplade flaps/
"hojdrodcr" var attityden Iatt-
paverkad ocksa underspinn. Den
vanliga inverterade spinnen blev
darmed latttill cn flatspinn, som
Muller astadkom genom att
trycka fram spaken till det frdm-
re stoppet. Acrostar spann lvarv
pa 1,4 sekunder.

Vanligtvis pabdrjadc Muller
utgangen av flatspinnen pa 500
meter, men hade denna dag - av
nagon anledning han sjalv inte
kunde forklara - beslutat sig for
att flytta upp gransen till 700
meter.

Né&r Muller skulle g ur spinnen
kande han att hdjdrodrct var
onormalt. Spaken gick att dra
tillbaka till strax Over neutral la-
ge. Spaken gick visserligen att
dra langre bak, men da utan alt
hOjdrodcr eller flaps rorde sig.
Rygplanet gick att manovrera

Kladscln péickc glasfiberdetal-
jer blev - som pa mina senaste
byggen - en tunn glasfibervav
(18 g/m2) och epoxy. Det biir
starkt och ger en fin yta, men
fordrar myckct arbete. Model-
len sprutmalades med en 2-
komponents billack som &r talig
och gersnygg, blank yta. Vikten
pa karran flygklar blev 7,7 kg.
Provflygningskeddeijuni 1989.
Motom startas cnklast genom
att man forst chokar och sedan
startar den baklanges, dvs man
tar tag i spinnem och snartar
medurs. Det brukar racka med
nagra f ganger. Efter nagra fa
intrimningar flog Acrostaren fint
Det fordras dock en tids traning
innan man vanjer sig vid en stor
modell. Avstdndsbedomningen
vid landningsinflygning bl ir an-
norlunda, och modellen kanns

tillrackligt for att komma ur
spinnen, men han tappade mas-
sor med hojd. Val ur spinnen
flog han stabilt men i svag dyk-
ning och med fér 1dg héjd for
motorstart. Om han hoppade
skulle kdrran snabbt ga i dyk-
ning och med 40.000 &skadare
kring faltet var chanscma till en
svér olycka mycket stora. Han
beslét sig for att stanna kvar i
karran.

Miiller visstc att hdjdrodret
fungerade framfor neutral laget
s& han gjorde cn halvroll och
fick tillbaka mojlighetema att
kontrollera horisontal laget. Han
flog bort fran askddarmassoma.
Acrostaren var en urusel segel-
karra. Att landa inverterat med
bara tunt plexiglas som skydd
var inget bra alternativ. Muller
gjorde inflygning inverteratmal
god fartoch pa mycket 1ag hojd.
Han steg nagot samtidigt som
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lite trogare an vanligt, spccicllt
om man vant sig vid en cxakt
likadan modell - om an i mindre
skala. Klaff bor anvandas vid
landning. Under 1989 flogs
modellen drygt tjugo ganger.
Vid statisk bedémning pa skala-
tavlingar &r karran litc otymplig
och blaser det behdver man hjalp
att hdlla den. Statiskt har model-
len klarat sig bra pa tavlingama.
Tavlingspremiarvardcti Halm-
stad under hdsta 1989. Rygan-
det forlopte med komplikatio-
ner. Reparationen tog en vecka.
Nésta tdvling var tvd veckor
senarc i Linkoping (SM), dar
jag kom femma i popklassen.
Infor 1990 har cn del forbat-
tringar gjorts och jag ser fram
emot arets sasong.

Bosse Andreasson

han halvrolladc till raltvant lage.
Stigning och roll konsumerade
all extra fart och Acrostaren
stallade med nosen pekande
uppat. Fran 7-8 meter foll flyg-
planet rakt ner. Farten vid smal-
Icn mot marken var hog nog att
knacka béada landstallsbcnen,
vrida motorn 30 grader ur lage
och iovrigt astadkomma kolos-
sala skador pa flygplanet. Man
fann under utredning att olyck-
an berou pa eu svetsfel och
utmattning av det for, dar spa-
ken suttit monterad.

Eric Muller klarade livhanken,
men med omfattande ansikts-
skador och fyra skadade rygg-
kotor. Han gick omkring med
mctallkorsett i tre manader, men
obandige Miiller fortsatte sna-
rast mojligt med flygandet och
var tex tillbaka i Pau -84 foren
ny flyguppvisning. Denna gang
i en Pitts S-2S.
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Model Craft och O.S.
stottar svenskt modellflyg
i Ny varvningskampan;!

Har DU hjalpt ndgon att fa upp
ogonen for var fina sport?

Vi som redan utdvar den har
skyldighctattlocka inoch hjal-
paandra attkomma igang med
modcllflygsporten.

Om vi hjalps at kan vi ge fler
glada manniskor en trevlig fri-
tidssyssclsatining med frisk luft
och gott kamratskap.

SMFF har aterigen fatt ovar-
dcrligt stod ifrdn Model Craft
i Malmo, som ger oss mojlig-
het att lotta ut fina OS-motor-
er. Varvar Du en ny medlem,
sddeltar Duautomatiskti arets
varvningslotteri.

Fy flinvarvningsblanketten som

fanns i Modellflygnytt nr 1

1990 (Du kan kopiera den vid

behov). Skriv dit namncn pa

dem, som vill bli medlem ien
%

klubb och SMFF. Skriv ocksa
dit Ditt eget namn, Din klubb.
Aven enklubb kan vara varva-
re. Dadeltarklubben ilotteriet.
Vi har aven i ar lagt upp det s3,
attvarvaren iklader sig ett "fad-
der-ansvar for den nya med-
Icmmecn, vilkct innebar, au det
aringa "ldsa" medlemmar, som
vi pd det har sattet far in i
landets klubbaroch SMFF. Alla
medlemmar biir pd det viset
snabbtaktiva medlemmar. Alla
nya medlemmar, som anmals i
samband med varvningskam-
panjen far Modellflygnytt di-
rekt. Han/hon tas upp pa den
datalista, som sands till Er i
klubben for godkénnande.
Darefter foljer registrering och
avgiftsbetalning den vanliga
rutinen.

Varva en ny medlem under 26 ar
sa deltar Du i varvningslotteriet!

Du far 1 lott for varje ny junior (under 26 ar)
Anvand varvningsblanketten som finns i
Modellflygnytts mittuppslag | nr 1/1990!

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Lottning verkstalls sa snart den nye medlemmen
anmalts till en klubb. Vinsterna utsands per post.

Varvningsperioder

Januari - mars

April - maj

Juni - augusti
September - oktober

vinnare se nedan!
dragning i juni
dragning i september
dragning i november

November - december dragning ijanuari 1991

Vinnare iJanuari-mars-dragningcn: Allan Fribcrg, Trelleborgs
MFK och Malmd Radioflygare. De far var sin OS 40 4-taktare!

FAC-uttagningen klar!

I arar det det elfte VM:et iF4C-
skalaflyg - som arrangeras. Vard-
landet ar denna gang Polen och
platsen for tdvlingama ar War-
szawa.

Sverige har under samtliga VM
kunnat representeras med cU
fyrmannalag inklusive lagleda-
re. Framgangama har varierat
alltifran topplaceringar, men sal-
ian har ndgon hamnat sémre an
pa Ovre halvan av prislistan.

Tre uttagningstdvlingar

Fragan infinner sig osokt varfor
SMFF intc sénder det lag som
gjort bast ifran sig fran tidigare
VM. Ultagningsfdorfarandet ar
dock som i de fiesta lander och
i de fiesta sporter baserade pa
nationella uttagningstavlingar,

som ofta genomfors aret innan
VM eller EM arrangcras.

1 Sverige har vi varje ar 3 st
UT (uttagningstavlingar) dar de
tavlandc far tillgodogbra sig de
2 basta resultaten.

I korthet fungerar dessa F4C-
tavlingar s& att det vid varje
tavling ingdr tvd moment - ett
statiskt, dar modellen bedoms
efter en given skaladokumenta-
tion, och ett flygmomecenl, som
omfattar tre flygningar.

Poangen fran den statiska be-
domningen och snittet pa de tvé
basta flygningama laggs ihop.
Den tavlande, som da har hog-
sta poangtal vinner givetvis. Da
detarfrdgaom tre UT och méanga
gangerolikadomare, kan poang-
satlningcn variera en del, varfor

Au-skala beslutat att speciella
UT-poang utdelas eftervarje UT.

Sa har har det gatt till!
Det gar till s3, att om exempel-
vis vinnaren i en UT-omgéng
vinnermed 3000poang fardenne
100 UT-poang.

Tvaan vid samma tavling, som
exempelvis crholl 2900 poéng,
far2900:3000x 100, det vill sdga
96,7 UT-poang.

Nér sa slutligen alla tre UT-om-
gangama gcnomférts kan den
tdvlande summera sina poéng
frdn sina tva basta UT-omgang-
ar. De tre, som da har skrapat
ihop de tre hogsta UT-podng-
summoma far claimed erbjudadet
attrepresentera Sverige vid nasta
ars VM- eller EM-tavlingar.

I 1989 ars UT-tavlingar blev
resultaten féljande:

L Esbjorn Stromqvist  197,1
2. Lars Helmbro 194,6
3. Kjcll-Ake Elofsson  192.0
4, Bengt Kallstrom 187,9
5. Gosla Lovgren 182,0
6. Bertil Carlsson 170,9
7. Kurt Lenna 169,4
8. Stefan Olsson 94,0
9. Roy Nilsson 88,9

10. Stig Bergstrom

/ kommande VM biir det alltsa
Esbjorn Stromqvist,LarsHelm-
bro och Kjell-Ake Elofsson och
Bengt Kallstrom, som utgor det
svenska laget. P& sidan 25 idetta
nummer av Modellflygnytt pre-
senteras dessafantastiska man
med sinflygande modeller.



Modellsportflygare (kalias ock-
sd understundom "séndagsfly-
gare™) som jag - och cirka 8.000
till - flyger friflyg, linflyg eller
RC-flyg for sitt nojes skull. Vi
kannctccknas av att vara med-
lemmar i Sveriges Modellflyg-
forbund framst av ideologiska
skal - en modellflygare SKA
vara med i SMFF! Ibland tyckcr
vi, att vi inte far ut sa sarskilt
myckct av vart medlemskap i
Forbundet, Sven om vi inte far
glémma bort, att vi den vagen
far en bra fdrsdkring samt att vi
erhéller Modellflygnytt.

Vi vill cmellertid fa ut merav att
vara medlem - utan att for den
skuli bchéva tavla och sta i.
Manga funderingar pa hur detta
skali effektueras torde finnas och
nu ar det dags att gripa tag i
Modelisportflygamas onskemal.
Jag - Gunnar "Modellsportfly-
gare" Eriksson - ar ledamot av
SMFF:sstyrelse och har fatt upp-
dragetatttamig an detta. Darfor
efterlyser jag frén Sveriges alla
modcllsportflygande medlem-
mar idéer och tips om lampliga
algardcr, som kan liggatill grund
for ett an stérre stod till denna
stora kategori modellflygare.
Har jag d& nagra fundcringar
sjalv, da? Ja, jag har sneglat lite

Model Craft och O.S. stottar

pa "privatflygaren" inom full-

skalaflygetoch serdennes verk-

samhet sd har:

Inom privatflygare har man en

stegrande ulbildning, som dels

stimulerar men ocksa gorflyg-
andet till en utmaning.

Utbildningen ser ut ungefar sa

har (under 1990 har och kom-

mer den delvis att férandras):

1. Teorioch skolflygning med
larare.

2. Uppflygning for A-certifi-
kat for Luftfartsverkets kon-
trollant.

3. Inflygning pa annan flyg-
plantyp med flyglarare som
ocksa ar kontrollant.

Efter detta kan man g& vidare

med till exempel:

1. Sjdflygtraning med larare,
som ocksa ar kontrollant.

2. Utbildningimorkerflygning
med larare, som ocksd ar
kontrollant.

3. Utbildningiinstrumentflyg-
ning med maél instrument-
flygningsbevis, som utfar-
das av lararen.

Efter detta kan man g& vidare

och avlagga prov for B-certifi-

kat, vilket innebér, att man far ta
med sig passagerare mot betal-
ning. HAr finns - liksom under
vagen mellan A- och B-ccrtifi-

kat - en fortsatlning. Detbor pa-
pekas i detta sammanhang , att
en motsvarande stcgringsutbild-
ning finnsinom segelflygeL Men
den redovisar jag inte har.
Sé&atertil IModellsportflygaren.
En motsvarande upplaggning
inom modellflygets olika gre-
nar skulle kunna gora flygandet
mer innehallsriktoch kanske rent
av till en utmaning. Jag menar,
att inom respektive modellflyg-
gren skulle enskilda medlem-
mar erovra marken/certifikat,
som visar den enskildes skick-
lighet/kunskap/fardighct, utan att
det handlar om nagon form av
tdvlandc. Man utmanar bara sig
sjalv, som tex nar man tar kor-
kort for bil.

Har ettexempel. Jag visar altjag
kan genomfora F3A-program-
met for en klubbfunktionar och
far darmed (ev losa) ett marke
att fista pa jackan. Det market
skulle kunna se ut sa har.

Jag vill understryka, att det allt-

sa inte alls ar frdga om att tavla
mot andra, utan bara att for sig
sjalv visa upp vad man kan.
Har slutar mina funderingar for
denna géang med forhoppningen
att DU som laser de har radema
hér av Dig med id'er och tips
(ge Dig gdma pa mina fundc-
ringar ocksa!) sa att vi snarast
far nagot till livs som gor att vi
kanner oss an mer tillfrcdsstall-
da med vart medlemsskap i
SMFF.
Gunnar MSF Eriksson
Ostré Parkgatan 26
951 36 Luled
0920-239 26

Det ligger mycket i det Gunnar
tar upp. Hur ofta drar vi inte
ivdg tillfaltet barafor attflyga
ndgra vandor helt utan "inne-
hall". Sjalv harjag upplevt, att
man startar och sedan biir det
en flygning utan att man sjalv
riktigt har den minsta avsikt med
den. Med Gunnars idéer kan
mer planerade flygningar med
olika "program" genomforas:
landningsovning.sidvindsland-
ning, vingglidning, avanceratmm
-garna efter F4C-programmets
manoverlista, dar mycket inlres-
santfinns att hamta.

Reds kommentar

modellflyg | fortsatt certifikatka

Gor Din

SMFF:s kampanj for ett sakrare modellflyg fortsatter aven i ar. Och det kan vi gdra

Nar onr Din

med ettstimulerande lotteri, som blivitmojligt genom att Model Craftoch OS stottar

insats for
ett sdkrare
RC-flyg NU!

oss. Den hér géngen handlar det om en fin OS-48 4-taktare, som lottas ut for varje
200-omgang godkanda ccrtifikatprov!
For varje avlagt certifikat, sa erhaller flygaren en certifikatvimpel att satta pa
sandaren, ett certifikatkort - samt ett dcltagande i lotteriet.

klubb med
I RC-cert-
kampanjen?

Var forhoppning ar, att vi den har stimulerandc vagen under 1990 skali kunna
registera an fler RC-certifikat an under forra aret. Kampanjen skots - som vanligt -
av Gunnar Eriksson i Lule&, som har allt underlag och ar beredd att sdnda ut certi-

fikatinstruktioner och annat material i anslutning till certifikatflygningama.

Har Du eller Din klubb nagra funderingar kring arets upplaga av certifikatkampan-
jen, s star Gunnar gama till tjanst med ytterligare upplysningar.

Gunnar Eriksson, Ostra Parkgatan 26, 951 36 Luled, 0920-239 26 (aven dagtid)
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Hej igen!

S S.

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoéping
Telefon 011-13 36 47

Jag tror modellplan har en sjal...

.. och att dom kan Uinka och
hitta pa rackartyg eller ibland
vara riktigt hyggliga!

Som bevis skali jag nu beratta
vad som hande for lange sen nér
jag var .... ja, ungcfar s& gam-
mal som Du &r nu.

Sjélv hade jag byggt lite model-
ler frain Wentzels och Trueds-
sons och fran den lilla hobby-
affarvihadeiNorrkoping,CYBA
hctlc den. Nu borta sedan lange.
(Detvaren forkortning av Cykel
och Bamvagnsaffaren. Jag minns
inte att dom hade varken detena
eller det andra, men daremot
modellbygggrcjor.)

En Webra Rekord diesel stod
hogst pd min onskelista, men
sparpengama rackte annu inte
till de 63 kronor den kostade.
Daremot hade jag en klasskam-
rat som hade en Davis Charlton
1ccm diesel. Han satte fast den
pa en balsakropp och byggde
vingar, stabbe och fena som han
tyckte sdg bra ut. Ingen bygg-
sats och ingen ritning.

En hostdag travade vi ut i par-
ken istan's utkant, dar hanbodde.
Vadret var blasigt, men det
bekymrade oss inte sd mycket,
for vi trodde inte att motom ens
skulla slarta. Vi hade hort att de
skulle varaknepigarackare som
man utan vidare kunde sta och
sld pa en hel dag utan ett livs-
tecken.

Branslc itanken. Hanbdrjarpeta
runt propcllcm medan jag hal-
ler. Utan forvaming bérjarmotom
snurra. Och den gick sd in i
vassen!

Ncrvaést tar han modellen och
langar ivag. Otroligt nog flyger
den. Visscrligcn gér den i stora
loopingar, men vi ser férundra-
de (och stolla) hur den for varje
varv kommer allt hégre.

Full tank forstas, och timer hade
vi inte hért talas om.
Vigjordeett lamtférsék atthinna
med, men begrep snart att mo-
dellen skulle vinna stort. Vi
tappade den med blicken, men
cykladc inat stan. S& smaning-
om métte vi nadgra andra ungar
som beraltade att planet landat
pa ett hustak. Joda, mycket rik-
tigt. Tre vaningar hogt, dar lag
det.

Min kompispapparingde brand-
karen, och bad dem rycka ut
med en stege. Men de hade
minsann annat att géra an att
klattra pa stegar, sa det blev
ingen utryekning. Om det hade
rort sig om en katt mojligen,
men absolut inte ett modellplan.
Morgoncn darpa hade emeller-
tid planet blast ned. Och dar
kanske historien hade varit slut.
Men nu kommer vi till det jag
borjade med, om sjalen.
Ungefar ett halvar senare tog vi
mod till oss och kontaktade sta-
dens modellflygklubb. Vi visste
au det fanns en kiubb men inte
var den 13g. Vi hade forut tyckt
det vara s forargligt med vara
simpla modeller att vi inte vaga-
de ga dit.

Men dorn om var lorvaning nar
vi letat oss fram till ratl adress...
det var samma hus som hans
modeil landat pa!

Modellen visste dettydligen, men
vi hade ingen aning om att det
fanns cn modellflygklubb i kél-
laren pa det huset. Planet ville
visa 0ss, men vi begrep inte.

Friflugan

-juniorcupen ifriflyg
Skrev jag om i férra Homan.
Sikta pé finalen p& Oland lorda-
gen den 7 juli, i samband med
friilyg-SM. Du behover inte varit
med i nagon ultagning for att
vara med i finalen.

Kom i alia fall!
Allajuniorer med allt i

friflyg kan vara med!
Titta i Modellflygnytt nr 2/90 s&
ser Du reglema eller kolla med
Din kiubb. Se till att ta med
klubbkompisar och/eller famil-
jen. Oland &r cn upplevelse.

Priser till alla, och andra upp-
muntringar. Ring till mig om
du &r tveksam om nagot. Om
Du har svart med transport osv
kan vi sakert losa det.

Och sa Postflyget!
Segraren i forstd omgangen ar
Krister Rask fran Kalix med cn
AMA-Cub och 70 poang. Han
var faktiskt ocksa den ende hit-
tills som sant in resultat. En
beléning till denna raske yng-
ling kommer. Posttavlingen
fortsétter - 1as i Modellflygnytt
nr 2/90!

Vi hors!
hagge

oo



nytt
NMRAROD s

Nr 3 - 1990

| Landskrona - dar stod vaggan!

Bra Bockers lexikon har bland
flygpionjarerna ndmnt Wright,
Blériot och Cederstrom. De var
ju deforstaflygarna pé ett eller
annal satt. Ask daremot -far vi
lara oss i BB-bockerna - arfor-
std kvinnans karl, eller enfor-
samling i Skane eller i Osler-
gorland. Alt ask dessutom ar ett
trad (det visste viju!) - och ett
aldre rymdmatt for spannmal
kanju vara brafor korsordslo-
sarna. Men den riktige Ask, han
ftnns ej med. Inte heller Nyrop -
en annan redig skaning.

I Landskrona den 8 april 1910
stalldes pa Stadshotellet darsta-
des ut den forsta i Sverige till-
verkade flygmaskinen. Man fick
anvanda hotellets Stora Sal, for
det var ingen liten maskin. De
tvd, som hade byggt "den forsta

10

i Sverige till verkade flygmaski-
nen" var just Hjalmar Nyrop
och Oscar Ask - tva landskrona-
bor. Dcras bedriftar nog av den
arten, att de borde omnamnts i
BB:s lexikon.

Borjade Nyrop?

Var det Hjalmar Nyrop som
borjade det hela? Jo, man tror
det. Den da 24-arige Hjalmar
Nyrop har redan gjort sig kand
som en djérfoch erfaren bil fora-
re, som deltog i tvlingar i udan-
det. 1 samband med en sadan
tavling besokte han en bil- och
flygutstallning i Paris, den s k
Parissalongen. D maste det ha
sagtklick - eller vad det nu sager
foren flygpionjar - pa nagot vis,
for 1908 traffade han Louis
Blériot. Av denne fick Hjalmar
med sig en hel del ritningar pa
bland annat Blcriol XI - den

maskin, som sommaren 1909
blev kanalkrossaren - och kon-
struktionstips iallmanhct. Kan-
ske blev detjust Bleriots kanal-
flygning, som fick Nyrop att ga
igdng med sitt fiygplansbyggc
hemma i Landskrona.

Dar hade Nyrops far - Fredrik
Nyrop - ett balvarv. Far & son
hade tidigare haft lite fundering-
ar pa flyg i allmanhct. En tredje
landskronabo - Oscar Ask -ocksa
flygintresserad dok upp. Och sa
var det bara att sétta igang. Det
som skulle bli den forstd flyg-
maskinen konstruerad och till-
verkad i Sverige kunde s borja
planeras av de tre.

Vad gailer konstruktionen istort,
sa fick Bleriots XI-maskin bli
en forebild. Darifrdn hamtade
man de mesta. Men man lade
ocksa till nagra vésentliga &n-
dringar, som visade, att man inte
var helt ule och "cyklade". Man
visste tydiigen en hel del om
flygplan och dcras upptradandc
i luften - och pa marken.

Langa medarframtill

Landstallet fick framtill langa
kraftiga medar, som skulle mot-
verkarundsiagning.om nu land-
ningen inlc blev riktigt som man
tanktsig. Darmed kunde propel-
lent racka till for fler n en flyg-

ning. Det var viktigt pa den ti-
den,férpropellerti iverkning var
handarbete fran borjan till slut.
Och priset for en bra propeller
l4g kring hela 275:-!

Foraren under kroppen!
Bakre delen av landstéllet kom
attinnehalla an mer epokgéran-
dc avvikelscr fran Bleriot-mas-
kinen. Hela fdrarplatsen flytta-
des ner under fiygkroppcn, ner
till de akterut forldngda land-
ningsmedama.

Medamas bakre &ndar fick nag-
ra tvarbalkar och fdérankrades
med stottor i fiygkroppcn. Mel-
lan medama kunde man sa mon-
térain forarstolcn. Samtliga ma-
néverorgan (ratt-spak och pe-
daler) med lillhorande wiredrag-
ningar fick ocksé sina nya plat-
ser mellan medama. Varfor nu
dennamarkliga placeringav pilo-
ten? Ja, det var nog inte for att
piloten skulle f& ndgra primara
fordelar av sin placering under
fiygkroppcen. | och for sig, sa
blev for all del sikten nedat per-
fekt, da nu inte langre nagra
vingar skymde. Men det var inte
det vasentliga skalet.

Genom att flytta ner piloten pa
det har sattet, sa erhdll man ett
lagt tyngdpunktslage, vilket i
hog grad paverkade flygplanets
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stabilitet i rollplanet. Ett av de
stdrsta problemcn for pilotcma
pa den tiden var, att halla fiyg-
planct "pa ratt kril". Skevroder
hade man inte och vingvarp-
ningen (om den fanns) gav ratt
mycket dvrigtattonska vad galler
mojlighctcma att snabbt parera
ett kast. Med lagre tyngdpunkt,
sd blev maskinen stadigare i luf-
ten. Av sammaanledning infér-
de man ocksé V-form pa ving-
en, vilket bidrar till att maski-
nen sjalv "vill”rata upp sig. (De
har detaljema som Nyrop och
Ask inforde pa "sin" konstruk-
tion stdmmer val overens med
de egenskaper man vill ha pa en
sd kallad bra nybérjarmodell -
allt for att underlatta for den
orutinerade modellflygaren.)
Slutligen férstorade man sid-
rodret en aning for att an battre
kunna paverka kontrollen av
maskinen. Sidrodret var det ef-
fektivaste rodret vid svangar och
vid uppratning av flygplanet -
jamfor dven hér egenskapema
hos en nybdrjarmodell.
Maskinens vingyta kom att lig-
ga kring 20 m2 Bleriots kanal-
maskin hade 14. Trots att Ny-
rop/Ask-maskinen var storre,
vagde den bara 20 kg mer an
Bleriots mindre flygplan.

Nyrops virkesimport!
Dékonstruktionen varklar, skulle
det skaffas hem material. Fader
Nyrops batvarv kunde inte bju-
da pd mycket i den vagen, men
enrejal mekanisk verkstad fanns
i alia fall dar. Och det var inte
bara att knalla ner till bradgar-
den och dra hem ettpar "tvatum-
sju"!Har handlade detom andra
material: spruce (gran) till kropp
och vingbalkar, hickory till st6t-
tor och medar. Propellem skulle
tillverkasav brasilien-valnotoch
ritning till en sddan Fick man be-
stalla fran Italien.

For framdrivningen av den nya
maskinen hade man redan en 30
hastkrafterstvacylindrig luftkyld
motor. Den var av market Far-
cot och hade inkopts av Nyrop
tidigare.

I december 1909 drog man igang
tillverkningcn och redan efter
tre manaders bygge var maskin
sd gott som fardig. D& man bor-
jade se slutresultatet maste man

ocksa se till attdet blev en riktig
firmaav tre-enigheten. Man bil-
dade AkticbolagetNyrop & Ask.
Man overtog fader Nyrops béat-
varv och den nya firman skulle
"bygga och reparera balar, ae-
roplaner, motorer och automo-
biler samt driva annan darmed
forenligverksamhet". Slutklam-
men avség val Bygning det, kan
man férmoda.

Sedan dcras - och Sveriges -
forsta flygmaskin stailts utistora
salen pad Landskrona Stadsho-
tell i dagama tre i borjan pajuli
1910 fraklades den per jamvag

ut till Ljungbyhcd, dar man i
dessa dagar hade ett dragonla-
ger. Man rullade dar in maski-
nen bakom en barack, tilis det
fran Goteborg bestéllda hangar-
taltct kommit pé plats.

Man borjade emellertid genast
att iordningsstalla maskinen for
de flygningar, som nu skulle
genomforas. Och det var inte s&
lite det. Bland annal skulle nara
20 vingstag kopplas inoch spéan-
nas, sa alt vingen fick den ratta
anfallsvinkeln. | mitten av ma-
naden genom fordes sa de allra
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forsta rullproven med motor. Det
visade sig snart att drivkallan
var behéaftad med en del felak-
tigheter. Motom kom inte upp i
varv ordentligt - propellent var
kanske for stor eller hade for
stor stigning, (ett valkant fak-
tum aven for en modeliflygare,
som sakerligen moétt samma
problem!). En ny propeller togs
fram och sa var det dags igen.

Den 28 april gjorde man nog-
granna kontroller och allt ver-

Fortsattning nasta sidal

En samtida teknisk beskrivning av Nyrops Grashoppan

Aeroplanet ar ett monoplan,
liksom Bleriots. Dcss dimen-
sioneraro: langd 8 meter, bredd
mellan yttersta vingspetsama
10 meter. Staende eller lo-
pande p& marken vilar det pa
tre hjul, ndgotgrovre &n mycket
solida cykclhjul. Tva av des-
sauppbaradclcgentligakropp-
partiet, det tredje svansen, om
vi har fatilldmpa en sadan ko-
metbeteckning. | "kroppen"
som ter sig synnerligen luftig,
ar maskineriet forlagt och har
har aviatikem sin plats, den
senare ien liten icke alltfér
bekvam stol, varifran han ma-
novrerar monoplanets rorel-

scr. Vadmanframstbeundrarar
flygmaskinens smaekra bygg-
nad. Allt méste ju goras av ma-
terial som ar pd samma gang latt
och hallbart. Stallningen - och
nagot annat an en stomme ar
icke maskinen - ar gjord av helt
tunna traribbor ytterligare sam-
manfogad med fina, héardade
staltradar. Det ser brackligt ut
men listema arav det amerikan-
ska pitchpine, ett segt traslag,
som forr bojer sig an bryts och
tvarribboma &r av hickory som
nastan har stilets hardhet. Den
lattakonslruklionen ar stark som
en jdmbalk. Flygvingama lik-
som Ovriga vingar ar dverspan-

da med lufttdt gummivav, &ro
rorliga varigenom maskinen
balanscras nar kantringsfara
uppstar. Ett par bakre vingar
tjana till mangvrering av pla-
nets hojning eller sankning.
Langstaktemtar givetvis styret
anbragt. Langst forut aro an-
bragta ett par skidliknande
medar till underlattande av
nedstigningen nar monopla-
net kommer i beréring med
marken. Hela planets viktin-
klusive aviatiker och motor
uppgar till 350 kilo, och kost-
naden for densamma torde
komma att stanna vid om-
kring forsté tiotalet kronor.



Nyrop den forste

kar OK. Nyrop - utan certifikat
- satt vid spakama under flyg-
kroppen. Han drog pa och ma-
skinen kom irullning. Men lyfla
och flygavilleden inte. Detblev
bara ndgra korta skutt. Den luft-
kyldamotom gick interent. Den
blev Ovcrhcttad. Sa holl man pa
nagra dagar och nyfikna &ska-
dare hade snart dopt maskinen
till Grashoppan. Ett val sa pas-
sande namn.

Upp igen med piloten!

De Ticktanka om. Maskinen togs
hem till Landskrona igen for alt
modificras pa en del punkter.
Det var inte bara motom man
ville byta ut. Rjrarplatsen flyt-
tades nu upp till flygkroppen
igen, for piloten hade suttit mitt
i propellerdraget och falt allt
losgods frdn marken kastat mol
sig under flygforsdken.

Daman iaugusti/septemberkom
tillbaks till Ljungbyhed for na-
Slaflygforsokomgéang hade man
en 24 hastkrafters Anzani-mo-
tom i nosen pé sitt flygplan. Det
var en valkand motor pé den ti-
den och skulle nog kunna bidra-
ga till lyekosammare flygfér-
sok. Efter langvariga justering-
ar och startforsok, sa lyekades
till slut Nyrop att f& upp maski-
nen i luften. Den flog. Detta
ogonblick blev allLsa den histo-
riska handclscn, da den forsta
svenskbyggda maskinen kom i
luften med en sjalvlard pilot.
Av ndgon anledning hade det
mitt uppe i de positiva handel-
sema kommit lite grus i samar-
betet mellan Oscar Ask och
Hjalmar Nyrop. Men nagon bryt-
ning var det inte fraga om. An!
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Snart skulle en av det Svenska
Acronautiska Sallskapet arran-
gcrad flygvecka genom foras i
Stockholm. Dar ville man visa
upp sin flygmaskin. Men nu var
det sd, att Nyrop inte hade ndgot
flygcertifikat. Han maste al Iltsa
allra forst - och snabbt - skaffa
sig ett sddant. Men det var latta-
re sagt an gjort, trots att ford-
ringama for ett sddant var be-
tydligt lattare an for ett svenskt
RC-certifikat av argdng 1990!
Det galide "bara" alt hélla sig i
luften under sju minuter. Men si
det var inte An/.ani-motom med
pa. Den blev snabbt 6vcrhcttad
Med Guds och forsynens hjalp
kunde den férmas alt hélla sig
igdng hdgst fem minuter. Lan-
gre tidrymd hade den aldrig gatL
Det innebar, att Nyrop fick soka
sig frarn andra vagar att fa sin
maskin demonstrerad under fiyg-
veckan i Stockholm. Goda rad
var nu dyra!

Dansk demo-aviateur!

Cederstrdm hade forvissoettgal-
lande aviatérdiplom, men han
hade for avsikt att stalla upp
med en egen maskin under upp-
visningama. S& Nyrop fick
soka sig utanfdr landet. 1 Dan-
mark fanns Knud Thorup och
han hade ett gallandc diplom.
Och han stallde giima upp som
demo-flygare, men ville trana
lite forst. S darfér fick man
transportera flygmaskinen till ett
litet fait vid Amager, dar Tho-
rup under nagra dagar flog in sig
pa den. Delta skedde under sep-
tember 1910. Under flygveckan
genomforde Knud Thorup nég-
rakorta flygningar med den Ny-
ropska/Askska maskinen och
man kunde i hufvudstaden kon-

stalera, alt den forstd svensk-
byggda maskinen verkligen kun-
de flyga. Men nagra stora rubri-
ker blev det inte, for allt detta
skedde i skuggan av de mer val-
kénda flygpionjorema med Flyg-
baron Cederstrém och Robert
Svendsen i framsta ledet. Dessa
herrar blev val belonade fér sin
del i "flygshowen" - Nyrop fick
daremot betala 1.000 riksdalcr
for sin utstallningsplats.

Svenska Dagbladet hade dock
nagra rader om hans medver-
kan: "Det lilla eleganta Ask-
Nyropska eller Nyrop-Askska
monoplanet - de bada kompan-
jonema ha rakat i oenighet om
hvems namn som bor sta forst -
leddes ut, och redan kl half 5
satte Thorup sig upp, kladd i bla
kombination och rod rnossa. Han
fick vackcr sats och var snart fri
fran marken, men lyekades inte
halla sig uppe, utan slog ned ett
styckelxmpa Pallet. Dcnna forsta
fiykt tog 19 sekunder ..."

Ask hoppar av!

Val hemma igen fortsatte Ny-
rop sin flygningar p& Ljungby-
hed. Men inte ens under de kal-
larc hostdagama kunde man fa
Anzanin att ga langre tid. Bryt-
ningen kompanjonema emellan
var nu ett faktum. Deras gemen-
samma bolag gick i likvidation.
Ask var inte langre intresscrad
av samarbetet och gick at sitt
hall. Fader och son Nyrop hade
dock fatt en annan intressent
med pa sina noter och var snart
igdng med nasta flygplanpro-
jekt, som liksom det forstd i
stort baserades pa en Bleriot-
liknande konstruktion. Och nu
var man i fard med att skaffa en
starkare och framfor allt mer
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driftssaker motor. Det var n6d-
vandigtav fieraskal. Bland annal
hade fordringama for det inter-
nationella aviatordiplomet bli-
vit mer kravande - inte bara for
dendiplomsdkandepiloten utan
ocksa for motorema! 1 februari
1911 stipulerades det, att man
maste genomfora tva flygom-
gangar med bland annat fem dub-
belsvangar i form av liggande
altor. Man kunde konstatera - pd
den tiden - alt kraven var for
harda. Pa fiera flygskolor till
och med strejkade elevema, da
kraven blev kanda!

Ny motor och
certifikatforsok!

Nyrop fick sd mojlighetalt skaf-
faen ny och starkare motorioch
med att fabrikoren Paul Dre-
wes, Stockholm, ingick som del-
agare i det nystartade fdretaget.
Detblev en 45 hkrs REP-motor.
Den motom mojliggjorde, att
Nyrop kunde Ovningsflyga med
malsattningen att senare avlag-
ga prov for det hett efterlangta-
dc certifikatet. Den 4 maj 1911
var det dags inforofficiella kon-
trollanter. Men redan efter den
forstd attan "kantrade" maski-
nen pa alltfor lag héjd. Nyrop
hann inte rata upp utan traffade
marken och totalhaveriel var ett
faktum. Nyrop fick smarre ska-
dor, men flég inte mer efter den
trakiga episoden.

Hjalmar Nyrop har dock gatttill
flyghistorien som den forste
svensk, som inte bara tillverka-
de ett eget flygplan. Han var
ocksé den forste svensk, som
sjalvlard tog upp ett flygplan i
luften och holls sig dar - sé langc
motom var samarbetsvillig! m



Halla igen!

Del i forrda numret av Modell-
flygnyu namnda forslaget till
klarlagdaF3B-Termikregler for-
kastades av grcnkonfcrcnscn vid
forbundsmotet i Kristianstad.

Till nasta ar hoppas jag att vi har
ett annu mer underbyggt for-
slag. Vid forbundsmdtet antogs
en motion om SM-status endast
for intcmationella klasser. Det
innebar att arets SM i F3B-T
biir det sista och vi i framtiden
far kalia det for riksmasterskap.

For oss termikflygare som vill
bli svenska mastare finns ocksa
mojligheten att arrangera SM i
den nya intemationella termik-

Lite komplettering
till artikeln om
Ellehammer!

Tva illustrationer kom bort i
hantering av Ellchammer-arti-
keln iModellflygnytts forrdnum -
mer. Vi beklagar detta och for-
sokerkompenscra med dessa tva
bilder. Figumumren anges ien-
lighct med figurhanvisninganar
i artikeln.

klassen F3J. Den svenska Over-
sattningenavF3Jjobbarjag med
s& mycket jag hinner, och en
sammanfattning fanns i forrase-
gelspalten.

Tdvlingssdsongett dr
igang!

Tavlingssasongcn har dragit
igdng ordentligt och érets forsta
F3B-FAl-tavling var j*ungsang-
cn Cup pa det mycket trevliga
TOPP-faltet utanfor Vallentu-
na. Segrade gjorde - for forsta
gangen sedan SM 1987 - intc
Joakim Stéhi. Det blev istallet
Robert Hollsten frdn Koping som

kammade hem flest poang.
Kungsangen Cup var ocksa DM
for stockholmama och det blev
Per-Axel Eliasson som nu - bland
mycketannat - kan tituleras dis-
triksmastare i F3B.

Hela rcsultatlistan aterges hér
intill.

Allebergstavlingen
DengigantiskaAllebergstavling-
en har ocksa avgjorts. Segrarc
blev Gunder Carlsson fran ar-
rangorsklubben Blue Max.

SM i F3B-Termik
Ovan namnda SM i F3B-Tcr-

mik gar den attonde september
pa Brattforshedens flygplats.
Arrangor ar Filipstads MFK och
kontaktman Kaj Skare tel. 0590-
12317

Pellestova-veckan
Inbjudan har anlént fran segel-
flygveckan i norska Pellestova.
Den géar av stapeln under vecka
26 och biir fylld av olika radio-
scgclaktivitctcr.
Mer information om "Pelle-uken"
kan fas fran Stefan Carlsson,
019-23 26 85.

Anders Gustavsson,

AU-segel termik.

KUNGSANGEN CUP F3B-FAI 5-6 MAJ 1990

1 Robert Hollsten Koping FK mfs
Kdping FK mfs 7668
Koping FK mfs

2 Pasi Véaisanen
3 T Kinnunen

4 Joakim Stahi RFK Ikaros
5 Stefan Carlsson RFK lkaros
6 S-0 Carlsson RFK lkaros
7 M Carlsson RFK Ikaros
8 P-A Eliasson Starflyers
9 Ove Fransson Micros

UT-podng

7701 100,0
99,6
96,3
95,5
87,3
78,5
74,7 2:ajunior

65,1 l.a DM SLM
59,1 2:a DM SLM

I:a junior

7418
7353
6723
6044
5750
5010
4551

TAVLINGSKLASSER | RADIOSEGEL.

F3B

Tids-, haslighels- och distansmoment, vinschstart.

F3B-Termik Tidsflygning. Svensk specialklass.

F3F Hastighetsflygning pa hang.
F3H Distansflygning.

F3l Storscgel med bogscring.
F3J Tidsflygning.
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Majpokalen i Uppsala

Pa& vaggen framfOr mig hanger
ett vackert porslinsfat tillvcrkat
av Uppsala-Ekeby, med motiv
fran Uppsala och med Uppsala-
domen som blickfang. Inskrip-
tionen lyder: Majtavlingen 1966,
C:2. Alltsammans utgOrinte bara
en paminnelse om ett lyckligt
tillfalle i friflygreds modellIflyg-
liv utan ar ocksa ett bevis pa att
Uppsala-klubben iménga ér har
gettfriflygamaiSverigeenchans
attinleda den ljusa arstidens tav-
lingssdsong pé basta tdnkbara
satt.

Pa senare ar har ocksd Uppsalas
majtavling blivit mer och mer
intemationell med deltagare fran
Norge och Finland, som trogna
gaster med ocksé med deltagare
frdn kontinenten.

| ar omfattade tavlingen 71 star-
tande modellilygplan,daribland
gladdjande manga juniorer frén
de aktiva klubbama i Matfors,
Gagnef, Norberg, Eskilstuna, Sol-
na, Borlange och inte minstUpp-
sala. Vadret var till en borjan
ganska blasigt, varfor man in-
ledde tdvlingen med 2 minutcrs
maxtid. Efterhand stillnade det.
De 2 avslutande periodema och
darefter foljande fly-offgenom-
fordcs i perfekt tavlingsvader.
HOga och jdmna resultat blev
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Fin Majtavling men
UT blaste nastan bort!

listan ger besked om hur striden
slutligen avlopte.

Fler tavlingar
Fortsattningen patavlingssasong-
en har framgétt av tidigarc pub-
licerade tavlingskalender, men
det ar kanske pa sin plats anda
att pdminna om vad som kom-
mer allra ndrmast. Detar méanga
goda tillfallen, se sjalv nedan!
Detaljuppgifterom evenemangen
har framgatt av tavlingsinbjud-
ningama som skickats ut i de
reguljaramanadsmeddelandena
fran SMFF:s exp. Overalltkom-
mer det att tavlas med intensitet
och under stor trivsel. Forsum-
ma inte att vara med!

Mer om SM-klassema

I forrd numret redgjordes for de
"nya" klasser som Forbundsmo-
tet 1990 beslutade ska ha SM-
status i fortsattningen. Skriva-
ren har annu icke kunnat ta del
av hurreglema fér dessa klasser
ar, men snart nog kommer Spor-
ting Code (inkl "Provisional
rules") som ar FAIs regelbok
foralla modellflygklasser, dven
till friflygred. D& kommer om-
gdende exakta uppgifter i fri-
flygkrOnikan, sa att nya modclI-
flygplan kan konstrueras och
byggas enligt dessa regler. An
sa lange ar det god tid till 1991

det i samtliga klasser. Resultat-

ars Friflyg-SM, da dessa nya

®m 9juni Vastgota-tavlingen Kréks skjutfalt.
ArrangOr Brannebrona Fk

m 16 juni Sunshine Thermal Hunting, Revinge.
ArrangOr Mfk Fladdermusen

m  7-8juli Friflyg SM 1990, Alvaret, Oland.
Arranger Mfk LinkOping

m 14 juli Scania Cup 1990 Revinge
Arranger Aeroklubbcn i Malme

m 16-20 juli Traningslager Revinge
Arranger Grenstyrelsen Friflyg

m 21-22 juli Scandinavia Open 1990 Revinge
Info via Aeroklubben i MalmO, tel 040-19 37 90

m 18 augusti Hjelmerus MemorialAlvaret, Oland
Arranger Mfk LinkOping
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regler kan borja galla. Under
tiden kan det kanske vara bra att
beskriva hur nu géllande FAI-
klasscr ("slora” SM-klassema)
ar beskaffade vad betraffar flyg-
planen:

F1A Segelmodeller med sam-
manlagd baryta 32-34 dm2,
minimivikt410 g.
Modeller med gummimo-
tor, sammanlagd baryta 17-
19 dm2, minimivikt (utan
gummimotor) 190 g.
Maximiviktférgumm imo-
tor 40 g inkl smorjmedel.
Gummimotom helt inne-
sluten i flygkroppen.
Modeller med forbran-
ningsmotor, hOgst2,5 cm3.
Minimivikt 300 g percm3
cylindervolym, minimivikt
20 g per varje dm?2 total
baryta.

Utover desa regler som avser
konstruktion och bygge av flyg-
plancn Finns det tavlingsregler
och rekommendationer innehal-
lande allt det man far och inte
fargora nar mastcrskapstavling-
ama skali avgoras.

FAIl Sporting Code, som om-
namnts itexten, innchallcrsamt-
liga regler for alla typer av mo-
dellflygplan. Innehalletarmyc-
ket omfattande och redogor in-
gaende for allt som galler for
tavlingsarrangemang i samtliga
modellflyggrenar.

Boken, som rekommenderas till
alla tavlingsarrangorer, kan re-
kvireras fran SMFF:s exp.

F1B

FiC

Friflyg-UT

De fina friflygfaitcn i traktema
kring Rinkaby i Skéne var ven
i ar skadeplatsen for friflygar-
nas uttagningstavling, som den-
na gang gallde tre masterskaps-
tavlingar, som kommer senare i
ar. 1 tur och ordning géllde det
lag till NM (arr Danmark), VM
forjuniorer (arrJugoslavien) samt

EM (arrUngem). 38 tavlare hade
anmalt sig och endast enstaka
hade fatt forhinder i sista stund.
Fredagen 25 maj kunde man borja
tavlingen med FIA-flygama.
Dock inte utan viss tvekan, da
vinden svepte med god hastig-
het 6ver faltet. 5-6 m/sek som
lagst och 9-10 som hogst gjorde
att man bestdmde maxtiden till
2,5 min. Darmed Fick tavlama
en rimlig chans att dels kunna
landa pa Faltet, dels ocksé kunna
komma tillbaka i tid for nasta
start. Den forkortadc maxtiden
visade sig vara ratt medicin.
Tavlingen genom fordes med gott
resultat och med gott sporLsligi
utfall. De tavlare, som bast be-
harskade flygplan och vind kom
ocksa hogst i resultatlistan.

Per Findahl fran Norberg visade
upp sedvanlig stor sdkerhet iter-
mikletning bade med modellen
cirklandc pé linan och med mo-
dellen vantande p& marken. 6
max och avslutande 74 sek i sis-
ta starten, da vinden hade okat,
gav segem till Per. Efter honom
foljde en rad bekanta namn: Lars
Larsson, Herbert Hartmann, Mi-
kael Holmbom, Per Qvamstrom,
John Pettersson. Dessa sex ut-
gor landslag vid NM. Till EM
har Per Findahl, Herbert Hart-
mann och John Pettersson kva-
liFiceratsig,beroende pdattdessa
tre var bland dem, som vid férra
arets Friflyg-UT kvalificerade
sig till slutlig uttagning av EM-
laget, vilket nu har skett.
Juniorernas uttagning varenkla-
re. De tre fran Uppsala - Deniz
Varhos, Mats Hall och Jon Wiese
- lade sig pa de tre frdmsta plat-
sema och ar darmed klara for
junior-VM, som skali avhallas
pa de enorma Falten i Mostar,
Jugoslavien.

Lordagens 26 maj visade upp

samma vastliga vind med unge-
Fér samma hastighet - 7-9 m/sek



Friflyg-UT 1990 - resultat

Klass F1A senior

1 Per Findahl 150 150 150 150 150 150 74 974
2. Lars Larsson 150 150 130 150 76 150 39 845
3. Herbert Hartmann 111 150 1 150 128 150 150 840
4. Mikael Holmbom 150 103 90 150 50 150 111 804
5. Per QvamstrDm 150 150 150 148 150 17 21 786
6. John Pettersson 59 150 150 60 54 150 126 749
7. L-0 Danielsson 87 85 86 81 110 150 76 675
8. U Edlund 52 45 16 150 85 150 150 648
9.0 Blomqvist 124 150 60 51 55 67 115 622
10. M Dabhlin 73 135 63 150 111 70 - 602
11. L Findahl 147 36 37 150 38 137 - 545
12. H Sundberg 7515010 - - - - 375
13. P Blomqguvist 150 150 57 - - - - 357
14. B Wiese 2 44 39 62 31 69 49 296
15. L-G Olofsson 70 97 70 - - - - 237
16. A Persson 73124 - - - - - 197
Klass F1A junior

1. D Varhos 47 150 145 118 89 6 90 645
2. M Hall 119 104 77 85 41 150 1 577
3.J Wiese 63 150 62 9 71 150 70 575
4. N Wénghberg 74 150 133 - 60 43 48 508
5. C Nordin 77 150 - 26 60 - - 313
6. J Axelsson - 48150 2 - - - 200

Klass F1B senior

Klass F1B junior

I.P Findahl 120 1. D Thorsén 120
1. B-0 Tdmqvist 120 2. M Soderling 120
I.L Hansson 120 3. V Falk 22
I.BEimar 120
I.LKAndersson 120 Klass F1C senior
6. M Eriksson 77 1. G Agren 120
7. A Hékansson 45 2. E Astfeldt 74
3. L Ahman 40

nartavlingen borjade, Sven denna
dag efteren viss tvekan och efter
grundligt radslag och genom-
gang. Med tanke p& den nagot
kraftigarc vinden besldmdesmax-
tiden till 2 minuter. Nagra tavla-
re, som inte var med i 6-gruppcn
fran 1989, avstod fran att tavla,
men de dvriga gjorde sina star-
ter enligt garnmalt recept att til-
lampa vid tavlingar med stark
vind: att slappa flygplanct i till-
falligtavtagande vind. Fordelen
ar da dessutom att chansen att
denna avtagande vind beror pa
att termik just da har "slappt"
forvisso icke ar sa liten.

Vinden visade inga teeken pdau
avtaga, och man gjorde darfor
efter forsta periodens slut nya
maétningar, som visade att ge-
nomsnittshastigheten pa vinden
hade 6kat till 10-13 m/sek.Reg-
Icma foreskriver att om vinden
ar mer &n 9 m/sek i genomsnitt
skali tavlingen avbrytas for att

fortsatta scnarc om tid finns. |
sddana fall skali genomgéng
hallas en halvtimme efter av-
brottet och beslut tagas om fort-
sattning av tavlingen skali ske.
Fdljaktligen avbrdts tavlingen
efter forsta perioden.
Tavlama kalladcs till genom-
gang efter ytterligare en halv-
timme, da man konstaterade att
vindhastighclcn var for hog.
Ny genomgang kl 1500. SMHI-
rapporter sade altchansen tillen
avgorande forbattring av vader-
situationen var obefintlig - sna-
rare ytterligare forsamring av
vadret med dkande vindhastig-
het och ev. regn. Man konstate-
rade, att fortsalttavling ickckundc
ske.
Darfor ar resultatlistan fran lor-
dagens tavling beskuren. Den
visas anda, till begrundan bade
for grenstyrelsen och andra in-
tresserade...

Lennart Hansson

Majtavlingen 1990 - resultat

Klass F1A senior

1. P Findahl 120 120 120 180 180 720+240+300
2. G Holm 120 120 120 180 180 720+240+195
3. U Edlund 120 120 120 180 180 720+155
4. T Ekendahl 118 120 120 180 180 718
5.1Sundstedt 109 120 120 180 180 709

6. P Blomqvist 120 120 104 166 180 690

7. P Johansson 120 87 120 180 180 687

8. V Nereng 120 120 56 180 180 656 Norge
9. T Pajunen 109 120 51 180 180 640 Finland
10. B Melby 120 14 120 180 180 614 Norge
Klass F1A junior

|I.F Marcizko 120 120 120 126 180 666

2. D Varhos 120 50 48 180 180 578

3.J Wiese 60 102 120 180 75 537

4. K Koiviola 54 99 55 41 180 429 Finland
5. S Sundstedt 42 120 120 83 49 414

6. S Backen 106 60 52 180 - 398

7. G Naerer 120 46 67 51 10 294

8. T Klungrchaug 120 - - 102 27 249 Norge
9. V Nereng 7 14 61 74 32 188 Norge
10.K J Qvarfordl 50 27 15 42 21 155
Klass F1B senior

1.0 Kilpeldinen 120 120 98 180 180 698 Finland
2. L Ericsson 120 120 89 180 180 689

3. B Soderstrom 120 70 120 180 180 670

4. M Eriksson 120 120 116 109 180 645

5. P T Skjulstad 120 120 100 171 123 634 Norge
Klass F1B junior

1. P Dahlin 81 98 87 180 180 626

2. M Soderling 17 120 120 180 180 617

3.V Falk 83 0 120 141 180 524

4. D Thorsen 120 69 4 5 0 198
Klass F1C

1. G Agren 120 120 117 180 180 717

2. E Astfeldt 120 78 100 119 180 597

3. T Aim - - 15167 180 362

4. L G Lindblad 42 32 47 64 89 274

5. R Eriksson - - 20 99 85 204
Klass A:1 yngre junior

1. E Stalnacke 120 120 64 120 106 530

2. M Jarlehag 102 120 120 55 104 501

3. E Naeser 60 105 120 48 81 414

4. T Marcis/.ko 11 57 62 120 115 365

5. D Steiland 113 69 24 120 32 358

6. F Marciszko 44 30 73 120 11 278

7. P Lipponcn 57 28 47 34 77 243

8. A Bergstrdm 65 31 61 28 34 219
Klass A:1 aldre junior

1. J Naeser 120 120 47 120 97 504

2. R Frcdriksson 27 118 53 120 25 343

3.J Thyme 105 74 47 60 52 338

4. F Astfeldt - - 120 36 120 276

5. D Sawano 22 30 69 39 56 216
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Certifikatregler
for helikopter

Hclikopter-certifikatreglerna
bygger pa en teoretisk del och
en praktisk del lik de dvriga mo-
dellflygccrtirikaten.

Det teoretiska provet bygger pa
helikoptems speciella tekniska
krav och sakerhetsproblcm.
Flygprovet skali visa att piloten
styr hclikoptem béade vid hov-
ring och flygning i lufthavet och
inte tvartom.

Flygfigurema ar sa latta att alla
som tninar skali klara dem. D&
figurema ar delvis tagna ur
svenska Heli-populéaroch Tysk-
lands lattaste heli-klassbordenna
forutsattning varauppfylld. Trots
forenklingama kvarstér en viss
svarighet, sa att piloten far trana
till sig den flygskicklighet, som
behovs. Likheten med hcli-po-
pularprogrammetgdratten heli-
pilot, som dmnar deltaga i tav-
lingar har grundcma klara.
Flygningen skali ske i en s k
heliport med matten 10 x 10
meter, dvs den normala tavlings-
rutan for F3C och helipopular.
All start och landning skali ske
vertikaltdver mittenrutan pos A
-vid landning for Figur#5 gailer
dock den stora 10x10 meters-
rutan.
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Rekommenderad "Lamplig hov-
ringshojd" ar d& landningsme-
dama eller landningshjulcn ar i
huvudhojd, vilketgdrattrotoms
rotationsplan ligger Over pilo-
ten - en rekommendation, som
ar helt i enlighet med FAL:s be-
slut 1989 och som nu gailer for
F3C-klassen.

Baslinjen gargenom piloten som
for ovriga certifikat, men det
galier bara for sista flygfiguren
#5.1ovriga hovringsfigurcr far
piloten folja efter modellen som
ihelipopular-rcglcmaom saon-
skas. Ett minsta avstand mellan
pilot och helikopter pa 5 meter
skali héllas, dvs 1/2 heliport.
Flyg- och hovringsfigurer kom-
mer alltsd att beddmas av kon-
trollanten och det kan tyckas
vara en svart uppgift specieilt
om man inte gillar helikopter
och an mindre om man inte ar
domarutbildad inom omradet.
Men s& ar inte fallet, nar denna
bedomning forenklats avsevart.
Godkéand manover blir det, om
den av helikoptem beskrivna
banan och landningplatsen ej
skiljer mer an 2 meter i avstand
fran den tankta figuren.For flyg-
figur #5 galler dock att land-

ningsplatsen skali vara innanfor
rutan 10 x 10 meter.

Tankar ochfunderingar

kring teoretiska delen
Allmant

Det fér inte >nnas nagra trasiga/
sprackta eller felaktigt byggda
eller lagade rotorblad.

Nagra kraftexempel pa en liten
.30- och en stor -60-helikopter
borfinnas. Rotorbladens perife-
rihastighet, som skali bronsas/
tas upp vid en eventuell krasch
samtbladets centrifugalkraft, som
drar i bladets fastbult

Rotorhastighet
.30-hclikoptcr 300-400 km/h
.60-helikopter 400-500 km/h
Centrifugalkraft
.30-hclikopter 100-150 kg
.60-hclikoptcr 200-350 kg

Radioinstallationen

Lampligt monteringssattav mot-
tagare, gyron och servon bor
varasa attvibrationsnivan sanks
till ett minimum. Delta ar vik-
tigt, da helikoptem genererar vi-
brationerihogregrad an en vanlig
motormodel 1 pa grund av alla
roterande mekaniska delar.
Mottagare och batteri skali
monteras mjuktldmpligen indgot
skumgummimaterial.
Mottagarantennen maste mon-
teras skyddad fran mekaniskt
slitage, tex av metallchassi eller
andra skarpa manter. Darforbor
antennsladden monteras i ett
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plastror sa langt fran skarmande
metallchassi som mojligt. Den
far aldrig lindas runt en stjart-
bom av metali eller kolfiber!
Servon skali monteras i sina
gummibussningar!

Gyrot skali monteras i gummi-
bussningar eller pa en skiva av
skumgummi - folj leverantorens
rekommendalioncr! Elkablartyp
servokablaroch batterikablarbor
bunlas samman till en lamplig
kabelstam for att klara vibratio-
ner pa basta satt.

Montering och lasning
Skruvar och muttrar skali lasas
med lasvatskaeller varaav sjal v-
lasande typ. Linkar och stot-
stangcrskall varaordentligttenn-
lodda om de &r av lodtyp. Réla
aldrig ut krokta stotstanger, da
de snabbtbiir utmaiiadc och utgor
da en allvarlig sdkerheLsrisk.
Uppstart av helikopter

Utfor en checklislckontroll!
Prechcck: Ar alla batterier lad-
dade som de skali vara?
Rackviddskontroll méste normalt
gdras utan alt molom 4r igang.

Den kan ocksa utféras med dc-
monterade rotorblad och val for-
ankrad helikopter. Observera, att
ettgammaltellerdaligtgyro kan
reducera rackvidden avsevért
genom deelmotorstomingar, som
da uppkommer! Dctta kan pro-
vas genom att man slar av gyrot
vid rackviddskontrollen for att
se om rackvidden férandras.

Rotorbladstracking skali inteut-
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Beskrivning avfigurerna

1. Hovring

Siarttill Amplig hovringshojd over pos A. Darcftcr hovring {iver
startplatsen i minst 15 sekunder och slutligen landning.

2. Triangel

Start till 1damplig hovringshojd Over pos A. Forflyttning snett
fram ut till hogcr pos C. Darcftcr sidoforflyttning till vanster pos
B varpa foljer fOrfiyttning snett bakat in mot mitten och pos A
och slutligen landning.

3. Hoger-vanster

Starttill lamplig hovringshojd Over pos A. Sasidoforfly ttning till
linjen mcllan pos C och pos E. Darefter sidoforflyttning till den
andra sidan mellan pos B och pos D och sidoforflyttning till
centrum pos A och slutligen landning.

4. Framat-bakat

Starttill lAmplig hovringshojd over pos A. Framalforflyttning till
linjen mellan pos B och pos C. Darefter bakatfOrflyttning till den
bakre linjen mellan pos D och pos E samt framatfOrflytining till
pos A och slutligen landning.

5. Start, 2x180° & landning

Starttill lamplig hovringshojd Over pos A.FraméatfOrflyttning till
minst 10meters h&jd. Goren 180°-svang i lamplig riktning samt
rak medvindsflygning som avslutas med en likadan 180°-svang
upp mot vinden iriktning mot heliporten med minsta hojd av 10
meter. Darefter landningsinflygning med hojdfOrlust (sjunk) ner
inom heliporten (10 x 10 meter). Det hela avslutas med hovring

pa lamplig hojd innan landning sker inom 10x10 metersrutan.

foras pa sa satt, alt man haller i
sljdribommen! Nu, da vi vet vil-
ka krafter och hastigheter rotor-
bladcn har, sa vi forstar riskema
med detta forfarande!

Flygning

Kontrollcra och balansera onO-
diga skakningar och vibratio-
ner, da dessaorsakar forslitning-
ar och utmatUiingar och paver-
kar alltsé den totala sdkerheten!
Ligg aldrig under helikoptern,
nar motom skali justeras. Den
kan plotsligt valta pa grund av
en yltre stOming - radiostoming
eller en kastvind! Normal an-
svarsfull flygning galler alltid!

Nagra noteringar!

Underlaget fordet teoretiskapro-
vetdr under framtagning liksom
c

Figur 5

2X180° &

LANDNING
%

cert-anvisningar mm och de be-
raknas vara klara under den hér
sommaren.
Du som har synpunklcr pa hcli-
koptcrccrtifikatet och detaljer i
anslutning till detta bor hora av
Dig till Gunnar Eriksson, Ostra
Parkgatan 26,951 36 Luled, te-
lefon 0920-239 26 - skrifligteller
per telefon - fore den 15juli.
Bakom det har helikoptercerti-
fikatet ligger bland andra Per
Nordstrom, som har bollat des-
sa tankar och idéer med gubbar
i branschcn, bl a Churt Eklund
(aktiv nyborjare!), Bjom Per-
ned (aktiv helipoparc!)Cal-Inge
Lindberg (F3C-lagledare & do-
marutbildad!), Thomas Ceder-
gren (aktiv F3C-pilot!).
Gunnar Eriksson

nytt
on)®d]@ 00% ()

sondagsflygares
funderingar

Gunnar Erikssons artikel pa sidan 8
tick en snabb replik!

Vad ar det som gdr att man &r sa
begeistrad for denna sin hobby
att vara en sondagsflygare?

En sondagsflygare deltarju inte
i ndgra tavlingar, dar han upp-
nar sina resultat. N4, i stallet s&
upplcverar val Mr Sondagsfly-
gar en tillfredsstallelse nar det
under idogt arbete framstéllda
flygetyget majestatiskt tumlar
om iluften. Tank atten hog med
diverse trapinnar och lile klad-
scl kan bli nidgot sd vackert!
Tank att den flyger!

Kort sagt en sondagsflygare be-
hOver inte komma hem med ett
forstapris ifran en tavling, han
behover egentligen bara kom-
ma hem med en hel modell och
veta all under ndstkommande
sijndag sa biir det flyga av igen.

En annan sak ar att det ar kon-
stigt att det bara &r individer av
manligtkijnsom fordet mesta ar
modellflygare. Var sjutton biir
Ni av - alla vackra flickor? Ar
del s& att Ni anser att alla vi
pojkar/karlar/gubbar dgnar oss
aten hobby som féren kvinna ar
helt obegriplig?

Det skulle faktiskt vara trevligt
om man kunde fa reda pa hur
manga av kvinnligt kon som
utovardenna hobby i Svea Rike.
Jag ar helt overtygad att de som
ulOvar hobbyn ingar i den stora
skaran av sondagsflygare, som
finns i vart land.

Sjalv anser jag att det att vara
sondagsflygare aren mycket fin
titel p& dessa hobbyutOvare. De
har bara ett stort fel, de tillhor
den tysta majoriteten!

En appell:

Nu far det allt vara slut pa att vi
alla sondagsflygare av alla kate-
gorier ar medlemmar av den
TYSTA MAJORITETEN!

Vi ar faktiskt valdigt manga! Vi
ar faktiskt mycket viktiga for
den etablerade hobbyhandcin!
Vi ar betydelsefulla for SMFF i
och med attvi betalar varan avgifl!
Vi har otroligt kul nar vi utovar
vér hobby! Men vi ar den tysta
majoriteten! Nu far det vara slut
pa detta!

Sa upp till kamp alla sondags-
flygare! LatDinstdammablihord!
Den har fina tidningen &r ett ut-
markt forum for Dina asikter.
Téank och tyck!

Slut pa appellen!
Lat mig gOraen bckannelsc: Jag

har valdigt svart att forsta alla
dessa modellflygare, som alltid
pastar att den del som han syss-
lar med - till exempel radiofiyg
- ar den enda saliga delen av
hobbyn. ALL modellflygning ger
tillfredsstallelsc! Det ar ingen
skillnad pa den nér Du ser Din
modell i luften! Den som byggt
en enkel liten kérra kanner lika
mycket tillfredsstallelse som den
som byggt ett plan med alla
tekniska finesser som finns pa
var jord!
Det hela handlar om tillfreds-
stallelse!
Sa 14t oss sluta dessafundering-
ar med att uppmana alla visa
tolerans mot alla olika modell-
flygare somfinns.
For egentligen sa har vi under-
bart roligt allesammans!

Kalle Sondag
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Svensk linflyg-svacka?

Svenskt linflyg har befunnit sig i en svacka de senaste
aren. Tavlingar runt om i landet har varit ganska giest
besokta och till och med
tva ar sedan fick mycket dalig tackning av press har i

Vilken &r dé anledningen till att
en sapass anrik modellflyggren
tappar allt flcr utovare? Man
kan ju inte skylle pa bristande
fritid. Inte heller pa brist av
byggsatser och annat material.
Daremot har det kanske brustit i
nyrekryteringen. Linflyg har
under de senaste tio aren betrak -
tats som ett slags andraklass-
sport inom en verksamhel som
mer och mer domineras av ra-
diokontrollcrade modeller. Att
"flygaruntmed planetiettsnore"”
ar inte gangbart bland juniorer-
na i dagens datorsamhalle.

En stor del av skulden till det
minskande intresset mastc nog
tyvarr laggas pa dem, som fort-
farande utovar denna modell-
flyggren. Man ¢Or helt enkelt
inte s& mycket vasen av sig.
Man bygget av losvirke och
importerarnbdvandiga tillbehbr
direkt fran udandet, vilketknap-
past skapar nagot storre utbud
av varor hos hobbyhandlama.
Finns del inga varor i affarema
kommer dcras utbud helt att
18

dominaerasav efterfragadeprylar
typ fardighyggda modeller och
avancerade radioutrustningar.
Inte heller gbr man nagot starre
vasen av att visa upp sin verk-
samhet. En tavling som samti-
digt skulle kunna vara en upp-
visning foér allmanhctcn kbrs
numera helt anonymt utan att
man ens forsbkcr locka dit an-
dra intresserade an de, som re-
dan ar fralsta.

Anonym Stunt-tdvling
i Goteborg

Sa var det till exempel vid Ae-
roklubben Modcll i Goteborgs
stunttavling sista helgen i april.
Fem deltagare kom till startien
tavling, som helt saknade aska-
dare. Vissa av de tavlande hade
t o m forst dagen innan blivit
paminda om atten tavling skul-
le hallas. P4 detta satt varvar
man inga nya entusiaster.

AKMG:s tavling kOrdes annars
under ganska bra férhallanden.
Relativt stark vind stalide inte
till med nagra stime bekymmer

storreevenemang sasom VM for

och att solen inte tittade fram
forran pa eftermiddagen gjorde
egentligen flygvadret bara bét-
tre.

FOrutom gravade veteraner sé-
som Conny Agvist och Jan
Bcmdtsson fran arrangorsklub-
ben AKMG hade en tvd man
stark delegation fran Stockholm
tagit sig ner for att deltaga i den
har tdvlingcn som aven var en
deltdvling i Galax-trofén. Det
var brtxlraparet Magnus och
Henrik Odsjd, som med relativt
enklamodellerbetifran sig rikt-
gitbra. Bl a flijg Magnus till sig
tavlingcns nast hogsta poang i
tredje omgéngen och hamnade
paen fjardeplacering med 2.836
p. Brodem Henrik drabbades
av motorstopp under den inver-
terade Bygningen och fick av-
bryta den sista flygomgangen
dabranslenélen brbts av vid den
oundvikliga rygglandning.

Ett I10ftc fann vi i unge Stefan
Lagergvist fran Kungsbacka
MFK som imponerade med
jdmna och Fma flygningar som

gav honom en trcdjcplaccring.
Har har vi en kille som snart
kommer att kampa mot gam-
lingama om topp-placeringar-
na. Som domare satt radarparet
Lars-Ake Andersson och Gun-
nar Grahn, vilkas entusiasme-
rande intresse héller denna
modellflyggren vid liv.

Resultat

1. Conny Aqvist 3197p

2. Jan Bemdtsson 2919p

3. Stefan Lagerqvist  2894p

4 Magnus Odsjo 2836 p

5. Henrik Odsjo 1910p
UlfSelstam

Bakom Magnus (t v) och
Henrik Odsjo ser vi harfr v
Stefan Lagerqvist, Lars-Ake
Andersson, Jan Berndtsson,
Gunnar Grahn och Conny
Agqvist. T h vinnaren Conny
Aqvist med sin reservmodell.
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Scandinavian C/L Open
Championship & Oxelo Cup

F2A speed - open
S 258,62 273,14

1
2.
3.

Goran Fallgren
Per Stjdmesund
Ove Kjellberg

F2B stunt

1
2.
3.
4.

5. Stefan Lagerqvist

6.

Ove Andcrsson
Ake Nystrom

Erik Bjdrkwall
Magnus OdsjO

Henrik Odsjo

Semi-stunt

1. Sebastian Axelsson

2.
3.

F2C team-race

1

3.

2.

4. J Rasmussen/ DK

5.

6.

7.

Goodyear-race

1

Dennis Forscll
Tord Gustavsson

A Appring/ S
J Gustavsson
K Axtilius/ S
B-0 Samuelsson
G Hame/ S
J Gustavsson

C Thorhaugc

P Buch/ S
G Bengtzar

H Andcrsson/ S
J Anlin

L Karlsson/ S

P Enwall

P Busch

2. J Rasmussen

3.

B-A Féllgren

F2D combat
1. H Forbech

2

0 0 oo o b~ w

x
=R
NN N

. L Wakkcrmann
.B Schou

. H Ostman

. M Wakkermann
.1 Abraham sson
. T Maurik

. T Wisu

. H Odsjo

. M Bluckert

. B-A Fallgren

. A Korup

. M Frantzen

.J Valo

- Nytt rekord

S 251,22 256,59 263,92
s - 253,69 261,24
S 2915 2996 2829 Totalt 5911
S 2851 2859 2886 Totalt 5745
S 2563 2378 2556 Totalt 5119
S 2066 2066 1988 Totalt4132
S 818 1954 2173 Totalt 4127
S 1976 1623 1826 Totalt 3762
S 538 522 221 Total 1060
S 301 332 Totalt 633
S 45

3,46,9 3,436 3451 3599 7,430

4,13,2 disk 3,357 3,59,9 8,14,6

3,46,9 3,43,6 3,451 3,481 8,146

3,41,9 4,37,9 4,01,1 disk

4,06,7 4,00,2 5,134 4,481

3,52,8 4,52,0 utg disk

4,433 4,16,5
DK Final 9,34,4
DK Final 9,48,8
S disk
DK W W L W W W 50p
NET W L W W W L 40p
DK W W W L W L 40p
S WL W WL 30p
NET W W W L L 30p
S L W W L 20 p
NET W L W L 20 p
S L WL 10p
S L WL 10p
S W L L 10p
S L W L 10p
DK L L Op
DK L L op
SF L L op

— Varfor rodnar han da han flyger?
— Jo, han ar inte med i SMFF!
J

En Massa?

Hobby & Fritid arcn goteborgsk
massa. Namnetarpassandc. Har
kan man finna det mesta inom
just hobby och fritid: En Tomas
Wassberg ipapp saljer grasklip-
parc (fritid, kanske for en del),
paraboler, scouter (schysst!), or-
mar & reptiler, gardiner(?), tup-
par, kycklingar, guldgravning,
kaniner, karate, judo, dockor,
amatgrradio. Dataspel i en stor
och livligt besokt Atari-montcr.
Nintendo hade cn tggonfallan-
de monter med Iang ko utanfor.
Inslapp med vakt! Med mera.
Modellflyg da?

Joda, det fanns har och dar: HO-
gands Hobby, Natans Hobby,
Hobbybokhandeln fannsdaroch
nagra lokala gOteborgsaffarer.
Nordens meste (?) modellflyga-
rcRuneNessem hosRCM Hob-
by fteagmed helikopterochjaga-
de bl a u-bat med Vertol. Selda

stalide ut sin Atari-simulator -
intressant for modellflygare. S
mycket mervardetinte. Massa?
Jag vili nog se lite mer nyheter
pa en massa. Nu blev det mest
forsaljning av med viktiga(?)
massrabatter. Sdjag kom atttanka
pd Kivik. Men det var kanske
meningen.
Den tidigare massan var lyekad:
41.269 besOkare. Hur manga,
som kom nu vet jag inte. Men
intrddet var dyrt!

Redaktdrn
Ovan: Den av Selda presente-
rade nyheten Atari modellflyg-
simulator kunde man "provfly-
ga" med - populart och intres-
sant. Detvar modellflyg till 1000
liksom ocksdRuneNessems upp-
visning med Vertol-helikoptern.
Nedan: Modellflyg kunde man
ocksd mota hos Natan, Hoga-
nas Hobby.

elektronik tg
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Renegade Spirit -

modellbygge 1 full skala

Som modellbyggare i allmén-
het och skalabyggare i synner-
het har man ofta fatt fragan:
"Nér Du nu &nda laggcr ned s&
mycket tid pa ett bygge, varfor
inte bygga ett riktigt flygplan i
stallet?"

Anledningama till att det inte
blivit s&, r manga, bl a avsak-
naden av ett lampligt objekt.
Hosten 1988 kom min kompis
Olof Hjerpc hcm med ett exem-
plar av Flygrevyn och visade
upp en intressant nyhet fran Ca-
nada - en blandning av Pitts och
Jungmeistcr. Planet ifrdga hette
Renegade och uppfyllde de fies-
ta av de kriterier, som jag hade
stallt upp: komplett byggsats,
relativt snabbyggd, liten till for-
matet, kort start- och landnings-
stracka, braflygegenskaper (skali
gaatt vanda pd), billig idriftoch
undcrhall, se ut som ett riktigt

20

flygplan (modema plastprojek-
tiler gore sig ickc besvar), vara
Overkom ligipris. Detenda, som
da verkade varanackdel varpla-
nets grundkonstruktion, nitade
aluminiumprofiler.

Som Tibrobor hade vi hellre sett
en trakonstruktion!

Hjerpe bestdlldc prospekt och
videorulle fran generalagenten i
Finland. Nar vi hade tittat igen-
om detta blev vi &n mer 6verty-
gade om att Renegaden var ratt
karra. Efter att ha kort videon
for de andra i Tibro Modell-
flygklubb visade det sig att yt-
terligarcen medlem, Stefan Sund-
strom, ville vidga sina vyer och
vara med pabygget. Varen 1989
fick vi + 15-tal andra fran Sve-
rige en inbjudan att aka over till
Finland och titta pa fardiga och
pagéende byggen. Efter detta
var det ingen tvekan langre.

Val hemma i Tibro igen var det
vara alt slakta spargrisen for att
se hurlangtpengamaskulle racka.
Renegaden finns i flera bygg-
saLsformcr och metl olika mo-
toraltemativ. Nar vi hade raknat
ihop vara pengar fran spargri-
sama, skurit upp madrassema
mm visade det sig att vi fatt ihop
155.000:-. Av en handelsc rack-
te det precis till den mest for-
arbetade byggsatsen, en Rotax
532 motor, instrument, kladsel,
farg, samt all ovrig utmsuiing.
Efter diverse diskussioner med
den finske generalagenten an-
géende betalnings- och leverans-
villkor skrevs konlraktct p& och
vi kunde se fram emot en leve-
rans i september 1989.

Nu &terstod att hitta en [&mplig
bygglokal. Varfér gd over &n
eftervatten? Tibro MFK:sklubb-
lokal visade sig vara utmérkt.
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Ovan: Stefan Sundstrom och
Kjell-Ake "Tjélle" Elofsson

provar in skevroderover-
foringen.

Nedanfr v: Stefan med mastig
motorkapa och Tjalle, som
torrflyger och kanner pa
roderharmonien.

Det gélide bara att overtyga de
andra i klubben om fordelama
med att ha ett riktigt bygge att
studera pa nara néli.
Leveransen blev tyvarr nagra
manader férsenad och forst i
slutet av oktober kom byggsat-
sen till Goteborg. Den var val
forpackad ien stor trdlada4,5 x
1,1 x 1,1 meter och hade klarat
seglatsen 6ver Atlanten utan ska-
dor. P& séljarens rekommenda-
tioner skulle vi forst packa upp
och géigenom samtliga detaljer
- cirka 900 st - for att se till sa att
allt fanns med och var oskadat.
En styckelista pa 25 A4-sidor
och val markta detaljer undcr-
lattade det hela.

Den 14 november kunde bygget
antligen starta. Som sig bor bor-
jade vi med den enklaste, fena
och sidoroder och darefter stab-
bc och hojdroder. Som rubriken
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anger ar det ett modcllbygge i
full skala. Samtliga ritningar ar
i skala 1:1 (utom kroppen). Det
var alltsd bara au rulla ut rit-
nmgen pé banken, lagga pa och
passa in de fardigbockade rd-
ren, klippa till fdrstarkningspla-
tar och nita ihop. Hela stjartpar-
tiet tog 17 byggkvallar att far-
digstalla.
Nu skulle vi ge oss pa lile svara-
re detaljer, namligcn vingama.
Eftersom dvervingama har pil-
form, innchéller bransletankoch
har stdrre spannvidd besldt vi
oss foraUbdrja med underving-
ama, som ar raka och kortare.
Huvudbalken bestar av en rek-
tanguléar profil pd vilken man
Uér de fardigstansade spryglar-
na (den som har byggten Falcon
56 kanner igen sig!). Den bakre
balken &r en U-profil och mot
denna nitas de bakre spryglama
och faste for skrevrodren. Ovri-
ga detaljer, bakkant, torsions-
ndsa mm ar helt enligt modell-
byggeprincipen. Det enda som
skiljer &r materialet - plat i stéal-
let for balsa eller plywood!
Nardessaradertecknas ned (april
-90) &r vingama i stort scU fUrdi-
gaoch viskali bdrja pa kroppen.
Stommen bestar av en rektan-
guléar rekonstruktion - pa vil-
ken man bygger longerongeroch
formlister & la Brian Taylor -
och kommer féardigjiggad med
en del viktiga beslag montera-
de. Motorkapaoch "turtle-deck"
ar gjutna i glasfiberlaminat och
behdver "bara" passas in.
Hittills har bygget gau mycket
bra och vad man frapperas av ar
hur enkelt det &r att bygga i
aluminium - betydligt enklare
ar bade tré och plast. An terstar
en hel del arbctc, men om allt
gar som beréknat skali karran
vara i luften senast varen 1991.
Till sist nagra rader till alla ska-
laflygare: varken Stefanellerjag
tanker dverge modellflyget - vi
hallcr bara pa att skaffa oss en
ovanligtbra skaladokumcntation
till nasta karra!

Kjell-Ake Elofsson

1989 ars serietavling i tavlings-
klasscn F3E Populdr blev en
succé. Aldrig forr har sa manga
elflygare tdvlat mol varandra i
eu flertal mycket harda tavling-
ar. Aven i&r kdrs en serietdv-
ling och det finns fortfarandc
chans au vara med i arets serie
da endast tvaav fem deltavling-
ar har genomforts.Rcglcma for
populérklassen ar mycket enk-
la. Detgaileratt halla sig i luften
max 15 eller 30 min med minsta
mdjliga motortid. Extra bonus-
poang erhélls vid landning inom
encirkel med 7,5 eller 15 meters
radie. Tavlingen flygs med ett
poangsystcm dar alla mdter alla
i olika omgangar och den baste
i varje omgéng med 30/60 mi-
nuters arbetstid far I(XX) poang.
Tvaan och efterfoljandc far sin
procentuella andel av segrarens
resulUit. Delta poangraknings-
system har visat sig mycket ratt-
vist eftersom poangen hela ti-
den relaterar till flygningar un-
der samma forhallanden.

Hard kamp

Infor arets serietavling har vissa
modifikationer av reglema an-
tagits. Den sUjrsla forandringen
ar att landningpoang kan erhal-
las intill dessatt idealtiden over-
skridtts med 30 sekunder. Arets
forsta serietdvling gjordes upp
mellanatta olika dcltagare. Vad-
retvar perfektoch istort settalla
kunde presetera mycket braflyg-
ningar. Det var forst efter tre
omgangar samten skiljcomgang,
som segraren kunde koras. Det
varfjolarets segrarc Bo Samucls-
son, som aterigen belade for-
staplatsen. Detta efter det att
han flog mot Rikard Levcnstam
i ett skiljeheat.

Modellema

De relativt enkla flygreglema
medfor att det gar att anvanda
alla typer av clscglarc. Under
aretsdeltavlingarharenrad olika
kombinationer dcltagit. Efter-
som detrOr sig om en termiktav-
ling har det visat sig att det i
langden lonarsig atthaen modeli/
motor-kombination vilken kla*
rar 15 minuter i alla vader. Fjol-
aretsvinnareBo Samuelsson tav-
lade med en modeil avsedd for
F3E med lite mindre propeller.
Kombinationen gav en maxi-

IHiileE=

Helkul eltavling

for allal

mal motortid runt 100 sek. Anda
fram till sista deltavlingen var
det oklart om Bosse skulle top-
pa sammandraget. En av hans
framsta konkurrenter var Per-
Axel Eliasson. Under deltavling-
ama flog P-A med ett par olika
modeller. Gemensamt for alla
ar att de har starka skevroder-
vingar med omkring 3 meters
spannvidd. Under varen flog P-
Amed Graupncrs 3meters ASW,
forsedd med Ultra 1600-motom.
Modellen var helt i standardut-
forande och visade sig vara en
mycket konkurrenskraftig ter-
mikseglare. | hostas flog Per-
Axel med en nagot storre mo-
deli - Termik-King fran Miiller
- egentligen avsedd fér vanligt
segelflyg, men ocksabra till F3E
Populér. Motorkombinationen
har givit motortider upp till 4
minuter. Dennakombination har
givit full flygtid ialla omgéangar
P-A har varit med och tavlat i.

Under 1990 ars tavlingar har
flora dcltagare visatatt smaseg-
lare av typ Blue Phoenix, UHU
och liknande ocksa gar bra att
deltagamed. Nackdelen med dem
ar au de ar mindre taliga i hart
vader. Janne Levcnstam flog un-
der hela serietdvlingen med en
egenkonstruktion férsedd med
Astro-motor och 7 celler. Den-
na lilla skevrodermodell - spv

1700 mm med en relativt snabb
profil - hanger med de stdrre
modellema &ven i hart vader.

Oppetfor alla

F3E Populér ar en enkel och
rolig tavlingsform, lampad fér
saval proffs som mer féarska cl-
flygarc. Alltpiloten behoverkun-
na ar att starta, flyga och landa.
Vi har under aret haft dcltagare
av alla aldrar fran 12 till 70 ar.
Detta visar hur kul det ar med
elflyg. En forutsattning for denna
tavling har varit lockandc priser
till deltagama. Totalvérdet pa
fjolarets prisbord blev atskilliga
lusenlappar. De fyra forst pla-
cerade fick i tur och ordning
valja pris. Ovriga, som tavlat i
minst tre deltdvlingar fick dra
lott om restema priser. SMFF:s
elflygkomm itté vill darfor ge ett
stort tack till foljande elflygs-
ponsorer: Graupner/Hobbybor-
gen, KungsHobby, Saft NiCd
ackumulatorer, LRN Teknik samt
klubbama Djurholms Modell-
flygare och Starflyers.

Ny serietavling 1990

Aven i &r kommer en serietav-
ling att genomforas. Reglema
kommer att vara lika enkla som
i fjol. Forstd deltavlingen av-
gjordes 22 april isuperbra flyg-

Fortsdttning sidan 23!
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Mitten-ritningen:

Bygg Auster fran
Ingenjor Sigurd Isacsonl

For manga av oss, som drog
igdng med modcliflyg under
blygsamma former pa femtiota-
let, kom Sigurd Isacsons mo-
deller att utgéra ndgot extra. De
representerade ett nyskapande.
Inte bararentkonstruktionsmas-
sigt, utan ocksa vad galler ut-
secndc och flygbarhet. De kun-
deflyga. Och de &rforvisso véarda
att presenteras for dagens mo-
dellflygare.

Denna modellserie handlade da
om bland annat Auster, Mustang
och Saab Safir. Den gamlbe re-
daktoren har lange sékt finna en
garnmal byggsats av ndgon av
dessa typer for att narmare visa
den i Modellflygnytt. Men det
har varit svart. Nu har emeller-
tid "insamlingsarbetet” via Si-
gurd sjalvoch Sten Persson burit
frukt. Sven-Olov Lindén fick
00

fram ndgra ritningar och Bo
Hallgren hade faktiskt en néra
nog komplett byggsats av Aus-
tem. Med hjalp av detta nara
nog kompletta underlag harjag
nugjorten riming, som visar det
mesta som kan behovas for att
var och en skali ha en mojlighct
att bygga upp en "replika" av
den Isacsonska Austem.

Det har forckommitett parolika
versioner av Austem (bl a en
med kartongfena och en med
balsafena). Rimingen pa mitt-
uppslaget haranpassats ti 1inagot
anvandbart "mittemellan”.

Det revolutionerande med Si-
gurds modeller varju kombina-
tionen av trd, celluloid och kar-
tong, varigenom man fick fram
en fin modeli med kabin och i
Ovrigt snygg dekor. Detta moj-
liggjordes framstav attallabojda

ytor utgjordes av tryektkartong,
som latt kunde bojas och lim-
mas fast i trakonstruktionen.
Dessa detaljer finns ocksd med
pa rimingen och har galler det
alltsa att overfora dessa pa en
kartong (cirka 100-130 g/m2
varefter de kan fargas in med
vattenfarg eller spritpenna i
onskad Kkutar.

Sjalva byggbeskrivningen har
jag hamtat fran den, som med-
foljde byggsatsen och den far
faktiskt tala for sig sjalv.

Innan vi kér igéng, sa galier det
att skéra ut alla tradetaljer i 1-
1,5 mm balsa, som kan fargas in
med vanlig spritbets, som finns
i flera trevliga kulorer. Faktum
ar, att Austems kropp - i Sigurd
Isacsons byggsats - utgjordes av
gulinférgad balsa! Aven i det
avseendet var den nyskapande!
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Flugebylagret 1990

Reservera garria redan nu vecka 27 for trevlig

modellflygsamvaro i Flugebyn!

Mer Info | nasta nummer av Modellllygnytt

Sigurd Isacson och

Bjorn Karlstrom

| det har sammanhanget far
vi inte glomma bort Bjom
Karlstroms medverkan. Bjom
liggerbakom de ritningaroch
skisser, som medfoljde Si-
gurd Isacsons byggsatser.
Och det var inte nagra "van-
liga" ritningar. De var utfor-
da pa det satt, som kanne-
teeknat allt , som Bjom bi-
dragitmed undcrallaar. Ingen
har glomt Fiffikus, Agaton
och vad de nu hette, de Karl-
stromska figurer, som instruk-
tivt och lekande fick oss att
bygga, trimmaoeh flyga Au-
stem, Mustangen och Safi-
ren fran Firma "Ingenjor Si-
gurd lIsacson™.
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Byggbeskrivning

Limma samman nosspantet av
tva delar 1.

Kroppssidoma 2 limmas sam-
man i aktem. Hall ihop med
knappnalar! Latkroppens langa
raka undersida std pa ett plant
underlag. Limma fast nosspan-
tet. Se till att kroppssidoma sté
vinkclratt.

Efter ordentlig torktid limma in
spant 3,4,5 och 6. Borja med 3!
Markeringar for spantens lage
finns pa kroppssidoma.

Limma fast landstallet pa fram-
sidan av spant4. Anvéand myc-
ket lim!

Klad kroppens over- och under-
sidor med kartongdelama 8, 9,
10,11. Efter torkning klipp kan-
tema rena och putsa Iatt.
Limma instrumentbradan pa
spant 4.

Limmakabinen av de celluloid-
delar, som skurits ut enligt rit-
ningen.

Anvand tva tunna koppartradar
som gangjam och montéra trim -
roder 12 till stabilisatom 13.
Limma kraftigt!

Limma fast stabilisatom pa
kroppen. Se till att den kommer
ratt framifran och uppifran sett!
Vik och limma ihop fenan 14
(gallerom fenan ar tillverkad av
kartong) Pressa under bocker!
Fasi den vinkelrdlt mot stabili-
sator och kropp med lim.
Limma fast "landstallsbyxoma"
15 frn axeln och halvvags uppat
Mycket lim!

Limma propellerbladen 18 i ur-
tag pa propellemavet 16. Efter
ordentlig torktid trad pa propel-
Icraxeln 19, 2 st lagerbrickor
samtden Fardigapropellem. BOj
axeln framfor propcllem.

Trad pa hjulen 20 och las med
limklickar!

Limma spryglama 21 och 22 pa
vingamas undersidor och an-
vand kladnypor!

Fést flapscn 24 till vinghalvor-
named bOjligakoppartradar. Tva
stycken pa varje!

Bygg vingstottoma 25 enligt
skissen! Fastvingama 23 till de
utskjutande kantema av kabi-
nens celluloidtak med tva lim-
klickar. Limma sa fastvingstot-
toma 25. Se till att vingspetsar-
na far en V-form av cirka 15
mm vid varje spets.

Knytihop gummimotom till en
rund slinga och lagg in den i
kroppen. | aktem halles snod-
den av en rundstav 26, som lim-
mas latt. Smorj helst forst med
Lubricant gummimotorolja el-
ler med sapa!

Putsa modellen latt med sand-
papper och limma slutiigen fast
dekorationsdetaljema. LACKA
INTE - modellen biir tung och
flyger samre!

Flygning

Trimma utomhus iabsolut lugnt
véader. Uthalansera dock forst
modellen genom att satta tum-
men och pekfingret mot ving-
undersidoma. Den skali ligga
végratt, da Du hallcr fingrama 2
a 3 cm fran vingframkanten.
Hanger planet med stjarten, bor
Du limma in en liten tyngd i
under motorplaten i nosen, tex
pappersklammor (gem).

Om planet &r framlungl limmar
Du kldmmoma inuti stjarten.
Boija med glidprov. Roder och
klaffar skali vara raka. Kasta
framéat-nedat med lag fart.

Om planet flyger som A:

kasta saktare eller boj ned stabi-
lisatoms roder ett par mm.

Om planet flyger som B:

kasta fortére eller boj upp rodret
ett par millimeter. Nar model-
len glider vackert, veva upp
motom cirka 50 varv och slapp
ivag den horisontellt. Planet skali
i motorflykten stiga svagt, se-
dan sanka nosen och glida till
marken.

Om det stegrar sig, stannar och
dyker, bOrpropellem riktas nedat
med en tdndsticka over nos-
knappen. Svanger planet t ex &t
vanster, vrid sidorodret at hoger
cirka 2 mm.

D3 modellen flygcr bra, Oka
motorvarvet. Vevar Du upp pro-
pellem direktmed fingrama, bor
Du inte ge den mer an h5gst 300
varv. Motom maste vara val
inoljad med Lubricant gummi-
olja eller med sdpa. Skulle Du
spranga motom kan den |att
knytas ihop igen, om Du bara
forst tvattar bort gummioljan.
Har Du en vanlig drillborr, s& ar
del bara att satta en liten piano-
tradskrok i den, haka pa kroken
i propellem, dra ut motom till
dubbla I&ngden och veva upp pa

fullvarv (cirka 450 varv). Men
trimma forst ett par tre ganger
med ndgot mindre varv. Under
tiden Du vevar for Du propel-
lem mot nosen. Och giom inte
att drillen i allmanhct gor 3-4
varv pa ett vevvarv. Om propel-
lem gor tex 4 varv, da Du vevar
ett, kan Du veva drillen hogst
115 varv. Polflygning ar roligt.
Gor som bilden visar. Vid pol-
flygning kan Du avlasa hastig-
heten.

Med 78 cm trad fran vingspets
till mittpolen (radie 1meter) biir

2 varv pa 5 sek 9 km/tim
3 varv pa 5 sek 14 km/tim
4 varv pa 5 sek 18 km/tim
5 varv pa 5 sek 23 km/tim

Nagra trevliga tips

For markstart rdcker en jamn
yta pa nagra meters langd. Star-
ta mot vinden, om det bl&ser en
svag sadan. Du kan nu préva
rodren, men borja med endast
nagra millimeters utslag!

Klaffar

Med nedfallda klaffar Byger
Austern sakta. Den tal upp till
60 graders klaffvinkcl. Med na-
gotuppfalldaklaffaroch enaning
dykroder far Du ett lilcl racer-
plan. Svangar utfores med sido-
roder. Med kombineratsido- och
hojdrodcrkan Du till och med fa
fram immelmanssvang, looping,
topproll etc.

Flygning med last

Dctta kan genom foras genom
att Du tar upp kabindorren en-
ligt ritningen. Gangjam av kop-
partradar. Lagg in last i kabinen
och tavla med kamrater i start
och landning med storsta mojli-
ga flygvikt. Tavla dven med
kamratema om hogsta fart, l1ag-
sta fart, langsta flygtid runt pol-
stav eller ute, avancerad flyg-
ning, valflygning etc.

I Sigurd Isacsons katalog
1954-55 star det om Austern:

Skandinaviens mest byggda
modeli nu dnnu battre.
Elegant modeil med alla
delarfardiga och ifarg.
Balsavingar i lilafargtryek,
kroppen i gult och rott.
Flyger bade inne och ute och
kan byggas med hjul och
skidor. Byggsats 4:85
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Eltavling ...

Fortsattning fran sidan 21!

véader. Efter en spannande och
tat tdvling vann Bo Samuels-
son, Djursholms MF, fore Ri-
kard Levenstam och Conny
Toilet, baggc Starflycrs.

Andra deltavlingen
Deltdvling nummer tva avgjor-
de i hard blast pd Toppfaltet i
mitten av maj. Segrare blevP-0
Sonden som flog med en tio &r
gammal PB 26:a. Rikard Le-
venstam, som i foregédende tav-
ling flogen nyborjarmodell fran
Kyosho, lyekades inte lika bra
denna géng, trots att han nu flog
med det flygplan han skali an-
vanda pd VM i F3E i sommar.
Detta bevisar, att reglema for
populérklassen ar rattvisa. Det
garintealtvinnagenom attkom-
ma med den extremaste model-
len. Det gdiler att flyga bra och
jdmnt i alla omgéngar.

Pris till basta nykomling
Infor deltdvlingen i Uppsaladen
17 juni har LRN Teknik skankt
ett pris till basta "nykomling".
For alt vara med och kampa om
priser fran det stora prisbordel
galier detatt ha startat i minst tre
olikadeltavlingar. | ModclIflyg-
nyttstévlingskalenderaralladel-
tavlingama angivna.

En extra deltavling!

Eftersom det ar manga som vill
vara med, kommer en extra del-
tavling att arrangeras under au-
gusti. Information om denna
extratdvling kommer att ga ut i
manadsmeddelande fran SMFF.

Resultat
efter tva deltavlingar:

1. Rikard Levenstam 148 p
2. Bo SjOberg 142 p
3. Bo Samuelsson 120 p
4. P-0 Sondén 100 p
5. Conny Toilet 75p
6. Stefan Engberg 50 p
7. Per Tjemlund 40 p
8. P-A Eliasson 38p
9. Nils Englof 25p
10. CurtLundvik 12p

Stefan Engberg
40



nytt

u M 00$

I fgrra numret av Modellflyg-
nytt kunde vi under Nya Prylar
visa de dataskuma foam-ving-
ar, som LIP-produktcr tillver-
kar. De saljs tillsammans med
en likaledes skuren foamstabili-
sator for det facila priset av cir-
ka 40:-/sats (vid kgp av 5 sat-
ser). Denna praktiska "baryte-
sats" kan man sedan montéra pa
i stort sett vilken kropp som
helst: stavkropp, ladkropp eller
rarkropp- hérutger fantasin enda
begransningen.

Lars Pekkala har ritat en ror-
kropp - se mittenritningen. Den
kroppkonstruktionen anser han
varaenklare att bygga an en 1ad-
kropp, som ibland kan vara svér
féren nybgrjare au fa ratvinklig
och rak. Inlimning av spanten
brukar utggra en svarighet.
Redaktgren har provbyggt en
rarkropp efter Larsanvisningar.
Detligger mycketi vad Lars pa-
star. Och det ar bara att fdlja
hans ritning och den har bygg-
beskrivningen.

Gor sa har!

Kapa till ett 1,5 mm latt balsa-
flak cirka 730 mm. Lacka fast
japanpapper pa ena sidan av
ilaket. Larsanvander vattenbu-
ren golvlack (parkettlack). Lagg
papperet pa flaket och lacka
igenom papperet - detgar allde-
les utmarkL L&t torka.

24

Forau rulla kroppen anvénder
man sig av ett 1 meter langt
PV C-rgr av den typ, som finns
pd VVS-firmor. (Sjalv anvan-
de redaktgren ett metspg iplast
av den latt koniska teleskop-
typen). Kapa flaket s& att det
biircirka 85 mm brett, fukta ut-
sidan av balsaflaket duktigt.
Anvand duschflaska sa att bal-
san blirrejaltgenomfuktig. Lat
den ligga och dra sig en kvart.
Rulla sedan balsaflaket runt
plastraret och se till att det biir
@verlappning pabalsan,nar Du
kommit runt. Linda med elas-
tikbinda runt om och balsan
halls pa plats, medan den tor-
kar. Lat torka over natten.

Nér det hela torkat lindar Du av
bindan, men tag inte loss bal-
sargret an. Skar med vass kniv
ett snitt rakt igenom Overlap-
pen och peta bort overblivet
material. Stryk vitlim iskarven
och tryek ihop den igen. Fixera
medjamna mellanrum med tejp.
Lat torka gver en natt.

Tag sedan bort tejpen och vrid
farsiktigt loss balsargret fran
plastrgret. Nu har Du ett per-
fekt och rakt balsargr, och
kroppen ar nastan fardig.

Bakre motorfastet

Aktergver pa rgret, dar bakre
fastet far gummisnodden skali
sitta, limmar du runda farstark-
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Kropp till
vingar
fran Norr!

Kop fardigskurna foam-
vingar till en 77 ems fran
LIP-produkter i

Satt dem pa en kropp,
som Du sjalv valjer form
och utseende pa.

En ror-kropp bygger Du
latt efter hans ritning.

ningsplattor, som Du klipper ut
ur 0,4 mm plywodd. Limma dit
dem -lindaelastikbinda runtom
sd att att plywoodplattoma fas-
ter runtom. Gar hal for en 3-5
mm bokpinne. Bakom detta mo-
torfaste sneddar Du med en kniv
av kroppen uppéat/bakat enligt
ritningen. (Lattast gar Du detta,
om Du redan pa plastrarct gjort
denna sneddning. Dakan Du tra
pa balsargretoch fglja med kni-
ven langsplastroret.) Sedan detta
ar gjort limmar Du pé ett "lock”
(cgcentl. botten) av 1 mm balsa.
Japanpapper lackas sedan fast
utanpd kroppen fran nos till en
bil bakom gummimotorfastet.

Vingpylonen

Pylonen férvingen tillverkar Du
enligt ritningen - ratt rundning
nertill slipar du fram med en
slipkloss av en PV C-rgrbit med
ett sandpapper pa.

Innan vingpylonen limmas fast
barkroppen goras heltklarigv-
rigt. Nosblock med propeller-
aggregat monteras liksom stab-
be och fena. S& hénger Du in
gummimotom och kan vaga av
modellen.

Mark utpakroppsroretvartyngd-
punkten hamnar och sa limmar
Du fast vingpylonen i gverens-
stdm melse med den markering-
en - se ritningen.
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Esbjorn Stromgvist

- tavlande

En 50-arig veteran inom RC-
flyg, intc minstinom skalaflyg.
EsbjOm bOrjade med tavlandct
och RC istortscttsamtidigL Det
skedde i mitten av 60-talet, d&
tavlingsformemahcttc RC 1-RC5
-"knapp"-radiostyming (forepro-
portionalradion) inom nuvaran-
de F3A (konstflyg) och F3D
(pylon/hastighetsflyg). Skala-
intresset kom i bdrjan av 70-
talet. Esbjoms forsta VM var
1974 i USA. Framgangama fort-
satte med VM 1976 i Sverige
och 1978 i Storbrittanien.
1979-1986 var Esbjdm mindre
aktiv inom tavlingsflygandet.
1987 var han tillbaks pé& tav-
lingsarenan och 1989 kvalifice-
rade sig Esbjorn ater till en plats
i VM-laget.

Lars Helmbro

- tavlande

Var hittilis ende varldsmastare
inom skalaflyg (standoff-skala).
Lars borjade sin model Iflygar-
karriar med linflyg redan 1966.
Lars varaktiv (och duktig) framst
iF2A (konstflyg/stunt) och F2D
(combat) fram till 1979, da han
sadladc om till skalaflyg. Lars
bbrjade faktiskt med RC-fiyg
redan 1971 och var tavlingsak-
tiv inom F3D (pylon). Under
1978 bdrjadc Lars byggandetav
den Sk 16, med vilken han sena-
re skulle visa sig mycket fram-
gangsrik.

1980 for ett glatt VM-géng till
Canada, diir bl a Lars ingick och
han blev varldsméstare i den da
inofficiella klassen "stand-off,
MikaleCarlsson tvdaoch Kjell-
Ake Elofsson pd fjarde plats.
Det var en bedrift, som inget
VM-lag scnarchar upprepat! Kurt
Lenna deltog da for dvrigt som
ende svenske deltagare i F4C.
1982var Lars med VM-truppen

Svenska F4C-landslaget

igen.nuvartavlingsplatsen USA.
Sé foljde nagramellanar, da Lars
hann skaffa fru och barn och
stuga att bo i, innan han aterigen
antrade tavlingsarenan.

I 1989 ars EM-lag ingick Lars
och under samma ar kvalifice-
rade han sig till en plats i det nu
aktuella VM-laget,

Lars har aven sasom fa svenskar
Figureratiintemationelladomar-
sammanhang, bl a i EM 1987.
Lars skulle aven varit domare i
kommande 1990 ars VM, men
pa grund av eget tavlande ute-
blev denna mojlighet.

Kjell-Ake Elofsson

- tavlande

Mr Skala himself, Kjell-Ake
Elofsson. Trots en ringa alder
av 45 ar har "Tjalle" (som han
populartkallas) hunnitmed snart
304rinom radioflyget. Han bor-
jade i blygsam skala 1961 med
en Metz 1-kanalsradio och har
awerkat det mesta inom tav-
lings-RC-flyg. Liksom Esbjorn,
varinom "knapp-radio”-epoken
pd 60-talet, vilket innebar att
dessa bada herrar har tampats
mot varann under manga ar.

"Tjalles" forsta skalatavling var
1972 - forstd tavlingsaret for de
vélkanda Barkarbydagama.
Fran 1972 fram till borjan av
80-lalct vann "Tjalle" samtliga
tavlingarpa Barkarby, vilketblir
en svarslagen balrift.

En annan bedrift som ar minst
lika svarslagen ar att "Tjalle"
sedan 1976 kvalificerat sig till
samtliga VM-och EM-tavling-
ar fram till idag. Dartill har
"Tjalle” wvunnit de fiesta SM-
tecken inom skalaflyg. Det vore
markvardigtom man inte tycker
att han &r en vardig kandidat till
en VM-titel!

Bengt Kdllstrom

- lagledare

Bengt ar den yngste i laget -
bade till alder och tavlingserfa-
renhet. Han borjade 1971 med
RC-fiyg. Forsta tdvlingen inom
skala var som férsd mangaandra
pé& Barkarby. Aretvar 1980.Dess-
forinnan var Bengt tavlingsaktiv
inom "radiosegelfiyget" pa 70-
talet. Mcritlistan omfattarocksa
kvalificering och deltagande i
VM 1984, 1986 och 1988 samt
EM 1985 och 1987.

Tdvlingsmodellerna
EsbjOms och Lars modeller -
Thulin A respektive Mosquito -
borjade planeras for tiotalet ar
sedan och har det senaste aret
blivit fardigstallda. De har tav-
lat framgangsrikt inom landet,
Kijell-Aices modeli - en Sk50
Saab Safir - hariskrivande stund
blivit fardig efter ett antal &rs
forberedelser och byggnation.

Vara chanser?
Som slutklam villjag som lagle-
dare for 1990 ars VM-lag pésta,
att vi pa papperet har ett mycket
starktoch kompetentVM-team.
E>et pastaendet gélier sdval mo-
deller som deltagare. Darfor skali
detbiiettmycka intressant World
Championship i vart sjogrann-
land Polen i september i ar.
Bengt Kdllstrom
Lagledare

Ovan Ndrbild p& Kjell-Ake
Elofssons nya Saab Safir.
Nedanfr v Esbjorn
Stromqvists Thulin NA och
Lars Helmbros Mosquito.
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Det kom ett brev fran
en rysk modellflygare!

Hairy Kristoffersson pa Mo-
del Craft Tick ett brev fran en
rysk modellbyggarc. Brevet
kom i handema péa den gam-
ble redaktaren, som skrev ett
svar ibgrjan av mars. Jag ville
veta mer om vad var ryske
van hade pé hjértat. Nu har det
kommit annu ett brev frén
honom - brevet ar pa engelska
har t hi sin helhet utan nagra
andringar/strykningar.

Det ar allLsa framst kontakter
paplastmodellsidan han ar ute
efter - flygplan, men ocksé
tanks, kanoner och andra mi-
litdrfordon eller vapcn.

For att fa adressen pa forsén-
delscma till honom réatt ar det
allra bast att "rita av" hans av-
sandaradress eller ta en kopia

tct. Vi far hoppas, att vi genom
Modellflygnyttoch SMFFkan
hjalpahonom. Lyckas delta har
vi en fin mgjlighet att genom
Alexander farvetamerom ryskt
modellflyg. Han utlovar i ut-
byte reportage och allmén in-
formation om vad som sker
inom hans hcmland. Och dar
Finns mycket att hdmta for oss
svenska modellflygare - inte
bara motorer, utan ocksd myc-
ket intressant inom bland an-
nat friflygct.

Sé 1at oss nu i glastnost/perc-
strojka-anda skapa vardefulla
kontakter gver landgransema -
for modellflygel har inga grén-
scr. Har Ni funderingar eller ar
nagonting oklart, sa bistar jag
gama.

Nr3 - 1990

My dearfriend,

/ am very glad lo receive your letter of March 2,1990.

In my letter you received,for my pleasure, | asked you to assist
me in establishing contacts with modellers ofplastic models on
scale 1:72,1:48 as well as armament models on scale 1:35.
Myfriend, model aircraft constructors, who took part in the
world championship in Nykoping, brought some Swedish model
aircraft magazines, and the editor of one of them is you.

| took advantage of advertisements ofsome model aircraft
shops and sent there some letters to help me in establishing
contacts with Swedish model constructors.

Thank you very muchfor your letter, 1am very aquainted with
many model aircraft constructors in our country since until
recently made radio control gliders F3B. Unfortunately, | had
to stop my aircraft modelling because of lack of time. Now, for
some years, | construct plastic aircraft models and armament
models since it takes me less time.

And | appear to you, my dearfriend, for assistance in
establishing contacts with Swedish collegues to exchange
models and information. Can you help me to get addresses of
Swedish model makers? | should highly appreciate it.

Or maybe you can put my advertisement in one ofyour special
model aircraft magazines.

And, on my part, | can give you information about model air-
craft championships in our country. Unfortunately, / am not a
photographer, but | can organize photographs taken in these
championships.

I hope I answered some questions you asked.
lam very glad to get your letter. With best wishes to you and
yourfamily and your beautiful country!

Sincerely yours,
Alexander

och klistra den utanpa kuver- Redaktoren

Ny sods skalaflyg?
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Ett modellflygplan ar en modell
av ett riktigtflygplan. Del latef
riktigt, men stammer inte jdmt!

Manga vili flyga "riktiga" flyg-
plansmodeller med el-motorer. En-
ligt svensk expertis ar det svart,
kanske rent av oldmpligt. Det pa-
stdendcl kan nog avskrivas, da vi
finner, att en tdvlare med utmarkt
resultat fleg sin Turbo Beaver (tv
gverst) ien US A-skalatavling. 2,5
m spannvidd. Vikt runt 7 kg med
28st 1,200-mAhNi-Cd-cellersom
stod for energin. Bra gick det!
Hangflygare i USA vill ocksa, att
deras modeller skali likna "rikti-
ga" flygmaskiner. S& nu mater
man fullvardiga - motorlgsa, men
F4C-faiga skalamodeller vid bl a
Torrey Pinesvarldsbergmda hang.
Forebildcr ar framst jet-plan: F-
86 Sabre, Shooting Star och lik-
nande.

Nagot for svenskt modellflyg?

"Riktigare
linflyg?

Ett brev till redaktionen efterly-
ser riktigt linflyg. "Marknaden
erbjuder bara fjantiga "plank"-
modeller, dar kroppen i stort
sett ar ett 10 mm balsaflak till-
yxat fgr att likna ndgonting rik-
tigt", sags i brevet. Det ar s k
"profile scale" (bild) pastar den
gamble redaktgren, som lange
efterlyst svenskt F4B (dvs lin-
flygskala) Kan vi fa lite hjalpatl
publicera n&got i den vagen i
Modcllflygnytt?



Nr 3 - 1990

SMFF:s introduktionspaket klart
for leverans 1 augusti!

Del sedan lange cflerfragadc sk
introduktionspaketet frin SMFF
ndrmar sig leveransdatum. De
kan bestallas for leverans lagom
till skolstarten i host.

Avsiktcn med introduktionspa-
ketet ar att erbjuda ett komplett
"startprogram™ till skolor och
foreningar, dar man sa sakteliga
kan starta en bygg/flygkurs med
stegrad utveckling/kunskap om
modclifiyg & modellbygge.
Paketel omfattar tre modeller -
SMFF-Ettan, SMFF-Tvaan och
SMFFrTrcan.

"Ettan" &r en enkel stavmodell,

som i likhet med AMA-Cub
byggs pa ritningen.

"Tvéan" ar ocksd en stavmo-
dell, men med s k flakvingar.
"Trean" aren 77cms-modell, som
man kan bygga med séval spry-
gelvingar som med s k Jedel-
sky-vingc. Material till bada
alternativen medfoljer. De in-
géende byggsatsema ar kom-
pletta (ej lim och lack). Utforli-
gabyggbeskrivningar liksomrit-
ningariskala 1:1 medfoljer.Calle
Sundstedt, som fo ligger bakom
konstruktionen av Trean , har
skrivit en anvisning for nybliv-

na handledare. For att det skali
kunna "bli fiyga av" redan for-
std byggkvallen, medfoljer en
liten modcll av JA 37 - kallad
"SMFF-Trettiosjuan". Den ar
flygklar pd nagon timme.
Bestallningar kan goras redan
nu. Betraffande priset var mal-
sattningen 1988 att hamna runt
130-140:-. Arets pris kan SMFF:s
expedition ge. 011-13 21 10.

0 van tv: Broderna Jakob och
Martin Johansson efter en
flygdag med defyra modellerna
1SMFF.s nya intro-paket.

T v; Jakob med "Trettio-sjuan”

nytt
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Rejal finsk
satsning!

FinskaSMFFsatsarrcjalt paatt
fa in nya "soumen pajka" i sin
model Iflygandc samvaro. Enligt
ett nyhetsblad frin CIAM har
man fatt ekonomisk hjalp av bl
a Finnair och Wihuri-stiftclscn.
Det gOr att man nu kan satsa
"$200.000 per year" pa en stor
varvningskampanj. Alltbascras
pa den nya valflygande gummi-
motormodellen "Super-Wing",
framtagen speciellt for driven.
Enligt de knapphéndiga rappor-
ter vi fatt in, sd har den en foam-
vinge (se f 6 sidan 24 i det har
numret av Modellflygnytt!).
Riming har nedan! Inlcdnings-
vis saldes 9.000 st modeller till
klubbar och skolor. De $200.000
tacker kosmader for bl a deka-
ler, broschyrer "Come with us",
affischcr, instruktion for hand-
ledare, allmant PR-material, en
liten bok samt en 23 minuters
professionellt framtagen video,
som handlarom modellflygning
som hobby. Vi Onskar vara fin-
ska vanner lycka till - och ser
fram emol vidarc information.
Redaktérn
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Helikoptercertifikat
ny tavlingsgren?
RC-certifikatarsom bekant under
inférande hos alla flygare som
ar anslutna till ndgon modell-
flygklubb. Dettakommertill slut
atl bliett krav for att dverhuvud
taget fa bedriva denna typ av
verksambhet.
Helikoptergrenen har darfor i
eget intresse tagit fram fdrslag
till helikoptercertifikat. Forsla-
get omfattar en teoridel och ett
prakliskt tilldmpande.
Teoridelen gar i princip utpaatt
helipiloten skali kanna till de
speciella krav som stalls pa ut-
rustning och materiel, som an-
vands i helikoptem. Detta med
betoning pd SAKERHET.
Praktikdelen skali visa attdet ar
piloten som kan avgdra var heli-
koptem skali landaoch inte tvart
om - for att omgivningen inte
skali kdnna sig osaker!
Flygfiguremaérelementaradelar
ur den vanliga nyborjartraning-
en samt till viss del tillampbar i
helipop-programmet. Dessa skali
utforas tillfredsstallande inom
ett redan férutbestamt omrade -
s k "helipad".
Lite funderingar runt detta har
gjortatten eventuell ren nybor-
jarklass utan krav pa poang eller
likande har tagit form. Klassen
skulle i princip vara lika med
certifikatkraven och bedomasav
domare. Men ednast i form av
"godkénd" eller "ickc godkkand".
Eventuellapriser i tavlingar kan
delas utgenom lottdragning bland
deltagama i tavlingen.
Vidare utformning av tavlings-
formen och genomfdrande kan
diskuteras med grenchefen Cal-
Inge Lindberg.
Finns intresse for denna behag-
liga och stimulerande tavlings-
form, som kan genomforas pa
vanliga meetings foratt liva upp
flygandet, sa diskutéradetta med
Dina helipolare och ér av Er till
mej.
Vad certifikatdelen betré&ffar, sa
kommer vi att kéra den pé prov
under 1990 fér en utvardering.
Cal-Inge Lindberg
28

Tavlingskalender

Nr  Datum Tavlingens namn
2 ju7s

13 u 1415
14 u 160
5 ju202
6 agll

17 ag18
18 sep21-23 Auum VxWC
9 vld Noarbatéfen
20 vy FAQw

SoaSM
ScariaQp
Teringige
Scandravia Qen
10g9adas
Hemens

Friflyg1990 - alla klasser

Plats Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
dard Mk Lindpng+gest  Bor Bner 01911667
Ravinge AMMs LematHssn 401937 D
Rainge Gerglyrdsen Bror Bner 0499116 67
Ravinge Fitiywningsunionen OK) Lemat Hassn 04019370
dand Sdna VK Qurer HHmM B780 B 46
dand MK Linkaing Per Jdarssn 35086
\aa AMGiVK Sadn |-G Odssn BL49DDH
Ravinge AMMs lemat Hssn 001937 D

SarAMK

Qurer HHm B0 B%H6

Unpsdla
DessLtom resavaras vedkoduien 2526 aLgusti ach 6-7 okiober fér lokela tvinggr, till exenpe OV KMachjuniart2ingar.

Internationella tavlingar

0 spl2  Hfepoden
U spli6 RsAaQp

Zupich, Vs Tyskand
Dared, Ungan

Internationella méasterskap

U ag0% JnawW
U sp8l4 FifygEV

Mestar, Jugoslavien
Domedd, Lngem

Tavlingskalender Linflyg 1990

Nr Datum Tavlingens namn Plats Arrangor
07 ag1819 SV19 dlakessr \éderés
B ag®»b DV inem Kasser Respeldive distrikt
® spl  VashkKigpe, PD+dowaarket \ésty MocHifygare
10 sep2  GlxTeemSmead PA FXC GY MK Gelax
N sp89 \Vaeshogyodan Varerstog
FB samisurt, F2D dowoanat
2 sp1516 Gdax Quen diakassr MK Galax
B s HetAlingen PA R GY Haringe
Internationella tavlingar
U Ju9%4 W diakess Hariike
U agbhZ/ BitiskaMssedaen diakessy Statxittarien

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3A

Nr  Datum Tavlingens namn Plats Arrangor

@ u78 Qugdaen, F3AS &Ry Ratiada Qurs MK

B jun30ju 1 Qasapen FA Saddaca Tidehdrs MK

4 ap9 LENs F3AASat &Rp Fooedad RGfét  LEN Linkdang

Grenmeddelande plomk_ter ar véolkomna. Ett néd-
. vandigt krav dr dock att etable-

Hellkopter rade helikopterpiloteruppmunt-

Ett av de storsta problemen in-
for sdsongen 90 ar att forsoka
aktivera sd ménga helikopter-
flygare som majligt till atl stalla
upp ide utlystatavlingama, som
forekommer under sésongen.
Klassema ar tva: F3C och heli-
kopter popular.

Under aret skali vi dven forsoka
koraen ren nyboijarklass paprov.
Dennakommerdessutom atlvara
underlag féordetkommande heli-
kopter-certifikatet. Dessa tvany-
heter kommer att provas pa ett
antal stallen under aret och syn-

rar Ovriga heliflygare i sin om-
givning att stalla upp och testa
detta program.

Vi behover alla hjalpas t for att
fora helikopterflygande framat.
For att uppné storsta effekten i
annonserandet av tavlingar och
meetings s efterlyserjag namn
och adress pa sd manga helikop-
terflygare som o6verhuvud gar
att uppbringa.

Sé& kanner Du till ndgon helipi-
lotiDin klubb eller omgivning,
sa skriv ned hans/hennes adress.
Jaga s& manga som méjligt!

SVFEsep 01-131 10
MEsep 011-1321 10
SVHEsep 011-1321 10
SVFEsep 011-1321 10
Kontaktman telefon bost/arb
Oe Ardassn 2113 1742
IVES Bjhem 0|08 P
Kiell Adilius B7740 15
Ipererlasssin. 0B21-11210
Kiell Adilius B7744915
Per Brwal 0021214
Qedeen 05377890
Qedeen 05377890
Kontaktman telefon bost/arb
Lemat Janssn 4342 Blost
B4195% Pab
Lars Ekssn B08%40
AdasJdassn 0131365

Sand hela klabbet till grenche-
fen snarast eller ring pa kvalls-
tid. Detta kommer senare att ut-
géra underlag for en eventuell
samling av s& manga heliflyga-
re som mojligt under en host-
helg. Da skali vi utréna hur var
framtida verksamhet skali och
bér bedrivas.
Samtidigtkommer ocksadeolika
typema av heliflygande att pre-
senteras i uppvisningsform.
Fundera gdma och hor av Er!

Cal-Inge Lindberg
Sparrisgangen 42
611 45 Nykoping
0155-976 53 kvdllar
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TavlingskalenderRC-flyg 1990 Klass F3B

Nr  Datum Tavlingens namn
B inD  Seprrden FBT
™ ju7 Hiaemien FBT
10 ssp30 Henmaen FBT

Plats Arrangor
Atos MK
Kiubofitet Hialdudoen

Bameaoa Bamdooa KMs

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3C

Nr Datum Tavlingens namn

B Ji%10 FCur

* sepd  QipnQp FCUT+pp
b spl2  Hdikopemreding

6 sp1516 Hdikopemeding

Plats Arrangor

Hokafaitet Hielduden
Reddanda Nykdpaings MK
Berreb’o*an Bénmdroa K nis
Hemelrofattet Nomings RK

Tavlingskalender RC-flyg 1990- Klass F3E

Nr Datum Tavlingens namn Plats Arrangor

0 aps  Heiing FBE FEnex 10c Saanda Dushdns M-
B sp89 MIM FE+FENM 10 Sudho Uypsda FKnds
® sp2 Sqtarbetyiiet, FERp  Saladh Dushdns M-
07 sp® FrdDassaie FERP Saladh Dushdns M-

Tavlingskalender RC-flyg 1990 - Klass F3F

Nr  Datum Tavlingens namn

@ agBd  MddQatQplon FF  Kassbegp

Plats Arrangor

Ve RS

Kontaktman telefon bost/arb
Hne Mtbary B36446 51
Lematdssn 05128649
Lemat Sad 0B01-16745
Kontaktman telefon bost/arb
higerPassn 010461260
Rer Norcktram 0448571
Tares Fak (050025100)
Raoat Verhuizen 013156606
Kontaktman telefon bost/arb
SefanBgEy B/ 07M
Lef Rakn 018606380
BoSamAssmn 0B727D®
SenBrpey  0B7007M
Kontaktman telefon bost/arb
Lemmat Sdd 0B01-16745

TavlingskalenderRC-flyg 1990 Klass F4C

Nr  Datum Tavlingens namn

O ag45 Sda\és, FACUT+popdaa,
(6 apgl819 Hieddan FACIMVIUT, pop Hiafltet

B apg3lsep 0 W REC+HC

Plats Arrangor

Giebay
Hoaludoen
Rden

Meetings, flygdagar mm 1990

Nr - Datum Téavlingens narm

Mapeeing

(B ag45 Awsineding

® agi819 usrlnmingseding
10 spl2 Hkgpemeding

N spl2 Hdikopemedig
2 sp1516 Hdikopenmreding

07 u78

Tavlingsaret
1990 F3C

Aret som kommer verkar prSg-
las av ett breddat utbud fér alla
helikoptervanner. Mectingverk-
samheten verkar vara den som
sprider sig mest.

UT-tdvling efterlyses...
Tyvarr saknas det i skrivande
stund cn UT-tavling i F3C och
det ar bcklagligt.

... och EM upp i rok?
Tyvarr verkar det ocksa klart att
det inte biir ndgot EM under
aret, ddosdmjaochannat trassel
gjort att det till slut inte fanns

Plats

Seegs Hygats

Arrangor

Kiubofdlt Krdkdaoe. Barés MK, Barje Johersson, Box 10066, 50010 Bads

Kiuofdt Metfias —— Vetfas Mk
Bamamme Bamerona FKnds
Kiubbfitet Hialduden

nagon sokande till denna tav-
ling.

Den stdrsta intemationella tav-
lingen biir darfor stora For-vM
i Italien under senare delen av
augusti. 1den inrutade uppstall-
ning hér till hoger ser Du de
tavlingar och meetings, som ar
aktuella under 1990.

Detta ar de tavlingar som in-
kommit till och med april. Vad
som saknasar ytierligareen F3C-
tavling, som tillika blir UT och
SM. De intemationella tavling-
ama, som rdner storst intresse ar
den i Offenbach utanfér Frank-
furt, som man kan bevista i

Kontaktman telefon bost/arb
BoOdssn 031-1207 64
Kut Lemé 033067
Slig Bagdram 0015524
Kontaktman telefon bost/arb
JnHiclassm 630111 G6Bb
(0550 NVASOE: (o]
Anid Hdmbom 00211 8
Tares Fak (05007251%0)
higerPRassn 01046 1260

Rooat Veerhuizen 013156606

#

Dags for

Lindansen!

Del &r nu hogaktucllt alt forbe-
reda sig for deltagandet i arels
LINDANSEN!

Arets riksfinal kommer - som
tidigare meddelats - att 4ga rum
ianslulning lili de stora Linflyg-
SM, som gar av stapeln 18-19
augusli i Vaslcras.

Anmdlan senast 1 aug!
For dem, som kvalificerat sig
till den stora Lindans-finalen,
har vagen gatt via de speciella
uttagningstavlingar, som orga-
niserasav distriktsforbunden. Ditt
distrikt skali sedan anmala dem,
som kvalificeratsig till Lindans-
finalen till SMFF:s exp senast 1
augusti.
Gallande regler for LINDAN-
SEN kan Ni fa via SMFFrs exp.
Det skali betonas, att SMFF slar
forkost och logi under tvlings-
dagama, fér dem som i Vasteras
goruppom 19904ars LINDANS-
mastarc.
Resekostander star Ditt distrikt
eller Din klubb for.
Har Du eller Din klubb néagra
andra fragor kring LINDAN-
SEN, sa gar det bra att kontakta
PREK/lingrensrepresentanten
Gert Assermark
Vallgatan 9
643 00 Vingaker
0151-101 14 bost
0151-76 2700 arb

Sasongen ser ut som foljer med en ¢-markering vid
intressanta utlandska evenemang.

Juni 30 Salzburg, Osterrike, int F3C

Juli 9-10 Halmstad F3CUT

Juli 14-15 Luxemburg int F3C *

Aug 4-5 Nykdping F3CUT

Aug 18-19  Offenbach, Tyskland int F3C *

Aug 23-27  Bresso, Italien For-VM F3C *
Sep 1-2 Brannebrona meeting

Sep 1-2 Hdékaklubben meeting

Sep 15-16 Norrkoping meeting

\Y

samband med att scmcstcrrcsan
till Bresso och For-VM i F3-
klassema formodligen passerar
just Frankfurt. De som dnskar
tavla pa bada platscma har har

ett gyllende tilfallc att ta tva
kanon-tavlingar pa ett brade.

For vidare info kontakta gren-

chefen - adress har till vanster!

Cal-Inge Lindberg
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Klassisk Viking med el!
ASTRO Viking Oid Timeraren
elversion av Carls Goldbergs
klassiska Viking, en kabinmo-
dell, som gjort sig kénd for trev-
liga flygcgcnskaper. Den laga
vingbelastningen g6r den myc-
ketavkopplandeattflyga. Spann-
vidden &r 160 cm och vingytan
ar 32 dm2 Lampliga motorer ar
Astro Cobalt 05, Cobalt 05G
och Graupner Speed 600 8,4V.
Viking kan ocksa flygas med en
1,5-2,5 dm3forbranningsmotor.
Komplettbyggsals, med alladelar
utsdgade i hogklassig balsa,
kostar 425:-.
LRN Teknik
018-69 63 80

Flaktplanfran Master

Fly

Asso Produkter AB i Malmo lar
nu hem ctlantal intressantabygg-
satser till Ducted Fan-modeller.
De kommer frén italienska Mas-
ter Fly och programmet taeker
flera trevliga modeller. Bygg-
satsema ar tillverkade i kompo-
sit och glasfiber och héller god
finish. De araven komplctta med

30

monteringsdetaljer, cockpit, stora
dekalark,riming mm. Dcssutom
ingarluftdrivetlandningsstall till
samtliga modeller liksom pas-
sande flaktar. Asso tar f n hem
foljande modeller:
Crusader F8J (1:9) spv 1240
mm,langd 1860 mm, vikt 5000-
5800 g for 10-15 cc motor.
F-104Starfighter(l:9)spv 1200
mm, ldngd 1900 mm, vikt 5000
g fér 10-13 cc motor.
TornadoMKkni(l:7),spv 1380-
2040 mm, langd 2370 mm, vikt
8000-12000 g for 2 st 10-15 cc
motorer. Dcnna modeil har va-
riabel vinggeometri, kullagrade
vingfasten + styrmekanik & el-
motorer for detta medfoljer bygg-
satsen.
Phantom IIF4E (1:7), spv 1600
mm, 1dngd 2570 mm, vikt 8500-
9500 mm fér 2 st 13-15 cc
motorer.
Fér dem, som vili veta mer om
Master Fly-modclicma har Asso
en videofilm, som de lanar ut.
Asso Produkter AB
N Grdngesbergsgatan 16
214 50 Malmo
040-86655

Nyafallbara propellrar
Sonic-Tronics har utvecklat en
ny serie fallbara propellrar spe-
ciclltforelflyg. Bladutformning-
en har visat sig ge hog verk-
ningsgrad. Saval blad som nav
arprecisionstillverkade av glas-
fiberarmerad polyamid, vilket
ger mycketjdmn géng. Detfinns
tvd olika nav med 41 resp 51
mm mellan bladens lagringpunk-
ler. Genom alt byta nav, kan
man andra diametern 10 mm
samlidigtsom stigningen andras
cirka 1/2". Propellrama levcrc-
ras med tre olika bussningar for
axeldiametrar 4,8 (3/16"), 5,0
och 6,4 (1/4") mm. Utan buss-
ning passar de pad 8 mm (5/16")
medbringare. Foljande dimen-
sioner finns: 7x4 & 8x4 (110:-),
11x7 & 12x7 (150:-) samt 13x7,5
(160:-). Extranav (65:-) och blad
kostar 65:-, 90:- resp 100:-/par.
LRN Teknik
018-69 63 80

Brett Solar-program

Model 1Produkter har skickaten
hel del prover ur Solarfilm-pro-
grammet. Bland de manga ny-
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hetema kan namnasframforallt
dessa:

Litespan, en ny tunn, latt och
stark plastfilm for modeller Over
1 m spénnvidd - lampligt for
elfiyg bl a. Finns i ett 10-tal
olika kulérer, bl a silver. Tra-
ytor behandlas med Balsaloc och
sedan ar det bara att varma pa
Litespan-filmen. Krympningsker
med strykjam eller annan var-
mekallarunt 150°-160°C.
Fibafilm, ett nytt mycket starkt
och latt material, som lampar
sig for bl a frifiyg, linflyg och
RC-modeller, dar man kraver
Iatt, men stark kladsel. 6 kuld-
rer, bl asilver. F&stes och strack-
es som annan plastfilm.
Solartrim, ett suverant mate-
rial for framstalining av strips &
andra dekaler. Finns i ett 15-tal
kulérer - bl a tre metallic samt 2
fluoriscerande (gul + rod).
Solarlac, en lack for malning av
plastfilm. Bra aven for rent tra.
Finns i 11 standarfarger + en
"mattnings"-losning. Dessa far-
ger kan med hjalp av ett fast-
stallt blandningschcma ge yt-
terligare 33 olika "standardfar-



ger" for bl a USAF, RAF, Luft-
waffe m fl.

Modeli Produkter

(mandag-fredag 12-16)

telefon 0611-16500

telefax 0611-188 62

Ny SIG-katalog

SIGs katalog 52 har kommit ul
och innehaller som vanligt det
mesta av vad en modellbyggare
bchovcer. Katalogen bestalis hos
Modeli Produkter, som ar svensk
SIG-distributér. Med katalogen
foljer en omréakningstabell, som
gor det lait att rdkna om katalo-
gens $-priser till svenska kro-
nor. Katalogen kan sandas som
postforskott (60:-) eller via for-
skottslikvid (40:-). Definitivt

nagot for klubbiblioteket!
Modeil Produkter
(mandag-fredag 12-16)
telefon 0611-16500
telefax 0611-188 62

Ny Norwegian-katalog

Norwegian Modellers har sént
utsin 90/91 -katalog, som ar lika
omfattande som tidigare. Men
sd tdeker man det allra mesta

inom modcllhobbyn: flyg, bil
och bat av olika slag och &nda-
mal. Katalogen ar p& hela 234
sidor i A4-format och kommer
ocksa att kunna tjana som rent
uppslagsverk. Katalogen kostar
50:- (via postgiro 479 78 52-3)
eller i sedel, som bifogas be-

stallningen. Biblioteket igen!
Norwegian Modellers
0223-225 00

Nya stuntmotorer

Nar det gailer tillgdng pa bra
linfiygmotorer, sa verkar situa-
tionen ha ljusnaten hel del i och
med alt Natans Hobby nu kan
erbjuda bra motorer frd saval
F2B-klassen (.35 och storre mo-
torer) som semistuntare. Det ar
den engelska motortillverkaren
Irvine som nyligen kommit ut
med en schneurleportad ABC
.25-motor,som lovarmycketgotL
Priset for denna lilla, men ra-
starka motor ligger pa 649:- i
stuntversion. Den interanatio-
nella trenden inom stunt ar ju
numera alt man skali strava ef-
ter starka motorer med avstamd
ljuddémpare. Harigenom far man

mojlighel att anvénda motorns
styrka pé ett battre salt. Man
flyger med propcllrar med gan-
ska lag stigning men med naslan
konstant motorvarv pa cirka 11
999 rpm.

Enannan motor, som foljerdenna
trend &r Modclas MVVS. Den
modeil, som kan vara aktucll
inom stunt har slorlcken 6,5 cc
och ar - liksom Irvines motor -
en schneurleportad ABC-molor.
Den kostar 995:- exkl ljuddam-
pare.

Merafran Argus Books!
lvarje nummerav Modellflygntt
harvi kunnatanmalaen ny Argus-
utgava. S aven dennagang. Nu
kommeren 70-sidig A4-bok om
de flygplan, som deltog i "Battle
of Britain" - i slaget om Eng-
land. 12 olika flygplan presen-
teras i bilder och 1:72 ritningar.
Dar Finns: Defiant Mkl, Beau-
fighter MkIF, Blenheim MKIV,
Gladiator Mkll, Hurricane MK,
Spitfire Mkl - samtmolstandar-
sidans Do 17Z, Heikcl He 111,
Stuka, Ju88A-1, Messerschmitts
Bf 109E och Bf 110C-4. Boken,

som framst vander sig till plast-
byggare ger ocksd en mangd
tips om var man finner lampliga
plastbyggsatscr till de olika pla-
nen samt hur man konverterar
dem till olika versioner. En topp-
bok for plastbyggaren, men en
parla aven for "all-ataren".
Hobbybokhandcl bor ha den!
/lobbybokhandeln
08-54 84 55

HB 61 for bensindrift

Swedcon KB i Karlslad har sant
in information om bl a den in-
tressanta och kompletta enhe-
ten HB 61/tandstiftsvcrsion for
bensindrift. Fordelama med en
saddan motor ar inte bara att man
far lagre driftskosmader. Genom
att motom klarar lagre varvtal
kan den dra runt sforre propell-
rar, vilket i slutdinden medver-
kar till en lagre ljudniva. Ut-
landska tester - som varit myc-
ket positiva - sager, att lampligt
marschvarvtal ligger kring 7.000-
9.500 varv/min med tomgangen
runt 1.800 varv/min. Lampliga

Fortsattning nasta sida!

Ovre raderfr v; Astros Viking
Old Timer och Sonic-Tronics
fdllbara el-proppar. Argusbo-
ken + nya kataloger - synnerli-
gen lIdsbara -fran bl a Norwe-
gian resp SIG samt MW S-
motorfran Natans Hobby.
Raden nedanfr v; tva av Assos
nya Master Fly-modeller; Irvi-
nes nya .25:a ABC samt HB 61
for bensindrift, som Swedcon i
Karlstad tar hem
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propclirar bor vara 13x6 upp till
16x6. Men information via

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad

054-18 64 07 (lel +fax)

Omfoamvingar!

Det tyska vth-férlaget har kom-
mit med en omarbetad upplaga
av boken MTB 14 idcras "Mo-
dell-Technik-Berater"-serie. Den
ar i A4 och pa mer an 90 sidor
och tacker i stort sett allt, som
man behéver veta om tillvcrk-
ning av barplan istyrofoam.Det
helabérjar med hur man tillver-
kar sin egen skar-utmstning -
utforligt med komponentlistor
och kopplingsschema. Olika pri-
ciper till uppbyggnad av sjalva
skarmaskinen presenteras liksom
vakuumpump -ide fall en sddan
skali anvéndas. Ett omfattande
kapitel &gnas &t ving- och balk-
konstruktioner, plankning och
fdrstdrkning mm. Tabeller med
hallfasthetsbcrakningar  finns
aven (tysk noggrannhet!)
Boken tar ocks& upp vingtill-
verkning i negativ form, form-
tillverkning mm. De utmarkta

MR

illustrationema och ett tysk-

svenskt lexikon bor kunna for-

media innehéllet trots det tyska
spraket. Rekommecnderas!

Hobbybolchandeln

08-54 84 55

Fler motorerfran

Osteuropa!

Tre F Hobbyservicc har fatt di-
stributionsratten i Sverige, Nor-
ge och Finland till de ungerska
MOKI-motorema. De kommer
fran det ungerska Instilutet for
Modellutveckling (Modcllkisér-
Icti Intézet), som har ett omfat-
tande molorprogam.Tre F med-
delar, attman redan nu kan leve-
rcra flora olika typer av MOKI-
motorer:

10 cc RC (M7) 900:- utan ddm-
pare; 8,5 cc RC (M10) 1.000:-
utan damparc; 8,5 cc standard
930:-. For linflygaren finns bl a
2,5 cc diesel (TR9) fér team-
racing 1.200:- inkl venturi &
avstangningsanordning; 2,5 cc
giod (CI) for combat 900:-. P&
programmet finns ocksé nagra
marinmotorer 15cc Marin FSR
1.600:- inkl pipa; 6,5 cc Marin
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Modemer |

fragflachenbau
Syropor-SroHal- VK-

FRS inklusive pipa & véxel. For
senare leverans kommerbla 3,5
ccRC (S10) for marin, bil, flyg;
2,5 cc std (S12) for speed 6
friflyg; 2,5 cc MO9mRC; 6,5 cc
RC (S 15P) for pylon; 30 cc RC
M9m 30 RC) samten 60 cc RC
(M9mT60), som ar tvacylindrig.
Ett motorprogram biir bra forst,
da reservdelsfrdgan ar bra och
man har fatt garantier om god
tillgang pa reservdelar sa lange
resp motor finns pa tillverknings-
programmet. Forovrigtkan med-
dclas, alt Modellflygnytt inom
kort kommer att presentera en
test av en Moki-motor.
Tre F Hobby service
0155-328 47
Nytt, stark, litetfran JR!
JRpresenterarsitinyascrvoNES-
3035, ett dubbelkullagrat litet
underverk med 3 kg dragkraft,
utslagstid 0,25 sek 60°. 22 g och
matten 26x14,7x33 mm.
Modeller & Elektronik AB
0371-107 09

En liten stark...
RCM har fatt i en startmotor,
som heter Minipunch. Med 12V

matning sags den kunna starta
,45-.60-motorer och standard-
konan passar spinners, hjul och
har ocksd ett kilremsspér for

remstart. 280:- ar cirkapriset.
RCM Hobby & Fritid AB
0371-11150

Landstalls-altemativ...
LION RETRACTS kommer med
infallbara landstall till mycket
ldga priser. Ett huvudstall (2 st)
for sk tail-draggers med sporre
kostar cirka 195:-, medan ett
trepunktstal 1 med nosstall lig-
ger runt 275:-. Dcssa stall kan
manovreras pa konventionellt vis
via landstallsservo eller luft.
.. och nya byggsatser!
Fran LION har ocksd kommit
nya byggsatscr:
CAP 21 for .40-.50-motor. Pris
cirka 1.200:-;
Rebel 40T, hégvingad trainer
helbalsasats spv 1475 mm for
.40-.50-motor, pris cirka 1.175:.
Super-Cub, for .40-.50 (2-takt)
eller .60-.90 (4-takt) Pris under
2.000:-.

Modeller & Elektronik AB

0371-10709

Ovanfr v: Tre F:s Moki-motor
samt den lilla, starka startern,
som RCM tar hem. Langst th
den innehallsrika och intres-
santa boken fran vth-forlaget
om tillverkning av vingar och
andra barplan ifoam- att den
ar pa tyska gor inget! Bilder-
na sager nara nog allt!
Nedanfr v; Mokis lilla 25 cc
dieselfor teamrace med
venturi och avstangningsa-
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forlag

. plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

MFK F
Inviger fait

MFK Fenix inviger lordagen den
28juli sittmodclIflygfaltiRaltvik
med modellflyguppvisningar, he-
likopterflyg och eventuellt na-
gon overraskning. Det mcdde-
lar Bengt Staffas. Mojlighet till
gratis camping finns.

Det ar skyltat fran bathamnen,
dar var klubbsluga ligger intill
riksvadg 70. Folj darifran riks-
vag 301 cirka 5km. Vill Du veta
mera om den har flygfaltsinvig-
ningen kan Du kontakta Bengt
Staffas pa telefon 0248-104 15.

Bilden till vdnster: Tommy So-
dergren och Nils Erikssonfor-
bereder upptagning av en se-
gelmodell med hjalp av en bas-
tant Big Lift.

Hangflyg i
Salen!

For femte aret i rad inbjuder sa
Sélenfjallens Modellflygklubb
alla intresserade modellflygare
till en hangflygtraff i Salen den
30 juni till 1juli.

Detarklubbens sekreterareHans
Ncrback, som mcddclar delta.
Samling sker vid Lindvallens
reception, Wasastugan, pa lor-
dagen den 30 juni kI 1000. D&
valjer man hang och fér vidare
information om traffen. For vi-
dare information kan man van-
da sig till KG Hallhans pa tele-
fon 0280-223 14.

Motor:
Nyborjare 3,5 cc
Erfarna 5,0 cc

Bygg och flyg Linus - basmodellen fér Lindansen! Kép den direkt
fran SMFF:s expedition, Box 10022, 600 10 Norrképing, 011-13 21 10.

Linflygmodell - spannvidd 1050 mm - vikt 700-750 gram -
PRIS 285:- komplett byggsats - Enbart ritning 25:- + porto.

Byggsatsen innehaller ritning med byggbeskrivning samt alla delar fardiga
for montering. Tank, hjul och stall samt alla beslag ingér i byggsatsen -
dock ej kladsel, lim och lack.

Bygg i var, trana och vinn Lindansen 1990!
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Den 24 maj var det ater dags for
Norbergs flygklubbs arliga mo-
dellflygartraff. 1 ar kunde mo-
dcllflygscktionen konstatcra alt
traffen blivit riktigt etablerad.
Runt60-70 modellflygplan fanns
pa plats. Ett 15-tal husvagnar
stalides uppruntklubbhuset. Vad-
ret var opalitligt, men det flégs
en del anda. Tyvarr gick en rad
maskiner ibacken. l ett fall visa-
de det sig atten PCM-radio inte
klarade alltfor l&nga skarvkab-
lar till servona. I ett annal fall
slarvade en modellflygare, han

slog pa sin radio utan att ha fre-
kvensnypan! En maskin medjust
den frekvensen variluften. Med
kvadd som foljd. Klubben hade
anda ordnat med ettradioinlam-
ningsstalle. Bland alla flygplan
marktes Solve Ohlanders Fiese-
ler Storch, spannviddd 3,6 me-
ter och 1/2-skala Cuben fran
Orebro.

Hasse Ask fran Soderhamn kom
med en Corsair, 1:5, forsedd med
infallbarastall,klaffoch en fem-
cylindrig OS-motor. Dcnna fyr-
taktare med cylindrama place-

Westerly

Den perfekta nybdrjarmodellen.
Spannvidd 151 cm - nosstall, héjd- och
sidoroder- och motorkontroll.

Foér motor 4-6,5 cc. Lattbyggd. Lattflugen.

Byggsats bara 695:- Nastan fardig 1.295:-

FAI "tan" gummimotor finns nu hos
KungsHobby. Likasa Micro-X balsa och

segelflygvinsch (89:-).

J'Tec motorbockar och
vibrationsdadmpande motormontage.

Kristiflygar-
traffen

| Norberg
Vaxer....

rad i stigmform varen upplevel-
se att lyssna till. Maskinen fick
sin jungfrufard senare pa kval-
len nér blasten lagt sig.
Infor néstatraff, 1991, avser mo-
del Iflygsektionen att anstranga
sig ytterligare for att forbattra
traffen. Grillfester, program for
fruama och annat planeras.
Tack alla ni som forgyllde till-
varon vid arets Kristiflygartraff!
Val métt 1991 !
Norbergsflygklubb/mfs
Hasse Asks Corsair roiite stor
uppmarksamhet.

gEEii .

Strykjam
220-volts specialstrykjarn for alla slag av bekladnadsfilm fér

-
...Ve I

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar . mm

Ripatraff
| augusti!

Kristianstads Modellflygklubb
inbjuder till Ripatraffen den
11-12 aug med programmet:

Lordag formiddag samling,
kl 1300 Flygtavling - limbo

eller ballongjakt.
kl 2000 Grillfest.

SOndag fm fri flygning.

kl 1300 Publiken halsas
valkommen.
Flyguppvisning.
Scrpcentinjakt, lim-
bo el ballongjakt.

SALJ/KOP/BYT-SHOP
for modellflygprylar & kaffe-
servering borjar kl 1300. For
mer info kontakta gdma
Dennis Nielsen 044-505 08
Goran Muftig 044-560 82

kl 1400
kl 1500

4 ROYAL NEWS! 295..
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Litespan. Japanpapper. modellplan. Specialformad "sko". Du kommer lati at overallt!

TILLBEHOR BALSA - BEKLADNADSFILM
SEDEL ELLER VIA POSTGIRO 432 18 23 -9

KATALOG MOT 50:-1 FRIMARKEN,
Nastan ny COX .08 (utan tank) 90:-!

Nar Du soker tillbehor for modellflyg och helikopter fraga alltid forst hos KungsHobby!

KmngsHobb

Kungsbroplan 1 »112 27 Stockholm «9-54 70 77 » nastan mitt i stan - nara Centralen ngbussarna!



Aktiviteter pa klubbniva *inbjudningar -

Skala
Vast '90

Helgen 4-5 augusti ar del dags
igen foralia skalaintresserade
att bege sig till vastkusten och
delta i Skala Vast 90. Vi kom-
mer att tavla i FAC och popu-
lar-skala. Och véart digra pris-
bord gdr att alia vinncr! Men
framfor allt far vi traffas, sc
vackra flygplan,gri laoch bar-
nen far kanske gora ett Lise-
bersghesok. AKMG:s Fait er-
bjuderfma campingmojlighc-
ter inkl el.

Startavgift 150:- betalas vid
starten och sista anmalan fre-
dagen den 3aug. Anmalan per
telefon till Bo Olofsson 031-
12 07 64 eller Thomas Karle-
vid 0303-424 38. Val mott pa
"Torslanda Model Airport"!

Thomas Karlevid, AKMGA

ea FRAN

\ » /
vS

Siljansbygdens
Radioflygklubb

fyller 30 ar!

I ar firdr klubben silt 30-arsjubi-
leum och &r darmed en av lan-
dets aldsla modellflygklubbar.
Vart flygfalt pa Dragsangarna,
InsjOn, ar valkant som clt av de
vackraste filten med siU lage in-
lill Dalélven och Insjon. Vi har
salLsal pa au familjen skali trivas
och vi har darfor ordnat med
fina mojligheter till camping,
bad och andra fritidsaktiviteter.
Och som modellflygare kan Du
hér flyga bade Lill lands och sjoss.
Arets 30-arsfirande borjar re-

m motorer

dan vid vart Midsommarmce-
ting, da vi skali bjuda till lite
extra for att vi skali fa en trevlig
midsommar. Som vanligt har vi
cu stort talt i beredskap i fall
vadret skulle bli daligt. Klubb-
stugan ar till aret utbyggd och
ger oss mojlighct till dans pa
inbyggd veranda. Hjartligt val-
komna frdn nar och ijarran!

Modcllflygcts Dag den 8 sep-
tember biir &rets firarhojdpunkt
med massor av aktiviteter och
modellflyg. Vi satsar aterpa en

BueB iid

KLUBBARNA

meetings - piata svartvitt *sand in till Modellflygnytt

uLstallning som spcglar degang-
na 30 aren - ndgot som vi hoppas
skali gc var trevliga sport god
PR. Vértidigare utstallning blev
myckct uppskaltad av véra bc-
sokare.
Vi har en liten vadjan till mo-
dellflygare som vafrit med langc
att hjalpa oss med material till
utstallningen. Det kan vara allt
fran intressanta foton till moto-
rer, radioanlaggningar som mo-
dellflygplan mm. InventeraDina
gdmmor och se vad Du har.
Vi hoppas givetvis att sd manga
modellflygarc som mdjligtkom-
mer och géstar oss med stort el-
ler smatt for vall eller lom i
modellflygvag.
Konmkta oss gdma om Du har
nagra fundcringar kring delta.
Ake Lindholm, 023-238 90
John Lyrsell, 023-215 00
Olle Larsson, 023-603 53

Med modeiyiyghdlsningar

tecknar Ake Lindholm

AAC-25F flyg 495 AAC-40F flyg 650
AAC-28FH heli 525 AAC-46F flyg 695 155pl
ABC-32F flyg 560 ABC-51F flyg 725

BlueB Itd

Prince 25L ARF 695:- First 25T ARF 695:-
Prince 40L ARF 975:- Trainer 40T ARF 950:-

RCM Hobby & Fritid AB

Brannehylte . 330 33 Hillerstorp Tel 0371-11(1630-2
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar . mee

UKt

Midsomma\r-meeting
&  Modeirgets Dag

Den 22-23 juni anordnar Sil-
jansbygdens Radioflygklubb
sitt traditionella Midsommar-
mccting pa Dragsdngama, In-
sjén. 1 ar biir det extra festligt
da klubben Firdr sitt 30-arsju-
bileum med manga aktiviteter
for hela familjen.

I samband med klubbens 30-
arsfirande anordnar Siljans-
bygdens Radioflygklubb Mo-
dellflygets Dag pa sitt Talt pa
Dragsédngama, Insjon, 8 sep-
tember. Det biir massor av
modellflyg, utstallning och
mycket mera.

Mer utforlig information om dessa evenemang kan ges av
Ake Lindholm, 023-238 90, Olle Larsson, 023-603 53,
Risto Baltzar, 023-204 17, Bengt Kdllstrom, 023-344 18!
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Mote vid mys-meeting

MFK Vingama brukar anordna
mysiga meetings. D&r mots i
forsta hand modclifiygare for
att ha trevligt, se pd modeller
och mota varann. Att modeller-
na ocksa tycks ha dylika drifter
har man val inteanat. Men Robert
Johanssons modcll mottc Gun-
nar Dahlbcrgs Kwik Fly pa god
hdjd. Och det skedde pa ett sa

pass passionerat satt s att Gun-
nars modeli singladc ner pa vag
tillbaks till byggsatssladict. En
ysterlooping inledde manovém,
som tog bort 1dm av Roberts
modeil, som dock var landnings-
bar. Gunnars Kwick Fly kom
ner av sig sjalv. Valdresserat!

Av bilden att doma, sa var nog
inte puzzelldggandet s& knepigt!

PICA
byggsatser

Dave Platts berémda
konstruktioner
Spitfire
skala 1:5 och 1:6
North Amer. T-28B
skala 1:5 och 1:6
Waco
skala 1:5 och 1:6
Aeronca

skala 1:5

FW 190 D9
skala 1:6

A.L. Model

Aceroplanes
Product HB

Langarédsvagen 78B
263 34 Héganas
Telefon 042-416 95
042-3410 95 efterl juli 1990



45 special
65

80 special
120 special
Glodstift
Branslefilter

s X-cell 30 pris 4.200:-
= X-cell 60 ink! pipa vard 1.100:- Pris 6.450:-
Vid kop av komplett anlaggning ldmnas paketrabatt! Ring féor narmare information!

RCM Hobby & Fritid AB

ehylte. 330 33 Hillerstorp ‘Tel 0371-111 50 (1630-2030)- Fax 037

Multiplex!!!
Segelflygspecialisten
Alpina Magic

Spannvidd 3800-4400 mm Ca-pris 2.423:-

Oldtimers med eldrift!
- Vingyta 67-72,9 dm2
m Gamla friflygmodeiler, med sina I&ga vingbelastningar och trev- Vikt 3600 kg
liga flygegenskaper, har visat sig vara mycket lampliga att elek-
trifiera. Den mest kanda av alla oldtimers ar val Playboy, bilden
ovan, som finns i byggsats frdn Midway som Electric Playboy,
spannvidd 170 cm (445::). Astro Viking ar en elversion av en
klassisk konstruktion av Carl Goldberg, spannvidd 160 cm
(425:-). Basta motorn for dessa ar Astro Cobit 05G (1.120:-) eller
Cobalt 05 utan véxel (840:-). Ett prisvart alternativ ar Graupner
Speed 600 8,4V(102:-).

Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:
Beloppet insattes pa postgirokonto 37 54 51-2.

m Playboy Too ar en ritning till en elseglare med vinge och stjart- ThermOfI | |ge| Nnu 1 Iager!

parti frin Playboy, men med en modern elseglarekropp, spann-

vidd 198 cm (95:-). Ett flertal segelmodeller har kommit - bland annat skalasegelplan
m P4 lager finns aven ett antal amerikanska ritningar till oldtimers: som ASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500. Spannviddema

Dallaire Sportster, 274 cm (75:-), Playboy Jr, 137 cm (55:-), ligger kring 4 meter!

Cavalier Sixty, 152 cm (75:-), Goldberg Clipper, 183 cm (130:-),

2Llagzc?nRE$(5:f);d Breaker, 244 cm (195:-) och Talbl Powerhouse, Agent OCh dlStrlbUtor for MUItlpIex

flygplan och tillbehor
KATALOG SAN DS MOT 10_ Aterférsaljare sékes!

= hobby och
IRN Teknik
Affar och kontor: Storgatan 48, Hoganas

Postadress: Box 133, 263 22 Hoganas Telefon 042-302 30

» Osterangsg 71 - 753 28 Uppsala - 018-69 63 80 - Pg 39 76 20 - 6 37
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SIG

katalog

60:- postférskott
40:- forskottslikvid

MODELL PRODUKTER
mBox 2060 871 02 Harnosand J
m 0611-165 00 man-fre 12-16 J

NYTT NYTT NYTT NYTT NYTT NY

| Rebel 40 T trainer CAP 21 | SuPer Cub |

iHogvingad trainer for .40-.50-  F¢r .40-.50-motor Il Spv 1.850 mm fér .40-.50 2-takt
otor Cirkapris 1.175:- Cirkapris 1.200:- | eller .60-.904-takt. Cirkapris under 2.000:-1

Best World War Il ARF Fi

P-51D Mustang
Focke Wulf FW-190 s ppusens - rocke wur ewaso

Vingyta 35,5 dm2 Vingyta 35,5 dm2
Langd 1160 mm Langd 1147 mm
Vikt 2900-3100 gram Vikt 2700-2800 gram

M d " & E I kt 1 k AB Motor 2-takt 40-45 Motor 2-takt 40-45

O e er e ro n I Motor 4-takt 60-90 Motor 4-takt 60-90

LION MDHEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved *0371-107 09 R§d|o.4-5 kanal Réd,0-4_5 kanal
Riktpris 1.650:- Riktpris 1.650:-
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VIII Du prenumerera
eller bil medlem ska Du
kontakta SMFF kansl|
011-1321 10
Enklast sa fér Dig!

Blimedlem eller prenumerant!

Om Du ar intresserad av modellflyg, sa satter Du snart igdng med ett eget
bygge och flyger snart sjalv. Du kontaktar en klubb for att fa meningsfull
samvaro med andra modellflygare. Da blir Du medlem i SMFF. Sjalvklart!
Om du ar modellflygintresserad, s& maste Du studera allt det nya, som
dyker upp inom modellflyget - en sport i standigt utveckling. D& vill Du
lasa om modellflyg - och prenumererar naturligtvis pa Modellflygnytt!

Multiplex

Kan det mesta - for de fiesta!l
Forbattrat tekniskt utférande, 1200 mAh-
ack i sandaren, lagre pris!

6/7 kanaler, 2 servon. 1 switch

VAlj sjalv plug in-modul: Allround eller
Helikopter; valj ocksa 35- eller 40-modul

Svensk bruksanvisning
Ytterligare utbyggnad kan ske: 5 switchar + Multinaut

2 x Dudl rate

Variabel Combiswitch
) Diagnos, lararefelev-funktion
Lidgatan 20

171 58 Solna  Telefon 08 83 25 85 eller order 08-34 78 43
Begér lista pa aterforsdljare.

Nu inmonterad (K5-6) Antingen allround .. .eller helimodul ingar %\wtm‘g%eeggs

$ ®tF mo
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MAX 61RF ABC "HANNO SPECIAL"

Motorn som mastarna anvander! Vann VM -89 i
F3A. Modifierade portar | vevaxal och foder
ger utmarkta prestanda | varvtalsomraden
under 11.000 v/mIn och darmed ockséa

mycket tyst gang. Ny trottel typ 6P, och
inbyggd branslepump foérsakrar Dig

om excellent gang ialla flyglagen.

Till motorn finns &ven en speclell

lang pipa och manifolder.

Spannvidd 1210 mm
Langd 890 mm
Vingyta 23 dm2

Vikt 1600 g

Radio 4 kanaler.

Generalagent

MODEL-CRAFT

RUNDELSGATAN16
211 36 MALMO TELEFON 040-714 35

mooacRfifi

An

MAX BGX-1

0.S. hittilis storsta encylindriska glodstiftsmotor!
Med 35 cc cylindervolym, sagolikt viidmoment och
mer an 4 hk i effekt ar BGX-1 det perfekta valet for
det mesta i stort flyg. Utmarkta gangegenskaper,
1&g vibrationsniva och l&g vikt kdnnetecknar
BGX-1. Drar utan problem propellrar i storleks-
klass 18x8 - 20x10.
Levereras med ljudddmpare.

En snabb, manoverbar
sportracer. Mycket rolig att
flyga som sportmaskin saval som
klubbracer. Med sin "Shoestring"-look
ar Max Laser ocksé en frojd for égat. | Max Laser
sitter en urstark Max 25SF ABV monterad, vilken ger
mer an tillrdckligt med effekt for verkligt haftig flygning.
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AMA-Cub
AMA-Cub
AMA-Cub

AMA-Cuben &r en fin flygare!
AMA-Cuben ar en fin present!
AMA-Cuben - i stallet for blommor!

Kop flera till Dig sjalv ochtill Dina kompisar!

Ordna en tavling nasta lovdag i skolan!

Visa Din larare - visa vad AMA-Cuben gér for!

Ge Din chef en AMA-Cub - Ibnefbrhbjning nasta gang!

Ring 011-13 21 10 Hallgren servar glatt!

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakaren finns aven sprucelist!

6X8-»
Clark Y

0,75 -> 5 mm diameter

16x22 mm
symmetriska

m Framkantlist

m Pianotrad

m Profiliister for battre luftstremning
kring roderytorna.

m Vingstottor - profilhyvlade

m Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar
Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubblt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-813 10 Torsaker *0290-851 37 & 407 32

original

Den perfekta losningen

Deko-film dr en sjdlvhdftande, brdnslebestdndig
folie som passar till varje modeilstorlek. Den kan
anvdndas till segel- motor- & helikoptermodeller.
Dekofilm dr barnsligt enkel att passa till enligt

medfoljande bruksanvisning.

Begar Deko-films fdrgprospekt! Sand in namn och
adress tillsammans med 10:- ifrimarken!

Aterforséljare sokes!
O G A S

hobby och
elektronik
Affar och kontor: Storgatan 48, Hogandas
Postadress: Box 133, 263 22 Hoganas - Telefon 042-302 30
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VAN

cm 212
dmqg 60
cm 156

gr 4500
4850

10-15-2T
13-20-4T

1236:-

Li] e i |

M

RADAR. Modeli for nybérjaren. Stabil och
enkel att manovrera. Utmarkt vid overgang
frAn motorseglare till motorflygplan.

Byggsatsen innehaller:

Duraflexkropp, balsakladda cellplastfylida
vingar, landningsstall spinner, stotstanger,

"stabbe” fena m.fl. tillbehor.

cm 170
dmq 42
cm 122

gr 2700
3000

cmc 6,5
10

Semiskalamodell av CESSNA 177.

cm 160
dmq 38
cm 107

gr 1800
2200

cmce 2,5

I-CIAA

%

ok C TG AL M

cm 245
dmq 44
ccm 126

grl1700
1950

cme 15
2,5

ASIAGO segelflygplan for nybérjare. Kan
kompletteras med enkel "Plugg in” motor-
gondol. Mycket bra flygegenskaper.
Byggsatsen ar till 95% fardig.

Lamplig for trdning, sport, akrobatik. Gar att bygga om till
sjoflygplan. Byggsatsen innehaller: Duraflexkropp med fena,
"stabbe” balsakladda cellplastfyllda vingar, landningsstall

m.fl. tillbehér.

Aviomodelli RC flygplan

Segelflyg, motorseglare, motorflyg, Stand Off — Skala-
flyg. Allt frAn nybdrjare till avancerad flygning, totalt ett

15-tal flygplan. Aven komplett reservdels- och
tillbehoérsprogram.

ASSO PRODUKTER AB

N:A GRANGESBERGSG. 16
214 50 MALMO

TEL.: 040-866 55

FAX.: 040-819 10
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Nymovégen 110, 290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
QOrion, Mixen
BYGGSATSER: Lajban, Josefin (&ven
materialsatser m fardiga spryglar
SKALARITNINGAR,
FLAIRS byggsatser mm
MOTORER Irvine och OS
RADIO Graupner, Sanwa, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
PostorderfbrsSljning
Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPET: Vardagar 1600-2000

NATANS HOBBY

(den lilla véanliga buliken

med det stora sortimentet)

utokar nu med modeller fran

FLAIR!

+ Ar Du nojcsflygarc?

m Gillar Du dubbel-
daekare?

* Kan Du nbja Dig med
semiskala?

Kontakta d& snarast

NATANS HOBBY

430 24 Varo-Backa
0340-600 66 efter kl 1700

SALJES

SERVON!

Alla fungerénde servon ar av in-
tresse - aven annat till Futaba och
Sanwa. 0503-123 03 Tomas.

MODELLFLYGPLAN

IM Laser 200, Réga Dalotel 150,
Pilot Bellanca Decathlon och Zlin
Akrobat. Alla flygplan Sr fardig-
byggda. 0486-107 54. Par

HELIKOPTER

KALT CYCLONE

Med motor OS Max 50F SR-H och
gyro fabrikat Sanwa SM-340 IM.
Fyndpris 3.000:-. 042-15 96 30 Kaj
Malmkvist.

KYOSHO RC-BIL PLAZMA
Plazma MK Il Limited, skala 1:12.
Med motor Le Mans 600E och elek-
troniskt fartreglage Hitec SP-0900
MOS FET, mottagare Cosmo CE-
R 207, Multiplex Profi servo, auto-
matisk snabbladdare Hitec CG-315.
Fyndpris 1.000:-.

042-15 96 30 Kaj Malmkuvist.

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba -JR - Graupner mSanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladdnad - balsa - modelltillbehor

FLYG - BIL - BAT
*  Digitalmultimetrar A
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

Stick 40

For nybérjaren. Alladelarfardiga. Svensk

bygganvisning. Léattflugen.

Lamplig motor4-6,5 cc, tex Irvine .25-.40.

Radio 3 kanaler. Pris 395:-

\Y

GOTEBORG

r~iH O B B Y

RCB il som SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acorns,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o TSgbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

nytt

GOTEBORG I i t
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA
IN!

Stick 40 Plus

For den mer avancerade. Alla delar fardiga.

snabb-byggd. Svensk bygganvisning.

Mycket rolig att flyga. Du kan inte misslyckas.

Lamplig motor 6,5 cc t ex Irvine .40 RC.
Radio 4 kanaler. Pris 465:-

| Natans Hobby

| Box 47 - 430 24 Varo-Backa - Telefon 0340-600 66 Dppet 1000-1800 vard ¢ 1000-1300 lord

J

SALJES

HOBBYRUMSSTADNING!
Nyborjargrcjcr: QB 20 nytt 400:-;
Dart AH 3-90 nytt 350:-;Ampere
Flyer beg, AH 3-90 300:-; Alba-
tross AH3-87 nytt400:-. Enyax19
ny 350:-; OS 25FP beg 300:-; OS
20FS 4-takt beg 500:-;

Elbil 1:10 Scorpion, 2 accar, el fart-
reglage, 2 kan Futaba med acce och
laddarc 700:-; Futaba Guld 7a med
elevkabel, 4 servon, ackar 1.700:-.
0530-205 53 efter kI 1700. Thom-
my:

MOTORER!

MVVS 3,5 GFS-RC ABC 450:-,
MVVS 6,5 med bakatutblds och
mclcringsforgasarc & RC-nal, ny
med pipa, 650:-. 0762-125 77.

Of
C
4j

Byggsats

Prospekt genom Hans Kjellberg,

G|

2 V:a Annebergsvagen 3 1,433 37 Partiile

SALJES

RADIOSTYRD BIL

Tyamia Falcon komplett med ra-
dio, ny ack och tillbehor. Nypris
cirka 2.000:-, nu 995:-.

Ring Fredrik 031-68 21 19.

HELIKOPTER X-CELL 60
X-Cell 1989, endast inkdrd, kullag-
rat gyro, Futaba Gold FP-7FGH (7
kanaler), fem servon, ljudddmpare,
OS Max 61 SF, Nypris idag for hela
delta paket cirka 14.000-15.000:-.
Pris 10.000:- eller hégstbjudande.
Tel kvallar 08-717 95 78 Gunnar.

SALJES

SUPER TIGRE

STS90 RC VM, ny 1.500:-.

ST S 61 ABC, ndgot beg 1.200:-.
ST ST 60 K Ring RC VM, nagot
beg 850:-. 054-18 64 07.

HJALP MEJ!

JAG VILL HA KONTAKT!
Jag vill komma i kontakt med na-
gon, som byggtoch flugit Skip Masts
C-130 Hercules. 0270-613 00 arb
eller 0270-606 44 bost. Arne.

SMFF-medlemmar rad-annonserar ™

iIGRATIS

och firmor av olika slag bara 25:-/rad! Bra va!?

Sand manus till
J Modellflygnytt, Skonertgatan 12,302 42 Halmstad -
eller per telefax till 035-14 86 87

\Y
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GOTEBORG
FOLKE V. JOHANSSON AB

Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 Goteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RCU

o BALSA

o BEKLADNADSMATERIAL
o BYGGSATSER

o LIM, LACK, etc

GOTEBORG

Huggets Farg

Stor sortering iglasvav och
matta fran 20-600 g
« Polyesterplast, gjutplast, Dera-
cane, Polyuretanskum
Gelcote, 200 farger
Epoxyplast
Aterfbrsaljare for Jotun, Sverige
Aven postorder

Butik: Lmnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel: 031/14 18 14. 14 46 14

LIDKDPING

LiCjllobtjlj

Silverskjdldsgatan 7
531 00 Lidképing, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa. Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bll och -ftyg
POSTORDER
Oppet M&-Fre 1530-1800, LDr 1000-1200

HALMSTAD

RC-anlaggningar Byggsatser
Tillbehor och balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och &ven elektronikkomponenter

ab
Kungsgatan 20 035-12 40 70

302 45 HALMSTAD

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

h ~ 7sptr

RITNINGAR sMATERIALSATSER
och TILLBEHOR till

Stabil - Albatross - Solo - Limbo * X-et

Dacapo nytt kulflygplan for 6,5 cc
KATALOG
mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2
AERODESIGN
Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvallslid

'
Dacapo - spv 158cm

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Link&ping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbat Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tillbehor

Kop grejer for Dig sjalv, Dina modeller
eller Din klubb!

modellftygmirfc-

tiviingakort

domerkort

tivfingereglor

Identifierlngenuntmer

hendbOoker

Klubbar och skolor
faktureres -

ovriga leveranser sker
mot postforskott

tygmirke

klubb-blazarmirk-

rockelegemirke

tSvlingeprotokoll

SMFF-dekaler

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

HOFORS

PeAsROTORBLAD

Allt i tr& for modelibyggare

Specialilet: AUTOGIROS &
rotorblad

Vingstottor, protilhyvlade i furu

Roderlist, skevroderlist

Balsa, furu, plywood osv

Aterfbrséljare antages

Prislistor mot dubbelt brevporto

Besoksadress: Nyangsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hofors
Postadress: Kallarvagen 13,
S-810 10 Torséker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

KUNGSBACKA

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

Valkomna in eller ring!
Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, SOdraTorggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

e Futaba

e Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG. RPM
Marutaka

o

Nr 3 - 1990

HUSKVARNA

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT
Radioanldggningar, byggsatser &
motorer med kvalitet till ratt pris.
FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP
Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR
Gillesgatan 10, 561 32 Huskvarna
Ordertelefon 036-14 53 60
Oppet vard 9-12,13 -17

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgérden 23 - 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

lTuleA

RC-SPECIALISTEN i NORR!

Motorer G5 - Bwa - Invine - Rossi
Radio Multiplex - JF\’/Graupner FLtaba Htec
Byggsats  SG- Kato - Marutaka med

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

« Stort balsasortiment
e Stortillbehorssida
e Postorder, ingen egen katalog BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
e Ring for information Postorder - Kontokort tages
THYLIN SERVICE
Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 817 - RINGGARNA!
Férbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Férbundsmarke, blazermarke 40:-
Slipskldamma med férbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmarke 2:-
Modellflygmarke, brons . 20:-
Modellflygmarke, silver ~ Endast till klubbar ' 22:-
Modellflygmarke, guld ~, ProV skaliavlaggast = 5o
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Téavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodeli, byggsats 17:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 60 x 20 cm 20:-

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m3, per ark 4:50

T-shirt, frAn EM 87 eller EM 88

40:-
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modellhobbygrossisten
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De basta konstruktionema
de basta RC-byggsatsema!

kCTUtWNG COA,
*ODEL

P.O.Box 721 URBANA, ILLINOIS

Fraga efter vara produkter i "Din" butik.
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15

Detaljerade ritningar och byggbeskrivningar
erbjuder ett snabbt och problemfritt byggende.

m m icars
modellhobbygrossisten

45
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RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C E TRUEDSSON
FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND

STOCKHOLM

Filfl®
Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113.92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VARBERG

Natans f@W -
Hobby

Byggsats  Narskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer Ben Buckle & Ptokit
Motorer GIDd Irvine, Laser & MWS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MWS
Bransle Diesel och glid
Box 47 430 24 Var6backa

Telefon 0340-600 66 eft 1700

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 MalmO
Tel: 040-714 35

Det mesta och det basta for RC-flyg,
«bil, -bét, tlllbehOr, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Kell Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Ishlpla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBV

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Batar med manga tilloehor
RC-flyg fr&n bl a SIG, Modelhob, Pilot.
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS, HP, Super Tigre, Irvine mfl
Reservdelar till G-Mark och Cox
Elmotorer for flyg och batar
RC: Sanwa, Futaba, Challenger m (|
Ritningar fr&n Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gérdstad
PollardrOr & Maxiadvinschar och massor
med andra tillbehor och material
Prislista mot dubbelt svarsporto
Oppet vard 16-18; (Stangt onsd) lord 10-15.
Ovriga dagar telefonsvarere.

STOCKHOLM

Hftesnaeifyg

Upplandsgatan 66. 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

byron TxX
originals
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0O.S., Quadra, Kawasaki
Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

KVALITET iTOPPRESTANDA
7.5-3.5-6.5-7 5-1D 0-10 7-11 1-13 0-15 Qxc
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar. Service Tuning
fRdan k MODELLTEKNIK
Distributor [ iwmecb /

Box 74
23040 Bara

Ordertel. 040-4461 17
(17.00-20.00)

o RC-flyg -bil -bat & tillbehor
o RC-anldggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05

TROLLHATTAN

TuAAci
BEQOZQCSIQ

LEKSAKER HOBBYARTI1KLAR

TRESTADS LEDANDE

HOBBYAFFAR
*BIL * FLYG
* BAT *TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

OREBRO
BORJESSONS
MODELLFLYG-
A HOBBY
(VrS. y Specialaffar for
-jS Modellflyg

RC-anlaggningar . byggsatser
tilbehor. motorer. bilar. batar
Gummirep (Borjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro
BesoOksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

Nr 3 - 1990

EIL-HIRDb

RC ar modellen!

Ritningar frén
BRIAN TAYLOR

PRISLISTA mot adresserat och dubbel-
frankerat C5-kuvert!

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 2297 20 - 8

Stockholm

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik Pipersgatan 25 T 08 54 84 55
Fax 08 739 04 90
Oppet. man-fre 12 18. 10r 11-14

* BOCKER * TIDNINGAR *
* RITNINGAR *

Flyg, tdg, bat, modellbyggc, militaria
KOPER & SALJER Antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
NYHETSSERVICE:
Kataloger, boklistor, postorder

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.
Nu &ven modeller fran Flair

CJD
HOBBY

Grubbevégen 63. 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

RIDDARHYTTAN - SKARA

LINE m
CENTER
Vi har NYBORJARMODELLERNA
f "Go-Up" stavmodeller
U "Sparven"
é "Knarren"
* "Electric-Line" - linflyg
med elmotor
é  Klubbférpackningar

GRIMSO - 770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

Sveriges

Forbundeordforande

Bengt-Erik SOderstrOm

Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
011-15 40 00 arb

Telefax 011-23 83 06

Vice forbundaordfdrand-

Lennarth Larsson

Kristinebergsvagen 17

183 44 Taby

Telefon 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb
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Modellfly

Sekreterare

Henning Andréasson
Tuborgsgatan 1B Il
217 41 MalmO
Telefon 040-91 58 42

Kaaaor

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 NorrkOping

Telefon 011-13 36 47 boet
011-19 13 86 arb

Ledemot

Gunnar Eriksson

Dstra Parkgatan 26

951 36 Luled

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Suppleant

Roland Allberg

Adjutantsvagen 6

834 00 Brunflo

Telefon 063-217 00 bost
063-15 15 67 arb

Sveriges Modellflygforbund bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer som medlemmar.

PR och Rekrytering
Surgt Lindgren
Slag”"Backe 134

ldlivakant'

2] I¢]
Telefax 08-774 38 241

Utfoildningsledare

Ingemar Holmberg
Kalmarvagen 33

852 65 Sundsvall

Telefon 060-51 11 84 bost

Grenchef Linflyg
Bernt Lindgren
Slagsfa™acke 134

\IU VAKANT post

arb
Telefax 08-774 36 24

Grenchef Friflyg

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkftplng

Telefon 011-13 36 47 bost
011-19 13 86 arb

Grenchef Radioflyg

Hanns Flyckt

Akershultsvagen 2

564 00 Bankeryd

Telefon 036-721 10bost
036-19 96 00 arb
010-36 33 83 il

Forfagsaruvarig och
ExpeditionaforestarxJare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-925 97



ModellflygU

Med Shuttle Z-serien pre-
scntcrar HIROBO en
mycket valflygande heli-
kopter som ocksa lampar
sig val tor nybbrjare. Jam-
fort med tidigare Shuttle
modeller ar Z-serien ut-
rustad med del nva FZ
rotorhuvudel, ladngre

stjartbom, langre viktade huvudrotorblad, mm. Den nya utrustningen ger
bade battre stabilitet och fbrbattrad aerobatic formaga! Shuttle Z finns i
manga versioner, valj den version som passar Dig bast!!

Shuttle Z/OS32FH, Ca.pris: 3420.- (Formonterad)
Shuttle Z/OS32FHX, Ca.pris: 3750.- (Formonterad)
Shuttle ZX/OS32FH, Ca.pris: 3998.- (Formonterad)
Shuttle ZX/OS32FHX, Ca.pris: 4345.- (Formonterad)
Shuttle ZX/byggsats utan motor, Ca.pris : 2950.-
Shuttle ZX Urnehaller ocksa 20 kullager och mctallkoppling.
0OS32FHX motoru ar utrustad med inbi/ggd startanordning.

Golden Eagle

Val fbrbearbetad
dubbeldackare iklas-
sisk stil frAn MFA.
Kroppenartillverkad
av glasfiber och mo-
dellen har aven
plankade cellplast-

vingar. Passande motor ar .40 2-takt eller .40 - .46 4-takt. Ca.pris: 1798.-

SAIS/WA

For kvalitetsmedvetna modellflygare!!

Ett stort utbud av anldggningar av
hog kvalitet och manga fina tillbehor
gor SANWA till ett sdkerl val bade
nu och iframliden.

Den snabba och val fungerande ser-
vicen gor ocksd SANWA till ett bra
val om olyckan skulle vara framme.
Conquest FM Okanaler / 3 servo,
Ca.pris: 1850.-

Conquest FM 5k. 11ELI / 3 servo,
Ca.pris: 2150.-

Carrocar -mycket mer an bilar!!

Carrocar har genom silt kop av Behco ctt av Sveriges stbrsta sortiment for
modellflygaren. Vi for ett komplett sortiment som omfattar modeller och
tillbehor fran marknadens ledande tillverkare. Produkterna hittar Du ival-
sorterade lek- och hobbybutiker runt om i landet. Ring oss géarna for infor-

mation om narmastc aterforsaljare.

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueres av:

Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Linkoping, Tel 013-112224

BEU .47G-2

Skala helikopter med 25cc bensinmotor.
Spannvidd: 1800mm. Ca.pris: 13150.-

MODELHOB

«m-  Levereras
med fardig-
byggd kropp och
plankade

vingar.

DINO 2300, Ca.pris: 975.-

VERTOL KV-10711 Ca.pris: 12995.-

MODELHOB

Dardo,
1930mm,
Ca.pris: 1625.-
Glasfiber-
kropp och
fardiga vingar.

g sahwa

Elflygreglage MA-2
Ca.pris: 495.-

Gyro SG-1
Ca.pris: 1395.-
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6 fardiga vingprogram:

ALLROUND, F3A, F3B, F3C, F3Doch F3E
Super-heli-program for standard-swas-
hplatta, Heim och 120°-system

Med Multi-Prop-, Profi-Trim- och NAUTIC-
EXPERT-moduler utbyggbar
Inbyggtcomputer-alarm-system
Kompletterbar med 3-modellsminne

mc-17

16-kanals-microcomputer-RC-system med palitlig FM/PCM-
mottagare mc-18

Best.-Nr. 4837 fér 35-MHz-bandet

Best.-Nr. 4847 for 40-MHz-bandet

Utforlig programhandbok pa tyska kan bestéallas i fackhandeln.
(Deposition 50:-, som avraknas vid kop)

i: Sandare JOHANNES GRAUPNER mD-7312 KIRCHHEIM-TECK
AL Svensk agent: HOBBYBORGEN AB,

36071 Norrhult, Tel. 04 74/40510



