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Jednym z nich jest
konstrukci» modelarz.
Johana BAGGE przed
stawlajgca samolot
SAAB - 91 ,SAFIR".
Malertki modellk po
wywaienlu wykonuje
tadne loty, przy czym
powodu lekklego na-
clggania kadluba w
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Carl Gustav Ahremark minns

UIf Johansson tittar pa EI-Concept
Termikjakt med RC-segel

Intervju med en skala-domare

Motor: Picco 60 ABC RC RE
Kraktiska Mini-verktyg

Are dynamik?

Bagges Horna med julrebus

Bo Gardstad: Tavla pa klubbniva!
Lars-G: Laminatteknik inom Friflyget
ModellSportflygare Eriksson mm
Snart kommer helikopter-certifikatet
Bygg latt Peanut fér inomhusflyg

En s6ndagsflygare funderar

Friflyg, vad ar det egentligen?

Dee Moné - mittritningen kommenteras
Fran Friflygfaltet

Teamracing - for tva i en cirkel for tre
Junior-VM - en rapport

Meddeianden fran Férbundet

Nytt lotteri for klubbarna

Nya Prylar

Fran klubbarna

Smaannonser

OMSLAGSBILDEN

En sommarbild i decembermorkret: Tomas Cedergren med
sin helikopter med bland annat infallbara stall. Fran
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Hokaklubbensfalt i samband med en helikoptertavling.

Inbillning, utbildning och bildning hor samman.
Inbillning &r avsaknad av bildning. Bildning &r liktydligt med kunskap ochforsiand.
Utbildning &r den gemensamma processen att na bildning.

For utbildning har SMFF skapat Utbildningsstyrelsen. Men vad vill vi med den?

Vilka onskemal och krav har vi p& utbildning? Behover vi uthildning eller ar vi redan

fullarda?

Vi kanske ska noja oss med inbillning. inbillning kanju vara bade roligt och skont.
Till exempel inbillarjag mig att det ndsta sdsong biir lagom med sol, svaga vindar och
attjag inte kommer att géra ndgon "oplaneradfullfartslandning”. Det kanns bra!

Skriv gérna till SMFF ochfranfor Dina &sikter!

God Jul, Goli Nytt Ar - och trevlig inbillning!

Ingemar Holmberg
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tillim skas M oddlflygnytts hela lasekreis!



Carl G Ahremark:

Hur, varfor och
sa lange!

Narden gambleredaktgrenringde
och bad mig skrivaen artikel om
mig sjalv var jag forst mycket
tveksam. Jag forstod att han und-
radehurifiridensnamnman kunde
blisaharflygtokig. Forattforstka
forklara detfor honom och nagra
eventuelltfleraintresseradebeslot
jagattskrivanermiltmodellflygs
historia.

Det inympades féormodligen re-
dan i moderlivet. Min mor véxte
upp i kanten av det exeicisfalt,
Malmen, som tillhorde 14/15 och
dér hon 1911 sag CederstrOm
flygauppvisning. Honkom sedan
att folja utvecklingen med flyg-
skolomal912och 1913ochupp-
byggnaden av Flygkompaniet
under I:a varldskriget. Malmen
var ju verkligen Sveriges flygs
vagga. 1917 varvades min far till
Flygkompaniet, han traffade mor

och de gifte sig. 1922 foddes sa
jag ochkom av naturliga skal att-
bokstavligt sagt - vaxa upp i
skuggan av flygplansvingar. L&-
geromradet och flygfaltet var ju
denna fredliga tid Oppet och
oinhagnatoch vibam kundealltsa
tillbringa hela var tid omkring
flygfaltoch hangarer. Detta fort-
satte sedan hela min uppvaxttid.
Nar jag sd smaningom bdrjade
skolan sa sattjag vid faltgransen,
laste Iaxor och tittade pé flygplan,
som startade och landade. Ett
himmelrike!

Far hade mdjlighet att lana ut-
Léandska flygtidningar med sig
hem. Dar fanns ibland bilder pa
modeller som man kunde bygga
och flyga med. Det intresserade
mig oerhort och jag var lycklig,
nar far Oversatte vad som stod om
dem i tidningama.

Jag varockséiden lyckligabela-
genheten atthaen morfarsom var
byggmastare med stor snickar-
verkstad, och tvd morbroder som
varflygplan/propclicrsnickare pa
CentralaFlygverkstaden pa Mal-
men. FOljaittligen hade jag god
tillgangtill finalisteroch spillbitar
av tunn plywood, vilket var det
material som anvéndes fore bal-
sans segertag i modellbygget.

Det borjade 1932

1932 startade mitt modellbyg-
gande pa allvar. Jag byggde ett
flertal stavmodeller, de fiesta ef-
teridéeride fOrutndmndautland-
skatidningama Endel flOg,andra
varomOQjligaatttrimmatrots hjalp
av flygama pa F3, som intresse-
rat foljde forsOken.

Alla flygplan som flOg pa F3
dennatid varbiplan ochjag tyck-
te attminamodellerborde ocksa
liknariktiga flygplan mera. Med
dubblastavarkunde man faktiskt
satlapé tvavingar. Nastasteg var
att forsOka fakladsel pa kroppen.
Strimlorav smorpapper lindades
diagonalt i 2 lager och malades
mcdcollodium.ettdmne som idag
skulle varit totalfOrbjudet att an-
véanda. Jag har gjort nagra min-
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nesskisser av de har modellema
och har ocksa hittat skissen och
propellerritningen till en dubbel-
stavmodell for hastighetsflyg-
ning. Den byggde jag 1933 efter
amerikanska forebilder och den
faktiskt flOg bra. | mitten pa 30-
talethande mycketi svenskt mo-
dellflyg. Aldiers Flygklubb popu-
lariserade modellflyget i hela
landet. 1934 kom Harald Martins
bok "Modellplansflygning™ som
blev en bibel for alla modell-
flygare. Den gjordemycketforatt
hbjamodellflygets status. Tillmin
gladje aterfann jag dar en del av
de modelltyperjag experimente-
rat med &ven innan, men ocksa
mangder med nya idéer. Bland
modellemaibokenminnsjag med
gladje "Falkungcn”och "Falken",
som ocksd var med i Allers
modellserie och som jag baggc
byggde. Speciellt "Falken™ var
trevlig darfor att den lite grann
liknande ASJA:s "Viking II".
Darefter borjade amerikanska
skalabyggsatseribalsakommain
ilandetfréan tillverkare som Burd,
Cleveland ochComet.Mangaav
dessa var forvanadsvart valfly-
gande. Jag minns sarskilten "Mr
Mulligan" fran Burd, som flog i
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klass med tavlingsmodellema.
Under de har aren frem till 1939
byggde jag en mangd modeller,
mest skalamodeller, men ockséa
tavlingsmodcller i bade gummi-
och segelklassema. Som jag
namnt forut var ju flygflottiljens
fait oppet for oss och vi hade alla
mojligheterattflygapahelgeroch
kvallar, ndgotsom utnyttjadesval.
Delexperimenterades ocksafriskt
med underliga modelltyper.

Bland annat byggde vi ett slags
sma tunga kastglidare (se teck-
ning) som vi kastade pa den 250
meter langa hangarplattan och
langden mattes efter tredje stud-
sen. Det var som att kasta spjut
ungefar,fastmycketroligare. Det
var i alia fall de flygande skala-
modellema,som togdetmestaav
intresset och dar fannsju manga
firmor som saide byggsatscr, rit-
ningar och material. Sven Went-
zel, Eskaderoch Forsners AB som
var generalagent for bl a Frog. |
LinkOping startade Sahlstrbms
Bokhandel en liten avdelning for
modellmaterial och pldtsligt
kundeman gaochkftpabalsalister
och gummisnodd samma dag
man behovde det. Jag hade nu
bestdmtmig for att skaffaen tek-

nisk utbildning och praktiserade
1939 pa Centrala Flygverksta-
dens laboratorium med material-
undersdkningaroch hallfasthets-
prov narkriget brot utpa hdsten.
Mangaorsakermedveikadetillatt
jag blevkvarpa labbethelakriget
med undantag for 1 ars militar-
tjanst p& Kungl. Ostgota Flyg-
flottilj, F3, bamdomens upp-
véaxtplats. Det enda modellflyg
jag hann medaren 1939-1945var
under militartjansten da vi hade
enmodellflygklubbpaF3,som till
och med hann dkarunt landetoch
tavla en del. Den kande teckna-
ren och formgivaren Sason, som
jagkéntsedan 1937dahangjorde
tjanstpaF3, varunder helakriget
tecknarepaSaab. Hanovertygade
mig 1946 attjag borde flyttacver
till Saab och bli teknisk tecknare.
Jag hade visserligen tecknat hela
mitt liv, aven pajobbet for mina
protokoll, men det har var &nda
ett stort steg. Nar jag gifte mig
1947 blev tiden fér modellflyg
alldeles for liten.

Saab i 40 ar och Sason

P& Saab bdrjade jag samarbeta
med Sason pa Scandia, trafik-
flygplanet, med inredningsfor-

slag forutom teckningar for be-
skrivningar och kataloger. P2 ti-
digt stadium kom jag Over till
projektavdelningen fpl 29 fér att
hjalpa dem att visualisere alla
konfigurationer och skrovlos-
ningarsom undersdktes. Jag kom
sedan att samarbetamed projekt-
avdelningamaalla mina 40 ar pa
Saab. Darigenom fick jag jobba
medallaflygplantypemafram till
JAS, aven de projekt som aldrig
gick langre an till utkast.

P& 50-talet kunde jag sa forena
mitt nya yrke med modellflyget.
Genom en amerikansk tecknar-
kollega- Douglas Rolfe - fickjag
kontaktmedrcdakféren Al Lewis
pa modelltidningen "Air Trails”
ochblevettslagslokalredaktor for
Skandinavien for hans tidning.
Bland de roligarejobben var be-
vakningen Wakefieldtavlingen i
NorrkOping. Dit kom jag pa fre-
dag, gjorde teckningar av alla
deltagande modeller, och sande
dem till USA pa mandag. Jag
konstruerede ocksa en del fri-
flygande skalamodeller, som pu-
bliceredes i "Air Trails". Det var
roligtattsedan se bilderav nagra
som flugits pa Nationals i USA.
Detsom tilltalade "AirTrails" var

nytt

Fr v: Carl G Ahremark med en
gummimotordriven helmetall-
modellfran Dow; Frogs jakt-
karra med uppdragningsanord-
ning i leveransladan; En egen-
konstruktion med V-stabbe och
vingfenor -flog borti sinforsta
start! Forsdk med PAA "Pay-
Load"-modell, skankt av Al
Lewis p& "Air Trails" - med
intresserade saner i bakgrunden;
Tre skisser av egenkonstruk-
tioner signeradeforfattaren -
Carl G Ahremark.

att jag forutom text och ritning
ocksd levererade en sa kallad
rontgentcckning som visade
konstruktionen ordentligt, en sak
som jag tror gladcr en eventuell
byggare. Det var ocksa i mitten
pa50-taletjag borjade pysslamed
radiostyming, kopte
radiobyggsatserfran England och
Amerika och forsokte fa ihop
fungerende anldggningar med
samma bekymmer som alla an-
dre.Jag hadeen Galloping Ghost-
anlaggning som faktiskfgav mig
mycket gladje och ménga flyg-
ningar. Annarsvardetju saattdet
harmed radio varroligastnarman
experimenterade. Jag hade en
Wakefield, som jag flog med ra-
diopdsmautrymmen. Mottagare
15 gram, batterier 50 gram och
hick-hack 10 gram.
Men erfarenhetema som samla-
des pdh6g resulterade i mitten pa
60-taletiattjag tillsammans med
Bertil Diliner konstruerede en
klubbtrainer for LEN. Den blev
ratt lyekad.
Det var ocksa vid den har tiden
jag bdijaderedigere Modcllflyg-
nytt, ettjobb somjag holl pd med
lange. Nagon pastod for en tid
Fortsattning nasta sida!

Bilderna nertillfr v: Fletcher-
modellen i narbild Carl G med
Fletcher FL 23 vidforsta
fygningen. Den séldes sedan till
Fletcher Aviation Corporation i
USA, som sett modellen pre-
senterad i "Air Trails".

En av de rontgenteckningar,
som inférdes i "Air Trails" -
Fletcher FL-23.

Langst t h en tvdmotorigfran
1933 - langd 1000 mm,
spannvidd 800 mm.



Ulf Johansson testar
EP Concept

Concept-familjen tillverkas av
Kyosho,somarstor-tillverkareav
radiostyrda el-bilar, men nu sla-
gitsiginpanagraandrabranscher
sedan nagra ar.
Concept-helikoptrar finns i tre
versioner — SE, SX och nu se-
naste modellen EP. SE och SX ar
snarlika varandra till utseende.
Men tittar man pa dem i ladan sa
ser man skillnadcn.

SE ar redan halvbyggd och klar
med motor till skillnad mot SX,
som man far skruva ihop fran
borjan. Motom foljer ej med i
byggsatsen, men ar en mer pa-
kostad modeli med kullager i
nastan allardrliga detaljer. Detta
aren stor fordel nard a galler sli-
taget pa helikoptem.
Concept-helikoptrama, klassade
som "smahelikoptrar", ar kon-
struerade av fd varldsmastaren i

Hur, varfor

och sa lange!
Fortsattningfranforeg sida!

sedan att jag astadkom 18 &r-
gangar. | bérjan pa 60-talet star-
tade ocksd Bertil Diliner ochjag
6

F3C, Taya. .30-motorer anvands
som drivkalla i SE och SX.
EPConcept(Electric Powered) ar
den minsta och lattaste helikop-
tem i Concept-familjen. Den ar
halvbyggd fran fabriken, sd man
beltoverendast2-3 kvallar pasig
for att fa den klar for flygning.
Byggbeskrivningen ar pa engel-
ska med tydliga pedagogiska
bilda - ingaproblem att hitta ratt
med alla prylar.

Modellen ar forsedd med 20 st
kullager, vilka ar klokt avvagt,
darfér att det finna inga hdg-
frekventavibrationerorsakade av
en glodstiftsmotor. D a innebar,
attslitagetinte ar lika stortpa den
har eldrivna helikoptem.
Stjartrotorkonstruktionen liknar
sina storebrOders. Dock ar driv-
ningen olika. P& EP ar den rem-
driven. En Iatt kuggrem anvands

en kampanj for att popularisera
CoupedHiva-klassen iSverige.
D a lyckade nuinte, menjag ftog
till mig ndgra LM och DM i alla
fall. Mitt intresse for flyg gjorde
juattjag unda heladen hartiden
samlade pa mig allt jag kunda
komma (va av bocker, tidskrif-

har till skillnad mot SE och SX,
dar den drivs via kugghjul och
pianotradsaxel till stjartrotorva-
xeln. Kuggremmen fungerar
mycket tillfredsstallande och
finns aven pa andra typer av he-
likoptrar. Varje stjartrotorblad
sitter fastat i sin hallare med tva
kullager.

Rotorhuvudet &r av typ “indivi-
duellt flappande blad”, dvs det
finns ingen gencxngéaende blad-
hallaraxel. | stallet har den tva
korta axlar som i ena andan har
bladhallaren med tva kullager
(inget axiallager) och i andra en
tunn plat, som ar bdjlig. Darige-
nom kan varjeblad kan flappaupp
ochnerutan attpdverkadetandra
bladet. Dettaar stabiliserande for
helikoptem, da bladen sjalva
ddmparutdenstomingdetutsatts
for.

ter, broschyrer, kataloger, rit-
ningar och annat, som handlade
om flyg, sdattjag med tiden hade
blivit ratt kunnig i flyghistoria.
Nagot som jag har haftnyttaav i
jobbet, men son ocksa kom val
till pass nar Ostergétland Flyg-
historiska Saliskap-sfodforening

Nr6 *1990

Huvudrotorbladen ar mjuka i
langsled av samma skal. De ar
extremt Iatta - endast 20 g/styck.
Rotorbladens vinkelomstallning
(pitched) &ravgammalbeprovad
konstruktion.SystemetaravBell-
Hilla-typ. En pianotrad, som gar
i ett spar i rotoraxeln, overfor
pitch-servots rérelse via ett
vinkelok och ett roterande lager
runtrotoraxeln upp till wash out-
kontrollen under rotorhuvudet
och vidarc darifran till rotor-
bladshallaren. Wash out-kon-
trollen paverkas ocksaav swach-
plattan (vridplattan) som far sin
rgrelse fran ttojd och rollservona.
Aven balanssténgen hjalper till
som en stabiliserande faktor.
Krgppshalvoma ar av en kraftig
plast i vilken servoféastena skru-
vasfastpavarsinsida. Undersitter
vaxellddan, som ar helsluten.
Kugghjulen iladan ar dels av lat-
tmetall och dels av plast - samt-
liga kugghjul ar kullagrade. |
véaxellddan pa stora huvuddrevet
sitter autorotationslagret.
Kabinenarav tunnplast, darman
limmarihop tvéa halvor (brapass-
ning!) och satter sedan fast en
fargad, genomskinlig mta med
dubbelhaftande tejp.
Tvéaolikastorlckarpaservofasten
finns - for "sma"-servon (31-23
mm mellan fasféronen)'eller fér
"mini"-servon pa cirka 28 mm.
Motom ar en flyganpassad
"LeMans AP 36", som via ett
fartreglage Kyosho Fet 2594
(specialkonstruerat for helikop-
ter) gerhelikoptem motorkraften.
Battoietfmnsitvavarianter.Dels
ett pa 8,4V/1000Ah och ett pd
1300Ah. D a senaredalitetyngre.

F3 1932 medjaktflygskolan:
J6,J7 & Fokker S6 syns.

I trddraden th om hangaren
sattjag och laste laxor.

T hF3 modellflygklubb 1943.
Jag 2:afr hoger.

for ett Flygmuseum i LinkOping
- bildades 1967 och darjag fort-
farande har gladjenattmedverka.
Men allra mestnytta harjag nog
haft av den har kunskapema nar
jag fungerat som domare i skala-
flygtavlingar. Jag fick SMFFrs
skaladomarlicensnr 1,n&rminns



Utlatande

Helikoptem ar enligt beskriv-
ningen riktad till redan erfama
helikopterpiloter. Den far da an-
ses vara mycket lattbyggd for
dessa. Den iir en miniversion av
sina storebroder SE och SX.
Flygcgenskapema ar mycket
goda.Jagharflugitden delsistark
vind - cirka 4-7 m/sek och dels i
vindstilla-ivardagsrummet! Den
ar mjuk och snall i sina roreiser.
Atthovravarsvart,innanjag satte
in ett gyro. Den var kanslig pa
stjartrotom trots sma utslag, men
gyrot (JR, Nej 120 BB) gjorde
underverk. Den blev supersnali!
Jag startade och landade 1att pa
vardagsrumsbordet! Hygtidenar
med 1000 Ah-acken cirka 3 mi-
nuter. Hovrar man enbart biir
flygtiden négot kortare, innan
motom tappar orken. Enligt

jag inte nu, och har sedan awer-
kat ett stort antal domaruppdrag
inom Sverige manga ganger pa
Barkarby, Halmstad och Klippan,
men ocksa vid VM i Borlange,
Oslo och nu senast i Polen.

Det har att vara domare ar roligt
och intressant och ger en god in-

importgren bor flygtiden ligga
omkring 4-5 minuter - sjalvfallet
med val "cyklad" acke.

Med lang kabel och ett bilbatteri
kan flygtidema givetvis utgkas
rejalt,mendaardetnog tempera-
turen pa motom som biir avgo-
rande, men d& ar det endast hov-
ring som kan uttgras. (Delta har
jag dock inte provat!).

Som batterikalla for radion och
gyrot fungerar det stora motor-
batteriet. Detta fungerar genom
detgenialafartreglaget, som drar
ner strommen till motom till nas-
tannoll.men fortfarande finnsdet
sttgm kvartillradion. Padetta satt
slipper man ifran den viktekning
som cnextraackeforradionskulle
orsaka.

Pa fartreglaget sitter dven strom-
brytaren som bryter strOmmen
bade for motom och radion, men

blick hur den tavlandes doku-
mentationoch flygprogram borse
ut. Det har gett mig chansen att
hjalpamangaavvaraskalaflygare
narde gettsig utfbrattkampaom
EM och VM. Jag hariman av tid
matt och ritat upp en del av
flygplanen i Flygvapenmuseum

efterpaslagningmasteman trycka
in en liten knapp, innan motom
kan borja dia - en bia sakerhet!
Radion som kravs ar en heli-
kopterradio och fyraminiservon.
Fartreglaget fungerar som ett
femte motorservo. Ett gyro ar ett
maste, anser jag.

Vid monteringen bor man kon-
trollera, att allt gar latt. P4 prov-
modellen fanns det vissa plast-
detaljer, som sedan de monterats
integick tillrdck Jigt firiktionsfritL
Efter lite bcarbetning med vass
kniv och 600-vattenslippapper
gick allt Iatt och fint.
EP-Concepten ar en valkon-
strueradoch lattflugen helikopter,
som man kan ha kul med inom-
hus under vintems kalia dagar.
Aven utomhus - givetvis - men
man skali inte tro att det gar att
lara sig flyga fran gmndcn med

som sedan har byggtsmed lyckat
resultat Bland de ritningar som
anvants som dokumentation firms
01 Tummelisa, Saab S17, Spar-
mann P 1, Skil Tiger Moth och
Skl5 Klemm 35. Det har med
byggsatser, ritningar, dokumen-
tation och bedomning ar alldeles
for omfattande for att bchandlas
har. Det fordrar en egen artikel
ndgon gang. Jag ar sedan manga
ar medlem i Oldtimersallskapet
och dar borjar nu de friflygande
skalamodellema fran 30- och 40-
talendykauppochjag hoppasjag
skali fa sd myckettid Overattjag
hinner bygga nagra fran mina

en EP-Concept-framstpagrund
av den korta flygtiden. Nej, da
véljer man en annan variant med
"vanlig" motor.

Slutomdome:

+ flygegenskapema

+ vakonstruerad byggsats

+ passformen

- flygtiden

- priset

- fartreglage medfoljer gj
byggsatsen

Fakta:
Vikt 1,3 kg
Rotordiameter 892 mm
Cirkaprisen
EP Concept
Fartreglage
Ack-pack

2.995:-
1.195:-
495:-

Distributor: SlotcarAB

gamla ritningar. Men sedan jag
gick i pension for ndgra ar sedan
har jag haft mer att gora an na-
gonsin. Aven om det kanns som
om jag borde skaraned pa nagot,
sé aralltjag héllcr pa med sdro-
ligtau jag inte vili forsaka nagot
av det Och tiden for modellflyg
biir alltsd mindre an den borde
vara.
Som ni sakert forslar av den har
bcrattelsen, sa har modellflygct
givit mig ocrhOrt mycket under
mitt livoch detarbaraatthoppas
attjag kan ha givit modellflyget
nagoti gengald.
Carl G Akremark
7
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Av Bob McGowan

, Thermal Tales (Klubbtidning for

Diabio Valley Soaring Society, San Fransisco)

Termikjakt med RC-segel

Nar du slapper startlinan, har du
cnbegninsad hojd till forfogande,
som dumastc anvanda Rjrstandigt
fOratlictauppentermikblasa. Du
bor darfor ha planerat ett effek-
tivt sokmonster redan fore siart.

Var skapas termiken?
Tittaruntfaltetférmojligakallor
till lyfL En lugn dag ar det ratt
enkelt all géra forutsagelser:

- En asfalterad parkeringsplats
- Ett torrtjordfalt

- Taket pa en stor byggnad
-Ensluttningsom lutar tnotsolen
Det 2r typer av ytgr som bor var-
mas upp fortare och darfor ska-
par termikblasor oftare an t ex
grént gras.

Det ar aldrig konstant lyft ver
nagonyta. Detvarierar overtiden
i cykler. Luften narmasten varm
ytavarmsupptillenpunktdarden
biir lattare an omgivande luft och
boijar stiga som en stor varm-
luftsballong. Den kallare omgi-
vande luften kommerinoch sugs
upp bakom den varma luftbubb-
lan. Men vid en viss tidpunkt har
ailt jamnat ut sig och lyftet ar
borta. Dadmaste vi vantapdaltyt-
terligare en bubbla bérjar alt
varmas upp.

Termiksokmonster

I vindstilla
Tank efter tva géanger innan du
borjar flyga mot den punkt dar

din polare hiuade en en ter-
mikblasa for ndgra minuter sen.
Darfor att det ar mycket mojligt
attdetnu aren ytamed barasjunk.
Frekvensen pa lyft/sjunk inter-
vallen beror pa vaderforhallan-
dena, tidpunkten pa dagen och
naturligtvis pa den lokala ter-
r3ngen.

Jag gor vanligtvis upp ett sok-
monster, som tar modellen runt
den hogra eller vanstra sidan av
faitel Over nagramojliga termik-
generatorer. MittsOkschemaslu-
tar ungerfar 30 meter Over min
sista chans = basta mdjliga ter-
mikpunktOmdcUaintefungerar,
sdardettid att landa och koncen-

trerasig pa attsattamodel len mitt
i landningsmarket.

N3rduarulepatermikjaktbor du
flygaienrak linje med vingama
helt plant mot horisonten. Flyg
aldrig genom samma luft tva
ganger. Hall planets hastighet sa
hogtattdetflyger med bastaglid-
tal, sdatt sd mycket luft som méj-
ligtkangenomsdkas. Dcnnahas-
tighetaroftanagot hogre, an den
for minimalt sjunk.

Kom ihag attdu aren segelplans-
pilotochinteen fallskarmsjagare,
sa forsok allt du kan for'att halla
dig uppe. Om du traffar pa kraf-
tigtsjunk, rekommenderarjag alt
du anda fortsatter pa den plane-
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rade kursen, men flyg fortare och
ta dig darifran sa fort som moOj-
ligL Luft som sjunker ffjljs alltid
av stig. DarfOrkommerdu ofta att
hitta lyft strax bortom den daliga
luft, somdujustskyndarigenom.
Fore och under din flygning bor
duvaramycketuppmarksam och
letaeftervaije tecken palyft, som
tex maikerasavcirklandefaglar,
andra segelplan i stig eller torrt
skrap som sugs upp. Var ocksa
medveten om det kanns nagot
varmaredardu stareller ettplots-
ligt vindskift intraffar. Delta ar
tecken som kan indikera att en
naraliggande termikblasasugerin
omgivande luft
Omdennamaikerade termikblasa
liggerinom din modelisrackvidd,
bOrdudvervdgaom duskaOvergc
dittursprungliga sfikmOnsteroch
sdnka nosen och bdrja jaga dit
dirket. Kom ihagattdetintealltid
aren sakermetod. Detarsvart att
gOraenriktigavstandsbedoming,
sdattmodellen verkligen narden
den eftertraktade teimiken.
Giominteattenriktig termikblasa
ofta omges av starkt sjunk och
turbulens.

Lyft vid okande vind

Attkunna forutse var lyftet Finns
blir svéarare med Okande vind.
Teimikblasomaaterfinnsdalangt
ifrdn den yta dar de skapades. De
bldsor du hittar pa urkopplings-
hOjd, slapptc langt fram i motvin-
dcn. Om din modeli kommer ner
pa50-100 m hQjd, fOrsdk da leta
over kuliar, trdddungar eller
byggnader som har stora Oppna
ytorframfOrivindriktningen. Jag
har upptackt att svaga termik-

blasor som kommer drivande
Over Oppna ytor ofta slapper nar
de traffarpanagothinder. De blir
staikare och stighastigheten Okar
tillen niva, dardetkan IOnasigatt
ligga kvar i blasan och na till-
racklig hojd for att kunna na till-
baka hem igen.

Ett annat stalle dar det kan IOna
att letaefter termik, ar Over skyd-
dade ytor som sma dalgangar el-
ler mellan byggnader, dar luften
kan varmas upp utan att den bla-
serivag. GIOm den annars sakra,
asfalterade parkeringsplatsen,
darfOratt varmluften blaser ivag,
innan en blasa hinner bildas.
Jag hoppas att du inte tanker att
det har kan jag aldrig gOra med
min |atta 2-metersseglare, darfOr
attdetkan du visst! Detarisjalva
verketsd, attdetarannu viktigare
IOr dig att anvénda vaije mojlig
fOrdel, an fOrde som flyger med
avancerade F3B-maskiner.

Lyftintervallet

Ibland tycks ett helt falt varierai
intervaller. Ena minuten hittar
ingen lyft och nasta minut lyfter
det Overallt. Delta tycks handa
oftarevidtavlingarpastoraOppna
falt, dardet inte fmns nagrakul-
iar i narheten. Om du noterar att
detla intraffar pa en tavling, fér-
sOk att observera mOnstret nog-
grannL Om det ar vindstilla har
dustorchansatthitlabraluftaven
om du startar under ett sjunk-
intervall.

I bérjan av ett sjunkintervall
kommer du att kanna en liten
sankning av temperaturen och
vindenkommerattokanagot.Om
du kan, starta dad omedelbart och

skyndadigborti medvind. Duhar
fortfarandeenbrachansattnaden
bra luften som nyss blaste forbi.
Omduintestartaromedelbart,gor
digdéaingen bradskal Nardu blu-
tvungen attstarta, flyg da sa langt
fram i motvinden som mQOjligtfOr
att fanga nasta lyftintervall som
kommer bldsandc mot dig.

Om det &r en vindstilla dag och
du har noterat den aktuella lyft-
cykeln och du blir anmodad att
starta under en sjunkperiod, har
du baraett hopp: Flyg rakt, langt
och snabbt ut ur den daliga luf-
ten. Vilken riktning som ar bast
ar i delta lage, ar en helt Oppen
ffagal

Flyg aggressivt - kdmpal!
Nagrarad till slut: Det basta lip-
setarattllygaaggressivt. Kdmpa
efterdendartermikblasan. Vanta
inte pdattden skakommatill dig,
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vanligen visar den sig for sent!
Lycka till med termikjakten!
Oversattning: Sven Pontan,
Honinge Mfk

Fotnot:

Don McGowan vann USMasters
1990 i termiksegling.

Modeli: Falcon 800fran Flight
Lite Composites

Radio : Airtronics Vision 8SP
Artikeln publicerad i Model
Aviation Sept 1990

Bilderna: Sven Pontan med 4-
meters Algebra och Jonas
Romblad t h med enflygande
vinge - Elfe 11 med spv 2,6 m
och profil Eppler 180-184. Sven
och Jonas tillhor Haninge
MFK. Foto: Sven Pontan.
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Vid VM iF4C som genomfordes
i Warszawa 1-10 september i ar
var Carl Gustav Ahremark med i
domarpanelen i flygmomentet.
Carl Gustav ar en av varidens
basta skaladomare, varfOr Mo-
dcllflygnytt passade pa att inter-
vjuahonom efter tavlingen. Dar-
med kan vi férmedla en del tav-
lingstips till nuvarande och bli-
vande skalaflygare.

FAC . bedomningssport
Carl Gustav borjar med att un-
derstryka att F4C ar en bedom-
ningssport. Det inncbar i prakti-
kenattdcn tavlande bérlagga upp
sin flygning sd att domamas
uppgiftundcrlattas. Valj en flyg-
hojd och ettavstand frindomama
sd att manovrama biir sa tydliga
som mojligt. Dar Sporting Code
inte anger annatrekommenderar
Carl Gustav en flyghOjdpa 20-30
meter. Denna hojd bér aven an-
vandas som ingangshbjd fér sti-
gande manovrar och som ut-
gangshOjd fér nedatgacnde.
Avstandettill domaren valjssaatt

AYA
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mandvrama liggerundercirka45
grader fran horisonten. Mycket
viktigt ar aven att manévrama
placeras mitt framfor domama
och parallcllt med domarlinjcn.
Flygning bakom domarlinjen ar
for dvrigt inte tilldten. Domama
kan dock medge undantag fran
delta for start och landning mot
vinden.

Férau underlatta for sig sjalv bor
dentavlande underflygningen sta
mitt ffamfér domama och med
ryggen rakt mot dessa. Inta plat-
sen redan fére start. Det ger in-
tryek av sakerheL

Prototyplikflygning
Flygningen skali varaprototyplik,
dvs forebildens satt och fOrmaga
att flyga skali efterliknas.
Detart ex stor skillnad pa en F-
15 Eagle ochen DH Tiger Moth.
Skillnaden skali framgabade vad
galler fart och storlek pa manOv-
ramaoch i viss man aven farmen
padessa. Motorsvagaoriginal kan
t ex ha svart att gérarunda loop-
ingar.

Nr6 -1990

Intervju med en
skaladomare

Carl Gustav Ahremark - valkand profil vid bl a
F4C-tavlingar - ingick i domarteamet vid arets
skalaflyg-VM. Peter Kalloff och K-E Borg har
intervjuat honom och formedlar Carl Gustavs
syn pa skalaflygning, mandverutforande och
allmant om skalaflygning infor domare -
nyttig lasning for blivende skalaflygare.

Flygprogrammet presenteras for
domama foére start genom att
ifylldaprotokoll Overlamnas. Da
ar detdven ldmpligt/nodvandigt,
att beratta for domama om fore-
bilden hade néagra speciella
egenheter.

Realism iflygningen

Kom ocksé ihag, sager Carl Gus-
tav, att hela flygningen bedéms.
Detskeri "realism i flygningen”,
som har hog koefficient. Inga
"F3A-vandningar" med andra
ord. Utarbeta ett flygprogram,
som inriehallersé faextrasvangar
och stigningar som maéjligt. Det
skalivara”flyt"iprogrammet, dvs
manovramaskali placeras i sddan
ordningattdetgarattflygaurden
enamanovém och indenféljande
utan onOdig flygning emellan.
Ett program med "flyt" tar dess-
utom kortarc tid och det kan bh
vasentlig om nagot inte fungerar
i borjan. Det ar dalig taktik att
missalandningen, med dess hOga
koefficient, foratttiden tagit slut.
For att domama skali veta vad

som skali bedomas skali de cn-
skilda manovrama annonseras
tydligtinnan de paborjas och nar
dedravslutade. Deskalidock inte
annonseras for tidigt. Ett par sek-
under innan kan vara lampligt.
Vi kommer sa in pa de enskilda
manovrama.

Taxningsmanovern bort
Taxningen skulle Carl Gustav
helst vilja ha bort. Manovém
staller inga storre krav péa den
tavlande och den &r svarbcdOmd
framst darfOr att forebildemas
fOrmaga att taxa varierar kraftigt.
Starten skali naturligtvis vararak.
Gaspadragetskali varajamnt upp
till fullgas eller den dclgas, som
anvands under hela starten.
Rullstrackans langd paverkas av
vinden och inverkar inte pa be-
démningen. Vidkraftig vind skali
man alltsd inte forséka forldnga
rullstrickan genom att ge gas
extra langsamt. Starten ar avslu-
tad forstd efter 90-gradcrs-
svangen.

Férbifiygningen skali géras mot
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vinden och bor ske i marschfart.
Detvanligastc fclet 3rattden tav-
lande flyger for hogtoch for nara
domama vilket g&r att h¢jd-
variationerblir svaraattse, vilket
automatiskt ger poangavdrag.
Procedursvangen gors valfritt i
med- ellermotvind. Detdrviktigt
attdentavlande kompenserar for
vinden, bade for att f& rundhet i
manovem och foratthallahojden.
Manévem skali alltsd inte flygas
med konstant bankning. Viktigt
ar ocksd att den forstd 90-
graderssvangen omedelbart at-
foljs av overgang till svang at
andra hallet.

Aven for "attan" galler ovansta-
endc principer. Carl Gustav un-
dersbykerattde tvd delama skali
vararundaoch likastora. Man far
alltsd inte gena i Cvergangen for
att fa den mitt framfor domama.
Ménga tavlande vid VM gjorde
sina attor for stora vilket dels tar
lang tid och dels innebér att do-
mamaintekanbedomarundheten
narmodellcnarlangtbort.Detger
poangavdrag.
Programmetsalangtbérflygaspa
sammahojd,dvs pa20-30 meter.
Forbiflygningen kan flygas pa
nagot lagre héjd.

Chandellen arenligt Carl Gustav
enmycketsvarbedomd mancver,
framfor allt beroende pa proto-
typemas olika forméaga att ge-
nomféraden. Flygningen skalige
intryek avatt modellen "kampar"
sig upp forattnasastor h¢jdvinst
som m¢jligt.

Stall turn...

Stall turn ar en svar mancver att
genomfdra och ingen fick under
VM full podng fér den. Flygpla-
net skali vara helt "utstallat" och
i ett verikalt lage nar manovém
genomfdrs. HMr skali flygplanet
vridasrunttyngdpunkten med si-
doroder och motorpadrag.

T v: Tva bilderfran senaste
skalaflyg-VM i Polen, dar
Carl Gustav Ahremark (andra
fr hpa bilden ovan) ingick i
domarpanelen. Man kan se,
att det inte alltid &r sd bra
forhallanden - varkenfor
flygarna ellerfor domarna. |
Polen utruslade arrangérerna
domarna med stora over-
roclear,for alt de skulle kunna
fullfolja sin del i tavlingen.

... och wing-over

I en wing-over daremot, skali
flygplanet hela tiden flygas ge-
nom mancvem med full roder-
verkan pa samtliga roder. Flyg-
planet skali ligga 80-90 grader
upp fran horisontalplanet och
"svangdiametem" skali vara 2-3
spannvidder.

Aven med dessa tvd mancvrarar
detviktigtatt de inte placeras for
langt bort Carl Gustav papekar
dessutom att det med dom fiesta
flygplan inte finns ndgem anled-
ning att "dyka upp fart". Mal-
sattningen ar att komma till
vertikallage och au dar géra ma-
névem och det behOvs alltsa inte
nagon stigstracka. Upptagningen
pdbOrjas ungefar miu framfor
domama, sa att sjdlva manévem
sker ndgot vid sidan avdomama.
Immelmann och split-S tar Carl
Gustav upp som tva mancvrar,
som man skali placera in s& att
man far flyt i programmet Den
ena har urgangshojd dar den an-
dra har ingangsh¢jd. F&r bagge
mandvramagalleratthalvlooping
och roli skali varaatskildaoch au
"urgangen" ur rollen skali vara
horisontell.

Spinn ar ocksa en av de svar-
bedémda manovrama darfcr au
forebildemaharvaldigtolika saU
att"gain"ispinn. Gemensamtfcr
alla flygplan ar dock att farten
skali "tas ut" helt s att det ar
Cverstegrat vid ingdngen. Om
modellen hjalps in med korsade
rodervid forh¢g fartblirresultatet
en spiraldykning.

Rak roll eller tunnelroU?
Det visade sig vid VM attméanga
tavlande inte kan skilja pa olika
typer av roll. Ofta anmalde den
tavlande en tunnelroll och ge-
nomférdeen rakroll och tvartom.
Carl Gustav understryker an en
gang vikten av att valja ratt flyg-
h¢jd. Rollen blir mycket svar att
bedéma, om den ligger for hégt
Den skali placeras mitt framfor
domama, dvs halva rollen skali
vara genomférd framfér dem.
Loopingfl¢gde fiestarelativtbra,
dock medentendens attgcraden
nagot for stor.

Touch-and-Go kunde daremotfa
gérapdettbrasatt Mangadokner
mot banan med alldeles fér hég
fart, satteihjulcn ettkortmoment

och steg darefter upp igen. Ma-
névem bestarav landning,enkort
ruUstracka och dérefter en start.
Rullstrackan beh¢vs i manga fall
for fullskalaflygplan for att ta in
landningsklaff, ta bort forgasar-
forvarmning osv.

Overshoot ar ocksa en landning,
som ar sa felbedémd av piloten
atthan "skulle hamnai skogen pa
bortre sidan av faltet" om han
genomforde den. En rejal plus-
landning med andra ord. Ingen
kunde under VM g¢ra en riktig
overshoot Carl Gustav rekom-
mendcrar istallet de tavlandc att
géra "flygning parak linje under
sex meters h¢jd".
Landningsvarvct hade de fiesta
ocksa svart att genomféra s alt
domarnafickenrimlig m¢jlighet
attbedémadet De fI¢g detallde-
les for stort Aven har b&r man
tanka pa prototyplikheten - ett li-
tetcivilflygplan flygerju inte lika
stort landningsvarv som ett mo-
demt jetjaktflygplan.
CarlGustavskommentar: mindre
varv ger mindre tid att gc¢ra fel.
Normalt skali flygh¢jden vara
densammaénda fram till insvang
till baslinjen, dar ett sjunk pa-
béijassomsedanviafinalenjamnt
pagar anda fram till sattningen.
Finalen skalivararakbade isidled
och h¢jdled. Inga "hdngmattor"
eller "pucklar".
Landningenardetinte mycketatt
orda om enligt Carl Gustav. Den
3r svar att géra, men latt att be-
déma.

Realism igen - och ljud!
Avslutningsvis kommer vi in pa
realismen i flygningen. Hela
flygningen bedéms. Ettbrakom-
ponerat program utan extra-
svangar gerettbattie intryek. Det
gCrdomamapositivtinstalldatill
den tavlande, vilketi sin tur kan
innebara, attdomama omedvetet
ger nagot hdgre poang.
Ljudetpadmodellenbedomsocksa
in i realism under flygning. en
langsam modeli, t ex en Nieuport
fran fore WW 1 med en skrikig och
hégvarvandetvataktsmotordoms
ner. Idag finns det m¢jlighet att
vélja motor som nagorlunda bra
passar med modellen.
Intervjmre
Peter Kallojfoch L-E Borg
Bilderfran F4C-VM1990

nytt
OIFD®dI(§OB%gj

Fran Friflyg-faltet

Fortsattningfran sidan 31!

manga ganger Bror Eimar/Tilka
har tagit hem segem i Novem-
betraffar och andra Revinge-
tavlingarvethanvalknapptsjalv,
ochnu vardetdags igen. 900 sek
kunde ingen annan astadkomma
- ffiflygredakteren var narmast
med 893.

Solnas FAI-Cup

Fran Solnas F Al-Cup foreliggeri
skrivande stund ingen komplett
resultatlista. Den kommeri nasta
nummeravModeUflygnytt. Men
det har meddelats att tre tavlare
delade pa segem i F1B: Hakan
Broberg, Mikael Eriksson och
Bengt-Olof Témqvist. Mikael
Holmbom och Mikael Dahlinvar
de framsta i F1A.

Intressant programfor
1991

Sékan vise framemot 1991, som
naturligtvis kommer att erbjuda
lika ménga tillfallen till inspire-
rande och livgivande friflygupp-
levelser som nagonsin. VM tex
skali arrangeras i Jugoslavien i
b¢ijan av juli for att nu ta det
stérsta férst. Dartill kommeralla
World Cup-tavlingar, de nor-
diska, som namnts tidigare i kr¢-
nikan t ex, alltid lika spannande
Friflyg-UT, som kommer pa
Rinkaby-faltet den vanliga tiden
i maj, traningslagcr for alla in-
tresseradeiborjanavjuni.Friflyg-
SM formodligen ocksa pa Rin-
kaby manadskiftet augusti-sep-
temberplus allaanangemang av
merellermindrelokaltslag.Glom
inte bort DM for alla del! (Ger
poangtill StoraGrabbars Marke!)
Friflygredaktoren uppmanar alla
intresserade friflygare att deltaga
i Friflygets grenmote, som kom-
mer att arrangeras alldeles i bor-
janavjanuari 1991.Grenstyrelsen
kommerattmeddelatidoch plats,
men boka redan nu den fdrsta
vecka 1991 till detta viktiga till-
falle.
Satill slut, har Du ndgot som Du
vili skali komma med i friflyg-
krénikan, hor av Dig!
Adressoch telefonnummerfinner
Du i rubriken.

Lennart Hansson

n
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Vi tittar pa
Picco 60 ABC RC RE

Picco-motorer ar val inte sa val-
k3ndabland svenska modellfly-
gare. Daremot ar de desto mer
véletablcrade bland modellbils-
adkama. Saval lin- som RC-bil-
akare anvandcr Picco-motorer i
hOg utstrackning, och Picco ar
stérsta market i Europa vad gal-
ler bilmotorer. Otaliga ar de bil-
tavlingar,som vunnits medPicco-
motorer. Varldsrekordct i linbil
1990 innehas for (ivrigt av en
Picco 60 med 325 km/tim, bara
fératttaett cxcmpel.

Framgangsrik importer

Till Sverige importeras Picco-
motorer av Rolf Hagel, som for-
modligen ar vart lands genom ti-
dema mest framgangrike mo-
dellflygare.RolfharvunnitV Mi

HYR VIDEO!
Bl- Bl

Video om modellflyg fér klubb-
traffen eller rsmotet.

Hyra 80:- per tillfalle.

Filmerna ar 30-60 min langa.

friflygets F1C 2 ganger, EM (i
samma klass) har han vunnit 3
ganger. IV intertavlingen har han
tagithem 12segrar.llinflygspeed
F2Aharhan saval SM-somNM-
guldfranflertalettavlingar.llinbil
har han tavlat framgangsrikt i de
storsta klassema. Tack vare silt
otroligt gedigna motorkunnande
hardet gatthonom val ihdndema
egalt vilken gren har har gett sig
i kast med.

Ftirsta gangenjag sag herr Hagel
iaktionvarvid friflyg- VM 1971,
som gickhari Goteborg. Davann
han F1C. Sedan har jag traffat
honom pa nagra linflyg-SM, dar
han tavlati speed-klassen. Rolfar
vansterhant, sa han flOg alltid at
"fer hall, dvsmedsols, vilket var
en upplevelse. Och fort gick det.

BARKARBY 88

Upptagning frdn Barkarby 1988
plus ftygning med en fullskala
Seabee, en Johanna och RC-
Gripens forst& provflygningar.
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Ar 1964 startade tre gubbar en
modellmotortillverkning under namnet OPS,
dar initialbokstaven P stod for Picco
Gualtiero. Fenton ar senare - 1979 -brot sig
herr Gualtiero loss fran OPS och startade
egen motortillverkning under namnet Picco.
| dagslaget ar Picco-fabriken i den italienska
staden Monza en modern anldggning med 25
personer anstallda for att géra cirka
tjugotusen modellmotorer per ar.

Detta g6r Picco till Italiens nast stérsta
modellmotortillverkare efter Super Tigre.

Scanteam-racing (F2C) mekani-
ker pa 60-talet fick han emeller-
tid inte tdvla med plan som "gick
mot stfommen", utan han ut-
vecklade en egen teknik, dar han
lyfte pa httgerbenet, nar planet
slapptes. | samband med linbils-
SM har i GOtcborg hdsten -90
traffadejag anyo herr Hagel -jag
scan askadare och han som lav-
lande. D4 dristade jag mig att be
om en Picco-motor for test i
Modellflygnytt.

Picco-motorertillverkasiprincip
iféljandestorlekar: .21 (3,5cm3),
.40(6,5cm3,.45(7,5cm3,.60(10
cm3, .80 (13 cm3 samt .90 15
cm3. Dessa motorer firms i en
mangd olika utfOranden som bil,
bil-, flyg-, ducted fan- och med
sido-,bak-ellerfrontulblds.En del

P38

Med P38, Citabria Pro, Sport-
ster 36, Radiostyrd fallsk&rms-
hoppare, SjOflygmeeting i Li-
dingO, Vasterds & SOdertalje.

modeller finns dessutom med
bakinsug, linilygférgasare samt
stallbar RC-nal.
Ettkomplettreservdelslagerfinns
hosimportcren. Dessutom borval
papekas,attHagelkollar samtliga
motorer och balanserar om alla
stora motorer. Efter detta stamp-
las de med Hagcls namn pa mo-
torfastena.

Vevhus ochfrontbox
Vevhusetarkokillgjuteti hardad
aluminiumlegering, frontboxcn
ar separat. Kylflansama, avgas-
roret och tatningsytoma ar mas-
kinbearbetade.

Frontboxcn ar sitter med 4 st M4
insexskruvar. Vevaxeln snurtari
tvd Schwetscr highspeed-spar-
kullager med plasthéllare for

AOH-MODELLER

Kolia in Barnstormer, Lajban,
Eider, Josefin, Jet Fighter mfl B
konstruktioner och testmodeller
fran artiklar i Allt om Hobby.

t
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P icco

Allmant: Tvatakts ABC-motor med front-
insug och bakutblas. Dubbla kullager samt
portionerande forgasare av tvanalsmodell.

Cylindervolym

Borr

Slag
Slag/borr-forhallande
Vikt

Vevaxel oppnar
Vevaxel stanger
Avgasporten oppen
Blow down

Pris Motor
Pris Pipa

kuloma. Baklagrethar matten 17
x 32x8mm och frontlagret8x 22
X7 mm. Forattminskafriktionen
i frontboxen har man tagit bort
material - ca 0,1 mm djupt pa en
cirkaécm 2storytadiametraltmot
forgasarhélet. Detta gamla hast-
handlarknep ur speedflygamas
fatabur kan ge en hojning med
flera hundra varv per minut.

Vevaxel

Vevaxeln ar gjord i ett helsmitt
kromnickelstalamne. Tva halv-
maneformade omraden har frasis
bortpa varje sidaom den7mm 0
vevtappen, sa att en hel 3 mm
skiva har lamnats kvar bakat. |
dennaskivahar sedanimportgren
tagitbort ytterligare material (se
foto) foren an battre balansfaktor.
Vevaxelmatt: Huvuddiameter 17
mm .gaspassage 11 mm, vevslang
9,5 mm tjock.

Cylinderenhet och

vevstake
Fodretar i massing som kromats
painsidan.Dettaardefinitivtden

JAS-GRIPEN

Dokumentar 30 min video med
flera av RC-Gripen (proto-
typens) provflygningar, dess
uPPby99nad, aerobatik mm.

60 ABC RCRE

MARKLIGA MODELLER
Canadair flygbat, Autogiro,

Varvtalstabell

80/20-bransle utan ljudddmpare.

Master Airscrew 11 x75 13.500
Power max, tra 12x 6 11.400
Avimodell, tra 11,5x9 9.400
9,82 cm2 Avimodell, trd 12x9 8.800
23,85 mm Graupner Profiprop 11 X10,5 10.300
22,0 mm Graupner S nylon 12x 11 7.900
0,92
600 g 80/20-bransle med pipa
44° END (M) = Metterhausen (O) = OS; (P) = Picco
60° EOD Graupner Supernylon 12 x 11 8.400 (O)
155° Graupner Profiprop 11 x 10,5 11.500 (O)
15° Graupner Profiprop 11 x 10,5 10.900 (M)’
Graupner Profiprop 11 x 10,5 10.200 (P)
1.495: Master Airscrew 1 x75 13.300 (P)
.495:- . o
305 ) pipan var for lang

Basta "drag": 11x10 5 + OS-pipa -lanno spec.

ABC-modell, som vi gillar bast,
eftersom det mycket sallan ger
nagraproblem. Riktigtapplicerat
sitter kromet namligen kvar pa
massingsfodrct till skillnad mot
nickel pd massing som gama
slapper och och flagnarav fodret.
Krom mcdgcr ndmligen en viss
rorelse i fodret, medan nickel ar
hart och sprott.

Fodrets konicitet uppmattes till
0,017 vilketaren brapassform pa
en ny ABC-"cylle". Kolven har
matten 24 x 22,5 mm och ar till-
verkad i kisellegcrad aluminium
av myckethog kvalitet. Vcvstake
av duraluminium med bronsbus-
sad stordnda. Tva oljehal i stor-
andan. Sexmm kolvbult, lastmed
trad-G.

Topplock

Topplockctér tvadelata la Rossi.
Klamkanten &r5,3 mm bred samt
mycketsvagtuppatvinklad, cirka
2°. Forbranningsrummet ar 5,5
mm djupt. Ingen packning mel-
lan foder och topplock.

PYLON

Tv& reportage frdn Sting Pylon
SK78 pa flott, Hornet, Klamm &QuarterMidget pylontavlingar.
25, RPV, skala-VM 1986.

Forgasare

Forgasaren ar tillverkad i alumi-
nium och fiberfylld plast Trot-
teltrumman ar av fomicklad alu-
minium for slitstyrkans skull.

Provflygning

Det har ar definitivt en hog-
kvalitets-varsting - nej, inte en
sadan vhrsting, som skali ha mer
stryk an mat, utan av en tio-
kubikklassens starkare motorer.
Den ar lampad for F3A-tav-
lingsflygareellerfordem somvill
haen 60:amedbraklosi. Motom
var hela tiden mycket lattstartad
och enkel att skfita och justera. |
enlighet med fabrikens rckom-
mendationer kordes inte motom
inpa sedvanligtsatt, utan efteren
tank pamarken "flogs" motom in.
FOrgasaren justerades till en
mycket rik tvatakt och med ett
rokmoln efter sig lyfte det 3,7 kg
tungaplanetutan besvar. Motom
drar snalltgenom kubanskaattor,
loopingochrollar-ingaproblem.
Efter cirka 50 minuters flygandc
monterades motom urplanetoch

BYGGTEKNIK

Installation i RC-modell.

L6d ett landstall, kla en vinge,

nytt
[ffi]©<E8§00%!

Bilden tv : Picco 60 RCABC i
bitarfore undersékningen.
Bildraden nedanfr v;

Den krctftfulla Picco-motorn,
som den intresserade kan locka
nagrafler rpm ur.
llagel-markt Picco-motor.
Markningen aterfinns pa elt av
motorfastena. Rolfs eflernamn
aterfinnspa alla Picco-
motorer, som han kontrollerat
noga och balanseratfore varje
leverans.

Den ombalanserade vevaxeln
medverkar till att Picco-
motorerna arbetar med ett
minimum av vibrationer.

varvtalstcst vidtog. Fabriken och
Rolf Hagel rckommenderar att
motomkorspa 10%olja(halften
syntetoch resten ricin). Vi kOrde
cmellertid pé& var standard 80/20
testsoppa, om man minskar olje-
innehaUet i branslet ned till 10%
kan man forvanta sig en varv-
talshOjning med 500-1000 v/min.
5-10% nitrometaninblandning
ger ytterligare 200-500 varv.
Som synes har denna motor yt-
terligare lite extra att ge for den,
som vili experimentem. Forga-
sarhaletvarhela9,5mmO0, vilket
arnaradetmaximaltfungerande.
Trots dettadrog motom jdmtoch
bra genom de akrobatiska ma-
ndvrama med endast piptryek.
Motom gick mycket mjukt och
vibrationsfritt, vilket sakcrligen
till viss del forklaras av im-
portgrens ombalanserade vev-
axel.

Conny Aqvis\t

Importor
Rolf Hagel Modellteknik
Box 74 - 230 40 Bara

Ring och boka!
Bosse Gardstad
0762-77757



Vi har tittat pa

Praktiska mini-verktyg!

| forra numret hade Modcllflyg-
nytten storannonsom Minicraft-
verktygen. Gladjandeintebarafor
Modellflygnytt utan for hela mo-
dell-Sverige. Minicrafts verk-
tygsserie med Black & Dccker-
bakgrund far nu effektiv sprid-
ning. Slotcar AB importerar och
tar hand om distributionen inom
Sverige. Det ar Minicraft-verk-
tygen varda.

Den gamble redaktoren inkopte
for 2-3 ar sedan en Minicraft-an-
laggning med inriktning pa mo-
dellflygbygge. Den bestar av ett
handverktyg (“borrmaskin™), en
cirkelsadg och cn bankslip - allt
matat frdn en transformator - en
centralcnhct - som ger 0-18V.
Den gamble hade dcssférinnan
tittat lite snett pa de har grejema
-dekan val into varanagot att ha.
Han har andrat sej. Han kan re-
kommendera dem. Man biir inlc
battre modellbyggare med dem,
men man hdjer automatisk! kva-
liten pa silt bygge eftersom man
klararav svararejobbenklare och

battre. Minicraftverktygen ar lika
anvandbara och vardcfulla for
specialisten som fér normalbyg-
garen.

"Handborrmaskinen™
Det ar onOdigt au rada upp alla
mojligheter man har med den har
maskinen.Listanbliroandlig.Har
man bara den lattillganglig vid
byggbordet, s3 kommer den till
anvandning vid varje byggtiU-
falle. Den ar liten och smidig och
ger byggaren nastan tandlakar-
precision. Det finns cn mangder
av verktyg for den och chucken
tar verktyg upptill 6 mm 0. Lilla
maskinen MB 160,40W, tar bor-
rar 0,4-3,2 mm 0; de stora ma-
skinema MB1010, 100W med
snabbehuek & lagre pris, MB
1012,100W,mednyckelchuck&
storprccision &klarar0,4-6,0 mm
0. Forstoch framst borrar. Man
kan utan storre risk for borrbrott
anvanda ner till 0,4 mm borrar -
om man matar med fomufL Slip-

| skivor - keramiska eller metali -

finns ocksd att tillga - for trd- och
mctallbearbetning. GummidlIskar
for sjalvhéaftande slippapper i
olika grovlekar. Sma sagskivor
kan monteras pd axel. Med dessa
i chucken kan man enkelt korri-
gera balkuttag mm pa spryglar.
Ellersnyggtsaga upp smasparfor
rodergangjam. Med olika frasar
kan man utan problem g6ra spar
for linkagefor och annat eller se
till au linkar och stOtstanger far
Onskad frigdng mm. Man kom-
meratpade mestknepigastallen!
(En specieil fras i maskinen och
full speed gdr den till cn utmarkt
nagelslipare, men detar en annan
historia. DanWallgrenpa Slotcar
berattar dock att en av de snab-
baste maskinemaredan blivit fo-
remal for fotvardsspecialistemas
intressel!).

Borrmaskincnanvands alltsasom
drivkalla till bl a svarvtillsatsen
och Ovcrhandsfrasen. Viktigt ar,
att detar enkeltatt fa igdng aven
dessa enheter snabbt - for annars
biir de ju inlc anvanda! Och har
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handlardet om max 1 minut, vil-
ketgor att fordelama finns kvar.
Och aterigen ar den enkla varv-
talsregleringen cn stor fordcl.

Sliprondellen

Den ar liten. Men den skali vara
liten for att tacka de behov man
har for precisionsarbeten med
sma detaljer. Den tar inga "tva-
tumtre”,menmed hjalpav den hér
kan man pa de sma listema, bal-
kama, flaken snabbt fa den pre-
cision i smau, som gor éttbygge
battre. Dessutom har jag markt
(det andra varit medvetna om
lange!) att cyanolimmer kraver
Okadnoggrannhetfor atthjuda pa
sinafordelar. Den noggrannheten
uppnar numer till och med den
gamblevidbyggbordetmedhjalp
av de harsmé undren. Med battre
kvalitet pd bygget som resultat.
Den sliprondell jag gialt mej ati
nagra ar saknar en bra styming.
Bordet inlill skivan ar graderad,
men kraver uppmarksamhet for
att man inte ska fa fel vinkel —
ellcrattslipytanblirsvagtrundad.
Det ar enda nackdelen med den.
Den nya modellen har ett bra
vinkelstod, sa det lilla problemet
arlost. Dcterbjuds olikagrovlekar
av pappcrsrondellcr 0 75 mmatt
salta in i rondellslipen. Slipen
matas fran centralenheten/trans-
formatom och man har rtt6jlighet
till varvtalsinstallningar.

Cirkelsagen
Det ar en liten sdg. Men har vad
man behover. Vinkelsfédet, som
jag saknat pa sliprondellen finns
har och man kan stalla in fér den
precision man efterstravar. Man
sagar Ira upptill 8 mm tjocklek -
balsa gar naturligtvis lattast. Sag-
klingan nér dock "bara" 8 mm
over bordet, sa tjockare gar inte.
Varvtalsinstallningcnarbraattha
-raltvarvtal farner "luddigheten”
till ett minimum. Olika material
I kraver olika typer av tandning pa
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klingan. Det finns flera typer.
Emellertid ar klingbytc lite om-
standigt. Arbetar man mest i tra,
sdklararman sigmeden endatyp
och slipper byten. Luddigheten
uppstarframstvid sagningibalsa,
men kan slipas bort - antingen i
sliprondellen eller med en
oscillerande slipmaskin, som in-
gar i Minicraft-serien. Eller med
att par drag med ett sandpapper!
Cirkelsagen har ett klingskydd
och det ar bra, for med sagen pa
full speed kan Sven adlare delar
sdgasav! FastetfOrsagensplexi-
glasskydd &r i vingligaste laget.
Ibland fastnar arbetsstyckct i
fastet, vilket inte ar riktigt bra.
Fastet ar dock férbattrat pa de
nyarc modellema.

Svarvtillsatsen

Enkla svarvningar itra utfors till-
fredsstallande. Dubbavstandetar
inte stort - cirka 100 mm - men
man far hela tiden komma ihag,
att det har ar verktyg for de sma
prylama - for precisionjobb i
framst tra. Borrmaskinen/driv-
kallanar lattmontcrad, vilket gor,
attman intedrarsig forattanvanda
svarven. Pettogonblickardenna
svarvtillsatskorklar och blirdaett
verktyg, som man vcrkligen an-
vander. Och det &rju avsikten!
Och aterigen -jag upprepar mej -
sdvarvtalsreglerasborrmaskinen,
dvs svarven fran centralenhetcn.
Harkravs denmbjlighetendd man
vaxlar mcllan olika traslag. Det
borbetonas,attdctarenlitensvarv
for sma arbetsstycken. Det ar dar
fordelama med svarven finns att
hamta.

Overhandsfrasen

Den ar uppbyggd som svarven
med 2 langsgaende gejdrar pa
vilkaborrmaskinen loper fjader-
bclastad uppét. Vid sparfrasning
pressas den ner och verktyget
bearbetararbetsstyckctgenom ett
hél i bottenplattan. Frasenheten

forvaras monterad. Vid behov
faster man snabbt den drivande
borrmaskinen ihallaren -korklart
panagraogonblick. Varvtalsreg-
lering fidn centralcnheten! Flera
olika frastyper finns.
Centralenheten
Centralenhetcn innehéller trans-
formator, reostatoch ¢vcrbelast-
ningsskydd, som ar en evighets-
sakring. Hander det nagot, Idser
den utoch man harbaraatt"hava
stoppet" och trycka in for fortsatt
koming. Enheten en har uttag for
tre apparater som alltsa samtliga
varvtalregleras harifran.

Mangder av tillbehor
Minicraft erbjuder ett impone-
randemaskinprogram. Destora
maskinema finner har sina mini-
brdder, som gor detlattare for oss
sma-hantverkarc! Serien omfattar
6 olika "bornnaskiner" - dven en
liten laddningsbar! Handsticksag,
I0vsdg (oldtimer-bendmning!),
oscillerande slip, gasdriven lod-
kolv, limpistol for smaltlim. Se-
rien har en imponerande méangd
borrar, puts- och slipverktyg,
sagklingor med olikatandningar.
Den, som soker méforvisso finna
vad han bchover.

Jag har haft min lilla Minicraft-
verkstad i 3ar nu och rekommen-
derar dentill modellbyggarealla
kategorier. Specialisten finneren
mangdfOrdelarmedutrustningcn.
Men det kravs icke en specialist
forattfordelamaskall visasig. Jag
kan inte forsta, varfor anlagg-
ningen inte kom tidigarc in i mitt
liv. Som halvklantig modellbyg-
garc medparollen "fort, men fel"
hardessaunderverkhjalpl migatt
pa gamla dar hoja byggkvaliten.
Dcssutom har det blivit roligare
och enklare att gora bra saker.

Stall de ratta kraven!
Dessasmaminiverktyg far INTE

jttmforas med sina slora brdder
trotsalladeras fordelar. Den,som

belastar dem med krav pé en stor
maskins mdjligheter biir besvi-
ken. Inte bara pd Minicraft-ma-
skinema, utan ocksa pa sig sjalv.
For da har han tyvarr missat det
vasentligaste med dem: sma, be-
handiga maskiner, som gor arbe-
tet enklare, battre, roligare och
snabbare!

Slotcar gar nu ut med ett special-
pris pa ett startkit till aterfor-
sdljama. Det handlar om MB
1000, som erbjuds till priset390:-
— "normalt” rck. cirkapris pa
445:-. Dar kommer f § en annan
fordel fram med Minicraft-serien.
Manbehoverinte skaffaalltpaen
gang. Borjamed start-Kitet, se till
att sldkt och vanner far sig en
Minicraft-katalog, sa har de lost
julklapps- och fOdclsedagspre-
sentandet for en lang tid framat.
Det skulle inte forvana mej, om
de sjalva ocksa skaffar sig en ut-
rustning, som passarj ustdem.For
har finns chans att "skraddarsy"
sin egen lilla mini-verkstad med
Minicraft "i botten™.

i dIs | pey

Minicraft-verktygen finns i val-
sorterade jamaffarer och hobby-
handlare. Jag rekommenderar
Minicraft-prylama. Jag baserar
mitt pastdendc pa tre ars erfaren-
het - ingen snabbtest! - av en del
avdeunderverk,som erbjudsoss.

Redaktora

Ovan t v; Redaktorns Miniverk-
stad. Slip & sag arfastskruvade
pa samma ply-platta - sladigare
s&! Centralenheten med verk-
lygsstall pa taket.

T h: Har snurras ett nosblock
fram i svarven - snabbt, enkelt,
snyggt! Sliprondellen praktisk!
Nedre radenfr v: Centralen-
heten: vidfrontenfr v huvud-
brylare, "evighetssakring",
varvtalsratten samt uttagfor tre
olika Minicraflare.
Tandlakarfrasning/borrning och
med liten sagklinga i borrmas-
kinen astadkoms suverana spar
for rodergangjarn.

Cirkelségen - aldre modellen!

15
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Are dynamik?

Ikollegan AoHkan mantadel av
en Pilotskola med en hel del om
aerodynamik. Det3rbra, for den
forankringen bor en modellfly-
gareha.Tcoriskadaraldrig! Men
dengambleredaktgren tycker, att
artikelserien hittills "farit forbi"
vasentligheter inom vissa omra-
den lite for lattvindigt - och
samtidigtgjort lite tvetydiga for-
enklingar inom andra omraden.
Detarinte riktigtbra. Men an har
inteartikelserien avslutats, s det
kan komma fordjupningar i
kommande delar. (En sk brask-
lapp!) Den gamblesinlagg hér har
inte plitats ner i polemik med
AoH-forfattaren. Se dessa rader
mer som en lite annorlunda syn
pa vissa vasentligheter.

Sidrodret

Jagreagerade narjag laste avsnit-
tetom sidrodretoch dess funktion.
Man skriverattsidrodretanvands
mest vid start och landning - att
korrigera med vid exempelvis
sidvindslandningar.

Man skriver vidare att sv3ngama
blirenklare och renare med skev-
rodren, d& dessa har en mera na-
turlig funktion for att faplanetatt
banka. OK, detliggeren heldel i
vad som sagts i AoH-artikeln.
Menjagtyckerdetarsynd,attman
reducerar sidrodret till en liten
viftare pa landbacken - eller vid
laga fartervid startoch landning.
(Om den gamble inte har heltfel,
sdberoddeendel haveriermedJ29
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Tunnanpd, altman vid exempel-
vis finalen korrigerade med
skevrodren med icke dnskad ef-
fekt - vikning - som foljd. Snart
kom SFI-boken medanvisningar
om att just sidrodret skulle an-
vandas forkorrigeringama. Dar-
igenom "forskonades" vingama
ifrdn oOnskade turbulenser, som
skevrodren kunde orsaka i laga
farternaravikningsgransen). Men
det var lite specieiltpa den tiden,
d& man gick Over han "konven-
tionella" flygplan till pilvingade
flygtyg- )

Men sidrodret a&r mycket mer an
sd. En REN svang kan géras ute-
slutande, d& sidrodret ar med i
ruljangsen.Medskevrodretfarvi
forvissotillen braoch nOdvandig
bankning. Bankningen gOr, attvi
haller oss kvar i svangen och inte
"glider" ut Men dessavalsignade
skevroder har inte bara godsaker
att erbjuda. | och med att Du
skevar omkuli, s kommer en sk
"skevroderbroms" att paverka
flygplanet Yttervingens nedat-
riktade skevroder gar genom luft
(under vingen) med hOgre tathet
an innervingens uppatriktade
skevroder, som "arbetar" i lagre
lufttathct pad vingens Oversida.
(DetarjudenlufttathetskiUnaden,
som astadkommer vingens lyft-
kraft). Yttervingensskevrodergor
stgrre motstand mot den passe-
rande luften och "bromsar" mer
3n innervingens skevroder. OK,
detta kan i viss méan reduceras

genom att man later skevrodren
ga mer uppatan nedat Men trots
detta kvarstar en viss skevroder-
broms, som gOr att flygplanets
yttervinge "bromsas" sa, att det
bliren sk "oren" svang - om man
nu inte blandar in ett sidroder i
svangen.

Genom att férutom skevroder-
utslagocksage litesidroderutslag,
sd kommer detta sidroder att
"lyfta" stjarten sa att man astad-
kommer en ren svang. (Se teck-
ningen) Detta sidroderutslag ar
nCdvandigt om man flyger "pa
riktigt" - ndgot som bland andra
Par Lundqvist propagerade for
under sin tid som aktiv modcll-
flygare. Och han hade ratt!
Sidrodretar - och skali vara - ett
aktivt roder i svdngama. Detta
pastaende galler i varje fall till
100%, da vi talar om modell-
flygplan, som flyger som "nor-
mala" flygplan. Med normala
flygplan menar jag alltsd "van-
liga" flygplan och inte extrema
jet-flygplan, d3rmanimanga (de
fiesta normalfall) inte beltgver
anvanda sig av sidrodret

Trotteln

Betraffande trotteln, sa sager
AoH-fOrfattaren, attman vid 6kat
motorvarv (vid 6verdimensione-
rad motor) kan farolltendenserat
vanster. Riktigt, men da skali det
vara rejalt dverdimensionerat!
Sjalv harjag dockaldrig ntgtt det
problemet!

Men vid start sa vill flygplanet -
sarskiltt sponrhjulsférsedda flyg-
plan - svanga at vanster. Det be-
ror pa propellems bakatriktade
och "skruvande" slipstfom, som
pressarpa fenans vanstersida (vid
hOgerroterande propeller).
Denluftstrommen franpropellem
pressaralltsa fenan at ftager - och
féljdriktigt far flygplannosen en
tendens att peka &t vanster och
flygplanet vill svanga vanster!
1954 - 0j, nu nara fyrtio ar sedan!
- da den gamble genomfOrde sin
Ljungbyhedssejour var just gas-
padrag/avdragenavdeallraforsta
lektionema i luften (liksom att
halla rak kurs vid sma skevro-
demtslag vid vaggning). Forden
har viljan till vanstersvang vid
gaspadrag visar sig aven pa ett
luftburet flygplan. Och da galler
det att dra p& gas och samtidigt
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"pedala” fram lagom sidroder for
att kursen into skulle andras.
Modellplanskonstruktorer rc-
kommenderar darfor, att propcl-
leraxeln skali riktas lite at hogcr
for att reducera den har gaspa-
drags-svangverkan. (Samtidigt
later man axeln peka nerat ndgra
grader for att motverka alltfor
kraftig stigverkanvidgaspédrag).
Darmed kan man pasta, au trotteln
ocksa har en "svangande" funk-
tion. Man brukar tala om roders
primar- och sekundarverkan. Pa
samma satt skulle man kunna
sdga, att trotteln - vid gaspadrag
ellergasavdrag-harensvéangande
sekundarverkan.
Pilotskolans forfattare sagerock-
s3, att ett flygplan med helt rak
vinge - ingen V-form - haller sig
kvar i bankningen, sedan piloten
lagtomkull det. Detar heller inte
heltratt, for yttervingen far auto-
matiskten hogre lyftkraft, da den
passerar snabbare genom luften.
Darforharden en tendensattstiga
iforhallandetillinnervingen. Den
tendensen kan ibland bli s& pass
kraftig att man i svangen (oftast
branta svangar med hérd bank-
ning) tvingas gemotskevroderfor
att inte bankningen skali oka
successivt.
Detarheltratt,attett flygplan med
stor V-form lattare ratar upp sig
sjalv beroende paattyttervingens
sa kallade "projicerade yta" ge-
nom V-formen ar mindre an
innervingens och darmed far ett
flygplan med stor V-form pa
vingama en ratt sa sjalvstabili-
serande formaga.
Att man sedan skriver, att flyg-
planets lyftkraft ar proportionen
till flygplanets vikt, tar jag som
ett skrivfel. Flygplanets lyftkraft
beror - enkelt uttryckt - uteslu-
tande pa flygplanets vingprofil
och dess hastighet genom luften.
Ett latt flygplan har inte starre -
eller mindre - lyftkraft an ett
tyngre. Hur manga modeller har
for Gvrigt fatt stanna kvar pa
marken JUST for att de vafit for
tunga. Och tyngden &r tyvarrinte
en lyftkraftpaverkande faktor da
det handlar om flygmaskiner.
Mjigtvis kan en stor, tung karl
vara starkare an en lati - och dar-
med orka lyfta mer. Men det ar
nog en heltannan historia.
Redaktorn
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Spark skulle

det vara forstas

Det dar fordonet jag skrev om i
férra Héman, som pa engelska
kallas "kicker" &ren sparkstotting.
Precis det hade alla som skickat
in svar skriviL En av dem hade
dessutom turgenom attdrasbland
svaren. Det var Johan Stene fran
Nybro somblev den lycklige. En
grej kommer pa posten.

Ingen skrev daremotau han visat
HOman fér engelsklararen, annu
mindre om det blev nagon
extrapoangpabetygel Jag tipsade
juomdeLMenlaramakanskeinte
ar sa lattflirtade (uttalas flOrt,
rimmar pa rnort) nufortiden.
Allatrogna Homanlasare vet att
julnumretbrukar innehalla en li-
ten not aU knacka, samt att den
buttre tomten dykerupp, stdndigt
drabbad av elande. | ar ar ndten
enrebus, svarethangerihop bade
med férrahoman och medjulen.
Mer anslojar jag inte da biir det
FOR latt. Skicka in svaret i ar s&
har du chans att vinna nagon
praktisk pryl.

En annan som sande in svar pa
kicker-pioblemet var Lasse An-
dersson i Ystad. Han vann vis-
serligen inget for det svaret, men
han skali i alia fall fa en grej for
han har deltagit i posttavlingen
mcdFRIFLUGAN. Niminnsval
modellflygtavlingen som alla
under 19arkandeltai,med vilket
friflygplan som helst. Lasse tav-
lade med Flugan och skrapade
ihop 390 poang nar utrakningen
arklar.

Sedan forra numret har det fak-
tiskt kommit in en hel drOs med
posttavliandei FRIFLUGAN. Ett
gang fran Gagnefs Flygklubb var
namligen ute den 13 oktoberoch
flog. Naturligtvis skickade de in
resultaten till HOman. Alla del-
tagamafarju prisochdiplom. De
var Sara Sundstedt (396 poang),
Fredrik Marciszko (722), Tobias
Marciszko(326),PauliLipponen
(432), Markus Alatalo (492),
Roland Westbom (240) och Inge
Sundstedt (503) Inge ar visserli-

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrk6ping
Telefon 011-13 36 47

gen lite Over 18 &r men han skali
fapis ialiafall, for han arenav
allaviktigavuxnasom hjalpernya
modellflygare t ex med FRI-
FLUGAN.

Polsk ritning av Safir
SAAB Safir i polska tidningen
skrevjagjuom forragangen. Som
synes finns den stiliga ritningen
med i detta nummer i ratt bygg-
storlek, och Oversatt. Den ar lite

Kladnypa (trd)

Plocka i sar

svarare an vanliga Homan-rit-
ningar, men Du haju helajullovet
pa dig att knapa ihop den.

Dessutom skali du som ett extra
julpysseltips fa en riktig Farbror
Frej-grej "Hurmanférvandlaren
kladnypatillen modellklamma."

Vi Hors och God Jul!

'rO0

Satt bakfram

4

Geren
smidig
kldAmma
som
kommer
at béattre
an
nypan!
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Att tavla i ndgon form skarper
modellflygarenpdmangasatt. Om
man vill placera sig, ser man au-
tomatiskt till att grejoma ar i
topptrim och fungerar. Detérbra
bade fik: flygsakerheten och hu-
moret.

Villman inteverkabortkommcn
pa tavlingsdagen sa satter man i
allmanhet ocksa igdng med att
trana. Da ilkar den uttagna flyg-
tiden, vilket mOjligen kan tara pa
innehalletiplanboken, menarbra
bade for sjalvtilliten och flygsa-
kerheten.Enradioflygare somkan
flyga ett tavlingsprogram biir en
saker modellflygare.

I Vallentuna MFK ar vi inte

18

mm

sarskilt kvalificerede tavlings-
flygare.

En del tavlar har & ddr

Mendaochdaardetndgonavoss
som deltar pa Barkarby eller
flyger Sting Pylon. En del flyger
ocksa enkla segeltdvlingar i re-
gionen. Ett par av oss har ocksa
entidtavlatinternatkmelltielflyg.
Vi klarar i allmanhet oss bra -
kanske inte placeringsmassigt -
men vi har en viss vana vid att
hallaossbercddatill start, fOljaett
flygprogram och ha ett extra
glOdstift fardigt nardetordinarie
laggerav. Vihari nagemman tav-
lingsnervema under kontroll...

Nr6 - 1990

Tavla pa
klubbniva for
battre sakerhet
& humor!

Majoriteten av radioflygarna tavlarinte.
Darmed bryter de helt med traditionen tran
friflyg och iinflyg dar nara nog alia som
bygger modeller tavlar I nagon form.

Detar en smula betankligt av tva skal.

Dels ar tavlandet ett bra ma! att satta upp for
sig, dels har vii Sverige nu egentligen inte
nagon internationellt kvalificerad elit som kan

placera sig.

Nar bredden saknas forsvinner toppen.

Enviss hjalp harvidahaftav att
vivage ar har haft Klubbmaster-
skapisegeloch motor. KM:en har
varitrattvalbesilktaalladr. Vihar
kdrtefteristortsettsammaregler
sedan 1982 och de har vissa for-
delar.

1. Allatyper av modeller ar god-
kanda - en trekanalsstyrd nybdr-
jarmodell ar faktiskt lampligast!
2. Inga modeller ftjrdarvas pa
tavlingen utan reglema ar milda
mot modellen.

3. Kunskapemasom beh&vs och
som mals ar de som man skavisa
vid vanlig flygning pa faltet.

4. Vibrukartyckaatttavlingama
ar spannande och resutatet kan

ibland avgdras pa sista flygning-
ama.

Daremotkan intcrcnanyborjarc
delta. Man maste texkunnalanda
obehindratoch med motom bort-
kopplad pd motor-KM.

Bosse Gardstad
Ovan: VMFK:s regler klaras av
medlemmar i alla dldrar. Johan
Hammarstrém har mekhjélp av
fader Sven.
Nedanfr v: Inflygning mot
market i segelflygtavlingen. Pelle
Bostromforsoker traffa ratt.
En stor resultattavla ar trevlig
att ha. RC-grenchefen i VMFK
Olle Bostrém visar lagetfor
tavlande.
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Dessa regler har kommit tillfor att skupa en latt
M OTOR administrerad tavlingsform pa klubbniva, dar man farsaker
\/ A\ mata nagra viktigafardigheter en modellflygare bar hafar att

FLY O

Man klararsigbraidennaldvling meden
vanlig trekanalstyrd modeli. Densom har
braordningpasinagrejor, harrutin paatt
flygaoch landaklararsig tea idennatav-
ling.

Modellen

Alla modeller och motorstorlckar ar til-
latna.

Periodindelning

Tavlingenbdrhallasiminsttre,gdma fyra
omgangar, varav den samstaraknas bort.
Skulle flera tavlande hamna pa samma
slulpoang gdr man en omflygning med
prccisionslandningsmomentetfdr dessa.

Totaltid

Varje tavlingsstart far omfatta hOgsl tio
minuter. Haller den tavlande pd mer &n
tio minuter raknas poang fram till den
manovrer sc»n avslutades inom tids-
gransen. Paborjad mandver skaavbrytas
och den tavlande ska snarast landa.
Detar tillatet att aterstarta motom obe-
gransat antal ganger inom totaltidcn.
Om ett tavlingsmoment inletts, tex en
landningsinflygning, och sedan avbryts,
raknas detta moment bort och den tav-
lande far pabdrja nasta moment. "Prov-
inflygningar" ar inte tilllatna.

Medhjalpare

Den tavlande far ha en medhjalpare.

Domare

En huvuddomare ska finnas. Denne ar
ocksa tavlingsledare. Domaren avgdr
envaldigt vid tvister. De tavlande ska
hjalpatill medtidtagningoch bedomning
av landningar mm.

Tavlingsprogram
Tavlingsprogrammetbestarav4 moment;
1. Loopingar

sakert kunna mandvrera sitt plan pa ett vanligt klubbfalL

2. Precisionslandning
3. "Stjartsvang”
4. Bedomningslandning

Start

Narden tavlandeanser sig varafardig fdr
startgerhan tecken &tdomaren som bdr-
jar tidtagningen nar den startande satter
startmotom till propellem eller bOrjarsla
pa propellem.

1. Loopingar
Dentavlandeangersjalvnarhanvillborja
loopamed etthdgt"LoopingarNU”. Se-
dan ska han pa en minut gtea sa manga
loopingar som mdjligL Loopingama
behdver inte vara perfekta i rundhet. De
behdver inte heller bdrja och sluta pa
samma hojd. Men modellen skaligga sa
gott som horisontelitpd vingamaoch far
inte helleraw ika urkursen meran ca 20
grader.

Tavlingsledaren raknar hdgt looping-
ama som ar godkanda och en tidtagare
talar om néar en minut gatt

Podng: 1poang per looping, max 25
loopingar ger poang.

2. Precisionslandning

Ca 10 m firdn banans bdrjan placeras ett
ca2m hégthinder, tex en yllctrad spand
mellan tvapinnar. 15 meter bortom detta
hinder gtes ett landningsmarke. Planet
ska landa s& nara detta marke som mdj-
ligt efter att ha passerat Over hindret.
Flyger man utanfOr pinnama biir land-
ningen ogiltig.

Satiningspunkten raknas. Om planet
vélter och hamnar pa rygg ges inga po-
ang. Avstandet mellan market och mo-
dellens nos raknas.

Poéngtabell:

inom 1 meter firdn market - 25 p

inom 2 meter fran market - 20 p

SEG EL Tavlingsformen bygger pa de sk LSF20 reglerne som ger de
tavlande majlighet att &nda in i sista tavlingsperioden
FLYG korrigera misstag i de tidigare starterna.

Allmant

Alla anvander samma startlina. Mo-
dellvalet ar fritt. Startordningen lottas
fdre forsta start.

Totaltid

Tavlingen kOrs antingen som LSF20
eller LSF17 beroende péa vaderleken
och deltagande modeller. LSF20 bety-
der attman flyger 6-minuters flygning-
arde fOrstatre periodemaochjamnar ut
till 20 min i sista, LSF17 betyder att

man flyger 5 minutersflygningar och
jamnar ut till idealtiden 17 min i fjarde
perioden.

Tidtagning
Tiden tas fran det att linan slappt mo-
dellen tilis attmodellen vidrdr marken.
Man ska flyga sa naraidealtiden 6 min
(LSF20) som mdjligt. Da erhaller tav-
lande 360 poang per start. Efter 6 min
raknas minuspoang fdr varje sekund.
30sekefiterperiodensidealtid farman

nytt
N70@B!'M % 3)

_
inom 3 meter fran market -15 p
inom 5 meter fran market - 10 p
inom 10 meter fran market - 5,p

3. ”’Stjartsvang”

Planet backas bakom en (tex med
sprayfarg) markerad linje tvars Over ba-
nan, genom landningsmarket. Hindret
fran det tidigare tavlingsmomentet tas
bort.

Den tavlande ska sedan starta modellen,
passera market rullande pa marken (tid-
tagaruret startas), gora en 360 graders
hOger- eller vanstersvang och landa ge-
nast, samtidigt som han passerar linjen
(tidtagaruretstannas)rullandepamarken
eller pa hOgst tva decimeters hojd
Poangtabell

inom 10 sekunder - 25 poang

inom 20 sekunder - 20 poang

inom 30 sekunder -15 poang

inom 40 sekunder -10 poang

inom 50 sekunder - 5 poang

4. Bedomningslandning
Den tdvlande ska flyga sitt plan 50-100
m Over banan i landningsriktningen.
Darefterskahandraavgastilltomgang.
Motom far ocksa stannas. Efter detta far
trottelspakeninteroras. Drarden tavlande
pagas (tex forattradda planet fran have-
ri) biir manovém ogiltig. Modellen ska
nustannaséanaramarketsom mojligtefter
landningen och denna punktraknas (inte
satiningspunkten!) vid matningen. Pla-
net far inte hamna pa rygg. Det ar inte
tillatetatt vandaplanetefter passagen av
market, men man far styra mot market
direkt efter sattningen pa banan.

Poéngtabell:

inom 1 meter firdn market - 25 p
inom 2 meter fran market - 20 p
inom 3 meter frdn market -15 p
inom 5 meter fran market -10 p

inom 10 meter fran market - 5 p

Nar planet stannat knapps totaltidcn
av. Darmed har den tavlande genom-
fort alla moment.

inga landningspoang. | sista perioden
ska den, som flugit idealtiden 18 min,
jdmna ut till totalt 20 min génom att
flyga exakt 2 min. Alla tavlande ska
upplysas om hur manga sekunder de
ska flyga i sista start for att hamna sa
nara idealtiden som mdijligt.

Landningspoang
Landningspoang laggs till tidspoang-
en. Man far 30 p om man landar inom
en cirkel med 15 m diameter och 15p
om man landar inom en cirkel med 30
m diameter. Cirklama kan tex markas
ut med sprayfarg fore tavlingen. En
mittpunkt bor markas ut till de tav-
landes hjalp.

IIIW 1 i
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Laminatteknik inom friflyget

Sedannégradrtillbakaharkonst-
fiber i olika varianter anvants i
konstruktioner av friflygmodel-
ler. Det borjade for manga ar se-
dan med glasfiber i olika varian-
ter, fortsatte med kolfiber och nu
senast Kevlar.

Varje typ av fiber har sina forde-
lar och nackdelar. Tyvarr har det
gatttrend idethela. Heltplotsligt
var glas helt ute och det var kol
som galide. Eller grafit, som dom
pé andra sidan Atlanten envisas
med alt kalia det i ett forsok att
kapa marknadsandelar. Genom
att pasta att grafiten ar en for-
baltrad form av kolfiber. Kanske
ligger det ett kom av sanning i
deltapastdenderenttekniskt, mat
kolfiberaren engelsk uppfinning,
som togs fram av RAF fdr en
Herrans massaar sedan iden for-
adlade form som mani USAddpt
till grafit. Men engelsman andrar
manintepasalatt,sanamnetfinns
kvarannu pékolfiber tillverkad i
England. Aven den hégsta kvali-
teten.

Om nu nagon fortfarande tror att
detar battre att kftpaamerikansk
grafit, sdkanske foljande historia
kan ratta till en del.

For en del ar sedan fick jag lite
grafitfranUSA. Jag provade den
forpropellraroch fann den utsOkt.
Bestalide en rulle. Nar den kom,
safanns som vanligten sk batch-

20

lapp pa insidan rullen. Den talar
om vad fibem heter och fran vil-
ken "batch" den kommer - en ty-
pisk "bra att ha"-lapp, om man
hittar fel ellervill bestallamer. Det
var grafit fran ett foretag, som
heter Grafil. Men under denna
lappfannsoiannanlapp.Nermed
lappamailOsningsmedel och se -
vid delningen kom en annan till-
verkare fram. Och ettannalnamn.
Kolfiberfran CourtouldiEngland
- marknadsledare pa kolfiber. Bl
a gors Ferraris Formel 1chassin
i kol fran Courtoulds.

En vaming ar pa sin plats. Om ni
funderarpaattkOpakolffanUSA,
sdtaredapaomdetargrafit Kol-
fiber i USA ar i fOrstahand gjord
forbraelektriskaegenskaperoch
hallfastheten ar oftast dalig.
Kevlar r DuPonts bidrag pa fi-
bermarknaden. Kevlarar ett han-
delsnamnpaenaramidfiber. Pre-
cissomifalletNylonoch Dacron
har DuPont lyekats med att fa in
ett handelsnamn i folks medve-
tande. Aramidfiber tillverkas pa
andra stallen ocks3, bl a i Sovjet
men kvalitetsmassigt verkar det
inte som can dom haller samma
standard. DuPontgorbara fibem.
Vavningochannatfaandrapyssla
med. Kevlar ar latt, flexibelt och
starkt Detblirdock avsevart sty-
vare i ett laminat.
Ilaminatgardet utsOktattblanda

dessa fibrer for att fa fram olika
egenskaper.

Glasfibem har manga fOrdelar
och egentligen bara en nackdel -
vikten. Detta gor forhallandet
mellan styrka/vikt oldmpligt for
forstarkningar i vingar. Men det
ar ett flexibelt material, som tal
stryk och ar lattarbetat Gar dess-
utom att fa i 1att vav, 25 g/m2
Utmarkt material for kroppar,
kapor och annat som far stryk.
Kolfiber ar latt, starkt och styvt.
Det gar att fa tag i mer flexibla
varianter, menbehOvsett flexibelt
laminat &r det battre att mixa
kolfiber med glasfibereller Kev-
lar. Ettkant faktum som anvands
i flugspotillverkning, dar man
dampar kolfibems snabbhet med
glas eller Kevlar. Kolfibems
styrka gor att man idag kan till-
verka latta och extremt starka
vingbalkar. Nagot som visat sig
nédvandigt i dagens modema
friflygmodeller, dar pafrestning-
amavidstartliggeratdetextrema
hallefi
Kevlamsnackdelararkanslighe-
ten fik UV-stralning samt att det
tar upp vatten och ar svarbear-
betat. UV-kansligheten gor att
styrkan i laminatet med tiden gar
forlorad, om det exponents for
solljus. Fiberandar maste "tatas"
med cyanolim s att inte vatten
kan tranga in. Det gér att fyllaett

laminatmed vatten om detvill sig
riktigtilla. I vatt tillstand ar dess-
utom fibem Iangre och laminaten
blir fladdriga, dvs styrkan och
styvheten férsvinner.

Detta rakade en fluglinetillver-
kare ut for for ett par ar sedan.
Kamaav Kevlaroch utanpa detta
en coating, som skulle flyta. Men
narvatten krép inikdman, sdblev
det en sjunklina, och dessutom
slappte coatingen.

Attbearbeta Kevlar ar svart. Atf
klippa utan attanvanda speciella
saxar ar snudd pa hopplést. Fib-
rema viker sig i ett och saxen
skjuter vaven framfor sig. Att
slipa overskottsmaterial med
sandpapper ar lika hoppldst. Det
blir en massa l6sa fransar. Detta
kan man utnyttja och gora bra
penslarav. Rullaihop lite kevlar-
vav, klam ihop, limma, 13t harda
och slipa. Alla tvargaende fibrer
+ bindemedel slipas bort och
merparten av langsgaende fibrer
bildar penseln.

Som bindemedel i laminat tycker
jag att det bara firms ett - epoxy.
Polyestergerioch for sig ett har-
dare laminat, men styrkan ar inte
i klass med epoxy och maste
kompenseras pa nagot satt. Och
med tyngre resultat som foljd.
Epoxy. Vad anvanda? Det basta
ar ndgon basepoxy fran Shell el-
ler Ciba-Geigy. Men dom é&r
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tjocka och svara ett fa till bra i
tunna laminat ldag fmns det bra
och relativt tunnflytande epoxy-
plaster specieilt framtagna for
laminat. Sjalvanvanderjag R&G
elleren Nm epoxy framtagen for
tillverkning av segelplankor. Det
garatttunnabasepoxy med aktiv
fortunnare, men mer an 10% re-
kommenderas inte. Alkohol som
fortunning i laminat férsamrar
resultatet nagot helt otroligt och
skali baraanvandas pa ytskiktet
Envacuumpumparguldvard vid
laminattillverkning. Det finns
idagpumparfoérrunttusenlappen,
som klararav 85% vacuum. Min
pump kommer firdn England och
arjust en sadan. Ser inte mycket
ut for varlden, men fungerar ut-
markt. S& kommer ytskikten.

Duralfolie

Duralfolie fran Sovjet med en
tjocklekav 0,03 mm. detfinnsen
engelsk hard alfoliesom fungerar
likabra. Garattfatunnaregenom
att "etsa" den i kautsiksoda och
vatten. "Etsning" gerdessutomett
ovcrlagset "bett" for epoxyn.
Réaddningsfilt. Jo da. Detta an-
vands for att skydda Kevlar ffan
UV-stralningen. Detardetdenna
folie tagits fram for. Radd-
ningsbiten aren biprodukt. FOratt
slippa trakiga veck, sé kopte jag
pa mig nagra hundra meter. En
sida biter inte epoxyn pa.
FOrlaminatanvanderjag foljande
glasfibervavan 25,50 och 80 g/
m2. Dessutom rowing avsedd for
epoxy - svartaufaffam. JagkOpte

15kilo firdn Scandinavian Glasfi-
berférsnart20arsedan. RA35T
heter den. Snart slut nu.

Kolfiber

Kolfiber. Rowing 6 och 12k, dvs
6000resp 12000 fihreri "snOret".
Finnsparulle, bundetellerobun-
detellerisktape. Detsistamycket
hanterbart, d man ofta kan kOpa
det p& metervara. Sedan anvan-
derjag sovjetiskkolfibervav,0,12
mm tjock och med +99% langs-
gaende fibrer.

Kevlar
Kevlari40och60g/m2.Detfinns
lattare 3n 40 gramsvav, men den
vaven ar glesare vavd, sa slutre-
sultatet biir tyngre.

Vid VM 1977 i Danmark kom
heladetsovjetiskaFIC-lagetmed
modeller dar ytskiktet bestod av
duralfolie-ettbalsa/durallaminat
IF1C var vi i vast troga med att
kopiera den sovjetiska tekniken.
Och fortfarande ardetmangasom
inte vagar sig pa det hela. H3r i
Sverige ar det bara Ulf Carlsson
och jag sjalv, som provat pa den
sovjetiskatekniken. Vilketar lite
férvanande, da detisjalva verket
3r ganska latt att bygga pa detta
satt. Engelska Aeromodellerhade
en mycket bra artikel i amnet,
skriven av Stafford Screen, en av
2 engelsman i varldstoppen.
Denandra - Ken Faux -kOrocksa
meddurallaminatvingar. Mycket
vridstyvt, men biir 1att fult efter
nagra landningar.

Tekniken ar faktiskt enkel. Alla

sombyggthelplankade modeller
borde inte ha nagra som helst
problem. Duralvingar byggs pa
samma satt. Men man maste vara
mer noggrann. Laminatet mastc
stamma Overens nar man limmat
undersidans spryglaroch balk pa
plats och skali vika Over ovan-
sidan. Det ar har det skiljer, allt
byggs pa undersidan. Nar sedan
ovansidan viks Over och limmas
ar i praktiken denna vingpanel
klar. Noggrannhet 3r a och o.
Vingdelningen maste sitta exakt.
En byggjigg 3r ett maste. Och
jiggen skali vara noggrannt till-
verkad.

Ken Faux har t ex standigt nya
laminatpagang.Laminatettillen
panel tar i alia fall 24 timmar att
harda. Man kan gOra hur manga
som helst och sedan bygga nar
man behover vingar.
EttannatsattattgOraFIC-vingar
har plockats fram av Venuti fran
Italien och Zsengeller, Ungem.
Vingpaneler skars ut med varm
trad ur skumplastoch forses med
80 grams glasfiber (Venuti) eller
40 grams Kevlar (Zsengeller).
Kolfiberbalkar och fOrstark-
ningar. Samma teknik anvander
Reynders, Belgien, i FIA.

for 6 ar sedan presenterade Vik-
tor Issaenko, Sovjet, dom fOrsta
modellema med D-box av ett
kevlarlaminat. Som ytskikt "et-
sad darulfolie ochmedkolfiber-
balk. DetvarenF 1 A-modellmed
Over 2400 mm spannvidd och
med en vridstyvhet som var

Overlagsen dom fiesta F1C-
modellers. Bakkantav balsa/kol-
fiberlaminat.

D-boxar i Kevlar
Kevlar D-boxar i F1A slog ige-
nom snabbare. Men har blivit
vanlig forst forra aret och popu-
larai ar. Nu bOrjar detdyka upp i
F1B ocksa. I Sverige hararetsom
snartar slut inneburit ett genom-
brott far denna D-box. Tyvarr
missade manga svenskar att
handiapasig fardigaD-boxar, nar
sovjetemavariSverige. 400: - for
en komplett sats D-box med
kolfiber ar klart rea-pris!
Samma sak har. Det ar latt att
bygga bra. Men aterigen nog-
grannheten ar viktig. Har finns
inte marginalcma lange. Forar-
betet kan aven har gOras langt
innan man ar pa gang med byg-
Fortsattning nasta sida!

Ovre radenfr v: Verklyg mmfor
laminattillverkning: vakuum-
pump, slangar, D-boxform &
specialsaxfor kevlar.
Upplaggning av listlaminat pa
glasplatta (+95% kolfiber).

Listlaminatet under vakuum med

platta (makrolon) + p-list.
Upplaggning av D-boxlaminat -

obs kevlar i 45° vinkel och nedre

radenfr v under datapapper.
D-boxlaminatetpaformen -
utsug + slangen som medfor
vakuum pa bada sidor omfor-
men. Har syns tydligt kolfiber-
skiktet mellan balsaflaken.
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Laminatteknik...
Fortsattningfranforeg sida!

get. En D-box om dagen ochman
har snart ett lager. Balklaminat
kangorasav sovjetisk kolvavoch
taperas i tjocklek om sa Onskas.
Jag korde ett laminat 800 mm
langt, 0,8-0,4 mm tjockt. Det
jobbiga ar att skara ut balkama,
men med bra stalskala och tala-
mod gar det bra.

Vad behovs? Vacuumpump har
namnts. En glas- eller plexiglas-
plattasom underlag. Bordet skali
varaplant. Polyetenfolie 0,2 mm.
Kallas 2ven byggplats. Detta an-
vands som underlag (sldppmedel
behovs ej!) och att trycka lami-
natetmotglasplattan ellerD-box-
formen. Dennaform aren triangel
med ratt nosradie. Kan hyvlas ut
ur en Habit. Sa har Pelle Findahl
gjort.

Pcllahéll féredrag om dettaforra
nyar i England och hans uppsats
firmsmed iboken fran dettamoéte.
Fas fran Free Flight News.
N2rjag ggr tunna, platta laminat
sdanvanderjagen makrolonskiva
som forsetts med P-list runt om
och utsugningsanordning. OBS!
EndastP-listduger som tatnings-
list. Vid tjockare laminat, typ
weblaminat, tejparjag byggplast
runtom och sticker ner en rorbit.
Tata med modellera.
Datapapperar ocksdanvandbart.
Som laskpapper att suga upp
overflodigepoxy med. Pensel till
epoxyn, bast 3r billiga kinesiska
artistpenslar i borst Tvatta dom
efterat i fortunning eller alkohol
ochsedantvéloch vatten. Gérdet
noggranntoch detar en evighets-
pensel.

Dural-balsa laminat

Forstbor man tillverka mallar att
skarautflakenefter. Manfarprova
sig fram till ratt storlek efter
sprygelmallar med olika kordor.
Kolia extra noggrannt hur stort
avstand det skali vara mellan
flaken vid framkanten. Anvand
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ratt tjocklek pa balsan och sattav
matten pd mallen. Balsan skali ha
hel raka fibrer och absolut A-
grain. Inte det minsta som liknas
vid quartergrain far farekomma
om man vill haen snygg vinge. |
ftvrigt farbalsan vara skrap, bara
den ar latL Balsan har ingen
funktion for styrkan, fungerar
enbartsom baraneav duralfolien,
som ger vridstyvheten. Styrkan
sitter i kolfibcrbalken.

N3rmallamaarklara skars pane-
lemaut. Vinkeln vid fram-kanten
slipastill och dar bakkanten skali
bli slipas bade over- och undersi-
danner. Avstandetmellan flaken
mats upp liksom passningen vid
roten. Sedan lases det hela med
tejp pa nagrastailen. Platen skars
till i Overdimension. Anvand
skalpell och glasunderlag. Ett
maéste. "Etsa" platen eller tvatta
med lésningsmedel ochslipaytan
med stalull. Tejpa och slipa for-
siktigt,da duralen latt veckar sig.
Fore sista slipningen blandas
epoxyn och halls ut pa platen.
Anvand gummiskrapaatt fordela
epoxyn med. Det gar at otroligt
lite epoxy. Passa in balsan och
kollamellanrummct. | detta lage
ar makrolonskivan guld vard.
Inget tejpande, bara pa med ski-
van och igdng med pumpen. Ef-
ter6 timmarardetdags att stanna
f& att - med alkohol pa trasa -
tvattasparetmellan flaken.Fordet
har pressats uten del. Samtidigt
kan man passapaattvikaruntden
plat som skali gommas och
limma. Pdmedvacuumetigen. 12
timmar senarc tar man ut ett fint
laminat, stoppardeti "portfOljen"
avwellpapp ochdrarigdng nasta.

D-box-laminat

Till att béija med sa skali Kev-
larvaven ligga i 45° vinkel i la-
minatet. Det ar dags att tanka pa
detta nar bitama klipps till. Till
mittvinge anvands 2 lager 60
gramsvavochtill spetsama2lager
40 grams.
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Bilden: ett bra exempel p& laminat-"produkter”- en FIA-vinge
med Kevlar-D-box, kolfiber-capstrips och kolfiber-bakkant.

L2ggtillndgoncm pabreddenoch
var NOGA med att inte dra i va-
ven, da den d& biir smalare. Och
detta ar mycket latt gjort. Rulla
fOrsiktigtihopvatjebit,sablirden
mer hanterbar.

Nar detta ar gjort tejpas radd-
ningsfolien tillettplantunderlag,
ralt sida mot Kevlam. Rulla ut
forsta kcvlarlagret Ni tillverkas
en hallpinne (10 x 10 balsa, 70
mm lang - matten inte s noga).
Slipa plan runt om. Blanda epo-
xyn. Ta till mer an du tror gar t.
Nu skali epoxyn penslas ut pa
Kevlam. Detta MASTE goras i
fibremas riktning. Har kommer
hallpinnen in. Man tryeker helt
enkelt fast Kevlam med pinnen
och penslar pa andra sidan. Det
biirattflyttapinnenhelatiden och
vinkladen. Nar helalaminatet ar
tdekts RULLAS ndsta lagerutoch
stopplas fastmed pcnscln. Nu ser
man var detfattasepoxy ellervar
man vrakt pa. Penslapa mer dar
det fattas.

Dags for datapappcreL Lagg pa
och anvand héllpinnen att stryka
fastmed. Latdet sugaupp epoxy
ett tag, dra av och upprepa tilis
papperet bara biir 1att fuktigt.
Lagg pa en bit byggplast som
slappmedel motformen. Dagsatt
lossatejpbitamaoch vikahela la-
minatet Over formen. T3ck allt-
ihop med byggplast, tata ordent-
ligt, satt in utsugningsanordning
och starta pumpen. Nu hors det
tydligtom det Iacker ndgonstans.
Tatamedtejpellermodellera. Det
kan bli nodvandigt att férse for-
men med lister och andra anord-
ningar for att det skali suga helt
tatt mot formen. Det gér att gora
hal, stoppainen listoch tejpa. 24
timmar senate 3r laminatet klart.
Dags for nasta.

Listlaminat

Ar det enklaste att gora. FOrst
tejpas byggplast last som under-
lag. Sovjetisk kolfiber 0,12 mm
eller kolfibertape 3k - 0,2 mm -
garattanvanda. Jag féredrar den
sovjetiska vaven. Fdrsta 2 lager
vavihelalaminatets Iangd. Epoxy
penslas pa enligt ovan. Sedan
laggs kortare och kortare bitar dit
och avslutas med 1 lager i full
langd. Nytt lager byggplast och

pa med makrolonskivan. Efter24
timmar har jag ett laminat som
varierar i tjocklek fran 0,4 - 0,8
eller 1 mm. Eller vad jag nu vill
hadet

Webblaminat.
Mellan ovanstaende balkar skali
detfinnaswebbar.Pasenarc arhar
det blivit vanligt att fylla detta
utrymme med balsa med staende
fibrer. Det ar bokigt att sitta och
skaratill ochputsa. Dessutominte
specieilt noggrannt. Nu har man
mojligheten att skara upp hela
webben isinrattalangd, slipaijigg
och limma till balkama. Gors
lampligen i vacuum. Webben gar
ocksa att styva upp med kolfiber
i mitten. Helt borta ar att pilla in
webbar mellan vaije sprygcl.
Milt webblaminat ar 850 x 230
mm. 3mm balsamed 2 lager Sov-
jetiskkolfibcremellan. Detgar at
4 flak + en liten bit extra for att
limskarvamainte skali ligga mitt
emot varandra. Vaije flak skars
av i 230 mm langa bitar som
limmas ihop med vitlim. | mitt
laminat 8 st. + 50 mm extra.
Sedan fasts ett lager vav med
epoxy enligt ovan. Nasta lager
rullas ut och stépplas fast Data-
papper foratt suga upp det varsta
overskotlct. Néasta balsalager
passas in och det laggs sa skar-
vamaintekommerovervarandra.
Vand det hela over pa ett plant
underlag forsett med byggplast.
Lagg ett nytt stgrre lager bygg-
plast over, tejpa tatt, stick in ett
ror, tata och starta pumpen. 24
timmarsenarearwebbartillett 10
tal modeller klart. Bara att skara
ut, slipaijigg och limmatill balk.
Detta var nagra exempel pa hur
jag gorlaminat. Variationemapa
dessaarmanga.anvandamaterial
likasd. Vaeuumpumpen 3rettbra
verktyg om man vill gérakapor,
kropparoch andralaminatrunten
form. Byggplastenarju till endel
flexibel, sd runt vissa krokta ytor
gar det bra. Annars biir vecken
ganska smaoch latta att slipa till.
Kevlarsax, vacuumpump, epoxy
och vavar finns hos
ELGECO, 031-473560

Edge.



En bcsviken modcllsportflygare
Eriksson noterar att uppropet till
aktivitetcrfOr "sport flygare" ront
ett svagt intresse.

Han ar dock inte pd nagot satt
nedslagen utan arbetar vidare
bland annat pa sin idé om mar-
kcstagning mm. Fran det senaste
SMFF-styrelsemotetnoterarhan,
attdarfannsettoch annatattgladija
sig at. Bland annaten satsning pa
konferens om skolflyg, ung-
domsledarkurs, organisations-
handbok och puffande pa fler

meetings som gor modellflyget
kant utanfér det egna ledet. Den
valda utbildningsstyrelsen arbe-
tar hart pa att sammanstalla och
forbattra kursplaner, som kan
anv3ndas i klubbar och distrikt
Jag lyekonskar folket i utbild-
ningsstyrelsen, fer detta ar en
lange eftersatt verksamhet, som
betyder en hel del ocksa fOr oss
sOndagsflygare.

Jag hoppasattDU efteratt ha last
dessa rader tar Dig i kragen och
sander mig Ditt bidrag i amnet

modellsportflygare, s attvi alla
i ffamtiden kanner oss tillfreds
med att vara med i SVeriges
ModellflygfOrbund.

Gunnar Eriksson

PS. 52 nya juniormedlemmar
varvades under septemberlokto-
ber. Det innebar, att ytterligare
tva OSfyrtaktsmotorer lottats ut.
Vi harplatsforflerjuniorer - sd
varva vidarelge medlemskap i
julklapp! -for vi &r beredda att
lotta ut &nnufler motorer. DS.

Annu ett lotteri for aktiva klubbar - se sid 35 i detta nummer!

Model Craftoch O.S.
stottarsvenskt

Har DU hjalptnagon attfa upp
ogonen for var fina sport?

Vi som redan utovar den har
skyldighetatt locka in och hjai-
paandraattkomma igdng med
modellilygsporten.
Omvihjalpsétkanvigcflerglada
manniskoren trevlig ffitidssys-
selsattningmedfriskluftochgott
kamratskap.

SMFF har aterigen fatt ovar-
derligt stod ifran Model Crafti

Malme, som ger oss mOjlighet

att lotta ut fina OS-motorer.
Varvar Du en ny medlem, si
deltar Du automatiskt i arets
varvningslotteri.

Fyllinvarvningsblankettensom
fannsiModellflygnyttnr 11990
(Dukankopieradenvidbehov).
Skriv ditnamnen pa dem, som
vill bli medlem i en klubb och

SMFF. Skriv ocksadit Ditteget
namn, Dinklubb. Avenenklubb
kan vara varvare. Da deltar
klubben i lotteriet.

Vi haraven i ar lagt upp det s3,
attvarvaren iklader sig ett "fad-
der"-ansvar for den nya med-
lemmen, vilket innebar, att det
aringa "l0sa" medlemmar, som
vipadetharsattetfarin ilandets
klubbar och SMFF. Alla med-
lemmar biir pa det viset snabbt
aktiva medlemmar. Alla nya
medlemmar, som anmals i sam-
band med varvningskampanjen
far Modellflygnytt direkt Han/
hontas upp paden datalista, som
sands till Er i klubben fér god-
kannande.

Darefter foljer registrering och
avgiftsbetalning den vanliga
rutinen.

Helikopter-certen
nu pa gangl

Iboijan av decembertavifrarn
en "Instruktion fOr helikopter-
certifikat" -utformadpasamma
sattsom RC-cerl-instruktioncn.
Sedan ar det bara alt ga igang
och avlagga proven fér heli-
certet. Vi arbetar ocksa pa att
ordna fint pris till ett planerat
lotteri 3ven fér alla chopper-
piloter som tar helicerten!

Varva en ny medlem under 26 ar

sa deltar Du i varvningslotteriet!

Du far 1 loft for varje ny junior (under 26 ar)
Anvand varvningsblanketten som finns i
Modellflygnytts mittuppslag i nr 1/1990!

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Lottning verkstalls sa snart den nye medlemmen
anmalts till en klubb. Vinsterna utsdnds per post.

Varvningsperioder

November - december

dragning i januari 1991

Vinnare av OS fyrtaktare hittilis under 1990
Allan Friberg, Trelleborgs MFK och Malmo Radioflygare.
Bertil Stfom, Ljusdals FK/mfs. Hendry Karlsson, Hillerstorp.
Runo Persson, MFK Skvadcm. John Hagedal, Solnd MSK
De har alla fatt var sin OS 40 4-taktare!
Varva Du ocksa och vinn!

Model Craftoch O.S. stottarsvensktmodellflygi fortsatt certifikatkampanij!
Model CraftochOS stottar SMFF:skampanj forettsakraremodellflyg.EnfmOS-484-taktlottas

Gor Din ut ff’)frkvaij_e 20I0;9mgé2g godkanda_;:_ekrtir(ikatprov! I(:jolrutom certif_ikkat_(irhéll_er flygaren en N&r biir Din
. 2 t t , ett cert tkort - t delt: t tiskt I lotteriet.
insats for certifi awmpe_ orsar_1 aren, ett cer |_| atkor samo eltar au oma_ls i lotterie klubb med
o Har Du fundcringar kring certkampanjen kontakta gama Gunnar Eriksson - adress ovan! .
ett sakrare 1990 &rsallraforstd vinnare i RC-certlotterietarAxel Sj RFKBlue M | RC-cert
arsallraforsta vinnarei RC-certlotterietarAxel Sjogren, ue Max .
RC-flyg NU! 109 kampanjen?
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En artikel skriven av Lester W.
Garber PhD, USA, publicerad
i Indoor News 2187
Oversattning: Sven Pontan
Haninge MFK

mycket kritisk faktor!

For det andra: Latta Peanuts
fordrar mindre kraft och flyger
langsammare. Med andra sa ar
de krafter som verkar pd model-
len mindre med lag totalvikL
Detta galier bade vridmoment
och de olika aerodynamiska
kraftema. D& modellen flyger
med lagre hastighet biir effek-
tema av sma skevheter, luft-
motstand och och andra ofull-
komligheter ocksa lagre. Latta

2

| é ttPeanutmo @m% FETJZSP;?&‘?EZ?Z

for inomhusflyg

Innehallsforteckning:

. valj en 1dmplig férebild

. Vad vdger en latt Peanut?

. VarfOr latta Peanuts?

. Hur man bygger riktigt latt

. Konsten att kla latt.

. Flygning

. Avslutande kommentarer

1. Valj lampligférebild
Attvaljaenbradesign forPeanut
aren kompromiss mellan skala-
poang och flygfOrmaga. Basta
kompromissen ar en valflygande
konstruktion, sa lattsom mojligt
och med sd manga skaladetaljer
som mOjligt till rimlig vikt. Stu-
dera regelboken noggrant!

En valflygande Peanutborhaen
bred vingkorda (merén 63 mm),
langd lika med eller stlrre an
spannvidden (13" = 330 mm),
stor stabilisator och ett langt
nosmoment.

Lacey och Fike ar tva klassiska

~NOoO DN WN

exempel pa konstruktionermed
just dessa egenskaper. Det ar
fullt mojligt att bygga en Lacey
ner till 4 gram och uppna flyg-
tider pd Over 3 min i hOg hall!
Varken Lacey eller Fike kan
vanligen uppnd specieilt hOga
skalapoang (i USA Oversaua-
rensanmarkning).Daremotfinns
det manga monoplan ffan tiden
fOre 1935 som bade flyger bra
och ger hOga skalapoéng.

2. Vad vager en latt

Peanut?

Vanligen vager Peanuts mellan
8 och 15 gram. Jag anser au en
Peanut kan raknas som lau nar
den ar en valflygande konstruk-
tion, har ménga poanggivande
skaladctaljer och anda inte va-
ger Over 5 gram.

En modcll med smal vingkorda
och liten kropp som vager 4
gram ar INTE en latt Peanut:

Detar en LITEN Peanut! HOgt
sidofOrhallande, dvs sma ving-
kordor, &ar ofOrmanligt pga den
begransade spannvidden pa 13
tum. Med andra ord sa resulte-
rer smala vingkordor i mindre
vingyta och hogre barytebelast-
ning. Detta minskar flygtiden.

3. Varfor latta Peanuts?
Dcnnafragabesvaras patre satt:
1. Léatta Peanuts flyger langre
2. Latta Peanuts ar enklare att
trimma
3. LattaPeanuts gar inte sOnder
déa de kOr emot vaggen.
FOr det fOrsta: En enkel energi-
analys visar att flygtiden ar om-
vant proportionellt till vikten
upphOjt till 1,5. Detta betyder
att man genom alt minska vik-
ten med 50% bOr kunna Oka
flygtiden med 84%!. Om vikten
minskar med 25% bOr flygtiden
Oka med ca 40%. Vikten ar en

a lagre moment-
krafter. Modellen biir aven
mindre kanslig for justeringar
av propelleraxelvinkel och an-
dra trimjusteringar.

FOr det tredje: Med aerodyna-
mikens hjalp kan man visa att
lyftkraftcn &r proportionen till
hastighclen i kvadrat. For att
dubblcralyftkraften maste alltsa
modellen flyga 1,41 ggr snab-
bare an den ursprungliga hastig-
heten. Detbetyder att en modeli
med dubbla vikten maste flyga
41% snabbare i plahflykt -
(lyftkraften ar ju da lika med
vikten).

Nar en Peanut traffar vaggen
eller ndgot annat hinder, kom-
mer dess hallfasthet att bero pa
kombinationen av modellens
styrka och dess kinetiska (rg-
relse) energi. Modellen maste
absorberaden kinetiska energin
genom attantingen bOjasig och/
eller ga sonder.

Den klassiska fysiken visar att
den kinetiska energin ar direkt
proportionen mot hastigheten i
kvadrat. Om numodellen flyger
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. Att Ka

Vikt fardi

S 9 (g
h" Kroppsstruktur 528
& Sfdmmotor med kdpa 710
LU Propeller och nosplugg 970
X Hul (2f) 272
_J  Landningsstall (3 delar) 177
n  Vingstruktur 423
o Stabilisator 65
Z  Fena 24
80 Totalt 3.169
L vtterligare detaljer:

> Pygfardig vikt

W Varav

& Total pappersvikt

@ Vikten av dope for att fasta

fe papperet mot balsan:

Vérdena typiska foren latt Peanutmodell.

1.41 ggr snabbare sé& har den en
dubbelt sa hog kinetiskt energi!
Om man véander pa begreppen:
Enmodeil med halvavikten fly-
germed 71 % av hastigheten och
har bara 25% av den Kinetiska
energin nar den flyger in i vag-
gen. Darfor kommer en latt
Peanut att halla mycket battre.

4. Hur man bygger
rilctigt latt.

Som exempel anvander vi en
konstruktion av nyligen bort-
gangne Walt Mooney - mono-
planet 1918 Hergt. Detta ar en
vélflygande design med 13 turn
spannvidd, 2.85" korda , 11"
langd och 1.7" noslangd. Hergt
har aven ekerhjul, viss riggning
och enniocylinders stjzAmmotor
som gerbra skalapoang. FOrfat-
tarens modeil vager4,750 g och
flyger Over 2 minuter.

For att bygga latta Peanuts med
tillrdcklig styrka kanske Burt
Rutan's konstruktionsprincip
hjélper: Kolla varje dctaljs vikt
genom att slanga upp den i luf-
ten. Om den kommer ner igen,
ar den for tung!

Vikt och styrka maste beaktas

for vage komponent. Att gOra
en liten detalj halften sa tung,
kommer inte attreducera vikten
specieiltmycket, men genom att
gOra varje del halften sa tung
kommer resultatet att bli en rik-
tigt att Peanut.
Byggmetodema nedan kommer
att baseras enbart pa hansyn till
vikt och styrka, inte pa byggtid.
Med andra ord, om det tar dig
dubbelt sa lang tid att bygga en
detalj, som ar halften sa tung,
tveka inte: GOr det! Min Hergt
1918 tog 52 timmar att bygga.

Nyttiga redskap:

1. En vag med precision pa 1

milligram. T ex en balansvag
fran Ray Harlan, som finns att
kOpa fran Harlaneller SAMS.

2. Listskarare med micrometer
for tillverkning av alla lister.
(Ray Harlan)

3. Anteckningsbok fér uppgif-
terom vikter och konstruktions-
detaljer. Det r genom att méata
och vaga allt, som det biir moj-
ligt att fOrbattra sin byggteknik.
4. Kolstalssrakbladfdrrenasnitt.
5. Bambupincett for att halla
smadelarutan attkrossafibrema.
Till lim anvander jag Dueo ce-

Kl&ad . Densitet Mt
(mg) 8% Lbs/ft3 (g/dm3) Tum-3 (mm)
875 O Kropp
710 ®©  Longeronger, tvir- 7 112 40x40 (1,0x1,0)
970 ul stottor i nosen och
272 z landn stalifaste
177 8 Tvarstottor 7 112 40x30 (1,0x0,76)
913 cc  Lister bakkropp 5 80 25x25  (0,64x064)
242 P~ Homférstarkningar 5 80 20 (flak 0,50) 30 st
107 ¢ Oylindrar 9st 5 80 12 (flak030)
4.266 LU Vinge
484 o  Framkant 7 112 40x40 (1,0xL0)
4750 ©  Bakkant 7 112 40x30 (L,0x0,76)
: ZI’J Spryglar 5 80 22x30 (0,56%0,76)
lol9 2z  Vingbalk 5 80  20x93 (0,50x2,36)
: o Diagonallister 5 80 25x25 (0,64x0,64)
131 i< Vingspets i bambu 25x30 (0,64x0,76)
Stab & fena 5 80 40x25 (1,0x0,64)

ment fortunnat med tre delar
aceton. Fdr att limma anvands
en injektionsspruta med 0,025
mm 0 hal. (Anm: Vissa pro-
blem med véar svenska miss-
brukslagstiftning. Det fungerar
bra dven med liten retusch-
pensel)

Jag anvander balsa fran Indoor
Model Supply och Micro-X-
Products. Kosmaden for riktig
inomhusbalsa ar liten i forhal-
lande till byggtiden. Anvand
alltid basta mojliga material!
Trots att det ar riskfyllt, anvan-
derjag borfiber for att forstarka
longeronger (kroppens langs-
gaende hOmlistcr), tvarstOttor,
vingframkkanter, vingbakkanter
etc. For att applicera "Boron fi-
ber" anvands féljande metod:
1. Bryt borfibem till ratt langd

med flacktang. Var forsiktig sa
att inga spillbitar tappas. Hall
noggrann koli pa all borfiber.
Gor all kapning i en tat kartong
med spraylim pa insidan.

2. Med en tunn pensel och ut-
spadd Dueo cement lackas varje
fiber tunnL Hall fibem vertikalt
med pincett.

Limmet kommer att bilda sma

Peanut- SM -89:fr v: Johan
Svanestrand, Jonas Romblad,
Ola Ljunggren, Georg Torn-
kvist, Per Lund, Lars Tolkstam.
Bildraden nedanfr v:

Sven Pontons Piaggio Pegna
PC7 - omnamnd i texten.
Vinnaren i senior-SM -89 Fike
E, byggare Lars Tolkstam, Nim-
bus, Kumla.

Jonas Romblad med rekordlatt
peanut - Of gram Gossamer
Albatross
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droppar med ett avstadnd av ca
0,7 mm. Det racker med en
mycket liten mangd lim. LAt
limmet torka.

3. Placera ena anden av fibern
pa balsan. Anvand tunn re-
tuschpcnsel och aceton for att
fasta borfibem, genom att Idsa
upp limmet.

4. Nar det torkat, limma fast
borfibem med aceton.

5. Nar fibem ar pa plats, kollas
noga attden har fast hela vagen.
Anvand meraceton ellerlim om
nCdvandigt.

Borfibem limmas pa nar hela
trakonstruktionen ar klar och
innan modellen klads. Jag lag-
gervanligen en borfiber pavarje
longerong och en fiber pa varje
hdgbelastad tvarstotta som t ex
vid landningstallet. Vingens
fram- och bakkant far en fiber
var pa over-och undersida.
Borfiber Okarstyvhetoch styrka
vasentligtmed endast obetydlig
viktokning. Det fér sig om ca
0,25 mg per cm. Var emellertid
fullt medveten om sakerhets-
riskema och iakttag alltid de
striktaste sdkerhetsforeskrifter.
Borfiber ar mycket sprott och
den splittras latt vid kapning i
sma vassa bitar som kan ga in i
huden och dar orsaka allvarliga
halsorisker. (Anm: De syns inte
pé rontgen och ar nastan omOj-
lig att operera ut igen)
Borfiber med kolfiberkdmakan
kOpas fran Ray Harlan.
Detéarviktigtatt sparapa vikten
bakom tyngdpunkten. E>et kan
inte nog betonas hur vasentligt
ett Iatt stjartparti ar. Atttvingas
belasta nosen med barlast aren
délig 10sning pa en tung stjarL
Om stjarten skulle bli fér tung,
bygg om! Delta galler a&ven om
bakkroppen biir Overviktig.
Om stjarten biir 100 mg fértung,
kan man tvingas till lagga till
400 mg i nosen. Detta innebar
att du nu har lagt pa 500 mg till
modellen totalvikt!

Mycket vikt kan sparas vid till-
verkningen av skaladetaljer.
Plast &r relativt tungt jamfort
med skumplast Undvik gjutna
plasthjul och motorcylindrar, de
ar alldeles for tunga for inom-
husbruk. De ekrade hjulen pa
Hergt 1918 tillverkas av skum-
plastoch balsa med nav av mas-
sing i dimension 0,635 mm

Fortsattning nasta sidal
25
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Peanut - latt...
Fortsattningfranforeg sida!

ytter-@, 0,38 mm inner-0 och
langd 1,9. De nio motorcylind-
rama ar ror milade av 0,30 mm
balsa. Farg och lack (dope) ar
tungt, anvand istallet filtpennor
for att farga detaljer.

5) Konsten att kla lait
Det typiska sattet att kla en
Peanut ar pa féljande satt:

1. Klamodellen genom att fasla
papperet med nagon sorts lim
2. Spruta modellen med vatten
eller sprit och hoppas att den
inte skevar till sig for allvarligt.
3.Penslapad 1-2 lagertunn dope
och hoppasigen attskevhetema
inte biir helt férskrackliga.
Det3rforargligtattefter kanske
40 tim byggtid finna att model-
len efter kladseln mestliknaren
propeller.

Gerry Wagner, Southington,
CT, foreslar foljande metod for
att kla latta Peanuts. Den ar
overlagsen den ovan beskrivna
metoden. Preparera det latta
japanpapperet pa foljande satt:
1. Tillverka en rektangular ram
pa 45 x 60 cm av 10 x 18 mm
furu. Eventuelil annu stOrre for-
mat. Ramen maste vara tillrack-
lig stark for att inte vrida sig da
papperet krymper.

2. Lacka ramen med 2 lager
tjock dope.

3. Vantatill en fuktig dag. Tejpa
upp ett 18 x 24 turn (ca 45 x 60
cm) ark japanpapper pa ramen.
Slata ut alla skrynklor. Anvand
sma bitar av maskeringstejp.

4, Fast papperet med med hjalp
aven penseloch aceton. Slataut
papperet noga och se till attdet
faster runt hela ramen.

5. Fukta papperet med en blom-
spruta och Iat det torka. Pappe-
ret kommer nu att krympa. Nar
det torkat ar alla ev rynkor for-
svunnaoch detar spanntsom ett
trumskinn.

6. Aterupprepa steg 5 &tmins-
tone 10 ganger.

7. LAt papperet vara kvar pa
ramen tills det biir dags att kla
modellen.

Valet av papper ar viktigt. Det
kan skilja hela 50% i vikt mel-
lan latt och medeltungt japan-
papper.Detkravs en kanslig vag
for att skilja pa sma vikter. P4
den Hergt 1918, som beskrivs i
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denna artikel, vagde palperet
tx)talt 1,019 gram.

Kla modellen, med féljande
metod:

1. Slipa férsiktigt pa alla ytor
som inte ar helt jamna. Det 3r
viktigt att papperet kan ligga
slatt emot alla ytor.

2. Anvand dope fortunnad till
50% och en smal pensel for att
lackaallayte en gang darklad-
seln ska ligga emot.

Anvand sa lite dope som mOj-
ligt. Delta kommer att 6ka vik-
ten med ca 100 till 200 mg.

3. Valj en dag med mycket torr
luft for attkla modellen - viktigt
for att om du klar modellen nar
detarfuktigt, sskommerden att
skeva nar det biir torrare.

4. Skar till bitar av japanpapper
ffan ramen till de ytor som ska
klas. Dessa bitar bdér inte var
meran ca3mm sforrean den yta
de ska tacka. Anvand ett rak-
blad med gammalt hederligt
kolstal. Var mycket forsiktig sa
att inte papperet skrynklar sig.
5. Kom ihag att det inte gar att
dubbelkréka papper - resultatet
biir skrynklor som kostar bygg-
poang. Det kan darfor bli néd-
vandigt att dela upp vissa ytor i
fleramindre delar. T ex for vin-
gens Over del pd Hergt 1918
kravdes tre olika delar, darfor
att vingspetsen ar dubbelkrokt.
(Pa Piaggion - bild - gick det at
mer an 40 separata bitar pa
kroppen)

6. Lagg ett tillpassat stycke ja-
panpapper pa sin plats pd mo-
dellen. Kollanoga attdet ligger
helt slatt utan rynkor. Det ska
falla pa plats, det gar inte att
tvinga. Sen kontrolleras over-
lappningen runt kantema. Det
skainte Overlappamed meran 3
mm. Skar till med rakblad mot
glasskiva eller trimma till med
en mycket vass sax.

7. N3r pappersbiten passar ex-
akt, flst den punktvis med ace-
ton pd en retuschpensel. Aceto-
net suger igenom papperet och
léser upp lacken under- och
papperet faster. Fortsatt sa tilis
hela papperet sitter fastruntom.
Lat torka och trimma till ev
Overskott med ett vasst (=nytt)
rakblad. Upprepa proceduren
tilis hela modellen ar kladd.
(Anm. Det ar enklare att fasta
papperetmed hjalp av val utspatt
vidim, men det biir tyngre!)

8. Nu ar alla ytor vackert och
slatt klddda. Men inte strackta,
och detarprecis sa det ska vara.
GOr nu ingenting mera!

Spruta inte ytoma med vatten
eller sprit. Det ger skrynklor.
Lacka inte papperet Detar inte
nOdvandigt pa en inomhusmo-
dell. Detkommer bara att skeva
till hela modellen och det vager
dessutom en hel massa. Tva
tunna lager kan Oka vikten med
hela 1.000 mg!

Modeller som 3r kladda med
denna metod kommer inte att
skeva till sig. Vid fuktig vader-
lek kan detmOijligenbildas nagra
rynkor, men det ar aldrig ndgot
allvarligt problem. D& denna
metod ger skevfriaytorkommer
modellen alltid att behalla sitt
ursprungliga trim. Forfattaren
haren 3argammal Lacey M10,
byggd och kladd efter dessa me-
toder. Modellen vager fortfa-
rande endast4,5 g och har flugit
som bast 2 minuter och 55 sek-
under. Flygtrimmet har inte
namnvart andrat sig sen model-
ler forst trimmades.

6. Flygning

Att trimma Peanuts 3r ett helt
egetamne. Ar modellen latt, fri
fran skevheteroch inte baktung,
dvs harkorrekt tyngdpunkt, bor
detbli ganskaenkeltatt trimma.
Oftast forsoker jag fa mina mo-
deller att flyga i hégerkurv for
att motverka vridmomentet.
Orsaken ar att jag vill att flyg-
cirkeln ska minska nar motor-
kraften minskar. Detta forhind-
rar att modellen dyker i starten
nar kraften ar som storst. Dess-
utom minskar risken for stall i
slutet av flygningen. (Anm:
Nackdelen 3rattmodellen klatt-
rarhogre, vilketkan ge problem
i 13ga hallar)

Propelleraxeln lutas ca 2° till
hoger och nedak HOgervingen
byggs fran bérjan med 1,5 mm
wash-in, dvs bakkanten nedat.
Dekalaget (anfallsvinkelskill-
naden mellan vinge och stabili-
sator) och tyngdpunkten juste-
ras tilis modellen inte langre ar
kanslig itipplanet. (Anm: Justera
tyngdpunkten om olikagummi-
motorer provas).

Som alla inomhusmodeller, bor
aven Peanuts trimmas till att
flyga strax Over stallfarL Nar
modellen stallar, bor den vinge
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som vetter inat i flygcirkeln,
stalla forst. Detta gor att model-
len faller inat i svangen, vilket
paskyndar aterhamtningen och
hindrar avdrift.

Experimentera garna med pro-
pellerformer, diametrar och
stigningar. Anvand en plastpro-
peller, ifall den beh6évs som bal-
last. Forfattaren anvander alltid
balsa till propellerblad med en
tathetav ca 5-61b/ft3 (80-100 g/
liter). Dessa blad blots och for-
mas paen skuren propcllcrform.
(Anm: Fungerar aven med 14
graders lutning mot en burk el-
ler fiaska). Bladen limmas mot
bambustickor, som pluggas ini
ett plastrorsnav fran en Bie
kulspetspenna. P4 sa vis gar det
stalla in stigningen stegldst.
(Anm. prop-blad av 0,4 mm
plywood fungerar ocksa bra)
Propellerdiameter mellan 6 och
7 turn och bladbredd pa ca en
turn har visat sig lagom. Storre
bladbredd bromsar fér mycket.
Efter att ha lagt ner kanske 50
timmar pa att bygga ett master-
verk, finns detinget sd deprime-
rende som att spranga en motor
och férstoraskapelsen. Tillverka
ett bra skyddsror och anvands
det varje gang.

Notera varje flygning i liten an-
teckningsbhok, som du férvarari
modelladan. Det ar viktigt att
komma ihdg langd och vikt pa
motorn, samtantaletvarv, blad-
vinkel och givetvis flygtid. Ef-
ter varje flygtillfalle bor du stu-
dera anteckningama och analy-
sera orsak och verkan.

7. Slutkommentarer

Forfattarenjobbar som ingenjor
och modellflygning ar ndgot av
ett mikrokosmos av ingenjors-
vetenskap. De basta allmanna
rad som kan ges, ar att mata allt
(vikter, tider, styrka etc), fora
noggranna noteringar under
bygge och flygning, gora logi-
ska experiment, studera vad du
sjalv och andra har gjort, sé att
du kan fOrbattradig i framtiden.
En del tycker sakert att mycket
av ovanstdende kan goéras pa
annat satt (Anm: darav Oversét-
tarens kommentarer!). Jag fo-
redrar att Peanuts som ar latta
och flyger bra. Andra foredrar
skalahdnsyn och bryr sig darfor
mindre om vikten. Jag har sett
alltfor tunga masterverk explo-
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En

sOnda-
flygares

funderingar

Nar man funderar, far man vara
lite elak, men samtidigt lite san-
ningsenligt!
Dcharfunderingamakommeratt
handia om idéela fOreningar -
alltsa t ex modellflygfércningen
som Du tillhor — och, hér och
hiipna— olika slags MYROR!
Myror, sager du, vad har de med
varanfoéreningattgoéra?Jo,jag har
kommit fram till en del fakta om
vartforeningsliv harigamlaSve-
dala.

Jag har kommit fram till att man
kan uppdela féreningamas med-
lemmar i olika slags myror. Las
vidare!

m Ingen forening kan existera
utan ARBETSMYRAN! Det ar
ju honeller han, som gdr allt det
dar trakigajobbet med att skicka
utkalieiser, setill att flygfaltetar
klippt, koka kaffe, laga klubb-
stugan, ha kontakt med myndig-
heter, deltaga i méten och sam-
mantraden, se till att ekonomin
nagorlunda gar ihop, anordna
traffar och tavlingar, halla ord-
ning, etc etc.

Listan kan goras hur lang som
helst!

dera nér de traffat vaggen i en
oerhord hastighet!
En dare larav sina misstag, men
envisman laravandras misstag.
Denhardaren har lartsig mycket
av andra och gor inga ansprak
pa originalitet for nagon av de
metoder som beskrivs i denna
artikel. Han pastar hellerinte att
de &r de cnda korrekta metoder-
na. Detfinns i sjdlva verketinga
hemligheter. De fiesta modell-
byggamadelar entusiastisktmed
sig av sin kunskap och erfaren-
het. Det ar sa det ska vara och
det ar darfdr vi har sa trevligt
med var hobby.
Lester W. Garber PhD
Overséattning av Sven Pontan,
Haninge MFK
Artikeln tidigare publicerad i
danska Indoor News

ARBETSMYRAN ar en myra,
som ar till oerhdrd nytta for en
forening. Tyvarr har dven denna
myrartsinabegransningar. | vaije
forening ar de i minoritet. Ja, det
finns fOreningar, som endast har
en sager en ARBETSMYRA
bland alla sinamedlemmar. Den
stackaren far verkligen slita.
Personligen tror jag att detta fe-
nornen beror pa att ARBETS-
MY RORNA har uppenbarapro-
blem med sitt sexliv! De forokar
sig for langsamt. Detta problem
arverkligennagotsom mankunde
Onskaattvaraforskare skulledgna
sig at att 16sa. Alltsd jag uppma-
nar harmed hdgtidligen alla Sve-
riges fertilitetsforskare att ome-
delbart ta itu med detta enorma
problem!

m Enannan myrart, som inte har
nagrasom helstfertilitetsproblem
ar LATMYRAN. Det &r en art,
som verkligen forstatt sig pa att
breda ut sig i vara fOreningar.
LATMYRAN kénnetecknas av
att hon/han aldrig— eller nastan
aldrig— drarsittstratill stacken.
Den kan inte tanka sig att géra
ndgonting som innebar extra ar-

bete. Den haralltid s& mycketatt
goraisittdagligaarbeteatttyvarr
sd har den absolut inte tid att
Overhuvudtaget syssla med fo-
reningsliv. Den betalar alltid sin
medlemsavgift,ochanserdarmed
att den - "fore hoge Farao” - i
gengaldskaha SERVICE fransin
férening.

Ater igen vill jag uppmana véra
forskare till att uppfinna ett icke
skadligt preventivmedel sa att vi
kanbegransa LATMYRORNAS
utbredning.

m Nu kommer vi fram till arten
LYXMYROR. Den ar mycket
lite utbredd men man bor nog ta
upp den i detta sammanhang.
LYXMYRAN ar en avart av
Latmyran. Den kannetecknas av
attden har gottom pengar. Been
LYXMYRA att gdra foreningen
en tjanst - och LYXMYRAN
forklarar omedelbart, att den har
sdini — mycketattgora, sdden
kanabsolutintebidrapdannatsatt
an att den erbjuder sig att betala
dubbel medlemsavgift bara den
slipper sddana héar pahopp.
LYXMYRAN!

LATMYROR och LYXMY-
ROR har emellcrtid en sak ge-
mensamL Narde bevistar tex ett
arsmote, sa stéller de alltid krav
pa fOrbéatlringar,nyatavlingaroch
alla slags aktiviteter. De tystnar
emellertid snart, om en AR-
BETSMYRA ber dem att hjalpa
till. De harju lite svar férdet...
m Till slut har vi ORDNINGS-
MYRAN. Den kannetecknas av

Leverantorer av material

forinomhusmodeller

SAMS

Herts. SG9 OQJ
ENGLAND

The Chapel, Roe Green,
Sandon.Bungtingford,
Komplett sortiment
Peanutbyggsatser,
ritningar

Micro-X

P.O. Box 1063
Lorain, Ohio 44055
USA

Komplett sortiment
Peanutbyggsatser

qJ

FAI Model Supply
P.O. Box 3957
Torrance

CA. 90510

USA
Gummimotorer
TAN rubber
Byggsatserutomhus

Peck Polymers
P.O. Box 2498

La Mesa

CA. 92041

USA
Peanutbyggsatser

att den vill ha ordning i foren-
ingen. Den trivs med ordning
omkring sig - triviala saker som
att géra rent efter sig i klubb-
lokalen, kasta skrapet i pappers-
korgen ellertommaaskfatetefter
sig, till att detar skont for alla att
vi féljer foreningens sakerhets-
bestimmelser. ORDNINGS-
MYRAN far alltid hora, att den
Overdriver. De andra myroma
havdar att de inte &r med i foren-
ingen for att bli toppridna av en
ellerannan ORDNINGSMYRA.
De har nog av all toppstyming i
sittdagliga liv har i Svedala och
"sadanafasonerbehdvs verkligen
inte i varan forening".

Vi ar vuxna manniskor, och for
resten sa brukar vara ARBETS-
MYROR iforeningentahand om
santdar idiotiskt som sakerhet...

Nu skulle det naturligtvis sa har i
slutetav detta lillakaserikommit
en sammanfattning. Men se dar
bedrog Du Dig! Du far sjalv
komma fram till Din slutsats for
jag vetju egentligen inte vad Du
arforslags MYRA. Detendajag
skulle viljabe Dig om aratt Du i
fortsattningen forsoker bidra till
Din forenings framgang i sa hog
grad som mdjligL Om Du g6r
detta, sd kan vi erbjuda vara fOre-
ningsmedlemmar annu storre
trivsel.
Darmed lockaalltfler utévaretill
vartkara modellflyg!

Gott Nytt ar! Kalle Séndag

Indoor Model Supply
1887 West Haven, N.W.
Salem

Oregon 97304

USA

Komplett sortiment
Peanutbyggsatser

Raymond B Harlan
15 Happy Hollow Rd.
Wayland, MA 01778
USA

Vagar, skrapparater

Champion Model Prod
880 Carmen Court

La Verne

CA 91750

USA

Gummimotorer,
utomhusprylar
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Forbundsmotet malde regler inom friflygeti

s k 1-klasser. De ska bland annat locka nya
friflygande ungdomar.

Modellflygnytt drar sitt stra till stacken med en
fullskalaritning pa en C-1:a med nagra ar pa
nacken. Den - Dee Mone' -har vi valvilligt fatt
lana av Ragnar Wilkesson i Enképing. Ragnar
har ocksé ett antal sprygelsatser, som han
saljer fér 35:- + porto. Adress nedan!

Texten nedan ar fran Modell-Hobbys
nr 6 1963 - dar man testbyggde den.
Kampen Jan Jangé holl i pennan.

Dee Moné - en bra C-etta!

Modell-Hobby nr 6/1963:

"Antligen en ny byggsats med ett hyper-
moderni friflygande plan flr tavlings-
bruk! Vi har har redan som hastigast
omnamnt Ragnar Wilkessons nya D-
etta 1Modell-Hobby.

Nu har vi provbyggt den och skali redo-
gora narmare fir konstruktionen och
nagra erfarenheter vid bygget.

Men férsta nagot om bakgrunden. Inte
minst inom de aktivt tadvlande modell-
flygklubbama med frlflygnlng pa pro-
grammet har man de senaste aren haft
svarlgheter med att hitta Iampllga mo-
deller fir medlemmarna nar de gjort
nagra nybOrjarkarroroch burjar faratta
handlaget vid bygget och kan fa planen
attuppfura3|genllgtrltnlngama|quten
Vadsom Annshar atskilligaar pa nacken
och den som kopplar pa med dessa
omoderna modeller har ingen chans att
komma i kapp eliten.

Sarskilt stor ar bristen i ett-klassema.
Nu ska det emellertid radas bot flir den
saken. Ragnar Wilkesson, ordflirande i
modellflygklubben i Enk(iping (40 man
stark) har tillsammans med Curt Larsson
startat firma Hobby Prima, Wilkesson &
Co och man har givit ut en enkel dup-
licerad katalog innehallande enbart
utrustnmgfurtavlmgsmodelIIIygare Har
hittar vi fir firsta gangen pa lange akta
japanpapper, tilis vidare endast i vitt.
Firman ska ocksa tillverka byggsatser,
som sagt, och till att blrja med amnar
man ge ur en ny modeli i vardera av de
tre friflygande ett-klassema (Al, B,
Cl). Den flrsta av dessa tre ar D- ettan
Dee Moné, som premlarwsades i maj
manad. Narmast patankt ar en A-etta,
som torde komma ut pa senh(sten.

Dee Moné
Dee Moné heter den, och de orden kan
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tydas pa manga satt och alla ar riktiga.
"Dee" ar en rekommendation att som
motor anvanda en Cox Tee-Dee .051
(0,8 cc) helst med Tatone tankmontage
eller Cox' nya motorfaste i plast fur
halvakostnaden. Lampligar ocksa Babe-
Bee eller Holland Hornet 0,8 cc.
Dee Moné ska ocks kunna uttydas ' de
e' money - med andra ord - den ar
vardefull. Byggsatsen kostar 21:80
svenska kronor och som fardigbyggd ar
den en liten elegant sak med hliga pre-
standa, som kan fralsa den mest inbitna
A-flygare att bli D-entusiast.

Konstruktionen

Spannwdden ar 960 mm, kroppens
langd utan motor 795 mm, balytan 17
dm2,viktmed 0,8 cc 240 gram, med 1cc
300gram. Vlngformen ar "dubbelknack",
stabben stor, Iangsmal och barande,
fenan lustigt framatlutande - faste far
planotraden som tar emot stabben da
den slar upp som termikbroms, och
kroppen ar flrsedd med en valformad
lagom hlig baldakin. Kroppen ar fyr-
kantig, utformad med furulister pa Over-
och undersida, med fackverk av balsa
inuti och balsakladsel pa sidoma. Flr
baldakinen har man sagat uten skarai
den Gvre furulisten, och bada listema
har feirsetts med V-formade utskami ingar
bak flir att man pa ett bade elegant och
praktiskt satt ska kunna "klamma fast"
fenan vid bygget.

Tipsfé r bygget

Ragnar Wilkesson ar realist, nar det
gailer byggbeskrivningar. Ingen laser
byggnadsbeskrlvnlngen man ser be—
druvllga exempel pa den saken ute pa
faIten sadetaringenidé attgura nagon,
sager han. Ritningen innehaller de nOd-
vandigaste instruktionema, ungefar 100
ord, men vi ska be att 8 Oka ut den

nagot, atminstone betraffande vingen.
Den som har last den svenska stan-
dardlitteraturen fran KSAK ommodell-
flygplanskonstruktioner blr emellertid
klara jobbet utan att frdga nagon in-
struktor eller ringa Modell-Hobbys red.
Pa Dee Monés ritning féreslas inte att
man ska saga hack i bakkanterna pa
stabbe och vinge flr att falla in spiyg-
lama. Pa stabben finns det ca 6 mm fur
detta, och metoden rekommenderas, och
pa vingen dr det likadant, dar Anns 3
mm att vinka pa. Vingen byggs upp som
tre "stegar” avvilkamittparietsedermera
ska knackas. Inga balkar ska laggas
ner, flrran samtliga knackar gjorts och
limmats.

1. Vingdelamabyggs upp iettsamman-
hangande plan Over ritningen med fram-
och bakkant och samtliga spryglar utan
dubbelspiyglama. Flratt fa bakkanten
nedatlutande lagger man en 3 mm list
underbakkantens framkant. Latlimmet
torka lange.

2. Vingspetsamas fram- och bakkanter
kapasvid kndckama, 5cmklotsar stalis
undervingspetsarna, balkamaslimytor
putsas till ratt vinkel och s& limmar
man vingspetsarna till mittvingen och
later dubbelspryglar och trekantflr-
starkningama staga upp knacken.

3. Kapa mittvingen pa mitten. Lagg 3
cm klotsarunderytterknackama slipa
limytoma, lat dubbelspryglama pa
mitten fOrstarka limningarna.

4, Satt nu i alla balkama.

Vi kallar var modeii
Jor Demonenl
Jang6 & Co."

Ragnar Wilkesson
Fannagatan 33
199 41 Enkoping




Tavlingssasongen for friflygama
avsluladcs under hOstméanadema
med den forsta svenska World
Cup-tavlingen Autumn Max
1990. AKMFfft och MFK Slan-
dan arrangerade. Vidarc den tra-
ditionella Novembertraffen pa
Revingefaltet och slutligen med
den lika traditionella FAI Cup,
dcnnagangpaF 16,Uppsala, som
farhoppningsvis ater biir till-
ganglig for modcliflyg.

Autumn Max
World-Cup-tavlingen pa vast-
gotaslatten hade bra uppslutning,
dockintesébra grundavdeminst
sagt daliga vaderutsiktema, som
gav veckan innan. 30 modell-
flygare fran Sovjet, Norge, Fin-
landoch Sverige kunde gladjasig
atnarmast perfekt tavlingsvaden
svagvind, nagratcrmikmoln och
endast i tredje perioden ndgot
regn. Sa kan det gd med vader-
prognoser!
F1A vanns av Juri Jablokov,
Sovjet,den ende med fulltid, fore
UIfEdlund, 5sek efter. Alltidlika
sakre Per Findahl tog tredje-
platscn med 1244 .1allt 18 FI A-
flygare.
Anders Haékansson, AKM, fick
lon for energisk satsning pa nya
modeller. Han noterade F1B-
klassens enda fulltidnotering. Pa
andra plats en fér friflygrcdak-
tijrennynorrman.JanVold, 1260
sek, 18 sek battre &n Bror Eimar
patredje. 10 st ffog FIB.
FICsagendast2deltagare, Sergej
Korban, Sovjet, som vann och
- AN
Inget Friflyg-EM '92

Reaktionen pa det upprop om
evFriflyg-EM 1992 pa Oland
blev tyvarrsa svagtatt friflyg-
styrelsen ej kan rekommen-
dera SMFF att ansdka om ar-
rangemanget hos FAL.

Daremot ber vi att fa ater-
kommaom framtidatavlingar,

tex 1994, Johan Bagge

Lars-G Olofsson, som nu ar pa
vag tillbaka i motorklassen.
Vastsvenskamas initiativmeden
svenskWorldCuparvalkommet,
tillsammans med Holiday on Ice
i Norge och Danmarks Scandi-
navia Open, som troligen 1991
kommer att avhallas i Danmark,
samt en planerad World Cup
Contest i Finland, biir det inter-
nationella tavlingsprogrammet i
de nordiska landema - inspire-
rande for friflygarna som satsar
pa placeringar i The World Cup
Circuit.

Man flog val DM?
Oktober 1990varmarkligtfrifran
tavlingstillfallen (genomforde
nagot distrikt DM-tavling?).

Novembertraffen sedan
Detdrgjde andatill 10 november
da AKM:s Novembenraffcn av-
gjordes pa RevingeFaltet. Pa
morgonen sag det ut som om fal-
tetskullebhden Dimmomas Hed,
som det ibalnd har varit, men la-
gom till tvlingsstart lattade det
och tavlingen avholls i basta
tankbara vader-1-2 m/sek sydlig
vind, virka +5°C.

Aven denna tdvling var intema-
tionell. 5 danskar med Henning
Nyhegn i spetsen har kommit.

I de goda vaderfOrhallandena
gjordes goda resultat.

Per Qvamstrom visade upp den
stiliFIA,somengéang(1979)gav
honom epitelet "the brilliant
Swede" i Aeromodellerochkun-
de med full tid 900 sek ta hem
segem fore Lars Larsson, som
dock med 897 var mycket tatt
inpa. Baste dansk ndmnde Hen-
ning Nyhegn, 845.
Sévardetdetdar med Wakefield.
Byggsatsmodellen Tilka, kon-
struktér Bror Eimar, ges fn icke
ut i byggsats, men det ar myckct
lalt att skaffa ritning och bygg-
beskrivning for dem, som tycker
attdetskullevaratrevligtmedfina
placeringari FIB-tavlingar. Hur

Fortsattning sidan 11!

Autumn Max World Cup 1990

Klass F1A senior

1
. Ulf Edlund

. Per Findahl

. Mikael Holmbom
. Atle Klungrehaug
. Mikai Prigara

. Herbert Hartmann
. Lars Larsson

. John Pettersson

. Anders Persson

. Lars-G Olofsson

. Lars O Andersson
. Mikael Dahlin

. Niklas Wangbcrg
. OleBlomqvist

. Martin Larsson
17.
18.

Juri Jablokov

Tord Klungrehaug
Sofia Wivardsson

Klass F1B senior

1
. Jan Vold

. Bror Eimar

. Ossi Kilpilainen
. Hakan Broberg

Boom~woubwn

Anders Hakansson

Viktor Rosmonok

. Per T Skjustad

. Bjom Soderstrom
. Mikael Eriksson

. Lennart Flodstrom

Klass F1C

1
2.

Serget Korban
Lars-G Olofsson

US 180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

wn

DZOLLLLLOOOLOOCZOWOn

210
210
210
210
210
S 210
124

97

75

151

7

VONZCOONZW®

US 240
S

180
180
180
180
175
180
180
180
180
180
125
180
132
180
180
180

17

38

180
180
132
180
180
180
180
110
166

180
10

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
112
180
180
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
155
180
180
131
180

169
24

Novembertraffen 1990

Klass F1A senior
1 Per Qvamstrom Fladdermusen 180

2. Lars Larsson Siandan
3. Henning Nyhegn Danmark
4. Bo Nyhegn Danmark
5. Lars-G Olofsson AKMGfft
6. Jes Nyhegn Danmark
7. Jens Hopfner Danmark
8. John Pettersson  AKM

9. Sven Landervik Kristianstad
Klass F1B

1. Bror Eimar Solna

2. Lennart Hansson AKM

3. AHakansson  AKM

4. Lars Larsson Slandan
5. JE Andersson  AKM

Limhamn

177
180
180
92
168
61
123
39

180
180
134
150
92
62

Fladdermusen 142

Klass Al

1. Sven Landervik
2.

K-A Andersen

Kristianstad
Danmark

80

180
180
180
180
180
180

180

180
180
180

17
156
114
101

161

180
180
180
180
180

96
175
123
141

180
180
180
177
129

86
159

66

180
180
180
172
175
132
180
136
180
122
105
109
175
180

65
110
114

15

180
180
180
145
180
180

92
132
164

49

180
180
131
131
180
180
140
100
180

180
180
158
151
165

38

120

180
180
172
136
120
150
165
139

85
147
180
136

70
123
103

121
30

180
180
180
180
105
180
180
180

75

180
180
180
180
149
102
144

96

92

180
173
147
107
74
37

107

180
180
180
150
140
180
180

89

65

180
180
138
138
180
180
131
180
103

180
180
161
159
87
90

48

85 120 44 75 60

Skanska Masterskapen 1990

Klass F1A senior
1 Per Qvamstrom Fladdcrmuscn 180 180 180 180 180
2. John Pettersson AKM

3

.AmeFriberg

Klass F1B
1 Lennart Hansson AKM

2.
3.

A Hékansson
J-E Andersson

Klass Al
1. Sven Landervik Kristianstad

2.

K-A Andersen

Trelleborg

AKM
AKM

Danmark

123 123 100 96 180
120 146 105 147 92

180 180 180 173 180
134 180 158 147 161
92 129 165 74 87

80 66 120 107 48
85 120 44 75 60

1260
1255
1244

1162
1150
1131
1122
1110
1089
1062
1053
1019
1015

914

733

717

521

1290
1260
1242
1225
1175
1102
1092

902

644

340

750
223

900
897
845
809
781
726
651
622
555

900
893
780
744
547
313
306

*421
384

900
622
610

893
780
547

421
384

N
©

P& grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen, sa far Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och lyft ut ritningen utan problem!



Insikt ar bra! Nog ar
det manga, som inte
vet vad friflyg ar. En

fd varlds-
mastare i

F1C kan

ge oss

allt om

friflyg.

Lars-

G Olofsson stavar
Friflyg med stort
F. Detgor riktiga
friflygare!

S4 det s4!

Friflyg

Pasenare arharen asiktom detta
blivit allt vanligare: " Allt som
flyger fritt".Enkeltochbra, eller?
Nej detar inte bra. Och tyvarrar
detsaattdetfran officieltSMFF-
hallhavdasattdetarsa. Detar inte
bara daligt, det ar fel ocksa.
Friflyg har anda sedan dom for-
std lyckade forsoken varit en
lavlingssport. Jag vill dessutom
kaliadetidrott. Tavlingsmomen-
teti Friflyg &r motom som driver
denna verksamhet framat. Har
alltid varit sa och kommer alltid
att vara sa.

Sa var det nar jag borjade 1952.
Vi var nagra kompisar som
byggde modeller och efter dom
forsté trevande forsoken, s& brir-
jadevitdvlamotvarandra. Detvar
tavling i olika former. Vem kom
langst efter utkast fran en kulle,
vem hade basttidvid linstarto.s.v.
Tévlaskulleman.Nagraéar senare
kom jag med i Aeroklubben i
Goteborgs modellflygsektion.
Ochupptacktcattharvarenklubb
med lang tavlingstradition bakom
sig.Entradition som viiGoteborg
halltvid livgenom aren. Trotsatt
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det funnits bromsklossar inom
SMFF.

1957 startades SMFF. Och redan
fran startvartavlandcldetviktiga.
Moroten som holldethelaigang.
Och sa var det ell antal ar. Den
officiella SMFF-installningen
brigade andras 1968. Det mark-
ligaarattdettasammanfallcrmed
AKMG fft:s revolution inom
Friflyget. Efter ett antal ars stag-
nation,drog AKMGfftigdngmed
nygamla ideer. | Sverige hade vi
inte kunnat diskutéra, sa det blev
att byta ideer utomlands. Darav
kom namnet AKMG Free Right
Team till. AKMG korde Overov-
riga Sverige. AndraklubbarhOrde
av sig, tog vara pa varaideer och
anpassade dom efter sina frirhal-
landen. Och helt plritsligt hade
personer i eliten blivit vanliga
medelilygare. Istalletforatttrana
och bli battre, lade man av och
brigade motarbeta utvecklingen.
Tyvarrservidannudessaidéerleva
vidare.

Friflyg F1A, FIB, F1C

Precis som i all idrott, s& tar man

till det basta nar man presenterar
sin idrott. Det &r Formel 1,500 -
klassemairoadracing och moto-
cross, Top Fuel idragracing som
presenteras som motorsport, inte
Formel Ford och 125:0r. Det ar
hrigsta divisionema som repre-
senterar fotboll, handboll och
hockey. Inte dom lagre. Det finns
anledning till detta. Det ar dessa
som gorattfolkarintresserade av
idrotten ifrdga. Och som gor att
man lattare kan rekrytera annu
mer folk till denna idrott.

Inom SMFF har man tyvarr inte
fattatdettaannu, utan presenterar
Friflyg med enkla byggsatsmo-
deller. Men dom flyger ju fritt.
Malsattningeninom AKMG fftar
att vinna VM, EM och Varlds-
cupen. Viarensammasom klubb
med dennamalsattning. Detarju
dethelaFriflygctgarutpa. Attbli
bast. Precissom all tavlingsidrott.
SMFF har haft chanser att preci-
sera vad Friflyg ar. Men alltid
kommitmed undanflykter. Sa har
skalijag frirsrikafrirmedlalite in-
formation om detta.
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Tavlingsidrott
Som ovan namnts ar Friflyg en
tavlingsidrott. Och dessutom en
krdvande sddan. Bakom bra re-
sultat ligger ar av hard traning.
Detkravs av toppflygamabra fy-
sisk kondition, mycketbrapsyke,
ett taktiskt kunnande & koncen-
trationsfrirmaga.
Demastcock-
sa fatta lo-
giska be-
slut un-
der de
stres-
sande
forhal-
landen,
som gor
Friflyget i
ménga fall
unikt i idrotts-
varlden. Skali man
jamfora med rivrig id-
rott, sdblirdetlitemangkamp
river det hela, men med den
skillnaden att allt grirs samtidigt.
Ex. finns manga gemensama sa-
ker med att Lex. seglabat. Takti-
ken.sammakravsamtattmankan
halla pd med sin idrott pa topp-
nivalangtupp iaren. Den fysiska
kondition man med aren frirlorar
kompenseras med okad rudn.
Utriver detta krdvs idag att man
pé toppniva kan vader, hallfast-
het, kunnabyggabattre modeller
och inte minst viktigt, sortera ut
dessa. Att sortera ut en modell
innebar att ta ut max ur sitt tav-
lingsredskap och lara kdnna det,
sa att det fungerar just som det
tavlingsredskapdetar. AllLsahelt
annat an att bara trimma en mo-
dell. Visst kan man idag kripa
fardiga modeller, men trots det,
sa maste dom sorteras ut och i
slutdnden skali det fungera som
man sjalv vill och det tar dd.

Friflyg och planering!

Fran SMFF vill man se allt som
hobby eller friddssyssclsattning.
Jag har svart att fatta, hur man
riverhuvudlaget kan resonera pa
detta vis. Friddssysselsattning ar
ju ndgot man grir nar man far le-
dig dd river. Och eftersom vara
Friflygfalt ligger pa avlagsna
platser, sa kraver det alt vi som
sysslar med Friflyg planerar var
verksamheL Och jag vet ingen
som idag bygger modeller féralt
detarsafortvivlatroligtattbygga.
Detar ett nridvandigtontforatt
fa fram ettbra tavlingsredskap
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sompassardenenskilde tdvlande.

RC utvecklat ur Friflyg?
Ochsaharvidafolketsompafullt
allvar tror att radioflyg ar en ut-
vecklingav Friflyget. Attfolk tror
dettaberorbarapdattingen orkar
forklaravad Friflygegentligendr.
Eller sa vill man inte. Det ar ju
bekvamt att ha Friflygare som
bygginstruktorerute i klubbama.
Och tyvarr finns det folk inom
SMFF:s styrelse som yttrat sig i
liknandetermerpastyrelsemOten.

Friflyg har utvecklats
Friflygharutvecklatsfrandendag
daden forstd modellen byggdes
och fidg. ldag har utvecklingen
géttdithan att Friflygmodeller ar
mycket mer avancerade i sin
konslruktion &n nagon annan
modellflygklass.F3B ardenenda
som ar i narheten, men dom be-
hover inte tanka pa vikten.

Friflygtavlandet gar ut pa atti 7
starter flyga maxtid. D.v.s. 180
sek. IF1B flygs forsia start 210
sek. och i F1C 240 sek. Detgal-
leratthittatermikellerdom svaga
flyt, som ibland upptrader. Ingen
Friflygmodell &r tillrackligt bra
foratt flygamax i sjunk. Och dar
det finns termik, finns det sjunk.
Om flera tavlare flyger 7 max
tillgripss.k. fly-off foratt fa fram
ensegrare. Maxtiden bkarmeden
minut for varje start. Detar inte
ovanligtatt tAvlingar avgOrs med
8min fly-off. Vid varldscuptav-
lingen Sierra Cup i USA i hostas
flogFIA 9 min. fly-offinnan av-
gorandet kom. Det biir 13 tv-
lingsstarter parad. Elleriprincip
lika manga timmar av koncen-
tration, stress mm.

Efter varje start skali modellen
hamtas. "Bibeln", Sporting Code,
sager 9 m/sek. som max vind-
styrka. Mycket tanjbar regel fick
vi laraoss vid arets EM. Men en
maxflygning ar oftast Over 200
sek. och vindstyrkan pa hbg hOjd
klart Over det som &r pa marken.
Savid maxvind kan man rakna
med att hamta modellen minst 2
kilometerbort. Darav forstar var
och en att fysisk kondition be-
hovs. Att kunna ga pa kompass
3rettmaste, dadetoftahanderatt
modellemalandar utanfOr faltet.
Under en tavling finns det inte
mycket tid att koppla av, utan
koncentrationen maste vara pa
topp hela tiden.

F1A

En segelmodell som startas med
50 meter lina. 32-34 dm2béaryta
och minimiviktav 410 gram. En
ganskanormal modeil haridagen
spannvidd av 2200 mm och vik-
ten sdnMra410gram som mOjligL
Vingen har en laminat D-box,
kolfibcrbalk,kolfibeibakkantoch
spryglar med kolfibercapstrips.
Detta klads sedan med radd-
ningsfolieeller papper. Viktrunt
150 gram. Draget i linan ar som
mest runt 20 kilo. Modellen ar
forsedd med s.k. snurrekrok, vil-
ket innebar att man kan ga runt
med modellen pé linan i sin jakt
efter termiken. FOr att inte linan
skali slappafinnsen sp3rrpakro-
kem Denna sparr Oppnar vid ett
visst drag i linan. Oftast runt 6
kp.SamtidigtgOrenanordning pa
kroken aukurvrodretgaruten bit
for att lagga modellen i stigande
svang. Férattinte modellen skali
"grava" avoverskottshastigheten,
safdrses modellen med en stopp,
som hindraratt kroken gar Overi
glidlage. Denna stopp styrs ffan
timem som startar nar linan
slapps. 5-6 sek. senare hoppar
kurvrodret ut i glidlage.

Stallbar vinge borjar dyka upp
ocksa. Ena vingen vrids under
starten och gartillbaka i glidlage
strax efter start. Aven detta styrs
av timem.

Fdr att om mdjligt fa fram annu
battre modeller bCrjar man nu
anvandabuntistalletfor stigande
svang. Man startar med hOgre
anfallsvinkel, som tillsammans
med Overskottshastighetengeren
looptendens. Nar modellen ar
lodrattdiasstabbennerc:a 15mm
ochmodellen bbrjar bunta. | vag-
rattlage kopplassedan kurvroder
in. Dennateknikkommerattstalla
annu stbrre krav pa konstruktio-
nen.

Efter maxcn ar klar "fusar" mo-
dellen. Detsertimemtill. Stabbens
bakkantakerupp i30 gradersvin-
kel och modellen kommer lugnt
och sansat ner.

F1A flygaren haren méangd olika
taktiskavariantersom kan utnytt-
jas. Man kan férflytta sig till ett
battre omrade pa filtet, lagga sig
bakom nagon annan, ta sig ur
kréngliga situationer och ibland
forsatta sig i svarigheter. Andra
villju gdma utnyttjaattman hittat
bra luft

F1B

Kalias dven Wakefield efter en
gammal engelsk lord. Denna
modelltyp har en gummimotor
med max 40 grams vikt i smort
tillstand, skali vdga minst 190
gram utan motorochhaenbaryta
av 17 -19 dm2
Modellemaharidagenspannvidd
runt 1600 mm, byggs i stort sett
somen FI A modeil med laminat
D-box, kolbalk, kolbakkant och
kolcapstrips. Motorréretav kol-
fiber, Kevlar, aluminium eller
balsa-glas. Bakom detta en 1att
bakkropp i farm av balsaladael-
ler det senaste, sammartyp av for
som anvands till bakkroppar i
F1A. SkOnheten har definitivt
ersatts med tavlingsmassigapry-
lar. Modellema har flerfunk-
tionstimers som styr kurvroder
med flera installningar och stall-
bar stabbe. Vissa styr aven pro-
pellerstarten med timem. Van-
ligere aratt man idag startar pro-
pellem nar hastigheten &r hogst,
d.v.s. i sjdlva utkastogonblicket.
Propellramaar fallbara, dom gar
attstallai fldjlat och utfalltlage i
starten for minsta motstand. |
samband med start stalls rattstig-
ning in. En del har dessutom
stallbar stigning och stallbar
vinge for olika vinkelskillnad i
stig och glid.

I F1B ar man hanvisad till sin
startplats efter startlinjen. Har
galier detatt kanna vader och sin
modeli, s3 man ar bergis pd attga
med i termikblasor som andra
hittatvidsidanom.Fysisktlattare
attflygadn FIA, men taktiken ar
lite annorlunda.

F1C

Motormodell meden glddstiftare
pamax2,5kubik. Minimivikt300
x cylindervolymen och minst 20
grams barytebelastning. Motor-
tiden maximerad till 7 sek.
Modellemaar normaltrunt 2200
mm spannvidd, kroppsrfirav alu-
minium, dar motorfastet, (pan-
nan) vingpylon och bakkroppen
skmvas fast Aven timem har sin
hemuvist i detta rOr. Timem styr
allL Stoppar motom, sedan kom-
mer bunt, glidlage och kurvroder
inpdolikatideroch forhindrar till
sistbortflygninggenom fuscning.
Motom stoppas medenventil som
Oppnas och tankdvertrycket try-
cker in mer soppa for att slacka
glédstifteL Samtidigt gar en pro-
pellerbroms in fik att stoppa den

fallbara propellem. Denna pro-
peller gar vid stopp dver 30.000
v/min. och nagot masle till foratt
forhindra "mil", vilket resulterar
i Overtid.

Idag &r laminatvingar i stort sett
det enda som duger. Dom enda
som ar tillrackligt vridstyva.
Balsa-dural laminat, eller glas/
KevlarOverskumplastkdma har-
dativacuum. Kolfibcrbalk ar ett
maste, modellema nar en slut-
hastighetparunt 150km/tim. och
tryeks sedan Over i en bunt.
Ganska bmtala krafter.
Flygmassigt ungefar som i F1B.
Man véntar ut ratt tillfalle, men
har till kommer &nnu en svarig-
het. Motom skali startas, kcras
varm och modellen startas. Och
da kan redan termiken passerat.
Detta gOr att taktiken till en del
Overensstdmmecr med FIB, till
andra delar helt skiljt.

Kostnad

Detta har altats i manga ar nu.
Vissa klagar Over kostnader och
man jagar rabatter och forsoker
hitta det billigaste i alla lagen.
Tyvarr gar det inte att gora en
modem tavlingsmodell i Friflyg
till reapris. Detkostar, precis som
allt man féretar sig. Det ar 10jligt
att fOrsoka gomma undan dessa
faktorer. En modem F 1A modeil
kostar narmare 1500:- idag.
Tusenlappen mer for en F1C
modeli. Aven om man behover 3
st. sa kommer man ganska lind-
rigt undan anda. Jamfor gama
kostnaden for Ovrigaidrotter och
detendasom biirbilligare arnas-
tan bara attkOpajoggingskor och
gautoch lopa Menaven dettadrar
sig runt 1000-lappen/ar.

Vi som tavlar i Friflyg tycker att
ovanstaende ar sjalvklart. En del
tycker det ar nys. Det gar bra att
klara sig bra med enklarc model-
ler.Ochvisstgdrdetdet. Menom
man vill vara med i den intema-
tionellatoppen och kriga, sa gél-
ierdetalthakapautvecklingstaget
och forhoppningsvis kommadit-
han dar Aeroklubben i Goteborg
var pa 50 -talet. Med BOije Bor-
jesson i spetsen sa ledde vi ut-
vecklingenivarlden. Vara50-tals
konstruktionervarklartgangbara
langt in pa 70-talet.

Det ar bara att dra igdng igen.
AKMG Free Flight Team har
gjort det. EUge
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mod'@ [y

Putsa framkanten
5x5 till ratt form

Alternativt utférande for
tankmontage Tatone,
Cox och Babe-Bee

3 mm plywood

Dee Moné

KLASSD1 . 0,8-1,0 cc

Vikt fér 0,8 cc
Vikt for 1,0 cc
Spannvidd

Langd utan motor
Baryta

Konstruktér Ragnar Wilkesson
Grundritning 23.04 63 N Lundberg

Nr6 - 1990

240 gram
300 gram
960 mm
795 mm
17dm2
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mkanten. Lagg en 5 cm hoég klots under vardera vingspetsen
m- och bakkant pa mitten. Lagg en 3 cm hog klots under vardera knacken
dubbelspryglar och trekantsforstarkningar. Montéra 2x3 mm vingbalkarna

gges

rfullstandigt riktigt! F
.eJohan hallainne med
?a nyheten i sin forra
t har visar, attdctaven
rt lands granser finns
ssc for den typen av

utan grans!

modellflyg, som Johan lar upp i
sind Homor. Nu var dcL polska
Modelarz, som intc bara tog upp
Johans original-Sk50 Safir. Man
stimulerades sa till den grad, att
man spann vidare pa en "lyx"-

iggregat 1mm plat
2x 1,5 mm plywood

mm balsalist fasad
/er - gar tram 8-10 mm
pelleraggregat fran
ub el motsvarande

version av den. Lyx-versionen ar
intressant och vi tar med den i
byggskala har, for vi vet, att un-
der morka vinterkvallar kan dct
varatrevligtattsattasig vid bygg-
bordetoch plockaihop en modell

meddet losvirke man harhemma.
Nagra kommentarer:

Kroppen ar 5 mm tjock, vilket
innebar, att nosdelen (med alia
utsdgade latthal) ar 5 mm ply-
wood. Ovrigt+bakkroppbaseras
pa 2 x 5 mm balsalister. Fena &
slabbe g&rs av2 x2 mm balsaflak
-bakkant2x5mm. Vingspryglar

- knépgora! - ar 1-1,2mm
fram/bakkant2x4 mm, mi
2x5mm balsa. ObservcraO
plywood i fen-toppoch vin
V-formsfor-starkning oc
mm ply i vingspetsar. Klad
panpapper eller motsvai
Kkabinfonster tunn ccllult
Propaggrcgat fran AMA-(

kladsel japanpap
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Stabilisatorns andskivor limmas sedan stabilisatorn klatts men ej dopats

v
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Lagg en 3 mm tjock list under bakkantens
framkant for erhallande av ratt profil

Mittvinge
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En sdndags-
flygares
funderingar

Nar man funderar, far man vara
lite elak, men samtidigt lite san-
ningsenligt!
Dcharfunderingarnakommeratt
handia om idéela fOreningar -
alltsa t ex modellflygfOreningen
som Du tillhor — och, hér och
hépna— olika slags MYROR!
Myror, sager du, vad har de med
varanforeningattgora? Jo,jag har
kommit ham till en del fakta om
vartforeningsliv harigamlaSve-
dala.

Jag har kommit ftam till att man
kan uppdela féreningamas med-
lemmar i olika slags myror. Las
vidare!

m Ingen forening kan existera
utan ARBETSMYRAN! Det ar
ju honeller han, som gOrallt det
dar trdkigajobbet med att skicka
utkalieiser, se till att flygfaltetar
klippt, koka kaffe, laga klubb-
stugan, ha kontakt med myndig-
heter, deltaga i moten och sam-
mantraden, se till att ekonomin
nagorlunda gar ihop, anordna
traffar och tavlingar, halla ord-
ning, etc etc.

Listan kan goras hur lang som
helst!

dera nér de traffat vaggen i en
&rhOrd hastighet!
En dare larav sinamisstag, men
envisman larav andras misstag.
Denhérdaren har lartsig mycket
av andra och gOr inga ansprak
pa originaEtet for nagon av de
metoder som beskrivs i denna
artikel. Han pastar heller inte att
de ar de enda korrekta metoder-
na. Detfinns i sjalva verketinga
hemEgheter. De fiesta modell-
byggamadelarentusiastisktmed
sig av sin kunskap och erfaren-
het. Det ar sa det ska vara och
det ar darfOr vi har sa trevligt
med var hobby.
Lester W. Garber PhD
Oversattningav Sven Pontan,
Haninge MFK
Artikeln tidigare publicerad i
danska Indoor News

ARBETSMYRAN ar en myra,
som ar till oerhord nytta for en
forening. Tyvarr har dven dcnna
myrartsinabegransningar. | varje
forening ar de i minoritet. Ja, det
finns fOreningar, som endast har
en sadger en ARBETSMYRA
bland alla sinamedlemmar. Den
stackaren far verkligen slita.
Personligen tror jag att detta fe-
nornen beror pa att ARBETS-
MY RORNA har uppenbarapro-
blem med sitt sexliv! De fOrOkar
sig for langsamL Detta problem
arverkligen nagotsom mankunde
Onskaatt varaforskare skulledgna
sig at att 10sa. Alltsd jag uppma-
narharmed hOgtidligenalla Sve-
riges fertilitetsforskare att ome-
delbart ta itu med detta enorma
problem!

m Enannan myrart, som intehar
nagrasom helstfertilitetsproblem
ar LATMYRAN. Det ar en art,
som verkligen fOrstatt sig pa att
breda ut sig i vara fOreningar.
LATMYRAN kénnetecknas av
att hon/han aldrig— eller nastan
aldrig— drarsittstratill stacken.
Den kan inte tanka sig att gOra
ndgonting som innebér extra ar-

bete. Den haralltid s& mycketatt
gOraisittdagligaarbeteatttyvarr
sd har den absolut inte tid att
Overhuvudtaget syssla med fo-
reningsliv. Den betalar alltid sin
medlemsavgift.ochanserdarmed
att den - "fore hOge Farao" - i
gengaldskaha SERVICE fransin
forening.

Ater igen vill jag uppmana véra
forskare till att uppfinna ett icke
skadligt preventivmedel s att vi
kanbegransa LATMYRORNAS
utbredning.

m Nu kommer vi ftam till arten
LYXMYROR. Den ar mycket
lite utbredd men man bér nog ta
upp den i detta sammanhang.
LYXMYRAN ar en avart av
Latmyran. Den kénnetecknas av
attden har gottom pengar. Been
LYXMYRA att gora foreningen
en tjanst - och LYXMYRAN
forklarar omedelbart, att den har
sdini — mycketattgOra, sdden
kanabsolutintebidrapdannatsatt
an att den erbjuder sig att betala
dubbel medlemsavgift bara den
slipper sddana héar pahopp.
LYXMYRAN!

LATMYROR och LYXMY-
ROR har emellcrtid en sak ge-
mensamt Narde bevistar tex ett
arsmOte, sa stéller de alltid krav
pa fOrbéttringar, nyatavlingaroch
alla slags aktiviteter. De tystnar
emellertid snart, om en AR-
BETSMYRA ber dem att hjalpa
till. De harju lite svar fordet...
m Till slut har vi ORDNINGS-
MYRAN. Den kannetecknas av

Leverantorer av material

forinomhusmodeller

SAMS

Herts. SG9 OQJ
ENGLAND

The Chapel, Roe Green,
Sandon.Bungtingford,
Komplett sortiment
Peanutbyggsatser,
ritningar

Micro-X

P.O. Box 1063
Lorain, Ohio 44055
USA

Komplett sortiment
Peanutbyggsatser

0jJ

FAI Model Supply
P.O. Box 3957
Torrance

CA. 90510

USA
Gummimotorer
TAN rubber
Byggsatserutomhus

Peck Polymers
P.O. Box 2498

La Mesa

CA. 92041

USA
Peanutbyggsatser

nytt
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att den vill ha ordning i foren-
ingen. Den trivs med ordning
omkring sig - triviala saker som
att gOra rent efter sig i klubb-
lokalen, kasta skrapet i pappers-
korgen ellertommaaskfatetefter
sig, till att detar skont for alla att
vi fOljer foreningens sékerhets-
bestammelser. ORDNINGS-
MYRAN féar alltid hOra, att den
Overdriver. De andra myroma
havdar att de inte ar med i foren-
ingen for att bli toppridna av en
ellerannan ORDNINGSMYRA.
De har nog av all toppstyming i
sitt dagliga Ev har i Svcdala och
"sadanafasonerbehovs verkligen
inte i varan forening".

Vi &r vuxna méanniskor, och for
resten sa brukar vara ARBETS-
MYROR iforeningentahand om
santdar idiotiskt som sékerhet...

Nu skulle detnaturligtvis sa har i
slutetav detta Lillakaseri kommit
en sammanfattning. Men se dar
bedrog Du Dig! Du far sjalv
komma fram till Din slutsats for
jag vetju egentligen inte vad Du
arforslagsMYRA. Detendajag
skulle viljabe Dig om aratt Du i
fortsattningen fOrsOker bidra till
Din forenings framgang i sa hOg
grad som mOjligL Om Du gOr
detta, sd kan vi erbjuda vara fore-
ningsmedlemmar annu stOrre
trivsel.
Darmed lockaalltfler utovaretill
vart kara modeliflyg!

Gott Nytt ar! Kalle S6ndag

N

Indoor Model Supply
1887 West Haven, N.W.
Salem

Oregon 97304

USA

Komplett sortiment
Peanutbyggsatser

Raymond B Harlan
15 Happy Hollow Rd.
Wayland, MA 01778
USA

Végar, skarapparater

Champion Model Prod
880 Carmen Court

La Verne

CA 91750

USA

Gummimotorer,
utomhusprylar

27
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Peanut - latt...
Fortsattningfran foreg sidal

ytter-@, 0,38 mm inner-0 och
langd 1,9. De nio motorcylind-
rama ar ror rullade av 0,30 mm
balsa. Farg och lack (dope) ar
tungt, anvand istallet filtpennor
for att farga detaljer.

5) Konsten att kla latt.
Det typiska sattet att kla en
Peanut ar pa féljande satt;

1. Klamodellen genom att fasta
papperet med nagon sorts lim
2. Spruta modellen med vatten
eller sprit och hoppas att den
inte skevar till sig for allvarligt.
3.Penslapad 1-2 lagertunn dope
och hoppasigen attskevhetema
inte biir helt férskrackliga.
Detar forargligt attefter kanske
40 tim byggtid finna att model-
len efter kladseln mestliknaren
propeller.

Gerry Wagner, Southington,
CT, féreslar féljande metod for
att kl4 latta Peanuts. Den ar
overlagsen den ovan beskrivna
metoden. Preparera det lalta
japanpapperet pa foljande satt:
1. Tillverka en rektanguldr ram
pa 45 x 60 cm av 10 x 18 mm
furu. Eventuellt annu starre for-
mat. Ramen maste varatillrack-
lig stark for att inte vrida sig da
papperet krymper.

2. Lacka ramen med 2 lager
tjock dope.

3. Vantatill en fuktig dag. Tejpa
upp ett 18 x 24 turn (ca 45 x 60
cm) ark japanpapper pa ramen.
Slata ut alla skrynklor. Anvand
sma bitar av maskeringstejp.

4, Fast papperet med med hjalp
aven penseloch aceton. Slataut
papperet noga och se till attdet
faster runt hela ramen.

5. Fukta papperet med en blom-
spruta och lat det torka. Pappe-
ret kommer nu att krympa. Nar
det torkat ar alla ev rynkor for-
svunnaoch detar spanntsom ett
trumskinn.

6. Aterupprepa steg 5 &tmins-
tone 10 ganger.

7. LAt papperet vara kvar pa
ramen tills det biir dags att kla
modellen.

Valet av papper ar viktigt. Det
kan skilja hela 50% i vikt mel-
lan latt och medeltungt japan-
papper.Detkravs en kanslig vag
for att skilja pa sma vikter. P4
den Hergt 1918, som beskrivs i
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denna artikel, vagde papperet
totalt 1,019 gram.

Kla modellen, med féljande
metod:

1. Slipa férsiktigt pa alla ytor
som inte ar helt jamna. Det ar
viktigt att papperet kan ligga
slatt emot alla ytor.

2. Anvand dope fOrtunnad till
50% och en smal pensel for att
lacka aliaytoren gang darklad-
seln ska ligga emot.

Anvand sa lite dope som mdj-
ligt. Delta kommer att Oka vik-
ten med ca 100 till 200 mg.

3. Valj en dag med mycket torr
luft forattkla modellen - viktigt
for att om du klar modellen nar
detérfuktigt, sakommerden att
skeva n3r det biir torrare.

4. Skar till bitar av japanpapper
fran ramen till de ytor som ska
klas. Dessa bitar b&r inte var
meran ca 3mm sforre anden yta
de ska tacka. Anvand ett rak-
blad med gammalt hederligt
kolstal. Var mycket forsiktig sa
att inte papperet skrynklar sig.

5. Kom ihag att det inte gar att
dubbelkrOka papper - resultatet
biir skrynklor som kostar bygg-
poang. Det kan darfOr bli nftd-
vandigt att dela upp vissa ytor i
fleramindre delar. T ex for vin-
gens Over del pd Hergt 1918
kravdes tre olika delar, darfor
att vingspetsen ar dubbelkrékL
(P& Piaggion - bild - gick det at
mer an 40 separata bitar pa
kroppen)

6. Lagg ett tiUpassat stycke ja-
panpapper pa sin plats pd mo-
dellen. Kollanoga attdet ligger
helt slatt utan rynkor. Det ska
falla pa plats, det gar inte att
tvinga. Sen kontrolleras 6ver-
lappningen runt kantema. Det
skainte Sverlappamed meran 3
mm. Skar till med rakblad mot
glasskiva eller trimma till med
en mycket vass sax.

7. N3r pappersbiten passar ex-
akt, fast den punktvis med ace-
ton paen retuschpensel. Aceto-
net suger igenom papperet och
I0ser upp lacken under- och
papperet faster. Fortsatt sa tilis
hela papperetsitter fast runtom.
Lat torka och trimma till ev
Overskott med ett vasst (=nytt)
rakblad. Upprepa proceduren
tilis hela modellen ar kladd.
(Anm. Det ar enklare att fasta
papperetmed hjalp av val utspatt
vidim, men det biir tyngre!)

8. Nu ar alla ytor vackert och
slatt kladda. Men inte strackta,
och detarprecis sa det ska vara.
GOr nu ingenting mera!

Spruta inte ytoma med vatten
eller sprit. Det ger skrynklor.
Lacka inte papperet Detar inte
nOdvandigt pa en inomhusmo-
dell. Detkommer bara att skeva
till hela modellen och det vager
dessutom en hel massa. Tva
tunna lager kan Oka vikten med
hela 1.000 mg!

Modeller som ar kladda med
denna metod kommer inte att
skeva till sig. Vid fuktig vader-
lek kan detmOijligenbildas nagra
rynkor, men det ar aldrig ndgot
allvarligt problem. D& denna
metod ger skevfriaytorkommer
modellen alltid att behalla sitt
ursprungliga trim. Forfattaren
haren 3argammal Lacey M10,
byggd och kladd efter dessa me-
toder. Modellen vager fortfa-
rande endast4,5 g och har flugit
som bast 2 minuter och 55 sek-
under. Flygtrimmet har inte
namnvéartandrat sig sen model-
ler fOrst trimmades.

6. Flygning

Att trimma Peanuts 3r ett helt
egetamne. Armodellen latt, fri
fran skevheteroch inte baktung,
dvs harkorrekttyngdpunkt, bor
detbli ganskaenkeltatttrimma.
Oftast fOrsOkerjag fa mina mo-
deller att flyga i hOgerkurv for
att motverka vridmomentet.
Orsaken ar att jag vill att flyg-
cirkeln ska minska nar motor-
kraften minskar. Detta forhind-
rar att modellen dyker i starten
nar kraften ar som stOrst. Dess-
utom minskar risken for stall i
slutet av flygningen. (Anm:
Nackdelen 3rattmodellen klatt-
rar hOgre, vilketkan ge problem
i laga hallar)

Propelleraxeln lutas ca 2° till
hdger och neddL HCgervingen
byggs fran bdrjan med 1,5 mm
wash-in, dvs bakkanten nedat.
Dekalaget (anfallsvinkelskill-
naden mellan vinge och stabili-
sator) och tyngdpunkten juste-
ras tilis modellen inte langre ar
kanslig itipplanet. (Anm: Justera
tyngdpunkten om olikagummi-
motorer provas).

Som allainomhusmodeller, bdr
aven Peanuts trimmas till att
flyga strax Gver stallfart Nar
modellen stallar, bdr den vinge
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som vetter inat i flygcirkeln,
stalla forst. Detta gor att model-
len faller inat i svangen, vilket
paskyndar aterhamtningen och
hindrar avdrift.

Experimentera garna med pro-
pellerformer, diametrar och
stigningar. Anvand en plastpro-
peller, ifall den behovs som bal-
last. FGrfattaren anvander alltid
balsa till propellerblad med en
tathetav ca 5-61b/ft3 (80-100 g/
liter). Dessa blad bt6ts och for-
maspaen skuren propclicrform.
(Anm: Fungerar aven med 14
graders lutning mot en burk el-
ler fiaska). Bladen limmas mot
bambustickor, som pluggas ini
ett plastrorsnav fran en Bie
kulspetspenna. P4 sa vis gar det
stalla in stigningen steglost.
(Anm. prop-blad av 0,4 mm
plywood fungerar ocksa bra)
Propellerdiameter mellan 6 och
7 turn och bladbredd pa ca en
turn har visat sig lagom. Storre
bladbredd bromsar fér mycket.
Efter att ha lagt ner kanske 50
timmar pa att bygga ett master-
verk, finns detinget sd deprime-
rande som att spranga en motor
och forstdraskapclsen. Tillverka
ett bra skyddsror och anvands
det varje gang.

Notera varje flygning i liten an-
teckningsbhok, som du férvarari
modelladan. Det ar viktigt att
komma ihdg langd och vikt pa
motorn, samtantaletvarv, blad-
vinkel och givetvis flygtid. Ef-
ter varje flygtillfalle bor du stu-
dera anteckningama och analy-
sera orsak och verkan.

7. Slutkommentarer

Fftrfattarenjobbar som ingenjor
och modellflygning ar ndgot av
ett mikrokosmos av ingenjdrs-
vetenskap. De basta allménna
rad som kan ges, ar att mata allt
(vikter, tider, styrka etc), féra
noggranna noteringar under
bygge och flygning, gOra logi-
ska experiment, studera vad du
sjalv och andra har gjort, sa att
du kan forbattradig i framtiden.
En del tycker sakert att mycket
av ovanstdende kan gdras pa
annat satt (Anm: darav Gversat-
tarens kommentarer!). Jag fo-
redrar att Peanuts som ar latta
och flyger bra. Andra foredrar
skalahansyn och bryr sig darfor
mindre om vikten. Jag har sett
alltfor tunga masterveik explo-



Team-racing - tango for
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100- & 200-varvstider - utveckling sedan 1976

Tavl/dr  Lag 100-varv 200-varv
VM 1976 Barkov/Suraev, Sovjet 3591 8092
VM 1978 Metkemeyer/Metknemeyer, Holland 3440 7325
VM 1980 Geschwendtner/Mau, Danmark 3426 7226
EM 1981 Metknemeyer/Flores, Holland 3311 7114
EM 1983 Kuznetzov/Kramarenkov, Sovjet 3.19,8 6.558
EM 1985 Smith/Brown, England 3.39,8 7245
VM 1990 Shabashov/lvanov, Sovjet 3179 6.458

Definition av en team-racingmodell

Modellflygplan fér vilken drivkraften alstras av en eller flera
kolvmotorer och lyftkraften erhalles fran aerodynamiska krafter pa
ytor vilka ar fasta under flygningen (avser ej roderytor). Modellen
skalivaraav semiskalatyp och dess formgivning ska varai dvcrens-
stdimmelsc med den for fullskalaplan.

Konstruktionsdata

Maximal cylindervolym  25cm3  Min hjuldiameter 24 mm
Minimal baryta 12dm2 (metallhjul ar forbjudnay)

Maximal vikl 7009 Max bransle i modellen 7cm3
Kroppdimension for modellpiloten: ~ Enbart en tank tillats och den

- minimihéjd 100mm  skali innehalla bransle och olja

- min imiredd 50mm  for smérjning.

- tvarsnittsyta 39mm2  Modellen skali flyga i moturs

Modellen skali vara férsedd med
en pilot med féljande minmatt:

- h¢jd 20mm
- langd 14 mm
-bredd 14mm

| en cirkel for tre!

Denna sammanstallning ger en
bild av linilygets "hCjdarklass".

F2C - team-racing - ar oftast
hojdpunkten under ett EM eller
VM. Naturligtvis harde tre ovriga
klassema mycket att bjuda aska-
damapa, men team-racing harav
tradition varit bade de tavlandes
och askadamas stora attraktion.

Intressant i sammanhanget ar
ocksa att det ar den enda klassen
dar man tiivlar i ett lag - ett
tvamannalag. Vi skiljer pa de
lagmoment, dar fler individuella
tavlande ingar i ett lag (t ex det
sammalagda lagresultatet for ett
nationslag, bestdende av exem-
pelvis 3 st speedflygare).

Laget i team-racing bestar av pi-
lotoch mekaniker. Deras uppgift
undertraning och tavling framgar
klart av benamningen.
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Det borjade meden ...

Nu var det dock ej sa i team-
racingensbarndom och inpéamit-
ten av 60-talet. D& var det pa
samma satt som i de Ovrigaklas-
sema, man var ensam anmald
tavlande, men maste naturligtvis
lana in en pilot alt mekaniker,
beroende pdvadmansjalvvar.En
mekaniker som stalide upp med
en modeli, kanske fick tag i en
pilot, som inte anstrangde sig all-
deles i onOdan att gOra sin maxi-
malainsats. Han varkanskeocksa
tadvlande med sin modeil och
kunde péa s& satt rdknas som
konkurrent.

... innan det blev ett lag

Underslutetav 60-taletbeslOts att
de tavlande i team-racing skulle
utgOra ett lag. Det skulle natur-
ligtvis besta av en pilot och me-

kaniker, som utférde aktiviteten
tillsamman. Det gallde ocksa
bygge av modeil, dar FAL:s reg-
ler foreskriver, att de tdvlande
skali ha byggt sina modeller.
Deltanyabeslutinnebar attpilot/
mekaniker behOvde bh ett val
sammansvetsat team, dar man
verkligen behovde kunna "um-
gas" tillsammans. Syftetvarjuatt
faettteam som kunde planerasin
verksamhetihop -avseende hela
sasongenmedbyggeavmodeller,
preparcring av motorer, traning
och inte minst tavlingar.
Mangalag genom tidema harhaft
svartatt 14 detta att fungera. Man
farmangatillfallenatt "nota" och
ga varandra pa nervema. Forde-
las kostnadem lika, gor den ena
mer eller mindre an den andra.
Partnem kan kanske inte slalla
upp lika mycket som jag vill. Vi

riktning

Linlangd 1592 m
Flygcirkelns radie - fran centrum
handtag till propeileraxeln
Lindiameter 0,30 mMm

tva

missar kanske pa sa satt bade
tranings- och tavlingstillfalien.
Vi lamnar nu detta avsnitt och
utgar ifran att vi har det osvikliga
laget, dar bade pilot och meka-
niker hanger ihop som ler och
langhalm.

| team-racingens linda flog man
oftast med motorer pa 5 cc. Det
var da den vanligast motortypen
och naturligtvis var det glOd-
stiftare.

De som kanner BengtMartinelle
-mestbekantsom speedflygare -
kan horamed honom hurdettex
varattflygateam-racing inomhus
under ett EM. | slutat av 50-talet
kom 2,5 cc-motorema mer och
mer och det blev populart at an-
vandadieslar. Dessavarbransle-
snéla och lattare att starta om, da
inga kablar fran batteri till
glddstift behovdes.
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A-ieam och B-teani

| och med detta kom 2,5 cc-mo-
torcma att bii FAI-motorer.
Speed, team-racing och combat
har 2,5 cc-gransen som regel for
maximal motorvolym. Team-ra-
cing med 5 cc-motorerkom dock
attkvarsta och blev klassificerad
som B-team. Det storre motor-
utbudet medforde att bra 1,5 cc-
dieslar kunde anvandas och fick
pa sa satt bii en nyborjarklass -
team A.

IEngland hetcrdcnnaklass 1/2 A
team. Den ar dar ej enbart en
nyborjarklass utan ar for manga
cnkompletttavlingsklass medfint
egentillverkade 1,5 cc-dieslar.
De tre klassema har gatt olika
oden till mCtcs. | Sverige har A-
teamférsvunnit, andraklasser har
tagits fram for att hjalpa in ny-
borjarc inom team-racingcns
verksamhet. FCrst var det stan-
dardracing och nu ar det Good-
Year.

B-tcamen levde kvarinpéborjan
av 80-talct, men dog sedan ut da
nagranya formagor ej vagade sig
pd denna "haftiga" team-ra-
cingklass.

Det dr lite av Formula 1
Ettstarktskal varocksaattde som
lavlade i FAI team-intklasscn ej
kunde splitlrasig, da man fick for
myckcti modeil- ochmotorvég atl
hélla reda pa.

Dagens FAI-team ar litetav For-
mula 1. Skali Du verkligen vara i
topp, kravs 100%-ig insats.

Nya battre motorer och motor-
delarskalitasfram.Modellerskali
optimeras och tas fram, sa de ej
biir for "slitna”. Propellrar skali
tillverkas och fintrimmas med
design, stigning, diameter etc.
Tanksystem med avstangarc skali
ha maximal driftssakerhet och
funktion.

Traning behovs for att utvardera
motordelar, och foratt larasighur
motomskali hanteras forattkunna
starta pa forsta slaget.
Harkommer vi in pa en av team-
racingens grundbegrepp - brans-
Icsnél motor med maximal fait.
Fdrutom att modellen har sina
givnaregler betraffande utform-
ning, har man idag max 7 cc tank
forbranslct. Detta ar absolut den
viktigaste rcgeln. Naturligtvis far
man ej bryta mot de andra, men

vid alla stdme tavlingar kontrol-
leras attmodellensbranslesystem
ej overstiger 7 cc. Med bransle-
system menas har tank, pafyll-
ningssystem, slangar anda fram
till férgasaren. Detta gdrs i sam-
band med invagningen av mo-
dellemasamtstickprovsvisférde
snabbaste i heaten under tav-
lingen.Ettforstortbranslesystem
medfor naturligtvis diskvalifice-
ring i tavlingen.

Vi har nu bekantat oss med olika
begrepp inom team-racing. Det
ar da ldmpligt att rcdogOra for de
team-racingregler som gailer for
modell och motor - se f & upp-
stallning har intill.
Fbrsjalvatavlingsmomentet kan
vi sammanfatta detta i foljande:
Alla tavlande flyger tva kvalifi-
ceringsheat om 100 varv. Den
basta tiden raknas for slutlig pla-
ceringitavlingen. Dcttagalleralla
utom de nio framsta, som flyger
ylterligare 2 st 100-varvsheatien
semifinalomgang.

Fran de bastaresultaten i semi tar
de tre basta lagen sig vidare till
den slutliga finalflygningen pa
200 varv.

Dcnna final ar alla tavlingars
hojdpunktoch tilldrarsig natur-
ligtvis allas intresse. De tre
finalistema ar ocksa lite av tav-
lingens ccntralfigurer, narmast
att likna med matadoren i en
tjurfaktning.

Sverige ibland ifinaler
Vad ar det da for personer och
nationersom liggeritopp iteam-
racing? Sverige har oftast en
undanskymd plats, men har
faktisktfigureratien del finaler.
P& 60-talet var del Kjell
Rosenlund och Nisse Bjork som
var i topp vid ett par tillfallen.
Under 70-talct hade vi UIfLars-
son och Goran Rylin med i den
absoluta toppen.

Dessutom har vi vid ett par till-
fallen haft Bengt-Olof Samu-
elsson och Kjell Axtilius med i
nagra semifinaler. Senast vid
EM -89 var det Hans Andersson
och Johan Ahling, som ffdg
semifinalheat.

Utvecklingen inom team-racing
har gatt framéat helatiden. Dock
har det som i de fiesta fall skett
stegvis. Tittarvipa resultat fran
nagra EM- och VM-tavlingar,

har vi de 100-respektive 200-
varvstider som anges i tabellen
har intill.

Svensk rekord for motsvarande
heat har Bengt-Olof Samuels-
son och Kjell Axtilius haft-100
varv 1983 3.31,6; 200 varv 1984
7.08,0 - fram till i host, d& Hans
Andersson/Johan Ahling slog
100-varvstiden med 3.28.

Regler och tekniska
bestammelserfor F2C
Nedan fdljer nagra av de vikti-
gaste reglema for F2C - taget
fran en gammal SMFF-over-
sattning av FAIl-regler.

- Team-racing ar en tavling i
vilken kvaliciferingsheat foljs
av semifinaler och en final i
vilken tre modeller flyger sam-
tidigt i samma cirkel, vardera
lag bestdende av en pilotoch en
mekaniker.

- Under healet skali piloten
stanna kvar i flygcirkelns cent-
rum.

Pilotemas uppgift ar att styra
modellen. Mekanikema skali
stannautanfdrsakerhetscirkeln.
Deras funktion ar att starta och
stalla in motorema samt fylla
bransleunder loppet. Deras
uppgift inkluderar erforderliga
atgarder for aterstart av motom
efter varje mellanlandning.
Motom maste startas genom att
slds igang for hand.

Hela heatet doms av en domar-
trio, vars uppgift ar att granska
och beddma att lagens piloter
och mekaniker haller sig inom
de regler som finns for sjalva
heatet.
Domarpanclensuppgiftframgar
av féljande text;

Domarpanelen skali observera
varje lags upptrddande under
heatet. Lagen skali informeras
om begangnafelaktigheter ge-
nom synliga signaler. Efter
maximalt tre felaktigheter ute-
sluts ett lag ur loppet.

Det ar alltsa viktigt att respek-
tive pilot skdter sitt flygandc
val, sa det haller sig inom de
tillatna reglema. Oftast ar det
piloten som férorsakar vaming-
ama, men mekanikem kan fak-
tiskt ocksd bidraga for vissa
regelOvertradelser.

nytt
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En av de vanligastorsakema tiu
detta ar "wipping" - piloten till-
griper yttre kraft for att hoja
modellens hastighet under offi-
ciell flygning.

Vilkaflyger F2C?

Har Du nu last igenom detta och
undrar vad det ar for sorts per-
soner som sysslar med team-
racing, sa kan kraven pa dem
sammanfattas enligt foljande:
Manga gangcr starka personlig-
heter som har ett mycket tek-
niskt intresse som far sitt utlopp
i dessa fantastiska "Formula I' -
modellcr.

Det maste vara perfekt!
Material och utrustning mastc
vara perfekt om Du skali vara
med i toppen. Du maste vara
lugn och metodisk d& utvarde-
ring gors under provflygning
med nya delar. Sjalva hdjd-
punkten kommer nar Du full-
bordat ett heat och Din pilot
utmattad sjunker ihop i sitt
anletes svett efter att ha landat
modellen. Motorn har gatt ma-
ximalt. Du har forbattrat Ditt
personliga rekord med nagra
sekunder.

D& kanner Du att Din kompis
15,92 meter langrebort har skbit
sin uppgift och ej ar sa envis/
dum/lat/ocngagerad/etc/etc.
Du har nagon att dela Din fram-
gang med och vetskapen alt det
ar teamwork som fort oss fram
till detta.

Nagotfor ensamvargar?
Har Du trottnat pa att vara cn-
sam-varg, leta daratt pa en pas-
sande partner, pilot eller meka-
niker. Kom sedan med i ganget
och flyg team-racing.

Kjell Axtilius

33



Nr6 1990

Sommar,

soloch

modellflyg-
masterskap

I mdrka k@lna december kan
man sitta och minnas varmen
och kampen ndr vara svenska
Friflygjuniorer drog sédcféver
till Jugoslavien foér att kampa
om placeringama i 1990 ars
Junior-VM. Kanske nagot av
miljtt- och kulturchock for en
del. Tadmligen gott om luft att
flyga i pa denna hdgslatt, i sta-
den Mostars narhet, med gras
som var kortbetat av allehanda
I0sgdende och vallade husdjur.
Trimningoch traning under nag-
radagar fore masterskapetinnan
det stora allvaret bOrjade. Var-
men och solen forsvann lagom
till forsta tavlingsdagen. Pro-
grammet fick flyttas ffam en
dag i vantan pa battre vader, och
det kom. FOrst till startpositio-
nerna var vara FIA-flygare,
Mats Hall, fanbarare vid invig-
ningen, Denniz Varhos och Jon
Wiese. Stark vind under for-
middagen med jatteproblem att
fa modellcma att flyga i den
starka termiken. StOrtspiralen
var ett mycket vanligt flyg-
mOnster, inte bara bland de
svenske. Nar dagen vartill anda
hade vi en Overlycklig Jon, som
placerat sig som nr 12 bland all
varldens friflygjuniorer. Den
glade 12:an vantade rastlOst pa
att fa tag i en telefon for att
Overbringa det glada budskapet
till hemmavarande foéraldrar.
Hoppfullt att alla tre FIA-fly-
gamaa3rjuniorer3vennastagang
det beger sig.

F1B-klassen flOgs tva dagar
senare i lugnt och varmt vader.
Hard konkurrens om place-

ringama, vilket Valdemar Falk,
David Thorsén och Magnus
Soderlingsnabbtkom underfund
med. De har tre "gossama" flOg
koncentrerat och bra. FOr Val-
demar och David var det andra
gangen de deltog i ett junior-
VM, Magnus platsade brabland
sina betydligt aldre kamrater.
Det var imponerende att se hur
valflygande grabbamas B 2-or
var, och hur sakert de hanterade
dem. Tre killar som tillhor
varldseliten bland juniorer. Nar
krutréken fran dagens sista sig-
nalskott hade skingrat sig stod
Valdemar som baste svensk med
en 9:e plats - f Osamma place-
ring som vid forrd junior-VvM
1988.

"Flyoff' behOvde inte tillgripas
indgon av de treklassema, utan
tavlingama avgjordes med sju
starter varje dag. Rattvisa var
skipad, aven om det var lite
smolk har och déar, och ett och
annat "tank utifall" som vanligt
Prisutdelningen med flygande
fanoroch darefter oatlig bankett
med musikundcrhallning som
gjorde alla forsok till konversa-
tion omojlig. Tva dagars tu-
ristande avslutade VM-resan,
fore tretimmarshemfarden di-
rektfran Dubrovniktill Arlanda.
Tio dagars modellflygresa var

Ovcr- Bo Hallgren

Uppifrén: Lagledare Bo Hall-
gren och Magnus Soderling
forbereder start. Valdemar Falk
laser vader innan start.

Mats Hall och David Thorsén.
Lite taktiksnack i depan
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Material till "Meddelande-sidorna”insandes alttid direkt t HOBBYBORG EN
Din klubb kan vinna en

la n d e n f

%

sponsrar Svenskt Modelfffyg!

Dubbeikommandoutrustning

Din klubb behover egentligen
inte gOra sa speciellt mycket for
attfavaramediutlottningen av
den fina JR/Graupner-anlagg-
ningen.

Du som klubbkassor...
Detgaller for Din klubbstyrelse
- och kanske framst foér klub-
bens kassor - au redovisa minst
80% av sina betalande mcdlcm-
marenligtden datalista (per den
31 december 1990).

Den redovisningen skali vara
SMFF:s expedition tillhanda
senastden 1mars 1991. Svéarare
var det inte!

| Den vardefulla och mycket praktiska dubbelkommandoutrustningen

har skadnkts av HOBBYBORGEN och den omfattar bland annat

... .och Du som medlem
Men Du som medlem kan ocksé
gora Din insats for att klubben
lattare skali kunna vara med i
utlottningcn. DetgOr Du genom
att snarast betala in DIN med-
lemsavgift till klubben.

Vinnaren dras vid nasta

Forbundsmote!
Gordet-och DIN klubb kan bli
den lyekliga vid utlottningcn
som kommerattgenomférasvid
Sveriges Modellflygférbund
arliga Fdrbundsmdte i april
1991.

sSndare
4 servon

laddare

Arne Friberg BUS-igast!

Fran sOdra Modellflygsverige
har kommit Idddriga brev (var-
fér inget med bra bild?), som
berattar, att en modcllflygarc
belonats med ett stipendium
igen. Det ar inga déliga grejer!
Det ar heller ingen dalig lirare,
tar pa sig gabortskostymen for
att ur politisk landstingshand
mottaga 10.000:-, sedan BUS*
beslutatom utdelningsadressen.

Arne Friberg - veteran
Det handlar om Arne Friberg,
som enhalligt valdes som en av

tvastipendiater. Modellflygnytt
hissar ilaggan och gladjcr oss
at, attdetfinns modellflygare av
den kalibem att representanter
franblaidrottsorganisationema
fatt stryka pa foten infor Ames
mcritlistal

Sa har sdger Landtinget:

"Arne Friberg leder klubbens
byggverksamhet fér ungdomar
fyra kvallar i veckan. Under
vinterhalvaret svarar han dess-
utom for traning i inomhusflyg
och under sommaren KOr han ut
ungdomama, utan ekonomisk

ersatming, till traning pa Re-
vingched. Genom sin idealitet
och entusiasm har Anrc Friberg
spelat en viktig roll under sin
snart 30-ariga verksamhet som
ungdomsledare.”

Arnebdrjadc modellilyga 1938
och varmed i Trelleborgs MFK
sedan starten 1941.

"Jag har inte hunnit tanka Over
det &nnu, men en resa nagon-
stans vore inte sa dumt", sager
véar modellflygrepresentant, som
vi skali vara stolta Over!
*BUS=Barn & Ungdom i Skane

ackumulatorer

elevsandare

dubbelkommando-
kabel idrarsandare
till elev-"sandare"

Nytj $
R | p aféltet

RipaRadioflygsailskap Over-
tar ansvaret for Ripa Mo-
dclliflygialt 1jan 1991.
Radioflygsailskapct ar ingen
modellflygklubb, utan en
idcell sammanslutning vars
syfte 3rattadministrera verk-
samheten pa faltet.
Finansiering sker genom att
gastande piloter erlagger en
faltavgift - 200-500:r/ar for
21 &r och aldre, 100/ar for
yngre och viareklamintakter.
Verksamheten avser icke ge
vinst - dverskottet skali in-
vesteras i falteteller medverka
till en sankning av faltav-
gifterna.

Flygare, som ej ar anslutna
till SMFF skali kontakta Ripa
RFS, Jollvdgen 2, 296 00
Ahus - eller dess ordf044-24
1470 el kassdr 044-24 27 37.

35



Astro tavlingsmotorer

m USA-lagetvackteuppseende
videl-VM genom sinamodellers
stighastighet - senaste versio-
nen av Astros Cobalt 60 FAI
visade sin styrka! Endast Ru-
dolf Freudenthalcrs flygskick-
lighet kunde hindra USA-scg-
rar bade i oppnafdr-vM & VM.
Cobalt 60 FAI ar konstruerad
for 27 celler,vager600g, kostar
2.560:-.

Astro Coblat 05 FAI - lange
dominant i 7-cellklassen. Nu
finns motsvarigheter i mellan-
klassen med Cobalt 25 FAI for
12-16celler, 1.200:-, och Cobalt
40 FAI for 14-24 cell, 1.360:-.
40 FAI klarar ineffekt av 1 kW
och ger déaca 1 hk.
mElvarldsmastaren Freuden-
thaler tillverkar byggsatser till
elflygplan med kropp av glas-
eller aramidfiber och plankade
cellplastvingar- tavlingsmodel-
ler - lattflugna tack vare lagre
vingbelastning med farre celler
och mindre motor. Nordic Fly 1l
for 7-10 celler, spv 205 cm, kos-
tar 2.250:-. VM-modellema
Harlekin Contest (286 cm),
Surprise (240 cm), Surpri(205
cm) finns liksom en 7-cells ra-

Beratta om Dina modellflyg-nyheter har utan att dra tillmed J L -
annonskostnader. Men var ute | tid- det kan bil trdngtl 'jQ r
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cer & en konstflygmodell fér
14-24 celler.
LRN-Teknik 018-69 63 80

Swedeon har ackuvakter
Swedcon KB i Karlstad tar hem
nagra ackvakter, som definitivt
hdr hemma i modellflygplan,
som skali racka lange. De fdre-
kommer i tre varianter och an-
sluts till mottagaren direkt eller
via Y-kabel.
MWS1 (25x25x16 mm). Den
har en signallysdiod, som mon-
teras iflygplankroppen.Mankan
déarigenom utifran se att det ar
OK for flygning -den rdda lam-
pan blinkar. Overgar dettill fast
sken ar laddningen under4,5V -
klartforny laddning innan flyg-
ning!
MWS2 (25x25x17 mm). 3gfona
lysdioder angre laddningsgrad
och OK, en rdd blinkande kra-
ver laddning.
MWS3 har 7 dioder, som talar
om hur mycket stfbm man har
kvar: 5 grdnaanger OK fér flyg-
ning och ger samtidigt en upp-
fattning om hur mycket finns
kvar, en rdd (blinkande) anger
flygforbud och laddning.
Swedcon KB 054-18 64 07

En piloti helfigur!
Protars mc-férare ar en utmarkt
pilotfigur - kOps i byggsats och
3r enkel att satta ihop. Den ar
fulltledbaroch tre olika hjalmar
finns till den varav en ar av den
aldre typen med hak- & nackdel
i skinn med tillhdrande Idsa
glasdgon. Fdrarens kladsel be-
star av ett skinnstall, som man
fardrapahonom - detkan malas
itinskad farg och dekoreras med
medfoljandc dckaler. Handskar
och tva par stdvlar medfdljcr
ocksa. Pris cirka 150:-.
LeifOlsson 046-291191

Philip Avonds Scale Jets
Philip Avonds fdretag, som bl a
saljer byggsatser till hans mas-
tarmodell F-15. Flera har hdrt
av sig om adressen:
Philip Avonds Scale Jets
Dorpstraat 18
B-8458 Koksijde Belgien

Argus-bocker

Argus fortsatter att ge ut bdeker
for flygintresserade. Lite vid si-
dan om far man val anse att tva
av deras senaste ar:

m Modelling Modern Sovjet
Fighter Aircraftaren 142-sidig

HOBBYHANDLARE

liten bok, som behandlar/be-
skriver ett 20-tal ryska strids-
flygplan. Den tar ocksa upp
NATO och Warszawa-pakten,
nagot som val kan anses vara
historia redan. Boken har sina
mest intresserade lasare bland
plastbyggama, men den bdr ge
aven en allmanflygare en hel del
allmanbildning i &mnet flyg.
m The Model Rocketry Hand-
book ar en specialutgava for
just raketflyg-intresserade. For
nybdrjare ar boken ett maste.
Bilder och text beskriver raket-
konstruktionen, tindare & start-
system ,raketmotoms uppbygg-
nad och funktion, styming, sta-
bilitet och den speciellaaerody-
namik, som galier raketer. Den
gertips forraket-skalabyggaren,
tavlingsklasser. Raketdrivna
glidare och - rakethelikoptrar!
Boken, som faktisktbdr I&sas av
alla modellflygare, som vill
vidga vyema, upptar ocksé ad-
resser till matcrialleverantdrer.
Hobbybokhandeln
08-54 8455

Teknik & Hobby 1991

Jan Jangds arliga hobbyteknik-
bok portratterar bl a modeil-

¢ IMPORTORER - AGENTER

sand garna in material till "Nya Prylar"-sidorna



flygentusiasten Rune Ackus Jo-
hansson. Bo Gardstad tar upp
nya tavlingsformer f6r modell-
flyg, darvinotcrararNykopings
Winternationals - en kul anti-
tavling, som piggar upp. Old-
timerflygama har fatt flerasidor
och Red Baron med Myggan &
Supermyggan omnamns ocksa.
Boken tar upp mycket annat
inom modellhobbyverksam-
heten och rekommenderas.
Hobbybokhandeln
08-54 84 55
Scale, Nummer 1
Vth - tyska Verlag fiir Modelle
har givit utdet forsta numret av
en specicll tidskift for skala-
byggare. Den innchéaller mang-
der av bra bilder av modeller
och fullskalaflygplan - fréan
museer och fait. Ett kapitel tar
upp ndgot sa vasentligt som
anfallsvinkclinstallningama pa
ett biplan - med noggranna ta-
beller. 1 det férsta numret be-
handlar man Fieseler Storch i
detalj - intressant svensk-las-
ning. Ett avsnitt ger bra tips om
hur man skali “dekorera” sina
skalamodcller med markningar
av olika slag. Caspar C32 - ett
gammalt tyskt biplan fran 1927

- nagot fér skalabyggaren? -
presenteras med riming och bil-
der. Detta forstanummerav tid-
skriften ger mersmak - och kan
ocksablinagotféross svenskar.
Prenumeration - och ldsnum-
merinkop - kan ordnas via
Hobbybokhandeln
08-54 84 55

Airworld Modellbau

Swedcon KB - som bl a impor-
terar de intressanta metall-
byggsatsema fran Prazisc - har
funnit en kontakt i Tyskland -
Airworld Modellbau, som spe-
cialiserat sig pa stora modeller.
Man har p& programmet bl a P-
51 Mustang, Dagorcd (racer-
Mustangcn), Glasair Ill, Extra
260, Zlin 50L m M. Det &r stora
modeller med bl a glasfiber-
kroppar, glasfiber/trdplankade
skumvingar mm. Man har 2ven
lampliga motorer. D& dessa
kvalitetsbyggsatser ligger rela-
tivt hOg i pris vill man under-
soka intressel fé6r dem i Sverige
innan ev import dras igéang. In-
tresserade bor darfor ta kontakt
med Swedcon.
Swedcon KB
Tel & Fax 054-18 64 07

Carrocar-katalogen
En intressantliten bok - bra for-
mat for byggbordet - har nu ut-
kommit. En diger och intressant
lasning med stort modellflyg-
avsnitL 30:- hos lek- & hobby-
handlarceller40:- inklporto om
den bestdils via Carrocars pg
487 4260-5.

Carrocar 013-11 22 24

En Cubfran Flair

Natan meddelar, att Flair nu
kommermeden Cubisedvanlig
Flair-kvalitet. SpSnnvidden ar
1850 mm och den passar .15-
,40-motorer 2-takt - .25-.-40 4-t.
Byggsatscn innchaller plankade
skumvingar, stansade ply-de-
taljersamtrik tillbchors-"pase":
hjul tank, alla beslag och kopp-
lingar, gangjam, noskapa.
Ensenare version ar for4-kanal,
dvs med skevrodervingar, som f
6 kan kdpas separat for senare
komplettering. Byggsatscn kos-
tar 1.190:- med skevroder
1.230:-.

Maule M5fran Natan

Powerplanc Int's nyabyggsals i
skala 1:5,6 av Maule M5 "Lunar

\ Rocket", hogvingad stol-karra,

HOBBY
KATALG&EW

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER - AGENTER J L -
sand garna In material till ”Nya Prylar”-sldorna

spv 1675 mm fér .40-.60 2-takt
el. .48-.70 4-takt. Plankade
vingar med bl a flaps & Hoener-
spetsar, ABS-kapa, formad
vindruta mm -sksuperbyggsats.
Pris 1.450:-.

Ackvamarefran Natan

250:- foér en 6-lysdioders var-
narearettbrapris.2 gronadioder
(5,13 & 4,9V) ger OK, 2 gula
(4,75 & 4,63 V) varnar coh slut-
ligen 1 rod tands d& det ar
slutfluget - laddning skali ske!

De billiga glodstiften

omnamnda i forra numret finns

nu ocksa utan bygel. 12:-/sL
Natans Hobby 0340-600 66

Ovre raden: De tva Astro
Cobalt-molorernafradn LRN-
teknik; Nagra av de bocker,
som nyligen utkommit - pas-
sande julklappar: Teknik &
Hobby, Argusbockerna Model
Rocketry och Modelling Mo-
dem Sovjet Fighter Aircraft;
Den nya tyska tidningenfran
Verlag Vthfor skala-freaks.
Nedre raden:

Tva av de tre typer ack-varna-
re, som Swedcon tar hemfran
Tyskland liksom Airworld-ka-
talogen med modeller,.som
Swedcon eventuellt tar upp pa
sitt program om det visar sig,
att intresseforeligger.

Flairs lilla ack-varnarefran
Natans Hobby.

Den intressanta piloten kan
sékertfinna sin plats iflertalet
modellflygplan. Slutligen
Carrocars vélfyllda katalog.

Skicka ett foto och lite text - det racker! Och har Du ingen
bild hjalper vi gdrna med fotografering avprylen - GRATISI
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JS HOBBY & AVIATIK, specialisten pa R/C -flyg,
R/C-anlaggningar och flyghistorik erbjuder féljande
produkter till farmanliga JS-priser.

R/C ANLAGGNINGAH: Ciapfe JS-prls . fVa pris JR-prLs
JR/IGRAUPNER FM 314. 3 servon 1.595:- 1.475:- REBEL 40T, trainer, 4 kanaler, spv 1500 mm

ORIGINAL JR B6C-3SF, PCM/FM. 3 kullagrade servon  2.195:- 1.999:- fardigbyggd och kl&dd trdmodell, 40-45 motor 1275:- 1099
JR/IGRAUPtMER MC 16 (PCM/FMP. 1servo 2.550:- 2.399:- CHIP, elmotorseglare. spv 1600 mm. ptastkropp, 3-4 kan.  1125:- 999
ORIGINAL JR X-347. PCM. 3 kullagrade servo 3.195:- 2.999:- RACE RAT, sport/ Elgn elmodell. spv 1000 mm, jlglastkropp 955:- 849
SERVON: MARUTAKA F8F RCAT, spv 1600 mm. 60 2T, 70-91 4T 1650:- 1475
JRIGR 507/508. bronslager, 3.5 kg 198:- 159: MARUTAKA JU 87-B STUKA, spv 1780mm, 60 2T, 70-91 4T1875:- 1699
ORGINAI JR 517, kullager, 29 kg 240:- 189 MARUTAKA P-51 O, spv 1644 nrm, 60 2T, 70-91 4T 1650:- 1475
JR/GR 4041, kullager. 5-pollg motor, 4 kg 460:- 399 GLODST1FTSMOTORER:

ORIGINAL JR 4421,2 kullager, 5-pol koboltmotor, 6 kg 595:- 519 OS FS-26  Surpass, 4T 1160:- 1039
FUTABA S-148, bronslager, 3 kg 198:- 169 OS FS-40 Surpass, 4T 1410:- 1259
FUTABA S-5101, 2 kullager, 5-pollg motor, 4 kg 448:- 389 OS FS-48  Surpass, 4T 1615:- 1449
FUTABA S-143, microservo. 1.9 k(]; 448:- 399 OS FS-70 Surpass, 4T 1925:- 1729
NYHTT TT-826, miniservo, bronslager, 29 kg 249:- 219 OS FS-91 Surpass, 4T 2290:- 2060
ACKA(l: OS 25 FP. 2T med danpare och glodstiit 652:- 579
JRIGR 4,8 V, 600 mAh, flat 187:- 165 OS 40 FP. 2T mad dampare och, glodstift 737:- 659
JRIGR 4,8 V, 600 mAh. fyrkant 187:- 165 OBSI ALLTID LAGPRIS PA GLODST1FT OCH PROPELLRAR. PRISEX:
ORIGINAL JR 4,8 V, 1000 mAh 289:- 239 OS 8. glodstlft 31:- 24.90
JRIGR 4.8 V, 1400 mAh 249:- 219 OS F, A-takisstift 49.50 39.90
FLYGBYGGSATSER: TAYLOR, varmt stift (passar utmérkt till OS motorer) 29.50 22:-
SAFARI 2000, trainer, 20-25 mot. spv 1480 mm 798:- 699 MASTER 12x6, propeller 32:- 24.90
BASIC 2000, lagvingad m. skev 25-40 mol. spv 1480 mm 990:- 889 ERBJUDANDE:

APACHE 20 S. trainer. 4 kanaler, spv 1300 mm, helt NYHET! TT MOS-FET Power Panel. 10 at av deesa paneler sél|es tor endasl
férdégbyggd och Id&dd trdmodell, 20-25 motor 795- , 699 _ 219:-/«t. Ordinarle pH* &r 295:-. Max 1 per kund. . 295:- 219:-
Alltid stor sortering av strombrytare. kablar o.dyl. till JR och FUTABA. Aven god sortering pd tankar. Stotstanger, linkar etc. Ring eller skriv och begar komplett JS-prislista.

Valkommen med din order!
Ordertelefon 031 - 12 70 48, hela dygnet.

Exp.tider med personlig service
Storebackegatan 10 413 18 Goteborg T -
Onsdag och Torsdag K. 19 - 21 orebackegatan oteborg Tel 031-127048

MOKI ungerska kvalitetsmotorer finns
nu ater pa den skandinaviska
marknaden - storlekar 2,5 cc - 60 cc -
RC & standard - Mycket prisvarda -

Moki-motorerna distribueres i Skandinavien av

3F:s HOBBY SERVICE Prisexempel MOKIM7/RC 10 cc 850:-
Oxelégatan 20 A - 613 00 Oxeldsund MOKI Marin 15 cc 2.200:
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 Inkl pipa och tillbehor

Vill Du prenumerera
eller bli medlem
ska Du kontakta
SMFF:s exp
011-1321 10
Enklast sa for Dig!

Blimedlem i en modellflygklubb - eller "bara”prenumerant!

Du som ar intresserad av modellflyg, satter snartigdng med ett eget bygge och flyger snart sjalv. Du kon-
taktar ocksa en klubb fér att f& meningsfull samvaro med andra modellflygare. Da biir Du medlem i SMFF.
Om Du ar modellflygintresserad studerar Du det nya, som dyker upp inom modellflyget - en sport i standig
utveckling. D& vil' Du lasa om modellflyg - och prenumererar naturligtvis pa Modellflygnytt! Bara 110:- per ar!
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KMNGSHOBBY

Kop pa postorder eller i butiken!

RC-SEGEL

BLUE PHOENIX 2-meters, trabyggsats
SUNNY 2-meters med kabin, trdbyggsats
ONAIR nastan fardig, spannvidd 171 cm
Graupner PILOT fardig!

NOSTALGI

Just nu har vi nagra fina
tandstiftsmotorer och en
fin modellracerbil till salu
O&R fran 900:- - Super
Cyclone 2.400:-

Viking Twin 2.700:- - TD
Champion .15 2.900:-

NU 265:-

395:-
1.450:-
2.390:-

KungsHobby ar en av Skandinaviens storsta
hobbyaffarer med stor sortering av nastan altt i
modeilhobby. Vi skickar garna postorder.

Kungshobgk

Kungsbroplan 1,112 27 Stockholm, Tel 08-54 70 77
Oppet Mandag-Fredag 0930-1800 - Lérdag 0930-1500
Kvallsoppet Tisdag, Onsdag och Torsdag till ki 1900
NSstan mitt i stan mnara Centralen och flygbussama!

EL-FLYG lagprispaket: &

FOCUS spannvidd 170 cm, nastan fardig med 1.690:-
elmotor, ack. & laddkabel, 4-kanalradio + 2 servon
WINDCRUISER spv 177 cm, nastan fardig med 1.740:-
elmotor, ack. & laddkabel, 4-kanalradio + 2 servon
Fartkontroll tillkommer.

REFLEX ELPYLON nastan fardig NU 1.490:-
AERO-FLY se omslag Modellflygnytt 4/90, 1.385:-
spannvidd 255 cm, trdbyggsats

PETIT ROBIN nastan fardig NU 590:-
AMPTIQUE trabyggsats fran Leisure 425:-
Graupner ELEKTRO JUNIOR, nastan fardig, fin! 1.380:-
Spannvidd 210 cm

EL-MUSTANG nastan fardig - lilla bilden! 1.390:-
MOTORFLYG S8E

WESTERLY 2000 spv 151 cm, trabyggsats JUST NU 395:-
WESTERLY ifardigsats 1.150:-
CITABRIA néstan fardig - NYHET - spv 125 cm 990:-

WAYFARER nastan fardig dubbeldackare, spv 107 cm1.485:-
J 21 f6r 1,5-2 cc motor, rolig - ej for nyborjare! 395:-
STAR CESSNA nastan fardig, for 3,5-5 cc motor NU 1.150:-
VI har alltld begagnade

och nya flygplan till salu!

TILLBEHOR

Stor sortering balsa - specialpriser till storkunder!
Merco-motorer Merco 30 530:-

Robart landningsstall nya Robo-struts, hjul, roderhorn

J'tec motorbockar, ljudddmpare for inbyggnad, SnufflerMuffler
Alltld mycket helikopter - just nu specialpriser pad Concept-
helikopter med nya Hitec-radion! Begagnad X-Cell fin 6.300:-

Till KungsHobby, Kungsbroplan 1,112 27 Stockholm
Sand mot postforskott

Namn
Adress —
Postnr & ort
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aH FRAN KLUBBARNA

Aktiviteter p& klubbniva - inbjudningar - meetings -plata svartvitt *sand in till Modellflygnytt

Langselemeeetiny

med ny tradition

VLM arrangcradc Langsele-
meetinget femte aret i rad och
detborjar nu fa en tradition som
VLM kommer att vama om.

Arets meeting var vélbesdkt.
Trots blasvadret flbgs det myc-
ket. Bl a genomfdrdes aven i ar
den sa kallade hastighetstesten,

déardetaren utlagd 500-m-bana,
d3r flygama far testa hur fort
deras modeller flyger. | ar flog
modellema fran 70 km/t upp till
180 km/tim. Ett nytt grepp var
att fbrsoka locka ungdomar till
meetinget. Det genomfOrdcs
genom att klubbama bekostade

rietésfl

BtueBird

AAC-25F Hyg 545:-
AAC-28FH heli 575:-
ABC-32F Hyg 650:-

Box 96

40

332 00 GISLAVED

AAC-40F Hyg 700:-

sina ungdomar fardigskurna
foamvingar tillen 77-cmmodell
(se f & Modellflygnytt nr 3/90)
samt propeller och gummi-
snodd. Villkoretvarattde sedan
skulle komma och tavla med
modellema pa lbrdagskvallen.
Namnas kan ocksa, att aven

seniorema fick bygga och tavla
iegen klass med samma vingsats
som utgangspunkt.
Som tur var mojnade vinden to-
talttill Rjrdagskvallcn, DetmOtte
upp etttjugotal ungdomartill 77
cm- tavlingen samt ett antal
seniorer. Tavlingen omfattade
trestartermed 1minutsom max.
Sgraren Claes Pekkala gick pai
stor stil och med en maxflygning,
en 48 sekunders och pa 42 sek-
under. Detfaranses varaganska
bra resultat dd modellema hade
stavkroppar, vilket gOr att de
biironodigttunga. VLM hoppas
att kunna genom ffira liknande
satsningar kommande ar.
Langselemeetinget har tradi-
tionsenligt blivit lagt till helgen
efter midsommar varje ar och
faltet ar nog det basta man kan
tanka sig - 600 meter asfalt, som
avstangts for all annan flygtra-
fik under den helgen.

Lars Pekkala.

AAC-46F Hyg 745:- Samtliga motorer har dubbla kullager
ABC-51F Hyg 775:- & levi ABC-utférande. PRISVARDA!

1111!

BtueBird

Prince 40L ARF 995:-

Den perfekta nybdrjarmodellen Prince 25S spv 1280 mm

Prince 25L ARF 725:-

Vi har aven
Blue Birds
starters,
branslepumpar,
propellrar
mm

till mycket
laga priser!

for motor.20-.30 - "nastan fardig" kompl m hjul, tank,
spinner, skruvar & gangjarn. Mycket lattflugen. Pris 725:-

RCM HobbyFritid AB

Tel 0371-111 50 (1630-2030)- Fax 0370-223 47
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Framtiden ar har! ...

JR X-347-radion som klarar det mesta! .

Nu behover Du inte
langre kopa en
specialradio for flyg
eller helikopter.

X-347 har som standard
computerprogram fér ACRO
Ciyg) HELI (helikopter),
GLIDER (segelflyg)

Alla program omfattar

¢« PCM Computermixnings-
system 7 kanaler, NES-517
BB-servon

« Utslagsbegransning for

skev-, hojd- och sidoroder

Exponentialutslag

Servoreversering

Andutslagsjustering

PCM/PPM-omkoppling

JFCHAMPIONV
PROPO $

Du behover inte
heller komplettera
med extra moduler
for specialfunktioner

Bestail JR-katalogen for
ytterllgare Information!
Satt in 25:- pa vart
postgirokonto

81 9755-0

Alla program omfattar

» Programerbar larar(elev-
funktion 1-5 kanaler

¢ Modellval: 4 modellminnen

¢ Modellnamn

¢ Stoppur m nedraknings-larm

« Kopieringsfunktion

¢ Batterilarm

« Direkt servokontroll med

DSC-kabel mm

332 00 Gl?i’gl);\}sg Model CI & Elektronik AB E:gg 8337711:11877 22

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

For finsmakaren finns aven sprucelist!

m Framkantlist 6x8*» 16x22 mm

Clark Y -* symmetriska

m Pianotrad 0,75 -» 5 mm diameter

m Profillister for battre luftstrémning
kring roderytorna.

m Vingstottor - profilhyvlade

m Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-813 10 Torsaker - 0290-851 37 & 407 32

Multiplex!!!
Segelflygspecialisten
Alpina Magic

Spannvidd 3800-4400 mm Ca-pris 2.423:-

Langd 1670 mm
Vingyta 67-72,9 dm2
Vikt 3600 kg

Rekvirera Multiplex-katalogen. 156 sidor i farg, tysk text 45:-.
Beloppet insattes pa postgirokonto 37 54 51-2.

Thermofliigel nu i lager!

Ett flertal segelmodeller harkommit- bland annatskalasegelplan
som ASW 24, ASW 22, ASW 17 och DG 500. Spannvidderna
ligger kring 4 meter!

Agent och distributor for Multiplex
flygplan och tillbehor

Aterforsaljare sokes!

HOGANAS e

Postadress: Box 133, 263 22 Hdgands - Telefon 042-33 02 30
4
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SPARA PENGAR! z
BYGG EFTER RITNING! J-mm
Ritningar till Bosse Gardstads J U LKLAP PSBOCKER p :
valkanda RC-konstruktionar kan du

Ia genom att forskottsbetala Svenska Flygplan - Lennart Andersson 270:-
beloppet till postgiro 432946-2 och

h . > Ett "mdste" for varje tlygintresserad! Varje svensk flygplansfabrik finns
skriva ritningens rtamn pi talongen.

dokmenterad. Listorpa samtliga flygplan som tll/verkats i Sverige.

NYHETER FOR | AR: Sveriges aldsta flygplats 80 ar - Sven Stridsberg 35:-

STRIKE 1,8 cc, 80 cm spv pylonmodell Uten historik utgiven av krigsllygskotan pa Ljungbyhed

i v&stficksformat, ffir Sting Pylon - Flyg 91 mPerKristoffersson 200

snabbare &n ursprungsmodellen!

V-stabbe 60: Flygkalendern 1991 50
Skanska Flygftottilien 50 &r 1940-1990 190

BLACK MAGIC aerobatic trainer for SAAB mFlygplan sedan 1937 - Hans G Andersson 190

computerradio (4 servon ivingen) eller

P . Oversattning av den utméarkta SAAB-historik som kom
nybérjartraning med enkla skevroder.
5:-

uti England 1989.

SAAB Safir - historien om ett skolflygplan - Annerfalk & Sidelov 170:-
LAJBANIajbartsnberjarmod!(AoH) 85:- En teevlig och bra bok om SAABs storsta forséljningsframgang fore 340.
KOMPIS90 nybdrjarseglare 2 kanal ~ 85:- Hegt 6ver Sverige 200-.
SK78 Klassisk nybdrjarmodell. 95:- ’
JOSEEIN TV-dubbeldackaren 110 Foloboken med de allra basta bilderna av de bésla lotograferna.
ELECTRIC LADY elseglare 85 < Vihar kiiptrestupplagan av dessa tva lasvarda bdcker:
STARFLYER flygande vinge 65 Ja.ktpll.oterna ' Le.n Deighton 90:-
A4 deltamodell av balsaflak 70:- O B“Xlk”g_ er De:ghmn : . 5 o
COMBAT LIFT RC-combat 40:- Jaktflygare i andra varldskriget + Fyra piloterberattar
PLUMS flottCirer fér SK78 40:- LU minnen och uppleveiser. Fyra klassiker - vihardem!
LILLPLUMS fr Lill-Johanna 40-- Siridspilot - PaulRichey 90:-
LISAslortermikseglare, "A2:a" 150:- Q . Jag flog for Hitler - Heinz Knoke 90:-
JOHANNA valkand oldtimer, 220 cm 120:- S Detstora vansinnet - Pierre Closterman 90:-
LILL-JOHANNA chanmig dotter 85:- ( ) Jag varen sjadlvmordspilot - Ryuji Nagatsuka 90:-
JET FIGHTER jet style, .40 motor  110:- PAKETPRIS
OLDTIMER nostalgi, nybérjarmod 75:- Alla sju b&ckerna fiir 600:- Vad sags om det? Eller, minst fyra eller ller av 90-

JAS GRIPEN ,40-motor snabbyggd ~ 85:- kronorsbéckerna for 75:-/st. Blanda som Du vill, sa langt lagretracker!

Avert postférskott Porto tilkommer - Vi tar Visa, MasterCard, Eurocard m fl
Bo Gardstad Butik: Pipersgalan 25,
0762-77757 Post: Box 8153,104 20 Stockholm
Norrgarden 26 ob by - Tel: 08-654 84 55, Fax 08-739 04 90
186 32 Vallentuna Oppet: mand-fred 12-18 & lord 11-14.

MULTIPLEX PR OV FIom®© 3030

Mikroprocessoranlaggningen
som talar svenska
som inte behover handbok vid programmering
som verkligen harROTARY SELECT dvs digitalvred
som under flygning kan vaxlas mellan tre olika program
(exvis vid start, normalflyg, landning)
som kan ges andrade mixerandelarunder flygning
som utover alla mojliga mixrar dven har tre st fria,
vardera med fyra ingdngar med fritt
som har klockfunktion
som ar klar att anvanda fran borjan - fullt ut
som har fyrsiffrigt kodl&s med eget val
som visar ditt namn i displayen
som mater varvtal med séarskild givare (extra
som lagrar 18 modeller
som varnar for ldg spanning och risk for dataférlust
som aterfar dina gamla data vid reparation eller back-up cellsbyte
som kan anvadndas med alia MPX FM-mottagare, PPM 7, PPM 9, PCM
som har svensk bruksanvisning och full service i Sverige

Nr6 - 1990

LIP-produktion
Tj&rnmyrvagen 42 - 892 00 Domsjo
0660-5291 le ft kI 17

m Vingsatser 77 cm spv
Vingsatsen bestar av mittvinge +
vingspetsar och stabbe, dator-
skurna i blue foam. Forslag till
enkel stavkropp och mer avan-
cerad rorkropp medfoljer

(se Mfn nr 3/1990)

Pris  50:-/st vid kop av 1
45:-/st vid kop av 5
40:-/st vid kop av 10

m Handluns

Vingsatsen bestar av hoger &

vanster vinghalva datorskuren i

blue foam. Spannvidd ca 500

mm. Forslag till kropp & stabbe

medfoljer.

Pris  40:-/st vid kop av 1
35:-/st vid kop av 5

30:-/st vid kop av 10

Bestallning kan goras i samband
med inbetalning pa postgirokonto
437 53 67-2 - i annat fall till-
kommer postens avgifter.

Storre kvantiteter offereras pa
begaran.

<3/o

GodHeig,

Detta 4r ndgra exempelp& de egenskapersom forklarar  Vifér ett fullstdndigt program av utrustningar frin MULTIPLEX, Europas

varfor Profimc 3030 visat sig vara s anvandarvanlig for storsta tillverkare av radiostyrningar, frdin Combi80 over Commander

vanliga modellflygare, inte bara for vara proffs! och Royal mc till Profimc 3030. Alla uppfyllersamma ho6ga krav pa
overforingssakerhet med exempetvis likadan HF-moduli alla sdndare.

Prata med ndgon som har en Profi, han vet! Se dem hos Din hobbyhandlarel

ORBOAB

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservicetisd &torsd 18-20, lord 10-13- 08-83 25 85

42

MULTIPLEX-katalog, tysk eller engelsk, 50:- postférskott
(eller 45:- p& pg 190082-8), over disk 38:-.

Den franska katalogen kan erhdllas helt gratis vid handskriven
bestalining pa korrekt franska - sa lange lagret rackerl
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Ettbattre
segelflyga

Glém trasslande och utrymmeskravande linor,
gummirep och vinschar. Satt | stallet en elmotor i
nosen (pa planet, alltsa!) och Du kan flyga fran
varje talt, som ar stort nog att landa pa.
Lampliga modeller tinns i alla storlekar:

m ASTRO MINI-CHALLENGER, 152 cm 385:-
m ASTRO CHALLENGER, 183 cm 475:-
m FREUDENTHALER NORDIC FLY Il, 205 cm  2.250:-
m GRAUPNER CHILI, 215 cm 1.995:-
= MIDWAY ULTRA MK IV, 217 cm 645:-
m MEYER SUPER-SPERBER,242 cm 895:-
m | ENGER CORRADO, 257 cm 725:-
m MULTIPLEX VOLTINO, 257 cm 1.556:-
m MULTIPLEX LS 3, 322 cm 1.895:-
m THERMO FLLIGEL ASW 17,400 cm 2.995:-

Katalog med Sveriges stlrsta och mest kompletta
elflygsortiment sands mot 10:-

IRN Teknik

« Osteréngsg 71 - 753 28 Uppsala - 018-69 63 80 ¢ Pg 39 76 20 - 6

De Havilland Otter med s k "fore flap "-vinge - spv 243 cm 2.400:-

Skalamodeller fran Unionville Hobby
De Havilland Otter med "fore flap'-vinge, spv 243 cm BILD 2.400:-

De Havilland Beaver, spv243 cm 1.800:-

De Havilland Turbo Beaver, spv243 cm 1.800:-

Noorduyn Norseman, spv217 cm 1.680:-

Noorduyn Norseman, komplm flottorer 1.950:-

Semiskalamodelier

De Havilland Beaver, spv 182 cm 900:-

De Havilland Otter, spv 182 cm 960:-

Noorduyn Norseman, spv 163 cm 960:-
Trainermodeller

The Cricket m sporrhjul, spv 150 cm 695:-

Dash 6 m noshjul, spv 150 cm - (aven lamplig for sjollyg) 695:-
Flottérsatser - Universal

91 cm for Trainier & semiskalamodeller 360:-

103 cm for skalamodellerna - ej Otter 400:-

Electric Beaver ar tankt for vaxlad Cobalt 25-motor. 790:-
Ariprincipen semiskala-Beaver med motorkdpa i ABS &
klenare och utvald latt balsa av vikthdnseende, spv 182 cm
Verkstadsgatan 1 - 783 00 Sater - 0225-500 77

nytt

Vi halsar alla gamla
och nya kunder
valkomna till
HOBBYEXPERTENS
nya RC-avdelning som
har flyttat till egen
storre lokal.

Vi tackar alla kunder ffir visat fortroende under det gangna aret.

Christer Stefan Janne

Video

Learn to fly heli with Len Mount 275
World Scale Champs 88 245
International large Scale Meeting 245
1st Europ. Ducted Fan Fly-in '88 245:

1st Europ. Ducted Fan Fly-in, del 2 245:-
VHS-PAL, 60 minuters speltid

Helikopter

X-CEll 60 med pipa & manifold 7.590:-
Vi bjuder p& motorn OS 61SFABC/61RFABC
Space Baron byggsats (2.995:-) 2.545:-
Space Baron ARF (3.250:-) 2.760:-
Concept SE med Super Tigre 34-motor -

Ring fdr basta pris|

Concept EP 2.700:-
Helikopter Radio

JR X-347, 5 servon + ackar 3.595
Futaba Conquest,4 servon + ackar 2,995
Hi-tec Master Heli 7 + ackar 2.100
JR PCM 1+, 5 servon + ackar 8.500
JR W5C-4SHL, 5 servon 2.595
Flygradlo

Graupner MC 16 2.550
Graupner MC 18 ECO 4.700
JR/Graupner 414, 4 servon 1.995
JR/Graupner 314,4 servon 1.695
Challenger 4000, 4 servon 995

Futaba Conquest, 4 servon +ackar  2.800

JR PCM 10. 5 servon + ackar (8.500:-)7.250

Challenger 720, 4 servon + ackar 1.995
Challenger 550, 4 servon + ackar 1.895

12 penn.-ackar + laddare (391:-) 345
Kyosho's kombiladdare (465:-) 395
+ 12 penn-ack

Gyron

Futaba Ekonomi 895
Futaba, kullagrat 1295
JR NEJ 120 BB 1295
JR NEJ 120 BB, Ekonomi 895
JIMW, kullagrat 1295
Sanwa SG 1 895

Egen import!
RADIO AKTIVE: smatlllbehdr
MERATI: Luftstail med tillbehdr
T.S.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tlllbehdr
MICK REEVES: Byggsatser

Var fdrsta RC-Hobbykatalog

ar nu fardig med 120 vaifyllda sldor.
Biir Din f6r 50:- Inkl porto | sedel
eller pa vart postgiro 88 49 80-4

Vi monterar utan kostnad
anslutningskabeln till Din radio.
Du betalar bara 16r kabeln!

Diverse

OS Ryan med 40FP (2.695:-) 1995
OS Max Laser med 25SF (2.400:)  2.095
Kyosho Valencia 899
Hi-Tec Windcruiser 2 698

Jamara Westerly 2000. .25-.40-motor ~ 393
Jamara Westerly 2000 ARF, ,25-.40-m 985

Bekladnadstrykjarn Graupner 398
T.T. Power Panel, ny modeli 265
T.T. Elpump 12 volt 165
T.T. Elpump 6 volt 165
handpump 145
T.T. Digital Tachometer 298
Magnum elstarter 298
T.T. Flight Box, ny modell 248

T.T. Flight Box, De Luxe, delbar, Nynet 348
Great Planes Master Caddy, delbar 468
KAVAN Power Panel 400
J* Tec instrumentsatser skala 1:8-1:4
Williams piloter, mélade & oméalade
Williams Scale Machine Gun Kits 50
M.G.A. Piloter, bystmodell, malade, 1:4 235
Skruvmejselsats - 5 instrumentmejsar 29
2-bender 140
Minicraft Elsortiment

Magnum GP10 ABC, dadmpare, utan stift 355
Magnum GP25 ABC, dampare, utan sti*t445
Magnum GP40ABC, dampare, utan stift 489

T.T. Mini-servo 265
T.T. Mini-servo, sats om 4 st ce)
Hi-tec HS 100 Mini-servo 275
Hi-tec HS 100 Mini-servo. satsom 4 si 935
Hi tec 422, standardswrvu 16b

Hi-tec 422, standardservo, sats om 4 st 559
Jamara Micro-servo 18g/1,4 kg, met-dr. 365
Mottagarack, 1000 mA, Sanyo. JR-kon: 245
Mottagarack 600 mA, Sanyo, JR-kont 169
Varta ack med lodcron 600 mA, per st 19:95

Balsastripper Master Airscrew 65!
Fjadrande 1:4-stall for PT 19 675
Super Tigre 3000 2495

Var egen Import av MERATI luftstail
blev en succé.

Ny s&ndning pd v3g med tiera stor-
lekar och Sven med fjadrande sporr-
stail och landstallsben.

Ring fér mer Information!

Jamara Condor 25. lagv ARF nyb-mod 898
Jamara Citabria, ARF, for .25-motor 865
Jamara Cessna 172, 40 ARF 1.195
Jamara Cessna 172, 20 ARF 895
Jamara Piper J-3 Cub, ARF, f .25-mot 995
Jamara CAP 21, ARF, f .60-.90-motor 1.495

Blue Phoenix 280
SIGJ-3Cub 71 745
SIG J-3 Cub 56" Clipped Wing 745

+mycket, mycket mer!

Ackvarnare, ny modell 10 dioder 295:-
Ackvarnare, 2 dioder 68:-
- perfekt kontrol! av ackens kapacitet.

Handlar Du tar 300:- far Du kopa en 2-diods ackvarnare Wr 45:-. Ev. anslutningskabel tillkommer.

Vi har 100 olika flygmodeller pa lager!
De fiesta OS flyg- och bilmotorer.
Hela Kyosho-sortimentet.
Massor av tillbeh&r Egen import!

VI skickar mycket och garna
pa postorder.

Ingen order ar tOr llten fOr oss!

VI beklagar att vl Ibland har svart att hinna svara | telefon pa grund
av manga kunder | affaren. Tips: Ring garna pa farmiddagen!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mandag-Fredag 10.00-18.00,
Lunchstangt 13.00-14.00

LSrdag 10.00-13.00

Telefon 08-43 67 87
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SE HIT KLUBBAR!
Har nanting for
bygglokalen!

[ stavmodell
Jedelskyvinge spannvidd 50 cm

Jedebkyvinge spannvidd 65 cm

Sprygetvinge spannvidd 75 cm
diamondkropp
FAITAN motorgummi.

Prislista mot 5 kr i frimérken.
Klubbrabatt!

ARNE ANDERSSON

Bagaregat 36M - 611 31 Nykoping
0155-86852 - KVALLSTID!

Flash - oslagbart pris!

Snabbt elflygplan med aerobatic-kapacitet

Kan enkelt modifieras for 1,5 - 2,5 cc glodstiftsmotor

(1.620:-) Nu 795:-

Fran RCC:s lager har vi évertagit
MK
Cox modellmotorer & modeller
SaitO fyrtaktsmotorer
IM tillbehor

modellflygplan, tankar, landningstall mm

20-25%
pd MK:s modellflygplan
[<S saitos 4-taktare!\

Mes uielltin

Upplandsgatan 66
113 44 Stockholm
Tel 08-33 30 44

Helmetallmodeller
med goda flygegenskaper
och det dar lite extra!

HORNET spv 2.040 mm
Super Cub spv 2.240 mm
Silver Bird spv 2.190 mm
Weeked Flyer spv 2.134 mm
Grasmiicke spv 1.415 mm

Heinkel 72 Kadett spv 2.250 mm
Heinkel 72 ovan - Cub till vanster

Ring/skriv efter gratis prospekt med svensk dvers&ttning och prislista.

MODELLBAU

SWEDCON KB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

Telefon & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

Nr6 - 1990

utékar med
GOLDBERG byggsatser
e GENTLE LADY
2 meters RC-segiare
ordinarie pris 320:- Nu endast 295:-
e SOPHISTICATED LADY
Sov 1983 nm T-takbe

vacker & VAlfiygande 430:-
e EAGLE I

Skevrodertrainer, spv 1600 mm

for .29-.45 2-taktsmotor 615:-

* SUPER CHIPMUNK
spv 1625 mm for .45-60 2-takt

eller .60-.90 4-takt 845:-
. "UFO"

det anvandarvanliga Ca-limmet
ROD tunnftytande, 20 g 68::

GRON gockffytar>de, 20 g 68:-
KICK-T acceter. m pump, 60 g 59:

ATERFORSAUARE  VALKOMNA!

ROYAL SKALABYGGSATSER
tas hem pa bestalining!

PRISLISTA SANDS MOT 10:-

Guméasvagen 34 - 872 00 Kramfors
SU— (15 Jc Y R—

Bensinmotor
HB61PDP
1,85 PS konpl
monterad 10 cc
med tyristor-
tandning.
Finns aven lix
2-cyt. motor.

SAITO-nytt:
FA50 GK
75cc 1PS
FA80 GK

13,1 cc 1,35 PS
Whar hela
Salto-

programmet.

Super Micro
servo 1 2g
12x26,4x28 mm

’
r/’H Adero-Servo 19 g
12,5x30x30 mm

25 Ansiutn.-kablar

enligt onskan

Super Micro Servo .
MetallvxNéada!

VI har Modellkataloger frén
JAMARA, RODEL, KRICK, TONI
CLARK, WEBRA, KAVAN -
bestail dem fran oss!

FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Konsekvent prissattning
= prisvart frdn Swedcon KB!
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FOX Eagle
har landat.

Den finns i Sverige!

FOX, made in USA sedan 1947!

Utan "smink" men med skona egenskaper.
Antingen Du valjer FOX ring eller FOX ABC, far Du en motor
som Du kan lita pA och som motsvarar Dina forvantningar.

FOX motorer konstrueras och tillverkas av folk som vet hur en
modelmotor skali ga. 43 ars erfarenhet borgar for ett brett
kunnande, som Du har gladje av genom Din FOX.

ScanLoad AB

Box 250 733 24 SALA
Tel 0224 -104 90

FOX EAGLE 4 10cc och 12cc
FOX B FRAME 6,5cc, 7,5cc och 8cc
FOX C FRAME 6,5cc och 4cc

Samtliga finns i ring eller ABC utférande
Dom fiesta levereras med ljuddampare
Flera modeller levereras med
blankpolerad spinner

Ett litet smakprov:

FOX 40 Quickee Special
18.000 rpm med 9x6 propl!

Inte illa, va?

Planera fér nasta sasong,
kop Din nya FOX nu!

Eller bestdil den for senare leverans.
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S ty r mo d e 1 en Vanten finns | fargerna réd, bla
och gron. Materialet &r fiberpdis

sakert med med den flosslga sidan Inét
Vanten &r forsedd med en ficka
RC-vanten! pa ovansldan av vindtét poplin.

Som standard ingér ett par
ildggsvarmare, som placeras i
den vindtata fickan, dér héndens
kroppsvarme  reflekteras.

Om det &r riktigt kalit kan man
l&gga en engangsvarmare i
fickan som ger skon varme.
Insidan av handsken &r ki&dd
med svart |aderimitation, som ¢
biir stel 1 kyla.

Storlekar: small medium & large.

PRIS 140:-

Birgitta & Ronny Lundberg
Tidlosavégen 26

194 60 Upplands-Vasby
0760-330 61

En liten 10 cc Boxer. Vikt endast 750 g.
Antligen en motor som passar de sméa

skalakarrorna!  Capris 3.295:-. Flygradio W6C-3SF Computer 2.050:
Helikopterradio W6C-4SFH Computer 2.495:

E ; a It O Servo NES 517 180:

Vi ar fortfarande billigast pa Saltos 4-taktare! SAITO FA 120 S-DP ar Saitos senaste med hdg

Prisex: SAITO FA 50 1.350:- effekt (2,2 hk) och lag vikt. Lampar sig for F3A-flyg.
SAITO EA 120 S-DP  2.750-- RING SA SANDER VI BROSCHYR & PRISLISTA

Hellkopter ¢

Vi har hemma Kalts nya Space Baron bade som byggsats eller som "nastan fardig™!
m Space Baron "nastan fardig” 3.250:- M X-cell 30 pris 4.200:- m X-cell 60 pris 6.495:-

Hobby & Fritid AB

Box 96 - 332 QOGISLAVED - Tel0371-111 50 (1630-2030)* Fax 0370-223 47
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AEEO®
PCCDIJKTEE

NymovSgen 110,290 34 Fjalkinge ,
Tel: 044-560 57
RITNINGAR & MATERIALSATSER till
Qrion, Mixen
BYGGSATSER: Lajban, Josefin (dven
materlalsatser m fardiga spryglar
SKALARITNINGAR,
FLAIRS byggsatser mm
MOTORER Irvine och OS
RADIO Graupner, Sanwa. Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
Postorderffirsaljning
Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPET: Vardagar 1600-2000

VASTERAS
NORWEGIAN
MODELLERS
td 0211877 35
fax 021-11 42 36
Hobby

Tva hobbybutiker
under samma tak

p& Kopparbergsvagen 25
Box 206 m721 06 Vasteras

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehbr

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehbr

FLYG - BIL - BAT
* Digltalmultimelrar
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander g8ma per post! -

STOCKHOLM

rdders
HOBBYAFfAt

TIME WIUMO PfIOOUCTS

HOBBYCXP«RTSN

Den lilla butiken
med det stora sortimentet
RCHlyg & helikopter
Bilar - Batar - Byggmaterial - Tillbehfir
Modeling & tillbehor -

Sveriges storet& sortering?
Skickar girna pa postorder! EGEN KATALOG
Siders HobbyaffSr Hobbyexperten
Folkungagatan 140 - 116 30 Stockholm
Tel vxi 08-40 63 64

GDTEBORG
efiCAtLy
ROB j

' SOM SPECIALITET

Bilar: ex Tamiya, Kyosho, Marui, SG,
Garbo, Serpent, Yankee, Ass, PB

Bilmotorer: Picco, OPS, OS

Radioanl: JR, Futaba, Acoms,Sanwa

RC-flyg o RC-bat o Tagbanor
Bilbanor

Postorder telefon 031-45 94 01

I Varbergs I
| Hobbyférmedling |

KOPER - BYTER
FORMEDLAR
RC flyg & bat

Vardagar kIl 19-21
I Aven iérdag-séndag |
| 0340-333 81 |

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

LASER 200 - BYGGSATS
Byggsats till Laser 200, spv 210
mm, vikt 6,5-7,0 kg, motor 30-35
cc. Irmchaller: kropp, motorkapa,
kabin, hjulkapor, stallképor, spin-
ner av glasfiberarberad polyester.
Vakuuumdragenkabinhuv; stabben
byggdochinplastadikroppcn; gubbe
i ratt storlek; landstall, sporrstall;
vingbalk av aluminium; riming pa
vingar, ho6jd- och sidroder; alla
spryglaratill vingarna ar utritadc -
samt byggtips. Pris 2.200;-. 0411-
606 32.

RCM:S DELTA ENFORCER

RCM:s Delta "Enforcer” spv 1230
mm, vikt 3,5 kg, [dmplig motor .60/
2-takt, .90/4-takt, inkl 2 st skjutan-
depropellrar, 1.200:-. 0411-60632.

GRAUPNKRS SAMMY

Den nya modellen - helt okdrd -
med Magnum 25JP utan radio.
1.800:-.0140-15939.0390-117 17.

SUPER TIGRE

NySupcrTigreS 61KRing. Endast
provkérd (gar bral), 850:-.
0456-159 04. Fredrik
RENSNING!

Rampage 10, snabb metanolbil med
radiostyming och dragstart, ny
2.600:- - nu endast 1.400:-.

Stort flygplan med 6,5 cc motor, ett
sk funny plane, 1500 mm spv, 500
mmbhog och 1200 mm lang, endast
1.000:-. 0382-109 73. Patrik.

JULKLAPPSTIPS

Serpent banbil 4WD med Hagcl-
trimmad Picco inklusive komplctt
startlidda med startmotor och
glowdriver. 042-29 83 89 Henrik.

UTFORSALJIXING!

Jag saljer mina hobbyprylar till
rcapriser. Byggsatser fran USA,
motorer av bl afabrikaten OS, Enya
och Quadra. Ex.: Superbyggsatscn
Nieuport 28C-1 fran Proctor och
OS-motom Gemini 4 cycle twin.
Det mesta &r nytt, men nagra beg
eller fardiga nummer finns.
Propellrar, glodstift, kladsel och
mycket annat skali ocksa bort. Ring
08-82 20 71 eller sand adresserat +
5:- frankerat kuvert till Rolf Blom,
Framnasbacken 100T, 17142Solna
och jag skickar lista med priser.

DUBBELDACKARE HAWKER
Dubbedéckare "Hawker" med OS
40RC endast provflugen - motom
endast inkdrd, 1.200:-.
Nyborjarmodcll Barnstormer, latt-
flugen med OS 10FSR + 2 vingar,
varav 1 med skevroder, 600:-.
Junior 100medOS 10FSR, 2vingar,
varav 1med skevroder, 600:-.
Eventucllt byte mot segelplan.
031-52 35 32 Peter.

MOTOR

OS 40 FP med dampare & spinner-
mutter. End kord 2 tim. Pris 400:-
0760-610 60, Bj6m

ELEKTROFLYG
Plettenberg-motorer i
alla storlekar.
VM- & SM-segrare 1990.
0,4-2,0 hkr.
Begar prospekt.
0171-501 03

HOBBYRUMSSTADMNG!

Citabria med OS 40FS och Hitcc
720 med ackar. Fint skick, modcll
ochmotor har flugit max 10gangcr,
3.000:-; Chipmunk for 40-motor,
paborjat bygge, 400:-; Motorer OS
20FP fin, 300:-; OS Max 20, 100:-
:Cox 08,50:-.0431-805 91 Anders.

KOPES KOPES

DIVERSE

Enya 19X eller vevhus till dito;
Radio 35 mHz; Segelvinsch till M-
bat. 0479-147 87. Anders

MOTORER
90 tvatakt eller 120 fyrtakt kopes.
011-14 20 89, Bj6m.

SANDARE FOR SEGELFLYG
AM-sandare 27 Mhz lamplig for
segclflygplan (2-axlig spak).
042-29 83 39.

Ett Iattbyggt sKalaliknande kulflygpian
for avkopplande RC-flygning antingen
det galler rundflyg i sakta mak eller
l&ngsam! luftakrobatik. Present, i AoH
1/90. Spv 158 cm.Motor 6,5 cc 2-takt.
Ritning patreark  162-i ~
Materialsats/trévirke 559:- »
PAKETPRIS 649:-
Aventillbehor och motorer
AERO DESIGN
Lennart Olsson
Roddaregatan 1 - 291 54 Kristianstad
044-12 53 80 kvrailstid ~ --------

nytt
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E GOTEBORG I

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG BAT-BIL
RC-anladggn - Plastbyggsatser
Masse r av annat smatt och gottl

) VALKOMNA
U IN!

SMFF-medlemmar
rad-annonserar

GRATIS

& firmor av olika slag
bara 25:-/rad! Bra val?

Sand manus till

Modellflygnytt

Skoncrtgatan 12
302 42 Halmstad - eller
per telefax 035-14 86 87

TOEK

Modellflygnytts redaktion
dvs redaktionskatterna
Bella & Baloo, den gamble
samt Tryckfles-Nilsson ber
att fa tacka for allt stdd
under 1990 - utan vilket
dennatidning Inte hade
blivit till. Tacket riktas till
intresserade lasare,
kampade fritidsskrivare
och -fotografer samt
positiva annonsorer!
Vitilkinskar alla ett

¢ Gott nytt

1991

NATANS HOBBY

(den lilla vanliga butiken

med det stora sortimentet)

utOkar nu med modeller fran

FLAIR!

« Ar Du ndjesflygare?

¢ Gillar Du dubbcl-
déekare?

¢ Kan Du noja Dig med
semiskala?

Kontakta da snarast

NATANS HOBBY

430 24 Varo-Backa

0340-600 66 efter kl 1700

47
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GOTEBORG

FOLKE V. JOHANSSON AB
Hjalmar Brantingsgatan 1
417 06 GOteborg
Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31

DET MESTA
FOR RCH

BALSA
o BEKLADNADSMATHRIAL
0 BYGGSATSER
O LIM, LACK, etc

GOTEBORG

Hugget'sFarg

m Storsortering i glasvav och
matta trdn 20-600 g

« Polyesterplast, gjutplast, Dera-

cane, Polyuretanskum

Gelcote, 200 farger

Epoxyplast

Aterférsaljare fir Jotun, Sverige

Aven postorder

Butik: Linnégatan 32 A,
413 04 Goteborg
Tel:031/14 18 14, 1446 14

UDKOPING

SilverskjDldsgatan 7
531 00 LidkDping, telefon 0510-262 34

Skalaritningar av Brian Taylor
Dekaler: Tre Kronor

Radio: Sanwa, Futaba
Motorer: Webra, OS, OPS

Stort sortiment | RC-bil och -flyg
POSTORDER
Oppet M&-Fre 1530-1800, L6r 1000-1200

HALMSTAD

RC-aniaggningar Byggsatser
THIbahOroch balsa
Bilar: Carlsson och Challenger
Buggy:TT, Sigma och Carlsson

och &ven elektronikkomponenter

m Seukvromk &w ow

Kungsgatan 20 035-12 40 70
302 45 HALMSTAD

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

O Dacapo- spv 158an

RITNINGAR - MATERIALSATSER
QCTILLBEHOR till
Stabil * Albatross * Solo - Limbo * X-et
Dacapo nytt kulflygplan fér 6,5 cc
KATALOG
mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2
AERODESIGN
Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvallstid

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkbping
Telefon 013-12 39 81

Modellflyg Modellbdt Modellbil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljamvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

Kop grejer for Dig sjalv, Dina modeller
eller Din klubb!

modalWtygmirk- .

tftvtingskort

domarkori

MenUfleriIneenummer r

handbfcker

Klubbar och skolor
faktureres -

ovriga leveranser sker
mot postforskott

48

tygmirke

klubb-blazermirfc-

rocktlagamilrfc-

tévl Ing*.protokoti

SMFF-dekaler

1 U ' dathat

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkoplng
Telefon 011-13 21 10

HOFORS

PeAs ROTORBLAD

Allti tr& far modellbyggare

Specialitet AUTOGIROS &
rotorblad

Vingstéttor, profilhyviade i furu

Roderlist, skevroderlist

Balsa, turn, plywood osv

Aterférsaljare antages

Prislistor mot dubbelt brevporto

Besoksadress: Nyéngsraden,
Gruvstugan, Langnas, Hofors
Postadress: Kallarvagen 13,
S-810 10 Torsaker

Telefon: 0290-851 37 & 407 32

KUNGSBACKA
[1*?
BRA
Sortering for alia hobbyentusiaster
Alltid rétta
PRISER
Vélkomna in eller ringl

Vi skickar dven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
434 01 KUNGSBACKA, Tel 0300-141 36

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba

Enya, Saito, HP

Byggsatser: Pilot, Kato, SIG. RPM
Marutaka

Stort balsasortiment

Stor tillbehirssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

Nr6 - 1990

Radio Control Center AB

GROSSIST MED DIREKTIMPORT

Radioanldggningar, byggsatser &

motorer med kvalitet till ratt pris.

FRAN: Futaba, Pilot, Enya, Cox, HP

Saito, IM, Fuji, AYK, MK, Aviomodelli.
KONTOR

Gillesgatan 10, 561 32 Huskvama
Ordertelefon 036-14 53 60
Oppet vard 9 - 12, 13- 17

LANDSKRONA

lu filM Jlili:!

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgérdon 23 - 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - BIL
TAG - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
TILLBEHOR mm

luleA

RC-SPECIALISTEN i NORR!
Motorer OS - Enya - Irvine mRossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec

Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Bulik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder mKontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29 ¢ 010-58 37 19

Oppet mBndag-fredag 817 - RING GARNA

Férbundsmarke, rockslagsmarke 15
Férbundsmarke, blazermarke 40
Slipskldmma med forbundsmarke 25
Nyckelring med forbundsmarke 2
Modellflygmarke, brons 20
Modellflygmarke, silver EndastiM| _kIUb,bar 22
o - prov skali avlaggas!
Modellflygmarke, guld 23
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10
Tavlingsregler for olika FAl-klasser m fl, per st 10:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygledare” 20
Handbok: "Modellflygets grunder" 20
Bokpaket: "Vi modellflyger"”, 2 delar 20
AMA-Cub, Introduktionsmodeli, byggsats 17
LINUS, linmodell, byggsats 285
LINUS, linmodell, enbart ritning 25
Byggplatta, 60 x 20 cm 20

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m3, per ark 4:50

T-shirt, trdn EM 87 eller EM 88

40:-
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SUPER-LATTA HJudfifc
halva vikten av vanliga hjul!

Over 20 olika storlekar

Avert med
» elektromagnetiska bromsa
‘ventil
e kullager

* navkapslar

| Fraga Din aterforséljare om en

KAVAN-katalog

Aterforsdljare antages.

* LINDENASTSTRASSE 56, 8500 NCIRNBERG 10, - GERMANY, TEL.: (0911) 364095. TELEX: 622312, TELEFAX: (49911)364098 "~

Toppmodeller fran POWERPLANES

CESSNA 40

Trainer & sportmodeH

Spv 1575 mm - 3-4 kanalers radio
Fér ,35-.45 2-takt - .40-.49 4-takt

CUSTOM CRUISER

Old Timer Trainer & sportmodeH
Spv 1575 mm - 3-4 kanalers radio
For ,25-.35 2-takt - .35-.40 4-takt

ROBIN TIARA HR 100
Klassisk sport-skalamodell

Spv 1500 mm - 4 kanalers radb
For .40-.50-motor

Finns aven hos féljande hobbyaflarer
weee wee s NQtaNs HoLDY

Hobbyhoman,  Norrkdping 011-13 10 30
Nérkes Hobby-center, Fjugesta 0585-203 02

Sigtuna Hobby, Sigtuna 0760505 55 Box 47 - 430 24 Var6-Backa - (vardagar 1000-1800, lordagar 1000-1300)
Thylin-service, Luled 0920-129 29 Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13
Nore-Hobby, Ljusdal 0651-141 49

49
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I\/IARUTAK A KVALITETSBYGGSATSER

a

HOLIDAY

En tlygande "inkorningsbank" for 40-fyrtaktare eller en utmarkt
trainer for .25-.35-motorer. Mycket forarbetad byggsats med fint
stansade och profilsdgade delar. Modellen kan férses med
skevroder och klaff. Spannvidd 1560 mm. Langd 1105 mm.
Motor .40 fyrtakt eller ,25-.35 tvatakt. Radio 3-5 kanaler.

Il nyborjare som proffsi

CURTISS P6E HAWK

Superbyggsats pa linjeren klassiker.
Mycket skalenlig. Fin forarbetning av
tramaterialet. Utmarkta flygegenskaper.
En drommaskin! Spannvidd 1600 mm.
Motor .90 fyrtakt.

P-38 LIGHTNING

Véalkant och intressant jaktflygplan fran
andra varldskriget. Spannvidd 1856 mm.
Motorer 2 x .40.

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
Tar Du Din hobby seriést - d& tar Du TETTRA!

HANDCHUCK MINILUFTFILTER
7,9, 12, 14 mm diam
NIPPELSATS
rak och bOjd
PROPELLERBROTSCH KULLED
axeldiameter 6 - 8,5 mm .
bie bLY L

/|
inicar MODEL-CRAFT

RUNDELSGATAN 16

BRANSLENALSFDRLANGNING

AVGASFURLANGNING
8, 9 och 10 mm diameter

SNABBKOPPLING
med 2 mm h&l e

A

WIRELINKAGE
FASTCLIPS

211 36MALMO - TELEFON 040-714 35 - TELEFAX 040-12 97 05 3 och 4 mm
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Calypso modeli Mk2

Hanno Prettners

kanda modeil
Byggsatsen innehaller
Duraflexkropp, abacchi-
plankade cellplastvingar
med fardiga &ndstycken,
motorbockar, hjul, tank,
spinner, landningsstall,
linkar, skruvar mm.

Duraflex flottorer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stail
ingdr ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. Fér modeli 35 - 6 0 kg

QNXOMOTC1Iu snurror

"Super Sonic" "Super Sonic" 10" x 6"
Komposit-propeller trdpropeller 1rx7z,s"
50% nylon Hog kvalitet 12" x 6B
Rossi R 61 3+2 Rossi R 90, DF motor
Kraftfull bakutbldsare som R 90/3 + 2 RV ABC 15 cc,
levererar 2.35 Hk vid 5,98 Hk, 22.000 rpm
17.500 rpm Cod. 20.90/3 + 2
Crusader F8J Cessna Cardinal
Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god Det valkanda och mycket prisvarda sportflygplanet med
finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora utmarkta flygegenskaper. Byggsatsen innehaller
dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet, Duraflexkropp, abacciplankade cellplastvingar, land-
infallbart landningsstall mm ningsstall, hjul, tank, spinner och mycket mycket mer.

ASSO PRODUKTER AB - N GRANGESBERGSGATAN 16 - 214 50 MALMO - TELEFON 040-866 55
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X-Cell & Kalt
aterforsaljare

Nérkes Hobbyoenter

Borjessons Eftertradare

Stefan Larsson

Vastanby 3571693 Fjugesta

0585-203 02

ProjektFakta AB
Box 2103 - 183 02 Taby
Telefax 08-768 63 24

Lars Rosenqvist Leif Nilsson Torbjom Karlsson Sdders RC-Hobby P Eriksson Hans-Olow Carlsson
Leksaksmetiopolen Kalmar Radio Flyg Wubb ~ Malmd Hobby AB (Melab)  Folkungagatan 132C RC-Hobby Syd ELDE-Importen
Hélsovagen 29130x 220 83 Sodra vagen 56,Box 4075  Mariedalsvagen 45 116 30 Stockholm Jungmansgatan 1/Box 190  Tallstigen 9

250 22 Helsingborg 390 04 Kalmar 217 45 Malmd 08-43 67 87 271 24 Ystad 311 41 Falkenberg
042-1301 00 0480-616 94 040-91 01 08 0411-162 45 0346-84580

Bo Johansson Christer PaJmdahl Gosta Naslund P-0 Gustafsson Palle Kjells Lek & Hobby
Inganjorslirma Mitek Box 583 Umea Slojd S Hobby Thylin Service RCM Hobby & Fritid Sa Hamngatan 20
Munksundsvégen 84 440 33 Harestad 902 50 Umea Stationsgatan 62 Box 96 452 00 Shomstad
941 42 Pited 0303-203 98 090-144402 951 32 Luled 332 00 Gislaved 0526-114 20
0911-689 07 fax 010-93 36 91 hil 0920-12929 0371-111 50 0526-145 43 fax

0370-223 47 fax



Med Shuttle Z-serien pre-

senterar HIROBO en mycket
S h u ttle valflygande helikopter som
ocksa lampar sig val for ny-

HIROaO borjare. Jamfortmed tidigare

Shuttle modeller ar Z-serien SANWA Conquest FM4 aren mycketprisvard radiostyr-
utrustad med detnya FZro-  ning for flygande modeller. En modern konstruktion, FM-
torhuvudet, langre stjartbom, langre viktade huvudrotor- modulering och 35MHZ frekvensband borgar for en saker
blad, mm. Den nya utrustningen ger bade battre stabilitet  och driftsdker radio.
och forbattrad aerobatic formdaga! Shuttle Z firms i manga Conquest FM4 ar ut-
versioner, valj den version som passar Dig bast! rustad med reverse-
ring pa alla kanaler,
utslags-begransning
pa tva kanaler och le-
vereras med tre ser-
von, extra servoarmar
och svensk instruk-

tion.
~ Conquest FM finns
Shuttlez ocks& i 6-kanalsut-

férande och i en 5-ka-
nals helikopterver-
sion. Conquest FM5
Heli &r ocksd utrustad
med mix-funktion,

Shuttle Z/OS32FH, Ca.pris: 3420.- (Formonterad)
Shuttle Z/OS32FH X, Ca.pris: 3750.- (Formonterad)

Shuttle ZX/OS32FH, Ca.pris: 3998.- (Formonterad) throttle hold. och idle

Shuttle ZX/OS32FHX, Ca.pris: 4345.- (Formonterad)

Shuttle ZX/byggsats, utan motor, Ca.pris :2950.- Ca.pris: 1495.- (FM4)

Shuttle ZX innehaller ocksé 20 kullager och metallkoppling. Ca.pris: 1875.- (FM6) A A
OS32FHX motom &r utrustad med inbyggd startanordning. Ca.pris: 2150.- (Heli) S NW

Advanced Technology - since 1973

HOBBYKATALOGEN!!

Nu finns den i Din Lek- och Hobbybutik - HOBBYKATALOGEN - fran
Carrocar AB! Katalogen omfattar 168 sidor med det mesta Du behover
for att framgangsrikt utova Din favorithobby. Du kan kdpa katalogen
inedanstaende valsorterade Lek- och Hobbybutiker eller bestalla den
direkt fran oss. | nedanstdende butiker hittar Du ocksd mycket av
katalogens modeller och tillbehér!

Alvesta Lek & Hobby 0472-13750 Arvika Wikstréms RC Hobby 0570-18905 Boras Hobbex Butiken 033-171000,
JJ Hobby 033-101067 Falkoping Sagolandet 0515-11100 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Fjugesta Narkes
Hobbycenter 0585-20302 Genarp Romele Elektronik-RC-Hobby Gavle Leksakshuset 026-103360 Goteborg
Folke V Johansson 031-224056, Hobbycenter 031-126220, Lekfemman 031 -156517 Hallunda Tumba Musik

& Hobby 0753-76900 Hallsberg Wennbergs Hobby 0582-15060 Helsingborg Leksaks Metropolen 042-
130100 Hoganas Hobbyboden 042-349750 Jonkoping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlskrona
Corner 0455-17820 Karlskoga JK's Hobby 0586-58420 Karlstad Leksakshuset 054-110215 Kramfors

Masti 0612-15034 Kristianstad Havannamagasinet 044-110839 Lidkoping Flyghobby 0510-26234
Linkoping Borgs Hobby 013-123981, Racing Hobby 013-123027Luled Kringlan Hobby 0920-11711, RC
Elektronik & Hobby 0920-25861, Thylins Service 0920-12929 Malmo Bildelen 040-918484, Bosses

Hobby 040-291120, Melab 040-910108 Norrkoping Lekhuset 011-188891 Rimbo Ess-Ge
Modellhobby 0175-70690 Sigtuna Sigtuna Hobby 0760-50555 Skene Necanders Hobby 0320-
47077Stenungsund Kenneth's Modellhobby 0303-88223Stockholm Kungs Hobby 08-547077,

Rotte's Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 Stromstad Kiells Lek & Hobby 0526-

11420 Saffle Hobbykallaren 0533-14594 Soderhamn Roger's Hobby 0270-58126 Sodertalje

Hobby Fantasten 0755-14484 Tomelilla Everods RC Hobby 0417-31338 Trollhattan Leksaken
0520-31133, Tubra Leksaker 0520-13545 Uddevalla Frimodigs Lek & hobby 0522-15177 Umea

Hobby Centrum 090-139590. Serviceboden 090-140929, Slojd & Hobby 090-144402 Uppsala Modellhobby
018-120560 Varberg Hobby Elektronik 0340-80595 Varnamo Bra Lek 0370-12132, Leksakshuset Ratke 0370-11189
Vasterés Aros Hobby & Lek021-131060, Zetterlunds Lek&Hobby 021-131491 Vastra FrolundaToy's Leksaker
& Hobhy 031-459401 Ystad RC Hobby Syd 0411 -16245 Arsunda LE Hobby 026-40918 Astorp Hobby & Data
042-54461 Aimhult Linds Klader & Lek 0476-12838 Orebro Hakans Hobby Fritid 019-226613,
Hobbyteknik RC Bil 019-140735 Ostersund Korg Olies 063-110014
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RITNINGAR FRAN 19401960
Skala 1:25 och friflyg

BYGGSATSER - MOTORER
BYGGMATERIAL mm

CENTO

C ETRUEDSSON
FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 043-15 16 43

OXELOSUND

ALLT FOR
MODELLHOBBYN
Specialitet
LINFLYG

TRADGARDSGATAN 10A 613 00 OXELOSUND

STOCKHOLM

FiO T i
Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,

byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,

Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Byggsats  Narskala FLAIR &
David Boddington
Oldtimer ~ Ben Buckle & Ptoklt
Motorer  Gldd Irvine, Laser & MWS
Diesel Kunmar, Mills,
Silver Swallow & MWS
Bransle Diesel och glad

Box 47 430 24 Varobacka
Telefon 0340-600 66 eft 1700

Sveriges

MALMO

MODEL
/ CRAFT

Rundelsgatan 16
200 12 Melm6
Tel: 040-714 35

Det mesta och det basta fiir RC-flyg,
«bil, -bat, tillbehar, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Kell Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
tshipla, Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14. 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55
Bétar med manga tilloehor
RC-flyg frén bl a SIG, Modelhob. Pilot.
Premier Balsa och FLAR
Motorer OS. HP. Super Tigre, Irvine mfl
Reservdelar till G-Mark och Cox
Elmotorer for flyg och bétar
RC: Sanwa, Futaba. Challenger mfl
Ritningar fr&n Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gérdstad

Pollardrdr & Maxladvinschar och massor
med andra tillbehdr och material

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppetvard 16 18; (St&ngtonsd) lord 10-15,
Owriga dagar tel efonsvarare.

STOCKHOLM

Hitesna difyg

Upplandsgatan 66. 113 44 Stockholm
Tel 08/33 30 44

ons'iYg';?%llsT y
Motorspecialisten: Rossi, Cox,
K&B, 0.S., Quadra, Kawasaki

Modellflyg — bat — bil
Radioanlaggningar
CB-spinner och kvartskala-
tillbehor Macs Product

Modellflyg

Sekreterne

KVALITET +TOPPRESTANDA
25-3.5-6.5-7 5-10.0-10 7-11 1-13.0-15 Q¢
Flyg- Marin. Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar, Service Tuning

Deriatr | MODELLTEIRALE |
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00-20.00)

0 RC-flyg -bil -bat & tillbehtr
o RC-anlaggningar: JR
Acoms, Multiplex
o Motorer: OS, Webra
Veco, Picco
o Reservdelar

CYKEL & HOBBY

Norrahammarsgatan 5 0910 190 05
TROLLHATTAN

O@QgGlasE

LEKSAKER HOBBYARTIKLAR
TRESTADS LEDANDE

HOBBYAFFAR
* BIL  * FLYG
* BAT »TAG

Drottninggatan 41 (Box 88)
461 22 Trollhattan Tel 0520-135 45
| Arkaden vid torget

DREBRO

BORJESSONS

MODELLFLYG-
HOBBY
Specialaffar for
Modellflyg
RC-anlaggningar . byggsatser
tillbehor. motorer. bilar. batar
Gummirep (Boérjesson-repet)
Postlada 45557, 705 90 Orebro

Besoksadress Karsta O, Hovsta
Tel 019-22 62 90, 22 70 22

Nr4 *1990

MOLKOM

EUHBS

RC ar modellen!

Ritningar fran
BRIAN TAYLOR

PRISLISTA mot adresserat och dubbel-
frankerat CS-kuvert!

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 229720 -8

Stockholm

m iopby-

SIMhPELN-

Box 8153. 104 20 Stockholm
Butik Pipersgatan 25 T 08-54 84 55
Fax 08-739 04 90
Oppet man-fre 12-18. lor 11-14

* BOCKER * TIDNINGAR *

* RITNINGAR*

Flyg, tdg, bat, modelibygge, militaria
KBPER & SALJER Antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
NYHETSSERVICE:
Kataloger, boklistor. postorder

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glodstift, ackar.

Nu avert modeller fran Flair

Grubbevagen 63, 902 50 UMeA
Tel 090-14 44 02.

RIDDARHYTTAN - SKARA

LINE

CENTER

Vi har NYBORJARMODELLERNA
*  "Go-Up" stavmodeller
*  "Sparven"
*  "Knarren"
*  "Electric-Line"
med elmotor
*  Klubbforpackningar

- linflyg

GRIMSO-770 31 RIDDARHYTTAN
TELEFON 0581-920 01 - 920 72
0511-730 40

Sveriges Modellflygforbund bildades 1957 och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer som medlemmar.

Forbundaordforande

Bengt-Erik Stiderstrim

Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Telefon 011-665 58 bost
011-1540 00 arb

Telefax 011-23 83 0©

Vice forbundeordfdrande

Lennarth Larsson

Kristinebergsvégen 17

163 44 Taby

Telefon 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Henning Andréasson
Tuborgsgalan 1B Il
21741 Malm(
Telefon 040-91 58 42

Kauot

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrk(iping

Telefon 011-13 36 47 bost
011-19 1386 arb

Suppleant Ledamot Grenchef Radioflyg
Roland Allberg Gunnar Eriksson Hanns Flyckt
Adjutantsvégen 6 Ostra Parkgatan 26 Akershultsvagen 2
834 00 Brunflo 951 36 Luled 564 00 Bankeryd

Telefon 063-217 00 bost
063-15 1567 arb

Utbildningaledare

Ingemar Holmberg

Kalmarvagen 33

852 65 Sundsvali

Telefon 060-50 11 84 bost
060-15 10 00 arb

Telefon 0920-239 26 bost
Telefax 0920-228 87 fvb

Grenchef Friflyg

Johan Bagge

Lokegatan 24

602 36 Norrkiping

Telefon 011-13 36 47 bost
011-19 1386 arb

Telefon 036-721 10bost
036-19 96 00 arb
010-36 33 83 hil

Forlagsansvarig och
Expeditionsforestandare
Bo Hallgren

Box 30

618 00 Kolmarden
Telefon 011-925 97
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varldens storsta tillverkare

CONQUEST
35 Mhz FM
2.860:-
6-kanals
sandare
mottagare RI1 18
4 servo S 148
ackar & laddare

ATTACK 2:a

27 Mhz AM
650:-

2-kanals s&ndare
mottagare R102
2 servo S148
batterihallare

|H p FP-S9302
849:-
Hogprestandaservo
med coreless motor.
Data: 0,19 sek/60°
7,2 kg/cm

40,5 x 20 x 39,5 mm

minicars

modellhobbygTossisten

MEGATECH
27 Mhz AM
950:-

2-kanals
rattsandare
mottagare R102
2 servo S148
batterihallare

ATTACK 4:a

40 Mhz AM
1.350:-

4-kanals sandare
mottagare Rl 14
3 servo S$148
batterihallare

FP-G155

cW P 1.234:-
Gyro for el-
helikopter (EP)

Vikt 25,6 gram

32x 27,4 x 24,7 mm

Fraga efter vara produkter i "Din" butik.
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-1120 15

av radiostyrnmgjkitrustningar

ge?® * FP-MC114H
788:-

N Fartreglage for el-
helikopter (EP)

Data: Utan
bromsfunktion,

max 200A, 6,0 -9,6 V
30,8 x 36 x 15,3 mm

minicars

modeL_hobbygrossisten



MB

S248
06696

HilllOI]pi

m I

WES



