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ARETSRADIOSENSATION..

Ja, vad kan man annars kalla den nya
Focus 4 anlag?nmgen. Till ett pris under tusen kr (!)

far Du en

rkanalsanlaggning med 3 servon,

Fm-teknik pa 35 MHz-bandet, utslagsbegrénsning och
servoreversering pa alla kanaler, larar-elevkoppling

och modem ytmonterin

gsteknik bade |

sandare \ och Imottagare!

Den Focus 4 vi beréttar om i rubriken &r basanlédggningen iden nya Focus-
serien fran Hitec. Serien omfattar ocksa en valutrustad 6-kanalsanlaggning,
Focus 6 som Du ser pa hilden, samten Focus 5H avsedd for helikopter och
utrustad med alla de for helikopter nddvandiga mixningsfunktionerna. Det
som ocksa ar nytt, nardetgéaller Focus 5H och Focus 6 ar att Du fritt sjélv véljer
vilka servon och vilken mottagarack Du vill ha till Din nya Focusanléaggning.
Alla Focus 5H och Focus 6 levereras komplett med sandarack och laddan-
slutningskablar. Prisetvarierar forstasefter vilken utrustning Du valt men som
indikation kan vi ndmna att ca priset foér en anlaggning med 3 servon och en
600 mAh mottagarack ar 1690 kr fér Focus 6 och 1925 kr fér Focus 5H.

Virdknar med att Focus 4 kan bérja levereras ibérjan av juni, Focus 6 ibdrjan
avjuli och Focus 5H i bérjan av augusti. Fraga efter dom i narmaste butik!

Snygg design och ett séndarhdélje som ligger ratti h&dnderna. Val
balanserad tyngdpunkt.

Elektroniska trimreglage p& Focus 5H och Focus 6.
Metallspakar med justerbar langd.

Larar-elevutgdng goratt alla Focus 4 och Focus 6 kan anvandas
som larar eller elevanlaggning.

Alla Focus levereras med en 7-kanalsmottagare i modemaste
teknik.

Focus 6 har separat andlagesbegransning for max och min pa
trottelkanalen.

Focus 5H har alla de helikopterfunktioner som behdvs for att
gora flygningen enkel.

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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OMSLAGSBILDEN

Stor och liten - en vackerfemcylindrigfyrtakts-SAFTOfar den
lilla ryska dieseln att verka leksak. Men bada ger oss mojlighet
att njuta av varldens trevligaste sysselsattning: Modellflyg!

Vi har haft val med regeringsskifte. Vad klarar den nya regeringen av? Hur lange sitter den?
Vad kan viforvanta oss av den? Jag har pldjt igenom regeringsférklaringen. Inte ett ord om
modellflyg! Skrammande! Modellflyg skulle i de h&r tiderna vara en suveran grejfor
regeringen att satsa pa. Intefér ministrarna & kanslisterna, utanfor hela svenskafolket.

Det ar karvt pd arbetsmarknaden. Manga tvingas bortfran sina arbeten av olika skal.
Sorgliga skal! Varfor kunde inte regeringen och socialdepartmentet ldgga nagra kulor extra
pa Sveriges Modellflygforbund och sysselsattningen/sporten MODELLFLYG. D4 kunde
regering & Modellflygférbund hjélpas at alt géra tillvaron meningsfylldfor de manniskor,
somforlorat sinajobb. En svensk Gustaftill svenskt modellflyg gerfrisk luft, gott kamratskap
och en intressant sysselséattningfor manga. Och vi tar garna emot anfler i vara led. Har
forekommer ingen “invandrar-fientlighet” eller krangliga modellflyg-asylarenden. Bara kom!
SMFF till och med belénarjunior-invandring i modellflyg-leden! Se sidan 25!

P& vara modellflygtavlingar har vi inte heller patraffat ndgra "huliganer", s& modellflyget
maste sdgas vara nagot av det "renaste” somfinns - trots vissa losningsmedel! Fréanvaron av
huliganer bland oss ar total. Emellertid rakar vi utfor trdkiga s k "Alm-affarer", vilket ar
beklagligt! M4 vi dra lardom darav pé alla satt! Var tillvaro KANf& sig térnarfréan de mest
ovantade hall. Vi maste vara vaksamma. Den nya regeringsformen ger oss inga tecken pa att
man p& den nivanforstar vara problem.

Forlat min raljerande skrivform. Allvaretfinns dar, om an lite invirkat!

M& val, modellflygare!



1) varvajuniormedlemmar

2) ta segelflygcertifikat

3) ta radioflygcertifikat

1) OS-48 fyrtaktare
2) 0S-48 fyrtaktare
3) 0OS-48 fyrtaktare
4) Concept EP helikopter

ModelCraftstottarjuniorvarvning!

Véarva en ny medlem under 26 ar

sa deltar Du i varvningslotteriet!
Du far 1 lott for varje ny junior (under 26 ar)
Anvand varvningsblanketten som fanns |

Modellflygnytts mittuppslag | nr 1/1991!

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Lottning verkstalls s& snart den nye medlemmen
anmalts till en klubb. Vinsterna utsénds per post.

Varvningsperioder
Januari - mars « dragning i april
April - Maj « dragning ijuni
Juni - augusti + dragning i september
September - oktober ¢ dragning i november
November - December « dragning ijanuari 1992

Model-Craft meddelar, att vara lotterivinstmotorer
blivit férsenade fran OS-fabriken, men de kommer att
skickas ut s& snart de natt Sverige!

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjalper oss

Vid forsta dragningen i Radioflygcertifikat-
lotteriet vann

Kenneth Lundgren, Kérringstigen 13027,444
96 Odsmal en 0.S.48, skénkt av Model-Craft!

ModelCraftoch O.S.
stottarsegel-&
motorcertifikatkampanj!

For tredje aret i foljd kor vi med
propagandaforettsakrareradio-
flyg genom kampanjen "Ta ett
RC-ccrtifikat".

Model-Craft & OS stdttar med
finapriscrSMFF:s kampanj dven
i &. En fin OS48 4-taktare lot-
tas ut forvarje 200-omgang god-
kénda certifikatprov!

Forutom certifikaterhalla flyga-
ren engulbla certifikatvimpel for
sandaren, ett speciellt certifikat-

kort - och dessutom deltar hon/
han i lotteriet. Informations-
materiel om RC-ccrtprovcn be-
staller Du direkt fran Gunnar
PREK Eriksson.

Har Du nagrafragor ellerfunde-
ringar kring certifikatkampanjen
kontakta Gunnar, som stéllerupp.

Gunnar Eriksson,
6. Parkgatan 26,95136 Lulea.
Telefon 0920-239 26 (bostad)

Véarva enmedlem, s& deltar Du i
arets varvningslottcri.
Fyllinvarvningsblanketten som
fannsiModellflygnylt nr 1/1991
(Du kan kopiera den vid behov).
Skriv dit namnen pa dem, som
vill bli medlem i en klubb och
SMFF. Skriv ocksa dit Ditt eget
namn, Din klubb.

Aven en klubb kan varavérva-
re. D& deltar klubben i lotteriet.
Vi har dven i ar lagt upp det sg,
att varvaren iklader sig ett "fad-
der"-ansvarférdennyamedlem-
men, vilketinnebdr, attdetaringa

4) ta helikoptercertifikat

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjalper
oss i varstravan att blir flera, battre och starkare!

"losa" medlemmar, som vi pa det
har séattet far in i landets klubbar
och SMFF. Alla medlemmar blir
padetvisetsnabbt aktivamedlem-
mar. Alla nya medlemmar, som
anmélsisambandmcdvarvnings-
kampanjen far Modellflygnyttdi-
rekt. Han/hon tas upp pa den da-
talista, som sands till Er iklubben
for godkénnande. Déarefter foljer
registrering och avgiftsbetalning
den vanliga rutinen.

Ut och vérva och vinn

en vardefull 0S-40 FS!

Vinnare under 1991, period januari - mars:

Jo Wallman, Palmgatan 13,703 63 Orebro - RFK Ikaros

John Hagedahl, Kruthusbacken 80A 171 68 Solna - Solna MSK
Vinnare under 1991, period april - maj:

Lars Larsson, Angsvigen 19, Kungsor, Képings FK

Raymond Lakc/Ingemar Larsson, Hastskovdgen 38, VVénersborgs MK
Vinnare under 1991, period juni - augusti:

Anton Ask, dstra Hoby 4,270 52 Borrby, Trelleborgs MFK

MFK Red Baron, c/o Blom, Evalundsvéagen 40,138 00 Alta

i var stravan att blir flera, battre och starkare!

Slotcar/Kyoshobjuder

paEPConcepti

helikoptercertkampanj

Det ér ett fint pris, som SMFF/
PREK stimulerar helikopter-
flygarna med. Slotcar/Kyosho
pushar med en Concept EP-heli-
kopter. Den finaoch annorlunda
maskinen utgor pris i helikopter-
cert-lotteriet. FOr att vinna den,
ska Du t o m november (anmé-
lan avstamplad senast 1decem-
ber!) ha avlagt helikoptercerti-
fikal-proven -samtha turvid lott-
ningen. Det &r ingen uppsjo pa

hclikoptcrflygare i Sverige -annul
- s& chansen ér stor, attjust Du
blir den lycklige vinnaren.
ConceptEP-helikoptem kan Du
flyga med to m inne i vardags-
rummet - om Du nu har sddana
bojelser. GunnarEriksson haller
i denna kampanj. Har Du fragor
och funderingar - skriv ellerring
honom. Hanstaller upp ochmed-
verkar till 6kad sékerhet bland
véra helikopterfiygarc.

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjalper oss i var stravan att blir flera, battre och starkare!



SkalaSM 1991

Arets svenska masterskap i F4C
ochriksmésterskap ipopulér-skala
gick av stapeln pd F 6 i Karlsborg
den 6-7juli med klubbarnai Tibro
och Karlsborg som arrangorer.
Nar tidpunkten for tavlingen be-
stdmdes var det meningen att den
skulle utgéra avslutning pa Flu-
geby-lagreL. Av olika anledningar
blev det inget lager, s& SM-tiv-
lingen blev ett helt fristdende ar-
rangemang. Tyvarrblevdetganska
dalig anslutning — 16 tavlande
totalt— det vill sdga drygt halften
mot férra SM-tavlingen pd F 6
(1977). Desto mer gladjande var
den stora geografiska spridningen
— frdn Malma till Umed i norr.

Varfér kommer inga nya?!

| FAC saknades en del gamlanamn
och tyvarr tycks det inte komma
nagra nya. Daremot sg det battre
ut i populér-skala, dar det till och
med fanns en debutant, Gunnar
Lundell frin AKMG. Dessutom
fanns hela familjen Séfwenbcrg
frdn Umea pa plats och sag till att
saker och ting hénde!

P& modellfronten intet nytt! At-
minstone inte i F4C! Det var de
gamlavanligamodellernaoch mast
vanlig av allavar Tjalles gamla (10
ar!) Zlin. Hans nya SK 50 stod
snyggt och prydligt uppstalld i
hangaren till allmant beskadande,
menavolikaanledningar (otréning,

stress, fullskalabygge, arbete mm)
valde han den gamla Zlinen.

Lars Helmbro hade dammat av
Mosquiton och Bertil Carlsson SE
5a behdvde inte dammas av, efter-
som originalet star pa Old Warden
och samlar damm. Gripcn-grab-
bama Gésta (Lofgren) och Esbjorn
(Stromaquist) ser tydligen till att det
blirennaturlig avdammning av det
hela - genom flitigt flygande!
Efter statiskabeddmningenav FAC
1&g Lars i topp med Tjalle som tvda
och de 6vriga hack i hal, sa flyg-
ningarna skulle bli mer eller min-
dre avgdrande med Lars som favo-
rit. P4 gmnd av en tredskande OS
32:a och Putte kom Lars dock ald-
rig till start, utan valde attbryta tav-
lingen. Ipopbdijadesmed flygmo-
mentet. Efter férstaomgangen stod
det klart att StefanSundstromskulle
bli svar att stoppa.
Dag i avslutades

med middag och elTT
sankvam. D& kun- H
de Tibro Mfkglédja |
sig At att toppa bada

Klasserna genom

Tjalle och Stefan.

Sondagens  flyg-
ningar medforde

till Tommy Christiansson. | F4AC
var detjamnare och Bertil var hela
tiden och nafsade Tjalle i hasoma
utan att kunna bita sig fast!

Kom along, Bertil!
Han &r fortfartande utan seger med
sin S.E. 5a, men det &r nog inte
manga som skulle bli alltfér ledsna
om han kom hdgst upp pé pris-
pallen. Med sin jovialiska framto-
ning och sina daliga vitsar (och
ibland klarinett!) serhan till attden
sociala biten fungerar. Vad vore
tavlingarna utan Bertil?! Som av-
slutning far vi framfora ett tack till
C F6 (Chefen for F 6) och till de
firmor, som skankt priser, bland
andra Frimodigs RC och Ell-Air.
Text:Kjell-Ake Elofsson
Foto: SandolfBlomgren
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Skala-
riksdag

Arets skala-riksdag kommer att
hallas pd F6 iKarlsborg den 16-
17november. Vadsomkommer
att avhandlas bestimmer Du
sjalv genom skriftligt medde-
lande till Lars Helmbro eller
Kjell-Ake Elofsson.
Vi har kan fa disponera 28 bad-
dar, méss och lektionssal samt
féltet for eventuell flygning.
Kaffe och middag pa lérdag
samt frukost, lunch och kaffe pa
sondag till det facila priset av
180:-. (Técks av Ditt distrikts-
forbund). Eftersom det ar mili-
tart omrade méste samtliga for-
anmalas med personnummer
senast den 8 november till
Lars Helmbro,
Castorvagen 3,
461 459 Trollhattan,
tel 0520-974 08 eller
Kjell-Ake Elofsson,
Géregatan 10,
543 30 Tibro,
tel 0504-14510.

Vél métt pd F 6 den 16
november kI 1200!
Au-skala



SAAB 91 Safir,delll

Forsta delen om Kjell-Ake Elofssons Safir-bygge var infért i Modellflygnytt 6/1987°
Den artikeln visade modellen i stort sett "rabyggd”.
Som avslutning kommer nu lite om inredning med mera - 1,5 ar efter provflygningen.

Inredning

Det ar det roligaste jobbet pa hela
bygget! Innan modellen var helt
trafardig var det dags att gora klart
inredningen. Eftersom Safiren har
enstordominerande "glasveranda”
kan en klantig inredning forstora
hela bygget.

Jagladedarfornerettparmanaders
arbete for att fa en riktig inredning.
Instrument och skyltar ritades upp
i full skala med tusch pé plastfilm
och drogs sedan ned 5 ganger och

"vandes" i en reprokamera. Re-
glage, knappar, vred och handtag
svarvades och frastes i aluminium
och plast. De bdjda styrspakama
vallade en del huvudbry innan jag
kom pa enenkel 16sning: jag tog en
1/4" rund elkabel, drog ur inner-
kablama och ersatte dessa med en
tjockkoppartrad. Sedanvardelbara
att boja till ratt form, satta dit ett
handtag och mala.

"Sitsbaljoma" fram formadesialu-
miniumplatochryggstéden gjordes
av frigolit som sedan kldddes med

konstlader. Dettaanvéandes aventill
sidopanelema. Sékerhetsbéltena ar
gjorda av kantband med I&s och
kopplingar i aluminiumplat. For
ovrigt har jag anvént nitpasar, o-
ringar, fjadrar, aluminiumror, el-
kablar mm. Resultatet har blivit
mycketbraoch rattfotograferat gar
det inte att se att det &r en modell.

Nosképa

Skullejag knacka de badahalvorna
i plat eller géra en plugg och form
och gjuta i plast? Det var fragan.

Denna rrtning ar framstalld med
hjalp av rrtninoar frdn SAAB:

91 10001-000 IKropp

91 5000 -0001 Vinge

Samt kompletterande métningar
och foton av férebilden 50085.

Httningens 6verensstammelse med
forebilden intygas:

F6/All Ingesson-Thor
agare/pilot

Carl-G. Ahremark, OFS

Resultatet blev 0,4 mm plywood
och balsa. Latt, starktoch enkelt att
f& bra yta och med invandig plast-
ning ocksa taligt mot brénsle.

Kléadsel

Safiren &r ju en platkarra med
dukkladdaroder samt &ven vingen
dukadbakombalken. Forattfafram
ratt vavstruktur valde jag Polytex,
dar originalet har duk. Kroppens
balsaplankning hade blivit nagot
tunnare 4n jag rdknade med fran
bérjan, varfor jag valde att kla
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denna med tunn glasfibervéav och
polyesterplast. Ovriga platytor
kladdes med siden, som &r ett ut-
mérkt grundmaterial att arbeta vi-
dare pa!

Grumbling
Forattméttakroppens glasfibervav
valde jag att stryka denna med
Hagmans Stélplast - ett polyester-
baseratsprutspackcl som &rmycket
lattslipat. Tre strykningar med
mellanslipningardkade viktenmed
endast50 gram. Eftersom den slut-
giltigafargenskulle varagul, gallde
de attfé envitoch littslipad grund-
farg. Den lokale farghandlaren re-
kommenderade Pop-grund. Jag
hade ingen erfarenhet av vare sig
dennaeller Stlplasten, menjagkan
rekommendera bada for den, som
vill f& fram en platyta.

Platskarvar

Safirens platar 4r nitade "om lott",
dvs den ena pléten ligger ovanpa
den andra. For attfa fram detta lade
jag en tejp vid varje plat och strék
darefter skarven med Pop-grund
ochslipade sedanner till tejpen. N&r
tejpen sedan avlagsnades blev det

kvar en lagom tjock kant, som
simulerarden dverliggandeplétea

5000 nitar!

Det slutgiltiga arbetet innan mal-
ning var sd att simulera alla nit-
skallar. Ett snabbt dverslag visade
attdetrérde sigom cirka5000nitar!
Har tog det verkligen emot!

Jag hade ingen tidigare erfarenhet
av "nitning" ochfragadedarfor flera
av mina déliga kamrater. Stansa
nitar i tunn plat och limma p4, sa
man. Denna metod tilltalade mej
inte alls. Jag valde att anvanda
vitlim blandat med talk, som app-
licerades med en liten injektions-
sprutaochenraktkapad kanyl. Med
lite traning och efter attha fatt fram
ratt viskositet visade det sig att
sjalva "nitningen" gick snabbare an
utmérkningen av platsen, dar niten
skulle sitta.

Detaljer

Propellerntillvakadesilind, etttra-
slag, som visade sig vara alldeles
utmarkt att snida i. Man slipper
dessutom porfyllning. Efter finputs
ochett lagerccllulosalack sprutade
jag en géng med svart sprayfarg!

Fardigt! Landningsstralkastama
bestérav 11/4" el-ror av plats och
med &nden av en cigarrtub som
reflektor.

Gallret i luftintaget fick jag fram
genom att frasa ett negativ verktyg
i plywood. Med hjalp av en spe-
cialdom, en kniv och en syl tryckte
jag redan gallretitunn aluminium-
plat Arbetet tog bara en brakdel av
tiden att ta fram verktyget

Malning och markning

Med fargprover fran F 5 gick jag
tiltfarghandlaren och kom fram till
att Servalack "postgul™ stamde all-
deles utmérkt. En liten skvatt vitt i
och det stimde perfekt! Efter
manga tunna lager med en Badgcr-
spruta fick det vara nog med den
gula fargen. Kronmérkena spruta-
des ocksa med Servalack. Flottilj
och ID-numret skars ut i sjalvhaf-
tande plasL All 6vrig textochmark-
ning ar sk "gnuggisar”. En del hit-
tadejag i standardark. Serienumret
och den gula texten pé trimrodren
fick jag lata gora.

M otor
Valet foll pa en gammal val inkord

nytt
@Q Tal

OS 90 FS. Efter det att Lars
Helmbro balanserat vevaxeln gick
den annu battre an forut. Med
glédstrom pdtomgéng och en ljud-
dampare med Safirens original-
dimensioner fick motom en hérlig
gang och ett realistiskt ljud.

Flygning
Tyngdpunktenvisadessig liggahelt
ratt-utanndgon balansvikt! Enlugn
kvall ijuli 1990 &kte jag ut till F 6
for provflygning. Det var inte utan
att det pirrande lite i magen efter
fyra ars byggtid. Efter sedvanlig
kontroll avradion taxadejag utoch
stallde upp. Med samtliga roder
neuralaoch 15°klaffdrogjag pa 3/
4-gas. Efter 50-60 meter lattade
modellen och steg svagtpé spikrak
kurs. P& lite hojd togjag inklaffoch
modellen intog planflykt. Allthelt
perfekt! Det var bara att direkt ga
éver och trdna pa programmet!
Efter landningen konstaterade jag
att samtliga trimmar stod i neutral-
lageoch attingenjustering behdvde
g6ras panagot éverhuvudtaget. Jag
kande mej mycket nojd!

Bygg alltid som originalet
Trots att Safiren har mycket kon-
stiga vinklar och skrénkningar vi-
sade det sig att dessa var helt
dverforbara pd modellen.
Somslutsats villjag d&rfor saga, att
om man har tillgdng till original-
ritningar, &r det bara att folja dessa
till punkt och pricka och inte gora
nagra som helst avsteg.

Kjell-Ake Elofsson



Det finnsju flera satt att skaffa sig
ett par pontoner till modellflyg-
planeL Mankankdpa alltfrénbalsa-
byggsatser, byggsatser med pon-
tonkamor av cellplast och det finns
aven (har funnits i alla fall) helt
fardigapontoneravplast Desenare
vill gérna spricka - enligt min egen
erfarenhet.

Pontoner av cellplast, kladda med
balsa och siden (alternativt nylon)
&r starka och bra. Men de brukar
kosta en hel del om man vill képa
sddana i butik.

Lars Grahn fran Avesta ar en val-
kénd RC-sjoflygare. 1974konstru-
erade han sin modell "Kluringen"
som blev en populdr maskin.
Under aren har Lars producerat
mangder av trafardiga modeller.
Annu fler har képt ritningar av
denna modell. Men efter 17 ar vill
Lars ta det lite lugnL Men det gar
nog att lura honom att ta fram en
ritningskopia av "Kluringen"...

Ettpar enklaflottorer!

Till Kluringen har Lars konstruerat
ett par enkla flottorer. Utgdngsma-
terialet ar ett cellplastblock, en
Mérklin-transformator (eller lik-

vérdig) samt en bdge med en
Kanthal-trad.

Man bestammer forst hur langa
pontoner man vill ha.

Totallangd p& 80 cm for en 10 cc-
maskin eller 65 cm for en 6,5 cc-
maskin. Det beror ju ocksé pé
kérrans vikL Hur som helst. Det &r
battre atttatill nAgotstorre pontoner
i stallet for att fa for sma, som gor
det svrare att komma upp ur vatt-
net. Pontonkamomatillverkas i tvd
delar, en framre och en bakre. Be-
stdm langderna pa de tva delarna
och kapa till cellplastblocket efter
dessa langder. Gor fyra plywood-
mallar enligt bifogad skiss. Fast
mallarna med knappnalar (borra
sméahal iplywooden forst) iblocket
och skéar sedan ut kérnorna. Var
noga med att "foljas at" vid skar-
ningen. En man vid vaije dnde av
bagen for att det skall g& bra. An-
nars far man en onddigt hackig yta
pa cellplasten. Mendet garju alltid
att putsa efterdt. Gor likadant med
denbakrcdclen. Limmaihop detva
blocken, gérna med epoxilim.
Féasten for stallet bor vara i rédbok
eller bjork, cirka 50 x 30 x 6 mm.
De fyra fastena forankras med
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Lars Grahn visar av av sina Kluringar, har
med ettponton-stall. Avfasningen vid steget
samt avfasningen pa den bakre delen gor
att pontonerna lattare slapperfran vattnet,
beréattar Lars.

Bygg egna
pontoner!

Varfor inte bygga ettpar
pontoner till n&sta
flygsasong? Modellflyg-
nytt har talat med en
erfaren sjoflygare, Lars
Grahn fran Avesta, om
detta. Han kan aven sélja
material.

rundstavar. Borra ett vertikalt hal i
fastena. Halet bor gé& nastan till
pontonens botten. Limma med,
javisst - epoxy! Limma fast
balsaklossar i pontonens nos och
bakdel. Forma dessa enligt rit-
ningen. Kl& sedanpontonema med
1,5mm balsa. Limma med vitlim.
Lé&gga garna 0,4 mm plywood un-
der pontonen. Den slits dé inte sa
fort Ochdenhaller aven foratlkora
pa sno!

Kla pontonema med siden eller
nylon. Slipa inte tygskarvama.
Mala flodigt sa att det blir alldeles
tatt. Hittar vattnet en vag in sa blir
pontonenfdrstord med tiden. Lacka
med nagon branslesaker lack.
Infastningen &r en sak fér sig. Man
bor nog gora fasten for bade hjul
och pontoner.

— Nar jag aker ut har jag bade
pontonema och hjulstéll med mig,
berattar Lars.

Pontonspetsama b6rga minst5cm
framfor modellens nos for att den
inte skall tippa. Steget skall ligga
0,5-1J5¢cm bakom modellen tyngd-
punkt Se skissen. Avstandet mel-
lan pontonema bor vara minst lika
stort som propellerns diameter.

Helstmer, s blirekipagetstabilare.
Pontonema och flygkroppen far
inte vara parallella. Helst bér mo-
dellens nos peka ner, cirka 1cm
eller ndgot mer i férhallande till
pontonema. Observera, att vi rak-
narharmedpontonemasochkrop- -
pen ccntrumlinjer. *T
Det frdmre staget kan med fordel
vara delat. Och satts ihop med en
stoppmutter. Vill man andra s &r
detju bara att latta p& skruven och
justera. Tryck ihop eller dra isér de
framrepianotradarnasa andras vin-
keln mellan kropp och pontoner.
Stélletbockas avpianotrad, kanske
4 mm tillstallbenenoch 1,5 mm till
stagen. lvissa fall kan man ju hitta
aluminiumstall, fram och bak.
Pontonstallet bor inte vara for lagt.
Dé& piskar propellern upp vatten -
som kan sldcka motorn vid start.
Minst 5 cm - enligt skissen.

Vattenroder tvd masten!
Vattenroder ar ett (helst tvd) mas-
ten, tyckerjag. Lars Grahn har inga
vattenroder. Han kor oftast pa
fullgas i de flesta lagena (utom vid
sattningen) och darickerhans stora
sidroder pa Kluringen.



Hej Sture!
Du efterlyste material om

sjoflyg till Modellflygnytt. | en

klubbtidning fr&n 1984 (1)

gjorde jag en grej om "sjoflyg-

erfarenheter"”. Eftersom jag
bérjade med delta pa en-
kanalstiden kan det vara skoj
for dagensyngreflygare att

lasa om hur "de nu grahariga
gubbsen"fixade det med bara

1 roder. Sjoflygplan nr 3 i
artikeln arfortfarande bade
"flyg- och sjovardigt".
Halsningar! Birger Liffner

Har Birgers "grej" fran 1984
i sammandrag:

Radiostyrt sjoflyg!

En spannande rubrik! Jag ska hér
summera mina tre olika sjoflyg-
plan, som jag byggt och flugit.

Sjoflygplan nr 1

Forsta forsoket ligger cirka 25 ar
tillbaka i tiden. Detvaren modell
byggd fran en ritning i en hobby-
tidning frén dren 1962-63. Flyg-
planet var en flygbat med 150 cm
spannvidd. Motom - placerad
ovanpd vingen - var en Enya 19
(3,5 ccm). Radion en Futaba (1)
en-kanalare. Alltsd endast sido-
roderstyming med en Gyron
rodermaskin (det var servot, det!)
Den rodermaskinen arbetade en-
ligt centrifugalregulator-princi-
pen. Styrningenskedde genom att
man "pulsade" séndaren: inget
tryck pa "knappen" var fullt van-
sterroder; konstant tryck var fullt
hoger, med en viss pulsning fick
man neutralroder. Man kunde ge-
nom pulsningen dven fa alla
mellanlagen pa rodret - alltsa en
vissform av proportionalstyming.
Jag var pa den tiden dgare till en
Oresundssnipa, varférjag tog mo-
dellen med mig ut pd "sundet"
lugna kvallar. Jag gjorde manga
lyckadeflygningarmed den, vilka
ocksé tilldrog sig stor uppmark-
samhet fran dvrigandjesbatar som
fanns i nérheten.

Trots relativt stor modell med li-
tenmotor startade och landade den
perfekt pa vattnet, mycket bero-
ende pa att den var forsedd med
en s k flytvinge (typ Domier) pé
skrovet for att lattare komma upp
pa steget. Jag hade inte problem
med radiostémingar pé& grund av
fukt. Jag tror att modellen fortfa-

Man bor ha nagot starkare
motor pden modell som gar pasjon
jamfort med en landversion av
samma modell.
Radioinstallationen &rettkapitel for
sig. En del ser till att vattenskydda
mottagare och ackar ordentligt.
Andra gor det inte. Sjalv arjag till-
rackligtsnal forattvaranogapéden

rande finns kvar i RC-familjen
Lidells ago har i Loddekopinge.
Vid denna tidpunkt hade jag inga
som helst kunskaper om radiostyrt
sjoflyg, men intresset var vackt
aven om det skulle drdja ungefér
15 &r till nasta forsok.

Sjoflygplan m 2

Det var en byggsatsmodell som
hette Navigator. En liten tuff fiyg-
bat med motom ovanpa vingen,
forsedd med modem radio (sida-
h6jd- motom), spannvidd 130 cm,
motor OS 19. Aret var 1978.
Konstruktionen var dock inte bra.
Vid varje startforsok nere vid bad-
stranden vaster om Saxtorpsfaltet,
gravde den ner sig mer och mer i
vattnet. Den var totalt omaojligt att
starta fran vattnet. Jag gjorde da
forsok med handstart. Det funkade
fint, modellen flog braoch landade
ocksa snyggt pa vattnet. Menredan
efter fyra starter, eller snarare
landningar, kom fukten in i
servoutrymmet och servona ville
inte vara med langre.

Ingetsjoflyg meramed den model-
len. Jag plockade ur radion och
motom och sdlde modellen pé
stranden.

Sens moral: Nasta sjoflygplan ska
ha pontoner!

Sjoflygetlag sedanférmin delnere
en tid. Men pa& Flugeby-lagrel
(SMFF:s arliga lager vid Karls-
borg) 1983 hademan samlatcn stort
skara sjoflygare en kvall. Mittinne
iKarlsborgvid Vatterns strand. Oj,
vilken syn! Alltsa: Nytandning!

Nu bérjade ett febrilt 1dsande av
radiosjoflygkunskaper. Jag kollade
alla mina gamla hobbytidningar

punkten. Men observera, att man
miste "lufta” radiodelama d& och
da - det uppstdr garna kondens
innanfor alla plastférslutningama!

Lars Grahn stéller gdima upp med
rad. Ring 0226-52181. Om Du vill,
sdskarhantill ettparcellplastkdamor
at dig och skickarmcd material for

tjugo artillbaka i tiden och begrep:
Ingenting! Vissa kunskapare med-
delade: Detmastevara V-bottnadc
pontoner. Andra sade de skall vara
flatbottnade. Vissa sade att vatten-
roder &r ett maste. Andra vatten-
roder behovs inte etc etc.
Problemet var: vem hade rétt?
Det finns alltsd manga olika upp-
fattningar, men problemet fér min
del I6ste sig ganska enkelt. Uppe i
Klippan pa PR-dagen i maj 1984
vardetmangahobbyhandlare, som
salde till nedsatta priser. Jag hittade
enbyggsatstill "Charter", en nybor-
jarmodell fran Robbe som ser ut
precis som en Cessna 172, spann-
vidd 150 cm. Priset var d& 225:-.
Jag sdg den redan med pontoner!

Alltsa: Sjoflygplan m 3

var nastan fott. Jag byggde den helt
i original, forutom lite ply i bak-
kroppen for bakre ponton-fastet.
Motom - en Enya 29 och endast
sida-h6jd- motorkontroll installe-
rades. Vingen monterades med
gummiband. Inget extra mekande
pabadstranden inte. Men, pontoner
maste manju ha. turen varmedmig
igen. Jan Hoverby hade fatt in en
SK78 med pontoner. N&dgon kopte
flygplaneL Jag kopte pontonema.
Forstérkte dem. Tog bort vatten-
rodren. Stora flygplan féller upp
vattenrodren vid start Jag kollade
attjag fick flygplanets tyngdpunkt
strax framfor steget, riktade sedan
in dem s& att det sdg bra ut.

Darefter sattejag hjulstéllet pa kar-
ranigenoch genomférde provflyg-
ning med atféljande trimning pé
Startlanda(hcmmafaéltct). Darefter
till stranden, monterade pontoner
igen, satte kédrran i vatmet (den

fastenoch forstarkningar samtpia-
notréd till stallet. Allt for 75:- plus
frakt

Nar alltdethararklartbehéverDu
barase till att hitta en bat - sd att Du
kan hdmta karran om den hamnar
en bitutpé sjon - med stillastdende
motor. Har den slagit runt kan det

.M~ -

flot!), taxade upp i vinden (utan
vattenroder) och gav "jarnet". Oh,
sd grannt hon lattade (modellen
hade i och med pontonmontc-
ringenbliviten "hon"). Jag gjorde
ettantal starter inforen hjamtrust
i klubben, touch and go, hérda
taxiprov. Allt funkade perfekt!
Dagen efter skulle vi plata mo-
dellen fér denna artikel. Jag kal-
lade pa klubbens hovfotograf
hans Kreutz. Gar inte idag, sahan.
Det blaser for mycket Vi testar,
sajag. Detvaringaproblem vare
sig med start eller landning. Och
pontonema goér att modellens
tyngdpunkt blir lagre - den fly-
ger alltsa stabilare i luften.
Dérefter provade vi taxning med
hardasvangaridenhardavinden.
Jag forsokte attfa omkull model-
len for alt se vad som skulle
handa. Antingen tipparmodclicn
Gver panosen och staller sig lod-
ratt i vatmet med motom under
vattenytan. Men den sjunker inte
langre neréantill vingframkanten.
Eller ocksa gar modellen runt pa
rygg menvingens V-form gor att
servoutrymmet hamnar en bit
Overvatmet. l ingetav fallen kom
det in vatten i modellen.

Sens moral igen: Lyssna inte for
mycket pa "experterna”. Gorvad
som verkar vettigt och prova
sjalv. Ur "fukt-i-modellen-hénse-
ende" drnog pontoner attféredra
framfor flygbatstypen.

Och till slut:

Finns det ndgot tjusigare all se &n
en radiostyrd sjokarra starta frén
enspegelblénk sjo en harlig som-
markvall?

-------- J
bli brattom, innan den sjunker.
Anvind helst en motorbat! Sedan
ar det bara att uppleva en helt ny
dimension inom det radiostyrda
modellflyget - att flyga pa sjon.
Det ar faktiskt riktigt kul!

Bosse Holmblad

Spantritningar - se gult sid 8!
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Traditionell S J O f Iy g t m” ff

Denna sida uppifran:

Flera tjusiga sjoflygmodeller vid
Vasterasflygklubbs arliga
sjoflygtrajfvid S. Bjornon. Alla
tidsaldrar, b&de nar det gallde
flygplan och dess agare, var
representerade. Sjoflyg med
modellflygplan tycks mest
bedrivas iform av tréffar, eller
vad sager lasarna?

En noshjulsmaskin kan med
latthetfd dubbla vattenroder (en
nodvandighetfor effektiv styrning
pé blasiga vatten) genom att ett
ok satts pa det styrbara noshjuls-
benet. Darifran dras latt raka
stotstanger (eller kapslade vajrar)
till vattenrodren. P& bilden Lars
Wendels SIG Kadett.

Nertill denna sida: Lou Proctor's
Antic-serie omfattar maskiner
lampligafor sjobasering. Har
monoplanversionen med
tidstypiskaflottorer.

Motsatt sida uppifran:

En Grumman Duck FJ-6 byggd
av Bengt Kreuger, Sodertérns
RFK efter en liten treplansskiss
och en bild. Bygget ar utfort i
balsa, 0,4 plywood, glasfiber och
siden. Ponton och kropp ar
delbara som pa originalet.
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Janne Unders tjusiga Christen
Husky ar en Byron-byggsats. Obs
vattenrodren med linornal! Rodren
kanfallas upp som pé en riktig
sjomaskin. Flottérernafdljde med
byggsatsen. De vager, inkl stall,
endast 12 kilo. Och bar en modell
med spannvidd 2fl m! Glasfiber-
halvor+spant=talig konstruktion.
En annorlundaflygbat! Den heter
North Star och kom hem iform av
en direktimporterad byggsatsfran
"Balsa USA". Janne Linder,
Sjoflygarna i Huddinge, har byggt
skapelsen somflygerfortraffligt -
&ven om det kan se vingligt ut i
starten ibland. Direktimport kan
I6na sig. Den har sjomodellen
kostade bara 7-800 kronor.

En ovanligflygb&t "Ahoy" byggd
av Hans Olsson, Norbergs FK,
fran en USA-ritning kdpt via
annons i RCM (Radio Control
Modeller). Vattenrodret borde
vara storre &n vad ritningen
anger, tycker Hasse.

Nertill denna sida: En dyr menfin
l6sning av drivningen av vatten-
rodren. Ivar Erlandsen, Vasteras,
har monterat ett servo i en alu-
miniumburk. Fran servot gar
raka, korta stotstéanger till rodren.

VASIEras ..ssmon
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Mina erfarenheter

av sjomodeliflyg

Inspiration &r viktig om man skall
borja med denna verksamhet - lik-
som med mycket annat. Jag fick
inspiration 1944 déjag sag en film
som hette Stormféaglar. Den hand-
lade om piloter i Kanada som i
bérjanav 40-taletmed sina Stinson
och Waco mm i de kanadensiska
tassemarkemaflog med folk,faoch
fornodenheter till avldgsna byar.
Entjusig film, ifarg dessutom,som
intevarsavanligtd i Bordeplockas
fram och visas igen.

Med dé fanns det inte modeller pa
flottora- som dessutom kunde fjarr-
styras annat &n i sagornas varld.
1984 var laget battre. Jag hade da
enmodell som hette SuperFly med
cirka 150 cm spannvidd, kropp i
glasfiber, vinge av plankad cell-

plast. Jag inkdpte ett par flottorer
av Bengt Lundblad tillverkade i
plast. Jag tycker att sdval flygkropp
som flottorer i plastmaterial &r att
rekommendera. Flottorstall med-
foljde liksom ett utmarkt instruk-
tionshéfte. Tack, Bengt Lundblad!
Redan forsta flygforsoketgick bra.
Landningenvarrenalyckokénslan.
Modellen har sedanflugit atskilligt
andatilliardaden totalhavererade.
Det har under denna tid inte varit
nagra storre problem, fa och lind-
riga skador. Vid motsvarande flyg-
tid till lands hade det sékert varit
mera av den varan. En kdpa 6ver
motom &r noédvandig, sa det ej
stanker ini forgasaren och att mo-
tomkyls avhaftigt. Tomgangen bor
sattas ganskahdg pa évre trimlagcL

Tavlai helikopter
gisselellerngje?

Ar tavlingar ett gissel eller ett
noje? Fragan ar kanske omojhg
attbesvararentgenereUL Person-
ligen &r det inte svart. Jag anser,
det ar ett noje. Varfor da, fragar
sakerligen manga. Jag skall for-
soka beratta hur en tdvhng ge-
nomfors.
Annonseringellerinbjudning till
entavlingordnasvia SMFF:sex-
pedition eller Modellflygnytt - i
god tid fore tavlingen. D& du
bestamtdig att deltaga, skicka in
tavlingsanmalan till arrangdren
med tavlingsavgift och uppgift
omklassdu tankerdeltagai. For-
bered dig noga. Bdrja tréna de
mandvrar som ingdr i din klass i
god tid, s att du ar val fértrogen
med dem, utférande, turordning
osv. Se till, att Dina modeller
fungerar till 100% eller mer. Ing-
enting far fungera daligt Du bor
ha tva tavhngsmodeUer, ifall att
den "ordinarie”™ mot férmodan
skulle krdngla. Detgar naturligt-
vis att bara ha en, men en baga-
tell pd den modellen, kan da spo-
Ueradin medverkan. Detgalleri
lika hog grad, om du &ker pa en
av de modclltraffar som arrang-
eras vaije sommar.

12

Regler

Allasom tdnkertdvlaborhaetteget
exemplarav "Sporting Code".Den
finns att tillga via SMFF och inne-
haller regler och mandvrar for alla
klasser som finns. Studera det av-
snitt som behandlar helikoptertév-
lingar. Var noga med att Din mo-
dell uppfyller de krav som finns
specifierade. Du kan bli diskvalifi-
cerad om Du anvénder otillaten
material eller p& annat satt inte
uppfyller de krav och regler som
finns i Sporting Code.

Res kvallenfére

Ak till tavlingsorten kvéllen fore
tavlingsstart. D& Dukanflyganagra
gangeroch bekanta Dig med faltet,
hur det brukar blasa, vilka delta-
garnaiDinKklass 4. Dubehover da
inte hellerjékta ivdg tidigt samma
dag som tévlingen bdrjar med risk
att glomma négot eller att Dina
modellerskadasvidresan. Ingentid
att reparera finns da att tillga.

Reservdelar bor finnas med i Din
meklada (skruvar, ginglasning,
lim, vissareservdelar, verktyg). Du
har hellerinte tid att provflyga den
modell du tdnker tdvla med.

Vattenrodcr nast intill nédvandigt
Att forsoka innesluta radion helt
vattentétt ar svart och kanske kan
detta dessvérre medfdra kondens.
Man bor ej flyga pa fjordliknande
sjoar. Vida, langgrunda sjoar med
dppnaféltruntom drattrekommen-
dera. Man bor ej flyga nar det bla-
ser hart och gér vagor. Inget roligt
heller. Svag vind och lite krus pa
vattnet underlattar dock bade start
och landning. Var noga med att
starta ratt mot vinden. Skulle mo-
dellen kastas upp av en vag innan
den uppnatt ratt lattningsfart och
vinden kommer fran sidan kan det
vara svart att parera.

En svédng med hdgvingad modell
tyckerjag gar bast med att forst ge
sidoroder och folja upp med lite
hojdroder. Inga skevroder behdvs
har. Vid urgdng ur svang samt att
parera med ar skevrodren bra till.
Landning med brant plané, hdg
tomgéng (flottérerna bromsar en
del), plana ut ett par meter 6ver
vattnet, 6ka gasen lite. Lat model-
len sjunka sakta och minska gasea
Ta hojdrodret lite och séttningen

Referensflygning

For att de som tavlar och publiken
skall se hurde mangévrar som ingér
i tavlingen skall utforas, gors en
referensfiygning. Den flygs av en
pilotsom klararmandvrama iF3C
och helikopter popular. Har Du fré-
gor om nagot, passa pa i detta mo-
ment Den referensflygningen har
ocksa domarnanytta av. De anvan-
derdenreferensflygningensom "li-

kare" da de bedomer de tivlande.

Tévlingsdagenbdijarmed upprop.
Salamnas allasandare in. Genom-
gang av tavlingslcdare, besiktning
avmodellema, enreferensflygning
gors. Tredomarebehdvsforen tav-
ling. Dessa bedémer Dina mandv-
rarenligt Sporting Code. Minstafel
medfor podngavdrag. For att tav-
lingen skall forlépa utan onddiga
uppehéll, bér Du snapsa motom
och i dvrigt forbereda Dig for Din
start. Nar sedan Din tur kommer,
har Du nagra minuter for start av
motom, ytterligare ndgra minuter
forfintrimning av modellen och s&
tiominuterforsjalvaflygprogram-
met, som genomfdrs enligt Spor-
ting Code. Efter det att alla om-
gangarna ar genomférda gors en
slutlig sammanrékning av poangen
forsamlligadeltagareiklassca Har
Du skoétt Din traning hittar Du kan-
ske Ditt namn hogstupp paprislis-
taa Ellerkanskeldngrener.Dethar
vl inte sd stor betydelse, om det
nu &r Din forsta tavling. Chansen
att Du fér pris ar stor.

Efter tdvlingen kan Du studera
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blir perfekt om farten arratt. Hellre
lite for snabbt i borjan, innan man
blirvan och attdet blir nagra stutsar
an att modellen viker sig. Forsok
ordna det s, att Du kan st pa en
udde och séttningen kan ske mitt
framfor Dig tillhoger, s& 4r detsom
om Du sjalv satt i planet.
Taxa in sakta med fullt hojdroder-
utslag. Att svdnga under taxning i
1ag fartkan vara Ute besvarligt dven
om man har vattenroder. Pulsgas-
ning samt motskevning hjalper en
del. Ha trotteln s justerad, att mo-
tom kan stoppas med trimreglaget.
Man kan slédppa ned skevrodren
ndgot, s& att man far en viss klaff-
verkan. Detunderlattar vid startoch
landning. Det bidrar dessutom till
attmodeUen flyger lite trégt som ju
ett sjoflygplan i fullskala gor.
Modellen totalhavererade som sagt.
Lite bittert att forlora en gammal
vén. D& den gick till botten och
forsvann arju ocksa en ekonomisk
forlust Men hurskullejag p& annat
satt fatt s& mycket trevligt for de
pengar det rérde sig om?

Bertil Karlsson

domarprotokollet, som Du far ef-
ter tavlingen. Dar kan Du se de
poang du fatt for varje ingéende
mandver. Du seré&venhurrespek-
tive domare har bedémt Dig for
varje omgéng. Du kan frdga om
vissa mandvrar, varfor den blev
bra eller daligt poangsatt. Sedan
aker Du hem och forsoker for-
battra Dina mandvrar till ndsta
tavling, som forhoppningsvis da
kommer att g béttre.

F3C har ett Svenskt Mésterskap,
Helikopter Populér ett Riksmés-
terskap. Det tdvlas dven interna-
tionellt i VM och EM - férutom
alla dvriga internationella tav-
lingar. For att kvalificera sig till
VM och EM halls uttagnings-
tavlingar, s k UT-tdvlingar. SM
brukar ingd som en sadan UT-
tavling.

Sammanfattning
Du har genom attgenomféra Din
forsta tavling skingrat den mys-
tik som ligger dver tavlingar. Du
kan dela Dina erfarenheter till
klubbkamrater och andra intres-
serade. Detvarju inte farligteller
betungande. Raka motsatsen.
Roligtoch stimulerande. Du aren
erfarenhet rikare. Nésta tavling
kommer att g& béttre. Tveka inte
attborja tavla. Detfinns inga skl
till attinte tdvla. Dukommerhem
med erfarenheter och priser. Du
utvecklas som helikopterpilotoch
mekaniker, ndgonting som alla
vill, eller hur?

John Eriksson
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Johan Bagge

Telefon 011-13 36 47

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Svava kring taklampan!

Forr, ndrjag var en slyngel i unge-
far Din &lder, brukade jag lasa
Hobbyforlagets katalog fran parm
till parm. Det var alltsd ett post-
orderforetag i Borastrakten som
hette s&. Detspred sin innehallsrika
katalog 6ver hela landet. D&r fanns
en avdelning med sk&mtartiklar.
Vidvissaav dessa stod det "sprider
munterhet i alla séllskap”. Det
kunde vara klipulver, pruttkuddar,
flugor i kaffet och sma manicker
som man holl i handen och som
ké&ndes som en stot i 1000-volts-
klassen for den stackare man hél-
sade pd. Mycket muntert alltihop!
Nu skall vi bygga en modell som
ocksa véacker badde munterhet och
forundran i alla séllskap. | klassen
till exempel. Det &r en inomhus-
modell, men inte i superlattklassen
med mikrofilm, utan i "gladpack"-
klassen.

Konstruktionen &r mycket enkel
(liksom alla modeller i Homan).
Materialet & genomgaende balsa.
Lister till vinge, stabbe och fena &r
cirkal,5x 1,5mm. Sk&rutmedkniv

och linjal ur lattblasaflak. Kroppen
gors av lister pa 1,5 x 10 mm. Den
framre delen dér snodden sitter
limmas av tva lister. Den bakre av
enkel list. Kroppenblir alltsd35 cm
Iang, men bara 20 cm blir dubbel.
Propellerblad och vingbaldakin
gors helst av Iatt 1mm balsa, men
om Du inte hardetkan Du anvénda
1,5mmbalsaédventilldet Menslipa
da ner den, s& att den blir hogst 1
mm tjock.

Vid vingroten satter Du nagra tre-
kanter av balsa som forstarkning.
Fenan limmas ganska kraftigtsnett
for att modellen skall kunna kurva
runt lampan.

Kladseln bestér av ett lager s& kal-
lad "Glad Pack" (hushéllsfilm for
matvaror och liknande) eller lik-
nande tunn plastfolie. Den klipps
nagramillimeter utanférramen och
viks runt sa den smetas fast*)
Den skall vara ganska slak for att
inte balsaramen skall bli skev.
Hallaren for propelleraxel Kklipps
utur en laskburk. Gor forst tva hal
i en platbit och klipp sedan ut en

alla lister av 1,5 x 1,5 mm balsa

T

ST'

remsa. Det &r lattare &n att forst
klippa och sedan gora halen. Lag-
ren bestar av ndgra sma platbitar
med hal i eller en glaspirla. Plat-
remsan bdjs, och surras vid krop-
pen med lite sytrad.

Till gummimotor kan Du ta tunna
kontorsgummisnoddar som klipps
av och sedan knyts ihop till en lang
slinga. Du kan ocksa lagga tva ex-
tra frimérken i ett frankerat kuvert
med din adress och sénda till mej,
sa skickar jag ett par meter far-
digskuren snodd + en riming av
inomhusmodellen i byggstorlek.
Kom ihdg att smorja snodden med
ricinolja eller matolja!
Trimningen gar till sa, att Du later
modellen utan vinge balansera pa
enpenna. Markera var tyngdpunk-
ten &r,och fastvingbaldakinen med
tejp vid kroppensaattmarkeringen
hamnar mitt under vingen. Nar
modellen &r ratt trimmad skall den
stiga ldngsamt i starten och sjunka
nar snodden borjar gd uL Nar mo-
dellen gar bra skall Du rita méarken
pa kroppen for att komma ih&g hur

kladsel av "gladpack" el hushallsfilm

175 mm

propeller av 1 eller 1,5 mm
balsaflak, som tunnas mot
spetsarna. Limma sedan i
springorna i propellernavet.

axelhéllare lindas med sytrad & limmas

glasparla N \

springa for blad

vinge limmas -< L

' nHTlIIlI"'Uf
|||_ SR e

Kroppsbommen 2,5 mm balsa, dubbelt framtill hit!

50 mm

vingen skall sitta &ven om du tar
bort den.
Vi hors!

rroo * m

*) Ettannat -faktisk bra satt - att
kla med gladpack &r, att lattspreja
vingar,stabbe ochfena med Scotch
3M Spray Mount spraylim. Det
"fasterutan attblipermanent"”,som
detstarpa den bld burken,som Du
kan képa hos pappershandlarn el-
ler farghandlarn. Spreja pé& den
sida, som gladpacken skallfastas
pd och klipp ut gladpackfilmen i
lampligtformat. Latfdmen lang-
samt sjunka mot vingen. Denfés-
ter vid limmet. Du kan faktiskt
spanna lite - slata utfdmen! - och
sedanklippabortéverflodet - alltsd
INTE vika runt! Denna metod ger
snygga vingar. Den har sprayen
kostar bortat 70:- burken, men
racker lange! G& ihop om en burk!
(Den Gambles anm!)

INOMHUS
MODELL

Johan Bagge sept 1M1
taiga rattigheter IOrtoehailes!

60 mm

L vingbaldakin tejpas vid kroppen

Ta
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Flyg elektriskt-pa nattsatt!

Vilken modell? - Vilken motor, d&? - Hur manga celler och vilken typ man vélja? *

Fartreglage? - Propeller? - Kontakter? - Ledningar? - Laddare? -

Elflygetokar alltmer, och detbety-
der att allt fler modellflygare med
ringa praktisk erfarenhet av elek-
triska framdrivningsystem ocksa
ger sig pa att" elektrifiera" diverse
modeller. Detta &rgivetvis positivt,
men det betyder ocksa att antalet
misslyckanden 6kar pa grund av
felaktigt anpassad utrustning.

Det kan kanske darfor vara pa sin
plats med en liten véagledning i hur
man pa ett bra och fungerande satt
kan konvertera sin modell till
elektrodrift, samten kortsamman-
stallning 6ver den materiel, som
finns tillgénglig i Sverige idag.

1 Vilken modell?
Kanmanséttaen elmotorivad som
helst?

Ja, i princip. Men det betyder gi-
vetvis mycket for resultat vilken
modell man valjer. Min erfarenhet
sdger mig, att det "s&msta" resulta-
tet far man av sma "tunga" model-
ler p& 1000-1500 mm spannvidd
med relativt liten baryta och sym-
metrisk eller semi-symmetrisk
vingprofil. De haroftalitenbérkraft
ivingen och kraver mycket motor-
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padrag for att flyga bra. Visst fly-
ger de bra dven med elmotor, men
flygtiden blir kort.

Det bésta resultatet far man oftast
med modemasegelflygplan pé 2-4
meters spannvidd. Timslanga flyg-
ningar och stighastigheter pd 10m/
sekochmeradridag fulltrealistiska.
Allaandramodellerdaremellan da?
Joda. resultatetvarierar, men haller
man sig till modeller med hyfsat
barande vingprofil och dessutom
bygger latt, s idr man helt siakert
ett resultat som man blir n6jd med.

2. Vilken motor, da?

Vad géller valet av motor, sé finns
idag tva huvudgrupper.

Man kan valja en sa kallad "billig-
motor", dvs en motor av Mabuchi-
typ med ferritmagneter eller ocksé
kan manvaljaettmer professionell
flygmotor med kobolt/samarium-
eUerneodymmagneter. Valjerman
en ferritmotor 1ar man rakna med
att flygvikten blir begrénsad till
cirka 1,5 kg. Antalet celler blir da
hdgst 7-8 stycken.

De basta ferritmotorema tal cirka
150 watt in-effekt och man bor

rakna med att man behdver minst
100 wattperkilo flygviktfor attdet
skall fungera nagorlunda. Men
helst mer! Fcrritmotoremas stora
fordel ar givetvis priset!

Valjer man en icke-ferritmotor
fnnsdetidag fem stdrre markan att
valja bland:

Plettenburg

Keller

Geist (svar att hitta i Sverige)

Ultra (tillverkas av Plettenberg

for Graupncr)

Astro

Dessa motorer finns i en rad olika
storlekar och utféranden -fran 125
til12000 watt.

N&r man talar om effektklasser s&
menas att det ar den effekt motorn
tal attmatas med kontinuerligt. Den
effekt man féar ut pa propellern ar
en annan sak. Den berorpé motorns
verkningsgrad, typ avpropelleretc.
Man skall dock givetvis se till att 1&
ut s& mycket som mojligt av
ineffekten, s attman inte "eldar for
krékorna".

Inmatad effekt i watt ar helt enkelt
lika med spénning x strom, det vill

Och allt det andra?

sdga volt Xampere, till exempel 20
volt X20 ampere = 400 watt.

De bésta elmotorerna har en verk-
ningsgrad pa cirka 85%, dvs man
farpamotoraxeln ibasta fall ut 85%
av vad man matat in.

100 wattperflygkilo!

Som tidigare ndmnts bér man ha
minst 100 wattperkilo flygvikt och
det betyder att man med en medel-
stor motor (800 watt) latt kan lyfta
de flesta sa kallade storseglare pa
4000 mm spénnvidd till ansenliga
hojder.

PRAKTISKT EXEMPEL:

Du har just byggt Din tre-meters-
scglareféardig. Dubehdverenlamp-
lig motor for att snabbt, enkelt och
bekvamtskall komma upp till 300-
400 meters flyghojd for att sakert
hitta termik. Din seglare - lex ASW,
LS, Discus eller liknande - vager
med radio/servo (exklusive motor
och ackar) 2,5kg. Motor+ ackpaket
kommer att vaga cirka 1kg, vilket
ger en flygvikt pa omkring 3,5 kg.
Det betyder att Din modell behd-
ver minst 350 watt - garna hela 500
watt - for att stiga bra.



Tittar Du p& de motormarken jag
namnde tidigare, sé blir valet:
Plcttenberg HP 320K (500 watt)
Keller KE70 (ca 600 watt)
Geist GE75 (ca 500 watt)
Astro 40 (ca 550 watt)
Ultra 1600 (500 watt)

Givetvis kan Du valja cn starkare
motor av respektive marke, vilket
ger Dig en langre motortid och
darmed oftastocksa langre flygtid.
AttDufar langre anvandbarmotor-
tid beror pé att en stérre motor drar
mindre strém &n cn liten motor vid
samma uttagna effekt, vilket i sin
turgorattstrommeniDittackpaket
racker langre.

3. Hurmaénga celler?

Verkningsgraden hos en elmotor
stiger med spanningen man matar
denmed. Kapacitetenhosde nickel/
kadmium-celler vi anvénder 6kar
med sjunkande stromuttag. Det
betyder i praktiken attman skall ha
sa hog spanning som majligt, dvs
ju fler celler desto battre. Som Du
kommer ih&g frdn ovan sé var ef-
fekt=strom Xspanning. Om Du till
exempel behdver 400 watt, sa kan
du fd detta pd manga satt. 10 voltx
40 ampere =400 watt. Men 20 volt
X 20 ampere ar ocksa 400 watt.
Varjecell gerunder belastning cirka
1volt, vilketbetyder attiforstafallet
harvi 10 celler som skall lamna 40
ampere, och i andra fallet 20 celler
sombarabehdverldmna20ampere

for att nd upp till kravet 400 watt.
Om dragkraften i forstafallet ar till
exempel 1200 gram, s& ar den i
andra fallet cirka 1700 gram, trots
att motorn i badafallen gor av med
400 watt. Detta beror pa alt forlus-
terna i hela kedjan ackpaket - pro-
peller har minsakt.

Béde motor och ackpaket fungerar
bést i det senare fallet med "bara"
20 ampere. Strdmmen racker mer
an dubbelt s& lange och verknings-
gradenhos motom o6kar. Varje cell
ger dessutom ett dragkrafttillskott
pa cirka 100 gram, medan cellen
sjalv vagen 35-50 gram, vilket ger
en 6kad nettodragkraft pd minst 50
gram per cell. Om du flyger med
bara 7 celler blir skillnaden férstés
annu stone.

Finns det da inga nackdelar med
manga celler? Kan man ha hur
manga somhelst? Jo, givetvis finns
det nackdelar. Framfor allt vikten.
Néar Du darfor bestdmmer hur
manga celler Du skall flyga med,
maste Du tinka pa att modellen
skall flyga bra d&ven med motom
avstiangd. Darfor méste du rakna ut
vilken vingbelastning Du kommer
att f&. Modema vingprofiler till
framfor att seglare flyger bra med
vingbclastningen anda upp till 70-
80 gram/dm2

N&r Du vél bestdimt hur manga
celler som verkar optimalt fér Din
modell, sd installerar Du en motor

Fortsattning sidan 28!

Klemm KI 25D: Spannvidd
1900 mm, vikt ca 2 kg, motor
HP 320 K, 10 celler 1,4 Ah,
mycket valflygande modell;
Tre populdra elseglare:
Garfield, Arcus och Gremlin
Il - en modelltyp som passar
bra alt elektrifiera;

Super Chipmunk, spannvidd
1500 mm, vikt ca 2,2 kg, motor
KE-40 eller HP 320K, 12-16
celler gér den mycket snabb!

maxeffekt 1000 watt, kapabelt att
lamna en dragkraft p& cirka 7
kp, vilket racker gott och val till
exempelvis en 4-metersseglare
med 6 kg totalvikt.

Fré&n vanster: paketet bestar av
ackpaket 20x1400, fartreglage
Sommerauer 50 amp, motor HP
308 samtfallbar propeller
Aeronaut 14x7.

Ovan: skissen visar hela paketet.

Forteckning 6ver de vanligast
forekommande elflygmotorerna

Motor
och beteckning
Plettenberg HP 270
HP320K
HP355K
HP 1800
HP 308
HP 355/40
HP 355/45
HP 355/50
KE 22
KE 40
KE 50
KE 70
KE 80
KE 100
KE 200
GE 35
GE 75
GE 150
Astro 05

05FAI

15

25

40

60
Ultra 800

900

1200

1600

1800

2000

Keller

Geist

Max effekt Spénnings-
(in) omrade
300 watt 5-30 celler
500 watt 6-30 celler
750 watt 6-30 celler
900 watt 16-27 celler
1000 wau 7-30 celler
1800 watt 7-30 celler
1900 watt 7-30 celler
2000 watt 7-30 celler
250 watt 7-14 celler
400 watt 7-16 celler
450 watt 7-24 celler
600 watt 7-20 celler
800 watt 7-24 celler
1000 watt 10-24 celler
1500 watt 18-27 celler
250 watt 7-20 celler
700 watt 10-22 celler
1000 watt 10-27 celler
150 watt 6- 8celler
200 watt 6- 8 celler
250 watt 10-14 celler
400 watt 10-16 celler
550 watt 14-18 celler
1200 watt 14-24 celler
300 watt 6- 7 celler
300 watt 7- 8celler
500 watt 7-12 celler
500 watt 10-16 celler
800 watt 12-18 celler
1000 watt 14-20 celler

(inget ansprak pa att listan ar helt komplett!)
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Merom OS 40/46

Inummer 1/91 skrevjag omhurjag
sjalv och andra i var klubb hade
bekymmermed OS40/46-motorcr.
Artikeln gav mig mangasvar -cirka
25st-fran modellflygare som hade
samma erfarenhet, men ocksa fran
flygare som funnit 16sning pé sina
problem.

Tack ska Ni ha alla kunniga och
hjadlpsamma modellflygare som
hortavsig med svarochtips. Manga
av svaren gar i samma riktning,
varfor jag endast valt ut nagra
stycken har. Dessa kan sékerligen
hjalpa andra att l6sa likartade
motorproblem, vilka nédvandigt-
vis inte behdver handlaom OS 40/
46 utan kan ha allmén giltighet.

Det forsta svarjag fick
kom fr&n Conny Aquist, bl amotor-
testare i denna tidning. Han trodde
feletkunde beropdattvevaxelnvar
for liten!Sedan denna artikel var
fardigskriven har Conny haft en
40:aoch en 46:a for undersékning.
Han har funnit samma fel pa dessa,
som Bolf Braun beskriver.

Harettannatbrev (med
négra sma strykningar):

Jagsag Dinartikel iModellflygnytt
om OS-motorer. Jag kopte en OS
40SF ijanuari 1988. Under inkor-
ningen gickden normalt, sedanfick
jag problem. Motorn gick i regel
braforsta flygningen pa dagen,
men sedan dndrades instéllningen
hela tiden med stédndiga ljuvstopp
som foljd. Jag fick skruva nlen
framoch tillbaka, anfor rikt, &nfoér
snaltstallt! Jag bytte stift mm. Jag
lamnade motorn till Model-Craft
(Eklund). Han bankkdrde motorn
ochfanndenhelaok. Tillsakenhor,
attjag sade tillhonom attden alltid
gar bra under jamn last (bank-
koérning). Jag fick ingen rattelse.
Underhelasommaren -88holl hela
var klubb pa med den har motorn,
men inget hjalpte. Hosten -88
ringde jag till Modellflygnytts
motortestare Conny Aquist. Han
ville haupp motorn. Hanfann sam-
ma problem som jag. Efter mycket
forskande lyckades han hittafelet.
I min motorsfall, var det att vev-
axelnvarnagrahundradelarfor li-
ten. Det stora kullagret lossnade
fran axeln. Da kullagret snurrade
med som det skulle, fordrades en
installning - nar lagringen uppstod
mellan axel och lager (glidlager)
blev det en helt annan installning.
Underférstaflygningen pa dagen
holl gammal oljafast lagret. Vid

Arrangorerav
friflygtavlingar

Uppsala Flygklubb har drabbats
hartien "almaffar". Dettahar med-
fort, att det nu rader friflygforbud
pé deras hemmaflygplats Sundbro.
Bakgrunden ar, attnagraungdomar
i samband med hamtning av mo-
deller vid en tavling 1987 kom in
péen angriansande &ker, vars agare
"ansag detta varadroppen, som fick
bagaren att rinna 6ver", som det s&
vackert heter.

Han stamde klubben. Nyligen foll
domen i hovrétten, dit fallet forts
efter det att klubben &verklagat
tingsréttsutslaget Domen séger att
Flygklubben "bara" behdver betala
2.000 kronor som ersattning for
bland annat "nedtrampad sad".
Rattgdngskostnadema  daremot
uppgar till omkring 100.000 kro-
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nor! Som ocksa drabbar klubben
som forlorande part i méleL

Den klagande bonden hade ur-
sprungligen begért 5.000 kronor
som ersattning, vilketklubben fann
for hogt och vagrade betala. D&
stamde bonden klubben och sd var
hela karusellen igéng!

Sluta med ungdomarna?!
Uppsala FKs ordférande Lars
Mollbrink sager, att man nu fatt
problem med verksamheten.

— DA vi 4r ansvariga for vad som
hander fran vart omrade, far vi nu
sluta med ungdomsverksamheten.

Han Kumlin - édnskesnubbe
Harry Kumlin-enannan grannetill
flygfaltctkanncrdaremotingenill-
vilja till flygklubben.

nasta kérning lossnade lagret och
instaliningen blev annorlunda.
Model-Craftbytte utlageroch vev-
axelulan kostnad. Om Du intepro-
vat,sdplockaisarmotorn ochkolla
om kullagren sitterfast pa axeln.
Min motor gar hyfsat nu. Den kan
vara lite kinkig med installningen
om man staller denfdr snalt. Jag
kdr med Caslrols syntetolja MSSR
och blandningen 10-12%, ingen
nitro. Enya 4 glodstift.
RolfBraun

Ett brev kom fran An-
dersJohanssoniLinkdping, ettval-
kantnamn imodellflygochenduk-
tig F3A-flygare. Sa skrev han:
Har tavlat i F3A ett antal dr. De
senaste fyra sasongerna har jag
anvént OS 61 RF-motorer. Inga
fyrtior, allts&. Problemen med tjyv-
stopp kannerjag dock igenfran den
forsta tiden med RF-motorerna.
Eftersom jag inte vet vad Du pro-
vatmed tidigare ,far detbli ganska
allmanna rad. De har nya moto-
rernadrlangslagigaochgjordafor
att arbeta vid laga varvtal. Detta
betyder alt stora propellrar maste
anvandasfor attmotorernas egen-
skaperskallkunna utnyttjaspa réatt
satt. Hur storapropellrar som kan
anvandas berorpa om motornfor-
settsmedavstamdpipaellerej.Jag
skulle tippa att en 40 SF utan pipa
orkarmeden 11x6. Ettannatalter-
nativ ar de nya APC-propellrarna
medstorre stigning,10x7,10x8 ev.
10x9. Nu undrar Du sakert hur
propellerstorleken kan ha med

— Vi har haft ett ganska bra sam-
arbete. Har det hant att man tving-
ats gd iminagrodor, sd harviklarat
upp det med lite gott humor, sédger
Harry Kumlin. Det &r ju inga
katastrofskador precis, utan for-
sumbarai allrahdgstagrad, fortsat-
ter han.

Hovratteas dom vinner laga kraft i
oktober.

Ettnytthotfor oss

modellflygare!
Vimodellflygare har fatt ytterligare
ett hot ver 0ss:
Smakonfliktermedvaromgivning
kan resultera i svara beslut i fram-
tiden, dar till och med var bevisli-
gen fina ungdomsverksamhet blir
det stora offret i slutdandan. Den
utvecklingen MASTE vi stoppa.
LennartFlodstrom, grencheffor fri-
flygama, ber nu alla friflygande
kollegor, att bli mer vaksamma.
Framfor allt vid tavlingar, men det
ar lika viktigt att reglera den var-
dagligasamvaron medgrannaroch
omgivning, dvs "mota Olleigrind"”
innan det &r for sent!
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driflsdkerhetenattgdra. Svaretlig-
ger vid nalinstallningarna, framst
da tomgangsinstallningen. Ju
storre propellrar som anvands,
desto mer brénsle behovs pa tom-
gang. Forgasaren ar naturligtvis
anpassadfor alt ge ratt blandning
pa tomgang och mellanregistret
nar ratt propeller anvands. D&
tomgangsnalensjusterman ejarsa
stor racker den inte till for att
"sndla" tillrackligt for en séker
tomgang med enfor litenpropeller
(texenl0x6). Gar motornfor rikt
pé tomgang resulterar detta ofta i
mer eller mindre mystiska motor-
stopp pa grund av att glodstiftet
slacks/dranks av branslesprut.
Aven glodstiftet ar en viktigfaktor.
Longstroke-motorerna gar genom
den hdga belastningen varmare an
degamla FSR-motorerna och kré-
verdarforettkallare stift. Anvands
ettfér varmtstift tdnder motornfér
tidigt-den spikar heltenkelt. Detta
gor attmanfar en effektforlust och
en osaker tomgang.

Tyvarrtycks detocksdsom SF-RF-
seriendrallmantkrasenpastift. OS
nr 8, som medf6ljer motorerna
fungerar inte alls. Sjalv anvander
jag Enyanr 4 eller 5. Prova dessa
om Du inte redan gjort detta.
Vadgallernitro instammerjag helt
i vad Du skrev i Modellflygnytt.
Visst skall det g& att kora motorn
utannitro.men denblirkénsligare.
Speciellttomgéngsnalen blirméark-
bart besvarligare att stalla in ratt.
Foljbruksanvisningen tillférgasa-
ren, var noggrann och ha stort ta-
lamod, s& gar det till sist. Slutligen

Uppréatta avtal
och gor deti
forvag - innan!

Tavlingsarrangérer MASTE
uppréttaett skriftligtavtal -fore
tavlingen -med berérdamarka-
gare. Om né&gon markagare
kommer attkrévaersattning for
uppkommen skada, skriv da in
i avtalet:

* Vad menas med uppkom-
men skada? Beskriv i ord.
« Hur stort skall ersattningen
vara vid en uppkommen

skada?
* Vem/vilka skall medla vid
en eventuell tvist?

I de fall d& en klubb for en tav-
ling "lanar" falt av en annan
klubb, MASTE eu avtal upprit-
tas mellan klubbarna, sa att
eventuella erséttningar betalas
av den "lanande" klubben.

» -
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kanjaggladjaDig medattdetfinns
&tminstone en OS 40SF som gar
perfekt. Agarenfinns har i Linko-
ping, motorn kérs med en Graup-
nerpropeller 11x8, Enya nr 4 och
med en Graupner-pipa.

Anders Johansson
(OBS, aa motorn kérs med pipa,
artforfanmarkning!). Jag forsokte
aa noggrant folja Anders Johans-
sons rad, men lyckade inte fa na-
gon markbar forbattring.

LeifHelgesson iKilhar
lyckatsfa ordning pdenmotor. Han
hade har upptackt att munstycket i
forgasaren satt snett inpressat i
forgasarhuset, vilket gav driftstor-
ningar. Efter byte av férgasarhus
fick man en forbattring av gang-
egenskapema. Detta fel &r tydligen
inte helt ovanligt. Samma fel har
forekommit pé ytterligare en mo-
tor, som jag kanner till.

Matti Stenman fran
Oskarshamnskickade ettbrev med
tips. Samma brev finns publicerat
i Modellflygnytt nr 2/91 ang OS-
problemen. Dessa tips gick utpa att
med olika atgarder forbattra mo-
torns sugférméga. Dessa tips testa-
des och viss forbattring kunde no-
teras. Fran flerahall fickjag tipsom
att préva med att ta bort mellan-
brickan i ljuddamparen eller kéra
utan tryckmatning.

t Pl jp

rot

raobar

N4&gra ungdomar springer in

Fran Ove Brynervall i
Bankeryd kom ett brev med fol-
jande innehall:
Jag ochenkamrathartillsammans
flera OS-motorer och allagarsom
klockor. Menfor ettpar manader
sedankodptejag en OS46SF ochfick
problem. Den var helt omdjlig att
stalla in rikligt for saker gang.
Antingen slockande den vid take-
offeller s& slocknade den i luften.
Vifattade inte vad som varfel och
jag andrade olika saker, men utan
resultat.Detvarsérskiltnartrotteln
Oppnades, som den stannade. Vid
etttillfallepa marken observerajag
att brénslet gick tillbaka in i tan-
ken vid gaspadragfran tomgang.
Jag lossade tryckmétningen och
satte tryckslangen fran ljud-
damparen ned i enflaska med vat-
tenfOr att observera trycket. Vat-
tenytan inne islangen rérdesig inte
markbart. Del borde denju hagjort
om det vore tryck i slangen. Jag
sattetillbakaslangen tilltankenoch
observerade att brénsledroppar
gickfran tankenmot ljuddamparen
i stalletfor tvartom.
Jag Oppnade ljuddamparen och
kollade att tratten (mellanbrickan)
sattratt. Alltvarratt, men &ndagav
ljuddamparen ettundertryckistal-
letfor ett dvertryck!
Dérefter pluggade jag igen tryck-
nippelnpa ljuddamparenochkérde
utan tryckmatning till tanken. Se-
dan dess gar motorn bra. Den
tjyvstannar inte langre. Men nack-

ipm12

delen &r attvidbrantasvangarblir
G-krafternasastoraattmotorn inte
orkar suga till sig brénsle och kan
da hostatill. S& nufungerarjag pa
alténdraljuddamparenellerskaffa
enpump.
Vajfor inte en pipa? - se brev-
kommentaren fran Anders Johans-
son. (artforf anm)
Ljuddamparkonstruklionen &r sa-
dan atttrycknippelnsitterintilltrat-
teninuti. Delarmdjligtattdestrom-
mande gaserna passerar denna
vinkel sd attdetdynamiska trycket
minskar detstatiska trycket, dvspéa
samma sattsom skerpd ovansidan
av vingen, dar vifar ettstatiskt un-
dertryck, som ger lyftkraften.
Det verkar otroligt att en stor till-
verkare som OS skulle missa detta
vid alla sina tester, men inte desto
mindre harjag faktiskt ett under-
tryck som SUGER tillbaka brans-
letfran forgasaren till tanken vid
gaspadrag fran tomgang, vilket
alltsa resulterar i ett stopp.

Ove Brynervall

, Hurgick detdad med de
motorer, somvi forsokte fd ordning
pa? Vi misstinkte att det var bran-
sleforsdrjningen som inte var bra.
For att vara sakra pa att felet inte
fanns i systemet utanfér motorn,
dvs i bréanslctank och slang, mon-
terade vi en 46SF pa ett plan, som
vi tidigare flugit helt problemfritt
med en OS 40 FP.

Tank och brénsleledning kontrol-
lerades noggrant, men fortsatt-
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ningsvis samma problem med
tjuvstopp.
Ett forsok att kéra motom med en
forgasare tillen annan motortyp gav
en viss forbattring. Déarefter pro-
vade vi med att sétta in en stryp-
ning i férgasarens luftintag, for att
darmed forbattra brénsleinsug-
ningeiL Det gav gott resultat, inga
tjuvstopp. Daremotblev gangen pé
mellanregistret ojdmn och dess-
utom tappade vi en del effekt
Det basta resultatet vi hittills upp-
natt ar att kdra utan mellanbricka i
ljudddmparen. Stoppen har varit
farre, men bra &r det forvisso inte.
Efter eget arbete samt brev och te-
lefonsamtal jag fattkanjag konsta-
teraatt40/46 SF-motoremarelativt
ofta ger problem. Man kan ha tur
och fa en motor, som fungerar
klanderfritt. Chansen att id en mo-
tor som krénglar ar tyvarr ratt stor.
Andra motorer som jag haft - OS
25FP, OS40FP, OS 60SF, Enyahar
séllan eller aldrig givit ndgra pro-
blem. De hdromskrivnamotorerna
har fatt mig - med flera - att ibland
néstan ge upp.
Hoppas att detta inldgg kan hjalpa
andra modcliflygare som har lik-
nande problem med sina motorer.
Uno Wictorsson

Upsala NyaTidning

mldste rattstvist vid Snndhm

Grannar vill ha bort flvset

P IbKitiikatteq

rJfUn ﬁlarumn 11,
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Men det &r de vuxna

>>nandUré’ W7 Wrken vid
Nimdbrofilliet. irven niiren annan
klabb liirtar filjtet.

Iriiecswn slutade med en dom

i lingsr,iiren som o6verklagades

ocli sedan faslslafldes av hovrar

«en Uygkliibhen skulle bglala

-000 kr I biller. Och vad mer

var rattegangskostnaderna pA
omkring 1011000kr

- Vi filr rin valdiga problem

med liirlsatl verksumhci. silger

Oars Mollbrink. styrelseordférande
I tppsulu flygklubb.

Beklagar beslutet

ma att Iaggas ned, eftersom

hans tri rd lanar r mail
Ime har nagon plats att sedan fly- fly- ans tradgard lanar stegar ma
ta pé.

aft frnga forst for ull klattra citer
Lars Mollbrink fornekar att det plan {'hans tréd och pa Jtuns tak
ekonomiska bakslag, sotn ratte
tt*ngskostnaden  pa omkrmp
luonnt) kr Imiehiii sknllr vara
den direkta orsaken till att 1>K
kinblwn lagger ned sin ungdoms
verksamhet
Ingemar Alm sager att tvisten
inte har ett dugg med ungdoms-
verksamheten aft gora och alt
ungdomarna «nvandx | ett fult
taktiskt spel.

— Klubbens moddJflygiirc an-
ser alt de har ratt au ga i véra
grodor, 1ji vanlig melod *irall ga
»re odi tre | bredd liii att leta efter
ett plan.

— VI riktar oss verkligen Inte
mot ungdomar, tvarmm. Det lir
Ilygklubben som har misviirel.
Dngdormmia iir lurade De an

véands dessutom pé ett otackt sétt.
som kurirer for att hamta de vux-

pa tm &ker vid Suudbro llyg-
fall 16r alt lianila el! modell

plan som fiirirral sig dit Det
blir tvist med bonden om
nedtrampad slid. Rattegang.
Uppsala flygklubb férlorar
Ungdomarnas modcliflyg
’ l6rbjuds. Béterna blev * ba-
ra” 2 000 kr. Men flygklub-
ben skall betala rattegéngs-
kostnaderna pad omkring
100 000.

Ingemar Alm i vars &ker
planet landade anser att
héndelsen bara var droppen
efter manga ur av irritation
over flygklubbcns
dande p& hans och andras
marker.

mm

upptréa-

som stdr for intrang, anser
han Ungdomarna anvands
i ett taktiskt spel. Del &r de
gamla som &r de varsta. Gar
in i tradgdrdar och Klattrar
16r att hamta sinn plan. Vi
motar ut dem numera, men
da skickar de in ungdomar i
stallet.

Klubben har bortat ett
90-tal juniorer som bygger
och flyger modeller pa friti-
den. lin viktig verksambhet,
anser man. men nu ar ung-
domarna férbjudna all flyga
med sina plan Av radsla

Sidan 12

— Eftersom M iir ansvHrigu for
il som hander utifran vért om-
dfc (uiiis vl nu forbjuda
njjdojn.vverksurnhcten.

Ifrin bekJiigur djupt  beslutet,
.erksamheten héller ungdomar
i sysselsatt«-och borta frén tex
rit. knark och andra furor I den
Urn. menar Lars Mnflhrtnk.
Verksamheten bestar ocksa uv
4gkvall«r med vuxna modellfly-
¢ som ledare och av undervis-
g Iskolans fritt valda «rbefc pA
stadiet Aven detta kan kom-

nas plan i vamn tnldgénfor. Jag
tycker synd om dem.

Men han ser nastad aldrig un

— Det har ar en mycket Itg  gomar tayla pa Sundbro ocgh kagn

historia, DeL S'a“d haudo djen h‘r‘]’ Inte tro att man liar sa stor ung
angen var bara droppen Jug oc

gerugandra hade fcnpﬁog Degt glr ifomsverksambct.

inte Hit prata med dem i flygklub-

ben. sager Ingemar Alm.

— Men inte har jag sett alt det
ar nagra ungdomar som gar pa
mm mark. De aldre dr dc véarsta.  och ungdomsledare sedan 1978

Hans erfarenhet ar att vuxna  &r hela ft()—70 pn>ecntav de | SO
modrlIPygare "Peru ganger om medlemmarna barn och ung-
aref" gor intrang pé &krar eller » domar. Men efter handelsen 1978

"V har fétt nog"

Ké&nner ohch«ig
LriJigt (»unnar Agren. ordférnn-
dc | modelfflygsektlonens styrelse

ilrer ife sfg for att triina pa Sund-

bro. 1)e klinncr obehag

Uppsala hor utmiirkt sig med
e tvA funlor-vSWI-mésturc | &r
ihli sex framgangsrika VM-delto-
gnre fjuniorklassen.

I'A lidgan om varfor Uppsala
flygklubb line belalude Ingemar
Alm vad han begarde fran bérjan
svarar lairs Mollbrink all man drt
anséig summan osklillgt hop

— Dell vad skulle ha hént nasia
gilng:

Ingemar Alm sager au male! for
honom och de grannar som sléti
honom Inte var en réttegang.

—Jag tyektc det var orimligt
med en riilfcgAng Men flygklub-
Ix-nansdg all de hade rail och vtlle
Inlc gA med pa en férlikning, som
hade varit rimligt.

Men alla grannar till flygfaltet
bar Inte samma uppfattning som
Ingemar Alm Jordbrukarr h r
Kumlin liar brukat stora omréaden
kring Sundbro | flera decennier

Nu iiger bans son markerna Har
ry Kumlin kanner Ingen llivilla
mol flygklubben

— M har haft ett ganska bra

VXVXVI;
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friflyg

Friflygeti Sverige har fortfarande
stor geografisk spridning - fjor-
ton klubbar var representade pa
1991 ars friflyg-SM som AKMs
friflygare arrangerade pa de vil-
kédnda militarfalten i Rinkaby.
Antalet tdvlare var ddremot icke
vad man var van vid - samman-
lagtett60-tal stallde upp tillkamp
om SM-tecknen.

Lordagen 31 juli tdvlade man in
det som forr var svenska 1-klas-
seroch som nu harinternationella
beteckningar och darmed sam-
manhéangande nyakonstruktions-
regler. FAI Sporting Code fore-
skrivervad som gallerisk "provi-
sional Rules", dvs regler, som
annu icke natt fram till den sven-
skagrenstyrelsen och foljaktligen
ej heller till tdvlingsarrangdren.
Vad gér man da? Jo, naturligtvis
laterman de gamlareglernagalla
iavvaktan pavadsom kankomma
till nasta ar.

I F1H (gamla Al) tog Knut An-
dersson fran AKM hem segern
fore andra mycket erfarna segel-
flygare. Speciellt intressant var
det att folja come-backen av tva
tavlare, som var med redan pa40-
talet,nd&mligen Ove Meissneroch
Malte Martensson. Med mera tra-
ning kommer sikert de bada att
bjudadagens friflygare kampom

Fran
Friflyg
Faltet

placeringarna i resultatlistan.
Juniorerna hade tavlare endast
fran Slandan. Daniel Carlsson
avgjorde till sin fordel med fina
flygningar -idel maxarsanérsom
i en start.

F1J som tidigare hette C| hade
endast tva tavlare, men det var
and& battre 4n 1990, d& ingen
stédllde upp i klassen. Lennart
Flodstrom, Stenungsund, tog hem
segern fore nykomlingen Paul
Sjoblom, Kristianstad.

Friflyget forsta riksméstare blev
Bertil Dahqvistfradn Laholm,som
med sina nybyggda eleganta B-
ettor avgjorde en mycket jamn
tavling mot bland annat Bengt-
OlofTomaqvist - skillnaden dem
emellan varen (!) sekund!
B-ettan STRIX, som presentera-
des i Modellflygnytt i tidigare
nummer, visades upp av Peter
Comet fran Vingarna, Helsing-
borg. Det nybyggda exemplaret
visade goda tendense. Efter mer
trimning torde man kunna rakna
med STRIX pétivlingsplalsema.
Vadretunderdennaintimatavling
var det bésta tdnkbara - solsken
och praktiskt taget vindstilla. 22
varma Celsius-grader.

Alla tavlama hoppades givetvis
pa lika fina forhallanden for sén-
dagenstavling, gallande vad som

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1A sen

1 Anders Persson AKM
2 PerQvamstrom Fladdermusen
3 UIf Edlund Eskilstuna
4 Goran Norlén Fladdermusen
5 Leif Ericsson Hamdbsand
6 Lars Larsson Slandan
7 Ake Femstedt Uppsala
8 Thomas Ekendahl  Eskilstuna
9 John Pettersson AKM
10 Bjom Wiese Uppsala
11 Alf Wangberg Slandan
12 Ole bbmaqvist Bagarmossen
13 Sven Landervik Kristianstad
14 Per Findahl Norberg
15 Svante Hallstrom Norberg
Henning Nyhegn Danmark
Friflyg-SM 1991
1 JonWiese Uppsala
2 Nidas Wéngberg Slandan
3 Daniel Carlsson Slandan
4 Florian Westerdahl ~ Slandan
5 Mats Hall Uppsala
6 Fredrik Wangberg  Slandan

18

180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
170 180 180 180 180
165 180 180 175 180
180 151 180 180 180
180 165 120 150 180
180 36 121 180 180
180 61 106 164 180
180 74 180 72 180
180 82 180 42 180
89 180 180 25 73
107180 - 55 70
10 180 35180 -
2 - - - -
9 - - - -
180 180 134 180 180

900 +240 + 175
900 +240 + 125
890
880
871
795
697
691
686
664
547
412
405
125
119
854

- Rinkaby - F1A jun

180 180 78 180 180 798
180 80 180 180 153 773
92 180 180 75180 707
78 177 59180 180 674
99 67 180 180 134 660
180 32180180 8 580

Redaktor:
Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo
040-19 37 90

vi tidigare kallat FAI-klassema,
men som nu torde kallaFI ABC,
forattkunnaskiljas fran de andra
FAIl-klassema.

Dagen inleddesdock meddimma
och visserligen svag vind, dess-
utom fran "fel” hall, fran Gster, en
vindriktning, som inte passar for
Pansardvningsfaltet i Rinkaby.
Vihade alltsd att forstvantaut dim-
bankama, som brukar latta fram-
emotférmiddagen, och darefterbe-
sluta var startplatserna kunde lag-
gas. Detvisade sig attallra bastvar
att flytta dver till det numera ner-
lagda flygfaltet i Rinkaby, pa an-
dra sidan végen till Vanncbcrga.
Efter snabbtillstdind av vaktha-
vande officer pd P6 kunde vi s&
smaningom lagga ut startlinjen pé
flygfaltet och tévlingen kunde
borja, i en vind, som stadigt blaste
fran Gster med en hastighet av 3-5
m/sek. Solsken och turbulens i de
uppenbarligen svaga termikbla-
soma gjorde tavlingen svar och
chansartad, men det &rju icke sér-
skilt ovanligt. Sammanlagt 22 tav-
lare i F1 A-klassen hade rika tillfal-
len att ova upp sin formaga att leta
termik. Bastlyckades AndersPers-
sonfranarrangdrsklubbenochhans
skanske kollega Per Qvamstrém,
Fladdermusen (Lund). Efter full-
bordade 5 max flog bada 4 minuter

Nr4 -1991

Friflyg-SM
1991

i forsta fly-offen och avgjorde se-
dan tavlingen i 5-minutersfly-
offen, dar anders lycakde bast med
2,55 min mot Pers 2,05 min. UIf
Edlund, Eskilstuna, tog brons-
medaljen p& goda 890 sek fére
Goran Norlén, ocksa fran Fladder-
musen, pa 880 och Leif Ericsson,
Héarnosand, 871.

FI A-juniorema dominerades av
tavlare frdn Uppsalaoch Slandan.
Bast av alla var Jon Wicse fran
Uppsalasom segrade pa 798 fore
Niclas Wangberg, Slandan, pa
773 och Daniel Carlsson, ocksa
han frdn Slandan, 70 sek.
Wakefield-flygama - det &r F1B
det hade det tanligen besvarligt
med turbulens och trang termik,
manifesterat av tvéra kast i re-
sultatradema, dér till synes sékra
maxflygningar kunde ta slut pa
mycket blygsamma nivéer.

Mangmilgfdrdare Leif

Bést var Bengt-Olof Témquvist,
Norberg, som genom 5 max var
ohotad. Leif Ericsson gjorde sin
mangmilafard val vard besvaret
genom en fin andraplats pa 870
(lagg dértill fina871 i F 1A) medan
jag sjalv kunde gladjas at tredje-
platsen och bronsmedaljen ge-
nom uppnadda 848 sek.
Magnus Sdderling tog hem se-

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1B sen

1 BO Tomqvist Norberg

2 Leif Ericsson Hémdésand

3 LennartHansson ~ AKM

4 Valdemar Falk Uppsala

5 Knut Andersson AKM

6 N-E Hollander Karlstad

7 Anders Hakansson  AKM

8 Jan Andersson AKM

9 Bertil Dahlgvtst SHMS Laholm
10 David Thorsén Uppsala
11 Lennart Skoog Vingama, Sthim
12 Peter Sundstedt Uppsala

13 Peter Comet

Friflyg-SM 1991
1 Magnus Sodering ~ Uppsala
2 Redrik Lintorp Uppsala
3 Mats Hall Uppsala

Friflyg-SM 1991
1 L-G Lindblad Eskilstuna
2 Gunnar Agren Uppsala

180 180 180 180 180 900
180 80 180 180 153 870
180 168 180 140 180 848
180 180 118 180 180 838
71 180 180 180 180 791
180 110 180 180 84 734
180 167 180 113 79 719
180 105 138 126 156 705
129 178 112 104 180 703
102 142 129 180 125 678
105 138 94 107 148 592
180 112 78 180 - 550

380

Vingama, Helsb 86 104 5 88 97

- Rinkaby - F1B jun

69 146 180 172 180 747
78 157 121 77 73 506
48 117 80 44 - 289

91 177 180 180 180
180 180 180 167 78

- Rinkaby - F1C sen

808
785
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gemforjunioremapa747sek fore
klubbkamraternaFredrik Lintrop
och Mats Hall. Uppsalaklubben
har sannerligen blivit en riktigt
Wakefield-klubb. Icke mindreén
sex tévlare i FIB-klassen kom
darifran.

HarFIC kommitav sig?
FICharverkligen kommitav sig.
Ingen skugga dver de tre som
stéllde upp. Men de var som sagt
endast tre. Grenstyrelsen torde
behdva ta sig en funderare dver
vad som kan gdras. Alltnog, Lars-
GunnarLindblad. Eskilstuna, var
bastforeGunnar Agren,Uppsala,
och Eddy Astfeldt, Eskilstuna.

Lagatvlingen tog AKM!
Lagtévlingen vannsav AKMs lag
1, bestdende av Anders Persson,
Lennart Hansson och Knut An-
dersson, fore Uppsala lag 1 med
Valdemar Falk, Jon Wiese och
Gunnar Agren.
Friflyg-SM 1991 gynnades av
perfektvaderocharrangerades pa
flygfaltsom armycketval agnade
for tdvlingssporten friflyg. Det
som inte var sa bra var det ringa
antalet tavlare. Det &r bekant att
en del friflygare, som normalt
brukar omfatta SM-tdvlingen
med ett intresse som gor att varje
anna aktivitet kommer pa andra
plats, hade foredragit att tavla
internationellt. De ardock icke sa
maénga att deras franvaro forkla-
rardetlagadeltagarantalet Anen
gang, friflygets grenstyrelse har
anledning att lagga pannorna i
mycket djupa veck. Kanske kan
darigenom idéer och tankar som
framjar var fina sport komma
fram i ljuset

Lennart Hansson

Ovan: Nils-Erik Hollander, FIB.
Nedan: Bjorn Wiese, FIA.

T h uppifrén: Valdemar Falk,
Uppsala - FIB; Lennart "Floda"
Flodstrom, friflyggrenchef, och
Anders Hakansson; Anders
Persson, AKM inforflyoffstarten.

Friflyg-SM 1991»Rinkaby - F1H sen

1 Knut Andersson AKM
2 Jan Andersson AKM

3 Lars Larsson Slandan
4 Alf Wangberg Slandan
5 John Pettersson AKM
6 Ove Meissner AKM

107 120 120 85120 552
112 120 120 120 60 532
93 120 120 72116 521
48 69 120 120 60 417
120 52 5120 58 355
56 35 73 34 42 240

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1H jun

1 Daniel Carlsson Slandan
2 Nidas Wangberg Sléndan
3 Florian Westerdahl ~ Slandan
4 Fredrk Wargberg ~ Sléandan

120 120 120 35120 515
120 120 86 66 120 512
62 106 47 22120 359
71120 56 56 13 316

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - F1J

1 Lennart Flodstrom
2 Paul Sjéblom

Stenungsuncl
Kristianstad

26 49 87 50 72 284
40 66 11 29120 266

Riksmasterskap 1991 - Rinkaby - B1

1 Berti Dahlqvist SHMS, Laholm
2 BObfTémqvist Norberg

3 Lennart Hareson AKM

4 Peter Comet Vingarna

5 Lennart Flodstrom  Stenungsund

120 120 120 120 98 578
120 120 97 120 120 577
120 120 28 120 120 508
39 67 76 9 57 248
m4 2 - - - 116

1 AKM |- Anders Persson, Lennart Hansson, Knut Andersson

2 Uppsala | - Valdermar Fak, Jon Wiese, Gunnar Agren

3 Eskilstuna - Ulf Edlund, Lars-Gunnar Lindblad, Eddy Astfeldt
4 Slandan | - Lars Larsson, Nidas Wangberg, Daniel Carlsson
5 Uppsala Il - Magnus Soderfing, Ake Femstedt, David Thorsén
6 AKM Il - Anders Hakansson, Jan Andersson, John Pettersson
7 Sléandan Il - Florian Westerdahl, Fredrik Wéngberg, Alf Wangberg 1801

Friflyg-SM 1991 - Rinkaby - Lagtavling

2539
2421
2420
2275
2122
2110

Véader 31/8:0-2 m/sek, vaxlande riktning, mestadels solsken, +24°C
Vader 14 4 m/sek, ostlig vind, forst dimma, darefter solsken, +18°C

Sven Hjelmérus Memorial 1991

1 Lars Larsson

2 PerJohansson
3 Anders Persson
4 HEdlund

5 Ronald Borg

6 OleBlomaqyvist

7 John Pettersson
8 Eddy Astfeldt

9 NilsWallertin
10 Poppe BJomquist

MFK Sléndan

MFK Link6ping

AKM

Eskilstuna FK

MFK Slandan
Bagarmossens MFK
AKM

Eskilstuna FK

MFk Sléndan
Bagarmossens MFK

773 sek
756 sek
734 sek
631 sek
538 sek
479 sek
461 sek
370sek
273 sek
263 sek

19
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en 21 september i &r var
Ddet Sveriges tur att arrang-

som med bra rykte troligtvis blir
annu storre. Och fixa den enda

eraentavling i Varldscupen. Avasgativa sidan av det hela. Man

denna géng pa vistgoiaslattcn och
med Mfk Slandan som arrangor.
Ochéveniarhade mantummemed
védergudarna. Alldeles lagom till
tavlingen kan det fina vadret Inte
allfor stark vind, sol och sé& dar la-
gom svarfluget

I &r hade dessutom deltagarantalet
rakatihojden, ryktenspridersej och
fle' utlandska deltagarna hade hit-
tat till trakterna kring Vara. Det
kunde blivit &nnu fler dverifran,
men tavlingen lag dumt till med
tanke pa sovjetiska masterskapen
veckan innan och ndgon annan stor
tavling samma helg.

Var var svenskarna?

Men trots detta dok det upp folk.
Fran Sovjet, Lettland, Litauen,
Danmark, Norge ochg Finland.
Men som vanligt daligt med
svenskatavlande. Mycketmarkligt
forhallande egentligen. Man aker
pa smatavlingar och stannar hem-
ma nar det ar nat stort p& gang. En
battring till nasta &rhoppasjag. Om
inte annat for arrangdrens skull.
MFk Slandan skall ha berém och
tack foren fintgenomford tavling.
Man kan nog redan nu bdija fun-
dera kring nasta &rs arrangemang,

Gloo
glod
fran

Visstkanmanlaragamlahast... flat
hundar att sitta. Det fick jag erfara
da jag blev forsokskanin (hastar,
hundar, kaniner - snart har jag val
fatt med bondgardens alla djur i
denna artikel!) for elektronikens
allra senaste landvinningar inom
den &dla konsten att starta en
modellmotor.

Sveriges formodligen mest entu-
siastiske hobbyhandlare Pl Ander-
sen - Pélle kallad - vid smélandska
RCM Hobby och Fritid har tillsént
oss en glédpancl och ett par prak-
tiska glédklammor med inbyggda
batterier till test.

Sjalv harjag ialla arstartatallamina
modeller (dock ej segelplan och
dieseldrivna flygetyg) (jo, jag for-
sOkte i borjan, men det gick inte
battre for det!) med hjalp av en tva-
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naste hitta fler tidtagare, sa au det
blir mindre folk i startgrupperna
eller fundera dver ett annat system
Detta var det enda negativa som
hordes frdn dom utlandska gaster
jag pratade med.
Mycketfinaflygningar kunde man
ocksa skada. VarnyaFIB-genera-
tionkommer med lite rutin attgdra
livetsurtférdom gamlaetablerade
"stjdrnorna”. Framforallt Valle
Falks och Micke Erikssons flyg-
ningar var imponerande. Det ver-
kar som om det &r i denna klass
ungdomen stormar fram. Tyvérr
saknades David Thorsén, som ef-
ter vinsten i Polen kunde fixat till
lite fler VC-podng.

Inga nypastigna i F IA?
Menvar drdomnyaiFlA? Detgér
ju inte attskylla pa attdet 4r krang-
ligt. Vissthar det blivitmer meka-
nik dven i denna klass, men inget
jamfort med F1B.

| F1C hénder inger som vanligt.
Det mérkliga &r au det &r idag latt
au komma igdng med topp-prylar.
Véra grannar dsterut producerar
detaljer for 16jligt 1aga priser. L6j-
ligastpa tavlingen av litauema, som
nagragav bortprylar, ellervad sags

paneloch
Klamm a
RCM

volts blyacke och ett, av alla back-
slag, falukorvsliknande hdgerpek-
finger. Men icke sa langre!
Blyacken pa tva volt har ersatts av
en gléoooooddriiiivare och det
falukorvsliknande organet har jag
visserligenkvar, men har ersatts av
en startmotor. De dagar &ro sedan
lange svunna (detkanns sdiallafall,
trots att det bara &r en manad sedan
gléddrivam kom i huset!) sedanjag
sistoppadejamfotasan engroda(se
dar, annu ett djur!) p& grund av att
falukorven hade varit pa fel plats,
vidfel tidviden forb... #%&! helv,
en sén vass propeller!

Nu efterat kanns det sa otroligt fa-
nigt attjag varit lat som en drénare
(insektsvarlden!) och sengangar-
aktig (andra kontinenters djurbe-
stdnd!) sent omsider inférskaffat

Nr4 »1991

Autumn Max 1991 - World Cup ¢F1A

1 Alexander Maksimov Ukraina
2 Mikael Holmbom Sverige
3 UIf Edlund Sverige
4 Vidas Dimatichchius Litauen

5 Inge Sundstedt Sverige
6 Lars Larsson Sverige
7 Mikael Dahlin Sverige
8 LarsO Danielsson  Sverige
9 Henning Nyhegn Danmark
10 Svein Olstad Norge
11 Victor Iseenko Ukrana
12 Bo Nyhegn Danmark
13 Sara Sundstedt Sverige
14 Alexej Dumev USSR
15 Nicklas Wangberg ~ Sverige
16 Dag-EvertLarsen  Norge
17 Jes Nyhegn Danmark
18 Poppe Blomqyist Sverige
19 Vegar Nereng Norge
20 Lars-G Olofsson Sverige

om F1A-timers for 30:-. Men dven
om de sovjetiskaprylarnaardyrare,
sd drdetklart prisvarda grejor. Det
garbarainte aUgdraen uppsattning
Kevlar D-boxar billigare, om man
gor det sjalv. For att inte tala om
kolboxama.

AlexanderMaksimov vann F 1A pé
full tid. Detvarhan ensam om. Han
flyger pd ett lite speciellt satt, som
helt ar inriktat pa termikflygning.
Modeller ihoga, tatavarv pa linan.
Dessutom ilatta stall runtvarvetoch

pne«»«*products

modem startutrustning. Hur i hela
fridens darjag har kunnatklaramej
tidigare vetjag ej, men heltklart ar,
att bra utrustning gér hobbyn roli-
gareoch lattare. Van minnsinte alla
troga som asnor, motorer - eller
getabockssturiga propellerdrivare
man har stott pa!?

Hér &r ndgra av de saker som

TEXON ASIC Mk Il glédpancl

gor for anvandaren:

« riktig gloddrivarefunktion som
automatiskt reglerar sig till
glodstiftet, dvs en sur motor far
mer strom for att dverskotts-
brénslet skall brannas bort.

« Drivertvastiftom Du hartex en
tvaeylindrig motor, eller ett tva-
motorigt plan

 Passar savdl 6 som 12 volts
branslepumpar

180 180 180 180 180 180 180
180 168 180 180 180 180 180
180 180 180 180 180 178 154
180 180 180 180 180 149 180
171 180 180 162 180 153 157
180 123 180 180 174 165 180
180 180 180 180 154 180 102
180 180 180 180 180 72 180
180 180 180 106 180 180 142
167 104 180 180 180 180 149
180 180 180 108 180 129 180
180 180 148 180 180 150 109
109 180 180 150 133 180 180
171 180 180 180 180 35 180
1401280 108 180 180 168 124
180 161 180 120 180 107 135
180 180 67 85 180 180 180
180 180 60 180 180 94 173
112 180 180 180 140 180 63
180 157 180 180 180 22 111

1260
1248
1232
1229
1183
1182
1156
1152
1148
1140
1137
1127
1112
1106
1080
1063
1052
1047
1035
1010

en snabb urkoppling dar modellen
foljer med bldsan runt. Utan termik
ger detinte manga meters hojdvinst,
men ser sakert ut ibldasoma. Mikke
Holmbom var tvda och UIfEdlund
trea.

| F1B blev det fly-off mellan Vic-
tor Rochonok fran Lettland och Per-
Thomas Skulstad fran Norge. Vik-
torvannmcd3 sekunder. ValleFalk
var sju sekunder fran fly-offen pa
tredje plats.

Aven i F1C blev det fly-off. Detta

ASIC
MARK rf

En indikatorlampa (lysdiod) and-
rar farg, nér batteriet behdver lad-
das. Ihandelse av kortslutning bry-
teren automatsékring strommen, sa
attpanelens elektronik inte skadas.
I praktisktbruk tyckerjag heltklart
att det ar lattare att starta en motor
som jag vet far ratt mangd strom
till stiftet.

Smortsak

Om man nu inte alltid vill anvanda
staatungablyackarosv for attstarta
motom &r en glodkl&mma med in-
byggt batteri en smart sak.
Glodklamman &r av konventionell
sk "sockertangsmodell".Den arval
utprovad och sitter som berget (nu
ar jag inne pa berg och mineraler
och har alltsd lamnat djurriket!)
Batteriet ar av nickelk/kadmium-
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Autumn Max 1991 - World Cup - F1B Autumn Max 1991 - World Cup 4F1C
1 Victor Roshonok Lettland 210 180 180 180 180 180 180 1290 +300 1 Eddy Astfeldt Sverige 240 180 180 180180 180 180 1320 +300
2 Per-T Skulstad Norge 210 180 180 180 180 180 180 1290 +297 2 Sergei Vorvikhvost USSR 240 180 180 180180 180 180 1320 +185
3 Valdemar Falk Sverige 210 180 180 180 180 180 173 1283 3 Gunnar Agren Sverige 231 142 139 180180 163 156 1191
4 Anders Hakansson  Sverige 202 180 180 180 180 180 180 1282 4 Tor Bortne Norge 175 152 180 132180 161180 1160
5 Pavel Bondarev USSR 210 180 167 180 180 180 180 1268 5 Lars-G Lindblad Sverige 139 104 52 85114 74 180 748
6 Bror Emar Sverige 188 180 180 180 180 180 180 1256
7 Nikolaj Kovalenko  Ukraina 196 180 180 180 169 180 171 1256 T~asta nummer av Modelltlygntt blir det bilder
8 Jan Forsman Sverige 177 180 180 180 180 180 160 1237 N
9 Hakan Broberg Sverige 210 180 180 146 170 174 174 1234 ZnAutZn Max Soch andra M ygeve L -
10 Jan-Erik Andersson  Sverige 204 108 180 180 180 180 180 1212
11 Mikael Erksson ~ Sverige 210 180 103 180 180 180 159 1159 . -~
12 Ossi Kijpelainen Enland 210 180 117 180 180 180 127 1174 F rl yg Va rl S C u p e n
13 Valentas Kairys Litauen 182 180 180 173 180 135 132 1162
14 Agu Roots Estland 163 180 5 180 166 166 160 1029 - -
15 Jens B Christensen  Danmark 191 180 3180 178 180 111 1023 S -
16 OleTorgersen Nage 136 153 180 165 4 180 180 998 I V e r I g e
17 Arto Kutvonen Finland 205 102 180 20 180 180 126 993
18 Peter Sundstedt Sverige 133155180 -170105 75 818
19 JanWold Nage 210 4180 - - - - 3% A u tu m n M a X I
20 Nis-Erik Hollander ~ Sverige 218018 - - - - 362 =
mellan dom tva flygare som hela  vann vélfortjant denna tavling. med 3 funktioner, startkrokar med  gjorda. Med tva kullager och den

dagen statt i sdrklass. Sovjeten
Sergej Vorvikhvos och Eddy Ast-
feldt. Eddy gick forst i den basta
startjag sett honom gora pa aratal.
Helt perfekt Sergej startade direkt
efter och glomde en viktig detalj,
att varmkora motom tillréckligt,
med tjuvstopp efter ett par meter
upp i luften Men motom tog sig
igen och det blev trots allt ett halv-
hyfsat resultat av det hela. Men
utgangshojdenrackte inte till. Eddy

typ. Spénningen &ar 1,2 volt och
strommen pa 1,3A. Dettaracker for
en dag - knappast mer. Batteriet
snabbladdas fran en medfdljande
110V-laddare i rakuttaget pa toan
(tar cirka 1 timme!) eller fran en
multiladdare, som de flestamodell-
flygare redan har.

Defunkarbra!
Vi harvaritndgra i min klubb, som
har testat klammoma och alla har
gillat de sma och praktiska klam-
moma som har fungerat oklander-
ligt Dessutom s har falukorvs-
frngretmer och mer bérjat liknaen
wienerkorv.
Grejerna finns att kdpa hos RCM
Hobby & Fritid i Gislaved!
Conny Aquist

Resten glémmer vi fort.

Alexander & Nikolaj

Jag hade tva sovjeter som gaster en
vecka. Alexander Maksimov och
Nikolaj Kovalenko. Dardom akte,
lamnade dom kvar det mesta av
prylarna for forséljning. Dar finns
det mesta: D-boxar, kolbalkar,
kroppsror till FIA i dural/kol/
Kevlar, timers forFI Amed4 funk-
tioner, 3funktionerochFI B-timers

Den 18-19 augusti anordnade
Norrképings RFK en tavling i
helikopter. I tva klasser tavlade
man -F3C ochHelikopterpopu-
lar. F3C-klassen var ocksé en

deltavling i UT.

Meteorologen lovade bra vader
pé lordagen och regn under son-
dagen. Det gjorde att man for-
sokte genomfora tavlingen for-

sta dagen.

12 deltagare stéllde upp - fem i

F3C och sju i populér.

Detvar tanktattman skulle kéra
treomgangariF3Cochtvaipop.
Men nér pop-killama hade kort
sinatvdochF3Cvarklara, sastod
tavlingsivem hogt hos pop-
ganget, som kdrde ytterligare en

omgang.

eller utan vantskruv, stabb-brygga
med buntsystem, stilpinne for
vingdelningn med Kevlar-rér0 5,5
mm. FIC-balk ikol, fallbaraF1C-
propellrar och tvad FIC-kroppar i
halvfabrikat. Dessutom mycket
lackra géangtappar i superkvalitet
forM 1,4 -1,8 - 2 - 2,5. Aven ett
begréansat antal géngsnitt.

Nikolaj hade dessutom ett antal
nosblock for F 1B. Inte av den mest
avancerade typen, menvéldigtval-

bésta bobbin-variantjag setL Dom
som blev 6ver fmns hemma.

Sla en signal - och kop!
Battre sattattfatag ibraprylarfmns
bara inte. SIa en signal om Ni &r
intresserade— 031-49 3055. Alex-
anderhar avenvissamojligheter att
gora prylar pé bestillning. Ritning
behdvs i sa fall. Leverans vid né-
gon tavling.

Ellge

Rekordjamntvid
Helikopter-UT
I NorrkOping

En rafflande strid kom mellan de
tvé bésta i F3C: Christer Palmdahl
(svenske méstaren) och Per Nond-

ResultatF3C
1. Christer Palmdahl 324,0/172,5 p
2. Per Nordstrdom ~ 324,0/172,0 p

3. UIf Johansson 299,5
4. K-E Eriksson 279,0
5. Leif Sundin 189,5

ResultatHelikopterPopular

1. Bjorn Friberg 1.249,5
2. H Gustavsson 1.243,0
3. L Bexander 1.216,0
4. H Karlsson 1.165,0
5. Kristian Berggren 1.125,0
6.LJorstrand 1.122,0
7. Leif Eriksson 923,5

strom 1ag ndmligen pa exakt
sammapoang efter treomgangar.
En skiljeomgéng fick alltsd
flygas, darChristervannmed EN
HALV POANG fore Per. Otro-
ligt!
I populéar-klassen slog Bjorn
Friberg fordverraskningen. Han
gjorde ide tvasistaflygningarna
mycket bra ifrdn sig, men hade
dock inte hogsta flygpoéngen i
nagon flygning - det var Bjorns
jamhet, somféllde utslaget! Allra
hogsta flygpoangen hade dar-
emot tvaan, H Gustavsson.
Arrangorerochtévlande frambér
ettstort tack till alla foretag, som
skankt priser.

UlfJohansson
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Saito-motorerna
forefaller att vara
konstruerade av
manniskor, som
inte alltid f6ljer
strommen.

Det marker man
p& motorerna med
lite annorlunda
utseende och inte
minst pa manga
intressanta
konstruktions-
I6sningar.

SAtTO FA-120S-DPAAC

Saito FA-120S DP AAC fyrtakts-
motor ar ingetundantag fran "saito-
regeln”. Eller vad sags om AAC-
cylinder, dubbla glodstift, brénsle-
pump, riktig ljudddmpare, avsak-
nad av separat topplock osv.
Férmodligen har fabriken med
denna motor satsat pa savil sport
som tavlingsflygare, dd man tagit
steget att utrusta motom med en
pump for att hoja effekten for
tavlingsbruk samtidigt som man
har gjort allt s& anvandarvanligt
som mdjligt for sportflygaren.
Konstruktionsmassigtarmotom en
kortslagitmotorval dverkvadratisk
med sitt slag/bon-forhallande pé
0,78. Dettagorattman farplats med
storaventiltallrikar i topplocketfor
god fyllnadsgrad och hdg effekt.
Den korta slaglangden ger rapp
acceleration vid gaspadrag samti-
digtsomkolvhastighetenhalls nere.
Dubbla stift i toppen ger bra for-
branning samt sdker tomgéng utan
bevhos av extra glodstrom pa laga
varv. Modellbeteckningen DP star
for Dubbla glédstift och Pump.

22

Ljuddampare

Ljudddmparen &r av expansions-
kammarmodell ochrymmer50ml.
Den déampar ljudet hyfsat utan att
ta ndgon kraft frdn motom.

Forgasare

Den ar av portionerande typ och -
som tidigare ndmnts - pumpmatad
och med ett venturihal pd 10mm
Fastsattningen &rgjord delsmeden
"svanhals" till toppen och dels med
en bygel som fésts i baklocket. En
bldnerad stalplatta kan skjutas for
venturihaletvidehokning. Som pa
alla modema forgasare, blir bran-
slerdret progressivt mindre vid
minskad gas, vilket kréaver en ab-
solutrenbransleblandning for bésta
funktion. Saitosaljerettmycketfint
brénslefilter som tillbehor till sina
motorer.

Vevhus

Vevhuset arpressgjutetien alumi-
niumlegering, maskinbearbetatin-
vandigt och pa tatningsytoma.
Frontboxochkamaxelhusets bas ar
sammangjutet med resten av vev-

huset. En horisontell delning 20,5
mm ovanfor fastflansamautgor bas
for cylinderfoten.

Vevaxel

Vevaxelnartil verkad av ett stycke
krommolybdenstl. Huvudmattet
ar 17mm, men den frdmre delen &r
10 mm Vevsléngcn ér hela 10,5
mm tjock. Balanseringen &r utférd
pa sa sitt, attmaterial har tagitsbort
pa var sin sida om - och framfor -
den 8 mm tjocka vevtappen. En 4
mm tjock fastflans halleren 7 mm
kuggkrans (som driver kamaxeln).
Det hela ar pinnat och pakrymt pa
vevaxelns smalaste framdel.
Medbringaren sitter pa en slitsad
stalkona och den pé fyrtaktare sa
viktiga propellermuttem &r av slit-
sad, konisk modell. Darmed Iaser
den fast propellern ordentligt (se
bild). Frontlagret, kapslat at bada
hallen, ar 26 x 10 x 8. Baklagret &r
34 X 17 x 8 och 6ppet. Bada lagren
ar av sparkullagertyp.

Kamaxel, ventiUyftare mm
Kamaxeln har tva nockar, en for

insug ochenforutblés. Deharolika
profileroch ramperna &rvar for sig
mycket olika for att ge optimal
verkningsgrad. Kamaxeln snurrar
runtien bronsbussad, fastaxel, som
ar shimsad med tva stalshims 07
mm och 0,3 mm for ett axialspel pd
0,15 mm.

Olja frdn vevhuset nar via spar i
vevaxeln och hél i kamhuset, ett 2
mm 0 hal i insugsventilens kam-
nock, som férser kamaxelns lagring
med smdorjning.

Kamaxelns nockar paverkar de
svampformade ventillyftama, som
argjordai5mm O stél, "hatten” ar
6 mm 0 och Iéper i brons.
Ventillyftama "puttar" pa stot-
stdngema, som &r gjordai 2,8 mm
aluminiumrdr med andar av stal.
Latta stotstanger ar namligen av
"storsta vikt" (obs vitsen!) for att
minskavcntilfladder, ge rapp acce-
leration vid gaspadrag, tala hoga
varv osv. Stdtstdngema skyddas
genom att de loper i 7 mm tunn-
véggiga rostfria ror, som tatar i
andarna medelst gummislangar.
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Vipparmar, ventiler mm
Vippoma &r gjutnai stal samt upp-
héngda i var sin 4 mm stalaxel. De
&rshimsade 0,3 mm till ettaxialspcl
pa 0,08 mm. En insexskruv med
lasmutter utgér den sedvanliga
ventilspelsjusteringen.

De tva ventilerna (en insug och en
avgas) dr identiskt lika. De &r till-
verkade i stdl. 32 mm hdga, spin-
deln (skaftet) & 3 mm 0 och tallri-
kendr 14mmo0. Ventilstymingarna
&r gjorda i brons, medan ventil-
sétena forefaller att vara frésta di-
rekt i cylinderns aluminiumgods.

Cylinder, kolv, vevstake
Cylindern &rpé Saito-vis gjord iett
stycke, dvs med foder, kylflansar
och topplock i ett stycke. Det arett
smart tillverkningssatt, som ger
manga fordelar och fa nackdelar.
Cylinderenheten ar av AAC-typ,
dvs Aluminiumkolv, Aluminium-
foder och krom (engelska Crome)
pa insidan av fodret. Det gor att
cylindern blir latt och att varme-
avledningen blir optimal.
Forbranningsrummet ar modernt
"badkars"-format eller semisfar-
iskt, som det kallas i instruktions-
héftet. Tva glodstift av Saitos eget
fabrikat, ger en battre och sékrare
tomgang. Cylindern bultas fast i
vevhuset med hjélp av fyra M4
insexskruvar, som hallerden 6 mm
tjocka cylinderfoten pé plats.
Kolven &r gjuten i aluminium med
hdg kiselhalt och darefter maskin-
bearbetad. Den & 32mm 0 och 21
mmhdg. Utfrasningarframochbak
gor att vevslangen gar fri.
Kolvtoppen &r plan, men med tva
stycken 3 mm djupa urfrésningar
forventiltallrikama. En enkel kolv-
ring i jam skoter tétningen i
"cyllen".

Vevstaken ar gjuten i aluminium
DenharettH-profils tvarsnitt, som
arreduceratmotmitten. Vevstaken
&r forsedd med bronsbussningar i
bada dndar. Tva oljehal istorandan
och ett i lillandan skoter smorj-
ningen. Kolvbultenartillverkad av
ett 7 mm stalrér med 1 mm vagg-
tjocklek. Den ar helt flytande och
darfér forsedd med tjocka &nd-
skydd i teflon.

Ovan tv: helvy -profil hdger.
Nedan tv:

Pump och regulator;

Vevhus och cylinder;

Ovan t h: helvy -profil vanster.
Smébilderna uppifran:

Vevhus,

SAITO-motorn bakifran och
cylidern med demonterade
ventilkpor.

Baklock och pump
Bortsett frdn pumpen sa ar bak-
locketkonventionell utformat. Fyra
stycken M2,5 insexskruvar haller
baklocket och férgasaren pa plats.
| baklockets mitt sitter en envédgs-
backventil, forseddmedettinsugs-
filter. Vid sidan om sitter en ndgot
mindre backventil, som &r forsedd
med en slangnippel.
Funktionen &r féljande:
Den stora ventilen suger in luft i
vevhuset, narkolvengaruppat Den
lilla ventilen &r stangd.
Nér kolven vander upptill och gér
nedat, sd bildas ett overtryck i
vevhuset Dastingerdenstoraven-
tilen,mendenlilladppnarochslap-
per ut trycket. Tryckets leds sé via
en slang och en justerbar tryck-
regulatorvidarener itanken. Over-
trycketitanken pressar fram brans-
let till férgasaren &ven i de mest
halsbrytande akrobatiska mandv-
rer. Detta &ren klart smart och fan-
tastiskt funktionell konstruktion,
tack vare:
 backventiler &r tillforlitliga och
utsatta for ett forsumbart slitage.
* Reservdelspriset for en back-
ventil & minimalt jamfort med
de priser vi sett for andra fabri-
kers branslepumpar.

Fortsattning nésta sidal

sm o FA-120S DPAAC

Borr 32,0 mm
Slag 24,8 mm
Vikt 820 gram
Bransleforbrukning 45 cmVmin
Pris 2.550:-

RCM Hobby & Fritid

Box 96 - 332 00 Gislaved

0371-111 50 telefon
0371-223 47 telefax

Varvtals-tabell - 8020-bransle - ej nitro

Med standarddampare
APC plastpropeller 14x 10
APC plastpropeller 13,5 x 12,5

8.400 varv/min
8.100 varv/min

Med Salto extra langa avgasbdj + OS 4-taktsplpa
APC plastpropeller 14x 10 8.000 varv/imin
APC plastpropeller 13,5 x 125  7.800 varv/imin

soren bl - Q0 A A i A
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Flyg elektriskt...

Fortsattningfran sidan 13!

somaravpassadfordctcellantalDu
kommit fram till. Detta forutsétter
forstas att den motortyp Du valt
finns i olika spanningsutféranden.
Idag finns det bara ett marke -
Plettenberg - som tacker hela ska-
lan fran 6 - 30 celler. Detbrukar inte
varanagotproblem attanpassa&ven
en annan motor genom att variera
propellerstorleken etc.

VILKEN TYP AV CELLER?
Det forharskande méarket, som du-

SAITO-motor...

Fortsattning fran foreg sida!

Det ar latt attsjalv att sjalv kontrol-
lera pumpens funktion, vilket kan
varanog sa viktigtvid en eventuell
felsdkning, diiftsstoming osv.

24

ger till flygning heter Sanyo SCR
1000mAhcller 1400mAh (tidigare
900 resp. 1200 mAh). Man kan
spara nagra kronor pa att anvanda
andra typer, men pa sikt ar Sanyo
SCR dven de mest ekonomiska.

4. Fartreglage?

Det finns en uppsjo av olika fart-
reglage pa marknaden. | stort sett
samtligareglage som dravseddafor
flyg duger bra. Dumaste tareda pa
hur méanga celler reglaget klarar,
samt hur hég strom man kontinu-
erligt kan kora genom det. Se upp
fo diverse japanska/taiwanesiska
fartreglage for bilar. De fantasi-

Saito-pumpen ventilerar effektivt
vevhuset, vilket forhindrar rost.
Eftersom pumpen styrs av tryck-
forandringar ivevhuset (jo, detblir
savil ett Gver- som ett undertreyk i
vevhuset) sd belastas inga meka-
niska delar i motom och darmed
stjals ingen effekt frdn motom.

strommar pa 500-600 ampere som
dessa reglage ar markta med, gél-
ler under n&gra fa tusendels sekun-
der! Du kan kdnna igen ett bra re-
glage pa anslutningskablamas
tjocklek. Ar kabclarean under 2,5
mm2bor Du l&sa specifikationen
noga. Har kablarna en dimension
liknande en servokabel kan Du
glommadetheltdven omreklamen
sdager 100 ampere. Som nybdrjare
bér Du undvikaett fartreglage med
stromforsorjning till mottagaren,
eftersom dessa néstan alltid inne-
bér en 6kad risk for stérningar. Du
kan dessutom med ett sddant reg-
lage infdra en extra, potentiell fel-

Ovecrtrycket frén pumpen hjélper
till att finfordela bransletiforgasa-
ren. Det ger i sin tur en béttre for-
brénning och battre bransleeko-
nomi.

Till detta skall &ven namnas, att Iag
viktoch att motom justeras in som
vanligt, dvs med en huvudnél och
en tomgangsskruv. Tryckregula-
tom &r visserligen justerbar, men
skall i princip inte behdva roras.
Den ar for évrigt mycket lattskott
och idiotséker, d& den oméjligtvis
kan forstdras vid normalt handha-
vande. Regulatorn &r gjord av ett
ror, tre branslcnipplar och en jus-
terbar ndl — billigt, enkelt och
funktionellt! Den arforinstalldfran
fabriken, men skulle man &nda
fumla bort installningen &r nalen
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kalla i systemet! Fér Du till exem-
pel av ndgon anledning inte stopp
pd motom, s& kommer Du att f&
véldigt brattom att landa, innan
ackpaketet ar under 5 volt - och
déarmed en 6kande risk for radio-
bortfall!

Bra och vélkanda marken &r Som-
merauer, Schulze, Manz, Multiplex
och Graupncr. Tar Du ut en effekt
pa max 500 watt kan ett ON/OFF-
reglage med mjukstart racka. Till
en ren motormodell passar ett reg-
lage utan broms bast, eftersom det
oftast 4r byggt for att koras langa
perioder med 1/4-3/4-gaspédrag.
Ett vanligt fartreglage med s kal-
lad EMK-broms blir betydligtvar-
mare vid halvgas &n vid fullgas.
(ndgot att tinka pd om Du har en
motormodell eller helikopter).

5. Propeller?

Enviktig komponentarpropellern.
Har gar det mesta av "forlorad" ef-
fektét. Enfallbarpropeller konstru-
erad for elflyg &r ett maste, nar det
galler segelflygplan. Grundregel:
Stor diameter/liten stigning ger bra
dragkraft aven i laga farter. Kom-
binationen stor diameter/liten stig-
ning gor dessutom att motom drar
mindre strom.

Alltsd: Hellre 12 x 6 &n 11 x 8 nér
detgaller att komma uppatsnabbL
Aeronaut, Rasa, Graupner gor de

Oppen 2 3/4 varv, vilket aven sags
i instruktionshéftet, som medfdljer
motom.

Provkdrning

Motom kordes in en timma pa 80/
20 metanol och ricin. Instruktio-
nernasamax4000v/mini40minu-
ter. Sedan &r inkdrningen Klar.
Emellertid klarar inte motom attgé
sa rikt utan extra glodstrom. Sa
glédklamman fick hanga pa under
hela den forsta fimman.

Darefter vidtog varvtalstest (se ta-
bell) hela tiden med 80/20-brans-
IcL Tomgangsvarvetvar sakertnem
till 2700 v/min. Det &r ett klart bra
varde for en fyrtaktare utan nitro.
Jag férmodar, att det ar de dubbla
stiften, som hjalper till har. For
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béasta fallbara propellrarna. For
motormodellcr kan man givetvis
anvandaenfastpropeller, men dven
fallbara gar att anvanda. Och de ar
i manga fall 6verlagsna.
Enelmotorérpraktiskttagetvibra-
tionsfri. Tank darfor pa att balan-
sera propellern mycket noggrant

6. Kontakter och ledningar
Ett férsummat kapitel. Epitetet
ingen kedja &r starkare &n sin sva-
gaste lank galler verkligen har.
Om man investerat i ettbra ack-
paket, ett bra fartreglage och en
hogeffektiv motor, s& skall man na-
turligtvis se till att man forlorar sa
lite effekt som majligt i 6verfo-
ringen ackpakct - motor.
Miljotaliga och robusta kontakter
samttillrackligt grova ledningar ar
mycket viktiga komponenter.
Elflygelitenvérlden 6ver anvander
nasta utan undantag en enda kon-
takt: 4 mm guldpléterad. Den é&r
billigare &n manga andra. Och mig
veterligen finns ingen battre.
Bilkontakterav sk Tamiya-typ bor
Du helstundvika. De har en ytterst
begrénsad livslangd inom elflygeL
De ar for dvrigt underdimension-
erade for elflyg.

Vad galler ledningar sa skall Du
anvandamjuk,méngtradig koppar-
kabel med minst 1,5 mm2 area,
gama2,5mm2Drar Dinmotor mer

dvrigt tycks det mej som den hér
motom Klarar sig bra utan nitro-
mctantillsatsibréanslet. Detédr skont
med tanke pé nitropriset och rost-
problem i lager och vevaxel, som
kommer som ettbrev paposten vid
nitrobruk. Observera, att jag an-
vénde hela 20% olja till en fyr-
taktare. Det &r ndmligen min fasta
forvissning attfyrtaktsmotorerkra-
ver mellan 17-25% ricinolja till
smdijning.

Efter inkdrning och varvtalstest
demonterades motom och befanns
vara i excellent skick. Dock hade
ventilspelet, som var forinstallt fran
fabriken p& 0,1 mm, mer an for-
dubblats. Vilketleder till attom jag
hadejusteratspclet, innan varvtals-
maétningen, s& hade sékert flera

&n 50 ampere bér Du vdlja4 mm2
Transparent hogtalarkabel som
finnshosde flestaradiohandlare ar
utmarkt. Silikonisolerad kabel &ar
&nnu battre, men dyrare.

7.Laddare
Sistmeninteminstden kanske vik-
tigaste komponenten i hela elflyg-
kedjan: LADDAREN.

Aven den basta motor ger déliga
prestanda om ackpaketet ar daligt
laddad. Dctfinns manga laddare att
valja bland. Jag kan bararakna upp
nagra egenskaper, som jag tycker
att Du skall krava av den laddare,
som Du ténker skaffa:

Den skall kunna ladda minst 12
celler (det drojer inte lange
forrdn Du insett fordelen med
manga celler)

Den skall klara snabbladdning
med minst 3 ampere - d&ven
langsamladdning.

Den skall ha en tillforlitlig
avbrytning av laddningen
(tempertur-, peak-, timer- etc)
Den bor ha skydd mot felaktig
inkoppling.

Braoch tillférlitliga marken &r t ex
Sommerauer, Astro, Graupner,
Schulze etc.

Bo Sjbberg

Bilden: Kan Den gamble
Redaktorens K-jagare el-drivas?

hundra varv vunnits. Det &r for
ovrigt inte alls ovanligt, utan sna-
rare en regel att ventilspel maste
kollas efter inkdrningstidens slut.

Sammanfattning
Medsittldgapris,smartapump, bra
effekt och férmaga att gd utan
nitrometanblandat brénsle bor
denna motor vara en stark konkur-
rent till andra fabrikat i denna stor-
leksklass. Som synes av varvtals-
tabellcn gav en OS fyrtakts pipa
ingen extra varv dver original-
damparen, men val en battre
bullerddmpning.

Text &foto: Conny Aquist

10.000:-

i EXTRAPREMIER tgl Dig som varvar
juniorer fore arets slut!

Varvningskampanjen géar vidare
med utlottning av 0S-40 fyrtaktare.
Dessutom utlottas EXTRA PREMIER
till ett sammanlagt varde av

10.000:-

bland dem som véarvat juniorer under
november och december 19911

Mer om EXTRA PREMIERNA
i ndsta nummer av Modellflygnytt!

Anvand blanketter i Modellflygnytt nr 1/91!

10.000.-

Ovan t v: vevaxel - observera
kamaxeldrivningen.

Ovan t h: Ljuddamparen i
férgrunden, béjlig avgaskrok
som anslutes till exvis en pipa.

Nedanfr v:

Kolv, vevstake och kolvbult;
Fdrgasaren;

SA1TO 120-motornframifran;
Ventil, vipparm, stétsting mm;
Kam, ventillyftare och kamhus.
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nytt

| forra numret av

Modellflygnytt hade vien

annons fran ett foretag, som

saljer en sa kallad
"db-kort-spiralantenn

Men far en sadan anvandas?

En smartantenn...

I annonsen stardet, att "gummi-
antennen &r for RC-flyg for 35
eller40 MHz, med en maxlangd
av35cm. Den érhelelastisktoch
ser till att det inte blir nigra
antennbrott. Den ger dessutom
full rorelsefrinet & sakerhet
Slutligen skall den-enligtannon-
sen - finnas for alla forekom-
mande RC-anléaggningar".

.. menfar man byta?

Rera ldsarekontaktade redaktio-
nen ndra nog direkt tidningen
hade kommit ut.

"Fé&r man verkligen andra en av
Televerket testad och godkand
anlaggning pa det dérviset?" var
mangas fraga.

Denfragan armycketberattigad,
eftersom vi pa senare tid lart oss,
attvi en godkand sandare fatt sitt

Jag maste gnalla
pa Redaktorna

1. Jag skickade hosten VO

nya klubbmarke till Dig och
hoppadesattfa detpublicerat.
Kommer det?

2. Du tog inte med raden om att
vivisadeen video, som togspa
vartflygfalt, som stod pa och
snurrade hela dagen.

3.Jag ar tacksam om Du inte
andrarfér mycket i texterna
somjag skickar. Nagon gang
har notiserna blivit svara att
forstd, nar de kommit i tryck.

Peter Nicklasson
Pjatteryds Syforeningi
modellflygsektionen

Kéra Peter!

Tack for intressanta rader. Jag
hoppas klarg6ra inte barafoérDig
utan ocksa for ovriga lasande
modellflygsvcnskar diverse ran-
diga skél och rutiga orsaker till
att den gamble Redaktdren gor
som han gor.

1. Klubb-logotypenhadejag med
gladje tagitin-omden hade kun-
nat reproduceras. Det réda bot-
tentrycket blir svart i reproka-
meran - hela méarket hade blivit
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godkénnande i det skick den haft
vidsjélvagodkdnnandetesten. Och
darmed basta! Och enligt den "re-
geln" sd skulle man alltsd fa inte
byta ens en liten antenn.

Televerketsvararja & nej!
Eftersom detta &r en viktig detalj,
satog vi heltsonika ochkontaktade
Televerket for att fa veta vad som
galler.

Ake Karlsson pd Televerket Radio
studerade sina luntor och kommer
snabbt fram till foljande:

Vid matning av sandareffekten, sd

forfar man pa tva olika satt.

» Har sindare LOS antenn, dvs
radiofrekvensutgdngen &r Aat-
komlig, ar hogsta sandarut-
effekten 0,5W. Métningen gors
med en sk konstlast, som ansluts
till antennutgangen. Ett typgod-

svart Mdrketfortjanarettbattre
6de. Sand gérna fargdelade ori-
ginal. Battre!

2, Ervideo tyckerjag verkar in-
YSsanL Jag skulle vilja ha en
forhandstitt, innan jag skriver
om den. "Den visar vart klubb-
falt, som stod pdoch snurrade en
hel dag". Sensation - négot for
Guiness rekordbok?

3.Jag dr ledsen om jag tagitbort
négot stuvat om eller p& annat
satt forsvarat forstaelsen av Din
artikel. Det absolut inte &r min
uppgift att fordunkla meningar
och innehéll - jag skall bara re-
digera. Min uppgift 4r ocksa att
fa in s& mycket som mojligt av
intressantgods i Modellflygnytt.
Och handlar det om "flygfalt
som snurrar” sa ar det dessutom
min uppgift att géra svenska av
det hela. Din artikel var intres-
sant. Darfor skulle den in. Det
var trdngt och ont om plats.
Darforbemddadejag mig attbe-
reda plats for den. Jag forsokte
krympa den, sé att den kunde
komma in i det begransade ut-
rymmet. Jag trodde jag gjorde
nagot bra. Men sa 4r det ofta har
i varlden. Du ska veta, attjag ar
lat -gor ingetionddan. Menjag
kan inte bara lata texterna flyta
ut - utanfor tidningen, for da J
fyller det nedplitade ingen som
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Gummiantenn
tillaten eller
forbjuden?

kannande kan da ske UTAN
medféljandeantenn. Dvsanlagg-
ningen ar godkdnd utan anténa

Har sandaren FAST ansluten
yttre eller inre antenn ar hdgsta
tillatna effektivt utstralande ef-
fekt (erp) 0,1W forgmppema A-
H (detdarinomdegrupperna, som
varaRC-utrustningar finns). | det
har fallet gérs matningen med
den fasta, sk integrerade anten-
nea Utrustningen 4r i detta fall
typgodkand MED original-
antenn, varfor byte av antenn EJ
ar tillatea

Detinnebérikorthet, attom sénda-
ren i det skick den testades hade
LOS antenn, sa star det dgaren fritt
au aasluta VILKEN ANTENN-
TYP SOM HELST, eftersom typ-
godkannandetickeomfattar anten-

nen - utan endast antennut-
gangen.

For yttre LOS antenn
stadgar Televerkets
foreskrifter (punkt 1.8)
dock, att denna antenn far
ha hégst 3dB antennvinst
éver halwégsdipol.

Vikan alltsd konstatera, attdet ar
naranog fritt fram attby tatill och
anvéanda db-kort-spiraiantennen
for dem, som har utbytbar, 16s
antenn. Vi kan ocksa konstatera,
att annonsens "for alla forekom-
mande RC-anlédggningar" kan
vara tekniskt mojligt, men tyvarr
ICKE tillatetfordem, som haran-
laggningar med fast, integrerad
antenn.

Det var det Skont att det kunde
klaras ut s& enkelt genom Ake
Karlssons, Televerket, bistand.

Sakan Du
elektrifiera DIn
Blue Phoenix!

Tjenal

Jag har lange varit sugen pa att test
elflyg. Narjag - per annons - fick
tag pd en begagnad Keller .20-
motor var det bara att kéra igang.
Jag hade, som jag tror méanga har,
en gammal Blue Phoenix hemma.
Den fick duga som testmodell.
Keller &r en Cobalt-motor och det
gor, attden har mindre diameter &n
motsvarande ferrit-motorer. Tack

Utrymme fér mottagare och tartreglage!

var detta fick motom plats i
Phoenix-nosen utan nagra storre
ingrepp. Jag kér med HiTec's till/
frn-reglage med "auto cut-off',
broms (for den fallbara snurran),
och Bec-matning till mottagaren.
Hér en skiss, om hur jag modifie-
rade Phoenixen. Det finns sdkerli-
gen andra I6sningar ocksd, men en
sak &r sédker Det funkar "great"!
Thomas Nyholm, Ludvika RFK.
“ S

Férlang stot-stangerna och montera

Graupners fallbara \

snurra 8 x 4,5 \
Ve —n
Mo
p \ 10X 10 mm list

Saga bort balsa-nosen,
men beh&ll spantet att
skruva motorn il

for kylning

Halikroppsidorna

servona (mikro) framfér spantet instéllet!

Skar ut bottenplankningen, limma i

2 st 10X 10 mm balsalister p& insidan
lorack-paketet att vila emot

Montera rundstavs-bitar, som ackarna
spanns fast imed gummiband!



JAMARA dr ett firmanamn, som
borjar dyka upp i svenska hobby-
tidskrifter. Vid en resa sdderdver,
stannade vi i byn Aichstetten, dar
Jamara har sitt huvudkontor. Byn
ligger ndra staden Memmingen i
s6dra Tyskland - inte langt fran
gransen till Osterrike. VD Erich
Nattereroch engelsktalande Moni -
ka Kiimmerle tog emot.

Foretaget ar val etablerat pd mark-
naden, d&ven om det forst pa sistone
omnamnts i vart land. Redan 1972
drog man igéng i Altmannshofen
(néra Aichstetten). Firmanamnet
kommer harror fran en biltav-
lingsplats i véastra Europa - Jarama
- latt omskrivet JAMARA!

Detbdrjade med déckstillverkning

for modellbilar. Sedan kom man
successivt in pd modellbilar, mo-
dellbatar och olika fardigmodellcr
in modellflyg. En hel del importe-
ras fran bl a England Man har en
omfattande tillverkning av egna
konstruktioner, dar en av de nyaste
-Ford Fliw cr - serut attbli en stor-
saljare. Man har ocksa fatt fram ett
flertal RC-seglare och cl-scglare,
som vécker intresse.

En stor del av omséttningen base-
ras pd en omfattande forsaljning av
motorer: HP, Saito med flera. P4
tillbehdrssidan - viss tillverkning
sker pa "lego" ute i bygden - ater-
finner man kompletterings-servon
till bra priser av flera modeller och
storlekar (som kan anpassas for de

Den blirstorre,

dadet

Krymper!

Man kanske inte har markt det,
men Modellflygnytt innehaller
mycket mera nufortiden. Pésta-
endet baseras pa tvé sanningan

1 Viharnugivitutnastanénum-
mer, redaninnannroharkom-
mitut. Det berorpd, attvi tagit
fram hela 232 sidorioch med
detta nummer (nr 5). Och 6
nummer & 48 sidor (som var
budget sager blir 248 sidor.
Idag ser det ut att bli sidantal
for 7 nummer (men utgivet
som 6 nummer, Inte sd dumt.
Men det ar bland annat duk-
tiga skribenter och trogna
annonsorer, som ger 0SS
mojligthet till detta.

2. Sedan har vi infort en sak till,
som ger oss mojlighet att fa in
merpdvarje sida. Viharmins-
kad teckenbredden med 5%
och radmellanrummet med

15%. Det innebér, att varje
sidainnehaller hela 21% mer
text &n tidigare.

Sammantaget, sd harvi alltsa re-
dan i ar omfangsmaéssigt publi-
ceratmer &n vad vi skulle enligt
1991 ars budget. D& vi summe-
rar allt for 1991, s kommer det
formodligen attvara acceptabelt
urkostnadssynpunkt, braurom-
féngssynpunkt, bra ur inlékts-
synpunkL

Innehéllsmissigt  finns  det
manga asikter - som vanligt:"
For lite friflyg", "for mycket
friflyg", fore lite linflyg", "for lite
linflyg", "fér mycket RC-flyg"
etc.

S4 lange den mangstimmiga
moll-kéren hors, kan den
Gamble Redaktdren var ganska
saker pd att han gdr sin balans-
gang hyggligt - utan skyddsnét!

flesta kdnda anldggningar). Lim-
mer - epoxy- och snabb-limmer m
fl typer finns p& programmet.
Dekalark av olika typerimporteras
eller tas fram i egen regi. De nya
JAMARA trapropcllrama tar VD
Erich Natterer fram med stolthet.
De finns fran 16 x 8 i 24 olika di-
mensioner upp till 24 X 12.

Ungtoch dynamiskt

Firma JAMARA érett dynamiskt
foretag, dar man med tillforsikt ser
pa framtiden. Man flyttade for tre
manadersedan in ien nybyggd fas-
tighet pd 4000 m2 som inrymmer
saval moderna kontorslokaler och
ett vettigt upplagt hdglager.

Av ett drygt femtontal anstallda

Hemma

hos
Jamara

(kontor och lager) sysslar tolv med
exporttill bland annat Sverige. Vid
produktionsverkstddema kan man
raknain bortatfemtiotaletpersoner.
Innan Den gamble tog sin vita
Sierra for vidare resa ner till Oster-
rike och lite alppromenader for att
starka sig till cykelturen i Bour-
gogne lite senare, hann Erich Nat-
terer uttrycka sin férhoppning om
ett fordjupade kontalaer med
svenska hobbyister inom alla om-
raden. Samarbetet med bland an-
dra S6der RC Hobby tyder pa att
det skall g bra.

VD Erich Natterer och Monika
Kiimmerle satter upp JAMARA-
skylten. Erich med Ford
Flivvern - storsaljaren!

En kamrathar
landatforgott!

Olle Vossman och hans Extra
2000 finns ej mer. Vi, tregrabbar,
vill hedra hans minne med denna
skrivelse. Olle stdllde upp och
hjalpte oss mycket vid konstruk-
tionen av skalal :3-modellcn av
hans Extra 2000. En av oss hade
problem en kvall och ringde till
Olle och undrade dver métten till
vingtipsprofilen. Olle gick ut till
hangarenochritade av profilen p&
ett papper och skickade det till-
sammans med matten for hela
vingen. Det ar att stalla upp!

Vi pratade ofta pa flygdagar om
modellen nér den slutligen blev

fardig, blev vi inbjudna till hans
femtiodrskalas. Det var d& Olle
invigdesittnyaféltutanforsitthus
i Sundsta, Norrtalje. Vi flog bada
tva den dagen. Alla var fortjusta.
Det var ijuni 1988.

Idag finnsde tremodellerna, men
ingen Olle.

VisaknarDig, Olle, och glémmer
Dig aldrig!
Heder dver Ditt minne!

Karl-Erik Nilsson, Képing
Mats Karlsson, Malung
Dan Mattsson, Malung
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Har kommer en
nybérjarmodell,
som ar tanktsom
forstamodell vad
galler bygge och
flygning.

Den ar lattbyggd,
har en ladkropp
och Lars Pekkalas
datorskurna foam-
vingar.

Vikt 1,4 kg ger
vingbelastning pa
43 g/dm2- bra!

Arvid Holmbom -
han kdnner Du,
skriver Lars - har
en "1l:a" och sager:
"Det var sa harjag
dromde om att man
skulle kunna flyga
ett radiostyrt
modellflygplan néar
jag borajde med
modellflyg!"

FORSTAMODELLEN FOR NYBORJAREN

"l:an"-en perfektnyborjarmodell

M ed vitlim & strykjarn
Detharvisatsig vid ettantal prov
attman med storférdel kan stryka
vitlim paddebadaytorna, som skall
fogasihop. Darefter laterman lim-
met torka med limytorna éppna.
Né&r limmet s& har torkat lagger
man ihop limytornamotvarandra
och stryker med ett varmt stryk-
jarn, varvid limmet aktiveras.
Metoden ar enkel och prov har
visat, att ssmmanfogningen blir
lika sékeroch stark som en vanlig
limningsmetod.

Men vad ar det da for fordel med
den har metoden? Om man skall
plankatexenvinge,behdverman
inte nala eller anvéanda vikter for
attfixeramaterial undertoiktiden.
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Risken for oonskade skevheter i
vingen blir ocksd minimal.

Foratt faratttemperatur pa stryk-
jarnet bor Du gora prov, da ter-
mostatregleringen pastrykjarnen
arolika. Dukanbdijamal install-
ningen pa silke och sedan tka
temperaturen tills Du far limmet
att fastariktigt. Prévapaen frigo-
litbit, innan Duger Dig pa vingen.

Vingen

Tillattbdrjamed gérduiordning
plankningsmaterialet till vingen.
Vélj ut 4 st latta 1 mm balsaflak
(max 14 gram/styck) till torsions-
nasan och 2 st hardare flak till
bakkant. Kapa langden pa flaken
till cirka 720 mm. Klyv tva latta

flak pa mitten, sdatt Du far fyrast
flak med matten 50x720 mm.
Tejpasedan ihop ett latt flak med
tvd 50 mm-flakpddmse sidor. Sitt
tejpen sd attden fungerar som ett
gangjarn i skarven.

Vik balsaflaken, sa att skarven
"Oppnar" sig, stryk lim i skraven
och vik ut dem igen. Lagg dem
sedan pé ett plant underlag och
nalaeller vikta langs skarven. Nu
har Du fatt ett flak som haller
mattet cirka 200 x 720 mm. Gor
ytterligare ett flak pd samma sétt.
(Anledningen till att man gor pa
det har sattet ar for att slippa en
limskarv mitt i vingnosen!)

Nu har Du fatt fram det material
som Du skall planka torsions-
nisan med. De hardare flaken skar
Duuttill4 st30 mm breda flak till
bakkanten.

Né&r de hér &r gjort, sprider Du ut
vitlim pd hela ytan med hjalp av
en fintandad limspackel av plast
(finns hos farghandlam)

For att planka torsionsnésan péa
vingen skall Du ta hjalp av det
material som blev dver vid ut-
skédrningen av vingen. Skér av
nosen cirka 10 mm pé dversidan
ochundersidanav "skrotet". Méark
upp vingkdman med en kulspets-
penna (gér latt) enligt skissen pa
ritningen.

Ritalinjenenligtféljande: Enlinje
langs med vingen 80 mm fran
framkanten pa bade Gver- och
undersida samt fran framkanten
till de nyss ritade linjerna med
cirka 60 mm avstand. Rita dven
en linje cirka 25 mm frén bak-
kanten - p& savil under- som
Oversidanav vingen.Stranganu ut
vitlim fran limflaskan langs de
linjer, som Du nu ritat Stranga
ocksé ut pa framkanten (se skis-
sen) och stryk darefter forsiktigt
med en liten pensel - bara for att
"trycka fast" limmet i frigoliten.
Latnu limmet torka dver en natt

Plankningen

Néar Du nu skall planka lagger Du
oversidans "skrot" pd ett plant
underlag och lagger vingkaman
upp och ner (vingens undersida
uppét, alltsd!) i "skrotet". Tank pa
att Du far ratt del, da det &r en
vénster och en hogersida!

Lagg plankningsmaterialet efter
denlinje, som Duritat80 mm fran
framkanten. Stryk fast plank-
ningen med detvarmastrykjarnet
langs hela vingen utefter linjen.
Téank pé att Du inte far stanna upp
medjarnet, daddetliggerpavingen
(risk att smélta frigoliten!)

Nér du fatt material efter linjen tar
Duen sprayflaska med vatten och



duschar balsaplankningen s att
den blir fuktig. P& med strykjar-
net igen och stryk fast plank-
ningen frdn linjen och runt
vingnosen. Ta nu fram "under-
skrotet",vénd vingenoch lagg ner
den i "underskrotet" och fortsatt
attstrykafastplankningen, tillsDu
kommertill linjen paéversidan av
vingen.

Tag sedan en linjal och en vass
hobbykniv och skéar langs linjen
bort det material som blev &ver.
Frisera vingdndama och putsa
jamt. Nu gor Du likadant med
bakkanten pdvingen, men tank pa
attplankningen skall immasihop
de sista 5 mm langst bak. Plank-
ningen kommer att bilda en ank-
stjart, men den slipar Du bort
ovrig plankninginvidvingrotoch
spetssamteapstrips limmarDupa
vanligt sitt med limstréngar, na-
lar och vikter, men kom ihag att
limma pa kortsidorna mot tor-
sionsnésa och bakkant, sa att Du
far en ordentlig forbindning. Det
ar viktigt Vingspetsanden plan-
kas ocksd med 1 mm balsa.

Nar limmet torkat tar Du en ny
brytbladsknivavdensmalare mo-
dellen och skér ur frigoliten, som
&r mellan capstripscn (Du tdnkte
vél pd att limma capstripsen mitt
emotvarandral). Detérviktigtatt
Du skar ur mellan capstripsen, d&
Du pa det viset gor en viktbe-
sparing p& nastan 100 gram, vil-
ket betyder mycket pa en vinge.

Inte bara pa den har, utan pa alla
vingar!

Séattihop vinghalvoma

Nu ar det dags att skarva ihop de
tva vinghalvoma. Vingens rot-
&ndar &r skuma i rétt vinkel vid
tillverkningen. Det du behdver
tinka pd, ar att Du slipar av
plankningen sé att den blir helt
plan med vingrotanden. Tillverka
vingforstarkningenav2 mm ply-
wood enligt ritningen. Den skall
limmas med vitlim och stoppas i
sparet, som ar ségat i vingroten.
Stryk sé& vitlim p& rotandarna.
PressaihopvinghalvomasaattDu
far en tat skarv, fixera med nalar
och palla undervingspetsarna, s&
att Du faretthjdmattpa cirka 90
mm - se ritningen. Nar vingen
torkat ett par dygn ar det bara
slutputsningen kvar, innan Du
klar den.

Kroppen

Kroppen &r av vanlig enkel 1ad-
konstruktion. Vid en forsta titt pa
rimingen kan det tyckas attkrop-
pen sersvag ut. Menjag lovar, att
denhéllerforganskahardatornar.
Jag har sjélv flugit modellen med
forhallandevis hog fart i en vag-
bank, utan att det blev ngra ska-
dor. Det ar sa att kroppen &r for-
stirkt pd de mest utsatta stallena -
ddr det behdvs. Jag har filosofin
att ju lattare flygplan man har,
desto mindre skador uppstar. P&

kopet far man ocksa ett flygplan
som flyger battre, just for att det
ar latt (=1&g vingbelastning).
Ritautkroppssidornapdett2 mm
balsaflak av medelhérd kvalitet.
Mark ut, dar spanten och ply-
woodfdrstarkningama skall sitta.
Lagg ihopmedettandrabalsaflak
och tejpaihop flaken padversidan
av kroppssidan. Skér ut kropps-
sidornamed kniv och linjal. Putsa
jamnt. Skar ut plywoodforstark-
ningama enligt rimingen.

Stryk vitlim pa plywoodforstark-
ningama och pa de markeringar,
som du gjorde pé& kroppssidorna.
Lat limmet torka. Stryk fast med
strykjarn -pdsammasétt, som Du
gjorde med vingen.
Ritautbakkroppens dversidaoch
hela kroppens undersida pa ett 2
mm balsaflak. Limma fast tre-
kantlister enligt rimingen efter
linjerna INNAN Du skér ut de-

larna. Observera, att pa frimre
delens kroppsundersida skall tre-
kantlisten limmas fast fran land-
stallsfastet och bakat.

Nér du skall limma ihop kropps-
delarna, sé skall Du bdija med att
laggaenplastfoliepabyggbradan.
Nala eller vikta fast framre
kroppsunderdelen pa byggbra-
dan, sdattden liggerstadigt Stryk
lim pa trekantlistcn och nala fast
kroppssidornamotundersidan.Se
till att det blir en tat limskarv
(manga nalar blir det!).

Nar limmet torkat putsar Du in
spanten sa att Du far en bra pass-
ning, innan Du limmar. Lattorka.
Néastamomentbliratt ldggakrop-
pen upp och ner. Fixera den efter
rimingen, passa in den bakre
kroppunderdelen mot kroppssi-

Fortséttning nésta uppslag!
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karna

skrotet" som stod

strykjarnet maste vara i rérelse
hela tiden det ligger an mot
plankningsmaterialet.

Varforbliren foam-vinge tung?
(dadeninte behoverblidet!)

Av nagon anledning far man ofta
hora att en foam-vinge blir tung.
Detpdastdende kommergarnaupp
vid en diskussion om olika kon-
struktionen - dven bland s k "er-
farna" modellflygarc.

Lim vager mycketeller...”
Tyvarr ar véal den gamla uppfatt-
ning imedvetandethos dessa "er-
farna" modellflygare, att det blir
mycketlim ien foam-vinge. Lim-

en nyborjarmodel)

Fortsattning fran féreg sida!

doma, limma (méanga ndlar blir
det har ocksal). LAt torka.
Nukan Du véanda pd "steken" och
passa in den bakre kroppsover-
delen och limma dit den ocksa.
(Det blir manga nélar aven har!)
Om Duinte hargjortdettidigare,
ardetdags atttillverkamotorfastet
av 10x10 mm rodboksstav. Se
ritningen. Observera, att motor-
bocken skall sneddas forattvinkla
ner motorn.

Limma fast motorbockama i
kroppen och glom alltpratom att
Dumasteanvandaepoxylim.Har
duger det med "bara" vanligt
vitlim. Se baratill attDu faren tat
limskarv. (Epoxylim kan féror-
sakaallergieroch hudbesvar och
bér undvikas!)

Nuéardetdags forlandningsstallet
som tillverkas av 12 x 25 mm
rodbok enligtritningen. Skarupp
balsan underkroppen dar uttagen
ar gjorda for landstéllet. Justera
in fastet och limma till en bérjan
bara fast fastet i kroppssidorna.
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met vager mycket. Jag skall har
forandradettagamlasynsattpéen
foam-vinge. Det ar det vart!

Om vibdrjarmedat tanke-expe-
riment Vi tédnker oss att Du skall
bygga en konventionell sprygel-
byggd vinge, som skall plankas.
D4 undrar jag, hur mycket lim
anvénder Du for au limma fast
plankningsmaterialet? Och var
satterdu limmet? Dittsvarblir sa-
kert: pa framkantlist, pd bak-

Nar limmethar torkat forstarker
Du runt fastet med 8x8 mm
trekantlist - se ritningen. (Glém
&ven hér epoxylimmet!)
Sagautnosspantaochjustaa det
motnosenoch limma fast- vitlim!
Nu kan Du forstdrkamed 8x8 mm
trekantiistmotkroppssidornaoch
nosspantet samt limma 8x8 mm
trekantlist pd kroppens dversida
mellan nosspantet och spantet nr
2. (mot vingen).

Limma nu in forstdrkningen
bakom spantnr2 mellan kropps-
sidorna (vingsadeln) av 5 mm
balsa. Nar det har torkat limmar
Du en balsaklotsovanpa forstark-
ningen mot vingen. N&r limmet
torkat friserar Du till klotsen och
putsar den jamn med kroppen
Oversida. N&r det &r klart limmar
Du pé ett "lock™ av 2 mm balsa
fran nosen till vingen.

Som du scrparitningen, s ar det
ldngst bak pé& kroppen inlagt 2 st
héardtrabitar eller plywood. Du
skar ur kroppen enligt ritningen
och limmar fastdessabitar. De &r
till forattskruva faststabilisatorn
i. Du kan ocksé limma fast stabi-
lisatorn pa kroppen om Du vill.

kantlist, pd vingbalk och pé
spryglama. Ratt.

Bra, s&skullejag ocksé gjort. Men
dé& undrar jag, varfér méste man
da anvdndas mer lim for att det
rékar vara en foam-vinge? for-
modligen harDu ingetbrasvarpa
detta, ellerocksablirsvaret, attd a
blirsvértattkontaktlimmaplank-
ningen med sélite lim -omjag nu
inte anvander epoxy eller poly-
uretanlim, men dd méste man

Jag foredrar att skruva fast den.
D a &rblaenklare au kl& den 18s.
Nu &r det bara den framre delen
av fenan som skall limmas fast.
Setillattden féljercentrumlinjen
pad kroppen. Forstark med tre-
kantlist enligt rimingen.

Tillverka ett sporrhjulsfaste av
10x15 rodbok och limma fast pa
kroppen enligt ritningen - eller
kop eu fardigt av plast. Putsa sé&
hela kroppen innan Du klar den.

Stabilisatorochfena
Dessadelartillverkasav 5 mm [4tt
balsa. Kapa efter rimingen. P&
stabilisatorn limmasen 5x 10 mm
balsalistpa fram och bakkantsamt
en 5x 15mm listpd bada dndarna.
Dablirden vridstyv. Gorlikadant
med fenan.

Framkanten pd stabilisatorn och
fenan putsas runda (viktigt) och
bakkantema kan vara spetsade.
Sidrodratillverkasav 5 mm balsa
p& samma satt som fenan. Fram-
kant och bakkant putsas runda.
Hojdrodrettillverkas av 5x35 mm
bakkantlistenligtritningen -putsa
framkanten rund. Fenan limmas
fast pd stabilisatorn och forstark
med trekantlist enligt rimingen.

dessutom lagga alltihop i press
tills limmet torkat.

Men da péstarjag aterigen,attdet
gér alldeles utmarkt att limma
med vanligt vitlim. Nu tdnkar du
direktattdetblir skevheterav fuk-
ten i limmetoch man maste 4nda
haalltihop ipress, medan limmet
torkar.

Den blir inte tyngre!
Fel, sdgerjag. Man gorpé foljande

Landstall

4 mm pianoirdd bockas enligtrit-
ningen (sjalv anvénder jag ham-
mare och skruvstycke vid bock-
ningen!). Sporrstallettillvakas av
2 mm pianotrdd, som Du bockar
med plattdng enligt rimingen.

Kladsel

Jag har provat pa bade solarspan
och oracover, men foredrar ora-
cover till den har modellen.

Nar Du Kkldr vingen, borja med
vingspetsarna och vik dver kan-
ten cirka 5 mm. Sedan kapar Du
till en bit som racker fran vingrot
till vingspets och till till bade dver-
och undersida med 6verlapp vid
bakkanten. Borja med att fésta
kladseln p& framkanten av vingen.
Kollaattdet racker till bakkanten
péa bada sidorna! Kla sedan dver-
sidan forst och vik kladseln runt
bakkanten cirka 10 mm - dérefter
undersidan Renskar efteratjamnt
med bakkanten. Kla bada ving-
halvoma pa detta satt.

Nar Du sé skall spanna kladseln,
maste du forst borna ett litet hal
(cirka2 mm) fran vingspetsen och
igenom foamet till den forsta
utskarningen mellan stripsen.
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satt, nar man plankar en foam-
vinge, som i alla fall inte blir
"tyngre" an ett vanligt sprygel-
bygge.

Gorsa har - enkelt!

Rita upp pa foam-vingcn (ving-
kdaman) tankta spryglar, fram-
kantliga, bakkantlist och ving-
balk. Sprid sedan ut limstrangar
av vanligt vitlim (ej utspatt) dar
Du ritat. Ldgg sedan pa plank-
ningen och tryck fast den latt sa
att Du overfor lim till plank-
ningsmaterialeL Mérk utmed en
pennaexakthurplankningen lig-
ger i forhallande till vingkaman.
Tag sedan bort plankningen och
kontrolleraattdetfinns lim dver-
allt lika det limmadnster, som Du
har pd vingkdman. Lat sedan sa-
vél vingkdma som plankning
ligga éppet tills limmet &r allde-
les torrt

Nu bdrjar Du vél undra, om jag
vetvadjag hallerpdmed. Menjag
lovar Dig, att det vet jag for jag
har gjortdet har sd ménga ganger
att jag vet att det fungerar. Och
fungerar bra. Mycket bral

Hur gér man sen da? Jag formo-
dar, att Du har ett termostatstyrt
strykjarn. Stall det p& en tempe-
ratur som motsvarar "ylle". Har
farDu prova Dej fram paen foam-
bit och balsaspill, for att fa en
acceptabel temperatur, som inte
paverkar foam-kdman pa nagot
vis.

Detta maste goras for att luften
skall komma ut, ndr Du spanner
kladseln.

D& Du klar kroppen, boijar Du
med fenans framredel. Dablirdet
enklareoch snyggarekring fenan
da Du Kklar resten av kroppen. |
ovrigtklardu kroppssidorna férst
och viker dver kladseln cirka 5-
10 mm pa 6ver- och undersidan.
Nar over- och undersidan klatts,
trimmas du jamnt i hérnen med
en vass kniv.

Na&rdu klér stabilistom och fenen
gordu likadant. Bérjamed fenan
ochruntfdérstarkningarnamotsta-
bilisatorn. Sedan klar Du stabili-
satorn.

Motoroch tank

Borja med att tillverka ett motor-
fasteav 3mm aluminiumplaten-
ligt ritningen. Skruva fast den pa
motorbockarna. Métta in motorn
och tanken (100 ccm) sdattmedel-
nivan i tanken kommerpadsamma
hojd som bransleroret i forgasa-
ren. Fixeratanken med skumplast.
Du glomde val inte att borra hal
forbransleslangamaoch montera
dem tillsamman med tanken. Jag
brukar alltid montera tankarna

Placera plankningen efter mark-
ningen. Stryk med strykjarnet
Borjavid "vingbalken" och stryk
fast plankningen ladngs hela
vingen. Observera, att Du hela
tiden héller strykjarnetirorelse -
annars kan det bli for varmt pé
ndgotstalleoch vingkdman defor-
meras av vdrmen! Om Du tédnker
plankaruntframkanten, tar Du en
duschflaska med vatten och fuk-
tar plankningen och gér sedan pa
med strykjarnet igen. D& astad-
kommer Du en angbildning och
Du faren perfektvingnos, narDu
"kommit runt".

Attplanka runt nosen forutsatter
att Du har en vingkédma, som
nosradien ar skuren pd. Bak-
kanten plankar Du med samma
teknik.

Capstrips - “spryglama”

Capstrips limmas ldmpligast fast
pa vanligt satt da det &r nédvan-
digt att d&ndarna pa capstripen
limmas mot plankningen. Cap-
stripsen limma med "sprygel-
avstand" och mittemot varandra.
Néralltplankningsarbcte &rgjort
tar Du till exempel ettbagfilsblad
och sagar ut foamet mellan
"spryglama". Saga ett par milli-
meter fran stripsen och renskar
sedan med en vass hobbykniv.

Né&r Du gjort allt det har klart, s&
kan jag lova Dig, att Du har en
vinge, som i varje fall inte ar
tyngre &@n en travinge. Dessutom

med tvarérsystem. Nar Du mon-
terat tanken bor Du mala nos-
spantet med lackfarg - Servalack
eller motsvarande.

Du glomde val inte helleratt vika
kladseln dver nosspantetcirka 10
mm? Forattvaras&cerpaattklad-
seln inte skall slappa fran nos-
spantet av olja mm, brukar jag
stryka lite silikon pa hela nos-
spantetoch varanoga med attdet
blirtattmotkladseln och brénsle-
slangama.

Skruva nu fast motorn komplett
med propellern.
Monteralandstall och sporre med
hjul. Landstélletfixerasenligtrit-
ningen med 4 mm hal pé var sida
i landstéllsféastet, dar den korta
vinkeln pé stallet skall stoppas i
sa att landstéllsbenen ligger om-
lott. Skruva i4 st M3x 12 skruvar
med brickor, som tacker dver
landstéllsbenen.
Sporrhjulsbcnet fixeras i gaffeln
med en hjulstopper.

RadioimtaUation

Stéll ner servon, mottagare och
ackumulator, dér du tror att de
skall vara placerade i kroppen.
Séatt p& vingen med gummiband

har Du fatt en vinge, som haller
enmyckethdgprofilnoggrannhet
samt &r mycket vridstyv, vilket
goOratt Du inte behdver bekymra
Dig 6ver attdet blir férdndringar
ivingensevinbyggdaskréankning.
Min termikseglare, som har en
vinge med 2200 mm spannvidd
och en vingyta pd 46 dmch
kladd medvanlig solarfilm véger
230gram.Elseglarvingen,som ar
2000 mm med en vingyta pa 43
dm2och &ven den &r klddd med
vanlig solarfilm. Den vager 205
gram och dessa vingar &r utan
vingbalkar.

Jag haller for narvarande pé att
bygga en 1/4-skalamodcll av en
SpaceWalker med en vingyta pa
80dm2och en vingtjocklek pa 60
mm enligtovan beskrivnametod.
Vingen véager trafardig med
vinginféstning (delad vinge) 1,1
kg och det ar inte heller s& daligt
tyckerjag.

Den blir ocksa starkare!

Hé&rmed tycker jag att man kan
doéd myten om atten foam-vinge
blirtung. Detdren férdel till med
att bygga en vinge med denna
metod. Det har vid test visat sig
atten foam-vinge blir 1,8 ganger
starkare &n en trdbyggd vinge.
Dessutom -trodetellerej -vingen
blir starkare av att plankningen
strénglimmas &n om den skulle
hellimmas. Det &r antalet lim-
punkter som bestdimmer styrkan.

och gor en avvagning. Flytta pé
delarnatills Du fatttyngdpunkten
déarden skall varaenligtritningen.
Tillverkaen fastplattaférservona
av 3 mm plywood. Gor sd att den
passar exakt mellan kroppssi-
dorna. Limmafastcirka5x 10 mm
furulister (lika langa som servo-
plattan!)p&kroppssidorna. I dessa
skall Du skruva fast servoplattan
med 4 stsmatraskruvarav sam ma
typ, som brukarmedfdljaservona.
Fixera pa lampligt satt mottaga-
ren och ackumulatorn s att de
sitter fast ordentligt (gummi-
band). GIém inte att avvibrera
mottagaren med skumplast.

Stotstanger

Stotstanger finna att kopa i olika
halvfabrikat Jag foredrar att till-
verka dem av 8x8 hard balsalist.
I bdda andarna monterar jag 1,5
mm pianotrad enligt ritningen.
Pianotrddama fixeras med
krympslang motbalsalisten eller
lindas med bjomtrad och immas.
Stotstdngsandan vid rodret gor
jag som en z-bdj, medan jag an-
véander "connector" inne vid scr-
vot Daardetenkeltattjustera in
roderrdrelsema.

Du, som nu tanker lite kreativt,
béijar genastfunderaom detinte
gar att anvianda det har lim-
systemet i andra sammanhang.
Visstgar det. Detér bara fantasin
som séatter stopp. Om Du till ex-
empel skall géra spant till krop-
pen gar det utmarkt att tillverka
plywood enligt foljande. Som
kdrnakan Du anvénda till exem-
pel 5mm balsaoch till ytskikt0,4
mm plywood. Limma ihop dem
enligt ovan beskrivna metod.
Om du dessutom envisas med att
byggavingeitrakonstruktion, kan
du aven planka den travingen
enligtvadjag beskrivit. Ddbeho-
ver Du inte ndla eller vikta fast
plankningsmaterialet.

Skér inte sjalv!

Jaha, tanker Du. Det har var val
bra. Men sjélv Kklara jag val inte
av att skéra till nagra vingkamor
i foam. Men var bara lugn. Det
klararsig.Jag harkonstrueratoch
byggt en datorstyrd skdrmaskin,
som jag klarar av att skdra det
mesta i modellflygvdg med. Och
det till priser som Du férmodli-
gen Overstriger i bara foam-kost-
nader pa grund av att det blir en
del kassationer, innan du blirndjd
med resultatet

Om du harnégrafunderingar, hor
gédrna av Dig pa kvallstid.

Lars Pekkala
0660-52911

En "connector" fungerar ungefar
som en kopplingsvajemippel till
tex moped och finns attkdpa hos
hobbyhandlama.

Tank pa att montera fast roder-
homen p& z-bdjama, innan Du
skruvar fast dem pa rodren.

Flygning

Kolla dnnu en géng att modellen
har tyngdpunkten pé ratt stille.
Om Du ar nybdrjare bor Du ha
hjélpav en erfaren modellflygare
med de forsta intrimningsflyg-
ningama. Darefter bor det inte
vara négra svarigheter att flyga
modellen, da den &r extremt latt-
flugen.

Har Du négra synpunkter eller
funderingar, tvekainte atthdraav
Dig till mej.

Lycka till!
Lars Pekkala
Tjarnmyrvagen 42

892 00 Domsjo
0660-52911

31



spole

kolborste

Figur la

faltmagnet
spole

rotor

S strommens
f riktning

kollektor

stromkalla

rotor

faltmagnet

Figur 1b

Nr 5-1991

faltmagnet

spole

strommei
riktning

kolborste

Varforsnurrarelmotorn?

Ar 1821 visade den engelske ve-
tenskapsmannen Michael Faraday
for forsta gadngen hur man kan ut-
nyttja elektricitet for att astad-
komma en rotationsrorelse. Hans
anordning vad emellertid narmast
att betrakta som en leksak och sak-
nade praktisk betydelse.
Efterfleraarsexperimenterade till-
verkade en amerikansk smed, Tho-
mas Davenport, den férsta elmo-
torn i Amerika 1835.

Allmant

Lindar man en emaljerad metall-
trdd manga varv runt en kéirna
(jarn), sa far man en spole. Slapper
man sedan likstrdm genom denna
spole, s fdrman enelektromagnet.
Liksom en vanlig permanent-
magnethar ocksa elektromagneten
en nordpol och en sydpol. | mot-
sats till vad som galler fér vanliga
permanentmagneter, kan man
emellertid fa polerna att byta plats
i en elektromotor. Detta kan ske
genom att man andrar strémmens
riktninggenom elmagneten. Nord-
pol blir da sydpol och vice versa.
En magnetndl, som &r placerad
mellan dessa poler, stéller forst in
sigienriktning, for att sedan vénda
sig 180°, ndr man har &ndrat
stromriktningen.
Enelektriskmotorkan darférbygga
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pa en anordning, som vid varje
vridning av magnetnalen &ndrar
strémriktningen i elektro-
magnetea Déarefter starndlen inte
langre stilla utan roterar hela ti-
den.

I en PM (PcrmancntMagnet) lik-
stromsmotor har man bytt plats
mellan magnetnalen och elektro-
magneten Man har alltsd placerat
elektromagneten mellan polerna
av magnetnalen, sa att magnet-
nalen star stilla, medan elektro-
magneten roterar (figur 1).

Elektromagneten i det har fallet
bestar av en spole, som &r lindad
runt en jamkama. Jamk&man &r
forsedd med en axel, som ar upp-
hé&ngd i lager. Darigenom kan den
lindade jaAmkaman rotera fritt. P&
axeln sitter ocksa en sé kallad kol-
lektor (a4ven kallad komutator),
som d&r en slapring, som tar upp
strom till den roterande spolen.
Hela anordningen kallas "rotor"
eller ankare. Permanentmagneten
(magnetnalen) som ar fast monte-
rad, kallas for faltmagnet. Den
féltmagneten ar monterad pa ett
sddant satt, att det ar ett litet
luftmelianrum runt rotom.

Strommens riktning...
Om man nu later strom flyta ge-

nom spolen (rotom) blir den en
elektromagnet, och den vrider sig
runt med sin axel for att dess syd-
pol ska komma s& nara den fasta
féltmagnetens nordpol som mdj-
ligt. (figur la). For att den inre
spolen skall rotera utan stopp,
maste strémmens riktning oupp-
horligt &ndras.

Stromriktningen dndras genom att
kollektom ar indelad i flera seg-
ment. Den bestar av en slapring av
koppar parotoms axel. Slapringen
arsammansatt av flera, fran varan-
dra isolerade segment. Mot denna
ring slapar de s& kallade "bor-
stama", som leder strom till rotom
spole. Borstama é&r gjorda av kol
(eller metallimpregnerat kol). Nar
rotom vrids far borstama kontakt
med var sitt segment (figur Ib) pé
sl&pringen, och darefter med nésta
segment - och sa vidare. Varje
gang kolborstama far kontakt med
nya segment, andrar de strém-
riktningen i lindningama, vilket
ocksa ar en forutsattning for att
rotoms rérelse ska bli i samma
riktning och jamn.

Elmotornsprincip:

Med hjélp av en kollektor dras en
viss pol pa rotom omvaxlande till
den ena eller andra polen hos en
stationdr magnet

| praktiken har en elektrisk motor
minst tre spolar— och i allméanhet
betydligt flera — och likasd ar
kollektom uppdelad i flera seg-
ment Det gor att motorn kan starta
och fortsatta att ga runt, oberoende
av i vilket lage den stannat. Ett
storre antal spolar Okar ocksé
motorns effekt

Ar 1873 visade den belgiske in-
genjoéren Zénobe Théophile Gram-
me atten generator ocksd kan fung-
era som en elmotor, om man matar
den med strom.

Déarmed é&r det ett konstaterat fak-
tum, att en generator omvandlar
rérelseenergi fran till exempel en
turbin, en dngmaskin eller ett vat-
tenhjul till elektrisk strom. Enelek-
trisk motor gor precis tvartom: den
omvandlar elektrisk strom till ro-
relseenergi. Till konstruktionen &r
da en generator och en elektrisk
motor likartade.

Detta géller en likstromsmotor och
en generator i storsta allménhet.

Kraftkalla & broms

Det &r den principen man anvan-
dernarman vill bromsaen elmotor
-bland annat pa ettelflygplan med
féllbar propeller. Forst anvander
man elmotorn som en kraftkalla att
draupp flygplanet -genom attmata
strém till emIimotom.



Attvalja modell for
dubbelkommando

Sedan vi gick ut med kampanjen
om "dubbclkommando"-flyg-
ningar i klubbarna har jag fatt
manga forfragningar om vilken
modell man bor valja.

Vilken modell ar bast!?
Nar det galler modellval &rjag vél
medveten om att uppfattningarna
om vilken modell, som man skall
anvénda till denna "dubbelkom-
mando"-flygning ar manga. Valet
styrs ofta avvad man sjalv larde sig
flyga med.

Att under sddana omstandigheter
ga ut och rekommendera en viss
modell torde heltklartinnebéra, att
man far manga "motsatta” uppfatt-
ningar. Men sé& ar dcL

Trots detta, sa kan jag inte lata bli
att sticka ut hakan, Idag skulle jag

"Arden lugn,

Sedan nér flygplanet ar val uppe,
slar man av elmotorn. Men
propellern fortsétter alt rotera av
fartvinden och centrifugalkraften.
Detta i sin tur snurrar runt rotom i
elmotorn, och det hela fungerar
som ett vindkraftverk. For att fa
propellern att sluta rotera drar man
inbromsldgepdmotorn. Dettainne-
bar, att man belastar detta "vind-
kraftverk" med att kortsluta gene-
ratorns (dvs elmotorns) kolborstar
sd att energibehovet &r s stort, att
propellern inte orkar dra den runt

sjalv - utan att blinka - foresla
"BONITO 2". Boniton har en
spannvidd pé cirka 1700 mm och
hon &r avsedd for en .40-motor.
Jag anser alltsa, att Boniton &r en
av de bésta som finns att anvénda
till detta andamal.

Det &r en helsvensk modell med
just de egenskaper, som jag upp-
skattar mest: hon ar lattbyggd, ta-
ligochvalflygande idet fartregister,
som skolningen genomfors i.
Med en .40-.45 tvataktare eller en
.48 fyrtaktare i nosen har man gott
och vél den kraft man behéver for
att kunna genomfdra en bra skol-
ning med den helt oerfarne.

Att "BONITO 2" ocksa finns i en
mindre storlek ("BONITO 1" for
.25-motor och 1500 mm spénn-
vidd) gor inte saken sémre. Denna

lill-Bonito flyger minst lika fan-
tastiskt som sin storebror och kan
darfor gott rekommenderas som
forsta skevrodertrainer efter "dub-
belkommandoskolan". (Naturligt-
viskan manvaljastor-Bonitonsom
forsta skevrodertrainer).

Tvinga eleven svanga?

En annan vanlig fraga har varitom
man verkligen skall TVINGA
eleven att flyga vissa mandvrar.
Svaret pd denna fraga anser jag
vara helt klart JA!

Att lata eleven bara "flyga om-
kring" &r inte detsamma som att
man lareleven attbeh&rskamodel-
len. Att redan frén bérjan krava att
eleven svanger at det hall, som,
lararen bestamt ar darfor ur
inlarnings- och tréningssyn- M

latttgprlatande, lattlagat, timid?

(inte tillrackligt hogt vridmoment)
till rotoraxeln. Darmed slutar ro-
tom alt rotera och propellern viks
av fartvinden bakat.

Gornagraprov!

DetharkanDukollahemma. Prova
med attdrarunten elflygmotor (en
permanentmagnetmotor) fér hand.
Dra runt motom och kortslut el-
borstama med en elkabel. D& mér-
ker Duhurtrogtdetplotsligtblir att
rotera elmotorns axel. Ju snabbare
man roterar axeln, desto svérare

blir det att fortsatta rotationen, se-
dan man kortslutit motorn.

Om man vill experimentera vi-
dare, s kan man koppla ihop tva
permanentmolorer (exvis elflyg-
motorer) med en elkabel, sd att
kabeln leder strom frdn ena mo-
tom till den andra.

Om man nu fér hand snurrar pa
ena motorns axel, sd borjar ocksa
den andra motorns axel att rotera.
Detberor p4, att den férstamotom
nu fungerar som en generator, som
i sin tur ger strom till den andra

vinkel att rekommendera. Det ger
ocksd lararen mojlighet att i for-
vdg "styra" ochplanera flygningen
och darmed ocksa fa fina mojlig-
heter att ge ris och ros - ndgot som
ocksd ar betydelsefullt ur inlar-
ningssynpunkt.

Nar Du skolar med elever maste
Du komma ihag att en stor del av
elevens framéatskridande beror pa
att Du uppmuntrar honom/henne
for varje bra grej han/hon genom-
for under flygpassen.Dessutom
maste du komma ihdg, att den sa
kallade inlarningskurvan &r trapp-
stegsformad. Det innebdr, attplots-
ligt mérker man att inldrningen
inte gar framat, som man férvantar
sig. Den kan rent av ga bakat.
Men det &r inget att fasta avseende
vid: det hor till - oavsett det géller
att lara sig flyga, spela golf eller
virka spetsar!

Jag upprepar mej:
Starta "dubbelkommando-skolor".
Det &r ett otroligt bra rekry-
teringshjalpmedel for varje klubb.
Gunnar Eriksson
Luled

motom - som alltsa gar igéng!

Det kommer mer om el!
I ndsta nummer av Modellflygnytt
skajag forsoka lagga alla fakta pa
bordet om elmotorer till elflyg - till
exempel val av material till falt-
magnet, rotor, kolborstar, kylning
mm. Dessa fakta 4r grundade pé
vetenskapliga principer, konstate-
rade av stora vetenskapsgubbar.
Jag utger mig bara for att vara en
formedlare av deras kunskap.
Suman Chopra

3



Nr 5*1991

Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna"insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrképing

SMFF:s
for-
sakring

Vi har fatt ta en titt pa den forsak-

ring, som SMFF har hos Skandia.

I den s k externa texten - komplet-

terande uppgifter - star att lasa fol-

jande:

Forsékringen galler for alla med-

lemmar, som genom klubbar an-

slutits till Sveriges Modellflygfor-
bund, vid saval trdning som tav-
ling, under forutsattning att detta
sker enligt de regler och bestdm-
melser, som gdller inom Sveriges

Modellflygforbund.

Forsékringen géller vidare for all

ovrig verksamhet som arrangeras

av klubbar och Sveriges Modell-
flygférbund.

Aven icke medlemmar, som till-

falligtdeltageriverksamheten,om-

fattas av forsakringen.

Forsakringen galler dven utom

Norden for de som uttagits att re-

presenteraSMFFvid interantionell

tavlingar. Vid skada i dvrigt skall
anmalan ske till SMFF:s expedi-
tion i Norrkoping.

Forsékringen galler inte for:

* skada, som intraffar nar modell-
flygplanet anvands utanfér om-
rade, som godkants for traning
av SMFF eller ansluten Klubb-
styrelse.

 skada, som omfattas av skade-
véllarens egen hem- eller villa-
forsékring.

Nagra kommentarer:
Av ovanstaende kan man utlasa
nagra intressanta punkter. Dels
MASTE modellflygaren varaan-
sluten till en klubb. S k "direkt-
ansluten” modellflygare omfat-

O ¥ 9 ¥

Sahar
manga
ar vi!

Medlemsstitucdionen
30 augusti 1990

Seniorer 4.152 st
Juniorer 3.331 st
TOTALT 7.483 st

Medlemssiluationen
30 augusti 1991

Seniorer 4.560 st
Juniorer 3.662 st
TOTALT 8.222 st

Okning 1990-1991

Seniorer + 408 st
Juniorer +331 st
TOTALT +739 st

Medlemsantalet 6kat med ndra
10% - jamnt fordelat p& seniorer
ochjuniorer. Okningen ar inte da-
lig med tanke pa konkurrensen vi
har. Menjag tycker fortfarande, att
60%-regeln verkar omotiverad for
att fullt statsbidrag skall utgd. Det
arval antaletjuniorer (3.662), som
skall vara det vésentliga - inte na-
gon lattjo procentsats. Sparkar vi
ut 2.441 seniorer, sa har vi uppnatt
60%-regeln och fullt bidrag utgar.
Sen later vi dessa 2.441 seniorer
ingd i ett "stodforbund" till SMFF,
sd arju saken biff! 60% juniorer i
SMFF! Kan det vara sa enkelt!?
Den gamble redaktdren

tas inte avforsékringen. Daremot
omfattar den "icke-medlemmar”,
som tillfalligt deltar i verksamhe-
ten - typ "spaka-sjalv"-gast, som
provar pa. For attforsakringen
skallgalla MASTEflygning ske pa

SUR:s

bidragsregler
| sammandrag

Regeringsbeslut enligt SFS
1991:370medtillampningsfore-
skrifter fran SUR. Beslutetfoljer
i allt vasentligt det tidigare for-
slaget.

Kravférgenerelltbidrag

« Oppen, sjalvstandig, demokra-
tisk sammanslutning med fri-
villig anslutning.

* Minst 3000 medlemmar 7-25
ar, som skall utgéras minst 60%
av totala medlemsantalet

* Lokalavdelningen i minsthélf-
ten av landstingskommunerna.

Rorlig bidraggrundaspa

« antal medlemmar 7-25 ar.

eantal lokalavdelningen (dvs
klubbar).

« antal lokala aktiviteter.

Séarskilt bidrag

(som t ex SMFF erhéller) kan
utga till organisationer, som inte
uppfyller kraven for att fa gene-
relltbidrag, men som haren ung-
domsverksamhet, som bor fram-
jas. For narvarande baseras sar-
skilt bidrag pd samma kriterier
som generelltbidrag, dock redu-
cerat med viss procent.

en plats, som klubb eller SMFF
godkant. | klartext betyder det, att

forutom klubbfaltet, kan exvis ett

tavlingshang temporart godkan-
nasavenarrangerande klubb. Dar-
med géllerforsékringen direktfor

Tavlingskalender Friflyg 1991 - Alla klasser

Nr  Datum  Tavlingen- namn
17 2-3nov  November-traffen pa Revinge

18 16nov

Sveriges Modellflygférbund

bildades 1957och har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer

som medlemmar.

Ledamot

Gunnar Erksson

Ostra Parkgatan 26
951 36 Luled

Tel 0920-239 26 bost
Fax 0920-228 87 tvb

Suppleant

Hanne Ftyckt
Akarshultsvagen 2
564 00 Bankeryd

Tel 036-721 10 boat

Utbildningeledare
Ingemar Holmberg
Kalmarvagen 33

852 65 Sundsvall

Tel 060-50 11 84 boet

Solnas FAI-Cup, Uppsala

Foérbundeordférande

Bengt-Erk Soderstrom

Rullstensvagen 17

616 00 Aby

Tel 011-665 58 bost
011-15 40 00 arb

Fax 011-23 8308

Grenchef Linflyg
Hans Andersson
Fredrlkssons vag 33
126 54 Hagersten

Tel 08-43 34 21 bost

Med LOKALAVDELNING av-

ses klubb, som:

* har antagit stadgar, &r demo-
kratisk och finns med i ung-
domsorganisationens register.

* genomfort minst 10 samman-
komster.

Kassérens kommentar
Anrligen, kan man séga, har stats-
makterna fattat beslut om
ungdomsbidragen. Det har varit
en mangarig process, som fak-
tiskt borjade med den kontroll,
som SMFF genomgick 1986 ef-
teranmalan. Resultatetdrbraoch
foljer i stort det som vi framforti
diverse remissvar utom pa en
punkt; att antalet medlemmar 7-
25 ar skall vara minst 60% av
samtliga. Orsaken till detta anges
vara att ungdomarna skall ha en
demokratisk chans att fatta majo-
ritetsbeslut Men varfor inte da
minst 51% i sa fall (som vi hav-
dat!)? Aven detta &rju en majori-
tet, men det har vi aldrig fatt svar
pa. | praktiken innebar beslutet
attSMFF:s sk "stimulansbidrag"
ar en riktig och logisk satsning,
som jag beddmer bor fortsatta
och utdkas.

den lavlingsplatsen. Fdrsak-
ringen galler ocksafor svenska,
klubbanslutna modellflygare,
nérde representerar Sverige vid
VM-, EM-, World Cup- och an-
dra tavlingar utomlands.

Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
AKMmfs, Malmé Lennart Hansson ~ 040-19 37 90 bost
Solna MSK Gunnar Holm 08-760 95 46

v Forbundsordférande Sekreterare Kassor

Lennarth Larsson Kaj Skare Johan Bagge

Kristinebergsvéagen 17

183 44 Taby

Tel 0762-502 65 bost
08-713 37 91 art)

Fax 08-94 91 88

Grenchef Friflyg
Lennart Flodstrém
Soldatvagen 25

444 41 Stenungsund
Tel 0303-803 77 boet

Hyttgatan 14
682 00 Filipstad
Tel 0590-123 17 boet

Grenchef Radioflyg
Christer Persson
Sperlingsgatan 11
302 48 Halmstad

Tel

036-19 96 00 arb

060-15 10 00 arb

010-36 33 83 b«

34

0303-856 45 arb

Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Tel 011-16 8616
Fax 011-16 91 60

Foérlagsanevarig och
Expeditioneférestandare
Bo Hallgren

Box 100 22

035-18 72 46 bost 6001 0 Norrkoping
035-363 63 arb Tel 011-132110

Fax 011-16 91 60
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Min Ryan STA Special i 1/4-skala
arbyggd fran en byggsats kopt fran
Golden Age Models i USA. Enligt
beskrivningenvar deniexaktskala
och innehallsrik. Det visade sig
vara riktigt.

En konventionell byggsats
Uppbyggnaden ar konventionell i
tra med motorhuv, hjulképor och
motsvarande i glasfiber. Motorn
jag dren Super Tigre ST 3000. Den
var ocksa inritade pa ritningarna.
Dér var ocksé en Tatone ljuddam-
pare inritad - med silikonslang,
som leddes ut genom ett extra hal
pa undersidan av motorkapan.
Visserligen tavlarjag bara i popu-
larskala -modellen ar for dvrigt for
tung for FAC. Men jag ville &nda
gora den s& fm som mojligt. Jag
tyckte darfor detvar synd och oné-
digt att ta upp extra hal for ett
avgasror, nar det anda skulle fin-
nas fyra ror enligt forebilden.
Efter mycket matande, rdknande
ochfunderandebyggdejagen ljud-
dampare, som gick bakat och
vinklade den 90° till andra sidan
och dér forses den med en rorbit
riktad framét. De fyra skalaavgas-
roren léddes ihop med ett grovre
ror. Detta limmades sedan in i
motork&pan med silikon, sa att nar
det kom pa plats kunde ljuddam-
pare och avgasror anslutas till var-
andra med hjélp av en bit silikon-
slang.

Tank och tankpafylining
Nasta problem var tankpafyll-
ningen. Det I6stes med en Du-Bro
Kwik-filler, som 6ppnar och stan-
ger automatiskt nér man sétter i
respektive tarbortslanganslutning,
som foéljer med. Kwik-fillem pla-
cerades dar tanklocket skulle sitta
enligt forebilden. Det sitter dess-
utomunderen liten stromlinjekapa,
sd det blev perfekt.
Branslemitaren pé& originalet ut-
gors av ettgraderatror, som sticker

upp strax bakom tankpafyliningen.
Dar placerade jag kontakten for
glédstrémmen. Den dr samtidigt
fot for branslcnivaréret.

Solartex & platskarvar
Modellen kléddes med Solartex
och d& lade jag skarvarna s att de
dverensstamde med platskarvamas
placering. Det &r vissa problem
med Solartex p& plankade ytor.
Det vill gama sla upp bubblor, nar
solen gassar pa. Ett tipsjag har fatt
ar att stryka pd spannlack. Det pro-
vade jag p& denna modell och ..
peppar, peppar.. kladseln &r slat
fortfarande!

Jag har aldrig simulerat nitar pa
ndgon modell tidigare, men jag
tyckte att denna skulle se alltfor
naken ut utan dem. Enligt bygg-
beskrivningenskulle man anvanda
en injektionsspruta med mycket
grov nal och géra sma klickar av
vitlim som ndr de torkat ser ganska
realistiska uL Jag testade pé négra
provhbitar férst och det s&g bra ut.
Séa jag anvande den metoden och
jag tycker sjalv att resultatet blev
riktigt bra.

Malningsménstret i vitt och rott
med svartstripen som gréns &r
snygg, men svar att maskera. Jag
lade pa appliceringstejp pa svart
sjalvhéftande plastfolie. Avdetskar
jag ut stripsen i sina ratta kurvor
och satte dem pé plats innan jag
mélade. Modellen penselméalades.
Appliceringstejpen pa det svarta
tjidnstgjorde som maskering och
nér fargen torkat togs denna bort

Modell véger cirka 7,5 kg och

spénnvidden ar 228 cm. Vingen ar

inte delbar, tyvarr inte ar alltfor

transportvénligt. Det &r de nackde-

lar, som man far ta, nar man vill ha
stora modeller.

Stig Krampe

Béackstigen 4

260 50 Billesholm

042-729 36

Novembertraffen 1991

AKMs friflygare inbjuder till
Novembertraffen'91 pa Revinge
den 2 november, med 3/11 som
reservdag. Start kI 0900 med
info om tévlingsreglcr, indel-
ning/startgrupper, periodindel-
ning etc.

0930 tavlingsstart i klasserna
F1AF1B, F1C,F1J,F1H, BI -
senior och junior.
Startanmalan till AKM c/o Len-
nart Hansson, Sigurdsgatan 15,
214 65Malmo - AKM tillhanda
senast 28 oktober - avsant senast
27/10!

Startavgift: 35:-/klass/junior
65:-/klass/senior.
Startavgifter insattes samtidigt
med anmalan till AKM, Modcll-
flygsektionen, postgirokonto 43
4042-8.

Novembertraffen brukar gynnas
av bra forvintervader med hog-
tryck och svaga vindar. Det kan
bli s& brai &r ocksd, sd tag chan-
sentill kompletterande landslag-
ligapodng. Dessutom é&r det ju
trevligt med friflyg, eller hur?
Mer info kan du fa via Lennart
Hansson pa tel 040-19 37 90.

nytt

Ryan STA

RC-kurs - Segelflygting

Arets segelflygting F3B for tav-
lingsledare/funktionarer gar av
stapelnden 26 oktober ochkom-
mer att ingd i en kurs for tav-
lingsledare och inte minst funk-
tionérer i F3B.

Plats for detta blir Alleberg —
ett stdlle med anor inom svenskt
segelflyg!

I kursavgiften ingdr massor med
segelflygsnack, mat samt moj-
lighet till praktiska F3F-6v-
ningar. Kursavgiften 4r200: -och
Du anméler Dig genom att satta
inbeloppet pA SMFF:s postgiro-

konto 518165 -6 -mérk talongen
"Kursavgift RC 9101".

Kontaktmaén:
Anders Gustavsson, 019-25 37 08
Kaj Skére, 0590-123 17

OBSERVERA
att kursen &r bidragsberattigad

hos kommunernas
fritidsforvaltningar!

RC'ku rs/
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Elflygmotor-reglage
Vad behdvs har? Ett svart omréade
med hdga priser. | enkla fall racker
detmed en switch i form av ettreléd
med taliga kontakter och ett lagt
motstdnd. Och garna med en
vilokontakt sa att ett motstand kan
kopplas in for motorbroms. Ett
sddant reld bor kunna mandéveras
overenkanal, det skavara litet, dra
lite strdm och inkopplingspunkten
skall kunna stéllas in. Multiplex
harnu en sddan - "Multiswitch" 25
eller 45 (siffran star for Ampere),
vikt cirka 45 g. Fran cirka 230:-.
Kollahos Dinhobbyhandlare forst!
ORBOAB
08-83 2585

Nya ASTRO-motorer!
Astro Cobalt 25 FAI &r en ny
hogeffektmotor for 10-14 celler.
Den lampar sig for elseglare med
spannvidder pd 1800-3000 mm,
men ocksatill storre skalamodeller,
exempelvis Astro Porterfield Col-

legiate. 25G kostar 1.510:-.
LRN Teknik
018-696380

Multicontrol-reglage

Dessareglage(25-85A)harmycket
Iagt spanningsfall vid full-last. De
har emk-broms, opto-kopplare
(mindrestdrningar), éverlastskydd
och inkopplingsférdrojning for

Beratta om Dina modallflyg-nyhetar har utan att dra tillmed J L -
annonskostnader. Men var ute | tid- det kan bli trangtl

sékerhetens skull. For alla aggre-
gat av denna typ géller generellt,
attde drndstan omdjliga attfordréava
- om man nu inte kopplar dem fel!
Kopplarmandem detminsta fel, &r
de kaputt - onddigt och dyrt! Reg-
lagen ér tillverkade med ytmon-
tcradckomponcntcrochkostarrunt
615:- (for 6-14 celler, Overlast-
skydd frén 30A, vikt cirka40 gram
och spanningsfall per 10A strom-
uttag 0,092V).
Hor hos din hobbyhandlare forst!
ORBO
08-83 2585
Vill Du ha en auto-pilot?
Detkommer nya intressanta grejer
for modcllflygaren. Denna BTA
autopilot kan faktisk raiddamodel-
ler fran att bli spillror.
Flyg Din modell som vanligt utan
attha BT A-autopiloten inkopplad.
Skulle Du tappa kontrollen dver
modellen, &r det bara att med en
knapptryckning satta pd BTA-pi-
loten, som "tar éver spakarna" och
ratar upp modellen (férutsatt att
Du sade till itid pa tillracklig hojd!)
Den hér auto-piloten kénner av
svangar och dykningar och kan
alltsa rata upp modellen helt auto-
matiskt - ndr Du &n ber om det.
Auto-piloten skall inte jamfdras
med vanliga gyron, eftersom de
endast kan "kanna" foérandringar i
flygplanets/modellens flygningar

1

och reagerar dérefter. Ett gyro kan
INTE stoppa en brant dykning -
det underhéaller dykningen, medan
auto-piloten tar upp och for dver
modellen i planflykt igen.
Swedcon KB
054-18 64 07

Rattelse!

Modellflygnytts ofdrbatterlige
Tryckfles-Nilsson har slagit till
igen. Denna gang bland NYA
PRYLAR. Iférranumretndmn-
de vi Orbos nya kontakter for bl
a elflyg. Med Nilssons hjalp
blev det gruvligt fel.

S& har skall det vara:

"De har ett motstand pa mindre
an O,001Q, vilket vid 45A ger
ett spanningsfall pd hogst
0,045V; vid 20A endast
0,02V."Dessariktigasifforav-
slojar att det &r BRA kontakter,
vérda att namna och kdpal!
Redaktionsjobbet &r mycket
spénningsfyllt, specielltsom vi
ej kan bli av med motstandet
Nilsson! Vi beklagar!

Ackus ger 0ss mera!

Rune Ackus Johansson, en av vara
mest flammande eldsjalar, presen-
terar ndgra nyheter:
Komplettapropellersalser med pro-
peller-0 4", 5 1/2" och 6" kostar
cirka 10:-/sats.

Nr5.1991

Ackus har ocksa fatt hem Peanuts
& Pistachios - trevliga bocker med
3-plansritningar pa inomhus/sma-
modeller. F n finns #3, #4 och #5
pa lager och de kostar under 100-
lappen styck.

Ackus nya lilla katalog kan bli en
lampligjulklappskalalog. Dér ater-
finns bl anya tva-rotoriga helikop-
tern TRICKI (vertol-stilen!) bland
alla andra popularséljare: PENNI-
helikoptem, T-stjartcn, Tre Kro-
nor, Fagel BI&, Antoinette, Knott

mfl. Ackus
0303-384 81

Merafran Meyer!
T-Super Sperber &ren ny elseglare
frdn Helmut Meyer. Spannvidden
2420mm. VingprofilNACA2410
ger ett stort hastighetsomrade.
Modellen har sprygelvinge och
glasfiberkropp och &r frdmst tankt
for 10 celler och motorer typ Astro
Cobalt 15G, Astro Cobalt 25 FAI
eller Graupncr Speed 700 Turbo.
Byggsats med ritning, byggbe-
skrivning, sprygelsats och glas-
fiberkropp kostar 1.075:-. Model-
len kan ocksa levereras fardig-
byggd. Glasfiberkropp séljs sepa-
rat for 715:- - [ampar sig for egen-
konstruktioner med spé&nnvidder
kring 2500 m och 7-12 celler.
LRN Teknik
018-696380

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER - AGENTER
sand garna in material till "Nya Prylar"-sidorna
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Nr5 - 1991

Jamara-nyheter hos

Sdders!

Nagra intressanta hogkvalitet-tra-
propellrarforstorskalamodellerhar
Soders RC Hobby fatt hem fran
Jamara. Propellrarna ser mycket
fina ut och férekommer i storle-
karna "L och XL", det vill s&ga
fran 16" - 24" diametrar med
stigningarS"-12".Myckctforman-
liga priser - sdger konsumenterna -
och de kostar fran 98:- till 258:-
som de stora 24-tummama gar pa.
Trevliga dekalark med instrument
i skala 1/4 av olika slag kommer
ocksd fran Jamara. Instrumenten
ar tryckta paratt tjock, vit plastfilm
vilket inte innebér annat an forde-
lar. Vad som aterstar ar att kom-
plettera dem med "instrumenthus"
(tag alu- eller massingsrér med
lamplig diameter). Rekommende-
ras inter bara for att de ar snygga,
utan ocksaforatten flygplanmodell
stiger i "varde" om den far instru-
ment och pilot.

Bland nyheterna som Séders RC
Hobby tar hem &r ocksé& Jamaras
prisvarda limmer - séval cyano-
som epoxy. Vad gdller cyano-pro-
grammet (upptar gront/tunt/snabbt
& rott/tjockt, fyllande, langsam-
mare) s& kan det med fordel vid
kinkigare limningar kombineras
med det nya Speedy-Combine-

Powdcr. Man kan t o m fylla ut
gangade hal i metall (dar gangan
slitits ut) med cyano + speedy-
combine-pulvreL Sedan det hela
torkat &r det bara att borra ur och
ganga.
Séders RC Hobby
08-643 6787

FLAIRfargerfinns!
Frdn Natans Hobby med-
delas, att man sedan lange
har hemma de speciella
branscltaliga farger, som
man tar hem frdn FLAIR.
De kan anvandas utanpd
cellulosalacker och sa kal-
lade primers. De uppges ha
fm tackférmaga och ger bra
resultat utan problem. For-

HOBBYHANDLARE - IMPORTORER - AGENTER
sand gérna In material till "Nya Prylar"-sidorna

utom vit, svart och "klarlack" fore-
kommer hela 11 farger for saval
"glad"-dckorcr som militar camo-
flage-mélning. ROtt, morkblatt,
ljusblatt. Cub-gult och vit, svart,
klar finns i bade matt och hdég-
glans. De enbart matta &r ljusgra,
morkgrd, morkgrén, bld s k
"ankagg"-bla,

Upptillfr v: De nya
elflyg-reglagenfréan
Multiplex-Orbo samt
de kontakter, somfick
oriktig text ifoérra
numret av Modell-
flygnytt; Dekorark
frdn JamaraJSoder -
finns i tva storlekar
samt de praktiska
plastarken med
trycktaflygplan-
instrument -finns for
skala 1:4 och 1:8.
Nertillfr v: Ackus

morkbrun och oliv. Natan tar
dem som 400 ml sprayburkar och
priserna ligger omkring 60:- per
burk. Natans Hobby
0340-600 66

prop-aggregat
i tre storlekarfor sma-

modeller; Astro 25 FAI-
motorerna med och utan véaxel
fran LRN-teknik; Speedy
Combine-Powder (limpulvret) i
den vanstraflaskan och cyano-

limmet i den hdgra -fran Jamoral
Soders; Ackus saljerPeanuts &
Pistachios - haften med speciell
inriktning pd peanuts och andra
mindre skalamodellerfér gummi-
motordrift; sist i raden Jamaras
snygga trapropellrar, somfinns i
storlekar 16" - 24". Inféallt Ackus
katalog och Ackus-godisar: Fagel
Bla (hangande), Tre Kronor,
Knott, T-stjartar, Lille-Vigg mm

Skicka ett foto och lite text - det racker! Och har Du ingen bild
hjalper vi garna med fotografering av prylen . GRATIS!
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Att sélja och att kbpa - en
fundering i hangmattan

Jag hadejust kommit hem efter att
ha provflugit finska modellflyg-
forbundets trevliga gummimotor-
modcll Superwing. Det galler att
passa pa, da det ar ndgorlunda la-
gom vind hér alldeles invid vast-
havsstranden. Hangmattans inbju-
dande famn mellan parontréd och
korsbérlockade. Snarthalvsovjag.

Jag dromde om tiden dé jag gick
igdng med RC-flygeri. Det var pa
dentiden flygplan flog pa grund av
undertryck pa vingéversidaa Nu-
mer flyger dom av andra skal!
Jag mindes faltet vid Grotviks
hamn, somHd&kaklubben lamnade,
sedan traktens ornitologer klagat
Finkar, larkor, mesar, hék och an-
nat stordes av vart tvataktsknatter.
Vi stordes av béatdkande radio-
styrare nere vid smabatshamnen. |
stallet for att krangla, héll vi med
fagelskddama.

Kommunen gav oss forslag till ny
faltlokalisering. Vi spolade gamla
soptippen liksom Ringenéas-falteL
Det vid Pilkington blev bra. En
sommarstuga, som skulle rivas,
skankte kommunen. Det var s vi
fick var klubbstuga.

En grusbana anlades. Den blev
snart asfaltbana genom ett snabbt
alcxanderhuggaven framsyntord-
forande. Vi flog och hade mysigL
Speciellt i Gokaklubben.
Gokaklubben var det gang, som
samlades pa faltet varje I6rdags-
morgon vid 6-7-tiden. Vi flog,
fikade, snackade, hade dettrevligt
Ibland glémde vi att flyga.

P& den tiden var Valter Johansson
ledande. Jag kopte en Hiness - en
2-cylindrig en - av honom. Den
skar. Jag skrev ndgra rader och
skickade tillbaks den. Tva dagar
senare sprangdes brevladan av eu
stort paket fran Valter i Lammhult:
Tre OS-tjufemmor, en OS-fortia,
propellraroch smégodis. "Jag hop-
pas Du godtar detta som kompen-
sation", sa en enkel rad tvarsover
mittbrev, som kom iretur. Han var
faordig, han Valter, men schysst!
Snart kunde man kdpa Valter-gre-
jerhosen Idubb-kompis. Han hade
blivit aterforsaljare. Fick rabatt.
Hade lager i kallaren. Servon, kab-
lar, byggsatser. Balsaflak, lister,
snurror och annat

Nu gick man dit och kdpte i stallet
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for till jAmhandlam, som hade en
hobbyavdelning. Innan detta han-
de, var det bara jdmhandlam och
cykelhandlam som hade hobby-
grejer har i stan.

Cykelhandlam tyckte han tjanade
for lite pd hobbyprylar, sd han
krangde ut n&gra kvarvarande
Webror, tankar ochstdtstanger. Sen
var det bara plastmodeller, som
gallde forhonom. Férutom cyklar!
Det gjorde inte jdAmhandlam gla-
dare. Hans omséttning sjonk, da vi
Hoka- och Goka-klubbare kunde
handlabilligthos klubbkompisen i
kallam pa Norr.

En annan klubbkompis, "Cronis"
hade radioaffar. Skénkte TV till
klubbstugan. Snackade med Harry
pa Model-Craftoch drog igéng en
hobbyavdelning bland radio- och
TV-prylar. Tog hem OS radioan-
laggningar, motorer, byggsatser,
tillbehdr och hela kéret Nu kunde
vi ga dit ocksa.

Men han blev snartpurken. Klubb-
kompisen i kallam héll lagre pri-
ser. "Han dumpar, han séljer for
billigt", tyckte radiohandlam, "ska
han halla pd sa dar, sa kan jag inte
fortsatta".

Men klubbkompisen i k&llam fort-
satte i god stil. Ibland sélde han
balsa med forlust. Men vad gjorde
det? Han hadeju ett "riktigt" jobb
och behévde inte tjana pengar pa
hobbygrejer.
Radiohandlamslog igen sinhobby-
avdelning efter nat halvar.
Cykelhandlam hade numer bara
plastmodclicrbland Crescentama!
Jamhandlam tog ner skylten med
0S, Hcischmann och annat. Han
krénger giytor och elvispar, dér ti-
digare glada pojkar mottes.
Séplotsligtstangde klubbkompisen
i kallam sin "kommers" ("Fétt an-
dra hobbisar! Seglar, serru!")

For oss, som behdvde en stump
balsa eller en stotstdng var det nu
postorder, som gallde. Minsta
klevis fick man skicka efter! Eller
kora 22 km T&R till Laholm, dér
det fortfarande fanns en jarnhand-
laremed intresse foross hobbyister.
Hade detta hant idag, hade man
snackat om "marknadskrafterna".
Idag har vi ju sddana att tanka pa.
Att skylla pd! Men det &r vi sjalva,
som &r krafterna bakom "mark-
nadskrafterna".

Genom att styravart handlande, s&
kan vi paverka.

Genom att styra vart kopande, sa
kan vi paverka.

Men gor vi det, i den utstrackning
vi verkligen vill?

Som i detrelaterade exempleL Vi
Hoékaklubbare bidrog effektivt till
atttre serigsa aterforsaljareiHalm-
stad packade ihop sina hobbyav-
delningar. Genom attstottaen verk-
samhet som bara vi sjélva tjanade
pa. Kéllarkompisen tjanade inget.
Han behdvde inte tjana pasinverk-
samhet. Han var bussig, tyckte vi,
da han sélde till underprisertill oss.
Toppenkompis!Hade alltid 6ppet!
Tillsammans med var Toppen-
kompis sag vi till, att inte heller vi
tjanade p& det. For snart fanns
INGEN kvariHalmstad, som sélde
hobbyprylar.

Sé& var det ndgra r, tills en clkom-
ponentkille korde igdng en hobby-
avdelning litevid sidanom. Sen tog
en annan kille dver den verksam-
heten och tycks hdnga med i kom-
mersen. Den optimisten maste vi
varardddaom. ForenstadavHalm-
stadsstorlekkan inte "férsoija" mer
&nenhobbyhandlare. Fler &rvi inte,
vi bil-, bat- och flyggrabbar pa ut-
sidan av butiksdisken.

Idag ar vi i handerna pé de s k
marknadskrafterna. Séger vi. Det
betyder - enligt min mening - att vi
ar i handerna pé oss sjélva. Vi har
sjalva ansvaret for hur det skall bli
i framtiden inom var hobby.

Klubbrabattema, da?

Hur har vi det med klubbrabatter
och annat? Jag har traffat hobby-
handlare, som ar utsatta for nara
nog utpressning fran den lokala
klubben. Minst 10 procentbdr han
ge. Annars gar dom till ndgon an-
nan. Eller forséker kopa in sjalva
direkt fran importor eller tillver-
kare.

Varfér krdver man, att en lokal
handlare ska ge rabatttill de lokala
klubbarna? Varfor kraver man, att
sdsnartman drmedlem ien SMFF-
ansluten klubb, s& ska man ha ra-
batt! Vilkatrovardigaskal finns for
dessa krav?

Jag skulle vilja vanda pa det hela
med den vetskap jag har idag av
underminerande rabattgivning.
Betalaprislappspriset! D& vivetatt

Marknadskrafter!

vigjortalltforattbehallavarlokale
hobbyaffar! D4 riskerar vi inte, att
plotsligt-ienvalvilligomtanke om
klubbmedlemmarna - satt den lo-
kalehobbyhandlareniensituation,
dar han tvingas omvérdera sitt en-
gagemang pa hobbysidan. Precis
som det gick i Halmstad fér ménga
arsedan. Sddantkan handa avennu!
De paslag, som en lokal hobby-
handlare - eller en inhemsk tillver-
kare av byggsatser, byggmaterial-
framstéllare (balsa, plywood och
dylikt), tillbehor - har idag ar laga.
Hyror, réntor, lagerkostnader sti-
ger. Den ekonomiska sidanhar fatt
sig tornar pa grund av bland annat
skatteomlaggningen. Eventuella
kompensationer kommer bara en-
skilda skattebetalare till godo. Pri-
vata foretag - i synnerhet sma en-
mans- och familjeféretag - kom-
penseras inte. De maste hatickning
for6kade kostnader isin egenverk-
samhet. Det betyder att de egna
kostnaderna maste minskas - eller
intdkterna hojas.

len period med konjuktumedgang,
sd drdetbaraenkostnadsminskning
som &r realistisk. Omséttning och
intakter ar svara att halla pa ofor-
andrad niva.

Mangen lasare kan har tycka, attjag
gér alla importorers, tillverkares
och hobbyhandlares &renden och
inte tillvaratar/vdmar om enskilda
SMFF-medlemmars och modell-
flygares intressen.

Men som mycket annat har i varl-
den, sa ar det mesta produkter av
kompromisser. Det galler for oss
utovare att stotta vara leverantorer
- stora som sma. Och ge dem moj-
lighetattutovasin verksamhetmed
skalig vinst, sd attde finner intresse
att fortsatta.

Annars gor vi i var kortsynhet och
i var kortsiktiga "snalhetsiver" sa
att mangfalden forsvinner och att
véravalmojligheterbegransas. Det
kan bli s& om vi inte ser upp.
Men framfor allt skall vi da inte
skylla p& nagra odefinierbara och
vackraord som "marknadskrafter".

Det ar vi sjadlva, som ar mark-

nadskrafterna!

Visjélvahar ansvaret for framtiden!
Den gamble redaktdren
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Fin flygdag i1 Solkustens centrum!

Den 11 augusti arrangerade MFK
Oskarshamns Eskadernen modell-
flygdag pd Oskarshamns flygplats.
Vadretiodvriga Sverige var uruselt
I Oskarshamn, "solkustens cent-
rum", var vadret utmarkt.

Ett tjugotal klubbar frdn Ronneby
i soder till Stockholm i norr hed-
rade flygdagen med cirka 40 gds-
tande modellflygares narvaro. To-
talt fanns cirka 70 modeller upp-
stallda pa faltettill en talrik publiks
gladje. Flygdagen besoktes under
dagens av uppsakttningsivs dver
1000personer. Tidvis var det svart
att hitta parkeringsplats.

Bland deltagarna aterfanns bland
andra K-E Tell, Mjolby, med Li-
berty Sport 1/4-skala, Anders Blixt,
Vastervik, med Bearcat, A Bjork-
man, Kalmar, med fm Mosquito,
Benny Nilsson, Linképing med
flaktmodell F-16. T Westerberg
kom med Viggen. Jan Johansson,
Emmaboda, bjuder alltid pa fina
uppvisningar i F3A-programmet.
Arrangemangethéllsiandan "flyg-
umgas-trivs". Man levde upp till
den parollen i synnerhet som inte

en enda krasch intréffade under de
sex timmar "showen" pagick.
Klubben har fatt valfortjant berém
for sina valarrangerade flygdagar,
dar solen oftast skiner. S& ocksa i
ar alltsa, trots SMHI:s spddom om
daligt vader. Arrangemagnet skall
stromlinjeformas (hur gar det till?
Reds undring) till nista ar - 23
augusti.

Per Isaksson

Ovan: Det varfullt i depan med
intressanta modeller;

Hogerspalten uppifran:

Anders Blixt med smutt Bearcat
(infalld);

En kvartsskala-Liberty Sport
med &garelflygare Karl-Einar
Tellfran Mjélby;

En elegant F-16 taxasfram till
start av Benny Nilsson,
Linkdpings MFK.

Flygdagens speeker Per Isaksson
samlarfakta av Karl-Einar Tell
och Thomas Westerberg, vars 37
Viggen ses iférgrunden.

Gotlandsnytt

Skickar ndgrarader igen. Videltog
med en modellflygutstallning pa
Slitemarknad -i &rmed temat flyg.
Marknaden, som ar Gotlands stor-
sta gick av stapeln den 31 augusti.
Vi - det vill s&ga medlemmama i
Gotlands Modellaviatorer - hade
arrangeraten utstallning med cirka
45 modeller - allt fran nybérjar-
modeller till mer komplicerade
skalabyggen. Vihade en sk&rmut-
stallning, ettskap med radioanlagg-
ningar och motorer samt en video

fran bland annatvartklubbflygfalt.
Den stod pa hela dagen.

Cirka 10.000 personer besokte var
utstélining. Vi fick &ven fin reklam
for var hobby i lokalradion och
presssen.

Dessutom delades ett stort antal
gamlacxemplaravModellflygnytt
ut. Vi gjorde saledes fin reklam for
oss sjalvaoch forbundet. Arrango-
rernahade ordnaten tavling om de
tre bésta modellerna. Linjeflygs
marknadschef Lars Lindstrom var

envéldig domare. Segrade gjorde
Henrik Térnblom (Tiger Moth,)
fore Tor Karlsson (diorama med
tva Caproni) och Evert Sandberg
(Magnatilla). Pristagarna fick

flygbiljetter med SAS, Linjeflyg
och Avia.

Arrangemangetvar mycketlyckat

Bertil Klintbom

Ordfi Gotlands Modellaviatorer
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Polarcupen -kall
F3B och F3Jmm

I nybildade Alvsby Modellflyg-
klubb beslutades hdsten 1990 att
man skulle anordna en tavling i
klasserna F3B och F3J.
Enligtplanernaskall tavlingen ater-
komma varje &r under "flygar-hel-
gen" med namnet "Polarcupen”.
Med tanke pa vadretvar ddnamnet
premiararet mycket passande.

Det finns sedan nagra ar ett spi-
rande F3B-intresse har i norr. Dar-
for ar det inspirerande med delta-
garesoderifrdnmed langre erfaren-
het. Vi lar av dem.

Joakim Stahl, Pasi Vaisanen, Ro-
bert Hollsten och Gert Holtback
hade trotsat avstdndet och kommit
hit upp. Har har sédsongen knappt
kommit igang sa tidigt pa aret,
varfor det saknades en och annan
lokal deltagare. Detblev en trevlig
och valorganiserad tavling som
Alvsby-génget har all heder av.

F3B

Gésterna dominerade det mesta i
kraftav storre kunnande och béttre
modeller. Men vi andra Iar oss vél
och d&... Termik- och distansmo-
menten ordnas sa attvadrets inver-
kan neutraliseras.

Dom braF3B-flygama &r duktiga i
att flyga termik. De fyra bésta flog
oftast langre &n 5 1/2 minut (6
minuter & max). Vi andra kom
undantagsvis 6ver 6 minuter. Vad-
ret var svarfluget, kyligt och bla-
sigt med svag termik. | distansen
flog sammakvartett 14-18 strackor.
Dagensbastavar 20 strackor flugna
av Luled-bon Rune Westhom.
Speeden kréver god svang-teknik
och att man flyger rakt (dvs kor-
taste vdgen). Ett misstag kostar tid
som &r svar att ta igen. Men man
bor komma ihag attspeeden bara ar
en av tre uppgifter i F3B. Det som
saknas mest hos oss "nybdrjare" ar
traning. Vi kommer séllan ner i
tider dar modellen enbart ar be-
grasningen. Pasi var klart bast med
18.9,19.8,22.3 och 24.9 sekunder
i respektive omgéng. Det gav
placeringarna 1-1-3-2 i speeden.
Gertmedjamna tider mellan21.1 -
21.9 sek placerade sig 2-2-2. Hans
sista speed avslutades med en
touch-and-go.
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Denslutliga landningen blev dock
lite valdsam, varfor han fick avsta
fran den 4:e omgéngen.
Modellerna ar ofta hemsnickrade.
En och annan byggsatsmodell fo-
rekom ocksa. Pasi och Roberthade
nyinkdpta tjeckiska Jewwl. Bra
modellermed himlafm finish. Fler
skulle nog flyga F3B om det fanns
byggsatser att tillga i Sverige. Har
finns en uppgift for ndgon med
kunskaper om krav pd modellen
och kontakter med tillverkare.

F3J - gruppstart kul att se!

Andra dagen flégs F3J - termik
med l6pstait Mantillampargrupp-
start som gor grenen klart rolig att
bade flygaochsepa.DelaravF3B-
génget flég med sina F3B-model-
ler, andra med termikmodeller av
lite olika slag. Det blaste ganska
hart, varfor starternainte blevnagra
problem. Bristpa traning med 16p-
start lyste igenom hos ett par del-
tagare men det blev battre efter ett
par omgangar. Gasterna visade att
deras kunnande itermikmomentet
dagen innan inte var en tillfallig-
het. Efter fyra kval-omgangar var
allafyratillsammans med Alvsby-
Lasse i topp. Det varjamnt -126
poéng skillde ettan frdn femman.
Dags for final, som flogs i bast av
tvd omgangar. Spanningenvar stor
nar alla fem stod pa startlinjen.
Tavlingsledaren hann inte ge hela
startkommandot férrénentévlande
var i luften. Klar tjuvstart! Efter
atersamling och riktig start visade
det sig att Pasi skulle bli svarsla-
gen. | det rddande polarklimatet
lyckades han gneta ihop 4:46 foljd
av Robert med 3 min jamnt. Sista
flygningen skulle bli avgérande.
Allahadechansattvinna
for Pasi skulle vél inte
hitta lyftjamt, eller...1?

Resultat F3B

komma ner ndr han éntligen star-
tade, ficknaturliglvisnappochflog
7:48 med néstan slut arbetstid.
Robert pa 5:04 kom narmast efter
med 2:44 sémre tid.
Detvar tydligen meningen att Pasi
skulle vinna allt den har gangen
Bjorn Lindgren

A 1. Pasi Véaisanen Kopings FK 8568p 1.
Alla hade bratt att 2 joakim Stahl Ikaros 8458p 2.
komma ivag, utom just 3. Gert Holtback Ikaros 8349p 3
Pasi. Gert fick problem 4. Robert Holisten Kopings FK 8201 p 4
och gjorde en omstart, 5. RuneWestbom  Jupiter 7054p 5
fick annu mer problem 6. Bjomn Lindgren Bodens MFK 6.359p 6.
och tvingades utg. Pasi 7. Anders Jonsson Alvsby MK  5792p 7.
blev nog lite hindrad ay ~ 8 Lars Olsson Avsby MK 5337p 8,
linormm men stod lugnt 9. P-0 Gustavsson  Jupiter 3202p 9
kvar och vantade. e 12

De andra hade borjat *--=2==-=2=

Bilderna uppifrén:

Robert Hollsten startar at
Joakim Stahl i F3B;
Alvshy-Lasse (passande
kladsel) och Gert Holtback med
modell;

F3B-faltet i Polar Cup 1991

Resultat F3J -finalen

Pasi Vaisénen Kdpings FK  2.000 p
Robert Hollsten Kdpings FK  1.205p
Joakim Stahl Ikaros 1.066 p
Lars Olsson Alvsby MK 946 p
Gert Holtback lkaros 678 p
Anders Jonsson  Alvsby MK
Markus Lindgren  Bodens MFK  junior!
Peder Nordlof Bodens MFK  juniofi
Britt-Inger Nordl6f Bodens MFK ~ dam!
. Bert Hansson Bodens MFK
. Anders Carlberg ~ Alvsby MK junior!



Unbyn Cup

En gang i varlden bérjade den har
tavlingen som en termiktavling.
Denhadesinstorhetstidunder F3B -
Nordic-tidcn. De senaste aren har
den genomfdrts som en tavling i
F3B-FAIl tillsammans med en enk-
lare termiktavling. Christer Jans-
son fran Orebro har varit med ett
antal ar och mycket av det vi lart
0ss om F3B hér uppe &r hans for-
tjanst I tva ar har han haft séllskap
av Sven-Olof Carlsson. P& det vi-
set har vi blivit av med ett vand-
ringspris med ytterligare ett pa vag.
Men vanta bara!

F3B
Efter tvd omgangar Idg underteck-
nad bra till. Frdmst tack vare dis-
tansflygningar och hyggliga ter-
mik-diton. Trots bra vader var det
svart att hitta termik. Distansen
blev hygglig for nagra. Sven-Olof
ochjag lyckades fa ihop
18strackorsomblev da-
gens béasta. Sven-Olof

Resultat Unbyn Cup - F3B

FRAN KLUBBARNA

« plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Modellflygdag i
Hudiksvall

Lordagen 17 augusti var det ater
dags for modellflygama i Héalsing-
land att traffas igen. Denna gang i
Hudiksvall - hos Hudiksvalls
modellflygare pa deras falt med
dctlitcavskrackandenamnetGalg-
berget.

Nampnet till trots bjod Hudiksvalls
MFK béde pa utmarkt flygvader,
soligt och varmt, manga deltagare,
fina modeller fran helikopter till
segelflygplan. Ett 30-tal modeller
kunde réknas in nér dagen var slut.
S& manga modeller har inte tidi-
gare funnits p& MFK Hudiks falt
tidigare. Jattebra, inte sant.

En sene traffar...

Den hér traffen var en i den serie
tréffar som Halsinglands modcll-
flygklubbar har bestdmt sig for att
arrangera. Som vi tidigare har kun-
nat ldsa har i Modellflygnytt ser
man inom Halsingland till, ad det
blir minst en traffper &r och klubb.

... starker och ger PR!
Darmed starker man gemenska-
penmellanklubbarnaochgdérdven
fin PR fér modellflyget. (Ennog sa
efterféljansvard idé for andra re-
gioner och distrikt, Reds anm)

Skolflygning populér
Stig Johansson iHudiksvalls MFK

la dagen. Jag flog bort mig i efter-
middagens termikmoment.

Den lite enklare termiktavlingen
flogs enligt F3J-reglema. En bra
F3J-modell ska dels kunna flyga
bra i skiftande vaderférhallanden
och dels klara en snabb ldpstart i
hardare vind. Det stéller lite storre
strukturellakrav pd modellenjam-
fort med termikmodeller avsedda
for gummirep. Vadretav bra, kan-
ske en och annan dnskade mera
vind for att fa battre starter.

Till final gick fem av F3B-flygar-

hade aven dagens shab- 1. S-0 Carlsson Ikaros 8.935p 1
baste speed med 27 sek. 2. Christer Jansson  lkaros 8.750 p 2.
3. Bjomn Lindgren Bodens MFK 7.963 p 3.
Sven-Olof och Christer 4 Anders Askenryd  Jupiter 7905p 4
5. Lars Olsson Alvshy MK 7.403p 5.

gjordejdmnaresultathe-

hade fulltjobb hela dagen med att
lata alla intresserade prova pa
"spaka-sjalv" p& klubbens dubbel-
kommando-modell.
Klubben kan nog rdkna in nagra
nya medlemmar vad det lider tack
varedenhdrtypen av introduktions-
och skolverksamhet. (Det drjust sa
det skall skétas. Bland annatharju
SMFF haft flera traffar, dar man
diskuterat atgarder for att 6ka det
totalt medlemsantalet, Reds nésta
anm).
Datraffen var mycket lyckad, upp-
manar alla deltagare, Hudiksvall
MFK att arrangera minst en traff
till under nésta sdsong.

Text: John Eriksson

Foto: Malin Pahim

Bilderna uppifran:

Gunnar Lovstedt, Bollnas
MFK, taxar ut sin modellfor
start.

Stig Johansson, MFK Hudik,
med skolmodell och intresse-
rade ungdomar. | bakgrunden
bilparkeringen,full som synes.
John Eriksson, MFK Albatross,
Sdderhamn, med sin Schliiter
Magic Ranger, malad i polisens
fargschema.

na. Efter forsta flygningen var det
jamt mellan Christer och Alvsby-
Lasse. I andra finalflygningenmis-
sade Christerlandningen och Lasse
kunde stimma upp ett segervral.
Gladjande nog har trejuniorer del-
tagit i sommarens tavlingar. Med
sina termikmodeller (Algebra 100
och Riser 100) genomférde tvé av
dem F3B-tavlingen pé ett utmartkt
sitt. Om intresset haller i sig kom-
mer de attbli verkligtduktiganasta
sdsong.

Bjorn Lindgren

Resultat Unbyn Cup - termik
Lars Olsson
Christer Jansson
Markus Lindgren
H-0 Johansson
SO Carlsson

Alvsby MK 2.000 p
Ikaros 1892 p
Bodens MFK 1.705 p
MFK Bunten 1.605 p
Ikaros 1.065 p
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Valkomna till var nya butik pd Ekedalsgatan 6 i vastra Goteborg! 1
Man-Fre 15-18, Ons dven 18-20A

Butiken &r dppen fdljande tider:

Postorder med personlig service: Man - Fre 11-13,15-18, Ons adven 18-20. Ovriga tider

ordertelefon. Tel.

RC-

Tx=sé&ndare Rx=mottagare
GRAUPNER

GR/JR FM 3IZ, med 3 servon 5077
508, utbyggbar bil 7 Kanaler

FM 414, 4 kan., utbyggbar bil 7 Kan.,
3 et 507/508-servon

GR/JR MC 18, PCM/FM Tx, FM Rx
1servo 507/508. utbyggbar till 8
kanaler. Sandaren har 5 olika program
l6r segel, motor och helikopter
GR/JR MC 18. 9 kanaler, 30 modell-
minnen. Ny storre display Tx och Rx.
Ingaservon.

MC-20, PCM/FM, 10 kan., D/S PCM
Rx, 1 st 4041 -servo

1.475:-

1.875:-

2.399:-

6.790:-

7.690:-

FUTABA
2-kanal, AM, 27 MHz
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz,
3 st 148-servon.
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler, 4 st
148-servon, aekar 16r sandare &
mottagare, laddare.
CONQUEST 6. FM, 6 kanaler, 3 st
148-servon, torrbatteriutférande.
CONQUEST 5 HKP, FM. 5 kanaler,
helikopter, 4 st 148-servon, aekar.
FF-7 SUPER-A. PCM, 7 kanaler, 3
program, 4 kulagrade 3001 -servon,
ackar, laddkablar. 3.999:-
FF-7 SUPER-A, for hkp, D/S PCM Rx, 4.295:-
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar
till 9 kanaler, 5 program, 3 modell-
minnen utbyggbar till 9 minnen.

st 3001 -servon & ackar 3.999:-
TLLBEHOR TLL RC-ANLAg ONINGAR:
ORIGINAL JR.Q.CH

o99-

1.225:-

2.695:-

2.195:-

o

2.845:-

Mottagare JR, 6 kanaler. 725 T
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1.250 ~
Servo 5007, 4 kg, kulagrat, standard 229

Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 169 __

Servo 517, 3 kg, kullager, standard 229 T
Servo 4041,4 kg, 5-pol motor, kullag. 445 .
Servo 4421,6,5 kg, samarium/kobolt-
motor, dubbla kullager, 695 ~©
Servo 2003, for infallbara stall, 7 kg. 595 __
Servo 203, for infallbara stall, 6 kg. 495 ~
Servo 321, Micro 22g, kullager, 2,3 kg, 399 ©
Servo 341, Micro 18g, kullager, 2.3 kg, 399 ~
Gyro 120BB, kullagrat. 1.295 ~
Gyro 130, standard, 795 T
Acke, 4,8 volt 250 mAh. 189 ©
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh. 189 ~
Acke. 4,8 volt, 1000 mAh. 249 <
Acke, 4,8 volt. 1400 mAh. 249 ©
Acke, 9,6 volt 600 mAh, for sandare. 349 7
Laddare for Tx och Rx. 215 ~
Forlangningskabel JR, 30 cm. 69:50
Forlangningskabel JR, 60 cm. 89:50
Forlangningskabel JR, 100 cm. 89:50
Servokabel JR. 33:-
Y-kabel JR. 89:50
Strombrytare med laddkabel, JR stand.  89:50
Dito, extra kraftig modell. 98:-
Kristaller JR, per st.Tx eler Rx 89:50
Observera att JR-servon och JR-ackar
ar helt kompattola med Futabal
F.UIABA-
Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mim. 525:-
Mottagare Futaba. FM, 8 kanaler, 595:-
Mottagare Futaba FM, 8 kanaler,
“"double conversion". 695:-
Mottagare Futaba , PCM, 8 kanaler 1 iég
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. A
Servo Futaba 3001,3,5 kg, kullager 219:-
Servo Futaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g. 399:-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 399:-
Servo S-9201, corelese, 5,0 kg, f. hkp. 575:-
Servo S-136G, stéllservo, 5,5 kg. 445:-
Servo 3501, miniservo, 1,8 kg. 26g. 335:-
Servo 3002, metallvaxellada, kullager. 595:-
Gyro G -153 BB, kullagrat. 1395:-
Gyro G-154, standard. 825:-
Acke Futaba. 4,8 volt, 250 mAh. 198:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh. 349:-
Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh. 295:-
Laddare Futaba, for Tx och Rx. 219:-
Forlangningskabel Futaba, 20 cm. 54:50
Forlangningskabel Futaba. 40 cm. 64:50
Forlangningskabel Futaba, 100 cm. 75:-
Y-kabel Futaba. 79:-
Servokabel Futaba 29:-
Strémbrytare med ladduttag Futaba. 89:50
FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 79:50
FM-knstaller, Rx, double conversion. 99-
WiA RC-FABR1KAT
HITECH, microservo, 1,8 kg, 26 g. 245:-
HITECH, microservo, metallvaxeTlAda.
1,8 kg. 269. 375:-
Losa R6-ackar, pencell, Graupner. 14.90

Lésa R6-ackar, pencell, 1,0 Ah, 16d6ra.
Lésa R6-ackar, pencell, 0,7 Ah, 16d6ra.

Losa 1/2-R6, 250 mAh, l6dora.
Ol’)OO(pVTBMOTORER'

OS TYATAK

4990
2990
24,50

Med Ijuddampare & stiftdar e) annat anges

0OS 10 FP ABC

OS 15 FP ABC

0OS 25 FP

OS 40 FP

OS 25 SF

OS 32 F-H, utan ljuddampare.
OS32F-ABC

OS 40 SF

OS 46 SF

OS 46 SF-ABC

OS 61 SF

OS 61 SRF-ABC

OS 61 SFN-H ABC, utan dampare.
OS 61 RF-ABC, utan dampare

. 1
0OS 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL,
2

utan ljuddampare.

OS 91 VR-DF, for “ducted fan",
utan ljuddampare,

OS 108 FSR, for 1/4-skala m.m.

0OS BGX-1,35cc

OS FYRTAKT

OS FS-26 Surpass

OS FS-40 Surpass

OS FS-48 Surpass

OS FS-70 Surpass

OS FS-91 Surpass

OS FS-120 Surpass 2, ny forgasare

OS FS-120 Surpass SP, med
kompressor, 2,6 hk!

535
609
719
819
1.125
1.025
1.125
1.199
1.215
1.465
1.496:-
1.435:-
415~

595:-

2.335:-
2.155:-
2.790:-

1.075:-
1.325:-
1.515:-
1.840:-
2.199:-
3.099:-

3.825:-

Ljuddampare medféljer samtliga motorer!

IRVINE 25 Blackhead/RC
IRVINE 25 FSR/RC
IRVINE 25 FSR/RC ABC
IRVINE 40 FSR/RC
IRVINE 40 FSR/RC ABC
IRVINE 46 FSR/RC
IRVINE 46 FSR/RC ABC
IRVINE 46 FSR/RC HKP
IRVINE 61 FSR/RC
IRVINE 61 FSR/RC ABC

ASP

SAITO

SUPER TIGRE
S-90/RC RING
RC-FLYQBYQQSATBSER:
Forklaringar:

SCORPIO

segelflygbogsering m.m.

495
595
695
745
795
795
845
895
945
995
IRVINE Q40 FSR NYHET! 975
ASP 12 ABC, ttobbla kullager 545
ASP 32 ABC, dubbla kull*er 725
ASP 46 ABC, dubbla kullager 795
ASP 61 RING, dubbla kullager 895
ASP 61 ABC, dubbla kullager 945
ASP 108 ABC. dubbla kullager 1.195
SAITO 45 Special NYHET! 1.595
1.550
S-2500/RC RING, utan dampare. 1.995
S-4500/RC RING, utan dampare 2.850
spv=spannvidd*2T=2-takt*4T=4-takt
SAFARI 2000, nybérjarmodell, 3 kanal,
trabyggsats med plankad vinge.
Spv 1500 mm, for 20-28 2T 799:-
SAVANNA 35, skuldervingad, helt i
tré. Spv 1600 mm, for 40-45 2T 939:-
BASIC 2000, lagvingad sportmodell,
4-kanal, spv 1500, plank vingar,
byggd kropp, fér 25-40 2T, 40-48 4T 945:-
TELEMASTER 2000, stor hogvingad
sportmodell, fardigbyggd i tr4, spv 2000
mm, for 61 2T, 70-91 4T, lamplig for
1.435:-
TAURUS 2, midvmgad sportmodell, spv
1.745;

2200 mm, 90% fardigbyggd i tra
FLAIR

60-70 4T. NYHET!

I
PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm
1

spv 1800 mm

spv 2000 mm

95:-
SUPER CUB, semiskala, spv 1800 mm,
40-50 4T. NYHET! 295:-
ASTRQ
CHALLANGER, elseglare, 7 celler,
575
ULTRA Mk IV, NYHET!, elseglare 775
VIKING, NYHET!, el-oldtimer 545
m
ILEKTRO JUNIOR, elseglare. 3 kanal,
180:-
DISCUSS 240, segelmodell m plast-
kropp, spv 2500 mm,hang & termik 1.599:-
ASW 22, segelmodell, plastkropp,
2.245:-

Ip_IIankad vinge, svp 3000 mm

GULT 1900, efsegare, ral/ARF

med motorsats

o

Valkommen med din bestallning

031 - 1270 48
031 - 12 58 02

Ordertelefon:
Fax:
Postgiro:

46 66 59 -0

1.375:-

DWA MODELS
P-47D THUNDERBOLT, spv 1650 mm
60-90 2T, 90-120 4T. Glasfiberkropp,

plankade vingar, ritning 1795:-
DALOTEL DM 165, spv 1800 mm, for

60-91 2T, 91-120 4T. Delvis byggd

trakropp, i 6vrigt som Thunderbolt 1.595:-
TIGER MOTH, 1/4-skala, trabyggsats,

spv 2200 mm, 90-120 2T, 120 41 3.555:-

CHRISTEN EAGLE, 1/4-skala, trabygg-
sats. spv 1650 mm, vélflygande konst-

flygare. fér 25-35 cc 3.555:-
PIPER CUB, 1/4-skala, Irabyggsats,
spv2700 mm, flyger sakta &

realistiskt, for 25-35 cc 3.295:-
DAGO RED MUSTANG, EZ-byggsats,

for 40-45 2T, 70-91 4T 2925
MARUIAKA.

SUPER CUB, 1/4-skala 2.650
F8F BEARCAT, spv 1600 mm,

60-90 2T 1.595
FOCKE WULF 190-A8, spv 1560 mm 1.295
ZERO 52. spv 1600 mm 1.345
JU-87B STUKA, spv 1780 mm 1.795
NA P-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.595
F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.445
SPITFIRE Mk MX, spv 1620 mm 1.295
STEARMAN PT-17, spv 1700 mm 2.295
AT-6 TEXAN (Sk 16), spv 1800 mm

60-90 2T, 91-120 4T 2.075
CURTIS HAWK P6-E, spv 1600 mm  2.199
NA P-51D MUSTANG. spv 1450 mm  1.225
MOQDELTECH.

CHINA CLIPPER, Q-500 typ, 795
CAP-21, konstllygare, spv 1500 mm

40-45 2T.60-70 4T 1.345
CAP-21, 1/4-skala, spv 1800 mm

90-120 2T, 120-160 4T 1.975
DRAGON LADY, lagv. sportmodell,

spv 1650 mm, 60-91 2T, 90-120 4T 1.495
CALYPSO. F3A-modell, Prettner-

design, spv 1600 mm, 45-60 2T 1.495
TRAINER 40, nyborjarmodell,

spv 1500 mm, 25-40 2T 845

ANGEL 2000, segelmod, spv 2000 mm 745
STICK 40, skevtrainer.spv 1350 mm

40-45 2T 845
DB MODELS

SCOUT, semiskala SE-5,3-4 kanaler,

spv 1400 mm. 28-46 2T, 40-70 4T 945
GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60,

4 kanal, spv 1450 mm, 40-46 2T 995
AUSTER J1, hogvingad klassiker, spv

2175 mm. 61-75 2T, 60-91 4T 1.395

PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1.295
TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995
S.E.5, 1/4-skala, spv 2000 mm,

120-180 2T eller 4T 1.795
SOPWITH PUP, 1/4-skala, spv 1925

mm, 75-91 2T, 91-120 4T 1.695
GYPSY MOTH, 20-25 2T 695
SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, spv

2020 mm, delvis plankad vinge,

stor gasfiberk&pa, 20-X cc 2.195
HURRICANE NYHET! spv 2020 mm,
utférande som Spitfire, 25-35 cc 2.495

GREAT PLANES..

PERFECT TRAINER PT-20, nyborjarplan,
3-4 kanaler, spv 1300 mm, 20-25 2T 620:
PERFECT TRAINER PT-40, nyboérjar-

plan, 4 kanaler, spv 1500 mm, 40-50 2T 720:-
SUPER SPORTSTER 20, l&gvingad,

spv 1200 mm, forsprartoch konstfiyg-

traning, 20-28 2T, 26-40 4T 699:
SUPER SPORTSTER 40, lagvingad,

spv 1400 mm, for sport och konstflyg-

tréning, 40-50 2T. 48-70 4T 895:
SUPER SPORTSTER 60, lagvingad,

spv 1550 mm, for sport och konstflyg-

tréaning, 60 2T, 70-91 4T 1.095:-
SUPER SPORTSTER 90/120, 14g-

vingad, spv 1700 mm, 90-108 2T 1.395:-
BIG STICK 20, 20-25 2T 745:
BIG STICK 40, 40-45 2T 865:-
BIG STICK 60,61 2T 995:
SUPER KAOS 60, 61 2T 1.375:
SUPER AEROMASTER 1.375:
SPORTSTER BIPE 1.175:
ULTRA SPORT 40, lagvingad, spv

1350 mm, for konstflygtraning och

sportflyg, snabbare och mer

neutralt &n SUPER SPORTSTER-

serien. 40-50 2T 1.095:
ULTRA SPORT 60 1.295:-
SUPER DECATHLON 40, skalakonst-
flygplan, spv 1450 mm, 40-50 2T 1.095:
MUSTANG, spv 1450 mm.

40 2T, NYHET! 1.095:
CHEROKEE 40, semiskala, lagvingat,
privatplan, spv 1450 mm, 40-50 2T 1.095:-

nr. 031-12 70 48. Faxa garna in din bestallning pa fax.nr. 031-12 58 02.

SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm

FLIGHTSTAR 40 1.295:-

AVISTAR 40 1.295:-

SUPER CHIPMUNK 40 1.950:-

EXTRA 300 40 2.295:-

CESSNA 180 40 1.760:-

TELSTAR 25. spv 1250 mm 1.295-

HOBBISTAR 60, spv 1700 mm 1.475:-

TELSTAR 40 1.760:-

BEKLADNAD:

SOLARFILM, 90*67 cm 28:-

SOLARSPAN, ny starkare vanant

av Solartilm, 108*67 cm 64:50

SOLARTEX, 200*67 cm 94:50

POLYTEX, 200*67 cm 109:-

POLYTEX, silver, 200*67 cm 119:-

ORACOVER, mycket stark plastfilm,

per lofxneter, 67 cm bredd 52:-

GLASFIBERVAV, 18 g/m2,2m2 99:-

GLASFIBERVAV, 28 g/m2, 1m2 64:50

GLASFIBERVAV 52 g/m21m2 64:50
ASFIBERVAV, 78 /m2 im2 64:50

BIVERSE TILLBEH

JR ACKVARNARE, NYHET!

med visare, lattavlast

JS ACKVARNARE, 10 lysdioder, for

ack. kontroll mellan flygningarna 245:-

SVENSK ACKVARNARE, 10 lys-

dioder, toppkvalitet, mycket liten

QUEST ACKVARNARE, 8 lysdioder,

med kabel och JR eller Futabakontakt

E.G.A.S., elektronisk glodvéxlare

for ombordacke, svensk tillverkning,

hogsta kvalitet 365:-

ROBBE snabbladdare Automax-21,

for 4-21 celler, aut avstangning 1.595:-

ROBBE universalladdare 295-

ASTRO snabbladdare, 6-7 celler,
variabel strom, med timer

ASTRO snabbladdare, automatisk med
peakavkanning, variabel strom (0.5-9A).

4-12 celler 945:-
ASTRO snabbladdare, 4-28 celler,

med timer 1.245
ASTRO On/Off, elmotorkontroll 365
ASTRO Cobalt 05 FAI/G, elmotor, 1.295
ACKE SANYO CUTOFF, 7 celler,

8,4 volt, 1.2 Ah 395
TT MOSFET Power Panel 249
FALTBOX TT, byggsats, NY MODELL! 275
FALTBOX PLOT Carry Box L byggsats 359

\__/ARVRAKNARE TT Digital 299
Akta skumgummi, for vibrationsisolering

av mottagare och acke, 20*30 cm 29:50
JS ELSTARTER, for 10-91 -motorer 349:-
GLODACK, 2 volt, 5,5 Ah 119:-
SUPRA. inféllbara stall, 2-punkts

for 40-60 motor 465:-
Vi har stor sortering pd RC—tillbehér frén
foliande bllverkare:

KAVAN, DUBRO. SULUVAN, IRVINE, T.T.,

PILOT, RADIO-ACTIVE. GRAUPNER,
MASTER. NOVAROSSI, APC, POWERMAX.
ZINGER, SLEC, GOLDBERG etc.

Ring eller skriv om priser p& ovannamnda
artiklar. Vi har ingen moéjlighet att lista alt detta!
AVIATHC

Bocker
Profilhaften 45:
Scale Model Airplanes 99
Engines For Ducted Fans 99
Flying RC Aerobatics 99
Operating 4-stroke Engines 99
Learning To Fly RC HeScopters 99
Svenska Rygplan 239
J 26 Mustang 239
Bjérn Karlstrom
Skol & Ovningsflygplan 99
Jaktflygplan 129
Bomb-, attack- & torped flygplan 129
Spaningsflygplan 149
Transportflygplan 159
Windsock Datafiles 79
Aircraft In Action 99
OVRIGT:
Posters (60*45 cm) 49
Posters (60*45 cm), inramade 229
Slipsnél, olika flygplansmotiv 69
Slipshallare, olika flygplansmotiv 99
Hangsmycke med kedja 99
Orhéangen, olika fpl-motiv, per par 129

Alla priser géller '[I||S vidare med reservaten for
prishéjningar frén véra leverantérer, eller andra
hojningar av moms, tull eller motsvarande.
Komplett sortimentslista mot 5:- i frimarken.

MED VANLIG HALSNING!
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG



M150 3.7 hp/13.000 rpm
M180 41 hp/12.000 rpm
M300 7.0 hp/12.000 rpm
M360 7.8 hp/12.000 rpm

M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC

ca 1650
ca 1.900
ca 3.500
ca 4.100
ca* 2.400
ca* 1.950

M40 véxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600
Servostyrd RC-nél ca 200
Glodstift  M-01(medium), M-02 (kalit) 23

M-03(kallt for nitro)
M-04(extra kallt), RC

* Inkl pipa ** inkl pipa & véxel

ATERFORSALJARE SOKES

26
31

MOKI-motorer2,5-60 cc

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A - 613 OO Oxelésund

hobbv

Tel 0155-3

5520 & 0155-328 47

LAGERRENSNING!

Rossi 60, flya 995:-
Rossi 60, hen 995:-
Kavan elstarter 175:-

ROSSI, KAVAN

GLEICHAUF, JR

Kontakta mig och Du far besked!

RC

ELDE-IMPORT

Tallstigen 9 - 311 41 Falkenberg
telefon 0346-845 80

ATERFORSALJARE SOKES - ATERFORSALJARE SOKES

ORIGINALKATALOG sandes mot 50:- el
kopia mot 15:- i frimarken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.

Allt for EL-flvget.

PLETTENBERG-motorer

300 - 2000 watt!

MANZ fartreglage
SOMMERAUER laddare/fartreglage
AERONAUT propeller

REIMER EL-modeller

SANYO SCR-ackar

Box 257 198 00 BALSTA
tel: 0171-67630

Varldspremiar hos ACKUS!

pa Lek& Hobby

TRICKI

Ej nybdrjarmodell!
Annu endast engelsk
bygganvisning + ritning!

Fagel Bla

Nyboérjarmodell!

Troligen varldens forsta helbalsa-
modell med skjutande propeller - nu
med tryck pa bada kroppssidornal

Sand till

ACKUS

Akersliden 3
446 00 Alvangen
tel 0303-384 81

-01i SollenfiaBURKAM\ helikopterinstruktor fran USA
visade den nya gummimotordrivna TANDEM-

helikoptern TRICKI & den "gamla” PENNI!

PENNI

Ejnyborjarmodell!
Svensk bygganvisning med
manga bilder + ritning!

Jag bestaller mot postférskott:

. NAMN
] st TRICKI a 250:-
| st PENNI & 120:-
ADRESS
| st Fagel BIa & 120:-
] st KATALOG & 10:- POSTNR

bifoga frimarken!

ORT

43



otm u Japansk kvalitetsmotor!

Allt fler modellflygare har upptéckt att 4-taktare ar framtidens motor
- disponibel redan idag! Har Du modellen - har vi motorn, som
passar. Varfor Inte en fem (5)-dylindrig 53 cc stjarnmotor till Din
stora skalamodell, eller en 10 cc, 21 cc, 45 cc eller 50 cc BOXER?
Effekter fran den minsta en-cylindriska 0,55 hk till den storsta
BOXERN:s 4,8 hk. Mycket fina lagvarvsegenskaper med
4-taktsljudet, som far det att pirra | kroppen.

RING FOR PRISUPPGIFT OCH PROSPEKT! I J L
ATERFORSALJARE VALKOMNA! P

Blue Bird Prince40L!

Latt flugen busk-flygmasklin eller trainer for aerobatic.
Lagvingad ARF-karra, spv 1.440 mm.

Motor .40-.50 2T; .40-.80 4T.

Nastan fardig, komplett med hjul, tank,

spinner, skruvar, gangjarn, propeller

mm. - PRIS 995

Vi har Jan-lvar Lidstréms
fina ritningar pa

ORION .15-.60 2T-1.20 4T
MIXEN .25-.60 2T-1.20 4T
PIRATEN 25-.352T
Din 2:a maskin med skev!
PILFINKEN Den idealiska
maskinen for RAVJAKT!

f u llfilv IM I1f v e Ettmaste for

faltladdan! En svensktillverkad 12V FALTLADDARE for
9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-laddare, som minskar
laddstrommen naracken ar fulladdad. Kan dven kdras

M e ra g O d iS | pé ldngsam laddning med 50 mA. B&de séndare och

mottagare kan laddas samtidigt!

Vi har aven OS-motorer. APOpropellrar.
X-CELL & KALT helikoptrar. Glodstifts-
klamma med 1300mA laddningsbar acke,
startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt -
OBS!MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

Vibyter in & saljer begagnade helikoptrar!

Box 96, 33222 GISLAVED - Tel0371-11150 (1630-2030)

Begagnad, fint skick,

VERTOL-helikopter, m 8.000.

Ring & bestall

. Fax 0370-223 47 |dag!
VIsanderper

postforskott!



db-kort-spiralantenn

Gummi-radioantenn fér RC-flyg for 35 eller 40 MHz, max-
langd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frihet & sdkerhet. For alla forekommande RC-anlaggningar

APC-propellrar

. 3 R KYOSHO MODELS
NYDESI'G N - Tystgaende - ger mer dragkraft VALENCIA 1800
an "vanliga" propellrar! PROVA! MELODY 1500
i REFLEX
FLASH EL
EXPRESS M29 KABLAR
SWEDCONKB DOUBLE DARE JR antennkabel
NISSAN 300 ZX JR honkabel
BUICK STOCKER JR skarvsladd 27 cm
CONVERT EP JR skarvsladd 50 cm

Tel & Fax 054-18 64 07

CONCEPT 30 SE med ST34  (4£75:-j 3.395 JR skarvsladd 100 cm

OBS! Endast ett tatal exemplar finns kvar! JR Y-kabel
VIDEO h MPX servokabel
i - Learn to fly hell with Len Mount 275 Honkabel
0 Al H S ky rald er T I D I— O S A R C - P I— A N 1st European Ducted Fan Fly-in '88 245 Ack-kabel
c Spéannvidd 305 cm . . European Ducted Fans '89 245 Skarvsladd 27 cm
© . 0 for n Yy bo rjare oc h World Scale Championships ‘88 245 Skarvsladd 50 cm
— Curtiss P40D Large Scale Meeting 1988 245  Y-kabel
2 H 1 Large Scale Meeting 1989 245 Adapterkabel JR/IMPX
o Sﬁann;n_dd 259 cm avancerad flygning Lage Sce et 199 25 Samasenoabel
oestrin aterplanes at Westport Futaba servokabe
2 : ) g Abingdon Ducted Fans 1987 245 Honkabel
Spannvidd 240 cm Abingdon 87 245 Adapterkabel gamla/nya
@®© p g %
13 F6F H | | European Control-Line Champs 89 245 Skarvsladd 30 cm
) 6 ellcat Hanno Prettner. World Champion 245 Skarvsladd 50 cm
Span nVidd 249 cm RC Jets 3 Paris Jet show 245 Skarvsladd 100 cm
SERVON OCH RADIO Y-kabel
E‘ Waco YKS-6 FUTABA 148 satsom4st 580  BYRONS MODELS
- R JR/GRAUPNER 507/508  sats om 4 st 580 RYAN STA Skala 1:4
o) Spannvidd 252 cm JRIGRAUPNER 5007 satsom4st 780 Komplett byggsats 2225 mm
— T-28B ROYAL TITAN (+95:-) 120 PITTS deluxe-kit 1700 mm
HI-TEC 422 satsom 4 st 500 Dekalsats till dito
Spannvidd 259 cm HI-TEC 101 245 CHRISTEN EAGLE 1700 mm
p HI-TEC 101 satsom4st 780 STAGGERWING 1925 mm
Stephens Akro HTECHSS®0 satsom4st 485 Komplett landstail tll dito
n H HI-TEC Hs 500 1 kullager ~ satsom 4 st 830 F4U-1 CORSAIR 2125 mm
Spannvidd 254 cm RITNINGAR HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295 90° roterande landstall il dito
- i i MATERIALSATSER HI-TEC 101 metallada 375 Skalahjul till dito per par
EW 44 Jd 3 t2|;g7| 1tz TILLBEH O R - MOTORER HI-TEC 101 metallada satsom2st 635 Intéllbart sporrstall komplett
annvi cm . Futaba 31001 kullager 252 Luftsystem sporrstall  komplett
p 180 Futaba 31001 kullager satsom4 st 850 PurrrPow'r Quadra 50
Cessha JAMARA miniservo, 19 g metallada 395  cAP-21 2000 mm
S pan nv | d d 2 74 cm K A TA |_ O G Focus 4, 3 servo, torrutférande 990 CHRISTEN A1 HUSKY 2625 mm
_1sedl I Focus 6 séndack, mottagare. 1190:  SUKHOI skala 1:4
mot 20:-1sedlar eller strombrytare - valj sjélv Dina servonl Komplett byggsats 2050 mm
postg iro 452 80 68-2 JR/Graupner & Futaba passar aven till HI-TECI PurrrPow'r
M 0 I A N D E R | Futaba Conquest 6, 4 servon, ackar + 2,595 P-47 THUNDERBOLT 2000 mm
laddare Infallbart landstéll
AE RO D ES I G N Futaba Conquest 5, Heli, utrust, som ovan 2.845:- Skalahjul perpar
|| H B BY - HI-TEC 550,4 servon, ackar 1545:- Luftsystem huvudstal

m
HI-TEC Heli 7, séndarack, mottagare, 1.845:- komplett | |
strombrytare - vélj sjalv Dina servonl

Laddare till HI-TEC mfl 170:-
Kyosho kombiladdare, laddare séandack + 245:
500 & 1000 mA mottagarack + glodack.

Passar &ven till JR/Graupner & Futabal!
Specialpris med 12 penceller (46+?) 365
HI-TEC laddare med 12 penceller (886?-) 325
Challenger 250 498
Futaba Attack 2 545
Futaba Megatec rattradio

Inféllbart sporrhjul
Hijul-luckor
Landstéllsbekladnad
UNIVERSALMOTORFASTE fér
samtliga ovanstaende modellerfor
Super Tigre ST-2500 4 ST-3000
JAMARA TRA-PROPELLRAR
Mycket hog kvalitet och utseende. Och vilka priser!
16x8,10,12 98:- 20x8,10,12 138
17x8,10,12 108:- 21x8,10.12 158
18x8,10,12 112:- 22x8,10,12 179

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80

Hantverkargatan 2 - 26151 Landskrona Kvallstid

Telefon 0418-17985

Krasna modellbyggare

.e - e Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hi-Tec, JR 159 19x8,10,12 123 24x8,10,12 258:
Valjer hobbytra hOS OSS| Sanyo 1000mA 209  DIVERSE

Ackvakt 2-diods, svensktillv (Goran E) 68 Tru Turn metall-spinners av mycket hog kvalitet!
Ackvakt 10-diods, svensktill (Goran E) 295; BEKLADNADSSTRYKJARN 345
D D k h d Anslutningskabel monteras utan kostnad POWER PANEL 400 (texon) Jamara 298
e t U S a n a r O S a n r a till dessa - Du betalar bara kabeln! BATTERY CHECKER, Hi-Tex Powermate 160
Inbyggd glédstrom? Inget problem. VI har det!  SNABBLIM, Jamaragrén 20 gram 39
- Med elektr mixer & kontakter. Mycket bra.  345:-  SNABBLIM, Jamararod 20 gram 39
f I n n S h O S O S S I GIlom alla problem. Svensktillv (Goran E) EPOXY, 5-minuters 100 gram 54
- Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:- 200 gram 90
MANADENS ERBJUDANDE! 300 gram 120
) ; ; Under denna rubrik kommer vi att ha en eller flera PROPELLERBALANSERARE, High-tech 98
Klubbrabatt: vid besté_”n”’]gar for minst 1.000 artiklar till mycket bra prisar! GLODKLAMMA med inbyggd ack 109
Denna manad: ( ) LADDKABEL, dito 28
H T.T. Power Pack 269;-) 189 TT-varvraknade 345

kronor med 20% (ej byggsatser el Ier rOtorbIad I) Futaba Attack 4 (+850-) 1.099 JAMARA Combiset Tunt CA-lim, mikroballonger
Tettra glodklamma 3111 (%6?) 50 for snabbrep pa faiteL Ett maste for faltiddan 60
HELIKOPTRAR GLODKLAMMA (Kladnypa) med kabel 28
Graupner Heim mekanik Jet Ranger kropp 30 UTBYTESKONA, stora spinners 52
Star Ranger kropp Hughes 300 30 Gummi dito 28
H Augstal09A Mark | Hughes 500 30 SUNNY Segel 2000 mm 365
u Fra‘mka‘ntIISt 6 X 8 16 X 22 mm Bell 222H Air Wolf 30 ELECTRA segel 548
H Concept 30 X-Cel 40 & X-Cell 60 ELECTRA utan el 435
Clark Y *m symmetris ka Concept 60 Jet Ranger 60 NYTT1 SOPHISTICATED LADY 445
. o ) Concept EP Concept ELECTRO CUB, Great Planes 830
m Pianotrad 0,75 5 mm diameter NYHET! DYNAFLITE - lattbyggda & lattflugnal  CUB 76", Carl Goldberg 745
FUN SCALE MUSTANG  .40-motor 695: CUB 71", SIG 745
illi A) ) ) 1 FUN SCALE MUSTANG  .60-motor 898 CUB 58", Clipped Wing, SIG 745
u P rOfI I I IS te r fo r b att re I u ftSt romnin g FUN SCALE SPITFIRE 40-motor 848: ULITMATE 10-300, CAri Goldberg 1.595
- FUN SCALE CORSAIR 40-motor 848:-  WESTERLY 2000, byggsats 399
kring roderytorna. o WESTERLY 2000, ARF 509
Vér forsta RC-Hobbykatalog FORD FLIWER 745

PICA SPTIFIRE Skala 1:6 ~ 1.595
PICA CESSNA 182 Skala 1:5 2.598
BLUE PHOENIX 2000 mm 280:

JAMARA MODELS - NYHETER!

or nu helt »lut!

Ny katalog &r under bearbetning &
beréknas utkomma varen 1992!

Vingstottor - profilhyvlade
Rotorblad till RC autogiro och

. . B OLDTIMERS:
RC helikoptrar RADIO AKTIVE: smétllibehdr THE DUKE for 40-motor 1685 mm 640
MERATI: Lufistall med tillbehor VICOMTE 1915 f.40-motor 1600 mm 590
Ta: Video &ﬂygfilmer& beh ASTROSTAR 45 ARF 1450 mm 1495
. . - . JAMARA: Byggsatser & illbehor 1&gvingad tramodell
Balsa plyWOOd furu - rodbok - mm MICK REEVES: Byggsatser UNICORN 45 ARF 1360 mm  1.425:-
l&gvingad trémodell
SHARP 45 ARF 1500 mm  1.495:-

lagvingad tramodell

Prislistor mot dubbelt brevporto :
AIR WOLF. kaross fill Concept Shuttle  1.395:-

ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-81010 Torsaker - 0290-851 37 & 40732 — '

Soders

RC/HOBW

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Frgd 10-18 - Lord 10-13 - Lunchst 13-14
Telefon 06-643 67 87 Telefax 08-643 67 87

VI har mer an 100 flygmodeller pa lager!
Alla O.S. flyg- & bilmotorer.
Hela Kyosho-sorbmentef. Massor av tillbehor.
Egen import - dérfér LAGA PRISER

Etttips: Ring garna pa férmddagen -
fane kunder i afféren & vi hinner lattare
med att svara i telefonen



FOR MER INFORMATION, SKICKA EFTER JR-KATALOGEN SATT IN 25:- PA VART POSTGIROKONTO 819755-1

detmestal!

Framtidens radio ar hari Nu behéver man Inte kdpa en
specialradio for flyg eller helikopter och sedan
komplettera med extra tillbehor for specialfunktioner.

X-347 har som standard computerprogram for:
ACRO HELI GLIDER

(flyo) (helikopter) (segelflyg)

« PCM Computer mixning system 7 kanaler
NES-517 BB servo

« Skev, hdjd, sidoroder - utslagsbegrénsning

» Exponentialutslag

» Servoreversering

« Andutslagsjustering

« Programmerbar larar/elev-funktion 1-5 kanaler si.w C-<-

* Modellval (4 modul-minnen) [ t 0$ WORLD
* Modellnamn -

« PCM/PPM-omkoppling CHAMPIO,

» Stoppur med nedrakningslarm
Kopieringsfunktion . Batterilarm - Direkt servokontroll
med DSC-kabel mm.

Modeller & Elektronik AB 3345 e 3

kullagrade servon,

Box 184,33200 GISLAVED - Tel 0371-107 09 - Fax 0371- 107 45 mottagareack & laddare.
pianotrad & framkantlist
massingsror och bakkantlist M O d € ”fly g are I
mycketannat block ..Nu kan du f& hjalp med allt ifrdn byggsatser till

fardigbyggda helikoptermodeller. Vid kop av helikopter

Dessutom saljer vi ingar intrimmning och flygtraning utan extra kostnad

MOde”p_rOdUkterS valkanda Motorer till flygplan och helikoptrar
kvalitetsbyggsatser Reservdelar - Tillbehor - Radiostyrning

10% rabatt vid kop 6ver250:-
gallerprivatkunder

"W
HOBBYTRA

Postlada 1371 -820 77 Gnarp
= 0652-241 46

Glantans V&g 2, S-184 70 AKERSBERGA. fel 0764-243 03.
Hamtlager och postorderfoérséaljning



Nr 5-1991

Ko6p grejer for Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

Klubbar och skolor
faktureras -

Ovriga leveranser
sker mot postférskott

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrképing
Telefon 0111321 10

SALJES SALJES SALJES SALJES

STIARNMOTORER

5-7-9 -cyl stjarnor med spetsteknik
och skalariktighet och hég specifik
effekt. Seridsa intressenter, ring for
info. 0755-346 54. CREDO

MINNESLAGRINGSMODUL
BcesLnr. 4806/30 tQlI Graupner mc 16
och mc 17.200:-. 031-3089 71

MODELLMOTOR O.S.
Modellmotor O.S. 108, BX-1. Pris
1.400:-. 0504-142 75 Gunnar

MODELLMOTOR PICCO
Picco 80 RC m. ljuddampare. 700:-.
0760-856 23.

SJIOFLYG

"Hogvingad" KAJA, spannvidd 1630
mm, flottorer el hjulstall. 700:-.
0530-205 53 efter kl 1700. Thommy.

RC-FLYGPLAN + RADIO
Radiostyrt flygplan. Mycket avance-
rad radio (8 kanaler, miloroprocessor-
bestyckad PCM modulering) + O.S.-
motor + alla tankbara tillbehor. Ny-
pris 13.000:-, flugen 1 gang. 9.500:-.
018-54 78 91.

HELIKOPTER

Kavan Shark 40 kompl med O.S. 40.
JR Max Gyro (JR). Kavan Aloette 40.
reservdelshelikopter medfolja- dil bada.
Séljes pga tidsbrist. Allt ar obet. an-
vént. Pris 5.800:-. 0248-10415. Bengt.

MOTORFASTE
tillO.S. Surpass 120kompressor. Frast
ur ett stycke. Pris 400:-. 046-550 68.

ELFLYG

Mina New Man &r klara. Darfor séljer
jag ritningen. Bortslumpas: faitkon-
troller for elflyg - med & utan broms.
010-56 06 29 el 090-11 16 04. Bengt.

FLYTTSSTADNING

Elseglare Astro Challenger spv 1800
mm, flygklar med motor & propeller,
400:- - EImotor med véxelldda, Astro
05 FAI G, aldrig anvénd - Hogvingad
motorkarra Estate 90, spv 2280 mm,
nylonkladd, 1.400x 0454-40063,kvall.

GRAUPNER-BYGGSATS

Piper Super Cub PA-18, odppnad,
spv 1200 mm, langd 843 mm, lamplig
motor.15-.20, ej skev. Nypris 1.200:-
. NU: 700:-. 031-26 79 05. Kalle.

TIMERS
1 funk. 100:-; 2 funk. 110:-; 3 funk
125:-; snurrekrok 150:-. 0223-22005.

TILLFALLE

Chance VoughtCorsairF4U-1A, skala
1.5, trafardig med klaff & inféallbara
stall - Robart roterande skalastall 1:5
+ sporrhjul + 5 1/4 skalahjul. Super
Tigre 60XX twin inline 5,8 hk, helt
orord i kartong + 2 skaladdmpare,
pilot helfigur, skalal :5. Pris 8.000:-.
018-37 09 56,010-79 58 59. Thomas.

Cessna Cardinal, EZ, superfin. OBS
Ny! - PILOT Citabria, flygklar -
Byggsatser Qektro EI-Cub J3 - T-
28Bskala1:5& 1:6 - Aironcaskalal:5,
* Waco skala 1:5 - JR 5-kanalradio.
0418-138 07, Ronnie.

ACKVAKTER

passar alla 4,8V ackar. 2-diods vari-
ant 50:-/st, 10-diods variant 200:-/sL
Priser inkl porto. Pengarna sittas in pa
pg 405 83 68-4, Bernt Alpenhoff.
Fragor? Ring 040-15 94 35 kvéllar

KOPES KOPES

FLYGANDE VINGE
valflygande for .10, .20, .25, .35-mo-
tor till bra pris. 08-778 29 08 Robban.

Forbundsmarke, rockslagsmarke
Forbundsmarke, blazermérke
Slipsklamma med forbundsmérke
Nyckelring med forbundsmarke

Endast till klubbar
k_ prov skall avlaggas!

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark
Tavlingsregler for olika FAI-klasser m fl, per st
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 89 ars regler

Handbok: "Att vara modellflygledare"

Handbok: "Modellflygets grunder”

Bokpaket: "VI modellflyger”, 2 delar

AMA-Cub, introduktionsmodeli, byggsats
Thermal Dart - NY!

LINUS, linmodell, byggsats

LINUS, linmodell, enbart ritning

Byggplatta, 80 x 24 cm

NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m3, per ark
T-shirt, frdn EM 87 eller EM 88

nytt
701

15:-
40:-

2:-

Salj, kép, byt med en gratisannons i Modellflygnytt! Som SMFF-ansluten
annonserar Du gratis! S&nd manus per post eller fax (ej tel!) till Modellflygnytt,
Skonertgatan 12,302 42 Halmstad - Telefax 035-14 86 87. Gratis var det!

GOTEBORG

-7 HL(9)[l(g©

FOLKE V. JOHANSSON AB

H]almar Brantlngsgatan 1

-Seelig timers 417 06 Goteborg

-Kolfiber Telefon 031-22 40 56 & 22 98 31
-Kevlar

-Glasfiber
-Epoxy DET MESTA

-Vacuumpumpar .
-Knivar 11
-Och andra "skall finnas"-verktyg FOR RC!I
0 BALSA

O BEKLADNADSMATERIAL

0 BYGGSATSER

B 12, 421 V.FROLUNDA
ox 8012, 421 08 V.FROLY o LIM, LACK, etc

Tel 031-473560 Fax 031-473581

47
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OREBRO

HOB88YCENTER
Specialbutiken for

modellflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, bétar, Bérjesson-repet
Jag skickar garna pa postorder!

Vastanby 35,716 93 Hugesta
Telefon 0585203 2

KUNGSBACKA

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta
PRISER

Valkomna in eller ring!
Vi skickar aven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med llera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29 * 010-58 37 19
Oppet m&ndag-fredag 8-17 - RING GARNA!

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med méanga tillbehér

RC-flyg (ran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, Irvine m (|
Elmotorer for flyg och bétar

RC: Sanwa, Futaba, Challenger m (I
Ritningar tran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrér & Maxaidvinschar och massor
med andra tillbehér och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Stéangd onsd) 16rd 10-15,
Ovriga tider telefonsvarere.

VASTERAS

NORWEGIAN
MODELLERS

tel 021-18 77 35
fax 021-11 42 35

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vésteras
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AEUC
PRODUKTER

Nymovagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57
BYGGSATSER: Lajban, Josefln, Bonlto

(Flairs). Materialsatser: Orlon, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, Irvine
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforsaljning
Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

LANDSKRONA

DLANDEA
Il:IOBBY -

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 - 261 62 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 - 261 51 Landskrona
Telelon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

MALMO

For samlare
RITNINGAR FRAN 1940-1960
Skala 1:25 och friflyg

S.E. TRUEDSSON

FACK 541 - 200 10 MALMO
040-15 51 98 & 040-15 16 43

STOCKHOLM

mNot)

BOKHANDLWI

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: méan-fre 12-18 - 6r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tdg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart registeri

VARBERG
N atans

Telefon BOX 47

0340-600 66 430 24 Varobacka

Byggsatser

* Narskala: Flair, Powerplane Inter
* national, M Reeves, Boddington
* Oldtimer: Ben Buckle

Motorer:

e Glodstift: Irvine, Laser och MVVS

* Diesel:  Mills, MVVS och Irvine
e C02 Modela

Radio: Digifleet

Téag: BachmannG

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hltec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehor

FLYG - BIL - BAT
A Digltalmultimetrar ~ Ar
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander gérna per post! -

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanléaggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbeh6r, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, Sigma, Master Airscrew,
Keil Kraft, X-acto, Powermax, Tettra,
Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

ifhotii®
Box 6008. 183 06 Taby

Bergtorpsvéagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80S 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

OREBRO

HOBBYTEKNIK
Radiostyrda bilar

BIL - FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALISTod
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvéagen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

Nr4 - 1991

GOTEBORG

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anléaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

VALKOMNA |
IN!

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Futaba, Sanwa

Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

Elektronik & Hobby
-Tel. 0920-258 61 - 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

ELL-RIRb

RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fr&n Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8

UMEA

Allt inom radiostyrd hobby.
Byggmaterial, tillbehor,
motorer, glédstift, ackar.
Nu aven modeller frdn Flair

SLOJID
HOBBY

Grubbevégen 63, 902 50 UMEA
Tel 090-14 44 02.

OREBRO

ffakans tjobli

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro
Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL* BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.
Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.



Med INFINITY 660 presenterar
SANWA borjan pd en ny genera-
tion radiostyrningar. INFINITY
660 ar en mycket modern radio-
styrning baserad pd SANWA 's
unika microcomputer.
Utrustning:

.

.

Ergonomiskt utformad séndare!
Madjlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

De olika modellerna kan
namnges!

Program fér motorflyg,
helikopter och segelflyg ingar.
INFINITY 660 kan anvéndas till
i stort sett alla flygande
modeller!

Uttag for larare-elev!

PPM och PCM,dvs Du kan i
PPM ldge anvénda dldre
SANWA FM mottagare!
Fail-Safe i PCM-lagc!
Batterivarning, under flygning,
vid l&g spanning i mottagar-
acken!

Advanced Technology - since 1973

Skala-helikoptrar

TOW COBRA

* Mycket detaljerad! - 60- till 80-motor -

« Vikt 5,8 kg

46-motor »3-blads rotorhuvud finns som extra tillbehér -
Vikt 3,1kg

e Langd 1110mm -

Rotordiameter 1550mm - Léngd 1490mm

Rotordiameter

Finns i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av

Carrocar AB, Box 1211, 581 11 Link®ping, Tel 013-112224
Bestall garna var 168 sidiga katalog - HOBBYKATALOGEN -!
Pris: 30.- + Porto 10.- insattes pa Pg 487 42 60 - 5

A HIAORO

borjare och
den mera avancerade piloten. Den stora
rotordiametern (1240mm) och det nya FZ-
rotorhuvudct ger bade stabilitet och aeroba-
tic-forméga.

HIROBO Condor

10cc-helikoj> m

finns i olika *

versioner, Du

kan vélja mel-

lan rem eller pianotradsdrivning till stjartro-
torn och det mycket avancerade SSR-III ro
torhuvudet.

HIROBO utékar nu sin serie av skala-helikop-
trar med fyra nya modeller. Byggsatserna ar
baserade p& antingen mekanik frdn VM-he-
likoptern Eagle (for 60-80 motor) eller den
védlkdnda Shuttle (for 32-46 motor).
Byggsatserna a&r mycket detaljerade och
kropparna ar tillverkade i glasfiber for att ge
ett sa detaljerat och skalariktigt intryck som
maojligt.

BELL 222

¢ 60- till 80-motorl

« Infallbara landstall ingar
e Rotordiameter 1550mm

Lé&ngd 1590mm
Vikt 5,6kg

- %

‘)Q‘-.'. ,

VERTOL

e 32- till 46-motor Langd 970mm
* Rotordiameter 1050mm Vikt 4,4kg
BELL 222

e 32- till 46-motor 1210mm

« Infallbara landstall ingér
* Rotordiameter 1240mm
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Narskalamodeller

Bygg & flyg narskalamodeller fran I:a
varldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Fardigsagade delar - For 2,5 - 10 cc.

Priser fran 450:-.

Lattbyggda
modeller

Powerplane Internationals
bestseller-modeller med
fardiga vingar, perfekt
passform pa ingadende
detaljer - For 6,5 - 10 cc.
Priser fran 875:-.

Irvine

Oldtimer-
modeller

Prova sjalv hur det borjade
med en modell frdn Ben
Buckle - med fardigsagade
delar. Finns i manga modeller
* For 3,5 - 10 cc.

Priser fran 280:-.

Pampiga modeller

Fran l:a & 2:a varldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

Digifleet

radiostymmg
Kvalitetsradio med sandare i
aluminiumlada.

Mottagare: 7-kanal/40 g,
4-kanal/15 g. Komplett set
sandare, mottagare, 4 servon,
ackar, laddare. Svensk
instruktion. 35 MHz. FM

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestallning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

Irvine ar en hogkvalltetsmotor, sedan 20 ar

tillverkad i England. Hog effekt och séker gang.

Finns i storlekar 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-.

NatansHobbv

Box 47 - 430 24 Varo-Backa - (vardag 1000-1800, l6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13

EG-priser - Direktimport - Inga mellanh&nder



STARDUSTER Pris 1780

Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. ~ STARDUSTER ' '
Trakonstruktion, helt fardigkladd, skev/hdjdroder Spéannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm2 Flygvikt: 2.250 g
och motorbock ar monterade. Motorkapa, ~ Motor 4-6.5cc -
forarhuv, landningstall och hjul. APC-propeller,
tank & stotstéanger.

ScanLoedAB

Box35 73321 SALA
Telefon 0224-104 90
Telefax 0224-125 50

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm - Skala: 1:4 - Motor: 12 cc - 30 cc

P510
MUSTANG

P-51 MUSTANG
Spannvidd: 1.880 mm - Skala: 1:6 - Motor: 12 cc - 25 cc

PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG

Byggsatserna ar av mycket god kvalitet med abachiplankade
vingar och kroppsoversidor. Stansade och numrerade detaljer.
Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.
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Duraflex flottorer
fardigformade med monteringskit & roder av nylon (stéll

ingar ej) Langd 950 mm Vikt 560 g. For modell 3,5 - 6,0 kg

b N \O tk Q T C .\.\ sSNnuUrror

"Super Sonic" "SuperSonic" 10" x 6"
Komposit-propeller trapropeller 11" x 7,5"

50% nylon Hog kvalitet 12" x 6"

Brapris 12" x 9"

Finns i foljande 13" x 6"

storlekar: 14" x 6"

15" X7

varldsberdmda glodstift
Lagerfors i samtliga modeller

Crusader F8J

Tillverkad i glasfiber och komposit. Haller mycket god

finish, komplett med monteringsdetaljer, cockpit, stora
dekalark, ritning, flaktaggregat, motorbockar, luftdrivet,
infallbart landningsstall mm

Nr5-1991

Calypso

modeli Mk2

Hanno Prettners
kanda modell

Byggsats med Dura-
flexkropp, abacchi-
plankade cellplast-
vingar med fardiga
andstycken, motor-
bockar, hjul, tank,
spinner, landstéall,
linkar, skruv mm.

ROSSI-motorer i flera storlekar for bil, bat och flyg.
Reservdelar till PANG-priser! Ring for information!

KN motteu...

Det valkanda sportplanet med utmarkta flygegenskaper
Spv 212 cm, for 10-15 cc 2-takt eller 13-pn rr
Duraflexkropp,

hjul, tank, spinnl
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Samba

En kompakt och mangsidig segel-
modell. Byggsatsen omfattar i hdg grad
pre-fabricerade detaljer som helt fardig
kropp och robbes nya Rhén-vingar -
Samba byggs snabbt och blir luftburen
pa kort tid!

Skevrodren erbjuder piloten stérre
valmgjligheter. Tack vara detta &r
Samba mycket mandverbar och kan
hallas i "trdng" termik. P& hanget kan
Samba sdgas vara pa sin hemmaplan.
Samba kan naturligtvis ocksa utrustas
for el-drift om sa 6nskas!

Spannvidd: cirka 1800 mm
Langd: cirka 1080 mm
Flygvikt: cirka 1400 gram

Rekommenderade tillbehér:
2 kabelférlangare till servokabel
Super-Solarfilm och farg enligt énskan.

mmmm

Woody

Det har ar den lugna, godmodiga och
taliga modellen - lamplig for nyborjaren.
Woody finner sitt flyglage snabbt och om
piloten gér sma misstag, behéver han bara
slappa spakarna och Woody aterfinner
sjalv stabil planflykt. Och har Du inte
mojlighet till hdgstart eller hang kan Du
enkelt satta en liten glodstiftare och Du far
latt 1amplig utgangshojd!

Spannvidd:  cirka 2000 mm
Langd: cirka 1200 mm
Flygvikt: cirka 1500 gram

Rekommenderade tillbehdr:
Supersolarfilm och farg enligt énskan.

ROBBE erbjuder ett komplett sortiment fér hobbyentusiasten. Huvudkatalogen som
omfattar 496 sidor, finns i Din hobbybutik for 75:-. For alla helikopter-entusiaster finns
aven Robbe Schluter-katalogen foér 38:-. | Robbe-katalogen finns &ven hela FUTABA

och EYA-sortimentet.

mimecars

modellhobbygrossisten

Fraga efter vara produkter i ”Din” butik
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15

Gxq

Focus

En speciellt snygg segelmodell med
elegant utseende i luften. Focus ar
mycket mangsidig och kan flygas
antingen pa hang eller i termik - eller
om man sé 6nskar - utrusta den med
en liten glédstiftsmotor.

Focus &r utrustad med de nya robbe
Rhén-vingarna och den extrema
aerodynamiska designen "bjuder paMm
hoga farter. Speciellt intressant for
hand- & tavlingsflygarna ar Eppler 193-
profilen och méjligheten att installera
luftbromsar.

Spannvidd:  cirka 3000 mm
Langd: cirka 1340 mm
Flygvikt: cirka 2200 gram

Rekommenderade tillbehor:
2 kabelforlangare till servokabel
Super-Solarfilm och farg enligt 6nskan.

Distribueras i Norge av:

LYCKE A/S, DRAMMEN
Telefon: 03-83 39 70

mimcars

modellhobbygrossisten

nytt
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woteeex: Commander m©2020  Heispenersr

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanlaggningar med microprocessor Qxi;jabtlr?r?gst'?nat
« sandaren ar avsedd bade fér helikopter och andra flygmodeller )

» allprogramvara finns med frdn bérjan, 6 modellminnen

« alla installningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

» du 'tillverkar"sjalv de blandare du behdver; funktionerna kan "staplas

* med digitalvred och Quick Select for snabb instéllning av funktioner

Nr 5 *1991

levereras med detaljerad svensk bruksanvisning”®

e Heli: Schluter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometrif 3-p),
stjartrotorblandare, fas P till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sédkerhetsfunktion),
gasfdrval, direktgas.

m Flyg: Skevroderdiff.,, héjdroderkomp. fr. flap-hspoiler (gas),
V-stab (-i-sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),
flaperon, tomgangstrim.

« Centertrim - Programmerbar larare-elev-funktion
¢ 6 modellminnen * FM smalband: PCM och PPM
* Dual Rate - Signal for trimlagen (akustisk och i display), batterilarm

e Servoinstallning ex: mitt 0 - +/- 46%, &nde 0 - +/- 110% (PCM 100%)
« Digitalvred: kan goras aktivt under flygning forjustering av instéallningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering avgas vid pitch "0, hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
¢ Du bestéller som extra de switchar du behdver - och monterar dem dar du sjalv villl

INNEHALL Commander mc 2020: Sandare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strombrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbyhandlare nu! - Fran ca 3.770:- (Uni 9)

iI\T T T Kombiladdare fér alla MPX, med laddkablar, 30-280mA cirkapris

O R B OA B M i I I+ encells blyack el NiCd - svensk bruksanvisning 291 > /\
v

Lidgatan 20 »171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 7843 rKtSp» MULTIPLEX-katalog, tysk, engelsk eller fransk, sé&ttin 50:-

Kundservice tisd &torsd 18-20, lérd 10-13*08-832585 p& pg 190082-8 (6ver disk cirka 37:-).
Bensinmotor
HB 61 PDF 1,85PS
komplett monterad
10ccmed
tyristortdndning
BRAT-motorn -
prisvard ABC-
kvalitetsmotor med
kullager. Finns i lager
Prisvarda bensinmotorer for Helmetallmodeller med frén .25-40.
stormodeller olika fabrikat da fl K
Exempel go a ygegens aper Ack-vakter
HB61PDP, 10 cc och det dar lite extra! 3 stycken olika:
SATTO FA-65 GK. FA-80 GK. FA-300 T med 7 dioder
TitanZG, 22,38&62cc . '
Super Tartan, 22 & 44 cc Klemm KI 35 spv 260 cm 223 Eli(?wlflz::;e
Quadra, 35 & 50 cc MO 13 E Bergfalke spv 429 cm ama
Super Tigre $-90, 15 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm P
) o ) Hornet spv 204 cm
Sando 20:- i frimarken el. satt  Super Cub spv 224 cm FUTABA-programmet:
in pavart pg nr 484 41 58-8  \Weekend Flyer spv 213 cm  servon, mottagare, kristaller, kablar mm.
sa far Du prospekt + prislista  Silver Bird spv 190 cm .
pa alumodeller & motorer mm  Grasmucke spv 142 cm Modellkataloger fran
JAMARA, RODEL, KRICK, TONI, CLARK,
SWE DCO N K WEBRA, KA VAN - bestéll dem fran oss!
JL  Box7045 * S-650 07 KARLSTAD APC-propellrarna -
valkanda och effektiva
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) - ny design!
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M
SPORTS AVIATION
P-51B MUSTANG
MALAT! Motor .40-.45 tvatakt
FA RDIGT! 60-90 w En tidig version av Mustang
KOMPLETT: o erbereda for
VALFLYGANDE! infailbara stéll.

CURTISS P-40 |\/|W

Detta amerikanska jaktplan var synligt pa

de flesta stridsscenerna under andra

varldskriget. Modellen ar avsedd for 4-5
Motor .40-.45 tvatakt kanalsradio och har en spannvidd p& 1500

.60-.90 fyrtakt mm.

ENGINES

MAX-25SF MAX-40SF MAX-46SF MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-40SF ABC MAX-46SF ABC MAX-61SF ABC
Kodnr 12640 12650 15400 15410 15420 15430 17701 17711
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc

Effekt 0.7PS/ 0.8PS/ 1.22PS/16.000 rpm 1.43PS/16 000 rpm 1.85PS/16 000 rpm KVAL I TET

PRESTANDA
MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

Rundelsgatan 16 i
211 36 MALMO . Telefon 040-714 35 FINNS IALLAVALSORTERADE HOBBYAFFARER



POSTTIDN I N Q  Obestallbar tidning rctumcras Lill Sveriges M(xfcilflygffirbund «Box 100 22 - 600 10 NORRKOPING ]

Professionellt
10-kanals Microcomputer-RC-systei

for hogsta krav.

Utvecklad och utprovad av dataspecialister
och tavlingsforare av varldsklass.

©To IO
swwd

Med dubbelsuper DS 20 m ¢
i aluminiumvaska

Best-Nr. 4820

for 35-MHz-bandet

Best.-Nr. 4844

for 40-MHz-bandet

Bilden visar
. utbyggd
sandare
mc-20

Med mottagare mc-20 S
utan servo,
utan.aluminiumvaska
Best.-Nr. 4822

for 35-MHz-bandet
Best.-Nr. 4849, .
for40-MHz-barl®,

Utforligt beskriven
i nyhetsprospekt N 91

JOHANNES GRAUPNER - D-7312 KIRCHHEIM-TECK
HOBBYBORGEN AB.S-360 71NORRHULT, svenskg”



