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ARETS

RADIOSENS..

Ja, vad kan man annars kalla den nya
Focus 4 anlaggningen. Till ett pris under tusen kr (1)
far Du en fyrkanalsanlaggning med 3 servon,
Fm-teknik pa 35 MHz-bandet, utslagsbegransning och
servoreversering pa alla kanaler, larar-elevkoppling
och modem ytmonteringsteknik bade i
sandare \ och i mottagare!

Den Focus 4 vi berattar om i rubriken &r basanldggningen i den nya Focus-
serien fran Hitec. Serien omfattar ocksa en valutrustad 6-kanalsanlaggning,
Focus 6 som Du ser pa hilden, samt en Focus 5H avsedd for helikopter och
utrustad med alla de for helikopter nédvandiga mixningsfunktionerna. Det
som ocksa ar nytt, nardetgaller Focus 5H och Focus 64r att Du fritt sjalv valjer
vilka servon och vilken mottagarack Du vill ha till Din nya Focusanldggning.
Alla Focus 5H och Focus 6 levereras komplett med séndarack och laddan-
slutningskablar. Prisetvarierar forstasefter vilken utrustning Duvalt men som
indikation kan vi ndmna att ca priset fér en anldggning med 3 servon och en
600 mAh mottagarack &r 1690 kr fér Focus 6 och 1925 kr fér Focus 5H.

Virdaknar med att Focus 4 kan bérja levereras ibérjan avjuni, Focus6 ibdrjan
avjuli och Focus 5H i bérjan av augusti. Fraga efter dom i narmaste butik!

Snygg design och ett sdndarhdlje som ligger rattihanderna. Val
balanserad tyngdpunkt.

Elektroniska trimreglage pa Focus 5H och Focus 6.
Metallspakar med justerbar langd.

Larar-elevutgang goratt alla Focus 4 och Focus 6 kan anvandas
som larar eller elevanlaggning.

Alla Focus levereras med en 7-kanalsmottagare i modemaste
teknik.

Focus 6 har separat dndlageshegransning fér max och min pa
trottelkanalen.

Focus 5H har alla de helikopterfunktioner som behévs for att
gora flygningen enkel.

SVENSK AGENT: AB SLOTCAR BOX 30191 104 25STOCKHOLM KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20



HODEUfIW KRAVER PRECISION

Harmed bestéller jag:

........ st 500-311 digitalt skjutmatt & 860:-
........ st 293-521 digital mikrometer & 1560:-
........ st 531-122 mekaniskt skjutmatt & 200:-
........ st 102-217 mekanisk mikrometer & 310:-

Priser inklusive moms. Leverans mot postfor-
skott, endast postens avgifter och porto tillkom-
mer ovanstaende priser. Priserna géller t o m

- 911231
M I t u tO O Ovanstaende skickas till:
N AN e
PRECISION IS OUR PROEESSION AAIESS e
POStAdrESS . uuen i

Mitutoyo Scandinavia AB _
Box 712 - 194 27 Upplands Vasby Tel. dagtid:..eeeee e,
Tel: 0760-921 35 - Fax: 0760-924 10



DAGSFOREN

CONCEPT60
HELIKOPTER!

Kyosho & MrTayo, namnen bakom den beromda Concept helikoptern.

Nu har Mr Tayo gjort det igen! Tillsammans med
teknikerna hos Kyosho har han konstruerat en
Concept i 60-storlek som vi tror kommer av
revolutionera marknaden pa samma satt som
Concept 30 gjorde isin klass for ndgra ar sedan.
Du kan redan nu se den ide fiesta CHC-butiker
men Du far tyvarr vanta med att kopa Ditt eget
exemplar till mitten av maj. Ring till Slotcar pa tel
08-618 92 20 for besked om narmaste butik
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OMSLAGSBILDEN

Aven i modellflyg-varlden hander gruvliga saker. Tomten har
problem. Ingen sné! Renarna stamplar och gar pa omskolning
och ska bli renare! Vad géra? Tomten med véstra Sverige som
utdelningsomrade kontaktar Kurt Lennd, som staller upp med
positiv pilot och Auster Autocrat i skala 1:4. Tur att domfinns!

Vi nérmar ossjul! Modellfiygnytts julnummer blev rekordtjockt tack vare positiva annonsorer.
Gynna dem med bestallningar pa trevliga julklappar! Utan dem, i& ar vi intet!

Hur har vi det egentligen? Blir 1992 vad vi vill - eller vad vifruktar? Linflygkronikan andas
forsiktighet, uppgivenhet, men det arforstaeligt.Varfinns alla, som skall axla de mantlar, som
dagens linflygmusketorer hanger pé spiken om nagra ar? Ove, Kjell, Bengt-Olofa de andra.
Friflygarna kér med sma-klasserfor att locka nybérjare att ta steget upp mot det tavlande, som
arfriflygarnas adelsmarke. Vadfinns eljest att ta till? Friflygh6vding Lennart Flodaforséker
med sponsorgrepp. Svart. Vilkaforetag tjanar pa att sponsra oss? For tjana ska dom, annars
ger det inget! Vi &r sma. Vi maste inse det. Vi mste sjalva ldsa vara problem. Vi kan inte tigga
oss till 16sningar. For radiosidan tycks dubbelkommando-kurserna vara en vag. Vill vi "salja"
modellflyget maste vi bli attraktiva. Vi mastefinna grepp som gor oss intressanta. Vad hjalper
det, att vi tjatar om ochforsokerfafolk att tro, att modellflyg ar en SPORT?

Vad tycker morbror Osten och moster Gertrud om modellflyg? Om en F1A-tévling? Om F3A?
Om F3C? Inte ens FAC med skalamodeller - som verkligen liknarflygplan - ar det stake i. Det &r
merfart i enfrimarksutstallning an i en statisk bedémning av F4C-modeller. Vi behéver nagra
bra grepp, som vi kan tapa allmanheten, s att den blir intresserad av oss. Men kom ihag - det
ar vi som maste andra oss. Jag tycker, att man kan gora en helikoptertavling kul & intressantfor
Osten & Gertrud med helikoptrar somflyger som riktiga helikopter: lyfter grejer, hamtar grejer,
smygkor och precisionsflyger pa ett satt som manforstar. FIA, F2B, F3C & F4C av idag ar
kanske "sport" till tusen, men saljer inte modellflyg! God Jul,fér resten! Och Gott Nytt 1992!
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hornet

1983 kom boken "Scale Model

AircraftforRadio Control" utpa

vélkénda Argus Forlag i Eng-

land.  Forfattaren  David

Boddington kraver inte ndgon

nérmare presentation. Hans

skalakonstruktioner har spritt

sig Over varlden framst iform

av ritningar. Flera engelska

byggsatstillverkare har med

stolthet byggsatser med Mr

Boddington 'snamn-engaranti

for en bra skalakonstruktion.

DavidBoddington harvidsidan

om skalamodellhobbyn arbetat

for TV ochfilm, som vid manga

inspelningaranvantsig av hans

skalamodeller - alltfran sma

Austers till med imponerande

DC-3 och motsvarande.

Boken har atta ar pa nacken,

men har mycket att ge. Efter

langa diskussioner med Argus'

Rab Mac William och David

Boddingtonhimselffar vi aterge

storre delen av bokens innehall

i Modellflygnytt iform av en

serie artiklar, som i stortfoljer

bokens uppléaggning.

Artiklarna -2-3 sidorper gang

- avhandlr bland annat:

« val av skalamodell

« aerodynamik

« konstruera en egen modell

« konstruktionstips

« konstruera skalamodeller
medforebildfran 1903-39
respfran 1939 ar & senare

« radioinstallation & linkage

« motorinstallation, ducted
fan-enheter och s k jets

« flermotoriga modeller

« storskala-modeller

« konstruktion av landstéll &
hjul, cockpit-detaljer, mo-
tor-detaljer, kladsel

« yttre detaljer, ytbehandling

¢ piloter

« checklistor, testflygning

« skala-tavlingar

Vi hoppas, att Modellflygnytts
lasarefinner artiklarna intres-
santaochvardefulla inomskala-
omradet: F4C eller popular-
skala.
Oversattning, somgjorts, &r inte
"rak". Jag har inte kunnat lata
bli attge den enpersonlig touch
- lattare sd, d& oversattnings-
jobbet &r ratt omfattande och
kravade.

Den gamble redaktdren

Himlen pa 9000 meters hojd

var djupt azurbla. | det totala
lugnet har uppe verkade detomdj -
ligt att ett krig utkdmpades under
mig. Min Spitfire k&ndes som en
del av mig och sjélv k&dndejag mig
som en forlangning av Spitfirens
kontroller; vi var i harmoni med
varandra. Mina drdmmar brots av
en ljus reflex i backspegeln ovan-
formig. Adrenalinetpumpades ge-
nomminkropp. Utan attdndrakurs
med min Spitfire var mina égon
lasta vid spegeln. Langsamt dok
siluetten av ett flygplan upp, fort-
farande langt borta. Det tog in pa
mig. Langsamtvéxtedenrundafor-
menavenmotorkapa.Devélkéinda,
kantiga formerna hos en Focke-
Wulf 190 blev tydliga. Nu var det
dags attbehalla lugnet Attbrytaut
nu skulle innebéra att jag blev ett
latt mal for min fiende. Med torra
lappar och kallsvett i panna och
syrgasmask, tvingadejag mig sjélv
att fortfarande halla samma kurs
och fart.
Langsamt-detkandes som timmar
-véxte sig Fockewulfen stdrreimin
spegel. Plotsligt, da jag fick en
kansla av att FW-piloten skulle
Oppna eld, bankade jag Spitfiren
brant &t vanster. Jag trycktes hart
mot satet, och da jag pressade yt-
terligare borjade den vélkanda
"dimman" komma fér mina dgon.
Nu vardet lite for mycket "G". Ef-
ter fullvarvssvéngen sléppte jag
efter lite och hoppades fa se en
skymtav de gragrénafargernaoch
kanske ocksa det svartvita korset
framfér mig. En snabb blick i spe-
geln visade att det inte var ndgon
dununge, somjag holl pd med. Det
var en skicklig och farlig motstan-
dare. Innan han kommit i lage for
att ge mig mer &n en sekunds eld
fran sina dédliga kanoner lade jag
Spitfiren i en brant svéng, den har
gangen at hoger. Jag lat henne ga
runt 180 grader, bankade 6ver och
drog hart i motsatt riktning. Bara
genom att gora alla tricks ur "bo-
ken" - och ett par till, som jag inte
provat tidigare, kunde jag komma

Forord

Mitt allra férsta modellflygplan
var en liten gummimotordriven
skala-Hurricane, en helt felaktig
grej och - den kunde inte flyga!
Trots detta misslyckade blev jag
fullstdndigt biten av skalamo-
deller. Fastdn modellerna under
flera &r var friflygande eller lin-
styrda, s& Oppnade radiostyr-

in mot tyskens stjart under ett par
sekunder. P4 det viset fortsatte vi
lik tva gladiatoriska flygande rid-
dare.

Hojdmataren skruvade sig nerat,
motsols. Marken narmade sig for
attmota oss. Detvardags attbryta;
min Spitfire skulle inte vara nan
match for 190:an pa l1ag hojd. Jag
var glad for narvaron av nagra cu-
mulusmoln och flég lattad in i de
vélkomnandemoln-gémslena.Den
korta striden varade i ndgra fa mi-
nuter men gav erfarenhet for livet.
Jag var glad att fa leva. Am
Fighten kunde vi ta senare. / /

Inbillning. Fantasi. Javisst, men
manga skalamodellflygare har den
typen av drémmar ibland. Kanske
majoriteten av skalaflygare skulle
ha foredragit att flyga fullskala,
menpa grund av avsaknad av moj-
ligheter och pengar ar detta mal
ouppnéerligL Foross ar detkonsten
att fantisera, chansen att i "skala"
simulera funktionoch upptradande
hos ett fullskalaflygplan. Vi har
darigenom en otrolig fordel fram-
for manga manniskor. Vi kan inte
bara bygga modeller av verkliga
flygplan,vikanocksavélja attgéra
modelleravflygplan, som intefinns
langre. Eller bygga modeller av
flygplan, somengangkonstruerats
menav olikaskél aldrig byggtseller
flugits. FOross artillfredsstéallelsen
att overfora fullskala-kanslan till
modellenoch dessutom fa uppleva
den hérliga kénslan att provflyga
véra konstruktioner. Beloningen

ningennagotdefinivtnytt-mojlig-
heterna att styra en modell pé ett
skalaliknande satt, och i alla tre
dimensioner. Mycketsnabbtkunde
jag upplevastorgladjeochtillfreds-
stallelsemed allatyperav RC-flyg-
ning - med vanliga sportmodeller,
pylonracing, flygbatar etc - men
helatiden &r skalakravet for mig ett
aterkommande tema.

Skalamodellerpatavlingsnivakra-

T OILTH

och upphestningen med att bygga
och flyga radiostyrda skalamo-
deller ar férmodligen, som deten
gang stod i "Model Builder"-tid-
ningen:

"Himlen i 6ster har ljusnat. Det
morka har stegvis andrat farg.
Cirrusmolnen har reflekterat ljuset
frén den uppstigande solen, som
justldmnathorisontea Gréset tacks
av dagg. Den stilla luften, uppfris-
kad, kyld av de inledande timmarna
avmaorkerkénns harlig mot huden,
men erfarenheten sager att mitt pa
dagen kommer den sedvanliga
brannande sommarhettan &ter igen.
Dampat ljud av sma djur avslojar
deviktiga forberedelserna forenny
dag. Andraljud fyller luften sa snart
stérredjurdykerupp. Maskineroch
manniskor narmar sig pa sin vag in
ibilden, lugnt, tyst for attforbereda
en annan sorts dag.

Svaga, men gyllene solstralar sta-
kar ut deras vag dver den morka
marken. Solstralar reflekteras fran
de vita kanterna av ett magnifikt
hantverk, som syns majestétiskt i
det dppna landskapet. Linneduk
foljer magra linjer av ettregelverk
ochhéngerldstiveck. Kansloroch
verklighet formar en blandning
somkanfylla entusiasten, flygaren,
modellflygaren med en l&ngtans-
fylld nostalgi.

m CurtissJennynvar perfekt. Wirar
holl samman alladelar till en enhet
med en spindels precision. Lack-
erade ytorféljerelegantabagarsom
formar propellern. "Jenny" var

ver intebaramyckenbyggtid, dess-
utom ocks& handighet, bygg-
skicklighet och 6vning for att man
skall na framgang. Jag tycks alltid
ha agnat alltfor 1ang tid pa alltfor
manga projekt och har dgnat alltfor
l&ng tid pa nagot speciellt projekt.
For min del, s& kommer tillfreds-
stéllelsen och gladjen av att kon-
struera, bygga och - férhoppnings-
vis- ocksa se modellen flyga pé ett



Ovan: Snyggt byggd ochframfér allt 6vertygande
fotograferad, en tysk modell av Dornier Do X med inte

mindre an tolv motorer.

Nedan: Curtiss Jenny, harfran en byggsatsfran

Sterling - en populéar modell i USA:

vacker och passade sdunderbartin
ibildenidentidigamorgonen. Det
kunde ha varit taget direkt ut ur en
uppvisningsflygares dagbok eller
en flygpionjars flygtraning. Men
det var det inte.

Det hela hande i Dayton somma-
ren 1976. Detvar the "Nats" - ame-
rikanernas interna modellflygtav-
ling, som alltid samlar méngder av
modellflygare. "Jennyn™ horde till
Charles Nelson, engentlemanmed
en karlek till sin hobby och sitt
hantverk. Den kérlekensyntes lang
vag pa det pefekta satt, som hans
modell var utford.

Atskilliga saker gor denna Nats-
traff oforglomlig. Eftersom den
modellenvar ien fuktig, daggfylld
omgivning, var kladseln, duken
livids ochslapp. Menallteftersolen
vérmde luften och fuktigheten for-
svann fran gréset, borjade duken
langsamt att strackas.

Forestall Er att Ni star och tittar pa
modelplanduken, som krymper.
Men vad vi egentligen ser den da-
gen &r just det vésentliga med
skalamodeller. Det handlar inte
enbart om en perfekt modell. Det
rér sig om summan av manga upp-
levelser. | fallet "Jenny" handlade
det om den perfekta modellen, fri-
kostigtbjuden av Charles. Inte bara
den langsamma, eleganta flyg-
ningen, darpilotenvisade sinskick-
lighet. Det ar flygning med en
skalamodell... en kénsla, en "fee-
ling"!

Inom RC-flygerietfinns detknappt
stérre néjen an att pa nara hall stu-
dera en snygg, valbyggd och val-
detaljerad skalamodell. Modellens
innandéme &r detaljerat ner till
minsta knapp och brytare, instru-
menten ar ofta fungerande som pa
forebilden och alla roder &r kopp-
lade till spakar och pedaler vid
forarplatsen. Overensstaimmelsen
med originalets yttre ytor och farg
ar fullkomlig - med varje nitskalle
och bult noggrannt formad. Och
inte nog med det.

Byggarenhar ockséd bemddatsig att
lagga till "atmosfaren" av full-

satt som fullskalamotsvarigheten
gjorde en gang i tiden.

Att halla pa och superdetaljera en
modell till fullandning kan ocksa
ge mig den hogsta tillfredsstéllel-
sen, men samtidigtsom detta gors,
s rjag redan -mentalt- igdng med
min nésta modell.

Jag dr gynnad som har min hobby
som mitt arbete - inte bara for att
skriva artiklar och bocker eller att

skalafdrebilden. Han

har forsokt efterlikna

varje slitmérke, varje

skrapning, bucklaoch

smuts, som aterfinns

pa det stora flygpla-

net.

Fulldndningenunder-

stryks ytterligare, da

motom gar igang,
foljdavenstartochen
skalaliknande flyg-

ning. Detdrverkligen

ett mindre mirakel!

Och det &r dessutom

ett storre under, attvi

sjalva kan inbilla oss

sitta i cockpit och

flyga flygplanet, ef-

tersom det finns en

miniatyr av allt som

krdvs for att styra det.

Forvisso finns det in-

divider, sombetraktar

var hobby som en lek

med leksaksflygplan.
DeharivissmZi rétt.
Mendedrtyvérrdessa

ménniskor, somférlorar i detlanga
loppet. De saknarformagan attfan-
tisera. De gar miste om tillfredsstal-
lelsen attkunna skapa -kanske inte
ett konstverk - men dock ett fére-
mal, som kraver manga olika far-
digheter att fa fram.

Skalet till att de har raderna skri-
vits ar tvafaldigL Det ena 4r att in-
tressera ldsaren att vilja bygga och
flyga radiostyrda skalamodellplan
och - det andra - foérsoka dela med
sig lite insikt i byggmetoder mm.

Vanligtvis, nér det géller hobbies
och sporter, sa géller regeln, attju
mer Du lagger ut pa grejer, desto
storre gladje far Du tillbaks. Den
allrafinaste beléningen &r att kon-
struerasin heltegnamodell, bygga
den - och anvéanda sa fa kopta delar
som mojligt - och sedan flyga den.
Till dettakan laggas -ivarjefall for
endel piloter-tillfredsstéllelsen att
vinna en tdvling med sin skapelse.
Alla &r inte lyckligt lottade att ha
den nédvandiga formagan att kon-

konstruera byggsatser, utan ocksa
for att konstruera/bygga modeller
for film och TV. Det sistnd&mnda
jobbet &r inte bara roligt, det &r
ocksé synnerligenkravande och 16-
nande.

Iden hér artikelserien forsdkerjag
tdcka de mesta om konstruktion,
byggeochflygning medRC-skala-
modeller. Detvorefdrmatetavmig
att past, att allaidéer och metoder

strueraettmodellflygplan, fastdnde
flesta kan bara de forsoker steg for
steg.

For en del racker det fuller val att
bygga en modell frén en byggsats
eller enritning. For andra ar sjalva
flygandetdetviktigaste i verksam-
heten. Och nu kommer den forsta
lillavarningen. Det &r nastan &tal-
bart att bygga och forsdka flyga en
skalamodell innan man har lart sig
de grundldggande kunskaperna .
Det gér man lampligast med en
lamplig tréningsmodell.

Frestelsen atthdrjabyggaochflyga
med en oldmplig skalamodell &r
stor. Men chanserna &r snarare sa-
dana, att man kommer ur detta
grymtbesviken i stéllet for &n mer
entusiastisk. Forsok att se pa det
logiskt. En skalamodell kraver
langrebyggtid. Den arféormodligen
ocksa svarare att flyga anen vanlig
sportmodell.

Att lara sig flyga en RC-modell

baseras uteslutande pa min egen
erfarenhet. Det mesta har kommit
fran att samtala med andra modell-
flygare, att titta pa deras modeller
eller att lasa om dem. F& modell-
flygare &r ovilliga att dela med sig
sina erfarenheter och avsldja sina
hemligheter - de framsta FAC-t&v-
lare stottar sina med/mottévlare,
aven om de skulle raka forlora pa
grund av sin hjalpsamhet.

skala

hornet

kommerotvivelaktigtattledatillett
antal krascher - de utgor allaen del
av inldrandet, som sakta leder till
kunskap. Ar det lampligt att an-
vanda sig av en modell, som man
lagt ner timmar av noggrant till ett
sddant slut? Nej, det spelar ingen
roll mot vilka mél och énskemal
man siktar. Det &r viktigt att man
stegvis arbetar fram mot dem och
inte forsoker sig pa ndgon genvag
i de inledande stadierna.

Det dr tillrackligt med problem -
och upphetsning - i att ldra sig flyg
en vanlig standardmodell utan att
man ska behdva ha den extra bor-
dan som en skalamodell medfor.
Har Du uppnatt en hygglig flyg-
kunnighet med s k sportmodeller -
&ven avseende aerobatics -kommer
skalamodellen som en praktisk
forslag till fortséttning. Men detinte

Fortséattning nasta sida!

Alladessamodellflygare somjag
lanatidéer fran, vilkas hjamorjag
besvaratmedundringar, ellerfran
vilkajag har sugit &t mig kunskap
- medvetet eller omedvetet - ber
jag fa tacka. En del harjag namnt
vidnamn, menidefall -beroende
av mitt daliga minne - jag har
glomtkallan, framférjag mina ur-
sakter.

David Boddington



1) varvajuniormedlemmar

2)
3)

tasegelflygcertifi

kat

taradioflygcertifikat

Model-Craft, Hobbyborgen och Kyosho hjalper oss i var stravan att blir flera, béttre och starkare!

Varva en ny medlem under 26 ar

sa deltar Du i varvningslotteriet!
Du far 1 lott for varje ny junior (under 26 ar)

OBSERVERA Endast varvaren deltar i lotteriet!

Vinnare under 1991, period januari - mars:

Jo Wallman, Palmgatan 13,703 63 Orebro - RFK lkaros

John Hagedahl, Kruthusbacken 80A 171 68 Solna - Solna MSK
Vinnare under 1991, period april - maj:

Lars Larsson, Angsvagen 19, Kungsoér, Képings FK

Raymond Lake/Ingemar Larsson, Héstskovagen 38, Vénershorgs MK
Vinnare under 1991, period juni - augusti:

Anton Ask, dstra Hoby 4, 270 52 Borrby, Trelleborgs MFK

MFK Red Baron, c/o Blom, Evalundsvigen 40, 138 00 Alta

Vinnare under 1991, period september - oktober:

Bjorn Larsson, Hermelinsgatan 14, 862 00 Kvissleby, Njurunda MFK
Gunnar Karlsson, Blomsterg. 7, 456 00 Kungshamn, Kungshamns MFK

Varvningsperioder

Januari - mars

April - Maj

Juni - augusti
September - oktober
November - December

s/p/o

dragning i april

dragning ijuni

dragning iseptember
dragning i november
dragning i januari 1992

Vérvaenmedlem, s deltar Du i
arets varvningslotteri.
Fyllinvérvningsblanketten som
fannsiModellflygnytt nr 1/1991
(Dukankopieradenvidbehov).
Skriv dit namnen pa dem, som
vill bli medlem i en klubb och
SMPFF. Skriv ocksa dit Ditt eget
namn, Din klubb.

Aven en klubb kan varavérva-
re. Da deltar klubben i lotteriet.
Vi har dven i ar lagt upp det s3,
att varvaren iklader sig ett "fad-
der"-ansvarfordennyamedlem-
men, vilketinnebdr, attdetdringa
"l6sa" medlemmar, somvipadet

har sattet far in i landets klubbar
och SMFF. Alla medlemmar blir
padetvisetsnabbtaktivamedlem-
mar. Alla nya medlemmar, som
anmaélsisambandmed varvnings-
kampanjen farModellflygnyttdi-
rekt. Han/hon tas upp pa den da-
talista, som sands till Er i klubben
for godkénnande. Dérefter foljer
registrering och avgiftsbetalning
den vanliga rutinen.

Nu siktar vi in osspa 1992
- bergis kommer nagot nytt
och kryttfran PREK!

Har ar vinnarna i certifikatlotteriet

Vinnare dragning 1:

Kenneth Lundgren, Kérringstigen 13027, 444 96 6dsmal

Vinnare dragning 2:

Bo Rerg, Blomgatan 15, 252 38 Helsingborg

Elektroflyg -
framtidens modell

PLETTENBERG - varldsmastarmotorer, med dragkraft upp till 5 kp! SOMMERAUER - laddare och fartreglage.
SANYO - SC-ackar. REIMER - elmodeller och storseglare. Motorer och ackar dven for bil och bat.
Allt| proffskvalitet.

Box 257

198 00 BALSTA
Tel. 0171-676 30
efter 18.00

Enskiftegatan 14

442 53 YTTERBY

Tel. 0. Fax 0303-915 55
efter 18.00

ISM

Sales & Marketing J



Bilderna uppifran: Handley Page HP42,framgangsrikt
byggd iflera skalor; Forfattarens Auster, 1:4-skala,
anvand i TV-serien ’Airline”; Avro D, 1:4-skala, har
sina problem liksom deflestafore 1914 - de ar latta,
flyter omkring i lagfart; Tempest med lagom med
Torslitning” - 4-bladig prop vid statiska beddmningen

Serien om Skala...
Fortsattningfran sidan 11!

lampligt att direkt dra igang med
ett av de svaraste projekten - det
finnsenklaredoningardnB-17Fly-
ing Fortress och Concorden!

Valj istélletpaen skalamodell, som
inte ar alltfor 1angt ifran en vanlig
sportmodell vad géller utseende
och proportioner. Typer liknande
Piper Cub, Cessnaoch Austerérbra
attbdijamed. De drvarkenférkom-
plicerade att bygga eller for svara
att flyga. Om Du gett Dig sjutton
pa att bygga nagot lite svérare, for-
slagsvisen S.E.5Aelleren Sopwith
Pup, tycker jag att Du borjar med
en semiskala-version forst och Iar
Dig flyga den innan det &r dags for
den riktiga skalamodellen. Detta
medfor att Du dessutom lar Dig
flygabiplanochDu férockséenbra
mojlighet att testa nagra skala-de-
taljer m m.

Bygga ellerflyga, eller...
Oavsettom Dubygger franritning
eller byggsats, s& beror Din till-
fredsstéllelse p& hur Du kanner for
att bygga.

Foren del &rbyggandet av model-
lenochfardigstallandetav den lika
viktigt - eller &nnu viktigare - &n
sjalvaflygandetav modellen. Mén-
niskor med den installningen, bor
helst bygga fran ritning eftersom
dettagerdemstorregladjedadekan
bestdmma sjalv hur mycket detal-
jerdevill ha pad modellen alltefter-
som bygget framskrider. Om Du
tillhér den kategori piloter, som
knappt kan vanta tills det &r dags
attflyga, bérDuhelstvéljaenbygg-
sats - och sa mycket ARF (nastan
fardigbyggd!) som mgjligt!
Byggsatserna, liksom ritningarna,
varierar vad géaller skalanog-
grannhetoch méngden av detaljer;
nagra ar "modifierade" vad galler
skalanoggrannheten for att for-
battra "flygbarheten". Detta kan
knappast forsvaras nu for tiden, da
man anvander modema proportio-
nalanlaggningar.

Kan Du fa nagon skala-expert att
kollabyggsatsenellerritningenfore
kopet &r det bra. Dadrmed har Du
forvissat Dig om att den &r riktigt
Du behéver da inte raka ut for att
senare -da Du hunnitgd igadng med
bygget-konstatera attdetférekom-
mer skalaavvikelser, som till en
boérjan inte var synbara. Den typen
avfelaktigheterkan ledatill attman
tvingas géraoupphdérligaéndringar
och - troligtvis - ocksa att man tap-
par intresset for projektet

Vadgornagra
skalafel?

Endel struntar i sma
skalafel. Det racker
for dem att modellen
hyggligt liknar fore-
bilden i luften for att
de skall vara tillfreds-
stallda.

Det finns forvisso ett
brett utbud av bygg-
satser ochritningarpa
marknaden. Det éar
dockmindretroligtatt
Du hittar en lite avvi-
kande, "udda" eller
sarpraglad modell.
Ekonominvid bygg-
satstillverkning kra-
ver attman véljer po-
puléra projekt fram-
for mindre kanda for
attf& en vettig forsalj-
ning/omsattning.
Dettabehoverintebe-
tyda, attbyggsatserna
arav lagreskala-stan-
dard.

Flera skala-vérlds-
mastare tar fram
byggsatser av sina
vinnande modeller
som man kan bygga
upp till varldsmastar-
standard. Olyckligt-
vis gor endel modell-
byggare det elemen-
tdra misstaget att tro,
att om de bygger en
vérldsmastarmodell
fran en varldsmastar-
byggsats och anvén-
der sig av samma
vérldsméastarmotor
och samma varlds-
mastare-RC-utrust-
ning, sa kommer
ocksa de att bli cham-
pions. Det behovs
faktisktenhel delmer
an detta!

Borja med en byggsats!

A andra sidan, s3 ar det battre att
bérja bygga fran en byggsats. Det
arda mindretroligtattmanblir less
pa konstruktionen och man kom-
mer snabbarefram till de intressanta
detaljerna.

Sa snart Du kanner, att Du fastnat
forskalamodeller, sd kan Du bérja
bygga mer komplicerade kon-
struktioner direkt fran ritning. Ste-
gettill attbdrjarita och konstruera
sina egna modeller kommer - om
Duvill attdetskall komma-séasnart
Duharfatterfarenhetavnagraolika
typer av modeller.

Detfinnsstarkaskél attupprepadet:
borjaforsiktigtoch anvdnd enkénd
ochutprovadkonstruktionsombas.
Ta yttermatten och vingprofilema
som utgangspunkt.

len artikelserie blir det ofta fragor
omvad som skall ingd ochvad som
ska uteldmnas. Utrymmet styr.
Darfor har vi hoppat dver skala-
modeller av helikopter- och auto-
girotyp. Vi tar inte heller upp flyg-
batar eller andra sjoflygplan. Inte
for att de inte &r varda att ndmnas,
men for att de &r lite speciella - vid
sidan om, sd att séga.

De kommande artiklarna skall ge

skata
hornet

tillrackliginformationfor attintres-
sera nybdrjaren och den som har
kommitenbit pad modellflygvagen.
Aven den som betraktar sig som
mer eller mindre expert kommer
ocksa att finna vardefulla kom.

De, som redan bdrjat med skala-
modeller och skalaflyg vet redan
vilken fantastisk utmaning det &r.
For nyborjaren kommer ocksd s&
smaningom beléningen attvisasig.

Attflygaenvalbyggd skalamodell

&r "toppen" for de flesta RC-fly-

gare. Och det &r sannerligen trev-
ligt pa den "toppen"!

David Boddington
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Sirala
hornet

)R

Veteraner- finnsdom?

KSAK:s Vargen var nog det forsta
flygplan, somjag fick upp iluften.
Den foljdes snabbt av Guillows
gummimotordrivna "skala"-mo-
deller av andra véarldskrigets aktu-
ella flygplan. Att trimma dessa
modeller s att de kunde starta fran
marken, flyga ndgot s& nar hyfsat
och sedan landa med hjulen nedat
blev en grundldggande praktiskt
dvning.

Under skoltiden som under forsta
delen sammanfoll med krigets
knappa tillgdng p& modellflyg-
materiel blev konsten att g6ra furu
och omslagspapper till flygande
konstruktioner.

Efter avspérrningen fick jag min
forsta motor - en Mills 1.3 cc die-
sel. EnKeilkraft Slickermed denna

dyrgrip i nosen blev min forsta
motordrivna tdvlingsmodell med
framgang i S6rmlands-DM.
Saborjades det. Nastasteg blev fri-
flygande skalamodeller med tév-
lingar p& Skarpnack under 50-talet.
Redan da blev Wentzels Thulin K-
jagare offerférminbygg-ochflyg-
iver. Med en Webra Piccolo i no-
senférsvanndendverettkoloniom-
rade utanfor Skarpnacks flygfalt.
Sédkomradiostymingen. Telepilot-
radio med ett servo som varannan
gang svangde &t héger och varan-
nan atvanster. Det gallde att kom-
ma ih&g vad man gjorde.

Med tillgéngen till flerkanalsradio
foljde skalamodeller med mojlig-
heter att géra mer &n en flygning
utan efterfoljande reparationer.

Radions tillforlitlighet l&mnade
emellertid mycket att dnska; en
gulmalad WACO Cabin med OS-
23 ochenGraupnerbyggstensradio
forsvann i sakta stigning i vén-
stervarvoch 23 gradersvinkel.Den
sdgs senare dver Stockholms skar-
gard pa hog hojd!

Manga traningsmodellerforpassa-
des till byggsatsstadiet nar jag for-
sokte dva upp min flygskicklighet.
1973 fick SRFK:s populérskala-
tdvling uppleva en Nieuport 17c
som med forfattarens darrande
fingrar pa sandaren framférde ge-
nom lufthavet Dettavarupptakten
till bygget av Tummelisa, som
skullebliminmodellvidskala-VM
iLakehurst,USA, 1974. N3ja, pla-
cering blev det, men fa hade vl

nil ' TOTi

Goran Kalderén
30-07-12
Danderyd
Stockholms RFK
Forsta modell-
flygarpass 2020
(1949)

tidigare setten 20-talsmodell flyga
i pylonfart!

Har skulle byggas en "riktig"
Tummelisa. Atskilliga besok pé
Malmslatt och cirka 2000 bygg-
timmar senare kom det oaterkalle-
liganervosaogonblick dd Tumme-
lisanr 2iskala 1:4,5 skulle svingas
sig upp i lufthavet.
Provflygningama gick bramed en
van pilots hand vid spakarna under
de forsta forsoken. Det arets skala-
VM gick iBorlédnge. Vid tavlingen
visade det sig att lufttemperaturen
var nagot hogre dan modellen vant
sigvid. Overhettning avmotomoch
- utelandning.

Jag var inte ensam om den brava-
denochvivarettgang som repare-
rade ndttema igenom.

Varfor inte en K-jagare!?

— "Kan du inte rita en K-jagare",
undrade min kompis Lennart
Waltersson. Upp med papper pa



ritbordet och si - ndgra manader
senare kunde prototypen till en K-
jagare i skala 1:5 testas pa Barkis.
Lennart var inte sen att forbéttra
flygegenskaperna och ytterligare
sex manader senare hade jag gjort
konstruktionsritningar och detalj-
skisser for en byggsats, som med
mycken moda packades i min kal-
lare. Att fa ihop alla detaljer till en
byggsats var for mig en bra évning
i logistik.

Sasmaningom spriddes byggsatsen
over landet, ja till ochmed runtom
ivarlden. Den hartidningensredak-
tor har sett till att det &ven finns en
i Japan!

K-jagaren har med olika byggare
ochpiloterflugitpdmanga tévlingar
runt om och for den som vill en pé
museum - i Malmo tekniska mu-
seum. Enoch Thulins skapelser in-
tresserade mig och hans konstruk-
tioner var ofta paverkade av fran-
ska flygplanstyper. Under kall-
forskningen for Thulin K kom jag
atthamnaiParis pa flygarkivet och
dér fick jag tag i bilder och rit-
ningskopior pa saval Morane
Saulniertyp G somL. TypL varett
parasollvingat plan med vilket
bland annat Roland Garros skétner
ett fiendeplan med en synkronise-
rad kulspruta. Typ L blev forebild
for Thulins typ D och genom greve
vonRosens forsorgblevettav dessa
plan det forsta i Finlands militéra
flygplanflotta. En intressantmodell
medandraord. EnMoraneSaulnier
typ L sdg dagens ljus och under en
skalatavling pa Barkarby visade
den upp sin forméaga att flyga oer-
hort 1dngsamt

Fortsattning nésta sida!



skala
Hornet

S& sager definitionen:

"En skalamodell skall vara en re-
produktion av en bemannad flyg-
maskin, med fastvinge och tyngre
an luft".

Skaffa Sporting Code

Fastvinge dr dd motsatsen till rote-
rande vinge, varfor helikoptrar el-
ler autogiros inte ryms i denna de-
finition ur "FAI Sporting Code"
argang 1989. Sporting Code &r for
ovrigt den "bibel", som ALLA
tavlingsflygare bor inneha — och
helst kunna— for att nd framgang
isittmodellflygtavlande. Massor av
missforstand ochférargelserharsin
grund i okunskap om vad Sporting
Code sager. Kop den fran SMFF:s
kansli i Norrkdping for cirka 70
kronor. Om Du képer "Sporting
code"-boken, s& passa ocksa pa att
bestalla "Teknisk handledning till
Sporting Code for F4C" som SMFF
har givit ut och som &r avsedd att

hjalpa domarna att ge en enhetlig
bedémning av tavlande i skala-
klassen.

Ater till dmnet. Skalabeddém-
ningens statiska del bdrjar med att
domarnavandrar runti "depan” for
att skaffa sig en allménuppfattning
om kvalitén pa de deltagande mo-
dellerna. Detta for att veta vilken
niva de forst bedomda modellerna
bor ligga pa. Darefter vidtar den
egentligabedémningen, som bryts
ned i sex delar.

Dokumentationen

Men forst nagra ord om dokumen-
tationen for modell. En treplans-
ritning i minimum skala 1:72 eller
maximum 1:24 &r grunddokument
férmodernaflygplan. Spannvidden
paritningen farvaraminimum 150
mm och maximum 500 mm. For
mycket gamla flygplan, déar rit-
ningar saknas, kan fotografier er-
satta. Tva exemplar av ritningen

C G Ahremark och Peter Kalloff

Statisk bedOmning
av skalamodeller

For ett ar sedan, efter skala-VM i Polen, gjorde vi
en artikel om bedémning av flygning vid en
skalatavling. Har kommer en uppfdljning om den
lika viktiga, men ej sa publikvanliga delen av en
skalatavling . den statiska bedomningen.

skall lamnastill domarna. Publice-
rade bilder och ritningar ur till ex-
empel "Profile"-haftena godkén-
nes, forattdokumenteraférgeroch
markeringar. Ritningar, som Du
gjortsjalv, maste garanteras riktiga
av flygplantillverkaren, SMFF el-
ler ndgon annan myndighet, som
godtages av domarna.

Minst tre fotografier av flygplan-
typen varav ett skall visa den aktu-
ella individ, som anvants som fo-
rebild, avslutar den formella krav-
listan 6ver dokumentationen.

Kom ihdg: "Proof of scale is the
responsibility of the contestant™.
Precis sd sager Sporting Code's
punkt 6.1.9.1 - pa svenska "skala-
dokumentationen &r den tavlandes
ansvar". Till sist skall i dokumen-
tationen inga en lista éver alla de
delar/detaljer pa flygplanet, som
den tavlande ej tillverka sjalv, lik-
som en forsakran om, atthan sjalv
ar byggare av modellen i fragal

Tre meteroch en meter...

Sa over till bedomningen av en
skalamodell. Denna sker pa ett
avstand av 3 meter Ifan modellens
narmaste del, utom nér ytstruktur,
hantverksskicklighet och skala-
detaljer bedéms. D& ar avstandet
minimum 1 meter, vilket innebér
attdomarnafarresasig och ga fram
till modellen.

Téavlingsarrangdren skall se till att
domarna fér stolar att sitta pa. Na-
gorlundabekvamadessutom, efter-
som beddmningen ibland kantaen
dag i ansprak. Ett bord skall finnas
for att 1agga ritningar och fotogra-
fier pa, liksom ett annat bord - pa
rattavstand fran domarna - attstélla
modellen pd. Dessutom bor ar-
rangdren se till, att modellen star i
braljus -absolutinte imotljus - samt
mot en lugn bakgrund. Fran 1993
kommer "Sporting Code" attkréva
enheltvitbakgrund bakom model-
len, som beddms.

Veteraner...

Fortsattning fran sidan 5!

Morane Saulnier typ G skulle i
svensk tappning bli Thulin B och
senare i en aerodynamisk mer for-
finad version, K-jagaren. | Tysk-
land byggdes modellen av Pfalz
Flugzeugbau med modellbeteck-
ningen E -1. Sd kom ett flertal flyg-
planmodellerfrandenhar perioden
att se dagens ljus i min morka kal-
lare och for den som é&r intresserad
- de flesta finns kvar &n!

De egna konstruktionerna har
avlosts av andra byggen och ndgon
besdkare hemma hos mig undrade
omjagnagonsinskullekunnaflytta
till en mindre lagenhet. Fokker
Dreiecker, Avro 504, Blériot XI,
Blackburn Monoplane, Pfalz DI,
Sopwith Pup, Tiger Moth, Tipsy
Junior, Thunderbolt, Spitfire, Haw-
ker Typhoon, Piper Tomahawk,



Tv: Ettforedéme - samtliga modeller pa linje ger god 6verblick.
Nedan: Det galler att vélja den ritningfdr dokumentationen som
stammer bast medfotografierna. Som synes avJ 9:an héar kan det
finnas mycket att valja pa.

T h: Allaflygplan &r inte lika komplexa att bygga ochvariationerna
i uppbyggnad &r stora. Det skall aterspeglas i skalapoangen.

Skalariktigheten

Sé& ar det da dags att stalla upp
modellen foér beddmning av skala-
riktigheten. Deté&rden forstadelen.
Har ar K-faktom 10 pa vardera av
detremomentensidvy, frontvyoch
planvy.

Foljer man "Sporting Code", sa
stélls modellen i samma ldge som
pa det basta fotot och domarna bi-
lar sig en uppfattning om dess ka-
raktar och realism. Sedan placeras
modellensa att sidvyn paritningen
kan kontrolleras mot modellen.
Domarnatittarforstpékonturendar
motorkapa/spinner, kabinens ut-
formning och fena/sidroder ar mest
kénslig for fel. Vingarnas och
stabilisatorns profiler samt place-
ring, stdttornas och landstéllets pla-
cering ochvinklar, storlekenpahjul
ochplacering av sporre/sporrhjul &r
andra saker, som jamférs med rit-
ningen. Dessutom...

Fortsattning nésta sida!

Sopwith Strutter, Piper Cub, Auto-
crat Auster forutom alla Thulinare
och "Lisor" med variationer.

Man &r inte tokig!

Hur blir man s& har tokig? Allahar
vi vél behov av att visa vad vi kan
och med modellflyg kombineras
flera konstruktiva drag.

Attsedan kunnadelamedsig aver-
farenheter och resultat ar kanske
den storsta tillfredsstéllelsen.
Tummelisan fran Borlange hanger
i Flygmuseet i Linkdping. En an-
nan, nagot mindre, pd FFV:s mon-
ter i Arbogamassan. Ett flertal
"Lisor" byggdaefterminaritningar
finns landet runt for att inte tala om
hundratals K-jagare.

Vem vet - kanske Thulin D
flyger snart...
Goran Kalderén

AST



Statisk beddmning

Fortsattningfranforeg sida!
Dessutom tillkommer att andra
framtréddande detaljer som till ex-
empel avgasror, fotsteg, antenner
och dylikt. Tank pé att Du far av-
drag for detaljer som syns tydligt
pa ritningen eller fotografierna -
men som INTE finns med pa mo-
dellen.

Sedan &r det dags for att kontrol-
lera modellen framifrén mot rit-
ningens frontvy. Har behdver nor-
malt stjarten hdjas for attman skall
fa samma vinkel, som ritningens
frontvy visar. Domarna kan ocksa
begéraattfamodelleni ettlage, som
stimmer med ett foto framifran
eller bakifran, som ingar i doku-
mentationen. Har ar de kansligaste
detaljerna vingtjocklek/V-form -
speciellt vingens tjocklek vid spet-
sen, landstallsplacering/hjultjock-
lek och motorkéapa/luftintag.
Propellerstorlek och utseende,
kroppstvérsnitt/vindrutor, tjocklek
pa fena och stabbe &r sddant, som

12

byggaren bor titta ordentligt pa,
innan han utsatter modellen for
bedémning.

Tredjemomenteti skalariktigheten
arbedémning av planvynfran 6ver-
och undersida. Det &r har som
skalabyggaren har l4ttast att géra
fel. Nagratag for mycketmed sand-
papperet pa vingspetsen och po-
angen sjunker. Detta galler ocksé
stabilisator/hdjdroder och skevro-
der. Ett bra tips ar att lagga pa né-
gon millimeter extra nar man byg-
ger vingspets/skevroder s attman
efter montering - men fore kladsel
-harméojlighetattslipatill ratt form.
Stabilisatorn &rocksaettbekymmer
i den del skalabyggsatser, dar man
envisas med attforstora stabilistom.
Om s4 ar fallet, s& syns det ganska
latt vid en jamforelse med vingen.
Sedan kontrolleras kroppenshbredd
och avsmalning liksom motor-
kdpans form, kabinurtag/6ver-
byggnad samt alla urtag och ut-
stickande delar.

De tre moment som besskrivits
ovan, ar de som mest paverkar be-

domningen. Derepresenterarnésta
hélften av mojliga maxpoéng.

Fargen - K-faktom 3

Den andra delen av bedémningen

ar fargen, dar K-faktom &r 3. Har

kan dokumentationen besta av

« fargprov av originalfarg fran
prototypen,

« fargprov, som godkants av
flygplantillverkare/flygplan-
agare

« accepterade publikationer - till
exempel Profile-haften i farg

« fargfoton av originalmaskinen

I detsista falletskall dock observe-
ras, att &ven om bilderna tagits vid
samma tillfalle, men fran olika si-
dor av flygplanet, sa kan detta ge
olikaresultat. Det skaparocksdisin
tur osédkerhet om vad som ar rétt
farg. Aven farger pa nationalitets-
emblem och mérkningar skall be-
domas. Vid bedémningen tas hén-
syn till om modellen har kamou-
flage eller manga farger, allts3 &r
mer komplicerad &n en en- eller

tvafargad modelLDel 3 av bedom-
ningen med K-faktor 6 géller
markeringarna, det vill sdga em-
blem, figurer, linjer, bokstaver och
siffror. De tvé senare skall vara av
réattstiltyp, storlek och tjocklek. Allt
skall sedan vara placerat pa rétt
stalle pAd modellen iforhallande till
kabin, stabilisator, skevroder etc.
Avenmanster pd kamouflage skall
granskaochvid beddmningenskall
hénsyn tas till hur komplicerad
markningen &r. En modell med fa
mérkningar eller helt utan
markningar skall alltsa inte ha fullt
poing aven om prototypen ocksa
var sadan. Observera, att fardiga
dekaler drar ner poangen!

Den fjarde delen av bedémningen
géllerytstrukturochrealism,detvill
saga ytbehandlingen pa modellen
skall vara en god é&tergivning av
prototypens utseende. Dukkladda
ytor skall se ut som duk. Med
spryglar och stingers synliga, och
med nedsjunkning av kl&dseln
mellandem. Och detskall synasom
duken &r sydd éver spryglama och
&venomband hardopats 6ver dem.
Plywoodklddda ytor skall visas
med de eventuella saggningar och
ojamnheter, som forebilden har.
Nar det galler platytor eller hel-
metallflygplan &rdetviktigt attman
ser platskarvar och nitningar for att
plocka de hdga poéngen. Vidare
skall fa&rgen har samma matta, halv-
matta eller blanka yta, som proto-
typen och eftersom K-faktom &rsa
hog som 8 far man hér val betalt for
ett gott arbete.

Hog K-faktor, 10, ar det pa nasta
del i bedémningen, som &r hant-
verkskicklighet. Har tittar domarna
speciellt pd passningen av vingen,
stabilisator och fena till kroppen.
Hur val filletplatar och kabinhuvar



ansluter, hur val rodren passar och
om gangjamslinjer 4r lika med
prototypens. En mycket viktig del
har ar ocksa tjockleken pé ving-
bakkanter och roder. Om prototy-
pen hade en tradbakkantpd vingen,
dardukendrasinmellanspryglama
skall modellen ocksa ha det. Be-
démningen galler ocksd sadana
detaljer som hur vél byggaren har
klaratunderbehandlingarforeklad-
sel, sa att inte trayta syns igenom.
Kopta detaljer drar ned podngen
och en komplicerad modell far
nagot hogre poang an en enklare.
De sjatte och sista delen av den
statiskabeddmningen galler skala-
detaljer och har en K-faktor pa 8.
Domarna skall hér kontrollera att
skaladetaljer enligt ritning och fo-
tografier finns p& modellen och
sitter rétt placerade. Skaladetaljer
tillverkade av byggaren sjalv ger
battre poidng &n kopta sadana.

Ur "Sporting Code" har vi plockat
en del detaljer att kontrollera:

Luckor Handtag

Fotsteg Dorrar
Bevépning Bombstall
Roderlinor Roderhom
Kapor Bromsledningar
Belysning Landstéllsfjadring
Décksmdnster Vingspalter
Pitotror Gangbord
Bréansletankar Kylare
Kylarjalusi Luftintag
Stagning Stagstrackare
Stottor Snoming/syning
Antenner Venturirdr

Roderbalanser Instrumentpanel
Kabininterior

Skalariktighet & myckenhet

Bedomningen skall galla bade rik-
tigheten och kvantiteten av skala-
detaljer. En valdokumentrad mo-

dell med mycket skaladetaljer skall
alltsd ha nagot hogre poang an den
med lite detaljer, &ven om prototy-
pen for den senare modellen inte
hade fler detaljer &n de, som byg-
garen satt dit.

Sa& ar bedémningen fardig, men
nagra sma noteringar kan vara pa
sin plats.

Domarpanelen harratt att efter slut-
ford bedémning ga in och dndra pa
protokollen om de upptécker att
nagon blivit fel bedomd eller att
man till exempel ej upptackt detal-
jer som kopts fardiga.

P& protokollet for den statiska be-
démningen skall ocksa flygaren
ange vilkenkomplicitetshonus han
onskar. Denna skall godkannas av
domarpanelen.

Slutligen skadar det kanske inte
med nagra tips for skalabyggare.

Skaffa dokumentation...

Om Du foréalskat Dig i ndgon spe-
ciellflygplantyp och skaffarDig en
ritning eller byggsats, sa forsok det
forsta Du gor, att skaffa en doku-

mentationsritning ochnagrabilder
pa flygplanet.

... men kontrolleraforst!
Detdrtyvarrsa attmangakonstruk-
torer av skalamodeller inte &r till-
réckligt seridsa. Och det ar natur-
ligtvis ocksa latt att gora fel. En
vingsprygel for lite ger ett skevro-
der med fel spannvidd. En lite for-
enklad konstruktion av kroppen
kan vara katastrofal for konturen.
For att inte tala om placering av
luckor, vinklar pd landstall och
andra smafel. Och fortfarande for-
falleren del byggsatstillverkare till
attforstorastabilisatomfor att déri-
genom forbattra modellens flyg-
egenskaper. Eller -som ockséfore-
kommer -attférlanga flygkroppen,
vilket gor att det & omojligt att fa
markningarna att sitta ratt

Be om tips!

Nér Du sedan far Din modell be-
domd sa stall Dig inte bakom do-
marna for att hdra vad de sdger.
Skicka inte heller dit ndgon kom-

pisisammadrende. Dethjalper inte
upp dina poéng. Be i stallet do-
marna-nérdedrklaramed bedom-
ningen — att ge dig nagra tips om
vad som gar att forbattra pa model-
len. Du far det sakert.
Vi hoppas nu attvi har gett en upp-
fattning om vad den statiska be-
démningen gér ut pa och att skala-
byggaren kan ha fatt lite tips infor
sitt n&sta skalaprojekt.
Lycka till!
Peter Kalloff & C G Ahremark

Ovan, ytterbilderna:

Tva goda exempel pa ytfinish av
helt skilda slag.

Ovan, innerst: Sma skaladetaljer,
sporre, luckor mm tv, eller
interiéren t h ar goda exempel pa
val dokumenterade skaladetaljer
och hantverksskicklighet som ger
héga poang vid beddmningen.
Nedan: Nar man ser de har tva
modellernaforstar man att det inte
ar sa lattfordomarna att gora en
100-procentigt rattvis bedémning.
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Linkronikan

S& ar det ater dags att summera en
linflygsésong - en sdsong som bju-
ditpdmanga goda prestadoner och
gladjedmnen. Men det finns smolk
i bagaren ocksa. Moérka moln pa
himlen.

Lin-SM 1991

Arets SM i linflyg gick av stapeln
pa Tullinge Flygfalt den 24-25
augusd. Arrangerande MFK Galax
kan kdnna sig néjda med ett fint
arrangemang. Linflygare iallmén-
het maste dock kanna en viss oro
inférframdden med detminskande
antalet deltagare.

I F2A Speed vann Per Stjemesund,
VasterdsFK,pa266,27 km/tim fore

14

GoranFallgren, Oxelésunds MFK,
med 258,80 km/dm.

Vasterds FK tog dven segen i F2B
Stuntioch med att Ove Andersson
segrade for omkring tjugonde
gangen i rad med 7.850 poang.
Denna géang dock bara 157 poang
fére sin gamle konkurrent Ake
Nystrom. Ett speciellt grattis 1am-
nas dll Ove som till ndsta sdsong
sannoliktkommeratthasinnya ST
46-modell med l6stagbar vinge
klar. Nagot 6verraskande treakom
veteranen AIlf Eskilsson frén
Kungsbacka MFK. | 6vrigt sakna-
des nagra namn som sakert kunnat
&ndra om en hel del i prislistan.

| F2C Team Race startade sex lag.

Det for aret nykomponerade laget
Mats Béhlin/Hékan Ostman sag
lange ut att bli svenska mastare,
men diskades i finalen. Nu kunde i
stalletfjolarsvinnamaJanGustavs-
son/Gunnar Hame, Solna MSK,
vinna fore Hans Andersson/Johan
Ahling, MFK Galax. Treablev Per
Ehnwall/Leif Karlsson, Haninge
MFK.

Den ende deltagaren som dubb-
lerade i &r var Hakan Ostman,
Vasby MF. | Team Race sag han
lange ut som en kandidat dll SM-
dteln. I F2D Combat lyckades han
forsvara sin SM-titel fran Vasteras
1990. Denna gang efter en hard
kamp med sin klubbkamrat Mats
Bejhem. TreakomBengt-Ake Fll-
gren, Oxelésund. Roligt har var ett
se junioren Niklas Nilsson, MFK
RedBaron-enungKkille, somgarin
for combat med hull och hér och
héller god klass. Fortsatter han sa
har ambitiost, &r han snart i den
svenska combat-toppen.

Den prestigefyllda lagtavlingen
vanns av Oxeldsunds MFK for
Visby MF och Visterds FK.

Lindans-finalen

Parallellt med SM avgjordes fina-
len i &rets Lindans, ungdomstav-
lingen i semistunt, dar deltagarna
kvalificerar sig i lokala tavlingar i
distrikten. Tavlingen avgjordes for
femte aret och for femte gangen
kom segrarenfrén StockholmsLén.
Tyvarr &r dvriga distrikt inte lika
flitiga att sinda deltagare till denna
finaltavling. Varfinnsforrestenalla
stuntflygande ungdomar pa Vast-
kusten?

| F2B Stunt har Véstkusten med
Kungsbacka MFK som bas en fin
bredd. Sa det borde finnas duktiga
ungdomar som skall ta 6ver. Nog
om detta. Arets segrare heter Per
Carlin, RFK Red Baron, Alta. Aven
tvdan kommer fran samma klubb:
Niklas Nilsson, den duktige
combatflygaren.

nGET;

Combat

Den klass so m \" e J£ NIAIG
tvekldst dar mest 1992
aktiv och framgangs-

rik &rcombat. Arets sésong har givit
ett flertal internationella méstare.
Lars-Erik Johansson, Vashy MFK,
blev i varas Finsk Mastare. Chris-
terJohansson, Ronneby MFK, blev
Ungersk Mastare och Hakan
Ostmanblev forutom SvenskMés-
tare dven Balearisk Méstare genom
att i slutet av sdsongen vinna
masterskapstiavlingama nere pa
Mallorca.

Arets stora combathandelse har
hemma var Vésby-klippet, som
Vésby MF arrangerade den 31 au-
gusti-1september. 25 startande &
enimponerande siffra. Avd essavar
11 svenskar och resten kom fran
Danmark, Finland, Lettiand, Sov-
jet, Litauen och Holland. Arets tav-
ling klassades som FAl-tavling
med allt vad detta innebdr. Segern
gick i ar dll vart grannland i soder,
Danmark genom Henning For-
bech, som vann alla sina sju heat.
Tvaakom G. Shablinskas, Litauen,
ochtreaP. Brokans, Lettiand. Béste
svensk blev Ingvar Abrahamsson
pa femte plats. Tva svenska ung-
domar gladde med goda prestatio-
ner, Niklas Nilsson och Mikael
Gleffe.

Niklas fick méta den slutlige seg-
raren Henning Forbech smat tva
litauer, av vilka Niklas vann over
Y. Trapeznikov, som han elimine-
rade ur tavlingen. Mikael métte
forst Shablinskas, som han tog tva
klipp pa, men forlorade eftersom
den gode Shabliskas tog tre pa
Mikael. Darefter motte han ryssen
Egorov, somvannmed heatetsenda
klipp. Bragjortavdessa ungagrab-
bar.

Vasby-klippetisinnuvarande form
som stor internationell tavling har
blivit en succé. Vi hoppas pa en
upprepning 1992, men far inte
glémmabort, attdet ar ett hartjobb



Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

Som omvaxling till senaste tidens julkorsord kommer med detta nummer

Hela familjens roligastejulspel!

Det &r ett tamingsspel med béade
gladjande sma handelser och for-
argliga. Har nedan finns 33 s k
handeiskort, som Du klipper ut.
Blandakortanochdraettvarje gang
enspelarehamnarpafylldring. Om
du intevillklippa séndertidningen
(vem vill det?) s& kan Du skicka
efter ettirankerat kuvert till mig sa
kommer ett ark med 50 kort pé lite
kraftigare papper.
Om Du drar ett kort som sager att
Du skall flytta framat eller bakat,
saskall Du stanna pa detnya stallet
och inte dra ett nytt kort.
Antaletspelare begréansasendastav
hurméngaben, som far plats under
bordet. Spelpjéaserna kan vara till
exempel ndgra snidade balsabitar,
en gammal motorkolv, en hatt till
en limtub eller likande. Forsti mal
vinnare!

God Landning!

Vi hors hors!

Bagge

Frrm

som Vésbygrabbarnaladggernerfor
attkunnagenomfdradennatévling.

Europamasterskapen

EM i linflyg genomférdes i polska
Chestochova 27 juli-2 augusti.
Sverige stéllde upp med ett lag i
Team Race och tre deltagare i F2D
combat. | F2A dominerade rys-
sarna. Kostin segrade pa 305,43
km/tim fére Bolshakov, 301,59 och
Shtshelkalin, 299,92,

Aven i F2B blev det enbart ryssar
paprispallen. Kalesnikov, Salensk
och Strakhov heter medaljorerna.
P& fjarde plats Luciano Com-
postella, Italien.

Inte heller F2C blev nagot undan-
tag fran den ryska dominansen.
Nazin/Worobev vann pa den smatt
fantastiska tiden 6.36,3 pa 200varv
och hade ocksa nya rekordtiden
3.16,7 i ett av 100-varvsheaten.
Tvéa kom Shabasev/Ivanov med
6.42,6 som finaltid och trea blev
Barkov/Surajev. Den svenska laget
Per Ehnwall/H&kan Ostman kom
tolva med 3.41,1 som kvaltid.

I F2D blev Igor Zolnerkevich,
Ryssland, méstare fore Viachesia
Beliaev, ocksa, Ryssland. Patrejde
plats den enda icke-ryske medal-
joren John James, Storbrittanien.
Av de svenskadeltagarnaplacerade
sig Hékan Ostman paendelad 14:e

plats och Bengt-Ake Fallgren och
ChristianJohanssonpaendelad 27:e
plats. 1992 arrangerasvarldsmaéster-
skapet av Tjeckoslovakien.

Galax-trofén

| &r har andra omgéngen av vand-
ringspristavlingen Galax-trofén
genomforts. Arets segerherre heter
Stefan Lagerqvist, Kungsbacka
MFK. Han lyckades fa ihop 41 po-
ang, vilketvar 11 mer dntvéan, Ove
Andersson, Vasterds FK. Treakom
Mikael Strém, Kungsbhacka MFK.
Sammanlagt efter tva ar leder Ste-
fan Lagerqgvist med sina 49 poang
med Ove Andersson pa 46. Sam-
manlagdtreadrHenrik Odsjé, MFK
Galax, pa 44 poang.

Landslagsligoma

Séa har islutet av aret ar det brukligt
attrakna sammaresultaten for att fa
fram landslagen for kommande &rs
nordiskamasterskap, europamaster-
skap eller varldsmasterskap.

* IF2A harinte ligaredovisats, men
den tre landslagdeltagama &r Per
Stjemesund, Vasterds FK, Goran
Féllgren, Oxelésunds MFK, och
Ove Kjellberg, Solna MSK.

* | F2B har man ingen liga. Hér &r
SM direktkvalificerande, om inte
Au-F2B med starkt vadgande skél
kraver nadgon andring. Preliminart

uttagnafor landslagsrepresentation
ar Ove Andersson, Vésterds FK,
Ake Nystrém, Vallentuna MFK,
och AIf Eskilsson, Kungsbacka
MFK.

 IF2C topparHans Andersson/Jo-
han Ahling, MFK Galax, fore Mats
Bohlin/Hakan Ostman och Kjell
Axtilius/BEngt-Olof Samuelsson,
MFK Galax.

o | F2D leder Hakan Ostman,
Vésby MFK, med 180 poang, fore
Ingvar Abrahamsson, Ronneby
MFK, 140poédngochMatsBejhem,
Vésby MF, 110 poéng.

Stuntflygare

I senaste numret av Sddertélje
MFK:stidning "FlygandeNytt" |&-
serjag en bitter artikel av Staffan
Hovmark, som klart deklarerar att
han tréttnat pa att rulla serper och
kalladomare till tavlingar, sominga
deltagare kommer till.

Conny Akvist, Kungshamn, har
ocksa ledsnat pa att arrangera tav-
lingar och forndjelser kring tév-
lingar utan att fl ndgra deltagare. Jag
forstar bade Staffan och Conny.
Det drinte roligt att Idgga ner tid pa
arrangemang, som inte uppskattas.
Risken &ar nu uppenbar, att saval
Vintertavlingen i Kungshamn som
Vartavlingen i Sodertalje forsvin-
ner fran tavlingsprogrammet

0 = n 0

Vore detinte [ampligt s har nar sa-
songen ar slut, att forbereda den
egna tavlingssédsongen 1992 och
bokaindeltagande panagra flertav-
lingar? DA far vi mer livaktiga tav-
lingar i stunt. Nagratavlingar fung-
erar bra, men det finns flera tav-
lingar som fortjanar en béttre upp-
slutning av deltagare.

Nu maéste ndgotgoras!
Risken &r alltsd mycket uppbar, att
detom naraarbarafinns SM och ett
par tavlingar till under linflyg-sé-
songen. Det &r detingen som vill se
som svensk linflyg-framtid!
Om inte nagot gors, ar risken stor,
att intresset for att tdvla i linflyg
forsvinner helt och hallet.

Text & bild: Thorbjorn Odsjo

Vinjetten:

SM-finalisterna i F2D Combat -
H&kan Ostman och Mats
Bejhem.

Nedanfr v: Svenske mastaren i

F2B tar emot priset av Gert

Assermark.

Stefan Lagergvistfran

Kungsbacka MFK vann arets

Galax-trofé.

Arets segrare iLindansen, Per
I Carlin, MFK Red Baron.
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Det lagvingade planet
med den langa silver-
fargade nosen och
med bubbelhuven
alldeles framfor
fenan gjorde en lag
svepande inflygning
over Renos
landningsbana. Steve
Hinton skot tillbaka
huven, tog av sig
syrgasmasken och
andades ut.

For forsta
gangen sedan "the
Golden Days of
Aviation"pa trettio-
talet hade en helt
igenom nykonstrue-
rad maskin vunnit ett
sa prestigeladdat
lopp som "The Reno
Unlimited™.
Konstruktoren Bruce
Boland och agaren
John Sandberg
kunde kdnna sig
nojda. Aratal av
mdoda och inte minst
pengar hade till sist
givit resultat.
Tsunami - Stormvind
pajapanska. var
namligen nagot helt
nytt inom air-
racingvarlden.
Tidigare hade jakt-
plan av typen P-51
Mustang, F8F
Bearcat och Seafury
- naturligtvis kraftigt
modifierade -
dominerat airracing.
Nu hade man visat att
det gick att bygga ett
plan som var lika
snabbt eller till och
med snabbare an de
gamla jaktkarrorna.
16

Modellen

Modellen av Tsunami &r konstrue-
radfor attpassa de svenska Quarter-
Midget-reglema. Tyvarr flyger nu
inte QM-planenmednégra800km/
h, mengo6randdmedbramotoroch
medvind cirka 230 km/h.
Modellen &r avsedd att drivas aven
3,5 cc tvataktmotor av racingtyp.
Motorer som Rossi, Picco, Irvine
och OPS a&r lampliga; helst i bak-
blasutférande. Visserligen kan val
modellenférsesmedenmotormed
nagot mer standardbetonade pre-
standa, men da forsvinner lite av
charmen med ett sddant har flyge-
tyg — det bara ska ga fort!

Bygget

Modellen byggs pa konventionellt
satt i balsa och plywood. Vingen
skarsuticellplast Jag kommer att
tillhandahalla vingkdmor for er
som intevill skdrasjalva. Vingarna
plankas lampligen med 1,5 mm
balsa, vilket limmas med poly-
uretanlim eller gjutepoxy (24 tim-
mars-varianten).

Personligen féredrarjag Ca-lim till
ett bygge av den héar typen. Men
vitlim, aliphantikresin ellervanligt
balsalim fungerar ganska bra det
med. Dock maste Ca-lim anvandas
nar kroppsforstarkningen av 0,4
mm plywood limmas motkropps-
sidanav3mm balsa. Traet "slarsig"
annars och blir skevt.

Urtag for motor och "pipa" gors
lampligen efterdetattplanets kropp
limmats samman. Observera, att
motorspanten (#2) monteras lattast
efter det att urtaget for motom sli-
pats upp. Eftersom det &r ganska
trdngtimotorutrymmetochdéaman
villhaenbrapassning mellankropp
och spinner, sa kravs attmotor och
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Tsunami

motorspant monteras i ratt
ordning.. Gorsd har: Mo-

tom skurvas forst fast iV
motorbocken, som kan
varaavplastelleraluminium.

Héar rekommenderarjag att man
anvander3mm insexskruv medtil1-
hérande insexnyckel av skruv-
mejseltyp. Denna underlattar vid
motormonteringen. Placeranumo-
tor och motorbock i det upptagna
halet i flygkroppen. Tillverka en
bricka av plywood cirka 45 mm 0
och placera denna pa motoraxeln,
tryckinbrickanmotmedbringaren.
Montera s spinnem. Spinnem
maste vara forsedd med bakplatta
av aluminium, nagot annat duger
inte i racingsammanhang, da spe-
ciellt plastspinnrar utan alumi-
niumbakplatta brukar ha en ful
ovana att dela upp sig i sina be-
standsdelar vid hoéga varvtal.
Plywoodbrickan anvands for att fa
lagom avstand mellan flygplans-
kropp och spinner. Limma eller
tejpa fast spinnem mot kroppen,
Ca-lim fungerar utmarkt till detta.
Limma sparsamt, da brickan ska
tagas bort senare. Nu sitter hela
motorpaketet med spinner fast.

Tryck sa"motor-
spantet mot motorbocken.
Nar alltser ut attpassa, droppas lite
Ca-lim mellan motorspant och
motorbock. Punktlimmaocksdmo-
torspantetikroppen. Tag bortspin-
neroch plywoodbricka ffanmotor-
axeln. Monterasa ater spinnem och
kolla om avstandet mellan kropp
och spinnerbakplatta har blivitbra.
Stammer avstandet med vad Du
tankt Dig s& limma fast motor-
spantet for gott
Skruva nu bort motom och borra
sedan hal i motorspantet framifran
igenom de hal, som redan finns i
motorbocken. En lang borr arngd-
vandig till detta. Ett massingror
limmat pa borren med Ca-lim bru-
kar ga bra. Tag bort motorbocken
och satt i blindmuttrar i halen.
Montera ocksa trottelwiren. Sulli-
vans tunnaste wire i plastror &rbra.
Urtaget ikroppen for pipan starnast
i tur. Detta urtag gors for att pipan
ska ligga s nara kroppen som
maojligt. Urtaget gors lampligen
medsliptrissafastsatti borrmaskin.
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H&ar hittar Du
pylontillbeh 6ren:

Lars Fasterius 08-9617 11
Epoxyplast, glasfiber, kevlar,
kolfiberplast m m.

"Pole Cat" QM-racer.

Jan Karlsson 0760-332 74
Kolfiberpropellrar, ritningpa
Tsunami och cellplastvingar.
1/4-skalaracerstyp "Cassut",
"Midget Mustang™ m fl.

Roffes Modellflyg 08-33 30 44
Rossi-motorer, pipor m m.

Natans Hobby 0340-600 66
Irvinemotorer, pipor m m.

Carrocar AB 013-11 22 24
OPS-motorer och pipor.

Sdders Hobby 08-643 67 87
Tru tum spinnrar m m.

Modellteknik 040-44 6117
Picco-motorer, pipor m m.

Elde-Import 0346-845 80
Rossi-motorer m m.

Claes Meijer 0141-417 53

Pylonflygare )
............ é

Tanken kan sedan monteras. Tank
pa attplacera gottom skumgummi
runt tanken sa att inte vibrationer
orsakar skumbildning i brénslet,
vilkan férsvérar branslenalinstall-
ningen. Anvénd inte heller strre
tank an vad som kravs for att flyga
ettheat -100 cc ar lagom! Urtaget
i kroppen som tagits upp for pipan
tdcks sedanmed 2 lager 100-150g/
m2 glasfibervdv, som plastas fast
med gjutepoxy. N&r Du gor detta,
kolla att glasfibervdven bildar en
mjuk sanka i vilken pipan far plats.
Lat plasten harda i 24 timmar.
Fena och stabilisator skars ut fran
ett5 mm balsaflak. Slipatill strém-
linjeform. Skér ut sidoroder och
hojdroder. Hojdroderlinkaget har
jag monterat i kroppen och det
bestar av en 2,5 mm pianotrad, pa
vilken jag hérdlott ett massingror
— se bild pa ritningen.

Det ar VIKTIGT att massingroret
gors salangtsom majligtfor attman
skallundvikaglapp i systemet. N&r
kroppen éar klar klads den lampli-

gen med 25 gram/m2glasfibervav
och epoxyplast.

Nu forst montera stabbe och fena.
Planet malas sedan med onskad
farg. Ljusafarger— vit, orange, rod
och gul— synshbdst. Mittegetplan
har jag lackat med billack, tva-
komponentslack somgerenspegel-
blank yta. Tyvarr méste billack av
dentypen sprutas pa, eftersom den
inte lAmpar sig for penselstrykning,
detta gor att tillgdng till kompres-
sor &r ett maste. Men dven utan
kompressor och sprutpistol gar det
att fa skaplig finish. Powermax-
fargema har visat sig ge bra resul-
tat och tal faktiskt ocksa nitro bra.

Radioinstallationen

Eftersom den &r viktigt att planets
vikthélls nerepdensalagnivdsom
mojligtrekommenderarjag attman
bara anvander de minsta servona,
som finns att fa tag pa. Jag har sjélv
anvént mig av JR, Becker och Fu-
tabas mikroservon. En liten acke pa
270 mAh &r ocksa lamplig att an-
vanda.

For att forhindra glapp i roder-
Overforingen bdr Du anvénda kul-
linkar. Mottagare och acke bor lin-
das initjock— fleracentimeter—
skumgummi. Vibrationer ATER
nédmligenelektronikochienpylon-
kérra finns det gott om den varan.
Antennsladden brukar jag ha inne
ikroppen. Sebaratill attden ar helt
utdragen, for annars minskar rack-
vidden. Limma géarna ihop nagra
sugrér och placera dem i flyg-
planskroppen. Hér skjuts sedan an-
tennenin. Totalviktenpaplanetbor
liggapécirka 1400gram, men aven
tyngre plan ar flygbara. Var bara
observantpéattju tyngre planet ar,
desto svarare blir landningarna
(landningen). Maxvikten pa en
QM-karra ar 1600 gram. Om pla-
netsviktinte uppgartillmeran 1350
gram kan det till och med vara idé
attkapavingspetsarnamed5-6 cm.
Planets egenskaper &ndras inte av
detta och farten blir hogre.

Propeller
La&mpligpropellertillen QM-kérra

ar det ganska svart att fa tag pa.
Anvénd inga plastpropellrar av
nylon. De tal inte de hdga varvtal
somdetarfragaomipylon. Traeller
gjutna glas/kolfiberpropellrar &r
bést. En l&mplig storlek &r 7" x 5".
Trépropellrarfinnsnog hos hobby-
handlarna, men de gjutna glas/kol-
fiberpropellrama brukar vi pylon-
flygare tillverkasjalva. ForEr som
vill préva med en dylik snurra re-
kommenderarjag attNi tar kontakt
med négon av oss (namn+ telefon-
nummer se nedan). Priserna ligger
nagonstans omkring 75-100 kr.

Intrimning
Tyngdpunktenborliggacirka8mm
fran vingens framkant (matt vid
mitten pa vingen). Observera att
detta endast ar en ungeférlig angi-
velse, vilken kanske maste korrige-
ras efter forsta flygningen. Borjar
Dumed 8cmblirplanetéatminstone
inte baktungt, vilket ofta ger kata-
strofala faljder. Baktunga flygplan
flyger ofast bara en gang!

Kontrollera om planet "véger"
jamntgenom atthallaispinneroch
sporen. Planet SKA h&ngahorison-
tellt och far INTE "droppa"” ena
vingen. Gor det det, méste bly
limmas fast i den lattaste ving-
spetsen.

Flygning

Be nagon halla i modellen. Starta
motorn pa tomgéng och ge sedan
fullgas. Pipan justeras (dras) tills
toppvarv erhallits. Detta &r inte s&
svart som det kanske later. Pipan
drasbaraframoch tillbakatillsman
hor attmotorvarvetblir som hdgst.
Avstandetbrukarliggapacirka 18-
19 cm for exempelvis K&B och
omkring 21 centimeter for Rossi
matt fran stiftet till det stalle, dar
pipan har sin storsta diameter. N&r
motorn garbra ar detdags for flyg-
ning. Dra pa full gas, planet lattar
efter bara nagra meter, men var
forsiktig, sd Du inte ger for mycket
hdjdroder. Detkanju tdnkas, attDu

Fortsattning néasta sida!
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Friflygamas tdvlingssdsong drsnart
slut nar detta skrives. Aterstar gor
endastSolnasFAI-Cup, nu tillbaka
tillF 16i Uppsala, ochdenpagrund
av alltfor hard vind pa original-
dagarnatill annantid och plats flyt-
tade November-tréffen.

Sista chansen for friflygama blir
saledes Rinkaby - antingen ma-
nadsskiftet november-december
ellerfjortondagar senare, 14-15de-
cember.

Ettresande tavlingssallskap
1991 har annars varit ett ar da
svenskafriflygarehar forséktvinna
framgéngar pa alltfler internatio-
nella tavlingsbanor. Sa har bland
andra Bror Eimar tavlat i Finland,
Norge, Jugoslavien, Ukraina, Dan-
mark och Tyskland. Dessutom pa
manga olika platser i Sverige, for-
stds. Sillskap har han haft pa de
flesta platserna av Gunnar Agren
och négra av de internationellt in-
riktade unga mannen fran Matfors
tillexempel. Framgangar har note-
rats for de svenske i flerafall. Bror
EimarvanndennorskaWorld Cup-
tdvlingen Holiday on Ice efter fly-

Tsunami - pylon!

Fortsattningfran fo reg sida!

byggtkarran lite val tung och da ar
stallen nara. Stig alltsa forsiktigt
N&rmodellen kommit upp pa héjd
(cirka 150 meter) &r det dags att
trimma rodren och préva hur pla-
net beter sig. Det &r forst nu som
man kan konstateraom tyngdpunk-
tenharhamnatratt. LatDig inte bara
ndja med att planet flyger. Det gor
det sékert. Intrimningen &r namli-
gen inte klar annu.

Sé har kontrollerar man om planet
ar fram- eller baktungt:

Ryg pé fullgas och flyg rakt fram.
Kanns planet riktningsstabilt?
Om det kdnns "guppigt" och inte
flyger rakt fram, trots ideliga
trimningar pa radion, ar det saker-
ligen for baktungt.

Om planet misstanks vara fram-
tungt, kan man kontrollera detta
genom att flyga rakt mot vinden.
Dra av gasen och hoj nosen pé pla-
net.Forsokhallaplanetmotvinden

Fran
Friflyg
Faltet

offmotPer Thomas Skjulstad, Leif
Ericsson, Mike Woodhouse och
Fredrik Heinonen. Vidsammatév-
ling tog Gunnar Agren andraplat-
seniF1C likaledes efterfly-offmot
Englands Phil Ball och dér Mikael
Holmbom isin klass-FIA -ochi
sin fly-off tog tredjeplatsen efter
hollandarna Jan Somers och Pieter
de Boer.

Autumn Max iJarpas

Sveriges World Cup-tavling Au-
tumn Max i Jarpés hade givetvis
mangasvenskadeltagare och glad-
jande nog ocksd manga (samman-
lagt 26 st) tavlare fran andra lan-
der. De ryska modellflygama vi-
sade ocksa har sin stora formaga,
Alexander Maksimov tog segem i
FI A, men har gladde (4n en gang)
Mikael Holmbom pd andraplatsen
och UIf Edlund pé tredjeplatsen,
badda p& mycket goda resultat.
Norge Per-Thomas Skjulstad tog
aven hér andraplatsen i F1B, efter
fly-off mot Lettlands Victor
Roshonov. Valdemar Falk toghem
valfortjanta World Cup-poéng ge-
nom sin tredjeplats, utanfor fly-off

stallar. Om planet trots att fullt
hojdroder anlagts inte lyfter nosen
ochvikerdverenavingen ardet for
framtungL Landa och trimma om.
Kan planet ddremot fas att "stalla",
detvill sdgahdjanosen och droppa
ena vingen, nér fullt hdjdorder an-
lagts ar allt bra. Jag forutsatter att
vingen drrak och att vikten inte ar
alltfér hog (ej éver 1500 gram).

Forsok ocksa att strava efter roder-
harmoni. Detinnebdr attspakarnas

rorelserskavaralikastorahosvarje
rr\Ht>rfnr»Vtirm T anHnitimott cUor

Redaktor:
Lennart Hansson

Sigurdsgatan 15
214 65 Malmd
040-19 37 90

forst isista starten med 173 sekun-
der. Eddy Astfeldt med ny modell
vannFIC ielegantstil fore Sovjets
Sergei VorvikhvosL
Vikanalltsdkonstatera, att Sverige
har friflygare som kan havda sig i
internationell konkurrens. Toppen
&r bra, men bredden? Friflyg-SM,
som normalt &r érets stora evene-
mang hade férvisso goda resultat,
men vi maste konstatera att sam-
manlagt 18 tavlare i "sma-klas-
sema" och 41 tavlare i de interna-
tionella mésterskapsklassema goér
att vi nu allesamman maste med-
verka till att fler manniskor far upp
6gonen for var visserligen kra-
vande, men dnda sa stimulerande
sport Friflygmotet i bdrjan av de-
cember ar ett lampligt forum for
friska uppslag. Friflygare uppma-
nas saledes att komma till Norrko-
ping 7-8 december 1991.

Scania Cup - World Cup?

Vid detta tillfalle kommer tév-
lingskalendem for 1991 att sam-
manstallas. Férmodligen blir tav-
lingsprogrammet ungefér som det
brukar vara. Dock kan vi vanta 0ss

det &r nast intill omojligt att fa en
pylonmotor att ga pa sa lagt varv
somkrévs férlandning. Varberedd
pé att planet kraver ldngre och
flackare inflygningsbanadnmodel-
ler av nyborjartyp. Har ar aterigen
modellens vikt avgérande. En mo-
dellmed hdg vingbelastning maste
landas med hdgre hastighet &n en
modell med Iag vingbelastning —
for att inte stalla.

Forhoppningsvis har forsta flyg-
ningen slutat lyckligt och planet ar

Violt T1~aalzen «11 oA
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F1G, motormodeller
Flygplanets vikt utan gummi-
motorskall varaminst70 gram.
Gummimotom far vaga hogst
10 gram. (Den tidigare regeln
om minsta tvarsnittssyta pa
kroppen har slopats).

FIHy segelmodeller
Flygplanets vikt skall vara
minst 180gram. Totalabarytan
far vara hogst 18 dm2 Léangsta
linlangd &r 50 meter.

Fljy motormodeller

Flygplanetsviktskall varaminst
160 gram. Motorns cylindervo-
lym far vara hogst 1cm3. For-
langda avgasréravnagotslag far
icke anvandas. Motorbransle av
valfritt slag far anvandas.

ennyhet. ScaniaCup planeras nam-
ligen bli World Cup-tévling. Detta
eftersom det nu &r majligt for 1an-
der aven i Europa att ha tvd World
Cup-tavlingar samma ér, ndgotsom
tidigarevaritregelendastforUSA,
Australien och Nya Zeeland. Om
AKM:sansokangarigenomblirdet
alltsdWorldCup ContestiRinkaby
i mitten avjuli 1992! Nog sa glad-
jande, eftersom Danmarks Scan-
dinavia Open for tillfallet ligger i
malpése, atminstone tills dansksma
fartillgang tillfriflygfaltsomhaller
de ratta matten for internationella
tavlingar.

EM 1992 iRumanien!
Europa-masterskapen 1992 skall

TANK 100 CC

Tanken aren s k
uniflowtank som ger
jamnare bréanslefléde an
vanliga 2-slangstankar
och darmed sakrare
bransleinstallning.
Ventilslangen tapps till
efter tankning.

erar och att inga sprickor har upp-
kommit i vinge eller stabbe. Ryg
sdigen, ochigen, tills planet arhelt
intrimmat och flyger PERFEKT!

Né&r Du flugit in Dig pa Tsunami
och Du kéanner Dig sugen pa att
mata din flygskicklighet med an-
drapylonflygare skaDu anméladig
till en tavling.

Det &r forst d& det roliga bérjar —
att fA mota andra tavlande och se
och uppleva stdmningen under en
tavlingsdag. Detgaller sdval under



feet®

arrangeras av Rumanienpaenplats
som heter Sibiu. Var gamla vl
anvéandavarldsatlas "Nordisk Skol-
atlas, laroverksupplagan” visar att
Sibiu ligger mitt i Rumanien, om-
givet av Transsylvanska Alperna.
Forvisso ett dventyr for de som har
lust och fallenhet

Vi har nu fatt klarhet om de inter-

nationella reglerna for de mindre
klasserna. Se ovan t v. Reglerna
faststalldes av FAL:s Friflygkom-
mitté pa dess arsmote i mars 1989
(plenary meeting). Jdmfort med ti-
digareforefallerreglernapremiera
tavlare som bygger latt och starkti
gammal god modellflygaranda.
Densom Kklarar av attbygga till ex-

Uttag for motor och pipa gors efter det att kroppssidorna
limmats ihop. Den vélvda urgrépningen for pipan klads
med 2 lager 75 g glasfiber och epoxy.

véntar pa att startern ska félla flag-
gan — som livet i depan, snacket
bland flygarna, meckandet. Kam-
ratskapet som finns trots attman ar
bittra fiender under ett heat. Det &r
hér pa en tavling Dina kunskaper
och Din skicklighet som byggare
och pilot sétts pa verkligt prov.

Har Du fragor om bygget eller om
pylonflyg? Hor av Dig!
Visom tavlar vill ndmligen att fler
borjar flyga och tavla!
Lycka till!
Jan Karlsson

empelenF 1Jmedminstavikt, torde
fa en raketkarra som har alla utsik-
ter att kunna flyga de tva minuter,
somutgormaxtidbadei dennaklass
och de dvriga. Alltnog, nu har vi
klart for oss hur flygplanen skall
konstrueras. Vi valkomnar segel-
flygare och motorflygare att
komma med en lamplig konstruk-

tion, som &rlattbyggd, 1attoch stark

(och lattflugen)? Insdnda forslag

publiceras!

Glém nu inte - Norrkdping 7-8

december, Friflygmaote - var det!
Lennart Hansson

Ovan bilderfran Autumn Max -
tyvarr kom inga bildtexter!

PIPLANGD - med K&B 18-19 cm - med Rossi 20-21 cm

VARVTAL med 7 x5 propeller

med K&B ca 22.000 rpm
med Rossi ca 23-24.000 rpm

(i luften 6kar sedan
varvtalet ytterligare)



RMS-nanting forDig?

RMS-Systemetférmodellflygplan
- eller det s k "Brain in the Plane"
(Hjérnan i Planet) -systemet, fod-
des for nagra ar sedan. Grabbarna
bakom RMS hade dgnat en hel ef-
termiddag at att trimma och fa stil
pa ett knepigt biplan. Av nan un-
derlig anledning var det den har
géngen svarare anvanligt att finna
neutralldgena for rodren. Kanske
berodde det pa varmen, for det var
verkligen en het dag!

— "Detmaste finnas natsatt attfixa
detta elektroniskt - utanfér model-
len" sa ndgon. "Det skulle racka
med en racka trimpottar!"

— "Det finns redan. Det kallas
PCM" sajag, "ochdetkostar skjor-
tan!"

Jovisst. Visst finns detPCM! Men

20

pa nagot vis verkar det skevt. Att
baraskippaenradioutrustning som
funkar perfektfor attga overtill nat
slagskompliceradochdyrbarPCM
verkarinte OK. Dessutom satyckte
vi efter diskussioner med kompi-
sar och genom att I4sa mellan ra-
derna i mangder av modellflyg-
tidningar att vi inte var ensamma
med den hér typen av funderingar.
Andra hade samma instéllning.

Det maste finnas miljoner av sk
"vanliga” anlédggningar som an-
véndskontinuerligt. Ochdetmaste
kopas allt fler for var dag som gar.
Ju mer vi funderade pé det, desto
mer Overtygade blev vi, att det
borde finns en marknad for en bil-
lig "kompletteringsgrej” for an-
laggningar utan PCM, en grej som

&r lattattprogrammera. Nog borde
detfinnaenmarknad foren sadan! ?
Idéen om en plug-in-grej for RC-
anlaggningar &r inte ny. Industrin
harutvecklatochkommitmed nya
prylar: alltifran mixers och glod-
stiftdrivare. Det récker med att
komma med en idé - plétsligt s&
hénger den dér i hobbyshoppen.
RMS &r annorlunda!

Precis som PCM-liknande pro-
grammeringsmojligheterpaupp till
sju kanaler och stomingsskydd, sa
erbjuder den Dig nastan allakénda
"plug-in"-férdelar, som man na-
gonsinkantankaut (plusytterligare
ettpar!) Totaltsett, sdharmanlyck-
ats kl&mma in mer &n tjugo olika
funktioner i en enda mycket liten
lada. Den har artikeln forsoker for-
klaravadRMS &rochvad RMS kan
erbjuda Dig som modellflygare.
Om Du &ger en heltvanlig RC-an-
laggning utan "visslor och klockor
och annat extragodis", s& kommer
Du att finna rétt intressanta saker
om RMS. Och &ger Du redan en
PCM-anlaggning, sdskall Du veta,
att Dukan alltidknappa om den till
PPM! Hur som helst - I&s vidare!

VadarRemote
Management System ?
Remote Management Systemeller
RMS, som den ocksa kallas (skont
for oss svenskar!) ar en liten svart
lada som liknar en vanlig motta-
gare.
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| stéllet for en antenn har den kab-
lar, som skall pluggas in i mottaga-
rens uttag for servokontakter. Ser-
vona och batteripluggen anslutstill
motsvarande uttag i RMS-ladan.
Detarsdenkelt! Har Du enFutaba-
eller JR-anlaggning eller Futaba/
JR-kompatibla servo-pluggar, sa
behéver Du inte modifiera nénting
alls. Plugga in och kér! Andra mér-
ken funkar med RMS, men - som
vanligt-behdver du byta pluggama
till servona. Strémmen till RMS-
grejen tas fran mottagaracken. Och
strémbehovet ar extremt lagt - 20
mA eller ungefér lika mycket som
standardmottagaren tar. Som en
jamforelse kan ndmnas, att en van-
lig batterivamare drar lika mycket
bara for att tdnda en av sina
ljusindikatorer!

In i modellen?

Nu bérjar nog flera l&sare komma
med motargument:

—"Stopp ett slag. OmMRMS-grejen
ger mej programmerbar kontroll
éver modellen, sa skall den val i
stéllet stoppas in i sdndare och inte
i modellen!?"

Det ar en sund tanke, men den van-
ligaRC-séndaren arinte lamplig for
detta. Den ar trng. Dessutom ar de
sallanlika, om manjamfortvaolika
markens séndare. Och var monte-
rar man alla de extra brytare och
indikatorer, som behdvs? Slutligen
ska man vara medveten om, attom
man sjalv modifierar sandaren pa
detta satt, sa ryker garantin pa di-
rekten. Det &r inte bra.

Idénmed attplocka in RMS-grejen
imodellen &r det som gjort attmoj-
ligt - och att hela idén blivit enkel
och okomplicerad.

En liten dator, fdrstass!
Efter alltprat om datoriserade mot-
tagare och programmerbara kon-
troller, s har du séakerligen gissat,
att den dar RMS-grejen innehdller
en liten dator! Arligt talat, sa finns
det bara ett vettigt satt att f4 manga
funktionerinien liten 1ada - gor det
med datorer!

Datom i RMS aremellertiden liten
kldammig en. H&r behdvs ingen
komplicerad display-panel eller
méngder av orékneliga knappar,
som man vanligen férknippar med
datorpéverkade grunkor. Det racker
med en enkel strémbryatre och en
enkel diodindikator.
Kontrollpanelen har en servo-lik-
nande kabelkontakt, som ansluts i
RMS-enheten. Sjélva panelen kan
monteras pa en praktiskt stélle pa
utsidan av modellen. Eller om man
sa foredrar, kan den anvandas med
sin kontrollpanel helt avskild fran
huvudenheten.
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Programmerbar
Huvudskalet till att RMS konstru-
erades var att man ville ta fram
programmerbarakontroller. Vikan
taentittpadetomradetforstoch se
vad det erbjuder.

Programmeringsférdelama med
RMS-enheten kan anvéndas for
allaingdendekanalerupp tillmaxi-
malasju. De frimsta egenskaperna
ar

* servo-reversering

* mittlages-justering

« utslag-justering
 andlages-justering

« kanal-mixning

« tva-servos, differential-kdming

De forsta tre punkterna omfattar
vanliga egenskaper och kréver
ingen forklaring. Men mittl&ges-
justeringen erbjuder méjlighet att
lagga mittldget var som helstinom
det normala utslagsomradelL
Sé&ndarspaken och sandartrimmen
fungerar darefter pa normalt satt.
Justeringenavservoutslagetgdrdet
mojligt att pad varje sida av
neutrallaget lata det bli fullt utslag
- liksom ocksa "nolr-utslag. (Du
kan ocksa 6ka servoutslaget med
upp till 20% om du sa vill!). Utsla-
gen ide tvariktningarna kan sattas
oberoende av varandra, vilket gor
det mojligt att ha - om man s vill
- olika stora utslag upp respektive
ned pa héjdrodret
Andlagesjustering avser kanaler
typ "icke sjélvcentrerande” - som
till exempel trottel-kanalen. Det
brukar vara problematiskt att greja
trottellinkaget sa att servo och
trottelarm samtidigt nér sina res-
pektive andlagen. Om linkagetinte
ar ratt justerat, sa far Du antingen
en mindre noggrann trottelrdrelse
eller ocksa ett sk "stallat" servo
(som star och slar mot andlaget,
vilketkostarenergi). RMS-enheten
I6ser de hé&r problemen genom att
man kan satta servots dndlége ex-
akt. Allt man behdver géra sedan
drattsetill attservordrelsenérstorre
&n trottelarmens rorelse. Dérefter
programmerar man in servots ro-
relser, sé att de blir vad som krévs
- varken mer eller mindre. RMS-
hjaman ser till att servot ror sig
mjuktoch fintmellansinadndlagen
i takt med att sdndarspaken rors
mellan sina max/min-lagen.

De sistnamnda tva programpunk-
terna handlar om kanal-mixning
och s kallad differential-kdming
med tva servon.

RMS ger piloten mdojlighet att
kopplaupp ensk "single mix", dar
tva kanaler medverkar. Dessa tva
kanalerkanvaravilka som helstav
de som ingar i RC-anlaggningen.
Mix-blandningen, dvs de ingédende
kanalernas rorelser/utslag kan va-

ON/OFF

RMS FULL SYSTEM
CONFIGURATION

RsmtsvB i-Ti 40
tRammmm artaatl
Sum

uw-ti S H U m

11

TO
GLOWPLUG

m
—

anre

0 0 JOQ [00] [0%jIQ O IQo °_°l ioo
A\ .

0

O of lo Q

rieras helt. Sjalva bas-mixen arbe-
tarsomen "herre7"slav"-funktion,
daren av de tvakanalerna tjanstgor
som "herre" - och sdlunda paver-
kar den andra - "slaven".
"Slav"-kanalen kan dock fortfa-
rande anvandas oberoende av mix-
instélining. Instéliningar av mitt-
ldge och utslag kan ocksa goras
individuellt pa de tva kanalerna i
"mixen".

Mix-egenskapen kan utnyttjas
framst for intressanta kopplingar
(mixningar) dar man vill ha kopp-
lade skevroder/sidroderellerkopp-
lade flaps/héjdroder.
Sistapunkten, tva-servos differen-
tial-kdming erbjuder installningar
for till exempel sa kallad skev-
roderdifferentiering (det nedatga-
ende skevrodret bér ha mindre ut-
slag (= g& ner mindre) &n det upp-
atgdende for att skevroderbroms gj
skall uppsta. Skevroderbromsupp-
star, dddetnedatgdende skevrodret
bromsarmer -gargenom luftmassa
med hogre tryck)

Nufortiden har man ofta ett skev-
roderservo ivarvinge (servonahar
ju blivit s3 sma). RMS kan styra
dessa tva servon med nddvandig
skevroderdifferentiering fran en
kanal. Observera, att detta handlar
inte om en vanlig Y-kabel! Man
justerar in RMS genom att ge fullt
vénster skev pé sidndaren och stél-
ler sedan in for onskat "upp" pa
RMS. Dérefter ger man fullthdger
skev ochstéllerinforonskvart “ner"
pd RMS. Sasnartman sedan staller
inmittlagetgarbadaskevrodrentill
neutrallage.

Genom att kombinera mixnings-
och differentialmdjlighetema kan
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man uppna flera komplicerade ef-
fekter. Sakantill exempel "flappe-
rons" det vill sdga flaps/skevroder
kopplas. Detinnebar, attddmanger
"flaps"-utslag, sa falls saval flaps
som skevroder ner. Sa snart man
darefter ger skevroderutslag, sa
fortsatterskevrodren attverka "som
vanligt", men nu i ett nedfallt
"flaps"-l4ge. Denna egenskap gor
det ocksa mojlighet att ordna med
mixade/differentierade kopplingar
for VV-stjért, elevons och tailerons
utan att behdva ha méngder av
mekaniska linkage-"blandare".
Nufdrtiden géllerdet for oss lirare,
att programmera nara nog allt fran
"vanliga" armbandsur till spisar
och mikrovagsugnar. Vemhar inte
svurit, dd man programmerade vi-
deon och fick in Ostes fiskepro-
gram istalletforfinalen pa 1500 m
i OS! Ténk alla Canon EOS och
Minoltemas Dynax - man maste
vara datautbildad for att dverleval
Detblirmeroch merbesvarligtoch
krévande att vara ménniska!
RMS-konstruktérema &rfulltmed-
vetna om problemen och har félj-
aktligen ordnat sd att programme-
ringen kan ske sa enkelt som mgj-
ligt. Har ar inte utrymme att ga
igenom detta. | korthet kan ségas,
att man bara sétter sdéndarspaken i
Onskat l&ge och sedan trycker ned
en knapp pé panelen. Det finns
dessutom en "angerknapp" som
enkelt tar bort allt som blev fel!
RMS-enheten har ett inbyggt
minne for tre helt olika modeller.
Det innebér, att enheten l4tt kan
flyttas fran modell till modell, utan
attden beh6verprogrammeras om
varje gang.
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Detfinns meragodis!

Det varsta som kan h&dnda en mo-
dellflygare &r att tappa kontrollen
dversinmodell.Detkan orsakas av
enbruten radioférbindelse. Menvi
litar till tusenpa var RC-anlaggning
och allafdrbattringarinom detom-
radet halsas med tillfredsstallelse.
RMS erbjuder en ny vinkling av
problemen. Genom att RMS hela
tiden, ofértrottligt, haller ett "oga"
pa signalerna, som gar fran motta-
garentill servona, sdkan den ocksa
direkt kdnna igen en stdrning eller
ettbrottpd forbindelsen. Da den pa
detta sattkan ké&nnastorningar, kan
man ocksa programmera den att se
till att verkan av dessa stérningar
blir sa liten som mojligt
Systemetarbetaritre steg beroende
pa vilken karaktar och styrka
stérningen har.

e Steg 1 En svag storning orsakad
avensvagare signal ellerett internt
glapp, som normalt bara resulterar
iendarming iservona, utan attman
darfor att man forlorar kontrollen
overmodellen. Dennapdverkanfil-
trerasutoch servonafungerarigen.
« Steg 2 En kortvarig, stark stor-
ning orsakad av till exempel flyg-
ning mitt 6ver en sandare pa intil-
liggande kanal, brukar ge det klas-
siska rycket, som momentant fry-
serallaservon. MenDu flyger "rétt
igenom" problemen utan ndgon
synlig reaktion.

» Steg 3 Om den starka stérningen
eller den avbrutna signalen récker
langre &n en sekund, tradder RMS-
enhetens sk "failsafe"-funktion in.

Fortsattning nasta sida!
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Flygning hos Ackus

Vid de senaste &rens hobbymassor
har en stor del av inomhus-
flygargénget hjalpt Rune Johans-
son, Ackus, med flyguppvisning i
hans monter.

| Frescatihallen var det takhdjd for
verkligt ostérd inomhusflygning,
mensenmaéssan flyttadetill Sollen-
tuna har vi tvingats anpassa oss till
knappt 4 meters flygbar hdjd.

I ar provade vi &ven med modeller
av modellerna: Har flégs med Tre
kronor och Antoinette i halv skala!

RMS-enheten
Fortsattning fran foreg sida!

Allaservonligenflyttas d& automa-
tiskt fran sina “frusna”, lasta lagen
till ett forinstdllt lage. Dessa
“failsafe”-instéllningar kan pro-
grammerasini RMS-enhetenredan
vidforstainkopplingen. "Failsafe”-
instéllningama lagrasoch ingarsom
en del av den totala modellinfor-
mationen. Enytterligareférdelmed
RMS "failsafe”-funktionen ér, att i
samma 6gonblick som den inga-
ende signalen aterkommer, sa éter-
farmanfullkontroll 6vermodellen.
Det &r ingen fordréjning medan
mottagaren “aterkopplar” pa den
ingéende signalen under detta kri-
tiska moment!

Inget sa kallat "stomingskydd” el-
ler “stémingsétarsystem™ ar 100%
sékert. Men om man kopplar in en
RMS-enhet till den ordinarie mot-
tagaren far man dock en mingd
fordelar framfor den “oskyddade”
och sarbara mottagaren.

Ytterligarefordelar

Eftersom RMS -enhetensitterimo-
dellen och mittiRC-delen, &rocksa
RMS den lampligaplatsen dar man
infor alla dessa extra funktioner,
som inte kan uppnas med standard
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De bade flog och holl béttre &n den
vanliga storleken. Det kanske blir
nasta nyhet fran Ackus.

Aretsmassahade enmer markerad
dragning atleksakshalletantidigare
ar. Det kandes darfor helt ratt att
kunna visa vad roligt man kan ha
med lite balsa, papper, plastochen
gummisnodd. Alltannatrérligtsom
visadesupp forpublikenlagienhelt
annan prisklass.

Man kan sékert ha kul d&ven med

RC-anldggningar och som darfor
kréver antingen 16sa, plug-indetal-
jerellerdiverse hemsnickrade 10s-
ningar. En del av de hérfordelarna
arunika for RMS ochkan férmod-
ligen inte ordnas pa andra sitt. Det
ar faktiskt 1ontattkollain nagra av
dessa fordelar - som man ofta ko-
per separat och dérigenom ofta till
hogra kostnad &n nddvéndigt.
Dessutom vager de oftastmer, kra-
verstdrreutrymme, merenergi etc.

Trottelkontroll

En av de mestirriterande problem
som dyker upp pa flygfaltet ar att
motorn dor av ndgon anledning.
Det ar ocksé en av de mest tidskra-
vande atgédrderna att hitta anled-
ningen till motorstoppen. Framfor
alltda Du behéver Din sandare for
att kdra trottelservot. Problemet
blir &nmerupphetsande, da Du vet
att det véantar en kompis pa att fa
flyga pa just den frekvens, lokar
omkring pa med sur motor!

Med RMS kan Dujobba med Ditt
trottelservo, utan att behdva ha en
frekvens och lagga beslag pa en
frekvenskldmma! Tryck upp swit-
chen och servot rér sig mot "full
gas”, trycknerdenochDufar "tom-
gang”. Servot stannar da Du slap-
per knappen och kan alltsébli stallt
exakt som man dnskar. (Och som

avancerade RC-bilar, men detta
enklaoch dndadutmanande modell-
flyg passar nog &nnu béttre for da-
gens konjunkturtillplattade plan-
bécker. Ommanskadomaefterden
ungapublikensgladaskrattnarvara
modeller tumlade runt i tata svér-
mar i den minimala flygcirkeln, sa
beh6vs detintesdmycketforattroa
ungarna. JdmforelsenmedDisneys
tomteverkstad péjulafton lag nira
till hands.

Nar vi hamtade andan, limmade

visagttidigare, sékdnnerRMS trot-
telservots bada andlagen sedan ti-
digare!). Medan man pa det séttet
jobbar med trottelservot "manu-
ellt”, s& halls samtliga andra inga-
ende servon neutrala och kanaler
typ flaps och landningstéll - somju
inte &r mittcentrerade i sittvilolage
- i ett forprogrammerat lage exem-
pelvis "flaps upp” och stall ute”.
Bara den funktionen ar ovarderlig
attha,dd man anlandertill faltetoch
skall sattaihop modellenutan attbe-
hova sla pa sin sandare - dvs allt
detta kan géras innan man fatt till-
gang till en frekvens och en
kldmma! Inte dumt!

Inbyggtrela

RMS-enheten omfattar dven ett
rela, som mankan programmerasa
att det sla pa eller av nar som helst
pa vilken kanal som helst. Detta
forutsétter ett arrangemang, dér en
mikroswitch monteras intill en
servoarm. Reldkontaktema har
ingetmed radions stromforsorjning
att géra och kan darfér anvandas
utan risk att forstora radion.

Sjélvareldtkan jobba med upp till
5 ampere. Rétt ofta hdnder det, att
relabrytare, som kopplats till en
radioanlaggning, plétsligt orsakar
problem genom att sla till, nar du
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skador och vevade upp gummi-
motorernaigen, flog Gunnar Farm
med RTP - "Round The Poorl - el-
ler elektrisk polstavsflygning. Har
visadedetsig attdemestakanflyga:
Allt fran tomtens slade till en
turbindriven JAS!

I &r fick Ove Necander tillfalle att
visasitt fina trim pa Penni helikop-
tern for dess konstruktér John
Burkham, USA. John har en lang
karridar inom helikopterindustrin
bakom sig och tillh6r de verkliga
pionjérema inom RC-helikopter-
omradet. Redan 1969 slog han det
allra forsta tidsrekordet i klassen.
Det var forst ndgot ar senare som

minst dnskar det - eller tvart om.
Gnistor vid paslag kan vara en an-
nannackdel. RMS uppvisaringa av
dessa problem.

Ettantal fordelarmedrel&-anvénd-
ning gor detspecielltvardefulltnér
man anvander trottel-kanalen. D&
den drprogrammeradsomen "om-
bord”-glodstiftdrivareinkopplare
(forattkopplain vid tomgang!) har
den en tvasekunders fordrojning
innan denslaravdamangerfullgas
fran tomgénglageL

Dé&den arbetar somenelmotor-bry-
tare, végrar den arbeta om radios
ackpaketsjunkerunder4,7 V. Aven
i dessa tva utféranden kan relaet
paverkas manuellt fran kontroll-
panelen.

Pip och ljud

RMS-enheten omfattar en liten,
men mycket ljudlig hdégtalare.
Denna tillsammans med diod-
kontrollpanelenerbjuderfleraolika
alarmfunktioner, som har visat sig
vara vardefulla pa flygfaltet.

Batten-monitor

RMS batterikontrollen héller ett
vaket 6ga pa nicadens spanning.
Kontrollpanelens dioder ger Dig
féljande presentation av ack-kon-
ditionen:
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Dieter Schluter lyckades forbattra
det och det verkliga genombrottet
for klassen intraffade.

Nu hade John tagit fram en ny fri-
flyghelikopter med dubbla rotorer
och det passande namnet Tricky.
Det visade sig ocksa vara svart att
visade réatta flygegenskapernaien
begrdnsadmonter, menvisstkunde
den flyga!

Efter att ha provat oss fram under
flera massor gar det faktiskt att
tdmjadessa smaenklastavmodeller
till att halla sig innanfér montern
och under taket. Detta trots venti-
lationsutslapp i varje hom. Knepet
ar framst ett stabilt vanstertrim s

4.6-4.8V 1blinkvartredje sekund
4.4-4.6V 2blinkvartredjesekund
4.2-4.4V 3blinkvartredjesekund

< 4.2V 4blinkvartrejde sekund
Diod-displayenvisaralltidden lag-
sta spanning. Det innebér, att om
spanningens sjunkermarkerat - till
exempel nar flera servon arbetar
samtidigt-noteras lagstavardetoch
presenteraspadisplayen. Detarupp
till var och en att avgéra hur lange
tillmanvagarflyga-RMS talarmed
sina 4 blink per sekund om att det
narmar sig allvarligt - Du &r saker
hdégst 5 minuter till!

En konventionell RC-anlaggning
talarom pasittspeciellasattnarden
utsatts for storning! Med en RMS-
enhet i Din modell kommer emel-
lertid korta eller svaga stdrningar
inte att bli sa synliga.
Allastdrningarérallvarligaoch det
ar naturligtvis viktigt att flygaren
blir medveten om att han varit ut-
sattforstérningar-ellerflygerinom
ett stomingsfarligt omrade. RMS
ordnar detta. Den "spelar in" anta-
let tydliga storningar (l&ngre &n 1/
2 sekund) sa snart den blivit pasla-
gen. Sedanmodellenharlandatkan
antalet storningar presenteras pa
displayen sa snart man aktiverat
switchen.

Antalet stérningar visas da i form
av ett antal korta blixtar.

attoverskottsmomentetibdrjan tas
upp aven bankad svang. Detta kré-
ver wash-in p& vanstervingen
(=bakkanten nerat), propelleraxeln
ca 2 grader vénster och en aning
véansterroder.

Genom attvridaupp ennagotstorre
stigningpapropellernelleranvanda
en l&ngre och tunnare (cirka 2 mm)
gummimotor dnstandard 3mm, gar
det att tamja klattringsférmagan.
Startmomenten lag mellan 25 och
30 gramem for de normalstora
modellerna. D& gick det att efter
markstart, precis stryka taket i ett
flertal flygvarv till publikens up-
penbara fortjusning. Speciellt stort

Kanal-kontroll

RMS-enheten erbjuder en mycket
effektiv och horbar kanal-kontroll.
Den funktionen slas pa och sedan
kommer varje signal som tas upp
av mottagaren att omformas till ett
stravt ljud. Denna egenskap &r
mycketanvandbardaman antingen
vill kolla eventuella andra aktivite-
terp& Din kanal eller baratestaDin
mottagares kanslighet for intillig-
gande kanaler.

Paminnare

Jag gissar, att allanagon gang mis-
sat en flygomgang pa grund av att
man glémt sld av mottagaren efter
engenomford flygning. Sedan finns
det ocksa tillfallen dd Du rakar ha
den paslagen d& Du sticker hemi-
franochkommerframmed"platta”
ackar! Har trader RMS in igen och
hjalper. Om ingen signal har tagits
emotav mottagaren (Tx icke pasla-
gen) ellerom ingen spakrdrelse ge-
nomfdrs under tre minuter, s bor-
jar hogtalaren ljudligt meddela
detta. "Biip"-ljudetupprepasvar30
sekundtills Dureagerar. R6rDuen
spak eller slar av mottagaren, slas
ocksa larmet av.

Borttappad modell
Sista vamingsmaojligheten &r "mo-
dell-hittaren™. Modeller, speciellt

blevjubletnarvilyckades hallafyra
ochtillochmedfemmodelleruppe
samtidigt Det slutade oftast med
en god demonstration av hallfast-
heten hos latta balsaplan.

Visomvevade ochflég hade verk-
lig kul (Det maste erkannas).
Publiken maste ocksa haft kul, nar
denstoditredubblaraderruntmon-
tern i tre hela dagar.

Att sen inte méssledningen hade
kurage nog att lata publiken rosta
fram bésta monter, far vi bara
overse med. Nasta ar kanske?

Sven Fontén
Haninge MFK

storreochklartfarggrannatycksha
enstorférmagaattférsvinnabland
trdd och ihdgtgrés. Detkanibland
ta timmar att hitta en modell (som
Du tyckte landade bakom just det
dar trddet, medan den egentligen
landade4 meterupp i tradetintill?).
RMS-enhetens "modell-hittare"
aktiveras frén sindaren genom att
man helt enkelt haller tva spakar
fullt framat i tio sekunder. (Den
tiosekunders fordrdjningen har
man for att det inte "modell-
hittaren" skallrakaldsautiluften!).
Alarmethdérs sedansom ettoavbru-
tettvatonsljud. Slapp spakarnaoch
alarmet upphor.

Sista fordelen med RMS-enheten
ar dess instruktionsbok. Den &r ut-
forlig och utformad for den “icke
tekniske". Alla RMS-funktioner
tas upp med manga diagram mm
for att klargora ytterligare.

Sammanfattning

Detta dralltsiRMS -remote mana-
gement system. Enheten é&r
utofrmad fér normal-piloten som
ansersighaenpalitligtRC-anligg-
ning och som inte finner skél att
investeraiendyrare och merkom-
plicerad sddan. Férdelama/egen-
skapema hos RMS-enheten 4r att
denmotermodellflygarenstillkom-
mande krav genom att utéka moj-
ligheternamedhans befintliga RC-
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Bildernaf v:

Gunnar Fram visar eldriven,
linstyrd tomtesléde!

John Burkham, som konstruerat
Penni-heliloptern, intervjuas av
Tore Loodin.

Georg Tornkvist med s k
pistage-modell.

Jonas Romblad vevar upp en
tredje modell &r Lars Tolkstam.
Typiska publikreaktioner infor
Ackus-montern och aktiviteterna
dér inne & déarovan!

anlaggning och ocksa forbattra
egenskaperna hos den.

Kontroll- och mixningsegenska-
pema forenklarvissafunktioneroch
forenklarinstallation av mottagare,
servon och linkage. Den manuella
trottelkontrollen &r en annan fordel
liksom de ovriga kontrollfunktio-
nerna av bl a stromforsoérjningen.
Slutligen - RMS tar hand om de
flesta stérningarna pa ratt satt, vil-
ket gorflygningen sékrare, vilken i
slutdnden inneb&r minskade kost-
nader for odnskade krascher.

RMS tillverkas for fullt och kan

bestillas direktfrankonstruktérema

for £84.95 plus porto och embal-

lage. Den, som skickar efter per

post, bdr rdkna med, att om tull-

folket tittar i 1ddan och gor det dom

skall gora, sa tillkommer tull och

moms pa fakturabeloppet. Men det

ar inte alltid dom ar s& effektiva -
till var frommal

Dave Spokes

Onboard Consultants

85, Waldegrave Park,

Twickenham,

Middlesex, TW1 4TJ

England

Telefon 00944 81-892 5834

Telefax 00944 81-744 0004

Oversattning Sture Tingwall
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En amerikanvid namn Bill Brown
(fyllde 80 artidigare i ar!) konstru-
erade och tillverkade redan 1940-
C 02motorer for modellflyg.
Manga olika fabrikat har sedan
funnits pd marknaden: Powermax,
Pewa, Humbrol, Telco,Modelaoch
Brown. De tre sistndmnda finns
fortfarande atttillgd pdmarknaden.
Telco-motom tillverkas inte l&ngre,
men gar attfa tag pa iEngland. Den
tjieckiska Modela séldes forr av
postorderfirman Hobbex, men kan
nu bestéllas fran Ackus - eller di-
rektfran Tjeckoslovakien-om man
nu har kontakter dér.

De tva ritningar, som visas har in-
till &r avsedda fér Modela-motom.
Denpassar litestérremodellermed
en spannvidd pa cirka 700 mm och
en maxvikt pa 60 gram. Modela-
motom véger 27 gram och har en
cylindervolym pé 0,27 cm3.

Nu fér tiden finns det tre stycken
olika Brown-motorer. De &r i mitt
tycke de basta, men ocksa de dy-
raste! Campus A-23, B-100: 0,1
cma3cylindervolym, vikt 17 gram;
B-200: 0,2 cm3 tvacylindrig, 25
gram och den minsta, A23 - verk-

ligen liten och l4tt - 0,023 cm3slag-
volym och 3 grams vikt - plus 4
gram for tank och rér - dvs summa
7gram! Den anvandsframsttillmo-
delleripeanut-storlek, detvill sdga
med spannvidd runt 300-400 mm
och totalvikt 5-15 gram. De tvé
andra C02-motorema lampar sig
for modeller med spannvidd pa
400-750 mm och vikt 20-60 gram.
Som vanligt da det galler flygplan
och flygplanmodeller &r vikten A
och O. En lattmodell flyger langre
och langsammare. Dessutom kla-
rar en latt modell béattre en krasch.
En tung modell kan aldrig "botas"
med en starkare motor, utan man
far alla nackdelar pa kopet Bygg
darfor latt, LATT, nar Du bygger
en C02modell.

CO2- koldioxid

Koldioxid &r en farglds och icke
giftig gas vid rumstemperatur. Att
kalla den for kolsyra &r egentligen
felaktigt. Férstnarmanbubblarner
denivattenblir detkolsyra - precis
som i lask! Alla gaser kan kompri-
meras och det &r i den formen som
man anvander C02 for modell-
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Nedan ndgra Brown-motorer: fr v minstingen,
7 gramA-23, B-100 med 0,1 cm2cylinder-
volym och B-200 twinnen pa 0,2 cm2.

T hfyllventilen och tanken.

Kolsyre-
motorer?

Kolsyremotorn ar ingen ny
uppfinning. Vid sekelskiftet
anvandes man kolsyre-
motorer som drivkallor i
datidens olika forsok till
fungerande flygplan.
Modellflygarna var inte sena
att ta efter.

flygbruk. De koldioxid-ampuller
som anvénds i soda-sifoner passar
laddarna till C 0 2motorer. Om Du
har svart att hitta ampullema i Ditt
varuhus, kan Du bestélla dem hos
Ackus.

Laddaren

Laddarna ser olika ut beroende pa
fabrikat. Mendefungerarlikadant
Den haller en ampull som punkte-
ras. | toppen pa laddaren fiunns ett
munstycke med en backventil.
Genom att trycka munstycket mot
tankens laddningsnippel fylls tan-
ken med gas av hégttryck. I enfull
ampull ar trycket sd hogt att C02
gasen upptrader i vatskeform. Det
innebar, att om man vander lad-
daren uppochner, sa kan koldioxid
i vatskeform fyllas pé i tanken.
Dettakallas forvatskeladdning och
ger en ldngre motortid/flygtid. Ett
annat knep &r att vdrma laddaren i
handen eller armhalan!
Temperaturhdjningen skapar ett
hogre tryck i ampullen - mera gas
pressasini tanken vid laddningen.
Man skall dock inte éverdriva den
h&r metoden -forvarmer man éver

50°C, sd kan det leda till olycksfall
med dédlig utgang!

Motorn

Sé till sjalva motorn. Principen &r
ganska enkel. Motom fungerar
ungefar som en dngmaskin. Istal-
let for vattenanga anvands kol-
dioxid som expanderar i motor-
cylindern. Vid expansionen atgar
varme. Dekylflansar, som finnspa
cylindern, fungerar som "vérme-
flansar". Pakolvens toppssittenliten
"pigg”. Dakolvennarsitt6vre dod-
lage petar denna pigg upp en liten
ventilkula. Gas strommar in i cy-
lindern och pressar kolven nedat.
Kulanstanger, dakolvenlamnarsitt
topp-lage. Detta forlopp aterkom-
mer cirka 2000-3000 ganger per
minutvid normaltvarvtal. Hos alla
motorer kan varvtalet och ddrmed
ocksa den totala gangtiden varie-
ras. Hogt varvtal betyder sanbbare
gasgenomstromning och kortare
motortid.

Varvtalet kan justeras genom att
man skruvar cylindern uppat eller

Fortsattning sidan 26!
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Kolsyremotorer

Frtsattningfranforeg sidal
nedat (Brown) ellergenomattéandra
vevaxelns centrumlinje (Telco).

Propeller

Till allamotorer medféljer en pro-
peller. Den basta av dessa ar Mo-
delas. Men &ven envanlig gummi-
motorpropeller kan anvandas med
okad prestanda som resultat. De
maste emellertid balanseras nog-
grannt. Korrigeradet tyngre bladet
genom att vattenslipa. Kontrollera

ocksa att bladen har samma stig-
ning. Dukan naturligtvis ocksétalja
Din egen propeller i balsa eller
hérdtra, om Du &r bramed kniven.

Friflyg, linflyg, RC-flyg - en

CO -modellgallerfor alla!
Jag noppas att Du bygger och fly-
ger med en C 02modell.

En bra start & Browns B-100-
motor,somséttsienPeckPolymers
"Baby Ace"-modell. Vill Du lasa
mer om C 02rekommenderas Mo-
dellflygnytt nr4/85,5/85 och 6/85
ochdenengelskatidningen"Aero-

modeUer" -bl a5/85,11/85,2/88,
5/88,1/89,1/90 och 7/90. De inne-
haller ritningar och tips.

Personligen tycker jag att C02
motorer lampar sig bast till sma
skalamodeller -framfor alltsddana
med relativt kort nos, till exempel
Fokker Drl Triplane. Genom att
motom vikt koncentreras till mo-
dellens nos, behévs ingenballast |
ett kommande nummer av Mo-
dellflygnytt precenteras en ritning
pa en CO -skalamodell. Under ti-
den - medan Du vantar pa den rit-

Detfinns kolsyre-knep!

Thomas Natansson - han med
Natans Hobby - och med en
massa kunskap om det mesta,
som handlar om modellflyg,
kunde inte lata bli att ge oss lite
kommentarer kring kolsyre-
motorerochmodellflygmedden
typen av motorer.

26

Stor-tank bér man ha!

Bland annat far man veta - d& han
kommitupp ivarv -attommanskall
ha kul med kolsyremodeller, sa
skall man skaffa sig en stor tank.
Med det menar han en s k "Soda
Stream"-tank, som innehallerrejalt
med CO02 - upp till 50-60 "tank-

ningar" minst. Nu ar priset for den
har stor-tanken ratt hégt Men det
handlar omgrund-investeringenpa
samma satt som med exempelvis
gasoltuber och dylikt

Den kostar schaber...
Tanken gér pa runt tre hundra-
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ningen -kan Du 6nskaDig (och fa)
en C02motor i julklapp.

Hor gérna av Dig till mig om Du
harnagrafragorellerbehdverhjélp
eller tips med ritningar eller annat
Lars Tolkstam
0582-164 48
En av Thomas Natanssons C02-
modeller - en Fokker Dr 1
Triplane med en Modela-motor.
Pa sidan 26 upptill ser vi
Thomas' Puffin - en Guillow-
byggsatsfér gummimotor eller
.020 - h&r med en Telco-motor.

Nyttiga adresser

Ackus
Akersliden 3,446 00 Alvangen,
0303-384 81
Motorer, tillbehor & kunskap

Natans Hobby
Box 47,430 24 Varo-Backa,
0340-600 66
Motorer, tilloehdr & kunskap

SAMS
The Chapel, Roe Green,
Sanddn,Buntingford, Herts,
SG9 0QJ, England
Katalog mot 4 internationella
svarskuponger - k6p pa posten.
Byggsatser, ritningar &
tillbehor.
V 4

Bilden t v visar den stor-tank,
som Thomas Natansson
rekommenderarfor den, som
gar infor CO2-flyg. Intill
ligger den "vanliga" soda-
sifon-patronen, som ar billig,
men mycket dyr i langden!

lappar. Till denna behéver man
sedan ett speciellt munstycke,
som ju skall passa pafylinings-
ventilen i flygplanet. Det mun-
stycket ar ett litet underverk i
massing & stal och kostar daref-
ter: cirka 350:-. Detblirratthdga
initialkostnader, men arman tva
eller flera, sd ar det fullt av-
skrivningsbart pa nagot ar. En
tankning av stor-tanken gar pa
cirka 50:-, vilket da ger cirka 1:-
per flygning.

.. men blir billig i
langden

Om man inte har en stor-tank av
denna typ, far man anvénda sig
avdevanligaC 02-patroner, som
anvénds till bland annat soda-
sifoner. Innehallet i en sadan
patron réacker till max 2-3 flyg-
ningarochdablirpriset per flyg-
ning betydligt hogre.
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Svenska elflygare har haft ett bra
ar 1991! Aktiviteternahar antligen
borjat ta fart utanfoér huvudstads-
regionen. Entusiasten Hans Fréan-
din i Goteborg satte fart pd manga
gubbar och ordnade en trevlig tav-
ling i borjan av sésongen.

‘E I-e-fantastisk"-jippot, somredan
bliviten flerdrig tradition i Skanér,
drivs av Kalle Westerblad, som
fomtom sedvanligtbravaderocksa
lyckats locka dit bade danska och
tyska vénner. Jag tror att alla
elflygare raknar med att dessa ar-
rangemang blir lika trevliga att
bestéka 1992. Blandningen av
skamttavlingar och "riktiga” tav-
lingar har lattat lite pa stressen och
lockat aven demindre tdvlingsvana
attvagavaramed. Gemensam start
och att den som landar sist vinner,
&ralltiden likaspektakul&rochrolig
tavling for savél deltagare som
askadare. Handicapsystemet, som
tillampatsunder aretsfemPopular-
tavlingar har visat sig fungera ut-
markt: det ar bra, lattsamt och rat-
tvist (se resultatlistan). Modeller
medheltolikaforutsattningar -fran

me 1991

latta 2-metersmodeller med 7 cel-
ler upp till stora, tunga 4-meters
storseglare med 27 celler och alla
varianterddremellan-hartavlattil1-
sammansutanattdetvaritsjalvklart
att nagon modell eller utrustning
haft fordel av storlek, vikt, volym
eller dylikt.
Pilotskicklighetoch 8vning harhaft
storre betydelse &nexempelvis sats-
ning pa storre motor eller flera cel-
ler. Det &r definitivt ett vdlkommet
trendbrott jamfort med tidigare ar
dar dyrbara téavlings-specialist-
modeller haft fordelar. Erfaren-
heten attflygaigrupper, dérvinna-
ren alltid far 1000 poéng och de
ovriga i gruppen far sa kallade re-
laterade poang har ocksa varit ett
mycketpositivtochrattvistsystem.
Tidigare ar har det alltid varit en
slump och en ordttvisa, beroende
pa vilken tid pa dagen man blivit
lottad att flyga.

Med grupp-systemet spelar det
ingen roll om man far flyga tidigt
pamorgoneneller sentpaeftermid-
dagen. Oavsett bra eller délig ter-
mik vid flygtillafilet far vinnaren i

varje grupp 1000 poéng - &ven om
flygtiden bara blir halften sa lang
som foér en grupp som flyger mitt
pa dagen i basta termiktid. Sé skall
det vara!
Kortsagthartavlingsformen blivit
en fulltraff och dessutom ovanligt
latt att arrangera och administrera.
Detbehdvs minimumavmedfunk-
tiondrer. Detavlandekan sjalvklart
ta tid at varandra och det som be-
hovs da ar ett antal stoppur och en/
tva landningscirklar.
Handicap-systemet som fungerat
s bra arju en enkel omrakning av
motortiden - som ju skall vara s&
kort som mojligt - baserat pa anta-
letceller, som anvéands. Motortiden
multiplicerasmed antaletcelleroch
varje cell raknassom 0,1. Har nagra
exempel.

For den, som anvénder 1 minuts
motortid och har sju celler blir re-
sultatet 60 sekunderx0,7=42 sek-
under. Pamotsvarande séttblir det
férdensomhar 10celler 60 sekun-
der X 1,0 = 60 sekunder. Med 24
cellerblirutrdkningen 60 sekunder
X2,2 = 144 sekunder.

Fortfarande saknar jag manga se-
gelflygare i vart el-gang. Dessa
segelflygare borde komma med i
elflygaktiviteterna. Det &r min per-
sonliga och bestdmda asikt, attjust
de, som redan smakat pa den ljuva
sdtman av segelflyggladje &r de
sjélvklara och blivande elflyg-
entusiastema. Att lyckas halla sig
uppeochflygamedhjélp avsol och
vind (dvs termik) ar en harlig ut-
maning, som ger langtmer anvarje
form av motorflyg.
Elflyg-fordelen attslippamer eller
mindre krangliga langa linor och/
eller gummirep ar pataglig. Att
sedan manga segelmodeller fak-
tiskt flyger battre med lite storre
tyngd av NiCad-celler &r en annan
sanning av manga. Det ar inte kon-
stigt, forallamodernavingprofiler,
till exempel HQ, RG och SD for-
drarhogrevikt! Tydligenmaste det
ses och upplevas for att man skall
tro pa det!
Nu ar det alltsd dags att sats pa att
1992 blir ett &n battre och aktivare
elflyg-ar. Ochvivélkomnarallatill
populérklassen, darallastorlekar av
modeller och antal celler och
motorstorlekar kan tévla pa ett rit-
tvistsattmotvarandratackvarvéra
fordelaktiga handicapregler!
Per-Axel Eliasson
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Ovre radernfr v:

+ Nagra klubbmedlemmar i
Stockholms RFK ser med stor
forvaning hur Per-Axel atagit
sig attprova en helfardig
"leksaksflygmaskin™ at
importdren Nikko. Modellen
"Sky-Ace" levereras 100%
fardig i enfarggladforpack-
ning. Med ett ackpaketpa 5
celler och laddarefdr bil-
ciguttag, en 27 mHz-séndare
(utan batterier), reserv-
propeller,ja to m gummi-

snoddarfor vingfastsattningen!.

Trots tveksamhet till en tva-
spakssandare med hodjdrodret i
vansterspakenfran Per-Axels
sida visade sig modellenflyga
forbluffande bra. Om den &r en
lamplig nybdrjarmodell &r en
annanfrdga, somjag avstar att
kommentera.

« GOran Karlsson ar en av
landets mest kénda tavlings-
piloter i pylon, hangflyg och
skala. Han ser n6jd och belaten
ut efter en 45 minuter lang
termikflygning med sin "egen-
komponerade" elseglare med
Merlin-vingar och en LS-1 -
kropp, HP-motor och 12 celler.
Lagg marke till hurfint den
fallbara propellern smiter intill
kroppen och inte ger nagot
luftmotstand.

Nedtillfr v:

* Per-Axelflyger och
demonstrerar elflyg runt om i
Sverige. Har visar han en stor
glasrdrsékring i den lilla
leksaksflygmaskinen. Den
sékringen raddar bade motor
och mottagare om olyckan ar
framme och propellern hindras
ellerfastna underflygning.

« 1991 ars mastare i F3E, Bo
Sjoberg, flyger ocksa géarna
hang och skalasegelflyg. Han
och Per-Axel Eliasson vet, att
stora modeller alltidflyger
battre &n sma. Men Bosses
skalamodell av Mt)-28 &r ett av
de storsta el-modeller vi sett -
rotkorda 33 cm, baryta drygt
100 dm2flygvikt lite 6ver 7 kg,
motor HP 355,22 celler.
Per-Axels modell har samma
spannvidd pa 3500 mm, men
vager endast 3,2 kgflygklar.
Den har en Unger-motor pa
400W. 11 celler och propeller
12"X 6"

Nya och andrade
internationella

regler

VM-tévlingamaielflyg (F3E)
som avhalles vartannat ar har
planerats attarrangeras 1992av
Holland. Det finns bara en
tavlingsklassielflyg med VM-
status och det &rjust F3E. Vid
CIAM/FAIl-moétetiParisiapril
i &r har man dock bestamt, att
detblir ytterligare en tévlings-
klass samtendel &ndringaride
befintliga reglerna fran 1993.

Ny klass F3E-10 celler
Den nya klassen heter F3E-10
celler. Den ar till funktion och
form identisk med F3E, men
med vissa tekniska (materiella)
olikheter. Det maximala anta-
let tillatna celler &r 10. Ack-
packens vikt & maximalt 550
gram. Minstabéryta (dvsvinge
+ stabbe) &r 36 dm2

Den nuvarande F3E-klassen
farenforandring identekniska
specifikationen frdn och med
1993 i och med att béaryte-
belastningen blir maximalt 50
gram/dm2 (mot nuvarande 75
gram/dm2).

Detta betyder att modellerna
kommer attblistdrre ochkom-
mer att flyga langsammare &n
dagens F3E-modeller. Manhar
ansett detta vara en nédvéndig
&ndring, eftersom dagens F3E-
modeller flyger sé fort att si-
val pilot som funktionarer ofta
inte hinner med att se dem.

Ursprungligen svenskt!
Vi har anledning att i Sverige
speciellt gladja oss at den nya
klassen F3E-10 celler, efter-
som det ursprungligen &r ett
svenskt fdrslag, som forsta
gangen tillampades i ett inter-
nationellt sammanhang vid
Bjomtorpstavlingen i Skane
1983 och som sedan varit ac-
cepterat i hela Europa.
Senare ar har det varit en viss
internationell forsoksverksam-
het att andra till bara 7 celler,
men det verkar som om 10
celler ar det minsta antal cel-
ler, som ger en rimlig svarig-
hetsgrad.

Med goda kontakter kan man
komma langt Detta faktum galler
ocksa inom elflyget Lat mig for-
klara.

Man kan strypa sitt ackepakets
kapacitetgenomattanvandakablar
och kontakter mellan motor, fart-
reglage och acke som ar under-
dimensionerade. Strypning uppstar
genom att Din acke inte kan leve-
reras full energi fram till motorn.
Energin som finns i paketet om-
vandlas till varme pa sin vag fram
till motorn. Dessa forluster kan bli
sa stora om 15-20%.

Blir Dinakontakterochkablarvar-
ma under flygning, sa ar det ett
tecken pd att Du anvander felaktig
material.

En elflygare med goda kontakter
anvéander kabel som &r 2,5 mm2.
Detfinns hdgtalarekabel med den-
nadimension. Dessutom anvénder
hanguld-ellersilverplateradekon-
takter. De gerfinaresultat. Gér Dig
sjalv och elflyget en god gérning
genom att anvanda ratt material i
Dittkontakteri. Du farbattre energi-
forsorjning. Samtidigt gér Du el-
flyget en tjanst da Du visar att el-
flygama inte ar efterblivna vad
gallermotorstyrkamm. Kom ihag:
El-e-fantastiskt!

En bra kontakt tog jag med Mats
Andersson for jag var nyfiken pa
hans Astro Viking.

Mats talar om for mig att han
byggde sin Viking for att i forsta
hand flyga den under vintem och
da naturligtvis med en elmotor.
Detta for att slippa alla strul, som
Mats uttrycker sig. Att sedan his-
torienblev heltannorlunda, genom
att Mats inte kunde lata bli att flyga
karran pa sommaren ocksa. Tja, sd
ar bara livet ndr man trivs med en
bra modell.

Ett exempel: Under vart fly-in El-

e-fantastiskt deltog Mats med sin
Viking i tavlingen TTT. Den ge-
nomsnittliga flygtiden med denna
oldtimermodell var 15 minuter per
start. Inte daligt!

Mats anvanderen véxlad Astro 05-
motor. Sjucellerdriverdethelaoch
Mats har anvént 1700, 1200 och
1000 celler utan att kunna avgora
vilkasom gerden langstaflygtiden.
En 11/6-propsitterdérframme och
modellen &rsidenkladd. Verkligen
passande forenséadan haroldtimer.
Pumpbara oldtimerhjul ffanNatans
Hobby ger ett hérligt utseende pé
modellen.
Néardetblasermeraném/sek, hav-
dar Mats, att han l4tt kan flyga sin
Vking bakl&anges under kontroller-
bara former. Hemligheten &r, att
Mats givitsinaViking-vingarenor-
dentlig skrankning.

Bra, men svagtstall!
Enlitenanmérkning har dockMats
pd denna byggsats: Landnings-
stallets pianotrad ar for klen vilket
gor att stalletviker sig vi landning.
Sé ett tips ar att Du bockar Dig ett
nytt landstall av en grovre trad.
Kvaliteten pa den relativt prisbil-
liga byggsatsen ar god, och sjélva
kérran beskriver Mats som en
sondagsflygares drém.
Inte sdunderligtattMats ansikte bér
paettstortleende var gang han haft
en flygtur med sin Viking.
S& nu undertecknad kanner sig
oerhortfrestad attringaupp Leifpa
LRN-teknik och sjélv bestélla mig
en for en oldtimer &r vacker i luf-
ten!
Till slut. Kabel och kontakter kan
Du koépa hos AirEl 0171-676 30
eller LRN-Teknik 018-69 63 80
Kom nu ihdg: El-e-fantastiskt!
Kalle Westerblad



