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SuperTigre ar motorerna for
den som tar sin flygning pa
allvar.Dethandlarom ettsor-
timent avpassat for den som
vill komma lite langre 1 sin
flygning och upp-

skattar prestan-
da och driftsa-
kerhet.

SuperTigre for mer kraft -

trotsmindre forpackningar!

De nya G-34 & G-51 motorerna &r bra
exempel pd hur val man lyckats stoppa
inmerkraftimindre forpackning! Sma
smidiga motorer som gor att du kan fa
béttre fartidina plan utan viktdkning-
ar. G-34H har redan gjortsig val kand i
Sverige som populadrhelikoptermotori
30-klasscn.

G 4500

G-51

Bra prestanda i sméa forpackningar ar
bara en av de goda sidorna hos moto-
rerna fran SuperTigre.
Sortimentetom fattar motorerdndaupp
till45 ccoch detdr kanske hérbland "de
stora” motorerna SuperTigre varitmest
hariSverige. Numera finns hela
sortimentet tillgangligt har, naturligt-
vis tillsammans med ett komplett re-
servdelssortiment. Mycket talar for att

SuperTigre - ratt prestanda till ratt pris

G-34H ABC Heli

©1991.Hobbico.Inc.

N SuperTigre- J
# nuiSverige f*

SuperTigre kommer att bli en mycket
vanligmotoride kretsar som vardesét-
ter kvalité och prestanda. En Super-
Tigre motor gors inteindgon ekonomi-
version men ger alltid bra prestanda
rellaterat till priset.

Den nya katalogen kommer imars och
kan erhallas i valsorterade hobbybuti-
kerellermot5krisvarsporto direkt till
var adress nedan.

SVENSK AGENT
AB SLOTCAR
BOX 30191
104 25 STOCKHOLM
08-61892 20



INFINITY 660 &r en mycket
modern radiostyrning baserad pa
SANWA's unika microcomputer.
Utrustning:

- Ergonomiskt utformad séndare!
» Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler!

De olika modellerna kan
namnges!

Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingér.
INFINITY 660 kan anvéndas till
i stort sett alla flygande
modeller!

Uttag for larare-elev!

PPM och PCM, dvs Du kan i
PPM lage anvédnda &ldre
SANWA FM mottagare!
Fail-Safe i PCM-l4ge!
Batterivarning, under flygning,
vid lag spanning i mottagar-
acken!

The ULTIMATE

ar bara en av manga

fina modeller fran Carl

Goldberg. Klassiker som
Sophisticated Lady, Gentle

Lady och Falcon 56 har under
manga artionden blivit mycket popu-
lara bland bade nybdrjare och de mera
erfarna piloterna.

SAN

Advanced Technology - since 1973

Nyheter!

The ULTIMATE

Spannvidd: 1375mm
Vikt: ca 4000g
Radio: 4-6 kanaler
Motor: 1O0cc 2-takt
15cc 4-takt

Vill Du veta mera om modellerna kan Du fréga efter Carl

Goldberg's katalog i Din hobbybutik eller bestalla den frén oss.

MODELS

INC.

HIROBO Shuttle Z

Valflygande
helikopter i
32-klassen.
Passar
mycket bra
bade for ny-
bdrjare och
den mera avancerade piloten. Den stora
rotordiametern (1240mm) och det nya FZ-
rotorhuvudet ger bade stabilitet och aeroba-
tic-formaga.

HIROBO Condor

10cc-helikop-

ter for Dig

med hdga

krav! Condor

finns i olika

versioner, Du

kan valja mel-

lan rem eller pianotradsdrivning till stjartro-
torn och det mycket avancerade SSR-ITI ro-
torhuvudet.

ZcAMi

HIROBO utbkar nu sin serie av skala-helikop-
trar. Byggsatserna 4r baserade pa antingen
mekanik fran VM-helikoptern Eagle (fér 60-
80 motor) eller den vélkénda Shuttle (for 32-
46 motor).

Byggsatserna &r mycketdetaljerade och krop-
parna ar tillverkade i glasfiber for att ge ett
mycket detaljerat och skalariktigt intryck.

TOW COBRA

« Mycket detaljerad!

* 60- till 80-motor

¢ Rotordiameter 1550mm

- L&ngd 1490mm
- Vikt 5,8 kg

VERTOL
 32- till 46-motor - L&ngd 970mm
* Rotordiameter 1050mm - Vikt 4,4kg

LAMA

e 32-till 46-motor - Rotordiameter 1240mm
* Ladngd 1110mm *3-bladsrotorhuvud finns
* Vikt 3,1kg som tillbehor



Vi har medvetet hallitoss till detenkla
och robusta och till standardacken
med 7 eller 6 celler, som kan laddas
enkelt frdn 12V. For den normala 2-
metersseglaren/motorseglaren med
flygvikt upp till 2,2 kg med cirka 2,2
meters spéannvidd och vingbelast-
ning pa cirka 40 g/dm2och en has-
tighet av cirka 15 m/sek valjer Du
Permax G 600 BB-satsen. Den inne-
héller kullagrad 600BB--motor (med
dubbelkullagrad véxelldada 3:1),
komplett hdgeffektiv vikpropeller 34
X18.cm/13,5 x 7", spinner, nav, 45A
mandverreld med EMK-broms,

inte 1ater! Hall Dig alltid bakom, al-
drig vid sidan av eller framfér! Det kan
stélla till inomhus ocksé minsann!
Ovrigt:

Automatiska snabbladdare, drivs
frdn 12V bilbatteri:

+ Laddare for 4-7 celler, 0.45-4.8A
i6 steg (ljud- & blinksignal) Pris drygt
700:- (#92505)

+ Computerladdare MP 21, 4-21
celler, 0.4-3A steglost, med ljudsig-
nal och display, som visar span-
ningar, strém, laddtid osv. Aven
lamplig for att ladda séndare med 8
celler och/eller mottagarack i serie

Vara elflyggrejor ar samstamda,
fardigkopplade, avstorda,
al utprovade & med hog kvalitet!

monteringsskruvar mm.Alltarkopp-
latoch klart som pa bilden, med MPX
nya, nastintill forlustfria, hégstréms-
kontakter. Pris under 800:-.

(# 332490).

Lamplig drivackarMPX-Sanyo 1400
SCR, klar med kontakt, under 400:-
(#155306). (Vad som hander med
ack-priset dver disk nar miljéavgiften
satter in vet vi inte &nnu!)

Ar Din modell storre (spv2,5 m & vikt
2,5 kg) men med ungefar samma
vingbelastning och hastighets-
omrade, véljer Du PermaxG-700 BB
Turbo-satsen, som har dubbelkul-
lagrad motor av en annan och kraf-
tigare typ med utbytbara kol, men
samma typ av véaxellada, har véaxlad
2,16:1. Propeller, nav osv ar lika,
men héar ingér dessutom ett hég-
vardigt fartreglage, som tal 25/30A
(Multicontrol 25, system Somme-
rauer) och som gor det mojligt att
flygamed lagom varvtal, starta mjukt
och att béttre utnyttja energin i bat-
teriet for langre flygtid.

Denna sats kostar under 1.500, ar
aven har 7-cells 1400 SCR. Véager
modellen mindre an 2 kg kan man
anvanda 6 celler.

Dessa aggregat &r inte lampliga for
alltfor snabba flygtyg, men ger en
mycket trevlig mojlighet att enkelt nd
oanade hoéjder med en seglare utan
besvarmed vinscharellergummirep.
Det &r fasligt enkelt; vi har flugit en
hel del i hést! Och - det fungerade
alldeles utmarktoch tyst. Men tro inte
att propellrarna ar ofarliga for att det

A
oG x o< I E\L
I

Styr med COMMANDERmMc¢ 2020 - com-
puterradion for bade vingmodeller och

MULTIPLEX
helikopter. Se 1férranumret av Modell-

flygnytt vad den kan! Cirkapris 3.770:- (UNI9) med detaljerad svensk
bruksanvisning! Obs! kanal 58 ¢j tillaten i Sverige, men vl liyskland!

pd en gang. Pris under 1.300:-
(#92514).

+ Silikonisolerad, extremt mang-
tradig 2,5 mm2kopparkabel ilangder
om 50 cm, rod, svart eller gul, isole-
ringen héaller vid l6dning och &r mjuk
&dven i kyla! Pris under 20:-.
(#335132-34).

+ Hogstromskontakter.treknivkon-
takter/pol, tal 6ver 45A, motstand
mindre an 0,0010, pluspolen markt,
petas isar med mejsel. 3 st/paket,
hanar eller honor, och krympslang.
Hogtemperaturplast, guldplaterade
kontakter. Cirka 30:-/paket (#85213-
14).

* Multicontrol 25, uppkopplat fart-
reglage, 25A, strombegransning vid
30A, EMK-broms, optokopplat-stor
ej, 6-14 celler, pulsundertryckning
vid start, forlustspanningen vid 10A
ar 0,092V, stromforbrukning fran
mottagarbatteri 2 mA, vikt med kon-
takter cirka 43 g. Pris cirka 615:-.
(#72223). Samma som i 700BB
Turbo-satsen.

» Multiswitch 45, ett kraftigt relg,
styrt av en servoforstarkare med
inkopplingsfordrojning och variabel
inkopplingspunkt och med EMK-
broms. Pris under 300:-. (#72222).
Ingar i 600BB-satsen, men dar med
palodda kontakter.

| dvrigt finns propellersatser, lésa
blad, forlangningsaxlar, nav, nos-
kullager, motorer, vaxellador samt
annat ur det valfyllda, utprovade
MULTIPLEX-sortimentet.Sealltnytt
godis hos Din hobbyhandlare!

ATERFORSALJAREVALKOMNA!
Udgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43

U Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 - 08-83 25 85
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Det byggs i slott & koja sa har ars. Ett rejalt bygge haller
numera pensionerade hokaklubbare Kurt Lenna pa med. En
Handley Page véaxerfram pa byggbordet. F4C-kvalitet kraver
noggrannhet i allt. Vi tittar nog infor ett reportage lite senare.

Nu gar vi in i 1992! Med spanning. Det gar inte en dag, utan att man kan lasalhéra om
nedlaggningar. Fristallningar. Konkurser. P4 riksplanet och lokalt. Har i Halmstad stanger
jarnverket. Tryckerier, butiker, storaféretag, smaforetag kursar. Svarta rubriker.

Vadfinns bakom rubrikerna? Vad sker dar? En bank slar igen sitt lokalkontor, en byggfirma
minskar sin personal. Detta innebar, att tvaféraldrar 6ver en dagfar en helt annorlunda
framtid &n vad de réknat med. Resan tillfjallen stryks. Resan till Mallorca stryks. Klarar man
huset? Husvagnen?

Det &r i den varlden, som modellflyget idag skall passa in. Och bjuda ut sin del avfritid och
stimulans. Jag tror, att modellflyg kan vara en liten sakerhetsventilfé r manniskor, som tumlats
om och sokerfornyatfotfaste. Manfar hjélp att lyfta blicken - bokstavligt och bildligt! Ibland
kan det vara bra attfa hjalp attfjarma sig en grym verklighet. Dar KAN modellflyg och
modellflygare gora en insats! Lat ossforsoka dra vart strd till stacken och lindra!

Det kanns ovasentligt i det sammanhanget att ndmna, att den gamble redaktorenfatt risfor att
han tog in utlandska annonser i Modellflygnytt. Hanfick ocksa mycket ros. Det var med andra
ord den vanliga balansgangen. Men inget sker med ont sinnelag! Kom det ihag!

EG narmar sig. Ar detfel, att vi tranar upp oss, innan det arfor sent? Plotsligt en dag har v
uppvaktning utifrdn om allt. Engelsman, tyskar, dsterrikare, danskar och norrman vill sélja till
o0ss. Det kan kanske erbjuda lagre priser till en borjan. Men kan de konkurrera med saklighet,
garantier, snabbhet? Ingen vet. Men vi vill alla ha valfrihetjbet &r ett av skélen till alt man t
EG ser en ljusnandeframtidfor mycket ochfér manga. t

Del kan ocksa gélla modellflyg! Lat oss hoppas! E n



nytt

Varldsomspannande
tavling ipappersflyg

For att introducera modellflyg pa en enkel och okomplicerad
niva foreslar CIAM att man skall ordna fram nagra enkla
basregler for en internationell pappersmodell-tavlingar.

Dessa regler ar:

* Flygplanen méstevaragjordaav
ett enda pappersark A4 (210 x 297
mm) med en hogsta ytvikt av 80 g
perm2.Detértillatetattklippa, vika,
limma och dela arket.

 Endast lim och ballast ar tillatet
som till&gg till papperet.

* Rygplanet skall kastas for hand

inomhus fran en hogsta hojd av 2
meter. Nagra "ballistiska" hjalpme-
del ar inte tilldtna, vilket innebar,
att flygplanet skall béra sig sjalvt
acrodynamiskt sett. Ingen utifrén
kommande kraft eller assistans far
paverka flygplanet efter det alt det
kastats.

* En teckning/ett diagram, som

Skalamodellerpa

Allebergs-museet

visar hur pappersarket har utnytt-
jats - klippts, vikts etc - skall bifo-
gas vaijeanmadlan tillsamman med
ett fotografi av flygplanet.

» Tévlingsmomentet utgdrs av en
tidsflygning av en flygning maétt i
sekunder fran det att flygplanet
kastats. Hur ménga forsék som
helst &r tilldtna. Anmalan skall

delen och preliminart tacka ja -
under forutséttning att jag far tag
pa tillrackligt manga och bra mo-
deller. Meningen dr att "skala-mu-
seet" skall vara permanentmen att
modellernaskall bytasutmedjam-
na mellanrum. Jag skulle darfor
viljauppmanaallasom harhyfsade
modeller (helstmed svensk anknyt-

Det relativt nydppnade museet pA | nentavdelning med skalamodeller. | ning)och kan tankas stalladessatill

Allcberg planerar att ha en nerma-

Prisvarda bensinmotorer for

Jag harblivitombedd atthallaiden

stormodeller olika fabrikat

Exempel

HB 61 PDP, 10 cc

forfogande mellan maj och augusti

Helmetallmodeller med

goda flygegenskaper
och det dar lite extra!

SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T

Titan ZG, 22,38 &62 cc
Super Tartan. 22 &44cc Klemm KI 35
Quadra, 35 & 50 cc M0 13 E Bergfalke
Super Tigre $-90, 15cc Heinkel 72 Kadett
Hornet
Séand 30:- i frimarken el. séatt in  Super Cub
pavart pg nr 484 41 58-8 sa far Weekend Flyer
Du prospekt + prislista Silver Bird
pa alumodeller & motorer mm  Grasmucke

MODELLBAU

spv 260 cm
spv 429 cm
Spv 225 cm
spv 204 cm
spv 224 cm
spv 213 cm
spv 190 cm
spv 142 cm

Nr1-1992

signeras av ett oberoende vittne till
flygning.

 Tavlingen omfattar tva klasser-
en for personer under 16 ar, en
annan for personer éver 16 ar - vid
den tidpunkt fér tavlingsflygningen
genomfors.

Eftersom den ursprungliga idén
med tévlingen &r att den skall vara
en internationell s kallad "post-
tavling", kan nationella flygklub-
bar/modellflygklubbar anvanda
samma tavlingsregler for lokala
evenemang - liksom ocksa for att
passapatillfalletatt gorareklamfor
modeilflygning inom detegna lan-
det.

Man soker en sponsor - forhopp-
ningsvis en internationellt kand
papperstillverkare - till den forsta
tavlingen, somenligtforslaget skall
vara slutférd sent under 1992.

attkontaktamig. Modellernabeho-
ver inte disponeras hela tiden.
Vi far har ett unikt tillfalle att géra
PR for skalaflyg. Detfinnsju mas-
soravduktigamodcllbyggare, som
inte ar tavlingsinriktade ute i "bus-
karna" och som hér borde ta chan-
sen att visa upp sina alster.
Kjell-Ake Elofsson
Goregatan 10.543 30 Tibro
0504-145 10

Bensinmotor

HB 61 PDP 1,85 PS
komplett monterad
10cc med
tyristortdndning

BRAT-motorn -
prisvéard ABC-
kvalitetsmotor med
kullager. Finns i lager
fran .25-.40.

Ack-vakter,

3 stycken olika:
med 7 dioder,
med 5 dioder,
med blinkande
lampa

FUTABA-programmet:
servon, mottagare, kristaller, kablar mm.

Modellkataloger fran

JAMARA, RODEL, KRICK, TONI, CLARK,
WEBRA, KAVAN . bestall dem fran oss!

SWEDCONKB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

APC-propellrarna -
valkdnda och effektiva
- ny design!
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Den avslutande dragningen pd 1991 ars varvningslotteri omfattade med-
lemmar, som véarvat under perioden november-december 1991 oeh av
klubbar, som vérvat under januari-december samma ar.

OS 40 4-takt tillfoll:

AkeLindholm,Siljansbygdens RFK

Tord Kristoffersson, MFK Bunten
Hans Féllgren, Oxel6sunds MFK
Lennart Palm, Ungdomens MFK
MFK Felix, Réttvik

Karlskoga MFK

Sodertélje MFK

Kungsbacka MFK

Tvangpa
RC-cert?

Luftfartsverketuppskattar de insat-
ser som gors av svenska modell-
flygklubbar, -flygare och SMFF.
Fleraklubbar arbetari samma anda
dd man kraver RC-certifikat for
EK-flygning pa deras falt, dvs en-
kel-kommando, det &r flygning
utan lrare, det! Under 1992 kom-
mer fler klubbar att inféra krav pa
att man har detta RC-ccrtifikaL
Darférkan detvaraskal attigod tid
fore sommarsemesterresoma av-
lagga de enkla proven for RC-
certet. Du slipper dé alla problem,
om Du vill flyga som gést p& annat
modell flygfalt, dar sddant kravs.

Kan inte Din hemmaklubb ordna
det har, sa skall Du hoéra av Dig till
Gunnar Eriksson
Ostra Parkgatan 26
951 36 Luled
0920-239 26
Gunnar PREK &r beredd att bista
med tips hur det hela skall g4 till.

Den enskilda klubben &r helt
suveran att besluta om krav och
regler pa sitt hemmafalt - aven
avseende krav pd RC-cert.
SMFF kan i det harfallet endast
komma med rekommendationer.

Solna MSK
Vallentuna MFK
Omskéldsviks MFK
MFK Apollo Vetlanda
Kils MK

Alvsby MFK

F K Gamen

Haninge MFK

nytt

Tal

Medlemsvarvningen

For god vérvning under november-december 1991 utdelas foljande premier:

Sladdl6s borrmaskinJskruvdragare +flygamidssa

Lennart Palm, Ungdomens MFK
Hans Fallgren, Oxelésunds MFK
RFK Ikaros

Almhults RCK

Féargspruta +flygarmdssor

Tord Kristofferson, MFK Bunten

Ake Lindholm, SiljansbygdensMFK

Motala MFK

FK Gamen
Stockholms RFK
Tidaholms MFK

S
Stenstorps MHK
MFK Galax
MFK Jupiter
a

Jakobsberg MFK
Vasterviks MFK
Rydals

Solna MSK
Gotlands MFK

Modellknivsats ochflygamidssa

Mats Ottosson, MFK Snobben

Tommy Nilsson, Véanersborgs MFK

Jan Carlcrud, MFK Red Baron
Kjell Jonsson, MFK Silvervingen
Johan Hagedal Solna MSK
Helsingborgs MFK

MK FS

Concept EP-helikoptem

Vem vann?

Meranfemtiomodellflygarc i mer
an 25 klubbar i Sverige har avlagt
proven for helikopter-certifikat
De flesta avdem har redan tidigare
det "vanliga" motorflygcertiflkatet
och/eller segelflygcertet.
Norrkdpings Radioflygklubb -
E 142 - tycks varamycket helikop-
tertdt - hela 10 medlemmar ater-
finns pa listan med godkénda.
Certifikatlottcriansvarige Gunnar
Eriksson ville INTE ansvara for
lottdragningen den har gangen (lis-
tan upptog en klubbmedlem- han
ville inte varajavig!). Den gamble
redaktoren fick draguppdraget.
(Han éardock inte direkt mindre j &-

vigt -svarfartill UlfJohanssonoch
tvdhokaklubbarepa listan!) Redak-
tionskatten Baloo fick ta 6ver och
dra vinnaren av den el-helikopter,
scanSlotcar/Kyosho valvilligtstallt
till vart forfogande.
Av de femtiofem smala remsorna
med namndrog Baloo inforvittnen
denl6febmari 1992enremsa-na-
turligtvis med Christer Persson,
hokaklubbarc (!) + RC-grenchef.
Concept EP:n kommer att skickas
tillhonom i borjan av mars. Sa kan
detga! Vi gratulerar och séger tack
for fin insats av samtliga helicert-
tagama.

Den gamble redaktéren

Vénersborgs MK
Grums MFK
Trollhattans MFK
Haninge MFK
Malmé RFS
RCK Bunten
Jonkopings RFK

Gamla
RC-cert?

RC-certifikatkampanjen, som pre-
senterades i Modellflygnytts jul-
nummer 1988, &r en succé. Men
samtidigt ar oklart fér endel vad
som galler for de "gamla" certifi-
kat, som utfardades dessforinnan
Men det &r enkelt och lattfattligt.
De gamla RC-certifikaten galler
aven i framtiden Och certifikat-
vimpel delas ut till "gammelcert"-
innehavare -utankostnad -av klub-
bens sakerhetsansvarige.
For innehavare av "gamla™ RC-cert
galler samma regler i certifikat-
lotteriet som for alla nya, som av-
lagger prov och tar RC-certifikat
Godkanda RC-certifikatprov re-
gistreras centralt pd klubbens med-
lemsforteckning, varvid drochcer-
tifikattyp (S =segel, M = motor, H
= helikopter) anges. Med de "gam-
la" RC-ccrtcn ar det problem, ef-
tersom de i manga fall inrapporte-
rats utan att SMFF-nummer eller
fodelsedata angivits. Man hoppas
attdessa RC-certifikatsd smaning-
om kommer pa plats i klubbarnas
datalistor - bl agenom gratis utdel-
ning av certifikatvimplama. Beho-
ver Du RC-certvimplar till de
"gamla" RC-certen-kontakta mej.
Gunnar Eriksson
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9 9 Annu ettférord

Narjag skriver det hér forordet for
den andraupplagan av minbok om
skalaflyg blir det nastan en chock
au konstatera den utveckling som
skettunder den korta tid av atta ar.

Haogre standard 6ver lag!

Inte bara sa att vasentligheter som
konstruktion och byggsatt har &nd-
rats, sjalva standarden vad galler
bygge och &n mer flygningen, har
hojts enormt. Skalaflygama, som
&r i toppen, har alltid tagit fram
otroligt fina modeller. Trots detta
har dven standarden i den allra
hogsta skalaeliten hdéjts ett par
snapp. | motsvarande hdg grad har
popularskalaflygarens teknik och
standard inom bygg- och flyg-
omrédet ocksa gatt framat med
stora steg. Har finns skal till ratt-
fardigstolthetoch tillfredsstallelse.
Den stdrsta intressedkningen har
utan tvekan varit inom omradet
"stora modeller”. For ndgra ar se-
danvarenmodell iskala 1:6norm-
bildande. Nu géller minstskala 1:5
och detdrojer inte lange forran 1:4
- "kvartsskalan" - kommer att ut-
gora den vanligaste "mcdel"-ska-
lan. Frén att till cn bérjan ha utfar-
daten handfull "dispenser for stora
modeller” per &r skriver man nu ut
over tva tusen dispenser i Stor-
brittanien.

Ar det lite enklare nu!
Utvecklingen av motorer och de
alltmer sofistikerade radioutrust-
ningama har gjort det enklare for
skalaflygaren. Fyrtaktsmotoreroch
stora tvataktare 4r allmantanvanda
och de alltmer avancerade radio-
anlidggningarna tillater program-
mering av de flesta styrmoment
plus mojligheter till en invecklad
mixning av flera styrfunktioner.

F-104 & envisa/léktare
Iminforstaartikel,pastodjag bland
annat att Lockheed F-104 "Star-
fighter" varaistort settomdjlig och
oldamplig som skalaobjekt

Det behover inte papekas, att ett
antal "Starfigheters" nu bade har
byggts och flugits med ducted fan-
anlaggningar pa ett framgangsrikt
satt tack vare forbattringar pd mo-
tor- och flaktomradet samt - inte att
forgldomma - en pur envishet hos
vissamodellflygare! Utveckling ar
en vérdefull del av alla hobbies.
Modellflygare arspecielltgynnade
i den vagen!

David Boddington

Detfinnsatt valja...

Antalet flygplan, som kan aterska-
pas som en radiostyrd skalamodcll
&r begransat endast av antalet full-
skala-flygplan, som &r konstru-
erade och byggda. Det géller inte
bara typer av flygplan, ulan alla
olika varianter av dessa typer - fak-
tisk &ven &nda ner till de olika far-
ger och markningar, som varit ak-
tuella for varje enkild flygplan-
individ. S& nog finns det au valja
ifran!

Att gora upp cn forteckning dver
lampliga - eller kanske hellre -
maojliga modeller skulle bli omfat-
tande. Den skulle omfatta minst
tusen typer. Men da det sedankom-
mer till kritan, s reducerar modell -
byggaren antalet till kanske etttio-
tal - mest baserat pa personliga
6nskemal och sina praktiska, tek-
niska méjligheter.

Det dar med att vélja ett flygplan,
som man skall snickra ihop en
modell av, drutan tvekanen intres-
santdel avhelabygg-projektet. For
den verkligt intresserade innebar
det, att man l&ser bdcker och artik-
lar om flygplanet, man besoker
flygmuseer eller privata flygplan-
samlingar. Ofta hander det ocksa,
attman gor liteprivatdetektiv-jobb,
for att verkligen fa fram lite av de
mestobetydligadetaljer pa flygpla-
net. Jumer mankan "sugaupp" om
sjalva fullskala-flygplanet, desto
mer har man mojlighet att fa fram
en noggrant byggd och flygande
modell - ur alla synvinklar.

Arendel rentav omgjliga?

Nar RC-utrustningama var nya pa
marknaden, sd var man hanvisad till
mycket begransade styr-mojlighe-
ter. D& fick man vilja sin skala-
forebild dérefter och helst finnaen
med inneboende "stabila" och "sta-
biliserande" egenskaper. ldag har
vi det béattre med de proportionella
radioanldggningarna, dar vi kan fa
in alla de viktigaste styrfunktio-
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Hurvaljerman en
bra forebild fOrsin
skalamodell?

nerna, som fullskalaflygplanethar.
Nu foreligger inte de begrans-
ningar, som man fick kdmpa mot
tidigare. Faktum &r, att idag kan
vilket flygplan som helst bli byggt
pa ett tillfredsstallande satt. Men
inte alla kommer att vara latta att
flyga. Eller latta att bygga!

Om Du i Din forskning om full-
skal a-flygplanet far veta, att proto-
typen var knepig att flyga, s& kan
Duvaraganskasaker pd, attsamma
forhallande kommer att gélla mo-
dellen, som Du tanker bygga. Om
dennuintcblirdnvérre! Duborvara
medveten om att Du ska hélla Dig
ifrdn den typen av "svéra" projekt
-forutsattattDu nu inte &rnan sorts
sjalvplagare med en omittlig torst
pa utmaningar!

Av alla flygplanprototyper, som
uppfyllde de givnakraven paflyg-
barhet,och sominom de givna spe-
cifikationerna flog bra, ar det ett
fatal, som bor vara lite forsiktig
med.

Flygplan med hdg vingbelastning

ar ndgot, som oundvikligen kom-
mer att erbjuda hdga landnings-
farter med alla problem som foljer
med detta - om de nu inte &r utrus-
tade med ett invecklat flaps/slots-
system, som kan vara svart att
bygga in - och fa att fungera - i en
skalamodell. Snabba flygplan med
hoga stall-farter har definitivt inte
de allra lampligaste kannetecknen
pa att bli cn bra radiostyrd modell.
Dekraverdetyttersta av flygkénsla
och skicklighetférattlandamodel-
len pa ett sikert sitt - flera ganger!
Renajet-maskiner (som motsats till
s k turbo jets) bjuder pd anmark-
ningsvarda problem. Det ar dock
maojligt att "luras" lite och anvénda
sig av en vanlig motor och en van-
lig propeller, som placerats pa den
minst synbara platsen. Men det
forfarandet stéter naturligtvis den
"renlarige” modellflygaren.

Intresset for den typen av flygplan
har aterigen véckts i och med att s
k"ductedfans" (flaktar) nu fullvér-
digt kan ersattas "riktiga" jet-mo-



torer. Aven dessa har mangder av
begransningar och behdver bland
annat luftintag och -utsl&pp av det
generdsa formatet for att fungera
och ge nédvandig dragkraft. Mo-
dell-jetmotorer &r inte s& vanliga,
aven om de har funnits i manga ar.
De flesta problem, som man hade
med den hdr typen av motorer i
borjan - startoch branslefdrsdijning
- har man nu lyckats 18sa, men det
Overskuggande miljo-problemet -
det valdsamma ljudet - kvarstar.
Dessutom foreligger en allvarlig
risk for eldfara med den hér typen
av jetmotorer.

Skulle en jetmotorférsedd modell
komma ur kontroll finns stor risk
for att motorn - och brénslet - kan
satta eld pa vaxande groda eller
byggnader, om nu olyckan skulle
vara framme.

For att ge exempel pa en teoretiskt
fullstandigt olampligt skalaobjekt
for en radiostyrd modell kan ndm-
nas exempelvis Lockheed F-104
Starfighter. Detta fiygplanmed sina

korta vingar och hdga vingbelast-
ning har anvants - inte helt ulan
problem -vid ett antal olika flyg-
vapen. Som radiostyrd modell kra-
ver den mycket for att kunna flyga
over huvud taget - for att inte tala
om att upptrada pa ett 6vertygade
sétt! (Se for 6vrigt forordet, igen!)
Emellertid &r sinnrikheten och
utmaningslusten hos manga skala-
flygare avden arten, att flera fram-
géngsrika "ducted fan"-varianter av
denna "ddd-dansare" (hur éverséat-
ter man widow-maker?) har flugiL
Jag hade for ovrigt dran att ta med
Peter Thorpe 'smodell till Indienfor
den forsta flygningen med en
ducted fan-modcll i detta land.
Detmaste varatillfredsstillande att
inte bara bygga, utan ocksa fram-
gangsrikt flyga en modell av en
prototyp, som ansetts vara "omdj-
lig"

l\/?en 4 andra sidan maste vi vara
medvetna om, att dari ligger lite av
den utmaning, som vi soker i vart
skalamodellbyggande!

Detfinns skrivet!

Testpiloter brukar ofta skriva
bécker om sina erfarenheter med
olika typer av flygplan. Dessa
bocker brukar inte bara vara under-
héllande, utan de ger ocksa en hel
del om de olika flygplanens upp-
tradandc i luften - deras flygegen-
skaper. Om den eniga uppfatt-
ningen om en flygplanprototyp var,
att den flég som en gris Goda, eng.
pig), sa finns det all anledning att
se upp. Inte alla flygplan har flugiL
bra direkt "off the drawing board".
Endel lyckades flyga, men inte mer!

Modellen blir séllan battre
Att "skalaner" ettflygplan innebar
absolut inte, att man pa nagot satt
forbattrar flygplanets flygegenska-
per. Snarare géller regeln "tvért-
om". Darfor finns alla skal att vélja
en modell, som testpiloterna gil-
lade! Sé studera skrifterna!

Men innan Du nu drar igang med
ett skala-projekt, sa bor Du stalla
Dig en mangd fragor - och ocksa se
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hornet

T v: Forfattaren med en 1:6
Albatross Cl1loch en BE2 C -
bada byggdafor en TV-serie.
BE2:an genomfdrde éver 250
flygningarframfér kameran.
Nertillfr v en Spitfire - ett
skalariktigtfo tografl; Bristol
Boxkite egentligen enbartfor
rakflygning, men imponerande!
Jan Hcrmkens vann hollandska
sjoflygskalan Ritningarfinns hos
ASP Plans Service. For 4 .40:

till att Du far dem besvarade. Den
allra viktigaste frdgan handlar om
vilken grad av skala-riktighet Du
ar ute efter med Din modell. Har
finns det tre olika bas-klasser for
skalabyggare och de ar som foljer.

A. Populér-skala
Hér handlar det om modeller, som
Du kan se flygas forj @mnan av Dina
klubbkompisar pd hemma-faltet.
Dessa skalamodcllcr &r inte super-
detaljerade. Eventuella fina utvan-
diga detaljer skulle latt kunna bli
skadade vid det normalt tumult-
artade flygandet pa klubbfaltet.
Flygandetsliterpdmodellcn. Sjilva
finishen pa modellen &r férmodli-
gen inte heller av det uppseende-
véckande slaget - framst beroende
pacttintcasivt flygande. Dessutom
kan det vara nagra avvikelser i ut-
seendet eller kanske i vingprofilen
- framst for att géra modellen
lattbyggd och lattflugen. Vad som
daremot anses vara viktigt r atten
flygplankdnnare kan kanna igen
modellen som flyger och faststélla
att "titta dar, dar flygeren Bulldog",
en Tiger Moth eller vad det nu &r
for en modell.
Populdrskalan representerar den
storsta gruppen skala-flygare och
merparten av byggsatser aterfinns
inom denna grupp. Det praktiska
utférandet har hér segrat dver den
absoluta skalariktighetcn och den
installningen &r vasentlig for dc
flesta flygare. Om en cylindertopp
elleren ljudd&mpare sticker ut irri-
li#
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Fortsattning fran foreg sida!
lerar forvisso skalafaniastcn, men
forden "normale" flygare spelardet
inte ndgon storre roll. Man Kkan ju
inte se det pd 15 meters hall!

B. Staud-Off-skala
Stand-off-skala har fatt sin beteck-
ning somen foljd av attden statiska
bedémningen gors fran ett visst
avstand "stand-off' - vanligtvis 3-
4 meter. Da nu domarna stér en bit
bortfrinmodellen, sd behéverman
intesupa-detaljera sinmodell. Do-
marna kanju anda inte se det pa det
faststéllda beddmningsavténdet.
Orsaken till atten hel del stand-off-
byggare moter problem beror pa,
att de satter dit for manga detaljer
- dessutom ofta utforlig cockpit-
detaljering. Alltdettag6rde uteslu-
tande for sin egen "njutning" och
tillfredsstallelse. Nagraextra poang
bidrarinte denna "dverdetaljering"
med.

Férutom modellens kropps- och
vingkonturcr, farger och mérkning,
ar den statiska effekten, som byg-
garen skall efterstrava en sorts "at-
mosfar". Modellen maste alltsd ge
enkénsla av attman anvantsamma
material somfullskalaplanetbyggts
och Klatts med - &ven om sd inte ar
fallet. Modellen skall ocksd ge

samma kénsla av "vikt" som fore-
bilden. En autentisk finish &r n6d-
vandig attha-varkenforblankeller
for matt. Alla marken maste se ut
som "de riktiga". Modellens hela
ulseende (och upptradande till och
med pd marken) maste ge intrycket
avaltdetdroriginal flygplanet, som
just har rullats ut ur hangaren och
gors i ordning for start.

Ingen modell kan na upp till dessa
effekter, om den inte har byggts
noggrantefter riktigaritningar och
dessutom fatt sin "camoflage"-
malning precis som originalet.

C. Super-skala - F4C

Har finns inga gréanser satta. Mo-
dellenmiste kunna mota den mest
intrdngande granskning. Varje de-
talj ner till fmgeravtrycket efter en
smutsig mekanikerhand, maste
vara trovirdigt &tergivet.
Skalanoggrannheten, matt av do-
marna, &r mycket viktig och maste
helt 6verensstdimma med de skala-
ritningar och fotografier av full-
skalaférebilden, som den tévlande
presenterar for att bestyrka riktig-
heten hos sin modell.

Inget maxantal pa detaljer forelig-
ger, och ju fler "fungerande" detal-
jer, desto hogre kan man vanta sig
domarsiffroma bli. Naturligtvis
omfattar byggandet av en sddan
supcr-modcll manga timmar av

omsorgsfullt insamlande av doku-
mentation, konstruktion och byg-
gande, men resultatet blir toppen!
Jag har inte sagt ett ord i beskriv-
ningen av dessatreklasserom flyg-
ningen av modellen. Men i slut-
anden dr detjust det som RC-flyg-
ning handlar om.

I den héndelse vi vill bygga en
superdetaljerad modell, som inte
det skall flyga, kan vi lika gama ga
in for plastmodeller. Man far ald-
rig glomma, att en skalamodell
maste kunna flyga bra och dess-
utom flyga pa det karakteristiska
satt, som sin forebild fullskala-
flygplanet.

Det ar fullstandigt fars-artat att till
exempel se en skalamodell av en
Blériot sno omkring i luften med
en hastighet av 80-100 km/tim -en
latt overdrift, men den skala-lik-
nande flygningen aren vasentligdel
av hela "vitsen" med modellen.

Nu valjer vi modell

I och med attvi har valt skala-klass
forvarmodcll: populérskala, stand-
off eller super-skala, &r det sedan
dags att véljasjalva flygplantypcn.
Det ar omdgjligt att rekommendera
nagot speciellt flygplan, eftersom
det faktisk finns alltfér manga
mdojliga val. Nu finns det flera io-
gonfallande fullskalaflygplan som
till exempel Spitfire, Mustang,

Messerschmitt Bf 109, Piper Cub,
TigetMoth, SE 5A med flera. Men
det finns inga skél till att man en-
bart haller sig till dessa lite "slitna"
typer. Detfinas naranog hur manga
andra alternativ som helst. Och det
finnsdokumentation tillgéanglig for
den enormt stora majoriteten flyg-
plan. Endcl kanske kraver lite
langre tid i forskning/undersok-
ning/insamling avdatamm. Fastén
det &r omdojligt att komma med
nagra specifika rekommendatio-
ner, finns det 4nda nagra "riktlin-
jer" som man bor folja.

For det forsta - och det viktigaste -
&r att Du valjer en forebild, som
tilltalar Dig. De flesta har sitt eget
"drom"-flygplan, som de lange har
velatbygga-kanske &nda sedanden
dagen flygintressetvacktes. OmDu
inte umgas med den typen av kra-
vandevya,kanDu bldddraigenom
nagra flygbocker - exvis Jane's
Observers book of Aircraft - se pd
biblioteket. Snart har Du fatt minst
ett dussin forslag pa flygplan att
bygga modell av. Eftersom Du
kommer att sysselsétta Dig med
byggandet av modellen &r det av
ytterstaviktatt Du verkligen véljer
en modell, som faller dig i smaken
ordentligt.
Kanskeenstorfyrmotorig bombare
skullevaranagotférDig? Innan Du
kastar Dig in i sjalva konstruktions-



jobbetavenkomplicerad modeil av
detslaget-fastdndetarett fulltmoj-
ligt projekt - méste vi forsoka av-
gora, om vi klarar av det hela bade
vadgéllerbyggandetochflygandet.
Det dar med att sikta lite hdgre for
varjenyttprojektarsuntochberém-
varL Menradkar mankomma litefor
hégt med en géng, s& slutar det
ofrankomligt i missrakning och
besvikelse.

Sedan maste man tianka lite pé
byggtid ocksa. Hangivna byggare
gillar ingethogre an att kunna agna
storre delen av sin fritid at sin
favorithobby. Men det finns ocksa
andrafaktorer att tahansyn till. Det
kan finnas en friggebod att mala
elleren tradgard att skétaocksd och
vi méste vara realistiska da vi fun-
derarpahurmyckettid vikan lagga
pa var hobby.

Forsok vaga in - d& Du véljer mo-
dell - en idé om att modellen skall
vara fardig inomen vettig tidsrymd.
Men vad ar "vettig tidsrymd"? Det
varierar naturligtvis fran byggare
till byggare. Nagon kan acceptera
en byggtid av 3-4 manader som
max, medan for en annan - fram-
forallt super-byggaren - &r ett helt
ars byggtid helt i sin ordning!
Kostnaden for bygget bér man
ocksa tanka lite pA. En tvdmotorig
Mosquito med indragbart stall,
flaps, bombluckor och bombfall-

ningsmaojligheter &r inget lagbud-
get-bygge. Och det finns inget skl
for ett bankran bara for att forverk-
liga sin bygg-drém! Det kommer
inte att fora med sig lycka - sanno-
likt blir det i stallet lite stridigheter
ifamiljen (om nu al lkommer fram,
den Gambles kommentar!)

Och hur skall modellen fraktas
omkring? Busskonduktorer gillar
inte att man kommer dragande med
en 2-metersmodell inibussen. Inte
passar den sa virst bra i en liten
Nissan Micro heller. Forsok att
hallamodellens dimensioner inom
de praktiska transportmdjlighe-
terna - liksom ocksé lagringsmoj-
ligheterna hemmavid.

Néar Du sedan anlanger till Ditt
klubbfalt moter nya fragor: Ar
ménne markbeskaffenheten sddan
att den passar Din modell? Ménga
klubbfalt dr faktiskt mer &n "ruffa"
och kommer otvetydigt att hindra
Dig fran att flyga med en modell,
som utrustats med spinkigt land-
ningsstall - indragbart eller fast.
En liten grasbana kommer att be-
grénsa valet av modell till en dylik
med réatt lag landningsfart - annars
passeras banplatten latt innan na-
got har av vikt har skett.
Storaytormedkortklipptgrés-eller
hardbclagda landningsbanor - ar
bast. P4 den typen av ytor har man
inga som helst problem med start

cllerlandning - bortsettfran modell-
flygarens flygskicklighel och mo-
dellens flygegenskaper.

Om Du siktar pa att bygga en mo-
dell att tvla med, s& aterstar det
annu en viktig punkt: dokumenta-
tionen, en mycket viktig punkt!
For standoff-skalan &rkraven gan-
skalagtstallda. Entreplanskissplus
ett riktigt fargschema &r oftast till-
rackligt Emellertid kan det kravas
lite mer information - inklusive
fotografier -om Duharvaltattkon-
struera/bygga modellen sjalv och
inte utga fran nagon byggsats. De
populéraste flygplanen &r bra do-
kumenterade och det ar sakerligen
darfér som man moter en méngd
modeller av de mest vanliga kon-
struktionerna pa skalatavlingama.
Att bygga en modell for tavling i
supcrskala-klassen F4C kraver for-
hallandevis mycket mer funde-
ringaroch tankarpamodellval.Den
maste vara extremt val dokumen-
terad - eller erbjuda stora mojlig-
heter till att man kan genomfdra
egen forskning/fotografering,med
en fullstandig kunskap om varje
synligdclaljpdmodellens forebild.
Som en fo6ljd av de mycket héga
kraven padetaljering och ytbehand-
ling pd dessamodeller, véljerendel
modellbyggare relativtenkla fore-
bilder, till exempel moderna létta
flygplan. Enbart den végen &r de

Ovanfr v: En Glostcr Gladiator i
1:3 - langtfran stand-off-granscr.
200 cc bensinmotor i nosen;
Sopwith Pup, Fokker Triplane &
SE5a - tre bra stand-offare byggda
fran vanliga byggsatser;

/ luften! Skalaflygarens verklighet!

Nedanfr v: En Boeing 767fran
Boddingtons byggbrada - 2 st 22
cc bensinare i gondolerna;

Tva "autentiska" B-17 Flying
Fortress - ingaforstarnodeller!
Byggdaforfilmen "Memphis
Belle".

Mangen EZ-sats kan vara en bra
basfor ett standoff-bygge.

Ett bra skala-val: Havard eller
Texan eller Sk 16.Flyger bra.

kapabla att "bygga in" tillréckligt
med detaljer och finish ien modell,
som inte blir utpréaglat tung utan
flyger bra. Den valda modellen
maste - med andra ord - ge bramed
poang - i saval tavlingens statiska
momentet som i flygmomentet.
Flygegenskaperna maste varderas
hogt pé listan av énskvérda egen-
skaper d& man véljer sin modell.
Det kan handla om, att Din super-
detaljerade tévlingsmodcll bara
kommer att genomfora tre till fyra
flygningar per ar. Och nér de fatal
tillfallen kommer, maste modellen
flyga perfekt for alt ha nagra chan-
ser till att vinna.
Flydda &r de tider, da en otroligt
detaljerade modell kunde vinnaen
tavling efteren bedrévlig flygning.
"Flygbarhet" &rannu mer énskvart
foren populdrskalamodell eftersom
den formodligen &r en av de mo-
dellerDu flygermestmed. Av dessa
skal kravs en modell, som uppfor
sig hyggligt i alla olika vader-
situationer.
Med héansyn taget till de ndmnda
faktorerna har vi ratt rejélt minskat
antalet lampliga forebilder liksom
ocksa storleken pa modellen.
I nasta nummer tar vi en titt pa hur
man samlar in skaladokumentation
ur publikationer - eller hur man
producerar den sjalv.

David Boddington
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Skala Vast 1992med nagra nyheter!

Négon gang under augusti manad
varje ar arrangerar AKMG (Acro-
Klubben Modell i Goteborg) skala-
tavlingar i Goteborg under beteck-
ningen Skala Vast. Under 1992
kommer tavlingarna att hallas un-
der hlegcn 29-30 augusti. Skala
Vast har fram till i ar handlat om
tavlingar i enbart populér-skalael-
ler popularskala och F4C.

FAC kommer inte ad ingd i Skala
Vast under 1992 eftersom man
veckorna 34-35 héller skala-VM i
USA. Detta ger oss tillfalle och
utrymme att prova andra tavlings-
varianter for skalaflyg.

Den traditionella populérskala-
klassen kvarstar som tidigare pa
aretstavlingsprogrammenvikom-
mer ocksé att prova
TEAM-SKALA &
"KONSTFLYGNINGSKALA".

Team-skala

Teamskala har varit populart utri-
kes under manga ar. Det har knap-
past gétt att 6ppna en modellflyg-
lidning frAnkontinentenellerNord-
amerika utan alt man kunnat kon-
statera, att man dar agnar sig at
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ndgot som kallas just Team-skala.
Inga markvérdigheter alls.

Samma regler till team-skala som
man anvander till popularskalamed
undantag for tva saker. Den ena &r,
attdet pa deltagarlistan inte staren-
bartettutan tvaeller flernamn. Och
det &r inte nddvéandigt, som till ex-
empel i populérskala, att piloten
byggtmodcliflygplanet. Férhallan-
detbyggare/pilot, inom teametsom
tavlar, kan vara hur som helsL Det
ar teamet, som bestammer infor
tavlingen hur man vill ha deL Som
exempel kan man tdnkasig ett team
med en modell vars radialmotor
tillverkats av Olsryd fran Grabo,
eller en modell gemensamt byggd
av medlemmar i samma klubb och
att man hittat en pilot vars erfaren-
heter man har stort fortroende for.
Eller, sdg att man byggt ihop en
ndgorlunda skalenlig karra men
kanner sigosikerpaflygandet. Idet
lagetletarman upp en pilotmed bra
flygformaga och engagerarhonom
att flygamodellen. Darmed har man
bildat ett team Klart for en team-
tavling. Formodligen finns det
ocksé skalafralsta valbyggande

modell flygare med den inte allfor
ovanliga laggningen att man blir
skakig och starkt paverkad av
tavlingssituationen. Detta till trots
vill man 4ndd se hur den egna
modellen havdar sig i en tévling.
Sagtochgjort. Idet laget fixar man
framen pilotman har fértroende for
och stéller upp i Team-skala. For-
modligen ar team-skala ett bra sétt
att préva pa tavlandet i ett tidigt
skede av RC-karriéren.

Flygandet och skalabedémningen
itcam-skalaskcrhcltcfterpopular-
skalans regler. Det medfor att man
inte behover skicka domare pa
omskolning. Dessutom ger det
mojlighetattgoradirektajamforel-
ser med den vanliga popularskala.
Det hela later enkelt och det arjust
sd det &r tankt att vara. Team-skala
arettsatt attslappaframenny grupp
elleren ny kombination ménniskor
inom skalatavlandet.

Konstflygnings-skala

Stockholms Radioflygklubb har
lange under skaladagama p& Bar-
karby haft en lavlingsklass for
konstflygande skalamodclicr -den

sé kallad "aresti-klassen™. Detvan-
liga skalaflygprogrammet i popu-
larklassen &r har ersatt med ett
"sportman"-program for konstfly-
gareiskala LI.Intes&pjékigt.For
att fa kontinuitet i tillvaron ar det
troligtatt SKALA VAST '92 -med
SRFK:s goda minne - anvander i
huvudsak samma program fér en
ellertva av fyra tavlingsomgangar.
Pa Barkarby blirdet-med dcméanga
deltagarna - lite for lite fluget. Tva
omgangar flygning ar vad man far
pa sig under den tavlingshclgen -
inte helt tillfredsstéllande. Déarfor
arfyraflygomgéngarforeslagnatill
SKALA VAST '92. Det finns en
uppsjo konstflygande skalamodcl-
ler i byggsatsform. EZ modeller
fungerar OK. Tré-ellerplastfardiga
modeller erbjuds fran flera tillver-
kare. Man kan fa tag i samtliga
Extra-modeller, CAP 21, SI-26 och
Laser i mer eller mindre féardig-
byggda skick. Tiden fram till au-
gusti iarracker alltsé vl till for alla
materialforberedelser.

Hur skall del se ut?
D& man i "aresti" ocksa beddémer
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vandmandvrama och kor igenom
programmets tio olika mandvrar i
en foljd, s& far man som resultat
hogst fem passeringar framfor do-
marna. Behdver man mer &n fem
minuter for att flyga programmet
inklusive start och landning, gar
modellen mycket langsamt. Fyra
omgangar per tavlande ger ungefar
20 minuters flygtid for var och en,
&ven om man gor att dussin extra
svangar.
Ingen mandver far vara svarare att
genomfdra &n en kubansk atta med
en eller annan roll inlagd i mand-
vern. Stdende ttor med moment-
rollar avstar vi ifran.
Att flygmera drettkrav. Dessutom
med variation. Eftersom vi nu &r
inne i en individtotalitar period
maste man kunnavaramed och be-
stamma sjalv. Darfor ingar det
minst en flygomgang, dar man har
FRITT val av mandvrar.
Om man dessutom l&gger till en
omgang mandvrarman inte farveta
ndgot om forran man kommer till
tavlingsplatsen, har vi tillgodosett
behovet av adrenalinspetsad, pa-
frestande nervspénning. Statisk
skalabeddémningcn foljer popular-
skalans regler.
Som framgér av ovanstaende ar del
har inte enbart ndgot for skala-
flygare. F3A-folk med byggam-
bitioncr bor ocksé finna intresse i
"konstflyg-skalan" - bara pa
Christer Gillgren och Barkarbys
arestiskala 1991.
Mer information om popularskala-
reglema fas via SMFF:s kansli
(011-13 21 10).
Se nu dessa rader som en uppma-
ning att dra igdng med team-skala
eller konstflyg-skala. Se de ocksa
som en inbjudan till deltagande i
Skala Vést 1992.
Vill Du veta mer om Skala Vést
kontakta mig gadma.
Bo Olofsson
Arlegatan 9C, 414 57 Géteborg
031-12 07 64

Forbundsmote

FOrbundsmote
Stadshotellet
Sodertalie

fej 4-5 il 32

FOrbundsmote

Stadshotellet
Sddertalie
4504 il 192

Aresti

Skalabeddtmning
Poédng utdelas i en 10-gradig
poangsskala.

Skalariktighet

frén sidan Xk 8
framifran Xk 8
dver/under xk8
farg & markeringar xk8
hantverkskicklighet Xk 8

TOTALT max 400 poang

Flygning
Tre"aresti"-programom IOma-
novrar, inklusive vandmanov-
rar, "boxar" och mm.

Poang utdelas i en 10-gradig
podngsskala.

Flygning Xk3

TOTALT max 900 poang

I flygmoment med valfria ma-
ndvrar a&r max kocfficicnl4 och

TOTALT max 400 poéng

Manoverlista
Start k4
Stall tum k4
Wing-over k 2
Immelmann k 4
Spinn, 3 varv k3
Spinn, inverterad k 4
Split-S k2
Split-S, inverterad k4
Humpty B k3
Roll k3
Roll, vertikal k4
Roll, ldngsam k4
Roll, moment- k4
Halvroll, 2 ganger k4
Kvickroll k3
Bunt (hel & halv) k4
Looping k3
Looping, 2 ganger k4
Looping, 4-kant k 4
Kubansk &tta k 4
Kubansk é&tta, halv k2
Kubansk atta, halv, invert k3
Kombinationer k4
Rakflygning k1
1  Liggande atta k3
roccdursvéang k2
Svéng, 180°-360° k2
Landning k 4
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Listan &r prelimindr. FOr andra

I mandvrar &n de har uppraknade
tas beslut om koefficient av do-
mama pa tavlingsplatsen, innan
den tdvlande startar sitt fria pro-
gram.

sommarsemester-
segelflygartips!

Arman goteborgare och har segel-
bat, sé blir det naturligt att seglatill
Danmark. Men kan mankombinera
detta med modellflygning, fragar
sig kanske vén av ordning.

Joda. Atminstoneom man arsegel-
flygare. Dé&jag isomras segladetill
Danmarktillsammans med minfru,
sa passade min son Johan och jag
(inforfrugan) attsmugglaner nagra
scgclkérror i bagaget. Dem fick vi
stor gladje av. Forsta dagen kom vi
Lill Las6. Dar ar val inga hang, sa-
ger val samme vén av ordning.
Men. VidréLtavindarréckerstrand-
klittcma mycket vél till - speciellt
om man har en lallvindsscglarc.
Nasta dag gick seglatsen vidare till
Grend. Cirka 1 mil norr om Grend
ligger ett av Danmarks allra bésta
hang. Det drnéstan 2km BAngt Hoj -
den varierar mellan 10 upp till 50
mden bor komma fran ost, for da
blir det julafton for hangscglarcn!
Var fard gick sedan soderut. P&
udden strax séder om byn Edeltoft
finns ett fint hand mot syd-vést.
Seglatsenfortsatte till Arhus,darvi
av den lokala hobbyhandlaren fick
tips om en fin kulle bara 1 mil fran
staden. Kullen &r 100 meterhég och
flygbar i i stort sett alla vindar.
Efter sedvanlig vandring i affarer
(mest for frugans skull!) seglade vi
till en underbar 6 - Tund - ett para-
dis for segelflygare. Har finns allt

man kan dnska sig - hang mot alla
vaderstreck. Fran 1 meter till 60
meter!
Hér hade vi ndgra underbara dagar
ined sol, bad och handsegling. Ak
dit! Ingen kommer att &ngra sig!
Tvasjoémil franTuno ligger Langor
- en annan ¢ i danska arkipelagen!
Landskapet har far en att tinka pa
Skottland och skottska hedar. Men
det finas massor av fina hang daven
har!
Semesterseglingen avslutade vi p&
on Anholt, som har ettfinthang mot
nordvést och ett mycket fint mot
vast. Det var for évrigt dar, som vi
tog den hir bildea P& bilden syns
min sonJohan ochjag. Modellerna
ar en Robbe Argo och en hang-
scglarc som tillverkats av "Seppo"
- en mycket kand RC-flygare har i
Goteborg.
Detharblev kanske lite mycketom
hang. Men det var ju faktiskt me-
ningen. Nagra bra tips om hang var
dchuvudsakligaskalcntill attdehar
raderna skrevs. Men "Danmark &r
ett dejligt land" som har mycket att
bjuda dven icke-handsegelflygare:
saltabad, mycketsol, trevligamén-
niskor och en och annan "hver-
gang", for deras 6l ar heller inte
durm!
Flygarhalsningar!
Peter och Johan - AKMG
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Dieselmaniellerardeten sann
nostalgi-tripp, kanske?

Vem minns vil intc ungdomsarens
varma somrar, modellplan kladda
med japanpapper, doftenav zapon-
lack, komockorna, som man alltid
trampade i eller stértade i (jo, s&
forbaskat kunde det vara forr!),
sjukhuslukten franctcrblandningen
i brénslet och sist men inte minst
dieselmotorn. DIESELMOTORN!
Oh, den lycka som vederfors en nér
motom startade och flygetyget for
ivag upp i det bla!

Déarfor kdnns det som rena rama
nostalgitrippen att fa titta pa lite av
vad dagens motorfabrikanter har
gjort av dieselkonceptet.

Det ar Thomas Nathansson som pa
Natans Hobby i Varobacka latitoss
1&na ndgra motorer for att titta pa,
njuta av. Tyvérr har vi inte kunnat
provkéra nagon motor, da till-
gangen pa eter ar ndgot av en sto-
testen och amylnitrat &r &n vérre att
anskaffa, s& vi har intc kunnat
blanda nagot bransle for en test.
Emellertid skall man inte av-
skrickas av det ovan sagda, da
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Thomas har savél bransle som de
andra ingredienserna (eter, var-
noleneller lysfotogen, ricinoljaoch
amylnitrat) normalt i lager.

En klassisk blandning

Den gamla klassiska blandningen
av en tredjedel varav eter, vamolen
och ricinolja ar val inte i de flesta
fall ndgot omodern, dd 33% olja ar
lite onddigt mycket - 20% ricin ar
mer adekvat men det finns undan-
tag. PAW-dicscln till exempel be-
héver mycket olja for att starta och
gabra. For 6vrigt ardel vamolenen
(blaeller gron lysfotogen gérocksa)
som drdetsom motom garpé. Etem
&rbaratill for att motom skal ltdnda
latt, och oljan ar naturligtvis till for
smdorjningen. Amylnitrat tillsatts i
mycket sma mangder - hogst 2-3
% for att hoja effekten samt fa
motom att gé bittre.

Lite om dieselns historia
Principen medenmotor som antan-
derluft/brénsleblandningengenom

den av kompressionen uppnadda
varmehojningen (tank pd hur varm
cykelpumpen blir, ndr Du pumpar
dacken!) patenterades 1892 av den
tyska ingenjoren Rudolf Diesel
(1858-1913).

Genom att dieselmotorn arbetar
med ett hogt kompresssionsfor-
héllande och ett stort luftoverskott
har den battre verkningsgrad och
déarmed lagre brénsleférbrukning
&n andra forbranningsmotorer.
Storafartygsdieslar har verknings-
grader pd uppemot 40% (mycket
for en forbranningsmotor!) upp-
mitts och pa lastbilsdieslar narmare
35%.

Hanférsvann, han Diesel

For kuriosa-kabinettscnlusiaster
kan ndmnas att Rudolf Diesel for-
svann under mycket mystiska om-
standigheter under en resa dver
EngelskaKanalcnochkroppenhar
aldrig hittats. Kanske gick han upp
i (diesel)rok, kanske knuffadeshan
Over bord av snikna bensinmotor-

fabrikantslobbyisthyragcntyrkes-
mordare, ellerkanske var detrentav
sd att herr Diesel hade en foraning
om detkommandefdrstavarldskri-
getochgick underjordeniEngland.
Visst &r det ovansagda spekulatio-
nerochvildafantasier, och férmod-
ligenforirrar sig RudolfDiesels slut
for alltid i historiens dunkel, men
fundera kan man ju alltid.

Dieseln slog ut tdndstiftama!
Modelldicscl motom konstruerades
imitten av 1930-taletsom etteuro-
peiskt svar pa den amerikanska
tandstiftsmotom.

Dieselmotorn dverkom i ett slag
tdndstiftamas alla problem med
daliga batterier och kondensatorer
samtnedoljade brytarspetsar. Drygt
tio &r senare, 1947, konstruerade
Ray Arden (ja, just det - han med
Arden-motorema!) modclimotor-
glodstifteL Principen var inte ny,
men i modellmotorsammanhang
var det en revolution och ménga
diesclmotortillverkare producc-



rade nu glddstiftare i stallet och
tyngdpunkten lades nastan heltoch
hallet pd utvecklingen av "glo-
dama". | mitten av 60-talet hade
dieselproduktionen nastan helt av-
stannat. Super Tigre, Webra, Enya
och nagra fabriker till hade visser-
ligeneneller ett par modeller pésitt
program. Men detvar inte fraigaom
nagra produktionssiffror som ens
kom indrheten av "glédar" -produk-
tionen. Pa grund av attdieselmoto-
rer anvandes i tavlingsverksamhet
- team-racing och combat - s& av-
stannade aldrig utveckling och pro-
duktion helt. Men for den stora
majoriteten (lasradioflygama!) var
motorermedkompressionsskruvar
och eterlukt ett minne blott!

Ardieseln p& vag tillbaka?

P& de senare aren har emellertid en
ny utveckling tagit fart pa saval
denna som andra sidan Atlanten. |
Amerika har dieselanvédndandet
Okat och i Europa har flera motor-
fabrikanter borjatti iverka model 1-
dicslar.

Fyrtakts diesel - multurn, va?
Bland de mera spektakuldra kon-
struktionerna méste namnas den
engelska Laser 75 fyrtaktsdieseln
med en motkolv av sintrad koppar
(kopparen verkar katalytiskt med
dieselsoppan!).

De hér raderna &r skrivna i en for-
hoppningen att de harliga eter-
angoma éater skall borja floda pa
landets modellflygfalL Nostalgi-
mani?

Visst, men de modema modell-
dicslama har hunnit i kapp utveck-
lingen - forhoppningsvis for att
bjuda "glédama” motstand.
Hortpaettmodclifall i Stockholm:
—Eter, ere nat man eter?

AE 0,2 cm3dieselmotorfran
England. S6t men dyr. Kostar
950 kr. Svingaren4x 3
propeller. Obs starrfjadern!
AE 0f> cm3- handtillverkad!
Vevhuset arfrast i ett stycke
aluminium. Pris 550 kr.

AE 1,0 cm3. AE-molorerna
distribueras av Irvine Engines
Ltd (de som gor egna motorer
ocksa!). Den héar kostar 550kr.
AE 15 ar pa 1,5 cm3och ar nast
storst i denfina AE-serien, om
sex olika storlekar. Pris 550 kr.
Irvine 20-diesel med ny hel-
metallférgasaren. Pris 720 kr.
Nagra roliga kuriosa-dieslar
frdn Natans Hobby :

Kumar 5 cm3- en indisk diesel
fran Calcutta och Pfeffer 0,6
cm3ran Tjeckoslovakien.

Dyno-1 och Pfeffer 0,6 foto:
P.G.F. Chinn

Slagvolym 0,6cm3
Slag 12mm
Borr 8mm
Slag/borr-forhéllande  1,5/1

Tillverkare Josef Pfeffer, Brno,
Tjeckoslovakien

Denna motor synes mig vara na-
got av en anakronism med sitt
ndgot gammalmodiga utseende:
ett extremt slag/borr-forhallande
(1,5:1) och ett kolvstyrt insug.

Slagvolym 2,0cm3
Slag 18mm
Borr 12mm
Vikt 211 g

Det anses allmént kamit att den
schweitziska motorn Klcmenz
Dyno-1 &r den forsta kommersi-
ellt tillgangliga modelldiesel-
motom. Naturligtvis &rdethéren
attraktiv samlarmotor och som
sddan eftertraktad, da fma exem-

Lite kuridsa
kuriosafakta om
den lilla s6ta
dieselmotorn
Pfeffer 0,6

Motorn har tillverkats i cirka 20
aroch I'nns (har funnits?) ienrad
olika utforanden - till exempel
med eller utan kullager och med
eller utan RC-trotlel.

Detta gor formodligen Pfeffer
0,6 RC till varldens minsta RC-
motor.

Annu mera
dieselkuriosa:
Dyno-1 en
gammal raritet i
ny tappning

plar ar svara att finna. Den forsta
Dyno-motom d6k upp pa mark-
naden 1940 och nu - femtio &r
senare - har en kopia av motorn
borjat séljas.

Den nya Dyno-motom tillverkas
i Tjeckoslovakien av Bruno Gru-
lich, men marknadsfors i vést av
Fesselflug Modell-Zentrum,
StraBerfeldt 29, D-5120 Her-
zogcnrath, Tyskland.
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Sverige 1 Europa-toppen!

Intemationelltsettblev 1991 cttfint
ar for svenskt pylonflyg.

Team Larson tog en tredjeplats pa
Europacup-tavlingen i Tjeckoslo-
vakien, dar ocksad Team Ragnars-
son beléde en sjatteplats.
Ragnarssons kom dessutom tvaa i
Club 20-klassen pa samma plats.
| Australien gick for dvrigt varlds-
masterskapenunderhdstenmeden
otrolig "bastatid" pa 66,6 sekunder.
Den fina tiden ndddes allts& i F3D.

Fin start har hemma ocksa!

Har hemma startade sasongen fint
med sdval Ryggskottspylon som
Quarter Midget-klassen. Tyvarr
drabbades QM-klassenav ettpar in-

sensor

stallda tavlingar pa hostkanten.
Total etta 1991 blev Lars Fastcrius,
Stockholms RFK.
Ryggskottsserientogshem av Risto
Balzar, Siljansbygdens MFK. Na-
turligtvishardven Sting-génget haft
full aktivitet dar veteranen Jan
Karlsson knep forstaplatsen.

Sport 40-Pylon

Nytt for 1992 &r att vi i Sverige tar
upp Sport 40 Pylon. En av anled-
ningarna till detta &r, de buller-pro-
blem langpipoma i FAT Pylon och
Quarter Midget Pylon tyvérr orsa-
kar. Modeller i Sport40-klassen &ar
i stort sett FAlI-modeller med .40-
motor (frontinsug, sidoutblds och

Elektronik-
efterlysning

Pylontranare! Varkan man fa tag ien listig ultraljud-
anlaggning, somkan underlattavid pylon-flygtraning?
Anordningen - det vill sdga ultraljud-sensorn - skall
sitta monterad pé& en pylon - cirka 5 meter hég - och
haettlasfaltmcd envinkel uppatpacirka45°. Laslangd

utat bortat 10 meter.

Anlaggningen skall driva/styraettrelamed tillslagstid

pa 1-3 sekunder.

Kan ndgon modellflygandc clcktronikkonstruktor
komma med négra bra forslag dels till konstruktion
av anlidggningen och gidma ocksa forslag till inkops-

stéllen.

Kontakta dd gama Claes, Motala MFk, 0141417 53
eller 0141411 12 pé jobbet.
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ljuddampare - helt original).

Sanwa Sport40 Pylon Cup
Den har tavlingen med Carrocar
som sponsor géar 6ver 10 deltav-
lingar. De fyra bastaresultaten per
deltagare ger slutsegraren, som far
en Sanwa Infinity som forsta pris.
Sport Pylon-tdvlingama kommer
alt ligga tillsammans med Quarter
Midget- och Ryggskotts-tavling-
ama. Regler och tavlingsprogram
kan Du fa frdn huvudsponsom
Carrocar eller fran SMFF.
Pabildernaharovan ser Duen Sport
40-modcll, som Claes Mcijcr
byggt. Det ar en JP-350 med en
Rossi 40. Model len arett heltbalsa-

byggc. Det ar Caroline, som haller
modellen vid fotograferingen.
Nagra av huvudreglerna for Sport
40 Pylon: Bartya min 34 dm2
kroppsmatt min héjd 175 mm och
bredd 85 mm métt i samma spant.
Vingtjocklck vid vingroten mini-
mum 22 mm.

Byggsatserfinns redan
Lampliga byggsatser till Sport 40
Pylon-modeller finns hos:

Lars Fasterius  08-96 17 11
Hékan Horén  0490-312 29
Claes Wallin 0243-183 59

Slutligen hoppas vi, att detta skall
bli en klass med lite mekande,
mycket flygande med vackra,

snabba modeller.
Pylon-koordinator Claes Meijer
0141-41753

Tavlingskalender 1992

Patrik, 023-180 66
Mats, 0248-11791
Kalle Viberg, 0762-740 52
Jan Karlsson, 0760-332 74
Claes, 0414-41753

Pier Ravetti, 0755-610 53

Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Jan Karlsson, 0760-332 74

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Patrik, 023-180 66

Quarter Midget + SM F3B + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Hékan, 0490-31229

Kalle Viberg, 0762-740 52

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

LEKSAND/Dragséngarna Risto, 023-157 78

Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Ulrik, 0140-168 88

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Lars, 0225-50 11 96

Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Borje, 0470-305 77

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Jan, 0760-332 74

Quarter Midget + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

Claes, 0141-41753

1mars Ryggskottspylon + Sport 40- Pylon
FALUN
15 mars  Ryggskottspylon + Sport 40-Pylon
RATTVIK
5 april  Sting-pylon
VALLENTUNA
19 april  Sting-pylon
VASBY
25-26 april  Traning alla klasser
MOTALA
3 maj Sting-pylon
SODERTALJE
9 maj
Deltavling i Texaco Cup
BARKARBY
23 maj
ORSA
23 maj
VASTERVIK
24 maj  Sting-pylon
VALLENTUNA
7 juni
1aug
TRANAS
16 aug
SATER
22 aug
VAXJO
5 sep
UPPLANDS VASBY
12 sep
MOTALA
24 nov  AVSLUTNING/FINAL

Ryggskottspylon + Sanwa Sport 40 Pylon Cup

ARBOGA

Jonas, 0589-191 13
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Nu ndr 1992 &r hér, innebér det att
det internationella F3A-program-
met byts ut igen. Sedan 19S4 har
detta skett vart fjarde ar.

Inga foréndringar av de grundlég-
gandereglernahar gjorts. Ennyhet
ardock att CIAM fastslagittre pro-
gram; namngivna A, B och C.
19920ch 1993 skall A-programmet
anvéandas som grundomgéngspro-
gram och B-programmet i finaler.
1994 och 1995 skall B-programmet
anvindas igrundomgangar och C-
programmet i finaler. Systemet &r
framstavsett forstorrc masterskap,

NyttF3A-progmm!

exempelvis EM. Det dr inga storre
svarighctsskillnader mellan de
olika programmen.

Man kan forstds undra varfér man
infort sddana har nymodigheter.
Enanledning &r attdetdrett satt att
stalla hogre krav pa finalistema.
De som anser sig ha cn chans att
kommatillfinal kan fa ett problem:
hur mycket skall jag trana pa varje

program? | Sverige kommer vi
under de tvé forsta aren huvudsak-
ligen flyga A-programmet. Omvi
skall bérjamed finaler héar i Sverige
&r inte bestdmt.

Hér féljer en liten sammanfattning
avmandvrama i A-programmct.
Det finns komplettaregler och for-
klaringar Lillmandvrama. Blafinns
ett supplement till Sporting Code

som kan bestallas fran SMFF.
Mandévramas koefficienter finns
angivna inom parentes. Se nedan.
Den forsta svenska tavling dar det
nya programmet kommer att an-
vandas blirStenungsundspokalen,
den 9-10 maj.

Arrangdér ar Stenungsunds MFK.

. Startsekvens (1)

Man skall géra en 90-graders svang mot flygstraket och en 270-
graders svang at motsatt hall. Mandvern ger endast godként (10
poéng) eller underként (0 poang).

. Omvind kubansk atta (3)

Till skillnad fran den vanliga kubanska éttan skall denna mangver
péborjas i midjan pa &ttan med cn 45 graders stigning, halvroll och
270 graders looping.

. Stall turn med halvrollar (2)

Langsam roll (3)

Rollen skall vara i minst tre sekunder.

. Halv fyrkantlooping med halvroll (2)

. Kvickroll under 45 graders dykning (3)

Kvickrollen maste vara positiv.

7. Humpty Bump med alternativ (2)
Modellen skall stiga vertikalt gora en halv roll, en halv looping,
darmed dyka vertikalf och atertahorisontellt flyglage i motsatt flyg-
riktning. Som alternativ kan man vélja att rolla ett kvarts varv pa de
bada vertikalerna och darmed korrigera for vindavdrift
8. Fyrmomentsroll (4)
Modellen gor en roll med uppehéll vid varje 90°, dvs dd vingarna
&r parallella eller vertikala mot horisonten.
9. Halv looping (1)
10. Fyrkants horisontell atta, inverterad ingang (5)
Denna mandver skiljer sig en del fran tidigare program. Nu skall
man frdn den hogre flyghojden ga in inverterat i midjan, fullfolja
den utvandiga 6glan varefter den invandiga oglan utfors.
11. Tva varv inverterad spinn (3)
12. Dubbel Immelman med hela rollar (4)
Modellen bérjar med cn halv looping, foljd av en hel roll, en
rakflygning, som bor vara lika lang som halvloopingens diameter,
en halv utvandig looping och en hel roll.
13. Top Hat med 1/4-rollar, inverterad utgéng (2)
En riktigt Klurig manover, dar man méste rolla s att man kommer
utinverterat. Man far valja t vilket hall man skall rolla och darmed
korrigera eventuell vindavdrift.
14. Inverterad Avalanche (4)
Man far vélja en positiv eller negativ kvickroll. | praktiken &rendast
en positiv kvickroll méjlig.
15. Halv utvandig fyrkantslooping med roll (3)
16. Humpty Bump (4)
Modellen skall franden hagre flyghéjden flyga forbi mittpunkten,
pébadrjaen vertikal dykning, géra en halvroll, féljd av en halv invan-
dig looping, en halv vertikal dttamomentroll och &tertagande av ho-
risontellt flyglége i den ursprungliga flygriktningen.
Den halva vertikala attamomentsrollen upplever jag som det sva-
raste i programmet Mest beror det pa att det ar ont om tid innan
farten sjunkit alltfor mycket. Dessutom kravs uppméarksamhet och
bra trim for att flygetyget ska héllas vertikalt
17. Halv fyrkantslooping med en halv fyrmomentsroll (2)
18. Figur M med 3/4-rollar (5)
Flygplanet skall stiga vertikalf rolla ett trekvarts varv, vanda med
en stall tum, rolla ett trekvarts varv, géra en halv utvéndig looping,
rolla ett trekvarts varv, aterigen vanda med en stall tum, rolla ett
trekvarts varv och aterta horisontellt flyglage.
19. Stall turn med hel roll uppét (3)
20. 2 tvamomentsrollar &t vardera hallet (4)
I dennamandver skall man rolla ettvarv atvarderahéllet men stanna
upp i inverterat och réattvant lage. Mandvern kraver évning.
1borjan &r det svart att byta rollriktning och dessutom att stanna upp
i raLt lage.
21. Immelman (2)
22. Tre varv spinn (3)
23. Landningssekvens (1)

Efter spinnen skall modellen gora tva 180°-svangar for att komma
in pa finalen. Liksom startsekvensen ger denna mandver endast
godként (10 poéng) eller underként (0 poang).
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1991 slut- nu kommer 1992!

Friilygamas t&vlingssasong 1991
avslutades pa ett magnifikt satt pa
Solnas FAI-Cup som gynnades av
helt perfekt vader, svag vid, stra-

lande sol och temperatur strax un-
der 0-strekcL

53 tavlarc, varav 22juniorer gjorde
upp om placeringarna- Det gick till

Solnas FAI-Cup 1991 -F1A seniorer

1 Mikael Holmbom Matfors
2 Per Findahl Norberg
3 Ulf Ediund Eskilstuna
4 Lars-G Olofsson AKMG
5 Leif Ericsson Hamésand
6 Thomas Aim Eskilstuna
7 Per Johansson Linkdping
8 Inge Sundstedt Borlange
9 Janusz Mardszko ~ Gagnef
10 Ole Blomavist Bagamossen
11 David Thorsen Uppsala
12 Thomas Ekendahl  Eskilstuna
13 Olle Sandahl Stratos
14 Michael Dahiin Matfors
15 Lennart Findahl Norberg
16 Eddy Astfeldt Eskilstuna
17 Poppe Blomaqyist Bagarmossen
18 Bjsm Wiese Uppsala
19 Ake Femstedt Uppsala
20 Svante Hellstrém Norberg

180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 137 180
180 180 157 157 180
180 143 170 180 175
178 148 144 180 180
152 180 180 128 164
98 180 180 180 158
150 180 180 124 158
129 180 161 176 141
117 180 121 180 166
33 180 180 175 180
132 150 180 76 162
160 82 170 135 148
180 87 49 180 134
77 180 115 109 117

900 +296
900 +242
900 +225
900 +213
900 + 191
900 + 186
857
854
848
830
804
796
792
787
764
748
700
695
630
598

1196
1142
1125
1113
1001
1086

Solnas FAI-Cup 1991 -F1B

1 Leif Ericsson Hémdsand
2 Valdermar Falk Uppsala

3 Jan Forsman Borlange
4 Hakan Broberg Borlange
5 Mikael Eriksson Matfors

6 B-0 Témaquist Norberg

7 Peter Sundstedt Uppsala
8 Magnus Sodering ~ Uppsala

9 J-E Andersson AKM

180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 164 180 884
165 151 180 180 147 823
146 129 151 155 180 761
147 141 100 178 136 702
98 142 121 110 146 617
50 130 180

900 +249 1149
900 +208 1108
900+207 1107

junior

Solnas FAI-Cup 1991 -F1C

1 Gunnar Agren
2 L-G Lindblad
20

Uppsala
Eskilstuna

180 180 180 180 180

180 180 140 155 132 787

fly-off for seniorerna i stora klas-
serna, och den fick gé direkt pa 6-
minutersmaxfor attklaras av innan
morkret foll. 6 man i F 1A hade fill1

Nr1-1992

tid, Mikael Holmbom var bé&stmed
4,56 i fly-offen med Per Findahl
som tvda med 4,02. Rikard Ham-
rin frdn Matfors var bast bland
junioremaiFl Amed 887 féreMats
Hall, Uppsala.

Tre tdviarciF 1B hade full tid - Leif
Ericsson, Harndsand, varbast i fly-
off med 4,09 fore Valdemar Falk,
Uppsala, med 3,28 och Jan Fors-
man, Borlénge, 3,27.
Tvatavlarcgjorde upp iFIC, Gun-
nar Agren bast med full tid, fore L-
G Lindblad med 787.

Yngre och dldre juniorer tavlade i
F1H. Pauli Lipponen, Gagnef, var
bast bland de yngre pa 572 fére
Tobias Marciszeko, ocksa Gagnef.
Kanske sjalvklart dd att aldre

Solnas FAI-Cup 1991

Normal avslutning pa sidsongen
ar Solnas FAI-Cup. I ar flogs den
pa F16 och vi som akte dit kunde
konstatera att Solna hade tumme
med vadergudarna. Mycketsvag
vind, inte ett moln i sikte och na-
gon minusgrad. Upplagt for bra

resultatalltsd. Vilketdetblev. Trots
att termiken inte var latt att hitta, s&
blev detratt braresultatpd missania
ocksa. For forsta gangen i Sverige
fick vi se buntsystemen iF 1A fung-
erabrahela tavlingen. Pelle Findahl
och Mikke Holmbom har fatt inen



Nr1*1992

juniorvinnaren ocksa &r fran Gag-
nef, ndmligen FredrikMarciszcko,
pa 517.

Uppsalahade fint vader pa si Uhall.
Déaremot drabbades AKM av syn-
nerligen daligt, sd déligt att No-
vembertraffen fick stéllas in, trots
icke mindre an tre forsok pa olika
datum.

Téavlingskalcndem for 1992 finns
pa annan plats i detta nummer av
ModclIflygnytt. Tavlandet bérjar
med Linkdpings Wake-tavling 22
februari. Veckan darpa ar det Mat-
forssom bjuderintill Vintertavl ing
pa Stodesjon och darefter ar det
Norberg som halsavalkommen till
Norbergstréaffen 7 mars.

Sedan fortsatter det i vanlig ord-

-_$ fp

bra sékerhet i starterna. Detta till-
sammans med stora model ler och
10 meters hojdvinst ger en Over-
prestanda som i rddande vider
racker ull max &ven utan hjélp av
uppatgéende luft.

Resten som inte har fatt i ordning
pa buntsystem fick noja sig med
normalazoomstarteroch l&ggamer
vikt' ' ntt leta ratt nd bra luft

ning, dock noteras det att Sverige
1992 skall avhalla tva World Cup
Contest, namligen den etablerade
Autumn Max pa falten i Jarpés,
datum 18-19 september och sd ny-
heten med Scania Cup i Rinkaby
11-12julimed sanktionerad World
Cup-vérdighct. Verkligen intres-
sant med sd stora tavlingar i
Sverige.

Friflyg-SM 1992

En annan stor tavling &rju avgam-
mal havd Friflyg-SM. 1992 skall
SM ga pa Olands Alvar som ett
samarrangemang (troligen) av
Slandan/AKMGfft. Datum 27-28
juni med 4-5 juli som reservdagar.
Den internationella kalendern med

dvre radenfr v: Bjorn och Jon
Wiese - 2pl i FIAjunior;far
och son Gésta Nilsson, Oster-
sund; FIAljun-segrare Rickard
Hamrin & FIA-segraren Mi-
kael Holmbom, b&da Matfors.
Nedanfr v; Valdemar Falk,
UFK, 2:a i FIB,foreflyoff;
,plockar ihop

World Cup-tavlingar inleds med
Bear Cup i Finland (15/2) och
Holiday on Ice i Norge (21-23/3).
Déarutover har friflygama ytterli-
gare 22 tillfallen alt samla World
Cup-poéng, om nu tid och pengar
oelesa racker till!

Se World Cup-listan!

Old&mer-SM
Oldtimer-flygama avhaller sitt
masterskap pa Rinkabyfalten 22-23
augusti. Arrangor ar Sodra Hal-
lands Model Hflygsallskap, kontakta
Kurt Sandberg pa 035-12 28 46 for
information.

SMFF:s &rsmote skall 1992 hallas
iSodcrtaljc4-5 april enligtkallelse,
somjustkommitin. Friflygetsgren-

Yfs

nytt
Inra®(a)(g Tgl

konferens ingér som en mycket
viktig del av forhandlingarna.
Motioner har lamnats in med for-
slag till andringar av tavlingsreg-
ler, andringar sompdett avgorande
satt paverkar organisation och ge-
nomfdrande av ffiflygtavlingama.
Manga klubbar i SMFF har friflyg
pa sitt program med manga tav-
lingsaktiva. Alla friflyg-klubbar
och andra som ocksé har intresse
for modcllflyg som en tavlings-
idrott, kom till arsmétet och fri-
flygets grenkonferens.
Deltag i debatten, ge Din asikt till-
ké&nna, var med och forma framd-
den - vilktigt bade for friflyget och
for modcliflyget!

Lennart liansson

Solnas FAI-Cup 1991 -F1Ajuniorer

1 Rikard Hamrin Matfors 180 180 180 180 167 887
2 Mats Hall Uppsala 180 180 136 145 180 821
3 Jon Wiese Uppsala 161 180 173 110 180 804
4 Fredrk Marriszeko ~ Gagnef 160 180 94 116 137 687
5 Sara Sundstedt Borlange 129 143 111 141 150 674

Solnas FAI-Cup 1991 -F1H yngrejun

1 PaulLipponen

2 Tobias Mardszeko
3 Johan Nilsson

4 Lars Hafner

5 Erik Anéer

6 Michael STark

7 Mattias Hammar
8 Bjorn Anéer

9 Bengt Karlsson

10 Andreas Dellheden
11 Bjém Edmaqyist

Gagnef 120 120 92 120 120 572
Gagnef 120 120 96 113 120 569
Ostersund 109 106 97 48 68 428
Solna 66 89 64 66 52 337
Bagarmossen 3B 22 47 0 9% 288
Solna 26 63 37 56 68 250
Solna 33 4 46 33 57 210
Bagarmossen 31 39 58 26 44 198
Bagamossen 25 26 54 69 16 190
Solna 15 30 69 33 10 157
Bagarmossen 20 37 33 29 25 14

Solnas FAI-Cup 1991 -F1Jaldrejun

1 Fredrk Mardszeko ~ Gagnef 120 94 71 114 118 517
2 Fredrik Astfeldt Eskilstuna 120 114 60 75 94 463
3 Marin Jarlehag Eskilstuna 94 86 120 - 97 397
4 Andreas Holmgren ~ Uppsala -5 112 39 205
5 Marten Séderman  Uppsala 51 34 14 48 147
6 Gunnar Hult Uppsala a 12 - - - 93

Solnas FAI-Cup 1991 *M_agtavling

1 BolréngeMSK
2 Uppsala 1

3 Matfors

4 Eskistuna

5 Uppsala 2

6 Norberg

Hakan Broberg, Jan Forsman, Inge Sundstedt 2638
Mats Hall, Valdemar Falk, Gunnar Agren 2621
Rickard Hamrin, Michael Eriksson, Mikael Holmbom 2610
UIf Edlund, Thomas Ekendahl, Thomas Aim 2596
Jon Wiese, David Thorsen, Peter Sundstedt 2310
B-0 Témaqvist, Svante Hellstrém, Per Findahl 2259
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Tvatapprasvenskarstartade den 29
oktoberturen till den sista WC- tév-
lingen i Europa. Den skulle koras
strax s6der om Bem i alplandet
Schweiz.

Dessatvavar Mikke Holmbom och
Lars-G Olofsson. Bada for att ge
resten av vérlden en match om
poéangen. Med pa farden var dven
Marianne och Rose Marie.

Vi startade fran Goteborg tidigt for
att kunna ta det lugnt nerdver och
vara turister ocksa. Vilket innebar
attforsta kvallens mal intogs pa ett
gasthaus strax utanfoér "Friflygets
Mecca", Gottingen.

Fordom som inte vet, sdplockades
del fram bra profiler pa I6pande
band i denna stad for ganska lange
sedan. Som med stor framgang
anvands an idag. MVA &r en for-
kortning pa den modellflygférsoks-
anlaggning som da fanns, med ut-
sokt vindtunnel och allt.

Vi kom till Bayern nasLa dag pa
smavagar och 12 mil féljande dag
efter manga berg och djupa dalar.
Trevligt var det i alla fall.

Efter annu mer smavagar anlande
vi till Belp och forsokte hitta ho-
tell. Efterett lag gick del Men dyrt
ardet ochfaktisktriktigt taskig stan-
dard pa kopcL

Lordag, forsta tavlingsdagen
Ochregnnaturligtvis. En italienare
visade vagen som tur var, annars
hade vi fatt problem. Faltet &g i en
dalgang med berg runtom. P4 lang-
denvardetbrautrymme, menskulle
detblasa tvirs, sé skulle detbli pro-
blem. Det var i stort sett vindstilla
och den lilla vind som d& och da
fanns kom fran alla hall. 3 starter
skulle flygas pé lordagen.

Mikke missade 16 sek i 2:a start
medan jag satte alla 3. Det s&g gan-
ska ljustut infér sondagen. Detvar
namligen manga av dom bittre fly-
garna som grodal till det for sej.

Séndag morgon klockan 4
Mina chanser férsvann klockan 4
22
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Mikke Holmbom & Lars-G Olofsson tarflygpaus p& véarldscup-tavlingen i Bern.
Foto: Rosami Olofsson

Fortsatta svenska

framgangari

varldscupen i M flyg.

pa séndagsmorgonen, da jag vak-
nade och upptackte att en lattare
variant av "Montcsumas hdmnd"
drabbat mej. Finns det ndgot jak-
ligare &n en mage som &r upp och
ner. Dessutom skulle det flygas 4
min max i forsta start pa sondagen.
Mikke gjorde en ganska bra flyg-
ning och missade bara ett 10 tal
sekunder.

Jag villcspringamen kroppen ville
inte, sd den zoomstartsom jag ville
ha blev en flopp. Létt stall och glid
fran 40 meter. Man blirju inte gla-
dare av att se Makarov lagga sin
modell 20 meter hégre och latt
maxa. Det hade troligtvis rackt till
att bara lagga min modell pa 50
meter for att greja det hela.

Mikke satte resten i fm stil och jag
fortsatte kdmpa. Det blev ett par
maxar till och en hclbom pa slutel,
dar karrran gick rétt ut ur fm luft i
starten.

MenMikkes finaflygningar gjorde
att han klattrade uppét hela tiden
och slutade pa 4:e plats efter 3 sov-
jeter, Makarov (ensam om full tid),
Kocharov och Stamov.

Mitt i sista perioden tilltog vinden
rejélt. Upp till 12 m/sek. Och tvars
féltet. Vilket resulterade i atten hel
del termikflygningar férsvann 6ver
nérmsta kullar.

Och i detta vader skulle det flygas
Fly-offi F1B och FIC.

Fly-ojfer FIB och F1C

3man hade fullti F1B och4 man i
FIC. Wakegubbama avstod fran att
flyga och delade pa segern. Alla 3
unga mycket duktiga flygare. Ber-
nard Sauter fran Tyskland, Roger
Ruppert fran Schweiz och Igor
Vivchar fran Sovjet.

Men iF 1C beslétman att kora Fly-
off, da resultatet var direkt avgo-
rande for vem som skulle vinna
Virldscupen. Verbitsky fran Sov-
jet eller Vachtler fran Tyskland.
Ochman, Polen, och Do6hring,
Tyskland, var ocksd med. Lothar
Déring avstod fran att flyga.

Verbitsky valde den béasta luften,
men forsvann bakom kullen for ti-
digt. Det hjalper inte att att maxa
om inte tidtagama ser modellen.
Claus-Peter Véachtler fick till den
basta starten och syntes langst,
medan Jan Ochman fick till en da-
lig start. Vilketinnebar att VVachtler
vann bada tavlingen och Vérlds-
cupen.

IFIAochFIBkandetbli dndringar
i sista tadvlingen i Nya Zeeland.
Makarov har chansen i FI A.
Vitraffadedessutomensvensksom
var tidtagarc och som flog sma-
klasserna innan VC-tavlingcn.

(

Bengt Rosengren hette han och
bodde bara ndgramil fran tavlings-
platsen. Vi blev inbjudna att till-
bringa natten dar och dven nésta
natt Dettamedforde attdet blev att
branna motorvag p& hemvégen.
Sma gasthaus hittade vi anda. Och
Mosel naturligtvis med "hovlcvc-
rantdr" Otto Bollig och en mycket
hjalpsam tyska som korde fore och
visade végen till ett hojdarplejs till
gasthaus strax norr om Ruhrom-
radet, 10 km frdn autobahn.

Sen var vi stort sett hemma.

Sen var vi hemma.

World Cup-tavlingar 1992

Feb 15 BearCup
1516  Max Man Intemational
Mar 2122  Holiday on Ice
Apr 12 Kotuku Cup
1620  Foruth Pacific
2228  Australian National
Maj 2931 Puszta Cup
Jun 7 Int. Criterium of Cambral
1314  Pampa Cup
Ju 4 I Campeonato Castilla
45 Pan Cup
1112 V6rds Jeno Memorial
11-12  Scania Cup
11-15  Antonov Cup
Aug 12 Allicante World Cup
1-3 Sibiu Cup
20-23  Open Intemational Contest
21-23  Poitou
28-30  Intemational Competition
Sep 56 Intemational Efel Cup
12-13  Bodenland Cup

19 Autumn Max
Okt 1718  Sierrra Cup

Dec 2931  NZ Nat Championship

Ellge
A

Pori Finland
Taft USA
Mijosa Norge
Rangitalki New Zealand
Swan Hil Austraien
Walkerie Australien
Démsad Ungem
Cambral Frankrike
Helchteren Belgien
Albacate Spanien
Zrenjanin Jugoslavien
Szentes Ungem
Rinkaby Sverige
Kiev SSS
Salinas Spanien
Sibiu Ruménien
Gilwice Polen
Thouars Frankrike
Sezimovo Tjeckoslovakien
Zulpich Tyskland
Egeln Tyskland
Jarps Sverige
Sacramento USA
Ashburton New Zealand



korsning av
kopparfolien

minus

kallodningar

kallodningar som korsar kopp())afrfolien

Seupp medstomingsfilter
fran Hitec!

Jag kdpte tva filter for avstéming
av scrvokablar. Jag tdnkte anvanda
dem i en 3500 mm scgelmodell,
som har skcvservona ute vid skcv-
rodren. Hitects filter 1ag "ratt till" i
pris och ménga lockas darfor alt
kopa dessa. Som exempel kostar

edan tidigt vécktes
Sven Trucdssons in-

R tresse for flyg, i takt
niska utveckling och de regel-
bundet i pressen beskrivna fly-
garbragdema vérlden dver. Den
pa 30-talet anlagda Bulitofta
flygplats blev en naturlig sam-
lingsplats fér honom och andra
flygintresserade som tillsam-
mans bildade Malm6 Modell-
flygklubb, foregangare till senare
aktivaklubbarimalmaoregionen.
Sven Trucdssons aktivatavlings-
tid varmellan 1934 och 1942, en
tid d& hans namn och tavlings-

Futabas filter ungefir dubbelt s
myckel. Efter nigra dagar kom
filtren och allt verkade bra. Filtret
bestar av ett kretskort med en 1C-
krets och en ytmonlerad konden-
sator. Kretskortet &r omslutet av
krympslang och har en kabel mon-

terad ivar ande for anslutning mel-
lan servot och mottagaren. Efter-
som min kompis och jag &r lite ny-
fikna av oss (tur vad nog det!) s&
skarvi upp krympslangenpé ett av
filtren och detvar ingenvacker syn,
som motte oss. Ett flertal kall-

Sven Truedsson dod

Sven Truedsson, en av forgrunds-
gestalterna inom Sveriges modellflyg,
har avlititi en alder av 72 ar.

insatser omtalade med storsta res-
pekt pa de olika lavlingsplatsema,
aven internationellt. Stoérst fram-

med mellankrigsérens flygésig-hade han med sin dven i dag

vdlkandaLaban iklass C2, gurnmi-
motormodcllicrmed spannvidd upp
till 100 cm.

Né&r Svenvarmed hade medtavlarna
oftast inget att satta emot, hans
trimningférmaga och taktiska blick
var av hogsta klass.

Sven Truedsson nojde sig icke med
allvaraen forebild for oss andrasom
konstruktdr och tavlare. Redan
1938 startade han sitt foretag Sven
E. Truedssons Modell flygindustri,
som i rask takt tillverkade och dis-

tribuerade en lang rad av tavlings-
modclicr - Nimbus, Clipper, Mer-
cury, dennamnda Laban, Matador,
Revolt, och icke minst nybérjar-
modellen Lill-Klas, som spreds
Over Sverige i 100.000-tals exem-
plar. Detta var klassiska modell-
flygplan av balsa och klddda med
japanpapper och med gummi-
motor. De kunde tillverkas en lid
kring 1940-1942. Avspérrningen
under andra vérldskriget gjorde att
tillverkningen maste ga 6ver till an-
dra material, som kunde anskaffas
i Sverige. Foljaktligen kom det i
lika rask takt fram scgclmodeller
fr&n Trucdssons industri; Monsun,

I6dningar - hela sex stycken - var-
av fyra korsade intilliggande led-
ningsbanor. En av dessa, den langst
upp till védnster pé bilden, korsar
mellan signal och plusmatning.
Detta kan fa som f6ljd att signalen
forsvinner och servot stannar. Vad
det kan innebéara forstar sikert alla
- och i synnerhet som s&dana har
monteringar av servon framst fo-
rekommer istora, tunga och snabba
motor- och scgclmodeller. Det hér
dock till saken att filtret fungerar,
men hurlange kan manundra-med
tanke pé vibrationer och fuktig luft
mm? Det finns skal att se upp!
Vi skar upp dven det andra filtret.
Det var daremot perfekt
Lennart Andersson, Ordf &
Sakerhetsansvarig i Askersunds
Mode lIflygklubb
Foto: Berne Andersson

r- Kommentarfran Slolcar s.

Problemet Lennart Andersson
beskriver &rhclLoacceptabell Vi
kommer attsdndaexemplaretlil 1
Hitec férvidare utredning. Vi har
annu ej fatt deras kommentarer,
men dr Overtygade om att det
handlarom ettséllsyntméndags-
exemplar. Vikommer att pdpeka
for Hitec att dessa typer av fa-
brikationsfel under ingaomstén-
digheter far tillatas passera kva-
litetskontrollen, inte ens i form
av séllsynta mandagsexemplar.
Crister Magnusson

AB Slot
\ otear /

till exempel, ensegelmodell som
an i dag imponerar genom sitt
"modema" utseende, den mycket
vélflygande nyborjarmodellcn
Hang, den storre Meteor, for att
namna nagra. Néar kriget tog slut
importerade Sven Truedsson
omgaende bade balsa och icke
minst gummisnodd. Modellfly-
gcl i Sverige kunde ater ta fart.
Nya modeller kom fram, de
mycket fina scgclmodellema
Skymaster, Nordic och Stratos,
gummimotormodellen Laban i
ny form, motormodcllema Hail-
Shot och Jupiter osv.
Med framsynhet och skicklighet
ledde Sven Truedsson sitt fore-
tag med dppen blick for det nya.
Nar RC-lelaiiken kom pé 50-ta-
letvar han bland de forsta alt forse
radioflygama med RC-utrust-
ning och anvandbara flygplan.
Vagabond till exempel blev for
manga intradet till modellflygets
konstflygningsvérld.
Sven Truedsson &r nu borta, men
minnet av hans garning lever
kvar.

Lennart Ilansson
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Dogfight

A t dettuffa sattetatt flyga!

)CGNGHTI:K
SCALE MODELS

Semsveien 60

3670 Notodden
NORWAY

Phone+ 47 3614567
Fax + 47 36 14530

Apropa det upprop
till alla sk

"sOndagsflygare
som inte tavlari
nagon FAl-klass, sa
skulle jag vilja
beratta lite om en
tavlingsform som ar
bade utmanande,
rolig och spannande.
Det handlar om den
radiostyrda varianten
av combat, alltsa jakt
av modell med

serpentin efter sig.
24

Det har den senaste tiden variL en
hel del diskussioner om modell-
flygets nyrekrytering bland den s
kallade ungdomen, dvs oss (joda!)
under 25 &r. Vad som behovs for
att intressera den &ldersgruppen &r
en tavlingsgren som &r utmanande
och spénnande.

Som Floda mycket riktigt papekar
isinartikel inr 1-91 sa lockar idrott
och rockmusik. Men vad sager att
det inte gar att locka &ven till mo-
dcliflyg om man kan visa upp
fracka och tuffa tavlingssatt?

Jag har ménga ganger genom att
flyga ett par repor "dogfight" mot
min rotekamratJohannes "theFly"
Odgren lyckats vackaett brinnande
intresse hos iskadande ungdomar i
olika aldrar.

Vad som sedan saknas &r ett effek-
tivt och latt satt for dessa modell-
flygaspiranter att bérja lara sig att
flyga. Mendet &rett annat kapitel...

Vad handlar detom?

Vad gér d& dogfight ut p&? Ja, i
korthet géller det att, med en mo-
dell av ett fullskalaplan fran tids-
epoken 1935-1950, under de sju
minuter som ett heat varar forsoka
undvika att fa sin "svans" avklippt
och helst klippa nagon av de fem

motstandarnas. Mestpoéng farman
dock om man lyckas kollidera med
en motstandare s att denne stortar
och likaledes far man minuspoing
om man sjalv stortar. Dessutom far
man plus- respektive minuspoéng
beroende pd hur man lyckas starta,
flygtid med mera. Daremot gors
ingen skalabedémning av model-
len.Detendasomkollas &rviktoch
mojligen vissa matt. En modell far
namligen bara skilja sig 5 % fran
skalan som &r 1:12 och hogst véga
1,1 kg. Motorbegransningen &r2,5
cm3for en forebild med radmotor
och 3,5 cm3for en forebild med
stjammotor.

Varfor borja med dogfight?
Varfor borjar man da med dog-
fight? Personligen hade jag sedan
norrmannen Helge Orbg introdu-
cerade begreppet dogfight haft ett
pyrande intresse och nar saKristian
Berggren ifebruari -90 kallade alla
intresserade till landskamp pa
Barkaby tande det till ordentligt.
Man har ju alltid varit sugen pa att
borjatavla och dethdr lite oseridsa
séttet verkade vara ett bra satt att
borjapd. Sacftcrtiominuters ver-
talning av min "wingman" var det
dags att borja leta modell.

Inféllt ovan: Jan Carlssons J 21

jagar en FW 190 i tradtoppshdjd.
T v: Bredvid en startklarJ 22 radet
febril aktivitet bland dogfighter-
piloter och plan infor nésta heat.

Nedan th: J 21 i narkamp med en
Spitfire. Det ser hogt ut, men
hojden &r inte mer &n 20-30 meter.
Foto: Johannes 0 dgren

Nar det géller att skaffa en modell
att flyga dogfight med kan man
vélja mellan tre olika vagar.
Antingenbyggermanefterritning,
byggsats eller s& konstruerar man
sjalv ndgot nytt. Vi valde det sista
alternativet och bdorjade leta fore-
bild.

Skulle enJ 22 passa?

Jag fasmade for den svenska J 22
som alltidlegatmig varmtom hjar-
tat, Efter manganattersritande hade
vienritning och byggde pad mycket
kort tid ihop varsin prototyp alt
borja flyga med. En dogfighter ska
forstds vara s snabb-byggd och
billig som méjligt. Ett par plan i
reserv skadar inte heller varfor vi
direkt efter att prototyperna var
fardiga borjade bygga ett par plan
till, S& kom dé den pirrande prov-
flygningen. Den gick dock &ver
forvéntan och J22:an visade sig
svara mot sa gott som alla véra for-
vantningar!

Det som dverraskade mest vid de
forstaflygningarnavar hastigheten,
som upplevdes som ratthdg och de
snabba rodenresponsema.

Vi markte forstas ratt fort att det
bara var en vanesak. Jag kan téanka
mig attjust detta skulle kunna vara
en avskréckande faktor, menjag lo-
var att en ratt trimmad dogfighter
garsom parals och hastigheten gar
ju faktiskt att reglera. Dessutom &r
dessaplan som sagtbadebilligaoch
snabb-byggda, sdman behdver inte
vara sé radd om dem, till skillnad
mot de flesta modeller.

Hur skaman da trana dogfight? Det
har var en frdga som snabbt blev
aktuell da Barkaby-tavlingama



MINUS-poang

Inte pa plats vid heatstart

Ej i luften under heatet
Krasch under start
Fardigfluget efter startkrasch
Utanfor omradet granser
Tréff med krasch

Traff utan krasch

Krasch orsakad av pilotfel
Streamerklipp, per 20 cm

linjedomare

0
A

A
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ryckte ndrmare i almanackan. Vi
borjade flyga mot varandra pa hog
hoéjd och till en bérjan utan serpen-
tin. Efter ett tag fortsatte vi med lite
olika slags serpentiner. (Men vi
upptéckte tyvarr inte forrén efter
Barkaby-tadvlingama att normala
pappersserpentiner "slar" av sig
sjalva i luften pa grund av hastig-
heten.) Traningen ledde till en ofri-
villig kollision, i ett 6gonblick da
faktiskt ingen av oss tittade pd mo-
dellerna! Isinturinnebardetattden
ena prototypen forlorade sin vinge
i luften och den andra prototypen
forlorade halva salbilisatom. Det
visade sig att man kan landa med
halv stabbe men knappast med halv
vinge. Ovanstaende satt att trana ar
alltsa ratt riskfullt.

Erfarenhet fran Barkaby larde oss
senare att vad man egentligen ska
trana ar snava manovrar pa mycket
lag hojd (n6jd=20meter). Dettakan
man forstas gora sjalv, med eller

utan serpentin. Emellanat maste
man givetvis trina mot nagon an-
nan for att fAupp precisionskéanslan
nar det géller att traffa rorligt mal.
Det &r inte sa latt som det later!

Bara en kollisions-krasch!
Under mina 10-15 flygtimmars
dogfight, har jag bara rakat ut for
en krasch pga kollision men dére-
mot ett tiotal pga motorbortfall,
slitage och faktiskt aven radiostor-
ning fran Stockholms P4-sindare.
Med andra ord &r det inte sa risk-
fyllt som det kan lata.

Navil, efter en del traning och for-
beredelser begav vi oss till Barkaby
for alt tavla. Nog var man lite ner-
vos alltid. Det var trots allt det har
men jobbat for i ett antal manader.
Erfarenheter som vi fick lara oss
den luffa végen var att man aldrig
kan vara nog forberedd till en tav-
ling. Trots problem med bland an-

PLUS-poéng

nat radiostoming (varférglémde vi
rescrvkristallema?) hann vi i alla
fall med ett par heat dogfight mot.
norrméan och finnar. Hur beter man
sig da i luften nar man helt plétsligt
har fem motstandare som inte ver-
kar vilja ndgot annan an att klippa
av bakkroppen pé ens egen dog-
fighter? Tja, det &r ratt enkelt fak-
tiskt, det galler bara alt flyga s&
mycket och ofdrutsdgbart som
méjligt.

Om man sedan gor en perfckt topp-
roll eller en korkskruvsliknande
mandverforattundvika FW-190:n
som tjuter forbi, spelar ingen som
helstroll. Och sp&nnande &r det, for
det kan ju sédga pang och har man
inge modell langre...

Nog later det som en spannande
tavlingsgren alltid? Kanske det 13-
ter lite destruktivt det har med att
man helst ska fa en motstandare att
nddlanda, men det &rju detsom gor
spanningen! Det hade varit kul om

finhtinn

300 p Forst i luften 20 p
100 p *A_7 Traff vid egen krasch 80 p
20 p Traff vid fiendekrasch 100 p
100 p o . Traff, da bada flyger 90 p
10 p 0 r Klipp i streamer 40 p
100 p
60 p
40 p
1P
140 meter
stolpe
rod flagga rod flagga
t B A# sakerhetsfinje
piloter &
domare
150 meter
N ZV - .Ii m:
askadare

vi kunde bli nagra stycken i Sverige
som holl pd med det har och anord-
nade lite tdvlingar. Jag vet att det
redan finns manga dogfighter mo-
deller runtom i Sverige, sa steget
verkar inte vara sa stort.
Exempelvis dok det, pa en liten
uppvisningsomvi anordnade hem-
ma i Karlskrona, upp tvékillar med
en Mustang-dogfighter. De berat-
tade om hur de brukade flyga med
den inverterad under en teleled-
ning! That's the spirit (Aces High).
Forde av er som vilborjaoch und-
rar over var man fér tag i modeller
kanjag berétta att det finns ett fler-
tal norska byggsatser. Adresser star
i ovanstdende artikel i AoH. Forde
av er som vill prova att bygga en
J22 &r det bara att kontakta mig.
Overhuvudtaget om det ar ndgon
som arintresserad och vill vetamer
sa far ni gdma ringa.
Martin Elmberg
046-151 191

Mix 6 mocHler merie heat:

Ett heat varar 7 minuter.

(y» »w* *y

Allmént Modellerna ska vara i skala 1:12 av forebilder fran perioden 1939-
1950 med malning enligt originalflygplanet. (Jetsfran andra varlds-
kriget &r ocks& OK). Storsta tilldtna lingdavvikelse &r 5% av spann-
vidd och stiartplan. Modellen skall handstartas. En 10 meter ldng
streamer fasts. Podng ges/dras av for Klipp, kollision, krasch el
om man flyger utanfor tavlingytans grénser.

Motor ,20-motor f6r modell med "stidmmotoT

med trottel ,15-motor for dvriga

utan pipa 2 x .10-motorer for tvAmotoriga modeller

Vikt Max 1 kg, max 1,2 kg for tvdmotoriga

Styrning Forslagsvis trottel, skev- och héjdroder



Lite personligtom varme
och kylning av elmotorer

Enligtde fyrapunktemanedan ser
vi attdet ar ettsloseri med elektrisk
energiilindningen Gedarens) resis-
tans R1.

Hdogre lindningsresistans kréver
hogre elektrisk energi och darmed
utvecklas mer varme. Den varme-
utvecklingen hojer temperaturen i
lindningama.

Varmeutvecklingen bidrar ocksa
till attresistansen R1 hdjs med krav

pa an mer energi. Det blir alltsd en
sorts "ond cirkel" och motom biir
strax dverhettad.

Om motom har faltmagneter av
neodymtyp och ndrmar sig cn tem-
peraturav cirka 80° C finns risk for
allfaltmagnctcma kanbliavmag-
netiserade.

Om féltmagnetema &r av cobalt/
samarium-typ foreligger inte den
risken, d& dessa magneter tal tem-

Permanentmotorer (PM)

| = ledarens langd i faltet

cobalt-samarium magnet

| = ledarens langd i faltet

O E n stromfdérandc ledare (lind-
ningama) i ett magnetfalt paver-
kas av kraften

F=BxIxl

kraften

ledarens langd i faltet

matningsspanningen
1 = ledarens resistans

vC< mr mmm
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peraturer dver 100 °C - om de dver-
huvudtaget kan blir avmagneti-
serade av vérme!

Anledningen till att man anvander
sig av ncodym-magneter 4r, att de
har en magnetstyrka som &r bortat
15% hogre &n combalt/samarium-
magnetemas.

Detérbland annaten avanledning-
arna till att man anvander sig av
neodymmagnet-bestyekade moto-

= kraft i ledaren (lindningen)

| = strém i ledaren

© Om nu ledaren &r rérlig kom-
mer den attforflyttas i kraftens rikt-
ning. D& induceras en spanning i
ledaren enligt formeln

E=BxIxv

styrkan (den magnetiska fUdcstathetcn)

den inducerande spanningen i ledaren
ledarens vinkelrata hastighet i forhallande till magnetfaltet

© Denna spanning vill motverka
denuppkomnardrelsen, dvsden &r
motriktad matningsspanningen U
(NiCd-celler till exempel).

Om R1 &r ledarens resistans, s
galler for strommen | att

R1

I klartextbetyder det, att strommen
i motorlindningama &r matnings-
spénningen minus den inducerade
spénningen dividerat med lind-
ningens resistans.

Nr1-1992

rer bara for korta motortider - som
en kompromiss med cirka 10-15%
hogre effekt. Neodym-magnetema
ar dessutom betydligt billigare &n
cobalt/samarium-brdodema.

Det hdar med att neodym-mag-
netema kan bli avmagnetiserade
vid hogre temperaturer betyder, att
om s sker, sdsjunkervardetB (den
magnetiska flodestatheten) och
darmed ocksa att motorkraften F
minskar. Motom far en lagre verk-
ningsgrad (se punkt O)

Kylning

En bra kylning &r losning pa det
onda med varmeutvecklingen.
Jagharkollaten del bratyskaelflyg-
motorer - Robbe, Keller bland an-

U = matning
spénning
i ledaren

O Om ledarensrorelse (dvs mo-
torns varvtal) bromsas (exem-
pelvis genom att man satter en
propeller pd motoraxeln) si
kommer hastigheten U alt min-
ska. Darmed sjunker ocksa E -
deninducerade spanningen, me-
dan | - strommen till motom
Okar.

Detstdrre mekaniskaarbete som
ledaren (dvs lindningamapamo-
torsrotor) darigenom utférmaste
kompenseras genom att mer
elektrisk energi tillfors.
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draamerikanske Astro Cobalt (hela
koret fran 05-60).

Avdessa ar-cnligimin asikt - Astra
Cobalt-motorena tekniskt over-
lagsna. De far full poing!
(Forovrigtstod detvisstinr5/1990
sid 32 "att om man inte ville kdpa
en sd hot' motor som Plcttenberg,
sa skulle man kopa sig enAstro”.
Det stammer. Astro-motorcma ar
inte s& "hotta" eftersom de har bra
kylning.

Dessutom - eftersom de &r utrus-
tade enbart med cobalt/samarium-
magneter, sdkanderaknasinigrup-
pen VM-motorer. De 4r ocksé de
lattaste motorerna i sin klass, med
hogsta verkningsgrad. De ér slit-
starka. Jag har faktisktkdrten Astro
Cobalt 40 (inkopt 1989) med dver
1kW ineffcktmcd28 celler. Ingen
skada skedde varken pé kollektor
eller lindningar - jag koér den fort-
farande utan problem.

Lindatfér god kylning
Rotorema pa Astro Coball-moto-
rema ar lindade pa ett sd enkelt satt
att det finns luftkanaler genom
lindningama och langs hela roior-
k&man. Dessutom &r rotorbladen
placeradclitepd snedden, vilketgor
alt de fungerar som en turbin - se
bilden.

Med dennakonstruktion farmotorn
inte bara en suveréan kylning. Den
har ocksé en lag troghetsgrad, vil-
ket gor att det dr I&tt att rotera
motoraxeln for hand - med lag ef-
fekt och vibratioiisfritt. Om det &r
trogt att rotera en motoraxel for
hand, sa visar det att det
aren"hog troghetsgrad".

Men det sager inte

mycket om faltmagne-
tensstyrka. Dd&rmed kan

man past, atten motor-

axel med starka falt-

magneter imotorn kan

vara latt att rotera for

hand om den har lag troghets-
grad och omvant kan en motoraxel

vara svar att rotera fér hand, trots
att den motorn har mycket svagare
magneter.

En mass-psykos mahanda?
Né&gra av dc tyska clflygmotorema
jag har tittat pa, haren Ljockepoxy-
liknande massa dver hela paketet
medrotorlindningar. Férmin egen
del kan jag inte begripa vad denna
tjocka massa har for funktion.
| stéllet anser jag, att man med
denna tjocka massa omdjliggor en
effektiv kylning. Det blir ocksé
svarare/omoj ligtatt reparerarotom.
Den tjocka massan ar ocksé tung,
vilket ger onddig vikt
Det bor ocksé varamycket svarare
att balansera en sadan har rotor pa
fabriken - man &r tvungen attborra
hal irolorkaman. Detta orsakarisin
tur (otur?) dkade virvelstrommar i
rotom med atféljande forluster i
verkningsgraden.
Astro-motorcmas tillverkare har
inga sadana bojelser. Ingen tjock
epoxymassa pa lindningama - bara
ett lager lack for att hélla lind-
ningama pé plats. Dc har vélbalan-
serade rotorer med tjock koppar i
kollektom for lagsta resistans. De
flesta andra motorer har tunnare
kollektorplat Som en féljd av detta
tyekerjag, attdcL ar latt att reparera
en Astro-motors rotorlindningar
sjélv.
Har Du problem - ring mej gérna
eller skicka den skadade rotom Lill
mig. Lagg i for returporto plus 10
kronor for ny lindmngstrad. Jag
lindar otn den &t dig.

Suman Qiopra

023-163 88

Stedshotei/et
* k% k% %
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Connectors

Designed for anything
electrical requiring quj.

Nagra funderingar om elmotorer (1)

Harforleden sdg jag i Modell-
flygnytt en lista pa PletLenbcrg-
och Astro elflygmotorer och lite
om deras egenskaper.

Man hade dar jamfort Plcllcn-
bergmotoremas max IN-effekt
med Astromotoremas UT-effekt-
pa hogsta verkningsgrad. Enligt
minmening ardeten lite oréttvis
jamforelse. Motorernas vikter
ndmns inte heller. Dessutom
tycker jag det blev felaktig jam-
forelse med effekterna.
JagharkdrlenAstro40medcirka
1 kW ineffekt. Men egentligen
siger inte IN-effekten pd en
clmotornagonting. Precis som pa
en bil, eller hur?

Det intressanta &r val motorns
UT -effekt pd hogsta verknings-

grad och motorns vikt - eftersom
det handlar om en elflygmotor.
Bor man inte kunna jamfora det
har resonemanget med en bilmo-
tor? Sédg att min bil har en UT-
effekt pd 56 kW. Och cn IN-ef-
fcktpd0.7 liter bensin permil. Om
jag okar IN-effekten till det tre-
dubbla genom att dra ut choken,
sd att drar min bil da 2 liter per
mil. Hurmycket hardé UT -effek-
ten okat?hue blirdetdad 3 x 56 kW
= 168 kW, inte!
Léste i en annan Modellflygnytt
nagot om fler lindningar = min-
dre strém = mer flyglid.
Men man bor tillagga, att fler
lindningar = mindre strom = fler
antal celler = mer vikt

Suman Chopra

Nagra funderingar om elmotorer (2)

Del &r ratt manga, som rekom-
menderar kontakter med GULD
till bland annat elflyg. Man s&-
ger, att det beror p4, att guld har
lagsta resistans och ar darfor de
bésta.Jag blir lite konfunderad,
eftersom alla kemi- och fysik-
boécker anger, att SILVER har
den ldgsta resistansen, har den
hogsta elektriska konduklivitc-

Relativ atommassa

vikt
Koppar 63,57
Guld 196,97
Silver 107,87

IMsgéarna mer om elmotorer

tenav allanormalametaller-guld
inraknat Av tabellen framgar, alt
silverar lattare 4n guld. Silverhar
hogre kondukdviiet an guld. Av
den anledningenkanjag integora
annat an att rekommendera SEL-
VER-kontakter - och varfor inte
da Sermos-kontaktema, som bl a
LRN-Teknik har.

Suman Chopra

Densitet  Eletrisk konduktivitet
g/cm3  MS/m eller niQ x mm2
8,92 58,0
19,32 45,7
10,49 63,0

For den som vill forjupa sig i elmotorer och el-energi rekommenderas

nedanstiende bdcker for sudium:

Tekno El 1/allmén del - O Bager/ U Lindberg

ISBN-91-7172-235-1

Tekno El Varbete - N Evermark/O Bager/N Fredriksson

Tekno EI 3/elmaskiner - O Nicklasson

Elkraft - A Alfredsson

Sma elektriska motorer - W Liandcr

ISBN 91-7172-237-8
ISBN 91-24-35579-8
ISBN 91-7284-028-5
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Vem ar "den Gamble egentligen"- och varfor?

Minuros K-jagare mm

Flera lasare av Modcllflygnytt har
hort av sig. Vem &r den dar "den
gamble redaktoren" egendigen?
Skulle han inte kunna visa sig med
bild och allt, som dom gér i kolle-
gan AoH, tycker man. Sa man vet!
Vad har han foér bakgrund och vad
vet han om model Iflyg? Kan han
modcllflyga eller & han bara en
sneseglare, som retar gallfeber pa
anblasta aerodynamiker med ned-
svep, som vet bast?

Idag kan "den Gamble" avsldja, att
han i trettio ars tid jobbat som
sdljare/informaldr for eU svenskt
forpackningsmaskinféretag. Med

Australien, New Zealand och Ja-
pan som huvudsakliga marknads-
omraden. Dit kom han sedan han
lamnat det svenska flygvasendet
pa 60-talet och genomgatt Gra-
fiska Institutet. Han halkade in pa
reklam. Kom in pa férpackningar.
Kom in pa forpackningsmaskiner.
For 6sterut Fick ménga kontakter,
som med uden fordjupades.

En av de bédsta kompisarna frn
dentidendrMinoru Takcnaka. Han
bor i Osaka i Japan. Det var han,
som ordnade in oss pd OS och OK/
Pilot - bada i Osaka. Det var Mi-
noru, som tolkade &t mig, da jag

Nar farsan

varung..

Ett gammalt ex av Modell-
flygnytt berattar, att Rolf Hagel
vann klass A:2 vid tavlingar den
30 juni 1962.

« | reportaget fran svenska
masterskapen samma ar hittar
man fortfarande frascha lirarc:
Ingvar Sares, Borlange, Bo Mo-
dccr, Vingarna, Morgan Anders-
son, Karlstad, Rune Johansson,
Gamen, Bror Eimar, Nimbus,
Ragnar Ahman, Gamen, Len-
nart Flodstrom, Skvadem, UIf
Carlsson och Ove Pettersson,
AKG.

¢ Vid VT-tavlingama i Soder-
fors var ficra, idag arrade och
rutinerade kdmpar med: Knut
Andersson, AKM, Gunnar Ka-
Ién, Lennart Hansson, Nils-Erik
Hollander, Uppsala, Anders Ha-
kansson, AKM, Gdsta Nilsson,
Ostersund.

» 1962 - borjade man ocksd
fundera pd alt ge linflygklassen
Combat SM-status. Det var lite
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for och emot - delade meningar
med andra ord. Men sa brukar det
oftast vara da det géller modell -
flyg. Som inte alls &r avvikande pé
nagot satt fran andra hobbiesar!
¢ Ullagningskommittécrnaforde
tregrenarnas landslag utgjordes av
redan da tydligen tunga namn:
Friflyg: Gunnar Kalén

Lars Andersson

K-A Ericsson
RC-flyg: Gunnar Hofman
Lars Andersson
Gunnar Kalén
Christer Soderberg
Lennarth Larsson
Lars Andersson (joda!)
Dessagrabbarvar tydligen de, som
holl ihop en stor del av verksamhe-
ten, for 1962 ars SMFF-styre be-
stod av:
Ordf  Sune Persson, Kdping
Sekr  Lars Andersson
Kassor K-A Ericsson
V ordf Gunnar Kalcn
Suppl Lennarth Larsson

Linflyg:

besokte Tokyo Hobby Show. Mi-
nom och jag var de forsta "sven-
skar" som métte det nya RC-mar-
ket JR. Jag tror det var pa 70-talet.
Samtidigt upptéckte vi Kalts snyg-
ga fyrtaktsmolorcr. De hade 10sti
sinmonter. Jag ville kbpa en for att
ta hem till Valter J. Men alla var
attrapper och fejkade.

Jag tror inte, att Minoru 6verhuvud
taget hade funderat p& modeliflyg,
dajag bad honom fixa besdket hos
OK/Pilot. Men han lurade m ej.
N4got tiotal ar senare tog jag ho-
nom till Hokaféltet, som han vill se
varje gang han besokte Halmstad

e "Fdrutom att Anders vann flera
klasser och blev nést bést under
lagerveckan, utmarkte han sig ge-
nom att byta till sig en dansk die-
selmotor mot ett paket cigaretter
och sina silkeskalsonger".

Detta citat kommer fran nagra ra-
der om ett danskt modellflyglager
1945. Namnde Anders aterfinns
oftapd topp-plats i dagens prislistor
- framst inom klassen F1B. Att det
arfriflygare Anders Hakansson det
handlar om begriper nog de flesta.
Men det ar desto svarare att fa ihop
det dar med 'silkeskalsonger'. Nog
har Anders dykt upp stdndsmés-
sigt risslad i sdvdl plommonstop
och veteranbil till flera tavlingar,
men ar man nu kvalitetsmedveten,
sd &r man.

» Under 1945 sé registrerades for
Ovrigt den 10.000:e svenske mo-
dellflygaren det aret. Det var 14-
arige Yngve Axelsson frdn En-
skede, som ur prins Gustav Adolfs
hand fick mottaga en minnes-
plakat.

Man kan inte lata bli all lanka
vidare. Omnudenne Yngve Axels-
son fortfarande kdkar sin morgon-
grot, haller han annu p& med mo-
dcllfiyg? Eller har han fort dver sitt
intresse till eventuella barnbarn,

Den hdrgangen gummirepdrogjag
upp min svarta segelmodcll. Val
uppe pa hojd fragade jag honom,
om han inte ville prova pa att styra
lite. Nej.

Efter dvertalning - ingen risk, hon
arju pa hojd och jag kan klara, om
det gar fel - s& tog han éver min
singlestick-radio. Och flég. Utan
problem. Upptackte latt en liten
blasa. Gick in och foljde med upp.
Skrattade! Jo, Minom &r en japan,
som skrattar éppet.

Det visade sig, att Minom genom
sinakontakter med OK/Pilot-grab-
bama f6ljt med ut till en av Osakas
modellflygklubbar. Dar larde han
sig radiostyra. Forst segel. Sedan
motor. Déarfor kunde Minuro éver-
raska mej pd Hokafaltet den dar
sommardagen for flera ar sedan.
Vi skickar julklappar till varandra.

som nu via ndgon forutseende
klubbs dubbclkommandout-
rustning tarsina forstasteg inom
RC-flygandet. Eller ar han en
avdem, som LennartFlodstrém
vill ska ta fram sin gamla A-
nolla ur garderoben?

« En titt i gamla lagg far en
ocksa att veta, att Irma Gramer,
Solna, vann VT-tévlingcns
klassS:l 1945 pd duktiga 4.32.
| samma tavling - en senlagd
vintertavling till mars med 97
deltagare med mer &n 170 mo-
deller! -komTore Haglund etta
i F-klassen och K-E Landgren
toghem G:2. Evigtunge Sigurd
Isacson (han var ung redan da!)
gjorde 2.51 iG: lochvannklas-
sen. Tavlingen holls pa Sund-
bro flygfalt - idag flyghistorisk
mark med almatiska problem!
e Den 10:e Norbergstraffen
flogs redan 1945. Sa det ar en
verkligen anrik anréttning, den
tavlingen!

e Vid "Radiotavlingen Dala-
hésten" -nu 1963 i klass RC-MI
(vad nu det var?) slog Bo Dry-
selius (Orbo idag) John Lyrsell
(flaktfader) och K-E Tell (Li-
berty Sportare). De tre beléde
platserna 8,9 och 10!



Anvand de har blanketterna i
SMFF:s varvnings-lotteri!

Ja, vl villgarna bli medlem i
Sveriges Modellflygférbund och i
den lokala klubben och vi betalar sa

snart klubben tagit kontakt med oss!

led ems cape ihhébi
till SMFF, dels ocksa avgift till den lokala klubben.

SKRIV VARVARENS NAMN & KLUBB NEDAN!

Namn___
Adress
Postnr & ort
Varvarens klubb

Varvarens
SMFF-nummer

SE-

Ja, vi vill garna bli medlem i
Sveriges Modellflygférbund och i
den lokala klubben och vi betalar s

snart klubben tagit kontakt med oss!
Medlemskapet innebar, att jag betalar dels avgiften
till SMFF, dels ocksa avgift till den lokala klubben.

SKRIV VARVARENS NAMN & KLUBB NEDAN!

Namn

Adress

Postnr & ort
Véarvarens klubb

Varvarens
SMFF-nummer

QC,

Namn
Adress

Postnummer

Ort -

Fodd Ny medlem!

Namn
Adress _
Postnummer
Ort -

Fodd i Ny medlem!

Namn

Adress

Posthummer

y Ny medlem!

Namn
Adress

Posthummer

Ny medlem!

Missa inte certifikatlotteriet - ett sakert lotteri!



Varva en medlem under 26 ar sa far Du en lott!

Har kommer nya medlemmar
till Sveriges Modellflygférbund!

Plats for
FRIMARKE
(brevporto)

Till
Sveriges Modellflygférbund
Box 100 22

600 10 Norrkdping

Har kommer nya medlemmar
till Sveriges Modellflygférbund!

Till
Sveriges Modellflygférbund

Box 100 22

VI gar med | SMFF for att bli med | ett trevligt 60010 Norrkdping
géng - med en harlig sport: MODELLFLYG!

Missa inte certifikatlotteriet - ett sakert lotteri!
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Missa inte certifikatlotteriet - ett sakert lotteri!
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Ja, familjen Takcnaka far nyars-
gavor frén oss.

Varje nydr kommer det ett brev
fran honom. Férutom alla till-
onskningar "may this year again
beagood oneand may yourdreams
and hopes come true!" skickar han
lite bilder.

Enforbajat snygg F-4
Phantom hangseglare vid ett
amerikanskt hang! 100%
skala, but no problems med
ductedfans, ljuddampare
och annat - som upplagtfor
en ny tavlingsform. Nar ser
vi defdrsta hang-ska-
lamodellerna i Svea Rike?

Graverade
nypor bral

"Kasta dom déar forskréckliga
spritpennmaérkta frckvensklad-
nypomal” sdager man sjalvsakert i
en USAmerica-tidskrift. | stallet
bor man skaffa sjalvhaftande (?)
vinyllappar och sétta pd. Satta pa
vaddd, kan man undra, eftersom
man bor kasta sina kladnypor.

Nalurligtvis farjag se ndgramodel I-
flygbilder, som visar hans bygge
K-jagaren. For nagra ar sedan
skickade jag som julklapp en Kal-
derensk byggsats avdemia svenska
flygmaskin till honom. Det har ta-
git 1ang tid fér honom att bygga
den. Nu var ju inte byggbeskriv-

moj» ¥

-Hanneltld
7240 1|

bée DREV
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Varfor inte géra som Hokaklub-
ben? Skaffa STORA nypor, méla
dem ifrekvensfarg, pd med grave-
rade plattor med frekvensmar-
kering, kanalbeteckning. Varje &r
lamnarnypor féltet liggande i mek-
boxar eller sittande i jeansbak-
fickor. Darfor bra med dgarnamn!

ningen pajapanska ochjag vet, att
han varit uppe hos kompisarna pé
OK/Pilot n&gra ganger for att be
om rad. Men det gar framét.
Minuros kommentarer till bildema
harintill &r som féljer:

My Thulin "K" photo by
"skeleton",just this position

nytt

Qo (]

91.12.9 - very, very slow going!
Bilderna ar tagna ifamiljens
vardagsrum, dar han ocksa
bygger. Sef 6 golvet, dar man
kan lyfta upp "plattor” som
tacker bl a "sangar". Pa kvéllen
forvandlas vardagsrummet till
sovrum.

Bilderfran Okayama Flight
Show: Boeing B-747-400, skala
1:20 med spannvidd 3500 mm,
langd 3500 mm, driven av 4 st
0S-91 VR-D4. Modellen ett
bestallningsjobbfér JAL (Japa-
nese Air Lines). Vid samma
meeting hade Sanwa nagra
Zanin A-22 Jet engine-modeller
(made in Italy)férmodligen
samma italienskaféretag som tar
fram den pneumaliska luftdrivna
Jonathan, som tidigare
presenterats i Modellflygnytt.

Dagens
trippel

Sander ndgra bilder p& hand-
glidare med nosvinge, huvud-
vinge och stabilisator. Denna
konstruktion med tre barande ytor
glider stabilt och sékert Prova
att bygga friflygande modeller
med denna upplaggning. Nisse

(F 1at, Nisse, Din bild hade gli-
dit ur en trang bildlada, hamnat
bakom, men komfram igen!)
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Storsta friflygprojektet
sedan VM 1971

Undertecknad har utsetts till pro-
jektledare for ett rekryterings-
projekt for friflygare, avsett att
stracka sig ver en period av tre ar.
Eftersom det ror sig om ett PREK-
&rende kommer naturligtvis Kent
Johansson och hans friflygmed-
hjélpare L-G Olofsson att vara i
hogstagrad engagerade idetta. Men
det récker inte!

De senaste aren har friflyget gétt
stadigttillbaka. Inte bara i Sverige.
| England, USA, Tyskland, ja i
hela vérlden &r problemet det-
samma. Orsakerna &rmdanga. Till-
gangenpéflygfaltminskarpé grund
av attmilitarfalten inte langre slap-
per in oss (sakerhetshdnsyn och
trafikflyg). Husoch fabriker tranger
sig in pa véara gamla "lekplatser".
Vi sjalva flyger inte garna pa vin-
tem med alla nya fmesser och gre-
jer pd modellerna. Den storsta or-
saken ar dock, att de gamla fri-
flygama, som idogt fostrat nya
generationer modellflygare, liar

trottnat pa att de flesta gér dver till
RC. Dessutom har de flesta bygg-
ledamablivitrattgamlaoch tycker,
med alla ratt, att de har gjort sitt.
Varfor gar nybérjare d& over till
RC?

Nar sdg Du senast en annons om
friflygmodeller, "riktiga" FAI-
modeller, alltsd? RC har totalt
monopol pa reklam via annonser.
Det ar definitivt en black om foten
for den forhoppningsfulle, som
kommer till pappa och ber om en
slant till ett modellplan. Pappa vet
inte ens, att det finns friflygandc
modeller.

Jag kan rékna upp hundra orsaker
till friflygets tillbakagdng, méanga
av dem sjalvorsakade av utdvare,
som har tyckt, attde har haftnog av
sig sjalva (friflyg ar ju en ren
tavlingssport, och tévlande satsat
pa sig sjalva for att kunna vinna).
Vi gldmmer det historiska.
Friflyget behdver en injektion. En
ordentlig sédan! Nu gor vi en stor-

"Gamla'"nya friflygklasser.
Vad finns att bygga?

I klass F1 AO ar det mycket enkelt.
Alla FIA-modeller med mindre
spannvidd &n 2 meter och dess-
utom alla, som &r mindre an sa,
forutsatt att snurrekrok saknas och
vikten artillracklig. Har finns mas-
sor att vélja pa.

FIBO 4r litet svarare. Vi har Bror
Eimars "Tilka", och dar pagar ar-

Klassk(r)amp?
Friflygama vill bli fler. Friflyg
har hérliga fortecken, som andra
grenar saknar. Darfor maste fri-
flygamas strdvan uppmuntras.
Men gor man ratt? Gar man ratt
vag? Tar man de ratta greppen?
Jag &rosdker...

Jag tycker, au friflygama stirrar
sig blinda pa sina klasser i sin nit
att f& skapa fler friflygare. Varje
gang borjar man prata om klas-
ser. Inte lange sedan var det ett-
klasser pa tapeten. Nu &r det 0-
klasser.

Om jag som modellflygintres-
serad skall lockas in pa friflyg, sa
struntarjag - s& mdis friflygnovis
jag ar - fullstandigtiom det &r 35
dm2béryta eller 5 dm2 Snurre-
krok hit eller smord snodd dit -
ocksé lika fullstandigt ovésent-
ligt. Jag tror inte, att man saljer
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bete pa att ater fa den i produktion
som byggsats. Fran Champion
Models i USA kan man képa
"Wake Up". Ritningar har funnits
i Aeromodeller, Model Airplane
News, Flying Models m fl och en
del av dem gér fortfarande attkopa.
Sé har vi F1CO, d4r vi har ritning
till Lars-Goran Olofssons "KRUT™

friflygets hérligheter med nya
snoddvikter och barytebelast-
ningar. De flesta friflygare tycks
tro det (jag har ahort mangder av
friflygdiskussioner, dar man variti
luven pé varann om det skulle vara
40 eller 60 gram snodd).
Méngden snodd har inte med sa-
ken att gora. Eller ndgon kroks
utformning och funktion. Kroken
skapar inga fler friflygare!

Den viktigaste kroken &r i stéllet
den, med vilken man fangar radio-
flygare och linflygare att titta lite
pa friflyg. Och prova.

En annan krok ar den, som far
"avlagda" modcllflygare att titta
pa friflyg. Och prova. En tredje
krok agnas mot skolungdomen.
Friflyget skall konkurrera med RC
och linaom att intresseraoch fanga
dem, som gar in fér modell flyg.
De som fatt uppgiften att fa in fler
manniskor till friflyget, bor dgna

satsning. | korthet géar den ut pa
foljande: Svea Rike uppdelas i sex
distrikt. | varje sadant halls tva
friflygtavlingar hosten/vintem ad-
ren 1992/93 forjuniorer som fyller
hogst 17 &r 1993. Sommaren sist-
namnda ar arrangeras en riksfinal
med ordentliga kontantpriser till
de béasta deltagarnas klubbar och
nyttopriscr till deltagarna sjalva.

Om forsta &ret blir framgéngsrikt
upprepas samma sak de tva fol-
jande drenmed deltagarpldem hojd
till 18 &r resp. 19 ar. Efter tredje
aretsriksfinal utses en "Stor-Cham-
pion" - bast av alla - som erhéller
ett personligt kontaktpris utover
eventuellt tidigare vunna priser.

So what? Det har racker inte. Nej,
s vi har talatmed Freddy Stenbom
pd Alltom Hobby (Nisom talar om
"Allt om T&g" bor veta att det star
en hel del om flyg och modellflyg
i AoH). Freddy staller upp! Det
betyder att vi nar en ratt stor krets
hobbyintresserade utanfér Mo-

aU erbjuda frdn SMFF. Den &r lika
lattbyggd som en scgclmodell i
motsvarandestorlek ochnastan lika
lattflugen. Mangaritningarharvarit
inforda i olika engelska och ameri-
kanske tidningar, och aven manga
av dessa finns att kopa. Vi har ju
litet brattom att komma igang med
det har, sa det kommer mer och
battre information senare, davihar
hafttid att sortera utdethela béttre.
Hang med i Mfn och Allt om
Hobby! Floda

sig &t att finga folket. Och lagga
mindre tid pd att &alta/dndra
friflygklasser. Det drar inga till
friflyget - snarare kan det av-
skracka. Och det vore synd!
Man har konstaterat, att de "fost-
rade nya generationerna gar 6ver
till RC". D& vet man, att det ar
ménniskorna man skall ha till-
baks. RC-flygare kan finna ndje
i friflyg - kanske ta det som en
sido-gren. Floda stéller en obe-
svarad fraga: Varfor gar nybor-
jare over till RC?
Ingen gar 6ver till RC, for att det
arenklare, teknisktsett. Tvartom!
Sé alla forsok med enklare fri-
flygklassema érslagiluften. Man
gar over bl a for att RC-flyg for
manga AR modellflyg. S& silj
friflyg i forsta hand som modell-
flyg med sinaegna, speciellaoch
hérliga fortecken! Lycka till!
Tycker den gamble redaktérn
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dellflygnytts spridningsomréde.
Vilka regler skall gélla? FAI-klas-
sema &r for svara for juniorer, &t-
minstone toppmodellema. 1-klas-
serna har inte locka nagra nya. Vi
gartillbaka i tiden s& dar 20 ar, med
de FAl-modellcr, som fanns d. Vi
begransar vissa matt, s att super-
karrorna inte far vara med. D& far
vi foljade klasser, som vi pratade
fram under friflygmotet i Norrko-
ping i december:
FIAO - Segelmodell med béaryta
max 34 dm2 fast startkrok (ej snur-
rekrok), spannvidd max 200 cm.
F1BO - Gummimotormodcll med
barytamax 19dm2 spannvidd max
135cm, gummimotor (smord) max
40 gram, inga under flygning ror-
liga styr- eller bérytor. Endast
modeller som saluférts som bygg-
sats eller riming.
F1CO - Forbranningsmotormodell,
fri béryta, spannvidd max 180 cm,
motor max 4,2 cc (0.25) med glid-
lageroch standard ljudd&mpare (ej
pipa).Motortidmax IOsek. Diesel-
brénsle fritt, glodstiftsbransle FAI
med max 6% nitrometan. Enkel
VIT och kurvroder tillatna.
Alla: Termikbroms (fuse) tillaten.
Viktminst 12gram per dm2baryta,
flygfardig (FICO dock utan bran-
sle). Tavlingen omfattar 3-5 perio-
der utan periodindelning (endast
start- och slutlid for hela tavlingen)
och med 2 minuters max.
Skiljeflygning ivanlig ordning med
3,4,5 etc minuters maxtid).
Med 2 minuters maxtid far vi fler
lampliga flygfélt. Modellerna blir
ganska enkla, men stora nog att
kunna flyga bra. Franvaron av pe-
rioder ger mer tid till trimning fore
flygning. Vad kan man mer be-
gara?
Jo, vi begdr, att alla friflygare stél-
ler upp pé detta! Vi begar, att alla
klubbledare) aven i RC- och lin-
klubbar) kollar in méjligheter, inte
baraatttjénain ett par tusen kronor
i prispengar, utan dven att kunna
aktivera yngre klubbmedlemmar,
som ér litet i valet och kvalet om
vad de skall syssla med, och s&-
dana som kan komma i fraga i val
avklubbombud idenna 6vning. En
bra traning for kommande uppgif-
ter! D& detgéller attvérva ar vi alla
modellflygare!
Mer om detta kommer i manads-
meddelandet for februari, men re-
dan innan dessa kan en och annan
far hora av oss. Framfor allt! Satt
igdng med bygget!
Detkommer inbjudningar aven for
seniorer for de ovan angivna klas-
serna. Plockafram 70-talskarroma
ur garderoben och dm igéng!
Floda



Ingen kan ha undgétt att hora talas
om OS-fabrikens senaste tillskott
pa fyrtaktssidan - den nya 120SP
Surpass; en "vanlig" 120 Surpass,
som forsatts med skovclkom-
pressor av ROOT:s typ. Enligt till-
verkaren ska effekten ha okat med
30% vid 9.000-10.000 v/m.

Det & med andra ord en mycket
potent motor, gjord for F3A eller
for stora modeller i allménhet

Nu &rju en sddan motor inte billig.
Den kostar narmare 4.000 kronor,
i Sverige, s chansen att fa se och
hora en dylik tingest skulle val inte
vara alltfor stor, kunde man tycka.
Men se, en dag hade en klubbkom-
pis riggat upp sin nyanskaffade
skdnhet en OS 120SP Surpass for
provkérning i bank. Spanningen
var naLurligtvis stor infér hur mo-
torn skulle fungera. Dessutom var
motorn forsedd med tandsystem
av RUNTRONICts fabrikat - kon-
struerat och tillverkat av Rune
Svenningsson i Gislaved.
Brénslet var vanlig 80/20-soppa.
Nu visste vi att i tillverkarens re-
kommendation sa stod det visserli-
gen: ANVAND 10-25% NITRO,
men vi valde 4ndd att kora onitrah
da vi tidigare haft goda erfarenhe-

Propeller Max
varvtal
Master Airscrew  16x8 8.000
Zinger 18x5 9.100
Zinger Special *  14x10  9.900
Zinger 18x6 7.300
Zinger 18x8 6.700
Zinger 17x6 8.500
Zinger 15x10  8.400
Zinger 15x8 8.500
Zinger Special *  18x5 8.400
Zinger Special *  14x10  10.500
Zinger 18x5 9.800
Zinger Special ©  18x5 8.800

Zinger 18x6 7.800

ter med den bransleblandningen i
kombination med tandsystem. Nu
fungerade motorn véldigt bra hela
testen igenom, bade pa "sma" och
"stora” propellrar. Sa efter en sam-
manlagd kortid pé cirka 3 timmar
var vi ngjda. Motorn hade gatt
perfekt! Resultatet framgar nedan.

Sa dagsfor prov i modell!
Motorn sattes i en redan beprévad
CAP-21:a med en spannvidd pa
cirka 180 cm, dar tidigare en "van-
lig" 120 Surpass suttit. Dé6m om
vér férvaning, da den inte fung-
erade alls...
— Jo, den gick s& lange modellen
stod p& marken, men s& fort som
modellens nos lyftes en aning bor-
jade motorn gé daligt och stannade
sedan.
— Okey. Motorn maste ha fatt for
lite bransle. Oppna nélen!
Vi 6ppnade nalen nagot och star-
tade motom. Likadant igen! Mo-
torn stannade s3 fort modellens
nos pekade uppat. Aterigen 6pp-
nades branslendlen, med samma
negativa resultat som féljd. Vad
gjorde vi for fel? Var det en lacka
i tanken? Fel pa tandningen? Eller
vad?

-3

Min  Brénsle Tand-

x P
varvtal lage ®

1400 8020 30 @ ¥
1700 8020 30 g E
2300 8020 30 ©
1500 80/20 30 o
1.500 80/20 30’ )
1.900 80/20 30 ‘0 3
2.000 80/20 30 L

2.100 80/20 30 l P
1900 8020 30 @ w
2.300 80/20 35' o5
1.700 8020 35 o

1.900 80/20 35 BE
1.500 80/20 35 i h-

Vi beslét oss att prova utan
tdndsystem. Samma visa om igen.
Motom stannade.

— Det maste vara tanken det ar fel
pa, sa kompisen. Isar med planet,
bort med tanken. Inget fel. Ditmed
tanken igen. Vad ska vi gora?

Vi beslot oss for att prova med lite
nitro i soppan.

— Nitro ska ju gora underverk,
sdager dom. 5% nitro i soppan och
motom spinner som en katt. Sakta
lyftervi nosen pa modellen och ...
ja..! Den stannar igen!
Téndsystcmctkollas. Det fungerar
perfekt Vad gora?

— Skicka motom till Model-Craft,
generalagenten, lyder radet fran
klubbkompisarna. Sagt och gjort,
motorn skickas ivag.

Efter nagra veckor kommer si
motom tillbakaochkompisenkom-
mer aterigen ut med motom i sin
modell.

— Vad var det for fel pd den?
fragar vi nyfiket. Fick Du nat svar?
— Joda, sa kompisen. Killama pa
Model-Craft sa att dom hade prov-
kort den i en Christen Eagle gjord
foren .40-moloroch dom var mékta
imponerade.

— Kaérran steg réatt upp, sa dom'

Apropa
detdar
med
nitro
eller ej!

Inga problem dar inte. Motom gick
hur bra som helst. Hur kunde dom
f& motom alt ga nar inte vi lycka-
des? Vi hade ju anda provat alla
uppténkliga losningar. Eller...?
Svaret som kompisen fatt var tam-
ligen enkelt: Lé&s instruktionen!
Dér stod vad for slags bréansle-
blandning tillverkaren rekommen-
derar. Och dar star inte att man ska
anvanda 80/20-soppa och inte hel-
ler duger 5% nitro-inblandning.
Nej till OS 120SP Surpass maste
hela 10-25% nitro blandas i for att
motom ska ga bra.
Vi blev en erfarenhet rikare efter
det hér. Ndmligen attdet inLe alltid
gar attkompenseramed tandsystem
for attslippanitro. Atminstone inte
i den har kompressormatade mo-
tom.
Att det gér bra i andra fyrtaktare
vet vi. Radet vi vill ge till alla som
har problem med motorer, fyr-
taktare saval som tvataktare lyder:
Kor pa den bransleblandning,
som tillverkaren rekommenderar!
Béttre att byta kullager ndngéng an
all krascha flygplanpagrund av att
motom lagger av!
Hélsningar!
Janne Karlsson
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Redan nar vi rullade ut fran VM-
omradet och var pa viag hem efter
cnveckas nervpress pahogstaniva,
sd boljade nasta F3B-modell ta
"form". Efter fem dagars tavlande
sd brukar man vara ratt trétt pa allt
vad modellflyg heter, men det har
VM:et var ett suverdnt arrange-
mang: perfekt vader och otroligt
jamntmed poéngen. Manvillebara
flyga en géng till.

Det senaste nya

Vad betraffar mina intryck under
tavlingen vad galler modeller, s&
kommer det senaste frdn USA och
England. Bill Haley fran England
(3:ai VM) har tagit hjalp av Dave
och Andrew Hollam.

Dave &rvérldsk&dnd som Americas
Cup's yachtdesigner och hans son
Andrew arbetar pd British Aero-
space Wind Tunnel i Bristol. De
har utvecklat en vingprofil speci-
ellt for F3B-modeller, AH21. Mo-

NWO017

dellen blev fardig lagom Lill VM.
Intrimning av turbulatorer (ja, den
har sadana, bade pa 6ver och un-
dersidan) testades intensivtdagarna
fore VM. Modellen var i 6vrigt
ganska konventionell med l&g sta-
bilisator och dubbel trapetsvingc i
ett stycke.

Nic Wright frn England (4:aiVM)
fortsétter att utveckla sin Elcctra-
modell som hanvann VM iFrank-
rike -89 med. Den nya heter Elcctra
FI och ar en direkt utveckling av
Electra E |. Den har 200 mm mer
spannvidd och lite storre klaffar
for att fa lite battre respons pé
roderutslagen. Nic har tillgang till
Dr. Epplcrs profilprestandapro-
gram (lyckans ost) och har experi-
menterat fram sin egen profil,
NWO017. Han &r dock inte ndjd
med den, ty han har upptackt ett
problem: en bromsande motstands-
luftbldsa pé undersidan av profilen
vid Re 150 000-300 000, vilket

AH21

J Merlin 3

Wing span - 2900mm

Wing area - 64.3dm2

Aspect ratio -13

Tailplane area - 6.3dm2

FAI total area - 70.6dm2

Weights - Min 3Bg/dm2

Wing section - AH21 (7%)

Tailplane section - Symm 9%

Controls - Rudder, Elevator,
Aileron, Flap,
Crow brakes

Radio - Graupner/jR MC-18
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innebar att modellen far for dalig
prestanda i distansmomentet.

Nic séger: "Om man vill ha cn
modell att kurva upp i termiken
och sedan dyka rakt ner som en
tegelsten, da ar NWO017 valdigt
bra." Han fortsatter dock utveck-
lingen av nya béttre profiler!
JocWurtsochDarrylPerkins,USA
(l:a respektive 2:a vid VM) flég
modellen Eagle F3B utvecklad till-
sammans med Mark Allan. Den
har en Sclig/Donavan-profil,
SD7003. Den hér profilen har en-
ligt Sclig/Donavans vindtunncl-
tester i Princeton ett anmérknings-
vartlagtmotstandoch Ianglaminar-
stromning, speciellt i lagre farter.
Att ddma av Joes och Darryls pre-
stationer s& verkar hela konceptet
fungera. Eagle F3B har utmaérkt
prestanda!

En intressant detalj ar vikten pa
modellen2800g tomvikt (dessutom
gjord i form). Men det &r val ty-

Electra H

Wing span
Wing area
Aspect ratio
Tailplane area
FAl total area
Wing section

Tailplane section

Controls

Radio

Servos:

Wing inboard
Wing outboard
Elevator
Rudder

piskt amerikanskt, tilltaget for att
halla(?). | speed- och distansmo-
mentet, ibland &ven i termik-
flygningen, lastades karrorna till
400(M200 gram! Ganska haftigt
men det fungerade.
P& hemmaplan da, hvad ger di
Svenske? Nya F3B-modcller un-
der utveckling. Om vi gar tillbaka
i tiden sa firms det ndgra modeller
som utvecklats och tavlats med i
Sverige. | huvudsak tre stycken;
Grover (aven presenterad i Mfn 4,
5,6-87) Plankan och Spojalo. Den
nya modellen &r en utveckling av
dessa tre, den ska byggas helt i
gjutformar, och vingprofilen tas
fran Spojalo RG-14. Spojalo &r lite
knivig i lagfart och det ska vi for-
soka att forbattra pd den nya med
lite bredare spetskorda och béttre
ellips-form pa vingen. En utforli-
gare artikel om formbygget kom-
mersenare i Mfn. PAOlle Carlssons
konstruktion Plankan sitter en av
0llcmodifieradRG-14kalladRG-
14 7,5/1,-4. Modellen lyckades vi
"borra" ned i Belgien under en
tavling. Plankanhade braprestanda
och Olle ska bygga en ny version i
vinter. Kanske blir det en artikel
det ocksa?

Joakim Stahl.

[

2920mm
98dm2

ml2.73

6.12dm?2
*73.1dm?2
*NWO017

NWO018
«Rudder, Elevator,
Aileron, Hap,
Crow brakes
*Graupner/IR MC-20

«Cruupner C3311
mGraupner C3U31
- Graupner C4021
- Graupner C4041
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N ationalzweefviteg
Centrum Tecrlet litetutan-
for Arnhem i Holland var i
slutet av augusti platsen for arets
VM iF3B.Terlet&rHollands Allc-
berg, ett centrum for fullskalaflyg.
Deltagamahadeforlagtstill Papen-
dal, ett stort idrottskomplex med
utrymmen och resurser for alla
tankbara idrottsgrenar fran mode-
ratbandy (golf!) till 6lhdvning. Det
svenska laget med supporters an-
lande installerade sig alltefter tjock-
lek pa planbok (tunn = camping,
tjock = hotell).
Efterinvigningsccrmonien pdson-
dag formiddag var det dags att aka
till Tdtet och kdnna pé luften. En
miss var att ha traning och modell-
inmétning samma dag. En del vin-
schar fick misstdnkt hoga mot-
stdndsvarden vid kontrollen, men
det slog ju at "ratt" hall s&? Lagle-
darmotet bestdmde att vinscharna
skulle std pd samma plats hela da-
gen och flyttas med 3 steg Génder)
varje tavlingsdag. Vid speed skulle
piloten gainibanansenast Iminut
efter urkoppling - annars var han
tvungen att landa och starta om
inom pagdende arbetstid, allt for
att spara tid. Den regeln kommer
sakert i FAl-rcglcmal
P& mandagen bérjade allvaret med
densakalladcnoll-omgéangen. Den
ar mest till for att arrangdrerna ska
se att allt fungerar och de tavlande
ska fa kanna pa organisationen.
Resultatet réknas inte i slutproto-

kollet. Det gick hyfsat for di sven-
ske. Férhoppningarna steg.
Foljande dagar flogs det fran mor-
gon tillkvéll. Resultaten varierade.
Pasi holl enjamn och bra standard
néstan hela tavlingen. Det strulade
till sig i sista omgangens termik da
han hamnade i lidsnéd och mis-
sade landningen totalt. Jocke flog
som en Kratta till en bérjan (rutin,
aldst i laget). P& onsdagkvallen
laste vi VM-tidningen "The Daily
Journal". Dér fanns en resultatlista
Over speedflygningama i de tre
forsta omgéngarna: Robban 7:a,
Pasi 11:a, Jocke 31:a. Vi réknade
ut att Jocke "bara" behdvde flyga
16 sek. vid nésta speed for att
komma ikapp i den listan atmins-
tone. Stimma eftermiddag hade
Joakim trampat pa en geting och
blivit stucken i foten. Synd att den
véckarklockan inte kom tidigare.
Dagen efter drog Jocke ivdg en
speed pad 16,3 sek - VM:s snab-
baste! Den enda i nérheten var
Joakim sjalv, i nasta omgang flog
han pa samma tid. Samtidigt bor-
jade bade termik- och distansflyg-
ning att fungera (sent tyvarr).
Roberts flygningar var upp och
ned. Speedflygningama gick som
pa rals men tcmiiklandningama
var inte 6gonfagnande. Vi gjorde
nagra grova taktikmissar i distans-
och termikflygningama som vi-
sade sig i slutresultatet.

Efter 6 omgangar kollade vi resul-
tatlistan och kunde konstatera att

Pasi lag bra till,
4:e plats knappt
7 podang till 3:e,
Jocke hade se-
gat sig upp till
20:e och Rob-
ban halkat ner till 40:e. Sista om-
gangen blev tyvarr ett antiklimax
pa vara medaljdrommar. Forst
ndmndatermikmiss. Efter den stod
det klart att sista omgéngen skulle
bli en strykomgang for Pasi. Enda
chansen var att forsoka spda kon-
kurrenterna s& mycket som moj-
ligt i speeden. Den chansningen
holl ndstan hel aforstastrdéckanmen
24,1 sek inklusive arevarv éar ju
inte sa daligt det heller. Det slu-
tade med en 7:e plats bade for Pasi
och laget. Jocke som for Ovrigt
vann sistaomgangen blev 14:e och
Robban segade sig upp till 37:c.

Man lade framfor allt mérke till
amerikanarna - stora pojkar i mat-
chande lagdrékter. Vinschar som
sdg ut som ambassadcurrullar som
fatt sammagodning som pojkarna.
Flygplanen sdg konstiga ut med
smala kroppar. Dclaljfinishcn var
lite sisddar, men de kunde flyga!
JoeWurtzvanligtvis crosscountry-
flygarc hemma i USA vann hela
tavlingen. Darryl Perkins, hans lag-
kamrat, blev 2:a. Tyvarr hade 3:e
medlemmen i laget, Larry Jolly -
vanligen sakerheten sjalv, nagra
grova missar som drog ned lagre-
sultatet, men en 3:e plats rackte del
till. Lagtavlingen vanns av Tysk-

Ovan: Robert haller Pasis Jewel.
Joakim &r redofdr tidtagning.
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land véldigt knappt fére England.
Tévlingen kanbctccknas som ett i
detndrmaste perfektarrangemang.
Nar dessutom vadret stallde upp
hela tiden s& ar det inte s& mycket
att klaga pa.
Om det tekniska berattas pd annan
plats. De nya vinschreglcma fung-
erar bra. Piloten, hans medhjalpare
och viss man flygplanet ar avgo-
rande for resultatet Starthdjden ar
ungefar densamma for alla.
En viktig detalj ar det lagets orga-
nisation och utrustning. En ovér-
derlig insats gjordes av unge An-
ders Hollsten, lagets enda med-
hjdlpare. Pa grund av snala (=inga
alls) bidrag frdn SMFF fanns inte
radd att anmila fler medhjalpare.
Foljden blir att hela laget maste
stalla upp i varje start vilkel blir
stressigt. Minimikrav for ett VM
ar minst tvd kompetenta hjélpare,
sd att naststartande flygare kan
ladda upp ilugnochro! Startutrust-
ningen fungerade klanderfritt, vil-
ket vi tackar pappa Hollsten for.
Hans hightech-konstruktion med
tre vinschar pd samma chassi var
ett lyckokast.Sammanfattningsvis
var VM en lyckad tillstallning.
Sven-Olof Carlsson
Lagledare

Nedan: Svensk hégteknologi
fran Hollstens veboa i Képing.
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Carrocar & Carl Goldberg
PclcrdcCarrodistiibuerarCarl Gold-
bergs valkanda, omtyckta kvalitets-
modeller & -tillbehdr. Goldberg-ka-
talog med prislista fmns hos hobby-
handlarcn eller direkt fran
Carrocar AB, 013-11 22 24

JS & Platinum Models mm

«Platinum Models prisvirda ARF-
byggsatscr har JS Hobby & Aviatik.
Trékropp, vinghalvor, fena & stabbe
med monterade roder, alla fardiga
och klddda med solarfilm, komplett
tillbehdrspaket inkl. tank, hjul, stot-
stanger mm. P& bilden Acro Senior,

spv 1550 mm for .45-.60-motor, pris
1.390:-. Acro Junior, spv 1400 mm/
1.190:-; Big Acro, spv 1.775 mm/
1.790:-; TU6 (hogvingad stor sport-
modell), spv 2.025 mm/1.890:-;
Basic Trainer, spv 1550 mm/1.190:-
« Stor s&ndning hemma med Robarts
pinngdngjam & Williams skalahjul
- ¢j direkt nytt, men svart att fa lag i.
«JS aekvarnare for kontroll mellan
flygningarna. Mater med 350 mAh,
avslojar dalig cell i ackpaketet. 10
dioder: 6 gréna, 1 gul, 3 réda visar
kapacitet under belastning. Ord pris
275:-, spec-pris und. mars 225:-!

*OS 120 Surpass-E - import for JS
- utan pump med annan forgasare.
Lamplig f. skala och sport. 2.995:-.

iNniva ppvilan

« Aircraftin Action-seriens senaste:
#114-117, blaSeaFury & MiG-15.
Pris 109:-/s1
*Pilotes notes for div klassiska flyg-
plan: Spitfire, Lancaster, Hurricane
m fl. Originalinstruktion. Bra for bl
a skalabyggare. 49:-/st.

JS Hobby & Anal, 031-12 7048

FLAIR fargerfinns!

FLAIRs bransletél iga farger med fin
tackformaga kan anvéndas utanpd
cellulosalackerochprimers. De finns
fn forutom isvart, vit och "klarlack"
i 11 farg for saval glad-malning som
militart camoflage. Rott, morkblatt,
ljusblatt. Cub-gultoch vit, svart, klar

finns i bade matt och hogglans. De
enbart matta ar ljusgra, morkgra,
morkgron, bld s k "ankagg"-bla,
mdorkbrun och oliv. 400 ml spray for
omkring 60:-/burk; 125 ml for bl a
penselmalning capris 40:-/burk. 500
ml fortunning capris 40:-/burk.
« Snapsflaska 250 ml for faltjobb -
praktisk forgasar-snapsare med pip
eller tanka med den. 20:-.

Natans Hobby, 0340-600 66

Kontakter, elflygset mm

LRN har skickat ut lite om nyheter.
* Astro Zero-Loss Racing Connec-
tors, kontakter med samma resistans
som motsvarande langd kabel mm2
kabel. Ett par, hona & hane, kostar

ppy 1l ap

85:-. De ar f 6 numera standard pé
Astros motorer, laddare ackar mm.
* Elflygset400 med Graupncr Speed
400, Mcycr 7x3 fallbar propeller
och avstérningskondensator, Pris
195:-. Enbart propellern 125:-.
» Gor elflygsetet komplett med 6 st
celler Sanyo 600 SCR for 44:-/st.
« Elflygbok: Mitch Poling/Building
and flyging electric-powered Model
Aircraft - en bra elflygintroduktion
med det grundlaggande pa ett peda-
gogiskt satt. Manga bilder. 120:-
LRN Teknik, 018-69 63 80

Fardiga spryglarfran PeA!
Fran Christina och Per-Arne - det ar

PeA:s Rotorblad det - kommer in-
tressanta nyheter. Man kan numer
kopa fardiga spryglar fran dem. In-
ledningsvis profilerna N22, NACA
4415,NACA2415,somar lampliga
for RC-motormodeller. Spiyglama
tillverkas i flera storlekar och leve-
reras i buntar om 20-26 st, beroende
pa storlek. Dc minsta passar en
spannvidd av cirka 1300 mm, den
strsta omkring 2000 mm. Sjélvfal-
let bestdmmer man sjélva sprygcl-
tatheten i vingen. Ytterligare fem
profiler har tagits fram och fler &r pa
gang. Samtligaprofiler passar PeA:s
finaframkant- och bakkantlister. Vad
det lider far vi produktblad i full
skalamed rekommendationer. Nagra

IYAPPVLAN MNVA PPVLAP MNVA PPVLAP

priser har inte kommit fram (25/2)
annu. Men att det blir bra, det vetvi!
PeA:s Rotorblad, 0290-85137

Modellmagasinet & SIG!
Magnus Odsjo pa Modellmagasinct
meddelar, aa 170 sidor SIG-katalog
1992 finns med flera nyheter. Kata-
log bestalls med 50:- pa pg 18 27 46-
8. Modellmagasinet lagerfor de pro-
dukter som ndmns i katalogen.
Modellmagasinet, 08-774 81 50

Nytt hos Slotcar

- Blue Bird-motorer fmns nu i Sve-
rige. Sloteartarindem. Tvaprisvéarda
finns f n: en 40F AAC (bilden) dvs
med kromat aluminiumfoder och

25F ABC med kramat massings-
foder. Bada ar dubbelt kullagrade.
40F kostar 765:- och 25F 645:-.

mKyosho AC Multi Charger &r en
laddare med tvd 100 mAh-utiag for
laddning av sédndare & mottagare
"till nasta dag". Alla modema typer
av 500 mAh-celler kan snabbladdas.
Ett 50 mAh-uttag laddar den &ldre
typen av ackar, 30 mAh-uttag for
mindre ackar, som borjar komma
fér mindre modeller. 500 mAh-
uttaget ar avsea for glodackar - bade
bly och nickel/cadmium. Anslut-
ningskablar (banan) tillverkar man
sjalv eller kops som tillbehor fran t
ex Hitec. AnsluQiing till alla Hitec-
anlaggningar medféljer laddaren

PPYLAP NNVA
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somharsvensk instruktion. Pris 249:.
e Glodstiftklamma med ack prak-
tisk for dem som tréttnat pa trilskan-
de power-paneler eller for den, som
vill starta sin modell p& Taltetutan att
behdva sldpa ut mekboxen. Laddas
med multiladdare via laddanslut-
ningen. Kostar 109:- och 28:- for
anslutningen.

» Hitec Gyro 100BB ett kullagrat
gyro, vars kanslighet ar installbar
fran sandarens sjatte kanal. Gyrot
passar alla typer av helikoptrar och
kostar 890:- - prisvart, alltsa!

* Branslepump Mirage 12 V och
lock fér dunk. Pumpen &r avsedd for
12V. Pumpriktningen &r instéllbar

pé&pumpen eller frdn en powerpanel.
Med pumpens remféaste monteras
den enkelt direkt p& dunken. Klunk-
vikt med filteroch anslutningsnippcl
for branseldunk ingér. Pumpen kos-
tar 139:-. P4 bilden ovan ses &ven ett
lock for bransledunkar med hals-0
32-35 mm. Locket &r tillverkat av
mjukt silikongummi och passar van-
ligaplast-och platdunkar. Klunkvikt,
anslutningsnippel och luftningsror
foljer med. Universallocket 42:-.

* Kyosho pennceller 500 mAh &r
inga utskottsackar som blivit om-
mérkta. Nej, det 1&ga priset &r resul-
tat av stora inkop direkt frdn den
japanske tillverkaren. Cellema finns
i tva utforanden: med 16doron, for

mya pwilm?m /&

den som tillverkar ackpakcten sjalv;
utan 16ddron for montering i batteri-
hallare, dar knoppen pa plus-sidan
har ett rejalt utstick och sakerstaller
bra kontakt i alla batterihallare. Pris
"rent" 19:-, med 16d6ron 22:-.

AB Slotear, 08-618 92 20

Meyers T-Super Sperber

e T-Super Sperber &r en ny clscg-
lare fran Helmut Meyer. Spannvid-
den &r 2420 mm. Vingprofil NACA
2410, ger ett stort hastighetsomrade.
Modellen har sprygelvinge och glas-
fibcrkTopp. Den ar tankt for 10 celler
och motorer som Astro Cobalt 15G,
Astro Cobalt 25 FAI och Graupncr

Speed 700 Turbo. Byggsatsen med
ritning, byggbeskrivning, sprygcl-
sats och kropp kostar 1.075:-. Mo-
dellen kan ocksa levereras fardig-
byggd. Glasfiberkroppen séljs ocksé
separat (715:-) och lampar sig for
egenkonstruklioner med spannvid-
der kring 2500 mm och 7-12 celler.
e Astro Cobalt 25 FAIl &r en ny
hogeffektmotor for 10-14 celler for
clscglarc med 1800-3000 mm spv.
Priset & 1.250:-. Astro Cobalt 25 G
ar en véxlad motor for 14-18 celler
for seglare upp till 3500 mm eller
storre skalamodeller som Astro
Porterfield Collegiate. 25 G kostar
1.510:-

LRN Teknik. 018-6963 80
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Runtronic-nytt!

Rune Svenningsson pd Modeller &
Elektronik har putsal pa sin Run-
tronic, som nu &r fullandad. For "ny-
tillkomna lasare” kan meddelas, au
Runlrortic &r ett tdndsyslem fér mo-
dell férbrénningsmotorer, som tén-
der med glodstift eller tandstifL
Runtronic kan i princip installeras
pé alla motorer avsedda for glodstift
eller tandstift. Fér modeller med fler
an tva cylindrar kan tandfordclarc
anvandas. Motorer med volym 2,5
cc utgdr troligen en praktisk nedre
grans, medan det daremot uppat inte
finns nagra begransningar.
Elektronikenheten, som &r helt in-

gjuten, kan monterasdirektpdmotor-
spantet utan krav pa stotdampande
material, dock val ifran motorns av-
gassystem. Runtronic finns med tva
typer av "brytarspetsar”. Den ena &r
en magnetresistor, som ger en im-
puls nar en jam/slalskruv passerar
pa nara avstand. Den andra kanner
motorns rotation via en magnetisk
sensor och en permanentmagnet,
som roterar med motorn.
Anlaggningen matas med en 3,6V -
6V nickel kadmium- eller nickel-
hydridackumulator med en kapaci-
tet pa 450-700 mAh (en 500 mAh-
acke ger cirka 1,5 timmes drifttid).
Modeller & Elektronik AB
0371-107

GWILMa 1w

wnm iFOTLMI

[FOTI

Ovre radenfr v;

JS ackvarnare och Robart
pinngéngjarn; FLAIRsfarger,
som Natan séljer; OS 120 E - en
specialimportfér JS liksom de
prisvarda "nastanfardig"-
satsernafran Platinum Models;
praktisk snapsflaskafran Natan;
Mellanradenfr v:

Meyers T-Super Sperber, elflygset
400 och Astro-kontakter (kan
arrangeras som pa bilden eller
med honorna i samma anslut-
ningsdon), alltfran LRN;

Blue Bird-motor (Mfn harféardig
testrapport!), Slolcar-inwon.

IMPORTORER
& AGENTER

Skicka ett foto & lite text -
detrdacker! Har Du ingen bild
hjalper vigarna med fotogra-

fering av prylen - GRATIS!

Beratta om Dina nyheter

utan att dra till med
annonskostnader.

Var ute i tid - det ar trangt!

Nedre radenfr v;

Fran Slotcar: detprisvarda
Hitec-gyrot, Kyoshos pennceller,
Kyoshos AC Multi-laddare -
liten, smidig,for banan-
anslutningar, glédslifisklamma
med inbyggd acke - praktisk, en
laddning raackerfér en dag!
Senaste versionen av Runtronic-
enhetenfran Rune Svenningsson/
Modeller & Elektronik.

r (]
Kul med mycket bilder - dar-
for lite annorlunda lay-out.

mmlil?mfLE
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Lite extra om

Majtavlingen
Gunnar Agren meddelar strax
forepresslaggning nagra vasent-
ligheter om Majtavlingen, som
arrangeras av Uppsala FK mfs.
Eftersom tavlingen gar pa F16
galler att man maste ange «

sitt FULLSTANDIGA <

PERSONNUMMER i anmélan,
som skall vara Gunnar Agren
till handa senast den 8/4. Sam-
ling sker strax Fore kl 0730 utan-
for grinden vid faltets NORRA
del. Gurra meddelar ocksa, att
inbjudan gétt ut till lavlare i
Norge, Finland, Danmark, Po-
len, Ukraina och Estland.

Sanktioner
& tavlingar

Undertecknad har funderingar an-
gdendehanteringen av anséknings-
handlingar for sanktionerade tav-
lingar. Ardetrimligt, attvéra ansok-
ningshandlingar om sanktionerade
tavlingar inte blir behandlade fore
den 15/2 innevarande ar? SMFF
kraver attansokningshandlingarna
skall vara insanda till SMFF:s exp
fore 15/10 foregéende ar. Alltsa 4
ménaders hanteringstid Vi i klub-
barna &r beroende av en framfor-
hallning for att fa vara tavlingar att
"passa ihop". Det &r inte accepta-
beltmeddenna langahanteringstid,
speciellt om tavlingen &r tankt hal-
las relativt tidigt p& véaren/férsom-
maren. For att f& ett rimligt antal
deltagare i en tivling maste tav-
lingen kunna utlysas i berdrda
medier (Mfn & AoH) i god tid
minst ett par tidningsutgivningar
fore tavlingen. Framférhéliningen
arspecielltviktigi dcfall tdvlingen
blir godkand fér hogre status, till
exempel UT, DM eller motsva-
rande. En 6nskan till kommande ar
arattSMFF:s tavlingskalendervad
galler sanktionerade tavlingar pu-
bliceras fore arsskiftet
Med vénlig hélsning
Helsingborgs MFK/Jan Lilja

For RC-grenen har 31/12 varit
sista datum den hargangen -ej 151
10. Men helasystemetborfraschas
upp - en komplett kalender maste
kunnapubliceras iaretsforstaMfn!

Sveriges Modellflygforbund

Nr
1

Datum
24 apr

Tavlingens namn
SM 1992 i Helsingborg

\| Tavlingskalender Friflyg/inomhusflyg 1992-F1D

Arrangor
MFK Vingarma

Tavlingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser

Nr
1
2
3

o o1

O O oo~

1
n
12

Datum
22 feb

29 feb

7 mar
april

25 apr
28-31 maj
13-14 jun

27-28 jun
11-12ju
15aug
18-19 sep
10-11 okt
7nov
nov

Tavlingens namn

Wake-tavling pa sjén Glan

Matfors Vintertaviing pa Stodesjon
Norbergstraffen p sjpn Amé&nningen
Varettan, samtliga 1-klasser
Majtévlingen

Friflyg-UT, Rinkaby

Nattaviingen, Midlanda. F1A FLB, F1C
jun &sen, A1,77 cm, HKG jun & sen
Friflyg-SM 1992, Olands Alvar

Scania Cup (World Cup), Rinkaby
Hjelmerus Memorial, Olands Alvar
Autumn Max (World Cup), Jarpas

AKM Hosttaviing, Revinge hed
November-tréffen, Rinkaby

Solna FAI-Cup, F1A, FLB, F1C, sen &jun

Masterskapstavlingar

A
B

21-22 mar

4-10aug

Nordiskt Masterskap, Mjosa,
Europamésterskap, Sibiu,

C 22-28aug Vérldsmasterskap for juniorer, Lucenec

Tavlingskalender Linflyg 1992 - F2A - F2B - F2C - F2D

Nr Datum Tavlingens namn
1 25apr Brunnsklippet, F2D + slow combat
2 26 apr Vinter-tvlingen, F2B + semistunt
3 9-10ma Var-tavlingen, alla klasser
4 17 maj Snapphaneklippet, F2D + slow combat
5 2324 maj Oxeld-pokalen, alla klasser
6 13juni Windmill Cup 92, F2B + semistunt
7 14juni Solnas Pokal, F2A, F2C + Goodyear
8 15-16 aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal
9 22aug Vanershorgspokalen, F2B, F2D
10 23 aug Distriktsméasterskap, alla klasser
1 29-30aug Vashy-klippet, F2D
12 5sep Véstkust-traffen, F2B + semistunt
13 5sep Vasterds, F2A, F2C + Goodyear
14 12-13sep Galax Open, alla klasser
15 27 sep Host-tavlingen, F2A, F2C + Goodyear
Masterskapstavlingar
A 6-8jun Nordisk Mésterskap, Aalborg
B 20-25juli  Varldsméasterskap

Arrangor

MFK Linkoping
Matfors MFK
Norbergs FK mfs
Solna MSK
Uppsala FK mfs
AKM

VLM

SMFF

AKM

MFK Linkdping
MFK Slandan
AKM

AKM

Solna MSK

Norge
Ruménien
Tjeckoslovakien

Arrang0r

Ronneby MFK
Kungshamns MFK
Sodertalje MK/OSK
Ronneby MFK
Oxel6sunds MFK
Trelleborgs MFK
Solna MSK

MFK Galax

Véanmershorgs MFK

Respektive distrikt
Véshy MF
Kungsbacka MFk
Vasteras FK/mfs
MFK Galax
Haninge MFK

Danmark
Tjeckoslovakien

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3A

Nr
1

2

3

4

5 19-20 sep

Nr

Datum
9-10 maj

27-28 juni

1-2 aug

22-23 aug

Datum

1 25apr

25 apr
2 maj

9 maj
29-30 maj
30 maj

bildades 1957och har klubbar,

klubbmedlemmar och enskilda personer

som medlemmar.

Tavlingens namn

Stenungsunds-Pokalen 92, F3A, F3A spori,
F3A pop

Grans-Cupen, F3A, F3A sport

Grums-Pokalen, F3A, F3A spori, F3A pop

Solsta-Pokalen, F3A, F3A spori, F3A pop

LEN:s Hosttavling, F3A, F3A sport, F3A pop  Linkdpingseskadern

Arrangor
Stenungsunds MFk

Tidaholms MFk

Grums MFK

Karlstads MFK

(maste eventuellt flyttas pa grund av europamasterskapen!)

Tavlingskalender Radioflyg 1992 -F3B

Tavlingens namn

Vértraffen, F3B-T, ev 2-metersklass

pa Revinge Hed

Zector Cup + DM, F3J

Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpi
ev 3 maj improviserad distanstévling
Allebergstavlingen, F3B-T

POLARCUPEN, F3B, F3J

Olanda Termik, F3B-T

Arrangor
Acroflyers

RFK Ikaros
Filipstads MFK

Filipstads MFK
Alvshy MK
Herrljunga MFK

Férbundsordforande v Forbundsordférande

Bengt-Erik Soderstrom Lennartti Larsson

Rullstensvagen 17 Kristinebergsvéagen 17

616 00 Aby 183 44 Taby

Tel 011-665 58 bost Tel 0762-502 65 bost
011-15 40 00 ato 08-713 37 91 arb

Fax 011-23 8308 Fax 08-94 91 88

Sekreterare

Kaj Skare

Hyttgatan 14

682 00 Filipstad

Tel 0590-123 17 bost

Kontaktman
Peter Comét

Kontaktman
Per Johansson
Mikael Holmbom
Bengt Wendel

Gunnar Agren
Lennart Hansson
Anders Ericsson

SMFF exp
Lennart Hansson
Per Johansson
Herbert Hartmann
Lennart Hansson
Lennart Hansson

SMFF
SMFF
SMFF

Kontaktman

Christian Johansson

Conny Aquist
Staffan Hovmark

Christian Johansson

Hans Faligren
Lars Roos

Ove Kjellberg
Kjell Axtilius
Ingemar Larsson

Mats Bejhem
Stefan Lagerquist
Per Stjamesund
Kjell Axtilius

Per Ehnvall

SMF
SMFF

Kontaktman
Benny Pettersson
Rune Ekstrém
Benny Kijellgren
Stellan Beckman
Gert Borén
Lennart Jansson

Anders Westberg
Anders Johansson

Kontaktman
Lennart Olsson
Owe Carlsson
Mattias Carlsson
Kaj Skére

Krister Karlsson
Kaj Skare

Lars Olsson
Rolf-Erik Blomdahl

Nr1+*1992

telefon bost/arb

telefon bost/arb
013-520 86
060-21210
0223-226 24

018-20 6710
040-19 3790
060-308 34

011-1321 10
040-19 37 90
013-520 86

0510-122 48
040-1937 90
040-19 3790

011-1321 10
011-1321 10
011-1321 10

telefon bost/arb
0457-243 89
031-19 48 16
0755-31217
0457-243 89
0155-156 86
0410-102 83
08-89 81 63
08-774 4915
0521-11210

0760-801 79
0300-266 84
021-11 42 34
08-774 4915
0750-212 14

011-1321 10
011-132110

telefon bost/arb
0303-673 91
0303-739 08
0502-145 59
0502-13941
0555-123 97
054-342 38 bost
054-19 56 19 arb
054-15 60 63
013-13 96 56

telefon bost/arb
040-48 06 89
040-1314 85
019-36 24 03
0590-123 17
0590-119 74
0590-123 17
0929-125 35
0513-10741

Christer Lennartsson 0512-450 31

Kassor

Johan 8agge
Lokegatan 24

602 36 Norrkdping
Tel 011-16 86 16

Fax 011-16 9160



Nr

1-1992

4juli

4 juli

1 juli

20 juli

23 juli
1aug

15-16 aug

29-30 aug
12 sep
26 sep
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Skagern-traffen, F3B-T

Hokatermiken, F3B-T

Kungsangen Cup, F3B FAI

Flugeby-lagret, Riksméasterskap '92 F3B-T
Flugeby-lagret, Svenskt Masterskap '92 F3J
Galten Cup, F3B

Unbyn Cup, F3B, F3J (F3B i forsta hand)

Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpl
Yellow Eagle Trophy, F3J
Norrskens-Pokalen, F3B, F3J

Atorps MFK
Hokaklubben
Kungsangens MFK
SMFF - RC-grenen
SMFF - RC-grenen
Képings FK/mfs
Bodens MFK

Filipstads MFK
Herrljunga MFK
MFK Jupiter

Tavllngskalender Radioflyg 1992- F3C

\lOﬁU‘IthI—\ﬂ

Datum
25-26 apr
9-10 maj
16-17 maj
27-28 juni
13-14 juni
27-28 juni
15-16 aug

Tavlingens namn

Vasterds, F3C (UT1), Heli pop
Grénscupen, F3C, Heli pop
Hokaklubben, F3C (UT2), Heli pop
Filskov Fly-in, F3C, Heli pop
AKMG, F3C, Heli pop
Helikoptertavling. F3C, Heli-pop
SM F3C, RM Heli pop

Arrangor
Vasteras FK mfs
Norge
Hokaklubben
Danmark

AKMG
Enkdpings MFK
Norrkdpings RFK

Eine Moberg
Raul Ragwall
Bengt Fasth

Kaj Skare

Kent Johansson
Rolf Holsten
Bjérn Lindgren
Olav Bréms

Kaj Skare
Rolf-Erik Blomdahl
Anders Askenryd,

Kontaktman
Hakan Gustavsson

Christer Persson
SMFF

Bjérn Friberg
Anders Helmer
UIf Johansson
Leif Elfstrdm

0586-446 51
035-377 87
0758-374 72
0590-123 17
0513-504 13
0221-322 91
0921-72218
0921-154 91
0590-123 17
0513-107 41
0920-974 36, F3B

telefon bost/arb
021-33 27 65

035-18 72 46
011-1321 10
031-49 20 41
0171-481 41
011-922 92
011-19 96 37

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon - Pylon Sport 40

Nr

OO WN -

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3E - ELFLYG

Nr

gl B WN -

Datum
25-26 apr
9 maj
23 maj
laug
22 aug
12 sep

Datum
23 maj
14 juni
29 aug

5sep
12 sep

Tavlingens namn

Tranings- & traningstavling. Alla klasser
QM, Sport-40 (F3D)

QM, Spori40 (F3D)

QM, Sport40

RM QM + Sporl-40

QM, Sporl-40

Tavlingens namn

Starflyers, Stsockholm, F3E + F3E 10 celler
Skan6r MFK "El-e-fantastiskt", F3E 10 celler
DM (6ppet), endast F3E10 celler

Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler
SM och RM

ELFLYG POPULAR med handicap

Serietavling, dar de tre basta tavlingsresultaten

raknas (2 deltavlingar + finaltavlingen).

Priser utgar dven till dem, som deltagit i fem -

eller fler - deltavlingar.

Arrangor
Motala
Barkarby
Vastervik
Trans
Vaxjo
Motala

Kontaktman
Claes Meijer

Lars Fasterius
Hakan Florén
Ulrik Larsson
Bérje Ragnarsson
Claes Meijer

telefon bost/arb
0141-417 53
08-961711
0490-312 29
0140-168 88
0470-305 77
0141-416 53

Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
Skandr MFK Kalle Westerblad ~ 040-47 20 20
Skanér MFK Kalle Westerblad 04047 20 20
Starflyers Jan Levenstam 08-3618 32
Djursholms MFK Stefan Engberg 08-755 97 23
25 apr  Djursholms MFK Stefan Engberg  08-755 97 23
1maj AKMG Goteborg Hans Frendin 031-18 1218
9maj Starflyers, Stockholm Jan Levenstam  08-36 18 32
3l ma Sodertalie MFK Esbjorn Forslund  0753-510 84
28juni Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80
2aug Djursholms MFK Stefan Engberg ~ 08-755 97 23
15aug  Kungsbacka MFk Thomas Kareback 0300-423 83
19sep FINAL Djurholms MFK ~ Stefan Engberg ~ 08-755 97 23

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - FAC

Nr
1
2
3
4

Datum

16-17 maj
13-14 juni
15-16 aug
29-30 aug

Tavlingens namn

ICA-lyftet, Populér-skala

Skalaflygtraffen Barkarby 92
Hokaskalan, UT, FAC och Popular-skala
Skala Vast, Team-skala & Popular- skala

Meetings och andra traffar 1992

Nr
1
2

3
4
5
6
7
8
9
10
n
12
13

14
f

Datum
14-15 mar
16-17 ma]

28 maj
28 maj
29-30 maj
6-8 juni
13juni
13-14 juni
27 juni
24-25jul
14-16 aug
15 aug
29 aug
5sep

Ledamot

Gunnar Eriksson
dstra Parkgatan 26

951 36 Luled

Tel 0920-239 26 bosi
Fax 0920-228 87 tvb

Téavlingens namn

FLYGHELG PA SILJAN IS;
Jubileumsmeeting, sjéflyg vid Bergs Slussar
“allt som flyter och flyger"

LEN:s Varmeeting fér allt utom segelmodeller

Kristiflygaremeeting, allt inom RC
Modellflygets Dag, kI 1000-1600
Pingst-meeting, allt inom RC
“El-e-fantastiskt"

Motor-meeting, allt inom RC
Uppsala-Tréffen

Flyghelg pa Getinglanda
Traditionellt Surstrdmmings-meeting
Meeting, allt som flyger
Sjoflyg-meeting
Helikopter-meeting

Suppleant

Hanns Flyckt

Akershultsvagen 2

564 00 Bankeryd

Tel 036-721 10 bost
036-19 96 00 arb
010-36 33 @3 bil

Utbildningsledare

Ingemar Holmberg

Kalmarvégen 33

852 65 Sundsvall

Tel 060-50 11 84 bost
060-15 10 00 arb

Arrangor
Helsingborgs MFK
Stockholms RFK
Hokaklubben
AKMG

An-angor

MFK Fenix, Réttvik
FK Gamen

som fyller 50 &r!
Linkdpingseskadern
Norbergs FK mfs
Karlstads MFK
Hokaklubben
Skandr MFK

RFK Ikaros
Uppsala FK mfs
MFK Réttvik
Matfors MFK
Herrljunga MFK
RFK Ikaros
Hokaklubben

GrenehefLinftyg

Hans Andersson
Fredrikssons vag 33
126 54 Héagersten

Tel 08-43 34 21 host

Kontaktman
Kaj Malmkvist
Peter Lazarz
Kurt Lennd
Bo Olofsson

Kontaktman
Bengt Staffas
Torbjérn Carlsson
Thore Carlsson

telefon bost/arb
042-15 96 30
0758-160 50
035-370 67
031-12 07 64

telefon bost/arb
0248-10415
013-731 46 kvall
013-751 21

Lars-Inge Pettersson 013-17 31 16

Stig Gréning 0223-212 06
Anders Westberg ~ 054-15 60 63
Christer Persson 035-18 7246
Kalle Westerblad 04047 20 20
Anders Zetterman  019-24 48 34
Leif Rydén 018-69 63 80
Bengt Staffas 0248-104 15
Arvid Holmbom 060-211 80

Kent Johansson 0513-504 13
Ernst Borjesson 019-22 62 90
Christer Persson ~ 035-18 72 46

Grenchef Friflyg

Lennart Flodstrém
Soldatvagen 25

444 41 Stenungsund
Tel 0303-803 77 bost Tel

0303-856 45 arb

Grenchef Radioflyg
Christer Persson
Sperlingsgatan 11

302 48 Halmstad

035-18 72 46 bost
035-363 63 arb

Den gubben
gick inte!

For en tid sedan skrev var ordfo-
rande Bengt-Erik Soderstrom till
Televerkat Radio.

Det var om s k "gamla" och "icke
typgodkénda" radioanldggningar
(dvs RC-anlaggningar salda och
tagna i bruk fore den 1juli 1983)
skulle bli for "gamla" &aven for
Televerket och inte langre vara
tilldtna efter den 1juli 1993.

Den gamble redaktdren tycker det
var ett hedervart forsok av var ordf.
Forkanegentligen enradioanlagg-
ning bli fér gammal? Har elektro-
niken klarat de forsta tre mana-
derna kan apparaterna hdnga med
manga ar. De slits inte. Mojligen
spak-mekaniken, menden haringet
med rdckvidd eller stdrbarhet att
gora.

Nu gick man inte med pd det har
fran Televerkets sida. Man sager:
"Frekvensforvaltningen finnerinte
nagra tillrackliga skal att medge
dispens for alla SMFF-medlem-
mar med icke typgodkanda radio-
anldggningar.” Men det finns skal
attnotera avslutningen ibrevet frén
Televerkets Ove Larsson:

"Detta hindrar dock inte enskilda
innehavare av sadan utrustning att
ans6kaom dispens, varvid sérskild
granskning av aktuell utrustning
kommer att goras”. Det innebar att
det star en fritt att ansoka om dis-
pens. Men vad menar man med
"sarskild granskning". Innebér det
atten enskild RC-anldggningsinne-
havare méaste punga ut med bortat
20.000 Gustaf, eller... D& blir inte
manga "sarskilda granskningar”
bestallda.

I samma veva undrar den Gamble,
vad det skulle kosta att for eget
bruk ansoka om dispens for cxvis
en Futaba 8-kanyls single stick.
For en san vill han ha!

Nya klubbar

Vaésterviks MFK
Stenstorps MHK
Avesta FK
har anslutit sig till SMFF.
Modellflygnytt hélsar dem
valkomna!

Forlageanavarig och
Expeditionefore standare
Bo Hallgren

Box 100 22

6001 0 Norrkoping

Tel 011-132110

Fax 011-16 91 60
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Du som ar under
18 &r, satsa pa
LINDANSEN 92!

LINDANSEN érlinflygetsung-
domstavling for SMFF-anslut-
namedlemmarunder 18 &r. Tav-
lingen arrangeras varje ar.

1991 &rs LINDANS-final ge-

Linflygets Dag 1992

nomfdrdes vid Tullingc Flygfalt
och segrare blev Per Carlin, RFK
Red Baron, Alta.
Tavlingsprogrammet &r en avkor-
tad del av scmistunt-programmet,
det vill saga linflygets konstflyg-
gren, F2B.

Nagra generella regler

Alla typer av modeller med en
storsta spannvidd av 1300 mm &r
tillditna. Motorer med en cylinder-
volym under 6,5 cc &r tillatna.
Motorernaskal Ivara utrustade med

ljudddmpare. Maximal linlangd &r
21,5 meter. I tavlingen ingdr det att
den tavlande sjalv skall handstarta
sin motor och déarefter flyga och
utfératvdwingovers, tre loopingar.
Mellan varje mandver skall den
tavlande flygaminst tvdvarv, inann
nastféljande mandver paborjas.

LINDANSEN startas med kvalifi-
kationstavlingarsom genomfors pa
klubbniva, for att sedan fortsatta
pa distriktsniva och avslutas med
den stora LINDANS-finalen den
15-16 augusti i samband med arets

SM-téavlingar i linflyg.Borja re-
dan nu och bygg enlinflygmo-
dell for arets tavlingar - garna
SMFF:s basmodcll Linus, spe-
ciellt framtagen for LIN-
DANSEN. Du kan bestélla rit-
ning fran SMFF:s expeditionfor
25 kronor.
Vill Du eller Din klubb ha mer
information om LINDANSEN
kan Du kontakta SMFF:s expe-
dition 011-13 21 10.
PREKILingrenen
Gert Assermark

Arinteallamed? Flugebylager 92!

Ar inte alla klubbmedlemmar
anslutna i SMFF? Som Du kan-
ske vet har jag hand om RC-
certifikatkampanjeninom SMFF
och i denna registrering finner
jag till min stora forvaning att
runt om i landets klubbar fmns
medlemmar i klubbar och som
INTE & med i SMFF.

For mig ar det en sjalvklarhet -
modellflygare & med i SMFF!
och skélen &r blanda annat:

* Fler medlemmar i SMFF ger
forbundet storre mojlighet att

Arets

Vi behdver profiler inom
svenskt modellflyg som vi kan
anvénda i informationen om/
kring modellflyg som sport. Vi
behdver dem bland ledarna i
vara klubbar, i startfalten vid
vara tavlingar, bland konstruk-
torernamm. Du kan sékert gora
listan &nnu langre. PREK vill
darfor kora en "Arets Modell-
flygare". Detta skall ske pa na-
got spektakulart satt, med ut-
skick av pressrelease mm.

Ilur och bland vilka
véljs hon/han?

Vem, som kommer ifrdga beror
par ER ALLA modellflygare
runt om i landet. Skriv ner Ditt
%m
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verka for bra betingelser for
modell flygandet i Sverige.
* Med fler medlemmar 6kar for-
bundets mdojlighet att anordna
kurser och konferenser for sin
medlemmar.
e Fler medlemmar okar uppla-
gan pd Modcllflygnytt, som da
kan bli &n battre.
Det firms manga fler skal att att
allamodellflygare skall varamed
i SMFF dn de jag tagit upp har.
Jag trodde det var sjalvklart!
Gunnar Eriksson

I 16rdags fick Hanns Fyckt och
jag besked om att vi kan fa Flu-
gebyn for SMFF under vecka
30, dvs 20-26 juli 1992. Annu
har inte ndgot program faststalls,
utan Modellflygnytts lasare ar
valkomna med tips och dnske-
mal. Det som hittills framkom-
mit ar énskemal om RC-skola,
Riksmasterskap i F3B-T och ev
SM i F3J, utflykter till Alleberg
for hangflyg mm. Tillsammans
med det Gvriga lagerlivet kan
det bli "n&got". Har ar alltsd alla

Modellflygare

Vem blir arets modellflygare 1991 och 1.000 kronor rikare?
Vem far 1.000 kronor for att hon/han foreslog "Arets
Modellflygare™ till titeln?

forslag pa "Arets Modellflygarc"
tillsammans med DIN MOTIVE-
RING till varfor Du foreslar just
henne/honom till titeln. Naturligt-
vis skall Du dven uppge Dittnamn
och Din adress. Fastnar juryn for
just Ditt forslag och motivering &r
det Du som dverlamnar utmérkel-
sen och 1.000 kronor till Din kan-
didat och samtidigt blir Du pre-
mierad med 1.000 kronor for Din
insats.

Du kan alltsd féresld VEM DU
VILL till "Arets Modellflygarc".

Det ar DIN motivering som &r av-
gorande. Det kan vara uppnadda
resultat, konstruktion av nya mo-
deller eller - varfor inte - en insats
inom klubben, distriktet, SMFF.
Det ar alltsd Din motivering som
raknas och juryn beddmer efter
kriteriet: "Kandidaten skall pd ett
foredomligt sétt tjdnat svenskt
modellflyg".

Som Du forstar ar detta en tavling
dar tavlingsbidragen beddms av
enjury som bestr av tre personer.
Anhorigatilljurymcdlemmamafar

vdlkomna med tips och forslag.
Skicka dem till Hanns Fyckt,
Akershultsvidgen2,564 00Ban-
keryd Det gar dven bra att faxa
in forslag pa faxnummer 036-
37 18 54.
Hanns Fyckté&rsamordnare for
lagret, som alltid varitomtyckta.
I ndsta nummer av Modellflyg-
nytt kommer mer och utforli-
gare informationom lagret, men
redan nu kan Du boka in tiden:
vecka 30, var det!

PREKIKent Johansson

1991

inte deltaga i tavlingen. Juryns
beslut kan inte dverklagas.
Juryn bestar av Gunnar Eriks-
son, Luled, Kaj Skare, Filipstad
och Kent Johansson, Ljung.
Du skickar Ditt tavlingsbidrag
som brev eller vykort till Kent
Johansson, Vetevdgen 13,520
30 Ljung eller via telefax nr
033-10 79 62.

Dittforslag maste vara
inne senast 15/3 1992.
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Zector Cup - vartermik

Kom till gnéllbdltcts centrum
Orebro och var med i &rets forsta
F3J-tavling - Zector Cup. Var
med och fajtas om de hdgsta
placeringarna eller trdna infor
kommande tavlingar. Tvdmeters
ellerfyramelers spelar ingen roll
-detmesta gar upp med I6pstart!
Utan tur vinner ingen, men F3J
ger allasammachans till tur!Jag
ser fram emot alt mdta méanga
flygsugna sjalar pd Pilangens

modell flygfalt 16rdagen den 25
april (reservsoéndag). Camping-
maojligheter finns for sondags-
flygning (ev hang om vinden
faller pat)
Anmadlan senast 16 april med
minst tva frekvensnummer. Fra-
gor och anmalan per brev eller
telefon till
MFK lkaros!Maltias Carlsson
Enrisvagen 2/IV
702 34 Orebro 019-36 24 03

Daia-Pyion ned

"Ryggskott’

1991 &rs tavlingssasong avsluta-
des den 26 oktober i Arboga. 19
deltagare kom till start i en tavling
som gick i ett perfekt flygvader.
Segrade gjorde Bo Gustavsson,
Vasterds, med Clas Wallin, Bor-
lange tatt efter. Trea kom Risto
Baltzar, Siljansbygden, och fyra
Jonas Hagberg, Arboga. Under aret
som gatt har fem tavlingar genom-
forts i Falun, Orsa, Séter, Insjon
och Arboga. Totalsegrare i arets
cup blev den suveréna Risto Baltzar
atféljd av Jonas Hagberg och Per

- Q-500!

Carlsson. Hela 23 aktiva deltog
under 1991 Aars sasong! 1992 ars
tavlingssdsong kommer alt fast-
stéllas vid ett mote den 2/2 1992 i
Sater. Vi dterkommer med datum
och platsen for dessa tavlingar.
Vi ser fram emot att fd méta manga
nya i véra tavlingar - liksom att vi
valkomnar alla gamla fighters till
kommande sasong. Val mott och
god fortsattning pa 1992.
Om ndagon har fragor, ring garna
Jonas Hagberg, 0589-191 13
eller Risto Baltzar, 023-157 78.

Hobbysveriges storsta

Bytesmarknad

En marknad endast
for flyg-bil- och bathobbyprodukter

Véalkommen att sélja alla de
hobbyprylar, som Du "trottnat"
p&: motorer, o-, halv- eller hel-
byggda modeller, radiostyr-
ningar, dack, propellrar och an-
dra tillbehor. 150 kronor kostar
en forsaljningsplats.

Forbokning for privatpersoner
och dvriga upplysningar genom
Lennart Pettersson 021-35 42 36
Mario Scandola 021-11 20 92
Férsaljning av lask, korv, smor-
gasar, te, kaffe ordnas av arran-
gerande Vasteras FK:s mfs.

/s Vasteras lordagen den 14 mars
klockan 10-17i Gamla slakteriet

MOT VAREN MED

DA& HAR F/:\.\.Jl HEM MASSOR AV NVA FRASCHA
GREJOR FRAN P/CCO 2.5¢cc - 3.5¢cc- 6,Scc-7,5«:

Stenungsunds-Pokalen

1992

Stenungsunds MFK inbjuder alla
modellflygintresserade till sitt Falt
Graslanda, lérdag och séndag 9-
10 maj 1992. DA bjuds Ni namli-
gen péa valbyggda modeller och
skickliga piloter (bl a den svenska
eliten). Det ar F3A-tavlingen
"Stenungsunds-Pokalen" som av-
gors denna helg.

Extra intressant &r huvudklasscns
nya F3A-program ( se sid 19!) for
forsta gdngen i Sverige. Det blir e]
nagot speciel 11final -heat. Detkom-
mer ocksd att tavlas i F3A-Sport
och F3A-Popular, s& aven s k
"sondagsflygarc" som trénat in
populér- programmet &r valkomna
att anmala sig. FOr upplysningar
och anmélan kontakta Benny Pet-

tersson 0303-673 91 (kvéllar). Ob-
servera, att anmélan maste vara
inne senaste 27 april 1992. Vi hop-
pas pa ett stralande varvader och
en talrik publik - d& blir det samma
modellflygarfest som férra éret!
Végbeskrivning: Kérmotde petro-
kemiska industrierna, ta av mot
Neste Polyctcn och folj sedan skyl-
tar frdn "Industrivagen”.
Vélkomnal
Stenungsunds MFK
Rune Ekstrom

Segrare 1991 Robert
Sundstrém, Jakobsberg med
mekanikertfader Lars-Olov
Sundstrom t v. Modell
Wolfgang Matts "Saphir".

Bestall for kommande sasong!

Forsaljningen av vind-

overaller, vdskor med

mera fortsdtter under

varen 1992. En liten

| prishdjning blirdet pa overallerna,
m men nu finns de ocksa i centi-
I long! Priserna for védskor och
| handduk 4r desamma som tidi-
| gare, medan capsen till och med
m har blivit ndgot billigare! Bestall
‘ fore 25 mars 1992. Alla bestall-
ningarna, som gjorts for detta

datum, distribueras under april
1992.

Nya bestéllningskuponger kom-
mer med manadsmeddelandet.

Overall 430:-
Overall, centilong 410:-
Badlakan 64:-
Véaska 82:-

Flygar-cap (méssal)  35:-

q ROLT HAGEL BOX 74 230 40 BARA TH. 040-41 61 17

O

1)

/Occ - l/lcc * [3c<r* iScc- nve - BIL- 8AT DE7 NMNN5 FN P/CCO FOR VARJE BEHOV

Vr-vanUGAPRE RING OCHKO e V
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SANWA INFINITY 660

SA/NV A
Sport Pylon Cup -92

samarbete med SMFF, TEXACO och Carrocar AB

SVERIGE PREMIAR!

9/5 23/5 23/5 /o 1/8

BARKABY VASTERVIK ORSA LEKSAND TRANAS
16/8 22/8 5/9 12/9  24/10
SATER VAXJO UPPL. VASBY MOTALA ARBOGA

« Standard 40-motorer!
+ Skala-lika modeller, samma som FAl

« Fyra av tio tavlingar raknas. Slutpris Sanwa INFINITY 660
SNABBT - SNYGGT - ENKELT

1
Ja, jag vill veta mera! Skicka mig snarast:

[] Regler och tavlingskalender
[ ] Sanwa info

[] HOBBYKATALOGEN fran Carrocar AB. Pris 40.- bifogas i sedlar. (Klar i Mars) |
[] Info om TEXACO bensinrabatt for SMFF medlemmar

Namn:

Adress:

Post nr: Stad:

Skicka talongen till: Carrocar AB - Box 1211 *581 11 Linkdping
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Varsting-traff’i Dalom

Vad hade du tankt Dig att ta till for
ett stolleprov nadr Du kommer till
"varsting-traffen"? Vi har fatthora
prov pé nagra verkligt avancerade
planer.

Haller man vad lovat, s& blir det
hér ett maste for dem som gillar att
se p& nar andra satter bada 4ra och

modcllcrpa spel. Vi har blivit utlo-
vade att f& se formationsflygning
med combalinodcller, slapning av
fenan mot marken (Ni sorn vcl hur
Norbergs-féllct ser ut vcl vad som
kommer atthanda dd...), aerobatic
fast inte alldeles vanlig P3A-stil
har ocksa ullovaLs.

Full farti Dalarna

DMFF - Dalamas Modellflygfor-
bund - bildades i december 1988,
och har under 1991 fatt igdng verk-
samhten riktigt bra. Klubbarna

inom forbundet har hjélpts at att
genomfdra serietavlingar i radio-
segel, F3A pop och Pylon. Dess-
utom arrangerades i maj en modell-

I A XA VAVMNICWA "W\W»®0|

WA v AT WA A/ER™V APV

(TV:

den internationella modellflyg-
pressen har det skrivits mycketom
en far och son som flyger segel-
plan pa ett satt som vi inte ar alltfor
bortskamda med har p&d hemma-
plan. De flyger niamligen pd ett
satt, som engelsmannen kallar
"mirrorflying”. De flyger s, att
den ena ar ovanfor den andra, fast
upp och ner. Pa savis ser detutsom
om del ena planet hade en spegel-

flygtraff pd Orsa flygplats, Tall-
hed, dar de flesta modcllflygs-
aktiviteter praktiserades.

Genom serietdvlingarna inom
lansforbundet har ldnsadstarekun-
nat koras i radiosegel, F3A pop
och Pylon.

bild med sig daruppe. Det maste se
tjusigt ut, nar de rollar férbi publi-
ken pé 20 meters hojd. Ar det kan-
ske nagot vi far se, fast med en
svensk besattning?
Rykten gér d&ven om attdet finns de
som forsoker sig pa att hovra sina
helikoptrar upp och ner fast utan
attanvénda "inverted"-switch. Det
ar ndgot som imponerar pa juryn.
Fast tills Ni skriver till Tingwall
och skryter och éverdriver om vad
Ni skall visa dom andra fjollorna
vad riktig flygning &r for nagot, sd
far Ni halla tillgodo med lite rygg-
flygning pa dalavis.
"Vérsting-traffen” &r den 29/8 och
alt Du skavara med ihetluften talar
Du om fér Magnus Ostling 0225-
527 33 eller Kaj Skare 0590-123
17. Och D u.. kom ihag: "No guts,
no glory"!

Magnus 6stling

Bilden: Fran en av segeltavlin-
garna, Foto G Engstrom, Fenix

Resultat segeltavling

1. Bengt Johansson, Ludvika

2. Lars Nygren S Dalamas RFK
3. Tommy Sédergren, MFK Fenix
4. Hans Nygren, S Dalarnas RFK
5. Anders Nordgren, S Dal RFK

Resultat F3A popular

1 Thomas Nyholm, Ludvika

2. Lars Nygren, S Dalarnas RFK
3. Bengt Johansson, Ludvika

4. Jonas Hagberg, Falu RFK

5. Roland Eriksson, Falu RFK

Slutresultat serietdvling i pylon
1. Risto Baltzar, Siljansbygd RFK
2. Jonas Hagberg, Falu RFK

3. Per Karlsson, Falu RFK

THE ULTIMATE ADD-ON?

The Remote Management System from Onboard Consultants lets you
enjoy the benefits of modem sophisticated radio outfits, hut at a fraction
of the cost. Now there are two versions, both using the same computer
technology, allowing you to match the RMS to your specific needs.
Operates with most non-PCM radios, plugs in between receiver and
servos. Designed specifically for easy operation!!

Size: 63 X38 X 19mm, Weight: 49gm/l .70z, Current: less than 20mA

Visa and Mastercard welcome, please add £3 for post and packing
Onboard Consultants
85 VValdegravc Park, Twickenham, Middlesex, TW1 4TJ, England

ORDER FROM SWEDEN: 00944 - 81 892 5834

MP710 - Gives you full programming facilities for all controls, very
effective interference suppression and failsafe, together with a precision
nicad monitor system. Unbelievable value at only £59.95 complete.

. . sails
bt i
cemi m . 123.. i 513
AEN(: 1 DUvhkHEH 2
. Cin UG ' AL WIING 1 MONITOR | coUngER  1Easy to uset o DR T |

MP720 - All the features of the MP710, plus a programmable, built-in
relay, transmitter-less throttle control and audible alarm functions. Provides
memory for two model configurations. Complete system only £89.95

41



Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Slagetom SM
| F3B 1992

13rarrangerar Alvshy MK svenska
mésterskapen i F3B. 1991 var for-
sta gdngen vi hade en F3B-tavling.
Eftersom Alvsbyn ligger i Norr-
botten tycker vi att Polar-cupen
varettpassande namn pé tavlingen.
Meningen &r att Polarcupen ska bli
arligen aterkommande och da all-
tid vid Kristi Himmclsfards-hel-
gen, sa att aven langvéga gaster
kan hinna fram till oss.

I fjol vann Pasi Vdisinen, Kdping,
med Joakim Stahl, Orebro pa an-
draplats. Treakom Gert Holtback,
Orebro, medjunioren Robert Holl-
sten, Koping, pa ijarde.

I & hoppas vi pa annu fler fran
dessa trakter. For att gora det an
mer intressant ordnar vi med fors-
ranning i Pitealven, inte 1angt fran
den naturskona Storforsen.
Tavlingen forlaggs till Hogheden,
strax utanfor Alvsbyn, dar full-
skalasegelflygama haller till pa

sommaren. Har finns mojlighet till
dvernattning om sa onskas.

Nar slaget om SM dar avgjort, fort-
sétter vi med det mer lattsamma
tavlandet i F3J. Aven denna klass
vann Pasi forra &ret. Denne man
har alltsd mycket att forsvara nu till
varen. Manga ar det som vill er-
Ovravandringspokalema, somjust
nu befinner i hemma hos Pasi.
Har i Norrbotten blir vi fleroch fler
som flyger F3B. | dagslaget ar vi
bortéat 10 flygare, som nu utmanar
resten av Sverige, specielltde duk-
tiga flygarna i Képing och Orebro.
Boka alltsd redan nu in Kristi Him-
melsfardshelgen och...

( Kom och va me -

det &r kul med efftrebe!
v )
Val moétt den 29-39 maj 1992, hél-
sar Alvsby MK genom
Lars Olsson, 0292-125 35

HarDu Hobby-
firma? Las detta!

Vi efterlyser:

1. Friflygmaterial -observeradven
gamla grejer! Byggsatser, timers,
kroppsror, spannlack, kullager till
gummimotormodeller etc. Rit-
ningar - ALLT! Aven skala.

2. Gamla RC- och linbyggsatser
och annat sddant material som le-
gatpaDinahyllor 104areller langre.
3. Stansverktyg och andra verk-
tyg, mallar, jiggar etc till nedlagda
byggsatstillverkningar.

4. Reservdelartill gamla motorty-
per.

5. Tips om andraforetag eller per-
soner, som kan ha material enligt
ovan. Eller kan ha tips att bygga
vidare pa!

Det finas personer hdr i landet,
som soker grejor av den hér typea
Oldtimerflygare som vill bygga,
flyga eller laga en motor, sddana
som faktiskt kan tdnka sig att lagga
upp en begrénsad tillverkning av

tidigare nedlagda byggsatser och
en del andra.
Latnu dven Dina medarbetare lasa
detta. Sedan kan Ni med gemen-
sammakrafter inventera och skriva
en lista, som skickas till mig.
Resultatet av den hér undersok-
ningen/inventeringen kommer att
presenteras i Modellflygnytt med
ett specielltomn&mnande av even-
tuella godbitar.
Lennart Flodstrém
Soldatvagen 25
444 41 Stenungsund

Kampanjpriser varen 1992!

MANADENS erbjudande galler hela
Parmas sortiment rabatt 10-20% -
10-20% pa Futaba & JR/Graupner

ASSOCIATED ELECTRICS
4302 Associated RC12L 1:12
banbil med kolfiberchassi
+995:-(1.650:-)

4405 Accosiated 12LW 1:12
banbil med glasfiberchassi
$724:-(1.017:)

4406 Associated RC12LW 1:12
banbil med kolfiberchassi
+1.149:- (1.772:)

6035 Associated RC10 Team hil
1:10 med aluminiumchassi
+1.425:- (2.357:-)

6036 Associated RC10 Team bil
med kolfiberchassi

+1.650:- (2.665:-)

7001 Associated RC10T Truck 1:10 bil "arets tuffaste”

+ 1.665:- (2.697:-)

NOVAK

1620 410-Mic Fartreglage
1720 410-Mix Fartreglage

960:- (1.439:)
1077- (1.645-)

3F:s HOBBY SERVICE

Oxeldgatan 20 A - 613 QO Oxeldésund

Det kan bli problem
med leverantiderna
efterfragan forvantas bli stor!

MANADENS ERBJUDANDE GALLER

PARMA

11213 Sanyo 1400 SCR 6-cell matchade - 192:-

UNDER MARS & APRIL 1992!

(350:-)

14364 TQ Handlindad kullagrad vassmotor 17v Quad for 1:12 - 337:- (583:-)

14368 TQ Handlindad, kullagrad véssmotor 13T Split for 1:10 - 337:

SERPENT

6020 Sprinter TQ 1.8 bil - 3.200:-

(583:)

Priser inom
parentes anger
ordinarie cirkapriser!

(5.268:-

7002 Tenforce McLaren F11:10 elbil - 1.419:- (2.250:-
(

8010 Impact bil med glodstiftsmotor *1.995:-
2300 S-Power P-5 banmotor - 1.447:-
2301 S-Power P-5 buggymotor - 1.447:-

P.

a

TERNATIONAL

3.113:
(2.299:-
(2.299:-

5

INC.

Butik: Tradgatan 10 - Tel 0155-355 20 & 0155-328 47
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Varmeeting

Yttcrlanncs MFK  Silvervingen
arrangerar dven i arett RC-mccting
pé Bollstafjarden,pais,cirka 1 mil
fran Kramfors mot Sollefted. Alla
intresserade inbjuds attbesgka oss.
Vid (jolarets meeting hade vi stra-
lande vader. En stor publik strom-
mande till. Boka 21 mars fér flyg-
ning hos oss. Kontakta Séren Sund-
slrém 0612-228 78 eller Stig Wik-
strom 0612-150 34. VValkomna!
MFK Silvervingen

FLYG

Korsa har!

Kristianstad MFK ger har vagbe-
skrivning sitt falL Kor riksvdg 20
mot Osby fran Kristianstad. Tavan-
ster i Farlv vid Shell mot Onne-
stad. Eftercirka 1km - tag hdger in
iallén. Efter600m &r Skottlandshus
ti llhger. Tavanster pa en akervig,
som slutarvid en bro. Pahoger sida
ar vart falt fritt fran elledningar och
trad. Hjartligt valkommen. Invig-
ning av "Nylanda" &r 17/5 kI 10.
ErikSorliden, 044-11 21 72

ITELIKOPIE 11

Forsaljning avskalakroppar, rotorblad m.m.
dven begangnat. Ring for basta pris.

bil &

M s11 22 sandviken - — n—

U

ftitail

,Tel. 026 -4421T

R/IC HELICOPTERS

X H

T

HOBBYTRA

LISTER - FLAK -

BAKKANTLIST -

FRAMKANTLIST
BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

NU ATER!
GOLDBERG hyggsatser

Gentle Lady, Sophisticated
Lady m fl
Master Airscrew propellrar
DU-BRO spinners prisex 2" 46:-
DU-BRO Lazer rods stotst 43:-
Spiralformad tankslang for
mekboxen (1,2 meter) 45:-
Aliphatic lim, 112 gram 22:-

Vingband férp om 12 st

"u fo

Irriterar ej dgonen,

7:50
Luktfritt
Ca-lim
limmar

&ven vit cellplast och mattar

ej klarplast.

Finns som tunnflytande (rod)
och tjockflytande (gron) samt
KICK-IT accelerator.

Hor hos Din hobbyhandlare

eller kontakta oss!

ATERFORSALJARE SOKES

MASTI

Gumasvagen 34
872 00 Kramfors
telefon 0612-150 34

Svenska
dekaler

Sjalvhéftande plast-

dekaler med svenska

flygvapnets nationa-
litetsbeteckningar

Q2

Séatt in pengarna pa
postgirokonto
4596 50-8
sa sander vi dekalema
omgaende per post.
Ange adress, telefon &
antal dekaler av resp
storlek

RDA KonsultHB
Fannydalsplatan 12
131 41 Nacka
08-716 85 34 kvall

Specialisten
Motor Direktdrift Véaxlad
Cobalt 020 510:-
Cobalt 035 580:-
Cobalt 05 715:- 955
Cobalt 05 FAI 820:- 1.055
Cobalt 15 820:- 1.055
Cobalt 25 955:- 1.225
Cobalt 40 1.090:- 1.360
Cobalt 60 FAI (2 hk) 2.180:-
ASTRO Typ 112, 5A, 1-28 cell, tidur 885:-
Snabbladdare Typ 110, 5A, 4-12 cell, peakavst. 680:-
frdn 12 V batteri
ASTRO Typ 205 - kont 100/700A, m broms ~ 1.360
Fartreglage Typ 200 - kont 35/120A, utan broms 350
CELLER Sanyo SCR, 900 mAh, per styck 38
Sanyo SCR, 1200 mAh, 7-cellspaket 285
ASTRO Till Cobalt 05/15 250
vaxlar Till Cobalt 25/40 280
Till Cobalt 020/035 (aven Mabuchi) 250

Vallmovégen 14
194 60 Upplands Vasby
0760-724 52
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OCTNU Japansk kvalitetsmotor!

Allt fler modellflygare har upptéckt att 4-taktare ar framtidens motor

- disponibel redan idag! Har Du modellen - har vi motorn, som
passar. Varfor inte en fem (5)-cylindrig 53 cc stjarnmotor till Din
stora skalamodell, eller en 10 cc, 21 cc, 45 cc eller 50 cc BOXER?
Effekter fran den minsta en-cylindriska 0,55 hk till den storsta
BOXERN:s 4,8 hk.

Mycket fina gang- och lagvarvsegenskaper!

RING FOR PRISUPPGIFT OCH PROSPEKT! JL
ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Blue Bird Prince40L!

Latt flugen busk-flygmaskin eller trainer for aerobatic.
Lagvingad ARF-karra, spv 1.440 mm.

Motor .40-.50 2T; .40-.80 4T.

Nastan fardig, komplett med hjul, tank,

spinner, skruvar, gangjarn, propeller

mm. - PRIS 995

I M TlIIM vA A il w

VI har Jan-lvar Lidstréms

fina ritningar pa

ORION .15-.60 2T-1.20 4T
MIXEN .25 -.60 2T-1.20 4T
PIRATEN .25 - .35 2T
Din 2:a maskin med skev!
PILFINKEN Den idealiska

maskinen for RAVIJAKT!

Ett maste for

faltlddanl En svensktillverkad 12V FALTLADDARE for
9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-laddare, som minskar

Meragodis!

VI har &ven OS-motorer. APC-propelirar.
X-CELL & KALT helikoptrar. Glodstifts-
klamma med 1300mA laddningsbar acke,
startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

Vibyter in & séaljer begagnade helikoptrar!

Box 96, 33222 GISLAVED .- Tel0371-111 50 (1630-2030)

laddstroémmen nar acken ar fulladdad. Kan dven kéras
pa langsam laddning med 50 mA. Bade sandare och
mottagare kan laddas samtidigt!

- Fax 0370-223 47
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mc 18
ECO

Tillfalligt parti!
mcl8 ECO 4.295:-!

Vi har kopt in ett parti mc18 ECO till specialpris. Setet
bestar av 4-kanals mc18-sdndare + 9-kanals FM-motta-
gare. ECO-sandaren kan byggas uttill 9 kanaler och med
funktionshrytare efter 6nskemal.

Programvaran kan ocksa uppdateras med exvis det nya
svenska mc20- ROM-varan, som kommer senare i var.
Utnyttja detta formanliga tillfalle att skaffa Dig en stor
computersandare, som Du kan |ata vaxa! Seten levereas
pd 40MHz-bandet, men 35 MHz-sdndarmodul finns till
specialpris 249:-, ord pris 550:- Bestall hos din handlare
innan lagret tagit slut!

HOBBYBORGEN

Box 31 360 71 Norrhult
0474-405 10

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestédllningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

m Framkantlist6 X8 -» 16 x 22 mm
Clark Y - symmetriska

m Pianotrad 0,75 -* 5 mm diameter
m Profillister for battre luftstrémning
kring roderytorna.
Vingstottor - profilhyvlade
m Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-81010 Torsaker - 0290-851 37 & 407 32

CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!
GENTLE LADY 2 metersseglare 315:

SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare 440

ELECTRA EL 2 metersseglare

ELECTRA utan el 398
MIRAGE EL sportmodell spv 1.360 mm 645
EAGLET 50 for ,25-molor 465
EAGLET 63 tor .40-motor 695
PIPER CUB spv 1910 mm 775
SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1075
ULTIMATE BIPE 1498
EXTRA 300 spv 1.700 mm 1595
FREEDOM 20 465
KYOSHO MODELS

VALENCIA 1800 (+1989: 898
MELODY 1500 (895 5%
REFLEX (+-S4& 798
FLASH EL (H63e 798
EXPRESS M29 («99 698
NISSAN 300 ZX («95 798
CONVERT EP (M96: 995
VIDEO

Learn to fly Melt with t en Mount 275
1St European Ducted Fan Fly-In '88 245
European Ducted Fans ‘89 245
World Scale Championships ‘88 245
Large Scale Meeting 1988 245
Large Scale Meeting 1989 245
Large Scale Meeting 1990 245
Large Scale Meeting 1991 NYHETI 245
Waterplanes at Westport 245
Abingdon Ducted Fans 1987 245
Abingdon 87 521?
European Control-Line Champs '89 3
Hanno Prettner, World Champion 245
RC Jets 3 Paris Jet show 245
RCScale 1987 245
SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 satsom 4 st 580

JRIGRAUPNER 507/508  satsom4 sl 580
JR/GRAUPNER 5007 satsom4 st 780
ROYAL TITAN @96y 1D
HI-IEC422 sats om 4 st %
HI-TEC 101

HI-TEC 101 salsom4st 780
HI-TEC Hs 500 satsom 4 st 485
HI-TEC Hs 500 1kullager ~satsom4 st 630
HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295
HI-TEC 101 metallada 375
HI-1EC 101 metallada satsom2st 635
Futaha 3100 1 kullager 252
Futaba 3100 1 kullager satsom 4 st 850
JAMARA miniservo, 19 g metallada 395
Focus 4. 3 servo, torrutfbrande 990
Focus 6 sandaek, mottagare, 1,190

strombrytare - valj sjalv Dina servon!
JR/Graupner & Futaba passar aven till HI-TEC!
Futaba Conquest 6, 4 servon, ack+ladd 2.595:
Futaba Conquest 5, Hell, utrust, som ovan 2.845.
HI-TEC 550,4 servon, ackar 1545
HI-TEC Heli 7, sandarack, mottagare, 1.845
strombrytare - valj sjalv Dina servonl

Laddare till Hl TEC mfl 170 -
Kyostio kombiladdate. laddare sandack + 245:
500 8 1000 mA mottagaraek + glodack

Passar &ven till JR/Graupner 8 Futaba!
Specialpris mod 12 ponceller (461-) 365
HI-TEC laddare med 12 penceller (389?-) 325

Challenge! 250 498
Tutaba Allack 2 598
l'utaba Megalec ratlradio 898

Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hi-Tec, JR 159
Sanyo 1000 mA

Ackvakt 2-diods, svonsktillv (Goran 68
Ackvakt 10-diods, svensktill §Gdran 3 295
Anslutningskabel monteras utan kostnad

till dessa  Du betalar bara kabeln!

Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:-
MICK REEVES MOOELS
Hawker i lurricane

Focke Wutt FW 190D
Supermarine Spitfire

spv 2000 mm  2195:-
spv 1700 mm  1.795:-

spv 1580mm  1.295:
Gangster 63 spv 1580 mm 995:-
Gangster 75

spv 1870 mm 1 Zfﬁ_
Dekalsats RAF till Spittire och Humcane
PICA MODELS
Supermarine Spillire Mk IX spv 1630 mm1.6 1.445

Nodh American T 28B spv 1630 mm1:6 1495
Focke-Wulf 190-D9 spv 1630 mm 16 1.525
WacoYNF spv 1800 mm 16 1.595
DuellisL tv&-molorig skonhet Rk

Cessna 182 spv 1800 mm 1.6 1.625
Bunker Jungmeister BU 133 spv 1500mm16 1575
Waco YMF spv 1800 mm15 2.295
Aeronca Sedan spv2125mm15 2.230
Cessna 182 spv 2150 mm 15 2.295

North Amencan T 28B spv 1975 mm1:5 2.295
Supermarine Spitfire Mk IX spv 2200 mm 1.5 2.395
North Amorican P-51D spv 2225 mm1'5 2 695
Skalaspinners och skalacockpits finns pé lager fill
samtliga Pica-mudeller,

Folkungagatan 132C 110 30 Stockholm
Mand Frud 10 10-1 ortl 10-13 - Lunchst 13-14
Toktion 08 643 67 87 lelefax 08 702 15 90

KABLAR

JR antennkabel 28
JR honkabel 32
JR skarvsladd 27 cm 42
JR skarvsladd 50 cm 46
JR skarvsladd 100 cm 48
JR Y-kabel 65
MPX servokabel 28
Honkabel 30
Ack-kabel 28
Skarvsladd 27 cm 43
Skarvsladd 50 cm 49
Y-kabel 68
Adapterkabel JRIMPX 38
Sanwa servokabel 30
Futaba servokabel 36
Honkabel 38
Adapterkabel gamla/nya 70
Skarvsladd 30 cm 4
Skarvsladd 50 cm 50
Skarvsladd 100 cm 60
Y kabel 68

~ BYRONS MODELS
NY SANDNING Inkommen med bland annat
P-51 Mustang, Ryan STA, Christen Eagle,
Christen A-1 Husky, P-47 Thunderbolt, F-16,
Pitts, F-40 Corsair, Sukhoi.

UNIVERSALMOTORFASTE I6r
samtliga_ ovanstiende modelterfor
Super Tigre ST-2500 8 ST-3000

J-Tec-dampare till Super Tigre

Nu har 91 &rs Byron-katalog kommit.
Din l6r 65™- inkl portoi 6:- pa pg 88 49 80
Med prislista och specialerbjudande

NYHET TOP FUTE GOLD EDITION !
CORSAIR 60 1.904 -

W V  GLOM ALLA GAMLA TOP T .:":

" HELT OMGJORD BYGGSATS!

Inbyggd glodstrom? In?(et problem. VI har det!
Med elektr mixer 8 konlakter. Myckel bra  345:
Glém alla problem. Svensktillv (Géran E)

JAMARA MODELS - NYHETER!
Sjalvhaftande dekalsalser skala 1:5-1:6 98:-

US Air Force US Navy

RAF England Ryssland

Tyskland WW 1 Tyskland WW 2
Samtliga finns &ven fér 20-modeller 48 -

Instrumenl-dekalark. skala 1:4, 1.5, 16
JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hég kvalitet och utseende. Och vilka priser!
16x8,10,12 98.. 20X8.10,12 138-
17x8. 10,12  108- 21x8.10, 12 158:-
18x8,10,12 112 22x8,10, 12 179-
19x8,10,12  123:  24x8, 10, 2 258:
BEKI ADNADSSTRYKJARN 345:
POWER PANEL 400 (texon) Jamara 298

SNABBLIM, Jamara grén 20 gram 39.

SNABBLIM, Jamara rod 20 gram 39:-

EPOXY, 5-minuters 100 gram 54:
200 gram 90

300 gram 120:
JAMARA Combiset Tunt Ca-lim, mikroballonger for
snabbrep pa lallet Ett maste lor (altlddan ~ 60 -
DYNAFUTE - THE FUN SCALE SERIES
Alla flygare kan nu tlyga ett plan som ser ut som ert
flygplan. Om Du kan flyga an trainer, sa kan Du
aven flyga en FUN-SCALE, s fastna inte i en lada
med balsa Upplev kdnslan med en FUN-SCALE -
de &r lattbyggda, lattllugna och billiga*
P-51 Mustang - ,40-motor. spv 1250 mm  695:-
P 51 Mustang - .60 motor, spv 1550 mm 898

Spitfire - .40 motor, spv 1400 mm 848

Corsair - 40-motor, spv 1350 mm 848
MANADENS ERBJUDANDE!

Bekladnadsstrykjam JAMARA 245:-

CONDOR 40 [agvingad AHF-tramer

fran JAMARA. spv 1375 mm  («95 ) 995-
POLYTEX vavtiim (+33:-)  89;-
POLYTEX vavfilm silver (+35:) 105:-

Var forsta RC-Hobbykatalog
ar nu helt slut!

Ny katalog 3r under bearbetning &
beréknas utkomma varen 1992!

RADIO AKTIVE: smalillbehor
MERATI: Luftstall med tillbehor
T.S.: Video & tlygtiimer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

VI har mer &n 100 tlygmodeller pa lager!
Alla O S. tlyg 8 bilmotorer.
Hela Kyosho-sorlimentet Massor av lillbehui
Egen import - daridr | AGA PRISFH

Ell lips Ring gérna pAtormddagan tarre kunder i
altaren 8 vi hinner lattare med att svara i tolelononl

45



GOTEBORG

S )
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn #Plastbyggs atser
"Massor av annat smétt ocf gottl

I_" VALKOMNA
1 H IN!
LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanldggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tilloehor

KVALITET+TOPPRESTANDA

svensk 1 MOOELLTEKMK 7
Distributor  j KXATNAOB. |
Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)
STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehdr av hig klass.
Generalagent och service:
Elektronik/Hobby AB
tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43

Aterfo rsaljare antages

VASTERAS

B NORWEGIAN

| tel 021-13 10 60

Tvad hobbybutiker
under samma tak

pd Kopparbergsvidgen 25
Box 206 - 721 06 Visterds

46

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

RITNINGAR:- MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- | sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

LULEA

RC-SPECIALISTENI NORR!

Motorer ~ OS mEnya - Irvine mRoss!
Radio Multiplex - JR Graupner - Futaba mHitec
Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med llera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29 >010-58 37 19
Oppet mandag-lredag 8-17 - RING GARNA!

ElL-HRb

RC &r modellen!
UNITRACTS infallbara stéll
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fran Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77. 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: mén-fre 12-18 - l6r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bdcker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

OREBRO

% / HOBBYTEKNIK \E£& )
Radiostyrda bilar

BIL - FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog
POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vl kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

KUNGSBACKA

BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER
Valkomna in eller ring!
Vi skickar aven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sdodra Torggatan 7

TuleA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehérsslda

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

o oo o

Elektronik & Hobby
Tel. 0920-258 61 - 488 89

Vattentornsvdgen 12 951 61 Luled

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredrikshergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehor

RC-flyg Irdn bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP m Il
Elmotorer tor flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m tl

Ritningar trn Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gérdstad

Pollardrér & Maxaldvinschar, timers med
flera tillbehér och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) 6rd 10 15,
Ovriga tider telefonsvarere

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - L6r 10-14

IJakans Ifob b j~t

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

Nr1.1992

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgérden 23 - 261 61 Landskrona
Butik: Hantverkargatan 2 m261 51 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

MALMO

MODEL
[*2 T\ CRAFT
MODELCRAT Rundelsgatan 16

211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Kell Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM
UCAIHVW
FOTO®

Box 6008. 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VARBERG

Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Véarébacka

BYGGSATSER

« Narskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

* Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

* Glodstift: Irvine, Laser

m Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

FLYGKATALOG 10:- POSTORDER

HO0 88 YCENTER
BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg!

RC-anl&ggningar, byggsatsertillbehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar garna pa postorder!

Vastanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585*202 72
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Kop grejer for Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

modellflygmarke

tavlingskort

domarkort

tavlingsregler

identifieringsnummer

handbdécker

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser
skermotpostforskott

SALJES SALJES

HELIKOPTER X-CELL 60
Ny i kartong. 5.500:-. 090-282 02.1 ars.

1/4-SKALA RACERS - EJ BYGGDA
“Rivets" i glasfiber och cellplast 2.000:-.
“Midget Mustang" i glasfiber. 2.000:-.
Jan Karlsson, 0760-332 74 eft 1800.

DUBBELKOMMANDOANLAGGNING

2 st séndare Futaba FM 6-kanal (guld-Futaba) m
8 kan mottagare kompl med ackar och 4 Graupner
508-servon. 2.000:-. Motor OS 26 Surpass 4-takt
500:-. Krister0590-119 74 eller Kaj 0590-12317.

ACROSTAR MK M, MOTOR & BIL

Skala 1:3,5, se Mfn nr 3/90, halvfardig byggsats,
kompl m landstéll, plankningsmaterial & huv
mm, 1.200:-; Flygmotor OPS 3,5 cc med pipa
(bakutblas), 700:-; RC-bil Peugeot 405 (fyrhjuls-
driven) kompl m 2-kanaLs radio & motor (OS
10FP), 1.800:-. 0589-136 22, Richard.

SUPER TIGRE-MOTORER
NY! Super Tigre 45 cc. 2.400:-; Super Tigre 30
cc. 1.300:-. 0411-144 02, Micke.

OLIKA BYGGSATSER + MOTOR

Pilot 1/4-skala Tiger Moth; DB Models Nieuport
24 skala 1:3,5; Caproni Calif segelplan spv 4.12
m, Super Tigre S61 ABC, ny. 040-47 28 23

SPORTPYLON - EXPERIMENT
Kevlar/skum-kropp + skum/kevlar vinge. l4l,
men snabb, lauflugen, behov av nya vingspetsar.
0141-411 12 & 417 53. Claes.

ELFLYGUTRUSTNING

Astro 15-motor, acke 10celler, fartreglage, Astro-
laddarc, nastan nytt, 2.300:-. 08-730 25 73.
QUARTER MIDGET-RACER

Ready to Race! Med glasfiberkladd vinge + glas-
fiberkropp med V-stabbc. Irvine linspcedmoior +
pipa och trottelférgasare. "Camel"-gul & bla.
Kolfiberprop & tillbehchor med. Rétt pris! 0141-
411 12 & 417 53, Claes.

PILOT F-16 ARF FOR .25-35-MOTOR
llalvbyggd, uppvisningsdekor mm, 1.250.-.
014141112 & 417 53. Claes.

OOPPNAD GRAUPNERBYGGSATS
Eurofighter 90, tillbehérssats + mek mixer. 850:,
011-1247 35.

ELSEGLA RE GRAUPNER CHILI
Féardighyggd, som ny, se an Mfn 4/91, nypris
2.000:-, nu 1500:-. 021-33 23 41, Goran

— tygmarke

klubbblazer-mérke

rockslagsmarke

tavlings-
protokoll

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10

JR PROPO APEX (ACK, 3 SF.RVON, NYA)
Pris 2.100:-. 0411-144 02, Micke.

SUPER CUB 1/4-SKALA + Super Tigre
med div modeller, radioapparata & motorer i
mycket gott skick. 042-767 09 kvallar.

RC-BIL TYP LUNCH BOX
séljes med tillhdrande Challenger 250 & acke 7,2
V, 1.100:-. 0660-544 95. Mattias

DIVERSE

OS 120Surpassll +EX,2500:-;ScorpiosTaurus,
halvfardig, 800:-; TT 0.15 inkord, 75:-; JR Apex
7 mott + ackar, 1.300:-; JR X-347, mott + ackar +
laddare.2500:-; Elfartkontr.Hitech SP 1801,200:-
; Beg. MFA 500 heli, 500:-. 033-28 51 24. Peter.

GREAT PLANES ULTRA SPORT 60

Fullt fiygklar med OS 91 Surpass, Sanwa radio
7FP modul, 6 servon. Supra inféllb. landstall,
flugen 6 tankar, 5500:- prutat & klart! 0320-119
02 eft 1900. Ake Johansson.

FLAKTMOTOR
Rossi -81, inklusive faste och pipa. 1.500:-.
090-11 06 02, kvéllar. Lars Wcdholm.

NY, PROVKORD QUADRA 50 CM5
4.000:-. 0491-173 43, kvall. Lasse.

FUTABA HELIKOPTF.RRADIO
Conquest Hkp5,4 serv, ackar & ladd, mycket fint
skick. 1.800:-. 0480-706 84. Micke.

KOPES KOPES

LJUDDAMPARE TILL HGK 40 KOPES
0921-198 98. Lennart

AERC
PCCCIJbTIfD

Nymoévéagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforséljning
Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

Férbundsmarke, rockslagsmarke
Forbundsmarke, blazermarke
Slipskldmma med férbundsmarke
Nyckelring med forbundsmaérke

Modellflygmérke, brons
Modellflygmarke, silver
Modellflygmaérke, guld

Endast till klubbar
- prov skall avlaggas!

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE-el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark
Modellflygregler, FAIl-klasser m fl, per sats om 3 st
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 89 ars regler

Handbok: "Att vara modellflygledare™

Handbok: "Modellflygets grunder”

Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar

AMA-Cub, Introduktionsmodeli, byggsats
Thermal Dart

LINUS, linmodell, byggsats

LINUS, linmodell, enbart ritning

Byggplatta, 80 x 24 cm

NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m3, per ark
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska

MULTIPLEX-RADIO EJ 35-BANDET
Helst 40-bandcl. 0150-174 40 kl 20-22. Daniel.

ALDRE FYR-TAKTARE OS 40
ForkomplcttaOS40(m 6ppnavipparmar). Boxa-
motor, Saito el likn, v havererad. 08-669 69 52

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby Seelig timers
RC-anlaggningar Futaba, JR, Sanwa Kolfiber
m fl samttillbehdr och service. Kevlar
Modeller - motorer - byggsatser, Glasfiber
bekladnad - balsa - modelltillbehdr. Epoxy

Digital tickmultimeter | planboks-tormat

endast 108 x 54 x 8 mm. Knivar

Vaciiumpumpar

nytt

15
40

20:-
22:-

10
60
35
50
50
20
20
20
17
40
285
25
20
200
800
4:50
40:-
55:-

RESERVDELAR TILL HIROBO GAZELLE
- allt av intresse! 031-50 88 19. Jack Soderberg

FLAKTMOTOR | GOTT SKICK KOPES
OS 77 eller OS 91 DF, Byronpipa #2, stora.
0141-169 67 efta kI 1700. Tomas

ILRKS®

Och "skall fiiinas'*-verktyg och

(30 ars erfarenhet av RC-llyg!)

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sonder garna per post! -

FUJGFISKETILLBEHOK

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-46 35 60 - Fax 031-49 35 81
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Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14,16-18 Lor 1143~
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

har fatt svensk ensamratt for detta fornamliga ARF-fabrikat
latinumsARF-sa Ingar foljande;

-araigDyggd kropp itra BSIfftg B M spv 1550 mm 1.190:-
Abacniklaada cellplastvingar. ACRQ JUN IO R, 40 lagvingaa sport/acrotrajner, spv 1400 mm  1.190:-
Alla gangjarn ar av pinntyp med metalled och I|mmade till roder. Hojd och  ACRO SENIOR), 6% ldgv. sport/acrotrainer, spv 1550 mm  1.390:-
sidoroder &r dessutom limmade till stabbe och fena. BIG ACRO, .60- 90 lagv. sport/acrotrainer, spv’ 1/75 mm 1.790:-
Hela modellen kladd med Solarfilm TUG, .60-,90, hogv. stor sportmodell, 4-5 kanaler for bl.a. segel-

Ktortn lett tillbehdrspaket med tank, hjul, motorbock, glasfibervav och bogsering, reklamslap, flygfoto m.m., spannvidd 2025 mm 1.890:-
stotstanger

NYHETER: ERBJUDANDEN UNDER FEBRUARI - MARS

Precis inkommen: P& vég in: JS ACKVARNARE TT.15-.25 TRAINER

1/4-skala: ULTIMATE BIPLANE, LASER 200 10 lysdioder, fér kontr. mellan flygn. Férr275:- 3kan, trabyggsats. Forr 495:-

OS FS 120 Surpass E, utan pump, TR 260 NU 225:- NU 399:-

ny forgasare. Perfekt for sportoch 1/5-skala: ZERO, HURRICANE
skalaflyg. Finns i Sverige endast 1/6-skala: P 47 D, P51 D HITECH MINISERVO TT .20 - .25 TRAINER

hos JS HOBBY. 2.995:-  Samtliga med glasfiberkropp, plankade cell- HS 101. F6rr 245:- 4kanaler, trabyggsats. Forr 575:-

plastvingar och diverse tillbehor. NU 199:- NU 499:-

JS HOBBY har egen import av foljande fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS. DB MODELS, DWA MODELS, IRVINE, JS PILOTER, ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART. WILLIAMS

| RCANLAGGNINGAR: Gég‘o gEﬁHENEE/HEIM S 61. Med 'I;IL gﬁlTCs 1\*550
_-' tarranger 61. Me 1.295 -
S%HPF%EEQW 1.475: Y-kab:.l FL;taba. Zg skalakropp iglasfiber, HEIM-mekamk, AVISTAR 40 1.295 —
' 22 Servokabel Futaba 9 03 61 HEIM-Special, avstamt avgas- SUPER CHIPMUNK 40 1.950 _
FM 414, 4 kan. 3 st507/508-servon  1.875:-  Strmbrytare med ladduttag Futaba. 89:50  gystem 8 450:- EXTRA 300 40 2495 =
GR/JR MC 16, PCM/FM Tx, FM Rx 2.399:-  FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 89:50 . CESSNA 180 40 1,760
GR/JR MC 18, 9 kanaler 6.790:-  FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:- fcc-FLYGBYGGSATSER: TELSTAR 25, spv 1250 mm 1295
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7690 5VRIGA RC-FABRIKAT SCORPIO HOBBISTAR 60, spv 1700 mm 1475 =
FUTABA HITECH, microservo, 1,8 kg, 26 g 199:-  SAFARI 2000, nymodell. 3 kanal 799:- TELSTAR40__ 1760 -
2-kanal, AM, 27 MHz 599 HITECH, microservo, metallvaxellada 375:-  SAVANNA 35, sKukfervingad 1.095:- | BEKLADNAD:
ATTACK 4. AM, 4 kanaler. 40 MHz. ~ 1.225 SANYO SCR. 1000mAh, per st 59:-  FIESTA 40. lagvingad 1.095-  SULAHHLM. 9CT67 cm 2STT
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2695  SANYO SCR, 1400 mAh, per st 49:- SOLARSPAN. 180-67 cm 64 50
CONQUEST6, FM, 6 kan. torrbatt. 2.195 SANYO SCR. 8,4 v, 1200 mAh, pack  395:-  pyLSAR, dubbeldéckare, spv 1200 mm 1.395:-  SOLARKOTE, 200%67 ¢m 75:-
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 2.845 Losa SUB - C. 1,2 Ah, lodora 39:- SUPER CUB, semiskala, spv 1800 mm  995:-  SOLARTEX, 200*67 cm 94.50
FF-7 SUPER-A. PCM, for flyg. segel Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh 14:90 GLOSTEX i00-67 cm 12'9
och kp T kanaler / 3999 Losa R6-ackar, pencell, L0 Ah, lodora.  49:90  ASTRO elseglare, 7 celler 575 POLYTEX, 20076 cm 100 -
FF-7 SUPER-A, for , DIS PCM Rx 4.295: Loésa R6-ackar, II,0,7 Ah, lodora. 29: ' : - : -
FC-18. PCM. 6 kanaler” utbyggbar dsa R6-ackar, pencell, 0 odora. - 29:90 TR A MK V. NYHET!, eiseglare 775 ORACOVER, perlopmeter 54 _
119 kanaler, 5 program. 3 modell- X . VIKING, NYHET!, el-oldtimer 545:.  GLASFIBERVAV, 18 g/m*. 2 m 115
] . am, 3 lg LODSTIFTSMOTORER : GLASFIBERVAV. 28 g/m». 1 m> 74
mlendngns’tus%%ggg “o”nlf;nclpgren' LY 5 999 0S TVATAKT ErEcTRG GLASFIBERVAV, 52 g/my, 1m® Tan
-serv 9991 ELEKTRO JUNIOR, elseglare, 3 kanal 1.295:- Ay -
HITECH: Med lluddampare & stift dar ej annat anges. 9 Gl ASFIB_ERVAV' 78 g/m*. 1 m» .
i .. 0S 10 FP ABC 429- TT laVIATIK:
Egggg Em 461, tre servon,totrrbat,k 1%2?- 05 15 FP ARG £35 -  GULL 1900. elseglare, tra/ARF 1.375:- PUTNAMS FORLAG
n rvon tx- . . - OR
ILLBEHOR TlLaLaRf?: ZNLAGaéNINGAR' 0S 25 FP 609 PILOT Referensbhocker av mycket hig kvalité
i : 0S 40 FP gig ~ TIGER MOTH, 1/4-skala, trdbyggsats 3.555:- Royal Aircraft Factory 395
ORIGINAL JR OCH QRAUPNER 0S 25 Sk ) — MABUIAKA Hawker Aircraft 525
Mottagare JR. 6 kanaler 795:- 82 g% E-Eégtan ljuddampare. %(1)%2 - SUPER CUB, 1/4-skala 2.650 Supermarine Aircraft 325
Mottagare JR PCM, 7 kanaler .250:- 0% 10 SF 1125 - F8F BEARCAT, spv 1600 mm 1.595 The German Giants 395
Servo 5007. 4 kg, kullagrat, standard 229:- _  FOCKE WULF 190-AS. sjw 1560 mm 1.295 De Havilland Aircraft 325
Servo 507/508, 3,5 kg, standard 169- O340 SE e 1199 ™ ZERO 52, spv 1600 mm 1345  Sopwith Aircraft 325
Servo 517, 3 kg, kullager, standard. 229:- 03 61 SF- 1468 = JU-87B STUKA, spv 1780 mm 1.795 Japanese Aircraft 1910-1941 445
Servo 4041,4 kg, 5-pol motor, kullag 445:- “92 _ NAP-51D MUSTANG, spv 1640 mm  1.595 World Speed Record Aircraft 325
Servo 4421,6,5 kg, sam Tkoboltmotor ~ 695:-  OS 61 SRF-ABC . 1496 = £4y.1D CORSAIR, spv 1560 mm 1445
Servo 2003, for infallbara stall, 7 kg, 595:- 0S 61 SEN-H ABC, utan ddmpare 1435 7 SpITEIRE MK IIX, spv 1620 mm 1.295 MQNOGSAMM ine Aircraft. m farachi 375
Servo 203, for infallbara stall, 6 kg. 495:.. O0S 61 RF-ABC, utan dampare 1415 ™ A6 TEXAN (Sk 16).5pv 1800 mm  2.075 > Navy “Marine Alrcraft, m fargenips
Servo 341, Micro 18 ,kulla er, 2,3 kg. 425:- ale. : -
Gyro 120BB, kuIIagrgt ! % 595 0591 VR-DF, utan juddampare 2335 = NAFSLDMUSTANG. 40 o QYRIGT. DOKUMENTATION
Gyro 130, standard. 875:-  OS 108 FSR, for 1/4-skala m.m 2.155 - ZERO .25 NYHETI 895 Windsock Datafiles, alla nr, nu I lager 89
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189:- OSBGX-135cc 2790 - MODELTECH Aircraft in Action, stor sortering 109
Acke, 4.8 volt, 550/600 mAh. 189:-  0S FYRTAKT CAP-21, konstflygare. spv 1500 mm 1345 pyofinaiten 45
Acke. 4,8 volt 1000 mAh 249 0S FS-26 Surpass 1075 - CAP-21, ld-skala, spv 1800mm 1975
Acke 48 volt 1400 mAh. 249 p . DRAGON LADY, lagv sportmodell 1.495 RCrBQCKER
cke, 4,8 volt mAh. ) = OSFS-40 Surpass 1325 CALYPSO. F3A Scale Model Airplanes 109
49:- ) _ , -modell, Prettnerdes. 1.495 C pla -
Acke, 9,6 volt 600 mAh, for sarriare 3 0S FS-48 Surpass 1515 ANGEL 2000. segelmod. spv 2000 mm 745 Giant Scale RC-Aircrafts 198
Acke, 9,6 volt 1600 mAh, for sandare ~ 525:-  OS FS-70 Surpass 1.840 - . Segemod, sp Engines For Ctocted Fans 100 -
Laddare tor Tx och Rx. 215:- ) _ STICK 40, skevtrainer. spv 1350 mm 845 gines . -
addare t 0S FS-91 Surpass 2.199 Operating Fourstroke Engines 109
Forlangningskabel JR, 30 cm. 69:50  OS FS-120 Surpass E, utan pump 2,995 © I% MODELS Operating RC-Engmes 109 -
Forlangningskabel JR, 60 cm. 89:50  OS FS-120 Surpass 2, ny forgasare ~ 3.099 - SCOUT, semiskala SE-5, 3-4 kanaler ~ 945 Flying RC-Aerobatcs 109 -
Forlangningskabel JR, 100 cm, 89:50  0S FS-120 Surpass SP, 2,6 hk! 3.825 -  GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 995 Learning To Fly RC-Helicopters 109 =
Sekrv%kalbe\ JR. 33:- (RVINE AUSTER J1,spv 2175 mm 1.395 Flying RC-Gliders 109 -
Y-kabel JR. 89:50 PIPER CUB, spv 2100 mm, 46-61 2T 1.295
Strombrytare med laddkabel, JR stand. 8950  Lluddampare medfSlier samtliga motorer' TiGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995 Lind Scale Giders 10—
Rito, extra kraftig modeli 28 :s\\;mE %g Egs%g ABC ggg - SES, 1/4-skala, spv 2000 mm 1.795 BuE:ISd||ng;eFr00rrl1J R”;%s eenniques 109 -
Kristaller JR, per st, Tx eler Rx 89:50 SOPWITH PUP. 1/4-skala, spv 1925 1695 Vintage Model Airpl 100 =
Kristaller GFIAUPNER SSS, per st 130:-  IRVINE 40 FSR/RC 745 - GYPSY MOTH. 20-25 2T 695 e M Moe] A
i > : IRVINE 40 FSR/RC ABC 795 _ ; Covering Model Aircraft 109 =
Observera att JR-servon och JR-ackar IRVINE 040 FSR-ABC g75 - SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, 2,195 Electric Flight Handbook 119 -
arhelt kompatibla med Futaba! IRVINE 4Qs FSR/R-C gos - HURRICANE NYHET! spv 2200 mm  2.495 SKALARITMINGAR
FUTABA. IRVINE 46 FSR/RC ABC 875 _  GREAT PLANES h) K i i
Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini. = 525:-  |RVINE 46 FSR/RC HKP 895 _ PERFECT TRAINER PT-20 620 m;ﬁf‘i,’éﬂ’iinhdc’ag'ﬁi'{?,?%ﬁni S;ﬁhg‘;gar :
Mottagare Futaba NYHETI, FM 6 mini  595:-  |RVINE 61 FSR/RC 975-  PERFECT TRAINER PT-40 720 Lloyd, Cox, Taylor m.fl. Priser fr&n 39:-
Mottagare Futaba FM, 8 kanaler. 595:- IRVINE 61 FSR/RC ABC 995 _  SUPER SPORTSTER 20. lagvingad 699 ' '
Mottagare Futaba FM, 8 kanaler, "DC”  695:-  |RVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 995 -  SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 895 Alla priser galler tills vidare med reservation for
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler 995:- ASP SUPER SPORTSTER 60. lagvingad 1.095 prishéjningar frén vara leverantorer, eller andra
Servo Futaba 148, standard, 3.5 kg 169:- ASP 12 ABC. dubbla kull 645 - SUPER SPORTSTER 90/120. lagv. 1.395 hojningar av moms, tull eller motsvarande
Servo Futaba 3001,3,5 kg, kuliager. 219:- » dubbla kufiager 45 BIG STICK 20, 20-25 2T 745 Alla erbjudanden galler under angiven tid, eller
Servo Futaba. 143, micro, 1,9 kg, 19g. 425~  ASP 32 ABC, dubbla kullager 725 |G STICK 40, 40-45 2T 865 ! e 9
1 arai .. ASP 108 ABC, dubbla kullager 1.295 - \ sa langt lagret racke N i
Servo Futaba 5101, kullagrat. 4 kg 445: ' FUN-ONE, NYHETI 945 Nya sortimentlistan klar i borjan av mars. Bestéll
gervo g ?323(1; Cotr?lless Sgggk f. hkp. 454755:- g;\\ll_}l'g 45 Special 1595 SUPER KAOS 60, 61 2T 1.375 mot 5:- i frimarken.
ervo stallservo g. - pecial . - SPORTSTER BIPE 1.175
Servo 3501, miniservo, 1,8 kg. 26g. 365:-  SAITO 50 1695- AEROMASTER .60 - 90 1.345 Postorder &r var specialitet och vi expedierar
Senro 3002, metallvéxelléda, kullager.  595:-  SAITO 65 1.895 - ULTRA SPORT 40, lagvingad 1.095 normalt bestallningarna samma dag vi far dem
Gyro G-153 BB. kullagrat. 1.395:-  SAITO 80 2.195_  ULTRA SPORT 60 1295 yalkommen med din bestalining! DU kan skriva,
Gyro G -154, standard. 825:-  SAITO 120 S/DP 3.295-  PATRIOT JET, NYHET! 1.245 ringa, faxa eller komma in personligen Orderfax
Acke Futaba, 4.8 volt, 250 mAh. 198:- SUPER DECATHLON 40, skajakonst. 1095 ) illaznali '
’ ’ : SUPER TIGRE ) SKaj och ordetef ar tillgangliga dygnet runt.
oeruate oot SopAL s SEBACTNG wmamge 1m0, WEMC Sl dge DO
e ' . :© S-3000/RC RING, utan ddmpare 2.195 - ] g
/Eclé(a Fm%bt&l}g'st\m% 550hm£h. g%g P 2850 SPIRIT, segelmodelh spv 2(|)00 mm 525 MED VANLIG HALSNING
addare Futaba. tor Tx och Rx. - - — ELECTRI-CUB, med 550 elmotorsats 835 o
Forlangningskabel Futaba. 20 cm. 54:50 IrC-HELIKOPTER: JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

valk d din bestéllni S
Ordertelefon: 031 - 12 70 48 EIUMBWE& A& MIAW K
o Fax: 031 - 1258 02 Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
ostgiro: 46 66 59 -0



Nr1-1992 nytt

M

I &
Baron Whisoer Space Baron
Elhelikoptcrn som verkligen flyger En liten helikopter med stora egenskaper
Rolordiam. 980 mm, I.iingd 905 mm, Flygvikt 1,3 kg, El-rnotor ingar Rotordiani. 1180 mm. Langd 1050 mm. Flygvikt 2.5 kg, Motor .28-.3S
Cyclone |l GS Baron i
En stor helikopter med litet pris Helikoptern med bensinmotor
Rotordiam. 1400 mm, Léngd 1270 mm, Flygvikt4,2 kg. Motor .50-.60 Rolord. 1440-1460 mm. Langd 1300 mm. Rygv. 4.8-5 kg. Motor 22cc (ingdr)
Agusta 109 I GS Jet Ranger

En vacker skalakropp pa Cyclone 1 GS Baron med skalakropp
Rotordiani. 14(X)mm, L&ngd 1270 mm, Rygvikl 4,2 kg. Motor.50-.60 Rotord. 1440-1460 mm. Langd 1300 mm, Rygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingér)

Mer information om KALT modellhelikoptrar firmer
du hos nagon av féljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen. 0346-84580 Skelleftehamn, Erling Strak & Hobbyservice. 0910-32308 Distributor:

Gislaved, RCM Hobby & Fritid. 0371-11150 Skellefted, Cykel & Hobby. 0910-19005

Jonkdping. Haga Hobby, 036-166128 Stockholm. Ftoffes Modellflyg, 08-333044 P = F

Kalmar. Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm, Sdders RC-Hobby. 08-6436787 r OJ e k t a k t a
Klippan, Hobbygarden. 0435-10322 Strémstad, Kijells Lek & Hobby, 0526 11420 :

Lulea, Thylin Service. 0920-12929 Sodertélje, Hobbyfantasten, 0755-14484 PI’OJEktfakta AB

Malmé. Lombard AB, 040-942040 Uddevalla. Frimodigs Lek & Hobby, 052215177 Box 7237

Malung, Elmontage. 0280-10113 Vérnamo, Leksakshuset. 0370-11189 183 07 Téby

Mariestad. Mariestads Modellhobby. 0501-17159 Akersherga. BGM-System AB. 0764-24303

Pited. Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Uffes Modellflyg. 063-120078 Tel 08'63002657 Fax 08-6300445
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2.295:- WACO YVIF

WACO YMF Skalal :5 WACO YMF - Skalal& )
Spannvidd 180 cm  Spannvidd 150 cm .
Kroppsléngd 135 cm Kroppslangd 113 cm

Vikt 5500 gram Vikt 3650 gram
Motor 75-.90 2-takt 90-1.20 4-takt Motor .61 2-takt

2.395:-

SPITFIRE Mk IX - SKALA 1:5
Spannvidd 220 cm
Kroppslangd 193 cm
Vikt 5900 gram

Motor.75-1.09 2-takt - 1.2 - 2.0 4-takt

SPITFIRE MK XX 1.445:-

SPITFIRE Mk IX -skala 1:6

Spéannvidd 163 cm
Kroppslangd 130 cm
Vikt

Motor .61 2-takt - .90 4-takt

2.205:- CESSNA 182  1.625:-
CESSNA 182-Skala 1:5 CESSNA 182-Skala 1:6
Spéannvidd 215 cm Spéannvidd 180 cm
Kroppsléangd 158 cm Kroppsléangd 130 cm
Vikt 5900 gram Vikt 3200 gram
Motor:  90-1.6 2-takt-90-1.6 4-takt Motor: 45.61 2-takt - 90 4-takt
2.295:- T-28B 1.425:-
T-28B-Skala 1:5 T-28 B - Skala 1A£
Spannvidd 193 cm Spénnvidd 163 cm
Kroppslangd 155 cm Kroppslangd 128 cm
Vikt 5500 gram Vikt 3600 gram
Motor 90-108 2-takt *120-240 4-takt Motor 61 2-takt *90-120 4-takt

PICA ENTERPRISES, INC
2657 N.E: 188th STREET
MIAMI, FLORIDA 33180
(305) 935-1436

AN

3300 gram Biel

JUNGIVEISTERIS3 1.575:-

JUNGMEISTER 133-skala 1:5
Spannvidd 150 cm
Kroppsléangd 128 cm
Motor.61- .90 2-takt - .90 - 1.20 4-takt
Radio 4 kanaler

1.525:- FOCKE\VWWULFIDD9

FOCKE-WULF 190 D-9 - skala 1:6

Spannvidd 163 cm FOCKE-WULF 190 D-9
Kroppslangd 148 cm skala 1:5 kommer
Vikt 4600 gram under varen/sommaren 1992
Motor .61 2-takt - .90 4-takt
AERONCASEDAIN 2.230:-
AERONCA SEDAN - Skala 1:5
Spannvidd 213 cm
Kroppslangd 215 cm
Vikt 4500 gram
Motor  61-90 2-takt-90-120 4-takt
. (4
2.695:- NAVERICANPSID/
N AMERICAN P-51D - Skala 1:5 N AMERICAN P-51D - Skala 1:6
Spannvidd 223 cm Spéannvidd 185 cm
Kroppsléngd 194 cm Kroppslangd 161 cm
Vikt 7400 gram  Vikt 5900 gram
Motor 108-2.0 2-takt ~ Motor 75-108 2-takt
SODERS RC/HOBBY
FOLKUNGAGATAN 132C SHdatt
116 30 STOCKHOLM
N\
Tel 08-643 67 87 - Fax 08-702 15 90 RC/HOBBY



nytt

Nr 11992 IIMREDROII%o

Nu har den nya SIG-katalogen kommit &
e - spackad med nyheter. Den innehaller
allt Du behover for Din modellflyghobby.
Pris: 50 inklusive porto. Sétt in beloppet pa vart postgiro-
konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.
&

Under véren introducerar SIG &ven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (l&s
mer om byggsatsen i nya katalogen).

FLY WITH

251G 2

Spacewalker i 1/3 skala finns redan
for omgaende leverans. PRODUCTS

| vart sortiment kan vi erbjuda produkter fran de flesta méarken,
Ring 08-774 81 50 for mer information.

.. o N .. Lovdalsvagen 45, 141 73 Huddinge
For ovanstaende marken behdvs fler Telefon 08 774 81 50 "Telefax 08-774 8101

aterforsaljare. Ring om du ar intresserad! Biltelefon 070-29 65 24
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Narskalamodeller

Bygg & flyg narskalamodeller fran I:a
varldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Fardlgsagade delar - For 2,5 - 10 cc.
Priser fran 450:-

Piper Super Cub

Bygg och flyg FLAIR'S narskalamodell av
Pipers Super Cub Spannvidd 1850 mm,
lamplig for 4-6,5 cc tvataktsmotor med
foamvinge med/utan skevroder eller sprygel-
vinge med skevroder.

Komplett med alla tillbehor.

Pris for samtliga versioner 950:-.

T-miYieg -en hogkvalitetsmotor, sedan 20
ar tillverkad i England. Hég effekt,

saker gang. 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-. Har
Irvine's 9-40 ABC RC "den tysta revolutionen”

EG-priser - Direktimport - Inga mellanhander

Pampiga modeller

Fran l:a & 2:a varldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

Mustang 81 Spitfire

Dynaflite's nya P-51D Mustang och
Supermarine Spitfire - bada for .40-motorer -
varfor inte Irvine's 9-40 ABC RC - den s k
"tysta revolutionen™ eller faltraddaren.

Allt utom kladsel farg, lim, hjul, radio &
motor ingar.

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestéllning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersander oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobby

Box 47- 430 24 Var6-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13
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RADIO CONTROL SYSTEMS

PCM 1024

9-kanalsexpert flyg computer-radio med stor LCD-display. FM 35 MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PPM-FM. Finns iflyg- och helikopterversion.
Foljande program finns: ATV, AFR, ATR, programmerbar mixning, dual rate
(3), exponential, justerbar VTR, timer, snap roll (3), servo-reversering, DSC,
6 modellval, datacopy, varvrdknare. 1024A flygversionen levereras med
R139GP-mottagare, 4 st S9101 servo och ackar.

Cirkapris 9.199:-
Televerkets godkdannandenummer: R1 2109/91

FF-7 SUPER

7-kanals computer radio med program for flyg, segelflyg och helikopter. FM 35MHz,
PCM1024 omkopplingsbar till PPM-FM, LCD display, ATV, dual rate, exponential,
servoreversering, programmerbar mixning, timer, snap roll, fail safe, data copy, 4 st
modellval, l&rar-elev funktion mm. Alla 3 levereras med fdljande: s&ndarack,
mottagarack, laddkablar, 4 st S3001-servon.

TUAPS En FF7:a med knapparna markta for FLYG men med program aven for heli
& segel. R139GP-PCM1024-mottagare och 500 mAh-mottagarack.

Cirkapris 4.319:-

TUHPS En FF7 med knapparna markta for HELIKOPTER men med program aven
for flyg & segel. R129DP-PCM 1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh mot-
tagarack. Cirkapris 4.622:-

7UPS En FF7:a som a4r en KOMBINATION av de bidgge ovanstdende och med
dubbelmérktaknappar. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh
mottagarack. Cirkapris 4.427:-

FF-3

3-kanals computer-radio med LCD-display for bil och bat. FM 40MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PMM-FM.

Foljande program finns: ATV, Sub TRim, exponential, dual rate, ATL, servo-
reversering, touch trim, fail safe, olika trottelkruvor, programmerbar mixning,
data copy, batteri fail-safe, 6 st modellval, tidtagning och varvrakning.
Levereras med R113ip-mottagare, 2 st S9302 (7,2 kg) servo och ackar.

Cirkapris 4.309:-
Televerkets godkannandenummer: fil 2070/91

| Din hobbybutik finns o .
ROBBE-kataiogen med hela Futaba och Robbe distribueras i Norge av

FUTABA-sortimentet. LYCKE A/S, DRAMMEN
Katalogen kostar 75:-. Telefon: 03-83 39 70

m |m cars Frdga efter vara produkter i "Din" butik m |m cars

modellhobbygrossisten Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 2015 modellhobbygrossisten



nytt Nr1.1992

Nu ar det klart!

TEXACO erbjuder Dig som SMFF
medlem pa upp till 29 orelliter i
bensin rabatt!

Dessutom bjuder TEXACO pa
100.- | kGpbonus! Bonusen dras

pa dom fyra forsta fakturorna
(4x25.-).

Som om detta inte vore nog!
TEXACO bjuder SMFF pa 2 ore/

TEXACO liter i ars-bonus pa det Du tankar!

For att fa Din rabatt snarast fyller
Du i den bifogade ansokan.

Erbjuder Dig

. 18 6re kortrabatt Valkommen till ett I6nsamt

. 11 6re automatrabatt samarbete med TEXACO och
SMFF.

totalt e 1Yo/ ) —— ,

2 9 6 re /I ite r I Skicka snarast st TEXACO Ekonomikort till:

| Namn: ]

mot ord. sjalvbekaningspris | Adress: |

[ Postnr: Stad: ]
I Fodelse nr:

j Namnteckning:

Val ko m m e n ! [ Skicka ansckan till:

| TEXACO - Akervégen 4 - 590 30 Borensberg
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OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER

MARUTAKA
KVALITETSBYGGSATSER

P-61 B BLACK WIDOW

Marutakas senaste modell.
Langt forarbetad byggsats
med aluminiummotorkapor,
kroppsoverbyggnad i ABS-
plast och perfekt stansat tra-
material i plywood & balsa.

Spénnvidd 1827 mm
Vikt cirka 4500 gram
Motor 40-.46 2-takt

.48 4-takt

P-26 PEASHOOTER
Modellen harfina flygegen-
skaper och byggsatsen ar
forarbetad med stansat &
sagat material med utmarkt
passform.

Satsen innehaller bl a mo-
torattrapp, hjulkdpor, beslag
mm. Idealisk for 1.20 4-takt
el .90-1.08 2-takt.
Spénnvidd 1702 mm

Vingyta 56 dm2
Langd 1438 mm
Vikt 3800-4300 g

FINNS I ALLA VALSORTERADE,}-IOBBYAFFARER!

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
lllr Tar Du Din hobby seriost - da tar Du TETTRA!

BRANSLENALSFORLANGNING

HANDCHUCK MINILUFTFILTER
7,9, 12, 14 mm diam
AVGASFORLANGNING
8, 9 och 10 mm diameter
NIPPELSATS
rak och bojd

KULLED SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

PROPELLERBROTSCH
axeldiameter 6 - 8,5 mm

MODEL-CRAFT

RUNDELSGATAN16
211 36 MALMO - TELEFON 040-714 35 - TELEFAX 040-12 97 05

POWERMAX - APC - MASTER - KEILKRAFT - X-ACTO - MUGEN - MARX

M-COfIfT

FASTCLIPS
3 och 4 mm
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1.195:- sm
. ocl
Rek cirkaprls MC  Nion T1
ANIC Voo P
CLASSIC 40 pas 12 &
CUB-liknande "busk"- elas Ll B
50l ) 1 of
plan med harliga flyg AIC (8
egenskaper. Semi- om ¥
symmetrisk vingprofil. upp H- \i
Spannvidd 162 cm mer % NJ
Vingyta 45 dm2 farg  rt
Vikt 2600grampag PPU
Motor 6,5 cc tvatakt AIrC
Radio 4kanalgic
fard
och
895. mer
" De
- put!
Rek cirkaprls elle
nar
COROSTAR kart
Lagvingad for combat- man en god

robatic eller Fun Flyg.
Helsymmetrisk
vingprofil.

Spéannvidd 142 cm
Vingyta 36 dm?2
Vikt 2150 gram
Motor 6,5 cc tvatakt
Radio 4 kanaler

1.095:-

Rek cirkaprls
AIRCORE 40

Trainer med elegant
linjer. Helt
fardigdekorerad.
Spannvidd 162 cm

Vingyta 45 dm2
Vikt 2600 gram
Motor 6,5 cc tvatakt
Radio 4 kanaler

Motor/RC-kassett ar ett annat nytdnkande! Du behdver INTE kdpa ny motor, radio, acke och tank, nar Du kdper
ny modell? P& motor/RC-kassetten ar alladyra delar monterade. P& ndgra minuter byter Du kassett frdn en modell
tillen annan, assetten passaralla AirCore-modeller. En tom kassett (utan motor, servo, acke, mottagare) medféljer
varje byggsats. Att byta modell kostar inte mer 4n byggsatsen - allt annat gér att 4teranvanda med detta system!

US AirCore siljs i hobbyaffarer! Aven
om modellerna ar mer lattflugna och
hallbara an de flesta, tycker vl att den
forsta modellen skall kdpas av en
riktig hobbyhandlare. Du behéver
manga rad vid val av radio, motor,

KLAVRESTROM - BOX 31 - 360 71 NOTTEBACK - ORDERTELEFON 0474-405 10

uppfattning om
hur modellen ska
se ut.

De olika delarna
viks ihop och
hélls samman
med vanligt
kontaktlim.
Rimlig total
byggtid &r bara
fem ti'i sex
kvallar!

Ett flygplan som
studsar? Vi slar
vad? Vi trodde
att AirCore ar ett
starkt material,
men nar vi
backade
videofilmen i
slow-motion blev
vi Overtygade.
AirCore-modeller
gar ej sonder, de
studsar!

AirCore ar tre till
fyra ganger
starkare an
balsa, men
samtidigt lattare.
AirCore ar 100%
brénslebestandigt.
Ett idealiskt
material att gora
flygplan av.
Alltsa!

startlllbeh6r mm. Endast en kunnig
specialbutik klarar detta! Darfor saljs
US AirCore av fackhandeln. Beso6k Din
handlare, som ocksé kanske kan visa
videon om US AirCore, s& far Du den

basta hjalpen!



