


SuperTigre ar motorerna for
den som tar sin flygning pa
allvar.Dethandlarom ettsor-
timent avpassat for den som
vill komma lite langre i sin
flygning och upp-

skattar prestan-
da och driftsa-
kerhet.

SuperTigre for mer kraft -

trotsmindre forpackningar!

De nya G-34 & G-51 motorerna ar bra
exempel pa hur val man lyckats stoppa
in mer krafti mindre forpackning! Sma
smidiga motorer som gor att du kan fa
béttre fart i dina plan utan viktékning-
ar. G-34H har redan gjortsig val kand i
Sverige som populér helikoptermotor i
30-klassen.

G-51

Bra prestanda i sma forpackningar ar
bara en av de goda sidorna hos moto-
rerna fran SuperTigre.
Sortimentetomfattar motoreréandaupp
till 45 cc och det &r kanske hérbland "'de
stora" motorerna SuperTigrevaritmest
har i Sverige. Numera finns hela
sortimentet tillgangligt hér, naturligt-
vis tillsammans med ett komplett re-
servdelssortiment. Mycket talar for att

SuperTigre- ratt prestandatill ratt pris

©1991. Hobbico. Inc.

S-3000 RC

G-34 i
X SuperTigre- S

’ nu i Sverige

SuperTigre kommer att bli en mycket
vanligmotoride kretsar som vardesat-
ter kvalité och prestanda. En Super-
Tigre motor gors inte i ndgon ekonomi-
version men ger alltid bra prestanda
rellaterat till priset.

Den nya katalogen kommer i mars och
kan erhdllas i valsorterade hobbybuti-
ker eller mot 5 kr i svarsporto direkt till
var adress nedan.

SVENSK AGENT
AB SLOTCAR

BOX 30191
104 25 STOCKHOLM
08-6189220
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FZ-rotorhuvud for stabilitet
och Aembatic-prestanda

Huven monteras
enkelt i spar for
snabb &tkomst av
radion

Shuttle Z & ZX

-marknadens mest kompletta serie av
32-helikoptrar! En mycket populér stor-
leksklass bade for nyborjare och den
erfarna piloten.

Hirobo har utvecklat Shuttle under
manga ar och Shuttle Z / ZX har fatt
egenskaper som passar bade nyborjare
och "experter".

Valj mellan att kopa den férmonterad,
med en OS MAX 32-H motor installe-

MODELS

The Anniversary Edition Piper Cub
Avsedd foren 40 2- eller 4-taktsmotor. Ar pé
bilden extrautrustad med pontoner.

The EXTRA 300
Nagot EXTRA frén Carl
Goldberg!

Spannvidd: 1730mm
Vikt: ca 40009
Radio: 4 -6 kanaler
. 10cc2-takt
15cc 4-takt

Har

litra lang och latt htjaitbnm for
Okad stabilitet v

Effektiv och tillforlitlig
drimingavstjartrotam
(viakuggrem1)

rad, eller i byggsats och sjalv komplet-
tera med motor.

Z-modellen levereras kullagrad pa
de viktigaste punkterna.

ZX-modellen &r "expertens" val och
ar utrustad med metallkoppling,
bomstottor och helt kullagrad.

Hirobo tillverkar ocksé skala-helikop-
trar for bade .32 och .60 motorer. Fraga
efter Hirobo i Din hobbybutik!

INC.

The Freedom 20

Trainern som bevisar att ett enkelt
och lattbyggt nybérjarplan ocksé kan
vara snyggt! Avsedd for 3.5cc motor.
Hjul och spinner ingar.

Gentle Lady

En klassisk nybdrjar-seglare i 2m

klassen. Kan ocksd extrautrustas
lelmotorgondol.

TOW COBRA for 60- till 80-motor

LAMA for 32- till 46-motor

Nedan féljer ett smakprov pa Carl
Goldberg's praktiska och finurliga till-
behor. Vill Du veta mera fraga efter
Carl Goldberg's katalog hos Din
hobbybutik eller bestéll den mot 20.-
frén oss.

Carl Goldberg's JET-lim ér
framtaget efter specifikationer ba-
serade pa flera decenniers erfaren-
het av modellbygge.

Du kan vélja mellan tre typer:
Super JET -det vanligaste
forallatyperav tramaterial

och glasfiber.

Slow JET -ett mycket

starkt lim med bra
"fyllnings"-férméga.

Instant JET -tunt lim

som féster direkt.

Carl Goldberg's nya4-pin spinners
finns i sju olika storlekar, fran 1,5"
till 3. Den nya 4-pin
monteringen av

konan pa bakplat-

tan geren sékerocrl W *
snygg montering

utan stérande skruv-

hél. Du kan vélja mellan

fem olika farger -rod, vit,

bl4, svart och gul.

Du Carl Goldberg's modeller och tillbehor

Arvika Wikstroms foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC hobby 016-121218 Géteborg Hobbycenter 031-126220, JS hobby & aviatik
031-127048 Jonkoping Jutaholms hobby 036-128777 KINNA Husbergs hobby 0320-11241 Klippan Hobbygarden 0435-10322
Lidkoping Flyghobby 0510-26234 Linkdping Borg's hobby 013-123981, Racing hobby 013-123027 Luled Thylin service 0920-12929
Malm6 Malmd hobby 040-910108 Mariestad Mariestads modelhobby 0501 -71098 Norrk&éping Hobbyhérman 011-131030, Lekhuset 011 -
188891 Norshorg Tumba musik & hobby 0753-76900 Oxeldsund Hobby Service 0155-35520 Pited Cege modellhobby 0911-50297
Rattvik Siljans modellsport 0248-20807 Stockholm Roffe s modellflyg 08-333044, Wentzels 08-217860, Stockholms RC sport 08-863800
Stromstad Kijells lek & hobby Sundsvall BL hobby & fritid 060-562368 Séffle Hobbykéllaren 0533-

14594 Trollhéttan Tubra leksaker, Arkaden 0520-13545 Umed Slojd & hobby 090-144402 Varberg

Hobby elektronik 0340-80595 Vasteras Zetterlunds Leksaker & hobby 021-131491

carl goldberg
MOPELS m c -



_ Elektroflyg -
SANY O framtidens modell

PLETTENBERG - varldsméstarmotorer, med dragkraft upp till 5 kp! SOMMERAUER - laddare och fartreglage.
SANYO - SCR-ackar. Motorer och ackar aven for bil och bat. Allt I proffskvalitet.

ISM

Box 257 Enskiftegatan 14 .
746 26 BALSTA 442 53 YTTERBY Sales & Marketing
Tel. 0. Fax 0171-676 30 Tel. 0. Fax 0303-588 00

Da-u i N Commander ¢d© | Nelkoptenersion

med bland annat

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanlaggningar med microprocessor .
y P y 9 99 9 P extra trimset!

sandaren ar avsedd bade for helikopter och andra flygmodeller
allprogramvara finns med frdn bérjan, 6 modellminnen

alla installningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

e du "tillverkar" sjalv de blandare du behdéver; funktionerna kan "staplas
* med digitalvred och Quick Select fér snabb instalining av funktioner

levereras med detaljerad svensk bruksanvisning )

* Heli: Schiuter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f3—p),
stjartrotorblandare, fas CPtill +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sédkerhetsfunktion),
gasforval, direktgas.

¢ Flyg: Skevroderdiff., hdjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hojd),
flaperon, tomgangstrim.

* Centertrim - Programmerbar larare-elev-funktion
¢ 6 modellminnen * FM smalband: PCM och PPM
¢ Dual Rate - Signal for trimlagen (akustisk och i display), batterilarm

¢ Servoinstallning ex: mitt 0 - +/- 46%, ande 0 -+/- 110% (PCM 100%)
* Digitalvred: kan goras aktivt under flygning férjustering av instéllningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering avgas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmaxjusteras denna.
' Bestallsom extra de tva ytterligare switchar du kan behdva; tva ar nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Sandare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strombrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) . Se den hos Din hobbvhandlare nu! Fran ca 3.925:- (Uni 9)

O R B O AB MS-11 servot (ca 183:-!) finns nu for leverans, s& dven Europa och
N Yt T Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommeri maj-juni!

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Sattin 50:- p4 pg 190082-8.
Kundservice tisd &torsd 18-20, l6rd 10-13- 08-83 25 85 Nya prislistan kommer omg&ende, katalogen s& fort vi fatt den.
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Sveriges Modellflygférbund
utsandes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forséaljningsstallen

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05 arb
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Lennart Hansson
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214 65 Malmo
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Modellflyg med spannvidd: Hans-Olov Lundqvist platade Bertil
Stridh med Byron-Mustang och Erik Bjérnwall med linkarror.
Gunnar Agren togfin friflyg-FI C-start och Conny Aqvist motorn.
Jonas Romblad bidrar med stamningsbild av segelstart.

Bertil Klintbom med intressant tvdmotorig CASA C-212.

Samstammiga kommentarer kring aretsforbundsmate talar om lugn och stabilitet.

Styrelse ochfunktbnérer lyckats i sitt stravsamma arbete attféra Sveriges Modellflygférbund
framat. Efter Bengt-Erik S6derstrom kom Gunnar PREK Eriksson somforbundsordférande.
Genom insatser i kampanjerfor medlemsvarvning, juniorvarvning och ocksafér RC-
certifikaten har han visat, att hans kampvilja ar pa topp och vifar vara beredda pa nya, lite
avvikande greppfran det hallet. Vi énskar honom lycka till!

Johannes Raukolafran Sodertélje Modellflygklubb har skrivit ochfotograferat omférbunds-
motet. Johannes artikel beskriver métesatmosfaren. For motesmassigafakta hanvisar vi till
det officiella protokollet, som bér varaframme om ndgon manad efter allskonsjusteringar.
Detfinnsfler saker att peka pa.

Texaco-erbjudandet om upp till 29 6re rabatt per liter bensin harfatt ett positivt mottagande
frdn medlemmarna. Fler bor nappa pa det har erbjudandet och tanka Texaco - SMFF tjanar
2 ore/liter i &rshonus pa det vi alla tankar. Alla backar smé ...

Projekt VITAL gar vidare! Projekt VITAL arfriflyggrenens satsningfor attfa fler ungdomar
tillfriflyget. En komplett regelbok kommer att tasfram inom kort och i den kan man hitta allt
vad man behéver vetafor att kora igang med en modell i ndgon av des k O-klasserna.

Manga minns lyflkraftsdiskussionerna under 1991. For att bringa reda i allt om detta kan vi i
det har numret hélsa Martin Ingelman Sundberg vélkommen som "gast"-skribent. Nu bor vi
alla modellflygare veta, varfor vara modeller haller sig uppe. Darmed harférfattaren hjalpt
oss medverka till attfora det ratta budskapet vidare. Och det behdvs. Irrlaror om lyftkraft
forekommer pd ménga stallen - hogt 6ver Modellflygnytts lilla sfar!

Det har blev ett lite tjockare nummer &n planerat. Trots

det, safick mycket material sta 6ver till nasta nummer.
Jag hoppas paforstaelsefdr positiva problem med detta!



P& SMFF:s forbundsméte den 4-5
april presenterade jag en jamfo-
rande utvardering mellan svenskt
skytte och frdmst RC-flygandet.
Jag garna vill att hela modellflyg-
Sverige ska ta en titt pa dessa fim-
deringar och pastaenden.

Jag konstaterade och kom

medfdljande pastaenden:

Av dem som ej avl&agger vapen-
licens inom 12 ménader slutar
90% inom ett &r.

Av modellflygare som ej lartsig
flyga inom 12 mé&naderslutar80-
90% aret efter.

Desomavlaggerprovférvapen-
licens, men ej tar skyttemarke,
slutar oftast inom 24 manader.
Av unga modellflygare, som tar
RC-certifikat, men ej tavlarfor
svinner 50%o inom 24 manader.

Bestall Din Rodel-katalog

« Att ingen som inte tagit skytte-
marke deltarinagon klubb-eller
kretstavling, men 70% av dem
som tagitskyttemarke stéllerupp
i klubb- eller kretstavlingar och
blir kvar Iang tid.

Harupphormaojligheterna till jam -
forelser, dd modellflygama saknar
markestagning av samma karaktar
som skytterdrelsen.
Menvivetattde som blir tavlings-
aktiva blir kvar under ménga ar.

Kontentan blir da:

1. Nyajuniorer méste lara sig flyga
inom 12 manader.

2. RC-certifikatet bekraftar grund-
laggande flygkunskaper, men
"ger" inte tillrackligt for fortsatt
medlemskap.

3. Atttavlingsaktiva blir organisa-
tionen trogen under lang tid.

En intressant utvardering
Ja,sdenkeltkanmanutvarderamin
jamforelseom mansavill. Menjag
tyckerattman ska titta lite ndrmare
pa den och da ta fasta pajust detta,
attingensom inteforsthade avlagt
skyttemarke deltog indgon klubb/
kretstavling.

Och se, da blir det hela genast in-
tressantare. Skulle inférandet av
ndgon sorts diplom i modellflyg-
skicklighet med i princip samma
mandvrar, som ingdr iviss tiavling,
innebdra, att den som pa detta satt
for sig sjalv bevisat att hon/han
klarartavlingarnasmoment, senare
ocksa borjar tavla?

Jag tror attdiplom/markestagning,
som ger RC-flygaren en malsatt-
ning!program for flygandet utgor
en vag till attvi dels far behalla fler
under langre tid, dels ocksé att vi
pa sikt blir fler som tavlar.

(Ommangérenobjektivundersok-
ning inom sin egen klubb, sa finns
det stor mojlighet att upptéacka, att
de som var medlemmar en kort tid
(2-3 &r) iklubben oftatillhérde den
kategori, som aldrig ville vara med
ens i sma ansprékslésa klubbtiv-
lingar. Inte heller finner man i den
medlemskategoriensd varstmanga
RC-certifikatinnehavare - "de vill
inte". Reds anm & kommentar)
Fattapennan,ringellerfaxaDin syn
pa saken. Kom med egna férslag
pa atgarder, som gor att vi far be-
halla medlemmarna langre.
Ellerkommednyaidéerhurviskall
kunna skapa fler modellflygare,
som 4r intresserade av att tévla.
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Luled

0920-22 39 26 tel (aven dagtid)
0920-22 42 73fax

Rodel

med cirka 40 olika modeller!

Super Ttgre 90 Bensin och HB 60 - med

Prisvarda bensinmotorer for
stormodeller olika fabrikat

monterade tyristortandsystem.

FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN

Helmetallmodeller
Exempel
HB 61 PDP, 10 cc .
SATTO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T Heinkel 72 Kadett spv 225 cm
Titan ZG, 22, 38 & 62 cc Hornet ) spv 204cm
Super Tartan, 22&44cc SUper Cu spv 224cm
Weekend Flyer spv 213cm
Quadra, 35 &50 cc . .
Super Tigre $-90, 15 cc Silver Bird spv 190cm
Grasmucke spv 142cm

MODELLBAU

- bestéall dem fran oss!

APC-propellrarna -
valkédnda och effektiva

SWEDCON KB

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD

Tet & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

- ny design!

Séand 30:- i friméarken el. satt in
pa vart pg nr 484 41 58-8 sa far
Du prospekt + prislista
pa alumodeller & motorer mm
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Cyanoaciylat lim togs fram i mit-
ten av 50-talet av Tennessee East-
man Co, som var ett dotterforetag
till Eastman Kodak Co. Redanfran
bérjan togs fram fyra olika varian-
ter vilka bérjade séljas 1958. Un-
der méanga &r séldes det dock en-
bart till industrin och anvéndes till
en borjan framfor allt av flyg och
bil-industrin, senare framforalltav
elektronikindustria I reklamen for
dessa lim som i original hette
Eastman 910, sades att det snabbt
limmade ihop ” almost every kind
of material”. | forpackningen till
dessaforstacyanolimfannsentdm-
ligenomfattande varningstextsom
forutom riskerna med att limma
ihop fingrar eller att fa det i 6gon
eller mun &ven rekommenderade
att det endast fick anvédndas i val
ventilerade lokaler. 1974 uttalade
sig amerikanska konsumentverket
om cyanolim och sa attdetvar for-
enat med sma risker att anvanda
cyanolim fér mer allmént bruk.
Relativttidigtborjade detocksa att
anvéndas fér medicinsktbruk. Det
har anvants foratt "klistra" inop sar
istalletforattsy, foratt stoppastora
blédningar vid skador pa framfér
allt mjalte och lever, for att [imma
ihop sma blodkarl, vid 6gon- och
dronoperationer och under senare
ar for att behandla vissa typer av
ké&rlmissbildningarihjarnansom ej
garattoperera. Beroende pAmanga
och i vissa fall svara biverkningar
har man till stor del sluta anvéanda
cyanoacrylatinommedicinen,enda
undantaget ar behandling av karl-
missbildningarihjaman. En intres-
sant sak ar att Food and Drug Ad-
ministration i USA ( motsvarande
SocialstyrelseniSverige) aldrig har
godkant att cyanolim far anvandas
formedicinsktbruk iUSA p.g.aatt
risken for biverkningar &r sé stor.
De biverkningar man har sett har
varitlokala, bestdende iattde delar
av karl eller annatman har limmat
ihop har efter nagon eller nagra
veckor gatt i nekros (="lokal
celldéd").

Kemisk bestar cyanolim av alkyl-
estraravcyanoakrylatsyra. Ju lang-
re alkyl-kedjan ar desto mindre
giftigt ar det men samtidigt &ven
nagot samre hallfasthet. | flytande
form bestar cyanolim av relativt
sma molekyler s.k. "'monomerer",
som vid kontakt med vatten eller
svaga baser binds ihop till stora
"polymerer". | samband med an-
véandning av cyanolim inom indu-
strin har man kunna hitta dessa
"monomerer" i luften och det &r
dessa som ar ansvariga for olika
besvar fran 6gon och lungor. Detta
skeralltsddvenom man intelimmar
porésa material och far den "rok"
man farnarman limmart.ex. balsa.

nytt
[C]

" DoKToRIM TAR. NU EWOT -HERRN SOK LIMMAT
TAST SINA HANDYR t ARBETSBIN KEKJ MM"

Cyanoakrylat-lim -ardet
farligtattanvanda?

Forutom cyanoacrylat sa innehal-
ler cyanolim dven en svag syra for
attforhindra attdet "hardar" i flas-
kan, de tjockare cyanolimmen in-
nehéller aven olika typer av for-
tjockningsmedel. Dessa tillsatser
varierar mellan olika fabrikat och
ibland dven mellan olika tillverk-
ningssatser avsammafabrikatoch
kan ge upphov till allergier. Aller-
gier mot cyanolim ar annars rela-
tivt ovanligt; det &r till exempel
mycket vanligare med allergier
mot epoxy lim.

Devanligaste besvaren man Krnér
man anvénder cyanolim &r irrita-
tion i 6gon och andningsvégar.
Detta kan i sdllsynta fall leda till
kroniska luftrorsbesvérellerastma.
De flesta av de fall soti finns be-
skrivnaiden medicinska litteratu-
ren géller personer som anvéander
cyanolim i arbetet men det finns
atminstonde nagra fall som galler
modell-byggare. For att forhindra
luftrorsbesvarkan manférutomen
ordentlig ventilation &ven &ka
luftfuktigheten vilket inom de in-
dustrier som anvénder cyanolim
har visat sig minska besvaren fran
andningsvédgarna hdgst avsevért.
Ett annat satt att minska besvéren
fran andningsvégarna ar naturligt-
vis att undvika att limma stora
balsa-ytor med cyanolim och att
inte sitta med nésan ndra det man
limmar. Far man ofta hosta och
andra luftvédgsbesvar nar man an-

véandercyanolim b6r man sluta an-
vanda cyanolim eftersom man an-
nars riskerar att fa kroniska bevér.

Skér inte, klipp inte, slitinte..
Om man rdkar limma ihop fingrar
sd skall man inte forsoka skara el-
ler klippa isér fingrarna. Efter att
hadoppatfingrarnailjummettval-
vatten sa gér det att frdn kanterna
forsiktigt pilla isar fingrarna. Det
gar dven att anvanda "debonder"”
men det ar lite delar hur halsovad-
ligt det ar i sin tur.

Rékar man limma ihop lapparna
ellerfardetimunnen sagaller dven
hér attman inte skall forsoka slita
isér l&pparna utan man bldter or-
dentligt med ljummet vatten eller
saliv och sedan forsiktigt fran kan-
terna lossar cyanolimmet.

Om man far stérre mangder tunnt
cyanolim pa huden kan man fa
brannskador beroende pa den var-
meutveckling som blir néar
cyanolim "hardar”. Detbrukarbara
bli ganska ytliga brannskador som
behandlas som vilken brannskada
som helst (kyl av med svalt vatten
under 10-15 minuter och darefter
ett rent forband)

I England och USA har det varit
relativt vanligt att folk har fatt
cyanolimidgonen. Dettaberoende
pé att cyanolim och égondroppar
har salts i identiskt lika flaskor och
man har droppat cyanolim i dgat i
tron att det var gondroppar. Med

aren har man lart sig att basta be-
handlingen ar attenbartskdljamed
vatten, lagga pa ett férband och
vanta i 24 dagar sa lossar limmet
och detgar ater att 6ppna 6gat. Gor
man detta far man ej nagra besta-
ende skador pd 6gaL Daremotardet
mycketriskabeltattforsokadraisar
eller klippa upp 6gonlock som é&r
ihoplimmade. Detta drtyvarrnagot
som intealla lakarevet. Omdu rakar
fa cyanolim i 6gat sa &k gérna till
sjukhus, men om de foreslar att de
skall klippa isar 6gonlocken sa
végra detta.

Efter ett fall har i Géteborg med
misstankeommerallménnagiftiga
effekter av cyanolim s& harjag gatt
igenom denmedicinskallitteraturen
(via datasokning i Medline som ar
denstorstadatabasen ndrdetgéller
medicinsk litteratur) och utan att
hitta nagra rapporter om detta.
Vad som géller de nya s kallade
"luktfria" cyanolimmen s har jag
ej lyckats ta reda pa vad de egent-
ligen innehaller i detalj. En fordel
ar att man slipper den stickande
roken nar man limmar balsa, dare-
mot ar detoklart om det & mindre
risker att fa luftrorsbesvar o.dyl.

Bengt-Ake Hultén

Med. Dr.

Anestesi och Intensivvards-
kliniken, Sahlgrenska sjukhuset,
Goteborg
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| Modellflygnyttsforra nummer - avsnitt 2 av David Boddington-
serien om skalaflyg -framgick att den gamble haft svarigheter att
Oversatta ordet "widow-maker", som han trodde var slangbetonat.
En skalaentusiast- Peter Kalloff- har vanligen stottpa redaktéren
omattdetarbara attdversétta "raktfram", dvs "widow "= &nka och
"maker"= gérare. Och Loockheeds F-104 Starfighter fick alltsa
epitetet "anke-gorare” som en foljd av de manga haverier som
flygplanet rakade utfor. Tack, Peter. Cell-kortis hos den gamble!

Ett besék hos en specialiserad
flygbokaffar (Hobbybokhandeln i
Stockholm, JS Hobby & Aviatik i
Goteborg eller varfor inte Beau-
mont s Aviation i London) kom-
mersnabbtattskingraall misstanke
att det skulle vara svart att hitta
skaladokumentationen for ditt
byggprojekt. Motsatsen &r troli-
gare. Dukommer attbli 6vervaldi-
gad av mangfalden publikationer
som dr tillgangliga.

Attddmaav bokrecensioneriflyg-
tidningarfarmanlattuppfattningen
att det handlar om att minst ett
dussinnyaflygbdcker-framforallt
om flygplan - kommer ut varje
manad

Alladessabdckerarinte intressanta
forRC-entusiasteneftersommanga
av dem handlar om - for oss skala-
diggare - mer avvikande detaljer
som flygplansregistreringar och
liknande. Om vi bortser fran alla
dessa "olampliga" bécker, sé& finns
det anda kvar en ansenlig mangd
passande bdcker, som kan fylla ett
stort bibliotek och halla modell-
byggaren sysselsatt med lasning
under resten av livet.

Foérutom rena flygbdcker finns det
specialiserade flygtidningarivilka
man kan finna skalaritningar, som
kanvara lampligafor RC - dverde
senaste 20-30 &ren. Gamla exem-
plaravdessatidningarkan man ofta
fétagi-antingenviautgivarnaeller
via specialiserade bokhandlare el-
ler antikvariat.

En anvéndbar liten bok har givits
ut av den amerikanska tidningen
"Radio Control Modeler". | den

hittar man tabeller och listor dver
alla treplansskisser, som publice-
rats i de storsta engelska och ame-
rikanska tidningarna under de se-
naste fyrtio drea Mer information
om dennabokkanfasfrainR.C.M.,
Box 487, Sierra Madre, California
91024, U.S.A.
Radioflygtidningar ar inte de enda
som tarin treplansskisserdverflyg-
plaa Flygtidningar om fullskala-
flygplansom tillexempel Aviation
News, svenska Mach och Flyg-
revynharoftaingdendeartiklarom
olika flygplaa
Speciellaflygbhécker,som ocksaut-
markt kan anvandas for att ge en
vissgrund forskaladokumentation
ar bland andra Bjorn Karlstréms
bocker med ritningar (AoH:s for-
lag) och utgdvorfran Argus Férlag
sdsom Aircraft Archieve, som tar
upp flygplan fran de tva varldskri-
gen, men ocksa "speciaT-bdcker
om racerflygplan och aerobatic-
plaa Windsocks Datafiles, Aircraft
in Action ar andra bra utgavor.

Svartfore 1914

Den tidigaste perioden inom flyg-
omradet - fére 1914 - &r tyvarr inte
sdbradokumenterad. Men avenhar
finns vissa speciella undantag sa-
som Wright Flyer och Blériot XI,
som fatt forhallandevis stor del av
uppmarksamhetea

En ovarderligt bok, som tar upp
dennaperiod arden engelska "Bri-
tish Aircraft 1809-1914" av Peter
Lewis, utgiven pa Putnams forlag.
Hér aterfinns sma treplansskisser
tillsammans med mattuppgifteroch
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Nagrasattatt
ordna skala-
dokumentation

nagra fotografier av varje namnt
flygplaa

Férmerdetaljerad informationblir
det dock nodvandigt att ta en titt i
nagonavde gamlaarevordigaeng-
elskaflygtidningama "Aeroplane”
eller "Right” fran den har tidiga
periodea (Joda, de fanns dven pé
dentiden!) Avenom detiblandkan
vara mdjligt att komma dver en-
stakaexemplarav dessagamlatid-
ningar, har de storre biblioteken
oftamaojlighetatt ta fram inbundna
gamla nummer, som man fér en
billig penning kan fakopiorur. Det
ar dock viktigt, att man vet vilken
tidning och vilket nummer man &r
ute efter.

Lattarefran World W arl

Hygplan fran forsta varldskriget
(1914-1918) harblivitbattre doku-
menterade. Ett bra standardverk &r
J.M. Bruce's "British Aeroplanes
1914-1918" (Putnams forlag). Déar
hittarmande viktigaste grundfakta,

som hjalper en att vdlja "ratt" mo
dell. Foren mer ingdende studie &
deutvalda flygplanetkan man taei
titt i "Profil"-serien, som omfatta
mangaWW I-flygplan. Férutomei
treplansritning ifarg ges ocksa his
toriskaoch andra fakta om flygpla
net. Fastdn ritningarna inte kai
forstoras ndmnvart for bygganda
malgerdedockbrainformationon
det fargschema flygplanet hade.
Harleyford Publications tackei
ockséden harspeciellaperioden ut
forligtmedbdckeromjaktflygplan
bombare, spaningsplan och sjo-
flygplan. De hdarbdckerna arsedar
lange slutsdlda, men kan ofta ater-
finnas pa begagnat-marknaden.

Krigstid - intressantare tid?

Perioden 1918-1939 ar - aterigen -
mindre val dokumenterad. Den
militara aspekten pa flyg - i krigs-
tid - tycks vara av storre intresse
for flyghistorikema - och darmed
ocksé kanske for skalabyggaren.



Brainformationom "18-30"-pcrio-
den Ar ratt svar att fa tag i, kanske
for att flygning lag lite "i trada"
underdehéréren. Putnams gerdock
ut en utmérkt serie om de olika
flygplantillvcrkamaoch derasflyg-
plan (exempelvis Blackburn, Bris-
tol, De Havilland med flera). Har
kan man finna bra information om
deras flygplan intebarainom denna
period.

Mycketom World War Il

Om andra varldskrigets flygplan
harmiljoner ord skrivits och publi-
ceratstillsammans med teckningar,
som visar flygplanen istrid. Det ar
inga som helst problem alt fa tag i
allnédvéandig dokumentation for att
bygga en perfekt modell av dessa
flygplan - undantagades kanske
firgen pa pilotens strumpor.
"Profir-scricn tacker de framsta
flygplanindividema i s& gott som
alla flygvapen - liksom ocksa i
nagra fall mycket séllsynta flyg-

plan. Ritningarkan man fa tag i fran
flera hall, men det &r lampligt att
jamfdra ett par ritningar av samma
flygplantyp - for att sdkerstélla att
ingadetaljersaknas -ellerblivit fel-
aktigt angivna.

Flygplan byggda efter 1945 har
blivittillrackligtavhandlade i sam-
tida tidskrifter och den arligen ut-
givna "Jane's All the World's
Aircraft" kan anvandas som hjélp
vid val av flygplantyp. Manga bib-
liotek - framfor allt engelska -
auktionerar ut sina tidskrifter i slu-
tet av vaijc ar och den végen kan
man pdettbilligtsattutdkasin sam-
ling av flygplanlitteratur. Négra
titlar kan vara "Aeroplane Month-
ly", "Flight International”, "Air
Illustrated”, "Scale Models",
Aviation News" och de tidskrifter,
som handlar om modellflyg.

Flyghistoriskaforeningar
Det finns ocksa flera organisatio-
ner, som intresserar sig enbart av

flygplan och flyghistoria. De ger
ofta ut egna tidskrifter med infor-
mativa artiklar. Bland dessa kan
namnas "Cross and Cockade™ (som
uteslutande tar upp flygplan fran
forsta varldskriget).

Har kan ocksd namnas Svensk
Flyghistorisk Forenings (SFF)
"Svensk Flyghistorisk Tidskrift"
och "Kontakt". Genom medlem-
skap i SFF har man maéjlighet att
gora formanliga inkop av litteratur
mm genom foreningensMedlems-
service.

Lyckligt lottade...

Vi érlyckligtlottade i Storbrittanicn
med nagra av de basta samlingarna
av historiska flygplan - i flygbart
skick! "Shuttleworth Collection™
vid Old Warden in Bedfordshire,
har flygplan - de flesta av dem i
originalutforandc - fran 1911 till
slutet av andra vérldskriget. Dessa
flygplan arotroligtval underhélina
och flygsregelbundetvid deras Air

sUata
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T v: En otroligtfin Supermarine
Stranvaer byggd av Jeremy
Shaw. Denfina tvdmotoriga
modellen startarfran vatten
ellerfran land. Landstart sker
fran en speciell hjulférsedda
vagga. Tva Laser Vfyrtaktare
starforframdrivningen.

Raden nertillfr v:

Flygplanfrén forsta varlds-
kriget - som denna Ansaldo
dubbeldéckare - erbjuder
mangder av lampliga.prototyper
med en hog grad av karaktar.

De tva bilderna nedan visar en
flygande anka - ochfar nog
ségas vara enbartfor den
verkligt kunnige byggareni
flygaren. Bilden visar
"Starship", men exempelvis
Rutan's "Voyager" eller "Pond
Racer" krédver samma krévande
bygg!flygkunnande

Days - sista sondagen i varje ma-
nad fran mars till oktober varje ar.
Attsedessagamlavctcranflygplan
flyga ger en en séllan férekom-
mande mdjlighet att studera de
olika flygplanens flygegenskaper.
Har ar det mojligt att notera start-
stracka, stigvinkel, formaga till
konstflygning (om det fanns na-
gon!) och det 6vergripande "all-
manna" intrycket av flygningen.
Detfinasingetbéattre sattdnattmed
egna 6gon fa se det aktuella flyg-
planet flyga, eftersom malsatt-
ningen &r att vi skall uppna precis
samma - eller liknande - upptra-
dande med var modell.

Alltforoftaharmodellbyggarclagt
manga byggtimmar pa all fardig-
stélla en suverdn modell av en spe-
ciell flygplantyp, for att sedan
krossa illusionen genom att flyga
modellen paettfullstandigtoskala-
liktsattmed en skala-hastighet,som

liHp Iifip



Boddington-skala

Fortsattningfran féreg sida!

prototypen aldrig nansin skulle
kunnat uppna.

Léattfinna modernaflygplan
Det ar lattare att finna flygande
exemplaravmodernaflygplan. Via
aktucllarcgistrcringslistorkanman
fa fram var flygplanen ar statione-
rade. Men innan man bdljar smyga
omkring i hangarer och méta, foto-
grafera och dona, MASTE man se
till att man fatt tillstand till detta av
savil flygplanets agare och flyg-
platsens ledning.

De flesta flygplanégarc &r dock
nastan "alltfor” villiga till att med-
verka och se till att du far inspek-
tera deras flygplan bade innan och
utan, s& snart de forsakrat sig om
attdina avsikter &rseridsa. DcLkan
till och med bli sa attdu erbjuds en
tur med flygplanet.

10

For att fa bra treplansritningar och
information om moderna flygplan
kan man kontakta de olika flyg-
plantillverkamas PR-avdelningar.
Den vagen kan man ofta il omfat-
tande informations-paket om mo-
derna flygplansomfortfarandetill-
vcrkas. Man brukar inte spara pa
den hértypenav informationsflode
- framfor om detgér via PR-folket.
Men erbjud dig att betala for rit-
ningaroch de speciella fotografier
du &r ute efter. Férklara ocksa var-
for du dnskar denna information -
annars finns stor risk for attdu blir
uppsokt av en sdljare, som forso-
kersdlja fullskalaflygplanettill dig!
Och det varju inte meningen!

Museer ochflygdagar

Museum -RAF Museum iHendon,
Imperial War Museum iEngland -
liksom Flygvapenmuseum pa Mal-
men - och andra, mindre museer
som drivsav flygplanhistoriker, ger
mojlighet att studium av flygplan

panara hall. Det kan dock inte ut-
gora nagon ersattning for att sc
originalflygplanet, fastin manga
museer kan ha utstallningsobjckt
som mangagéanger 4r battre anori-
ginalexemplaren. De kan ha blivit
alltfor bra restaurerade attde brist-
fallighetcr som ursprungiigen ater-
funnitspa framforalltde aldre flyg-
planen, blivit tillrattade.

Andra méjligheter att se fullskala-
flygplan under flygning é&r de
flygdagar som arrangeras framst
under sommarmanaderna.

Fa flygdagsarrangorcr tillater att
maninspcktcrarflygplancnpénara
hall. Men med kamerans hjélp kan
man komma langt. Ettteleobjektiv
padminst200mm brannvidd behévs
damanfotograferarmaskineriluf-
ten. Det ger hygglig storlek pa
negativet. For fotografering av
markbunda maskiner klarar man
sig med en kortare brannvidd. Ett
zoomobjektivpa70-200mm skulle
passa bra som en kompromiss.
Om du tar svartvitteller farg beror
enbart pa dina egna intentioner,
men en féargbild "ger mer" som re-
ferens. En del museer och organi-
sationer har "bild-service" fran
vilka man kan bestalla kopior eller
dia av flygplan. Det ar tveksamt -
om du nu inte &r en mycket kunnig
fotograf-attdinabilderblirlikabra
som deras. Och avekonomiska skal
kan det vara lampligt att utnyttja
deras tjanster.

Fotografier och bildarkiv

Sjélvfalletblirdet problem d& man
aruteefter bilderpd aldre flygplan.
D4 far man vara tacksam for att

bland annat Imperial WarMuseum
har ett sa pass omfattande lager av
fotografier pd militara flygplan.
(Genom SFF bor det ocksa finnas
mojlighet att forvérva kopior av
bilder p& svenska flygplan).
Tillgéngligheten &r stor, och anta-
let vagar att fa fram skaladoku-
mentation till just ditt flygplan-
projekt ar alltsd ansenliga.
Detkan vara en intressant och sti-
mulerande undersdékning, men det
foreliggerdockenuppenbar faraatt
halka in pa sidospar d& man &r ute
pa den typen av spaning. Det kan
mycketvil handa att Du gar igang
med dina undersdkningar for cn
Sopwith Camel for att sedan sluta
med att bygga cn Westland
Whirlwind. Sa kan det vara!

AU dokumentation forst!

Vad som d&r viktigt - mycket vik-
tigt! - arattsamla in ALL informa-
tion som behdvs, INNAN du gar
igdng med bygget. Det ar alltfor
frustrerande -d& man kommithalv-
vags med bygget - att mdta infor-
mation som dd bara visar, att man
lagt ner arbete pa att bygga sin
modell med ett felaktigt utseende.
Manga modellbyggare i det "for-
gangna" har varit radda for att
bygga skalamodclicr, eftersom de
inte trott att de skulle kunna flyga
dem. Denna fruktan &r grundlds
forutsatt att man l&gger ner lite
anstrdngning att valja ratt modell
och anvénda sig av sunt fornuft.
Det vanliga radet att skynda lang-
samt handlar mest om byggandet
och flygandet av en skalamodcll.
Men det finns - som sagt - cn stor



maéngd prototyper att vélja mellan

och man bdr kunna vélja just den

modell som bastuppfyller de krav
man sjalv stéller pa den.

Det finns faktisk fullskalaflygplan

som konstruerats av modellbyg-

garc - till exempel Phils Krafts

Supcrfli. Det finns ocksd manga

fullskalaflygplan som faktiskt ser

utsom om de &rforstorade modell -
flygplan.

Avslutningsvis-fordenhargangen

- finns det skil att namna négra

egenskaper pa fullskalaflygplanct,

som man skall se upp med - och
undvika d& man bygger den som
skalamodcll.

* Enkonstruktion som kommer att
resultera i en modell med 6ver-
drivet hog vingbeslastning - till
exempel med en forhallandevis
liten vinge till en stor flygkropp.

« Ett flygplan med sma stjartytor,
dvsmindre &n 15% av flygplanets
vingyta. Sok efter "modeH"-pro-
portioner!

* Flygplan med kraftigt mot spet-
sarna avsmalnande vingar. De
kan -pamodellen - latt medverka
till "tip stall" med atféljande sva-
righeter.

 Flygplan med inféallbara landstall
med komplicerade mekanismer
(exempelvis vridning & infall-
ning samtidigt) om du nu inte &r
fullfjadrad "mekaniker".

» Aldre flygplan dar landstalls-
hjulen sitter mycket ndra model-
lenstyngdpunkt(ungefar 30% av
vingkordan métt fran vingfram-
kanten). Modellen tippar latt vid
start och landning!

« Konstiga ("odd ball") och lattjo
konstruktionermed asymmetrisk
form, "ankor" (med stabilisatorn
framfér vingen), dubbeldclta-
flygplan och allt annat som ver-
kar konstigt och ovanligt. Néar du
vél fatt mangder erfarenhet och
rutin kan du utan tvekan ge dig i
kast med dessa forvisso intres-
santa "kufiskheter".

Trots alltaterstdr mangder att vlja!

David Boddington

North American P-51D
Mustang - byggsatsmodeller
fran Galaxy Models - i kate-
gorien “sport-skala", men
tillrackligt noggrannafor de
flesta modellflygare. De ar
dessutom stora nogfor att
upptrada pa ett "riktigt" satt
pé& marken och i luften.

T v: Short Skyvan - ett
tvdmotorigt skala-projekt
med charm!

Detfinns méangder av bocker
fér skala-dokumentationen!

skala
hornet
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Sport40 Pylon!

0j, vilket intresse! Manga undrar
hurman gor, vad man kan képaoch
var? Ett av malet med sportpylon
ar just lattillgangligheten.

De flesta prylarna har Du redan
hemma eller finns de i Din hobby-
butik. .40-motom &r kanske den
vanligaste flygmotorn idag och ett
lyckat tavlingsrcsultatberormerpa
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hurDu flygeranpamotorfabrikalcL
Har finns mycket attvilja pé - Fox,
Rossi, Webra. En lamplig snurra
liggerrunt9 tum idiametermed en
stigning pé 6-8 tum - allt beroende
pé motorns varvtal. En dyr alumi-
niumspinner behdvs inte da t ex
Carl Goldbergsplastspinnrarhaller
fint i de varvtal vi ror oss kring i

Sport 40 Pyloa Modellméssigt ar
valet ocksa stort. For Dig som vill
konstruera sjalv far Du har nedan
ett par idéer pa JP 350 och Midget
Mustang for sidmonterad motor
och Miss RJ for inverterad motor.
Menscuppmed spannvidden! Kort
spannvidd med stor korda gor
modellen for [Angsam isvangarna.
130-160 cm &r ett bra matt med en
rotkorda pa cirka 30 cm. Kropps-
langd frén motorspant till roder-
gangjam kan vara cirka 80 cm.
Nar det &r dax for radioinstalla-
tionen kan Du tanka pa att det ar
lattare att flyga mjukt och snabbt
om Du har smé roderutslag. Att
tyngdpunkten laggs parattstalle be-
héver val inte papekas.

Mitt satt att kontrollera att tyngd-
punkten ar pa ratt stalle 4r att flyga
raccm pa hogkant ifrdn mej. Drar
modellen 3t "huvsidan" &r den

Nr 2*1992

framlung (h6jdtrim), omvant, at
"stéllsidan", &rdenbaktung. Flytta
acken, trimma ut i planflykt och
prova igen. Det gar ocksa fint att
forstoraJan Karlssons "Tsunami*-
raccrfrinModellflygnyttsjulnum-
mer -#6/1991.

Byggsatser finns i stor sortering,
tack vare "Fun Scalc"-trcnden -
Mustang, Spitfire och Consar &r
kandaracers. Har farmanibland in-
verteramotom ochjusterakropps-
héjden nagot for att halla sig inom
mattgransema. Dessaplankan man
efterettpar tavlingarmodifieramed
ensnabbare vinge. Mustangen ver-
kar finnas i flera fabrikat. Har kan
man vélja bland manga "ving-mo-
deller" - fran fullskalaracing, till
exempel vingklippta - eller med
mer extrema bakatsvepta vingar, t
ex fran en "affarsjetkarra".

Datasystem
for mcxfellflyg

Gert Boren, Grums Modellflyg-
klubbhartillsantModellflygnyttctt
dataprogram, som drmycket lamp-
ligtfértavlingsarrangerademodell-

flygklubbar. Darman panagra sek-
under far fram del-eller slutresul-
tat, s snart domaiprotokollen in-
lamnats.



Tavlingskalender 1992

Nr2*1992
For att inte missa ~ 3ma
nagot ar det bra alt )
skicka efter Sport ~ °™&
40-programmct
med regler och in- 23 g
bjudan till de 10
tavlingar i Sanwa 23 mg
Cupcn 92. Gor det )
frénCarrocar(013- 4™
1122 24) eller fran 7juni
SMFF:s exp (011-
132110).Darfinns  1laug
alla matt som mo-
dellen skall hélla 16aug
for att vara god-
kand. 22209
Visespé Barkarby — 5sep
eller pa nagon an-
nan tévlingsplats. 12 sep
Snabbt, snyggt,
enkeltl 24 "oV
Halsningar!
Claes

Sting-pylon

SODERTALJE - PierRavetti, 0755-610 53
Sanwa Sport 40 Pylon Cup +Quarter Midget
Deltévling i Texaco Cup

BARKARBY - Jan Karlsson, 0760-332 74
Sanwa Sport 40 Pylon Cup +Ryggskottspylon
ORSA - Patrik, 023-180 66

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Q M + SM F3D
VASTERVIK - Hakan, 0490-31229
Sting-pylon

VALLENTUNA - Kalle Viberg, 0762-740 52
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
LEKSAND/Dragséngarna - Risto, 023-157 78
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
TRANAS - Ulrik, 0140-168 88

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
SATER - Lars, 0225-51 196

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
VAXJO - Boérje, 0470-305 77

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
UPPLANDS VASBY - Jan, 0760-332 74
Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
MOTALA - Claes, 0141-417 53
AVSLUTNING/FINAL

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
ARBOGA - Jonas, 0589-191 13

Programmet, som heter MOD-
FLYGT hartagitsframavGODAB
(G Olsson Datakonsult AB) i sam-
arbetemed pojkarnaiGrums MFK.
Forattkunnadranyttaavprogram-
met behévs en IBM DOS-kompa-
tibel maskin (harddisk med miast
2.0 MB ledigt utrymme, med en
diskettstation 1.44 MB 3,5" och
minst640KB intemminne. Grums
MFK arju lite F3A-frcakaroch det

harprogrammettogsursprungligen
fram for F3A-tavlingar, men ar
flexibelt och passar efter lite ny/
omupplégg andratavlingar,ja d&ven
for bil- & battavlingar.

Datasystemetunderlattar ihdg grad
resultatrdkningen och utskrift gors
snabbtpéa A4-blad - underlattar for
saval tavlande som publik - och
framfor allt for arrangdrerna, som
med detta kan upptréda verkligen

Skisserna:

« JP 350 - mittegetprojekt. Den ar Iag och bred, s& Du maste 6ka
huvens hojd och vingens storlekfor altfélja mattreglerna.

» Midget Mustang. Detta kan vara en idéfor att bygga om en Q500-
modell. Observera alt alla hjulkapsforsedda modeller ar

godkanda &ven utan kaporna!

*Miss RJ. En avflera varianter pd Mustang-temat.

Denna byggs bl a i Dalarna.
Motorerna nedan:

Fox & Rossi - Europa mot USA! De snabbaste motorerna, men det
avgorande ar den, som haller i spakarna! En tidpa 1.40 pa langa
banan verkar mest realistisktfor de snabbaste, enligt infofran det

proffsigt - pa ett enkelt & snabbt
satt! Nyupplaggning, uppdatering,
rensning och listning gérs enkelt
och snabbt. N&gon stérre konst att
"tasig in i" programmet foreligger
inte. En enkel och klar instruktion
medfoljer de tre disketterna.

Med programmet kan man ocksa
f4 fram nasta omgangs startord-
ning, och vill man, sd kan ocksa
sdmsta resultat automatiskt raknas

bortfranslutrcsultatet Programmet
arframtagetforF3A, menkan med
enkla medel "gbras om" for andra
tavlingsklasser. Sjélvalekte vi med
det fér FAC och gav bra resultat

Bestéll via Grums MFK, c/o Gert
Boren, Sveagatan 44, 664 00
Grums, 0555-123 97 eller Lennart
Jansson, Mistclvégen 7, 653 51
Karlstad, 054-342 38.395:-+pos-
tens kostnader kostar hérligheten!
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Smabilderna ovan:
Friflyggeneral Lennart "Floda"
Flodstrom och nyvalde RC vice-
generalen Bengt llolmer.

Nedan Thorbjorn Odsjoé och Hans
Andersson kor Linflygets gren-
konferens (t v) och Christer
Persson, KentJohansson och

Magnus 6stling ledde RC-grenens.

14

Lugntforbundsmote gav

Vi hade hoppats att kunna bjuda pa
ettharligtvérvader i Sodertalje den
4 april nér det var dags for SMFF
att halla det 35:e forbundsmotet.
Tyvirr blev det ej sd utan dele-
gaterna fick i stéllet uppleva en av
de slaskigaste helgerna denna vin-
ter. Jag tror inte attman led mycket
avdetdaligavadreteftersom detnu
kéndes lattare att ta plats i kon-
ferenslokalcn p& Stadshotellet. Det
var dnda inte lage for modellflyg.
Maotet 6ppnades av Forbundsord-
foranden Bengt-Erik Soderstrom
somkunderéknain87representan-
ter, av 113 anmalda, fran distrikt
och klubbar runtom i landet. Kent
Johansson valdes till ordférande
och Kaj Skare fick fortroendet att
vara sekreterare. Magnus 6stling,
ensjéalvsakerdalmas, fick sittamed
vid podiet som "hjédlpreda”.
Detblevingaproblem med forma-
liteterna och redan efter 35 minu-
ter kunde man komma igdng med
grenkonferensen for RC.

Grenkonferens RC

Radiogrenens presidium kom att
bestd av Kent Johansson, ordf,
Christer Persson, sekr, med Mag-

nus Ostling som bisittarc. Gren-
styrclscns bedémning var att arets
verksamhet pekarpaen ljusning for
radioflyget.

Vid genomgangen av verksamhe-
ten hade motet synpunkter p& hur
grenstyrclsen formuleraten mening
dar man forklarade varfér man ej
kunnat delta i VM-tavlingama i
F3A. Anledningen var ej uteblivet
stod fran SMFF utan berodde sna-
rare pd attman var tvingad att spara
pengarpagrund avetttidigare upp-
kommet underskott. Revisorerna
har tidigare foreslagit att grenen
skall reglera underskottet (c:a
50.000:-) under max 5 ar.

En av orsakerna till grenens déliga
ekonomi (har blivit mycket béattre
under -91) &r enligt expeditions-
basen Bosse Hallgren att det rader
en "skrammande ordning" i klub-
barna. Resultatlistor och tavlings-
avgifterkommerfortfarande intein
till SMFF. Pengarna fran tavlings-
avgiftema garoavkortatoch "dub-
belt upp" till respektive gren. Har
kan klubbarna verkligen géra en
insats! Det tavlas dessutom allde-
les for litetinom RC-grenen. Tav-
lingsavgiftcmafor 1993 blir40:-for

senioreroch20:-férjuniorer. Motet
biféll allaforslag frangrenstyrelsen
forutom nr. 5. Vi farbl.aen ny SM-
klass for 'stora skalamodeller' och
nya tillagg till reglerna i klass F3J
och F3B-Tcrmik. Dessa andringar
skall trada i kraft omgaende.
Motion nr.l 'standig regelkom-
mittc' avslogs och sammadde motte
motion nr. 2 'nya populédrskala-
rcglcr'. Motet antog en motion om
inférande av en ny nationell klass,
Helikopter Sport. Den nya klassen
skall medfora att det blir lattare att
gé over och tavla fran Popular-
klassen till F3C.
ChristerPerssonkvarstarsomgren-
chef ytterligare 1 ar och Bengt
Holmér valdes (kupp av Hanns
Flyckt) till vice grcnchef. Det var
ocksa svart att fa fram representan-
ter till valberedningen och man
tvekadeinforvaletav grenredaktor.
Ville han verkligen anta jobbet?
Styrelsen utreder.

Ovriga fragor blev intressanta.
Henning Andreasson informerade
om oldmpligheten att importera
radioanldggningar p& egen hand.
Tydligen ar det mycket vanligt i
sddra Sverige attman koper radion



Intryck

utomlands. Aven om apparaterna
skullehagodkannadebetcckningar
fran Televerketi Sverigeardetinte
alls sékert attde fyller varakrav pa
engodkénd anlaggning. Ryktetgar
att oseridsa personer méarker upp
anlidggningarpdegetbevdg. Etiket-
terna &r inte svdra att tillverka (de
kan rent av ha skickats dver fran
Sverige). Enligtuppgiftskall ocksé
beslag ha gjorts pa klubbniva.
Bcengt-Erik Soderstrom informe-
rade om att det inte gick att fa na-
gon generell dispens for gamla ej
typgodkéanda anlédggningar. Dar-
emotfinnsdetvissamadjligheter att
f& enstaka apparater godkanda.
Telcverketkommecrattkrdvadoku-
mentation och ev. ocksa provmata
apparaten. Vaddetkankosta ar det
ingensom vet, men detkan lénasig
omman harendyrbaroch valfung-
erande apparat. De gamla ej typ-
godkanda apparaterna far anvandas
till den sista juni 1993.
STORAMARKEN for "smégrab-
bar" och DIPLOM é&r nya grepp i
Gunnar "PREK" Erikssons kam-
panj att f& nyborjarna att stanna i
hobbyn. "Vi ar som en skyttefor-
ening" sadehanochtalade "tydligt"

avstabilitetit SMFF!

om olika grader av skyttemérken
och visade statistik pA medlems-
utvecklingen i skytteklubbarna.
Statistiken talar for olika grader av
delmdl. Vi bor inféra marken och
diplom for attminska pé stegen till
RC-cert och tévlande. Ett annat
forslag var att upprétta lattbegrip-
liga PM for vad de olika klasserna
innebédr. Gunnarkommer sakert att
hora av sig! RC-konferenscn slu-
tade strax efter kl.16.00.

Friflygama tog vid...

Resten av Idrdagseftermiddagen
agnades at friflygets grenkonfe-
rens. De for forbundsmotena sed-
vanliga mikrofonproblemen upp-
stod inte forran i detta skede. Ord-
foranden LennartFlodstrém gillade
inte den rangliga mikrofonen.

Av verksamhetsberdttelsen fram-
gick att grenstyrelsen ej var néjd
medutvecklingen av friflyget. Man
har svarigheter med att fl tillrack-
ligt ménga utdvare och gapet mel-
lan experter och nybdrjare har vid-
gats ytterligare.
Tavlingsframgangarna, oftautom-
lands, har varit gladjande. Positivt
arocksé att inomhusflygandet loc-

kar flerutdvare. Friflygama ar inte
heller n6jda med SMFF:s organi-
sationoch arbetsmetoder, som man
anser intetillvaratartavlingsflygets
intressen i tillrackligt hog grad.
Vid 18-tiden ajournerades férhand-
lingarna som fortsatte pa sondags-
morgonen kl. 9.00.

Friflygama har alltid forslag och
motioner till regelandringar och s&
var fallet &ven denna gang. Dessa
arofta "mindre grundligt" genom-
arbetade och det &r inte ovanligt
med langa diskussioner.

Vad sdgs om detta: P=[x+(M-V)]
x900/5. Dctvarcttmatematiksnille
som visade hurmanpa "enkelt" satt
raknar ut podangen vid uttagningar
till friflyglandslag. Det &r inte latt
for oss vanliga dodliga att alltid
hénga med i turerna, men vi rostar
anda.

Efterenjamn provrostning fick det
bli réstlangdskontroll och réstning
med rostkort. Motet antog de nya
reglernamed siffrorna 24-20. Man
beslutade ocksd attinforandgranya
klasser lampliga for nybérjare.

Fortséttning sidan 21!

Ovan lappréstar Bo Gardstad vid
den slutna omrgstningen i Lennart
Hanssons well-urna. Bo Hallgren
t hprickar av.

Smabilderna: Nyeférbundsord-
forande Gunnar PREK Eriksson
och Elflygare Per-Axel Eliasson.
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Forbundsmotet

Fortsattning fran féreg sida!!

Valberedningen hade inte lyckats
fa fram ndgon ny kandidat till vice
grenchef. Posten blir vakantunder
aret. Grenchefen Lennart Flod-
strém och sekreterareJan-Erik An-
dersson kvarstar ytterligare ett ar.
Grenkonferens friflyg avslutades
kl.10.40 och det var dags for en
kaffepaus.

Linflygama haller tiden!
Linflygama har under senare ar
alltid varit effektiva pa grenkon-
ferensema och man har inte tappat
stilen. Arets férhandlingar leddes
elegantav grenensordférande Hans
Andersson. Thorbjom Odsjo6 val-
des till sekreterare for motet.

Av linflygamas verksamhetsberét-
telseframgaraltman arrclativtnojd
med verksamheten under 1991
Utvecklingen gar framat inom
Speed-grenen och Combaten &r
inne igen. Tavlingsframgangarna
utomlands har varit goda.
Grenstyrelsen hade 4 férslag och
alla antogs av motet. Tavlings-
avgifternahdjsmed 5:-och blir35:-
for seniorer och 25:- for juniorer.
Det blir nya uttagningsrcgler till
landslag och Good-Y carklassen far
néja sig med mindre motorer (2,5
cc) an tidigare (3,5 cc). Endast s.k.
sport-motorer far anvandas. Vad &r
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en sportmotor? Bra fraga! En lista
med godkanda motorer upprattas.
Schniierlc-portade motorer god-
kdnns inte om de ej &r ovanligt
"daliga". Darcmotkommermanatt
tillata kullager.

Personvalen klubbades raskt. Ord-
foranden och sekreteraren (Géran
Olsson) kvarstar ytterligare ett ar.
Detblev ocksa omval till de flesta
lediga posterna i arbetsutskott och
dvriga poster.

Ekonimin &rok och grenkonferens-
lina var avverkad p& 40 minuter.

Foérbundsmotetfortsatter

Efter formiddagskaffet med
"brédnda bullar" var det dags att
fortsatta forbundsméotet. Gunnar
Eriksson bdrjade med att forrétta
dragning i vérvningslotteriet som
denna gang gallde 3 st motorer.
Gunnar konstaterade att lotteriet
blivit en succé och att det var
mycketvanligtatt man anmélde de
nyamedlemmamaiklubbensnamn
och som darmed fardeltailotteriet.
Bengt-Erik Soderstrom informe-
rade om "KA-malct” som nu kom-
mitsa langt att det ligger hos tings-
ratten i Norrkdping. Bo Bring, for-
bundets advokat, bevakar drendet
Medlemsavgifterna under 1993
blir oférédndrade, juniorer 50:- och
seniorer 150:-/ar, vilket maste an-
ses vara mycket lagt med tanke pa
alla fordelarna av medlemskapet
tex tidningen Modellflygnytt.

Kassoren Johan Bagge beddmde
férbundets ekonomi "bra men inte
lysande".L&get &r skapligtoch sta-
biltmen detkunde vara dnnu battre.
Malsattningen &r att ha tillgangar
motsvarande ett ars verksamhet
eller omkring 1,5 miljoner kr.
Eftersom SMFF ej langre fyller
statens krav som ungdomsorgani-
sation (60 % ungdomar) far vi inte
utmeradn75% avordinariebidrag.
Verksamhetsbidraget till klubbar
med stor ungdomsverksamhetblir
kvar och dkar istorlek for att ytter-
ligare stimulera detta arbete.

I 6vrigt beslutade motet bl.a. om
nya regler fér poéng till "Stora
grabbars mérke" och att SMFFskall
arbeta for internationellt erkan-
nande av vissa idag preliminéra
klasser (provisional rules).

Man diskuterade ocksa informa-
tionshantering och var forbunds-
maotet bor forlaggas. Det mesta ta-
larforMalardalen och Stockholms-
regionen vilket ocksa blev motets
mening.

Nyttfriskhetstecken!

Det blev liv pa luckan nar ny sty-
relse skulle valjas. Tnga forslag till
nyastyrelseledamoter fannsiagen-
dan, vilket foranledde en del kritik
och man vantade sig sega férhand-
lingar. Glddjande nog uppstod en
ovanlig situation i det har férbun-
det. Detfanns flerkandidater an till-
gangliga poster, vilket maste
betecknas som ett friskshctstccken
utdver det vanliga. Till ny ordfo-
rande "utan diskussioner" valdes
Gunnar Eriksson, Luled. Efter en
tidsédande rostlangdskontroll och
en USA-inspirerad valkampanj
kunde valet av ny ledamot géras
med slutna sedlar. Darefter var det
dagsforrostrakning och detvar inte
hellerenkelt Rosterna fick réknas
omminsttreganger innanman fick
det att stimma med rdstlangden.
Valets segrare blev den 26-arige
dalmasen Magnuso6stling som fick
45 rostermotkonkurrenternas An-
ders Gustavsson, 8, och Henning
Andrcasson, som fick 4 roster.

Den nya ordféranden avtackade
den avgdende, som fick ett SMFF-
standar med sig hem till Norrko-
ping, och férbundsmotet kunde
avslutas vid 16.30-tidcn.

EttSMFF ijamvikt
Det lugna métet i Sédertalje tyder
paenorganisation igod balans med
en klartinriktad malsattning. Visst
finns det forfarande meningsskilj-
aktigheter, och skall sa finnas, men
nuharmankommitini enkonstruk-
tiv anda som sakert kommer att ge
utdelning i framtiden. Vi far hop-
pas att trenden slar sig.
Ekonomin, sérskilt pengar till tav-
lingsverksamhet i utlandet, &r fort-
farande cttstortproblemfdrdeolika
grenarna.
Kostnaderna for ett férbundsmote
ar hoga, men det ger ett unikt till-
félle for riksomfattande kontakter
pa foreningsniva och aven eljest.
Det rader en omfattande kontakt-
vcrksamhctmellandelegaterna dar
man diskuterar Idsningar pa olika
problem och gladjedmnen i klub-
barna.
Festligheterna pa lordagskvallen
med utdelning av utmarkelser t.ex.
"Stora Grabbars Marke" ger extra
glamour at konferensen. Delta-
garna far 16n for modan, de har
agnaten hel helg for modellflygets
bésta i Sverige.
Moteslokalen pé stadshotellet var
mycket bra. Restaurangen hade
dock for lite personal i tjanstunder
lunchen. Vissa fick vanta lange pa
maten.
Jag avslutar med att tillénska Gun-
nar Eriksson all framgéng som ny
ordforande i SMFF som numera
bestar av 9.028 medlemmar i 208
klubbar.
LYCKA TILL GUNNAR!
Text ochfoto: Johannes Raukola
Sodertalje MFK
Bilderna ovanfr v: Réstningsgang
med Lennart Hansson som well-
urne-hallare; PREK-Gunnar lottar
vinnare i kampanjerna. T v nedan
Bengt-Erik Séderstrom lamnar
SMFF-rodret.



Grenstyrclsens verksamhetsberat-
telse for 1991 innehdll som vanligt
ett koncentratav vad som Sveriges
friflygare hade upplevt under arcL
Dér kunde man lasa att antalet fri-
flygare har minskat dven under
1991 och nu natt "en oacceptabelt
lag niva", men ocksa att de som
verkligen haller pa blir allt battre
och battre. B&de ris och ros, alltsé.
Sveriges férhallande till framman-
de makter &r gott, det kunde man
utldsa av att allt fler soker sig till
utléndska arenor for att méata for-
magan och ocksa for att ta hem
podng i World Cup Contest.
Verksamhetsberattelsen redovisar
ocksé de som varit framgangsrika
i de olika mésterskapstéavlingama.
Attnoteraartillexempel attSverige
togmasterskapetisamtligatreklas-
ser vid Nordiska Masterskapet,
namligen Mikael Holmbom FIA,
BrorEimarF 1B och Gunnar Agren
F1C. Dessatrevarocksabastbland
svcnskarpdWorldCup-listan. Alla
tre bland de sex bésta.

Leif Ericsson och Hakan Broberg
har tagit poang pa Stora Grabbars
Mérke ochdarigenom kommitupp
till de 35 poang som behdvs for det
vackra och prestigefyllda méarket.
Alltdetta och mertillkan man lasa
i verksamhetsberéttelsen.

Till friflygets grenkonferens hade
styrelse lagt in icke mindre ar sex
forslag, som samtligaaccepterades
av konferensdeltagarna!

Friflyg-forslagen
FriflyglandslageLs lagledare skall i
fortsattningen rekryterasurenpool
eller grupp av modellflygarc (icke
nodvandigtvisfriflygare!), som kan
foresldsavallaSMFF-medlemmar,
utvilken grcnstyrelsen sedan utser
en eller tvd med lampliga kvalifi-
kationer.

For inomhusflygarena blir det tva
nyheter. Den tidigare25-6rsklassen
ersattes med 50-0rcsklassen med
regler som stimmer béttre dverens
med de regler som tilldampas inom
EG iklassen F1C 'Beginner’. Dis-
pens for de gamla 25-6rcsmodcl-
lema har man under 1993.

Vidare inrattades en ny SM-klass
inomhus, nédmligen FIL (EZB)
vilket innebdr modellflygplan av
balsa och kladda med papper eller
plastmaterial, men inte mikrofilm.

Scandinavian Free Flight Holidays *2
Boka in veckan 4-12 juli i Avng pa Sjlland,
ningsunioncn inbjuder till en semestervecka med FRIFLY G som

ledstidama: F1A FIB, F1C,FIG, F1H, F1J + oldtimer...
KontaktaLennartHanssonforvidareinformationom *friflygfesten .

Fran
Friflyg
Faltet

Maximal spannvidd 45,72 cm,
maximal vingkorda 7,62 cm, sta-
bilisatorn hégst 50% av vingytan.
Minimivikt 1,2 gram utan gummi-
motorn (Det Ni, radioflygare!)
For utomhusfriflygama blev det
ocksa nya klasser. Grenstyrclsens
forslag avser att skapa regler som
gor det mojligt och intressant for
nya friflgyare att tavla utan att for
den skull vara tvungna att anskaffa
eller bygga de mest moderna eller
extrema flygplanen.

Nya nyborjar-friflygregler
F1A:0

Scgclmodell med baryta max 34
dm2 Bérytebelastning min 12 g/
dm2Max 2meterspénnvidd Kurv-
roder tillatet, men inte snurrekrok.
F1B:0

Gummimotormodcll med béryta
max 19dm2 Barytebelastning min
12g/dm2 Spannvidd hgst 135cm.
Max 40 gram (smord) gummi-
motor. Fast roderinstéallning.
FiC:0
Férbranningsmotormodell med
maximalt 180 cm spannvidd. Bér-
ytcbclastning min 12 g/dm2 Mo-
tor max 4,2 cc med standardljud-
ddmpare och med glidlagrad vev-
axel. Motortid max 10 sekunder.
Bransle FAT med max 6% nitro-
metan. Rorligt kurvroder tillatet,
men inga andra modema finesser
som motorbroms, fallbar prop etc.

Tavlingsreglerforallatre klasserna
innebar atttermikbroms faranvan-
das, maxtiden &r 2 minuter. Even-
tuellafly-offeri 3,4,5 minuterosv.
Tavling skall omfatta 3-5 officiella
starter utan periodindelning.
Juniorernaharoftabekymmermed
trimmet pé sina ofta alldeles ny-
byggdamodeller. Den sedanndgra
ar gallande regeln som icke med-
ger omstart vid startforsok som ar
under 20 sekunder &rkanske bra for
tavlarc paclitniva, men forjuniorer
kandenvaraheltkatastrofal. Gren-
styrclscn foreslog darfor till arets
grenkonferens att regeln med om-
startaterinforsforjuniorerunder 18
ar och detta accepterades av gren-
konferensen, givetvis heltutan dis-
kussion.

Grenstyrclscns sjatte och avslu-
tande forslag innebarnyaregler for
uttagning av friflyglandslag, att

Redaktor:
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15
214 65 Malmd
040-19 37 90

gallafran och med 1992. Férslaget
omfattar fjorton punkterochendast
tva punkter behdvde bearbetas.
Dock vallade punkten som skall ge
besked om hur man réknar fram
poang till landslagsligan fréan de
tavlingar som har olika maxtid i
forsta starten en stunds resone-
mang. Nyheteriuttagningsreglema
ar att sanktionerade tavlingar skall
utlysas som 7-starterstavling och att
om UT inte kan genomfdras skall
ny utlysas.

Tvé klubbar hade lamnat in motio-
ner till grenkonferensen. AKMG
(Goteborg) hade motioner om ut-
tagningsregleroch om nyatavlings-
klasscr, motioner sombehandlades
tillsammans med grcnstyrclsens
forslag i samma arenden. AKM
slutligen hade ett forslag till nya
regler for tidtagning vid friflyg-
tavlingar, men som drog tillbaka
motionen eftersom FAI Sporting
Code gor det mojligt att ordna tid-
tagningen vid varje caskild tavling
efter de mojligheter som stér till
buds for tavlingsarrangdren.

Stora Grabbar-nytt

Utover sina forslag till friflygets
grenkonferens hade friflyggrenen
ett forslag till Forbundsmotet att
poang for Stora Grabbars Mérke
tilldelas tavlarc och lagledare pa
VM och EM séledes att forsta-,
andra-, ochtredjeplatsernavid VM
gerrespektive4,3och 2podng, och
att forsta-, andra- och tredjeplat-
sernavidEMgerrcspektive3,2och
1 poéng.

Vélfortjant, tyckte alla och god-
kande forslagcL I och
med mandatperiodens
utgdng lamnade Bror

nytt

ANy Yy -
y Sl

Friflygets
grenkonferens

god vilja ocksa ge resultat framo-
ver!

Narmaste tavlingarna
Tavlingsprogrammet har redan
publicerats inr 1av Mfn. Narmast
i tur star Uppsala Majtavling: Dar-
efter kommer Friflyg-UT, Natt-
tavlingen, Friflyg-SM, Scania Cup
arets fosta svenska World Cup
ContesL Flera utlénningar har hért
av sig - ryssar, tyskar, hollandare
och hittillsensvensk. Fler svenskar
blir det, men ocksé alla nordiska
vénner vantas.

Sa uppmaningen till alla aktiva
friflygare blir - forbattra Era flyg-
plan, trimmavid varje tillfalle -och
tavlal

Luften &rfortfarande full avtermik.
Inte minst synbar genom de oer-
hordaflockarav tranor,som vid den
har tiden pd ret fardas norrut ge-
nom Sverige. Plogformationema
overges plotsligt, nar termiken sét-
ter in och den skdna bilden av
ménghundrade faglar i standigtsti-
gande glidflykt méalas fram.
"The best things in life arefree™
heter det i en gammal melodi.
Javisst.
Lennart Hansson

Grenchef Lennart Flodstrém

Vice grenchef vakant
Sekreterare Jan Andersson
Au-ledamot allm Deniz Varhos
Au-ledamot suppl Inge Sundstedt
Au-ledamot inomh Sven-Olof Lindén

Au-ledamot Sven Pontan

World Cup-tavlingar 1992

; ; Mg 2931 PusztaQp Domssd/Ungem
Eimar friflygstyrelscn 51 2™ 1y Qiteriumof Canbral ~ CanbralFrankrie
for att satsa pa nigra 1314 Papa Qip Helchterer/Belgien
nya projekt i Wake- 3y 4 Il Campeonato Castila  Albacate/Spanien
ficldklassen. 45  PanQp Zrenjanin/Jugoslavien
Valberedningen hade 11-12 Vores Jeno Menorial Szentes/Ungem
inte fatt fram nagon er- ﬁg Als":"'aadpp 2”‘7‘%’83’9"99

.. - = - onov ev/
sattareoch friflygetfar 35" hjicare world ap Selinas'Sparien
darfor _under nagon tid 13 SbuQp SibiwRumanien
klara sig med de leda- 20-23 Open Intemational Contest - Gilwice/Polen
motersom efteromval 21-23 Poitou Thouars/Frankrike
utgér friflygets gren- 28-30 Intemational Comrpetition  Sezimova/ Tjeckosto
styrelse Sep 56  Intemational Hfel Qup ZulpictoTyskiand
S& mycket var det om 213 land Qp EgeiVTysiand

. y 19  Autumm Mex Jarpas/Svenge
friflygets grepkonfe— Okt 1718 SemaOp Sacramento/USA
rens 1992. Matte alla pec 2931 NZNet Championshp ~ AshburtorVN Zealand

anstrdngningar och all
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Hyrgarna!

En s&dan har utrustning gar att hyra hos Roffes Modeli-
flyg i Stockholm. 08-33 304 4.150:-/dygn kostardetoch
" arDuen Atarielleren Amigarackerdetmed 75:-/dygn.

Modellflygning i fatdljen

En sondagskvall i januari over-
rumplades undertecknad av den
gamble som &vertalade mig att for
Modellflygnytts rdkning prova RC
Aerochopper. Denna utrustning
som kan méjliggéra modellflyg-
traning framfordatorskarmenkom-
mer i form av en sindarlada, dar
antennen ersatts av en sladd som
kopplas inidatom, en diskett samt
manualerpésvenskaoch engelska.
Med en stor portion tvivel om hu-
ruvida ett datorprogram verkligen
kan ge flygkansla & h realism
monterades anldggningen upp.
N&r man startar upp programmet
mots manavenmeny daren mangd
installningar kan goras. Ett trettio-
tal scenarier med olika flygplans-
och helikoptertyper finns att tillga.
Har finns &ven mojlighet att i detalj
andra parametrarna for varje sce-
nario med avseende pa vind och
flygegenskaper. Utan att bli lang-
randig kan jag ndmna, att man i ett
antal undermenyer kan stélla in i
stort sett allting - till och med
solhdjden.

Efter hé gjort instaliningarna eller

valtett fardigt scenario ar det dags
attgreppasandarladan. Paskiarmen
framtrader ett verklighetstroget
modellflygplan representerat i tre-
dimensionell vektorgrafik. Pro-
grammakarna har prioriterat gra-
fikens snabbhet och funktionalitet
framfor smadetaljer och resultatet
ar fullt tillfredsstallande. Man kan
aven fornimma ett motorlikt sur-
rande fran monitorns hogtalare.
Ljudetvarierariintensitetoch frek-
vens med motorpadrag och av-
stand.

Man kan med tangentbordskom-
mandon ta fram data om exempel-
vis hastighet och héjd eller en pro-
jektion av flygplanets lage i luften
som hjalp nér flygplanet befinner
sig langt borta.

Né&r man kdr programmet infinner
sig konstrigt nog en kénsla av att
flyga ett modellflygplan "pa rik-
tigt". Flygegenskaperna dverens-
stammer forbluffande val med vad
jag tidigare stott pa ute pa faltet.
Minatidigare tvivel om flygkéanslan
var alltsd utan grund.
Flygegenskaperna for de olika

flygplanstyperna ar mycket realis-
tiska, vilket gor det mojligt att pa
ett avslappnat sitt prova en svar
modell i datom utan att behéva ut-
satta sig for ekonomisk katastrof.
Fornyborjare maste dettavaraidea-
liskt, specielltvad betraffarhelikop-
terdclen. Aven for undertecknad,
som haft taskiga kamrater och inte
fatt 1ana ndgon helikopter &r det ett
spannande tillfalle attprovanagon-
ting nytt. En finess &r att nr man
forr eller senare kraschar far man
uppgifter om varfor det gick som
detgick och &venomhurallvarliga
skadorna blev.
Sammantaget &r R/C Aerochopper
enintressantbekantskap som av allt
att doma maste ha sitt berattigande
for var och en som vill kanna pé
modclifiygcts adla konst. Det ar
utan tvekan sa att en del epoxylim,
svett och tarar kan sparas om man
har tillgang till R/C Aerochopper,
men som manualen mycket riktigt
papekar kan det aldrig ersatta den
verkliga flygningen vid faltet.
Sven Persson
I16kaklubben

Programmet finns for foljande da-

torsystem:

e Atari ST/STE (farg-& mono-
skarm)

« Commodore Amiga

* Apple Macintosh (Plus, Classic,
SE med monoskarm)

Enversion for MS-DOS-datorer ar

pé géng till sommaren. (En liten

finess dr attman i Atari ST-versio-

nen kan kopplaihop tvasystem och

pa sé vis flyga tillsammans).

Programmet kostar 2.995:-

R/C Simulator AB
Mastvéagen 24,13671 Haninge
08-776 09 13



B Sjoberg och etfiygmotorer

Jag har medforvaning last Suman
Chopras artiklar i Modellflygnytt
nummer 1 1992 angdende
elflygmotorer. Eftersom de delvis
berér de motorer som AirEL
marknadsfor, serjag detsom
nédvandigt att réatta till de grovsta
felaktigheterna.

*Chopra talar sig varm om
varmeproblem med el flygmoto-
rer. Detdarnormaltingetproblem
alls! 1 vaije fall inte for ndgot av
de tyskaméarkcsmotorcma, efter-
som de har éppna fram- och
bakstycken, vilket mojliggor en
fri luftgenomstrémning. ASTRO
déaremot har helt stdngda bak-
stycken, vilken givetvis forsam-
rar kylmojlighetema. (Kanske ar
det darfér man INTE anvénder
neodymmagneter - det blir helt
enkelt for varmt?!)

*Neodym kontra cobolt/sama-
rium: neodymmaterial kan mag-
netiseras till cirka 25% hogre falt-
styrka &n cobolt/samarium. Det
betyder att en neodymmotor ger
ettbattre vridmoment (inte hogre
effekt) dn en coboltmotor med
samma vikt Vill man ha samma
vridmoment i en coboltmotor
maste man oka mangden jam i

motorhuset. Och jam vagerju en
del, som bekant. Denenda "nack-
delen"” med neodymmaterial ar
dess varmekanslighet. Vid gan-
skaprecis 100°C(inte80°C!)neu-
traliseras magnetema och maste
ommagnetiscras.

| praktiken betyder det dock
mycket litet, eftersom man méste
missanpassa eller 6verbclasta en
elmotor enormt mycket for att
komma upp i 100°C motortem-
peratur. For det mesta haller sig
temperaturen under 60°C.
Férattdock inte inskrénka valfri-
heten vad géller magnctmatcrial,
sd kan alla Plettenbcrgmotorcr
och de flesta Keller- och Geist-
motorer levereras med bade
neodym- eller cobolt/samarium-
magneter. Astro har dock ingen
neodymmotor.

Chopra pastar att det faktum att
en motor har cobolt/samarium-
magneter gor, att den kan raknas
in i gruppen "VM-motorcr". |
verkligheten géller det motsatta.
Merén95% avallaVM-deltagare
har neodymmotorcr. (Det ryktas
om att d&ven USA:s lag har gétt
over till Plcttenberg).

e Herr Chopra vill dessutom direkt

En kortSuman-kommentar!

Hej Sture!

Jag skickarDig nagrarattelser till
mintidigare artikel om elmotorer
mm i forra numret. Det galler
framforallt Astro40-motom, som
jag momentant, dvs for en kort
stund, gav 6ver 1 kW med 28
celler,d&jag "lekte" medden. Det
varbara forattvisa, attom Plctten-
burg kan talaom max ineffekt, sa
kan man ocksé tala om max in-

effekt for Astro - liksom for andra
motorerunderen begransad tid -ca
30 sek. Astro Cobalt 40 kan ha en
ineffekt pd omkring 1000W i 30
sekunder utan problem. Motom
véger cirka 370 g. Plettcnbcrgs
IkW -ineffcktmotorcr &r tyngre s&
vittjag vetoch méste ga merkylda,
daneodymmagnetema kan bli for-
storda runt 80°C. Astro-tillvcrka-
rens specifikation sager 450W ut-

jamfora en bensinmotor med en
elmotorvadgaller tillford bransle-
mangd kontra tillférd elektrisk
effekt Detta ar ju som varje na-
gorlunda tekniskt bevandrad for-
star helt orealistiskt.

En bensinmotor blir ju inte star-
kare bara for att man dranker den
i bensin. En elmotor daremot,
Okar sin avgivna effekt i takt med
att man 0kar den inmatade effek-
ten. Andatillsden inte orkar mera,
eller helt enkelt havererar.
Darfor ar det viktigt att veta hur
mycket effekt en motor tal att ta
emot, sd att man inte 6verbclastar
den. Hurstor effekt man sedan far
fran propellern &r mindre viktigt
i praktiken. Dar ar det dragkraft
som réknas, och den kan variera
oerhort beroende pé vilken pro-
peller man anvénder, pa varvtal,
pa flyghastighet etc. Det finns
egentligen bara tva principer att
féljanérdetgalleruttagen effekt:
Endera vill man ha ut s& mycket
dragkraft som mojligt i forhal-
lande till inmatad effekt, dvs sa
bra verkningsgrad som majligt.
De flesta motorer har bast verk-
ningsgrad vid cirka 50-60%
effektuttag, alltsd langt ifrdn

effekt (cirka 600W in) med dver
75% verkningsgrad med propeller
10X50ch varvtal 11.500 rpm. Med
Okad ineffekt sjunker verknings-
graden gradvis.

Detvarsynd, Sture, att Du inte fick
plats for artikeln om silvergrafit-
borstamaochde silikonlamincradc
rotorema. Betr. mitterbjudande om
ny lindning, s& galler 10:-, men
nagot dyrare for en 40-motor. F 6
kan Du kopa emaljerad koppartrad
fran Clas Ohlson. 14meter Imm@

maxeffekL (Mig veterligen ligger
den hdgsta uppmaétta verknings-
graden idag pa 87.7%).

- Eller ocksé vill man ha ut max
dragkraft oberoende av inmatad
effekt (typiskt for tavlingsflyg).

« Satill det har med kontakter. Sil-
ver skall det vara enligt Chopra.
Speciellt Scrmos-typ skall vara
bra. Jag ndjer mig med att kon-
statera foljande:

ASTRO som tidigare hade bil-
kontakterav sdkalladTamiya-typ
pé sina motorer, har nu gatt 6ver
till 2,5 mm guldkontakter. Och
just LRN-tcknik, som Chopra
héanvisartill, sdljernudessa "éver-
lagsnanoll-forlustkontakter" med
guldplatcring for 85 kronor/sL

AIrEL har alltid haft 4 mm guld-
kontakter for 20 kronor/st. Man
kanju undra hur stora forlusterna
idessa 4 mm-kontaktar ar, da det
redan i 2,5 mm &r nollforlusl!

Till sisL Manméstebeddma Suman
Chopras artiklar efter rubriken till
desamma:
Lite personligt, dvs icke fakta.
Bo Sjoberg
AirEL

kostar 26:-. Se sid 153 ideras 92-
katalog Suman

Jag beklagar, Suman, att jag
medverkat till en viss begrepps-
forvirring. (Den gamble dver-
satterfran Surnansengelska och
det har med el, detar svart det!)
Men nu hoppas jag att allt &r
uppklarat.
Vi aterkommer med Dina rader
om borstar & rotorer.

Den gamble redaktdrn
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MW S10GFS/R-ABC/RC

Det har varit ndgot av en "dark
horse" i utldandska tidningsspalter.
Det &r ju inte var dag som en
Oststalsmotor presenteras och re-
censeras i vast. Den tjeckoslova-
kiska MVVS-fabriken &r dock
knappast okdnd for den modell-
motorintresserade och framfor allt
deras pylon 40-motorer har varit
helteftertraktade av de som visser-
ligen flyger fortmen som bara kan
svéanga at vanster*.
MVVS-molorcr har vél aldrig di-
rekt hard-lanserats i Sverige. For-
modligen p& grund av handels-
hinderellerdylikasvarigheter, men
det verkar som om Natans Hobby
nu har fattde ratta kontakternamed
fabriken i Prag for att kunna forse
oss med motorer fran Model a-fa-
brikeri i Tjeckoslovakien.

* pylonflygamal!
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I enlighet med den senaste F3A-
trenden ardel har -naturligtvis -en
1a44aang stradaddk motor. Det tidi-
gare sa forharskandc konceptet av
22 mm slag och 24 mm borr pa
tiokubiksmolorcr har ersatts av 24
mm slag och 23 mm borr for ett
underkvadratiskt slag/borr-forhal-
lande pa 1,04. Detta har vunniten
ganska stor acccptans bland mo-
dellmotorti Iiverkare och de tidigare
s vanliga overkvadratiska moto-
rerna (short stroke) kortslagiga
motorerna ar definitivt pa vag ut i
F3A,atminstonevad det gallertva-
takts tiokubikarc. Emellertid har
long strong-modet inte spridit sig
vidare till andra motorstorlekar,
men det 4r kanske bara en tidsfraga
innan de langa (vcv)-stakama tar
6ver dven har. Och den dagen da
kan Bill Harley och broder David-
son le isin himmel och séga:

— De arju det vi alltid har sagt -
Long stroke mies! (De'e' lang slag
som galler, pojkar! - forfattarens
egenhdndiga dversattning fran den
utrikes engelskan till den rix-
svenska hdgsvenskan).

Naval. Nu skall vi ta oss en titt pd
innanmétetidennatjeck-motoroch
se vad som far den att snurra
propellrarmcdkraftochauktoritcL

Vevhus

Vevhusetartillverkatipressgjuten
aluminium och, originellt nog,
horisontellt delat 20 mm ovanfér
motorbockarna (fastéron). Detta
gor attcylindern kan vandas t fyra
héll for att passa de flesta anvand-
ningsomraden. Dock skall man
komma ihdg attcylinderns position
maste bestimmas fore inkdrningen,
eftersom det ar olampligt att &ndra
cylindern vid ett senare tillfalle d&
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kolv och foder har hunnit slitas in
med varandra.

Vevaxel

Vevaxelnharen huvuddiameterpa
15mm med en framéanda pd 9 mm.
Gaspassagen ar 10 mm 0 och
vevtappen 7 mm 0. Ett 0,2 mm
tjockt kopparshims haller den
axiclla distansen mellan vevaxel
och lager. En 36 mm lang pinnbult
med M6-génga tjanstgdr som
fasthallarc av propellern. Lag-
ringen bestar av tva sparkullagcr.
Frontlagret har matten 20 x 9 X 6
mm och det bakre lagret 31 x 15 x
8 mm. Inget lager &r kapslat.

Forgasaren

Forgasaren drav tvanalsmodcll och
paminner i utseendet ndgot om
Wcbras TN-modcll. Venlurihalet
ar9mm 0 vilket kanske ar i safti-
gaste laget (Se testflygningskom-
mentaren!). Dessutom sa ség den
tjuvluft, da den haren mycket liten
lagringsyta i forgasarhuset. Detta
kan ha bidragit till de problem som
uppstod vid provflygningen.

Cylinderenhet

Cylindcrcnhcten dr av ABC-typ.
Fodervaggen ar 2,2 mm tjock och
fodretskonicitetuppmattes till 0,05
mm. En avgas-, tvd overstrom-
nings- och en boostport slar for
gasutvaxlingenicylindern. Kolven
&r maskinbearbetad ur ett stycke
aluminium. Diametern &r 23 mm
och héjden 25 mm, kolvbultcn dr 6
mm 0. Vcvstakcn &r &ven den
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maskinbcarbctad ur ett stycke alu-
minium, bronsbussad i bada dndar
samt med dubbla oljehal i stor-
&ndan.

Toppen &rtvadelad &la Rossi - dvs
med en ring (med kylflansar) som
haller en separat topp med for-
branningsrum pa plats med skru-
var. Férbranningsrummcts djup ar
4 mm, klamkanten ar 3,3 mm och
en aluminiumpackning pd 0,1 mm
skoter om packningsarbetet.

Provkérning

Motom var hela tiden mycket
lattstartad och forgasaren nagor-
lunda lattjusterad sa att tomgéng
och gaspadrag blev bra och séker.
Pipansom anvéandesvaren engelsk
Irvine-pipa, som Natan ocksa sal-
jer. Den &r perfekt for ldngslagiga
motorer. Efterentimmas inkérning
uppmattes de varvatal, som anges
i intilliggande tabell.

Provflygning
Nardet sdvar dax férprovflygning
stotte vi genast pa svarigheter. Sa
snart modellen bérjade rulla pé
marken s& borjade motom att ga
knepigt. Den fick
svart att suga

Pr ller
fram branslet till opetle
:’%T_Sari”' For- Apc 11 x11

oalige P4 APC 12X 8

grund av nagon
av foljande orsa-

APC 12x11 narrow

ker (ellerkanske enkombination av
dessa orsaker):

For stort venturihdl, forgasaren
lacker tjuvluft, felaktivt placerad
trycknippel.

Vid denna tidnings presslaggning
hade vi &nnu inte hunnit med att
sortera ut problemen, men vijob-
bar enligt ovanstdende teorier.
Kanske behover férgasaren en
pump (typ en separat Pcrry-pump)
eller s& racker det kanske med att
omlokalisera trycknippeln till pi-
pans hogstapunkt for att faett battre
tryck. Helt klart &r emellertid att
felet &r att soka i forgasaren eller i
brénslematningcn. Motom i sig ar
det absolut inget fel pa!

Efter att ha justerat motom till en
mycket rik gang pa backen fick vi
planettill att lyftaoch i luften mag-
rade motom ut sé efter sex-sju mi-
nuter magrade den ut sd mycket att
den gick for snlt. Tyvarr saknade
originalforgasaren stallbar nal for
det hade sékert hjalpt. Men efter-
som motom ar mycket potent s &r
den val vard att arbeta pa for att fa
fram de riktiga och fungerade bi-
tama till den.

Conny Agiiist
Utan pipa  Med pipa
9.400 10.300
10.700 11.500
9.100 9.600

Semestra
med modellflyg

INord-Norge

I Mo i Rana gick nordnorska mas-
terskapen 1991, som arrangeras
varje ar for klubbar i norra Norge.
1991 gickinbjudanavenuttillklub-
baridvriga Norge och inorra Sve-
rige. Tidigare har varje ar modell-
flygare "inorr" méttspd Hecmavans
flygplats ndra Tadmaby.

Till &rets tavlingar, som hélls paen
motorbana intill Mo i Ranas flyg-
plats, kom nu &ven deltagare fran
klubbar i norra Sverige - bl a fran
Luled, Pited.

Man tavlade i helikopter, 2 olika
motorklasserochen scgclklass. De
tvd motorklassema var"Vingtraf-
fen" med liteenklaremanévraroch
"Sportsman" som flégs néstan helt
efter F3A-programmet. I segclklas-
sen géller flygning i max 6 minuter
och max 150 poang ges for land-
ning intill utlagd lina. Hardomine-
rade Blue Phoenix i startfaltet.
Bland de svenske kom Pcr-Olof
Gustavsson, Luled, fyra i "Ving-
traffen” med sin 1:3 Spacewalker
(Barkarby-segrare). Peo gjorde
ocksa en bejublad uppvisning se-
nare. Pited-boma kampade starkt,

men norrmén ar inte bara bra pa
skidor!

En vacker tavlingsplats
Tavlingsplatsen inramades vackert
av snobekladda fjalltoppar, massor
avprunkande blommor, 25 graders
varme, en trivsam och gemytlig
miljo.

Planera Din semester - kom!
Undertavlingarnabildadesenkom-
mitté med malsittning atttillvarata
modellflygintresset i Nordskandi-
navien. Planer finns att arrangera
ett Nordkalottmasterskap for mo-
dellflygarc inorra delarna av Nor-
ge, Finland och Sverige. Med denna
beskrivning som bakgrund finns
det skal att gdra detta ként for flera
nord-svenskar. Tavlingarnaiérgar
30juli-1 aug i Scnja, cirka 10 mil
soder om Tromso ut mot havet.
Planera Din semester och kom hit
och mot modellflygandc vanner
fran Norge, Sverige och Finland!
Forvidare infokontaktamig gérna!
K-A Ericsson
Box 2060,871 02 Harndsand



Varkan
man nu fa
tag i dessa
oljor?

RICINOLJA

Det finns att kdpa overallt. In-
gar ofta i klubbsoppor. Castrols
M-olja skall finnas p& Uno-X-
stationcr. Kostarcirka 80:-/liter.

CARBULIN
Finns i Tyskland och kostar 40-
50:-/liter.

AERO-SYNTH

Oljan tillverkas for Graupner
och finns hos Hobbyborgen el-
ler hos din hobbyhandlare. Pri-
set &r hogt - cirka 145:-/liter.
Soéders RC-Hobby, Folkunga-
gatan 132, Stockholm, 08-643
67 87haroljanilagertillsamma
pris. ChristcrOstberguppger att
den har blivit mycket efterfra-
gad under senare tid - "alla talar
om den"!

SYNTH-GLOW
Finns i Tyskland.

ML70

Enengelsk syntetolja, som ejin-
gick i testen. Lds om dennaolja
iblanr5 1990 av Modellfiyg-
nytt. Finns hos Natans Hobby
och ev &ven hos andra impor-
torer. 15%-ig inblandning. Pris
cirka 80:-/liter. Gabrol Produk-
ter, Stigbcrgsvégen 4, Hud-
dinge, 08-740 26 30 saljer 5 li-
ter for 350:-.

SYNEX165

Tillverkas av Nynés. Finns att
fa i fardigblandat bréansle efter
egna 6nskemél hos Roffes Mo-
dellflyg, Upplandsgatan 66,
Stockholm. Kostar 30:-/litcr.
Ren olja kostar 140:-/liter.

Bo Gardstad har kort pa denna
olja i sex &r. Han har skrivit
manga artiklar i AoH om oljan
och rekommenderar 7% in-
blandning. Synex 165 finns att
fa i storre partier frdn Nils
Hollman, 08-97 44 54 for cirka
75:-/liter + moms. Nils rekom-
menderar en blandning péa 7-
10%. Nils séljer ocksa metanol.
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Syntetoljan - ar
den battre an
ricinoljan?

De harraderna aterfanns i Sodertilje
MFK:s trevliga klubbtidning.

Ja, detverkar vara s& om man laser
den test av smérjoljor for modell-
motorer som gjordes av Werner
Frings for tyska Flyg-und Modell-
tcchnik i november 1998.
Endverséttning av testresultatet till
svenska fanns i AKMG:s klubb-
tidning i hostas och det har fram-
kallat reaktioner &ven i vér klubb.
Kan det verkligen vara nén skill-
nad mellan de olika oljetypema?
Syntetoljor har funnits pa markna-
den sedan senare delen av 70-talet
och pa 80-talet har vi iatt oljor spe-
ciel It framtagna fér hobbybruk.

I var klubb har vi legat Iagt och de
flesta av oss har anvéant ricinoljan
som smérjmedel ivaramotorer. Vi
har haft tillgéng till billigt "klubb-
bransle" som sékert &r en av orsa-
kerna till att utvecklingen avstan-
nat. Nu harintresset for syntetoljan
blossat upp dver hela landet.
Mina egna erfarenheter av syntet-
olja grundar sig pd ML 70-oljan
som saldes av Ital-American
Motorimport, Huddinge.

Oljans smérjegenskaper fanns
inget att anmarka pa och modell-
motoremahdll sig rena och snygga
bade in- och utvandigt. Oljan var
dock mycket aggressiv mot farger
och ytbekladnad..

Testférutsattningar
Testmotor varen OS48 Surpass 4-
takt. Alla bréansleblandningarna
bestod av 15% olja, 7,5% nitro-
metanoch 77,5% metanol. Motorn
kordes i48 timmar, 12timmar med
var och en av de testade oljorna
Carbulin, Synth-Glow, Acro-Synth
och ricinolja, kallad M-olja.
Dessutom kordes fem andramoto-
rerisammanlagt20 timmar. Brans-
let bestod av metanol av typen M-
1000 och nitrot av synteskvalitet.

M otoreffekt

Testetvisade attde syntetiskaoljor-
nagenerelltgav hogre motoreffekt
Smdorjstoffandelcn uppges vara
mindre ide syntetiska oljorna, men
i gengéld mer effektiva an i M-ol-

jan. Antédndningstemperaturen sti-
ger och det ger en dkad effekt

Instaliningstoleranser

Testet visade ocksa att toleransen
vid instéllning av bréanslendlen var
storre vid bruk av de syntetiska
oljorna. Tomgangsinstallningama
medforde inga problem vare sig i
kalltellervarmtvéder. Vid anvéand-
ning av Synth-Glow och M-olja
visade 4-taktsmotorcma dock cn
tendens till att "hosta" vid fullgas.

Slitage

Efter 36 timmars koming med de
syntetiska oljorna var det si gott
som omajligt att konstatera ndgon
form av slitage. Honsparen i
cylindern kunde fortfarande ses,
och samma var fallet med ojamn-
heter pa kolvringen.

M-oljan visade sig inte lika bra.
Efter 6 timmars kdming var kolv-
ringen pa den testade 4-taktarcn
blanksliten. For att forhindra upp-
komsten av slipspdr i cylindern
monterades cn ny kolvring, men
ocksad den visade kraftigare slip-
tecken efter ytterligare 6 timmars
kéming &n vad fallet var efter 36
timmarmed den syntetiska oljorna.

Korrosion

Ingen av de provade oljorna gav
spar av rost i motorerna. Efter av-
slutad koming - motorerna fick ga
torra - sprutade man innagraml av
den anvénda oljan i forgasar och
vevhus.

Korrisionsforsok utférdes med
obrénda rester av branslebland-
ningarna som pafordes olika typer
av verktygsstal. Carbulin och
Synth-Glow samtimindre man M-
oljamedforde en lattrostanlépning
efter 120 timmar. Dessa oljor utan
M-oljan har ett antikorrosionsme-
del som inte verkar fullt ut efter
forbrénning.

Aero-Synth har ett rostskydd som
inte paverkas vid forbranning.
pH-vérdcn i vevhusets forbrén-
ningsrester pd 0S48:an efter kor-
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ning med de olika oljorna var fél-
jande: Carbulin 3,5, Synth-Glow 3
och Aero-Synth 5 (siffrorna &r
cirkavardcn) Lagre pH-varde, su-
rare motor och aggressivare for-
bréanningsrester.

Inget varde anges fér M-oljan.

Aggressivitetpa lack

Testen visade att de syntetiska ol-
jornaangriper lack och malning till
den grad attman maste anvandasig
av 2-komponentsféargercllercnklar
2-komponents skyddslack. Synth-
Glow uppges &ven angripa 2-kom-
ponentsfarger. En 2-komponents
billack pa akrylbas skall dock klara
oljan.

M-oljan visade sig vara mindre
lackaggressiv, 1-komponcntslac-
ker pa konsthartsbas &r tillrackligt
bra. Carbulin och Aero-Synth upp-
ges ocksa irritera huden mer an de
ovriga.

Avlagringar

| de testade 2-taktsmotorema lam-
nade M-oljan tydligen avlagringar
pa kolvtopp och i kanalerna. Car-
bulin gav cn obetydlig avlagring i
kolvbottenmedanSynth-Glow och
Aero-Synth lamnade motorerna
redan saval ut- som invandigt.
14-taktsmotom var avlagringama
redanefter 12timmarskdming med
M-olja sé& kraftiga att man kunde
befara funktionsstérningar paven-
tilerna.

Ocksa Carbulin gav tydliga avlag-
ringar och Synth-Glow avsatte
avlagringar pakolvbotten, forbran-
ningskammare och pé avgasventil.
Aero-Synth var den olja som gav
minstavlagringar. Avlagringarfran
tidigare kdrningar med andraoljor
forsvann fran motorerna.
Carbulin uppges innehalla 5% M-
oljavilketférklarar férekomsten av
storre mangd avlagringar jamfort
med de dvriga syntetiska oljorna.
Avenmodellenkan varasvarare att
rengdraom man anvént Carbulin i
stallet forndgon av de andra synte-
tiska oljorna. D& racker det med att
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Argumentforattman skall anvdanda
just en speciell olja ar oftast inget
annat an saljargument eller tyck-
ande. Isak hardefleslaingen aning
om vad man séljer.

Négon smart forsaljare eller mo-
dellflygarc harformodiigen sagtatt
justhans super-oljadrdetbéastasom
finns. Det finas skél att se upp!
Jag hardarfériegetintresse forskat
lite omkring modellmotoroljoroch
kommit fram till féljande.

Tva grundtyper olja

I huvudsak finns tva olika typer av
oljor fér modellmotorcr.
Denenadrmineralolja (R-olja), dvs
ricinolja, som ar en naturprodukt,
pressad ur vissa véxter. Hardare
pressning ger mer olja, men samti-
digt ocks& mer véxtfibrer.

Den andra typen &r s k syntetoljor
(S-olja) avtyppolyglykol (flytande
plast) som &r en kemisk produkL

gemodellenenduschmed diskme-
del och torka av den med toapap-
per.

Svensk olja (ejtestad)

Det finns ocksé en svensk olja som
heterSynex 165. Enligtuppgift togs
oljanursprungligen framtillmotor-
sdgar for metanoldrift. Den &rmyc-
ket lamplig for modellmotoreroch
ar i stortsettjamforbar med Aero-
Synth pé alla vasentliga punkter.
Den har bl aett kemiskt skydd mot
varmskaming. Om ndgon del i
motom boljar bli 6verhettad bildas
ett hart och segt harts pa den 6ver-
hettade detaljen. Hartsen skyddar
metallenmen gérattmotom béijar
ga trogtoch garned i varv. Motom
méste darefterplockasned och hart-
set kan uppldsas iolja och eventu-
ellt putsas bort med t ex vatslip-
pappernr 1200.

Oljan har ocksa ett luktimne som
man kan reagera dver. Luktdmnet
ar till for alt forhindra kéming in-
omhus. Oljan &r helt giftfri.
Under vissa betingelser, t ex om
metanolen innehaller mycket vat-
ten kan det i Syncx-blandningen

VadkoérDu med
formodellmotor-

olja?

Detrader litehemlighetsmakeri om
olika typerav olja for modellmotorer.

Tva typer finns som kan anvéndas
som modellmotorolja. De tva har
ndstan identiskt lika egenskaper.

Nagra egenskaper
Smorjfilmen ar mer an tva ganger
starkare hos S-oljan an hos R-ol-
jan. R-oljans inre friktionskoeffi-
cient & ca 0,004 mot S-oljans
0,0025. Detinnebér, att S-oljan ger
bara 1/2 del s mycket friktion. S-
oljan forgasas i cylindern och for-
branns till 100% vilket ger ett
energitillskotL Férbranningen sker
i det ndrmaste utan sotbildning.
R-oljan forbrénnsej utan féljermed
avgaserna ut ur motom. S-oljan ar
kanslig forvatten, som kan forstora
de molykylkedjor, som bildar ol-
jan. S-oljan &r aggressiv mot me-
tall, farg och vissa plaster.
S-oljor innehdller oxidations-
skyddsmcdel som gerdendess farg.

uppsta nagot som ser ut som sma
parloribranslet. Men de stéller inte
till med ndgrakandaproblem. Lik-
nande fenomen har ocksa konsta-
terats med andra syntetiska oljor.
Oljan &r provad i temperaturer ned
till minus 35 grader. Synex &r inte
sarskilt lackaggressiv.

Egen kommentar

Det ar ingen tvekan om att de syn-
tetiska oljorna har manga férdelar
jamfort med ricinoljan. 4-takts-
motorer fungerar férmodligen
mycketbattre meddennaoljetyp ef-
tersom man kommer ifranen hel del
av problemen med igensotade mo-
torer. Enbart fordelen att slippa se
cylindertropp och ljudddmparebe-
laggas av kraftiga avlagringar kan
motiveraanvéandning av syntetolja.
Den som vill ha ut max-effekt fran
motom bér ocksa vinna pa att an-
vénda syntetolja. EfTcktokningen
blir stérre med ett lagre inbland-
ningsforhallande eftersom motom
i stéllet for olja d& andas in mera
bransle/luft-blandning.

Oljans kyleffcktpa modellmotorcr
ar av marginell betydelse.

Den kemiska slutprodukten &rnés-
tan vattenklar.

| praktiken
S-oljangerenmotorsom garbattre,
med lagre friktion och dkad effekt,
svalare vevhus, men varmare for-
brénningsrum. Néstan ingen sot-
bildning pé& topplock, kolvtopp,
ventilereller-styrningarmm. Ingel
kladd. S-oljangertorraavgaser,och
fungerar nastan som nitro-tillsats
tack vare attden forbranns. S-oljan
kangerostbildning i motom efterett
stillcstdnd pa cirka 6 ménader.
Lackande oljaurmotom kan ocksa
skada lack och plastkladselns farg.

Andelolja i branslet
La&mpligaandelarGlygoylc 11-olja
i modellmotorbrénslet anges har
intill (uppgifterna har hamtats fran
Mobil Oil AB):

Huruvida den smorjer sd mycket
battre &n M-oljan kan man fundera
dver, men testet gav klart besked.
Jag undrar om det hade varit min-
dre slitage pé test-motorerna om
man istalletfor 15% valtattblanda
i 20%. ricinolja. De flesta motor-
fabrikanter rekommenderar minst
20%-ig inblandning. Igcnkoksning
och avlagringar hade formodligen
okat i motsvarande grad.

Det kan vara tveksamt att ga dver
till syntetoljaom man haren motor
som gatt ett tag pa ricinolja. Detta
galler sarskilt ABC-motorer som
kraver béattre tatning. Den tunnare
oljefilmen hos syntetoljan racker
inte till for fullgod tatning.
Kolvringsmotorcr, sarskiltmed en
ny kolvring, har battre forutsatt-
ningar for att fungera bra.
Syntetoljor & mycket dyrare &n
ricinoljan men man kan ofta utan
att riskera motorns halsa ga ned till
ett lagre inblandningsférhallandc.
Bo Gardstad har kort med 5% in-
blandning av Synex 165 med bra
resultat och Nils Hollman uppger
atthan korten Rossi 90:a 1500 tim-
mar med bara 3% av samma olja.

Sa har skrev man i Mobil
Oils tidning Pegasen:

INGET KLADD, INGET SOL.

Givetvisvillmodellbyggarc inte
fa sina fina flygplan, bilar eller
batar nersolade av olja fran mo-
tom. Det &r ett av skélen till att
Glygoylc 11 métt en sddan en-
tusiasm. Oljan gerndmligen helt
torra avgaser - inget kladd pa
sjalva modellen.
Oljeblandningcn kan sénkas
anda ner till 5% utan smorjpro-
blem. Man har till och med pro-
vat med ldgre blandning - bara
1,5% -utan altman markte nagra
som helst skdmingstendenser.
MedGlygoyle 11 slipper man
sotbildning pdkolv och cylinder-
topp heltoch héllet. Frdn méanga
modellklubbar har rapporter in-
kommitom 6kade motoreffekter
och varvtal som motsvarar 10%
nitroblandning...

2-taktare med kul-& glidlager5%.
2-taktare med inbyggd motor (cx-
vis i en helikopter) 8%.
4-taktare 8% (testerhargenomférts
mcd5%utanattnagraproblemmecd
forslitning av kamnoekar, vipp-
armar etc har upptackts).
Blanda ALDRIG R-oljaochS-olja.
Jag kor numera bara pa Glygoyle
11 och vill 1amna ovanstaende in-
formation. Emellertid Idmnar jag
inga garantier.
Var och en bér prova sjalv!
Jan-Ivar Lidslrém

Motom har inte tagit ndgon onor-
mal skada. Motorer kdrda med sa
har laga inbiandningsforhallanden
kan dock upplevas som "torra" ef-
terettlangre koruppehall, sager Bo
Gardslad.
Vivanligaflygare b6rnoghalla oss
till rekommenderade 15% for de
vanliga syntetoljoma, medan det
skall racka med cirka 10% Synex.
Daharmantillgodosettalla vasent-
liga krav &ven for den mest kréanse
motormannen. Inte heller behdver
ndgot goras pa modellmotom.
Vissa motorer kan dock gé béttre
pa ett varmare glodstift. Vill man
av nagon anledning gé ned ytterli-
gare kan detblinddvéandigtatt mo-
difieraforgasaren. Branslcmalama
i standardutforande ar i regel for
trubbiga for attklara av rétt install-
ning. Motom gér endera for "fet"
eller for "mager".
Detvore braom man som alterna-
tiv till den vanliga "klubbsoppan™
via klubben kunde kdpa ren meta-
nol och en prisvard syntetolja. D&
kan man blanda och prova efter
egna onskemal, siger

Johannes Raukola
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KajSkare: Min Baverochjag!

1987bestdamdejag mig for att skaffa
enmodell som kunde anvéndas for
flera saker.

Modellen skulle ocksa fungeraun-
der hela aret Min flygsdsong be-
stdrav 12 manader. Sno och vinter
erbjuder de bésta flygdagama med
manga jattefalt och for det mesta
vindstilla. Detgéllerbara attkla sig
ordentligt, mest viktigt &r det att ha
varmt pa fottema. Man ror sig s
lite. Ndgot varmt att dricka gor att
detbliren mysig friluftsupplevelsc
som béade kropp och sjal mar gott
av. Forvanadsvartfamodellflygare
harprovatpd modcllflygundervin-
tem. Med skidor pa planet och
nyladdat i sdval radio och modell
som i "ladan" med glowdrivcr och
startmotor ar det bara din vilja som
sétter grans for vad som armojligt
Fast visst fryser man inte lika
mycket pd somrarna, det ar klart!
Detjag skulle géra med den var i
forsta hand var att prova pa flygfo-

tografering medenKonica system-
kamera med motorframdragning.
Den védger 1100 gram och &r den
enda kamera jag har. Det begrén-
sade valet av modell ratt sa rejalt.
Jag ville ocksd ha modellen till
sjoflyg, bogsering avscgclplanoch
vinna klubbens tavlingar i prick-
landning och bollbombning.

DetblevenBévern

Med alltdetiminnetsabérjadejag
letaefteren modell. Listan pa lamp-
liga byggsatser blev kort. | en tid-
ning kand for sitt stora innehall av
tagartiklar hittade jag modellen.
Storoch rymligoch med inbyggda
bra flygegenskaper var Tage och
Kristian Berggrens modell BA-
VER precis detjag sokte. Detaren
modell man bygger fran ritning.
Men detskall inte avskrackanagon
fran att skaffa sig en BAVER. Jag
kan lugnt sdga att det extra besva-
ret som - trots allt - ett bygge fran

ritning innebér, ar val investerad
madda. l allafall om man bygger sig
enBAVER.Manfarenmodcll som
flyger battre an de flesta och forla-
ter néstan alla misstag. Baverns
storlek gor att den &r latt att se, och
detgor attden arlamplig som skol-
modell. Lararen behover aldrig ha
brattom attta dver i krissituationer,
utan kan lata eleven prova och
svanga tillbaka flera ganger at fel
hall. Detar lattare att larasig av sina
misstag.

Aven endriven modellflygare kan
f& ut mycket av en BAVER. Mo-
dellen erbjuder till att prova pa
manga olika saker som man inte
vagat med 6gonstenen. Eftersom
densvararbrapdroderdvenilagfart
sd ar det riskfritt att prova sjoflyg,
scgclplansbogsering, lagflygning
och néstan vad som helst. Du kan
lastamodellen med upp till tvd kilo
nyttolast utan att det namnvért pa-
verkar flygegenskaper eller land-

ningshastighet. Detenda du bor ha
vinnlagt dig om, ar att Du byggt
denmed hogahallfasthetskrav. Det
som BAVERN inte ar bra pa ar att
flyga uppochner och att géra ma-
novrar som ger hdga poéng i F3A.
Men till det anvéander du ju basc-
bolltréet, eller hur?

Mina forsok att flygfotografera
med BAVERN har hittills inte va-
ritéverdrivet framgangsrika. Mest
beroende pa attjag inte kanner till
att stalla in kameran ratt. Det &r
mycket som skall stéllas in ratt -
slutarlidcr, blandare, filmkanslig-
het. Menjag lar mig.

Ensom arduktigpé atthanterabade
kamera och BAVERN &r Tage
Berggren. Han ar dessutom en av
fa i Sverige som far flyga modell-
plan pd sin arbetstid. Tage har un-
der ménga ar jobbat som fotograf
pa en stor dagstidning och darfor
anvant BAVERN pé en del foto-



uppdrag. Tage kan berétta om ro-
liga episoder nir han anvant BA-
VERN for fotografering. Vid ett
tillfalle skulle Tage fotograferafran
luften till ett forksningsprojekt om
inlandsisens utbredning. Forska-
ren, som var radd for stora djur
skulle halla undan nyfikna kossor
sd att det fanns utrymme nog alt
starta fran en hage i Malingsbo.
Medan det fotograferades fran pla-
net sprang forskaren omkring och
var livradd for koma. Forsknings-
ivem var starkare &n koradslan och
forskaren vagade fosaundankoma
sd attdet fanns plats att landapa for
Tage. Forskare, kor och BAVER
klarade sig helskinnade fran det
aventyret

En annan gang skulle Svenska
Dagbladet ha bilder fran Tages
BAVER nér den flég. Man ville ha
enbilddarBAVERN floglagtover
en lagspéanningsledning. Flera for-
stk gjordes att fa en bra bild. Gang
pagéng gjordeTagclagsniffarover
ledningarna. Vid fjirde forsoket sa
slarhjuleniden 6versta traden. Det
blir ett valdsamt fyrverkeri och
stromavbrottihelabyn Sunnanfors.
BAVERN och kameran héll och

strax var Tage i luften igen allt
medan Vattenfall lagade led-
ningen. Detdrdjde inte lange innan
enjordkabel blevnedgravd -detvar
visstandragangenbyn hade slackts
med modellplan.

Han &r en enveten man, den dar
Tage. Den BAVER som Tage an-
vander, byggd -82 och flyger fort-
farande, arprototyp nummer 2 och
den skiljer sig lite frdn den riming,
som Kristian har gjort

Rimingen &r tydlig och innehéaller
tipsom hurman gornérman skaha
kamera i modellen. Ritningen vi-
sar hur man forser vingen med
skevroder och klaffar. P& min mo-
dell har jag klaff och skev. Det
fungerarbra. Min sandare harelek-
troniska mixerfunktioner bade
"hitat och ditat" ochjag kan - med
klaffar ned och skevroder upp -
stdlla BAVERN pa nasan utan att
farten ©6kar namnvért. Branta
landningsinflygningar med néra
noll i landningsfart ar da inga pro-
blem.

Fastvarkenklaffeller skevroder ar
nédviandigt att ha. E)et garjattefint
attrolla BAVERN med bara sido-
roder. Attfaplatsforradioattiraljer

i BAVERN é&r inga som helstpro-
blem. Det ryms faktiskt 9 mjolk-
litrar iutrymmetundervingen. Det
finns faktiskt utrymme i kroppen
for en av de nyare, mindre video-
kamerorna. B
Narman borjar lasta in saker i BA-
VERN, sd méarker man snart att det
ar vél klent med en standard .40-
motor. Min BAVERharcn.6IFSR
inosen och den ar precis lagom for
mig. Jag tror att en fyrtaktsmotor i
.90-storlek skulle passa bast pa ett
sadant flygplan.

Daremot ar en fyrtaktare inte sa
lampligtatthaom manvill fotogra-
fera fran sin BAVER. De flesta
fyrtaktama vibrerar och kan ge
skakningsoskirpa pa dina bilder.
Mendetvetmanju inte forrén man
provalL

Innan man borjar fotografera fran
modellflygplan sd 4r man skyldig
att inneha ett flygfototillstdnd som
utfardats av Overbefilhavaren
(OB). Med dettillstandet pa fickan
ardet fntt fram att plata n4stan vad
som helst Filmerna och korten du
lar skall granskas och godké&nnas
innan du far visa dem. Flyccr du
fran modclIfaltet brukar det sallan

S M

finnas nagot som Forsvarsmakten
vill hemlighdlla i omgivningen
runtomkring.
Skajag sammanfatta mina &sikter
om BAVERN s4 tycker jag att en
lampligare skolmaskin gar inte att
uppbringapdmarknaden idag. BA-
VERN ér dven en lamplig maskin
att ha som "brukskérra" och "bus-
karra". Kan du redan flyga satter
enbart din fantasi gransen fér vad
du kan hitta pa.
Att bygga fran ritning ar enkelt,
darfor att konstruktionen &r enkel.
Det ar latt att lyckas med bygget
tack vare den tydliga ritningen.
Bygg dig en BAVER. Jag kan lova
attdukommeratttyckaom den. Jag
gor det!
Foratt fa tag pden BAVER-riming
betalar du in 90:- pa postgirokonto
4507701-3 "Right Tech" och skri-
ver Baverritning pé talongen. Om
sen Posten haller vad den lovar har
du snart ett stort kuvert i din brev-
lada . D& ar det bara att satta igang!
Lycka till!
Kaj Skare.
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AirCore -
Inom modellflyget

U.S.AircorciDallas, Texas, USA,
tillverkarmodellflygplanavetthelt
nytt och annorlunda slag som spc-
cielltnybdérjamakommerattfastor
nytta av.

Ténk dig ett modellflygplan som
viks ihop av ett wcllpappliknande
plastmaterial. Det hela blir otroligt
starkt och héllbart! Samtidigt som
flygegenskaperna visade sig bli
ovanligt bra.

En 1&amplig nybdrjarkérra
Naturligtvis blev vi ndgot forva-
nade nérvi éppnade kartongen. Dér
1ag rod-vita wellpapplikandc plast-
delar, som sdg ut att kunna bli ett
modellflygplan nar de veks ihop.
Dartill fanns pasar med mangderav
tillbehor.

Efter ndrmare 20 timmar av idogt
vikande och limmande med kon-
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taktlim var AirCore 40 klar.Dct
gick at tre tuber med kontaktlim
plus lite epoxylim for dc mest ut-
satta delarna.

Det var ganska bra passform pa
delarna, utom néagra kroppsspant
vilka fick trimmas for att passa.
AirCore-matcrialct liknar fyr-
kantsror som sitter ihop och bil-
dar ett mycket taligt material. Det
arfardigdckorcratoch arbranslc-
bestandigL

Skéaroch del blir gangjarn!
Det &r enkelt att &stadkomma
gangjarn. Manskar hcltenkcltbort
ett ytterlager av materialet och
vips s& har man fatt en gang-
jamsfunktion. Och det utan nagra
spalter mellan roderoch baryta pa
en sida.

M an limmar med kontaktlim, ett

ettnyttk

avde fa limtypersom biterpadenna
speciellaplastyta. Detgératmycket
lim, k6p enburk. Vigjorde som sagt
av med tre tuber.

En listig kassettfo r mycket
En mycket speciell och vettig de-
talj ar den Power Cartridge (PC)
som ingar i alla AirCorc-bygg-
satscr. Detdrenkassettavplywood
som anvénds for att montera mo-
tor, tank samtradioutrustningen pé.
Denna PC-kassett skjuts sedan in i
kroppen. Vill man byta maskin sa
gar det mycket snabbt att att dra ut
kassetten och skifta. Alla AirCore
maskiner har kassetter av.samma
form.

Den har innovationen héller pa att
utvecklas till ndgon slags standard
i USA. Byggbeskrivningcn inne-
héller anvisningar om hur man
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Hobbyborgen
Box 31
360 71 Norrhult
Ordcrtel 0474-40510

Tank dig ett
modellflygplan
som viks ihop av
ett
wellpappliknande
plastmaterial. Det
hela blir otroligt
starkt och hallbart!
Samtidigtsom
flygegenskaperna
visade sig bli
ovanligt bra.

modifierar en vanlig modell for att
-lgmseipen. t kas-
szulﬁe%pr eller
tillbaks néar man justerar tyngd-
punkten! Smidigt!
Delarna var inte méarkta, men den
28-sidiga byggbeskrivningen (pa
engelska) ger god hjalp. Aven om
en ren nyborjare far fundera lite da
och da.
— Det var mycket roligt att testa
den har modellen. Bygget var na-
gonting heltannorlunda dnvad man
&rvanvid, sdger LarsWendcl,Nor-
bergs flygklubb, som byggt och
provflugit AirCore 40.
Alla AirCore-modcllcr &r avsedda
for 40-motorer (alltsd 6,5 cc). Var
modell vager narmare 3 kilo fullt
klar. Spannvidden ar 162 cm, ving-
ytan 45 dm2 Modellen &r avsedd
for 4 kanaler.

Materialet "“fjadrar"
Maskinen ar helt klart stryktalig.
AirCore-matcrialet “fjadrar” till-
baks om det utséatts for olika
belastningar. Man vetju averfaren-
het hur balsa brukar lata och se ut
efter alltfor hard behandling.
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Flygegenskaperna d&? Ar det har
en trainer?

— Karran upplevs som tung, men
den flyger andd mycketbra. Den &r
en bra nybdrjarmaskin, sdger Lars
Wendel.

— Det &r latt att gora perfekta
landningar med den. Roll och loo-
ping var litta att genomféra sd
maskinen kan vara till gladje dven
forden mererfarne modellflygarcn,
tycker Lars.

Vi anvdnde en gammal trott Enya
6,5 cc vid provflygningama. Trots
attvi monterat alldeles fér sma hjul
(hjul foljer inte med i byggsatsen)
och startade fran ett blott grasfalt
sa lyfte AirCorevilligtoch den steg
fint. Vi fick dock trimma nagot da
den drog ndgot &t vénster.

— Trots busvéader ar den latt att
flyga, séger Lars.

Hur med kraschtaligheten ?
Vi ville inte prova detta direkt. Is-
téllet kommer modellen att anvén-
das av nyutbildade R/C-flygare i
Norbergs flygklubb kommande
sasong. Efter DK-utbildning far
eleverna sjalva - utan hjilp - lana

AirCore 40. Vihoppas kunna &ter-
komma senare med utforliga rap-
porter efter de obligatoriska
krascherna... Om nu karran gar
sonder forstds. Vi misstanker att
motor och radio tar stryk i forsta
hand. K4rran garnogattlimmaihop
med kontaktlim igen - tror vi.
AirCore-maskincn far naturligtvis
inteden finish som exempelvisEZ-
kédrroma har. Och det &r bra. En
kvaddad EZ-maskin blir néstan
aldrig sig lik efter en reparation.
Vad gor det om var "wellpapp”-
maskin far nagra skramor? Det &r
&nnu en sak som talar for att den
kan komma att bli mycket populér
bland nybdrjarna.

Se bara till att du vadrar ordentligt
nér du limmar ihop din AirCore!
Kontaktlimmet luktar starkt.

Lars Wendel byggde ochfldg.

Bo Holmblad skrev och tog kort.

Ruta
AirCore 40 "Familje”-trainer
For 6,5-7,5 cc-motor
Spéannvidd 162 cm, vikt 2600 g
For 4-kanals radio
Pris 1.095:-, rekea-pris

_istig laddare
Oserlatgs
oroblem!

Hav trost, Du tankspridde! Det finns bot
for battring av spanningsproblemen!

Paul Andersen pdA RCM Hobby &
Fritid i Gislaved tillnér de modell-
handlare som flitigast férseross pa
Modellflygnytt med testexemplar
av nya och spannande modellpro-
dukter. Dettagor livetfylltav over-
raskningar for en glad Mfn-skri-
bent. Till modclIflygets vedermo-
dor hor att komma ihag att ladda
radiostymingens batteriuppsatt-
ning d& och da. Normalt brukar
man ju ladda ackama 6ver natten
efterendagsanvandning. Menom
man rakar glomma denna proce-
dur s& har man ohjalpligt varit
domd till marktjanst paféljande
dag. Detta kan ju vara nog sa
fortretligt speciellt om flygvadrct
arfintoch flygartarmensuger. Hav
emellertid trostdu tankspridde, nu
finns det bot i form av en smart
snabbladdare som laddar slutk6rda
ackar pd mindre an en timma. Ef-
tersom bilbatteriet matar laddaren
med strém, sa kan man kora till
flygféltet - och darmed spar man
ju ytterligare tid.

Envanlig 500 mA-acke ger strém
forcirka 1timmas flygtid om man
utnyttjar 4-5 kanaler, dvs det blir
cirka 5-6 flygningar pa en mot-
tagaracke. Sindaren gar ungefar

det dubbla. Om man till exempel
vill gora flera flygningar samma
dag &n de 5-6 som en acke medger,
sa ar en snabbladdarc en bra 19s-
ning. S visst finns det manga till-
fallen d& RCM Hobby & Fritids
Faltladdarekankomma till anvénd-
ning. Funktionen érenligt féljande:
Koppla ihop laddaren med bilens
12 volts batteri till exempel via
cigarettdndaruttaget. Anslut sén-
dare- och/eller mottagaracken till
faltladdaren. Med en liten knapp
valjer du mellan snabb- eller kon-
ventionell langsamladdning. Om
duvaljersnabbladdning sdkommer
laddaren automatisktattgé éver till
langsamladdning, nar acken/ackar-
na har nétt 85% av full kapacitet.
Max laddstrom vid snabbladdning
ar 500 mAh, och en temperatur-
givare iféltladdaren tar hansyn till
omgivningens temperatur for rétt
laddtid. Vi har under en langre tid
provatfaltladdaren i praktisktbruk
och funnit den fungera perfekt.
Glém dock ALDRIG att mata
strommen i ackama innan du fly-
ger. Den regeln géller oavsett om
du har laddat med en faltladdare
eller en "hemma"-laddarc.
Text ochfoto Conny Aqvist
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Mote, beslut, framgangar, tavlingar

Arets forbundsméte avholls 4-5
maj i Sodertélje. Fran linflygcts
grenkonferens i samband med for-
bundsmétetkan informerasom fyra
forslag fran grenstyrelscn som be-
slutades.

Beslut nr 1 gdller startavgifterna,
som fran och med 1993 héjs med
5:-till 35:- for seniorer och 25:- for
juniorer.

Beslut nr 2 géller uttagningsnor-
mcr i F2B stunt och innebér ikort-
het att frdn och med 1992 alla av
grenstyrelscn sanktionerade natio-
nella tivlingar under aret ar ut-
tagningsgrundandeférkommandc
ars landslag under forutsattning att
« tavlingen arrangeras i enlighet
med FAL:s regler for F2B
inbjudan till tivlingen skett pa
foreskrivet satt

tavlingen uppfyller kraven pé
domarkompetens

Tévlande far tillgodorakna sig
poidngsumman fran tre tavlingar
varvid poangsumman fran SM rik-
nas dubbelt. 1den mén antalet do-
mare i tdvlingen varit olika skall
resultaten rdknas om med hénsyn
till detta.

For att resultaten fran olika tav-
lingar skall varajamférbara méste
aktuella tavlingsarrangdrer svara
for att minst tva av domarna vid
tavlingen finns med pé en av gren-
styrelsen, inférvarje sdsong, fram-
tagen lista dver kvalificerade do-
mare.

Dctrckommcnderadcs atttévlings-
arrangorer av F2B Stunt-tavlingar,
tar del av hela texten i uttagnings-
normen i den man man inte redan
har gjort det. Texten till dessa
uttagningsnormer kan fas av Au
Stuntledamotcn Erik Bjomwall,
Storgatan 48A, 921 00 Lycksele.

Beslut nr 3 galler tilldten motor-
storlek i Good Year som bestdm-
des till 2,5 cc med tillagg attendast
sa kallade sportmotorer far anvan-
das. Au Team kommer att upprétta
en listadvervad som kan ansesvara
sportmotorer.

Beslut nr 4 rér F2D Combat och
poangskillnaden vid omflygning
som nu i de svenska reglerna an-
passas till de internationella reg-
lerna om 5 poéng. Den svenska
lydelsen av punkt4.4.16 blir nu: "1
héndelse av oavgjort resultat i ett
28

heat, ska heatet flygas om. Ett heat
anses som oavgjort om poang-
skillnadendr5poéngellermindre".

Combatframgéangar

Hakan Ostman avslutade 1991 ars
combatsasong pa basta satt. | ett
internationellt starkt 17-mannafalt
lyckades han vinna Mallorca
Championship. Halften av de star-
tande kom fran Spanien och resten
fran 6vriga Europa.
Finalomgangen avgjordes mellan
Hakan, Trifonov, USSR och Mar-
vinJones, Storbrittanicn. Slutresul-
tatet blev ocks&d Hakan fore Tri-
fonov och Jones.

Fran varmen p& Mallorca var det
ett vddermassigt stort steg till ky-
lani S:tPetersburg (Leningrad)den
16 februari. 7 grader kallt och snd
hindrade dock inte Ostman frén
Visby att aterigen stiga hogst upp
paprispallea Bakom sig hade han
bl a den tidigare véarldsméstaren
Slava Belajev och tvéaan i ryska
mésterskapet, Andrej Belajev.

Veckan efter stallde Hakan tillsam-
mans med sin "manager” Mats
Bohlin farden till Sverdlovskfor att
med 65 konkurrenter géra upp om
segem icombattévlingen dar. Rys-
sarna har s ménga modellflygare
att man delar in dem i divisioner. |
dennatévling deltog endast flygare
fran hogsta divisionen. Detvar inte
bara detstora antaletdeltagare som
far en att fa upp 6gonen. Vad sags
om vadret? Som kallast minus 17
grader. For att id det hela att fung-
era fick man vérma brénslet i sju-
dande vatten och sedan halla det i
termosar. Dessutom fick man an-
vandaspecialtankar som béttre stod
emot kylan. Hur det gick? Jo, Ha-
kan kom fyra efter tre ryssar. Im-
ponerande eller hur? Framfor allt
som man ser de namn som kom
langre ner pd listan: Faisov, 18:e
och Sjokov 35:e.

Unflygets Dag

SMFF kommer i ar att arrangera
Linflygets Dag. Detta evenemang
kommer att 4ga rum den 3 maj pa
Bromma Flygplats och det &r ett
samarrangemang med SLM som
arrangerat Brornmadagen sju ar i
rad tidigare. Arrangdrernavélkom-
nar alla linflygare och speciellt de

fore detta linflygare, som antingen
flyger ndgot annat nu eller har lagt
av. Dessa uppmanas att ta fram sin
link&rror och komma till Bromma.
Arrangorerna utlovar priser till
goda prestationer. Till alla utlovas
en spadnnande dag med mycket
linfiyg och for att stilla hungern
bjuds pa korv med bréd.

Galax-Trofén
Galax-Troféngérnuinpésitttredje
ar. Efter tva ar leder Stefan Lagcr-
qvist, Kungsbacka MFK fore Ove
Andersson, Véasterds FK och Hen-
rik Odsjo, MFK Galax.

1 drets upplaga av Galax-Trofén in-
gar sju deltavlingar och resultatet i
fem av dessa tavlingar far raknas in
i det sammanlagda resultatet.
Arets deltavlingar ar Vinter-tav-
lingen (Kungshamns MFK) 26
april, Oxel6pokalen (Oxel6sunds
MFK) 23-24 maj, Windmill Cup
(Trelleborgs MFK) 13 juni, SM
(MFK Galax) 15-16 augusti,
Vanersborgspokalen (Vénersborgs
MFK) 22 augusti, Vastkusttraffen
(Kungsbacka MFK) 5 september
och Galax Open (MFK Galax) 12-
13 september.

Lindansen
SMFF:s propagandatavling for
linflygandeungdomar, Lindansen,
kommerattgenomfdras med final-
tavlingar i samband med SM i lin-
flygpaTullingeden 15-16augusti.
Uttagningstavlingarkommerattar-
rangeras i olika distrikt under va-
ren for att f fram kvalificerade
deltagare till finalen. Finaltavlingen
kors efter semistunt-programmet.
Det ar var forhopp-
ning att distrikten
propagerar for Lin-
dansen hos sina
klubbar sa att vi far
semangakvalifice-

Ordférande

rade deltagareiLin- Sekreterare
dansfinalen i &r. Au Speed
Au Stunt

Véasbyktippet

Arets tavlingska-
Iendcr for linflyg-
tavlingar &r fylld
med ménga intres-
santa tavlingar. Av
dessa vill jag har
uppmérksamma en

Au Combat

Repr PREK

Vice ordférande

Au Team racing

Repr Utbildning

-Vasby-klipppt-som arrangeras av
Vasby M F29-30augusti. Arrang6-
rerna, Mats Bejhcm och Hékan
Ostman med medhjélpare, arbetar
hartfor att fafram ettypperligtstart-
faltiklass med de tvé senaste arens,
da Vvasby-klippctverkligenvaritin-
ternationellt besékt av manga
namnkunniga combatflygare. |
dagslaget har bland andra fyra
vérldsmastare och den nuvarande
europamastaren anmaltsittintresse
att delta.

Internationella tavlingar
Arets tavlingskalender innehaller
ocksa tva internationella master-
skapstavlingar.
Det &r Nordiska Masterskapen i
Alborg, Limfjordstavlingen, som
genomfors den 6-8 juni och VM
som genomfdrs 20-25juli iHradec
Kralovémed Tjeckoslovakiensom
arrangor.
Som detserutnu kommer Sverige
att delta med ett komplett landslag
i alla F2-klassema.

Thorbjérn Odsjo

Lingren-styrelsen
ser ut sa har efter arets grenkonferens

Hans Andersson
Per Ehnwall
Goran Olsson
Goran Fallgren
Per Stjemesund
Erik Bjomwall
Johan Isacson
Jan Gustavsson
Mats Béhlin
Mats Bejhcm
Hékan Ostman
Gert Assermark
Lennart Nilsson

(suppl)
(suppl)
(suppl)

(suppl)



Unflygets Dagpa Bromma 3 m aj!

Stockholms Léns Modellflyg-
forbund (SLM) har sedan 1985
arrangeratlinflygamas arligavar-
traffpd BrommaFlygfalt, Brom-
madagcn.

| &r utokas traffen till ett flyg-
meeting for alla linflygintres-
serade i hela landet och blir dar-
med Linfiygct Dag 1992. Akti-
viteten arrangeras av SMFF och
SLM tillsammans.

Pa Linflygets Dag ar det me-
ningen att alla som har egna
modeller tar med sig dem och
flyger. De som vill prova pa
linflyg larhjalp med dettagenom
dubbelkommandoflygning. De

En ljudv

Haretttipspacn extra ljuddampare,
som passar till nastan vilken mo-
dclimolor som helst. Materialkost-
naden &r lag. Vad som behovs dren
pillcrburk, till exempel en C-vi-
taminburk av aluminium, en gan-
gad stdng och tva sjilvlasande
muttrar. Den enda averkan pa mo-
torn man behover gora, ar attborra
ett hél i ljuddamparens ena gavel.
Jag har provat konstruktionen pé
Enya 25X, Enya 35V, Enya 49X,
0S 25 MAX samten gammal OS
60. Effektférlusten beror pad om
burklangden passar som avstam-
ning av avgasrdret. Jag anvéander
ocksden liknande konstruktion for
att ddmpa en OS70 Surpass 4-

som har modeller som de bara vill
visaupp tarmed dessa. Alltoch alla
ar valkomna: speed-, stunt-,
tcamracing-, good year-, combat-,
lindans-, skalamodcllcr och inte
minst "vanliga" séndagsmodeller.

Oldtimer extra vdlkomnal

Dcmodcllilygarc som varmed och
utévade modellflyg pé& 50-talet, da
linflyget hade sin storhetstid i
Sverige ar specielltvalkomna med
de modeller som eventuellt finns
kvar. I USA och England sysslar
nu flera fore detta linflygare med
modellflyg med historiska model-
ler. I dessa lander arrangeras arliga

taktare. D4 trar jag en bit silikon-
slang (avsedd/"------ for
sammankopp-,

ling av av-/

stamd pipa)

Original ljuddampare

modellflygdagar som lockar ett
stort antal gamla modellilygare att
bérja bygga och flyga. Ménga av
dagensmodellflygarc harettforflu-
tetinom linflyget sa forhoppnings-
vis kommer ett antal av dessa mo-
deller att dammas av och luftas pa
Linflygets Dag. Arrangdrerna ut-
lovarnégon form avbel6ning iden
"historiska" klassen.

Kom}motorsamlare!

Aven modellmotorsamlarc &r vél-
komnaattvisasinaalster. Arrangd-
rernadelarutfinapriser till brapre-
stationer under flygtraffen.
Maélsattning med Linflygets Dag ar

itaminisering 1 C du

over originalljudddmparen, sedan
passarenC-vitaminburkexaiktover
och kan spannas fast med en slang-
klamma. Ljudnivéanblirsedanfrid-
fuUtlag.

att alla skall fa sitt lystmatc pa
linflygande modeller tillgodosett.
Evenemagnet &ger rum pa
Bromma Flygféalt sondagen den
3 maj mellan kI 1000 och 1500.
infart till Bromma flygfélt sker
viaKvambacksvdgcn motLinta-
verken/Gronlundskdrskola (tele-
karta 29F1). Det bjuds p& varm-
korv och dricka.
Narmare upplysningar kan fas
fran Thorbjom Odsjé (SLM
lingrenchef) 08-711 70 54 eller
Gert Assermark (PREK) 0151-
101 14.

Text & bild Thorbjérn Odsjo

Il

Ge ljudnivan en vitamininjektion,
kor med C-vitamin.

Héalsningar

RolfBraun

Lunds Radioflygklubb

Storlek pd hal utprovas
Mindre hal ger lagre ljud
men mindre motoreffekt

/

C - vitaminburk

K

Gangad stang
M2 eller M3



A finiirlinhptpr m m

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

HOoOman nummer50!

Ja, tro'teller ej men nu har Bagges
Hoémanférekommit femtio ganger
sedan 1983!

Mycket fanerier har forekommit
Ochkanske enellerannan finurlig-
het ocks&. Atminstone dimper det
ddoch daner lasarbrev, som pastér
att Homan &r det bésta i hela
Modellflygnytt Detvillju inte sdga
lite, eftersom Mfn &rvérldens basta
modellflygtidning inom sitt sprid-
ningsomrade.

Sedan starten inummer 3/1983 har
det varit Homor i varje nummer
utomett Nagra har varit "favoriter
irepris" men de flesta ar original.
Tandstickplan, tips,julkryss,varm-

luftballong, swinglineplan, heli-
kopter,modell flyghistoria, deckar-
noveller ar ndgra axplock under
arets lopp.

Promenaden i stadsparken skall
dock glommas eftersom det forso-
ket fran min sida att forklara
lyftkraftensuppkomstruntenvinge
visserligen stdammer med vad som
starimanga fackbdcker, men dnda
var fel. I vart fall uppstod en debatt
efter den Homan, som ménga del-
tog i. Och det var ju kul.

BestaU hela samlingen!
Med anledning av detta 50-
nummersjubileum kommer vi att

kopieraetthéfte med de flestaHor-
norna, samt en del liknande som
inte jag haft med, men som &nda
passar in i samma idé.

For min del tror jag inte dot fomt
finns nagot liknande, men artiklar,
tips, ritningaroch underhallning for
de yngsta (dvs 7-77 ar!) modcll-
ilygama. Minférhoppning arattdet
skall bestallas, inte bara av dej som
sjalv vill halla pa med lite modell-
flygpussel, utan dven av klubbar
och skolor.

Utférandet ar enkelt. Det &r kopior
urModcllflygnytL Ritningarna ari
allmanhetibyggstorlek. Alltarhelt
fritt att sprida vidare.

Cykelmed hjalpmotor

Innan mopederna kom, sa fanns
det(p&50-talet) motorer som man
kunde skruva fast pa en cykel.
Cykel med pahangsmotor kalla-
des de. Mycket finurligt var det.
Héar kommer en mycket enkel
motorgondol fér 1,5 ccm motor
som forvandlar ett RC-segelplan
tillen luftmoped. Jag har provat i
flera &r pa tva-meters seglare och
detgarutmarkt Lite oljigtforstas,
men l&tt att forvandla tillbaka till
segelplan igen.

Detbeh6vs 1mm plywood. Dels
till en platta som bdjs efter ving-
ens oversida.

Eftersom man limmar ihop tva
lager plywood sa behéller den
formen bra. Till sjalva motor-
gondolen limmar man ihop fyra
lager ply. Tvéa bitar list vid
motorféstet behdvs, och fyra
stycken tréklotsar som stdd.
Limma skarven jatteordentligt,
och lacka noga. Sedan ardet bara
att spanna fast gondolen under
vinggummisnoddama och aka.

T OO0

Eftersom det &r ganska mycket
kopior sd kostar hela samlingen 50
kr inkl porto. Pengarna gar inte till
mig, utan till SMFF:sexpedition for
arbete och kopior.

Sétt in 50 kr pé postgiro 51 8165-
6, och skriv Hornan pa talongen sa
kommerdetper post. Du kan ocksa
lagga en 50-lapp i ett kuvert med
ett meddelande, om du tycker det
arenklare. Detbrukar inte varana-
gon storre risk att gora sa.

rro o

Platta 2x1 mm plywood (limmas i tva lager,
som spanns éver vingen for att fa ratt form)
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Ett litet miss-
forstand pa 20-talet
bleven flyg-
varldens livslégn,
som blockeratall
korrekt lyftkrafts-
undervisning for
piloterpa 90-talet!

R att!

nytt

En I6gn upprepad tillrackligt ofta, blir sanning!*

+ Goebbels, Hitlers propagandaminister

Hurlange skall "Bemoulll-
lyft-desinformationen
ta fortsatta?

Lyftkraft dsladkommes genom att vingen - i dettafall en plan
platta med anfallsvinkel - accelerar luften nedat. Detta ger en

reaktionskraft (motkraft) uppéat (-lyftkraft)

Den centrala légnen

Kéraan i alla dessa Bemoulli-lyft-
forklaringar ar pastdendet att hog
fart orsakar 1agt tryck nar forhal-
lande i sjalva verket ar att hog fart
endast kan skapas av lagt tiyck.
Bernoulli skulle vrida sig i sin grav
om han visste vilka felaktigheter
som tillskrivits honom.

Orsaken arettfran borjanrattoskyl-
digt sprékligt missférstand mellan
en teoretiker och ndgon kompen-
dieskrivare. Dettaharsedan kopie-
rats och tryckts om &ng efter gang,
och successivtblivittill en sanning.

Misstagets bakgrund

Bade Lilienthal och broderna
Wright forstod hur lyftkraften fy-
sikalisktuppstod genom attvingen
accelererar en luftmassa nedat,
samthur tryckandringama skapas.
De kunde dock inte berdkna tryck-
fordclningama.

1912 hade professor Prandtl ut-
vecklaten "matematisk modell”for
berékning av hastigheter runt vin-
gar. Nar man erhallit hastigheten
Gver vingens yta s& maste man se-
dan anvénda Bemoullis lag for att
beraknatryeket. Arhastighetenhég
sd 4r trycket lagt eller omvént. Se-
dan superdatorerna kommit, kan
man anvanda berdkningsmetoder
somverkligenraknarmed krafterna
pa alla sma enskilda luftpaket ute i
strémningen och sedan summera
dem, sé att trycken pa vingen er-
halles.

Aven Prandtl-metodcn har varit s
matematiskt krdvande att "teore-
tiskt lagda personer™ blivir mer
matematiskt an fysikaliskt intres-

serade. For méanga av dem har den
matematiska modellen omedvetet
blivit till den verklighet som den
egentligen endastéren analogi till.
Nardeombedsférklaralyftkraftens
uppkomst s& borjar de oftast be-
skriva Prandtls analoga matema-
tiska modell i stallet for de fysika-
liska orsakerna.

Felak&gaforklaringari
undervisningen

Det &r dessa formuleringar om att
trycket enligt Bernoulli 4r lagt i de
punkter darden berdknade hastig-
heten &r hég, som lett till missfor-
stdndet att trycket &r Iagtpé grund
av att hastigheten ar hog.
"Langre-vag"-forklaringen ar
varst. Luftpaket som nar fram-
kanten synkront, méts aldrig mer!
"Halva venturi"-forklaringcn &r sd
ologisk attden borde vara en foro-
lampning motvarje elev. Manbor-
jar med en kontraktion, sedan tar
man bort kontraktionen, och sager
anda att det ar "samma sak".

Konservatism i institutenfor

utbildning

Egendomligt nog anser utbild-
ningsansvariga attalla dessa felak-
tigheterskall laras utistalletférden
verkliga grundprincipen for flyg-
ning med farkoster tyngre &n luft.

Vad hénder betr ECAC?

ECAC (European Civil Aviation
Conference), de europeiska luft-
fartsmyndigheternas samarbetsor-
gan for harmonisering, har hittills
haft en "arbets-syllabus”. Under

rubriken "Lift derivation" aterfin-
nes dar avdelningarna "Continuity
Equation” och "Bemoullis theo-
rem". Det maste tyda pa att "halva
venturit-forklaringen asyftas.
Holland skall inom hela ECAC
ansvara for "Principle of Right".
Jag har haft god direktkontakt med
de tvéa aktiva personerna i denna
institution. De séger sig ha blivit
hlet dvertygad av mina argument,
(‘stridsskrifter’), och att &ndringari
enlighetmed dessa skall inforasvid
nésta revision.

Hur mycketskallen pilot

behdva lara sig om lyftkraft?
Varje 6-aring lar sig cykla pa en
tvahjulig cykel utan att ha minsta
aning om friktion, gyralkrafter el-
ler centrifugalkrafter - och ofta till
och med utan instruktion.
Attdetintehar géttvarre andetgjort
trots den galna undervisning som
givits, visar val att flertalet piloters
intuition leder dem ganska ratt.
Dock kan sakert en del 'wake
turbulence™haverierdelvis tillskri-
vas en felaktig utbildning.
Skall man férbruka tid pa teori-
undervisning skall det vara p& de
grundlaggande principerna och
inte pa detaljer. Detsom larsutskall
vara meningsfyllt och fysikaliskt
riktigt
Utan stod fran ettantal betydelsfulla
diskussioner med Dr. Artur Rizzi
(specialist p& de nya beraknings-
metoderna), vid Flygtekniska For-
sOksanstalten skullejag knappaslha
orkat fullfélja den har striden mot
ett forstelnat etablissemang.
Martin Ingelman-Sundberg

Fell

(Ur Time-Life-Svalan: Flyg)

BERNOULLI'S PRINCIP

som forklarar hur lyftkraft skapas av ett flyg-
plans vingar, lllustreras i dessa tre schema-
tiska teckningar. En vdtska, som pressas
igenom en fortréangning i ett rﬁr,(ovan&, rin-
ner snabbare samtidigt som det tryck den
utdvar mot rorets véaggar minskar

DEN FORTRANGDA LUFTSTROM

som visas hér och som bildas av tva motsté-
ende fIngIansvin ar, ger samma resultat
som det fortrangda roret ovan; luften som
rér sig mellan vingarna accelererar, och fart-
okningen skaper ett I&gre tryck mellan de
bada vélvda ytorna,

SAMMA PRINCIP

géller nér luftstrommen paverkas av en enda
vinge. Den accelererarndeluftstrommen pa
vingens Oversida utovar ett mindre tryck &n
luftstrémmen pa dess undersida. Det &r den-
na kontinuerliga tryckskillnad som ger upp-
hov till och underhaller lyftkraften,

Kommentar

Mellan de tva ovre bilderna
och den nedersta ligger stora
tankefel Att tala om "samma
princip" ar en logisk
kullerbytta. Situationerna ar
inte allsjamférbara! | den
Oversta bilden &r det riktigt
att tala om Bernoullis lag. |
den andra ar detfel att sédga
attfartokningen skapar ett
lagre tryck, det kan isafall
lika garna vara tvartom, dvs
att det lagre trycket skapar
fartokningen. / den nedersta
bilden har man &n drat
forutsattningarnafullstandigt.
Detfinnsju inte langre ndgon
"fértrangning".
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Lyftkraft utan Bernoulli!

Glom allt om langre vag pa ovansidan”! Detar sjalva
accelerationen av luftmassan nedat som ger lyftkraft

Med nagra fa undan-
tag tycks hela
vérldens pilotutbild-
ningslitteraturge en
felaktig forestéllining
om hur lyftkraft
uppkommer. Den
internationellt kande
vetenskaparen Daniel
Bernoulli (1700-1782)
formulerade en
fysikalisk lag, som i
dessa sammanhang
anvants felaktigt.
Modellflygnytt gor har
med hjalp av Martin
Ingelman-Sundberg
ett forsok att stélla allt
till ratta.

Martin Ingelman-
Sundberg har varit
chef for sektionen for
underljudsaerodynamik
vid Flygtekniska
Forsokscentralen FFA
1953-1983, blev
privatflygare redan
1939 och ar det
alltjamt.

Han anser att
kunskapen om det
ratta forhallandet inte
ar ovasentligt for
flygsakerheten.

Det finns atskilliga
olyckor - med stora
konsekvenser - som
till en del kan ha
orsakats av de fel-
aktiga forestéallningar
som ratt.

Den har artikeln har
tidigare varitinférd i
Skandinavisk
Flyghorisont och
FlygPosten.
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Behovetav en

lyftkraftsforklaring

Det forefaller som om manga mén-
niskor av rent allménintresse vill
vetahur flygplankan hallasig uppe,
men dessutom finns en hel kategori
- piloterna - som anses béra kénna
till hur lyftkraftkan skapas, dvs hur
man utanfast underlag kan skapa
en kraft uppat. Lyftkraft har sedan
lange behandlats i avsnitt om flyg-
teori under pilotutbildningen.

Hur viktigt det &r att piloterna for-
stér hur lyftkraft uppkommer, ar
naturligtvis diskutabelt. Dock har
under arens lopp ett antal olyckor
skett som kanske kunde ha fore-
byggts om undervisningen om lyft-
kraftsskapandevaritriktigare anvad
som ar vanligt i dag. Det géller
speciellt nagra olyckor i USA som
tillskrivs vad som kallats "opre-
dikterbar (') wake turbulence", i
stallet for bristfallig flygteori-
undervisning.

Trots att tidigare meningsfyllda
forklaringar till lyftkraften anvénts
atminstone i Tyskland och Sverige,
saharegendomligtmeningslésaoch
felaktiga forklaringar kommit in i
nagra viktiga och mycket pékos-
tade laromedel, och i flera ameri-
kanska och engelska encyklope-
dier. Och - varst av allt - bade i
FAA:snormgivande "Pilot's Hand-
book of Aeronautics" och "Flight
Training Handbook™ och som re-
kommenderad teori i ICAO:s
"Training Manual". De ha darmed
blivit "sanning" och svara att for-
neka. De skall kommenteras senare
i denna artikel. Gladjande undan-
tag utgordock Erik Bratts "Praktisk
Flygteknik"™, 1982, W Lange-
wiesche "Stick and Rubber" i USA

och professor Bicknell i McGraw-
Hill "Encyclopedia of Science and
Technology" (1979).

Grundfdrflygning enligt

systemettyngre an luft
Grundprincipen for att skapa en
kraftinagon riktning nar man inte
harnagotfastatt taspjarn emot, ar
att med nagot slag accelerera na-
got slag av massa i motsatt rikt-
ning.

Nar det géller lyftkraft s ar det
vingen som accelerar en viss
méangd av den passera(n)de luften
nedat. En kubikmeter luft har vid
marken massan 1,25 kg, dvs en
kub med 10 meters sida har mas-
san 1,25 ton (1). Massan ar trog,
och ger reaktionskrafter om den
tvingas dndra sitt rorelsetillstand.
Newton formulerade redan 1687
sina tre lagar om troghet och reak-
tion. De &r fortfarande de avgo-
rande for vad som hénder med
bade flygplan och luften darom-
kring.

For 70 ar sedan utvecklade den
kénde tyske aerodynamikem och
vetenskapsmannenLudwig Prandtl
sin virvelteori for berékning av
vingars stromningsfalt lyftkraft.
Han frdgade sig ocksd foljan-
de: "Eftersom lyftkraften kommer
fran attvingen accelerar luft nedat,
hur stor &r den luftmassa som en
vinge férmar aktivera?

I verkligheten paverkas luften nar-
mast éver och under vingen mest.
Verkan minskar successivt med
6kande avsténd. Utanfor vingens
&ndar sker samtidigt en viss upp-
stromning.

Man kan dock ténka sig en ekviva-
lent tvérsnittsarea Over vilken
nedataccelerationen ar jamnt for-
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delad och sddan attkraftresul tanten
pa grund av luftens avbdjning far
den bakatlutning som den full-
stdndiga teoriberdkningen ger. Se
figur 1L

For det motstindsoptimala fallet
ar lyftkraften elliptiskt fordelad
langs spannvidden, och da visar
sig den ekvivalenta tvarsnittsarean
motsvara en cirkel med spannvid-
den som diameter.
Hurnedsvepshastighetenstrax bak-
om vingen for denna luftmassa
avrierar med flyghastigheten visas
ifigur 2.

Winglcts - som férekommer allt-
mer - har bland annat funktionen
att 0ka den aktiverade massan.

Vi tarettexempel. En747 med 367
000 kg vikt, spédnnvidd 60 meter
och farten 250 m/s p& en h6jd med
lufttatheten 0,5 kg/m3. Den ekvi-
valentaareanblir2.827 m2ochden
aktiverade luftmassan 353 429 kg/
sekund.

Enligt Newtons andra lag far vi:
3700000 Newton =353 429 kg x
m/sek2 och ger a= 10,5/sek2.
Efter en sekund har da den aktive-
rade massan bibragts en hastighet
nedat av 10,5 m/s och darmed en
motsvarande rorelseenergi per se-
kund l&mnats efter flygplanet.
Dividerasdenmed flyghastigheten
persekunderhalles detinducerade
motstandet, som saledes orsakas
av lyftkraften.

Nér flygplanet kommer nara mar-
ken, ettpar spannviddereller lagre,
kommer marken att bromsa ned-
svepningen och forhallandena blir
som om flygplanet utsattes for in-
terferens fran sin egen spegelbild
pamotsvarandeavstand undermar-
ken. Man kan betrakta det som om
man flyger i spegelbildens "uppat-
riktade nedsvepning".

Nér hojden &ren tiondel av spann-
vidden forsvinner darfor det indu-
cerade motstandet nastan helt.

Virvelbildning

Den luftmassa som ror sig nedét
samverkar sedan med den omgi-
vande luften sa att denna successivt
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strommar dels inat ovanfér, och
dels utat sidan nedanfor. Efter en
viss tid, nar flygplanet har hunnit
nagra spannvidder bort, har det ut-
bildats tva parallellaluftvirvlarsom
roterar mot varandra och sakta ror
sig nedat. Inbordes avstandet mel-
lan dem &r cirka 0,8 ganger spann-
vidden (figur 3). Jamfér med vir-
velparet efter en paddel i vatten.
Bakom fyrmotorigajetplan kanman
ofta sedenna successivavirvelkon-
centration genom att de tvd motor-
kondensstralama pa varje sida lin-
dar sig runt varandra, och liksom
sammansmalter, varvid desamtidigt
visar var virvelcentra ligger.

Det dr dessa koncentrerade virvlar
somkanvaramycketfarligaom ett
litet plan kommer in i dem. Lokalt
nédraderasvirvelcentrablirtvarhas-
tighetema flerdubbelt starkare &n
denifigur2visade medelnedsvep-
ningenndrmastbakomvingen. Det
lillaplanetkan mycket vél f4 20-30
m/suppvind férenavingen, ochen
likastornedvindpéadenandra. Vid
prov pa héjd lar en DC-9 - som
gick in bakom en 747 - ha kastats
Gverparygg. Attkorsacttvirvelpar
vinkelrdtt kan ocksad orsaka ur
héllfasthetssynpunkt farligt stora
belastningar. Vingbrott har fore-
kommit.

Ofta péstds "att virvlarna orsakas
av lackage runt vingspetsen", och
de kallas darfor "spetsvirvlar". Det
kan vara ett missledande namn,
eftersom detger sken av attdetror
sig om nagot litet, lokalt strém-
ningsfenomen endast orsakat av
sjalva vingspetsen.

Sé& skapar vingen nedsvepet
Nér man diskuterar vad som hén-
der pa grund av den relativa rérel-
sen mellan atmosféren och vingen
kan man antingen betrakta det som
detverkligen &r - attvingen ror sig
genom en frén borjan stillastdende
atmosfér - eller som man ser det
nar man foljer med flygplaneteller
tittar in i en vindtunnel, dvs luften
strommar forbi.

Vingen - det kan mycket val vara

Figur3

Hela vingen ar det verktyg som
accelerar luftmassan nedat.
Ovanfor denna strommar luft in
fran sidorna och nedanfér ut
mot sidorna sa att en virvel-
bildning uppstar.

Det &r dessa virvlar som har
kallats "unpredictable wake
turbulence".

Speciellt i samband med stora
tunga plans start och landning
ar defarligafor andra
flygplan. Jdmfér medfigur 2!

enplatta - arivilaomsluten pa alla
sidor av atmosfaren, som vid mar-
ken utdver ett tryck av 100 000 Pa
paalladesssidor. (Pa=Pascal. 100
000 Pa = 1000 hPa = 1013 mb)
Lyftkraften arda 0 eftersom trycken
dver och under vingen balanserar
varandra.

Om vingen daremot rorsigframat
med en liten vinkel - arfallsvinkel
-relativtrérelseriktningen, tvingas
luften ndrmast undersidan attrora
sig nedét, varvid trogheten hos
dessa "luftpaket" orsakar en reak-
tionskraftmotvingundersidansom
adderas till atmosfarstrycket, sa att
det lokala trycket blir storre &n
detta. Tryck-6kningen bérjar re-
dan en bit fran profilen och 6kar
successivt in mot ytan.

Ovanfor vingen kommer det 100
000 Pa starka atmosfartrycket att
tvinga de narmaste luftskikten in
mot den undanflyende vingdver-
sidan, men trégheten hos deras
massa, medfor atten del av de 100
000 Pascalen avlastas fran ving-
ytan, sd att trycket éver denna blir
lagre &n atmosfartrycket.

Vid framkanten - mellan 6ver-
trycksomrédet under vingen och
det undertryck, som rader ovanfor
vingen - kommer luften att acce-
leras uppat pa grund av att varje
litet "mikroluftpaket" paverkas av
ett hdgre tryck pa sin undersida an
pa sin dversida, och allts& blir ut-
satt foren accelerande kraft uppat.
Nar det skall béja av runt fram-
kanten intraffar emellertid ytterli-
gare ett fenomen, nédmligen att
centrifugalkrafternapa "paketen”,
pa grund av den starkt krokta ba-
nan, kommer att bli mycket stora,
och balanserar en mycket storre
del av atmosfartrycket an forving-
dversidan i ovrigt. Det lga trycket
gor attden lokala hastigheten 6kar
ytterligare, med ater o6kade
tryckavlastande centrifugalkrafter
som foljd.

Ser man det fran planet - sd att
luftenstrommar forbi -figur4 - kan
man talaom centrifugalkrafterinte

Nedsvepningen vid rakflyghana
varierar med hastighetenfé r ndgra
olikaflygplansklasser. Nar
virvlarna hunnit koncentrerats
nagra spannvidder bakom kan
lokalt nar virvelcentra upp till 5
ganger storre tvarhastigheter
uppstd. Bombplanet B-70, som
namns i texten, kan jamféras med

Concorde.
CONCORDE (185 T, 25,6 M)
37 VIGGEN (205 T, 10,6 M)
BOEING 747 (378 T, 59, 6 M)
G-5 GALAXY (380 T, 67,9 M)
DC9(68T,32,9 M)
400 600 800

flyghastigheti km/h

bara runt sjalva profilnosen, utan
&ven lagre bak dver vingen.

Framkantrundningen
viktigtfé r max lyftkraft-

stallfart

For att inte av luftens seghet (vis-
kositet) orsakatgransskiktsmaterial
skall ansamlas mellan framkantens
ytaoch den yttre luftstrémmenoch
"avlosa" denna fran ytan blir fram-
kantens form (rundning) avdomi-
nerande betydelse for hur stor an-
fallsvinkeln vingen kan ges innan
gransskiktsansamling sker mellan
vingytan och ytterluften. | sddant
fall medfor detta attytterluften inte
langre kommer att accelereras
nedét = kraftigt minskad lyftkraft.
For vingar med smé framkants-
radier ("spetsiga” vingprofiler) kan
omkring framkanten lokala strom-
ningshastigheter p& upp till 10
gangerflyghastigheten uppsta. For
ett modernt trafikflygplan utan
framkantklaffar arden lokalafram-
kanthastigheten 5 ganger flyg-
hastigheten vid hog anfallsvinkel.
Detbetyderattlokal ljudfart, Mach
1, kan intréffa redan vid en flyg-
hastighet av 250 km/h. Mach-talet
kan séledes ha betydelse &ven i

landningsfasen. Det 4r ocksa dar-
for som oversidans mjuka valv-
ning &r sa viktigt for att forskjuta
den slutligen oundvikliga avlds-
ningen s langt bak som mojligt.

Avlosning, ettfysikaliskt

fenomen

Avlosning medfor lyftkraftens be-
grénsning -men &r ocksa dess for-
utséttning.

Om luften inte hade den seghet,
viskositet, som alltsd kan stélla till
problem i form av avlésning for
oversidans stromning, skulle tryck-
skillnaden mellan undersidan och
oversidan kunna orsaka en mot-
svarande omstrémning ocksa vid
bakkanten. Denna skulle da dels
minska évertrycket under vingens
bakre del, men ocksa fylla ut och
reducera undertrycket ovanfor
vingen s att ingen lyftkraft skulle
bli kvar.

Fenomenet avldsning for under-
sidans stréomning vid bakkanten
utgor alltsd lyftkreftensforutsatt-
ning - men samtidigt -for dver-
sidans strémning, dess begrans-
ning.

Fortsattning nasta sida!
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Bernoulli...

Fortsattningfranforeg sida!

Framkantklaffar och

bakkantklaffar

Den hastighet nedat som vingen
har gett luften da den lamnar
bakkanten, bestammer helt vilken
lyftkraft man far. Det ar darfor
bakkantklaffar &r s effektiva att
Oka lyftkraften vid oférédndrad an-
fallsvinkel, medan ffamkantklaffar
inte har ndgon verkan alls i detta
avseende. Framkantklaffens upp-
gift ar i stallet enbart attférdroja
avlésningen vidhdgre anfallsvink-
lar. (Medfor darigenom att man
kan behélla lyftkraft vid lagre fart)

Felaktiga
lyftkraftsforklaringar

| flera lyftkraftsforklaringar ingér
en ologisk referens till Bemoullis
lag som eleverna forst fatt lara sig
med mer eller mindre forstaelse.
Bemoullis lag lyder:

"L&ngs en och samma forlustfria
stromlinje &r summan av statisk
och dynamiskt tryck konstant"
Lagen innehéller emellertid inget
om orsak och verkan, utan anger
endast ett samband som sadant.
Mankan isjalvaverketfinnasitua-
tioner bade av typen att statiska
Irycket ar Iagt, darfor att hog fart
maste skapas genom ett acce-
lerationsskapande tryckfall - som
for mittlinjen i ett venturi - och av
typen att farten blir hog darfor att
en krokt stromning genom trog-
hetskrafter avlastar atmosfartrycket
franytansdsom for "sidorna” aven
tvaranblast cylinder. Stromningen
ovanfdr en vinge hor definitivt till
den senare typen.

I de vanligaste férklaringarna in-
gar alltid ett mer eller mindre fel-
aktigt pastaende att farten ovanfor
vingen av ndgot skal blir hogre,
och att "darfor maste trycket enligt
Bernoulli vara lagre" och "alltsd
ger en tryckskillnad som lyfter".

Alt1l "langre vag"
Vanligast ar att man ritar upp en
profil med en plan undersida och
en vélvd oversida, och s pastar
man:

"Eftersom distansen langs over-
sidan ar langre &n langs undersi-
dan, s& maste farten pa oversidan
vara stérre, och alltsé 'enligt Ber-
noulli' trycket lagre &n p& undersi-
dan for att de luftpaket som nar
framkanten samtidigtaterigen skall
motas i fas vid bakkanten".

Detta pastaende finns exempelvis
anslaget pa en stor plansch vid
entrén till US Airforce Museum i
Dayton, det ahérdes ocksd i "De
larde i Lund" for ett antal &r sedan,
och det star i Jeppesens "Private
Pilot Manual".

Dels finns inget logiskt skal varfor
luftstrommen ovanférvingen skall
ligga i fas med luftstrommen un-
der vingen ndr de mots vid bak-
kanten, dels ar detjust detta som
inte sker pd grund av att vingen
ger lyflkraft, helt oberoende av
profil; en plan platta eller tjock
profil &r egalt. Det visar sig ju
ocksa att man kan flyga pé rygg
bade med vélvda profiler och med
symmetriska.

En variant pa alt 1 aterfinns i en
USA-encyklopedi 1963 med ett
langt kapitel om flyg, dar man
pastar att vid 6kad anfallsvinkel
flyttar sig framre stagnationspunk-
ten ned pd undersidan, och dé& blir
ju vagen langs dversidan &nnu

langre, och alltsé lufthastigheten
hogreochtrycketlagre. Varforflyt-
tar sig da stagnationspunkten?!

Alt2 "venturi"

Detta ar en mycket vanlig forkla-
ring som spreds vidagenom Shells
snygga utbildningsfilmer om flyg
frén 40-talet, och d&ven Time-Life's
bok om "Flyg" pa 60-talet och
ndmnda FAA-bdcker.

Har utgar man fran ett 2-dimen-
sionellt venturi med trang sektion
dar farten av kontinuitetsskal &r
héjd, och "darfér-enligtBemoullis
lag - trycket lagt". Sedan tar man
bort dvre halvan av venturit och
antyder attundre halvan skall mot-
svara en vinge. Det &rju helt olo-
giskt, for da bortfaller ju utgéngs-
villkoret om en tréng sektion.

En i logiskt hdnseende beslaktad,
menmaojligen &nnu felaktigare for-
klaring &terfinns i den av Liber
Laromedel 1979 utgivna "Grund-
flygutbildning, Flygtekniska am-
nen". D&r beskriver man forst hur
en tryckférdelning runt en tvér-
anblast cylinder ser ut. Sedan skar
man bortunderhalvan och antyder
att dverhalvans tryckférdclning
skulle gélla fér denna som vinge
betraktad. Dennabeskrivning torde
ta priset ifrdn om irrelevans.

Negativa effekter av

felaktig pilotutbildning
Det mest allvarliga med de felak-
tiga forestdllningarna ar att man

En likhetfinns med att hoppafran isflak till isflak. Skulle man st& kvar pa isflaket sjonk det.
Det ar saledes motstandet mot att putta isflaket nedat under en kort tidsrymd som gor attjumparen
haller sig "flytande” genom att hoppasfran isflak till isflak.

Nr 2*1992

forlorar forstaelsen for att luftned-
svepningen (ge luften fart nedat)
argrundférutsatiningenforattflyg-
planet skall halla sig uppe. Om
detta ger "Bemoulli-forklaring-
ama" ingen som helstinformation.
Att man vid pilotutbildningen lagt
s& mycket vikt vid de olika "ber-
noulli-férklaringama"” har natur-
ligtvis inneburit ett icke ovasent-
ligt sléseri med tid, men framfor
allthar medvetenheten i pilotkret-
saromluftnedsvepningenochvirv-
larna forsenats cirka 50 &r, fran
Prandtl till dessa atten olycka med
en Twin Otter intraffade just pa
grund av "unpredictable (!) wake
turbulence" pa Kennedyflygplat-
sen i bdrjan av 70-taleL
Kunskapen har hela tiden existe-
rat, men inte hos ratt manniskor -
piloter och trafikledare. Kanske
skulle inte heller det F-104-flyg-
plansom isambandmed enreklam-
fotografering flog alldeles intill en
langsamtflygande B-70 dverljuds-
bombplan, hagripits av dessavirv-
lar med katastrofal kollision som
foljd om det tidigare ndmnda en-
tré-anslaget vid US Airforce Mu-
seum haft ett riktigare budskap.
Martin Ingelman-Sundberg

utforligare rapport1990:2 "Lyfl-
kraft utan Bernoulli" kan képas
fors50:-franSverigesMekanisters
Riksférening, Box 5164,102 44
Stockholm, tel 08-663 99 05fax
08-66793 20.



A

1. Startsekvens 1)
2. Omvand kubansk &tta ©)]
3. Hjulning med halvrollar 2
4. Langsam roll 3
5. Halv fyrkantlooping med halvroll 2
6. 45 graders dykning med kvickroll (3)
7. Humpty Bump med alternativ 2
8. Fyrmomentsroll (4)
9. Halv looping 1)
10. Fyrkants horisontell atta, inverterad ingang + utgang (5)
11. Tva varv Inverterad spinn (3)
12. Dubbel Immelman med hela rollar (4)
13. Top Hat med 1/4-rollar, Inverterad utgéng 2
14. Inverterad Avalanche @
15. Halv fyrkantslooping med hel roll (3)
16. Humpty Bump fran toppen 4)
17. Halv fyrkantslooping med 2/4 rollar 2
18. Figur M med 3/4-rollar (5)
19. Hjulning med hel roll uppat [©)
20.2 tvdmomentsrollar i bada riktningar (4
21. Immelman 2
22. Tre varv spinn (3)
23. Landningssekvens 1)

Orangr

Skriftlig beskrivning av programmet
(p& engelska) finna att képa fran
SMFF.s expedition.

programmet

(Koefficient inom parentes!)

Skriftlig beskrivning av programmet
(p& engelska) finna att képa fran
SMFF:s expedition.

programmet

Startsekvens @
Figur M med 3/4-rollar ®
Figur 9 ()]
Fyrkants vertikal &tta, inverterad ingéng + utgéng  (§)
Halv looping ()]
Humpty Bump 1/2 roll upp - dyk - 2/4 rollar ned €]
Top Hat med 1/4 rollar ()
Kubansk atta med hela rollar @
Halv fyrkantlooping med halvroll @
Omvand top hat @
21/2 varv spinn @
Triangellooping med roll @
Hjulning med 1/2 rollar )
Vertikal atta (€]
Humpty Bump héjd dyk, 1/2 roll ned (€)
L&ngsam roll (€]
Halv kubansk atta med 11/2 kvickroll (€)
Fyrkantlooping med 1/2 rollar ()
Humpty Bump med alternativ @
2 st halva fyrmomentrollar i vardera riktning ()
Hjulning med rollar ®

@
Landningssekvens o)

(Koefficient inom parentes!)

EttnyttF3 A-program gallerfran och
med i &r. Det ar till och med sd att
det &r tvd nya program. Som ni ser
av de uppritade sekvenserna &r det
ett A- och ett B-program. P4 inter-
nationellamésterskap &rdettanktatt
A-programmet flygs i grundom-
gangamaoch B-programmeti fina-
len. Dettainnebdr attde som aspire-
rar pa en plats kiet svenska lands-
laget 4&ven maste trina B-program-
met under tdvlingsméassiga former.
Ett absolut krav blir alltsa att bada
programmen flygs pa de tévlingar
som réknas in i landslagsligan - det
vill sdga Vartavlingen, Granscupen,
SM och Hésttavlingen.

Att flyga bdda programmen kan
goras pa tva satt:

1.2 omgéngarav varderaprogram-
met, dvs fyra omgangar totalt.
Fordel: det tar ingen extra tid.
Nackdel: man kanske skrammer
bortnyadeltagare. Eventuelltblir
en normalisering nodvandig, da
koefficientsummanfar de tvapro-
grammen skiljer sig.

Apaand!

2.4 grundomgangar, A-program-
met, och en final om tre om-
gangar, B-programmet, forde tre
basta deltagarna.

Fordel: ges det blivande lands-
laget godflygtréning. Publiken
kan direktjamfora de tre bésta i
tévlingen.

Nackdel:Det tar extra lang tid
(cirka tva timmar).

Bada alternativen innebar tyvarren
nackdel for rekryteringen.

Alt. 1 innebér att F3A-klassen blir
dubbelt s& svar som tidigare.

Alt. 2 medfor att alla tre konstflyg-
klassema ej hinns med pa en 2-
dagarstavling. | det sistndmnda fal-
let &r det F3A-populdr som ligger
illatill. Men denna klass var ej fran
bdrjan dmnad foér nationella tav-
lingar utan mer for klubb- och
distriktsniva.

Jag lutar &t alt. 2, men har blivit
motsagd fran flera hall. Det vore
darforintressantatt fa in asikter fran
dem det berdr, namligen de som
tankt sig tavla i konstflyg i ar!
Vilketalternativ foredrar Du? Skriv
ned det + en motivering varfér och

skicka den till
AV konstflyg

Anders Johansson
Elsa Brandstrémsgatan 4
582 27 Linkdping

35



Byggsatsen

Den anlénderienbra forpackning.
Kvaliteten ar god pé allt tra. Rit-
ningen &ar overskadlig med sma
tips "inbakade". Bygginstruktioncn
&rmycket bra med dver 50 foton!
Detta gor att den som har lite pro-
blem medengelskankan évervinna
dessa och fa ut en hel del av be-
skrivningen.

Lite elsnack

Leif talade om for mig att herrar
jankare nu kér sina Astro 05 FAI-
motorer med upp till 12 celler och
detta féranledde mig till att utrusta

min modell med en véxlad Astro
05 FAI och driva den med 10 st
1400 Sanyo SCR-celler. Jag an-
vande mig av det nya motorféastet
fran Multiplex, ett alldeles utmarkt
sadant!

Den prop jag till slut valde efter
atskilliga tester i min hobbystuga
blevenGraupner 11/7.Dennaprop
drar 35 ampere och ger mig en
motortid pa cirka 1 minut och 45
sekunder. Detta racker for fyra or-
dentliga stig samtidigt som jag da
har lite strém kvar for att gora en
"omigenlandning".

Propféstet jag anvénder kommer

Nr 2*1992

Modellflygnytt

testar

Bob Martins
"Bobcat" -

som el-seglare!

Jag hade langre sO6kten byggsats till en
ganska enkelelseglare till ettrimligtpris,
narjag rdkade ha ett samtalmed Leifpa
LRN-Teknik.

Den gode Leifforeslog da attjag skulle
testa hans Bobcatsom elseglare.

Well, sagt och gjort. Har foljer resultatet.

frdn Herm Meyer i Tyskland. Ett  finns med i byggsatsen! Denna

utmarkt sddanat som gér att man
enkelt kan byta propblad nar man
vill. LRN-Teknik séljer d&vendessa
till ett rimligt pris.

For att fa plats med dessa citing ar
man tvungen att bygga om krop-
pen pa Bobcatcn. Det handlar om
attman maste breddakroppen samt
forstoraden lite grann, dar framme
i nosen. Jag har sént skisser pa
detta till LRN-Teknik med kopia
padessa skisser. Kroppen breddas,
ochdettabetyder att Du maste géra
dig nya spant. Dessa gor du av en
bit3mm cross grain plywood som

crossgrain-bitaravsedd till framre
delen av kroppen, och dér kan du
anvandaden, men ersétt den sedan
med lite3mm balsa. Ettsistaspant-
tips: Spant markt B utesluter du
helt. Dér ska du ju ha dina ackar.
Detnyanosspantet D forskjuter du
in ikroppen cirka 6-8 mm. Motom
far mycket battre plats da!

Och for att kunna slipa till en s&
rund nos som maéjligt, lade jag in
lite trekantlister i nospartiet.

Jag kanske bor namna for dig att
jag léder mina ackar numera plus
till minus direkt! Detta innebér att

Ovan:

Artikelforfattaren med sin
Bobcat. Oohm han gillar
spanningen med elflyg!

Raden nedanfr v

Bob Martins Bobcat med sina
moderna snygga linjer.

Som synesfar 10 celler utméarkt
plats direkt under vingen.



Nr 2 - 1992

mina ackpaket blir ndgot smalare
&n de som man loder med brygga
mellan polerna. Sa ett sista rad blir
att du testar och mater allt innan du
borjar bygga.

Sjalva bygget

Karran &r lattbyggd, och den som
har lite byggsatserfarenhethar inte
ndgra som helst problem med dem
Som vanligt galler det ju att folja
bygganvisningama, s& las dessa
forst och bygg sedan!

Nar det galler kroppen sa ar den
anvanda plywoodcn lite skor, sa
glém inte bort att kika pa den extra
lillalappensommedféljer, darman
visar en lite annan form pa fenan
som ska skydda for brytningar vid
harda landningar. Sjalv valde jag
attlaggainen literemsaav0,4 mm
plywood med négra stran kolfiber
emellan.

Vingens framkant bestdr av en
rundstav och det &rju lite ovanligt.
Det hela fungerar helt och fullt sa
man kan ju fraga sig varfor inte
andra konstruktorer valt samma
18sning...
Stabbenverkarvidférstaanblicken
varavaldigt skér, men jag kan for-
sdkradig attden &rheltOK nérden
val &r kladd. Var bara snal med
limmet - anvandcyanolim - Hot
Stuff UFO ar fortraffligt! Bygg
latt!

Kladsel

Oracover blev mittval nar det gal-
ler kladsel. Den fordrar faktiskt
mycket vdrme, men &r stark och
bra.

Ett litet tips: Jag kladde stabben
innan jag limmade p& den. Vil
fardigkladd limmade jag den pa
fenan, skar ut litet kladsel for att fa
plats med de tva trekantlister, som
jag sedan limmade pa stabbens
undersida som forstarkning.

Radioinstallation

Min Bobcat blev byggd med fast
fena. Jag styrden alltsd med skev-
och hdjdroder. Servot for héjd-
rodret placerade jag bakom spant

A. (Féljer du mina anvisningar s&
gor du detta spant "ihaligt", och
detta gor att du latt kan fa in ditt
servo hér och fasta det med
dubbelhaftande tejp. Jo, detgarbra
om du har rétt tejp!)
Forattfaperfektskevroderdifferen-
tiering installaerade jag ett servo i
varje vinghalva. Du kan naturligt-
vis &ven anvanda den metod med
ett servo som finns angiven pa den
extra bygganvisningen.
Annuettlitetrad: Avstérdinmotor
ordentligt! Med tre kondensatorer
- en mellan plus och minus, en
mellan plus och godset och slutli-
gen en mellan minus och godset.
Med godset menar jag den svarta
delen av motorkapan. Skrapa bara
bort lite farg hér, innan du léder!

Hurflyger Bobcat?

Svar: Utmérkt. Den flog helt utan
nagra korrigeringar pa trimmama.
Den &r mjuk och féljsam pa rod-
ren, kanske &r de angivna roder-
utslagen i stérsta laget for en ny-
bdrjare. Som en forsta skevroder-
modell &r det hdr en kédrra som
verkligen kan rekommenderas.

Mr. Dum-Dum uppenbarade sig
under min forsta flygdag med
Bobcat. Ténk att man aldrig kan
lara sig nagot...

Om duundrarvarsom hande savar
det s& har: Plotsligt ville karran
inte lyda roder, 1&g i en svdng och
néarmade sig moder Jord i god has-
tighet. BANG! Dar ldg minvackra
Bobcat med bruten kropp och
vingar.

Orsak: encellimottagarackenhade
lagtav. Konklusion: Anvand INTE
gamla mottagarackar.

Naval, modellflygare ar ett segt
slakte, s& nu befinner sig min
Bobcat pa reparationsbordet och
far val snart luft under sin vinge
igen!

Visespa El-e-fantastiskt

den 13:e och 14:ejuni!
Kalle Westerblad

nytt

(xa M

Aterdags for
El-e-fantai tfiskt!

Nuirdetaterdags!

Den 13:e och 14:e

juni ar det ater dags

for El-e-fantastiskt i

Skandr.

Sveriges storsta el-fly-in!

Det ar fjarde aret i rad som
elflygare fran Sverige, Danmark
och som i fjol frdn Tyskland,
traffas och flyger tillsammans.
Detta fly-in har visat sig vara ett
eldorado for de som &r intresse-
rade avelflyg, dd man kan fasvar
pa sina elfrdgor genom att stélla
dem tillde flygare som verkligen
flyger el i Sverige.

All up - lastdown!

Programmet ser s& ar ut for i ar:
Under I6rdagen den 13:e traffas
vi klockan 1000 pa Skanors-fal-
tet som faktiskt heter Gaslanda.
Under hela lordagen &r det fri
flygning utom vid tva tillfallen.
Klockan 1130 och 1500 kér vi
var vanliga, el-e-fantastiska tav-
ling "All up - last down". Alla

slags elmodeller

fardeltaga. Detar

gemensam start,

och den som landar

> pd& vart falt har

t. Under denna dag

kommer dven en hemlig jury att

kora den snyggaste kdrran i luf-
ten.

F3E Nordic
Under séndagen gar en annan
tdvling av stapeln. Vi kommer
nédmligen haen F3E Nordic-tav-
ling, som startar klockan 1000.
Varfor vi valt att ha denna tav-
ling dennadag &r forattvi vill ge
alla, som aldrig sett en F3E-tav-
ling tidigare, chansen att gora
detta och naturligtvis kunna fa se
hur kul detta i verkligheten ér.
Alla elflygare och elflygintres-
serade ar hjartligt valkomna!
Har Du nagra fragor, stall dem
till mig:

Kalle Westerblad

040-47 20 20
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Midwest-Mustang belénad
Minicars meddelar, inte utan viss
stolthet, att Midwest Products Co,
som man representerar, har beld-
nats med en eftertraktansvard ut-
markelse. Det handlar om the In-
ternational Model of the Year -
utdeladvidNiimbergshobbymaéssa
idr.
Midwests Mustang-byggsats be-
l6nas for sin perfekta forpackning,
byggsatsens kvalitet, ritningarna,
instruktionshéftenaoch attden fly-
ger bra. Domare &r skribenter i de
mest berémda modellflygtidskrif-
ter. (Den gamble ingdr inte dar!)
Minicars, 018-11 2015

Kapacitets-laddare
Med Swedcons nya MW S-laddare
kan man genom kontrollerad ur-
laddning och laddning hélla NC-
cellema i bésta trim, genom att de
kan laddas till maximal kapacitet.
Cellemas urladdning kan isex steg
fran 15-450 mA ske genom forval.
Uppnéar cellen den ratta ladd-
ningsslutspannningcn slutar ur-
laddningen. Samtidigt méats kapa-
citeten som visas i displayen. Efter
urladdning kan laddaren &ter ladda
cellerna. Laddningen aktiveras via
strombrytaren (ein) och avbryts
efter 14 timmar. Upprepande ur-
laddningaroch laddningar forbatt-
rar tillstandet (kapaciteten) i cel-
lerna. Laddaren &r instéllbar for
15, 25, 50, 120,220,450 mA och
for 1-12 celler.

Swedcon KB, 054-18 64 07

Pylonstjamor -piloter!
Sénder 2 "gubbar”. De forestéller

IMVA PKYLAR 5WA

pylonracing-varldens kandisar.
DenstoraforestallerBill Falk,kon-
struktdér och pilot av Formula 1-
planet "Rivets". D6d 1976. Den
mindre gubben arJimmy Doolittle,
kand racerpilot fran 20- och 30-
talen. Han var bland annat pilot pa
Gee Bee R1 itidernas mest k&nda
race, the Thomson Trophy 1932.
Piloterna kostar 75:- (skala 1:4)
resp. 100:- (skala 1:3). De &r till-
verkade i polyester och micro-

ballons (mikroballonger!).
Jan Karlsson, Bygelvagen 11
194 36 Upplands Vasby

Irvine-nytt hos Natan!
Nathan Thomasson, det &r Natans
Hobby, det, meddelar att Irvines
nya Sport Pylon ,40-motor kom-
mer att finnas i Sverige. Den &r pa
6,5 cc och ger 1,3 hk vid 18.500
varv/min. Vikt 515 gram och den
har utmérkt sig vid flera tavlingar
i England. Priset - 1.095:-.
En annan nyhet fran Irvine &r deras
.25-motor ABC RC utankullager,
men med den nya s kallade "jet
stream"-forgasaren. Har far vi 0,7
hk vid 19.000 varv/min. 275 gram
och pris 490:-.

Natans Hobby
tel 0340-600 66,fax 0340-655 13

Nyttfor elflyg!

Sommerauer kommer med nya
produkter och sanker samtidigt
priserna pd samtliga fartreglage.
Nytt for aret &r STW Soft, ett on/
off-reglage med mjukstart upp till
25A. Vager endast 19 gram! Pris
430.

STW Rel, on/off-reld upp till 45A,

IFW LA II

lampligt for 7-cells pylonrace och
dylikt. 355:-/styck.
SP30 ar ett stegldst fartreglage,
30A, for 6-24 celler. 615:-.
uP 85 é&r ett steglost fartreglage
medmikrodator, somstyrallafunk-
tioner. 85A, kontinuerligt, fér upp
till 30 celler, vikt endast 31 gram.
1.310:-. Motsvarande uP 50 for
50A, kostar 940:-.
Plettenberg kommer med tva nya
motorer fér sdsongen:
HP 320/30 heter en speciellt
framtagetfor 10-cellsklassen. Den
ar pd 700W och véger endast 410
gram. Den kan givetvis anvandas
till annat &n 10-cell F3E ocksa.
Kan kéras pa 7-20 celler, och kla-
rar modeller upp till cirka 4 kg.
Pris 1.650:-.
HP 355/40 Racing heter den nya
Supermotom speciellt framtagen
for den stora VM-klassen F3E-
FAI. Den &ren utvecklad version
av HP 355/40 och har bland annat
3 st 5 mm kullager for att &ven ta
upp dragkraftenimotoraxeln, stall-
bar fortdndning, kabelldst bak-
styckeetc. Denvégertrotssinhdga
maxeffekt pd 1800 W endast 615
gram. Max uppmatt vridmoment
99 Ncm. Max verkningsgrad
85,7%. Pris 2.750:-.

AirEL, 0171-67630

Nagotfor Nya Prylar!

Thomas Natansson skickar manga
nyheter. Manga lasare noterar och
ber oss framféra tack och hetsa
andra till att géra sammalunda!
Den har gangen far vi lasa detta
frdn Natans: Nar Du tittar under
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bilhuven finner Du en modem
motor med 4 ventiler/cylinder och
dubbla, déverliggande kamaxlar.
Under motorkapan p& manga mo-
deller finner Du en 50-tals-motor.
Hemisfarisktforbranningsrum, tva
ventiler, vipparmar, stétstdnger och
lagt placerade kamaxlar.
Inom kort kommer den modema
modellmotom "PREDATOR424"
frdn Abitar. 4 ventiler,dubbla, 6ver-
liggande kamaxlar. 20 cc, 2,8 hk,
955 gram. 9200 varv/minuL 16 x
6-props, 10% nitro, 15% ML-70
syntetolja, 75% metanol. Priset?
Otroliga 3.750:-!
Natans Hobby

0340-600 66,fax 0340-65513
Argus-nyttom kamoflage
Argus foérlag har kommit ut med
tvd nya bocker om kamoflage pa
engelska och tyska flygplan under
perioden 1939-1945.1héaftet "Ca-
mouflage & Markings Royal Air
Force 1939-1945" aterfinns Lan-
caster, Meteor, Wellington, Whit-
ley, Defiant, Typhon/Tempest,
Swordfish, Whirlwind, Gladiator,
Hurricane, Spitfire, Mosquito,
Blenheim, Beaufighter och Sun-
derland. I den tyska motsvarighe-
ten "Camouflage & markings
Luftwaffe 1939-1945" hittar man
Messerschmitt 109e, 109G, 110,
163,262, Ju 87,Ju 88, Do 17, He
111,He219,FW 109A,FW 190D/
T A 152, Henschel 129 och Arado.
Bada bockerna "ger" tre sidor per
flygplantyp.
PrisiUK runt6£ - har i Sverige tar
sakert Hobbybokhandeln och JS
Hobby & Aviatik in den.
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*THROTTLEBENDERS

Mid-Star 40, 2.2 Mod...........cceeve
Kadet Senior 29-40 nybdrjare...... ...
Kadet Serorita 15-25 nyb...
Kadet Mark 1125-40 nyb.
Kadett Junior 15-25 3-kanal........ ...

Kougar Mk 1140-50 aerobait............
Four-Star 30-40 aerobat.
Kobra 19-35 erfarna piloter.
King Kobra 60 aerobat.
Astro Hog 1:a l&gvingade.
Scamp 09-15 3 kanal...
Colt 09-15 3 kanal
Super Sport 09-15 3 kanal..
Klipper 09-15 3 kanal
Riser, segelflyg 200 cm...
Riser 100, segel flyg 254 cm..
Ninja, segelflyg 157 cm...
Morrisey Bravo 1/4 skala....
Piper J3 Cub 1/4 skala.
Clipper Wing Cub 1/4 skala.

Spacewalker 1/4 lev maj!!!!
Spacewalker 1/3 skala
Citabria 1/6 skala 35-50..
Liberty Sport 60...........ccccoevevricieinns

SKyDOIt B0....c.cvvieeereeriieie e
Smith Biplane 40-45. .
Piper J3 Cub .25-.40.
Clip. Wing Cub .25-.40.

Zlin 526AS Akrobat 60.
Bonanza 60....
Kiwi 3545...
Komet 60....

917
917
398
408
398
409
347

1.040
849

Bygg och flyg!
Radio FUTABA Attack 4 kanaler med
4st servon!!!
Motor SUPER CUSTOM ,40:a
kullagrad ABC ljudampare
Modell STICK 40 PLUS skevroder

PAKETPRIS: 2.495:-

Bygg upp Dig!
Radio FUTABA F-14FM 35Mhz
4 servon sandar + mottagaracc
Modell HOBBICO AVISTAR 40
Fardigbyggd, kladd, motorbock

tank, hjul, spinner

PAKETPRIS: 3.850:-

SPECIAL ERBJUDANDE

Radio JR X-347 Senast flygheli-segel vers
med flightmodeswitch, 3 servo, batteri,
laddare, PCM-mottagare

4 mod MINNEL.......cooeririricneees 3.195-
CALYPSO Hanno Prettners fran Modeltech
nastan fardig kropp

vinge stabbe!l...........cccceiiiiiiins 1.282:-
STICK 40 PLUS 25-40 4 kanaler..... 450:-
FUTABA

Attack 4,40 Mhz 3 servo................ 1.320

F-14 FM 35 Mhz 3 servo accar.
F-16 FM 35 Mhz 3 servo,
FF7 Super A flyg, heli, segel...........
FF7 Super A enbart flyg .3

FC-18 PCMR139GP 2st S3001 acc..5.110

Mottagare 40 Mhz 4 kanaler........... 308
Mottagare FM 35 Mhz 5 kanale 520
Mottagare mini FM 35 Mhz 6 kan..... 579
Mottagare FM 35 MHz 8 kanaler..... 579
Mottager FM 35 Mhz D/S 8 kan 685

Mottagare PCM 35 Mhz 9 kan........ 1.188

Sandarmodul FF7 FM 35 Mhz........ 495
Sé&ndarmodul PCM1024 35 Mhz. 495
Sé&ndarmodul FM 35 Mhz till FC...... 495

Kristall Tx, Rx AM 40 Mhz per st...... 80

Kristall Tx, Rx FM 35 Mhz per sf 20
Servo 148 standard 165
Servo 3001 kullagrad 218
Servo 132 mini 415
Servo 143 micro 1,18s 1,9 kg 415
Servo 3501 ministnd 1,8 kg... 355

Servo 5101 kul. 4 kg 5 pol..

Servo 3002 metall mini 3,3 kg......... 580
Servo 136G stéllservo 5,5 kg.......... 430
Acke FP1302 4,8v 250mAh... .. 190
Acke FP1300 4,8v 500mAh flat....... 180
Acke FP1293 4,8v 1000mAh.... 345
Acke FP1294 4,8v 1600mAh. 335
Acke FPNR4NB 4,8v 700mAh....... 352
Acke FPNR4QB 4,8 500mAh.... 180
Acke FPNR4LB 4,8 1000mAh 365
Acke FP1311 9,6v 500mAh 295
Acke FPNT8LP t sand FF7. 272
Acke FPNT8IM till sénd FC-18.. 272
Acke FP1317 till sand Attack 4....... 308
AckeFP12971,4Ah9,6vF-serie..... 507

o M
HEAVEN

Bygg snyggare!
Radio FUTABA Attack 4 kanaler med
4st servon!!!
Motor SUPER CUSTOM ,40:a
kullagrad ABC ljudampare
Modell SIG KADET MK 1l

PAKETPRIS: 2.760:-

DYNAFLITE
P51 Mustang 60... 910
P51 Mustang 40... 795
F-4U Corsair 40/50. 895
Spitfire 40 895
P40 Tigershark. ... 895

SUPER CUSTOM

SC - SUPER CUSTOM motorer ger mycket
fr pengarna! Tvé ndlars forgasare -
kullagrad vevaxel - ABC I! - levereras med
ljuddmpare. SUPER CUSTOM tillverkas i
samma fabrik som ASP-motorer.

SC flyg .12 ABC kullager................ 550
SC flyg .15 ' 663
SC flyg .25 “ 725
SC flyg .32 " 782
SC flyg .40 ' 795
SC flyg .46 " 874
SC flyg .53 " 40
SC flyg .61 " 975
SC flyg .75 " 1174
TOP FLITE
Elder 20. 510
Elder 40. 788
Elder Bipe.. 995
Flottérer Elder 20.... 250
PA47-D Thunderbolt.. .1.470
P39 Aircobra. 1.178

J3 Piper Cub semiskala..
Corsair 60..........c.cueue

Metrick segelflyg 200 cm 495
Antares segelflyg..... 925
Wristocrat segelflyg. e 395

RC-FLYGSIMULATO

RING:  08-646 01 87

SKRIV: RED BARON HOBBY AB
L6vséngarvagen 22
141 72 Huddinge
Tel.tid: Vardagar 10.00-18.00

Lordagar 10.00-16.00
Séndagar 10.00-14.00
Alla priser inkl. moms.
Frakt och pfk tillkommer.

GREAT PLANES

Perfect Trainer PT20.
Perfect Trainer PT40.
Trainer 20....
Trainer 40.
Trainer 60.
Big Stick 20..
Big Stick 40..
Big Stick 60.....
Super Sportster 20.
Super Sportster 40....

Super Sportster 60 .

Super Sportster 90/120. 1.335
Sportster Bipe 40....... .1.049
Super Decathlon 40, .1.049
Ultra Sport 40..... .1.049
Ultra Sport 60.. .1.200
Patriot 60..... 1.240
Fun One 2540 859

Super Aeromaster.
P51 Mustang 40..
Cherokee 40
Cap 21 40....
Spirit, segelflyg...
Spirit 100, segelflyg
PT Electric trainer...

Electric Cub Standard 573
Electri Cub Delux. 763
Electrostreak...... 763
Spectra Elseglare 763
MIDWEST

Super Hots 60. 995
Super Hots 40. 895
Aerostar 20.. 765
Aerostar 40.. 800
Mustang 40.. 895
Messerschmitt40 895
Zero 40........ 975
Mustang 60.. .1.390

Hot Elektrisk.... ... 650
Corsair 40.........ccuevvvviniiineiines 1.045

HOBBICO AWARF

No-Time-Killing-Products
Sturdy Birdy.
Sturdy Birdy Il skevrod..
Avistar 40 symmetrisk...
Flighstar 40 nyborjare
Starfire 40
Telstar 40..
Extra 300..
P40E Warhawk...

Du flyger med den medféljande ’sandaren” och styr pd samma satt som en vanlig
sandare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, &ndrar roll hastighe-
ten. Dualrates! Fran en enkel Trainer till en avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljarder andra instélliningar daremellan | Ova flygning rakt emot Dig. Nodlanda
inverterad | Gor Dina nyborjarkrascher utan reparationer! Ova in nya aerobatik-tricks utan
att férolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport
15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris: 1.795:-

TAS8 THRS

DIST170 TAS7L THR100 ALT3#
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Var nye ordforande

har ordet

Jag lackadejatill ordférandeskapet
i SMFF val medveten om attjag -
liksom solen-har flackar. Jag kan
inte gora ratt at alla. Jag &r ingen
trollkarl. Jag forséker dock jobba
efter deviserna "eget samvete &r
mer &n tusen tungor" och "man
hugger inte ner trédet bara for att
det &r mask i applet".

Vem &r dd Gunnar Eriksson? Jag
hénvisar till forsdkringskassans
beskrivning: "E. har sedan 40-talet
sysslatmed modellplan -sméplan.
E. &r inte intresserad av matlag-
ning, men kan varma upp".
Formangainom SMFF 4rjag kan-
ske mestkdand som "GunnarPREK
Eriksson" som inte behévernagon
hoégtalaranldggning for att horas
pd SMFF:s forbundsmaoten.

Jag fortsétter med RC-certifikaten
och medlemsvérvningen, framst
darfor att jag ront manga positiva
yttringar fran klubbar runt om i
landet. Detta kontaktnat &r bra att
ha som ordférande i en riksomfat-
tande organisation som SMFF.
Jag tror pa det kinesiska ordspra-
ket "en bild sdger mer an tusen
ord". Omvi nyttjarbildspréket mer
kommer fler att férstd hur en viss
modellflygklass fungerar. Darmed
Okas nyfikenheten och vécks in-
tresset att testa en hittills oprévad
del av var verksamhet - tavlandet
Att bildspraket ar anvandbart for
information, utbildning och PR
skall inte heller forglommas. Och
handen pd hjartat - ar det inte sa att
en tavlingsinbjudan med ett klat-
schigt modellplan som blickféng
lattare lockar dig att ta del av inne-
héllet.

Nagonegentlig programférklaring
utdver detta harjag inte tankt gora.
Men DU skall veta, att varje in-
kommet forslag till aktiviteter el-
ler dtgarder som for SMFF framat
hélsas valkommen.

SMFF - det & DU och JAG och
endast genom att hjalpas &t och
kanske ta nya grepp kan vi stérka
och utveckla svenskt modellflyg
och fa det att inta den position
bland sporter i Sverige som den
med sitt rika innehall gor sig for-
tjdntav. Jag raknarmed DITT hel-
hjartade stod och vantar pA DINA
idéer och tips! Gunnar Eriksson

Ordférande i SMFF

Sveriges Modellflygférbund

Tavlingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser

Nr

[ &)

SEBwwn~

Datum
28-31 mgj
13-14jun

27-28jun
11-12jul
15 aug
18-19 sep
10-11 okt
7nov
nov

Tavlingens namn

Friflyg-UT, Rinkaby

Natl&vlingen, Midlanda. F1A, F1B, F1C
jun &sen, A1,77 cm, HKGjun & sen
Friflyg-SM 1992, Olands Alvar

Scania Cup (World Cup), Rinkaby
Hjelmerus Memorial, Olands Alvar
Autumn Max (World Cup), Jarpas

AKM Hosttavling, Revinge hed
November-tréffen, Rinkaby

Solna FAI-Cup, F1A, F1B, FIC, sen &jun

Masterskapstavlingar

B

4-10 aug

Europamésterskap, Sibiu,

C 22-28aug Vérldsmésterskap forjuniorer, Lucenec

Tavlingskalender Linflyg 1992 - F2A . F2B - F2C *F2D

Nr  Datum Tavlingens namn
3 9mg Var-taviingen, alla klasser
4 17 mgj Snapphaneklippet, F2D + slow combat
5 23-24maj Oxelo-pokalen, alla klasser
6 13juni Windmill Cup 92, F2B + semistunt
7 14juni Solnas Pokal, F2A, F2C + Goodyear
8 15-16aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal
9 22 aug Vanershorgspokalen, F2B, F2D

10 23 aug Distriktsmasterskap, alla klasser

11 29-30aug Vasby-klippet, F2D

12 5sep Vastkust-tréffen, F2B + semistunt

13 5sep Vasterds, F2A, F2C + Goodyear

14 12-13sep Galax Open, alla klasser

15 27sep Host-tavlingen, F2A, F2C + Goodyear

Masterskapstavlingar

A 68jun Nordisk Masterskap, Aalborg

B 20-25juli  Varldsmasterskap

Arrangor
AKM
VLM

SMFF

AKM

MFK Linkoping
MFK Slandan
AKM

AKM

Solna MSK

Ruménien
Tjeckoslovakien

Arrangor
Sodertalje MK/OSK
Ronneby MFK
Oxeldsunds MFK
Trelleborgs MFK
Solna MSK

MFK Galax
Vanmershorgs MFK
Respektive distrikt
Vasby MF
Kungsbacka MFk
Vasteras FK/mfs
MFK Galax
Haninge MFK

Danmark
Tjeckoslovakien

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3A

Nr
1

2
3
4
5

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3B & F3J

Nr
3

Datum
9-10 mgj

27-28juni
1-2 aug
15-16 aug
19-20 sep

Datum
2 mgj

9 myj
29-30 mgj
30 mgj
6juni
4juli
4juli
11-12juli *
21 juli
23juli
1aug
15-16 aug
22-23 aug
12 sep
26 sep

27 sep

Tavlingens namn

Stenungsunds-Pokalen 92, F3A, F3A sport,
F3A pop

Gréans-Cupen, F3A, F3A sport
Grums-Pokalen, F3A, F3A sport, F3A pop
Solsta-Pokalen, F3A, F3A sport, F3A pop
LEN:s Hosttavling, F3A, F3A sport, F3A pop

Arrangor
Stenungsunds MFk

Tidaholms MFk
Grums MFK
Karlstads MFK
Linképingseskadern

(méste eventuellt fiyttas pa& grund av europamésterskapen!)

Tavlingens namn

Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforsnedens flygpl
ev 3 maj improviserad distanstavling
Allebergstéviingen, F3B-T
POLARCUPEN SM F3B,
Olanda Termik, F3B-T
Orebro Open, F3B-FAI
Skagern-traffen, F3B-T
Hokatermiken, F3B-T
Kungséngen Cup, F3B FAI
Flugeby-lagret, Riksmasterskap '92 F3B-T
Flugeby-lagret, Svenskt Méasterskap '92 F3J
Galten Cup, F3B

Unbyn Cup, F3B, F3J (F3B i forsta hand)
Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpl
Yellow Eagle Trophy, F3J
Norrskens-Pokalen, F3B, F3J

(Ev.F))

Hostmaxen, F3B-T & 2-meters

Arrangor
Filipstads MFK

MFK Blue Max
Alvsby MK
Herrljunga MFK
RFK Ikaros

Atorps MFK
Hokaklubben
Kungséngens MFK
SMFF - RC-grenen
SMFF - RC-grenen
Kopings FK/mfs
Bodens MFK
Filipstads MFK
Herrljunga MFK
MFK Jupiter

Brannebrona FMK

Tavlingskalender Radioflyg 1992 -F3C

Nr
2

Datum
9-10 mgj

Tavlingens namn
Grénscupen, FX, Heli pop

3 16-17mej  Hokaklubben, F3C (UT2), Heli pop

jd bildades 19570ch harklubbar,

| klubbmedlemmaroch enskilda personer

som medlemmar.

Forbundsordforande
Gunnar Eriksson

dstra Parkgatan 26
951 36 Luled

Tel 0920-2239 26 bost
Fax 0920-222887fvb

Tel

Arrangor
Norge
Hokaklubben

Lennarth Larsson
Kristinebergsvagen 17
183 44 Taby

0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Fax 08-94 91 88

Kontaktman
Lennart Hansson
Anders Ericsson
Michael Dahlin
SMFF exp
Lennart Hansson
Per Johansson
Herbert Hartmann
Lennart Hansson j
Lennart Hansson

SMFF
SMFF

Kontaktman
Staffan Hovmark
Christian Johansson
Goran Fallgren
Lars Roos

Ove Kjellberg
Kjell Axtilius
Ingemar Larsson
Mats Bejhem
Stefan Lagerquist
Per Stjarnesund
Kjell Axtilius

Per Ehnvall

SMFF
SMFF

Kontaktman
Benny Pettersson
Rune Ekstrom
Benny Kijellgren
Gert Borén
Anders Westberg
Anders Johansson

Kontaktman

Kaj Skare

Krister Karlsson
Jan Odén

Lars Olsson
Rolf-Erik Blomdahl
Mattias Carlsson
Eine Moberg

Raul Ragwall
Bengt Fasth

Kaj Skére

Kent Johansson
Rolf Holsten

Bjorn Lindgren

Kaj Skére
Rolf-Erik Blomdahl
Anders Askenryd,
Hakan Danielsson
Mikael Ingemarsson

Kontaktman

Christer Persson

Nr 2-1992

telefon bost/arb
040-19 37 90
060-308 34
060-15 80 44
011-1321 10
040-19 37 90
013-520 86
0510-122 48
040-1937 90
040-19 37 90

011-1321 10
011-1321 10

telefon bost/arb
0755-31217
0457-243 89
0155-365 65
0410-102 83
08-8981 63
08-774 4915
0521-11210
0760-801 79
0300-266 84
021-11 4234
08-774 49 15
0750-21214

011-1321 10
011-1321 10

telefon bost/arb
0303-698 55
0303-739 08
0502-145 59
0555-123 97
054-15 60 63
013-13 96 56

telefon bost/arb
0590-123 17
0590-119 74
0515-335 87
0929-125 35
0513-107 41
019-36 24 03
0586-446 51
035-377 87
0758-374 72
0590-12317
0513-504 13
0221-322 91
0921-722 18
0590-123 17
0513-10741
0920-974 36, F3B
0920-653 08, F3J
0501-701 14

telefon bost/arb

035-18 72 46

Kaj Skare Johan Bagge
Hyttgatan 14 Lokegatan 24
682 00 Filipstad 602 36 Norrkdping
Tel 0590-123 17 bost ~ Tel 011-16 8616

Fax 011-16 9160
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Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3C - fortsattning

Nr  Datum
4 27-28juni
5 13-14juni
6 27-28juni
7 19-20 sep

Téavlingens namn

Filskov Fly-in, F3C, Heli pop

AKMG, F3C, Heli pop
Helikoptertavling, F3C (UT 3), Heli-pop
SM F3C, RM Heli pop

Arrangor Kontaktman
Danmark SMFF

AKMG Bjorn Friberg
Enkdpings MFK Anders Helmer
Norrkdpings RFK Ulf Johansson

telefon bostarb
011-1321 10
03149 2041
0171481 41
011-922 92

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon - Pylon Sport 40

Nr  Datum
9 mej
23 mgj
23 mgj
6 juni
laug
16 aug
22 aug
5sep
12 sep
24 okt

’:“BLOGJ\IQ(.H#(AJN

Tavlingens namn

Sanwa Sport40 Cup, QM, (F3D)
Sanwa Sport-40 Cup, QM, (SMi F3D?)
Sanwa Spor140 Cup, Ryggskottspylon
Sanwa Sport40 Cup, Ryggskottspylon
Sanwa Sport40 Cup, QM

Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon
RM QM + Sanwa Sporl-40 Cup
Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon
Sanwa Sport40 Cup, QM

Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon

Arrangor Kontaktman
Barkarby Lars Fasterius
Vastervik Hakan Florén
Orsa Patrik
Leksand Risto Baltzar
Tranas Ulrik Larsson
Sater Lars

Vaxjo Borje Ragnarsson
Upplands Vasby Jan Karlsson
Motala Claes Meijer
Arboga Jonas

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3E - ELFLYG

telefon bostarb
08-96 1711
0490-312 29
023-180 66
023-157 78
0140-168 838
0225-50 11 %6
0470-305 77
0760-332 74
0141416 53
0589-191 13

Nya elflyg-regler
Inom FAIl pagar nu slutredige-
ringen av den nya regelbok, som
kommer att presenteras 1993. |
samband med detta arbete har alla
olika tavlingsklassers internatio-
nella kommitéer lovat att bli klara
med regeléndringar. For elflyget
betyderdetatt'pylon‘och ‘acrobatic'
far VM -status liksom en 10-cells-
variant av nuvarande F3E.

Syftet med den nya regelboken &r
att regelverket skall gélla till nésta
utgdva, som &r planerad till 1997.
Undantaget ar regel&ndringar for
att 6ka sdkerheten for de tdvlande
eller tavlingsfunktiondrer. Om
nagra tavlingsdiscipliner visar sig
omojliga attgenomfdra tavlingar i,

Nr Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bostarb o o e o

1 23mg  Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler  Starfiyers Jan Levenstam  08-36 18 32 kan de ocksa bli foremal for and-

2 31 mgj F3E Populéri Paldalen, Nykvam Sodertalie MFK Esbjom Forslund ~ 0753-510 84 ring. Forelflygama galler foljande

3 14juni Skandr MFK "El-e-fantastiskt", F3E 10 celler ~ Skandr MFK Kalle Westerblad 0404720 20 infér den nya regelboken;

4 29 aug DM (6ppet), endast F3E 10 celler Skandr MFK Kalle Westerblad 04047 20 20 Klass F3E kommer att kvarsta med

5 5sep Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler St'arﬂyers Jan Levenstam 08-36 18 32 samma tekniska specifikationer

6 12sep SM F3E och RM F3E10-celler Djursholms MFK Stefan Engberg 08-755 97 23 som galler idag. FAIs kommitté

P . 9mg  Starflyers, Stockholm Jan Levenstam  08-36 1832 forelflyg kunde inte enas om nagra

ELFLYG POPULAR med handicap 3L g Sodertalje MPK Esbjom Forsiund  0753-510 84 férslag infor drets mote. Av denna

o s 2Bjuni - Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80 anledning ar det féga troligt att
Serietavling, dar de tre bésta tavlingsresultaten 2aug Djursholms MFK Stefan Engberg 08-755 97 23 o « . .

raknas (2 deltavlingar + finaltavlingen).Priser utgar 15aug Kungsbacka MFk Thomas Kareback 0300-423 88 nagra and_rlngar sker |nr_1an :_1'997‘

aven till dem, som deltagit i minst lem deltaviingar. 19sep FINAL Djurtiolms MFK  Stefan Engberg ~ 08-755 97 23 A andra sidan kan det visa sig att

dagens regler méste andras pa

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F4C grund av att osakerheten i bedom-

Nr  Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bosVarb ningarna av distansmomentet blir

1 16-17mg  ICAyftet, Popular-skala Helsingborgs MFK Bérje Sebring 042-714 26 for stor. Allt prat om att reglerna

2 13-14juni  Skalaflygtraffen Barkarby 92 Stockholms RFK Peter Lazarz 0758-160 50 andras och att maximala totalyte-

3 1l2aug SM FAC & RM Popskala; Big scale Tullinge MF/Stockholms RFK  Kenneth Naslund ~ 0753-553 33 belastningen sinks fran och med

4 1516 aug Hokaskz.a.lan, UT, FAC och Popul%.r—skala Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67 1993 4r felaktiga. Den enda for-

5 29»3? aug Skala Vast, Team-skala & Popular- skala AKMG Bo Olofsson 031-12 07 64 andring som &r beslutad, &r att po-
Meetings och andra traffar 1992 4ngen per stracka i distansmo-
Nr  Datum Tavlingens namn Arrangér Kontaktman telefon bostarb mentet sanks fran 15 till 10.1den

1 16-17mgj Helsinge RC-meeting nr 1 Helsingeklubbarna Bo Sundqvist 0651-136 51 nya regelboken finns det dock en

pa Forsnasets flygplats, Ljusdal Kristina Sognfors ~ 0651-164 15 helt ny tavlingsklass. Denna har

2 16-17mg] Jubileumsmeeting, sjoflyg vid Bergs Slussar  FK Gamen Torbjorn Carlsson  013-731 46 kvall «

“allt som flyter och flyger" som fyller 50 arl Thore Carlsson 013-751 21 sz?\mma regler vad det g_al ler flyg-

3 2324y Varraffen pa Kubbféltet MFk Skvadern Borje Strid 060-11 61 26 ningen men egna tekniska krav.

4 28 mg LEN:s Varmeeting for allt utom segelmodeller Linkdpingseskadern Lars-Inge Pettersson 013-1731 16 Den nya klassen begransas av att

5 28mg Kristiflygaremeeting, allt inom RC Norbergs FK mfs Stig Groning 0223-212 06 ackama maximalt far vdga 550

6 28 mg Modellflygets Dag, Példalen, Nykvarn Sodertalie MFK Joachim Borin 0753-281 81 gram och att den totalta barytan

7 29-30maj Modellflygets Dag, Kl 1000-1600 Karlstads MFK Anders Westberg ~ 054-15 60 63 maste vara minst 36 dm2 For oss

8 6-8juni  Pingst-meeting, alltinom RC Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46 « .

9 13juni  El-B-fantastiskr Skandr MFK Kalle Westerblad 04047 20 20 svenskar r detta extra roligt efter-
10 13-14juni  Motor-meeting, allt inom RC RFK Ikaros Anders Zetterman ~ 019-24 48 34 som 10-cellsideen foddes i Hés-
1 13-14juni  Tostareds-traffen “den gamla vanliga” Marks MFK Jan Svensson 0320413 36 selby utanfér Stockholm.

12 19-20juni  Midsommarmeeting p& Dragséngarna Siljansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90 Stefan Engberg
13 27juni Uppsala-Traffen elflyg-meeting Uppsala FK mfs Leif Rydén 018- 69 63 80
14 23-24juli  Helg-tréffen - Meeting Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-13 50 65 dag
15 25juli Modellflygets Dag Helsingborgs MFK Jan Lilia 042-22 15 51 kvall N ya k I u b b ar
16 24-25jul  Flyghelg p& Getinglanda MFK Rattvik Bengt Staffas 0248-104 15 Norrkdpings Friflygare
17 laug Sjéflygets Dag pa Dragsangarna Siljansbygdens RFK Risto Baltzar 023-40841 Tingsryds MFK
18 14-16 aug Traditionellt Surstrémmings-meeting Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80 Sotenas MK
19 15aug Meeting, allt som flyger Herrljunga MFK Kent Johansson 0513-504 13 Lekebergs MFK
20 29aug Sjoflyg-meeting RFK Ikaros Emst Borjesson 019- 226290 N
21 29aug  Motala Fly-In "alitsom fiyger” Raymond Nilsson ~ 013-173915 Skelleftea RFK
2 5sep Helikopter-meeting Hokaklubben Christer Persson ~ 035-18 7246 har anslutit sig till SMFF.
23  S5sep Modellflygets Dag pa Dragséngarna Siljansbygdens RFK Bengt Kéllstrém 023-344 18 Modellflygnytt hdlsar dem
24 5sep Oldtimer-meeting i Paldalen, Nykvarn Sodertalie MFK Johannes Raukola  0753-521 24 valkomna!
25 13sep Sjoflyg-meeting, Nya Malmsjcbadet, Enhorna  Sodertélie MFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43
Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Grenchef Radioflyg Férlagsanavarig och
Magnus éstkng Hanns Flyckt Ingemar Holmberg Hans Andersson Lennart Flodstrém Christer Persson ExpeditionsforeatAndare
Gréansgatan20A Akershultsvagen 2 Vamamovagen 1 Fredrikssons véag 33 Soldatvagen 25 Sperlingsgatan 11 Bo Hallgren
78330 Sater 564 00 Bankeryd 85732 Sundsvall 126 54 Hégersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad Box 100 22
Tel  0225-527 33 bost Tel 036-721 10 bost Tel 060-50 11 84 bost ~ Tel 08-43 34 21 bost Tel 0303-803 77 bost Tel 035-18 7246 bost 6001 0 Norrkdping
0225-501 86 arb 036-19 96 00 arb 060-15 10 00 arb 0303-856 45 arb 035-363 63 arb Tel 011-132110

010-36 33 83 hil

Fax 011-16 9160



Fr vJan Safwenberg medfru
Eva; Eva och Rune Séafwenberg
och Bo Safwenberg med sambo
Christina Sundberg.

Foto Hans-OlofLundqvist

Fran Safwenbergs Adan ﬁ’\ UgRe I Umea

S s jl
Aktiviteter p& klubbniva

Modellflyg har fér oss tre Séfwen-
bcrgare varit ett sammanhallande
intresse under en lang foljd av &r.
Pappa Rune blev intresserad av
modellflyg vid 12 ars alder. D&
fanns en modellflygklubb i Holm-
sund utanfér Umed. 1 Umea fanns
pa den tiden Norrlands Modcll-
flygindustri. Intresset var stort for
friflygande segelflyg.

Nar sd Rune fick egna soner ville
han introducera dem i modell-
hobbyn och dven sjalv fa tillfalle
attaterupplevagamlaminnen. Vart
forsta gemensamma bygge var en
radiostyrd bat "Semo 5" fran Sven
E Trucdsson Modellflygindustri.
Aretvar 1967.

Bygget tog nagra ar. Rune hade
hela tiden roligt att fa bygga till-
sammans med sinasdner, min bror
Bo ochjag, Jan. Mamma Eva fick
ocksa sin del i bygget genom att
baten doptes till "Eva".

1971 installerades en radioanlagg-
ningavmérketMRC medettservo
som hette "Kinematic". Pappa
Rune ville forst bygga radioan-
laggningen, eftersom har tagit in-
genjorsexamenielektronik. Radio-
anlaggningenkoptesalltsa. Viville
vara sikra pa att den fungerade.
Proportionalradio var i slutet pa
60-talet lite av den rike mannens
privilegium. Baten hade bara tre
styrfunktioner - rakt fram, héger/
vénster och fullgas pa elmotorn,
men gjorde bejublade turer i Bot-
tenviken utanfor var stuga. 1972
tyckte pappa att baten gjort sitt.
Den stilldes pa hyllan.

Till mig byggdes en friflygande
scgelmodell som hette "Boy" med
en spannvidd pd 700 mm. Till Bo
byggdesen Svensonmed helbalsa-
vinge, 900 mm spannvidd.
"Pappaoch vi",som var ett uttryck
som min bror myntade, trimmade
modellerna pa den frusna havs-
viken utanfér stugan i Holmsund,
dit vi atervant efter 6 ar i Arboga.
Modellerna flog fint. Det blev
manga flygningaridetvackra vid-
ret. Mormor bjéd pd mjolkchoklad
och smorgasar - valkommet Ef-
terat flog vi resten av dagen - vart
modellflygintresse var véckt.

Jag byggde sedan en del linflyg-
modellerochfriflygande segelmo-
deller. Min bror Bo var merintres-
serad av batoch bil, som han styrde
med en proportionalradio av mar-
ket Sanwa.

Jag blev intresserad pa allvar av
radiostyrt modellflyg i samband
med fritt valt arberte i hogstadiet
1974 fick jag min forsta propor-
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tionalanldaggning i julklapp. Min
kompis Lars-Ake Wikstrém och
jaghadeférmanen atthaenmodell-
flygintresserad larare, Thomas Si-
gurdsson -hanmedkrax-vaxlama,
Ni vet. Han holl i fritt valt arbete.
Lars-Ake ochjag byggde och flég
och hade verkligen kul. Vi byggde
allt fran en tva meter hog luftbal-
long till RC-modeller, lin- och
friflygmodeller. N4r Bo Gardstads
nya "Kompis" kom, blev pappa
och min bror intresserade. Bosse
gjordesinaférstaensamflygningar
med denna modell.

Pappa évertog min Graupner Taxi
med 3,5 ccm Vcco. Med Taxin
gjordepappasinafdrsta aerobatiska
ovningar. Vi hade texten "Aero-
batic Team" p& modellen, nagot
som vi har roligt at idag. Under de
ar som gatt sedan dess, har vi ut-
vecklats bade som byggare och
flygare, &ven om vi kan kdnna oss
som nybdrjare ndr en ny skala-
modell prévas forsta gangen.
Tillsammansharviupplevtménga
harliga stunder med var gemen-
sammahobby.Detharblivitmanga
modellflygresor tillsammans med
familjen. Speciellt resan till Was-
serkuppe 1990, segelflygetsMecka
- en otrolig upplevelse.

Det ar viktigt att under tonarstiden
haenhobby, som utvecklar, intres-
serar och haller en sysselsatt Det
ar &ven viktigt att foréldrar staller
upp och stéder sin tonéring. Det &r
ocksé en stor hjalp om det finns en

aktiv modellflygklubb i nérheten.
Modellflyg &r en kreativ hobby.
Man utvecklar sitt tekniska kun-
nande, sin fantasi och sin finmo-
torik. En modellflygare maste vara
problemldsare och finna tekniska
lésningar av olika installations-
svarigheter i modellen.

Vi tre - pappa Rune, bror Bo och
jag - har alla tavlat lite i RC-skala.
Déarmed har vi kommit i kontakt
med aktiva tavlingsflygare, som
kan ge godarad och stotta oerfarna
tavlare. TackStig Bergstrom, Kjell-
Ake Elofsson och Lars Helmbro,
som hjélpt oss med ritningar, do-
kumentation mm. Jag uppmanar
fler som flyger att dka och tavla.
Man blir mindre nervés, far lara
sig mer. Med andra ord: man ut-
vecklas som modellflygare.

Det negativa med tévlingsbiten ar
att avstdnden ar stora for oss norr-
lanningar. Min drém &rnégonsorts
uttagningssystem med uttagnings-
tavlingarisédra, mellan-och norra
Sverige. Det skulle medfora att
avstanden blev lika stora for alla
tavlande. Nu finns alla tavlingar i
sddra Sverige med bara ett tiotal
tavlande ivarje klass. Intresset for
modellflyg bland allmé&nheten
skulle 6ka om vi fick tavlingar i
HELA landet.

En nackdel som modellflyget har
emot sig ar utvecklingen mot allt
mer hogteknologi inom var fran
bérjanenklahobby. Dettakan gora
det svart att intressera en 12 ars

grabb for en enkel motormodell,
ndr han helst av allt vill ha en
Spitfire eller en Mustang med
infallbara stall, klaff och land-
ningsstralkastare, som han inte &r
mogen for.
Min bror och jag borjade enkelt,
darfor haller vi pa fortfarande.
Borjar man for svart, tappar man
snart intresset. Det har vi alltfor
ofta sett bevis pa. Vi dldre méaste
visa att det gar att flyga enkla mo-
deller, annars far vi svart att moti-
vera ungdomarna att bdija enkelt.
Vi modellflygare ar de basta PR-
makama for var sport, om vi vagar
std for (pa jobbet t ex) att vi ar
modellflygare.
Avslutningviskommerettstorttack
till kvinnorna i vara liv. Mamma
Eva, som stottat oss under &ren,
min fru Eva, som hjalpt mig pa
manga sitt och Bosses sambo
Christina, en h&ngiven supporter.
Ocksadetenklainommodellflyget
har charm. Darférhallerjag fortfa-
rande pa med friflyg och linflyg
vid sidan om radioflygandeL
En forhoppning &r att snart fa flyga
F2B och att fA bygga den dar
oldtimem med pappas "Olson &
Rice" 23:a. En annan &r att ta med
min fm ut i varsolens glans pa en
hérlig utflykt till stugan och den
frusna sndglittrande havsisen, dar
allt detta roliga borjar for cirka 20
ar sedan.

Jan Safwenberg
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En Stigberts uppgang och bléta
nedfall, atbordad valdagen 1991

Efter att ha sett och beundrat alla
djarvamaén isina flygande ponton-
forsedda maskiner vid Malmsjo-
badet 14 september befanns att af-
tonen gick mot lugn och bldtan
verkade att avta.
Sentidigarehadejag pden flygande
ribbsats = Stigbert avrustat en sit-
tande 20:a och istallet monteraten
nagotpiggare 25:a och flyttat dver
ndédvéndiga mandverdon, menjag
visste inte alls hur den 25:an gick -
om den nu gick dverhuvudtaget.
Sagtoch gjort,eftcrsnabbladdning
aktejag uttilldetnarbeldgna Sérang
for attprova varvtaletilugnochro
utan att stéra nagon. Inte en sjil
fanns dar. Makligtgjordejag iord-
ning, tankade och tjudrade fast
kérran.

Markligt nog blev den torra 25:an
blotochvillig redan efterd snapsar,
med glodtuffade hontill litefettoch
bekvamt pd tvé ndlvarv. Navil, en
tank gick at pa fyrtaktsvarv, nista
tankgickhonklockrentpamagring.
Tomgéngen dég den ocksa.
Detvarfrestande att prova fullgas-
accelaration ocksd for att se hur
snettdet kunde bli. Forsta forsoket
gick kraftigttill héger, 6kade utsla-
get lite mera. Andra forsoket blev
béttre - men plétsligt 6kade vinden
nagot och karran var pa vag upp
med fullgas! Det hade jag just da
inte tankt mig.

Kvickt tillbaka med gasen och for
att fd ordning pd det hela. Efter
véndning visade det sig att fullt
dyktrimvidhalvgas inte allsrackte.
Detbarstadigtivag uppatvarforjag
drog av och fick ned kérran ndgor-
lunda. Graskanten stoppade effek-
tivtutrullningen. Efter litepickande
pd M C-18 knapparna fick jag till
detbittre plus ettextrahal paroder-
hornet. Konsekventvillejag natur-
ligtvis kolla om det hela utfallit
lagom, men glémde en viktig sak.
Jag tankade inte om, ett 6ga sa att

det borde racka med knapp halv
tank for att gora ett snabbprov?
Nu gick detbéttre. Efter ett tag var
héjden bortat 100 m och trimmet
OK.DAauppticktejagnastagrej. Det
blaste merap&hdjd ochvarje vand-
ningmotvindorleddetill stark steg-
ring. For att orka tillbaka kravdes
mera gas osv.

Som slagen av tanken - att tanken
varknappthalv -forsoktejag vingla
tillbaka mot mig, vilket med ak-
tuelltgaspadrag resulterade i dver-
stegring. Nu hade det skummat till
sig ordentligtiriktning mot Mosk-
va. Detvarknapptjag sag hur upp-
tagningen hande. | tron att kdrran
gick spikrakt mot mig pa halvgas
andadesjag ut - d4nda tillsjag insag
att konturen krympte och avstan-
det 6kade!

Ribbsatsen var pé vag till Kreml,
tusan vet om inte kdrran hade hért
talasomen viss landning péett torg
dérstades! Ja, du vet den dér unge
tysken som flég under alla rader.
Plotsligt dok den, motom dog av
ren svalt. Nu var det klippt.
Avstandetvar sikert600m. Jag sg
knappt annat an en mérk kantig
prick. Det var en kontur som pa-
minde om hogt gras, (sdv), strax
ovanfordrogjag Kill hojd nér "kra-
kan" forsvann ur synfaltet. Saken
var klar. Nu aterstod bara att ha tur
ellerinte- bortom sdven brukar det
vara vatten!

Drygt en timmes letande bade i
vassen och per jolle utanfor gav
inget resultat. S& dags hittade jag
knappt tillbaka till batplatsen i
dunidet. Jag &kte hem och begrun-
dade felbeddmningarochotur. Ol-
jemélning eller frimarken, kunde
det vara ndgot istallet? En PCM-
mottagare, 3 servon, 1acc, 1 mo-
tor, ribbsats och diverse, tja netto
beg minst 2.500 kronor.

Efter 6vervagande p& séndag f m
ringde jag till Jan "Murpan” An-

dersson ochrelaterade flygningen
tillKreml. Lojal som alltid féreslog
han gympa i vassen for tva. No
problems, verktyg i form av tva
amputerade 5 meters unga aspar
fran Enhomavagen anskaffades
och transporterades i 6ppen sol-
lucka genomhalvastan till S6réng.
En del visade drag av skelogdhet
nar de sdg véra grova apparater/
stakargenom solluckan. Viddenna
tidpunktfick Pier Ravettioch Hob-
by-Nisseetttelefonsamtal till bygg-
lokalen i Saltskog omen viss detalj
men darom visstevi inget - ha-ha!l
"Murpan" och jag rodde utijollen
och vlade omréade och sen stakade
vi oss fram iden hdga vassen irunt
en timme.

Stakama férsvann formligen halv-
vags till Kina och sumpgasen gjor-
deossnastanitopp-form. Férhopp-
ningarnasjonkitaktmed attsvetten
drép och armarna vérkte. Nagra
tusen kilokalorier senare rodde vi
ut genom néckrosbaltet igea Na-
got langsmalt i vattenlinjen langre
ut beredde oss ett visst hopp men
detvartyvarrettkromosomvasstra.
Utmattade och leriga strandade vi
ater terrafirma och akte hem.
Jessica och jag at middag hos en
bekant. Vi kom hem vid halvatta-
tidea DA ringde Pier! Efter ett par
ord om hans insats pa helikopter-
tavlingen i Géteborg kom det:

— "Ardetmaojligen sa att Du sak-
nar en karra?"

— "Jo. Visst tusan. Nar, var, hur?"
(Dethéartomrummetrepresenterar
vad jag tdnkte, men som ej passar
sig i skrift)

— "Jo", saPier, "ettflygplan méarkt
67 pafenanfinns pd Kvevesta Gard
hos Eliasson. Det lar vara ditt?"
Jag fick telefonnumret. Jag ringde
upp. Jag gjorde upp om en traffdi-
rekt pd stubben.
Flerakilometeriniskogen lag gar-
dea Stranden nedanfdr var unge-

fér 1,5 km 6ster om vassviken dar
Stigbert landade, sannolikt i vatt-
net strax utanfor vassen.

Grabben pa gérden hade rottut vid
9-tiden pa séndagsmorgonenforatt
meta.Dom om hans férvaning nir
hanenbitutplétsligtrodde raktmot
planet. Det stod p& nosen i 45 gra-
ders vinkel.

Efterrunt 14h med svag vind hade
"Murpan™ och jag inte en chans.
Karranlagpagardsplanenredannar
jag atfrukosL Grabben fick en rejal
hittelon for att han ringde och an-
malde fyndet.

Sent pa kvallen 6ppnade jag mot-
tagaren och servona och lamotom
i supervatska.

Accen var néstan fulladdad da fa-
dasen skedde. Det fanns alltsé gott
om bade A och V for att sakerstalla
underbara seriekortslutningar. En
del vitt salmiakvatten rann ut och
bevisade att jag sannolikt var del
dyra Graupnergrejor fattigare.

Ett senare prov visade dock att
PCM-mottagaren fortfarande fun-
gerade. Servona snurrade snéalltef-
ter omsorgsfull torkning och ren-
goring. Pier konsulterades senare
for specialtest.

Sensmoral:

Bega helst inte alla klantigheter
samtidigtoch i skymning med tas-
kigt morkerseende.

Om man 4nda ska gora det, under-
lattar det for eventuella upphittare
attens telefonnummer lattaterfinns
pamodellen. Detallrabastaforner-
verochpladnbok &r givetvis att sélja
skrotetoch agnasig atoljemélning,
tv-tittande eller nagot annat i stal-
let. Med det blir trakigt att bara
véntapd infarkteneller [angvarden.
Viféarval se. Detkanske blir riktigt
sjoflyg till nasta host nu nar man
redan borjat.

Men jag lovar inget.
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SkaladagarnapaBarkarby 13-14juni

Arets skaladagar p& Barkarby pla-
neras dga rum helgen 13-14 juni.
Kvallen fore, fredag, ar banan till-
ganglig for traning. Som vanligt
ser arrangdren Stockholm Radio-
flygklubb fram emot fina tavlingar
med ett stort antal deltagare.

Upplysningaroch anmélningsblan-
ketter kan erhdllas fran Peter
Lazarz, Kanotvdgen 3,175 45 Jé&r-

félla, telefon 0758-160 50, eller
Einar Johnsson, Oa-vagen 6, 178
38 Ekcro, telefon 0756-332 29.

1 &r har vi tankt inféra en ny klass,
Maéstarklassen. | denna klass tav-
larmodellersomvunnitnagon klass
under de senaste fem aren (aresti
undantagen).

Det innebér saledes att modeller
fran olika klasser tavlar motvaran-

dra, samt storre chans att vinna i
ovriga klasser da "standiga vin-
nare" inte tavlar i klassen.
P& Barkarby kan alla skalaflygare
vara med i en gemytlig samvaro
och tavling, sé tveka inte att an-
mala dig.
Vélkommen till Barkarby!
SRFK.s skalakommitté
Einar Johnsson

RFK Ikaros och Orebro Open '92!

RFK Ikaros valkomnar tavlare &
publik till Sveriges storsta inter-
nationella tévling i F3B!
Tévlingen genomfdrs som van-
ligtpdRFK lkaros modellflygfalt
PILANGEN, ditvagen &rskyltad
efter avfarten fran E3/E18 intill
Pilangens Industriomrade.

Gratis dvernattning
med talt och husvagn i direkt
anslutning tillklubbstugan for tav-

lande, medhjélpare, supportersoch
alla andra. Naturskon utsikt over
de BI& Bergen (Kilsbergen). Det
finns &ven mdjlighet attdvernatta i
klubbstugan for ett begrénsat antal
personer.

Grillfest

Av gammal sed och havd harvivar
uppsléappta ochhdgtflygandegrill-
festpa l6rdag kvall - den 6 juni - pa
klubbstugans grasmattor.

Anmalan
Den bor vara inne senast den 30
april hos Anders Gustavsson,
Diktargatan 10B, 703 70 Orebro
(019-25 37 08); Joakim Stahl,
Hagagatan7,703400rcbro (019-
12 60 43) eller Sven-Olof Carls-
son, Ostanbogatan 7A, 702 20
Orebro (019-32 07 51).
Vélkomna till denna héjdpunkt!
RFK Ikaros
Borje Stahl

Man firar sin 25-arsdag i Finspang!

Férekommerdetndgon annanverk-
samhet i Finspang forutom golf?
Det kan ni ge er tjyven pal
Flygaktiviteten 4r hog pa Viberga-
féltet och tenderar att 6ka. Nya
medlemmar varav flera juniorer
borjar nu tukta gamla arrade vete-
raner.

Flygsakcrhctskurscrhélls och trots
ofdrklarade radiostomingar (moj-
ligen ryssar enligt Televerket!) ar
entusiasmen stor. Nu drar det ihop
sig till 20-arsjubileum fér FRCK,
vilket innebar en urladdning med
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detbasta Ostergétland kan fa fram
den 14 juni. Alla &r hjartligt val-
komna till Finspang for att delta,
aven om en lansgrans eller tva lig-
ger emellan.

Vadflygs mesti Finspang?
F3B-T har dominerat under &ren,
atminstone itdvlingssammanhang.
Detta har ej helt skett utan fram-
gang. Pa senare ar har dven viss
aktivitet mérkts pa friflygsidan,
aven om i ringa omfattning. De
yngre formégorna gillar ju karror

som "rorsig" i luftem Diverse olika
flygetyg kan alltsa ses med ibland
svindlande hastighet (med engam-
mal friflygares mattmatt) fara fram
i luftrummet. Férhoppningsvis le-
der detta pa sikt till ett serigst in-
tresse for F3A eller QM. Vem vet?
Huvudsaken arju attvi harroligt...
och det har vi! Kom till Vibergs-
faltetden 14 juni!

Ring garna for vidare information:
PO Edberg 0122-294 09 eller
Torsten Bengtsson 0122-124 69.

Aktuellt
fran RFK
Gripen

RFK Gripen har i 24 &r bedrivit
radioflygverksamhet pd Hav-
gards Modellflygfalt S Klippan.
Faltet 4r p&4 25.000 kvadratme-
ter och ligger naturskont intill
en skogsdunge vid Séderasen.
Tyvérrtvingasvi flyttavarverk-
samhet fran denna anrika plats.
Marké&garen har chockhéjt ar-
rendet fran otroligt 1dga 1.500:-
till nu begérda 30.000:-. Denna
summa anségs av honom inte
forhandlingsbaroch beloppet &r
helt oméjligt att betala for oss.
Nu ligger vi i febrilt for att hitta
ett nytt lampligt falt att vara pa
och det ser trots allt inte ut att
varaomojligt. En foljd &r att det
idag ar I6nande att lagga &krar i
"trada".
Sa snart vi far tag i ett bra falt,
som kommervi attmeddeladelta
i Modellflygnytt
Med
modellflygarhélsningar!
Christer Gunnarsson
Ordférande RKF Gripen

Modeliflyg

pa
Solkusten

MFK OskarhamnsEskadcm an-
ordnar sondag 23 augusti 1992
en modellflygdag fér RC-mo-
deller pa Oskarshamns flyg-
plats, 10 km N Oskarshamn in-
vid vag E66. Vi borjar kl 0900
och slutar 1600.

Géstande modellflygare och
askadare valkomnas attdeltaga,
titta, trivas och flyga och haen
skon modellflygdag. Var flyg-
dag arformodligen syd-sveriges
storsta med ofta mer &n 70-talet
modeller i depén. "Solkustcn"
har dessutom som bekant alltid
vackert vader. Evenemanget
kryddas med sma jippon: tav-
ling, byteshandel, tillbehdrs-
forséljning, lotterier mm.
MFK OskarshamnsEskodern

Matti Stenman
0491-183 70
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Solsta
15-16aug!

Av misstag valde Grums MFK
ochKarlstads MFK sammahelg
till de F3A-tavlingar, som man
arrangerar. Karlstadklubben
flyttar darfor fram "sin" tavling
till helgen déarefter, dvs den 15-
16 juni, da alltsd soliga Solsta-
pokalen 1992 avgors!
Karlstad MFK
Anders Westberg

Dags for
Tostared!

Det &r nu dags for arets Tosta-
redstraff. Den far i stort sett
samma pragel som tidigare &r.
Det kommer dock att finnas
mera plats for Er som vill sdlja
begagnade prylar.
1991 ars Tostaredstraffsamlade
123 piloter - ett rekord, som vi
hoppas slas i ar! Programmet
foljer tidigare ars, det vill sidga
vi samlar flygande farkoster av
samma typ och gor improvise-
rade program av detta, sa att
publikoch andrapiloterharméj-
lighet att titta pa det som ar mest
intressant. Vi hoppas, att heli-
koptcrinslaget blir storre i ar.
Nisom harettprogram attflyga
eller ndgot som ni tror ar sarskilt
intressanta for oss andra kan
garna kontakta flygledaren och
pa sa sitt fa mojlighet att upp-
trada helt ensam och dessutom
kunna informera publiken via
speaker.
Sjalvklart utses "best in show"
aven i ar. Fran forra aret minns
man bland annat helikopter-
uppvisningarna, halvskala-
Cuben och Benny Kjellgrens
F3A-uppvisning. Den sortens
underhalining &ar av den typen
som laralla att tycka attmodell-
flyg &r den bésta hobbyn!
Arets traff genomférs helgen
13-14 juni.
Inbjudningar géarutigodtill alla
som besokt oss tidigare ar.
Boka in denna helg och kom
och bidra till att vi ordnar en
trevlig traff pd samma harliga
niva som tidigare ganger!
Marks MFK
Stig Johansson

Thor-struten Emmeboda-meeting!

Nér vi 6vergar till sommartid bor-
jar manga planera sommarens
flygmeetingar. Ett av dessa - ett
samarbete mellan klubbarnaMFK
Thor, Torsds, och MFK Struten,
Emmaboda- &r "Thor-struten" som
nu aterkommer for fjarde aret i
foljd. Den sker 27-28 juni pé
Emmaboda flygplats med en as-
faltbana p& 1250 m. Dér har vi
mojligheter till alla former av RC-
flyg inklusive flakt-ochhclikoptcr-
flygning.

Villmankommaredan péfredags-
kvéllenden 26juni gardet lika bra.
Férutom flygning med alla former
av RC-modellerordna vigrillafton
pa lordagen (medtag grillbart!) |
handelse av daligt vader drar vi in
i Emmabodaklubbcns bygglokal
och visar film & bilder fran tidi-
gare traffar.

Skuterydsfiltet som ligger 3km O
Emmaboda brukar under detta
meeting pdminna om en verklig
campingplats. Husvagnscamping

Kan detvarnat
for Guinness’rekordbok?

Norsjo i Vasterbotten &r inte bara
ként for sina duktiga skidlopare.
Aven pé kulturens omrade & man
kand langt utanfér kommunens
granser. Den sa kallade Bjorn-
dansen, som genomfors helgen for
midsommar varje ar pd Rann-
uddens camping i Norsjovallcn, 8
km fran Norsjo. Har galler det for
de tavlande att enligt stafettme-
toden dansa oavbrutet under minst
ettdygn. Tavlingsdeltagama &rin-

delade i ett antal lag. Nu har MFK
Bunten, Vastra Hogkulla, Norsjo
(SMFF-nr AC 137) beslutat an-
knyta till denna spannande aktivi-
tet och ordna en egen "bjérndans”
i luftrummet 6ver klubbens RC-
falt Hoglanda, 25 km NV Norsjo.
Rekordforsoket-attunderettdygn
medelst stafettmetoden halla ett
RC-styrt modellflygplan i luften,
&rplanerattill sammahelg -12-14
juni 1992 - som den ordinarie

ianslutning till flygfaltet armojlig.
Vidare finns méjlighet till ladd-
ning av modellerna. Ingen anmal-
ningavgift utgar. Glass & varm
korv finns till forsaljning.

For ovriga familjemedlemmar
finns i var omgivning manga fina
utflyktsmal. Vill ndgon veta mer
om "Thor-struts"-traffen kontakta
Tommy Segerdahl 0486-109 21
eller Jan Johansson 0471-101 29.

[atodsnb" 1

Bjorndansen genomfors. Rekord-
forsoket ar avsett att flygas med
sex grupper om vardera fem fly-
gare i varje grupp.
Externa flygare, "friflygare”, ar
valkomna att flyga "hur mycket
sombhelst”. Lediga frekvenserkom-
mer att finnas tillgangliga. Den
totala flygtiden kommer att regist-
reras pa startkort. Endast Bunteas
medlemmar deltar irekordforsoket.
Upplev den ljusa norrlandska
sommarnatten med ett besok pa
MFK Buntens modellflygfalt Hog-
landa, som vid denna tidpunkt &r
ganska myggfritt. GI6m inte att ta
med modeller och évriga familje-
medlemmar till en - som vi hoppas
- mycket trevlig modellflygarhclg
i norsjotrakten.
Ettbcgrénsatantalhusvagnsplatser
finns till forfogande. Plats for upp-
sattning av talt ar det gott om.
Kringaktiviteter kommer att ord-
nas.
Ring om mer info eller boka hos
organisationskommittén (sebilden
ovan fran vanster):
T O Kristoffersson 0910-603 89,
Stefan Bergquist 0953-107 91,
Hans-Olov Johansson0918-50052
Val mott!
MFK Bunten, Norsjo
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HotShot92 Varstingtraff!

Dethanderi Helsingborg

Vi vill pa det har séttet pusha for
och inbjuda till ndgra modell-
flygevenemang, som vi anordnar
pa vart klubbfalt - Vasatorpsfaltet
vid Osterleden 101 i Helsingborg.
16-17 maj 1992 koér vi popskala
(kontakta Borje Sebring 042-714
26 for vidare info) och den 23-24

Sénd efter kataloger - SIG 40:-, Kavan 40:- -
inK. porto - insattes pa pg 84 75 43- 6

Distributdr av: SIG - CarlGoldberg Models - Kavan - Airtronics - Badger - Comet mCox - Dga - Devcon -

juli har vi vart stara modellflyg-

meeting med Modellflygets Dag.

Kontakta hargarna Jan Lilja 042-

13 50 65 dag, 042-22 15 51 kvall
for vidare information om detta.
Alla hélsas valkomna!

Annika Larsson

Helsingborgs MFK PR

Virstingtraffen i Norberg har nu
ett namn - HOT SHOT! Det som
nu skall till 4r flygsugna vaghalsar.
Négra har hort av sig men langt
ifrén s manga som jag vet skulle
kunna géra en insats. Tveka inte
utan talaom attdu kommer och att
de andra ska ldgga sig i traning for
att sta for stimulerande motstand!
Det forvanar att det inte horts ett
knyst fran Stockholm, dar sa gott
som alla &r bast om de far sidga det
sjélva,. Ndgonbor vél upprattahalla
stockholmarnas dra?

Vi farval se om de inte vaknar upp
narvarsolen borjar skina och kom-

Jubileum i
Boras MFK

Bords MFK kunde vid sitt ordi-
narie drsmote den 29 februari sla
pa trumman lite extra. Man fi-
rade sitt 15-arsjubileum. Fran
protokollet kan man utlésa bland

mer igdng med utmaningartillHOT
SHOT 92!
Vad som é&r Kklart &r att den som
juryn finner vara bast pd HOT
SHOT 92 kan kalla sig Sveriges
héftigaste modellflygare. Detenda
sattet att erhalla den titeln &r att
vara dar och attflyga\
Hur Du bér dig &t for att fa titeln &r
daremot helt upp till dig sjélv.
Platsen ar Norberg och datum Ior-
dag 29 augusti.
AlltDu behdver veta, kan Magnus
Ostling0225-527330chKaj Skire
0590-123 17 svara pa. Vivintar...
Kayj Skare

annat, att klubbens ordférande,
Uno Ostman, uttryckte sin (och
flera andras) énskan om fortsatt
pilotutbildning. (Bra!)

Kent Johansson, PREK/SMFF
var géstvid det guldkantade mo-
tetochdverlamnadeSMFF:sstan-
dar till klubbens veteraner Chris-
ter Sigurdsson, Olle Sércnsén,
Hékan Karlsson och Ake Mér-
tensson.

MODELL PRODUKTER AB
Box 2060 - 871 02 HARNOSAND
Tel 0611-165 00-Fax 0611-188 62

Dremel - DuBro -

Dynaflite - Fireball - Fox - JZ Products - Jtec - K&B - K&S - LR Products - Mac's - Master - Peck Polymers - Perry - RLJ Ind
mRam Products - Robart - Romeo - Royal Products - Saito - SonicTronics - Dave Brown - Sullivan - Tatone - Tornado Texler
* Williams - X-acto - Zaic - Zinger Zona - Solarfilm - UHU-Hart - Hobbytrd m fl.

Produkter frdn dessa valkandatillverkare finns hos alla vara
aterforsaljare till 1aga priser - eller kan kopas direkt fran oss.

VARA ATERFORSALIARE m
Borgs Hobby, Linkdping

Mora Lek & Hobby, Mora

Lek & Hobby, Alvesta

Tubra Leksaker, Trollhéttan
Aros Hobby, Vaster&s
Norbergs Radio, Norberg
Leksakskallaren, Hisings Backa
Lek & Hobby, Orebro
Hobbycenter, Goteborg
Zetterlunds Lek & Hobby
Lekhuset, Gavie

Lekcenter AB, Halmstad
Kultasiivet, Rauma, Finland
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Narkes Hobbycenter, Hugesta
Hobbygarden, Kiippan

Modell og Hobby, Narvik, Norge
Kjells Lek & Hobby, Strémstad

B Johansson Modellhobby, Ludvika

Cardells RC Hobby, Skandr
O-Hobby, Boliden

Peters Hobbyshop, Haparanda
Hékans Hobby, Orebro

CG:s Modellhobby, Norrfjérden
Nallens Leksaker, Uppsala
Sveins Hobby Agdis, Norge

Lek-Tjanst, Skellefted
Valer Hobby, Véler, Norge

Hobby og Import, Bronnysund, Norge

Bjorkgardens Lek & Hobby, Foda
Finlands Fygforbund, Helsingfors
Norwegian Modeller, Norge
Fribergs Motor & Cykel, Trelleborg
KB:s RC Hobby, Falun

RC Elektronik & Hobby, Luled
Molander Hobby, Landskrona
Sigtuna Hobby, Sigtuna

Karby Déck & Fitid, Taby
Savedalens Leksaker, Parlille

JK:s Hobby, Karlskoga

Thylins Service,Luled
Havannamagasinet, Kristianstad
S-Lek AB, Grums

K Strém & Co, Hamar, Norge

Erkkd Laurila Ky, Pori, Finland
Flyghobby, Linkdping

Kungsbacka Lek & Hobby,

Rojas Bildelar, Hogsby

Lek & Hobby, Katrineholm
Kneippens Modellhobby, Norrkdping
Svebrima, Vissefjarda

Frimodigs Lek & Hobby, Uddevalla

Produkter frdn Goldberg képer Du hos vara aterforsaljare till
lagre priser &an vad CARROCAR i Linkdping kan erbjuda.

Stens Hobby, Bodo, Norge
Hobbyelektronik, Vaberg
3F:s Hobbyservice, Oxeltsund
Hobbykéllaren, Séffle

Soder RC Hobby, Stockholm
Lek & Hobby, Pite&

Umed Slgjd & Hobby, Umed
Jutaholms Hobby, Jonkoping
Lakes Hobby, Vanershorg
Hobbytjanst, Vallentuna
Varuhallen-Hobby, Angelholm
Cykel & Hobby, Skellekfled
Hobbytré, Gnarp
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Dethanderi Dalarna!

Modellflygtréffen i Orsa

23-24 maj 1992
Dalamas Modellflygférbundinbju-
dertillden arligaModellflygtraffen
i Orsa (pé Tallheds flygplats) 23-
24 maj 1992. Forra aret hade vi
denna form av modellflygtraff for
forstagangen. Alla sorters modell-
flygare - friflyga-
re, linflygare och
radioflygare &r

naroch kvallarfly-

ger vi friflyg, lina och radio pa
dagarna. Om intresse finns, kom-
mer vi att genomfora Dala-Skala-
DM! (bra genrep infor skalada-
gama pa Barkis!) Det 4r roligt att
traffanya och gamlakompisar och
nya och gamla modcliflygklasscr
och lara sig nya fardigheter.

Det sociala programmet blir bra!
Grillfest den 23. Ovemattnings-
mojligheter pd Tallheds flygplats
och givetvis i omgivningarna. |
Dalarna finns det massor av rum
och stugor 6verallt. Kom och vad
med och haroligtmed modellflyg!

Anmal dig ochfamiljen till
Bjorn Hammarskjold

" Limholn 3273,792 91 Mora

valkomna. Morg- 5556 504 71 te] 0250-204 82fax.

Hoppa, flyg, klattra under
Aventyrsdagar i Orsa!
Midsommar och veckan darefter
blir det dventyrsdagar i Orsa. Fall-
skarmshopparna pa Tallhed kom-
mer att anordna dessa aventyrs-
dagar med fallskdrmshoppning
som grund. Man rdknarmed attdet
skall kommaom-
kring 400 hop-
pare fran Sveri-
ge, Europa och
USA. Forutom
fallskarmshoppningstévlingar
kommer man att erbjuda intresse-
rade att "spaka sjalv". Fallsk&rms-
hoppning med larare, motorflyg-
ning, segelflygning, drakflygning
och inteminstmodcliflygning. Allt
kanman (med hjélp) faspakasjéalv!
Aven bergsklatting i Helvetesfallet
och andra dventyr kan man fa vara
med om. Séndagen den 28juni, ar
det en stor final med allt mojligt i
flygetygsvéag!

Kom till Orsa och Tallhed mid-
sommar och hela vecka déarefter!
Mer info? Kontakta Bjorn H!

Allebergs-
tavlingen 1992!

MFK Blue Max inbjuder Sveri-
ges och Danmarks alla modell-
flygare till den 21 upplagan av
Allebergstavlingen.

Tavlingen gar av stapeln den 9
maj medden 10 maj somreserv-
dag. Samling forupprop kil 0830.
Téavlingsplats &r som vanligt
Axevallahed belagen mittemel-
lan Skara och Skévde i det na-
turskdna Véstergdtland.
Reglerna &r enkla: Tavlingen
géllerscgelmodellerenligt F3B-
T, men med egna regler. Start
med I6plina, som vi tillhanda-
haller, och landning inom en
markerad cirkel.

Allebergstavlingen &r Sveriges
storsta segelmodelltavling och
har arrangerats av Modellflyg'

klubben Blue Max i Falképing i
tjugo ar i rad, med viss hjalp av
andraklubbariborjan. Tavlingen
genomfors pd Axevalla hed, vil-
ketéarettmilitartévningsfaltmed
gott om plats och stora fria ytor.
Termikflygning med 6 minuters
maxtid medforattallaslags segel-
modeller kan vara med. Detta
har bidragit till tdvlingens popu-
laritet. S&har du en segelmodell,
sd anmal dig och kom med. I fjol
var vi lite drygt 100 deltagare.
Anmalan med SEK 80:- pa klub-
bens postgirokonto 11 22 37-3
med namn, adress, telnummcr,
klubb och s& manga frekvenser
som mojligt. Har Du fragor ring
Jan Oden 0515-335 87.
Vélkomna till Axevalla hed!
MFK Blue Max

RMS- Remote Management System

143*]
e L 2o 101 i

r

e

Y= o

<
7chJ \ minu. 123..:
TH (e
PR Bi/.:21m ﬁ. Jll MIXING 1 Mgll\[l:\?gl?]l- | cOUNTER
Bt X s )
«&Xi
My £ f1- IMESES FEAGk R

MP 720 Programeringsmdjligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen fér tvd modeller, inbyggt rela onboard
trottelkontroll och hérbart alarm.

RMS later dej anvanda férdelarna som en avancerad radioan-
laggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan anvéndas
till dom flesta radioanlaggningar (ej PCM). Ansluts mellan mot-

tagare och servona.Mycket enkel att anvanda. X
S T E » *if R G S

Komplett endast 995:-
(Galler april-maj, vart ordinarie pris 1 150.)
Hermelinsv.72

nanDDI 906 42 _UMEA

Tel-09°-2 85 92
M an-t»' 10-1
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Hokaklubbens

Helikopteri Norrk6ping
med F3C och pop-heli!

Observera! Detta ar ett gyllene
tillfalle! Passa pa att ta heli-
koptercertifikat se Modellflyg-
nytt!

Full aktivitet fran 16rdag mor-
gon till séndag kvall. Prova att
vara med i helikopter popular.
Det ar inte s& svart men valdigt
roligt! Pa kvallen nar morkret
fallit samlas vi runt grillen for
fortsatt snack och diverse upp-
tag.

Servering av kaffe, klubbstuga

DM-tavlingari
Ostergotland

Samtligatavlingargenomférspé 16r-
dagar med sondag som reservdag.
Kallelse utsandes till arrangerande
klubb.

med veranda, lasbar nattdepa
med laddningsmaéjlighet finns.
Camping vid faltet eller sd kan
man bo pa Scadic Modell (av-
stdnd 2 km). Filtet ar beldget
strax séder om Norrképing.
Avtagsvagen kommer att vara
skyltad.

Har Du fragor - ring garna
Leif ElIfstrom 011-19 96 37 el-
ler Robert Veenhuizen 013-15
65 06.

F3B-T Cup
Datum Klubb
25 april NRFK
23 maj FRCK
29 augusti Gamen
5 september LEN
DM Konstflyg

8 augusti Gamen

DM Populéarskala

12 september LEN

pingstmeeting

Hokaklubbens valkanda, véalbe-
sokta Pingstmeeting aterkommer
aven i ar. Vem hade trott annat!?
Man réknar med sedvanlig upp-
slutning franmodellflygande kom-
pisarisavél norr som sder. For att
citera Bo Gardstads uppstallning i
Alltom Hobby:

Hokaklubbens falt &r beldget
knappt tvd kilometer soder om
Halmstad vid vdag 117, mitt emot
Pilkingtons Glasbruk. Déar finns
skalenlig asfaltbana (egentligen tva
banoriett T-kryss for att tdcka alla

Kontaktman Telefon
Ingvar Fjall 011-923 82
Peter Carlsson 0122-197 80
Bjorn Pettersson 011-16 37 23
Johan Karlsson  013-15 82 25
Edvard Kall 011-14 51 10
Peter Kélloff 013-29 62 97

vindriktningar, den gambles anm)
och kortklippta grasstrdk. Ostort
lage med flygning dygnet runt.
Klubbstuga med pentry och tele-
fon samt lekplats i bamvanligt
omrade fér husvagnar och talt.
Ndagrakilometertill sandstrand och
bamvénligt bad.

P& pingstdagen 7 juni anordnas
Modellflygets Dag for allménhe-
ten med bl a flyguppvisning, for-
saljning frdn hobbyhandlarstand
mm. Kaffe, korv, hamburgare till
laga priser. Alla halsas valkomna!

kvalitetsmotorer fran Japan
4-taktsmotorer

Finns i storlek frdn 6 c c-50 cc,
1- 5 cylindrar, frén 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gdngegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handlare, eller ring oss direkt for
prisuppgift och prospekt!

ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Ring & bestéallidag!
VI séanderper postforskott!
Ett maste for faltladan!

Faltladdare! & nise o anadan

FALTLADDARE f6r 9,6 V& 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrommen nar acken ar
fulladdad. Kan aven koras pa langsam laddning med 50
mA. Bade siandare och mottagare kan laddas samtidigt!

VI har aven

Mera GOd iS = OS-motorer, \

APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glodstiftsklamma med 1300mA laddningsbar
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

Vibyter in & séaljer begagnade helikoptrar!

RCM Hobby & Fritid AB

Box 96, 33222 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2000) - Fax 0370-223 47
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Olanda
traffen
1992

Herrljunga MFK inbjuder till mo-
dellflyg p& Herrljunga flygfilt,
Olanda, den 15 augusti 1992.
Dagen fylls med modellflyg. En
rad tavlingar genomférs allt efter
deltagamas dnskemal - sjélvfallet
framst om &ran, men naturligtvis
finns ett prisbord inom rickhall.
DetblirensortsModellflygetDags
med ménga besékare. Evene-
manget arvar storsta satsning varje
ar. D& far vi ocksa in flertalet nya
medlemmar. Darfor kor vi med
dubbelkommando i stor utstrack-
ning med kanal 67 reserverad for
detta.

Bland de planerade téavlingsfor-
merna aterfinns ravjakt, people's
choice, pricklandning, forsok till
svenskt masterskap i "????".
Allasom aktivtdeltaritraffenbjuds
pa fika eller varm korv. Som av-
slutning pa dagens ordnas en ge-
mensam grillfest till sjdlvkostnad.

Oianda-
tavlingen
1992

HerrljungaMFK inbjudertill F3B-
T-tavling den 27 maj kIl 0900 pa
modellflygfaltet "S&gen", Herr-
ljunga.

Tavlingen ingar i
WOstgota Cup 1992

Anmélan - med frekvensaltemativ
-gorspd SMFF:s anmalningsblan-
kett senast 20 maj.
Startavgifterna ar senior/75:- och
juniorSO:- ochbetalas in pd postgi-
rokonto 433 28 76-4.

Fragor besvaras av Rolf-Erik pa
telefon 0513-107 41

Detblir alltsa en hel del aktiviteter
under Olandstraffen! Val mott!
Vi ar tacksamma for foranmal-
ningar - garna pa vyrkort - till
Kent Johansson, Vetevagen 13
520 30 Ljung.

Yellow Eagle Trophy'92

Herrljunga MFK inbjuder tilTwJ-tavlingl2/9 1992 kI W00 pa Herr-
ljunga flygfalt, Olanda. Anmélan - med frekvensaltemativ - gérs pa
SMFFts anmélningsblankett senast 6 sep. Startavgifterna ar senior/
85:-, junior/50:- och betalas in pa postgirokonto 433 28 764.

Fragor besvaras av Rolf-Erik pa tel 0513-107 41.

Vem skallfa aran att skryta med

Den Gyllene Ornen
i bokhyllan under 1992?

Upp till 20% rabattunder majmanadpa hela OS och ENYA-sortimentet!

ENYA Y

SH H
1

RADIO I
Futaba |
JR

MODELLER
Lions
Great Planes

MOTORER
Saito
Enya

Blue Bird

obby SB)

1

PAKETPRIS
Mini Chevron &
Blue Bird 32:a

RC-bilar

Affaren dppnar i
Trollhattan i maj el juni!

POSTFORSKOTT

Sauli Haméalainen
Granlidsvagen 5
461 95 TROLLHATTAN

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A - 613 OO Oxeldsund
Tel 0155-35520 & 0155-328 47

Svenska Mastare i F3C 1990 - 91

X-Cell40 4975:-

X-Cell 60 6999:-

JR Max 5 Heli 4 servon 2435:- NU 2200:-

JR Max 6 Heli 6 servon 3150:- NU 2600:-

JR X-347 Heli 4 servon 3500:-

Tillfalle! JR PCM10 Heli 5 servon 8700:- NU 7500:-
Vi har dven begagnade helikoptrar m m

Glantans Vag 2, S 184 70 AKERSBERGA. Te! 0764-243 03.
Hamtlager och postorderforsaljning
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Slagetom
F3B-SM '92

l&rarrangerar Alvsby MK svenska
mésterskapen i F3B. For att gora
det&nmerintressantordnarvi med
forsranning i Pitcalven, inte langt
fran naturskéna Storforsen.
Tavlingen forlaggs till Hogheden
utanfor Alvsbyn. Har finns moj-
lighet till dvernattning.

Néar SM aravgjort fortsétter vi med
det mer lattsamma tavlandet i F3J.
HériNorrbottenblirvi fleroch fler
som flyger F3B.

1 dagslaget &r vi bortat 10 flygare,
som nu utmanar resten av Sverige,
speciellt de duktiga flygarna i Ko-
ping och Orebro.

Boka alltsd redannu in Kristi Him-
melsfardshelgen och...

Kom och va me -
det ar kul med efftrebe!

Vél mott den 29-30 maj 1992, hél-
sar Alvsby MK genom
Lars Olsson, 0929-125 35

O

hér flyger vi!

Flygklubben Gamen
femtioars-jubilerar!

Lordagen den 16 maj och sénda-
gen den 17 maj arrangerar vi ett
sjoflygmeetingvid Roxensnorra
strand intill Géta Kanals utlopp
och den i Sverige s& beromda
sluss-trappan. Se kartskissen!.

SMIF3A mm i Grumsigen

M150 3.7 hp/13.000 rpm
M180 4.1 hp/12.000 rpm
M300 7.0 hp/12.000 rpm
M360 7.8 hp/12.000 rpm

ca 1.650
ca 1.900
ca 3.500
ca 4.100

M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950
M40 véxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600

Servostyrd RC-nal

ca 200

Glodstift ~ MOL(medium), M2 (kallt) 23

M-03(kallt for nitro)
M-04(extra kallt), RC

*inkl pipa  ** inkl pipa & véxel
ATERFORSALJARE SOKES

26
31:-

Platsen &r flyghistorisk. Det var
har de svenska "jaktflygbatama"
varstationerade sommartid. Ténka
sig samma plats!

Till detta meeting ar ocksa Swe-
dish Seaplane Association inbju-

Den 1-2 aug arrangerar Grums
MFK Svenska MésterskapetiF3A
och Riksmaésterskap i F3A Sport
och F3A Popular. Vi gor vart basta
sd att arets SM blir samma succé
som SM 1991 blev. Ar véadrets
makter med oss, fixar vi resten!

| &r &r flygprogrammet &ndrat i
F3A, som kérs fyraomgangar med
nya programmet F3A-a. De tre
béasta kor en fly-off om tre om-
gangar med programmet F3A-b
(se sid 35!) Efter tredje omgéangen
i fly-offkan svensk méstare koras.

den med alla sina fullskala sj6-
flygplan. Kom och flyg fran den
spegelblanka Roxens vatten!

Héar finns manga alternativ till
Overnattning: hotell, stugor,
husvagnscamping. Télta kan
man gora pa kanalbanken (se
dockuppfdrkanalvattnet!). Den
oundvikliga korven serveras
bada dagarna och ett partaj gar
av stapeln pé lérdagkvallen.

Former information ring gérna
Thorbjom Carlsson,013-73146
eller ToreCarlsson,013-75121.

Nytt for F3A Populdr &r att den
kérs i tre omgangar for att genom-
foras p& tvd dagar. Aven i ar s&
kommer vi att ha aktiviteter pa
I6rdag kvall. Vad det blir &r &n s
lange val bevarade hemligheter.
Vihalsarallavalkomnatillmodell-
flygmetropolen Portlanda i Grums
allt uti Varmlands Ian.
Flyghalsning!
Gert Borén, Grums MFK

Bilden: Upprepas denna syn i ar
- eller blir vi &n nufler?

MOKI-motorer2,5 . 60 cc

3F:s HOBBY SERVICE

Oxelégatan 20 A . 613 OO Oxelésund

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47
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ATERFORSALJARE SOKES - ATERFORSALJARE SOKES

ORIGINALKATALOG sandes mot 50:- el

kopia mot 15:- i frimarken eller insatt pa

vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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Ripa-lager
1992

Ahus Radioflygklubb i samarbete
med Ripa Radioflygséllskap in-
bjuderallaRC-flygaretillen lager-
vecka 13-19 juli pd Ripa-filtet,
somarbelé&getintill motocrosshana
pa vagen mellan Homa Gard och
Ripa sdder om Kristianstad.

Fran riksvag 20 och E66 folj vag-
visning "Ahus"-"Ripa"-"Moto-
crossbana™. 13-19juli infaller den
traditionellamarknadsveckanmed
marknaderiHastveda, Degeberga,
Kivik, Tomelilla och Sjébo. Om
vadret inte ar lampligt for flygning
finns alltsd andra mojligheter att
roa sig pd i narheten. | direkt an-
slutning till Ripa-faltet finns om-
raden for uppstallning av husvag-

Flugeby
1992

X H

nar och talt. Deltagaravgift som
inkluderar campingavgift & 100
kronor. Programmet utformas dag
for dag i samrad med deltagarna
ochmedhénsyntillvaderochvind.
Storautrymmen lamnas for fri flyg-
ning. | slutet av veckan &gnas at
skalamodeller med flera motorer
(fler an en). Enligt var bedomning
finns relativt ménga s&dana plan
byggda. Om intresse visar sig fin-
nas for den har typen av skala-
modeller tankervi anordna drligen
aterkommande meeting for fler-
motorflygare. Beroende pa antalet
deltagare med skalaplan kan tav-
ling med statisk bedémning bli
aktuell vid slutet av l&gerveckan.
Légerchefoch kontaktman &r Uno
Henningsson 044-24 09 52.
Hjéartligt valkomna!
Ahus Modellflygklubb
Bo Johnsson

Mycket talar for att det blir ett
Flugeby-lager i ar. Under ldger-
veckan - vecka 29 - avser man
kora SM iF3Jochriksmésterskap
i F3B-T.

Mer infoinastanummer av Mfn!

T

HOBBYTRA

LISTER -

FLAK - FRAMKANTLIST

BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371

820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Svenska

dekaler

Sjalvhéaftande plast-

dekaler med svenska

flygvapnets nationa-
litetsbeteckningar

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utlandska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm
Friflygets storhetstid var 40-50-talen. Idag haller ett
femtiotal eldsjalar friflyget vid liv med tidSmassiga
modeller. Friflyget &r fascinerande - att se en

. modell flyga fritt som fageln i det bla!

Ar Du skicklig }{gg[a)_re med tavlingsintressen &
friflyget ratt grén for Dig! Modellerna &r anpassade
steguis fran nybérjare till skicklig tavlingsflygare.
Katalog for friflyg - bestall fér 20 kronor i frimérken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvallstid

R NN

Satt in pengarna pa
postgirokonto
4596 50 -8
sa sander vi dekalema
omgaende per post.
Ange adress, telefon &
antal dekaler av resp
storlek

RDAKonsultHB
Fannydalsplatan 12
131 41 Nacka
08-716 85 34 kvall

TIMRA

Byggsatser
Tillbehor
Byggmaterial mm

TL HOBBY HB

Tallmovagen 2
860 33 BERGEFORSEN

Telefon 060-57 08 83 & 060-53 68 63

POSTORDERFORSALJINING
Ma-Fr 18-20-L6 10-14

FREMAR | SERAE

RIO «

R otor-S ystem ¢
Uli S trcich _
Du som vill ha en helikopter utdver det vanliga,
till mycket formanligt pris ska passa pa nu!
Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar
som passar till de flesta helikopter marken.

PREMIAR ERBJUDANDE!

Kép for 5000:- Gyro pa kopet, varde 850:-
1002/14 Vario Mekanik 3+4 delta 5750:-

8009 SkyFox ARF 6750:-

2001 AirWolf kompl utan mekanik 3950:-
5001 Long Ranger kompl utan mekanik 2750:-

Katalog i farg 200 sidor pd Engelska.
Sétt in 125:- pa Pg 37619 - 4, som vi drar
av vid din forsta bestallning.

IMPORTOR

Glantans Vag 2, S 184 70 AKERSBERGA. Tel 0704-243 03
Hamtlager och postorderférsaljning
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SANWA INFINITY 660

S V IfA

| samarbete med SMFF, TEXACO och Carrocar AB

SVERIGE PREMIAR!

9/5 23/5 23/5 6/6 1/8
BARKABY VASTERVIK ORSA LEKSAND TRANAS
16/8 22/8 5/9 12/9 24/10
SATER VAXJO UPPL. VASBY MOTALA ARBOGA

e Standard 40-motorer!
o Skala-lika modeller, samma som FAl
» Fyra av tio tavlingar raknas. Slutpris Sanwa INFINITY 660
SNABBT - SNYGGT - ENKELT

Ja, jag vill veta mera! Skicka mig snarast: I

[ ] Regler och tavlingskalender

[ ] Sanwa info I
[ ] FIOBBYKATALOGEN fran Carrocar AB. Pris 40.- bifogas i sedlar. (Klar i Mars) |
I [ ] Info om TEXACO bensinrabatt for SMFF medlemmar

Namn: i

Adress:

Post nr: Stad:
Skicka talongen till: Carrocar AB - Box 1211- 581 11 Link&ping
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db-kort-spiralantenn

Gummi-radioantenn for RC-flyg for 35 eller 40 MHz, max-
langd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frihet & sakerhet. For alla forekommande RC-anlaggningar

APC-propellrar

NYDESIGN - Tystgdende - ger mer dragkraft
n "vanliga" propellrar! PROVA!
»

SWEDCONKB

Tel & Fax 054-18 64 07

Pilotskola

for
Radioflygare

Ny omarbetad och utdkad

upplaga pa& 116 sidor!

Pedagogiskt up
med tonvikt pa flygningen!

Ur innehdllet: Klubberbjudande:

- Aerodynamik - 5 ex. 10% rabatt

- Tréningsmodellen - 10 ex. 20% rabatt . .

- Radioinstallation - Kan f&s med eget Pris 85:-

- Skrivbordstrimning  namn (ex.vis Mfk
Underhall Vingarnas Pilotskola] At i 3 i
Grunddvningar 1¢] ) Satt gzlgelozp%et 5?; Sostglro

Flygning &ttor

Markstart och gkrtié Pilotskola
Flygning landningsvarv pa talongen
Landning

Enkel konstflygning

Sakerhet

RC-certifikat

£ 8 Hikan Devidsson  0910- 390 &L

Kradsna modellbyggare
valjerhobbytra hos oss!
DetDu saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestallningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

m Framkantlist6 X8 -* 16 x 22 mm
Clark Y -» symmetriska
m Pianotrad 0,75 -> 5 mm diameter
m Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna.
m Vingstoéttor - profilhyvlade
m Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar
Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S810 10 Torsaker - 0200851 37 &407 32

Var nya RC-Hobbykatalog ar nu
fardig -fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din for
50:-Isedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

CARL GOLDBERG BACK INTOWN!

GENTLE LADY 2 netersseglare 315-
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare 440:-
ELECTRA EL 2 metersseglare o45-
A b apemodell spv LB0mm Sl
S Spv 130 mm -
EAGLET 50 for ,25-motor 465-
EAGLET 63 for or 6%5:
PIPER CUB sﬂ{J T15-
SUPER CHP INK spv 1 600 mm 1075-
ULTIMATE 1498-
EXTRA 300 2(5” 1 700 mm 1595-
FREEDOM 465:-
MICK REEVES MODELS
Hawker Humicane Spv2000 21%:-
SO el
ine Spifire mm -

Sgr(gsteﬂs SV 1290:
Isats RAF till Spifire och I-Lrnwne 100-

Smrrranne rﬁre VK IX spv 1630mmild 1445-
SRk X DD L
V\brf ]SI)DQ Spv 16016 1525
Sov 1800« 1506
D_lelllst, lvammng skomet
Cessna 182 mml6 ].GE-

Bocker J ister BI-133 gov 150016 1575-
YMuym aN 180015 2.2%:-

Normmmcm P5ID  w225mm
laspinnars och slda:odﬁ]tsﬂmspa ?ernll
smthga Pica-modeller Acas orignaluftstal

GREAT PLANES

M mrsarmWrmddlerpaIaga*.

HOBBICOARF

i her samtliga modeller pé

DYNAFUTE THE FUN SCALE SERIES

Mustang - 40rmt0r spv 1250mm  6%5-
]550mn 898-
%rﬁre 4(}rm{or sp/l 848

1350 43-

Cessna Tralner 40-mot0r sov 1550 mm  598:-
MIDWEST MODELS

Nmserschmtt 40-motor spv1350nm 945

Mustang - 40-motor  spv 1350 mm 1.035-

P-51 Mustang - 60-motor 1545-

Corsair - 40-motor

TOPFLITE
Elder 20 - .15-.30-motor sp./l340nm 540
Elder 40 - .35-.60-motor - spv 1.625 nm

Hder qulane A5-motor spv 1.625 mm 1049

\Ahardeﬂ%tapal@r.

BYRONS MODELS
NY SANDNING Inkommen med bland annat
P-51 Mustang, Ryan STA, Christen Eagle,
Christen A—l Husky P-47 Thunderbolt, 16,
itts, F-40 Corsair, Sukhoi.
UNIVERSALMOTORFASTE for
Super Tigre ST-2500 & ST-3000
J-Tec-ddmpare till Super Tigre 365:-

Nu har 91 &rs ByroH kommit,
Din for 65:- inkl po%e kgéamgss@w-zl,
alggqudande.

Med prislista och speci
JAMARA TRA-PROPELLRAR
eth:%kvaltetodmseende Ochvi kapnser'
X6,8,10,12 98- 20><6 8,10,12 138-
76,810, 12 108- 6,8 1012 18-
8x6,8,10,12 112- 2x681012 179-
9x6.8.1012 123- 24x6.810,12 258-
HELI KOPTER SPECIAL
Concept EP 2.995:-
Hitec Heli 5 1490-
4 st Hitec 101-servon -
Futaba Mini-gyro 1205:-
Futaba He||komer-famegage ggié

Hellkqﬂerad(e 84V 12200mA -
ALLT DETTA FOR OTROLIGA 4.999:-
(ordinarie pris 8.225:-)

Concept DX (2690:-) 1995

DX byggsats med ST 34 motor 2.995:-

HELI KOF’TERPAKETI
S %
r T -
pe %eh erradio 1490-
5 st Hnec HS 500 servon 925--
Hitec kullagrade gyro 8%5:-
1000 mA acke 209-
10 diods ackvakt 2%5-
Kabel till ackvakt 28:-

ALLT DETTA FOR OTROLIGA 6.160:-
(ordinarie pris 7.722-)

Vi skickar gérna pa postorder -
ingen order ar for liten fér oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mand-Fred 10-18 - Lord 10-13- Lunchst 13-14
Telefon 08 6436787

Telefax08-7021590  dffren&

Parkering

[Kiosk ] BP
Folkungagatan is]

B deaf Mmoo B 4R

"RCH--
Trappa O v Har finns
1 Soders
RC-hobby
Asogatan

SERVON OCH RADIO

148 sasom4 st 580
JRIGRAUPNER 508 saisom4 st 580
JRIGRAUPNER 5007 satsom4 st 780

YAL TITAN 10
HI-TEC 422 satsom4 st %
H-TEC 101
H-TEC 101 satsom4st 708

|-TEC Hs 500 salsom4 st 485
H-TECHs 500 1kullager  satsom4 st 630
H-TEC V/4-skala, 9 kg 25

I-TEC 100 | 25
HI-TEC 101 metallada som2s 585
Futaba3001 1kullager -satsom4dst 820
JAMARA minisenvo, 199 metallada 398
Focus 4, 4 seno, tmutforande 998

cus ck, 1190
strombrytare, vaj sjalv Dina servonl

us 5 Heli, levereras med sandarack, 1.490-

e, Siro jj sjalv servonal
H Micro-motlagare 2-kanal, 20 3%a\m 325-

2eral e . 85
JR/Graupner & Futaba passar &ven till H-TEC!
JR/Graupner 314 FM 4 servon 1.5%5

Graupner 314 FM 40 servon

aupner 414 FM 35 4 servon 19%
JR/Graupner 414 FM 40 servon 1.995
4 AM40 4 servon 1.350
Futaba Conquest 6, 4 servon, ackadd  2.695
e gt S
€ e, servon
FF7I szﬁ 4.319-
Futaba FF7TUHPS ﬂyg+seg 4.662-
JR/GRaupnerlHnec servokabel
Honkabel 2
Skarvsladd 27 cm
Skarvsladd 50 cm 46
%karvsladd 100cm
MPX servokabel
Honkabel
Ack-kabel 28-
Skarvsiadd 27 cm 43-
Skarvsladd 50 cm 49-
Skarvkabel 100 cm 60
Y-kabel [
Sama 0
Futaba servokabel 36:-
Honkabei -
Servokabel, gamla med stift 36:-
lapterk H£ 0-
Skarvsladd -
Skarvsladd 50 cm 50-
Skarvsladd 100cm 60
Kabel 63-
Adapterkabel MPX/Futaba -
terk MP; 38-
terkabe! JR/Futaba 38
terk 33-

Sanyo 1000 mA ack passar Fu,, Hi -
Ackvakt 2-diods, svenskillv (Goran 68-
Ackvakt 10-diods, svensktill (Goran 295:
Anslutni monteras utan kost

Int Glodstrom? Inget problem M har det!
Med elektronisk xer&’? 45
mycket bral Glom dla rmtorproblem.
Svensktillverkad - (Goran

Kyosho snabbladdare, laddar 1-8celler 159

DEO
r{m Learn to ﬁ§ heli with Len Mount 275:-
245--

RCOBJstEuopean Ducted Fan Ay-in '88 245-
RC11 Abrgon’\l\lro,%e[ ton Ducted 8 245-
RCI2 Large Scal ing
RC16 Abington Ducted Fans '87 245
RCL7 Waterplanes at
RG25 European Large e'88 245:
RC26 European ! ! A5
RC27 European Dmed Fans ‘89 RCjets 2 245
RC3’2R3] Hanno Pretmer World Champion %ﬁ
RCB lﬁart%ca ‘0 from E@[glwwd 245-
RC35 RCJets 3, Paris Jet 245-
RC36 Large Scale ‘91 245
MANADENS ERBJUDANDE!
\ ed_% 2000, Trainer for 3-kan med
ul, spinner, jam 1466:-) 298
nya len 169-

\gx%ko# Futabas FF{< valfri modell medftijeren

1

RADIO AKTIVE: smatillbehsr
MERATL: Luftstéll med tillbehor
TA: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

WM har mer &n 100 flygmodéler pa lager!
Ala 0SS, flyg- & bilmotorer.
Héaa Kyosmsom nentet. Massor av tillbehtr.
Egen import - darfor LAGA PRISER

Etttips: R formi -fame kunder i
i 'ﬁ?@?ﬁmm svarai telefonen!



GOTEBORG

)

-
—

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG ntt 8 beg - FLYG - BAT -BIL
RC-anlaggn - Plastbyggs User
Mass or av annat smétt och gott!

VALKOMNA

5 IN!

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bét - bil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

MALMO

KVALITET+TOPPRESTANDA

Seensk NODELL%
Distributor L

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehér av hig klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

VASTERAS
NORWEGIAN

MODELLERS

tel 021-18 77 35
fax 021-11 42 35
N3
Hobbv

Tvad hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vésteras

KRISTIANSTAD
TIDLOSA RC-PLAN

RITNINGAR - MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS - Enya - Invine - Rossi
Rado  Multiplex - JRIGr: - Futaba - Htec
Byggsats SG- Kato - med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29 -010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

ElIL-MRo

RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stéll
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fr&n Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 229720 - 8

STOCKHOLM

D
KHANPQ-N'
Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: mén-fre 12-18 - 16r 11-14
BOCKER * TIDNINGAR *
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

OREBRO

HOBBYTEKNIK
Radiostyrda bilar

BIL - FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog
POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 1548

KUNGSBACKA

<&acxaca-0 K/

BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta
PRISER
Valkomna in eller ring!

Vi skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

0 Futaba, Sanwa

o Enya, OS

0 Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

Elektronik & Hobby
Tel. 0920-258 61 « 488 89
Vattentornsvégen 12 951 61 Luled

oo oo

SIGTUNA

SIGTUNA HCBBY

Fredrikshergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med manga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP mfl

Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa, Futaba, Hitec m f

Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrér & Maxaidvinschar, timers med
flera tillbehdr och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Sténgd onsd) Iord 10-15,
Ovriga tider telefonsvarare.

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

SLOJD
HOBBY

Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - L6r 10-14

OREBRO

703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

Nr 2-1992

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A - 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

MODEL
A NcrRAET
i » «

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bésta for RC-flyg,
-bil, -bét, tillbehdr, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

Ft*"DTOO

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Natans 1, .

Hobby
Tei (340600 66
Box 47 430 24 Varobacka

BYGGSATSER

* Naérskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products

« Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

* Glodstift: Irvine, Laser

« Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

FLYGKATALOG 10- POSTORDER

NARKES

~\H O88YCENTER
BCRIESSONS EFTR
Specialbutiken for

modellflyg!
RC-anléggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar gma pd postordeer!
Véstanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72
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Kop grejer till Dig sjalv;
Dina modeller eller Din klubb!

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser
sker mot postforskott

KOPES KOPES

J:A JANNE KARLSSON

halvférdig, lattkraschad.ev helfardig utan motor,
ev med servon. "Antik14-taktare. 08-669 69 52.
SANWA CONQUEST MK2

alternativt Sanwa FM6 mottagare och servon.
0325-323 82 eftkl 1800. Finn

DIVERSE FOR ELFLYG

Peak-laddare, 5-7 celler, 190:-; Elektroniskt
faitregl max 6V, 120:-; On/off-reglage (Hitec SP
1003) for elflyg, 160:-. Allt mycket litet anvént.
0760-197 02. Klas,

ELSEGLARE - 3,2 METER

Multiplex Fiesta, Graupncr elmotor Ultra 1600,
Multiplex luftbromsar passande till Fiestan samt
12 ihoplédda Sanyo 1200 SCR celler, halvfardigt
bygge. 031-28 87 28

OS FS-40 SURPASS
4-taktare. NY | LADAN! Ej kérd. Pris 1.200:-
(nyprisetliggerkring 1.435:-).0155-15686. Hans.

X-CELL 60

OS 60 FSR H (ny, €] inkérd), kullagrat JR-gyro,
ny skalakropp. 10.000:- (nypris 13.200:-). 0511-
533 03 Per.

30 CC BENSINMOTOR

EVRA 30 cc, endast provstartad. Saljes till hogst-
bjudande eller bytes mot en 4-taktare runt 20 cc.
0150-508 48 Daniel.

MULTIPLEX ALPINA

Klar att flyga 2 servon. 2.850:-. 0302-203 55.

OS FT 300
0611-108 75 efter kI 1600.

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar

“1:an" nybdrjamodell for .15-.25-motor (Min nr 5/91)
"EHern" 2 meters elseglare (termik)

"Sliver-Tern” 2 meter temik-seglare

77 cm", vingsats i biue-foam. (Min nr 390)

Owrigt material till dessa modeller kan levereras.

Danrskurna vin karnor nllverkas efter Dina egna

onskemal till 1aga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.

Tvekainte att nn% om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:50 i frimarken
LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvagen 42 - 892 CODOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter kI 1700)
Fax 0660-529 11, kI 0800-1600

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrképing
Telefon 011-1321 10

PILOT-BY GGSATS
Twin Ace, 2-motorig 900:-; 2 st Enya 19TV 500:-
0480-208 11.

BELLANCA 3,3 METER

Fun-scale, Husquama 65 cc + pipa, Graupncr/JR
3014. Se Aoll nr 6/91 sid 22. Ring fér info.
7,000:-, 0240-806 14 Per.

HELIKOPTER

Heli Vario Long Ranger limed Heim Profi tuning
mekanik medroterande stjartdrivning, motor
Webra 61 ABC-R med pipa, allt i fint skick, pris
9.800:-. - Graupner MC-18 med MC-20 prom,
fullt utrustad, 6.000:-. - 2 st GMP Legend, bra
som reservdclshelikoptrar, 2.900:-. Ring gérna
for mer info 040-94 41 83 Rickard.

SAMLARE - SE HIT!

0S 35 Max I med trottel och avgashbroms fran
cirka 1962. Motom ej kord! Hogstbjudande eller
bytes mot OS 46 SF(61 SF). 0522-869 70 Anders.

SPORT 40 RACER

Testbygge, Swee-Pee - ful, men snabb! Behov
av viss renovering! 300:-. 0141417 53

0S BGX-1

35 cc 2-takt, 4,1 hk, kompl med ljudddampare &
bakplattemontage. Fabriksnyh i kartong. 2.800:-
(ord 3.100:-). 0920-198 70. Anders.

HELIKOPTER HIROBO
Hirobo Shuttle inklusive nytt Sanwagyro, 2.500:-
08-612 55 89. Magnus.

MIDWEST HOTS H
o6ppnad byggsats 900:-. 0433-124 42. Poul

HELIKOPTER
Concept 60 med alla uppgraderingar + OS 61
SFN. Pris 6.300:-. 0320-131 30 kvallar Stig.

AEEC
PECDLKTEE

Nyméovagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med féardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba
STOR SORTERING PA BALSA
Postorderférsaljning

Katalog mot 20:- inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

Forbundsmérke, rockslagsmaérke
Forbundsmarke, blazermarke
Slipsklamma med forbundsmaérke
Nyckelring med férbundsmérke

Endast till klubbar
- prov skall avlaggas!

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark
Modellflygregler, FAI-klasser m fl, per sats om 3 st
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning FAC, 89 ars regler

Handbok: "Att vara modellflygledare"

Handbok: "Modellflygets grunder”

Bokpaket: "VI modellflyger"”, 2 delar

AMA-Cub, Introduktionsmodeil, byggsats
Thermal Dart

LINUS, linmodell, byggsats

LINUS, linmodell, enbart ritning

Byggplatta, 80 x 24 cm

NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m3, per ark
T-shirt, frdn EM 87 eller EM 88

15:-

25:-
2:-

5:-
10:-
60:-
35:-
50:-
50:-
20:-
20:-
20:-
17:-
40:-
285:-
25:-
20:-
200:-
800:-
4:50
40:-

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska

KONSTFLYG
Curare 60 med infallbara stéll + Webra 61 med
pipa. Servon ingdr. 0320-131 30 kvéllar Stig.

PILOT ARF-BYGGSATS
F-16 for skjutande propeller - halva nypriset - nu
1.200:-. Ej flugen! 0141417 53

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehér

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehér.

FLYG - BIL - BAT
Digitalmultimetrar ~ir
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

55:-

HOBBYRUMSSTADNING

1stny Black Magic, 2 nya Futaba 143-servon +
ritning - 1.300:- med servon, 700:- utan servon.
1st OS 40 SF ABC kord cirka 5 timmar, 700:-;
1 st Futaba 2-kanal FM 40 + 4-kanals mott, 1
servo, 1faitregl, god 300:-; IstPicco3,5ccmarin
+ pipa, ut forg. 0530-205 53 eft 1700. Thommy.

n[L(&[i(g©
Seelig timers
Kolfiber
Kevlar
Glasfiber
Epoxy
Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-46 35 60 - Fax 031-49 35 81
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Oppettider butik och postorder: M&n-Fre 11-14,16-18 L6r 11-13

NYHETER:

MQ PROPELL|
q{ valrtetspropellrar i trd frén vastra
land. Extremt hog kvalitet och finish.

De

s orre storlekarna ar dessutom en ﬁ)rydnad i

hemmet forden flygintresserade e

er som

dekoration i butiker, restauranger etc. OBS!

Finns &ven i 3 och 4-bladsutférande.

Storiekar frén 15" till 32",
Prisexempel:
18" - 20 129:-

22" 169:-
MAJOR DECALS;
Kvalitetsdekaler fran varldens storsta dekal-
tillverkare. Storlekar 40, 60, 90/120 o 1/4-skala.
Engelska, arnerrkanska tyska, svenska m.m.

ERBJUDANDEN uUI-

FUTABA SERVO
148, standard Crgkapns 195:-

HITECH MINISERVO
HS 101, Crrkagrrs 245:-
NU 199:-

DER APRIL -

MAJ
GREAT PLANES
BIG STICKN.LAJIO7C|rI<apr|s 895:-

AITO 45 Special
Inkl. glodstn‘t Crrkaprrs 1595:-

JS HOBBY har el en import av fOl{Nlde fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS, ASP ENGINES, DB MODELS, IRVINE. JS PLOTER, JTEC, MAJOR DECALS, MQ PROPELLRAR, ORIGINAL JR,

PLATINUM MODELS, ROBART,

| RC-ANLAGGNINGAR:

8%?%514 med 3 servon 1.

LLIAMS.

475
GR/JR MC 16, PCM/FM TX, FM Rx 2.399
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7.6
MC-15, 7 kanal, I:M digital Tx, FM Rx
1servo med 1program for hkp, motor o
segel. N
F
Z%ana.] 27
ATTACK 4 AM kanaler 40 MHz, 1225 -
CONQUEST 6, Fl 6 kanaler 269
CON UEST5 FM 5 kanaler 2.845
FF-7 UAP-S, PCM, for flyg, segel och
hkp.7 kanaler, 4 modellmrnnen 4 st
30 1-servon, DIS PCM Rx, 1400 mAh
Rx-ack, Tx-ack, Iaddkablar 3.999:-
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon 2.695:-
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar
1ill 9 kanaler, 5 program. 3 modell-
mrnnen uth Eﬁ]g ar till 12 minnen. Lev.
med 2 st 3001 -servon & ackar 3.999
HITECH
FOCUS EM 4, tre servon, torrbat. 945:-
FOCUS FM 6, lnga servon tx-ack 1.145:-
Microservo, 1.8 ﬂ ﬂ 199:
Microservo, metallvaxellada 345:-
ORIGINAL JR OCH GRAUPNER
Mottagare JR, 6 kanaler. 795I
Monagsare JR'PCM, 7 kanaler. 1.250
Servo 007 4kg kullagrat standard 229 -
Servo 5007, ig 75
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 169
Servo 507/508 fyrgac 575
Servo 404 gk pol motor, kullag. 445
Servo 44 21 6 5 q sam./koboltmotor 695
Servo 203, for infallbara stéll, 6 kg. 495
Sen/o 321, Micro 22g, kullager, 2.3 kg. 425
Servo 341, Micro 189 kullager. 2.3 kg. 425
Gyro 1208B, kullagra 1.295
Gyro 130, standar 875
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189
Acke. 4.8 volt. 550/600 mAh. 189
Acke, 4.8 volt 1000 mAh. 249
Acke, 4,8 volt 1400 mAh. 249
Acke 9,6 volt 600 mAh, for sdndare. 349
e 9,6 volt 1600 mAh, for sandare 525
Ladgare orTx och Rx. 21
Forlangningskabel JR, 30 cm 69:50
Forlangningskabel JR, 60 ci 89:5
Forlangningskabel JR 100 cm 89:50
Servokab F 33:-
Y-kab 89:50
Strombrytare med laddkabel, JR stand.  89:50
Dito, extra kraftig modell. 98:-
Kristaller JR er st, Tx eller Rx 89:50
Kristaller GRAUPNER SSS, per st 130:-
Observera att JR-servon och JR-ackar
ar helt kompatibla med Futaba!
FUTABA.
ottagare Futaba, FM, 5kanaler mini. 525
Mottagare Futaba, FM'6 595
ottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 595:-
ottagare Futaba, FM 8kanaler "DC"  ©95:
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler 995
Servo Futaba 148 'standard, 3,5 kg. 149
Servo Futaba 148, fyrpack 75
Servo Futaba 3001,3,5 kg, kullager. 219
Servo Futaba 3001, fyrpack 845
Servo Futaba, 143, micro, 19kEI< g 425
Sonvo Filaba 5101, kullagrat, 4 445
ervo S-9201, coreless, 5,0 kg, f- 575
Servo S-136G, stéllservg, 5,5 kg 445
Servo 3002, metallvaxellada, kuIIager 595
Gyro G -153 BB, kullagrat. 1.395
Gyro G -154, standar 825
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 198
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179
Acke Futaba, 4.8 volt, 1000 mAh. 349
Acke Futaba, 9,6 volt 295
Laddare Futaba, for Tx och RX. 219;
gningskabe| Futaba, 20 cm. 54:50
gningskabel Futaba, 40 cm. 64:50
ing bd el Futaba, 100 cm. ;g
Servokabel Futaba 29
Strombrytare med Iadduttag Futaba. 98:
FM—kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 89:50
FM-kristaller, Rx, double conversion 99:-

OVRIGA RC FABRI Kﬁ]
I SANYO SCR, 1000 mAh, per st
SANYO SCR, 1400 mAh: per st
SANYO SCR, 84 v, 1200 mAh pack 395
Losa SUB - €, 1,2An, | 39

Losa R6-ackar, pencell, 500 14:90
Losa R6-ackar, pencell, 1,0Ah, Iodora 49:90
Losa R6-ackar, pencell, 0,7 Ah, lodora. 29 90
Losa 1/2-R6, 250 mAh, Iidora.
Ig LODSTIFTSMOTORER
OST
Med I(r)uddamélare & stift dar ej annat anges
FP ABC 565
FP 635
0S 40 FP, FINNS | LAGER! 745
0S 32 F-H, utan ljuddampare. 1.145
0S 32 F-ABC 1.045
0S 61 SF 1.545
0S 61 SEN-H ABC, utan dampare. 1545
0S 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL,
utan I&uddampare 2.745:-
2.950:-
0s FYRTAKT
OS FS-26 Surpass 1.125:-
0S FS-40 Surpass 1.395:-
0S FS-48 Surpass 1.595:-
OS FS-70 Surpass 1.950:-
j OSFS-91 Surpas 2.295
OS FS-120 Surpass E, utan pump 2.995

OS FS-120 Surpass

n¥ for asare 3295
OS FS-120 Surpass , 2,6 3.9

s
e amgare dar ej annat anges!
IRVINE 25 FSR/RC

595
IRVINE 25 FSR/RC ABC 695
IRVINE 40 FSR/RC 745
IRVINE 40 FSR/RC ABC 795
IRVINE Q40FSR-ABC 975
IRVINE 46 FSRIRC 825
IRVINE 46 FSR/RC ABC 875
IRVINE 46 FSR/RC HKP 895
IRVINE 61 FSR/RC 975
IRVINE 61 FSR/RC ABC 995
IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 995
IRVINE 120 FSRIRC, utan dampare ~ 1.595
AEB 12 ABC, dubbla kullager 545
ASP 32 ABC, dubbla kullager 725
ASP 91 ABC, dubbla kullager 1,295
ASP 108 ABC, dubbla kullager 1395
SAITO )
SAITO 45 Special 1.395
SAITO 50 1.695
SAITO 65 1.895
SAITO 80 2195
SAITO 120 S/IDP 3295
SUPER TIGRE...
S-2500/RC RING, utan ddmpare. 1.950
S-3000/RC RING; utan ddmpare 2.195
S-4500/RC RING, utan dampare. 850

frC-HELIKOPTER:

GRAUPNER
GRAUPNER/HEIM Starranger 61. Med

skalakrEPé) i glasfiber, HEIM-mekanik,
0S 6. IM-Special, avstdémtavgas- 150
RC-FLYGBYGGSATSER:
BASIC TRAINER 25 .40 4 kan. 1.190
ACRO JUNIO %vrng sport 1.190
ACRO SENIOR 45 61, lagv. sport  1.390
BIG ACR 0-.91, Iagv spv 1775 790
TUG, .60- 91 hégv, spv 2025 mm 1.890
CHRIS FQS
Qk ?derv spv J@OO mm 945:-

AC 0 40-.60, |a 1.095:-

WOTS- Wor ubbeldackare, 40-60
suveran konstflygare,
GENTLE LADY 345:-
SOPHISTICATED LADY 435:-
PIPER CUB, .40-.60 945:-
CHIPMUNK .45-.60 .195:-
ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 1.495:-
EXTRA 300, .60-1.20 1.595:-

Valkommen med din bestéllning
Ordertelefon: 031 - 12 70 48

Fax: 031 - 12 58 02

Postgiro: 46 66 59 -0
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845:-

SPITFIRE 40, spv 1400 mm
895:-

P-40 TIGER 'SHARK, NYHET!

R
EI EL‘? segelmod spv 1600 mm 345
EL-FLY, med elmotor och tbh. spv 2200 795
EL- FLY segelversion 495
HI-BOY, ‘40, trainer, 4 kan. 695
BI-FLY,".25, dubbeldéckare 795

ggg/&?l %OO n{borjarmodell 3kanal 799 -
SAVANNA 35 ngad 1.095
FIESTA4O0, lAgvingad 1.095

PULSAR dubbeldackare, spv 1200 mm 995:-
SUPER CUB, semiskala, spv 1800 mm  995:-

ASTRO
CHALLANGER, elseglare, 7 celler

575:-
ULTRA MK IV, elseglare 775:-
VIKING, el-oldtimer 545:-

GRAUPNER
ELEKTRO JUNIOR, elseglare, 3 kanal 1.295:-

n
GULL 1900, elseglare, tra /ARF 1.375:-

PILOT
TIGER MOTH, 1/2-Skala, trabyggsats 3.555:-

MARUTAKA

F8F BEARCAT, Spv 1600 ™M 1.695
NAP-51D MU$TANG spv 1640 mm 1895
F4U-1D CORSAIR, spv 1560 m 1.645

SPITFIRE Mk 11X, spv 1620 mm 1.545
NAP-51 D MUSTANG, .20 995
NA P-51 D MUSTANG, .40 1.39
ZERO .25, spv 1280 mm 895

'\LAE EliTECHsmV?arrspﬂm-
CAP-21, 1/4-skala, spv 1800 mm 1.975:-

DRAGON LADY, Iagv. sportmodell 1.495:-
CALYPSO, F3A‘modell. Prettnerdes.  1.495:-
ANGEL 2000, segelmod, spv 2000 mm 745
STICK 40, skevtrainer, spv 1350 mm 845:

ELS.

Sel R -
GIPSY MOTH 40, semlskala DH 60 995:-
AUSTER J1, spv 2 1.395:-
PIPER CUB, spv 2100 mm 46-61 2T _ 1.295:-
TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40 45 4T 995:-

SES5 1/4-skala, 5}) 000 m 1.795:-
SOPWITH UP 1 4- skala spv 1925 1.695:-
YPSY M 95:-
SPITFIRE Mk iA] 1/5 sk 2.195:-
HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 mm 2.495:-

GREAT PLANES
PE NERPT-20 620
Pl AINER PT-40 720 -
SU STER 20. lagvingad 699 -
SU STER 40, lagvingad 895 -
SUPE| STER 60, lagvingad ~ 1.095 -
SUPER SPU-< STER 0/12 lagv. 1395 -
BIG STICK 20,20-25 2 699 -
BIG STICK 40, 40- 45 2T 745 -
NE, N 945 -

SPORTSTER BIPE 40 1175 -
AEROMASTER .60 - .90 1.345 -
ULTRA SPORT 40, Iagvrngad 1.095 -
ULTRA SPORT 6 1295 -
PATRIOT JET, 245 -
SUP R DECATHLON 40 skalakonst 1.095 -

MUSTANG 40, spv 14 .095 -
CHEROKEE 40, semrskala Iagvrngat 1.095 -
SPIRIT, segelmodell, spv 2 525 -
ELECTRI-CUB, med 550 elmotorsats 835 -
|rC-TILLBEHOR:
JS PILOTER
13- 1/12-| a tiiben. finnes. Prisex:
1/8-skala, skulderhog 9 -
1/3- skala helfigur 249 -
STARTERS

STANDARD, t.o.m. 40 motor 295 -
DELUXE, t.o.m. .70-m 375 -
HEAVY DUTY to.m 1 20 motor 445 -
PAN
IRVINE/TT SUPERPANEL 275 -
HOBICO 345 -
ACKVARNARE
JS ACKVARNARE, htgbetastands, Tor

matnrn? mellan flygningarna 245:-

QUEST, for inbyggnad, med kabel 225:-

INFALLBARAéSTﬁ(LL

SUPRA 60, t g T
0, 90 °, vridande 545:-

UNITRACTS 1/5-skala, dampade ben 1.295:-
MERATI, tryckiuftstall, diverse storlekar

ilager, priser fran 545:-
BEKLADNADSSTRYKJARN
GRAUPNER, japantillverkat— 445:-
STARTACKAR
1,2volt, 4,5 Ah 119
2\volt, 10'Ah 149
12 volt, 6,5 Ah 395
FARGSPRUTQR
STANDARD 129:-
DELUXE, stallbar sprutbredd 245:-
B,
% lﬁg]arn med metalled 6- pack 35:-

Prnngan]qjarn 1/4-skala, 6-pac 45:-
Skalahjul, 2,5"- 4.0" samtllgarlager

ILLIAMS I .

tort sorterrng‘pa‘s‘karaw—?“mﬁ.-
Kulsprutebyggsatser WW1,1/6 o 1/:
skala. Vickers, Spandau etc. Pris fran 98:-
WTEC

Spe MW
rr&%torer for inbyggnad i kapor etc

90 och 20 cc upp till 50cc. Pris fr.  229:-

PIC CYANO, tunn o, tJocE 144 g 37228

GOLDBERG CYANO, medium. 14g
EPOXY, 5-min, 200 gram 89:-

POXY 5-min, 400 gram 119:

EPOXYPLAST. 400 grar 119:-
ALIPHATIC RESIN snabbtvrtlrm 112 37-

PIC FLEXWHITE, f. huvar, gangjam efc.  17:-
PIC RIGID YELLOW, for tr4, 56 gram 1r7-
FARG .
MODEL MASTER “ lika, kulorer Tm 10
GRAUPNER SPRAY, olika kuldrer 54.50
BELGKE :
HB, standard traspackel 1450

Ful| sonering—mmfma‘d.—ﬁén—IS?
PR PELLRAR
ESOR

TE| anrikar,
Iasflberoch tra, 2-, 3- och4blad F%rn
" upp till 32

TANKA|

storlgkar SULLIVAN, KAVAN, SLEC,
DUBRO, TT, GRAUPNER mm.

EE&RQ E"AII\? 18067 T

0Y.0U0

SOLAKOTE 200%67 cm 75:-
OLARTEX; 20067 cm 9450
GLOSTEX 200%67 cm 129:-
POLYTEX, 20076 cm 109:-
ORACOVER, perlo heter 54:-
GLASFIBERVAV 18'g/m2, 2m2 115:-
GLASFIBERVAYV, 28 g/m2, 1m2 74:-
GLASFIBERVAV. 52 g/m2, 1m2 74:-
GLASFIBERVAV, 78 g/m2. 1m2 74

Full sortering pa balsa, furu, plywood och
profillister.

Produktlistor finns p& ovanstaende.

Alla priser gailer Ws~vTdare7ned-re6ervation for

ﬁnshornmgar fran vara leverantorer, eller andra
Gjningar av moms, tull eller motsvarande.

Alla erbjudanden géller under angiven tid, eller

sd l&ngt lagret racker.

Postorder ar var specialitet och vi expedjerar

normalt bestallningarna samma dag Vi far dem

Valkommen med din bestéllning! Du kan skriva,

rrn a, faxa eller komma in personligen. Orderfax
ch ordetel ar tillgéngliga dygnet rnt.

MED VANLIG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
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KAIT  MODELLHELIKOPTRAR  KAIT

Baron Whisper Space Baron

Elhelikoptern som verkligen flyger En liten helikopter med stora egenskaper
Rotordiam. 980 mm, Léngd 905 mm, Flygvikt 13kg, El-motor ingar Rotordiam. 1180 mm, Léngd 1050 mm, Flygvikt 2,5 kg, Motor .28-.35

Cyclone |l GS Baron |l

En stor helikopter med litet pris Helikoptern med bensinmotor
Rotordiam. 1400 mm, Langd 1270 mm, Flygvikt4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Léngd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingér)

En vacker skalakropp pa Cyclone Il GS Baron med skalakropp
Rotordiam. 1400 mm, Langd 1270 mm, Flygvikt4,2 kg, Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Léangd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingar)
Mer information om KALT modellhelikoptrar finner
du hos nagon av féljande butiker:
Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580 Skelleftehamn, Erling Strdk & Hobbyservice, 0910-32308 Distributor:
Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150 Skellefted, Cykel & Hobby, 0910-19005
Jonkoping, Haga Hobby, 036-166128 Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044 -
Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm, Séders RC-Hobby, 08-6436787 P r OJ e kt Fa kta
Klippan, Hobbygarden, 0435-10322 Stromstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420 H
Luled, Thylin Service, 0920-12929 Sodertalje, Hobbyfantasten, 0755-14484 PrOJektfakta AB
Malmé, Lombard AB, 040-942040 Uddevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177 BOX 7237
mahtmgtY : Inl\}lonFagteydozl\E/;IO_dl(lel:ll?k’)b 0501-17159 Xima;nq Legs(';\:sgusft' Oigo-é;éi924303 183 07 Taby
ariestad, Mariestads Modellhobby, - ersberga, -System AB, -
Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Uffes Modellflyg, 063-120078 Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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BYRON MODELS! De mest kompletta bygg-
satserna som finns att képa. Allt material med-
foljerikartongen. Tank, hjul, roderstanger, stan-
sattramaterial,skruv-a litl(gallerejflaktmodeller
& war birds!) Inget extra behévs for att gora
modellen fardig férutom lim, kladsel, motor
och radio. Och mycket billigare &n Du tror!

DATA OM PITTSSPECIAL - SKALA 1:3
Spéannvidd 1700 mm - Langd 1555 mm
Vikt cirka 7000 gram - Radio 4 kanaler
Motor ST 2500/3000 m fl - Dekal ingar.
Ev motorfaste tillkommer - PRIS 4.370:-

DATA OM CHRISTEN EAGLE - SKALA 1:3
Spéannvidd 1700 mm - Langd 1555 mm
Vikt cirka 7700 gram - Radio 4 kanaler
Motor ST 2500/3000 m fl - Dekal ingar ej.
Motorfaste tillkommer - PRIS 4.210:-

P& bilden ser Duvad som ingdr isatsen. Kropp och vingar istark
och latt polystyren, gjuten for exakt passform.Motorkapa och
hjulkaporihandlagd glasfiber. Duralstéll. hjul, fjadrande sporr-
stall, spinner mm Ingar. Tre modeller tillverkade pa samma
satt: Pitts, Eagle och CAP-21.

Klassiker fran 30-talet med handlagd glasfiberkropp, motorkdpa och
hjulkapor. Vingar av gjuten polystyren. Fjadrande landstall, hjul mm.

DATA OM F-16 . SKALA 1:8

Bra forsta-modell for blivande flaktflygare
Flyger stabilt & sakert. Spannvidd 1175 mm,
Langd 1863 mm. Vikt cirka 5450 gram - Radio
5 kanaler. Motor .91 - PRIS4.316:-

P4 bilden nedan ser Du samma rikliga innehall i flaktmo-
dellerna. Levereras utan stall, flikt mm, som kops separat.

BYRON
FOLKUNGAGATAN 132C - 116 30 STOCKHOLM
MAND-FRED 10-18 - LORD 10-13 - LUNCHST 13-14 ORIGINALS
Tel 08-643 67 87 - Fax 08-702 1590



Nr 21992
Nu har den nya SIG-katalogen kommit
- spackad med nyheter. Den innehaller
m -
s allt Du beho6ver for Din modellflyghobby.
IS
! Pris: 50 inklusive porto. Satt in beloppet pa vart postgiro-
Ak konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.
Under varen introducerar SIG dven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (las
mer om byggsatsen i nya katalogen).
FLY WITH
1ISIGA
Spacewalker i 1/3 skala finns redan PRODUCTS

for omgaende leverans.

| vart sortiment kan vi erbjuda produkter fran de flesta marken.
Ring 08-774 81 50 for mer information.

Team

Lovdalsvagen 45, 141 73 Huddinge

Telefon 08-774 81 50 »Telefax 08-774 8101
Biltelefon 070-29 65 24

For ovanstdende marken behovs fler
aterforséljare. Ring om du ar intresserad!
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NarskalamodeUer

Bygg & flyg narskalamodeller fran I:a
varldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Fardigsagade delar - For 2,5 - 10 cc.
Priser fran 450:-.

Ft*1110~> *en hégkvalitetsmotor, sedan 20
ULi1 HZ Aartillverkad i England. Hog effekt,

saker gang. 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-. Har

Irvine's 9-40 ABC RC "den tysta revolutionen™.

EG-priser - Direktimport - Inga mellanhander

%

Pampiga modeller

Fran l:a & 2:a varldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

o) - .
Mustang aSpitfir
Dynaflite's nya P-51D Mustang och
Supermarine Spitfire - bada for .40-motorer -

varfér inte Irvine's Q-40 ABC RC - den s k
""tysta revolutionen' eller faltraddaren.

Allt utom kladsel, farg, lim, hjul, radio &
motor ingar.

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pa
bestallning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

Vi ger full service pa Irvine-motorer inkdpta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersander oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobbv

Box 47 + 430 24 Varo-Backa . (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13



Modellflygplan for
nyborjare & proffsi

PT-ZOFT-40

De perfekta nybdérjarmodellerna. Lattbyggda. Flyger lugnt,
odramatiskt. Balsa i topp-kvalitet, precisionsstansad och
putsad. Ritning ifullskala och byggbeskrivning med foton.
PT-20: 2-takt/.15-.20, 4-takt/.20-.40 & 3-4 kan, spv 1300 mm,
PT-40: 2-takt/.25-.40, 4-takt/.30-.45 & 3-4 kan, spv 1500 mm

Sturdy Birdy

Sturdy Birdy byggs pa bara 6-10 timmar. PVC-kropp,
aluminiumstjartbom plus foam-vinge gor den stark - bra
nybdrjarmodell. Sturdy Birdy Il har skevrodervinge.
Anvand 2-takt/.20-.25, 3-4 kan (ll:an 4-kan + tre servon.

Ultra Sport 40 & bo

Med Great Planes Ultra Sport 40 eiler 60 hojer Du Din
flygskicklighet. Allt ar perfekt "balanserat”: ratt vingbe-
lastning, ratt motorstorlek, ratt moment och symmetrisk
vingprofil for hégsta aerobatic-precision.

US 40 2-takt/.40-.46, 4-takt/.60-.70, 4-5 kan, spv 1375 mm
US 60 2-takt/.60-.65, 4-takt/.70-,91,4-5 kan, spv 1550 mm

minicars : :

modellhobbygrossisten

Bergsbrunnagatan 18-

P-StD Mustang

Great Planes Mustang ar aerobatic med jaktplansutseende
forokad realismen iflygningen. Med vingkanoneroch
avgasutblds. Bra vingprofil/motorférhallande ger stabilitet i
1ag fart och mjuka landningar. (5 kan om infallbart stall!)
P-51D: 2-takt/.40-.46, 4-takt/.60-.70, 4-5 kan spv, 1425 mm

Top Flite's F4U Corsair

"Gold Edition" sportskala har 100 farre delar, flyger battre
och ser battre ut an sin foregadngare. Perfekta, "lasande"”
delar, instruktion med foton gor denna "svara" modell
lattbyggd. Vacuumformade oljekylare, ABS-kdpa mm.
F4U: 2-takt/.60-.80, 4-takt/.91-1.20, 4-7 kan, spv 1550 mm

Patriot

Fanga uppméarksamheten pé faltet med Patriot - en
jetliknande sportmodell, som ger Dig "jet-kédnslan" utan
dyrbara och komplicerade ducted fanmodeller. Med
frontmonterad motor & prop, helsymmetrisk profil &r den latt
att mecka - och otrolig att flyga!

Patriot: 2-takt/.40-.46, 4-5 kanal, spv 1175 mm

adke\''hilk  minicars

53 23 Uppsala - 018-11 20 15

modellhobbygrossisten

61



mmarens hojdare fran ScanLoad!

STARBUSTER ™ 13>

Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. ~ STARDUSTER
Trakonstruktion, helt fardigkladd, skev/hoéjdroder Spannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm2 Flygvikt: 2.250 g
och motorbock &r monterade. Motorkdpa, =~ Motor: 46,5 cc
forarhuv, landningstall och hjul.

mvilken lufteirkus!
PACESPIRT

PACE SPIRIT
Spannvidd: 1.905 mm - Skala: 1:4 - Motor: 12 cc - 30 cc

P510----
MUSTANG

P-51 MUSTANG
Spénnvidd: 1.880 mm - Skala: 1:6 - Motor: 12 cc - 25 cc

1 PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG

Byggsatserna ar av mycket god kvalitet med abachiplankade
S C a n I— O ad A B vingar och kroppsoversidor. Stansade och numrerade detaljer.
TS 71111 SAT A Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.

Telefon 0224-104 90
teléfax 0224-125 50 |




Nr 2*1992

OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER

MARUTAKA
KVALITETSBYGGSATSER

P-61 B BLACK WIDOW

Marutakas senaste modell.
Langt forarbetad byggsats
med aluminiummotork&por,
kroppsdverbyggnad i ABS-
plast och perfekt stansat tré-
material i plywood & balsa.

Spannvidd 1827 mm
Vikt cirka 4500 gram
Motor .40-.46 2-takt

.48 4-takt

P-26 PEASHOOTER
Modellen harfinaflygegen-
skaper och byggsatsen ar
forarbetad med stansat &
sdgat material med utmaéarkt
passform.

Satsen innehaller bl a mo-
torattrapp, hjulkdpor, beslag
mm. ldealiskfor 1.20 4-takt
el .90-1.08 2-takt.

Spéannvidd 1702 mm
Vingyta 56 dm2
Léngd 1438 mm
Vikt 3800-4300 g

FINNS | ALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

KVALITETSTILLBEHOR AV FORSTA KLASS
n r Tar Du Din hobby seriost - da tar Du TETTRA!

BRANSLENALSFORLANGNING

HANDCHUCK MINILUFTFILTER
7,9,12,14 mm diam
AVGASFORLANGNING
8, 9 och 10 mm diameter
NIPPELSATS
rak och bojd
KULLED SNABBKOPPLING
med 2 mm hal

PROPELLERBROTSCH
axeldiameter 6 - 8,5 mm

M O D E L'C RA FT WIRELINKAGE

RUNDELSGATAN 16
211 36 MALMO - TELEFON 040-714 35 - TELEFAX 040-12 97 05

FASTCLIPS
3 och 4 mm

POWERMAX - APC - MASTER - K@ZLKRAFT - X-ACTO - MUGEN - MARX

nytt



P O STT | D N IN G . Obestdllbar tidning returneres till Sverif**« M ~,A,,n- ' 00 10 NORRKOPING

y THE MOST RELIABLE RADIO CONTROL MODELS

680 Mosfet Power

Panel

Tack vare Mosfet-transistorer
orkar den ge mer strom till
stiftet och tal ocksa mer.
Uttag for pump, stift och
elstarter.Anslutningskontakter
medféljer. Cirkapris 295:-

658 12V
Branslepump

Komplett med slang, filter,
klunk och kontakter.
Cirkapris 195:-

174 Glédklamma
for inbyggnad

Lamplig for skalamodeller,
helikoptrar och modeller dar
motorn &r svar att komma at.

Med testlampa for stiftet.
Cirkapris 89:-

642 LCD-Digital

varvraknare

Matomrdde 100-29000 rpm,
intervall 100 rpm.
Fotocellgivare. 9V-batteri
kravs, ingar ej.

Cirkapris 430:-

obby
orgen

SPORT FLYER 40L

ARF-modell pd trastomme, kladd med film och
dekorerad. Motorbock av aluminium, hjulk&por och
motorkdpa av vacuumformad plast. Mjuka hjul, tank
och RC-tillbehor medfdljer. En elegant modell till
bra pris!

Spannvidd 1530 mm, langd 1160 mm, vingyta 36,5
dm2, vikt 2.470 gram. Cirkapris 1.495:-

625 12V 6,5 Ah,

Gel-ack for faltbox

Klarar starter, panel och
pump. Lackfritt - kan vandas
upp och ner. Cirkapris 295:-

301 Faltbox i
byggsats

En rejal faltbox med plats for
panel, verktyg, batteri och
bransle. Hallare for modellen
ovanpa boxen.

Cirkapris exkl tillbehér 298:-

RC bransletankar

En bra typ av tankar med
skydd for anslutningarna om
tanken skulle forskjutas.
Kraftig plast med skruvhatt.
261,180 cc - Cirkapris 35:-
262, 240 cc - Cirkapris 35:-

306 Z-tang

For exakta vinklar nar Du ska
boja stétstdngen. En skarpt
bockad stotstdng kryper inte
ur servo-oket vid belastning.
Cirkapris 168:-

THUNDER-TIGER séljs av de flesta hobbybutiker i Sverige. Alltid konkurrenskraftiga varor till ratt pris!
Katalog med 70 sidor, engelsk text, finns att kopa for 35:- i butikerna.

MARKNADSFORES AVHOBBYBORGEN AB . BOX 31 - 360 71 NORRHULT . TEL 0474-405 10 —



