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m )deMyqg varldens trevligaste hobby & spoi
wi ajutes enskilt eller 1 grupp, modellflyg;
in, kviirna, alder 5-100 ar, lugn, harmonisk
ko mpromisslos, fajniljekar, luktar stundomm e
tai 101, kraver ofta ridnolja. modellflygférbimd
or janisationforrattskaffensmodellflygare: Sve-
nEesModeMygforbund SMFF. modellflyggren
flyg, friflyg, radioflyg, raketflyg - alla intres-
Ita. modeMyqgklass speed, stunt, combat,
m (linflyg);segel,guinrnimotor, forbraimings-
m )tor, inoinhusmodeller (fri-
flyg); segel-, motor-, skala-,
ke nstflyg, helikopter (radio)
»dellflygkansla parleports-
Opjbningsliknande upplevel-
se, mgriperlattmodeMygare.
M jdellflygnytt Sverigesmo-
de Mygtidning. modem mo-
di lator-demodulator,telever-
ka > tor overforing av databites per
tr 7 oo woree Ital. stad vid Po-slatte:
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SuperTigre ar motorerna for
den som tar sin flygning pa
allvar.Dethandlarom ettsor-
timent avpassat for den som
vill komma lite langre i sin

flygning och upp-

skattar prestan-
da och driftsa-
kerhet.

SuperTigre for mer kraft -

trotsmindre forpackningar!

De nya G-34 & G-51 motorerna &r bra
exempelpd hurvéalman lyckats stoppa
inmer kraftimindre férpackning! Smé
smidiga motorer som gor attdu kan f&
battre fartidina plan utan viktékning-
ar. G-34H harredan gjortsig val kand i
Sverige som populédr helikoptermotori
30-klassen.

G 4500

G-51

Bra prestanda i smé forpackningar ar
bara en av de goda sidorna hos moto-
rerna frdn SuperTigre.
Sortimentetom fattarmotorerandaupp
till45ccoch det &r kanske harbland "de
stora”" motorerna SuperTigrevaritmest
hariSverige. Numera finns hela
sortimentet tillgdngligt har, naturligt-
vis tillsammans med ett komplett re-
servdelssortiment. Mycket talar for att

SuperTigre - ratt prestanda till ratt pris

G-34H ABC Heli

©1991. Hobbico. Inc.

S-45K ABC

S-3000 RC

nytt

G-34

_* SuperTigre -Q*J
nu i Sverige

SuperTigre kommer att bli en mycket
vanligmotoride kretsarsom véardesat-
ter kvalité och prestanda. En Super-
Tigre motor gérsinteindgon ekonomi-
version men ger alltid bra prestanda
rellaterat till priset.

Den nyakatalogen kommerimars och
kan erhéllas i valsorterade hobbybuti-
kerellermot5krisvarsporto direkt till
var adress nedan.

SVENSK AGENT

AB SLOTCAR
BOX 30191
104 25 STOCKHOLM
08 - 618 9220



PHC L CFFEA £ NP

N HI-BOY

Fran Engelska PRECEDENT kommer nagra HI-BOY - for .40-motor (6.5cc)

av marknadens mest valflygande modeller, BI-FLY 25 - fér ,25-motor (3.5 - 4cc)

bade for nyborjare och mer erfarna piloter. ELECTRA-FLY -motor, mm ingar

Kroppens "snapp-together" konstruktion LO-BOY -for .40-motor (6.5cc)

kombineras i manga byggsatser med H r
fardigplankade frigolit vingar och gér mo-

5 Modern radiostyrning baserad pa
dellerna mycket lattbyggda SANWA's unika microcomputer.

Levereras med program for
helikopter, segel- och motorflyg.

SAISIWA

Advanced Technology - since 1973

Nedan foljer ett smakprov pad Carl
Goldberg's praktiska och finurligatill-
C A R L G O L D B E R G behor. Vill Du veta mera fréga efter
Carl Goldberg's katalog hos Din
hobbybutik eller bestall den mot 20.-

MODELS INC. ren s

Carl Goldberg's JET-lim ar
framtaget efter specifikationer ba-
serade pa flera decenniers erfaren-

The Freedom 20 het av modellbygge.

Trainern som bevisar att ett epkelt Du kan valja melian tre typer:

och lattbyggt nybijrjarplan ocksa kan Super JET -det vanligaste

vara snyggt! Avsedd for 3.5ccmotor.  fgrallatyper av trimaterial

Hjul och spinner ingar. och glasfiber.
Slow JET -ett mycket
starkt lim med bra rT A
"fyllnings"-férmaga.
Instant JET -tunt lim

The Anniversary Edition Piper Cub som faster direkt.

Avsedd for en 40 2- eller 4-taktsmotor. Ar pa

bilden extrautrustad med pontoner. Carl Goldberg's nya4-pin spinners
The EXTRA 300  cente Lay il 5 Den wa - 4-nl
Nagot EXTRA fran Carl ~ En klassisk nyborjar-seglare i 2m monteringen av
Goldberg! klassen. Kan ocksd extrautrustas konan pa bakplat-
_ med elmotorgondol. tan ger en saker och
Spannvidd: 1730mm snygg monteripg
Vikt: ca 4000g utan stérande skruv-
Radio: 4-6 kanaler hal. Du kan vilja mellan
. 10cc 2-takt fem olika farger -rod, vit,
15cc 4-takt bl, svart och gul.
. ' . .
Har Du Carl Goldberg's modeller och tillbehor

Arvika Wikstréms foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC hobby 016-121218 Géteborg Hobbycenter 031-126220, JS hobby & aviatik
031-127048 Jonkoping Jutaholms hobby 036-128777 Kinna Husbergs hobby 0320-11241 Klippan Hobbygarden 0435-10322 Lidk6ping
Flyghobby 0510-26234 Link6ping Borg's hobby 013-123981, Racing hobby 013-123027 Luled RC elektronik & hobby 0920-225861, Thylin
service 0920-12929 Malmd Malmé hobby 040-910108 Mariestad Mariestads modelhobby 0501-71098 Norrkdping Hobbyhérnan 011 -
131030, Lekhuset 011-188891 Norsborg Tumba musik & hobby 0753-76900 Oxelésund Hobby Service 0155-35520 Pited Cege
modellhobby 0911-50297 Rattvik Siljans modellsport 0248-20807 Stockholm Roffe's modellflyg 08-333044, Stockholms RC sport 08-
863800, Wentzels 08-217860 Sundsvall BL hobby & fritid 060-562368 Séffle Hobbyké&llaren 0533- -
14594 Trollhéttan Tubra leksaker, Arkaden 0520-13545 Umead Slojd & hobby 090-144402 Varbery carl goldberg
Hobby elektronik 0340-80595 Vasteras Zetterlunds Leksaker & hobby 021-131491
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MWS kapacitets-métinstrument och
urladdare/laddare for NC-ackar

Bestall Din Rodel-katalog med cirka 40 olika modeller!

. . . Super Tigre 90 Bensin och HB 60 - med
Prisvarda bensinmotorer for monterade tyristortandsystem.

stormodeller olika fabrikat

Helmetallmodeller FUTABA-programmet: servon,
Exempel mottagare, kristaller, kablar mm.
HB 61 PDP, 10 cc . R "
SATTO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T Heinkel 72 Kadett spv 225 cm Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
; Hornet spv 204 cm KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
TitanZG, 22, 38 & 62 cc - .
Super Tartan 22 & 44 cc Super Cub spv 224 cm . bestall dem fran oss!
' Weekend Flyer spv 213 cm
Quadra, 35 &50cc . .
Super Tigre S-90, 15 cc Silver Bird APC-propellrarna -
per 119 ' Grasmiicke vélkanda och effektiva
- ny design!
o . r SWEDCO N KB Sand 30:- i friméarken el. satt in
H |aZ|SGJ L Box7045 . s-65007 KARLSTAD pavart pg nr 484 41 58-8 sa far
Du prospekt + prislista
MODELLBAU Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) pa alumodeller & motorer mm

wortieiex - Commander 2020-92 Nelikop trueraion

med bland annat

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanlaggningar med microprocessor
y b Y 9 ggning P extra trimset!

« sandaren ar avsedd bade for helikopter och andra flygmodeller

« all programvara finns med fran boérjan, 6 modellminnen

« alla instéllningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

« du 'tillverkar" sjalv de blandare du behover; funktionerna kan "staplas"
« med digitalvred och Quick Select fér snabb installning av funktioner

[ levereras med detaljerad svensk bruksanvisning ]

« Heli: Schluter, Heim, 3- och 4-punktshuvud f+geometri f 3-p),
stjartrotorblandare, fas 0° till +/- 45°, gyrobiandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sakerhetsfunktion),
gasforval, direktgas.

« Flyg: Skevroderdiff., hojdroderkomp. fr. fiap+spoiier (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hojd),
ftaperon, tomgangstrim.

¢ Centertrim - Programmerbar larare-elev-funktion
« 6 modellminnen - FM smalband: PCM och PPM
« Dual Rate m Signal for trimlagen (akustisk och i display), batterilarm

« Servoinstallning ex: mitt O - +/- 46%, ande O - +/- 110% (PCM 100%)

« Digitalvred: kan géras aktivt under flygning forjustering av installningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmaxjusteras denna.
Bestall som extra de tva ytterligare switchar du kan behdva; tvd ar nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Sandare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strombrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMIDS) Se den hos Din hobbvhandlare nu! Fran ca 3.925:- (Uni9)

O R B O AB MV TT MS-11 servot (ca 183:-!) finns nu for leverans, s& &ven Europa och
'y - Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommeri maj-juni!

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 7843 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Satt in 50:- pa pg 190082-8.

Kundservice tisd &torsd 18-20, lérd 10-13- 08-832585 Nya prislistan kommer omgaende, katalogen sa fort vi fatt den.
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Den gambles drom. S& har blir det i den nya Nationalencyklo-
pedin. De har kommit till "FREDK", s& alla utsikterfinns...

Det ar konstigt. D& rorelseforméagan reduceras,far man resfeber. Det blir resor i andanom!
Jag vill avnjuta modellflyg-Sveriges alla hérliga begivenheter. Ett svep till Oland och Friflyg-
SM i slutet avjuni. Dessférinnan harjag sett Dragsdngarna och upplevt en dkta svensk
midsommar p& dalavis. Jag skulle svangtforbi n'Olsson i Alvsbyn och kollat SM i F3B och
Polarcupen. Han hade sékert haft pitepaltar att steka pa kvallen, som aldrig marks daruppe.
(Du, Lars, jag vill ha kryddpeppar i palten, da den steks! Vi sitter val inne, jag har problem
med myggen!) Jag hade svéngt éver till Flugeby-lagretfor att heja pa Hanns Flyckt, som leder
dessa 6vningar. Och till Modellflygets Dag i Helsingborg, dar det alltid &r valordnat och man
kanner sig valkommen. P& vag upp till Surstrommings-meetinget i Matfors (ar'n bra i ar,
strémmingen?) drarjagférbi Tullinge och F4C-SM och kan inte lata bli att stanna upp pa
Sjo6flygets Dag, som Siljansbygdens MFK ordnar. Oj, vad jag skulle resa runt!

Det borjar nu till helgen i Skanér. Kalle V/esterblad har redan skickat en T-shirt. Den skall
redaktdren bara vid bestket dar nere. Och uppleva spanningen med elflyg. Det blir intressant.
Tlela sommaren blir intressant. Det ar s& med modellflyg. Sol, sommar, termik, semester, resor
medfamiljen. M&familjer, ma modeller halla och cyano hjalpa vid problem.

(Apropa resor, sa maste jag med till Skala-VM i USA i ar - maste verkligenfru Ullafylla
jamntjust da skala-VM kérs. Ar detschysst? Nog kan man val bjussa en halvsekelungfru pa
skala-VM - bor hon inte bli glad att bli bjuden p& FA4C till halvsekeldan? Hur manga damer
far en sddan uppvaktning?) Vad ar Cypern & Kreta motF4C i USA?Hur ménga procedur-
svangar kan hon kolla in pa Mallorca eller Canaries! Det ar bara ett som géaller! Modellflyg!
Ha det skont, alla harliga modellflygare. Res. Meetings galler! Sommar pa Er!



Now there’s o super-tough,

40 sized biplane
that looks terrific,
builds quick

and flies great!

Ny standard bland dubbel-
dackare med U.S. AirCore!

Barnstormer 40 arsnabb-byggd
och helt for-dekorerad.

Du viker och flyger Din modell pa
kant U.S.AirCore - vis.

Samma beprovade material som i
de andra modellerna. Den motstar
alltsd misstag och olyckor som kostar
vanliga byggsatser "livet".
AirCore-planen klarar de flesta
vingrullningar, nosdykningar och
ibland &ven kollisioner!

Kolla in AirCore-videon!

FLYGER SOM EN DROM!

Tack vare 1ag vingbelastning och
avancerad vingprofil-teknik tilltalar
Barnstormer 40 alla piloter. Helt
aerobatic klarar denna dubbel-
dackare uppvisningsflyg pa
meetings!

DET EKONOMISKA VALET!
Barnstormer 40 betyder valuta for
pengarna! Valjer Du en AirCore-
byggsats behdver du inte investera i
dyrare lim, kladsel, dekaler och
dyrare tillbehor.

Den slutliga kostnaden ar lagre an

for vanliga byggsatser och langt

under vad 6mtaligare ARF-satser

kostar.

MOTOR-RC-KASSETT!
Patenterad slide-in brada som

passar alla AirCore-plan. Enradio

och en motor flyger hela flottan!

Barnstormer 40

Spannvidd 6évervinge 127 cm
undervinge 122 cm

Langd 91 cm
Motor 40 2-takt
m48-.50 4-takt
Radio 4 kanaler
CIRKAPRIS 1495.-

TA EN TITT PA VIDEON

Det finns en bra video, som visar
alla fordelar med den nya
byggtekniken fran US. AirCore.

The AirCore Fleet
The AirCore 40 Family Trainer

WOy .TVOd Of Tht? O O M o d e | \trphtne \ew>

The Classic 40 "Ultimate Bush Plane”
" - . M.nl. I luildvr

CoroStar 40 “Warbird Extraordinair"

Model Builder

TITTA IN TILL DIN HANDLARE IDAG!

US. ArCore sdljs av de flesta hobby-
affarer. Manga kan ocksa visa Dig den
spektakulara videon! Missa den inte!

U.S.AirCore

Importér och svensk agent

HOBBYBORGEN AB - Box 31 - 360 71 Norrhult - tel 0474-405 10



Inomhus-SM i Helsingborg

Helsingborgsklubben MFK Vingarna arrangerade arets master-
skapstavlingariinomhusflyg den 25 aprili ldrottens Hus.

I klass F1D - mikrofilmmodeller -
gallde det Svenskt Masterskap.
Fem tavlande hade anmalt sig.
Efter allmént trimmande av andra
modeller, peanut-skala och EZB
(FIL) dar det géllde Riksmaster-
skap, fick de skdra 1-gramsplanen
ta salen i besittning.

Hallen har ett bagformat tak i mit-
tencirka 14meterhogt.Utatsidoma
dar dskadarplatser finns, ar takhoj-
den lagre. Bredden &r begransad
och det gallde att fa planen att g&
snava cirklar sd att de inte tomade
mot vaggarna. Lite vinddrag kan
stora mikrofilmama. Genom att
styradem medhjalp av linantillen
gasfylld ballong kunde man halla
dem undan fran takflakten, som
trots attden avstangd andéroterade
pa grund av temperaturskillnader
ute och inne.

Medan de lattaplanen flog beddm-
des skalamodellema enligt kon-
stens och protokollens alla regler.
Benil Liffner ledde bedémningen
med all pondus! Anders Sellman
holl i tidtagning och sekreterial D&
han sjalv deltog i peanut-tavlingen
blev han avldst av Christer Comet.
Arrangdrsklubbens egen Peter Co-
met hade nya frascha mikrofilm-
planochtogtillenbdrjanledningen

med flygningar kring 12 minuter.
Samtidigtmed mikrofilmarna flog
ocksaEZB-modeller.Hanmanotur
att kollidera blir FID-maskinen
mest lidande. Enhelbalsapropeller
padetmindre planetskér definitivt
sondermikrofilmen. Lysrampema
langs sidorna blev slutstation for
nagraflygningar. Ibland med kata-
strofalt resultat. Sa till exempel for
Georg Tomkvists EZB. Det enda
anvandbara pd den modellen, nar
den val kom ner efter mycket ar-
betevarpropellerbockenavalumi-
nium!

Sjoflyg-peanut

Efterkortlunchpausvardetpeanut-
modellemasturattflyga. SvenPon-
tan har byggt en elegant modell av
Piaggio - det italienska Schneider
Cup racerplanet. Italienarna loste
sjogéendet med barplan och vatten-
propeller, som nar planet lyft ur
vattnetersattes medluftpropellem.
Luftmotstandet blev darigenom
minimalt mot det frén de vanliga
stora pontonema. Sven far massor
av skalapodng for sitt "sjéflygplan”.
Nar det dessutom flyger lange
skulle segern kunnavara given. S&
blev det inte denna dag. Bara en
flygning gick programenligt, sen

tog vaggarna emot. D& det fordras
tva flygningar och de 6vriga forso-
ken gav bara kort tid, rackte total-
poéngen inte till medaljplats.

L4ttpa hand - och latt

| stillet kom var nya "stjarna",
handkirurgen Thomas Hultgren
medsinSopwithTriplane framsom
segrare. Han har byggt en mycket
latt modell férsed med utvaxling i
nosen. Kuggarna har Thomas gju-
tit i epoxiplast. Georg Témkvist
fick silver med sin Tiger Moth -
med Robin Hood pa forarplatsen.
Georg var till England i hostas och
datavlingenhollsiNottingham var
detnaturligtattfrialite tilldomarna
med denne "pilot". Brons gick till
Lars Tolkstam med den nu "val
begagnade" Fike E.

Var varframtidens man?

I juniorklassen stillde bara tvé
juniorer upp. Bada fran Nimbus-
Kumla. Vann gjorde Johan Svane-
strand fore Ola Ljunggren.
EZB-klassen som nasta &r far SM-
statusmedbeteckningenFIL (Obs
ejFIL!)vannsav ThomasHultgren,
som med detta SM fick sitt verk-
ligagenombrott Han har byggt en
hel del tidigare, men inte tavlat.

SvenPontan fick till ndgrabra star-
ter med sin gamla EZB, men Sven
kande sig stressad denna dag med
deltagande i alla klasser och kon-
centrerade sig mest p& mikrofil-
mama. Det gjorde han bra att han
kunde tasig forbibadePeter Comet
och Lasse Lindén, som flog sakert
med sin gamla modell. Silverplat-
senforLasse innebar atthan tog de
poéang som han behdvde for attbli
"Stor Grabb".
Prisutdelningen fdrrattades av
Anders Sellman, som till sin stora
gladje kunde utdela tvd méster-
skapstecken till en yrkeskollega.
Efter sedvanligt leve och hurrarop
for segrama skildes vi frin MFK
Vingarna med forhoppningen om
attfler tavlingarkan ordnas idenna
hall i Idrotten Hus.

SOL

Ovanf v: Sven Pontan vann
mikrofilmsklassen FID. Sven
fick en ny inteckning iAKMG.s
vandringspris som nu varit i
omlopp i 20 ar!

Christian Edlund trimmar sin
EZB - litefuktpa bakre
kroppsbommen s att han kan
ge stabilisatorn lite mer tiltfor
snav kruva. Christian blev trea i
EZB-klassen.

Nedanfv: Georg Tornkvistfar
en hjélpande hand avfru Birgit.
Hanfick silver i peanutklassen
med sinfina "Tiger Moth".
Thomas Hultgren med vinnande
peanut "Sopwith Triplane".



skala
Hornet

Efteratthavaltfullskalaférebild till
Ditt nista byggprojekt, s& har Du
ocksa verkligen undersokt allt om
den. Du har samlat information,
ritningar, skisser och fotografier -
allt Du kan komma &t om "Din"
flygplanfavorit. Finns "Din" ma-
skin som plastmodell, sd &r detinte
dumt att inhandla en sddan ocksa.
Byggden, fordenutgdren instruk-
tivtredimensionell presentation av
flygplanet. Plastmcdellenkan ock-
s vara bra att gora de forsta farg-
schemaforslagen pa.

Ingen Wrighteller Einstein!
Mangamodellbyggare hartidigare
inte velat/vdgat konstruera skala-
modeller pd grund av ridsla och
okunnighet. Radsla att bygga en
modell, somkanskeinte flyger, och
oforméga att veta hur sjutton man
barsig atfor attgdraen ritning. Det
finns emellertid inga hemliga
"trésklar" attpasseraoch Du behd-
ver inte vara ndn Wright eller Ein-
stein for att konstruera en skala-
modell. Dukommer attfinna attdet
armanga fordelar att gora sd. Du ar
daintebundentillenbartbyggsatser
eller ritningar. Du kan dessutom
bygga den i vilken storlek Du an
onskar. Sunt fornuft och en vettig
start ar de viktigaste detaljerna for
att f4 fram en framgangsrik kon-
struktion. Forutom alla fordelar
med den fullstandiga friheten vad
galler storlek, fullskalaforebild -
liksombyggsatt-ardenffamstabe-
I6ningen utan tvekan tillfredsstal-
lelsen att skapa sin egen skala-
modell. Attvaramed om allaolika
steg i utvecklingen, konstruera,
bygga och flyga den, gor alla an-
strangningar mer an lénande.
Innan vi nu drar igéng och ritar, s&
maste vi allra forst bestamma oss
for ivilken storlek - i vilken skala
- Du skall bygga Din modell. Det
finns ménga punkter att ta i beak-
tande. Endel av dem diskuterade vi
i forsta avsnittet. Andra avgorande
faktorer handlar om typ av motor

och motorstorlek, typ och vikt pé
mottagareoch servon. Harforutsat-
ter vi, att Du redan har en radioan-
laggning, som Du skall anvanda
har.Sedan tidigare vet vi, attju mer
enmodell 6kar i storlek, desto mer
brukar modellens vingbelastning
sjunka. Detta galler de flesta RC-
modeller, men framfér allt for
skalamodeller, eftersommanvillha
dem att flyga i en skala-hastighet.
Detverkarinte orimligt, atten liten
aerobatic.19-modellflygerrunt50
km/timmen. Men att se en ungefar
likastormodell avenPiperComan-
cheiskala l:8flygaisammahastig-
het ser vansinnigt I6jligt ut. Skala-
hastigheten brukar motsvaraunge-
far tre gdnger den hogsta hastighet,
somfullskalaflygplanetkanuppna.

Noggar det, men gar det?
Med en superiatt radioutrustning,
en mycket latt motor och ett nog-
grant val av byggmaterial ar det
mojligt att bygga en liten skala-
modell ochflygaden péettfullstan-
digt realistiskt satt. Den andra for-
utsattningen -ellerkanskebegréns-
ningen - handlar om oférutsett va-
der. Att ha konstruerat och byggt
en liten modell, som klara av att
flygabraien hastighet av cirka 20
kin/timme &ren mycketbrapresta-
tion. Att sedan forsoka flyga den i
blast med vindstyrkor runt 15 km/
timme ar befangt. Hastigheten i
forhallande till marken blir bara 5
km/timme i motvind. | medvind
bortdt 35 km/timme. Smé skala-
modeller moter darfor ratt knepiga
begransningar pé grund av vadret
vad galler skalaliknande och rea-
listisk flygning. En vindil kan for-
&ndraallt! Omnu idéenmedenliten
skalamodell har en speciell drag-
ning pa Dig - eller kostnads- eller
andraformatskal tvingarDig till det
- sd far Du da inte glémma, att en
storre modell erbjuder Dig storre
frinet att nd fram till vettiga frhal-
lande mellan storlek, vingbelast-
ning och motorstorlek.
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Nu tar vioch
konstruerar

en skala-modell

Ted Off, California, USA, under-
sokte dver etthundra typiska RC-
modeller for att forsoka fa fram
nagra siffror for "flygbarhet" rela-
terat till modellernas vingyta,
flygvikt och motorstyrka.

Denna undersékning foljdes upp
med "kors-kontroll" med andra s&
kallade 'accepterade' formler. Slut-
resultatet av den undersékningen
presenterasigrafiskformitabellen
hér intill.

Rad i tabell-form

Tabellen visar pa ett tydligt satt

dessa forhdllanden. Tabellen ger

utmarktvégledning ochbasvérden,

d& man satter igdng med sitt kon-

struktionsarbete. Du far bl a ut:

a. Ungeférlig motorstorlek for en
pa férhand valt modellstorlek.

b. Andring av modellstorlek for att
fé den att passa en annan motor.

c. Beraknad byggvikt for den mo-
dellmanbygger, till exempel ett
latt flygplan, en andravarlds-
krigsmaskin etc.

Detfinns naturligtvisvissabegrans-
ning med de generaliseringar som
finns "inbyggda" i en enkel tabell.
For modeller med hégt luftmot-
standmastekanskemotorstorleken
héjas en snapp, och omvant. For
dubbeldackare anses ungefar 75%
avdessvingytasom "effektiv" i det
har sammanhanget och kraver lite
hégre motorstyrka.

Valj intefdr liten motor!

D& man tittar pA motorstorlekar
(och inte bekymra sig om model-
lens vikt), sé finns det inget skal i
vérlden att inte vélja en kraftigare
motor an vad tabellen séger. Extra
tyngd i modellens nos brukar sal-
lanutg6ranéagraproblem, eftersom
de flesta modeller tenderar att bli
baktunga.

Den extramotorstyrka, sommanfar
padethar sattetbehdver inte anvan-
dasundernormalaomstandigheter
vid flygning, menkanvaratill nytta
vid "néd"-situationer.

Man kan gora en jamforelse med
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en bil, dar man kér med full gas
endast under mycket fa tillfillen,
men just d& kan det radda en frén
olyckan! "Overmotoriserade" mo-
deller ar olampliga endast da de
flygs med full gas under sa kallad
normal flygning.

Har ndgra exempel p& hur man l4-
ser tabellen.

En Cub och en Mustang!

Ség, attDu skabyggaenPiperCub,
som ju ar ett latt flygplan. Model-
lensblivande vingyta har vi berak-
natvaraomkring 40 dm2 Tabellen
sageross da, attmodellens viktblir
omkring 1500-2300 gram och mo-
tornbor ligga omkring ,23-.35. Ef-
tersom Cuben kan sédgas ge "nor-
malt" luftmotstdnd behover inga
justeringar &t ndgot hall goéras.

En superdetaljerad NA P-51B
Mustang med infallbart stall och
annat godis kommer att hamna
mycket ndra maxvikten. Eftersom
Mustangen ar "ren" under normal
flygning, kan vi kosta pa oss att ga
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ner lite i motorstyrka. Trots det, s&
ser vi, att det behovs en ,60-motor
med mycket "multum" for att vi
skall f& lite extra reservkraft att ta
till. En storremotorskullevarabra,
men kan formodligen inte bli god-
kand om modellen skall anvandas
i tavlingar.

Detbésta vore, om modellen hade
en vingyta av minst 800 sginches.
Det skulle ge den bra flygegen-
skaper.

Svért banta modell-6vervikt!
Om Du sedan kan uppné det for-
delaktiga vingyta/viktforhallandet
beror i hog grad pa hur noggrann
Du éarisjalvakonstruktionsarbetet.
Man bor komma ihag, att det ar
mycket latt att "lagga till" vikt till
en modell, men det ar hart nar
omojligt att "ta bort" den, nar vél
bygget ar fardigt. Ted Offs tabell
har blivit omddpt for att vara an-
véndbar for skalamodeller, men
den arlamplig attanvandaforkon-
struktioner av andra RC-modeller.

.40

.64

Med ljuddampare----------------

Genomsnittlig

.60 motorstorlek

.96

.80

1.28 Motor Hk

"Latta flygplan" kan dépas om till
"nybdrjarmodeller" och "modema
& militarflygplan" kan fa sin mot-
svarigheti aerobatic-modeller och
liknande.

Vilken skala d&?

Bevéapnade med all grundinfor-
mationomyvingyta, viktoch motor-
kapacitetkanvisdbdrjaraknafram
skalan for att fa modellen att passa
in i de "givna" grundvardena. Se-
danldngeharmanhaftforkarlekfor
skalorna 1:8,1:6,1:4 etc. Men det
finns inga skal att1asasig till ndgon
av dessa, ddman konstruerar sjalv.
Det finns bra satt att forstora/for-
minska ritningar till ett odndligt
antal skalor. Fickraknamaharkom-
mit for att vara en ovarderlig hjalp
for skalabyggaren. Det tar bara
ndgra minuter att rakna fram ruffa
siffror om vingytan for ett antal
skala-alternativ tills vi far fram en
bra och tillfredsstallande bygg-
skala. For attfa fram spannvidd och
vingkorda for en specifik vingyta
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Tabellen har intill kan ge viss
ledning, d& man vill gora en
forsta kontroll, om ens
skalaprojektfar ett vettigt
forhallande mellanflygvikt,
motorstorlek!styrka och vingyta.

Indelningen diagonalt ger ocksa
hygglig uppfattning om att
aktuelltflygplan kommer all
flyga skalariktigt.

En Cub, Tummelisa eller annan
oldtimerfar inte ligga i annat
omrade an "Lattaflygplan”.
Och skulle du hamna i
avdelningen "Alltfor tungt" sa
ar det nog dags att tdnka om.
Det kanske inte ar ett vettigt
skalaprojekt, Du valt.

Nedre raden visar lite olika
flygplan, som alla ar lampliga
att bygga som skala-modell.
Storlek, byggsatt och detaljering
skiljer dock en hel del.

maéste vi veta dessa vérden for full-
skalamaskinen. Dividerafullskala-
spannviddenmedfullskalakordan.
Detvarde Du d& far fram anvéander
Du i formeln

Spénnvidd = Vvingytax vérdet

Den véagen far Du fram modellens
spannvidd - och foljaktligen ocksé
skalan.

Exempel: Om fullskalaflygplanet
har en spannvidd av 14 meter och
envingkorda p& 2 meter, far Du ett
sidoférhallandepa7. Omsémodel-
len skall ha en vingyta av 24 dm2,
s& far Du fram modellens spann-
vidd V 24 x 7=V 168 = cirka 8.5
dm, dvs 130 cm. Eftersom full-
skalaflygplanetharenspannvidd pa
1400 cm och Din modell 130 cm
blir skalan 1:10,8 (egentligen
1:10.76923 enligt fickraknaren)
Naturligtvis ar det inte alltid lika
enkelt, men har Du bara en fick-
raknare med rotdragningsmajlig-
heter, sd bor Du klara det utan pro-

blem- 1111» Ull»
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Lite problem kan det daremot bli,
om Din fullskalaférbild har av-
smalnandevingar. DafarDurikna
fram "medel-kordan". Lagg ihop
métten for vingkordan vid ving-
spets och vid vingrot och dela den
siffranmed tvad. D& har Du "medel-
kordan". Sedan delar Du fullskala-
spannvidden med den siffran och
du har fatt fram det s k sido-
forhéllandet for en spetsig vinge.
Forandravingformer-tex Spitfires
mjukt rundade elliptiska vingform
blir det knepigare, men pa det har
foreberedandestadietbehdverman
inte rakna med noggrannheter till
sista centimetern.

Négra kontrolimatningar

Nu nér vi fatt fram den ungefarliga
bygg-skalan, ar det dags att géra
nagra forberedande kontroller att
modellenfaren lamplig storlek. F6r

ennagorlundabraskala-modellvill
vi ju inte att exempelvis motorns
cylinder skall sticka upp utanfér
skalanosen pa ett uppseendevick-
ande sétt. Sldssaupp modellensnos
fran sidan och gér en skiss i skala
1:1 - gdma pa styvare papper - av
den motor Du har tdnkt anvénda
Dig av. Méark ut var ljudddmparen
och forgasaren sitter. Klipp ut
motorskissen. Dendrnu ettutméarkt
hjalpmedel, dd Du skall hurmotom
skall orienteras i modellnosen. |
sammaveva som Du gor detta kan
Du kolla tankens placering och
maojligheternatill ettbraoch okom-
plicerat trottellinkaget. Detta ar
specielltviktigt,om Dinmodell har
enkortnos. Ar det en liten modell,
som Du avser bygga finns det skal
att ocksa ta en titt pd hur Du far in
och placerar radioutrustningen:
ackar, mottagare och servon.

SasnartDuarnagorlundandjdmed
denskalaDuvaltochkénner attdet
blir en "lagom" modell och att all

£3 vid Boddinatnn

"underordnad" utrustning far plats
utan att det blir for trangt, sa ar det
dags att fortsatta ritningsarbetet.
Vad handerforresten,omDin mo-
dell inteblirstornog for attrymma
motoroch/eller radioutrustning? Ja,
da &r det bara att "skala upp den"
och rita om de vitala omradena.
Men glém inte bort, att Du da kan-
ske méste taklivetupp till en storre
motor. Som tur ar "lider" inte mo-
torerna av ndgon skala-faktor. En
motor, som ger 1,25 hk ar gudske-
lovintefemgangerstérre snensom
ger 0,25 hk!

Nu ritar vi

I denbasinformation, som Du skaf-
fat om fullskalamaskinen bér det
atminstone finnas en treplansskiss.
Om Du inte harndgon sddan skaffa
en snarast - eller byt projekt!

Ju storre skala det ar pa treplans-
skissen, desto battre noggrannhet
uppndr Du (forutsatt att treplans-
skissen &r ratt!)

Oavsett vilket forstoringssatt Du
anvander dig av, s& nér vi battre
noggrannhetju mindre férstorings-
grad vi behover tillgripa. Det for-
enklar ocksé ocksa sjilva ritandet!
Sma ritningar/treplansskisser ar
ofta svara att "tyda" och det ar ofta
svart att f& fram exaktheter pa rit-
ningen. Detbasta ar, attanvéndasig
av tillverkarens byggritningar som
referens och underlag. Men det ar
tyvarr inte alltid mojligt. Forva-
nandenog, sakanman fatagikom-
pletta set av tillverkningsritningar
avnagraforstavarldskrigsmaskiner
- till exempel B.E.2.C och S.E.5A.
Kostnaden for dessa fullskala-

ritningar blir emellertid alltfér stor
for de flesta modellbyggare och
ritningar av den har typen kops
oftast bara av dem, som ténker
bygga fullskalarepliker.

"Skala' ar nagot definitivt!
Striangt taget, s& finns det inget
bedrévligare &n en semiskalamo-
dell; skala ar nagot definitivt och
allt annat an en exakt replika av
fullskalaflygplanet &r inte skala.
Det mé& tyckas vara en Gverpe-
dantisk attityd, men detpastéendet
skall fa oss att lagga ner extra
mycketambition attf& konstruktio-
nen sd noggrann det manskligt sétt
ar mojligt.

Det finns fa ursakter for att fuska
med konstruktionen. Forna tiders
sméaforandringar av anfallsvinklar
eller forstorade stjartplan bor vara
glomda for evigt for tavlingsmo-
deller. Vilken grad av "modifie-
ring" Du sjalv tilldter Dig gora ar
mer en frdga om Din egen filosofi.
Men det dr sannolikt s&, att de sma
"friheter" Du tar Dig pé& konstruk-
tionsstadiet kommer att ge Dig
bekymmernarmodellen val ar far-
dig. Det arlattare attbyggarattffan
borjan!

Men du kommer sékert att moéta
problem, som verkar odvervinner-
liga och det kan bli nédvandigt att
- i brist pa andra mojligheter - an-
vandaendel koptadetaljer,som inte
ar helt i ratt skala. Det flesta pro-
blem kan l6sas med lite finurlighet
och med normal modellbyggar-
fardighet. Men om detta ar stort
omojligt, forsok att vélja de mest
passande alternativen!



T ven snygg skala-Moth -.ett
alldeles utméarktforsta-projekt
for den oerfarne skalaflygaren -
har fotograferad pa ett
likaledes skalariktigt satt.

T h landar en Dragon Rapide -
ett trevligt skalaval - &ven om
flygplanet med sina tva motorer
ar lite kanslig vid ett eventuellt
motorbortfall. Emellertid
hjalper 6vervingen till att inte
rollverkan blir alltfér stor vid
ett sddant ogonblick!

Nedan t h: Korrekta skala-
ritningar ar enforutsattningfor
en bra start pa skala-projektet.
Pa bilden ser vi AAP Lloyd - en
respekterad och uppskattad
skalaritare sysselsatt med att
méata upp nagra detaljer pa en
Stampe SV4.

Avenom det ar méjligt attkonstru-
era en skalamodell pa en bit tapet,
med en blyertspenna, en rak brada
och en linjal, sa ar det inte att re-
kommendera. Fullskala Tiger
Mothen "konstruerades" med krita
pa ett hangargolv, men det finns
lattare sattatt designaflygplan! Du
behdverenritapparatochettritbord
ochvinkelhake (denstérstaDu har
rdd med och kan stoppa undan
hemma!), en l&ng linjal med milli-
meter, en passare, kurvlinjal (s k
burmestermallar eller kurvmallar
(varfor inte en bojbar s k 'french
curve'elleren'uniqueflexicurve'?),
pennor(gamaHBoch3H)ochkau-
tschuk. En sddan hir utrustning be-
hover intekostaskjortan-sattinen
liten annons i ortstidningen och
formodligen farDusvarfrannagon
pensioneradritaresomyvill silja. En
vettig investering ar att kdpa bra
ritpapper (kanske ritfilm?) och rita
pa. Inte bara for att den typen av
papper ar mycket mer trivsamt att
ritapd (det &rbland annat latt-sud-
dat och gér inte sonder som billi-
gare kvaliteter!). Nar s ritningen
ar helt klar kan man ta bra kopior
avden. Konstruktionen kan vara sa
bra och framgéngsrik, att andra
modellbyggare vill képa kopior av
ritningen.

Skar av en bit papper (rékna ut hur
1&ng kroppen skall bli - mét riktigt,
gissa inte!), fast det pa ritbradan
med maskerings- eller rittejp.
"Lagg ut" kroppen frén sidan och
uppifrén, vingarna, stjirtplanen,
stabbenpépapperet. Kanske méste
Du taettseparatpapperforvingen,
spryglamaoch spanten. En ytterli-

gare fordel med att anvandaritpap-
per/film &r att Du bara behdver rita
ena vinghalvan (forutsatt att de ar
identiska!) och den kan sedan ko-
pieras ratt- och spegelvéant och Du
har de tvd vinghalvoma i kopie-
form.

Noll-linje eller datum-linje
P& nastan alla ritningar/skisser har
flygplankroppen en "noll-linje"/
"mittlinje". Den brukar finnas
inritad antingen vid den Oversta
longerongen, intill motoraxelns
eller stabilisatorns anfallsvinkel.
Den exakta placeringen av denna
"noll-linje" &r inte s& viktig, men
modellen skall ha samma "noll-
linje" somdentreplansritning, som
Du utgéar ifrén. Om det av ndgon
anledning inte finns ndgon "noll-
linje" inritad, s& kan du sjalva dra
en motsvarande "referens-linje"
langs hela kroppen pé treplans-
skissen - parallellt med stabilisa-
torns anfallsvinkel. Dranu en mot-
svarandelinjepaDittritpapper-och
Du har plétsligt startat konstruk-
tions/ritningsarbetet!

Hur Du nu 6verfér matten fran Din
treplansskiss till Din stérre skala-
ritning drenfrdga om val. Detfinns
fyra bra metoder plus nagra hjalp-
medel, som jag beskriver senare.

1. Direkt métning

Detinnebarattman mater direkt pa
treplansskissen, multiplicerar var-
denamed skala-faktorn och anvén-
derdetnya,stérremattetpdsinegen
ritning. Det 4r inte s& tidsddande
som man forst kan tycka, eftersom
de flesta fickrédknare har en "kon-

mm

stant"-knapp. Efter forsta utrak-
ningen &r det bara att knappa in de
foljande mattvardenafor attsnabbt
f& fram ratt skala-matt. Den har
direkt-metoden arférmodligenden
mest noggranna.

2. Med skeda-linjal

Mankantillverkaenskala-linjal till
vilkenskalavianvéljer. Detarannu
battre att tillverka tva linjaler - en
fordenmindre treplansskissen och
en for modellritningen. Rita in
meter,decimeteretcpdmaétlinjalen
idenskalatreplansslassenhar. Ofta
aterfinner Du en mattskala pé skis-
sen, fran vilken Du kan "ta" dessa
métt Gérmotsvarande for den lin-
jal, som Du anvéander d& Du sitter
mattenpadenritning,Duskallgéra.
Har kravs en mycketnoggrann in-
ritning av graderingama pa béda
linjalerna - framfdr allt for den
mindreavdem. AllamattmaterDu
sedan paden lillaskissen och éver-
for via den storre linjalen pd Din
ritning. Ju stdrre "forstoring™ Du
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arbetar med desto storre blir métt-
felen. Man brukar sitta ettgréns pa
atta gangers "forstoring". Damto-
ver ar denna metod olamplig.

3. Proportionell ""métare"??
Endastkvalitetsmatare, som inkops
hos specialiserade &terforsiljare av
ritmaterial och dylikt, kan anvan-
das. Och en annanbegrénsning ér,
att de bara kan anvéndas for
"forstoringar" upptillhdgst5:1.Det
&rdock alltfor 14tt att stélla in den
aktuella "forstoringsgraden” felak-
tigt och matfel kan dyka upp néra
som helst. Den hartypen avpropor-
tionella méstare & som mest an-
vandbara, ndr man méater mindre
detaljer, dir manga métt maste
avlasas - exempelvis vid en kabin
och omrédenadiromkring. De kan
ocksd anvindas vid ett forbere-
dande studium om exempelvisden
avsedda motom far plats i en mo-
dell i en speciell skala. D4 man

Fortsattning nasta sida!
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arbetar med den har typen av pro-
portionell matare bér man ofta
kolla, attinstallning av "forstorings-
graden" inte andrats.

4. Pautograf

Den hér grejen ar lite gammalmo-
dig och kan vara svar att fa tag i.
DockfannsdenhosClas Olssonfor
nagot ar sedan. Men det géller att
f& fatt i ett kvalitetsverktyg. Det
finns pantografer fér bam, men
dessa ar alltfér vingliga och inte
tillrackligtnoggranna. Pantografen
bestdr -enkeltuttryckt - av tva "an-
dar". Med den ena ("pekaren") fol-
jer Du treplansskissens alla linjer
sdnogaDukan. Ipantografensand-
rafria"anda" sitteren blyertspenna
som d& - forhoppningsvis - foljer
apparatens rorelser och ritar alla
linjer i storre skala.
"Forhoppningsvis" arkanskeettlite
for stark ord, men pantografen kré-
verenansenligmangdkunskap och
rutin for att resultatet skall bli bra.
Och liksom for den proprotionella
matarengalleravenforpantografen
att ju storre "forstoring” Du skall
gora, destostorre blirocksaritfelen.

Detaringen tvekan om, att Direkt-
metoden anvénds av de flestaskala-
byggare. Med var raka "noll-linje"
pa ritningen kan vi nu rita in vissa
nyckelpunkter sdsom vingkordans
placering i kroppen, stjartplanen,
flygplankroppens aktersta punkt
etc. Sedan kan vi mata kropps-
héjdema 6ver och under "noll-lin-
jen" vid fasta intervall langs hela
kroppslangden. P& det har stadiet
ar vi bara intresserade av att fa ut-
lagdakroppenshuvudlinjen-sjalva
konstruktionsjobbethar inte borjat
annu. Nasta steg blir att forbinda
alla dessa utlagda maétpunkter,
handlar det om raka linjer ar det

»(Manning och lasningJdrm
»ases manuellt utan borci
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oftastingaproblem. Kurvoréarnor-
malt ratt mjuka utom kanske vid
flygplan-nosen. Det bor vara moj-
ligt att rita dven dessa kurvor med
en bdjbar linjal (se ovan!) eller
kanske efter en bojd furulist.

En del kroppsprofiler liksom for-
mer pa fenor och sidroder kan vara
litemerkompliceradeattritaav. Ett
bra satt att klara av dessa problem
ar att arbeta med "fyrkant-syste-
met". Rita in ett antal kvadrater pa
treplansskissendverdendctalj som
skall ritas av. rit motsvarande kva-
drater (uppférstorade!) pa Din rit-
ning. Satt sedan av punkter, dar
neaukKiionsi
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treplans-linjema skér kvadraterna
linjer. SattavdempaDinkonstruk-
tionsritning och férbind dessa
punktermedenmjuk blyertspenna.
Ta gérna nagra steg tilloaka och
jamfortreplansskissen och Dinrit-
ning. Forsok se del-formen, som
fums inne i varje individuell ruta i
stallet for att forsoka "fanga" hela
linjens form. Nar Du fétt fram den
Onskade formen ritar Du med boj-
bar linjal och en hérd blyerts den
slutgiltiga formen. Det ménskliga
dgat ar - fastan det inte 4r n&got
perfekt optiskt instrument - ofta
kapabelt att se felaktigheter - och
det ar fullt mojligt att fa in mattfel
ellerformfelmeddenhérprincipen.

D& Du pa det har sattet ritat in de
huvudsakliga kontorema pé flyg-
plankroppen, landstall, fena och
sidroder ar det dags att borja fun-
dera pé vingens och stabilisatorns
lagen och anfallsvinklar. Férmod-
ligen ska Du p& Din modell ha
samma anfallsvinkel, som full-
skalaflygplanet har.

Far Du inte fram ndgot varde pa
anfallvinkel, kan Du ta en titt p&
liknande flygplan som vagledning.
Detgaller ocksa vingprofilen, som
helstboérvaraexaktdensammasom

forebildens. InnanDuritarinving-
sektionen till kroppen vill du kan-
ske vanta tills vingen ar ritad. Om
du gor s&, s& kan Du lata ving-
ritningen ligga under Kkropps-
ritningen och du kan da littkontrol-
lera, att det inte féreligger nagra
misspassningar mellan vinge och
kroppsuttaget for vingen.
"Noll-linjen" pd treplansskissens
flygplankroppen sedd uppifrén ar
ocksa mittlinjen och - oftast - bru-
kar kroppens hdger- och vanster-
sidavara identiskaiform. Detfinns
undantag.

Ratt ofta har inte motorkapor iden-
tiska kurvor. Genom att lagga ut
ritningen pakroppen uppifran ver
ritningen, som visar kroppen fran
sidan kan man foéra over place-
ringen av kapor, cockpit, vinge,
stabilisator etc genom att anvénda
en 90° vinkelhake. Vinklar till
fram- och bakkantpévingeoch sta-
bilisatorn tas fran treplansskissen
med hjéalp av en installbar vinkel-
sOkare. Treplansskissen kan tejpas
fastparitningensa attde bada "noll-
linjema" ligger helti linje med var-
andra. D& blir det lattare att "ta" ut
och "lagga ut" de aktuella vink-
lama. Méatupp linjemas langd. Mat
nogal!



Ingen hansyn tas normalt till att
flygkroppens ytterlinje pa skissen
uppifranarnégotlingre anden, som
aterfinns pa sidovyn. | de flesta fall
arden obetydligt langre, men péen
rundad kropp med platar eller
fackverksuppbyggd kan det bli
nédvandigt att rita upp en separat
projicerad sidvy.

Ritningarna av vingar pa treplans-
skissema har oftast ingen "noll-
linje". En sddan kan man dock dra
upp sjalv. D4 sjalva veegkonstruk-
tionen visas pa treplansskissen &r
detlampligtatt I&ta "noll-linjen" g&
genomhuvudvingbalken-menkol-
laforstattden gé aboslut vinkelratt
(90°) mot kroppens centrumlinje.
Enrak linje fran exakt samma lage
idetvd'vingspetsarnabrukar siker-
stélla, att de tva "noll-linjema" blir
iratvinkel. Pdsammasattritarman
in"noll-linjema" férstabilisatoroch
hojdroder.

Flygplan med mycket kurvor och
svangar kan ritas enligt den be-
skrivna metoden, dven om antalet
matpunkter maste 6kas och de kan
varasvartattritakurvorna. Detfinns
emellertid andrametoder attfafram
de onskade ytterlinjema/kontu-
rema.

A: Forstoring i reprokamera
Det &rden enklaste metoden foren
kosntruktér och den dyraste. Det
blir att ta med sig treplansskissen
tillenkopieringsfirma, gedemsiff-
roma for dnskad forstoring. Det &r
som sagt ingen billig metod och
formodligen méste de ocksé gora
forstoringen i flera steg - éver flera
kopior. Jobbetardock gjortfér Dig
och forutom de nagot tjocka
linjerna som blir pd grund av
forstoringen, kan Du vara séker pé
noggrannhet.

B. Epidaskop - Balloptikon
Detérentyp av projektor, som man
kan stoppain helabdcker i. Bilden

visas pa vigg, dar man sd kan sétta
fast sitt ritningspapper.
Treplansskissen in i projektor, se-
dan Du ritat in tvd identiska
mattskalor pa den. De tva skalorna
gorsenvertikaltochenhorisontalt.
Projicera nu ritningen pa véaggen,
dar du har satt upp ditt ritnings-
papper. Kontrollera med en linjal,
attde bada inritade mattskalornafar
ratt langd och ar lika l&nga (vik-
tigt!). Oka eller minska avstandet
mellan vagg och projektor tills ratt
forstoringsgrad uppnés!) Sa snart
detta ar gjort &r det bara att satta
igang ochrita. Anvandmjuk penna.
Folj kurvlinjer pa frihand och raka
linjer med linjal.

Innan Du sé tar ner ritningen fran
vaggen, slack projektorn och tand
itaket Dakan dukontrolleraattDu
inte glomtndgon linje. Dennakon-
troll &r betydelsefull eftersom Du
har svart att sitta dit projektor och
ritning pa exakt samma inbérdes
avstand, omDu maste komplettera
medndgotsenare..Frihandslinjema
ritar Du mer noga, s snart du fatt
upp ritningen pé ritbradan igen.

C. Foto-forstoring

| det har fallet fotograferar Du av
Din treplansskiss., monterar den i
endiaram och anvanderen diapro-

jektor eller en forstoringsapparat
16r att projicera den mot en vagg

forattritaavdenpasammasattsom
enligt metod B ovan.

Professionella fotografer gor detta
jobb, men Du kan ocksa gora det
sjalv. Béastarom du haren gammal
platkamera for platformat runt 10
X15cmeller9x 12cm. Enkamera
forsk 120-film -6 x 6 cmeller4,5
X6 .cm - &rocksé lamplig. Enégda
systemkameror for s k smabilds-
film kan ocksé anvindas. Men dé
kravs ett bra objektiv for att resul-
tatet skall bli bra. Anvénd en fin-
komig, svartvit, negativ film; film-
hastigheten spelaringenroll, efter-

Fotografera
3-plansskissen och
anvand sedan en
projektor for att dra
upp det till dnskad
storlek.

Anvéand fyrkanter
och skalaméttstock,
sa att Oin fardiga
ritning blir i ratt
skala och ratvinklig!

a t a

hornet

fyrkant
for kontroll J

kamera .
stativ

skala-mattstock

FOTOGRAFERA AV 3-PLANSSKISSEN

ritpapper

tejpat mot vaggen [in

projektor

kontrollskala

/

fyrkant for kontroll

justera projektorn tills réatt skala ar installd

MED PROJEKTOR MOT VAGG

som vi kan variera exponerings-
tiden. Anvand stativ, for det ar of-
tastfragaomlitenbldndareoch lang
exponeringstid.

Rikta kameran mot treplansskis-
sens mitt och kontrollera noga att
den stér i 90° vinkel mot skissen.
Detta ar en forutsattning for att
"bilden" av treplansskissenskall bli
anvandbar och helt utan sneda lin-
jer. Kom ihdg att &ven har ha matt-
linjer inlagda, sa att Du kan kon-
trollera linjerakhet och ratvink-
lighet, d& Du senare projicerar
treplansskissen pa véaggen.
Framkalla sa filmen i en finkom-
framkallare och montera negativet
i en diaram. En forstoringsapparat
medettkvalitetsobjektiv gersaker-
ligen battre resultat an en projek-

tor. Modem eller gammal apparat
spelar ingenroll - det &r objektivet
och inget annat som ar avgoérande
for ett bra resultat.
Eftersom Du nu projicerar fran ett
negativ med vita linjer och svart
bakgrund blir det lite lattare attrita
efter negativet. D4 har lattare att
foljaDinaritadelinjernu. Ochkom
ihdg - kontrollera noga, att pro-
jektom eller forstoringsappraten
star ratt i forhallande till ritningen
och att alla vinklar ar riktiga.
Kontrollméat pd mattlinjema, s& att
Duocksadrarupp tilldenskala, Du
ritar i.
Nasta gang fortsatter vi konstruk-
tionsarbetet lite mer i detalj.
David Boddington

Masterskap i1 skalaflyg 1-2aug -92!

Tullinge Modellflygklubb och
Stockholms Radioflygklubb in-
bjuder alla skalaflygare med ra-
diostyrda flygplan till tavlingar
under helgen 1-2 augusti 1992.
Tévlingen kommer att omfatta
SMi klassemaF4Cochstorskala,
riksméasterskap i populérskala
och DM i F4C. Deltagare skall
vara medlemmar i SMFF for att
ha rétt att deltaga.

Detblirflygning franklockan0900
bagge dagarna. Servering, forsalj-
ning och utstallningar finns inom
omradet. Intradet ar gratis men
parkeringsavgiftutgarmed30:-/bil.
Forde som vill évernatta finns det
maojlighet att kontakta Lida Fri-
luftsgérd, 08-778 40 35, prata med
Britt-Marie. Dar gar det att ordna
husvagnsuppstallning, téltning el-
ler hyra sangsplats till 1&ga priser.

Det gér dven bra att 4ta gott i deras
restaurang.

Har kommer en véagbeskrivning.
Frdn E3/E4 vid Tumbakopplet
(Alby) dker Du s6derut via Eriks-
bergsvégen (258) till Tumba. Ak
genom Tumba Centrum och tag
Osterut p& Huddingeviagen (226)
forbi Tullinge Centrum. Tag av pa
Vasterhaningevagen i sydlig rikt-
ning motLida. Vidflygfaltetssyd-

Ostra del finns det en grind. Dar
aker du in.

Anmalan eller forfragningar tas
emotav Kenneth Naslund pa tel
0753-553 33, kvallar. Alla &r
hjartligt valkomna till 1992 ars
Masterskap i skalaflyg.

s >
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Sport40 Pylon
& annatipylonvag!

Séhardatre deltavlingar i Sport40
Cup flugits - tre av nio planerade.
Och dethandlar om tavlingar som
bjuditpéfartoch spinning forbade
tavlande och publik.

Dethérjade den9maj pé Barkarby
norrom Stockholm. Hérstéllde nio
tavlande upp i Sport40 och 12 var
anmalda i Quarter Midget. Lasse
Fasterius, Stockholm, vann bada
klasserna med sina egenkonstruk-
tioner Polecat Racers. | Sport 40-
versionen satt en Rossi 40 sport-
motor. Med APC 9 x 6-propeller
var Lasses racer den maskin som
hade bista tid, 99 sekunder pa den
korta (140 meter) pylonbanan.

De motorer som de tavlande an-
vénde sig av var Rossi, Fox och
Blue Bird. Vilken som &r "béast"
aterstér attse. Klart 4r att motorn ar
viktig - utan den kan man ju inte
flyga. Men att ndgon motor skulle
vara dverlagsen ndgon annan har
inte visat sig annu.

Den 23 maj flogs det pa tva hall i
landet, i Vastervik och i Orsa. Med
tvatavlingar ssmmadag blev anta-
letdeltagare naturligtvis intesdhogt
padeolikatavlingsarenoma. 1Sport
40varfyraanmaldaiVéstervikoch
sju i Orsa. | Vastervik flogs ocksa
Quarter Midget. Har segrade
Mattias Kem, Upplands Vésby, en
sjuttondrig Kille, som endast flugit
en QM-tavling tidigare. Inte sa
daligt - eller hur?

Var finns alla andra ungdomar?
Hakan Florén vann i Sport 40 i
Vastervikoch Jonas Hagberg sam-
maklass i Orsa. Dalmasarnas egen
forsvenskade Quickie 500-pylon -
"ryggskott" - hade i Orsa samlat

Tavlingskalender 1992

laug Sanwa Sport40 Pylon Cup + Quarter Midget
TRANAS - Ulrik, 0140-168 88

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
SATER - Lars, 0225-51 196

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget
VAXJO - Borje, 0470-305 77

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
UPPLANDS VASBY - Jan, 0760-332 74

16 aug
22 aug

5 sep

hela 22 deltagare. Det tycks vara
Quickie 500 som géller i Dalarna!
Vann gjorde Jonas Hagberg, Arbo-
ga. Jonasbéstatid i Sport40 pastora
180meterebananvar 125 sekunder.
Sex tdvlingar aterstar i Sport 40
Cupen, s& Ni som funderar pé att
bérjabdrgdraslag i sakenoch satta
igang och bygga och trana!

Har nagra modeller

i Sport40 Cup 1992

m Vi borjar med Lasse Fasterius
Polecat. Lasse har egenhandigt
konstruerat sin maskin som &r ba-
serad p& en amerikansk Formula 1
racer fran mitten av 70-talet. Mo-
dellen ar byggd/gjuten i glasfiber/
kevlar med plankade cellplast-
vingar. Gabon har Lasse anvant
som plankningsmaterial, Lasses
modell vager cirka 2,2 kg (=
minimiviktfér Sport40) ochharen
spannvidd pa 125 cm.

Tyvarr kraschade Lasse med sin
modell i Véastervik, sa det &terstar
for honom att gjuta en ny modell
om han vill vara med i striden om
SANWA Infinity-radion, som éar
forstapriset i cupen.

Ni som &r sugna pa en Polecat kan
horaavErtill Lasse. Han tillverkar
gérna &t Er - priset ar ytterst ringal
(Lasse finns pd 08-96 17 11).

m En annan flygare som ocksa
konstruerat sin egen modell &r
Hakan Florén, Vastervik. Hakan
harvaltentyskHeinkel som forbild.
Det ar en forebild, som tyskarna
gjordeettstortpropagandanummer
av 1939. Man malade ettantal pro-
totyper i kamoflagefarger. Dessa
flygplan péstods vara Tysklands
nya jaktflygplan
med en toppfart
runt 650 km/t. |
sjalvaverketfanns
inga He- 100D p&
forband - bara na-
grafiexperiment-
flygplan.

Heinkel forlorade
sedan till Messer-
schmitts Bf-109

12 sep Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Quarter Midget

MOTALA - Claes 0141-41753

24 nov. AVSLUTNING/FINAL

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon
ARBOGA - Jonas 0589-191 13

14

nar det tyska flyg-
vapnetvalde flyg-
plan.

Arndgonintresse-
rad av en Heinkel,

sa ar det bara att kontakta
Héakan F pa 0490-312 29.
m Den tredje modellen vi
ska titta p& 4r Borje Rag-
narssons Little Tony -
ocksddenen "plast"-Kérra,
somBorjekonstrueratmed
tanke pa F3D - den inter-
nationella FAIl-pylonklas-
sen. Planetpébildentillhor
Jan Karlsson, Upplands
Vasby,och arférsedd med
en Blue Bird 40 for Sport
40 racing. For F3D-pylon
anvanderJanneenMVVS
-entjeckisk sexhalva. Pla-
nethar 139 cm spannvidd
ochvégercirka2,3kg. Mo-
dellen kan kopas av Borje
-detdrbara attringa 0470-
305 77.

m Nu Johan Hagbergs
Mace "Shark". Modellen
aren byggsats fran Natans
Hobby i Véardbacka och
frAn FLAIR. Kroppen &r i
epoxy/glasfiber, vingenar
fardigplankad. | byggsat-
seningéralltutomhjul och
tank. Det bor namnas, att
den h&r modellen har en
intressantvingform -den ar
eliptisk som en Spitfire.
Samtliga modeller flyger
mycket bra. S& det ar bara
att valja. Bygg, trana och
kom ut och flyg. Vi beh6-
ver fler pylonflygare till
SPORTEN MED FART!

PS Nésta ar startar vi med
F3D-pylon i Sverige efter
nara nog 15 ars uppehall.
Vi kommer séledes att f&
flygaom SM-titelnipylon
igen! Bastatidenpa |Ovarv
pa ldng (180 m) bana &r
66,6 sekunder! Det rekor-
det sattes av Dub Jett pa
VM iAustralien 1991. De'
Ni! Detblirndgot attbitai!
L&t oss skapa ett starkt
svenskt pylonlandslag, s&
att vi kan séttajankare och
andra nationer pé plats!
Let's beat the Yanks!
Halsningar

Jan Karlsson
Bilderna uppifran:
Jonas Hagberg med
medhjélpare; Anders
Marden skickar ivag
Lasse Fasterius Polecat.
Sport 40 Racers: Jan
Karlssons Little Tony,
Hékan Floréns Heinkel
100D, Jonas Hagbergs
Mace Shark och nederst
Lasse Fasterius Polecat,
vikt 2,2 kg, spv 125 cm,
Rossi 40 & prop APC
9x6.
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Regelandringari dogfight

1992 é&rs regler i dogfight har
kommituL De inneb&rendelfor-
andringar jamfort med de regler
(1990 &rs) som publicerades i
nummer 1-92. Ett par stora for-
andringarkan markas, forutomen
del dndringarrentpodngmassigt:
Forstoch framsthar man lagt till
poéng for flygtid, precis som i
F2D. For varje fem sekunder i
luften far man en poéng.

Honungarea

Den andra forandringen ar att
man infért en sd kallad "homing
area", eller dversatt ungefar
"hemmabas".Det inneb&r attom
man kolliderar med n&gon s& att
ens flygplan inte kan fortsatta att
flyga, men man har sa pass kon-
troll att man kan ta sig ner inom
"homing arean", raknas poangen
somomman inte kraschatav kol-
lisionen. Som exempel kan tas
den ofrivilliga kollision som jag
berédttade omimin artikel, darjag
lyckades tamig nerpa faltetmed

UTM
ANA
RNA

I sommar anordnas det tva
dogfighter-tavlingar i sédra
Sverige dar vi utmanar Sveri-
ges modellflygare i dogfight.

Denforstahallsden27/6isam-
bandmedThor-Struttraffenpa
Emmaboda flygplats och den
andraden 18/7 isamband med
Ripa-lagret i Kristianstad.

Kontaktman till den 27/6 &r
Martin ElImberg 046-151191
ochdareftertill den 18/7 Mag-
nus Johansson 044-24 27 32.
Dammanu av Din dogfighter,
funfighter eller vad som helst
och anta utmaningen - det
tyckerMartin EImbergoch Jo-
hannes Odgren, Ronneby
MFK!

Martin EImberg

halv stabbe medan min rotekamrat
stortade med halv vinge.

Denna situation hade raknats som
en "Kollisionochhoming,motstan-
darenkraschar" med sammapoang
som "Kollision, motstandarenkra-
schar". Skillnaden ligger i att man
efterhoming inte far byta flygplan
utan (antagligen) blir kvar pd mar-
kenrestenav heatet, medfdrlorade
flygtidspodng som foljd.

Modellerna

Reglernahar &ndrats enhel del vad
det galler vikt och motorstorlek.
Vikten har hojts till 1276 g (45 0z)
vilket innebar att man inte langre
behover jaga vikt i varenda detalj
av modellea

2,5 cm3ar storsta tillatna motor-
storlek for allamodeller med fore-
bildersomhade max 2000 hastkraf-
ter i "take off power".

For modeller med forebilder med
mer &n 2000 hk &r 3,5 cm3motorer
tilldtna. Detta innebar till exempel
att min egen J22 inte far anvanda

Modellflygnyttsgambleredaktér
harunderde senastetvdveckorna
fattettpartelefonsamtal om istort
settsammasak. Kandetvargané-
gon slags kampanj bakom? Eller
hardethantn&got somfarfolk att
fundera?
FordetforstaharModellflygnytts
utlandska annonser fatt folk att
undra. "Kan jag kopa en motta-
gare i utlandet och ta in den i
Sverige - ar det olagligt?"
"Fordetarvalbarasandaren, som
skall vara godkand, eller hur?"
For det andra, s kan man kopa
flera mottagare och anvanda till
en och samma séndare. Det som
egentligen inte borde vara nagot
problem, blir ett problem, d& vi
blandar in den svenska lagstift-
ningen. Vad galler?

Det borjade med att en modell-
flygande vastgoteringdeochund-
rade om alla hans mottagare
maste varamarktamed detvikal-
lar typgodkannandeetikett.

D& han kopte sin senaste RC-an-
laggning over disk i december
forra aret var sdval sandare som
den mottagare, som foljde med i
"paketet" noggrant markta. Tidi-
gare skriverier i Modellflygnytt
har fatt honom att se upp noga

meréan 2,5cm3motorer, vilketioch
for sig stammer battre med verk-
ligheten.

J22an hade namligen en motor pa
endast 910 hk och var tamligen
motorsvag ijamférelse med exem-
pelvis P-47 Thunderbolt Men fra-
gan ar dock om man inte skulle
begransa sig till endast en motor-
storlek! Skillnaden

mellan motorstarka  Minuspoang

Martin Elmberg
Magistratsvigen 5512115
226 44 Lund

Sommarmanaderna:

Bromvéagen 25,370 30 Rodeby

plan och deras lite  Motom igéng 3 minuter fére heatstart -100

svagaremotstandare  Inte i depn vid heatstart -100

kan bli ytterstmérk-  Passera sakerhets(bas) -linjen -100

bar i dogfight-sam-  Passera sidolinje -10

manhang... Streamerklipp, per 20cm 41

Detta ska lamnas pa

forslag infor -93 ars  Pluspozng

regler fran svenska  Forstiluften 10

IDA.Densomvillha  Streamerkiipp 40

ett komplett regel-  Kolision, ingen krasch

hafte kanskickamig  Kollision, bda homing

ett frankerat kuvert,  Kolision, bada (alla) kraschar

sd skajag skicka det  Kolision, fienden kraschar 100

med vandande post  Kollision och homing, fienden kraschar 100
Martin Elmberg  Flygtid, per 5 sekunder 1

Dessutom 50 poéng i bonus om man anvander samma
j modell hela taviingen igenom.

med vad han koper. | Vad galler harda?

Man kan ju réka illa

ut, har det sagts.

I slutet av marsville han komplet-
tera sin utrustning med ytterligare
tvd mottagare. Bekvamare s,
tyckte han. En mottagare i varje
modell. Sagt och gjort.

Han koptetvd mottagare avsamma
fabrikat och beteckning som den,
som foljde med sadndare i jul-
"paktetet". Kopte dem per postor-
der. De blevbilligareden vigen, s&
varfor inte? De nya mottagarna
kom. Han monterade in dem. Allt
var frid och frojd, tills den dag, dé
hanringdeuppmej.Hanhadenam-
ligen kommit att tdnka pa, att den
forsta mottagaren - den som han
fick tillsammans med sédndaren i
december - hade en blankande eti-
kett med godkannandenummer,
leverantdrsnamn och allt. De tva
nya hade inget i den végen. Den
uppringande vastgotens fraga till
redaktdren var enkel och rak:
"Maésteallamottagare varatypgod-
kénda av Televerket - och som en
foljd av detta alltsd ocksa varaved-
erbdrligen méarkta med typgod-
k&nnandeetikett?

Vad galler egentligen?" sa han.
"Det bor Du kunna ta reda pa och

sedanmeddelaossiModellflyg-
nytt", tyckte han.
Det liggermycketivad han sa.

Sa har sager Televerket
Den gamble redaktdren laste
igenom bestdimmelserna, men
var 4nda lite oséker. Han kon-
taktade Televerket och dess
Frekvensavdelning, dar Ove
Larsson vanligt och valvilligt
noterade frdgan och gav féljade
svar:
"Enligt bestammelserna skall
varje sdndare OCH mottagare
vara typgodkand. Typgodkéan-
nande utfardar Televerketefter
kontroll av aktuell anlaggning
och lamnas till respektive im-
portdr/agent. Denne &r skyldig
att mérka godkénd sandare el-
ler mottagare sa att det klart
framgar dels attdetaljen ar typ-
godkénd, dels vem som impor-
terar (vid import) eller tillver-
kar (vid inhemsk tillverkning)
anléggningen."”
Darmed kan vi slé fast, att &ven
denna fréga har losts.

Den gamble redaktdren
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Inledningen pd tavlingssidsongen
1992 gynnades av mycket bra va-
dersévilpdWorldCup-tavlingama
i Finland och Norge som pa
Matfors-tavlingen.

De svenska tdvlama skotte sig
mycket bra vid samtliga tillfallen,
nagot som avspeglades i att det ar
svenskledningbadeiFIAochFIB
pd World Cup-listan efter fram till
mitten av maj. Mikael Holmbom
leder FI A efter seger i Holiday on
Ice (Norge) ochandraplatseni Bear
Cup (Finland) och Bror Eimar le-
der F1B efter seger i Bear Cup och

Fran
Friflyg
Faltet

andraplats i Norge. Andra finare-
sultat svarar Leif Ericsson och
Jannae Forsman i F1B for, just nu
pa nionde och tionde plats i WC.
Soligt vader var det pd Uppsala-
klubbens Majtavling (se resultat-
tabeller och bilder i nédsta nummer
avModellflygnytt). Detblastedock
tamligen harda vindar. Detta hade
till foljd att maxtiden reducerades
till 2 minuter. Tavlingen gav anda
fintsportsligtutfall och arrangéren
kunde som vanligt gladja sig &t ett
manstarkt falt av tavlare.

Friska vindar rddde ocksd nar

Friflyg-UT 1992 - 29-30 ma;j - Alvaret, Oland

F1A seniorer

1 Per Findahl Norberg 180143 180 180 180 180 180 1223
2 U Edund Eskilstuna 130 180 180 180 172 180 180 1202
3lasGOofsson  AKMGHit 180 180 180 98 86 180 180 1084
4 Thomas Aim Eskilstuna 180 35 180 180 180 122 180 1057
5 Leif Ericsson Hamosand 180 101 91 116 180 141 180 %89
6 Mikael Hombom ~ Matfors 180 90 180 180 180 12 120 Y]
7 Anders Persson AKM 19 180 180 180 90 110 180 %9
8 Bjom Wese Uppséa 77 180 61 180 128 180 125 @1
9 John Pettersson~~ AKM 180 120 1 180 102 111 180 874
10 Richard Hanin Matfors 180 3 70 56 49 73 180 611
11 Thomas Ekendahl Eskilstuna 180180 -188 5 - - 593
12 Inge Sundstect Boridnge 108180 65180 2 - - 535
13 Meats Hall Uppséa 154180 13 31 - - - 378
14 Michael Dehiin Matfors 18 20 74 - - - - 274
F1A juniorer
1 Fredrik Mardszko ~ Gagnef 180 137 105 180 180 110 180 1072
2 Jon Wese Uppsala 87180 180 180 143 95121 1230
3 Sara Sundstedt Boriange 180 180 107 86 128 63 180 24
F1B seniorer
1 David Thorsén Uppsaa 210 180 180 180 180 144 180 1254
2 Per Findahl Norberg 210 180 180 180 180 180 120 1230
3 Jan Forsmen Borlange 210 180 180 180 118 171 180 1219
4 Hékan Broberg Boridnge 210 180 180 180 180 108 180 1218
5 Bror Eimer Solna 210 180 180 132 180 144 180 1206
6 B-0 Tomaovist Norberg 119 180 180 180 180 180 180 1199
7 Mkael Etiksson Matfors 210 180 180 140 180 63 180 1133
8 LennartHansson  AKM 206180 8 8 8 68130 k]
9 Leif Ericsson Hamosand 210180115 1 - - - 506
F1Bjuniorer
1 Magnus Stdering ~ Uppsaa 210 180 113 86 180 128 - 897
2 Fredik Lintorp Uppséa 137 142 165 48 59 - - 551
3 Mats Hal Uppsaa 120 116 104 67 - - - 407
Fi1C
1 Eddy Astekdt Eskilstuna 98 146 180 180 180 180 99 1083
2 Gunnar Agren Uppséa 49 180 180 180 110 180 121 1000
3 LarsG Lindblad Eskilstuna 140 16 180 82 145 144 162 869
VADER: fredag 29 mgj ost-nordost 7 nvsek 25 grader C.
lérdag 30 mej ost-nordost 5 misek 25 grader C.
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Friflyg-UT avgjordes under Kristi
Himmelsfardshelgen sista week-
endenimaj pa Olands Alvar. Efter
mangérig rutin tavlade segelfly-
gamasendag ochpropellerflygama
nasta dag, ochtjanstgjorde som tid-
tagare pa respektive frlygfria dag.
Dettasystemharnufungeratoklan-
derligt i 25-talet &r, och har stora
fordelar, tex skertidtagningen 100-
procentigt perfekt; arrangoran be-
hover inte ha bekymmer att skaffa
fram kompetenta tidtagare (nédstan

omojligtf 6) och dessutom, de tav-
lare som &r intresserad av att for-

Nr 3*1992

stoka komma med i landslaget har
mangaoch intensivakontaktermed
andra landslagsaspiranter, en god
laganda har stora mojligheter att
kunna etableras.

Friska vindar var det, ja. Nar FI A-
dageninleddews rddde ennordost-
lig vind, cirka 7 meter/sek, det var
bortat 18 grader varmt, och det ar-
tade sig till en fm dag, vilket det
ocksé blev. Den som frén borjan
angav takten genom ett beharskat
och sékertagerande itermikletning
och snurrekroks-teknik var Per
Findahl som trots en liten termik-
miss i andra perioden dominerade
tavlingen och ocksd vana UIf
Edlund p& andra plats hade ocksa
en bra dag, efter inledande 130 i
forstagickdetmerellermindre som
parils. Lars-G Olofsson gick in p&
tredjeplats efterflygningarsom till
endeldrabbades av "smala" bl&sor
med &tféljande turbulens och sjunk
men ocksa i ndgot fall tog hissen
andravagen. ThomasAlmpafjarde

r

31:a Majtavlingen 25 april - Uppsala @

F1A seniorer

1 Per Findahl Norberg FK

2 Inge Sundstedt Borlange MSK
3 Per Johansson MFK Link&ping
4 John Pettersson AKM

5 Lars Larsson MFk Slandan
F1A juniorer

1 Fredrik Mardscko ~ Gagnef Fk

2 Jon Wiese Uppséda K

3 Jukka Parkarinen Finland

4 Sara Sundstedt Borlange MSK
5 Mats Hal Uppséa FK

6 Tobias Mardscko ~ Gagnaf FK

F1B seniorer
1 Bengt-Oof Tomayist  Vasterds FK

2 Ossi Kipelinen  Rnland
3 Riku Posa Rnland
4 Hakan Broberg Borlange FK
5 Jan Forsman Borlange K
F1C seniorer
1 EddyAstieklt Eskilstuna FK
2 Lars-Gunnar Lindblad Eskilstuna FK
3 Marek Roman Polen
4 Gunnar Agren Uppsaa FK
5 Gerald Bohman Solna MSK

Al -yngrejuniorer
1 Staffan Vamés Eskilstuna MFS
2 Pauii Lipponen Gagnef FK
3 Pontus Kohlerstrand  Upps&a FK
4 Robert Tavastema  Solna MSK
5 Patrik Sundstrém Solna MSK
6 Danidl Rodin Solna MSK

Al - aldre juniorer

1 Martin Jartehag Eskilstuna FK
2 Erik Neeser Uppséa K

3 Andreas Homgren ~ Uppséa FK

4 Fedik Mardscko ~ Gagnef FK

5 Fredrik Astfadt Eskilstuna MFS
6 Lars Hafner SolnaMSK
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gjorde sex bra flygningar men ty-
vérr ocksé en markstrykare. Tho-
mas har gjort en harlig satsning
under vinterhalvéret och visade nu
attforra arets landslagsdeltagande
inte var en tillfallighet.
Trejuniorervarmeditavlingenoch
alla tre gjorde fina resultat och ar
vél vérda att 8ka till junior-VM i
Tjeckoslovakien Lycka till, Mar-
ciszko, Jon Wiese och Sara Sund-
stedL

Propellerflygamas dag bjod pa
nagotsvagaare vind, cirka5 meter/
sek och samma skdna varme som
dageninnan. Alltvarupplagtféren
fm tavling, mensomligafick erfara
attdar detfinns termik som &rstark
finns det ocksé sjunk som ér lika-
dant fast tvartom. Vi kan alltkon-
stateraattliksomiFI A harSverige
i arettheltnyttlandslag i F1B jam-
fortmed 1991. David Thorsén fran
Uppsalaskottehissmaskinerietbast
avallaWakefield-flygamaoch tog
hem en valfortjant seger. Per

Findahl var nasta lika bra, forst i
sistaperiodenkanadé flygplanetut
urtermiken fér att landa pd 2minu-
terjamnt. En fin andraplats for Per,
som dock deklarerade att han &m-
nar flyga enbart F1A pd EM i Ru-
manien. Darigenom blev det s3 att
parhastarna Janne Forsman och
Hakan Broberg frén Borliange nu
far representera Sverige for forsta
gangeniF 1B. Hakan harju tidigare
VM-ochEM-vananiFIA ochkan
kanske visa debutanterna vagen?

FIC slutligen vanns av Eddy
Astfeldt, som visare upp en ny
modell byggdeftersenasteronmed
aluminium nastandveralltochmed
en stigférméga och flygkapacitet
som forde tankarna till ryssar,
polackar, amerikaner och andra
med hdgstatankbarapotential. Det
héll dock pa attgd illamed den fina
modellen. | en av starterna fung-
erade icke termikbromsen, och vi
kunde deprimkerade folja flygpla-

neti 12minuterinnan detférsvann
ur kikarsynfélten. Dock, efterspa-
ning organiserades och till stor
gladje for alla aterfanns planet vid
de 6ppna falten nara Morbylénga,
efter en flygning pé bortat en mil.
Stor lattnad for Eddy, en F1C-
modell representerar forutom
mycket arbete ocksé ett stort eko-
nomiskt varde.

Sammanfattningsvis, arets Friflyg-
UT hade vél ungefar samma klass
som tidgiare ar. Notabelt dock att
ingen hade full tid, ettbevis for att
vi har i Sverige mojlighen borde
tranameridensvarakonstenattleta
ochfinnatermiken. Férhallandena
var exakt sd som man far uppleva
méanga ganger pa kontinent-tav-
lingar, mycket varmt, vind som
viéxlar bade i styrka och riktning,
stort falt med f& relationspunkter.
Allt detta gor att Olands Alvar &r
som gjort for Friflyg-UT, med
tanke pd just det som de flesta be-
hover - trana -just namnda (o)for-

Demokratin (?) har slagit till!

Forsten kédnga till redaktéren for
dennatidning, som inumretinnan
arsmotet gar in med ett person-
ligttyckande indgotsom skall tas
upp till beslut p& arsmotet.
Detgallde dom sk nollklassema.
Reds inlagg varheltfelaktigtisak
ochnog borde mankunnabegéra
att fakta hade inh&mtats innan
dettaskrevs. Nugick tidningenut
med helt felaktiga pastaenden,
som kunde resultera i ett beslut
som ingen ville ha.

For tvart emot vad Red skrev, sa
farviettmindre antal klasser med
dom nya nollklassema, som helt
ersatter sméaklasserna. Detta var
olyckligt, menvad varre &r, ardet
som sedan hinde pé& &rsmotet.
Tyvérr kunde jag inte fa ledigt
frdn jobbet for att narvara, men
flera personer har talat om vad
som hinde. Och &n en gang
nollklassema.

Ett enigt Friflygméte i Norrko-
ping kommer fram till vissa reg-
lersom arsundaidom trefriflyg-
klasseema. Mdtetsidéerliggertill
grundfordom forslag som senare
presenteras for arsmotet.

Nu slar DEMOKRATIN (?) till!
EllerdrdetOKUNSKAP? Fordet
kan val anda inte vara sa att man
gar in och édndrar ett bra forslag

hade ju hoppats pé ett sommar-SM), men da vill vi ha forslag inom de narmaste veckorna.

pa rent djavulskap? Demokrati &r
det inte nar folk som dverhuvudta-
get inte sysslar med friflyg idag gar
in och far till &ndringar av genom-
tankta forslag. Djavulskap kan det
ju vara, men jag vill inte tro det.
Aterstdr OKUNSKAP.

Okunskap!

Men om man inte flugit aktivt p&
20-30 ar, varfor ddbekymrasig om
vad dagensfriflygarekommitfram
till &r bra. Det &rju trots allt dom
som har kunskapen idag och som
dessutom &r dom som skall lara
andra flyga. Inte ni "féredettingar"
som fortfarande tycks tro attni kan
dethar med friflyg. Det ar dags att
kommanerpéjordennuochsehur
det &r idag.

Vad som gor mej upprord och for-
bannad ar, att man rostar bort det
bastatrimhjidlpmedel somfunnitpé
motormodeller - STALLBAR
STABBE.
Tillskillnadfrénersompdaarsmotet
gickemotforslagetpddennapunkt,
séharjagflugitFICellerFintbade
med och utan kurvroder och stall-
bar stabbe. Och om det inte &r for
sent att & in lite kunskap, s& kom-
mer det lite har.

For varje vinkelskillnad mellan
vinge och stabbe, finns det ett

motroder och en skevhet, som pas-
sarfor attfettsnyggtstig. Eller for
varje skevhet man bygger inimo-
dellen finns det ngot av dom an-
dra som passar.

Har nifattat vad ni beslutat?
F-ntro't' Vad dethandlarom ér, att
man skall kunna bygga en F1CO.
Ge vingen en skevhet man tror pa
och sedan SKRUVA PA SKRU-
VAR PA FALTET nér ndgot an-
nat behdverjusteras. Och inte som
paforntiden, dkahem och skevaom
vingen for att det inte stamde. For
pa den tiden var vinkelskillnaden i
stortsett fastoch man fick &ndrapa
annat.
Bromsklossama har lyckats brom-
sa upp dennaKklass i ett &r om inte
friflyggrenstyrelsen gerdispensfor
VIT. Sedan ar det dags att stoppa
dessa friflygnollor som tror sig
kunnadettaforattman varaktiv for
30 ar sedan.

Lars-G Olofsson

Reds kommentar

Bra rutet, Lars-G! Det ar inte kul
attblidverkord. Menien demokrati
sé& kan uppemot hélften hafel. EI-
ler ratt. S& enkelt ar detfaktiskt.
Min kritik kvarstar. Men det vore

méaga att leta, finna och behdlla
termiken! Var gar Friflyg-UT
1993?

Nu ser vi framét ett tag. Nasta tav-
ling blir Nattiavlingen pa Midland
och darefter kommer Scania Cup,
World Cup Contest p& Rinkaby.
Manga intresserade har hortav sig,
antalet som har anmalt sig ar nu
uppe i tvasiffrigt tal, fran olika hall
ivarlden. Forhandsintressetar stort,
att doma av forfragningarna och
AKM réknar med ett hundratal
tavlingsdeltagare.
Friflyg-SM 1992skullehakommit
dessforinnan, men de tilltankta ar-
rangdrerna har dragit sig ur.
Friflygets grenstyrlsen meddelar
aw Friflyg-SM troligen kommer
att ga pa falten i Jarpés i borjan av
oktober. Det kan bli bra det med.
Luften &r full av termikm det vet
vi. Den som aldrig forsoker finner
den aldrig.

Lennart Hansson

trevligt, om man l&ste vad jag
skrev. Om det tryckta ordet har
ensadan kraft, varforhar intefri-
flygarnatidigareforsoktskjutain
sittforslag s& att RATT beslut
kundefattaspa arsmaétet?Jagkri-
tiserade inte dessa nya klasser.
Inte hellerfa- eller mangfalden
klasser inomfriflyg. Inte ett ord
fran min sida om detta. Men att
kritiskt granska ar en uppgiftfor
en redaktdér. Den kan ingen ta
fran mig!
Men detjag savar, attjag troratt
man intefar nagra nya till fri-
flyget, om man bara surrar om
snoddvikter, krokar och annat.
Sant kan skramma bortfolk. Du
hissar nuflagganfor nagot som
heter VIT, dvs &nnu en grej, som
INTE drarfolk tillfriflyget, utan
snarare kan stota bort ev intres-
serade.
Sjélv arjag en presumtivfrifly-
gare. Locka mej da medfriflyg-
idrottens héarligheter, kamrat-
skap, tekniska innehallochandra
fortecken - lockamej inien har-
lig gemenskap, dar &ven broms-
klossarochforntidsfriflygare bor
fa plats.
Det var sajag skrev. Inte ett ord
omfriflygklasser, mer &n attjag
tycker att de &ltaslandras for
mycket. Och det varvasfor lite!
Den gamble redaktéren

Vi trodde vi hade en arrangér for Friflyg-SM 92 pa Oland 27-28/6. Icke sé!
Né&gon hade missuppfattat ngon. Vi trodde efter nagra telefonsamtal att vi
hade en arrangor for Friflyg-SM pa Klagstorp 27-28/6. Icke s&! Hela faltet var inte tillgangligt vid den tiden. Nu erbjuder sig AKMG att arrangera
SM iJarpés (varldscupsfiltet!) 3-4 oktober. Eftersom vi har ndgra manader dit finns det méjlighet fér andra hugade arrangérer atthora av sig (vi

Lennart Flodstrém - GrenchefFriflyg
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Projekt "VITAL”gar vidare!

Nuharvihaftférbundsméteochhar
fatt en ny ordférande i SMFF -
Gunnar Eriksson.

Gunnar arséndagsflygare till fullo,
ochsadanabrukarvarasvarflortade
da det galler tavlingsflyg. Men
Gunnar ar en tankande séndags-
flygare, ochhan harfunderatpé det
har med "personalomsattningen™ i
SMFF. | hans funderingar ingar
insamlandet av statistik fran en
annan verksamhet - skytte.

Aven om skytte och modellflyg ar
vasensskildasdkanmanséikertmed
fogpasta, attungdomars psykologi
arlikartad inomvissaomraden, inte
minst d& det géller att halla ett in-
tresse vid liv.

Har kommer Gunnars budskap (vi
byter ut "skjuta" mot "flyga"):
"Av nya medlemmar som inte lart
sig flygainomettarslutar80-90%"
"Av dom som inte fatt tavla inom
ett &r frén det dom lart sig flyga
slutar 80-90%"

SMFFhar en ohygglig omsittning
paungdomar. Gunnars iakttagelser
stammer till 99% med mina egna
erfarenheterfranklubbverksamhet.
Sensmoral:L&tungdomarna flyga
och tavla!

Enligt Gunnars vidare kalkyler
skulle vi, om vi haller oss till sens
moralen, f4 ett nettotillskott om si
sadar200-300sjalarperatiSMFF.
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Detta &rprecis vad Vital-
projektetgér utpa!

Vid grenkonferensen togs ocksa
beslut om de nya nollklassema.
Darmed finns inte langre nagot
formellt hinder att fortsatta plane-
ringen. Reglerna finns samman-
stdllda i separat ruta héar intill.
Hela "regelboken™ for VITAL ses
ocksdharintill'Darkandu ldsaDig
till regionsuppdelning forkvaltav-
lingama, tidtabell, priseroch tips p&
massor av modeller, som kan an-
vandas. Vill Duredannuhatips, se
nedan. Vill Du ha fler, ring 0303-
803 77.

Nu raknar jag med, att tavlings-
arrang6rema, som varit med och
utformatreglema, utlysertavlingar
for noll-klassema. Jag hoppas
ocksd, att gamla arrangorer gor
comeback och attnya tillkommer.
Satt ungdomarna i arbete!

Som exempel p& vad Du kan tavla
med har jag féljande:

F1A0

Stratos, Skymaster, Master (50-tal),
alla Al-modeller

F1BO

Tilka, Wake Up, Laban Ill, alla B-
1 modeller, massor av oldtimer-
modeller.

F1CO

Krut, Pulteri, Ramrod, allaFl m fl
(kombaraih&gljuddamparen!).For
de tre forstnamnda foreslar jag
motorer om 2,5 - 3,25 cc, for Fl

ont om, men det gar utmarkt att
bygga fran ritning. Passande mo-
torerfmnsindstanvaijehobbyaffar.
Gummimotorer och startlinor ord-
nar vi fram. Hela listan alltsa i
manadsmeddelande i maj.

enkubikare. byggsatser drdetidag Floda
|
Detalj F1A0 F1BO F1CO0
Baryta (vinge +stab) max 34 dm2 19dm2
Spannvidd max 200 cm 135an 185cm
Bérytebelastning min 12gdm2 12 g[dm2 12 g/dm2
Motorstorlek max . . 4,2 cc (.25)
Gummimotorvikt max 40 g (smord) -
Motortid max - - 10 sek
Bransle ' FAI med max
6% nitrometan
Kurvroder ja nej ja
Termikbroms (timer/fuse) ja ja ja
Fallbar propeller - ja nej
Ljuddémpare (standardtyp) - - ja, obligatorisk
Vevaxellager - - endast glidiager
Motortimer . - ja
VIT (= autostabbe) nej nej nej
Propeller med variabel stigning - nej nej
Fordrjd propellerstart - nej -
Propellerbroms - ja (stopp) nej
Maxtid 2min 2min 2min
Antal starter 3(H 3(H 3(5
Periodindelning *) nej nej nej
Flyg-off, 3,4,5 min etc a a ja

*) Samtliga starter skall géras inom en pé forhand faststalld tidrymd!
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Vital - friflygprojektet
Tavlingsplatsen - ett 6ppet faltm
minst 800 meter i fyrkant. D& kva-
lificeringstavlingama gar under
vinterhalvéret kan man utnyttja
akrar (medmarkagarens tillstand!),
mindre flygfélt (med flygplatsled-
ningens tillstdnd) och sjoar med
barkraftig is.

Tavlingsansdkan skickastillLen-
nart Flodstrom, Soldatvagen 25,
444 41 Stenungsund.
Tavlingsinbjudan skickas till
SMFF:sexpedition. Sammagubbe
(Flodstrom) hjalper till att utforma
den vid behov.

Tavlingen genomfors som tre tav-
lingstarter under en totalt tavling-
stid om fem timmar. OBS Om ti-
denientavlingsstartunderstiger 20
sekunder far tavlande i juniorklass
gbraen (1) omstart.

Tidtagning gors antingen av sar-
skilda tidtagareellertarde tavlande
sjalva tid pd varandra. Tiderna fors
in i startlistoma och totaltresultatet
rdknas ned. Resultaten meddelas i
brev till Flodstrom omedelbart ef-
ter tavlingen.

Att thvla med
Har intill finns en forteckning 6ver
lampliga byggsatser och ritningar,
som gérattfafram. N4rvinu ocksd
raknar med att fi igdng senior-
tavlingar i samma klasser har ju
juniorerna full rattighet att delta i
dessa. Blir det m&nga juniorer i
samma klass kan vi kdra separat
juniorklass.

Lennart Flodstrém

Kvalificeringstavlingama borjar i
augusti-september 1992 och skall
vara klara senast i april 1993. Del-
tagare far alltsé vara fodd tidigast
1976.

Andra och tredje arets kvalifice-
ringstavlingar foljer samma &rs-
rytm.
Riksfinalemaavgoresunderperio-
den maj-.juni varje ar. Forsta riks-
final blir varen 1993.
Samtligatavlingar skall vara sank-
tionerade av frtflyggrenstyrelsen.

Aldersgranser

Forsta aret skall tavlingen galla
personer som fyller hogst 17 ar det
ar, da riksfinalen avgores. (1993)
Andrapretskall &ldersgrénsenvara
184rochtredjedret 194r.Dettamed
tanke pa att alla deltagare skall
garanteras mojligheter att delta i
minst 6 tavlingar och dven med
tanke pé totalsegrare och "Grand
Champion" (se nedan).

Téavlingsprogram

Landet indelas i 6 tavlingsdistrikt,
vardera omfattande ett antal lan.
Hansyn skall tas till befolknings-
mangd och nuvarande friflyg- och
annanmodellflygverksamhet,men
aven till geografiska férhéllanden,
t ex avstdnden i 6vre Norrland.
Ivarjedistriktanordnasvarjeartva
uttagningstavlingar. De tva basta i
varje klass frdn varje distrikt &r
kvalificerade for riksfinalen.
Riksfinalen anordnas centralt na-
gonstans i Stockholms/Orebro-ax-
eln) varje &r.

Inga startavgifter skall utga, men
tavlande maste vara medlem i till
SMFF registrerad klubb (forsak-
ringsvillkor). Tavlande far deltaga
i mer &n en klass.

Priser till distriktstavlingama an-
skaffas pa frivillig vag. Priser till
riksfinalen anskaffas genom fri-
flyggrenens férsorg. Dessutom ut-
delaspremiertill de bastplacerade
klubbarna:

Placering i klassen 1/3.000:-, 2/
2.000:-, 3/1.500:-, 4/1.000:- och 5/
500:-, vilket totalt varje ar &r
24.000:-.
Hartillkommerkostnaderférfunk-
tiondrer vid riksfinalen samt rese-
bidrag for deltagarfran Norrbotten/
Vasterbotten. Efter tredje arets fi-
nal utses dels baste tavlande i varje
klass under tredrsperioden (plats-
siffra), delsen "Grand Champion™,
som 4r bast totalt. Dessa erhaller
presentkortom vardera 3.000 kro-
nor. Grand Champion kan vara
identisk med klassergrare

Byggsatser, ritningar och tillbeho6r

P4 bara ndgra ar har tillgdngen pa byggsatser och ritningar for friflyg
minskatkatastrofalt.Férdemsomvillvaramedidenyafnflygklassema
kan man dock med framatandaoch improvisationsforméagafa fram en
hel del.

Friflygservice

Lars Larsson, Postlada 4342,466 00 Sollebrunn

Lasse har tagitfram 20 byggsatser till en ny F A medJedelsky-vinge.
Den ar idealiskfor FIAOQ. Pris inte klart. Hang pa l3set! Lasse har
mycket mer - se annons i Mfn nr 211992!

ModellProdukter AB

Varvsallén 1, 87145 Héarnosand. 0611-165 00

Termik - Enkel Al-modell. Byggsatsjust dver 100:-.

Baltsar - Enkel Al-modell med Jedelsky-vinge (helbalsa), byggsats,
just 6ver 100:-.

Cikada - Nagot svarare A |. Byggsats, just éver 100:-.

Robin - P-30 gummimotormodell. Med storre propeller och 20 gram
snodd saflyger denfortraffligt, just over 100:-.

Nordic - FIA med spannvidd 190 cm. Endast ritning.'

Tilka - FIB (wakefield). Ritning & sprygelsats kan bestéllas.

Urverktimers

Hobbytra
Postlada 1371 820 77 Gnarp, 0652-241 46
Samma som Modell Produkter AB (dock ej urverkstimers)

Natans Hobby

Box 47,430 24 Varobacka, 0340-600 66

Playboy - En oldtimermodell medfinaflygegenskaper. Kan bli skojig
med en motorpé& 32 -4,2 cc!

Elgeco
Box 8012,421 08 Vastra Frolund, 031-46 35 60 kvallar
Urverkstimers, glasfiberrdr och diverse annatfdrfriflygaren.

Sigtuna Hobby
Fredriksbergsvagen 14,193 00 Sigtuna, 0760 505 55 kvallstid
Glasfiberror och diverse annatfd rfriflygaren.

Sveriges Modellflygférbund

Box 100 22,600 10 Norrkdping, 011-13 21 10

Krut - Vi efterlyser originalritningen till denna modeller eller en ko-
pia, i att vi kan rita av den!

Danielsson FI “fanns iModellflygnyttforbara ndgotarsedan. Mycket
brafér FICOmed 1,0 -1 fl cc motor.

Tem - Veteranmodell (G1)fanns ocksa i Modellflygnyttfor ettpar ar
sedan. Tag bort landstéllet,flyttafram bakre motorfastet 10-12 cm
och gorfallbar propellersa blir denfinfinfor FI1BO!

Erik Huss
Skolan, Grimésbodar, 770 31 Riddarhyttan, 0581-920 72.
Knarren - P-30 som borfa storrepropeller och20 gram gummisnodd.

Hobbybokhandeln

Box 8153,104 20 Stockholm, 08-654 84 55

Fran diverse utlandska tidskrifter kan Du fa ritningar via
Hobbybokhandeln. De behdver cirka 3-6 veckorfor att tafram rit-
ningarnafran utlandet.

Motorer, gummisnodd och tillbehor

Motorer finns att f& i de flesta hobbyaffarer. Det finns fler 4n dessa:
Cox - 0,8-1,6- 2fl cc 0S-1,6-2f1-3,2-42 cc
Enya-1,0-1fl -2f1 -32 -42 cc

Gummimotorsnodd kan ibland vara ett problem ,men ring Lennart
Flodstrom (0303-803 77 bost; 0303-886 45) safixas detta sakert.
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Framgang

fornytt
hangflyg!

EnavdenGambles kapp-héstar ar
det nya hangflygeL Engelska mo-
dellflygtidningartalarom ett"nytt"
hangflyg, som ocksa finner entusi-
aster i Frankrike och Tyskland.

Det handlar om skalamodeller,
framstjetplan. Harkravsingakom-
plicerade och férdyrande ducted
fan-installationer, ej heller infall-

barastéll. Detdrbara attbygga och
bygga snyggt! Det gér man.

Vad sdgs om en snygg superde-
taljeradB-52? Eller en frack F-16,
F-18 eller MiG-29? Eller en Vig-
gen eller Gripen?

For den som har svart att konstru-
era sjilv, har tyska vth-verlag i
Tyskland ett par ritningar (Kolla

Nytt varldsrekord!

PB4 heter modellen -ja, den blev
snart omdopt till "Voyager", se-
danpojkamaLlacorreoch Coincé
lyckades sla det gallande virlds-
rekordet for sjopbuma RC-flyg-
plan. Med den har modellen slog
de géllande tidsrekord ijuli 1989
med 13 timmar, 20 minuter. |
spetember 1991 hade man siktat
in sig pd motsvarande strack-re-
kord. Och lyckades. 601 km blev
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de av FAI slutligen godkénda siff-
rorna. Denna tidnings redaktor har
manga génger - och lange -
propageratforbl a flerrekordforsok
i Sverige. Manne dessa rader kan
inspirera till stordéd - eller skall vi
dra till med nagon sponsor for att
vécka bjornar, som sover? Spon-
sorerochpengarfickmessieurBlé-
riot att flyga 6ver Engelska kana-
len. Det kanske behdvs &ven hér?

med Transfunk - de brukar ha vht-
ritningar!). Har finnsblaThunder-
bolt (spv 1410 mm, trdmodell)
Grumman experimentplan med
omvandpilformpdvinge, spv 1143
mm), F-86 Sabre (spv 1989 mm).
Vulcan, engelsk bombare (spv
1270mm),Cutlass(spv 1450mm).
Ardetintedagsforenrenéssans har

i Sverige forhangflyg -ochdennya
skala-hangflygvarianten? Behovs
detsponsoreraven harfor attfafolk
atthangivethangapalyftandehang.
Det hdr kanske skulle vara ett sétt
att dra igang hangflyget i Sverige
igen!? Skala-hand-flyg med statisk
bedémning och tva bista av tre
flygningar. Vadsagerau/hangflyg?

Flygande vingar
svarare an alltihop
paengang?

Soderdver - framforallti Tyskland
- kér man ofta med s k flygande
vingar. Det verkar vara populart.
Dér nere!

Harhemmai Sverige ardetinte alls
sd vanligt Varfor? Ar det svarare
&n med hela baletten.
Ja,detverkar s&. Men dandrasidan
brukar just utmaningar vara nagot
for modellflygare.

"Det ska ga!" ar manga ganger
stridsropetvidbanandanfore start!
Nu erkdnner man bland "nur-
fliigel"-flygande tyskar, att det var
knepigt. Tillenbérjanvarmanglad
om detdverhuvudtaget flog, sedan
hojdesribban och mankunde glad-
jas atattkunnastyrasinvinge god-
tagbart Idag kan man med en fly-
gande vinge uppfdra ndra nog de
flestamandvrar som ettkonventio-
nellt flygplan kan gora. Den fly-
gandevinge,somsynspabilden har

- HSW - kan utfora ett komplett

aerobaticprogram: kuban-atta, in/

utvandig looping, momentroll,

kniveggsflygning (ndja, kort sé-

dan!), ryggflygning. Sa utveck-

lingen gar framat.

Harald Pigisch ar den som ligger

bakom HSW-vingen, som fore-

kommer i en segelflyg- och en

motorversion (som dock startas

med gummirep!).

Data fér motorversionen &r

¢ Spannvidd 3000 mm

e Skev-, wolb (?), héjdroder,
styrbara winglets, trottel.

* Motor IS Max 40 VF ABC.

¢ Vikt4300 gram

¢ Vingyta 97,7 dm2

¢ Vingbelastning 44 gram/dm?2

"Nur-Fluge!" kallar tyskarna
flygande vingar - "bara-vingar
later nog lite lattjo pa svenska.
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Vadar
dethar?

Den gamble besdkte en old-
timertavling. Mitt uppe i det
geniuna hos oldtajmama med
balsa, japanpapper, zaponlack
och naturkrafter finner man
hogstédende innovationer. Det
ar ndgot sunt over friflygare.
Det &r nat sunt éver alltde drar
till sig.

FIC-ama har ofta elstarter.
FIA-ama har linstarter.

F1B har ratt grepp om grepen,
nérde laddarsinasnodd-model-
ler. Bakre snoddféstet arettror,
i vilket stalstickan sticks - vips
klarar man sig utan akter-hal-
lare! Denna specialdesignade
grep (dynggrep?) arettutmarkt
hjalpmedel for just gummi-
snodds-flygare -tydligttypgod-
kant av Svenska Modellflyg-
forbundet. Det &r sa det skall
vara nu for tiden!

Carl-Johan Eiroff ar agaren.

"Sting" ar inte bara den gamble
redaktdrens signatur, da han skri-
ver blodiga insandare har och dar.
Sting 4r ocksd namnet pd en snygg
och livfull tidning for landstings-
anstallda. Handkirurg TomasHult-
gren ar féremal for en artikel i
STING 2/1992.

Artikeln om Tomas beskriver de

Kolla in bilden. Du minns min
Rocket-byggsats som du testade i
din trevliga tidning?

Bilden forestéller en del av star-
tfaltet i gummimotorspeedgrenen
paNykdping Wintemationals 1992
som jag haller i.

Av de 16 karrorna pa bilden ar 11

framsteg som gjorts pd hand-
kirurgiomradet, dar Tomas ingar i
teametpéHandkirurgiskakliniken
pa Sabbatsberg - en av Europas
storsta specialistkliniker.

Fodd i Linkoping intill SAAB:s
flygfalt, sjalvklart intresserad av
modellerflyg. En kravande lakar-
utbildning satte temporartstopp for

stycken Rocketar. Den tog hem de
tva forstaplatserna plus genomga-
ende hoga placeringar for de
resterande..Segrade gjorde roligt
nog enavjuniorema: Markus Stahl.
Hans segerhatighetvar49,3 km/h!!
Tata race som synes och fruktans-
virt skojigt. Vart att notera pa bil-

nytt

Vad har
Tomas for
handen!

vidare balsaputsning. En inom-
husflyguppvisning i BI& Hallen i
Stockholms Stadshus for nagra ar
sedan ténde det latenta intresset.

— "Menjag harinteborjattavla an.
Detkanske kommer" sagerTomas

i sting-artikeln. Det har kommit.

Se reportage sidan 7 i detta num-
mer! Valkommen iganget, Tomas!

Lots of
Rockets
vid Winter-
nationals

den ar &ven det femmotoriga
monstret langst bak. Den blev inte
sist, konstigt nog! Karran hade
under provflygningarvisatettben-
hart motstdnd mot att flyga rakt,
men si nu nér det gallde satte den
av i stor grace som pa ett snore.
Tomas Leijon

Lots of
rockets
Inter-

BUK 12x10

nationally

har en méangd klasser for olika ty-
per av raketflyg. Tom radiostyrt
sddant. Menvifor i all varlden &r
inte dettandgotfoross nordbor. (Ar
vimojlighen forkallaforattkunna
tinda - eller vad beror det p&?
Friflygama klara dock fuseni alla
véader!)
Sehdretttjusig7 "Raketoplan" fran
1912. Spénnvidd 412 mm. Vem
skriver om raketflyg - och kanske
nat om Jetex?

nt

P& det har uppslaget framgar med
onskvardtydlighet, attden Gamble
redaktorengarnaskulleviljase mer
av (skala)-hangflyg, mer av fly-

gandevingarehariSverige. Dajag
arigang, savilljag draen lans dven
for raketflyget. Raketflyg &r ocksa
modellflyg och platsaribladet. FAI

— Varfor rodnar han da han flyger?
— Jo, han ar inte med i SMFF!



Den har debattartikeln kan ses som en fristaende fortsattning
tillinledningen pa min artikel om dogfighti nummer 1-92, dar
jag konstateraratt vadsom saknas inom modellflygetar ett
effektivt och latt satt for unga modellflygaspiranter att lara sig
att flyga. Se upp alla gamla modellflyguvar, for nu tankerjag
sticka ut hakan en bra bit...!

Det har,den senaste tiden diskute-
rats en hel del om nyrekryteringen
av ungdomar till SMFF.
Oftastutgdrman daifranfragestall-
ningen hur man ska kunna intres-
sera fler attbhdrja med hobbyn. Jag
skulle vilja se pa det hela ifrdn en
helt annan synvinkel: Jag ar dver-
tygad om att det bara &r en brékdel
av alla de som &r intresserade som
verkligenkommerigang och larsig
flyga.

Detta problem tror jag ar gemen-
samt fér de tre huvudgrenarna.

Ett litetexempel

Ett annat problem éar att vi
modellflygare har valdigt latt att
falla in i "hur det alltid har varit".
Vad jag menar med det ar att vi
kramparlal haller fast vid gamla
tavlingsklasser och flygmetoder
som iprincip inte andrats pa 50 ar.
Antag att vi har en Kkille p& 11 &r,
uppfodd med diverse dataspel och
flygsimulatorer,men ocksd medett
véckt intresse for flyg. Forsok fa
honom att lagga ner mycket téla-
mod och tid p& attbygga enmodell
som, nar han val slappt ivag den,
integérattkontrollerautanmycket
val kan flyga in i narmaste trad och
blibyggsatsigen. Detblirdessutom
inte lattare av att modellen inte ser
ut som ett "riktigt" flygplan. Nej,
istilletvantarhan etthalvarochtja-
tar tills han far det dar tuffa radio-
styrdaplanetforcirkatusenlappen,
som han sett i leksaksaffaren, i fo-
delsedagspresent! Undertiden fly-
gerhan medhandglidarensom han
kopt i livsmedelsbutiken runt hor-
net (Den flyger dessutom battre an
de hemmagjorda handlunsar som
hansklasskamratbygger). Flygpla-
net han far arvad vi skulle kalla en
leksak, men faktiskt fullt flygbart
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Det ar litet, 50-60 cm i spannvidd,
har en liten elmotor med ackar och
en enkanals radio med till-fran-till
kontroller. Han laddar upp det, tar
det med sig ut till ndrmaste asfalt-
planochbérjar flyga. Eller snarare
forsoker, for detvar inte s lattsom
han trodde. Planetdrar ivag irattsa
hog hastighet och s& fort man
trycker "svang vénster" borjarpla-
netlutakraftigtatvansteroch tappa
héjd. Efter ndgra sekunder har pla-
netbringatstillbakatillmoderjord.
Efter ytterligare 10-20 flygningar
ar planet s pass tilltygat att det
knappt gar att flyga med mer.
Grabbenharantagligenforloratsitt
intressemenharhan detkvarérhan
en stor erfarenhet rikare.

"Tank om vi vetatatt ni

fanns..."

Nej, nej, s& dar gar det inte till, ut-
ropar ni kanske nu. Jod&, sagerjag.
Exemplet ovan ar hamtat direkt ur
verklighetea Mingodevén Johan-
nes Odgren provflog ett sddant har
plan och 1at mig séga att om man
har ett antal ars erfarenhetkan man
klara ut att kontrollera planet, men
absolut inte mer! Foren nyborjare
ardettotaltomdjligL Problemetlig-
geriattleksakshandlare, oftastigod
tro, saljer de har planen precis som
vilken dyr leksak som helst och
foraldrar har for det mesta ingen
som helst aning om vad det hela
handlar om. Kommentaren fran
foraldrarna till killen i exemplet
ovan nérde ettar senare kom ikon-
taktmed minegenklubbs flygskola
var: "Tank om vi hade vetat att ni
fanns och sluppitslanga tusen kro-
norisjon!". Men det &r inte s latt
for en klubb med mindre &n 50
medlemmar, varav manga inte s
aktiva, att synas utdt. Framférallt

inte nar modellflygfiltet maste
ligga totalt gémt for allménheten
pa grund av buller med mera.

Lampliga nybdérjarplan?
Vadharvidadkommitfram till? Jo,
att en kille i den &ldern vill ha né-
got "haftigt" att flyga med, men
som samtidigt inte ar for krangligt
attfa i luften och atthan dessutom
helstvill kunna kontrollera planet.
Om vidatittarpa friflygsidan vilka
huvudlinjersom kan tankasfallain
i ovanstaende hittar vi egentligen
baraen(férutomhandkastglidaren
i exemplet) och det &r en gummi-
motordriven modell, som helstska
seutsomett "riktigt" planochvara
sé gott som fardighyggt. Med an-
dra ord duger ett pinnbygge typ
Peanutinte alls. Firma Ackus gor
harenbragrej! P4 linflygsidan fal-
ler det hela med motom. Vare sig
vi vill inse det eller inte klarar en
kille i ovan namnda alder i nio fall
av tio inte ut att starta en glodstifts/
diesel-motor.
Elmotordrivetlinflygdaremotarett
alternativ, men sdvittjag vet exis-
terar det s gott som bara i RTP-
sammanhang. Annarshar linflyget
enpoangmedavsaknadenavendyr
radio. Aven pé radioflygfronten
faller alltsomharglodstifts/diesel-
motor. Vad som &terstér ar alltsd
segelplan och eldrivna plan vilket
tillverkaren av ovanstdende lek-
saksplan tydligen forstatt!

Okej, nuharjag stuckituthakan en
brabitoch avlivat90% av tavlings-
grenarna inom modellflyget. Men
kom ihag attviskulle intefl enkille
attborja tavla i modellflyg, utan vi
skulle f& honom att fortsatta och
inte slutaefter 10-20 krascher. Om
han sen blir verkligt biten kanske
han bérjar tavla i nAgon av de an-
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dragrenarnamed tiden, annars blir
han férhoppningsvis en heltvanlig
sondagsflygare, detvill sagade som
verkligen utgor stommen i SMFF.

Golfklubbor?!

Vadjag vill sigamed ovanstiende
ar attdetriktiga problemet ligger i
attennyKkille heltenkeltinte far tag
i grejer som det gar att ldra sig att
flygamedutan trottnarefteretttag,
sdvida han inte bor granne med en
modellflygklubb eller hobby-
handlare. Det finns forstas en liten
chans att han ar en likadan eldsjal
som de flesta av oss, som tar mot-
gangarna som utmaningar. For att
ta en paralell sd kan man stilla sig
frdgan: Hurméanga skulle spelagolf
om de nykdpta klubborna méste
justeras och trimmas for att 6ver-
huvudtaget halla, samtidigt som
golftranaren ger dig en ritning och
sager at dig att 4ka hem och gjuta
ochsvarvatillettparnya, battre?!?!
Jag skataettannat exempel, pa hur
vimodellflygare envetethaller fast
vidvaragamlavarderingar. Tittapa
modellbilama! P& 50-60 talen var
linstyrda sddana i ropet, for att se-
dan sd gott som "slés ut" av radio-
styrdabanbilar. Under 80-taletslog
de sé kallade off-road bilama ige-
nom och ar idag sé gott som totalt
dominerande antalsmassigt. Var
och varannan tondring har en
eldriven, radiostyrd off-road hem-
ma i byralddan, som de ibland tar
ut och kor lite grand med. Och déar
foll friflygamas och linflygamas
standardparoll "vart ar billigare".
For har ton&ringen rdd med en ra-
diostyrdoff-roadsavisstsjutton har
han rdd med ett radiostyrt elflyg-
plan istallet! Darmed inte sagt att
de som dr intresserade inte borjar
med friflyg alternativt linflyg se-
nare i modellflygkarriaren...

DromlageL.

Vart har nu ovanstéende resone-
mang fort oss? Enligt min mening
tjanar, allvarligttalat, allafinakam-
panjer med "rikstavlingar" och
"flygskolor" intesamyckettillioch
med att vi fortfarande inte nar ut-
anfor var lilla "kompiskrets” som
kanner till modellflygklubben/
SMFF. Visst ar det bra att kam-
panjemafmns,utantvekan,menfar
visdmanganyamedlemmaregent-
ligen, eller ar det bara konstgjord
andning vi haller pd med? Drom-
laget hade varit om alla leksaks-
handlare borjade sdlja en bra
nyborjarmodell istallet for de ovan
namnda leksaksplanea For det ar
hos leksakshandlaren féraldrarna
tittarin, tilloch med avenomkillen
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fanerier & finurligheter m.m.

Se

eller snarare, uppat. Namligen pa
faglarna. For min del kjan jag inte
se en méas (inte ndgon flaxande
duva) somseglarividacirklarutan
atttankapd ettmodellflygplan. Det
ar fint att se hur elegant de glider
runt och samtidigt stiger ljudlost.
Mankan larasigvaldigtmycketom
hurtermikbldsomastigergenomatt
betrakta masar.

Fran mittfonster harjag utsiktover
jarnvagsstationen med svart per-
rongtak. Dar viarmer solen pé och
det bildas tydligen hela tiden
termikblasor, for véaldigt oftakom-
mer en mas flygande och glider in
i den uppatstigande varmluften.

-«
Al A

har talat om exakt vad han vill ha
(min egen erfarenhet). En radio-
styrd segelmodell i 1500-kronors
klassenmedhdgstenmeters spann-
viddochi"Ready to Fly"-utférande
med radio och alla tillbehér.

Liten, lattochvaldigtlattflugenoch
talig, ungefar som Bo Gardstads
"Kompis" eller Leif Ericssons
"BluePhoenix" menmed denskill-
naden att det ser ut som ett riktigt

r'roo

up

Och nar vél en més startat s& kom-
mer det strax flera. Kompisarna
kollar alltsd varandra for att se om
nagon hittarettbra lyft. Davill flera
hanga med.

Jag vet inte hur termikflygande
faglar vet var det finns lyft. An-
tingen kanner de val temperatur-
skillnader i luften (det ar ju alltid
varmareidenuppstigande luftenén
i omgivningen) eller ocksa kanner
de lufttryckskillnader (det &r lagre
lufttryck i termiken). Inbyggd
precisionstermometer eller baro-
meter alltsd. Mycket markligt!
Daremot ar det inte sd konstigt att
manniskan tittade pa faglarna nar

[P

plan. Med ett sddant har plan kan
man larasig flyga sjalv! Dessutom
med mojlighet att hidnga pa en
elmotorpack for attnar man val lart
sig flyga kunna kommaupp pé lite
hogrehojder. Dethelaskulle kunna
bli en modellfiygmoppe!

Genom att lagga en lapp i med in-
formation om SMFF och lokala
klubbararjag dvertygad om attman
pé detta sétt kan knyta ménga nya

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

hon forstskulle flyga sjalv. Maski-
nermedflaxandevingarharjubytts
manga av under arhundradenas
lopp. Den tekniken kallas ORNI-
THOPTER.

Problemet ar att fAglarna inte bara
kér med vingarna uppét och nedat,
utan samtidigt roér vingarna i
rotemade rorelser. Men det ar sa
svart att se, sd& gubbarna som
byggde omithoptrarvisste inte det.
De trodde att det rackte med upp-
ned. Sdvittjag vet har ingen byggt
en fungerade omthopter som kan
béra en ménniska. Modeller finns
ju daremot, som kan flyga.

Vad jag tycker ar konstigt, det ar
att man inte byggt modellglidplan
under arens lopp. Att géra négot
masliknande med en ram av tunna
tralister och papperskladsel borde

ligga ganska néra till hands, tycker
jag. Att sedan langa ut de fran en
kulle borde ocksa varit naturligt.
Om méangahade &gnatsig &t sddant
borde ju &tminstone ndgra kommit
pakonstruktioner som kunde glida
skapligt.
Nu var det forst pd 1880-talet som
Otto Lilienthal i Tyskland dgnade
sig at det. Och han gjorde dem si
storaatthankundehdngamedsjélv.
Tyvarr omkom han s smaningom
genom en olycka med en sddan
glidare.
Sakikapamésama,bygg englidare
och langa upp i termikblésan. Men
forsok inte flyga med sjélv, dé kan
det g& som for Otto!

Vi hors!

rroo ™

BESTALL SUPERHORNAN ettsammandrag av
50 HORNOR. Se Modellflygnytt nr 2 1992! Sitt in 50 kronor pa
postgirokonto 518165-6 och skriv SMFF som mottagare och Homan
pa talongen - eller sénd in 50 kronor i ett kuvert och sand till mig.

r'n oo

I mitten/slutet av 1400-talet var Leonardo da
Vinci sysselsatt med attférsdéka konstruera en
ornithopter-apparat, med vilken en ménniska
skulle kunnaflyga. Illustrationerna har arfran
hans Codex Atlantico "Studio di ala battente™ och
"Macchina volante™.

Bilden ovan visar en radiostyrd modell av en av
Otto Lilienthals hangglidare.

medlemmar till férbundet och
klubbarna. En orealistisk drom,
anser kanske en del, men varfér
inte? ar detegentligen inte just s&-
danthérsomvibordetatagi?Med
brasamarbete medettféretag som
dels har kontakter i Taiwan/Korea
ochdels med leksakshandlamaoch
dessutom ett konstruktionsteam
inom SMFF sé borde det hela inte
vara omojligt

Om det gar daligt att f4 leksaks-
handlare att nappa pa planet kan
man faktiskt undersdéka mojlighe-
ten att g& ut i konsumentupplys-
ningsmedia och bannlysa de kon-
kurrerande leksaksplanen samti-
digtsom detpa vérbyggsats staren
storskyltmed "Godkand av Sveri-
ges Modellflygférbund™!
Allting ar mojligt....

Martin Elmberg
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Oldtimersidetgrona

Samma dag som norrménnens tre-
kulor vajade som mest pa Karl Jo-
han modellflégs det i gammel-
danska Halland.
VidHokafaltetflogshelikopter-3C
och pop. Vid de humusrika falten
norr om Plénninge lantbruksskola
flogmanoldtimer. Sammasol lyste
over de tva tavlingarna. Samma
snalahavsvind gjorde det svart for
de tavlande. Oavsett flygtyg.

Den gamble hade beordrats ut till
oldtimertraffen. Tyvarr ar denne
pennfiktare numer nagot handi-
kapad. Sma toleranser i va hoftled
har dvergatt till ett rejalt glapp, vil-
ket inte underlattar forflyttning el-
lerstimulerar till stordad. Menystra
oldtimerskan lockautbjom ur idet.
Oldtimer Arne Andersson ségs
trimma sin snodd-drivna Hugin.
Behovdes det mer under stabben?

Skulle det mera till - nan millime-
terellersa - 6ver nosblocket? Eller
var detvinden, som stallde till det?
En trimstartidenharbl &sten, kunde
inte ge flygaren ndgon réttvisande
uppfattning. Den utsande, skad-
skjutne redaktdren visste inget.
Arne pallade under med 1 mm vid
stabben. Det gick battre. Dom kan.
Domharlartsig. Friflygning ar lite
av att tdmja naturkrafter.

Dom kan, Arne A, Bertil D, Anders
H och Lennart H med ffusupport.
Och Sigurd I. Lars A och Kurt S.
Oldtimers hade sin egen Carl Jo-
han den syttende mai! (Eiroff pd
dorrskylten!). Pa det blésiga faltet
aterfanns langvaga Helge Wann-
berg, Omskéldvik och Arne Berg-
lin, Ostersund. Ochméangaflera. De
var 21 stycken med totalt 72 mo-
deller! Manfar letaefter "normala”



FAI-tavlingar med s& manga tav-
lare (som Lennart H sager!) Sven-
Olof L, Johan Bagge, Lennart
Flodstrém hittade jag dock inte.

Varvindarfriska

Detbléaste. Minst4beaufort! Star-
terblevparodiskaisaval segel-som
motorklasser. Men i stora motor-
klassenkunde manbeundra Anders
Hékanssons imponerade start med
sin Laban. "Den flyger bort, Du
behdver inte hamta den™ var en
replik ur mangden.

Sigurd Isacson flég néstan bort sin
stavmodell T1-39 - hur sjutton bar
hansig at? - och kutade 2-3 génger

Resultat

Al-2
1. Sigurd Isacson TI139 120
Ovriga utan resultat

B1-2

1. Sigurd Isacson Véstanvind 217
2, Lars Ljungberg Tern 187
3. Bertil Dahlgvist Tip-Top 125
4. Lars Andersson Tern 93

Thure Josefsson Tern 93
6. Martti Bogdanoff Tern 92

-

. Thure Josefsson Kungsérnen 47
c2

1. Anders Hakansson Landegren 240
One-&-a half 230

Laban 55

2. Lennart Hansson
3. Erik Jonsson

ivdg och sokte vid horisontens
dungar. Fann den! Sega gubbar, de
har grabbarna.

1+1=1-sdskalldetvara!
Flera av dem stottas av &kta halfter
- Anders H och Lennart H bland
andra. Detfamiljesamarbetetutgér
forvissoocksaenvilslipadfacettav
modellflyg. Familjen Hansson har
nog kort checklista vid "torr"-star-
ter hemma i koket.Herr Hansson
gav korta snabba order, som fru
Hansson elegant verkstéllde. Inga
kommunikationsproblem!

Jag har tidigare gjortmin asiktkand,
om att modellflyg inte ar snodd-

4. Arne Andersson Hugin 32
5. Gunnar Stedt Simple 5
D

1. Lennart Hansson Duplex 120
2. Anders Hakansson Landegren 106
3. Sigrud Isacson Rimfaxe 98
S1

1. Carl-Johan Eiroff Hewa3 198
2. Helge Wannberg Korpen 177
3. KurtSandberg HW-43 165
4. Arne Andersson Reynold V. 130
5. Helge Wannberg Hewa3 128
6. N-0 Gustavsson Alex 127
7. Lars Andersson Sunnanvind 121
8. Martti Bogdanoff Sunnanvind 104
9. Helge Wannberg Hewa3 86

vikter och krokar. Vissa sa kallade
dkta friflygare anser dessutom att
oldtimer INTE &r akta modellflyg.
Markliga normer en del tvingas
béara genom livet!

Oldtimer &r modellflyg

Och modellflyg i hogstagrad. Lat
mej erkénna, attjag vetmycket lite
om friflyg — dktaeller odkta. Men
inteensenklavertrampande redak-
tor kan undgd att uppleva tjus-
ningen, stamningen i den hér for-
men av sysselsattning — modell-
flyg eller vad det nu skall kallas av
experterna.

Detvasentliga arinte etiketten. Det

Zamba 57
Bantam 56
Sunnanvind 40
Sunnanvind 2 28

10. Arne Andersson
11. Gunnar Stedt
12. Ove Larsson
13. Sigurd Isacson

S2

1. N-0 Gustavsson Oden 222
2. Kurt Sandberg KS-46 197
3. Arne Berglind Skayway 184
4. Sven Ragwall Uranus 140
5. Helge Wannberg Viking 130
6. Bengt Andersson Kondor 95

Sint
1. Carl-Johan Eiroff
2. Ove Larsson

Skymaster 240
Termik 213
Odenmans 159
Skymaster 154

3. Bengt Andersson
4. Lars Andersson

viasentliga ar det satt pa vilket
friflygare soker granserna for sitt
kunnande, for sin modells méjlig-
heter. Dari ligger en stor del av
spanningen, utmaningen. Tvévarv
for mycket i snodden eller alltfér
aggressivt/snabbfotat/hardhant i
startlinan — och allt &r kort.
D& har jag inte namnt nagot om
lugnet, stdmningen, kamratskapen.
Vi blir alla oldtimers. M4 alla fa
uppleva oldtimerflygning pa det
satt som visades en blasig 17 maj
1992 intill PIénninge lantbruks-
skola lite norr om Halmstad. Jag
fick vara med!

Den gamble redaktéren

Stora bilden: Erik Jonsson!Laban.
Oversta radenfr v:

Familj Hakansson!Landegren C2.
Tavlingsledare Kurt Sandberg

pratar medfriska modellhdmtare!

Thure Josefsson startar sin Gladan.
Mellanradenfr v:

Lars Ljungberg startar med Tern.
Lennart Friflygred Hansson medfru,,

Arne Andersson med en rivig Zamba

Lars Andersson spanar efter bra
Tern-start.

Nederstfr v:

Lars Andersson!Skymaster i S int.
Erik Jonsson laddar Laban.

Ove Larsson ar beredd med Termik.
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Viharitidigarenummer avModell-
flygnytt testat Irvine-motorer och
den 40:a som da testades fungerar
fortfarande oklanderligt manga
driftstimmar senare.

Nu ar det emellertid Irvines nya
10:a som vi skall ta oss en titt pa.
Testmotomharvalvilligtstallts till
vart forfogande av JS Hobby &
Aviatik i Gdteborg.

JS importerar manga av sina varor
direkt frdn England. Eftersom
Irvine &r Englands storsta hobby-
grossist, sa faller det sig naturligt
att sdval motorer som en rad olika
modellprodukter nar vart avlanga
land tack vare Ron Irvines firma.

Fabrikens nuvarande produktion
omfattar for ndrvarande olika
tvataktsmotorer —  fyrtakts-
nischen har man 6verlatit at andra,
men med sin nya Quiet 40-motor
har man tagitett ordentligt tag i ut-
vecklingen av en ny generation
supertysta tvataktsmotorer.

26

Lite forvanadsvart ar det kanske
darforattnarnu fabrikenpresente-
rar en ny tiokubiksmotor, s r det
inteenlongstrokeutandennamotor
har ett slag pd 22 mm och ett borr
pa 24 mm, vilket ger ett slag/borr-
forhallande pa 0,9. Detta &r det
sedan lange vedertagna slag/borr-
forhallandet for Gverkvadratisk
tiokubikare.

Som synes av varvtalstabellen &r
det som véntat de mindre pro-
pellrarna och det hdga varvtalet
som passar denna motor bast. En
bra kompromiss kan vara att an-
vanda en APC 11x9-10 for att 11
enawdagningmellan varv, dragoch
l4g bullerniva.

Solid och robust

Rentallméntardethérensolid och
rébustmotormedettkraftfulltyttre.
Frontboxen har enormt tilltagna
dimensioner och ser ut att tala en
rejal small utan att krokna. Dess-
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Varvtalstabell Irvine 61 RC-RE

80/20-soppa och original pipa

Fabrikat typ  storek med pipa utan pipa
Master Airscrew  plast  11x712 13300 12800
Airflow tra Nx712 13400 13.000
Top Hite tra U x73/4 12500 12200
APC plast  11x11 9300 9400

Irvine 61

RC-RE

utom &r vevaxelns frdmre del 16s-
tagbar typ en pinnbult, sd attvid en
kraschbdjersigpinnbultenoch den
dyravevaxelnklararsig. Detérklart
smart och anvéandarvéanligt!

Vevaxel, vevstake & cylinder
Om vevaxeln kan ocksa sigas att
huvuddiametem &r 17 mm, gas-
passagen genomaxeln 12mm samt
att den 7 mm tjocka vevtappen ar
gjordavenipressadrull-lager-rulle.
Géngan pa den tidigare nimnda
pinnbulten &ar 1/4-28 vilket ar for-
vanadsvartklentforen tiokubikare,
men tanken arju attpinnbulten skall
kroka sig latt - darav den klena di-
mensionen.

Vevaxeln &r konventionellt balan-
serad och vevslangen &r 9,5 mm
tjock. De japanska kullagren som
hyser vevaxeln har féljande matt:
frontlagret 22 x 9,5 x 6 mm och det
bakre lagret 30 x 17 x 7 mm.
Cylinderenheten arav "true" ABC-

typ, dvs krom &r krom och inte
nickel som i en del andra motorer.
Fodret i denna testade motor var
dock inte konisktutan raktvilket &r
ovanligt for en ABC-motor.
Vevstaken &r bronsbussad i bada
andar, vilket upplevs som en kva-
litetsdetalj av de flesta ménniskor.
Den har ett oljehal i storiandan.
Kolvbulten a6 mm 0. Topplocket
&r av maskinbearbetad aluminium
dar forbranningsrummet &r 5 mm
djupt och klamkanten 5 mm bred.
Foder och topplocksforbandet ta-
tas med en 0,3 mm tjock koppar-
packning.

Forgasaren

Forgasaren ar av Irvines nya
helmetalltyp "JetStream", somhar
ett venturihal pa 8,5 mm vilket ger
en inloppsarea av 57 mm2. Férga-
saren sitter fastskruvad i den
"maffiga" frontboxens4 mm tjocka
fastflans. Jag har aldrig sett ndgot



bastantare, men tanken ar god.
Frontboxen tal sakert en hel del
innan den ger upp!
Motom provflégs i min gamla
Curare, som tidigare hade varit
bestyckad med en Hanno Special.
Irvine 61 drog naturligtvis denna
3,4kg modell med latthet, men det
kravdes en del testande av olika
propellrar och pipldngder for att fa
motom att ga bra. Motom far na-
turligtvis inte belastas med s stora
"snurror" som en long stroke.
Sammanfattning
Dethar arenrobust motor som ger
ett kvalitetsintryck trots sitt laga
pris.

Text &foto: Conny Aquist

Robbe/Schliiter Helikopter-Cup

Futura "revolutione-
rande" helikopter.
Finns i fackhandelry.
visas pa I
Schlutercup. /f

15 augusti 1992 i Nykoping

Schléter Cup &r en enklare
tavlingsform for nybdrjare,
men aven sk "proffs" ar val-
komna. Alla typer och fabri-
kat av helikoptrar ar tillatna.
Tavlingsplats: Radiolanda.
| Stigtomta efter vdgen mot
Jonaker.
Upplysning: Thomas Ceder-
gren, tel: 0155-28 24 81
Tavlingsform: Tavlingen be-
star av 3 delmoment om var-

dera 2 minuter. Inom dessa 2
minuter sa géaller det att géra
s& manga korrekt utférda ma-
noévrar som man hinner med.
Varje korrekt utférd mandver
ger 1poang. Alla poang fran
alla tre delmomenten réknas
ihop och flest poédng vinner.
Del 1: Flyga en figur-8 mel-
lan tva pinnar.

Del 2: Knuffa omkull en flaska
och flyga till falt A.

T

o lilp v

Helikopter Cup

X

Del 3: Flytta en kona fran
centrum och placera den ut-
anfor falt C.

Priser: Ettstort prisbord med
bl a ettforsta-pris som &r en ny
Schluter Futura helikopter, 6v-
riga priser lottas ut. Diplom
och medaljer till samtliga star-
tande.

Startavgift: 100:-. Insattes
pa pg 717811-4, Minicars.

1992 /

De som anmaler sig och be-
talar startavgiften senast den
4/8, far en T-shirt som bonus,
tillsdand sig innan tavlingen
(uppge storlek: M, L, XL).

Anmalan HiIl:
Minicars Hobby AB
Bergsbrunnagatan 18
753 23 Uppsala
Tel. 018-11 20 15

VALKOMNAI

Robbe-Schluter-katalog 114 sidor. Pris 45:-



Den gamble redaktoren far ibland
paskallen. Friflygamaanser atthan
arbetar emot deras intentioner att
fainflerifriflygeLHanbor dranat
gammalt 6ver sig. Han ar inte
friflygare och kan ju darmed inte
veta ndnting om saken. Han bor
hélla tyst!

Bra rutet, friflygare! Tappa inte
stinget! Men anvénd det i framét-
stravande riktning!

Positiva lockbeten maste till!
Man maste locka med nagot. For
jag och de andra kan fréga: varfér
ska jag borja med friflyg? Det ar
nastan barafran F 1A-Lars Larsson
jag har sett/nort ndgot positivt i
"sdljvag" om detta. Det var darfor
jag kom med min kommentar.
For mig galler det alltsd modell-
flygets och dess olika satt att upp-
trada. Min uppgift 4r ocksa att for-
sokaskapalitePR formodellflyget
-inom ochutom de modellflygande
kretsarna. D&jag bevakar, sdharjag
ocksa ritt - och skyldighet - att inte
"gapa" allt-utan granskaochkom-
mentera. Det ar en redaktors skyl-
dighet. Sig till, dd Ni anser attjag
inte klarar den uppgiften!

Jag har synpunkter p& annat ocksa.
Dethorha framgétti tidigare num-
merav ModellflygnytL Enavmina
kapphéstar &r, att vi maste forsoka
sdlja modellflyget till vidare kret-
sar. Deredanfralstamodellflygama
behéver vi knappt tanka pa (dven
om de ocksd maste ha sin beskarda
uppvaktning for att inte sluta med
modellflyget).

Men nya friflygare - hur sjutton
fangar vi in dem? Och allménhe-
ten - hur sjutton fangar vi in den?
Vi har tavlingar och meetings och
har trevligt, vimodellflygare. Men
har publiken kul, d& dom besoker
oss? Far den kanna pa tavlings-
hetsen och allt det trevliga med
modellflyg, de f& ganger vi later
dem komma in till oss? Tarvihand
om dem pa ratt satt?

Ta en tavling i FAC - radioskala.
Som publik g&r man runt och tittar
i depan, ddr man férhoppningsvis
skyltatupp om de utstalldamodel-
lerna. Den enda aktiviteten de tim-
mar man orkar vara pa filtet, pagar
nat man kallar statisk bedémning.
Jod&, nog tusan ar den statisk,
mycket statisk. Det hander inte ett
forbenadedugg,somkanintressera
en publik.

Oavsett om det ar en klubbtavling
iF4CellerettNordisktMasterskap,
sa star det lika stilla under ratt
manga timmar. Det &r ju till och
meds3, attmodellflygande modell-
flygaretillika skalaflygande skala-
flygare tyckeratten skalatavling ar

nagot av det mest sévande som
finns. FA manniskor hetsas/lockas
denvagen att gain for modellflyg.
Fiamedknuffharflerupphetsande
moment &n en statisk skalabe-
démning. Det ar med skalaflyg
som medbrottning -barade insatta
som forstér ndgot. (Det enda jag
begrep under den forsta och enda
brottningsmatch jag sett, var att
man fes s& fruktansvért.)

F3A och F3C kan vi néstan - ur
publiksynpunkt - fora in i samma
klass. Déar ror det pa sig. Upp och
ned. P& 2 minuter har man settvad
som kommer att visas resten av
dagen.Detvetmaniochforsig inte
forsta timmen man sitter dar och
fikar for 10:-, kékar korv for 10:-,
spiller ner sig med glass for 10.-.
Men efter tva timmar borjartill och
medens 12-arigesonbliless.(Och
detvarjunéastanbaraférhansskull
som familjen slapade sig dit!).
F3B - for att hlla sig till 3-klas-
sema ger inte heller s& mycket.
Maéjligtvis F3J, dar man flyger i
grupper och avslutar med en final-
omgéng. Men sitter man 4 timmar
och vantar pa den. Och vet publi-
ken éver huvud tagetvet om attdet
kommer en finalomgang?

Sag nan klass som stimulerar och
lockar publik? S& har pé en hoft
kommerjagbarapapylonflyg. Dar
kan till och med mormor Hulda se
vem som vinner ett heat, vem som
kommer sist, och vem som drog i
backen. Dé&rblir det heat och final
och segrare och vinnarcirkel (om
man s vill). Pylon begriper folk.
Det &r som trav. Later mer. Luktar
mindre! Enkelt! Spanningoch tjus-
ning. Mankan tilloch med hatoto,
om man fick! Man forstar detman
ser. Har behdvs ingen speaker att
forklaraattenbakvénd roll har fak-
tor 5! Han som kommer férst vin-
ner! S3 enkelt &r det!

Har vi nat mer i den vagen? Man
var pd vdg med F3F - RC-
hangsegel -for manga arsedan, da

manundersdkteommankundekdra
2-3 st ivarje heat. Mer Tavling pé
detsattet! Detblevdetingetav med.
Man kunde raka kollidera, saman.
So what! Man kanske maste offra
liteforattfan&got! Idagverkar F3F
doéttochhangsegel bliviten special-
hobbygren fér avvikande sjalar.

Lin-Combatbra, men...
PélinsidanharviF2D Combat, som
arkul att se. Combat &r féren entu-
siastisk publik. Combat "séljer" .
Detaren omedelbar aktivitet Man
ser klippen, man ser att ndgon le-
der, man ser att ndgon vinner just
nu! Inteimorgonddmanraknatihop
resultat och dragit ifran. Dar ar ett
kvalificeringsheatlikaintressant att
sefor utomstdende manniskor som
sjalvaste finalen, for det hander
nagot.

Tyvarr far dock linflyget dras med
stampeln, attlinflyg arbarnsligt Det
ar s& var daligt upplysta allmanhet
ser pa linflyget och dess utovare.
Och d& blir det tyvarr ndgra buck-
lor och glansen mattas!

Till mitt helikopterflygande boll-
plank UIf Johansson har jag nagra
ganger sagt att detborde finnas en
helikoptertavlingsomarpublikvan-
lig. F3C éar for experterna.
Publiken maste forsta for att tanda.
Publiken maste vara med. D4 forst
kan vi intressera dem Annars &r det
somattgapa KolmardensDjurpark.
Dar ar apoma. Dom klattrar. Déar ar
ormarna. Dom kralar. Déar ar bjor-
narna. DomserluggslitnauLNuvill
vi ha glass!

En "riktig' tavling

Den helikoptertavling, som jag
skulle vilja se, handlar om att
modellhelikoptrama uppfér sig
som "riktiga" helikoptrar. Det vill
sdga som allmanheten anser att en
helikopter flyger. En helikopter ar
ju intebaraen luftfarkostfor befor-
dran av méanniskor. Den &r ocksd
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ettarbetsredskap. Viharraddnings-
helikoptrar, som raddarfolk. Vihar
helikoptrar, som anvands som
"lyftkranar",som landarp&knepiga
platser. De méaste backa och stiga
och sjunka och flyga at sidan.
Varfor kan man inte gbra en tav-
ling, som bestar av ett antal sédana
praktiskahelikopter-flygmoment?
D& skulle alla - dven icke-heli-
koptermodellflygare och dvenicke-
modellflygare - forstd och béttre
kunna uppskatta de prestationer
som gors.
Detblirocksaennarkontakt, darde
tavlandehelikoptrarnaintebehdver
varamer &n hogst 5-10 meter ifrén
publiken. Man ser vad som sker.
Man kan félja tavlingen battre.
Tévlingenkangenomférasmedtva
tavlande at gdngen. Dvs tavlings-
momentet genomfdrs som en sorts
"parallell-slalom" dar publiken di-
rektkan se vem som vinner. Sveri-
ges helikopter-modellflygare ma
ursakta, om jag verkar helknapp.
Jag vetINGET om helikopterflyg-
ning, men & andra sidan vetjag en
hel del om hur det kdnns att som
modellflygintresserad vara aska-
dare till en F3C-tavling. Trist efter
en stund. Hur &r det dd inte for den
som inte ens ar modellflygintres-
serad? An virre!

Det maste vara aktion och forsta-
eligt. Jag ar dvertygad om, att en
sddan tavlingsform skulle varamer
intressant fér gemene man, an da-
gens F3C-tavling, som forvisso ar
svérflugen, skickligt genomford
mm mm - men hur skall "gemene
man" forstd och uppskatta dessa
prestationer?

| F2D Combat hdnder det nagot. |
"min" helikoptertavling handerdet
nagot liksom i pylon-flyg (F3D
eller pop-pylon spelar ingen roll!)
och varfér inte pAminna om RC-
combat - Dog-Fight - enligt de ur-
sprungligen norska reglerna. I alla
dessa klasser FLYGS det pa ett
forstdeligt satt. Och i och med att
allménheten och gemene man for-
star vad som sker, s& &r utsikterna
stérre atthan uppskattar detoch till
och med blir intresserad av det.

Kom alang!
Kom an, kéra lasare och idéklac-
kare! Forsék komma med négra
nyagrepp,somiforstahandfarfolk
att tycka modellflyg ar skitkul att
tittapa. Attvaramedi! Attuppleva.
Om allméanhetenserpdossmodell-
flygare pd samma sittsom dom tar
en titt pa silkesapoma pa Skansen,
sd har vimisslyckats. Jag tror, attvi
harmisslyckats mangagangerbara
forattvi inte riktigt taren tittpa oss
sjalva fran andra sidan gallret.
Den gamble redaktéren



Du Gamble

Det Du kommer med &r latt att
beméta. Fragan ar enkel: "Vill vi
ha publik pa véara tavlingar?"
Visst far man komma och titta pa
oss,menviflygereftersvenskaeller
internationella FAIl-regler. S& det
&r bara att take it - or leave it!
Manga génger stéller publiken till
med besvér. Tavlingsledaren sva-
rarforsikerheten-ocksapublikens.
Detinnebaravsparrningaroch kan-
skegalleméat,somkanstoppaenvil-
sekommen helikopter.

Det &r svart att fa folk att arrangera
tavlingar. Framfor allt helikopter-
tavlingar. Man orkar inte med fler
tavlingarande, darvimateross med
varandraenligttavlingsmassigabe-
stammelser och regler. Darmed ar
vi trakiga for en eventuell publik.
Inom helikopterflygandet har vi
manga uppvisningar infor publik,
men d& tavlar vi inte.

Detkan bli battre i hdstmed en in-
ternationell tavling, som kallas
"Schliiter Cup”. Detaren ny tav-
lingsform: man lyfter "grejer" pé
tid, petaromkull flaskormedmera.
Jagharaldrig deltagitien sddan tav-
ling,mendetlarvarakulvérre! Och
dessutom - publikvanligt! Thomas
Cedergren Nykoping ar arrangor
for den har nya tavlingsformen.
Du bor veta, Du gamble, hur svart
det ar att med en helikopter kroka
fastndgotmed enhangande linaoch
krok. Svérigheten bestar i att Du
maste stirra p& - och koncentrera
Digpa -helikoptemsamtidigtsom
Du skall titta ner pad kroken. D&
tvingasDu slappahelikoptemmed
blicken. Och sa &r det igdng! Det
blir friga om korrigeringar i flyg-
ningen, somresulterariattlinanoch
kroken kommer i svarstoppade
svangningar. Detblirmed andraord
naranog omdjligt attfullgéra upp-
draget att kroka fast nagot.

En ny tavlingsgren
Vi har tva olika storlekar helikop-
trar idag - de "fullstora” med .60-
motorer och de mindre, som idag-
ligt tal kallas .30-modeller. De tva
"klasserna" ar uppkallade efter de
motorstorlekarna i varje grupp.
| den mindre gruppen sitter det
motorer frén .25 - .45 cc. Det bor
finnas bortat ett tusental helikop-
trar av den "mindre" typen i Sve-
rige. Varfor inte skapa en "skoj-
tavlings"-grenforenbartdessa .30-
helikoptrar? Dar skulle man kunna
tavla inom klubben en férmiddag
och /eller kanske rent av i ett riks-
misterskap for smahelikoptrar. Jag
vet, att det finns intresse for en sa-
dan tavlingsform. Kom med for-
slag. Halsningar!
uUlf

Tomas Natansson, dgare till
Natans Hobby i Vardbacka, har
haft vanligheten att l&na ut en
Laser 50-motor som vi har testat
i ett gammalt stuntplan.
Jagharvidetttidigaretillfallepro-
vat med fyrtaktsmotor i stuntoch
minuppfattning efteratthanpro-
vat Laser-motom 4r att den gar
tyst, bralinspanning ochkonstant
hastighet genom mandvrerna.
Nackdelarnaarendyrmotor (La-
ser50 kostar cirka 2.500 kronor),
entyngremotor-vilketiblandkan
vara en fordel om planet ar bak-
tungt!

Tanken mked fyrtakts-stunt arju
inteheltny. IUSAharmanpovat
en del, och den italienske més-
terflygarenCompostellaharvun-
nitett EM med en fyrtaktare.
N&gotsom man kan stéta pdmed
en fyrtaktsmotor iettstuntplan ar
bland annat branslematnings-
problem och svarigheteratthand-
starta motom snabbt nog i tav-
lingssammanhang. Inga av dessa
-ellerndgra andra - problem dok
upp vid varaforsok med Laser 50
i ett stuntplan.

Lattstartod, segdrar lugt
Tvartom, Lasermotom ar lika
lattstartad som en tvataktare och
brianslematningen skeddefranen
vanlig RC-klunktank. Tyvarrvar
det inte tavlingssdsong nar jag
provflég motom sdstunt-Sverige
fick aldrig tillfalle att uppleva
dennaharliga motor i aktion. For
sdvittjag vet, sd drdetingensom
harprovatpéfyrtaktsstuntigamla
Svedala.

Intryck av gedigen kvalitet

Laser 50-motom ger ett mycket
gediget kvalitetsintryck. Den &r
dessutom mycket kompakt. Det
gar utmarkt att hanga pa denna

Fyrtaktsstunt
med Laser50

motoren 12x6-propellerochilugn
takt ta sig igenom hela stuntpro-
grammet. Motom segdrar sa att
planet liksom klattrar igenom de
stigande mandvrerna.

ML 70, metanol - ingen nitro
TomasNatanssonhade rekommen-
derat en bréansleblandning av 15%
syntetisk ML70-olja och resten
metanol, dvsingennitroochdenna
blandning fungerade utmarkt. En-
ligt Tomas sé& ger inte ML 70-oljan
nagra avlagringar pa ventilerna, s
att serviceintervallema forlangs.
Det dr en klar fordel, eftersom
fyrtaktsmotoms nackdel itavlings-
sammanhang ar det myckna
justerandet och servandet som
dessamotorer kraver -jag har sjalv

tavlingsflugit med fyrtaktsmo-
torer i RC sé jag vet. Darfor ar
min egen personliga asikt den,
att fyrtaktare flyger planen
battre saval i lina som (och i)
synnerhet radio, men att allt
mekandetmed motorerna artill
nackdel fortavlingsflygare, som
ju tranar och flyger mycket. En
tvataktaregarju utan vidare 200
timmarutan attmanrdrenskruv
ochdetkommeringenfyrtaktare
ens i ndrheten av.
Laser 50 forefaller att vara en
vélbalanserad kombination av
det basta ur b&da vérldarna, sa
"stuntgubbar" -varforgdomva-
gen via fyrtaktande tvétaktare?
Text &foto Conny Aquist
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Inbydelse til
jubilzeums-
konkurrence

Fran Sjellands Modelsvaveflyveklub har vi fatt en inbju-
danomattdeltagaiderasjubileumstavling for segelmodeller
i den s k 2-metersklassen.

Bakgrunden ar att klubben, SMSK, vill fira att 2-meters-
klassen nu varit en populdr tavlingsform sedan den kom i
gang for 10 ar sedan.

Tavlingen &r alltsé en del av detta 10-arsfirande. | sitt in-
bjudningsbrev berattar man ocksa, att 2-metersklassen dok
upp som ett alternativ till ddvarande F3B, som var nira nog
utdod pa grund av att den sé sakteliga utvecklats till att bli
lite for hogteknologisk, lite for kostsam och i stort sett bara
for den elit, som vill tavla p& absolut hégsta niva.
2-metersklassen ar idag mycket populédr i Danmark. Man
flyger borat 10 tavlingar per &r, varav en ar den s k Post-
konkurrencen, som kan ha uppemot 40-50 piloter.

I ar stor stortavling!

For rets post-tavling-"Jubileumskonkurrencen” - garav
stapelnden 27 september 1992. Inbjudanhar gétt tillmodell-
flygare i England, USA, Tyskland, Norge och Sverige.
Tavlingen genomfors alltsd p& "hemorten” - pd respektive
"hemmabana" den 27 september!

Varjeenskildtavlares resultatfyllsiblanketten. Den skickas
in och skall senast den 26 oktober 1992 vara framme hos
Steen Hgj Rasmussen

Tjemehusene 20

DK-2600 Glostrup

Danmark

SteenHgj Rasmussen drocksé kontaktperson angdende den
hér "Jubileumskonkurrencen”.
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Reglerfor2-meterstavlingen

§1 MODELLEN

Modellens maxspannvid ar 2 meter och
far ha hogst 2 servon. Inga signaler far
mottas frdn modellen. Den skall folja Re-
unionens regler.

§2 START

Starten sker med gummirep (max 30
meter gummi, 120 meter lina + skarm och
30 cm for kopplingsanslutning. Max 6 kg
drag i spand lina tillates.

Piloten har 2 minuter till start frAn det
ogonblick modellen &r klar att slappa.
Omstarttillts endastom man vid start bli-
vit stord av korsade linor eller forbipasse-
rande modell.

§ 3 FLYGNING

Man flyger 5 starter per runda eller min-
dre i den handelse tavlingsledningen fin-
ner anledning dartill p& grund av exvis
véader el dyl.

De 5 starterna flyges i ordning 3,4,5,6,
7 minuter.

Man far 1 poang per sekund. Nar man har
natt flygtidsmaximum dras 1 poang av for
varje dverskridande sekund. Overskrider
man maxtiden med 30 sekunder mister
man ratt till landningspoéng. Flyger man
60 minuter ver maxtiden mister man rétt
till poéng i den flygningen.

§4 LANDNING

Landningen skall ske pa en 25 meter lang
strip och poéng ges efter foljande tabell:

0-50cm 150 p 251-300 cm 75 p
51-100 cm 135 p 301-350 cm 60 p
101-150 cm 120 p 351-400 cm 45 p
151-200 cm 105 p 401-450 cm 30 p
201-250cm 90 p 451-500 cm 15 p

4 min.

4 min.

4 min.

4 min.

LAMPLIGA MODELLER

OLYMPIC, GENTLE LADY (Carrocar), SPIRIT (Minicars), BLUE PHOENIX
(Modell Produkter), DRIFTER Il & WANDERER (Minicars), RISER (Modell

Man méter fran modellens nos till mitten

av landningstrippen.

Flera modeller kan samtidigt landa pa

samma stripp.

Landningen forklaras ogiltigt och far po-

ang 0 (noll) om:

- modellen landar pa rygg, “spjutlandar",
eller flyttas innan métning skett.

- Modellen tappat delar sedan start

- Modellen traffar personer eller
féoremal som kan ha inflytande pa
landningsférloppet.

Man tappar p& samma sétt ratt till poang

fore HELA flygningen om modellen lan-

dar utanfor av tavlingsledningen faststallt

flygplatsomrade.

§ 5 TIDTAGNING

Tidtagning startar nar modellen sléapper

fran linen och stoppar nar modellen for-

sta gangen beroér marken.

Tiden méts i hela sekunder.

§ 6 GENERELLT

Mankantévlaendastom mantillh6rSMFF

(i Sverige). Modellen skall pAhogravingen

vara markt med deltagarens SMFF-num-

mer.

Man far byta modell endast da ursprungs-

modellen icke langre ar flygduglig.

Vid konstant vind dver 8 m/sek avlyses

tavlingen.

Protest kan ingivas mot en avgift av 50:-

och skall vara skriftliga och inlamnade se-

nast 30 min efter tavlingsslut, men fore

prisutdelningen. Erlagd protestavgift ater-

betalas om protesten godtages.

Protester, tavlingsavbrott, tvivels-, regler-

och sakerhetsfragor avgors av den lokala

tavlingsledningen.

Produkter & Modell Magasinet) METRIC (Minicars) osv.

TYPISK FLYGVIKT cirka 750 gram och TYPISK VINGYTA cirka 40 dm2

(RCnr.:

Canal:
landing 5min.  landing 6 min.
landing 5min. landing 6 min.
landing 5min.  landing 6 min.
landing 5min.  landing 6 min.

Tidtager:
landing 7 min. landing
u
landing 7 min. landing
landing 7 min. landing
landing 7 min. landing
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TheThing-byggarefr v:
OlofLarsson, Krister Gustavs-
son, Jimmy Andersson, Peter
Bakkum, Anders Barkman och
Magnus Ornfelt.

Fradgorna haglarnar TheThing vi-
sas. Utseendet bedrar. Det &r hart
naromojligtattgissavad TheThing
ar for ndgot. Men hall med om att
grejenmed de komplexa formerna
ger fantasin fritt spelrum.

TheThing dren25 &rigkonstruktion
som fdrst publicerades i Model
Airplane News. Jag har omarbetat
den n&got. Nu erbjuds det forsam-
lade modellhobby-Sverige att
bygga denna fantastiska apparat.
Formen &r ovanlig med det &r inte
odverstigligt svart att kndpa ihop

denna grej. Kolla in ritningen, s&
I6ser det sig nog.

Vi &r ett gang pé& hogstadiet i klas-
serna 7,8 och 9 som byggt grejen
och haft helkul med TheThings
fantastiskaegenskaper. Nuhoppas
vi att det skall utbryta en "grejen"-
feber i Sverige.

Alla som laser detta bygger sin
"grej" och sprider flugan vidare sa
att det blir den folkrorelse som
TheThingfortjanar. Nakare lasare,
har Du lyckats lista ut vad The
Thing arférnégot? Jassd, intedet?

Gor tva sidostycken. Limma sidostyckenas kant
A mot Overdelen, lat sidostyckenas

bottenlinjer méta varandra och

limma aven dar. Limma fast

sidostyckenas kant B pa

overdelen. Limma
fast bakdelen mot
sidostyckenas
kant

TheThing grejen!

— "Ere en Stealth? Elleren pitepalt?”
— Oh, kolla en Halmekott, eller?
— Kors, vilken konstig bat!

Vanta till nasta nr av tidningen, sa
farNi svaret. Va, vasaNi? Skall Ni
brénna ner redaktionen, mordhota
mej och hoppa pa min bil, om Ni
inte genast far veta vad TheThing

SIDOSTYCKE gor 2 st

ly /|

1,5 mm balsa

ar for ndgot. Ja, i sd fall s&. Infér
sadan subtil argumenteringskonst
férjag falla till foga och beratta. Se
sid 46, s& fmner Ni svaret dtjr!
Text & Foto: Conny Agvist
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Blériot X1 =som de
larde kallar Thulin A

Da Mikael Carlson lite i Ionndom
snickrade p& sin Tummelisa, ra-
kade han forsdga sig. Jag hade
ringt upp honom och han namnde
ndgot om en Thulinare. Mer blev
inte sagt. Jag fick lova att inte sdga
ndgot om Tummelisan heller.

S& skulle det till att bli flygdag pé
F21 iLuled. Omjag inteminnsfel,
stod det ndgot om en Blériot pa
affischen. Jag ringde Mikael. Jod4,
han skulle dit - och om jag inte
minns fel vardet lite av premiéar for
honom och den Thulin A, som han
restaurerat. Blériot & Thulin?

| samband med Modellflygnytts
artikel-serieom "Monoplanet™" (om
Blériot) ringde Gothe Johansson
(styrelseledamoti SvenskFlyghis-
toriskForening, innehavare av S6-
derbergplakett nr 7 1979) till den
gamble redaktéren ochfrdgade om
han visste skillnaden mellan en
Blériotoch en Thulin A. Detvisste
redaktéren. Nagra dagar senare
kom en skiss, som visade allt.

Sa drojde det ett slag. Mikael och
hans fina Thulin A-maskin med-
verkade vid flera flygdagar. Han
gjorde ocksé succé pé ett veteran-
meeting i Tyskland med maski-
nen. | referaten kallades maskinen
"en Blériot". | flera svenska tid-
ningar - tillochmed i flygtidningar

- har Thulinaren kallats Blériot.
Nu &r inte skillnaden sa stor, men
ardeten Thulin A, s& &r det ingen
Blériot XI. S& enkelt &r det. Plots-
ligt blev trycket i den gamble for
stort. Nu maste bringas klarhet i
problemet. Han ringde till Géthe
Johansson.

— "Joda, kom Du. Vi har en Thu-
lin A och en Blériot-kropp", sa
Gothe.

En 737 tog mej till Arlanda. Buss
14 tog mej till Arlanda-samlingar-
na. Géthe togemotenvackerklam-
fredag islutetav maj. Gothe visade
det, som finns i Arlanda-samling-
ama. Det ar inte litet — Sk 12,
Skyraider, Safir, Junkers W34,Fly-
gande Loppan, Riesler, Gipsy Moth
(Frenkels), Biicker Jungmann,
AusterMk V, FairchildF-24, Lock-
heed 12, Thulin A,Norseman,GW-
38, Klemm 35. N&gra kul sk hem-
byggen finns: "Pappers-Fokkem",
Beda (flygbat), "Fredriksbergaren"
MFH (= Mitt Férsta Hembygge!).
De har flygplanen har kommit till
Arlanda-gruppen, som nu hunnit
goraenovarderlig insats genom att
renoveradem till utstallningsskick.
Detstorsta projektet man deltagit i
arreplikan av Breguet B 1,dar Rolf
Westerberg, SFF, var eldsjal. Man
holl pd i 11 &r. F6r ndgot &r sedan
installerades den snygga maski-
nen p& Flygvapenmuseum.
(Tyvarr tvingas man konstatera,
att inte den minsta lilla skylt vid
maskinen berdttar om upphovs-
mannen - Arlandagruppens "sega"
gubbar - som lagt ner sjalar, fritid
och intresse pé att aterskapa en av
svensk flygs allra forsta maskiner.



Men med den nye museichefen,
SvenScheiderbauer, kanskedenna
rattmatiga information - antligen
efter tre ar - kommer pd plats! En
sddan skyltarinte baraen hyllning
till Arlanda-grabbama, utan ocksa
upplysning till alla besdkare, att
det an finns schyssta lirare i vart
landvilliga attg6ra bestdende insat-
ser for att svensk flyghistoria ska
finnas for kommande slakten!)
Navil, varav hjartat ar fullt...

Fore en héarlig kopp kaffe i Ar-
landa-gruppens bersa i solskenet,
klattrades det pa hyllor och kréps
pa golv. Avsikten var att med ka-
mera och penna beskriva skillna-
den mellan en Thulin A och en
Blériot X1, som onekligen utgjort
en forebild for Enoch Thulin, da
han konstruerade/byggde sin A-
version.

Gothe papekar, att man byggde
drygt20 Thulin A-maskiner. Dessa
20 var forvanadsvart lika, &ven om
de uppvisar sma olikheter fran in-
divid till individ. Olikheterna kan
bero pé en bestillares eventuella
personliga onskemal.

Vad som framst skiljer de tva ty-
perna ar kroppsuppbyggnaden -
och framforalltutférandetav span-
ten och infastningen av dem i
kroppslongerongema. Gothe ut-
trycker sin mening: Thulin-kon-
struktionen &r battre. Den kréver
firre borrhdl i de smickra longe-
rongema. Thulin-spanten &r ocksé
uppbyggda pé ett sddant satt, att
fixeringen vid longerongen blir
exakt

Den Thulin A-maskin, som jag
fotograferade ar komplett sd nar

som pé stabilisatorn. Allt skall re-
noveras upp till utstallningsskick
och maskinen beréknas vara klar
om négra &r.

Till Blériot-maskinen finns en
kropp och nagra detaljer till land-
stallet. Bakgrunden ar lite méarklig.
Blériot-byggetpaborjadesomkring
1975 av tre fransmén i Avesta. De
hade tankt att flyga med den, men
fick sentreda pa att vi har ett Luft-
fartsverk hér i Sverige med sina
speciella bestimmelser. D4 avbrot
man byggandet. Delarna kom till
Arlanda-samlingama for 15 ar se-
dan. Gothe tycker, att fransmén-
nen hade lite otur. De drog i géng
sitt bygge precis i skarven, innan
EAA kommit igdng. Hade de van-
tat lite hade sdkert deras Blériot XI
gatt ett battre ode till motes!

Vid kaffet utanfér de allfér ano-
nyma Arlandasamlingama, sager
Gothe, att man inte kan annonsera
omettallmantéppenhéllande. Men
allaarvalkomna. Detérbaraattsla
en signal pa 08-797 67 25 helst ett
par dagar fore besoket - (om inget
svar dar, gar det bra att ringa hem
till Gothe: 0762-353 47). Under
juli arbetar Géthe mandag, tisdag
& halva onsdag. Men han stéller
garna upp nar som helst!

Nar det blir dags att dra ivag till
busshéllplatsen sager Gothe:

— "Skriv i Din tidning, att skala-
byggarna ar valkomna hit for att
mata och fotografera. D& kan de fa
bra dokumentationinnan debérjar
bygga. Jag har sett alltfor ménga
valbyggda modeller - men tyvérr
inte helt riktiga! Skriv det!"

Mikael Carlson med sin Tummelisa under enflyguppvisning.
Hogra raden uppifran:

Gothe Johansson visar Thulin A-flygkroppens konstruktion. I bak-
grunden Thulinvingarna som véntar pa dukning. Blériot-konstruk-
tionen med mangder avférsvagande hal i longerongen. Genom att
dra muttrarna spandes stagen. Nederst Thulins konstruktion.
Ovriga bilder tagna av Kjell-Ake Elofsson

under enflyguppvisning med

Mikaels Thulin A-maskin.



Suman Chopra har ocks& last Bo Sjobergs inlagg i férra numret av
ModellflygnytL Tyvérr kom hans kommmentarer in lite sent for att f4 plats i de -
trots alltutokade sommamummer. Det farbli indstavi fartill livs sum ans synpunkter.
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L Ryden om elflygmotorer

IModellflygnyttharfunnitsenserie
artiklar om elflygmotorer av Bo
Sjoberg och Suman Chopra. Detar
bra att detta komplicerade amne
behandlas. Egenskaperna hos
elmotorer skiljer sig radikalt fran
egenskaperna hos forbrannings-
motorer. Detta gor det svart att
intuitivt bedéma vilken elmotor
som ar lamplig for vilken modell.
Den langa erfarenheten, som finns
av att anvéanda férbranningsmoto-
rer saknas ju hos de flesta vad
galler elflyg. Dock verkar kvalite-
ten pa artiklarna vara pd vag mot
pajkastamivan. Som importér av
produkter fran bland annat Astro
och Sermos vill jag har komma
med ndgra synpunkter.

Magnetmaterial

Hdogklassiga elflygmotorer har se-
dan lang tid anvant samarium/
koboltmagneter, som i praktiken
har visat sig vara helt oforstorbara.
Varkenvéarmeellerkraftiga, varie-
rande magnetfalt forsamrar mag-
netismen . P& senare &r har ett nytt
magnetmaterial utvecklats, neo-
dym. Den stora fordelen med detta
ar det laga priset, det finns t ex
amerikanska bilar, som har start-
motorer med neodymmagneter.
Ytterligare en fordel &r att det har
enhdgre magnetisk energiprodukt,
vilket innebar att magnetema kan
gbras mindre och motom déarmed
nagot lattare.
Denstoranackdelenmedneodym-
magnetema &r deras varmekans-
lighet. Videntemperaturpa 100°C
eller ndgot hogre, forsvinner per-
manentmagnetismen och magne-
terna méste magnetiseras om.
Varmekansligheten ar inte nagot
problem vid normal drift, men
krascher och missdden tillhor ju
tyvarr modellflygarens vardag.
Overhettas motorn méste den
skickas tillbaka till tillverkaren.
Intressant &r att notera hur ofta
neudymmagnetemas varmekans-
lighet och behovet av kylning,
omnamns i tysk litteratur, se t ex
(1) och (2).

34

Bo Sjoberg havdar att "ASTRO
daremot har helt stdangda bak-
stycken, vilket givetvis forsamrar
kylmojlighetema™. Som synes pé
bilden ovan har Astromotorema
kylluftoppningar i bakstycket, na-
got som Bo Sjoberg naturligtvis
vet efter att ha provkort flera sé-
dana motorer.

Anledningen till att ASTRO fort-
farande anvédnder samarium-ko-
boltmagneter ar att sdkerhets-
marginalerna blir mycket storre.
Det &r helt enkelt svarare att kéra
sonder en motor med samarium-
koboltmagneter!

Det laga amerikanska kostnads-
laget gor att ASTROs priser anda
ar mycket konkurrenskraftiga och
ASTRO-motom é&r ju dessutom
vilkand for sin 1&ga vikt.

Varme

Det finns ytterligare en aspekt pé
motorernas temperatur: vid sti-
gande temperatur sjunker motorns
verkningsgrad och uteffekt! D&
koppartraden iankarets lindningar
varms upp okar resistansen. Bruss
(3) uppger att 50 grader 6kning av
temperaturen innebdr att resistan-
sen dkar 20%, vilket medfor att
verkningsgraden sjunker ungefar
10%. Eftersom dessutom den
Okade resistansen gér att strom-
men sjunker, vid en given span-
ning,kommeruteffekten attminska
ytterligare.

Samma problem finns hos hogta-
lare och kallas "power com-
pression”. En hdgtalare drivs av en
spole i ett magnetfalt, dvs samma
verkningssatt som en elmotor. D&
talspolen varms upp minskar den
angivna effekten. Enligt (4) mins-
kar uteffekten frdn en hogtalare
med 17% da& talspolen varms upp
50 grader.

Motorns kylning har alltsd bety-
delse, ndgot som &ven Robbe ver-
kar ha insett. Deras nya motorserie
PRO-Line har ett omsorgsfullt ut-
vecklat system av luftkanaler ge-
nom motom och en spinner med
luftintag i centrum.

Kontakter

For attminska korrosionen pd kon-
taktytornabrukar de férses med ett
6verdrag av nagon mer eller min-
dre &del metall. Guld &r ur kor-
rosionssynpunkt bast och anvéands
darfor till kontakter dér de diod-
effekter som korrisionen orsakar
har stor betydelse.
Typiskaexempel araudiokontakter
och kontakter till givare till vissa
matinstrument dér det ar friga om
mycketsmaspanningar och strom-
mar. Vid stora strémmar branns
oxidskiktet bort och man kan an-
véanda en billigare metall. Silver
anvands darfor ofta till stark-
stromskontakter.

Eftersom dessametallerendastlig-
ger som en mycket tunn platering
pa ytan lar inte valet av metall
paverka kontaktresistansen namn-
vért. Reistansen beror pa ledarens
langd och den blir ju i detta fall
brakdelen av en millimeter. Den
praktiska skillnaden mellan Ser-
mos, ASTRO och 4 mm guldkon-
takter torde vara mycket liten och
beror i s& fall mera pa utform-
ningenav kontaktytoma. ASTROs
beteckning "zero-loss" hanfor sig
till att kontakterna inte ger mer
motstand &nmotsvarandelingd 2,5
mm?2 kabel.

En fordel med Sermos- och
ASTRO-kontaktema &r dock att
alla ledande delar sitter inne i
plasthdljena och att dessa kontak-
terdarforarheltkortslutningssakra.
Vidare ar ASTRO-kontakten tva-
poligoch asymmetrisk, ochSermos
kan latt sdttas samman till ofor-
vixelbara,tvapoligakontakter,vil-
ket eliminerar risken for fel-
polningar. 4 mm guldkontakterdar-
emot ar enpoliga. | Tyskland har
darférd mm guldkontakterutveck-
lats vidare med speciella kontakt-
holjenforatterhallajustdessaegen-
skaper (5).

Bo Sjoberg passar dessutom pa att
forbattre AirELs konkurrenslage
genom att fordubbla priset pa
ASTRO-kontaktema. Ratt pris ar
85:-per par!

Véaxlar

Generellt kan man séga, att en stor
motor ger hdgre verkningsgrad an
en mindre. Som sé ofta finns det
dock ett sétt att kringgd vad som
forst tycks vara en naturlag. Ge-
nom att anvanda en vaxel pa mo-
tom kan man fahdg verkningsgrad
aven frén en liten motor, samtidigt
som den ger stort viidmoment och
darfor kan dra en stor propeller.
Detta har lange varit allmént ac-
cepterat vad géller termikseglare
med fa celler, och i de fall d&@ man
varit intresserad av absolut maxi-
mal verkningsgrad, som t ex vid
soldrivna flygplan (3). J-P Schilt-
knecht (6) har dvertygande visatatt
detta stdmmer &ven for storre mo-
deller. Denstorseglarehan anvéande
isamband med elflyg-VM 92 hade
en vaxlad motor och steg med 14
meter/sek! Enligthonomaérdetbara
mycket snabba modeller, typ F3E
FAI-modeller, som inte kan dra
fordel av en véxlad motor.

I dvrigt konstaterar han att man,
jamfort med en direktdrivande
motor, kanfd sammaprestandafrén
en hilften s& stor vaxlad motor.
Alla ASTRO-motorer kan levere-
ras med vaxel och enligt uppgift
arbetar nu dven tyska firmor med
utveckling av vaxlar.

LeifRydén

Referenser:
1. L Retzbach: Ratgeber Elek-
troflug, Modell Fachbuch,
Neckar Verlag.
2. R Heinisch: Hauptsacke die
"Kohlen" stimmen. Aufwind 3/
92.
3. H Bruss: Solar-Modellflug.
Verlag fiirTechnik & Handwerk.
4. N Grant: Studio Monitor De-
sign. Studio Sound, July 1982.
5. W Bossel: Das Various. Sys-
tem von Conzelmann Modell-
technik. RC Elektro-Flug. FMT-
Extra 8. Verlag fur Technik &
Handwerk.
6. J-P Schiltknecht: Der Weg
zum Hochstleistung. Flug- &
Modelltechnik 1-3/92.



Tillalla OS 40 SF-agare

Efter attha l&stom era problem
med motorer som plotsligt stan-
nar utan synbar anledning, gav
jag mig sjutton pa att hitta felet.
Sagt och gjort. Jag lanade en
trilskande OS-motor. Monterade
den i provbanken och startade.
Motom gick utmarkt tills den
plotsligt dog. Jag provade att
kora den utan tryckmétning och
da uppstod inga problem. Den
bara gick och gick. Pannan i
djupa veck - jag ser nu mer ut

Se ocksa sidan 41
idethar numretav
Modellflygnytt.

Dar ryktas detom en
ny tavlingsform - aven
den kanske kan passa
herr ordférande
Eriksson?

Vrlden &r liten, sdgs det. OK. Sitt
i 8timmar till Dubai, 8 timmar till
Singapore, 8 timmar till Sydney
och avsluta med 5 timmar till
Auckland.

D4 har Du kommit till ett mysigt

an

stéllepd"andra *---------mm--mmmmmmeeeeee

sidan" - i Nya

som en nyplojd aker. Nagot var fel
med tryckmadtningen, men vad?

Inga fel pd motom. Inga fel pa
férgasaren. Aterstod ljuddampa-
rea Det ar sd enkla grejor, sa dér
kan vl inte nagra felaktigheter
uppsta?Jo, ndrmanmonterattiyck-
nippeln, harman anvénten mycket
kort génga, vilken gor att nippeln
kommer att bilda en liten ficka pa
ljud-ddmparvéggens intre yta. Dar
samlas olja, som hindrar trycket
fran avgaserna att nd tanken. Den

Jag besokte nagra av de har klub-
barna, da jag var i Nya Zeeland i
jobbet. Och &n idag far jag brev
ochnagraklubbtidningarfrandem.
Modellflyget arverkligenen inter-
nationell verksamhet!

enklaste Iosningen p&"
problemet &r att byta till
ennippel med langre génga.
Tror Du inte, sa ta en titt pa
tryckslangen medan motom gar 4

och du skall seattdettranspor- A 11im

teras olja frAn lijudiEmparen9
till tanken.

Halsningar!

Thomas

Nathanson

Natans Hobby #

imiiti....

18 & p

i, T "1

1 mo

™
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Erikssons
frestelse

ven ses hér intill. En skylt i klubb-
lokalen séger:

"Tala gdma med nagon av klub-
bens instruktérer om Du vill ha
hjalp med detaljera. Inget
delmoment &r svart och som det

kreterare, #27 kassor etc. Och s
forandradesklubbens styrelse varje
ar. Plotsligt - efter3-5 &rsom med-
lem i klubben - varens egetnum-
mer aktuellt och man kom in i
styrelsen "mjukt och fint" i stort
¥ Ssett utan uppdrag -

som suppleant Ef-

Bronsplakett Silverplakett Guldplakett ter tre Ar blev man
Zeeland - efter gt o0y procedursvéing, Start och procedursvéng Start och procedursvéng 5, £
en flygtid pa . P Dubbel stall fum kassor, fo_r att sedan
nara 30 tim- Rakﬂygn!ng bort, 200 meter SPI't_S Svmg o . s e de tva foljande aren
mar. Férhopp- Rakflygning hem, 200 meter Fgrb@ﬂygn!ng pasamma hid Troe loopingar i foid var sekreterare resp
ningsvis har  Cirkelfiygning, rund 360° Forbiflygning inverterat Langsam rdl ordférande. Sedan
Dustannatnan  Landningsvarv Horisontal &tta Tre buntar | f?'Jd varman "“fri" i minst
dag nanstans  Landning pd banaellervid mérke  Tva looping i folid TI’Q rollar i foljd 10-15 &r, hade man
pd vigen for Landningsvarv Spinn, tre varv raknat ut.
annars ar Du Landning pé bana eller vid mérke Landningsvarv Det har systemet
slak vid fram- Landning pé bana eller vid marke tyckta alla var bra.
komsten. Detvar for 6vrigten

I Auckland harjag manga modell-
flygande kompisar. De flesta till-
horde Auckland RadioRyers, som
gick upp irok, dd man tvingades
lamnasitt flygfalt. Dar finns ocksa
Auckland Model Aero Club, som i
arfaktisktfyller 64 &r,och Aviation
Country Club. Den senare ligger
ratt nara den internationella flyg-
platsen och ar lite speciell. Man
harettfint flygfalt, en 18-hals golf-
bana, en squashhall med tva banor,
en swimming pool och ett tva-
vanings klubbhus med restaurang.
Inte langt dérifran flyger man hang
pd en nara nog rund gammal
vulkanhgjd - hur vinden &n blaser
har man fortraffliga vindar for
hang!

I Roskill Modellers Club Incklubb-
tidning #3/1991 hittar jag ndgot
som skulle kunna intressera var
nye SMFF-ordférande Gunnar
PREK Eriksson. Jag tankerpahans
rader under "Modellsportflygare"
i forra numret av Modellflygnytt,
dar han ville ha nagon form av
vidareutbildning av radiostyrande
modellflygare.

Roskill Modellers Club har redan
infért nagot i den vagen. Man har
en sorts utvecklings-stege med
brons-, silver- och guldniva. Ge-
nom atttrana och flygaupp, sd kan
varje medlem férkovra sig och
vinna "hégre hojder" i sitt mo-
dellflygande. Och det verkar inte
krangligteller avskrackande. Kra-

mesta har i varlden kravs bara lite
traning. Lycka till!"

Jag kan inte Iata bli attupprepavad
jag skrev om Auckland Radio
Flyers i Modellflygnytt 1/1983 (oj
vad tiden gar!).

I den klubben hade man en sty-
relse. Men den styrelsen var inte
vald. D& man s6kte medlemskap i
klubbenochblev "antagen”, safick
man ett nummer. Varje medlem
hade alltsd ett medlemsnummer.
D4 jag besokte dem, sd var med-
lem #24 ordforande, #25 var se-
kreterare och #26 var kassor. #27
var ledamotoch#28 var suppleant.
Aret darpd gjorde man ett snapp,
dvs #25 blev ordforande, #26 se-

klubbmedlem, somvar larare, som
kom med forslaget Det ingick - s&
att sdga - i hans uppgift som léarare
att lara sina elever om demokrati
och administration av en klubb.
Auckland Radio Flyers nappade
och hade da jag besokte dem kort
efter den har metoden i 10 &r med
enbart goda erfarenheter. Nagot
for svenska modellflygklubbar,
kanske!? For som klubbmedlem,
sd harjag ocksad en mangd skyldig-
heter mot klubben och klubbens
ovrigamedlemmar. Detgléms ofta
och latt bort i hanteringea
Meddenhérmetoden gorallamed-
lemmar sin "klubb-tjénst".
Fundera palll

Den gamble Redaktdrn
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im schwarzwald!
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M odellflugferien
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Alpines Modellsegeln - Hang- ur
Urlauben mit der Familie in de -

Vinarmarosssommaren. Nar detta
skrives i slutet av maj ar det som-
marvader. Matte detracka fram till
semesterperioden!

Semester - men hur?

En del foredrar ligga still ndgon-
stans under semestern och ladda
batterierna med lugn och ro och
kanske sova bakom ett metspo.
Eller dra en repa pa hanget nervid
havet. Det ar semester!

Andra vill réra pa sig. Byta miljo
och horisont. Det ger kraft till
storddd under host och vinter.
Harmanungaristojéldem, blir det
vél de som bestammer resmélen -
diversesommar-, bad-och Disney-
land i Sverige och utomlands.

Komfortabel, ruhig und gemutlich wohnecn bel FreunciB”
geisferter Modellflieger. Bestens ausgestatteter BastaS!

stellraum.

Neuerbautes Haus im Ortskern mit Komfort-Apparte--
lefon, Safe) flir 2-7 Personen, Sauna. Solarium, jra*
Gartengrill. Liegewiese, Kam nstuberl, Parkplatz. H H

Wunsch mit Fruhstuck

APPARTEMENTS Am Toalstoc
Familie SCHMID GEBHARD
A-6533 FISS 63/TIROL

Telefon 00 43/54 76/66 23
Telefax 00 43/54 76/66 2319

Rufen Sie mich an und erleben auch Sie lhre unvergeOlichen Flug-Ferien-
tage bei uns in Fiss. Gerne schicke ich Ihnen detaillierte Informationen Ober
unsere Modell-Segelflug-Mdoglichkeiten. Die Modell-Flugsaison beginnt
- Fruhjahr und Herbst Sparwochen -

Faroch flygisommar!

bei uns bereits zu Ostern.

De, som har barn i senioraldem
kan pd annat sitt lagga upp sina
semesterrutter sa att de kan bli lite
intressantare -ja, till och med
kulturellare, om nu uttrycket til-
lats! Joda, flyg och modellflyg &r
kulturutav barasjutton. Omdetnu
var nan som INTE trodde det!
Darmed inte sagt att man skall
harddra det hela och kalla hela
Sveriges modellflygkar for kul-
turarbetare!

Mycket sevart i Sverige
Foredrar Du och Din familj att
spendera semesterpengamai Sve-
rige finns det manga alternativ for
den allmant flygintresserade.
Halkarviinpaflyg ochmodellflyg-

kultur, sdharvi Flygvapenmuseum
intill Linkdping, Arlanda-samling-
ama vid storflygplatsen norr om
Stockholm. Man har inte daglig
passning dar, utan ring 08-797 67
25 ett par dagar fore berdknat be-
sok - eller hem till G6the Johans-
son: 0762-353 47) Se sid 24!

Svedinos bil- &flygmuseum
Vifarhellerinteglomma Svedinos
bil- & flygmuseum en bit norr om
Halmstad. Museet ligger vid kust-
végen, s& kombinera girna med
bad i klart vasterhav: Ugglarp,
Steninge ar ngra bra stillen med
saval klippor som sand.

Tekniska Museet i Stockholm kan
vara ett trivsamt vattenhal for

huvudstadsbesokande semesterfi-
rare. Stockhom ér inte bara Grona
Lund & Wasa.

Landskronafina museum
Ochblirdetformycketteknisktfor
supportrandehustru drLandskrona
Museum ettgottval. Har finns inte
bara Thuliniana med Enoch Thu-
lins flygmaskiner i fullskala och
modeller, motorer mm intressant.
Museet har annat intressant, som
kan vara bra for eventuella damer
att d4gna sig at: heminredning un-
der flera sekler, vavning, hantverk
och mycket annat trevligt.

Farochflygfdr sjutton!
| samband med en semesterresa
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o Meetings och andra traffar 1992

Datum
19-20juni
27 juni
23-24juli
25juli
24-25jul
laug
14-16 aug
15 aug
23 aug
29 aug
A 29 aug
5 sep
5 sep
5 sep
13 sep

W xXOOm
*

Tavlingens namn
Midsommarmeeting pa Dragsangarna
Uppsala-Tréffen elflyg-meeting
Helg-traffen - Meeting

Modellflygets Dag

Flyghelg pa Getinglanda

Sjoflygets Dag pa Dragsangarna
Traditionellt Surstrdmmings-meeting
Meeting, allt som flyger

Allméant meeting

Sjoflyg-meeting

Motala Fly-In "alltsom flyger"
Helikopter-meeting

Modellflygets Dag pa Dragsangarna
Oldtimer-meeting i Paldalen, Nykvarn

KLIPP UT och ha i bilen - om/utifallatt... <r\(9)

Arrangor
Siljansbygdens RFK
Uppsala FK mfs
Helsingborgs MFK
Helsingborgs MFK
MFK Réttvik
Siljansbygdens RFK
Matfors MFK
Herrljunga MFK
Oskarshamns Eskadern
RFK Ikaros

Hokaklubben
Siljansbygdens RFK
Sodertalje MFK

Sjoflyg-meeting, Nya Malmsjobadet, Enhdrna  Stdertélje MFK

Nagra andra hojdare under sommaren 1992

Datum
27-28jun
c 27-28juni
RM 21 juli
SM  23juli
1 aug
1-2 aug

Tavlingens namn
Friflyg-SM 1992, Olands Alvar
Grans-Cupen, F3A, F3A sport

Flugeby-lagret, Riksmésterskap '92 F3B-T
Flugeby-lagret, Svenskt Méasterskap '92 F3J

Sanwa Sport-40 Cup, QM
SM FAC & RM Popskala; Big scale

Arrangor

SMFF

Tidaholms MFK

SMFF - RC-grenen

SMFF - RC-grenen

Tranas

Tullinge MF/Stockholms RFK

Kontaktman telefon bost/arb
Ake Lindholm 023-238 90

Leif Rydén 018-69 63 80
Jan Lilja 042-13 50 65 dag
Jan Lilja 042-2215 51 kvall
Bengt Staffas 0248-10415
Risto Baltzar 023-408 41

Arvid Holmbom 060-211 80

Kent Johansson 0513-504 13
Peter Juhlin 0491-181 65
Ernst Borjesson 019-22 62 90
Raymond Nilsson 013-17 39 15
Christer Persson 035-1872 46
Bengt Kéllstrom 023-344 18
Johannes Raukola 0753-521 24
Ragnar Stenarsson 0158-121 43

15-16 aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal

passerar man ocksa flera modell-
flygfalt. En bra forteckning 6ver
dem hade Bo Gérdstad i AoH:s
nummer 3/1992. Har Du med Dig
modell, s& &r det oftast frittfram att
flyga. Passa p& att ta RC-certet
hemma, sdfinnsférmodligeninget
som kan stoppa Dig.

Vill Du flyga sjalv och dessutom
njuta av méangfalden bor Du passa
pa att beséka ndgot av de modell-
flygmeeting, som arrangeras runt
om i landet. Se forteckningen héar
intill, dar Du ocks& finner nagra
intressanta tavlingar, som kors un-
dersemesterperioden. Férden, som
intesettentavling iF3A, F3C eller
skalatavling i FAC kan ett besdk
dar ge mycket.

Utlandsk sol kan ga i moln

For den som drar utomlands finns
det mycket att gora. En resa utom-
lands gors ju inte bara for att man

skall uppleva s& mycket flyg eller
modellflyg som méjligt. Dar finns
annat som drar.

Men &ven utomlands kan det bli
daligt vader. D& kan ett besok pa
ett museum bli kronan pa verket
forendag. Och har mankortndgra
dagar i strack kan en dags uppehall
ocksa bli en hojdpunkt pé resan.

Legoland +flygmuseum!

Kommer man till Danmark och
Jylland, sd misstankerjag att det ar
Legoland som drar. Vid Billunds
Flygplats ligger ocksd Danmarks
Flyvemuseum, som invigdes 1990.
Det &r ett intressant museum, som
dven visar en hel del modellflyg-
attiraljer. Har finns det alltsd moj-
lighetattgdravarldens mestakom-
promiss: barn far sitt pa Legoland
och far kan lugnt ta ndgon timme
pa flygmuseet utan att tappa alltfor
manga poang! Legoland &r for ov-

Wir starten durch. Das ganze Jahr. Bei jedem Wetter.
Fordem Sie noch heute unsere kostenlose Infomappe an.
Postfach 310, W-2370 Rendsburg, Telefon u. Fax 043 35/4 39

MFK Galax

rigt sevart dven for vuxna, sa na-
gon blodigare utbytesaffar ar det
inte frdga om!

Miinchen och

Sinsenheim

P& museisidan méste jag rekom-
mendera Tekniska Museet i Mtin-
chen. Det "tacker" alltoch densom
inte finner ndgot intressant hir ar
formodligen inte intresserad av
nagonting!

Museets flygavdelning omfattar
allt om flyg: hur kan faglar flyga,
aerodynamik, aldre flyghistoria
fram till 1918, ballonger och luft-
skepp, modernt flyg liksom rymd-
flyg; den omfattar en stor samling
flygplan i fullskala: Lilienthals
héngglidare, Wrights biplan, Blé-
riot XI, Etrich-Rumpler Taube,
Fokker DVIII, Rumpler CIV,

Fortséttning nasta sida!

Kontaktman telefon bost/arb
SMFF exp 011-1321 10
Benny Kjellgren 0502-145 59
Kaj Skare 0590-123 17
Kent Johansson 0513-50413
Ulrik Larsson 0140-168 88
Kenneth Naslund 0753-553 33
Kjell Axtilius 08-774 4915

Det ar en skon blandning av
modellflyg,flyg ochflyghistoria,
som erbjuds semester-resendren.
Muséer av olika slag, men ocksa
modellflygsemester i Alperna.
Bilderna visar mangfalden av
"annorlunda" stopp man kan
gora pa semesterresan!

Nedre radenfr v:

Det nyaflygmuséet intill
Legoland visar ocksa en hel del
modellflyghistoria med gamla
radioutrustningar och motorer av
olika slag.

Via Osterrike-fax kan man
bestallaprospektfor attfa veta
mer om "Modellflygskola
Seefeldt" - kanske ndgotfor hela
familjen - alpluften ar harlig sa
har ars!

Muséet som byggts upp vid
slagfaltet utanfor Verdun. Sevért!

V(4 VbRDVS fis
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Far och flyg...

Fortsattningfranforeg sida!

FokkerDrlTriplanet,JunkersF13,
Messerschmitt M17, Storken, F-
W Stieglitz, Ju- 52, Me-262 och
Me-163 - tva jetmaskiner frén slu-
tetav WWII. Modema Starfighter
F-104 och manga, ménga andra.
Attgdigenom allasamlingar taren
dag. Men varfor inte. Vardar da de
oppnar k1 0900. G& runt, ta en fika.
Géettvarv till. Ta lunch i husvag-
nen eller pd ndgon Pizza Hut eller
McDonalds och strosa runt dven
pa eftermiddagen. Blir Du mjuk i
bena, kan Du sl& Dig ner pa en av
demangafilmvisningarnaeller de-
monstrationerna man kor fran
0945-1600 - dock enbart pa tyska.
For modellflygaren finns en hel
avdelningmedmodellflygplan frdn
hedenhdstillnu, modellflyghistoria
och en rejal samling modellmo-
torer. Det aren enorm modellflyg-
utstallning. En 200 sidor tjock "ka-
talog" beskriver modellflygavdel-
ningen med massor av fotografier,
skisser mm. Katalogen ar skriven
av Matthdus Weidner och heter
"Flugmodelltechnik". Kan kdpas i
en stor butik vid entrén, dar man
ocksa siljer andra bocker, bygg-
satser, affischer mm. Jag rekom-

38

menderar varmt ett besdok vid
Miinchens Tekniska Museum.
Minst en heldag!

Hangflyg i Tyrolen!

Ar vi inne p& modellflyg, s kan
Du ocksé besoka nagot av de fina
segelflyghangen, som finns i Dan-
mark. L&s f 6 Mfn # 1/992 sid 13!
Hangflyg av den rejala dimensio-
nen erbjuds ocksa den, som drar
till Osterrike sommartid. | de tyska
och osterrikiska modellflygtid-
ningama annonserar manga pen-
sionat och hotell om sina foretra-
denvad gallermodellflyg ialperna.
Detverkarsom om man fylla som-
martomma rum/lagenheter med
modellflygande utldanningar, som
dennagang limnar slalomskidoma
hemma.

Radion och tullen - viktigt!

Har finns det skél att stoppa in en
liten varning. Tar Du med din ra-
dio pa utlandsresan, sdsetill attDu
fér ettintyg av tullgubbarna (ddDu
reser ut!), att Du medfort anlagg-
ningen ut ur Sverige. D& bor det
inte vara ndgra problem med att fa
hem den igen. Men kolla for sjut-
ton gubbar, att Du har intakta och
lasbaragodkannandelapparpdsan-
dare och mottagare. Utan dem kan
det bli problem om Du har otur!

Inte baraflyg

Det behdver ju inte bara vara flyg
eller modellflyg for en semester-
resande modellflygare. Sjalv har
jag blivit enormt péverkad av de
imponerande och avskrackande
minnesmarkena fran WWI1 - nér-
mare bestamtiVerdun, som ligger
inte 1angt fran griansen Tyskland/
Luxemburg/Frankrike. Hela trak-
ten kring Verdun ar ett historiskt
monument. Inne i staden ligger
Citadellet, som var en fastning un-
derkriget 1914-1918.Utanforfinns
flera fort med intressant innehall,
forattintetalaomdetstoraminnes-
market Douaumount och den da
totalt utplénade byn Fleurie. Dar
byn 14g finns nu ett intressant mu-
seum, som visar skeendet under
helaférstavarldskriget. N&graflyg-
plan finns liksom ocksd ndgra
montrar som visar flygets anvéand-
ning under kriget. Ar Du inte in-
tresserad av historia, sd trorjag att
Du blir det under heldagen, som
Du boér ge Verdun med omgiv-
ningar. Och &r Du inte intresserad
av historia - och inte heller blir det
- s& kommer du &anda att minnas
besoket har. Lange!

Ar detndgon som har fér avsikt att
dra sig annu langre soderut - till
franskaeller italienskamedelhavs-
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kusten? Jag tanker framst p& Pro-
vence och Toscana. Férutom un-
derbar natur, s& finns har intres-
santa stallen att ta en liten paus pa.
Den lilla byn Vinci - ndgon mil
norr om Pisa for dvrigt! - har ett
trevligt museum, som byggts upp
kring bysonen Leonardo da Vincis
tekniska innovationer. Hér hittar
man inte bara flygplanet och heli-
koptern, utan ocksé en s& pass unik
grej som en cykel. Jag blev helt
fascinerad av cykeln - helt i tra,
med "kedjan" av lader - och hojen
liknande nuvarande cyklar - nén
fundering pd storhjuling hade da
inte denna ké&nda italienare.
Storhjulingen kom senare!

Helschysst risslad!

Har Du végarna forbi trakten av
Stuttgart i Tyskland - varfor inte
"kora lite fel" och komma till den
lilla staden Metzingen?

Dar har den valkanda herrekipe-
ringsfirman Hugo Boss "bakddrrs-
forsaljning". Inhandla till 1ag pen-
ning bl a en snygg Boss-kostym
(Dom med etikettenpd d&rmen, som
vissa "glommer" att ta bort!) och
komsténdsmassigtrissladi mellan-
grd kostym till hemmafaltet i host!
Man har Oppet tisdagar och fre-
dagar/l6rdagar. Stingwall

Flygvapenmuseum

Oppetalla dagar 12-16
Kom till Flygvapenmuseum och tittapa landets storsta
samling militdraflygplan varavflera &ar helt unika.
1utstallningenfinns ocksa kringutrustning:flygmotorer,
vapen mm. Museishop med rikhaltigflyglitteratur,
flygplansmodeller och souvenirer. Sommarkafé.
Adress Carl Cederstroms gata, Malmslatt, Linkdping.
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Nagra trevliga museeri Europa

rTyskland

Huschrauberzentrum e.V. Biickeburg
Telefon: 0 57 22-55 33 - Oppet dagligen 0900-1700
Ar specialiserade pé helikoptrar - staller ut ett fyrtiotal.

Museumfur Verkehr und Technik

1000 Berlin, Trebbinger StraBe 9, Oppet onsdag-fredag 0900-1800,
lI6rdag-séndag 1000-1800, Telefon: 030-2 54 84-0

Mest motorer, aven "Lilienthal Normalsegelapprat" och Fokker Dr I.

Internationales Luftfahrt-Museum

7730 Villingen-Schwenningen, Flugplatz Schwenningen. Oppetdag-
ligen 0900-1900. Har hittar man bl a Mf 109E, FW-190, Me 262,
Starfighters 104, An-ILMIG 15,FiatG91,SG-38,GrunauBaby,Biicker
181, Biicker Jungmann, Zlin, Klemm 25, FW Stieglitz, Fokker EIl
och Fokker Drl.

Stiftung Deutsches Segelflugmuseum
Wasserkuppe/Rhén, Oppet hela dret 0900-1200; 1300-1800. Telefon
0 66 54-77 37. Som namnet sdger har man koncentrerat sig pa
segelflygplan: Lilienthal-glidare, Grunau Baby, SG-38, Olympia,
Kranich N, Bergfalke, Minimoa plus cirka 13-14 till.

Flugausstellung Leo Junior

5508 Hermeskeil I, Telefon 0 65 03-76 93. En viss tonvikt pa
transport: Concorde, Constellation, EL 14, JU-52/3m, DC-3, Comet,
men daven DO 27, Venom, Stearman PT-18, Fouga Magister, Vertol,
English Electric Lightning, F-104, Me 108 Taifun, Texen, Sabre,
Super Cub, Pembroke, Thunderstreak, Westland Whirlwind m fl.

Deutsches Museum, Miinchen

Oppet dagligen 0900-1700. Ett STORT museum - se texten! "Allt":
Wright Typ A, Blériot XI, Lilienthal, Junkers Junior, WWI och
WWn-maskiner + MYCKET annat sevart!

Daimler-Benz-Museum

7000 Stuttgart, nara Neckarstadion, Daimler-Benz-Werk, Tor 1.
Oppewt onsdag-séndag 0900-1700.

Framst ett antal flygmotorer: Benz, Daimler, DB och en Mercedes
luftskeppsmotor samt en Klemm 20b.

Luftwaffenmuseum

2081 Appen, Hauptstrafie 141, Marseille-Kaseme. Telefon04122-80
67. Oppettisdag-séndag 0900-1700. Drygttjugo flygplan: bla B f 109,
Bii-181, Sea Fury, Harward, F-84, F-86, Fouga Magister, DO 27, Sea
Hawk, Fairey Gannet, Pembroke.

Auto + Technik Museum, Sinsheim & Speyer

Obere Au 2,6920 Sinsheim. Telefon07261-61116. Oppetdagligen
0900-1800. Ett femtiotal flygplan, bl a Venom, Tiger Moth, Fokker
EIM, Ju-52, IL 14, Pembroke, Thunderstreak, Fi-156 Storch, Sabre,
He-111, Bestmann, Tu-134.

r Schweiz

Museum der Schweizerischen Fliegertruppe
Dubendorf, vid flygplatsen cirka 8 km dster om Zurich. Oppet: tisdag-
fredag 1330-1630, I6rdag 0900-1200. 25 flygplan visas.

Verkehrshaus der Schweiz

Luzem, LidostraBe 5. Oppet mars-november dagligen 0900-1800,
december-februari tisdag-16rdag 1100-1600; séndagar 1000-1700.
Mer an 35 flygplan finns utstallda.

r-Frankrike

Jean Satis Collection

Aerodrome, La Ferte Alais. Har finns bortat ett femtiotal old-
timerflygplan, de flesta flygbara. Varje dag brukar ndgon/nagra vara
i luften. Har arrangeras ocksa varje ar en "stormodell"-traff.

Musee de 1'Air

Intill flygplatsen Le Bourget. Oppet veckodagar 0900-1700, 16rdag,
sondag 1000-1200; 1400-1700. Har finns ett hundratal maskiner fran

"bdrjan till slut". Trevligt presenterade - dven utomhus.

"Polen

Museumfér luftfart &rymdfart

Krakow 28. Harftnnsbortat 100flygplan,merellermindrevalbehalina.
Enstordel avsamlingenharstammar fran férkrigstidens stora tekniska
museum i Berlin, vilket forstérdes under kriget

rTjeckoslovakien

Letecka Expozice Vojenského MUZEA

Prag-Kbely (det &ar en forstad till Prag, som ligger langs végen till
Mladad Boleslav). Oppet Maj-okotber, méndagar stangt,
fotograferingsforbud! Mer an 55 flygplan, internationell blandning.

Naodni Technické Museum
Prag, Kostelni 42. Oppet hela aret, mandagar stangt, fotogra-
feringstillstdnd utfirdas. Cirka 10 sport- & civilflygplan!

r-ltalien

Museo Storico Aeronautica
Vignadi Valle, som ligger ndgra kilometer nordvast om Rom. Oppet
hela aret, dock méndagar stangt. Ett 70-tal maskiner ar utstallda.

Museo Nationale Della Schienza e della Techica

Mailand, Via San Vittore 21. Oppet tisdag-fredag 1000-1230; 1430-
2300, I6rdag-sondag fran kI 0900. Ett 25-tal flygplan &r utstillda.

Museo aeronautice Capronic di Taliedo
Vizzola Ticino. Oppet séndageftermiddagar. Cirka 45 flygplan.

r-Osterrike

Technik-Museum, Wien
Wien 14, Mariahilfer StraBe 212. Oppet tisdag-fredag 0900-1600,
lérdag & séndag 0900-1300. 6 flygplan visas.

rBelgien

Militairmuseum Brussel

Briissel, Palais du Cinquantenaire. Oppet onsdag-séndag 1000-11.30;
1300-1630. Har har man bortat 60-70 flygplan att visa upp.

r Holland

Flughafen Schiphol

Vid Schiphols flygplats. Ett trettiotal flygplan visas upp 1 april-31
oktober dagligen kl 1000-1700; 1 november-31 mars tisdag-sondag
1000-1700.
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Den gamle combatraven Hékan
Ostman inporterar modellmotorer
ochbyggsatser fran vartgrannland
i Oster - Ryssland. Det &r framfor
allt grejor till linflyg han har spe-
cialiseratsig pd. Men som synes av
bilderna har han en del intressanta
saker till RC ocksd. Det ar natur-
ligtvis av yttersta vikt for det
svenska linflygets framtid att det
finns bra motorer, byggsatser osv
lattillgangligt att kopa. s& Hékans
initiativ ar mycket beaktansvart.
Att dessutom prisnivén &r lag ar
naturligtvis ett ytterligare plus.

fra n 0 s

Hakan har tillnort den svenska
combateliten imanga &r, s& han vet
vad som fungerar och naturligitvis
sa tavlar han med den MATIS-
motor som han saljer.

For att ge lasarna en liten uppfatt-
ning av det som Hakan importerat
s& kan jag ndmna t ex foljande
saker: Diesel ochglddstiftsmotorer
iolikastorlekar, byggsatsertillhdg-
vérdigacombattavlingsplan, com-
battankar, modellslang, kevlar och
kolftberbuntar, roderok, combat
motorbockar i aluminium, juster-
baralinkontrollhandtag, propellrar,

tm s im

linor och wire i olika tjocklekar
mm.

Olika stora & prisklasser
Som framgar av bilderna och bild-
texterna sd ar motorerna av olika
storlekar och prisklasser. Natur-
ligtvis ar det ett mycket stort kva-
litativt sprdng mellan motorer i
tvdhundrakronorsklassen och en
extrem tavlingsmotor for ett och
ett halvt tusen kronor.

Text & foto: Conny Aqvist

Det blir ett Flugebylager!

Nu &r det helt klart - det blir ett
Flugebylageraveniar. Tidpunkt
19-26 juli.

Foérdensom inte kanner till hela
bakgrunden, sa brukar Sveriges
Modellflygférbund arrangeraett
Flugebylagervarje &r. Flugebyn
ligger cirka 10 km norr om
Karlsborg. Och féltet - som an-
vandsbland annatav fallskarms-
hoppare, &r stort nog att tillata
det mesta i modellflygvag. Vi
ska se till att det ar ordentligt
skyltat sa att alla kan hitta dit!
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Betraffande programmet, sé ar det
egentligen bara tvd fasta pro-
grampunkter: Det blir ett riks-
masterskapiF3B-T ochettsvenskt
masterskap i F3J. Dessa tavlingar
gar 21 juli respektive 23 juli.

Programmet ordnas dar!

All 6vrig verksamhet planeras i
samrad med alla lagerdeltagare.
Och vi brukar ha friflyg, linflyg
och radioflyg ide mestintressanta
former. Och med tidigare ars ldger
i minnet, s ar det helt klart att det

blirméangder av fornéjsamma tav-
lingarocksa. Saharfarradioflygare
och linflygaren mer ingdende stu-
dera friflyg - och omvant - allt for
attrasera eventuella murar mellan
de olikagrenarna. Inne i Karlsborg
finns f 6 en bra plats for sjoflyg!
Tidigare Flugeby-lagcer har visat
sig vara betydelsefullajust genom
de mojligheter som erbjuds mo-
dellflygare av alla kategorier att
motas. Sven Pontan har till och
med "inomhusflugit" ute en lugn
kvall pa Flugebyn!

Ovre radenfr v:

« KMA dieselmotor pa 2f> cm?
avseddfdr teamracingtraning,
pris ca 250:-.

« MAT 15 Combat tavlingsmotor
av varsta draparmodell - kostar
darfor 1.500 kronor. Det héar &r
Hakan Ostmans (han heter sa
internationellt) tavlingsexemplar

« Luftkyld batmotor KPAV 2b cm3

« UCTKAM 2b cm3glédstifts-
motor, pris 200 kronor.

*PIOPY, 10 cm? glddstiftsradio-
motor, vdndspoladABC.

*« MAP3,2b cm?dieselmotor,
150:-

T h dverst:

» Master 10 cm? glédstiftare med
ABC-"cylle", slidférgasare,
justerbar branslendl och
bakutblas.

Pris utan pipa & bdj ca 850:-.

* Motorfastenfé r combatmotorer,
fintfrasta i aluminium.

T h underst:

« Combattank, tillverkad av en
slang och tva &ndstycken.

«Handtag - enférbattrad Keil
Kraft-kopia medjusterbart
linfaste.

Nedan tv :

« En- och tvabladig propeller i
kolfiberlaminat.

Familjesemester

Ett Flugebylager ar en avkopp-
lande semester for alla familjer.
Forutom modellflyg anordnas
kanalturer, sikfest och annat.
Lé&gerledningen dr dppen for alla
forslag tillandra aktiviteter -mal-
sattningen ar att modellflygarer
skall traffasundertrivsamma for-
mer utan krav p& annat 4n av-
koppling!

For de renliga finns tillgang till
saval dusch som toa i fallskarms-
klubbens nya lokaler!
Frégorochfunderingarhar Harms
Flyckt svar pd, 036-37 21 10 tel
och 010-229 19 08 bil.
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Ska vi fa en ny tavling for RC-
flygare? Myckettalarférdet Vid
Hokaklubbens Pingstmeeting
sdgs herrar Thomas Natansson,
Christer Persson (grenchef RC)
och den gamble surra om négot.
Det lat som Stick 40 som basmo-
dell. En enkel "aerobatic" + py-
lon-tavling i en lugn och okom-
plicerad form.

Bo Olofsson, AKMG, Géteborg,
formar som bast detaljerna kring
dennyatavlingen, somtycksligga
helti linje med vad var nye ordf
Gunnar PREK Eriksson efterly-
ser. Férstaprovtavlingengenom-
fors och utvarderas i Goteborg.
Vi &terkommer i detta drende!

Rykte: En ny tavlingsform?
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Boknyttfran FMT

Tyska FMT-forlaget ar mycket
produktiva med sina olika bécker/
héften/tidskrifter.

« "RC Segelflug", ett 100-sidig te-
mahéaftemedTomWellhausensom
redaktor. Ur innehallet kan nam-
nasF3B 1991: aktuellt, varldsmés-
tare, varldsrekord, V-stjart. Man
tittarpdmodellenEllipsefranEuro-
modell; hégstartvinschar; Panda -
enlitennybdrjarmodell; enkul fly-
gande vinge, Milan, visas med bil-
der & ritning; bogsering av segel-
plan med motormodeller; hog-
startkrokar. Ettavsnitttarupp hang-
konstflyg med segelmodeller, ett
annatdiskuterarolikavingprofiler.
Segelmodellentusiasten kan hamta
manga tips eller lisa om andras
modeller - pd tyska forstass. Tyd-
liga illustrationer hjalper till dar
spréket tar emot.

« MODELLBAU Mark '92 &r en
annan utgdva fran samma forlag.
Den é&r en "katalog" oOver tyska
tillverkare/importoérer och deras
olika produkter, dvs modellplan
av nara nog alla kategorier fran
sma CO02till RC storskala, men
aven inom bét, bil, modellmotorer,
radioanlaggningar och tillbehor.

Pylonstjdmor - piloter!

Sénder 2 "gubbar". De forestaller
pylonracing-varldens kéndisar.
Denstoraforestaller Bill Falk,kon-
struktor och pilot av Formula 1-
planet "Rivets". Déd 1976. Den
mindre gubben drJimmy Doolittle,
kand racerpilot frdn 20- och 30-
talen. Han var bland annat pilot p&

Gee Bee RI itidernas mest k&dnda
race, the Thomson Trophy 1932.
Piloterna kostar 75:- (skala 1:4)
resp. 100:- (skala 1:3). De ér till-
verkade i polyester och micro-

ballons (mikroballonger!).
Jan Karlsson, Bygelvégen 11
194 36 Upplands Véashy

Nyttforfriflygare
Lars Larsson - valkand F1 A-lirare
kommer nu med sin modell Dra-
gonflyg, som skall fylla luckan
efter snabb- & lattbyggda (stora)
modeller i FIA. Dragonfly, som
har s k Jedelsky-vinge (helbalsa-
vinge) passar alla, men framst de
oerfarna, som vill préva pé fri-
flygets harligheter. De prototyper
som tagits fram flyger mycketfint.
Dragonfly, "Drakflygaren”, dvs
Trollslandan &r konstruerad for s k
rakkroksflygning. Modellen pas-
sar som handsken i den nya ldas-
senF1A:0som kors fom arets SM
pa Oland ijuni. Reglerna ar pre-
senterade tidigare i ModellflygnytL
Byggsats till Dragonfly finns hos
Lars Larsson. Priset dr inte &nnu
bestamt, men torde ligga motsva-
rande en tvdmeters RC-seglares.
Lars Larsson
0322-421 17
PiperJ5 Super Cruiser
Det 4r det allra senaste fran Arne
Andersson och BalsaModels. Och
bakom denna lilla parla ligger den
modell, som Sigurd Isacson tog
fram en gdng i tiden. Byggsatsen
ger inte nagra genvagar, men bju-
der i stallet pa trivsamt bygge med
spant och longeronger i den gamla

skolan. Spanten ar fint tryckta pé
rejal balsa. Pianotrdd, bockad
propaxel, nosblock, snodd, klad-
sel medféljer. Och bygget beled-
sagas njutbart av den "ursprung-
liga" ritningen och byggbeskriv-
ningen,darBjomKarlstromsAga-
ton-vanner tydligt och lattfattligt
forklarar bygget.
Arne Andersson

0155-86852
Lang+Reuchlin-motorer
Bland de liteunika och annorlunda
motorerhar SwedconKB tagithem
Lang+Reuchlinstvacylindrigatva-
takts boxermotorp&30cc. Denhér
motom sagsvara"latt, stark,vacker
och prisvard" for att citera Wal-
demar Schubert. Motom ger 2,7
hk, 10.000 varv/minut och vager
1500 gram.

Swedcon KB

054-1864 07

Rodel-modeller
Swedcon KB har framgangsrikt
kort igdng med att silja Rodels
kvalitetsbyggsatser. Programmet
omfattar hela 40 talet modeller for
motor- & segelmodeller. Ménga
med glasfiberkroppar och féardig-
plankade vingar i styrfoam.
Swedcon KB
054-18 64 07

Helikopter-nyheter

Slotcar AB har skickat 6ver ndgra
helikoptergrejer, som inte bara ar
nya, utan ocks& hogklassiga. Det
ar betyget pa deras nya rotorblad
med mycket hdg finish och ex-
tremtjamn yta.

Ettparvita S-profilblad i glasfiber

kostar957:-paretochmotsvarande
for de svarta stjartrotorbladen i
kolfiber ligger pa 244:-/par.
En snygg avstamd avgaspipa kos-
tar 437:- och denna ansluter man
till motom med en avgasadapter
(manifold) - omfattande krok,
klammor och "tutt" - pris 371:-.
AB Slotcar
08-618 00 70 (order)

Ar deten katalog eller...
Norwegian Modellers AS har nu
sin sd kallade katalog 92/93 Klar.
Det 4r en imponerande utgéva.
Fragan &rbara, om katalog ar ratta
beteckningen for detta uppslags-
verkférhobbyfolk. Baraflygdelen
upptar ndra 190 sidor av de 312,
varav manga i farg.Har finns mas-
sor av allt slags modellflyg, bilar,
batar, plastmodeller och tag. Var-
for inte sld upp sidan 264 och be-
stalla en skalamodell av &ngloket
Mountain 4-8-2. Langd 2,2 meter
och vikt 1.540 kg. Fardigbhyggd
kostarden 283.000 kronor. VVardet
nagon som sade attdet ar dyrt med
Byrons ducted-fan-modeller for
futtiga 10.000-20.000 kronor in-
klusive allt?
Bestéll katalogen genom att satta
in 50:- p& pg-konto 47 97 852-3,
Norwegian Modellers. Skriv Ditt
namn & adress pa talongen!
Skickar Du efter den via postfor-
skott, s& blir priset 70:-.
Norwegian Modellers, Vasteras
021-18 7735

Ny Kyosho-katalog
Demodellflygare somiforstahand
ar intresserade av elflyg och heli-
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kopter harharen trevlig katalog att
fordjupa sig i. Katalogen ar éver-
satt till svenska.
Katalogen omfattar Kyoshos hela
program, vilket innebér, att hu-
vudparten av katalogen omfattar
radiostyrda bilar och bétar.
AB Slotear
08-61892 20

Soders RC/Hobby '92
Bland floran nya kataloger ger
Soders RC/Hobby ut sin i slutet av
juni. Den har inte hunnittill redak-
tionen till presslaggningen, men vi
far ett ex s snart det kommit fran
bokbinderiet.
Bestall katalogen genom att satta
in 50:- pa pg-konto 88 49 804 -
ange namn och adress pa talongen!
Du kan ocksa skicka in 50:- i sed-
lar, s& kommer katalogen hem di-
rekt!

Soéders RC/Hobby

08-643 67 87

Nyttfrdn Natans Hobby
Det finns de, som kallar den héar
avdelningen "Natans Nya Prylar".
Det &r resultatet av att Thomas
Natansson skickar hit manga pry-
lar. Och det &r inte alls dumt for
vara lasare. Den har gdngen Kor vi
igdng med nagra Irvine-nyheter:
 Irvine 120: En engelsktillverkad
motor i samma klass som Super
Tigre2000.Den armindreanST:n,
men har tack vare den nya Jet-
streamforgasaren fatt klart battre
respons. Vikt 1020 g. Effekt 2,35
hk vid 11.000 rpm. 20 cc. Den gor
7.900rpm meden Graupner 18x6
och 8.700 rpm med en APC 16x8.

* IMPORTORER
& AGENTER

Skicka ett foto & lite
text - det racker! Har
Duingen bild hjalper
vigéarna med fotogra-

fering av prylen -
GRATIS! Beréatta om
Dina nyheter utan att
dra till med annons-

kostnader. Var ute

i tid - det &r trangt!

mEAiIMYAPFYLAF MYAPKYLAI MYA FFSYIAP MYA fflfU

Motorn kostar 1.495:- inkl radial-
fasteL Ljuddampare ingdr ej, men
en Super Tigre-dampare passar.
 Irvine SP 40 ABC RC é&ren .40-
motor for pylonflygama. Uppgi-
ven effekt ar 1,3 hk vid 18.500
rpm. Vikt 515 g. Samma monte-
ringsmatt som alla Irvines .40-
motorer. Den hér kostar 1.095:-
inkl specialdampare.

« A.M. 1,00ch 1,5cc - sm4, billi-
gamotorer, somlevereras antingen
i diesel- eller gloédutférande. Pas-
sarfor linstyming (med last trottel)
eller sma RC-modeller.Motorema
har tank, ljuddampare och trottel
som standard. Priser: gléd 1,0 cc/
320:-; gléd 1,5c¢c/340:-; diesel 1,0
cc/360:-; diesel 1,5 cc/380:-.

« Jag kan inte latabli att ta in &nnu
en bild p& den otroligt vackra
Predator 424-motom fran Abitar.

Ovre radenfr v:
Predator-motornfran Natans
Hobby; Arne Andersson/Balsa
Models Piper J5 Super Cruiser;
Norwegians imponerande
katalogllexikon; Irvines .40-
motorfran Natans; de snygga
rotorbladenfran Kyosho/AB
Slotcar.

Nedre radenfr v:

Den lilla trevliga AM-motorn,
som kanfas i diesel- eller
glodversion. Pylon-piloterna,
som Jan Karlsson tar hem;
Lang+Reuchlins tvaeylindriga
tvatakts boxermotorpa 30 cc
fran Swedcon; Irvines 120-motor
med radialféstet; Pipa &
avgasanslutningfran Slotcar.

JWLAIf? fiwA PHWLAF RWA PFYLAF MYA PGWLAF GWA PEWU



Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" inséndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

Nog vet vi, att SMFF
jobbar under KSAK i
FAIl-fragor, som ror
modellflyg!

Har ar detavtal, som
reglerar
det samarbetet.

Samarbetsavtalet mellan

KSAK och SMFF

Sveriges Modellflygférbund ar
som fristdende forbund ansvarig
for den svenska modellflygverk-
samheten.

FAl-arenden i modellflyg, dar
KSAK ar nationell kontaktorga-
nisation, handl&ggesenligtféljande
ordning.

SMFF utser FAI delegat i mo-
dellflygarendenoch denna delegat
sanktioneras av KSAK. Allakost-
nader for denna delegat och 6vrigt
arbete som berér modellflyg beta-
las av SMFF.

FAI licenser for deltagande i
interantionellamodellflygtavlingar
utfardas av SMFF, som haller ma-
trikel dver svenska licnesinne-
havare. I hdandelse av anledning till
indragning av utfardad licens go-
resdennaindragning med omedel-
bar verkan preliminért av SMFF.
Samtidigt inldmnas rapport till
KSAK, som slutgiltigtbeslutarom
licenens giltighet

Anmélan till internationella tav-
lingar i modellflyg skall, enligt
besluti FAI, gdéras genom den na-
tionella kontaktorganisationen.
Anmaélningarna handlagges s& att
SMFF skriver och undertecknar
dessa samt stamplar med speciell
KSAK modellflygstampel. Anma-
lan séndes till arrangdren och ko-
pia sdndes samtidigt till KSAK. |
héndelse av att KSAK modell-
flygstampel anvédndes pé ett for
KSAkoacceptabeltsattagerK SAK
rattattmed omedelbarverkan ater-
taga SMFF:s rétt att nyttja KSAK
modellflygstampel.

De érliga organisationsavgiftema
till FAl regleras sé att SMFF beta-
lar 25% av den del som debiteras
KSAK. Lopande arenden mellan
SMFF respektive KSAK sekre-

Sveriges Modellflygférbund

Tavlingskalender Friflyg 1992 - Alla klasser

Nr Datum Tavlingens namn
7 27-28jun Friflyg-SM 1992, Olands Alvar
8 11-12jul Scania Cup (World Cup), Rinkaby
9 15aug Hjelmerus Memorial, Olands Alvar
10 18-19sep Autumn Max (World Cup), Jarpas
11 10-11 okt AKM Hésttavling, Revinge hed
12 7nov November-traffen, Rinkaby
nov Solna FAI-Cup, F1A, F1B, F1C, sen &jun
Masterskapstavlingar
B 4-10aug Europamasterskap, Sibiu,
C 22-28 aug Varldsmasterskap forjuniorer, Lucenec

Arrangor
SMFF

AKM

MFK Linkdping
MFK Slandan
AKM

AKM

Solna MSK

Ruménien
Tjeckoslovakien

Kontaktman
SMFF exp
Lennart Hansson
PerJohansson
Herbert Hartmann
Lennart Hansson
Lennart Hansson

SMFF
SMFF

Tavlingskalender Linflyg 1992 - F2A - F2B - F2C . F2D

Nr Datum Tavlingens namn

8 15-16 aug SM, alla klasser, Goodyear + Lindansfinal
9 22aug Véanershorgspokalen, F2B, F2D

10 23 aug Distriktsmasterskap, alla klasser

11 29-30 aug Vasby-klippet, F2D

12 5sep Vastkust-traffen, F2B + semistunt

13 5 sep Vasterds, F2A, F2C + Goodyear

14 12-13 sep Galax Open, alla klasser

15 27 sep Host-tavlingen, F2A, F2C + Goodyear
Masterskapstavlingar

B 20-25juli Véarldsméasterskap

Arrangor

MFK Galax
Vanmershorgs MFK
Respektive distrikt
Véashy MF
Kungsbhacka MFk
Viasterds FK/mfs
MFK Galax
Haninge MFK

Tjeckoslovakien

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3A

Nr

g w N

Nr
9
RM
SM
10
11
12
13
14

15

Datum
27-28 juni
1-2 aug
15-16 aug

19-20 sep

Datum
11-12 juli
21 juli
23 juli

1 aug
15-16 aug
22-23 aug
12 sep
26 sep

27 sep

Tavlingens namn

Grans-Cupen, F3A, F3A sport
Grums-Pokalen, F3A, F3A sport, F3A pop
Solsta-Pokalen, F3A, F3A spori, F3A pop
LEN:s Hosttavling, F3A, F3A sport, F3A pop

Arrangor
Tidaholms MFk
Grums MFK
Karlstads MFK
Linképingseskadern

(méste eventuellt flyttas p& grund av europamasterskapen!)

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3B & F3J

Tavlingens namn

Kungséngen Cup, F3B FAI

Flugeby-lagret, Riksméasterskap '92 F3B-T
Flugeby-lagret, Svenskt Méasterskap 2 F3J
Galten Cup, F3B

Unbyn Cup, F3B, F3J (F3B ifdrsta hand)
Ljungflaxet, F3B-T pa Brattforshedens flygpl
Yellow Eagle Trophy, F3J
Norrskens-Pokalen, F3B, F3J

Hostmaxen, F3B-T & 2-meters

Arrangor
Kungsdngens MFK
SMFF - RC-grenen
SMFF - RC-grenen
Kopings FK/mfs
Bodens MFK
Filipstads MFK
Herrljunga MFK
MFK Jupiter

Brannebrona FMK

Tavlingskalender Radioflyg 1992 -F3C

Nr

-~ o u &

Datum

27-28 juni
13-14 juni
27-28 juni
19-20 sep

Tavlingens namn

Filskov Fly-in, F3C, Heli pop

AKMG, F3C, Heli pop
Helikoptertavling, F3C (UT 3), Heli-pop
SM F3C, RM Heli pop

Arrangor
Danmark

AKMG
Enkdpings MFK
Norrkdpings RFK

Kontaktman
Kjell Axtilius
Ingemar Larsson
Mats Bejhem
Stefan Lagerquist
Per Stjarnesund
Kjell Axtilius

Per Ehnvall

SMFF

Kontaktman
Benny Kjellgren
Gert Borén
Anders Westberg
Anders Johansson

Kontaktman
Bengt Fasth

Kaj Skare
KentJohansson
Rolf Holsten

Bjérn Lindgren

Kaj Skare
Rolf-Erik Blomdahl
Anders Askenryd,
Hékan Danielsson
Mikael Ingemarsson

Kontaktman
SMFF

Bjorn Friberg
Anders Helmer
UlfJohansson

Nr3-1992

telefon bosVvarb
011-1321 10
040-19 37 90
013-520 86
0510-122 48
040-1937 90
040-19 37 90

011-1321 10
011-1321 10

telefon bost/arb
08-774 49 15
0521-11210
0760-801 79
0300-266 84
021-11 42 34
08-774 4915
0750-21214

011-1321 10

telefon bost/arb
0502-145 59
0555-123 97
054-15 60 63
013-13 96 56

telefon bost/arb
0758-374 72
0590-12317
0513-504 13
0221-322 91
0921-722 18
0590-123 17
0513-10741
0920-974 36, F3B
0920-653 08, F3J
0501-701 14

telefon bost/arb
011-13 21 10
031-49 2041
0171-481 41
011-922 92

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - F3D - QM Pylon .- Pylon Sport 40

Nr
6
7
8
9

10

1

Tavlingskalender Radioflyg 1992 . F3E - ELFLYG

Nr
3
4
5
6

Datum
1 aug
16 aug
22 aug
5 sep
12 sep
24 okt

Datum
14 juni
29 aug
5 sep
12 sep

bildades 1957och har klubbar,

klubbmedlemmar och enskilda personer

som medlemmar.

Tavlingens namn

Sanwa Sport-40 Cup, QM

Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon
RM QM + Sanwa Sport-40 Cup
Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon
Sanwa Sport-40 Cup, QM

Sanwa Sport-40 Cup, Ryggskottspylon

Tavlingens namn

Skanor MFK "El-e-fantastiskt”, F3E 10 celler
DM (6ppet), endast F3E 10 celler

Starflyers, Stockholm, F3E + F3E 10 celler
SM F3E och RM F3E 10-celler

Arrang0r
Trands

Sater

Vaxjo

Upplands Vasby
Motala

Arboga

Kontaktman
Ulrik Larsson
Lars

Bdrje Ragnarsson
Jan Karlsson
Claes Meijer
Jonas

Forbundsordférande
Gunnar Eriksson

Ostra Parkgatan 26
951 36 Luted

Tel 0920-22 3926 bost
Fax 0920-222887fvb

telefon bost/arb
0140-168 88
0225-5011 96
0470-305 77
0760-332 74
0141-416 53
0589-191 13

Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
Skandr MFK Kalle Westerblad 040-47 20 20
Skandér MFK Kalle Westerblad 040-47 20 20
Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
Djursholms MFK Stefan Engberg 08-755 97 23

v Forbundsordférande Sekreterare Kassor

Lennarth Larsson Kaj Skare Johan Bagge

Kristinebergsvagen 17 Hyttgatan 14 Lokegatan24

183 44 Taby 682 00 Filipstad 602 36 Norrkdping

Tel 0762-502 65 bost Tel 0590-12317 bost Tel 011-16 86 16
08-713 37 91 arb Fax 011-16 9160

Fax 08-94 91 83



Nr 3 - 1992

Meddelanden fran FOorbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

ELFLYG POPULAR med handicap

Serietavling, dar de tre basta tavlingsresuttaten
raknas (2 deltaviingar + finaltavlingen).Priser utgér dven t 1 dem, som deltagit i minst fem deltaviingar.

2 aug
15 aug
19 sep

Tavlingskalender Radioflyg 1992 - FAC

Djursholms MFK
Kungshacka MFk
FINAL Djurtiolms MFK

Stefan Engberg
Thomas Kérebdck 0300-423 88
Stefan Engberg

08-755 97 23

08-755 97 23

skett frdn ndgon av parterna senast
tvé& (2) méanader fére utgéngen av
lopande avtalsperiod.
Tvistergallande tolkningen av detta
avtal skall avgoras av skiljeman
enligt géllande svensk lag savida
partema inte kan lfsa tvisterna
genom férhandling.

Detta avtal 4r uppréttat i tv exem-
plar varav partema tagit var sitt.

Stockholm 1980-03-18
Kungl Svenska Aeroklubben

Norrkoping 1980-03-20
Sveriges Modellflygférbund

Nya klubbar

RFK Skilling, Vaggeryd,
Sodra Olands MFK,
Mérbylanga. Kalmar MFK,
Kville MFK, Tanumshede
har anslutit sig till SMFF.
Modellflygnytt halsar dem
valkomnal!

Modellflyg-
bestdmmelser
och forslag

Det var rubriken i ett brev som
SMFF féatt frén Luftfartsverket.
Luftfartsinspektionen dar anser,
attmannu kommittill den stnd-
punkt att en viss reglering kan
komma att behdvas angdende
modellflyget i Sverige.
Innebdrden kan tolkas som ett
illavarslande tecken pd att
svenska modellflygare kan
komma att f& krympta omraden
eller att en del av den frihet vi
haft kommer att beskaras.

Nu behéver vi inte mala ndgon
pavaggen, forbaradetatt SMFF
kallastillettm6tei drendetméste
definitivt tolkas som en mjuk

Vi bevakar och aterkommer sa
snart fler fakta ar kanda.

Forlagsansvarig och
Expeditionsforestandare
Bo Hallgren

Box 100 22

Nr  Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
3 1-2aug SM F4C & RM Popskala; Big scale Tullinge MF/Stockholms RFK Kenneth Naslund 0753-553 33
4 15-16 aug Hokaskalan, UT, FAC och Populéar-skala Hokaklubben Kurt Lennd 035-370 67
5 29-30 aug Skala Vést, Team-skala & Populédr- skala AKMG Bo Olofsson 031-12 0764
Meetings och andra traffar 1992
Nr  Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman telefon bost/arb
8 6-8juni  Pingst-meeting, alltinom RC Hokaklubben Christer Persson  035-18 72 46 Wilhelm Wagner
9 13juni E I-e-fantastiskt’ Skanor MFK Kalle Westerblad 04047 20 20 Generalsekreterare
10 13-14juni Motor-meeting, alltinom RC RFK lkaros Anders Zetterman 019-24 48 34
11 13-14juni Tostareds-traffen "den gamla vanliga" Marks MFK Jan Svensson 0320-413 36
12 19-20juni Midsommarmeeting pa Dragsadngarna Siliansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90
13 27 juni Uppsala-Traffen elflyg-meeting Uppsala FK mfs Leif Rydén 018-69 63 80 ,
14 18-19juli Helikoptermeeting p& Dragsangama Sillansbygdens RFK Arne Finnstrom 0280-101 13 Gunnar Kalén
15 23-24juli  Helg-traffen - Meeting Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-13 50 65 dag Ordférande
16 25juli Modellflygets Dag Helsingborgs MFK Jan Lilja 042-22 15 51 kvall
17 24-25jul Flyghelg p& Getinglanda MFK Rattvik Bengt Staffas 0248-104 15
18 1laug Sjoflygets Dag pa Dragsdngarna Sillansbygdens RFK Risto Baltzar 02340841
19 14-16 aug Traditionellt Surstrémmings-meeting Matfors MFK Arvid Holmbom 060-211 80
20 15aug Meeting, allt som flyger Herrljunga MFK KentJohansson 0513-504 13
21 29 aug Sjoflyg-meeting RFK Ikaros Ernst Borjesson 019-22 62 90
22 29 aug Motala Fly-In "alltsom flyger" Raymond Nilsson 013-17 39 15
23 5sep Helikopter-meeting Hokaklubben Christer Persson 035-18 72 46
24  5sep Modellflygets Dag pa Dragsangarna Sillansbygdens RFK Bengt Kéllstrom 023-344 18
25 5sep Oldtimer-meeting i P&ldalen, Nykvarn Sodertalje MFK Johannes Raukola 0753-521 24
26 5sep Modellflygets Dag, klubbfaltet, Bredlanda Karlstads MFK Anders Westherg 054-15 60 63
27 13 sep Sjoflyg-meeting, Nya Malmsjébadet, Enhdrna Sddertélje MFK Ragnar Stenarsson 0158-121 43
/J
$ O
= TION IUFTFARTSVARKIT
1992 -05- 0 | to |
Svenska Modellflygférbundet tl | | m ote
Kopia Box 10022
Internt: 600 10 NORRKOPING
Ldo . ,
La Kjell Franzén, mh 1992-04-30 L 9204-706-51199
E)gzjgt' Modellflygbestdmmelser och forslag till mote
FV Luftfartsinspektionen har nu kommit till den standpunkten att modellflygandet i
Sverige nu natt den punkt da en viss reglering erfordras. Enligt Luftfarts-
forordningen § 131 &dr det Luftfartsverket som, om det behdvs, har ratt och
skyldighet att utfarda bestdmmelser for bl a modellflygning. Inom Luftfartsverket
&r det inspektionen som har ansvaret for flygsékerhetsbestdammelserna.
Luftfartsinspektionen vill harmed inbjuda SMFF till ett forsta mote angaende
bestdmmelsearbetet, SMFF medverkan vid tillsyn och tillampningsregler, mm.
Inspektionen foreslar 1992-05-14 kl 15.00 pa Luftfartsverkets huvudkontor,
Norrkdping som motestid respektive plats.
Inspektionen emotser besked senast 1992-05-07. Kontaktperson pé inspektionen
ar Kjell Franzén, tel 011. 19 20 36.
Med vanlig hélsning
och fm 6ppning.
Luftfartsinspektionen
r Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Grenchef Radioflyg
Magnusostling Hanns Hyckt IngemarHolmberg Hans Andersson Lennart Flodstrom Christer Persson
Grénsgatan20 A Akershultsvagen 2 Vamamovagenl Fredrikssons vag 33 Soldatvagen 25 Speriingsgatan 11
78330 Sater 564 00 Bankeryd 85732 Sundsvall 126 54 Hagersten 444 41 Stenungsund 302 48 Halmstad
Tel 0225-527 33 bost Tel 036-721 10 bost Tel 060-50 11 84 bost  Tel 08-43 34 21 bost Tel 0303-803 77 bost Tel 035-18 72 46 bost

0225-50186 arb

036-19 96 00 arb
010-36 33 83 hil

060-15 10 00 arb

0303-856 45 arb

035-363 63 arb

6001 O Norrkdping
Tel 011-132110
Fax 011-16 9160



FRAN KLUBBARNA

Aktiviteter pa klubbniva

Vid jultiden hade jag inforskaffat
mig kataloger. Fran SvenE Trueds-
son i Malmé och Sigurd Isaksson
pa Lidingo.

Jag 1&g och laste och dromde sent
ett par kvéllar och bestamde slutli-
gen att sparpengarna plus julpen-
gama skulle investeras pd ett stor-
slaget satt denna géng. Tidigare
hade jag knapat ihop ett par enk-
lare segelmodeller och en G-mo-
tordriven Klemm 35. Denna 35:a
gjorde mig nastan vansinnig med
alla lister och sméadelar som katten
standigt petade ner pa golvet
Nej, nu skulle det vara en héftig
flygtyp av modernaste snitt; ett
deltavingat plan med stavkropp
plus en Jetex 100 - en reamotor
som matades med brénslestavar.
Efter trettondagen kom antligen
det efterlangtade paketet.

| ett strategiskt planerat dgonblick
utan argusogon fran familjens sida,
Oppnade jag de farggranna kar-
tongerna. Snalvattnet rann formli-
gen. Ogonen tarades nar den
cylinderformade Jetex 100:an lag i
handen. Den natten somnade jag
vid 4-tiden pa morgonen, och da
vardetiprincip baraattzaponlacka
vingen och pynta till resten lite
lagom dagen efter.

Hangflyg-

- inbjudningar » meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Provflygningenplanerades tillson-
dagen. D4 var detett stralande vin-
tervader med solsken och 10 gra-
derkallt. Trimningen var utan pro-
blem - utan brénslestav skulle
modellen gdiplanépa dykbabord.
Nuvardetladdatochklart, natdisk
och stubintrdd dubbelkollad och
taknocken pé& kéken var lagom
renskottad och halva grannhopen
stod ute (byskvallret sa att starten
skulle ske efter hogmassan) och
glodde pa den galne ynglingen.
Med darrande fingrar fick jag efter
andra forsoket eld pa stubinen och
s&borjade ettmagiskt pysande ljud.
Efter cirka 5 sek var dragkraften
dar och slet. Jag séankte nosen och
skot ivag karran.

Otroligt - den steg snabbt i en
babordsspiral med cirka 50 meters
radie upp till cirka ISOmetershdjd,
dar den slutade pysa och lasigien
snygg langsam plané om babord.
Solengnistrade ideglansandeving-
arna och jag tyckte mig hora en
samfalld suck av lattnad ifran
grannhopen pa snédrivorna ned-
anfor. DETTA VAR LYCKAN!
Detvarintelangtifranattjag trillade
ner fran tacknocken.

Underverket missade en stor rénn
med en halvmeter till godo och

vZZeBnpPnpO

meeting | Salenfjallen

Salenfjallens Modellflygklubb
inbjuder for sjunde aret i foljd
alla intresserade modellflygare
till en hangflygtraff i Salen 27-
28 juni.

Samling skervidstollifteni Gran-
fjalls (Stéten) I6rdag morgon ki
1000.

OBS - vi har flyttat till Stoten,
somharhangi allariktningar. Fri
husvagnsuppstallning vid liften.
Kontakta garna K G Héllhans
vid funderingar - tel 0280-223

14.
Salenfjéallens Modellflygklubb
Hans Nerback, sekr

Svar: TheThing &r ett segelflygplan. Med lite modell-lera i spetsen
(nosen) och med lite traning av kastteknik saflyger grejen under-
bart. OBS - 6verdelen skall vara uppat och bottenlinjen nerat son

kélen pa en bat! Conny Aqvist.

m :

46

Credo -1949 =
Asele i Norrland

landade elegant rakt framfor pub-
liken. Med vissnonchalans tog jag
mig ner fran taket och pulsade efter
planet da filosofen Birger sa: "in't
trodd ja att han skull flyg sé fint.
Efterettparflygningartill hannjag
med pé& eftermiddagen fore kata-
strofen. Det hade friskat i nordlig
vind. Kanske lite termikbetonat i
solskenet. Sista flygningen var
perfekt, karran steg som en bal-
long och planade ut pa kanske mer
an 200 m, Dar fastnade den pa
termiken och drev bade hogre och
langre bortmotskogen i sdder. Jag
kande hur paniken likasa steg -
skullejag forloraenredankarvan?
Jag vralade till farsan pa gérds-
planen: "Hamta kikaren for fan!"
Innan den kom fram var horison-
ten lika tom som skallen, nér lara-
ren fragade.

Det var redan halvskumt och det
var barapé enhoftjag kunde tippa
det eventuella nedslaget i gran-
skogen.

Hjartat var tungt och det hjalpte
foga att alla trostade och beromde
flygningen. Otaliga skidturer i det
troliganedslagsomradetunderhela
vérvintern ledde aldrig till ndgot
resultat. Inte forran 1954-hela 5 ar
senare. Under en permission fran
lumpen hade ndgon lagt en kar-
tong pa bordet i mitt rum. Den
inneholl resterna av det som en
géang var sa stolta planer.
Upphittaren hade under skogsav-
verkning hittatresterna cirka 6 km
frénvarthus, val inkilatitoppen av
en stor gran. Jetex-motom sparade
jag och anvande senare pé en bat
med stor succe.

Men det &r en annan historia.

Andratdatum for
Hosttavling i1 linflyg

Som linflyggrenchef i Haninge
MFK villjag meddela, att HOst-
tavlingen i linflyg i klasserna
F2A speed, F2C teamracing och
Good Year racing har senare-
lagts.

Nytt datum ar séndagen den 4
oktober 1992.

Téavlingsplats ar som tidigare
Tullinge Flygflottilj. Denna ar
som bekant militart omrade!
Det ar darfor viktigt att SAMT-
LIGA anmalning (som daven
skall innefatta personnummer!)
skall varaundertecknad tillhanda

absolutsenastden 28 september.
Orsak till &ndringen ar att tav-
lingen annars kollideraritid med
den stora internationella lin-
flygtavlingen pd Mallorca 25-27
september.
Jag skulle darfor vara tacksam
om alla kunde notera dessa upp-
gifter i resp manadsmeddelan-
den, tavlingskalendraroch alma-
nackor.
Per Ehnwall
Tungelstavégen 29B
137 37 Vasterhaninge
0750-212 14 efter 1800.

v. UTAN TVEKAN MARKNADENS
MEST PRISVARDA MOTOR” E |

BY M\B\A*B M mXrWKM mtwK Rolf Hagel Box 74 230 40 BARA Tel. 040 - 44 61 17 Tel.tid: Vard. 17.00 - 20 00.
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SANWA INFINITY 660

ISAIM IV A
Sport Pylon Cup -92

| samarbete med SMFF, TEXACO och Carrocar AB

SVERIGE PREMIAR!

9/5 23/5 23/5 6/6 1/8
BARKABY VASTERVIK ORSA LEKSAND TRANAS
16/8 22/8 579 1279 24/10
SATER VAXJO UPPL. VASBY MOTALA ARBOGA

o Standard 40-motorer!
» Skala-lika modeller, samma som FAl

 Fyra av tio tavlingar raknas. Slutpris Sanwa INFINITY 660
SNABBT * SNYGGT * ENKELT

Ja, jag vill veta mera! Skicka mig snarast:

[ ] Regler och tavlingskalender
[ ] Sanwa info

[] HOBBYKATALOGEN fran Carrocar AB. Pris 40.- bifogas i sedlar. (Klar i Mars)
[ ] Info om TEXACO bensinrabatt for SMFF medlemmar

Namn:

Adress:

Post nr: Stad:

Skicka talongen till: Carrocar AB - Box 1211 *581 11 Linkoéping



Mid-Star 40, 2:a mod.
Kadet Senior 29-40 nybérjare
Kadet Seforita 15-25 nyb
Kadet Mark Il 25 40 nyb..

Kadett Junior 15-25 3 kanal...........

Komander 40 50 2:a mod.

Kougar Mk 1140-50 aerobat..
Four-Star 3040 aerobat........
Kobra 19-35 erfarna piloter...
King Kobra 60 aerobat............
Astro Hog 1:a lagvingade
Scamp 09-15 3 kanal.
Colt 09-15 3 kanal...
Super Sport 09-15 3 kanal....
Klipper 09-15 3 kanal....c........
Riser, segelflyg 200 cm ...........
Riser 100, segel flyg 254 cm.
Ninja, segelflyg 157 cm ..........
Morrisey Bravo 1/4 skala
PiperJ3 Cub 1/4 skala.....
Clipper Wing Cub 1/4 skala

Spacewalker 1/4..........
Spacewalker 1/3 skala...
Citabria 1/6 skala 35-50.
Liberty Sport 60...ccueweeee

Skybolt 60

711 -
685:-
510:-
650:
462:-

775:-

712:-
649:-
534:-
917;-
917:-
398:-
408:-
398:-
409:-
347:-
608:-
534:-
2.370:-
1.606:-

.1.530:-

.1.870:-

2.677:-
970:-
995:-

Smith Biplane 4045..
PiperJ3 Cub .25-.40.
Clip Wing Cub 25-40........
P51D Mustang 60 snabbygge!
Ryan STA 60 ..o
Zlin 526AS Akrobat 60.
Bonanza 60........
Kiwi 35-45

Komet 60

Doubler Il .15,1/4-Midget!. ...

Mustang 450 .40 Formula Onel......

756:-

STICK 40 PLUS &ren lattbyggd och lattflugen

modell som passar badde nybgrjaren och fly-
garen med erfarenhet. Robust och talig ger

den manga hérda landningar. Sprygelvinge

X-WING INTERCEPTOR

X-Wing Interceptor. En kul och annorlunda
modellmed nyaflygupplevelserIFuture Flights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell
med stabilitet utan att sakna aerobatikméjlig-
heter. Spannvidd 900 mm, 22 dm2vingarea,
vikt c:a 7-800 gram, motor 049-.20... 489:-

CALYPSO, Hanno Prettners fran Modeltech.
Néstan fardig kropp, vinge och

stabbe 1.282:-

TELEFON: 08-646 01 87

POSTADR: RED BARON HOBBY AB
Lovsangarvagen 22
141 72 Huddinge

TFN.TID:  Vardagar 10.00-18.00

\HOBBYAB

Lérdagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2
Alla priser inkl. moms.
Frakt och pfk tillkommer.

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flight-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under flygningen och lan-
dar med en tredje!l. .. 3.195;-

NINJA

NINJA &r en aerobatik-seglare som trivs pa
hang eller hogstart. Snabb och mandéverbar
men med utméarkta lagfartsegenskaper. Med
hjalp av en aning vingskrankning arden bade
fornybdrjare och entusiaster. Gillar verkligen
blasigtvaderl'En kom plattsnabbyggsats med
frigolitvinge och plywood kropp, sp 1470 mm,
c:a 950 gr, vingarea 32 dm ,

2-3 kanaler...

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
motor. 25-40 450:-

534:-

RISER ar en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdrjaren och sportflygaren. Stark,
enkel att tygga med gott om plats for radio.
2 meter, 700-800 gr, 40 dm2 vingarea.

2 kanaler 347:-

RISER100. Perfektforden som vill borja med
segelflygning eller som sdker en allround-
modell. Med vingprofilen Eppler 205 flyger
RISER 100 ialla vader. 1200-1400gr, 64 dm2
vingarea, 2-3 kanaler.... 608:-

RC-FLYGSIMULATOR

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu

fullstandigagrafik-méjligheter. Du

kan farglagga Din egen modell!

Ingen "trad-grafik" langre utan en

solid modell.

* Flygplanets vinge, stabbe, fena, kropp
och dekorfarg kan valjas for att passa Dig.

+ Helikoptern kan fa ny farg pa rotorn,
dekoren, kahinglaset och kroppen.

+ Du kan nu dva in perfekta punktlandningar
p& den nya landningsbanan!

+ Flyg ndgon av de forprogrammerade
modellerna eller &ndra s& att den passar
Dig och ge den ett nytt namn.

+ Den fantastiska simuleringen &r fortfarande

lika hdapnandsvackande.

Du flyger med den medfdljande "sdndaren" och styr p& samma satt som en vanlig
sandare. Du véljer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, andrar roll hastighe-
ten. Dualrates!Fran en enkel Trainertillen avancerad Aerobatik-karra eller helikopteroch
180 miljarder andra instaliningar daremellanl Ova flygning rakt emot Dig. Nédlanda
inverterad IG 6r Dina nybérjarkrascher utan reparationer! Ova in nya aerobatik-tricks utan
att forolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport
15 pinns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris; 1.795--



Nr 3*1992

Nu har den nya SIG-katalogen kommit

M
| - spackad med nyheter. Den innehaller
allt Du behover for Din modellflyghobby.
Pris: 50 inklusive porto. Satt in beloppet pa vart postgiro-
konto 18 27 46-8 med uppgift om namn och adress.
Under varen introducerar SIG aven
Spacewalker i 1/4 skala byggsats (las
mer om byggsatsen i nya katalogen).
x \
FLY WITH
' s 1 G | ®
P Spacewalker i 1/ 3 skala finns redan PRODUCTS

for omgaende leverans.

| vart sortiment kan vi erbjuda produkter fran de flesta marken.
Ring 08-774 81 50 for mer information.

. Lovdalsvagen 45, 141 73 Huddinge
For ovanstaende marken behdvs fler Telefon 08-774 81 50 »Telefax 08-774 8101
aterforséaljare. Ring om du &r intresserad! Biltelefon 070-29 65 24



Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar. meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeringsmojligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen fér tvd modeller, inbyggt rel4 ‘'ombord"
trottelkontroll och hdrbart alarm.
RMS later dej anvanda fordelarna som en avancerad radioan-
laggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan
anvandas till de flesta radioanlaggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvanda.
Ring s& skickar vi information. .

4

g3mvg WRMt MR

V *7x13

1150 :-

BI ™
SOs

STENBERG S Se artikel om RMS | mfn 6/91

Han&tirs/72 906 42 UMEA
Td. 090-12 SS592

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-

MO0 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 véaxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 2.600:-

Servostyrd RC-nal ca  200:-
Glodstift ~ M-Ol(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt for nitro) 26:-
M-04(extra kallt), RC 31L:-

*inkl pipa  ** inkl pipa & vaxel

Flyg sjo!

Vid Sodra Bjornon utanfér Vas-
terds anordnar Visterds FK en
sjoflygtraff 22-23 augusti. Vi drar
igang kl 10. Stugor for 4-6 perso-
ner finnas att hyra till 14g kostnad.
Husvagnar intill flygomradet. P&
lérdagen ordnar vi festligheter ef-
ter femkamp som skapar matlust.
Segraren i femkampen far en flyg-
turiMats Roots Tiger Moth -en av
de finaste i Sverige.

Vélkomna till en sjoflygtraffi sol,
varme och pa blanka vatten! (Ej
garanti!) Kontakta garna lvar Er-
landsson 021-33 24 06 eller Sven-
Erik Hallin 021-11 29 35.

\# ARIQ

R o to r-Sy ste m o
Uli Stroich

Du som vill ha en helikopter utdver det vanliga.
Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar som
passar till de flesta helikoptermarken.

Premiérerbjudande

Kop for 5000:- Gyro pa kopet, varde 850:-
1002/14 Vario Mekanik 3+4 delta 5750:-

8009 SkyFox ARF 6750:-

2001 Airwolf kompl utan mekanik 3950:-
5001 Long Ranger kompl utan mekanik 2750:-

Katalog ifarg 200 sidor pa engelska.
Sétt in 125:- p4 Pg 37619-4, som vi
drar av vid din forsta bestallning.

IMPORTOR

Glantans VAg 2, 5-184 70 AKERSBERGA, Tel 0764-243 03
Hamtlager och postorderforsaljning

MOKI-motorer2,5 - 60 cc

ATERFORSALJARE SOKES - ATERFORSALJARE SOKES » ATERFORSALJARE SOKES

3F:s HOBBY SERVICE

service Oxelégatan 20 A - 613 OO Oxelésund

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47
50

ORIGINALKATALOG séandes mot 50:- el
kopia mot 15:- i frimarken eller insatt pa
vart postgirokonto 25 51 83 - 6.



timrA

Byggsatser
Tillbehor
Byggmaterial mm

TL HOBBY HB

Tallmovéagen 2
860 33 BERGEFORSEN

Telefon 060-57 08 83 & 060-53 68 63
POSTORDERFORSALJINING
Ma-Fr 18-20- L6 10-14

ELH YG

Bob Martin
Bobcat545:-

— Varlden ar lite uppochner for Oskar!
—Ja, du vet. han ar inte med i SMFF!

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utlandska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm
Friflygets storhetstid var 40-50-talen. Idag héller ett
femtiotal eldsjalar friflyget vid liv med tidsmassiga
modeller. Friflyget ar fascinerande - att se en
modell flyga fritt som fageln idet bl&!

Ar Du skicklig byggare med tavlingsintressen ar
friflyget ratt gren for Dig! Modellerna ar anpassade
stegvis fr&n nybérjare till skicklig tavlingsflygare.
Katalog for friflyg - bestéll for 20 kronor i frimarken,
i sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE"

LARS LARSSON
Postlada 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvallstid

Modernt segelplan med skevroder, enkelt att modifiera till elseglare

for 7-10 celler enligt medfdljande anvisningar. Spannvidd 198 cm.
Forstklassig amerikansk balsabyggsats. Testad i MFN 2/92: "Flur
flyger Bobcat? Svar: Utmarkt, som en forsta skevrodermodell &r det
héar en karra som verkligen kan rekommenderas".

Lampliga motorer: ASTRO Cobalt 035 G 925
ASTRO Coablt 05 FAI G 1.295
Graupner Speed 600 8,4 V 102
Graupner Speed 700 Turbo 192
Ackar Sanyo 7 x 1400 SCR 395
Sanyo 10 x 1400 SCR 535

Modeller, motorer, motorreglage, propellrar, laddare och tillbehdr
fran ASTRO, Aero-naut, Conrad, Future Flight, Geist, GM Precision,
Graupner, Keller, Meyer, Midway, Multiplex, Plettenberg, Robbe &
Sommerauer.

- oOsterangsgatan 71
IRN Teknik iz

018-69 63 80

Tiger Shark eller Model B liknar P-40 men har nosen langre bak.
Det forhindrar noslandningar. Darfor har vi valt den!

3015

3002
30
3013
3014

Owriga modeller
fr&n Dynaflite
"Fun Scale" &r

P-40 Tiger Shark for 6,5 cc motor

P51 Mustang for 10 cc motor
P51 Mustang fér 6,5 cc motor
F-4U Corsair for 6,5-8 cc motor
Spitfire for 6,5 cc motor

Fraga efter vara produkter i "Din" butik

minicars

modellhobbygrossisten

Bergsbrunnagatan 18

753 23 Uppsala
018-11 20 15

LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST

BAKKANTLIST

- BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR

samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371
Telefon: 0652
Telefax: 0652

820 77 GNARP
- 241 46
- 24 200

51



Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar -

Stenungsundspokalen '92

17pilotergjordeihértvader(stund-
tals 14 m/sek) upp om segrama i
F3A, F3A pop, E3A sport. Trots
fina flygningar av norskama K-T
Pedersen & Ola Flemming vann
Anders Johansson F3A efter ett
par bra heat Den har géngen flog
man forsta géngen efter de nya
F3A-programmet.

Stenungsund MFK tackar publik,
domare och sponsorer Kenneths
Modellhobby & Model Craft.

Segrama blev:

F3A Anders Johansson,
Linkdpingseskadem

F3A sport Rune Ekstrom
Stenungsunds MFK

F3A pop Jan Sandstrom
Kongelfs MFK

Bilden:fr v Kjell-Thore
Pettersen 2:a, Ola Fremming
3:aoch Anders Johansson 1:a
i Stenungsundspokalen 1992.

Varldscup-
tévling

m _mnm

I Jarpas

MFK Slandan arrangerar dven i ar
AutumnMax - varldscuptavlingen
i friflyg pd dgoma utanfér byn
Jéarpés, cirka 12 mil nordost om
Goteborg.

Fredag 18/9 efter kl 1200 installa-
tion och traning.

Lordag 19/9 briefing kI 0830, var-
efter FIA, F1B och F1C flygs.
Sondag 20/9 lite av reservdag be-
roende palérdagsvader/dagljus, tid
for ev flygoff och prisutdelning.
Anmélan senast 15/9 med 175:-
(225:- for fler &n enklass) till Her-
bert Hartmann, Mannlunda Gérd,
Orslésa, 531 97 Lidképing.

Ev forfrdgningar kan stillas till
Herbert pd tel 0510-122 48 eller
fax 0510-669 67.

Lamplig 6vernattning vid Scandic
Hotel, Vara (0512-341 35) eller
Vandrarhemmet, Lidkdping
(0510-664 30)

meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

N

n Lidképing

Salto kvalitetsmotorer fran Japan
4-taktsmotorer

Finns i storlek frAn 6 c c-50 cc,
1- 5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gdngegenskaper!
Superbra kvalitet!

Fraga efter Saito hos Din hobby-
handlare, eller ring oss direkt for
prisuppgift och prospekt!

ATERFORSALJARE VALKOMNA!

Ring & bestéll idag!

Vi har aven VIsanderper postforskott!

M e ra G Od IS = OS-motorer,\
APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glodstiftsklamma med 1300mA laddningsbar
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt -
STMYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

F - I I d d I Ett maste for faltladan!
a t a are En svensktillverkad 12V
FALTLADDARE for 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrommen nar acken ar

fulladdad. Kan aven koras pa langsam laddning med 50

Vibyter in & saljer begagnade helikoptrar! mA. Bade sandare och mottagare kan laddas samtidigt!

RCM Hobby & Fritid AB

Box 96, 33222 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2000) - Fax 0370-223 47
52



db-kort-spiralantenn

Gummi-radioantenn fér RC-flyg fér 35 eller 40 MHz, max-
langd 35 cm. Helelastisk, inga antennbrott mer, full rérelse-
frihet & sakerhet. For alla forekommande RC-anldggningar

APC-propelirar

NYDESIGN - Tystgdende - ger mer dragkraft
an "vanliga" propellrar! PROVA!

SWEDCONKB

Tel & Fax 054-18 64 07

Svenska Méastare i F3C 1990 - 91

X-Ceii 60 6999:- OBS Nyheter till X-CELL

KALT Space Baron komplett paket med MAX5 6 950:-
JR Max 6 Heli 4 servon 3150:- NU 2600:-

JR X-347 Heli 4 servon 3550:-

Tillfalle! JR PCM10 Heli 5 servon 8700:- NU 7500:-
FYNDA! X-CELL 30 och 40 ifula kartonger. Ring for pris.

SYSTEM AB

Glantans V&g 2, 5-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03
Hamtlager och postorderforséljning

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknarhos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

m Framkantlist6 x8-» 16 x 22 mm
Clark Y symmetriska

m Pianotrad 0,75 -» 5 mm diameter
m Profillister for battre luftstrémning

kring roderytorna.
m Vingstottor - profilhyviade
m Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kéllarvagen 13 - S-81010 Torsaker - 0290-851 37 & 407 32

Telefon 08-643 67 87

Var nya RC-Hobbykatalog &r nu
fardig -fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din for
50:- i sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

CARL GOLDBERG BACK IN TOWN!

GENTLE LADY 2 metersseglare 315:-
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare 440:-
ELECTRA EL 2 metersseglare 645:-
ELECTRA utan el 398:-
MIRAGE EL sportmodell spv 1.350 mm 645:-
EAGLET 50 for ,25-motor 465:-
EAGLET 63 for .40-motor 695:-
PIPER CUB spv 1.910 mm 775:-
SUPER CHIPMUNK spv 1.600 mm 1.075:-
ULTIMATE BIPE 1.498:-
EXTRA 300 spv 1.700 mm 1.595:-
FREEDOM 20 465:-
MICK REEVES MODELS

Hawker Hurricane
Focke Wulf FW 190D
Supermarine Spitfire

spv2000 mm  2.195:-
spv 1700 mm  1.795:-
spv 1580 mm  1.295:-

Gangster 63 spv 1580 mm 995:-
Gangster 75 spv 1870 mm  1.250:-
Dekalsats RAF till Spitfire och Hurricane 100:-
PFCAMODELS

Supermarine Spitfire Mk X spv 1630 mm 1:6 1.445:-
North American T-28B spv 1630 mm1:6 1.495:-
Focke-Wulf 190-D9 spv 1630 mm1.6 1.525:-
WacoYNF spv 1800 mm1« 1.595:-
Duellist tv&-motorig skénhet 1.525:-
Cessna 182 spv 1800 mm1£ 1.625:-
Biicker Jungmeister BLJ-133 spv 1500 mm1:6 1.575:-

Waco YMF spv 1800 mm1:5 2.295:-
AeroncaSedan spv2125mm15 2.230:-
Cessnal82 spv 2150 mm1:5 2.295:-

North American T-28B spv 1975 mm1:5 2.295:-
Supermarine Spitfire Mk IX spv 2200 mm1:5 2.395:-
North American P-51D spv 2225 mm1:5 2.695:-
Skalaspinners och skalacockpits finns pé lager til
samtliga Pica-modeller dven FScas originalluftstal!

Vi har samtliga modeller p& lager.

HOBBICO ARF

Vi har samtliga modeller pa lager.

DYNAFUTE - THE FUN SCALE SERIES

P-51 Mustang - .40-motor, spv 1250 mm  695:-
P-51 Mustang - ,60-motor, spv 1550 mm  898:-
Spitfire - .40-motor, spv 1400 mm 848:-
Corsair - .40-motor, spv 1350 mm 848:-
Cessna Trainer - 40-motor spv 1550 mm  598:-

Messerschmitt - 40-motor spv 1350 mm  945:-
P-51 Mustang - 40-motor spv 1350 mm 1.035:-
P-51 Mustang - 60-motor 1.545:-
Corsair - 40-motor spv 1500 mm 1.116:-
Zero - 40-motor spv 1500 mm 1.130:-
TOPFLITE

Elder 20 - .15-.30-motor spv 1.340 mm  540:-
Elder 40 - .35-.60-motor spv 1.625 mm 841 :-
Elder Biplane - .45-motor spv 1.625 mm 1.049:-
MARUTAKA

Vi har de fiesta pa lager.

. BYRONS MODELS
NY SANDNING Inkommen med bland annat
P-51 Mustang, Ryan STA, Christen Eagle,
Christen A1 Husky, P-47 Thunderbolt, 16,
Pitts, F40 Corsair, Sukhoi.
UNIVERSALMOTORFASTE fér
Super Tigre ST-2500 & ST-3000
J-Tec-dampare till Super Tigre 365:-

Nu har 91 &rs Byron-katalog kommit.
Din fér 65:- inkl portoi 6:- pd pg 88 49 80 - 4.
Med prislista och specialerbjudande.

JAMARA TRA-PROPELLRAR

Mycket hog kvalitet och utseende. Och vilka priser!
16x 6,8,10,12 98- 20x6,8,10,12 138:-
17x6,8, 10, 12 108:- 21 x 6,8, 10, 12 158:-
18x6,8,10,12 112:- 22x6,8,10,12 179:-
19X6,8,10,12 123:- 24x6,8, 10,12 258:-

HELIKOPTER SPECIAL

Concept EP 2.995:-
Hitec Heli 5 1.490:-
4 st Hitec 101 -servon 980:-
Futaba Mini-gyro 1.295:-
Futaba Helikopter-fartreglage 795:-
Hitec ChargeMatic 295:-
Helikopteracke, 8,4V, 1200 mA 375:-

ALLT DETTA FOR OTROLIGA 4.999:-
(ordinarie pris 8.225:-)
Concept DX byggsats (2.690:-) 1.995:-
Concept DX byggsats med ST 34 motor 2.995:-
HELIKOPTERPAKET!

Concept DX 2.690:-
Super Tigre 34 1.190:-
Focus 5 Helikopterradio 1.490:-
5 st Hitec HS 500 servon 925:-
Hitec kullagrade gyro 895:-
I00OOmAacke 209:-
10 diods ackvakt 295:-
Kabel till ackvakt 28:-

ALLT DETTA FOR OTROLIGA 6.160:-
(ordinarie pris 7.722:-)

VI skickar garna pa postorder -
ingen order ar for liten for oss!

soders
RC/HOBW

KHLMG AfCOLCTB

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Ménd-Fred 10-18 - Lord 10-13 - Lunchst 13-14
Telefax 06-702 1590

SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 sats om 4 st 580:-
JR/GRAUPNER 508 sats om 4 st 580:-
JR/GRAUPNER 5007 sats om 4 st 780:-
ROYAL TITAN 120:-
HI-TEC 422 sats om4 st 500:-
HI-TEC101 220:-
HI-TEC101 sats om 4 st 708:-
HI-TEC Hs 500 sats om 4 st 485:-
HI-TEC Hs 500 1 kullager  sats om 4 st  630:-
HI-TEC 1/4-skala, 9 kg 295:-
HI-TEC101 metalldda 325:-
HI-TEC 101 metalldda sats om 2 st 585:-
Futaba 3001 1 kullager ~Matsom4st 820:-
JAMARA miniservo, 19 g metalldda 398:-
Focus 4, 4 servo, torrutférande 998:-
Focus 6 sandack, mottagare, 1.190:-

strombrytare, valj sjalv Dina servon!

Focus 5 Heli, levereras med sandarack, 1.490:-
mottagare, strombrytare, vélj sjalv servona!
HI-TEC Micro-mottagare 2-kanal, 20 gram 325:-
FUTABA 2-kanal mottagare (325:-)  265:-
JR/Graupner & Futaba passar aven till HI-TEC!
JR/Graupner 314 FM 35 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 314 FM 40 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 414 FM 35 4 servon 1.995:-
JR/Graupner 414 FM 40 4 servon 1.995:-
Futaba Attack 4 AM 40 4 servon 1.350:-
Futaba Conquest 6, 4 servon, ack+ladd 2.695:-
Futaba Conquest 5, Heli, ackar 1000 mA, 2.998:-
mottagaracke, laddare, 5 servon

Futaba FF7UAPS Flyg+heli+segel 4.319:-
Futaba FF7UHPS Heli+flyg+segel 4.662:-
KABLAR

JR/GRaupner/Hitec servokabel 28:-
Honkabel 32:-
Skarvsladd 27 cm 42:-
Skarvsladd 50 cm 46:-
Skarvsladd 100 cm 48:-
Y-kabel 65:-
MPX servokabel 28:-
Honkabel 30:-
Ack-kabel 28:-
Skarvsladd 27 cm 43:-
Skarvsladd 50 cm 49:-
Skarvkabel 100 cm 60:-
Y-kabel 68:-
Sanwa servokabel 30:-
Futaba servokabel 36:-
Honkabel 38:-
Servokabel, gamla med stift 36:-
Adapterkabel gamla/nya 70:-
Skarvsladd 30 cm 44:-
Skarvsladd 50 cm 50:-
Skarvsladd 100 cm 60:-
Y-kabel 68:-
Adapterkabel MPX/Futaba 38:-
Adapterkabel MPX/JR 38:-
Adapterkabel JR/Futaba 38:-
Adapterkabel Futaba/JR 38:-

Kyosho kombiladdare, laddare séandack + 245:-
500 & 1000 mA mottagarack + glodack.
Passar aven till JR/Graupner & Futaba!
Sanyo 600 mA ack, passar Fut, Hitec, JR/Gr 159:-
Sanyo 1000 mA ack passar Fut, Hitec, JR/Gr209:-
Ackvakt 2-diods, svensktillv (Goran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svensktill (Goran E) 295:-
Anslutningskabel monteras utan kostnad
till dessa - Du betalar bara kabeln!

fodstronT? Inget problem M har det!
Med elektronisk mixer & kontakter, 345:-
mycket bra! GIém alla motorproblem.
Svensktillverkad - (Géran
Kyosho snabbladdare, laddar 1-8 celler 159:-
MIDEO
RCO1 Learn to fly heli with Len Mount
RCO03 RC Scale 87
RCO08 1st European Ducted Fan Fly-in '88
RC11 Abington/Wroughton Ducted Fans '88
RC12 Large Scale Meeting 1988
RC16 Abington Ducted Fans '87
RC17 Waterplanes at Westport
RG25 European Large Scale '88
RC26 European C/L Champs ‘89
RC27 European Ducted Fans ‘89 RC jets 2 245:
RC31 Hanno Prettner - World Champion
RC32 Large Scale '90
RC33 RC Scale '90 from England
RC35 RC Jets 3, Paris Jet Show
RC36 Large Scale 91

MANADENS ERBJUDANDE!
Westerly 2000 Trainer for 3-kan byggsats med
hjul, spinner, gdngjarn mm (465:-) 298:-
Tr Power Panel nya modellen 169:-
Vid kép av Futabas FF/, valfri modell medfoljer en
extra mottagare utan kostand!

RADIO AKTIVE: smétillbehér
MERATI: Luftstall med tillbehér
T5.: Video 4 flygfilmer
JAMARA: Byggsatser 4 tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
BYRON: Byggsatser

W har mer an 100 flygmodeller pé lager!
Alla O.S. flyg- & bilmotorer.
Hela Kyosho-sorti.nentet. Massor av tillbehor.
Egen import - darfor LAGA PRISER

Ett tips: Ring gérna pa formiddagen - farre kunder i
afféaren & vi hinner lattare med att svara i telefonen!



nytt
[ffi)Rdl@DDY4)
GOTEBORG

3 3
HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

tag mrtt & beg - FLYG - BAKT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggs atser
Massor av annat smétt oct gott!

VALKOMNA

5 IN! 3

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping

Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanlédggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tillbehor

KVALITET+TOPPRESTANDA

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)

STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehdr av hég klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

VASTERAS

NORWEGIAN
MODELLERS

tel 021-18 77 35
fax 021-11 42 35

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker
under samma tak

p& Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Véasterds

54

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

RITNINGAR - MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokorttages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29-010-58 37 19
Oppet ma&ndag-fredag 8-17 - RING GARNA!

ELL-RIRb

RC &ar modellen!
UNITRACTS inféallbara stall
med tjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar fr&n Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA motadresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 22 9720 - 8

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - 16r 11-14
BOCKER * TIDNINGAR
RITNINGAR™*

Flyg, tdg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

OREBRO

HOBBYTEKNIK \AE kj
Radiostyrda bilar

BIL - FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalo'g

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvéagen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

KUNGSBACKA

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

PRISER
Valkomna in eller ring!
Vi skickar aven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehdrssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

Elektronik & Hobby
) Tel. 0920-258 61 * 488 89

Vattentornsviagen 12 951 61 Luled

0 o0O0O0

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Bétar med méanga tillbehsr

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre, ASP mfl
Elmotorer fér flyg och batar

RC: sanwa, Futaba, Hitec m fl

Ritningar fr&n Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardror & Maxaldvinschar, timers med
flera tillbehér och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Stdngd onsd) l6rd 10-15,
Ovriga tider telefonsvarare.

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
M&n-Fre 16-19 - L6r 10-14

OREBRO

703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

Nr 3*1992

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgérden 23 - 261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A - 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax:040-12 97 05

Det mesta och det basta fér RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

FOT®

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Natans

Hobby
Tel 0340-600 66
Box 47 430 24 Varobacka
BYGGSATSER
« Narskala: Flair, Powerplane Inter-

national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products
« Oldtimer Ben Buckle

MOTORER
« Glodstift: Irvine, Laser
« Diesel: Irvine
RADIO Digifleet
TAG Bachmann G
FLYGKATALOG 10:- POSTORDER
NARKES
HO88YCENTER
BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg!

RC-anlaggningar, byggsatsertillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet

Jag skickar garna pa postorder!

Vastanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585203 02 - Fax 0585-202 72



Kop grejer till Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

Klubbar och skolor ,------ -gg, SMFF:s expedition
faktureras - Box 10022
ovriga leveranser | 600 10 Norrkdping
sker motpostforskott \ jF&Mk/ Telefon 011-13 21 10
QUARTER MIDGET RACER

ROTORBLAD AUTOGIRO AH8
(PeAs Ratorbl tillverkning). 016-14 33 32 efter
1630,016-15 55 93 arb, Jan-Erik

GULD-FUTABA

57 karaler, 35 MHZ-bandet, med dubbelkom:
. 08-771 20 01332 arb, 0753-259 9B

bost, 010-10 89 33 hil.

HOBBYRUMSSTADNING

Hseglare Hlektro-UHU med speed 600 + prop 7
X 3 800:-; Radio Futaba 4-kanal 27 MHz 450:-;
Fartreglage Keller on/off, sttomtaligt, 250:-;
Graupner pylonracer Racc-Cat obyggdi lidamed
forbranningsmotor-sats 850:- Kyosho timer-
laddare med stéllbar laddstrdm 300:-. 019-3103
23 efter 17. Olav.

STOR HOBBYRUMSSTADNING

Alltnytt i kartong! 1 st Super Tigre Twin 60 cc,
58 hk, 3.200:-; 2 st Super Tigre S 2500 25 cc,
1500:-/t; 2 st Saito 120 S Gold Special 2500:-/
;1 st Hawker Hurricane skalal's, syv 92,
Vailly Avaiations ritning, fotobok, spinner, huv,
mototkpa, dwriga plastoetaljer, 700:-; 1st Nick
Zirolli skalaritning Stuka Ju 87, glasftberkipa,
huv, hjulképor, spv 100", 700:-; 1st Aviomodkll
Dubbeldéckare Bipe Special Mk Minkl OS90FS
fyrtakt, 2.800:-; 1 st Dave Platts Spitfire, skala
15, spv 88", riming, byggheskrivning, k3por,
huv, fyrbladig propeller, spinner + dvrigt far-
digformede plastdetaljer. 1.200:-; 1 st Mosquito,
spv 71", Brian Taylor skalaFitningpnm aluspinn-
rar, huv, molorkapor (.25-.40-motora: behGvs)
500:-; Allt nytt och cenvarnt!

018-37 09 56 eller 010-79 58 59. Thores.

LIP PRODUKTION
Datorskuma vingsatser och ritningar

"L nybrjamrodkl for .15-.25-motor (Min rr 591)
“EHern" 2 meters elseglare (termik)

“Sliver-Tem'" 2 meter temik-seglare

77 cmt*, vingsats i biue-foam (Min nr 390)

Owrigt material till dessa modeller kan levereras.
Datorskuma vingkarmor tillverkas efter Dina egna
onskemdl till 1ga priser (se Min nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkénnare.

Tveka inte att ringa om Du har ndgra funderingar.
Prospekt mot 5:50 i frimérken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvégen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (etter ki 1700)
Fax 0660-529 11, kl 0800-1600

Tsunami, se M nr 6/91. Konrplett med motor
(OPS 35), pipa, aluspinner, kolGoersnormur nm
Fint skick! Pris 1.100:- 0589-108 82 Richard

RADIO
Graupna MC-18 modul: Profi-Ultrasoft. 450:-.
0370-13047. Mats

HOBBYRUMSSTADNING

1 plan, sport- & konstflyg. Black Mgic, 2 nya
Futaba 143-scrvon, 1.300:- ulan servon 700:-; 1
(0540 SF ABCcirka5tim700:-; 1Futaba FVKO,
2kanal, 4kanalsnottagare, 1servo, 1fartreglage,
godkénd 300:-; 1 Picco Merin med pipa utan
forgasare 400:-. 0530-205 53 eft 1700, Thommy.

BELLANCA DECATHLON
Pilothyggsats for .40-45 2-taktsmotor. 1.100--.
031-3089 72

SPACE WALKER BYGGSATS

SIG:s Space Walker, ¢ pabdijad, 2500:-; OS
Super Gemini, FT-300 endast inkord i bénk,
4.900:-. 0505-120 08 efter 1800,

DIABOLO

EZ Diabolo 1204 M nybyggd halva priset. RC
flygmotorer SO0 Ring, Webra91, OS 61 Max, OS
Fas 120all nytt, endast provkort i bénk. Ring och
fréga. 064-18 64.07.

GRAUPNER-UTRUSTNING

Graupner/JR MC16 8 kanaler + 4 st Graupner
508-servon + ackar + laddare + sndarhénge,
2.300:- (kan disk); Graupner nodell SAMMY
(medskevroder) 300:-; Motor ENYA35 kullagrad
150:-; Motor Megnum GP 40 RC 150-; BOX
med batteri + punp + startpanel +tillbeh 250:-;
0590-127 69 Comy.

AEEC
PECDEKTEE

Nymovégen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforsaljning
_Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

Forbundsmarke, rockslagsmarke 15:-
Forbundsmarke, blazermérke 40:-
Slipsklamma med forbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmarke 2:-
Endast till klubbar
- prov skall avlaggas!
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per satsom 3 st  35:-
Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50:-
Handbok: "Att vara modellflygledare™ 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder” 20:-
Bokpaket: "VI modellflyger", 2 delar 20:-
AMA-Cub, Introduktionsmodeli, byggsats 17:-
Thermal Dart 40:-
LINUS, linmodell, byggsats 285:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Byggplatta, 80 x 24 cm 20:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 St 800:-
Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m3, per ark 4:50
T-shirt, frdn EM 87 eller EM 88 40:-
Sporting Code (FAI-regler mm) pa engelska 55:-
DIVERSE DIVERSE Privatannonser

TROTTLINGSPROBLEM?

Har Du trottlingsproblcra med Din OS-BGX-1 GRATIS

(35 cc), gar den daligt pd mellanregistret, till och
med tjywstannar ibland? Ring 0411-606 32 Rolf.

Faxa in manus!

GENARP
Romele Vv BIL(§[!(§O©
Elektronik-RC-Hobby Seelia timers
RADIO 9t
Futaba - JR - Graupner - Sanwa Kolfiber
Multiplex - Hitec Kevlar
samt service och tillbehor Glasfiber
Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad * balsa - modelltillbehor. Epoxy
) Vacuumpumpar
FLYG - BIL - BAT Knivar

Digitalmultimetrar v
HUMANA PRISER

Och "skall finnas"-verktyg och

FLUGFISKETILLBEHOR

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder garna per post! -

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-46 35 60 - Fax 031-49 35 81
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Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14,16-18 L6r 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

NYHETER:

INNOVATIVE MODEL P
Superskalabyggsatser fran USA. Dessa bygg-
satser har vunnit US SCALE MASTERS.
Samtliga satser Innehaller glaskropp, cellplast-
vingar, allt tramaterial, vacuumformade plast-
detaljer samt ritning och byggbeskrlvning. For
priser, se nedan under byggsatser.

IRVINE 12QFSR RC;

Langslagig, kompakt -taktsmotor med
MYCKET vrid. 2,35 hkvld méttliga 11.000 varv.
Perfekt for skalamodeller och skala-aerobatlc.
Utan ljuddampare.

Pris: 1.595:-

ERBJUDANDEN UNDER JUNI - JULI

GRAUPNER/JR 507/50«
Standardservo. Clrkaprls 195:-
NU 149:-

HITECH MINISERVO MED METALLDREV
HS 101 MG. Clrkaprls 335:-
NU 290:-

PILOT TIGER MOTH
1/4-skala .Spv 2200 mm .Clrkaprls 3995:-
NU 2995:-

DB MODELS PIPER CUB
1/5-skala. SPV 2100 mm.Clrkapris 1295:-
NU 1095:-

JS HOBBY har egen Import av foljande fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLANS, ASP ENGINES, CHRIS FOSS KITS, DB MODELS, INNOVATiyE MODEL PRODUCTS. IRVINE, JS PILOTER,

JTEC, MAJOR DECALS, MO PROPELLRAR. ORIGINAL JR, PLATINUM MODELS, ROBART. WILLIAMS.

| RC-ANLAGGNINGAR: |
GRAUPNER

GR/JR FM 314, med 3 servon 1.475:-
GR/IJR MC 16, PCM/FM Tx, FM Rx 2.399:-
MC-20, PCM/FM, 10 kanaler 7.690:-

MC-15, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx
1servo, med program for hkp, motor o

segel. NYHET! 2295:-
FUTABA

2-kanal, AM, 27 MHz 5990:-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler, 40 MHz, 1225:-
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 2.695:-
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 2.845:-

FF-7 UP-S, PCM, for flyg, segel och
hkp.7 kanaler, 4 modellminnen, 4 st
3001-servon, D/S PCM Rx, 1400 mAh

Rx-ack,Tx-ack, laddkablar. 3.999:-
F-14, 7 kanaler, ackar, 3 servon 2.695:-
FC-18, PCM, 6 kanaler, utbyggbar

1ill 9 kanaler, 5 program, 3 modell-

minnen, utbyggbar till 12 minnen. Lev.

med 2 st 3001 -servon & ackar 4.995:-
H1IECH,;

FOCUS FM 4, tre Servon. torrbat. 945:-
FOCUS FM 6, Inga servon, tx-ack 1.145:-

| TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: |
ORIGINAL JR OCH GRAUPNER

Mottagare JR, 6 kanaler. 795:-
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1250:-
Servo 5007, 4 kg, kullagrat, standard 229:-
Servo 5007, fyrpack. 775:-
Servo 507/508, 3,5 kg, standard. 149:-
Servo 507/508, fyrpack. 575:-
Servo 4041,4 kg, 5-pol motor, kullag. 445:-
Servo 4721,8,7 kg, samTkoboltmotor 795:-
Servo 513, for Infallbara stéll, 5 kg. 495:-
Servo 321, Micro 229, kullager, 2,3 kg.  425:-
Servo 341, Micro 18g, kullager, 2,3 kg.  425:-
Gyro 120BB, kullagrat. 1295:-
Gyro 130, standard. 875:-
Acke, 4,8 volt, 250 mAh. 189:-
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh. 189:-
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh. 249:-
Acke, 4,8 volt, 1400 mAh. 249:-
Acke, 9,6 volt, 600 mAh, for sandare. 349:-
Acke, 9,6 volt, 1600 mAh, for sandare 525:-
Laddare for Tx och Rx. 215:-
Forlangningskabel JR, 30 cm. 69:50
Forlangningskabel JR, 60 cm. 89:50
Forlangningskabel JR, 100 cm. 89:50
Servokabel JR. 33:-
Y-kabel JR. 89:50
Strémbrytare med laddkabel, JR stand.  89:50
Dito, extra kraftig modell. 98:-
Kristaller JR, per st, Tx eller Rx 89:50
Kristaller GRAUPNER SSS, per st 130:-
Observera att JR-servon och JR-ackar

ar helt kompatibla med Futaba!

FUTABA

Mottagaré Futaba, FM, 5 kanaler, mini. _ 525:-
Mottagare Futaba, FM 6 mini 595:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 595:-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC* 695:-
Mottagare Futaba , PCM, 10 kanaler 995:-
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 169:-
Servo Futaba 148, fyrpack 575:-
Servo Futaba 3001,3,5 kg, kullager. 229:-
Servo Futaba 3001, fyrpack. 845:-
Servo Futaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g.  425:-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg. 445:-
Servo S-9201, coreless, 5,0 kg, f. hkp.  575:-
Servo S-136G, stallservD, 5,5 kg. 445:-
Servo 3002, metallvéxellada, kullager.  595:-
Gyro G-153 BB, kullagrat. 1.395:-
Gyro G-154, standard. 825:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh. 198:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 550 mAh. 179:-
Acke Futaba, 4,8 volt, 1000 mAh. 349:-
Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh. 295:-
Laddare Futaba, for Tx och Rx. 219:-
Forlangningskabel Futaba, 20 cm. 54:50
Forlangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50
Forlangningskabel Futaba, 100 cm. 75:-
Y-kabel Futaba. 79:-
Servokabel Futaba 29:-
Strémbrytare med ladduttag Futaba. 98:-
FM-kristaller, Tx/Rx, Futaba, per st. 89:50
FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:-
HITECH,;

Standardservo, flyg 139:-

Standardservo, flyg, kullager 185:-
Standardservo, flyg, dubbla kullager 225:-
Microservo, 1,8 kg, 26 g. 210:-
Microservo, metallvaxelldda 290:-
ACKUMULATORER:

SANYO SCR, 1000 mAh, per st 59:-
SANYO SCR, 1400 mAh, per st 49:-
SANYO SCR. 8,4 v, 1200 mAh, pack 395:-
Losa SUB - C. 1,2 Ah. l6dora 39:-
Losa R6-ackar, pencell, 500 mAh 14:90
Losa R6-ackar, pencell, 1,0 Ah, [6dora. 4950
Losa R6-ackar, pencell, 0,7 Ah, I6ddra. 2950
Losa 1/2-R6,250 mAh, lédora. 24.50

| GLODSTIFTSMOTORER:

0S TVATAKT
Med ljuddampare & stift dar g annat anges.
OS 10 FPABC 449:-

0OS 15 FP ABC 565 -
0S 25 FP 635:-
0S 40 FP 745:-
OS 32 F-H, utan ljuddémpare. 1.145:-
0S 32 F-ABC 1.045:-
OS 61 SF 1.545:-
0OS 61 SFN-H ABC, utan dampare. 1.545:-
OS 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL,

utan ljuddampare. 2.745:-
OS BGX-1,35 cc 2.950:-
QS FYRTAKL-
OS FS-26 Surpass 1.125:-
OS FS-40 Surpass 1295:-
OS FS-48 Surpass 1.595:-
OS FS-70 Surpass 1.950:-
OS FS-91 Surpass 2295:-
OS FS-120 Surpass E, utan pump 2.995:-
OS FS-120 Surpass 2, ny forgasare ~ 3295:-
OS FS-120 Surpass SP, 2,6 hk! 3.995:-
IBYINE
Med dampare dar ej annat anges!
IRVINE 25 FSR/RC 595:-
IRVINE 25 FSR/RC ABC 695:-
IRVINE 40 FSR/RC 745:-
IRVINE 40 FSR/RC ABC 795:-
IRVINE 040 FSR-ABC 975:-
IRVINE 46 FSR/RC 825:-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 875:-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 895:-
IRVINE 61 FSR/RC 975:-
IRVINE 61 FSR/RC ABC 995:-
IRVINE 61 RF/RC ABC, utandampare  995:-

IRVINE 120 FSR/RC, NYHET!
utan démpare 1.595:-

ASP 12 ABC, dubbla kullager 545:-
ASP 32 ABC, dubbla kullager 725:-
ASP 91 ABC, dubbla kullager 1295:-
ASP 108 ABC. dubbla kullager 1.495:-

SC 108 ABC, NYHET!,dubbla kullager 1.495:-

SAITO 50 1.695:-
SAITO 65 1.895:-
SAITO 80 2.195:-
SAITO 120 S 2.995:-
SAITO 120 S/DP 3295:-
SUPER TIGRE

S-2500/RC RING, utan dampare. 1.950:-
S-3000/RC RING, utan dampare 2.195:-
S-4500/RC RING, utan dampare. 2.850:-

| RC-FLYGBYGGSATSER:

INNOVATIVE MODEL PRODUCTS
Superskalabyggsatser fran USA!

P51 D MUSTANG, svp 1919 mm 3.995:-
P 47 D THUNDERBOLT, spv2000 mm 3.995:-
HAWKER hurricane, spv2000 mm 3.995:-

FW 190 D9, spv 1731 mm 3.895:-
FW 190 A8, spv 1731 mm 3295:-
ME 109 E, spv 1625 mm 3.595:-
ABM2 ZERO, spv 2000 mm 3.995:-
PLATINUM MODELS

90% fardigbyggda och kladda tra-
modeller. MYCKET valflygande !!

BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan. 1.190:-
ACRO JUNIOR, .40. lgving. sport 1290:-
ACRO SENIOR, .45-.61, lagv. sport ~ 1.390:-
BIG ACRO, .60-.91, l&gv. spv 1775 1.890:-
TUG, .60-.91, hdgv, spv 2025 mm 1.890:-
CHRIS FOSS KITS

WOT-4, skulderv. spv 1300 mm 945:-
ACRO-WOT, .40-.60, I& 1.095:-

gV.
WOTS-WOT, dubbeldackare, .40-.60

Valkommen med din bestalining

Ordertelefon: 031
Fax: 031

12 70 48
12 58 02

Postgiro: 46 66 59 -0
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suverén konstflygare, 1.495:-
GOLDBERG KITS

GENTLE LADY 345:-
SOPHISTICATED LADY 435:-
PIPER CUB, .40-.60 945:-
CHIPMUNK .45-.60 1.195:-
ULTIMATE BIPLANE. .60-1.20 1.495:-
EXTRA 300, .60-1.20 1.595:-
DYNAFUTE

SPITFIRE 40, spv 1400 mm 845:-
P-40 TIGER SHARK, NYHET! 895:-
P51 D MUSTANG, spv 1560 mm 995:-
PRECEDENT

HI-FLY, segel mod. spv 1600 mm 345:-

EL-FLY, med elmotor och tbh. spv2200 795:-

EL-FLY, segelversion 495:-
HI-BOY, .40, trainer, 4 kan. 695:-
BI-FLY, .25, dubbeldackare 795:-
SCORPIO

SAVANNA 35. skuldervingad 1.095:-
FIESTA 40, lagvingad 1.095:-

FLAIR
PULSAR, dubbeldackare, spv 1200 mm 995:-
ASTRO

CHALLANGER, elseglare, 7 celler 575:-
ULTRA MK IV, elseglare 775:-
VIKING, el-oldtimer 545:-
n__

GULL 1900, elseglare. tra/ARF 1275:-

PILOT
TIGER MOTH, 1/4-skala, trabyggsats 3.555:-

MARUTAKA

F8F BEARCAT, spv 1600 mm 1.695:-
NA P-51 D MUSTANG, spv 1640 mm  1.895:-
F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.645:-
SPITFIRE Mk MX spv 1620 mm 1.545:-
NA P-51 D MUSTANG, .20 995:-
NA P-51 D MUSTANG. .40 1.395:-
FOCKE WULF FW-190 A-8, .60 1.550:-
ZERO .25, spv 1280 mm 895:-
modeltech

CAP-21, konstflygare, spv 1500 mm  1245:-
CAP-21,1/4-skala, spv 1800 mm 1.975:-
DRAGON LADY, lagv. sportmodell 1.495:-
CALYPSO, F3A-modell, Prettnerdes. 1.495:-

ANGEL 2000, segelmod. spv2000 mm  745:-
STICK 40, skevtralner, spv 1350 mm 845:-

DB MODELS

SCOUT, semiskala SE-5,3-4 kan 945:-
GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 995:-
AUSTER J1, spv2175 mm 1.395:-
PIPER CUB, spv2100 mm, 46-61 2T 1.095:-
TIGER MOTH, spv 1450 mm, 40-45 4T 995:-

S.E.5,1/4-skala, spv 2000 mm 1.795:-
SOPWITH PUP, 1/4-skala, spv 1925 1.695:-
GYPSY MOTH, 20-25 2T 695:-
SPITFIRE Mk 1A, 1/5-skala, 2.195:-

HURRICANE . 1/5-skala spv 2200 rrm 2.495:-
GREAT PLANES

PERFECT TRAINER PT-20 620:-
PERFECT TRAINER PT-40 720:-
SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 699:-
SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 895:-
SUPER SPORTSTER 60, lagvingad 1.095:-
SUPER SPORTSTER 90/120, I&gv. 1295:-
BIG STICK 20. 20-25 2T 699:-
BIG STICK 40, 40-45 2T 745:-
FUN - ONE 945:-
SPORTSTER BIPE, .40 1.175:-
AEROMASTER .60 - .90 1245:-
ULTRA SPORT 40, l&gvingad 1.095:-
ULTRA SPORT 60 1295:-
PATRIOT JET, 40 - .46 1245:-
SUPER DECATHLON 40, skalakonst. 1.095:-
MUSTANG 40, spv 1450 mm .095:-
CHEROKEE 40. semiskala, lagvingat 1.095:-
SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 525:-
SPIRIT 100, NYHET!, spv 2500 mm 995:-
ELECTRI-CUB, med 550 elmotorsats  835:-

| RC-TILLBEHOR:

JS PILOTER
1/3 - 1/12-skala. Alla tlllbeh. finnes. Prisex:

1/8-skala, skulderhog. 69:-
1/3-skala, helfigur 249:-
SIARTERS

STANDARD, t.0.m. .40-motor 295:-
DELUXE, t.o.m. .70-motor 375:-
HEAVY DUTY, t.o.m 1.20-motor 445:-

-EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISER! -

PANELER

IRVINE/TT SUPERPANEL 275:-
HOBICO 345:-
ACKYARNABE

JS ACKVARNARE, hégbelastande, for
matning mellan fl*jningama 245:-

QUESTfLECIBgNIQS

Ackvamare, for Inb~gnad, med kabel 225:-
Ackvamare, for matning mellan flygn. 245:-
Cycler, for Tx och Rx 245:-

Camplngladdare, NYHET! 245:-
Automatlsk ack-switch 295:-
ROBART

Plnngangjam med metalled, 6-pack 35:-
PInngang|am, 1/4-skala, 6- pack 45:-
Skalahjul, 2,5" - 4.0", samtliga | lager
JTEC
Specialljuddampare passande alla 2T-
motorer, for Inbyggnad | kapor etc. .40,

.60, .90 och 20 cc upp till 50cc. Prisfr.  229:-
HYLOGLUE CYANO, 3 tjocklekar,20g 47.50
PIC CYANO, tunn o. tjock, 14 g 37.50
GOLDBERG CYANO. medium, 14 g 37.50
EPOXY, 5-mIn, 200 gram 89:-
EPOXY, 5-mlIn, 400 gram 119:-
EPOXYPLAST, 400 gram 119:-
ALIPHATIC RESIN, snabbt vitHm 112 g 37:-
PIC FLEXWHITE, f. huvar, gangjarn etc.  17:-
PIC RIGID YELLOW, fortrg, 56 gram 17:-
FARG
POWERMAX, olika kulrer, 100 ml 38:-
MODEL MASTER, olika kulorer, 15 ml 10:-
GRAUPNER SPRAY, olika kulrer 54.50
PACTRA Formula U, 100 ml 49:-

SPACKEL
DELUXE, [attspackel, mycket populartt ~ 69.50
HB, standard traspackel 14.50

MQ PROPELLRAR

Hogkvalltetspropellrar fran vastra Tyskland.
Dia 15"-32", stigning 6"-16", 2,3 eller
4-blad. 2-b|adspropel|rarnafinns aven som
lamInerade. Prisexempel:

158", 2-blad, normal 79:-
188", 2-blad 109:-
20"*10", 2-blad, normal 129:-
20¢10", 2-blad, laminerad 258:-
22"**12", 3-blad 445:-
24"*i0", 2-blad, normal 229:-
26"*16,3-blad 625:-
30"*10", 4-blad 895:-
32"*10", 2-blad, normal 495:-
32712", 2-blad, laminerad 990:-
1m. cfisplaypropeller 990:-
2 m, dsplaypropeller 4.990:-
PROPELLRAR. OVRIGA

JAf FESORTERING! Alla kanda fabrikat,
glasfiber och tré, 2-, 3- och 4-blad. Frén

6" upp till 32"

BEKLADNAD

SOLAKOTE, 200%67 cm 75:-
SOLARTEX. 200*67 cm 94.50
GLOSTEX. 200*67 cm 129:-
POLYTEX, 200*76 cm 109:-
ORACOVER, per I6pmeter 54:-
GLASFIBERVAYV, 18g/m2,2m2 115:-
GLASFIBERVAV, 28 g/mf, 1m! 74:-
GLASFIBERVAYV, 52 g/mf, 1m! 74:-
GLASFIBERVAYV, 78 g/mz. 1m2 74:-

Full sortering pa balsa, furu, plywood och
profillister.

Produktlistor finns pa vért RC-sortiment, ARF-
satser, JS Piloter, skalaritningar, RC-bocker,
Chris Foss Kits, MQ Propellrar.

Alla priser géller tills vidare med reservation for
prishajningar fran vara leverantorer, eller andra
héjningar av moms, tull eller motsvarande.
Alla erbjudanden géller under angiven tid,
eller sd langt lagret réacker.

Postorder &r var specialitet och vi expedierar
normalt bestéllningarna samma dag vl far dem.
Valkommen med din bestéllning! Du kan skriva,
ringa, faxa eller komma In personligen. Orderfax
och ordetel &r tillgangliga dygnet runt.

MED VANUG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GQTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
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Ko IT NMODE L HA IKOPTRAR K IT

Baron Whisper

Elhelikoptern som verkligen flyger

Rotordiam. 980 mm, Léngd 905 mm, Flygvikt 1,3 kg, El-motor ingar

Cyclone i

Space Baron

En liten helikopter med stora egenskaper

En stor helikopter med litet pris

Rotordiam. 1400 mm, Langd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60

Rotordiam. 1180 mm, L&ngd 1050 mm, Flygvikt 2,5 kg, Motor .28 .35

GS Baron

I'Helikoptern med bensinmotor

Agusta 109

En vacker skalakropp pa Cyclone I

Rotordiam. 1400 mm, Langd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg, Motor .50-.60

Rotord. 1440-1460 mm, Lé&ngd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingar)

GS Jet Ranger

GS Baron med skalakropp

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner

du hos nagon av féljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580 Skelleftehamn, Erling Strdk & Hobbyservice, 0910-32308
Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150 Skellefted, Cykel & Hobby, 0910-19005
Jonkoping, Haga Hobby, 036-166128 Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044

Kalmar, Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694 Stockholm

, Soders RC-Hobby, 08-6436787

Klippan, Hobbygarden, 0435-10322 Stromstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420
Luled, Thylin Service, 0920-12929 Sodertdlje, Hobbyfantasten, 0755-14484
Malmd, Lombard AB, 040-942040 Uddevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177
Malung, Elmontage, 0280-10113 Varnamo, Leksakshuset, 0370-11189
Mariestad, Mariestads Modellhobby, 0501-17159 Akersberga, BGM-System AB, 0764-24303
Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911-68907 Ostersund, Uffes Modellflyg, 063-120078

Rotord. 1440-1460 mm, Langd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg, Motor 22cc (ingar)

Distributor:

ProjektFakta

Projektfakta AB

Box 7237

183 07 Téby

Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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Nr 3*1992
ORD PRIS
R 2090 3x2 Byron 1598 -  3.276:-
R 1560 helikopter 1.073-  2.208:--
R 1260 flyg 956 -  1.962:-
R 1140 flyg inkl dampare 786 -  1.597:-
R 1145 flyg inkl ddmpare 907 -  1.862:-
R 1321 3x2 marin 907 -  1.780:--
R 905 58 Byron 373 771:-
R 600 33 flyg 236 493:-
R 600 27 flyg 274 565:-'
R 210 21M 211 432:-
R 902 49 300 612:-
R 210 51 racing 124 273:-
R 210 51 buggy 124:- 273:-
R 600 50 173 353:-

ASSO PRODUKTER AB - N. Grangesbergsgatan 16 - 214 50 MALMO - 040-866 55 - 0800-1730

PETROL ENGINES
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use

The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&M/
Sachs Dolmar engines are smaller in size and weight and appeal to the discerning
modeller who wants the ultimate in world championship type performance

| F) A&M /SACHS
DOLMAR
ENGINE H.P. PRICE ENGINE H.P. PRICE
Q35S 25 £145 A&M 2.0 4.0 £255
Q42P 3.0 £165 A&M 3.2 6.0 £320
Q42CD 3.0 £195 A&M 4.2 75 £385
Q52S 45 £255 A5M 5.8 10 £470
Q100SS 85 £510 NEW! 4.0 Twin 7.0 £640 NEW!
5.2 Twin 10 £765
For Cars, Heli's, Boats ... 6.4 Twin 12 £810 NEW!
Q35H 2.3 £165 8.4 Twin 15 £1020
Q42H 2.8 £185 11.6 Twin 20 £1275

All Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack.
Q42CD, 52S and 100SS include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throttle
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ultra low
levels of vibration. We also stock a full range of large props, smoke systems, silencers,
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tune pipes etc.

When it comes to R/C - we stock it all!

ARROW MODELS

MAIL ORDER FROM SWEDEN!

82 St Thomas Street, Scarborough YOU 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 - Fax 00944-723 36 59 32
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LARGE SCALE AIRCRAFT
& DUCTED FAN JETS

Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale aircraft and
ducted fans. If you are the proud owner of an authentic scale aircraft from Byron then you
will already know what tremendous value for money they represent These deluxe scale kits
include all hardware including wheels, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
finisheachkit is covering material, radio and fuselages and superb scale detail. Features such
as plug-in wings for ease of storage and transportationare standard. You will alsobe amazed
at their unequalled flight characteristics and excellent performance.

BYRON
v o ORIGINALSET"

SPORT AND AEROBATIC Span Length Channels Price
Sukhoi SU-26M 82" 72" 4 a vy’ £390
RV-4 82" 72" 5 £395
Ryan ST-A 90 66" 5 £345
Christen Husky A-I 105" 67" £360
Glassair TD or RG 90” 75" 5/8 £285
Staggerwing G-17S 77" 65" 6 £370
CAP-21 80” 65" 4 £230
Pitts Special 68+ 62" £285
Christen Eagle 68" 62" £275
Beecheraft Baron 58 75” 58" 6 £365
Pipedream Trainer 83" 58" £165
WARBIRDS 4

P-40 Kittyhawk 82" 69" 6

F-6F-3 Hellcat ar 70"

FAU-1 Corsair 85" 68" /1

ABMS Zero 88" 75" / 6

P-47 Thunderbolt 80"

P-51 Mustang 85"

DUCTED FANS

Bullet

F-15 Eagle

F-16 Fighting Falcon
F/A-18 Hornet
F-86D Sabre

F-86H Sabre

A-5 Skyhawk
MiG-15

Kfir C2

F-20 Tigershark

ATs TEXAN Sk

1/5-scale, span 101", length 71,5"
6 channels. For the A&M/Sachs _ _
Dolmar 4.2 or equivalent! £405
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fran ScanLoad!

STARBUSTER

Aerobatisk trainer med otroliga egenskaper. = STARDUSTER
Trakonstruktion, helt fard|gk|édd, Skev/héjdroder Spannvidd: 1.380 mm Vingbelastning: 65 g/dm 2 Flygvikt: 2.250 g
och motorbock ar monterade. Motorkdpa, = Motor: 4-6.5 cc
forarhuv, landningstall och hjul.

vilken luftcirkus!

PACE SPIRIT
Spéannvidd: 1.905 mm - Skala: 1:4 - Motor: 12 cc - 30 cc

JG-OOPi—-— -

fp RisTm Tj

MUSTANG

P-51 MUSTANG
Spéannvidd: 1.880 mm - Skala: 1:6 - Motor: 12 cc - 25 cc

Ju— > PACE SPIRIT & P-51D MUSTANG
Scan LoadAB Byggsatserna ar av mycket god kvalitet med abachiplankade
vingar och kroppsoversidor. Stansade och numrerade detaljer.

Motorkapa, kabinhuv, linkar, roderbeslag mm.

Box 35 73321 SALA

Telefon 0224-104 90

Telefax 0224-125 50
59
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Narskalamodeller

Bygg & flyg narskalamodeller fran I:a
varldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Fardigsadgade delar - Fér 2,5 - 10 cc.
Priser fran 450:-.

Piper Super Cub

Bygg och flyg FLAIR's narskalamodell av
Pipers Super Cub Spannvidd 1850 mm,
lamplig for 4-6,5 cc tvataktsmotor med
foamvinge med/utan skevroder eller sprygel-
vinge med skevroder.

Komplett med alla tillbehdr.

Pris for samtliga versioner 950:-.

:I'mUnd’> "en hogkvalitetsmotor, sedan 20

o

*.n~ ar tillverkad i England. Hog effekt,

saker gang. 2,5 - 10 cc. Priser fran 380:-. Har

Irvine's Q-40 ABC RC "den tysta revolutionen™.

EG-priser - Direktimport - Inga mellanhander

>

Pampiga modeller

Fran l:a & 2:a varldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-

spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser frdn 1.550:-.

Mustang 81 Spitfire

Dynaflite's nya P-51D Mustang och
Supermarine Spitfire - bdda for .40-motorer -
varfor inte Irvine's Q-40 ABC RC - den s k
"tysta revolutionen™ eller faltraddaren.

Allt utom kladsel, farg, lim, hjul, radio &
motor ingar.

Laser

Modellmotorernas
Rolls-Royce!
Tillverkas pé
bestallning. 5 ars
garanti inklusive
skador vid marksyn!
V-Laser & Single-
Laser. 7,5 - 30 cc.

Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

Vi ger full service pa Irvine-motorer inképta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersander oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobby

Box 47 - 430 24 Varo-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66 - Telefax 0340-655 13

#



PCM 1024

9-kanals expert flyg computer-radio med stor LCD-display.FM 35 MHz, PCM
1024 omkopplingsbar till PPM-FM. Finns iflyg- och helikopterversion.
Foljande program finns: ATV, AFR, ATR, programmerbar mixning, dual rate
(3), exponential, justerbar VTR, timer, snap roll (3), servo-reversering, DSC,
6 modellval, datacopy, varvrédknare. 1024A flygversionen levereras med
R139GP-mottagare, 4 st S9101 servo och ackar.

Cirkapris 9.199:-

Televerkets godkdannandenummer: R1 2109/91

FF-7 SUPER

7-kanals computer radio med program for flyg, segelflyg och helikopter. FM 35MHz,
PCM1024 omkopplingsbar till PPM-FM, LCD display, ATV, dual rate, exponential,
servoreversering, programmerbar mixning, timer, snap roll, fail safe, data copy, 4 st
modellval, larar-elev funktion mm. Alla 3 levereras med fbljande: s&éndarack,
mottagarack, laddkablar, 4 st S3001-servon.

7TUAPS En FF7:a med knapparna markta for FLYG men med program aven for heli
& segel. R139GP-PCM1024-mottagare och 500 mAh-mottagarack.
Cirkapris 4.319:-

7UHPS En FF7 med knapparna méarkta for HELIKOPTER men med program &aven
for flyg & segel. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh mot-
tagarack. Cirkapris 4.622:-

7UPS En FF7:a som ar en KOMBINATION av de bagge ovanstdende och med

dubbelmarktaknappar. R129DP-PCM1024 Dubbel-Super-mottagare och 1000 mAh
mottagarack. Cirkapris 4.427:-

FF-3

3-kanals computer-radio med LCD-display for bil och bat. FM 40MHz, PCM

1024 omkopplingsbar till PMM-FM.

Foljande program finns: ATV, Sub TRim, exponential, dual rate, ATL, servo-
reversering, touch trim, fail safe, olika trottelkruvor, programmerbar mixning,
data copy, batteri fail-safe, 6 st modelival, tidtagning och varvréakning.
Levereras med R113ip-mottagare, 2 st S9302 (7,2 kg) servo och ackar.

Cirkapris 4.309:-

Televerkets godkdnnandenummer: R1 2070/91

| Din hobbybutik finns
ROBBE-katalogen med hela

Futaba och Robbe distribueras i Norge av

FUTABA-sortimentet. LYCKE A/S, DRAMMEN
Katalogen kostar 75:-. Telefon: 03-83 39 70
m inicars Fraga efter vara produkter i "Din" butik ITliniC ars

modellhobbygrossisten  Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 2015

modellhobbygrossisten

61
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ALl prices shoun are
Export Prices in E Sterling

FUTABA RADIO ACCESSORIES
27 l«z AM Receiver RI02J. E8.9*
35 1z FM Receiver R115F. £31.28
35 MHz FU Receiver R118F. £3.71
35 MHz FM Receiver R128D

(Dual Conversion). . . . . £36.77
21 Mz Crystals
(Solid or Split) . ... Pair £3.3%

3 IHz Crystals (Tx or Rx). Each £6.33
35 1Kz Crystals
(Rx Dual Conversion) . . Each £6.33

SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL

Futaba S168 Servo 3.5 kg »/accessories
£7.65 Each. . or 6 or more £7.60 Each

SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . .. £12.72
163, 1.9 kg, Micro . . . .. £23.60
501, 6.0ky .. ...... £26.81
9302, .0kg ..o ... £63.36
1366, 10.5kg......... £35.23
136C, 5.5kg ....... £27.53
001, 3.1kg ....... £39.16
%01, 2.6kg ....... £30.61
%01, 3.2kg ....... £39.16
201, 5.0kyg ....... £39.16
5102, 1.9kg, Micro. ... ... £30.61
3L, 8.0k ... £26.09

3302, 8.0 kg,Metal Gears. . . £30.66

Futaba Battery 6.8v, 500 mAh . . £8.67
Futaba Batterys.sv, 1000 mAh. £18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 mAh . £16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-260v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cm. £2.63
Futaba Extension Lead 60 cn. £3.06
Futaba Extension Lead 100 cn £3.65
Futaba Servo Y Lead. . . . £1.23
Futaba Servo Lead. . . . . £1.87

VISA A NASTERCARD I1ELCCHE

2 STROKE ENGINES

05 10 FP/RC. .. ... ...

05 15 FPRC . ... ..o £32.16
0520 FP/RC . ... ... .. £31-28
052 FP/RC. .. ......

053 FP/RC. . ... ... .. £35.62
0560 FP/RC. .. ... ... £58.71
Eya S 25....... .. £5*-69
EyaSS 30.......... £56.77
EyaSS 60 ......... £38.71

Irvine 20 RC Blackhead. £90.63
Irvine 20 ABC/RC. . . . £65.02
Irvine 20 ABC/RCDIESEL . ... £66.96
Irvine 25 ABC/RC. . . . £66-96
Irvine 60 ABC/RC. . . . £52.16
Irvine 60 ABC/RCDIESEL . ... £66.36
Irving 060 ABC/RC (Quiet) . . . £68.89
Irvine 66 ABC/RC. . . . £56.98
Irvine 61 ABC/RC. . . . £05.15

ASP 32 ABC/RC . . . .. ... £63.06
ASP 60 ABC/RC . .. ... .. £63.06
ASP 66 ABC/RC . . ... ... £50.89
ASP 61 ABC/RC . .. ... .. £62.60
ASP 75 ABC/RC. . . . .. ... £70.63
ASP 9L ABC/RC . .. ... .. £76.37
ASP 108 ABC/RC. . .. .. ... £90.00
Bluebird 25 AAC/RC. . . . . .. £33.87
Bluebird 60 AAC/RC. . . . . .. £61.69
Bluebird 66 AAC/RC. . . . . .. £63.06
Merco 0RC. ......... £65.91
6 STROKE ENGINES

05 26 Surpass. .. ..... £79.u
05 60 Surpass......... £97,10
05 68 Surpass........ £112.21
0S 70 Surpass........ £133,29
05 9L Surpass . ...... £155.66
Enya 66 65/RC. . . .. .. .

Enya 53 6S/RC. ... ... .. £117.35
Enya 60 6S/RC . . . . £136 «
Enya 90 65/RC i

Enya 120 6S/RC. . . . . .. .. £187.79
Enya 260 V-T»inéS/RC . , ., £663.68

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, KAB
HONDIAL, PAI, MAGFUI, SAITO, OPS, PICO

etc, are also available. Please ask or
send for FREE lists.
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POIER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 mn.......... £67.62
llagnat ilia, 1500 ns. ... .. £35.76
Baronette, 1200 ms.......... £66.68
Fokker Tri-Plane, 1850 mn . . . £86.77
SE5 A, 1300mn. . ..., £65.91

Cub Trainer 3, Foam ling 1850mm £68.09
Cub Trainer 6, Foan ling !850mn £50.89
Cub Trainer 6, B/Up ling 1850mm £50.89
PAERPLANES INTERNATIONAL

Custom Cruiser, 1600 mm ... . £39.11
Cessna 60, 1600 mm. . .. ... £66.96
Maule W5 Lunar Rocket, 1670mn. £56.77
ROBBE

Piper Super Cub, 2100 ran, . . £109.52

Puma 60, 1600 mm. . ...... £53.57
CHRIS F0SS

lot 6, 1300 mn. . . .. ; £62.13
fero lot, 1670 ran. ... ... £51.02
lots lot (Bipe), 1200 ms. . . . £70.2
DB UDDELS

Moth 60, 1670 mm. .. ... .. £38.96
Auster 31, 2200 mm. . . .. .. £59.11
Piper Cub, 2130 mm. . . .. .. £56.37
Tiger Moth, 1670 mm. .. ... £39.11
Sopwith Pup, 1950 mm. . . . .. £70.63

Hurricane, 2230 mm. . . £116.98
Spitfire, 2050 mm. . . £101.70

GLIDER KITS

CHRIS FOSS

lliddle Phase Primary, 1550 ran . £32.36
Niddle Phase Advanced, 1550mm. £36.85
Phase 6 Sport, 1670 mn. . £60.81
Phase 6 Professional, 1670 mm . £60.81
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 rn . . . £66.36
kormoran (Electric), 1700 mn. . £62.60

ASI 26, 3500 ran. . .. £160.86

As* 17 Royal, 6000 mm ... . £169.57
PLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 2560 m . . . £39.11

" cret Weapon, 1575 m. . £35.70
" Merlin, 1600 mm. .. £28.93

VS»



TRAFARDIGT - VALBYGGT - VALFLYGANDE

CHINA CLIPPER SSU 65Dtk fardigbygadi balsa
Cirkapris 8‘19(35_48 ekt TRAINER 40 H Cirkapris  2.100:-

0 S E N G IN E S

MAX-25SF MAX-40SF MAX-46SF MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-40SF ABC MAX-46SF ABC MAX-61SF ABC
MAX-25SF MAX-25SF ABC MAX-40SF MAX-40SF ABC MAX-46SF  MAX-46SF ABC MAX-61SF MAX-61SF ABC
Kodnr 12640 12650 15400 15410 15420 15430 17701 17711
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc

Effekt
16 000 rpm 18 000 rpm

0,7PS/ 0.8PS/ 1.22PS/16.000 rpm 1.43PS/16 000 rpm 1.85PS/16 000 rpm KVA LITET

PRESTANDA

MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

Rundelsgatan 16

211 36 MALMO - Telefon 040-714 35 FINNS IALLA VALSORTERADE HOBBYAFFARER



POSTTIDNING

680 Mosfet Power
Panel

Tack vare Mosfet-transistorer
orkar den ge mer strom till
stiftet och tal ocksa mer.
Uttag for pump, stift och
elstarter.Anslutningskontakter
medfoljer. Cirkapris 295:-

658 12V

Branslepump
Komplett med slang, filter,
klunk och kontakter.
Cirkapris 195:-

642 LCD-Digital

varvraknare

Matomrade 100-29000 rpm,
intervall 100 rpm.
Fotocellgivare. 9V-batteri
kravs, ingar ej.

Cirkapris 430:-

Obestéllbar tidning retumeras till Sveriges Modellflygférbund - Box 100 22 - 600 10 NOR

CHAMPION 45 LA

Konstruerad for FAI konstflyg-prc
Specialsymmetrisk vinge ger utm
flygegenskaper: knivegg, inverter
l&g landningsfart. Fardigbyggd &
dekor. Spinner, tank, motorbock,
Spéannvidd 1412 mm, vikt 2600 g
.45 4-takt Cirkapris 1.495:-

62512V 6,5 Ah,
Gel-ack for faltbox

Klarar starter, panel och
pump. L&ckfritt - kan véandas
upp och ner. Cirkapris 295:-

171 Red Glow

Starter

1,2V NC-ack monterad pa
lasbar glodstiftsklamma och
med 220V-laddare. Allt i ett!
Cirkapris 268:-

546 Handpump
Stor kapacitet, pumpar i och
ur. Glasfiberforstarkt
nylonkonstruktion. Endast foér
metanolbrénslen. Med slang,
klunk och tillbehor.

262, 240 cc - Cirkapris 35:-

440 OLYMPIC 20TARF

Byggd pa trastomme, kladd med dekorerad film.
Hogvingad modell med skevroder. Clark Y-vinge
ger stabila flygegenskaper. Med tank, hjul,
spinner och smadelar. Spannvidd 133 cm.
Mycket lamplig som "“forsta-modeH".

Cirkapris 995:-

THUNDER-TIGER séljs av de flesta
hobbybutiker | Sverige. Alltid
konkurrenskraftiga varor till ratt pris!

Katalog med 70 sidor, engelsk text,
finns att kbpa for 35:-1butikerna.

MARKNADSFORES AVHOBBYBORGEN AB - BOX 31 - 360 71 NORRHULT - TEL 0474-405 10



