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Conoepat 30 SR-Arets sensation!

KV

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Concept SR &ar ett stortsteg framéat !

Detar nu tre &r sedan Kyosho revolutionerade marknaden for helikopter med den da
nyaConcept30.Nuérdetdags foruppfdljaren,dennyaConcept30 SR, en maskin som
faabehallaallade finagrunddragen frdn Concept30. De forandringar man gjortar inte
stora men har starkt paverkat flygegenskaperna. Naturligtvis ar det den briljante
konstruktéren Mr Taya som gjort aven den nya konstruktionen. Det handlar om
mangder av detaljférandringar, framst i rotorhuvudet SR har ocksa blivit aningen
stdrre med langre stjartbom och rotorblad. Sammantaget har det gjort den till en helt
ny maskin, mer lik en 40:a &nen 30:a!

Pa elsidan har nya Hughes 500 EP som fatt en helt ny motor ocksé inneburit ett stort
steg framat Concept EP H500 levereras med en vacker skalakropp. Tillsammans med
detnyatréningsstéallctforelhelikopterérdethérden perfekta ldsningen for nyborjaren.
Levereras med marknadens i sarklass mest utforliga instruktion som i detalj berattar
om hur Du monterar och justerar in den tillsammans med en Focus 5H radio.

CHC - VALSORTERAD CONCEPT DETALJIST !

"ConccptHeliCenter" (CHC) &r butiker som &r specialiserade pa just Concept pro-
grammeL CHC har ocksa ett mycket brett urval av reservdelar hemma pa lager sa att
en eventuell skada inte skall behdva betyda ménga dagars vantan pa nya delar. CHC
kan ocksa hjalpa dig med rad bade fore och efter kpcL Véand Dig direkt dit Valj den
butik i listan nedan som passar Dig bast!

Lisu 6ver CHC butikerna. Fler tillkommer sé ring oss gama for besked: BORAS (033) JJ Hobby 101067 ESKILSTUNA (016) RC Hobby 121218 FALUN (023) KB:s RC
Hobby 25866 GOTEBORG (031) Hobbycenter 126220 HAPARANDA (0922) GewesJala 10200 JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 KLIPPAN (0435)
Hobbygarden 10322 KUNGSBACKA (0300) Lek&Hobby 14136 LANDSKRONA (0418) Lek-X-tra 36600 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING (013)
Borgsllobby 123981 LUDVIKA (0240) RC-Comer 14620 LULEA (0920) ThylinService 12929 MALMO (040) MalméHobby 910108 NORRKOPING (011) Lekhuset
188891 STOCKHOLM (08) SodersRC 6436787, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 STROMSTAD (0526) Kijells Lek&Hobby 11420 UDDEVALLA (0522)
Frimodigs 15177 UMEA (090) Sl6jd&Hobby 144402 VARNAMO (0370) Leksakshuset 11189 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060, Zetterlunds 131491
OREBRO (019) HékansHobby 226613

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM TEL KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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SANWA/

INFINITY 660 &r en mycket
modem radiostyrning baserad pé
SANWA's unika microcomputer.
Utrustning:

* Ergonomiskt utformad séndare!

» Mojlighet att lagra alla instéll-
Iningar for upp till fyra model-
er!

* De olika modellerna kan
namnges!

 Program for motorflyg,
helikopter och segelflyg ingar.
INFINITY 660 kan anvandas till
i stort sett alla flygande
modeller!

« Uttag for larare-elev!

* PPM och PGM, dvs Dukan i
PPM lage anvénda aldre
SANWA FM mottagare!

« Fail-Safe i PCM-lage!

« Batterivaming, under flygning,
vid 1ag spanning i mottagar-
acken!

SAN

Advanced Technology - since 1973

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

The ULTIMATE

Spénnvidd: 7375mm
Vikt: ca4000g
Radio: 4-6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15¢cc 4-takt

The ULTIMATE

ar bara en av manga

fina modeller fran Carl

Goldberg. Klassiker som

Sophisticated Lady, Gentle

Lady och Falcon 56 har under *

manga artionden blivitmycketpopu-

lara bland bade nybdrjare och de mera

erfarna piloterna.

Alla modeller levereras med en mycket detaljerad
byggbeskrivning som g6r modellerna mycket lampliga aven for
Dig som inte har tidigare erfarenhet frdn modellflyg.

Vill Du veta mera om modellerna och alla fina tillbehdr kan Du
frdga efter Carl Goldberg's katalog i Din hobbybutik, eller bestilla
den mot 20.- frdn oss.

Nyhet/

De mycket fina "Ready to Fly" modellerna
frdn FLITECRAFT finns nu i Sverige.

Vilj mellan nedanstdende modeller med pre-
standa for nyborjare, sport eller aerobatic.
Alla modeller &r mycket forarbetade s att
minimalt byggarbete &terstar. Det storsta ar-
bete som aterstar ar installation av motor och
radio!

Modellerna har fardigplankade vingar och
kropp av mycket slagtalig och stark RSTP
(Rubberized Synthetic Plastic).

En mycket detaljerad instruktion ingdr, och
skulle olyckan vara framme kan Du kopa
l6sa delar som kropp, vinge, mm till mycket
formanliga priser.



db-kort*

spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rorelsefrihet & sékerhet.

For alla forekommande
RC-anlaggningar.

Prisvarda bensinmotorer for Helmetallmodeller med

. : MWS kapacitets-matinstrument och
stormodeller olika fabrikat bacitets instru

g Od a ﬂyg eg ens kap er urladdare/laddare fér NC-ackar

Exempel T ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
HB 61 PDP, 10 ec och det dar lite extra! FUTABA-programmet: servon,
SAITO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T mottagare, kristaller, kablar mm.
Utan ZG. 22,38 &62 cc . ..
Super Tartan, 22 &44 cc Heinkel 72 Kadett spv 225 cm Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,

d 3 0 Hornet spv 204 cm KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Quadra, 5&50cc
Super Tigre S-90B Super Cub spv 224 cm - bestall dem frén oss - pris 60:-!

p g , 15 cc
L - Weekend Flyer spv 213 cm
Aven genomgéngna begagnade Silver Bird spv 190 cm APC-propellrarna -
motorer pa lager! Grasmiicke spv 142 cm valkanda och effektiva

- ny design!

SWEDCON KB Sand 30:- i frimérken el. satt in

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD pé vart pg nr 484 41 58-8 sa far
Du prospekt + prislista

Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) pé alumodeller & motorer mm

wuLtietex - Commanderia © 2020 Helkop terersion
med bland annat

Ett helt nytt koncept for radiostyrningsanlaggningar med microprocessor ;
y P Y 9 99 9 P extra trimset!

« sandaren ar avsedd bade for helikopter och andra flygmodeller

» allprogramvara finns med frdn bdrjan, 6 modellminnen

+ alla installningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

e du lillverkar” sjalv de blandare du behdéver; funktionerna kan "staplas"
*« med digitalvred och Quick Select for snabb instéllining av funktioner

levereras med detaljerad svensk bruksanvisning

Heli: Schlijter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri 13-p),
stjartrotorblandare, fas 0° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sékerhetsfunktion),
gasférval, direktgas.

Flyg: Skevroderdiff., hojdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (i-sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hojd),

flaperon, tomgangstrim.

Centertrim * Programmerbar larare-elev-funktion
6 modellminnen * FM smalband: PCM och PPM
Dual Rate - Signal for trimlagen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstéllning ex: mitt 0 - +/- 46%, ande 0 - +/- 110% (PCM 100%)

Digitalvred: kan goras aktivt under flygning férjustering av installningar, dessutom aktivt

i heliflyg, justering av gas vid pitch "O", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
Bestall som extra de tva ytterligare switchar du kan behdva; tvd &4r nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Séndare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strombrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Uni 9, DS 9, PCMDS) - Se den hos Din hobbvhandlare nu! Fran ca 3.925:- (Uni 9)

O R B 0 A B NYTT MS-11 servot (ca 183:-!) finns nu for leverans, sa aven Europa och
Europa BB. De nya mikroprocessorstyrda servona kommer i maj-juni!
Lidgatan 20 -171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 7843 MULTIPLEX katalog -92 kommer snart. Sattin 50:- pa pg 190082-8.

Kundservice tisd Atorsd 18-20, lord 10-13*08-8325 85 Nya prislistan kommer omgaende, katalogen s& fort vi fatt den.
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Futaba - en test av deras FC-18 sid 12
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Pylon-spalten sid 24
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Fran Klubbarna sid 52
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Eltfriflyg-omslag. En sakral bild. Ren. Med aktion! Fredrik
Lintorp satsar allt i en start vidjunior-VM under 6verinseende
av lagledare Inge Sundstedt, som nastan ser ut som en RC-
styrare. Superfoto: Gunnar Agren. Se ocksa sid 18 och 19!

Det endajag vet om Peru &r att Sixten Jernberg arfran Lima!

Det ar latt att 1ata ord I6pa! Det ar latt att lata tankarfara ivag!!

Iforra numret av Modellflygnyttfor jag ivag i andanom och tyckte att vi skulle ordna ett
Modellflyg-OS i Sverige. Jag interfolierade med liten brask-lapp. Fantasinfar ibland ivag.
Behdver ett Modellflyg-OS stanna vid att vara en losslappt tanke, fodd en natt d& man réakat
bli vackt av en hungrig redaktionskatt? Nej.

Calle Sundsledt, denne hedersman med modellflyghjarta i FAl-toppen sdnde mej ndgra rader
och berattar att man ar igadng med en IKARIADA 1995. Inget Modellflyg-OS, men s& nara
man kan komma. World Cup i F2D pa Ikaria eller Samos. VM i F3C pa Rhodos. VM i F3D pa
Larissa Air Base norr om Athen. RC Big Scale ochfallsk&rmssport intill anrika Thessaloniki.
Allt under tiden 15-24 september 1995. Med tankar omfortsattning 1999 - 4 ar emellan - OS
arférebild! Det var ingen dum eller odvenfundering hos den Gamble!

Nu nanting helt annat!

Den Gamble tandes en vacker hostdag av ett telefonsamtalfran en skrivande medarbetare
med elflyg som huvudintresse. Téndes psykiskt, Tandesfysiskt. Han blevférbannad.

En skrivande svensk Mfn-medarbetare med indiskt ursprung hade blivit hotad. Telefonhotad.
For artiklar som han skrivitfor att hjalpa kompisar att inte "gafel”i elflygdjungeln. Hotad!
— "Det vore bastfor Dig sjalv, om Du slutade med Dina skriverier i Modellflygnytt!" KLICK.
Vem inom modellflyghobbyn &r sa svag att han behover halla p& med anonyma telefonhot?
Vem ligger bakom den typen av "argumentation"? Har ska kdmpas - cyanvatesrokas? -for ett
rent modellflygeri. Har skall slipas svard, smorjas rustning, putsas visir! Har ska slass!

Kom an. Dufege! Jag bjussar pa en sida i Modellflygnytt. Dar kan Duforafram Dina sikter,
idéer helt gratis! GRATIS! Skriv anonymt,fér Du vagar val inte stigafram. Men redaktionen
maste ha Ditt namn,for s& kréaver pressregler! Kom an! Det ar undertecknad, som bestamt
vad som skall in i Modellflygnytt. Den ratten har jag. S& det &r mig Du skall angripa - och inte
detfria ord, . som svensk lag givit 0ss som en av de véardefullaste rattigheter. Attférsvara!
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Har ett bildcollage frdn VM i F4C signerat Bo Haggkvist. Det visar
mangfalden typer - oldtimers och moderna var férebilder. Bonus-
gynnade oldtimers (+15-20%) belade de fyra framsta

platserna. Diskussion blir det

nog! .

Flugzeug Niewport Bébé

Motor Gnome-ef-Rhone
Umlaufmotor tlonosoupape 9Zyl.

Leisrong 160 PS M 1400 U/min

V Mitx J 180 km/h

%&nstgipfclh&ie 4000 m /tl
gdfius®og der sctwe*. fiegenwppe 1918-19

WM $Mam

Esbjorn Kjell-Ake

Ip IS itil

Il

® V.- Varldsméastare

Pete McDermott/Sopwith Triplane,

England, tvda Andreas Luthi/Nieuport 28, Schweiz, trea Max

, .Merkenschlager/Albatross, Tyskland, 11:a Esbjorn Stromkvist (7:a statiskt), 14:e Kjell Ake

r Elofsson och uosta Léfgren 34:a. | Modellflygnytts julnummer kommer Kjell-Ake Elofssons reseberéttelse

frén VM-resan med flera och kommenterade bilder, som for 6vrigt tagits av evige F4C-VM-supportern Bo Haggkvist.
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skata
hornet

Stéttor och stag pa oldtimers
De aldre flygplanens vingstottor
hade i stort sett samma uppgifter.
De skulle dels fasta vingarna vid
flygkroppen p& ndgot vis, dels
"halla isar" over- och under-
vingarna. Men dessa vingstottor
kunde vara av mycket olika upp-
byggnad. En del var av "vanlig"
gran med fastanordningar i bada
andar av metall. Andra kunde be-
std av tillplattade metallrér med
ovaltsnitt Entredje variant utgjor-
des av vanliga runda rér som med
trakladsel givits ovalt snitt - alltfor
att minska luftmotstandet Det
gallde ju i hog grad att fa ner luft-
motstandet for en dubbcldackarc
med stottor och stag begrénsades
fartmadssigt i hog grad av dessa
detaljer.

Stottorna var ofta parallella - en
frémre och en bakre. De hade ofta
stagforstarkning i form av stélwire
med wirespannare. P& mycket ti-
digaflygplan utgjordes stéttornaav
vanliga runda ror. Sjalva fastan-
ordningarna var daremot ratt langt
utvecklade ochhade mangaganger
latthdl mm for viktbesparingen.
Det &r dessa metallbeslag, som er-
bjudermodellbyggaren den storsta
utmaningen - och huvudvarken!
Del ar inte manga byggare som har
maskinell utrustning - eller forma-
gan - att sjalva gora exakta skala-
detaljer av de olika metallbcslagen
till till exempel en Sopwith Camel.
De somtévlariF4C-klassens topp-
skikt klarar av detta, men for oss
vanliga byggare galler det att for-
soka hitta eller hitta p& andra l6s-
ningar. Som dessutom egentligen
inte behover vara funktionerande.

Kl& in pianotradsstottan

Den vanligaste metoden éar att
bygga upp exempelvis flygkropp-
ens stottor till overvingen av pia-
notrad. Darefterklarman in pianot-
raden med exempelvis furu- gran-
dier mahognylister - om man ef-

terstravar en naturlig trayta. Skall
stottorna malas, sa racker det att
man klar dem med balsa och klar
med nylon eller siden fore
lackeringen.

Rundade duralremsor

Det finns andra bra metoder som
ocksé kan anvandas: duralremsor
som rundas i fram- och bakkant,
svetsad ellernitad rorkonstruktioa
Eftersom "kvaliteten" i vingrigg-
ningen med stag i hog grad beror
pa hur stadig man lyckas fa kon-
struktionen av ving/kroppstottoma,
sdborman forsoka famed all kryss-
stagning och all annan stagning,
som modellens forebild hade. Den
kom inte dit bara av en handelse!
Nagra forslag till hur man Klar in
pianotrads-stéltomavisas ifigur A.
Skall manlimmade h&r inkladnads-
detaljema, sa ar epoxylim lampli-
gast -detfister braocksa pa pianot-
raden, om den ar val rengjord och
sandpapprad for att matta ytan
innan man klér in den. Vissa nod-
vandiga metallbeslag for ving-
riggningenmonteras, men dessa &r
inte s& knepiga att tillverka.
Originalflygplanets metallbcslag,
som anvands for att fasta ving-
stéttoma till vinge och kropp kan
"simuleras" med plasticard eller
kartong - de har ju ingen funktion
pamodelleneller utsatts inte for na-
gon belastning.

Att fasta mittsektionens stottor till
dvervingens mittparti kan géras pa
flera satt. Antingen gér man en
borttagbar del av vingmitten eller
ocksa - bast - s gér man den som
ett fast montage. Det &r egentligen
omdojligt utformaen "osynlig" och
borttagbar mittsektion av 6ver-
vingen eftersom féstpunkterna
kommerattsynas. Och ommaninte
gor dessa i form av bultar och me-
tallbeslag - i ratt skala - kommer
slutresultatetattblidéligi Om man
dock av transportmassiga skal el-
ler krav pa &tkomlighet av radio-

Modeltflygnytts serie om

Vitarannu en titt
pa flygplan fran
forstg varldskriget

anlaggningen anda maste gora
dvervingens mittparti borttagbart,
kan négon av de metoder, som vi-
sas i figur B, C, och D viljas.

D&lj under dvervingen!
Vimasteharkommaihag, attover-
vingens undersidajustvid kroppen
inte ar den mest ibgonfallande de-
taljen paden skalamodell. Darforkan
mangenan attmalabeslagen isam-
ma fargsom vingundersidanfadem
att inte synas sa val.

Flygplan med en mittsektion, som
halls upp uppochnedvénda V-for-
made stottor &r mot formodan inte
sdsvartattreproducera paen skal a-
modell. Man bor komma ihdg, att
det dr vingriggningens wirar, som
haller vingarna i ratt ldge och i ratt
V-form - inte réren eller stingerna
vid vingroten.

Pa grund av den ratt hoga belast-
ningen och "tiyckct" som kan for-
vantas pa mittsektionen, bor alla
pianolrads- och massingsférband
l6das - silverldédas! En permanent

"lasning" av mittsektionens stéttor
och vingen uppnas béast genom att
pianotrdden monteras mot furuel-
lerplywood och surrasmed trad och
limmas med epoxy. Detkan disku-
teras om man skall kl4 pianotraden
foreellerefterdetattvingsektionen
monterats. En kompromiss kan
vara att passa in vingsektionen pa
pianotradsstottoma och nar Du &r
ndjd, lyfter Du av denna - dock
sedan Du med en spritpenna mar-
kerat hur langt pianotradsinklad-
nanden kan ga. Darefter klar Du in
alla stottor till mittsektionen, slipar
dem till ratt form (oval) och faster
dem for gott i ving-mittsektionca
Anvanddaen stark terylene-trad il
surmingen, matta pianotradsytan
med ett sandpapper, gnugga in
epoxylimmetnogapapianotradea
Sedan behdver Du inte vara orolig
for att ving-mittsektionen skall
komma ur lage.

Putsa stottornaforst!
Stottornas stromlinjeforms-inklad-



ning brukar g& mycket nara krop-
pen, sa det ar skal i att putsa till
stéttorna innan man lagger diL
ytterplankningen pa kroppen. Att
pulsa inkladningen runt plank-
ningen ar nastan ogorligt.

Det &r alltsd enklare att trimma in
plankningcn sd att den passar
stottan - precis som det sker med
fullskalamaskinen.

Yttre vingstottor

Konstruktioner av gran eller ovala
ror anvandes dven for dubbel-
dackamas yttre stottor. Deras fram-
sta uppgift var au st emot tryck-
pékanningar, dvssetill attdver- och
undervingma holls isér. Av denna
anledning behdvde stéttornas in-
féastning bara vara en form av en
fixering. Sjalva vingriggningen
holl dem pé plats. For att forhindra
att vingarna ror sig framat eller
bakat, har man antingen en kryss-
stagning mellan stottorna eller ut-
formadesheladetyttre stott-arrang-
emanget som en N-stotta med

samma resultat som féljd. Aven
kryss-slagning fran de yttre stotto-
rna in till kroppen motverkade ef-
fektivt framal/bakat-rorelser hos
vingarna.

Den hdr wirestagningen &r precis
lika viktig p&d en modell som pa
fullskalaflygplaneL Ochdetdrbara
au. folja forebilden. Nagra forslag
till konstruktion av de yttre stottor-
na liksom ocksa vingriggningen
framgarav figur D. Déarvisas ocksa
ett stt att ordna sé att det blir moj-
ligt attjustera langden pa stéttorna.
Rentteoretisktskadetinte varanod-
vandigt eftersom stottornas langd
kan kapas exaktrattfran bérjan och
modellen riggad pa ratt satt. Men i
praktiken sa visar det sig emeller-
tid, att man kan behdéva géra nagra
justeringar av dem for att lattare
kunna trimma modellen.

Riggning

Vilka ér de viktigaste kraven, som
stélls pd ett flygplans riggning?
Forstochframst skall rigg-materia-

let vara starkt nog att std emot de
pakanningar, som det utsatts for.
Riggningen skall vara enkel att
arbeta med. Riggbeslagen skall
vara ordentligt fastsatta i vaeg-
konstruktionen. Hela riggningen
maste ocksa ha ett skalaliknande
utseende. Den ska ocksé kunna las
av och enskilda delar skall kunna
bytas ut.

Vantskruvamager problem

Naturligtvis ar det fullt mojligt att
folja fullskalaforebilden till punkt
och pricka och anvénda sig av
metallbeslag, spanda wirar med
hjélp av vantskruvarvid varje wire.
Om man &r expert pa att arbeta i
metall och héller p& med ett bygge
i storskala, sé ar detta otvivelaktigt
nagonting att sikta in sig pd. Om
man betanker att vantskruvama pa
fullskalaflygplanetkanske bara var
ungeféar 25-30 mm i diameter och
att man bygger i skala 1:6, sa for-
stdr man att det orsakar ratt stora
problem for den genomsnittliga

skala
Hornet

byggaren. | sddana fall kan det var
forstandigt att spanna riggnings-
wirama efter Ggonmatt, fasta dem
ochslutligen sattadit "latsas" -vant-
skruvar. Vilka material har man d&
att valja mellan?

1 Pianotrad. Utan tvekan tillrack-
ligt starkt, men svart att forma till i
andarna, dar de skall fastas.

2. Linilygwirar. Ingaproblemmed
styrkan héar heller, men de ar lite
knepiga, eftersom de latt blir
"bockar" (kinkar) pa dem. Linflyg-
wirar arinteheller tillréackligt flexi-
bla. Darfor &r det svart att exakt
spanna dem lagom mycket. Dess-
utom maste alla anslutningar till
beldagen I6das. Bokigt!

3. Rostfri stalkabel - ett fiskeri-till-
behor. Den &rutmérkti all avseen-
den, utom att den &r néstan omaoj-
ligt att fasta. Man kan inte 16da den
och den &r ocksd svar att "lasa".
Mojligtvis finns det lampligajérn-
héltiga wirar av dethar slaget, som
&r bojliga och skulle kunna vara
lampliga for vara behov. Andarna
skulle kunna l6das och wiren ma-
las for att motverka rostbildning -
beklagligtvis finns inte sddan wire
att fa tag il

4. Linne- eller terylen-trad &r inte
lamplig, utom mdjligen for de
minsta modellerna, framst bero-
ende pa franvaron av styrka och
elastisitet

5. Nylonkladd fiskelina. Fiske- och
sportaffarer har den och den &rden
allrabésta forvara behov. Eftersom
den har ett yttre ny lonskikt kan den
fargas in/mélas i alla farger. Den
finnsienmangfald tjocklekar. Den
kan strdckas/spdnnas en aning
innan den gér av. Aven detta kan
vara en fordel, eftersom det da ar
wiren som brister vid pakanning
och inte sjalva modellkonstruk-
tionen. Ingen tvekan om atten full-
fjadrad aerodynamiker kan rakna

Fortséattning nasta sida!
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ut de sannolika belastningsgrén-
serna, men vi behdver egentligen
bara gora cn intelligent gissning/
uppskattning av pafrestningen, som
wiren komrner att utséttas for och
sedan vélja och anvénda en lagom
linstyrka. De sd kallade "flying
wires", som ser till att inte vingar-
nas V-form okar utsatts for de
storsta belastningarna (det arbland
annat darfor som de ibland utfor-
mas som tva parallella wirar).

Provriggaforst!

Den allra forsta riggningen av
modellen bor goras innan den har
klatts eftersom de okladdda ving-
arnas flexibilitet inte star emot
spanningen. Med de tunna ving-
sektionema ar det alltid en fara -
aven om man ar mycket forsiktig -
att vingarna kan bli skeva efter det
man klatt dem och dopat dem. Att
rigga efter det att man Kkl&tt ving-
arna formed sig att man maste slata
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ut dessa skevheter for att fa ratt
instalining. Omvant, d& modellen
vél har blivit korrekt riggad, kom-
mer den att forbli sddan aven om
nagra ytor varit skeva tidigare. Att
riggaen modell gors lattast, om Du
har férmagan att se att det blir ratt.
Fastdn det &r fullt mojligt att an-
vanda sig av linjaler, vinkelskivor
och andra hjalpmedel, sa riggar
man en modell lattast "med dgon-
métt" pa betydligt kortare dd.
Graden av exakthet pd mctallbc-
slagen bestdmmer Du sjélv - och
hur 1ang tid Du kan avsétta for att
fila och slipa!

For monoplan med vingarna upp-
dll riggade Lill ndgra kroppsstottor
och nertill till landstéallskonstruk-
donen brukar dessa wirar vara an-
bringade p& samma punkt pa
vingarnas dver- och undersida. En
enkel bult och mutter i ett alu-
miniumrérgenomvingenkan racka
for en sddan infastning. Se figur E!
Skullcdctvaralite tvivelaktigt med
bult och mutter ur skalasynpunkt,
sd kan man anvanda sig av mini-

"split pins", som visas i figur F!

Vingvarpning

Istalletfor skevroderanvandes ofta
vingvarpning pé de forsta flygpla-
nen. Funkdonerandevingvarpning
kan ocksa byggas in i en RC-mo-
dell. Oftast géller detbara ett strikt
folja konstruktionen fran forebil-
den, eftersom dessa konstruk-
donslésningarvarsavil logiska och
effektiva. Brytrullar kan utformas
i skala (men kolla att varpnings-
wireninte kankommaurlage!) och
samla ihop varpnings-wirama fran
vingen p& samma satt som pa
fullskalaflygplanet - ofta till cn
sammanhallande metallring. Man
borsetillattmanhar litejusterings-
mojligheter for att kunna stélla in
varpningsgraden for varje ving-
halva. Dettakan goras i sjalva stot-
stdngen till varpningsarmen under-
till eller vid de individuella varp-
ningswirama vid den 6vre bryt-
rullen ovanfor kroppen.
Nylonkl&ddd fisklina & mycket
lamplig for dessa varpningswirar.

Servon-kraften, som behdvs for au
varpa en vinge pa detta sad varie-
rar fran modell till modell och be-
ror pa hur flexibel sjalva vingen r.
Det bor vara ett extra stark servon,
som anvénds for den hdr funktio-
nen. Lyckligtvis - for den lite min-
dre ambitiosa modellbyggaren, sa
hade de flesta tidiga flygplan rejal
V-form och svangde perfekt med
bara sidroder - utan vingvarpning.
Visserligen sa var en svang med
enbart vingvarpning ocksa helt
omdojlig att genomfora.

For den renlarige byggaren, si
maste fullt funktioncrandc vant-
skruvaranvéndas - ingenting annat
duger! De finns d& mojligheter att
kopa dem eller att tillverka dem
sjaiv. Olyckligtvis sa dr de flesta for
stora. Eller inte med rétt utseende.
Eller ocksa for dyra. Dethandlarju
ofta om att man behdver minst 30-
40 av dem till en modell. Riktiga
vantskruvar har savél vanster- som
hdgergédngade anddglor - precis
som de stora forebilderna! D4 kan
man ocksa spdnna wirama utan att
de blir snodda. Mycket sma gang-
tappar for vanster- och hdgergang
ar svéraatt f4 tag pd, sd ofta frman
sOka sig andra vagar. Nagra exem-
pel pd vantskruvar som fungerar,
fastan den inte pd samma satt som
originalen, sesifigur G. Observera
attmed den harmetoden maste man
anvénda sig av en s k "lekare"
(fiskerigrej) for att forhindra att
wiren blir snodd. En enklare me-
tod &r utan tvekan attrigga model-
len med fiskelinasom nu beskrivits
och sedan lagga till "latsas"-vant-
skruvar for att uppna en viss skala-
effekt Detbehdvs inte ndgon storre
uppfinningsrikedom for att fa till
hyggliga "vantskruvar" med hjalp
av korta rér och nagra muttrar.

Strondinjeformade wirar!
Négotmodernare flygplan, som har
riggnings-wirar (till exempel Ryan
eller Stcarman) har inte runda utan
stromlinjeformade wirar, som ofta
betecknades som RAF-wirar.
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Ensadan strémlinjeformad special
wire var anpassad for sin speciella
uppgift och placering och dess tva
&ndar var gdngade med en vénster-
respektive en hégergéanga.

Att tillverka dessa stromlinjefor-
made wirar ar inte sa latt. Man kan
dock anvénda sig av smala alu-
miniumror. Trad en pianotrad ge-
nom réret och klam ihop réret i ett
skruvstad med tréplattor p& 6mse
sidor om roret. Klam till forsiktigt
tills Du fatten oval genomskarning
pa réret Dessforinnan har man
kapataluminiumrérettill rattlangd
(tank p& vantskruvamas langd!).
Flygplan, som utrustats med RAF-
wirar har alltid ett par runda tra-
distanser, som sitter mellan den
framre och den bakre vingwiren.
Dessa distanser dr utformade sa att
dc haller de strémlinjeformade
RAF-wirama vénda ratt, dvs att
stromlinjeformen 4r alltid vand i
flygriktningen. Dessa "disianscr"
skall aterfinnas pd modellen av
samma skél.

Ovala ror - gérdem sjalv!

Ovala rér kan vara svara att fa tag
i. Ytterst f& lagerhéller dem i kva-
liteter som vi skalabyggare behd-
ver. Om man vill férsoka tillverka
dem med den Onskade genom-
skarningen kan detta géras med en
anordning som visas i figur H. Hur
mycket kraft som behdvs for att
pressa "dynan" genom roret beror
i hog grad pé vilket material rorel

liten lekare i andra anden

l6d

massingsror

beslag féasts i vinge

Figur G

Gor stromlinjeformade RAF-wirar sd har

ar tillverkat av (aluminium, dura-
luminium eller méassing) liksom pa
storlek och materialtjocklek. Hur
som helst maste man se till att
"dynan" &r vélsmord. Rorets stor-
lek maste vara tillrackligt liten for
atttillata"dynan" all hel tfyllainner-
utrymmet med en viss grad av
strackning. Man kan ocksa géra
runda rdér ovala genom att pressa
(tryck- och mottryck) dem pa
samma satt, som man il lverkar kor-
rugerad plat - se tidigare avsnitt i
denna aritkel.

Vingstottor, vingstag och motsva-
randeblirbra ochskalaliknandeom
man anvander sig av massingror
och detaljerna 16ds ihop.Figur 1
ovan visaren metod, ddrman lder
ihop tva pianotrddar av lamplig
dimension.

Vid tiden fore for-

sta varldskrigets

slut kom den ex-

terna kroppskon-

struktionen fram.

Den varbaserad pa

den gamla ladkon-

struktionen. Den

utvéndiga formen Fé
uppnaddes genom *x

att man lade till ut-
vandigaspantmed

langsgdende lon-

geronger eller rent
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tunna
massingsbeslag
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vingstotta

huvudbalk

FigurJ

och eftersom detta material bara
kanbojas/formas ienriktning (inga
dubbelbdjda former) moter vi inga
problem attgéramotsvarigheterna
imodellbygget Pdsamma saltmed
longerongemasairdessaplacerade
i ratt antal och rétt placering som
pa prototypen. Omradet omedel-
bart bakom motorn var ofta klatt
med metallpaneler. For att fl fram
samma effektsom har vi fa altema-
livutom attanvandas oss avsamma
material och metod. Detta beskrivs
i ett féljande avsnitt i skalascricn.

Metalliscrat paper eller "sjalvhaf-
tandc metall" kan férvisso anvén-
das for sma detaljer, men inte for
partier med dubbelbdjda former.

D4& man tittar pa fotografier av ti-
digaflygplan, sdserendel av forsta-

Pivot ~ lasring

FigurH

hal ir pia“°trad

hornet

Fotografiet langst till vanster
visar en tidig upplaga av en
rysk "flygbat".
Détidaflygplanuppbyggnadfick
i hog grad sin hela styrka och
vridstyvhet av en mangfald stag,
som enligt manga gamla piloter
bjod pa ett njutbart vinande.
Dessa stag stodfdr en stor del
av det luftmotstand, som en svag
motor manga ganger hetsades
att kdmpa emot.

FigurJ visar ytterligare ett satt
att enkeltfésta stag & stottor.

varldskrigsplanen speciellt "slitna"
uL Delta utseende hos méanga av
dem kan néstan uteslutande forkla-
ras av att de klatts pa ett underma-
ligt satt, vissa av dem ar luggslitna
i stora delar.

Skrynklor i kladseln ggmmer dock
en perfek tkonstruktion, for manga
avunderleverantdrernavar fullfjad-
rade byggare i trd och metall, men
de varmindre hemmaiattkla flyg-
planen. Se naturligtvis till, att Du
har lite av den hér varan med ska-
vankerikladseln.Oftaserde flesta
avdem alltfor bra ut for attvara fran
den har perioden!

Men dérmed inte sagt, att det skall
favara ndgon ursakt for dalig kva-
litet i modellbyggandet.

David Boddington

stalform silverlodd
mot pianotraden

u sexkantnyckel



Futaba - en test
avderas FC-18

AUmant

Det finns manga satt man kan dela
in och klassificera radiostymingar
i. Ett sdtt r att bend&mna séndare
med massor av rattar, spakar,
stromstéllarc mm for denjapanska
stilen (i folkmun kallad igelkott).
Den europeisk stilen ar da motsat-
sen, dvs fa knappar, switchar och
dylikt. Ofta ligger sandaren i en
sandarpult, sd att handerna &r av-
lastade, och styrspakama kontrol-
leras med tumme/pekfingergrepp
for maximal precision i styrandet.

Den europeiska stilen med langa
séandarspakar, sandarpult osv fick
sitt genombrott for tjugotalet ar
sedan da europeiska flygare, som
till exempel Hanno Prcttner och
Wolfgang Matt bérjade vinna VM
och T.0.C. De amerikanska tum-
styrama fick gang pa géng stryk i
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F3 A (tidigare "multi"-klassen) den
grensomavtraditionochhdvdvarit
vikt for amerikanska framgéngar
och segrar. Amerikanarnabdrjarnu
sd smétt att lara om och anamma
europeiska idéer.

Tack vare modem computertek-
nologi ar det nu mojligt att férena
det basta fran bada varldarna, dvs
det ar numera mojligt au fa en ra-
dio med manga kanaler och funk-
tioner med fa knappar och spakar.
Hemligheten &r att radiostymings-
lillverkarcn stoppar in en h-vetes
massa funktioner i séndarens dator
-och i viss man dven i mottagaren
-som sedan anvéndarenkan plocka
fram genom att till exempel mon-
teraen switch pasindarhéljeL Detta
gor attman sjélv kan skréddarsy sin
egen utrustning efter tycke och
smak samtidigt som man kan an-

vandaen ochsammaanlaggningtill
saval helikopter, segelflyg, konst-
flyg, bat osv.

Den hér testade Futaba FC-18
Computerérentypisk representant
for curopa-"stukct". Den ar darfor
symptomatiskt nog tillverkad i Ja-
panav Futaba, men efter tyskaprin-
ciper och tysk design frén Robbe.
Det ar ocksd Robbe som stér for
europadistributionen av denna
radiotyp fran Futaba. | den speci-
ella"Euro-Futaba"-serieningérden
enklare varianten FC-16 pa sex
kanaler, den ndgot mer avancerade
FC-18 med &tta kanaler och com-
puter samt supcrproffsanldagg-
ningen FC-28 - den avancerade
tavlingsflygarens radio. Samtliga
séndare har ett snarlikt yttre med
en liggande sandare och en uppat-
vinklad antenn. I detaljeroch fram-
for allti innanmatet skiljer det sig.
Den av oss provade FC-18 lampar
sig val till attanvandas av bade den
duktige tavlingspiloten och den
forsigkomne sportfiygaren, men -
som tidigare ndmnts - det finns en
Futaba FC-radio for vaije utveck-
lingsniva. For den som emellertid
foredrar den japanska "igelkotts"-
modellen av s&ndare finns ett otro-
ligt stort urval av Futaba-anlégg-
ning att valja mellan. FF7 (Field
Force 7) heter den "igelkotts"-mo-
dell som ndrmastmotsvarar FC-18.

Teknik & smatt och gott

Nar Futaba kom med sin forsta
PCM-radio 1984 var det en smarre
sensation. PCM hade utvecklats
ursprungligen for att ge en stor-
ningsfri  satelitkommunikation
mellan jorden och rymden. Den
forsta generation av Futaba PCM
kallades 512, darfor att den delade
upp servots 90° max-utslag i 512
bitar. Den nyagenerationensradio-
styming delar upp utslagen i 1024
bitar, dvs dubbel sd htg noggrann-
hetav servotsuppldsning, vilketger
att varje liten bit &r en femhundra-
del av en grad. Detta anvands i till
exempel FC-28.
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FC-18-anldggningen kommer ut-
rustad med 1stséndare, 1stmotta-
gare, 2 st servon FP-S 3001 samt
instruktionsbodcker.

Batteriutrustning valjer man sjalv.

Séndaren FC-18
8 kanaler omstéllbar PPM/PCM-
system. Sandarfrekvens 35 och 40
mHz. Modulation FM. Spé&nnings-
forsérjning 9,8 V. Stromforbruk-
ning 130mA .Vikt 750 gram (utan
batterier)
Séndaren kan valfritt utrustas med
pencellsbattcricr /ackar, eller med
ett fardigtillverkat ackpaket pa
1400 mA, som ger en driftstid pa
cirka 10 timmar.
Séandaren har flera inbyggda funk-
tioner for spanningsovervakning.
Bland annat en pip-signal vid for
1&g spanning -bra varning nar man
flyger. Om sandaren varitpaslagen
30 minuter utan att nagra reglage
ellerknapparhar aktiverats slasden
av automatisk for att sparaackama
- bra for den glomske!
Styrspakamas langd kan I&tt juste-
ras, ett par extra langa spakar med-
foljer ocksa. Likasa &r spakarnas
returfjadrar latta attjustera in for att
passa dgaren smak. Sandaren gér
dessutom latt att &ndra om och uti-
fall man vill vdlja att flyga "Mode
I"ellerndgonannan "mode" férden
delen. Dock &r den fran fabriken
installd pd "Mode 11", det vill siga
pa det satt, som de allra flesta
svenskarflyger med - med skevoch
hojd pd hogerspaken och sida och
motor pd vénsterspaken. Om Du
undrar6ver vad "mode I &r, sd kan
jag berétta att det anvands myckel
i Centraleuropa och innebar att
hojdroder och trottel har bytt plats.
(Hanno Prcttner flygerbland andra
sa!), skev och sidoroder styrs dock
med samma spakarsom "Mode II".
Séndaren harettminne som gor det
mojligt att lagra tre modellers
namn, triminstél Inings osv i datorn.
Ommanvill lagra flermodellerkan
man utdka lagringskapacitet i det
‘ odndliga genom attkopa till en sk
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CAMpac- (Computer Aided Mo-
delling Pac System) modul. CAM-
Pac-modulema fungerar som en
datordiskett och finns i tva olika
varianter. Dels en liten med en
kapacitet pAd 4 Kb (kilobyte), vilket
motsvarar en lagringsférmaga av
tre modeller, och dels en storre 16
Kb-variant for 12 modeller. Den
mindre, 4 Kb, torde dock récka
langt eftersom sandarens minne
plus CAMPacen ger en minnes-
kapacitet av hela 6 olika modeller.
Priset ar lite drygt 700 kronor fér 4
Kilobytam.

Montera extragodis sjalv!

FC-184r, som tidigare sagts, pa atta
kanaler. | det utférandet som test-
radionkom varreglage inkopplade
for sex av dessa. Om man vill ut-
nyttja de ovriga kanalerna eller
andra funktioner som till exempel
mix-funktioner, dubbelkommande
osv sd méste dessa reglage kopas
separat och monteras pa sandaren.
De skruvas fast p& sandarens fram-
sidaochansluts med stickkontakter
pa sindarens kretskort. Kontak-
terna ar sd utformade att de inte gar
att forvéxla. Instruktionsboken ger

en utforlig anvisning om vilka reg-
lage man kan kompletteramed och
var dc skall anslutas. Programme-
ringen av sédndaren foljer ett visst
system, som man relativt latt lar sig
- atminstone grunddragen. Till
hjalp har man en tysk manual, som
aven ar oversatt till svenska samt
en liten sammanfattning av dc vik-
tigaste funktionerna. Den lilla bro-
schyren kan man ha med sig i
mekarboxen. Detta &r absolut fo-
redémligt gjort av generalagenten
och eftersom det hela 4r sd pedago-
giskt upplagt s klarar till och med
desom varmed pa "angradions" tid
insteget i computerdldcm.

Statushbild i displayen

N&r man slar pa sandaren dyker en
s k statusbild upp i textfonstret p&
séndaren framsida. Denna status-
bild innehéller en viss grund-
information med tex séndarackens
spanning. Dessa uppgifter maste
man kolla att de & OK innan man
flyger. Fran statushilden kan man
ga in i datorn med hjalp av dc étta
knappar som finns bredvid text-
fonstret (textdisplayen) och pro-
grammera séndaren.

Fasta val-sk menyer

Ett stortantal fastaval -sk menyer
- hjélper Dig att programmera FC-
18. Det finns alldels fér manga
menyer forattgd in pd har, men den
del &r oerhort vettiga i praktiskt
bruk, som tillexempel nr 12 - servo-
reverscring eller nr 14 - utslags-
begrénsning av servordrelsema.
Nagra andra installningsmoj-
ligheter stéller jag mig lite mer
undrande inior. Naturligtvis finns
inteden model Iflygare pa helajord-
klotet som har anvandning for allt
vad en modem computerradio kan
prestera och det &r inte heller me-
ningen. Men modem elektronik &r
sd billig att det inte kostar s varst
mycketextramed allamdjligheter,

Fortsattning nasta sida!

Nedanfr v:

Sandarpulten - inte bara
praktisk - snygg iformen. Ett
regnskyddfér snogloppsflyg-
vaderfinns till; LAnga spakar
till Bengtfér tum/pek-metoden.
Praktisk vaska medféljer.
Ovan: S-9101 -servona som
rekommenderas & data-
knapparna t h om displayen.

»

Futaba

- en kort historik

1964, dd Hobby & Fritidsméassan
i Ostermans marmorhallar, Stock-
holm, slog upp portama, fick en
svensk publik for forsta gdngen
stifta bekantskap med en radio-
styrning av mérket Fulaba. Det
var Hobbytjansts chef, Sten-Ake
Grahn, som importerade Futabas
1-kanalare. Det markliga med
denna radiostyming var att man
kunde valja mellan tva olika san-
dare. Sandaren FT-5A (den star-
kare av debada) hade fem transis-
torer och inmatad effekt pa slut-
steget av 500 mW. Den lilla FT-
3A-sindaren hade tvd transis-
torer, en markrackvidd pa 250 m.
Pris7 9 Mottagaren F4-LR var
liten och végde endast 20 gram -
pris 78 kr.

Servot ML-2 - eller rodermeka-
nismen som man sade dé - var
gummimotordrivetochgavviden
signal hégerroderoch vid tvasig-
naler vansterroder. Pris 16:50.
P& sjuttiotalet tog den legenda-
riske Valter Johansson i Lamm-
hulthand om importen av Futaba
till Sverige. D& etablerades mér-
ketsom ett Iagprisalternativ tillde
betydligt dyrare amerikanska
radiomérkena, t ex Kraft och
ProLine. Dejapanska Futaba-an-
laggningama fick snart rykte om
sig att vara bra trots det laga pri-
set. Genom Valter Johanssons
smalandska prisprofil (modem
yuppievokabuldr) blev mérket
snart Sveriges mest salda radio-
styming. Internationellt gick ut-
vecklingen pé ett likartat stt,
och pa ett par decenniers tid var
nastan alla de ledande radiostyr-
ningstil lvcrkama fran US A borta.
Vem minns inte med vemod EK,
Bonner och Orbit och allt vad de
hette, USA-mérkena, nu saligt
insomnade. Orbit var for dvrigt
det marke som 1965 ars varlds-
mastare i F3A (fastdethette Multi
da) flog med nar han vann VM i
Ljungbyhed. Segraren, Ralph
Brook, var tandlakare fran Seattle,
Washington, USA. Han var den
forste som vann ett VM med en
proportionalanlédggning. Infall-
bara landstall var ocksa en nyhet
pa VM det ércL Sedan gick detut-
formedjénkeradioama, utfor gick
det ocksa med Futaba i Sverige,
da Valter dog. Hans lagprisfirma
forvandlades tillenhdgprisfirma,
som snart kraschade. Efter den
sméllen tog Minicars i Uppsala
Over och har nu arbetat upp Futa-
bas marknadsandelar till vadsom
anstar ett varldsmarke.
Mycketharhént pd de nistan tret-
tio aren som skiljer 1964 ars FT-
5A och dagens proportional-
anlaggning FC-18.

13
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Mold61RC CSABC

Trots att Moki-motorer har tillver-
katsimer an trettio &r, s ar det forst
pé senare ar som de har borjat sal-
jas i Sverige. Det ar de tre glada
linflyggossama Fallgren som im-

Conny Aquistfann Futabas
sandarpult praktisk - handerna
avlastas ochfingrarna anvands
uteslutandefo rflygning

14

porterarmotorerna, ochsom viasin
firma, 3F:s (=tre Féllgrenar) distri-
bueratdessa ungerskakvalitetspro-
dukter till oss. I och med de poli-
tiska fordndringarna i 6st har den

Futaba - en test...

Fortsattning fran fo reg sida!
som ryms innanfor sdndarhdljelL

Mottagare

Anlaggning kan fas med tvé olika
mottagare. Det ar bara att vilja.
Den mindre heter FP R-1 18F och
vager35gram. Dendrar 22 mA och
har matten 60 x 36,5 x 20,5 mm.
Den stérre mottagaren heter FP R-
139 GP ochvager 45 gram, drar 25
mA och &r 57 X42 X24 mm stor.
118-mottagaren kostar 650 kronor
och 139:an 1.450 kronor.

Servo

Till anldggningen hor tva stycken
servon, FP-S300. De har foljande
matt och prestanda:

tidigare statsagda Mokifabriken
privatiserats. Det har i sin tur inne-
buritatt motorernanu siljs imanga
fler 1ander &n tidigare. Bland annat
har den stora USA-marknaden

Vridmoment 3 kg/cm
Vilostrom 12mA
Vikt 44 gram
Maétt 44 X20 X36 mm
Hastighet 0,22 sek/60°
Kullagcrantal 1
Pris cirka 260 kr

Vi har ocksa fatt chans att titta pa
ett av Futabas varsting-servon,
namligen FP-S9101 som har dubb-
la kullager, corelessmotor och en
hastighetav 0,16 sck/60°. Detkos-
tar cirka 650 kronor, men som all-
tid -kop sa dyra servon som Du har
rad med, eftersom de &r de som &r
slutlanken mellan Dig och planet.
Braservon hjalperallatill en béattre
flygférmaga!

FP-S9101-servona ar vattentata,
har guldplaterade kontakter, drar
8mA i vilostrom, vager 45 gram,
har ett vridmoment pa 3,1 kg/cm

nyligen 6ppnats for dessa motorer.
Rent generellt kan ségas att detta
&r valgjorda och robusta motoer.
Detta méarks redan pa den siden-
matta utsidan. Nar man sa plockar
isdar motorn sa finner man bland
annat, attbaklockctochfrontboxen
ar fastskruvade i vevhuset, utan
mellanliggande packningar, vilket
inte heller behovs pa grund av pre-

samtmatten 38,5 x 19,5x34,5mm
Till dennaanlaggning horocksaen
enkel strombrytare, men vi fick
dessutom med en ny Robbe-Futaba
10 dioders kombinerad stromstél-
lare/ackvakt. Den tjanstgor dess-
utom som ladduttag och anslutning
for DSC-kabel. Den hér grejen
finnsisvarteller vitfarg kostar 425
kr, vilket later mycket. Med tanke
pa att den pa ett enkelt satt haller
rattpa spanningen i mottagare-bat-
teriet samt mater acken under be-
lastning arden val vard sittpris-ett
kraschat plan & mycket dyrare!
Den har lilla praktiska grejen pas-
sar till en fyra cellers acke pé 4,8
volt, den drar 20 mA, mater spéan-
ningen i tiondels volt4,2 - 5,1 volt
samt vager endast 14 gram

Sandarpulten
FC-18-séndaren har ingen egen



cisionvid tillverkningen Kolbiilten
ar bronsbussad i bada andar.
Vevaxeln ar slipad pa att tre lag-
ringsytoma (vilket langt ifran alla
modellmotortillverkare gor!)
Cylindcrcnhcten ar "riktig" ABC -
ingenting annat. Ett hal ar borrat
mellan frontlagrct och motorns
plcnumkammare (omradet under
férgasaren) for att suga bort dver-
skottsolja fran det otatade front-
lagret. Alltdettatalarfor attmotorn
arvalgenomtankt i sdval konstruk-
tion som tillverkning.
llinflygcts"fortflygarklass" -speed
- har Mokis 2,5 cm3motor domi-
neratunder hela 1980-talet Varlds-
rckordflygningar har noterats pa
I6pande band med den motorn i
hastigheter runt och éver 300 km/
timme. Detta p& vanlig 80/20-
soppa.
Det om ndgot séger en hel del om
Moki-motorernas prestanda.®
Text ochfoto: Conny Aquist

halsrcm eller halsremsféste efter-
som det &r tankt att man skall an-
vanda sandaren tillsammans med
ett sdndarbord. Naturligtvis kan
man flyga utan sandarbord och
handhalla siandaren. Men jag vill
dock adetbestamdaste rekommen-
dera anvandningen av ett sandar-
bord, eftersom handerna avlastas
och fingrarna uteslutande anvénds
for flygning.

Futabas eget séndarebord eller
sandarpult som den ocksa kallas,
heterJet Control och passar till FC-
16 och FC-18. Detkostar lite drygt
500 kronor.

FC-18 ipraktiken

I praktisktbruk &r FC-18en trevlig
overraskning, dtminstone vardetsa
for mig, som inte &r van vid com-
puterradiobruk och sédndarbords-
flygande. Jag hade forvantat migen

Ovre raden:

MOK! 61 RC ABC ar en robust
och valgjord motor med
bakutbias.

Nedan t v: Baklock ochfronthox
arfastskruvade i vevhuset utan
packningar - ett gott tecken pa
precision vid tillverkningen.

Varvtalstabell
Moki 61 RC CS ABC
80/20-bransle, originalpipa

11 x 8 Super nylon 13.000 rpm
12x 9APC 11.500rpm
12x10 APC 11.000 rpm
12 x 10W APC 10.000 rpm
12x12 APC 9.000 rpm
12x13 APC 8.500 rpm

Varvtalssiffrorna méttes efter
30 minuters ink6rning, da
motorn inte forefoll att behdva
en langre inkérning.
n t

langretids tillvanjning att flygamed
sandarpult, men till min férvaning
fungerade det direkt och utan pro-
blem. Varfor jag inte bérjat med
dennaflygstil tidigarefattarjag inte.
Man fér helt enkelt mycket battre
precision med fingrarna om sanda-
ren hanger i en "lada".
Computerradioteknologien ar helt
suverdn. Dctmérker man direktvid
radioinstallationen i kéarran da nas-
tan allt kan fixas, andras och trim-
mas via sdndaren. Till och med en
gammal hund (i detta falljag sjalv!)
kan léra sig att sitta. Vi har prov-
flugit radion i en Joker fran Dave
Smith Models samt i en Robbe
Saphiroch funnit attdet hela fung-
erar klanderfritt och att computem
ar saval lattanvand som enkelt pro-
grammerbar.

Déarfor slutar denna artikel med
foljande ord:

nytt

Moki 61 RC ABC

Hojd 50 mm
Bredd (vevhus + motorfaste) 60 mm
Bredd (vevhus utan motorfaste) 42 mm
Langd (baklock till vevaxel) 116 mm
Langd (baklock till medbringare) 93 mm
Vevaxel-0 (huvud-0) 17 mm
Vevaxel-0 (framénda) 8 mm
Gaspassage genom vevaxeln 12 mm
Vevtapp 7 mm
Kolvhéjd 24 mm
Kolvbult-0 6,5 mm
Slag 24 mm
Borr 23 mm
Slag/borrférhallande (underkvadrat) 1,04
Géanga M7 1,0
Vikt (motor) 500 gram
(pipa) 165 gram
Slagvolym 9,97 cm3
Lager front (kapslat) 22 x 8x7 mm
Lager bakre 30x 17 x 7 mm
Djup  (férbranningsrum) 5 mm
Klamkant 5 mm
Topplockspackning (aluminium) 0,2 mm
Kompression 11:1
Forgasarhal/diameter 7,9 mm
Forgasarhél/area 49 mm2

\

Non plus Ultra -endast det basta ar
gott nog at oss modclIflygarc!
Text &folo: Conny Aquist

Priser

FC-16 sandare med 3 servon och
mottagare kostar cirka 2.650 kro-
nor; FC-18 sandare med 2 servon,
1400 mA-ackar samt R139 GP-
mottagare kostar cirka 4.300 kro-
nor; FC-28 PCm 1024 komplett
med ackar, mottagare, sdndark-
offert och tvé servon kostar cirka
10.800 kronor.

Generalagent:
\Y

| samband med att jag tog fram
underlaget till och skrev dessa ar-
tiklar har jag fatt vanligt stod fran
Minicars med Saphir | och Futaba
FC-18 och Avalance Hobby &
Foto, Kungshamn. Tack for det!

Minicars Hobby AB, Uppsala y

Sandarens mittparti med den
omtalade CAMPac-modulen latt
atkomligfér utbyte. CAMPac-
modulenfinns i 4Kb resp 16 Kb.
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Krénikan har denna gang tvé gast-
skribenter. Martin Tamroth fran
SolnaM SKgerosssinainhyckfran
Hjelmcrus-tavlingcn pd Olands
Alvar, och Inge Sundstedt, Bor-
lange MSK, rapporterarfranjunior-
VM i Lucened, Tjeckoslovakien.
Forst Martins bidrag.

Hjelmerus Memorial
Enexklusiv skaraM lygentusiaster
hade samlats p& Olands Alvar for
att kdmpa om den arorika Hjel-
meruspokalen. Detvar Lasse Lars-
son som anldnde med den och som
foljaktligen skulle forsvarassin titel
sen i fjol. FOor mig skulle det bli
forsta tavlingen pé tio &r. Om jag
minns ratt kom jag som snorig 12-
aring sist med en blytung Abdul i
ett SM senast. Dennaslutade senare
sina dagar i en vingféktnings-
tumering i klubblokalen hos MFK
Gladiatorerna.

Trots de tio ar som forflutit, tog det
inte lang tid innan jag kande igen
den avslappade och hjalpsamma
atmosfar som friflygtavlingar all-
tid ger. Om man kommer forst el-
ler sistspelar ingenroll; fastett par

maxar skadar ju aldrig humoret.
Maxar blev det ocksd, eftersom
vadretvar mycketgynnsamt. Start-
faltct sdg jamnt ut lange, men till
slut sdllades agnarna fran vetet.
Men ni skall veta, attkonkurrensen
var lika stenhérd i botten som i top-
pen. Langst fram skilde bara fyra
sekunder mellan Lasse och den
vinnande John. I botten slutade det
oavgjort i antalet forbrukade mo-
deller. Férutom minatvabortflugna
modeller lyckades jag dessutom
med klassikern "vinschlinaflyoff'.
P&vagen hem atjag middag hos en
fiskare i Oskarshamn. Till honom
gavjag bortmin tomma trunk, som
nuistallettjanar somvedlada. Aven
fast jag kom hem helt tomhant,
kommer jag aldrig mer att missa
Hjelmerus Memorial. Till arrang6-
ren frdn MFK Linkdping och mina
medtévlare; tack for en mycket
trevlig tavling!

Autumn Max 1992

MFk Sléndan hade sin nu traditio-
nella (tredje gdngen har det val bli-
vittradition?) AutumnMax World
Cup Contest pa de fina markerna i

Flodapa Hostmaxen

wWmM

Héstmaxen 19 september i Jarpas
Majtavlingen i ar kordes i elandig
blast. Ovngafriflygtavlingarunder
sommaren och hdsten har gynnats
av vadergudarna. S& ocksé Host-
maxen, och sa till den milda grad,
aujag vagar pasla att ett rattvisare
fly-off aldrig férekommit i vart
land.

Vadret var helmulet hela dagen,
men inget regn. Vindriktningen
snurrade litet, och vindstyrkan Iag
mellan 0 och 2-3 meter/sekund.
Tcrmiken var svag men bldsoma
varstoraoch de, somhadekonkure-
enskraftiga modeller och missade
sjumax, gjorde det oftast pa grund
av mekaniska fel eller alltfor opti-
mistisk trimning.
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De sju ordinarie perioderna var
alltsdnastansomiett VM, entrans-
portstracka. Denkréver inte alltfor
manga ord, men nagra "prestatio-
ner" kan viju fora fram.

I F1 Amissade Jens Nyhegnen (1)
sekund. Olofsson gjorde en stjért-
glidning som hade gjort en F3A-
flygaregronavavund. Tord Klung-
rehaug, inte mycketstonre &n stub-
ben pa dkem, spdade pappa Atle.
FIB (detheter Wakefield!) visade
upp ett par olycksfaglar. Det nu-
mera klassiska "vordna icke pro-
pellerstart” gavJanne Forsman och
Viktor Roshonok 3 respektive 2
sekunder plus 6 maxar var. Om-
statsregelns &terkomst &r starkt
efterlangtad. Verena Greimal fran

214 65 Malmo

Redaktor:
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

040-19 37 90

Jarpas veckoslutet 18-20 septem-
ber. For friflygred var det forsta
gangen men det torde bli fler, ty de
stora markytorna, de fina arrang-
emangenoch detstora intresse som
visas frdn de internationella aktiva
friflygama inspirerar forvisso till
fler besok pa vastgotasl atten.
GrenchefenLennartFlodstrom ger
nedan en fylligare rapport om tav-
lingen.

Som tavlare gerjag har nagra per-
sonliga reflektioner.
F1A:Hé&rsermanhurutvecklingen
till alltmerforfinad tekniki termik-
ledning och héjdvinst med zoom
och bunt har gatt framat. Segraren
Pieter de Boer och inte minst de
svenskaochovriganordiskatavlare
visade fina prov pé& att den ur-
sprungliga ryska tekniken nu har
utdvare pa atskilliga hall. Sju tav-
lare i flyg-off.

FIB: Aven har ser man influenser
fran banbrytama fran ost. Alexan-
der Andrjukovsteknik med fl6jlade
propellerbladmed fordrojd starthar
nu manga tagittill sig med en ytter-
ligare forhojd standard som féljd.
Systemet &r dock inte helt riskfritt.

Osterrike varenda kvinnligainsla-
get i "Maxen", tyvarr utan storre
framgangar.

Nils-Erik Hollander fortsatte en
kvaddsdsong med att egenhandigt
(tidigareharhanhafthjélp) spranga
kroppen pé sin enda modell -ome-
delbartuppvaktad av Sergei Vasis:
"Yoli puy model?"

"Ljugdbandet" tappade bort Tord
Bortne ifjardepé grund av tidigare
motorstopp. Norgedrabbades dven
av Kaarlc Kuukka som fusade ned
pa Per Thomas Skujlstand Wake i
sjitte perioden.. Varfinskevanfick
sittstraffgenom att tappa fyra sek-
under i sjunde.

Skiljefiygningen gick alltsa i "ratt-
vist" vader (det fanns mindre va-
riationer forstas), och med tanke pé
denkortatiden fram till mérker gick
alla med pé att ga direkt p& fem
minuter i FIB och FIC. Dérmed
fick vi ett snabbt avgorande.
FIA-flygama snurrade och snur-
rade och fann ingen termik. Var
evigtpiprokande vén fran Holland,
Pieter de Boer, letade sig nedat i la
och kopplade urmodellen som an-
dre man (Thomas Alm hade gjort

Nr5-1992

Scania Cup
1992mm

I protokollen ser man ibland resul-
tatrader med 6 max + 2 eller ytter-
ligare nagon sekund - en foljd av
att propellema inte har gatt igang.
9 tavlare i fly-off.

FIC: Oerhort eleganta flygningar
av praktisktalla tavlama. For sven-
skadgonmestgladiande Eddy Ast-
feldt och Gunnar Agren som bada
nddde fly-off. Slutlige segraren
Klaus Wéchtler och Eddy hade en
intensiv uppgdrelse som nadde
fram till 7 minutersfly-off. Tyske
Waéchtler vann med uppnadda 7
min. Eddy pa andraplats med 6,37.
tavlare i fly-off.

World Cup 1992

Av viérldscupens 24 tavlingar 1992
aterstariskrivande stund endast tva,
namligen Sierra Cup i Californien,
USA,ochNZ Nationals iNyaZee-
land.

Flera av de svenska toppménnen
har varit ute pa tavlingar pa olika
hall med atskilliga mycket goda
insatser. Per Findahl och Mikael
Holmbom kommer att vara pa
framskjutnaplatsernérdenslutlige
F1A-listan kommer och Gunnar

en habrovinsch fore) medan de
ovriga fortsatte att leta till dess bara
sekunder aterstod av de tilldelade
femton minuterna. "Pipan" var
ensam att na fyra minuter, och dér-
medvannhanfdre "LOD" Daniels-
son och ukrainaren, snurrekrokens
uppfinnare, Viktor Isaenko.

Brorhar blommatuti ar!
Var baste Wakeflygare sedan
manga, manga ar &r Bror Eimar. |
ar har han blommat ut ordentligt
Hans varldscupsresultat tidigare i
ar har varit: Finland etta, Norge
tvaa, Scania Cup trea, Eifelpokalcn
ettaoch nu spdade han upp konkur-
renterna m «i besked.

Storfavoriten Andrukov sprangde
en snodd i forsta fly-offen, fick ta
rcscrvmodellen och tappade tjugo
sekunder, darmed hamnande pa
tredje plats. Bror och ryssen Vasis
klarade lattsina fem och gjorde upp
om segern pa sexminutersnivan.
Ryssenflog 5.19, Bror5.30, och det
verkar inte vara ndgon saker mar-
ginal, men da skall ni veta, att herr
Eimar forlorande uppemot trettio



Agren kan viénta sig en fin slut-
placering efter sina kontinuerligt
fina resultat i FI C.

Dessutom, den som med stor san-
nolikhet kommer att vara segrare i
sinklass & Bror Eimar - FI B !Bror
har ndmligen den fornamliga svi-
ten av 3 segrar, landraplats och 1
tredjeplats pé sina tavlingar i 1992
ars World Cup. Vinst har det blivit
i Bear Cup, Finland, Elfel Cup,
Tyskland och Autumn Max,
Sverige, andraplats iHoliday on Ice
i Norge och tredjeplatsen p& Sca-
nia Cup i Sverige. Per Thomas
Skjulstad fran Norge kan méjligen
hota, med sina hittills tva segrar,
men aker han till USA eller Nya
Zeeland?

Hur det &n gar, s& har vi anledning
au gratulera Bror Eimar till dessa
tavlingsframgangar, resultatet av
héngivenhet till sporten och envist
arbete for att forbattra bade egen
tavlingsférmaga och Wakefield-
flygplanens kapacitet

Oldamer-SM

Bara nagra ord om detta evene-
mang, i Rinkaby pé flygfaltet islu-
tet av augusti, stralande vader for
ovrigt. 184 modellflygplan kom till
start, flugna av ett 70-tal mycket
entusiastiskamodcllflygare av skif-
tande &lder. Man fick se tex twin-
pushers med konstruktionsartal s&
Iangt tillbaka som 1912, elegant
flygande i termiken, 50-ccnlimeiers
stavmodellerflyga max (3 minuter,
saledes), krax-modelleroch model-
ler med utvéxlingsanordningar i

sekunder genom att landa pé ett
ladutak!

Hanvar isdrklass, och hans ledning
i Vérldscupen verkar ointaglig.
F1C slutligen gjorde Dukarev,
Ryssland, bort sig genom att fjusa
bort atta sekunder och blev trea.
Tyskan Wéchicroch Eddy Astfeldt
flog latt &ven sex minuter, och tys-
ken drog det langsta strat genom att
sedan gora sju minter medan Eddy
"bara" fick 6.37.

En vérldstopp pa nagrafa
Viharidagen vérldstopp (Bror) och
nagra pa vag "Eddy, tre-fyra FI A-
killar). Men ser vi pa startlistoma
&rdetkris. AntaletWake-flygare &r
ganska konstant, dar flyger dom,
somaldrig laggerav. Men iF | A gér
antalet ner for vaijc ar, och darbru-
kar vi ha nyborjarna. F1C &r i kris
sedan lange.

Fardiga modellerfér 400$

Ochmedan tavlingen pagér kramar
Oststatama ut material av alla slag.
Duralplat, kolfiber, verktyg (gang-
verktyg, diamantfilar mm) sma-
komponenter, timers, kofilbcrbal-

Friflyg-EM - Sibiu, Rumanien

F1A

1 Abraham Baruch 1 1260 240 30 18

2 GheorgeCuta RUM 1260 240 300 1%

3 Mked Kodkarev  RUS 1260 237

4 Janos Bodo HN 1260 2%
Sergel Mekarov RIS 1200 236

6 JanVosegjpa TCH 1260 203

16 Per Findan S 1257

50 LasOofDeniglsson s 1070

63 UfEdund 8A

F1C

1 Bugenj Veerbitsky WKR 1320 240 30 30 420

2 Reinhad Truppe AUT 1320 240 300 360 333

3 PhilEdl GBR 130 240 30 3680 39

4 Marek Roren POL 130 240 30 A

5 Gauthier Biere FRA 130 240 300 3R

6 Saffod Soreen GBR 130 240 300 308

7 Bemhard Boutillier FRA 130 240 300 278
Madmir Trebugerkov LKR 1320 240 300 268

alla storlekar fran de minsta till de stérsta Wakcfield-mo-
dclicma, elegantabyggen i S 1och S2-klassemaoch mycket

vélflygande modeller i motor-
klassen. Flyggladjen och trivseln
var hela tiden - tva tavlingsdagar
- pé sin absoluta topp och att detta
var modellflygning i sin innersta
mening var inte au ta fel pa!
For de som vill har mer ingdende
rapportoch information om Old-
timer-flyg rekommenderas med-
lemskap i Oldtimer-Séllskapet.
Friflygred férmedlargérna alltvad
som onskas darvidlag, referat om
OT-SM kommer i Oldtimer-Sall-
skapets medlemstidning.
Lennart Hansson

kar, rorkroppar, motorer etc inkl
fardiga, flygklara modeller. 400
dollars for 1991 ars sovjetmas-
tarmodcll i FI B, 800 for en fullt
flygklar FIC med aluminium-
vingar och alla moderniteter.
Dessutom erbjuder sig en del av
killama au gdéra nastan vad som
helst av kolfiber och kevlar pa
bestéllning.
Det gar bra med svarv- och fras-
jobbocksa. Grejomadom siljer ar
av oerhort bra kvalitet, och RC-
ochlinflygarc skulle kunna larasig
massor av att titta p& en sdan tav-
ling.
Vilkomna till nista rs ScaniaCup
och Hostmax, forhoppningsvis
med samma underbara flygvéder
som 1992 ars upplagor.

Floda

BRE Y

F1B
1 Evgeni Goben UKR 1200 20 30
2 BgeniuszCofldik  POL 1200 240 30
Madimir Fedorov RUS 1290 240 300
4 Mirdly Varadi HIN 1200 240 30
5 CzabaZold HIN 1290 240 286
6 Peter Momingof G 1290 240 283
7 Hkan Broberg S 1290 240 22
15 BrorEmar S 1263
30 Jan Fosmen S 110
Sven Hjelmérus Memorial
F1A
1 John Pettersoon AKM 900 sk
2 LarslLarsson MK Sandan 8 sk
3 Aders Passin AKM 847 sk
4 Matinlasson  MAKSada  799sek
5 Perdohasson  MFkLinkdping 740 sek
6 MatinTammoh  SonaMSk 567 sk
7 HebetHatmern MAKSandan 462 sek

Autumn Max 1992

F1A

1 Pieter deBoer

2 Lars O Deniglsson
3 Viktor Isaenko

4 Per Findeh

5 Per Quamstrim

6 Mkael Hambom
7 Thomes Am

8 Jens Nyregn

9 Ansgar NQtgens
10 Henning Nyhegn

F1B

1 BrorEmar

2 Sergel Vesis

3 Alexander Andrukov
4 Aexi Bukin

5 A Kutvoren
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6 Per Thomes Suistad N

7 Stefan Stefanchudk
8 Gunars Puish
9 Hakan Brobay
10 Ame Lissnes

F1C

1 Klaus PWadhter
2 Eody Astfeldt

3 Mdimir Dukarev
4 Gurer Agren
5 Kaarla Kuuka
6 Andreas Lindner
7 -G Undhlad

8 TorBortne
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180 180 180 180 180 180 180 225
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210 180 180 180 180 180 180 300 330
210 180 180 180 180 180 180 300 319
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Sveriges modeUflygare inbjudes till Novembertraffen 1992
pa Rinkaby fd flygfalt - 7 november 1992 med 8 november som reservdag - klockan 0830 information -
tavlingsstart 0900 med FI A, FIB, F1C 7 perioder och FI A0, FI BO, F1CO 3 perioder - Tidsprogram bero-
ende pé viderforhéllanden. kKANMALAN till AKM,c/o Lennart Hansson, Sigurdsgatan 15,21465 Malmo
senast den 27 oktober 1992 - AVGIFTEN é&r 95 kronor/klass for seniorer; 50 kronor/klass for juniorer;
FAIO-klassema 25 kronor/klass; betalning vid ankomst till tavlingen - INFORMATION Ring eller skriv
till Lennart Hansson, 040-19 37 90 - Tag med varma Klader och stévlar och kdnn Er mycket vélkomna!
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Gurras langa resa

- mesti friflygets tecken

JagvardenendeFIC-flygaren fran
Sverige, som skulle 8katilleuropa-
maésterskapen i Ruméanien Darfor
vardetrattnaturligt, attjag bérjade
fundera:

"Inte kan man val dka s langtutan
att gra ndgot mer pa resan”.
Defunderingarnagjorde till slutatt
trippen blev som foljer. Forst ner
till Sibu och VM-félteL Déar kunde
jag trimma nagra dagar. Det hade
ju inte kunnat ordnas hemma pa
Sundbro. Dér far vi ju inte flyga
numera. Jag Fick fartpa tva model-
leroch flyger Sibu World Cup-tév-
lingen fore EM. Jag missade fly-
offen med futtiga 2 sekunder.
Pelle Findahl flyoffar i bade FIA
och F1B och kommer dér pé 5:e
respektive 8:e plats.

I F1B skulle Pelle varit minst ett
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parplatserbattrc, da tidtagamamis-
sade 25 sekunder. NastanhelaEM-
lagetflygerdennatavling. InforEM
ar vi alla sa bra forberedda vi kan
vara. Problem uppstar, davi farreda
pa att LG inte kommer. Som tur &r
har Lod modeller med sig d& han
fl6g Sibu Cup, sdhanfallerinilaget.
Vi blir d& utan lagledare, men jag
rycker in och hjalper till pa start-
platsen efter basta formaga under
F1 A-dagcn. Pelle flyger max i sex
perioder. | sjunde letar han till en
minut ar kvar av perioden. D& gar
han. Tyvarr missar han 3 sek. Fun-
deringar iefterhand sager, att lagets
snabbfotade medlemmar kanske
hade hunnitned ochviftatupp dessa
futtiga 3 sekunder fran flyg-off.

FIC-dagenbdljade intebraférmig.
Jag testflég bada modellerna. Den

ena fusade ner pa betongbanan.
Kroppen av den andra dimper ner
i Italiensdepdoch snubblaravving-
drat mot en trunk.

15 minuter fore forsta start blir det
att ta fram glasfiber, epoxy och
eltape och laga. Det gar dock va-
gen.Jaghar 10minuterpdmig,men
ve och fasa. Overtid! Det blir att
laddaupp nastamodell. Den flyger
4 minuter. Tyvarrflygerkarranmed
évertid 1angt pa grund av timer-
problemet och jag fér inte tillbaka
den forran till tredje perioden.
Andra starten missarjag dd model-
len gor en snav dykning fran topp-
hojd. 75 sekunder! Det blir 1.181
totalt och en tjugofemte plats.

| FI B flyger Hakan fint och kom-
mer till tva flyoffer. Det blir en
sjunde plats férhonom och lagettar

Nr 5 «1992

en fjardeplats. Bror och Janne fly-
ger bra, men missar lite. 25 sekun-
der var skillnaden till ett lagbrons!
Téavlingarnavarbraanordnade och
stamningen béttre 4n dd EM gick
dar 1986. Tyvarr var detettrattall-
varligt problem - nagra modeller
blev helt enkelt stulna!

Vidare mot bad och sol...

Jag aker vidare genom Bulgarien
ner till Grekland. Turistar och ba-
dar i nara tio dagar. Sedan bat till
Italien och vidare norrut till min
dotter Karin i Wien.

och Junior-VvM!

Darifran till Junior-VM i Luccnec
iTjeckoslovakien. Ditkommerjag
pa fredag kvall och moter Inge med
vartjuniorlag. Detbliren varm och
jobbig vecka for laget, men roligt
och larorikt. Fredrik Lintorp har
suttit pa klubblokalen hemma nas-
tan hela sommarlovet och byggt
och fatt ihop tvé helt nya modeller
- forutom sin gamla Tilka. Nu blir
det trimning i mangd for varken

Fortséattning sidan 48!

Ovanfr v:

LOD visar metning med radiofor
Uffe, Pelle och Gurra;

Fredrik Marciszko laddar upp
timern under dverinseende av
Inge. (Junior-VM)

Nedanfr v: Jon Wiese, UFK,
snackar taktik med klubbkompisen
Fredrik Marciszco (Junior-VM)
Svenska lagetfr v: Gurra Agren,
Inge Sundstedt, Fredrik Lintorp,
Janus Marciszco, Fredrik
Marciszco, Sara Sundstedt.
(Junior-VM)
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dvlingen arrangerades av

Tjeckoslovakiens modellflyg-
arc i staden Lucenec i sddra delen
av landet cirka 15 mil fran Buda-
pest. Det svenska tavlingssall-
skapetforditihyrbil (minibuss) via
Helsingborg, Helsinggr, Gedsel,
Rostock, Berlin, Prag, Bratislava.
Vél framme vid hotellet mots vi av
ingen mindre &n Gurra Agren. (Se
dven separat Gurra-rapport!) Pa
I6rdagkvall lagledargcnomgang.
» SoOndag var trimningsdag. Tav-
lingsplats var ett flygfalt med as-
faltbclagd bana. Golt om plats i
bada langdriktningarna. | andra
riktningen bebyggelseoch &kerfalt,
inklusive oskdrdade majsfalt -
Odesdigert for en del. I nérheten av
startplatsen och i riktning darifran
en tradridd, som ocksa stallde till
problem.
Varmt, 30°-35°C iskuggan. Knap-
past ndgra moln. P4 formiddagen
néstan vindstilla. Den vind som
blev, kunde vaxla upp till 180°, vil-
ket gjorde det svarfluget, speciellt
iFIA. Varajuniorer hade svart att
dver huvud taget hitta segelmo-
dellema. Vi fick i alla fall till ndgra

Ovanfr v:

Uffe Edlund hjélper Jan
Forsman vid FIB-start;
Jes Nyhegn, Danmark.

Nedanfr v:

Hakan Broberg vevar - har
galler attfa in maxvarv! Jan
Forsman och UIfEdlund &r
intresserade askadare

Gurra laddar upp limern infor
nasta EM-start.

nytt
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Lagledare Inge Sundstedt
om Junior-VM 1992

starter, men det s&g orovéackande
ut. Invigningsceremoni pa efter-
middagen med flaggor och tal mm.
Model Ikontrollen samma kvéll
gick bra for var del.

- Méndag. Tavling i F1A, 21°-
30°C, vind 0-3 m/sek, molnfritt. Vi
hade bestamt att vi skulle ga efter
principen "damerna forst". Sara
skulle alltsa borja. Ingen avunds-
vérd uppgift att fa till en max sa
tidigL Téavlingen bdrjade kI 0800.
Sara och nagra med henne fick
ingen max. Sara 105 sek i forsta,
Fredrik 141 sek. Jon 120 sek. |
andra gick det battre. Alla tre
maxade. | tredje blev det en (lopp
for Sara. Hon lyckades inte springa
genom luften vid markskiktet med
sinmodell och fick 13 sek. Fredrik
hittade en bldsa, men fick inte av

modellen i tid. Endast 120 sek for
honom.

| fjarde, femte och sjatte maxade
allatre med avancemang iresultat-
listan som foljd.

Isista perioden gick Jon forstav de
svenske. 102 sek. Fredrik darnast,
men blev linkorsad av en USA-ju-
nior. 14 sek. Sara avslutade. Gick
inte med alla da blasan kom - lin-
trassel formanga. DaSaradrog blev
detforsenL 48 sek. Placeringarblev
Jon 33, Fredrik 40 och Sara43. Och
laget pd 13:cplats. Av ovriga flog
6 fullt. En fly-off rackte, dar San-
der Brccman, Belgien, drog langsta
stréetmed 240sek. Denne Brccman
imponerade redanunder trimnings-
dagea Kéanns namnet igen? Hans
far &r en kand F1 A-flygare.
 Tisdag. F1C. Samma vader som

igdr. Dock 2-7 m/sek. Ingen av 0ss
var FIC-flygare, sd vi kunde &gna
dagen &t FIB-trimning och bad i
poolen. Nagot gick pd tok med
Fredriks basta modell, nosblocket
knacktes. Gurra A visade prov pa
fixartalang och fick ordning pé
nosblocket. Efter ndgra trimstater
flog modellen bra. Den andra mo-
dellen provades ocksé, men har var
detndgotmackel medtimem. Fred-
rik fick i hemléxa attjusteratimem
till tdvlingdagen.
e Onsdag. Nu F1B. Varmare &r
tidigare. Fredrik Lintorp gor VM-
debutmed ryssar till héger och tys-
kar till vanster. Bra! Vi bestdmde
oss for att vanta ut ryssen och hop-
pas attdom kan det hér. Det géllde
nu au gora 210 sek. Fredrik vevar
Fortsattning sidan 48!
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VM-fmmgangar

Svenski linflyg har under somma-
ren haft stora internationella fram-
géngar. Vid VM som avgjordes i
Tjeckoslovakien belédde Ingemar
Abrahamsson fran Ronneby MFK
sensationellt en mycket hedrande
andraplatsefter Viatheslav Beliaev
i F2D Combat. Aven laget i com-
bat gjorde bra ifran sigoch tog hem
bronsmedaljerna. I lagetingick for-
utom Ingemar, Mats Bcjhem och
Hékan Ostman samt ledarna Per
Ehnwall och Bengt-Ake Fallgren,.
Svenskt silver och brons i modell-
flyg-VM hor inte till vardagen.
Stortgrattis till Ingemar och brons-
laget frén hela linflyg-Sverige.

Svenska Masterskapet

Arets SM i linflyg avgjordes pa
Tullinge Flygfélt den 15-16 au-
gusti. Storstagladjedamnetvarfinal-
flygningen 6ver 200 varv i F2C
Team-Racing, dar Hasse Anders-
son/lohan Ahling, MFK Galax,
putsade Kjell Axtilius/Bengt-Olof
Samuelssons atta &r gamla svenska
och nordiska rekord med 20,7 sek-
under till 6.47.3. Allt fungerade i
finalen fér Hasse och Johan som
var nira 40 sekunder fore tvdorna
Hékan 6stman och Mats Bohlin,
Vésby MF.

Hékan Ostman var aven inblandad
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Var senaste VM-medaljor, Ingemar Abrahamsson, silver i F2D combat. Grattis!

Ingemar
Abrahamsson

tog svenskt

VM-silveri Combat

i finalen av F2D Combat, dar han
segrade fore VasbykompisenLars-
Enk Johansson. Gladjande i com-
bat var au hela 15 man deltog.
Combat har verkligen fatt ett upp-
sving.

Vasteras tog sedan de tva atersta-
ende titlarna som stod pa spel. |
F2A SpeedgenomPer Stjemesund
pa 272,10km/tim fore Goran Fall-
gren, Oxeldésund MSK, samtiF2B
Stunt genom Ove Andersson, som
sinvana trogen tog SM-guldetfore
Ake Nystrém, Vallentuna MFK.

Lindansen

Arets upplaga av ungdomsfinalen
i linflyg, Lindansen, blev en hérlig
tillstéllning. Under ledning av Ru-
dolf Ross hade Karlskoga MFK
hela fem deltagare som gjorde
mycketbra ifrdn sig. Segrare i arets
final blev Niklas Nilsson, MFK
Red Baron. Niklas vann fore Se-
bastian Axelsson, Eskadern, Lin-
képing, tvda, och Jonas Karlsson,
Karlskoga MFK pa tredje plats.
Karlskoga MFK satte firg pa tav-
lingen och gjorde mangagoda pre-
stationeroch alladnskas védlkomna
tills till nasta ars Lindansfinal. Sam-
tidigt avgjordes riksmésterskapet i
Semistunt for forsta gdngen. Aven
har segrade Niklas Nilsson fore
forra arets segrare i Lindansen, Per
Carlin, MFK Red Baron i Alta.

Svenskt rekord

Under SM blev Kjell Axtilius och
Bengt-Olof Samuelsson av med
sitt svenska och nordiska rekord i
F2C Team-Racing 200 varv till
Hasse Andersson och Johan Ah-
ling. Fyraveckorsenare, vid Galax
Open, tog Kjell och Bengt-Olof
revansch genom att ta Hasses och
Johans svenskarekord pa 100 varv.
Rekordet putsades med 6 sekun-
der till 3.22.1. Det har hént en hel
del i Team-Racing i ar.

Galax-trofén

Galax-trofén avgjordes i &r for
tredje aret av de fem som tavlingen
pagar. Forra érets segrare, Stefan
Lagerqvist, KungsbackaMFK seg-
rade aven i &r och beféste sin led-
ning i sammandraget. Tvda kom
Johan lIsacsson, Vallentuna MFK
och pddelad tredjeplats kom Conny
Aquist, Kungshamns MFK och
Staffan Ekstrém, Kometen.

Nya internationella regler
Bengt-Olof Samuelsson, som &r
SMFF:s FAl-delcgat, bisLar med
nésta stycke om nya internatio-
nella regler i linflyg 1993.

Infor 1993 har det skett ndgra for-
&ndringar i de internationella reg-
lerna som har stor betydelse for oss
som &r intresserade av att tavla
med linstyrda modeller.

Till att boérja med kommer nya
reglerochnormerbetréffande "bul-
ler" att inforas. Dessa innebér for
F2 A Speedattljudddmpare &robli-
gatorisk med en minsta invandig
volym pa 50 ccm. Maximal invan-
dig utloppdiameter ar 8 mm. Till
detta kommer att en fungerande
avstangare skall finnas, s att tiden
med hog ljudnivad kan begransas
till 20-30 sekunder per flygning.
For F2B ar det egentligen inga
andringar da den nya regeln sager
attljuddampare maste finnas, utom
for fyrtaktsmotorer.

I klass F2C blir det storre forand-
ringarmed begransningar paavgas-
portens storlek Den ar méttsatt till
maximalt 60 mm2 Mattet mats
antingen pa fodret eller p& avgas-
Oppningen i vevhuseL Dessutom
tillkommer ettkrav pé attkolven gj
skall kunna ses fran modellens ut-
sida om motorn har front- eller
sidoutblas. I klass F2D kommer de
stérsta forandringarna. Dar kréavs
en ljuddédmpare, for glodstifts-
motorer, med vissa angivna mini-
mi- och maximimatt samt en be-
gransning av utloppsdiametem.

Ovriga forandringar ar for F2A att
modellens spannvidd harmaxime-
rats till 100 cm (svenskt forslag)
for att underlatta for nyborjare att
tavla i speed. Det bor ocksa inne-



Nr5-1992

béra att hastigheten gér ned nagot
dé motstandet fran linorna okar.
| F2B har svérighetskoefficiente-
ma for de olika mandvrerna och
domarpoangen forandrats.
| F2C ar det tillatet med flexibla
groupers vid modellen for att 6ka
sdkerheten vid omtankningama.
Det vill sédga att minska risken for
attnagon tavlande fastnar i linorna
vid landningen.
En annan andring &r att det finns
mojlighet for de lag som har place-
rats pd 10:e och 11:e plats att fa
flyga i semifinalen. Denna regel
har tillkommit for att sékerstélla
att semifinalerna alltid flygs med
nio lag. De som pa detta satt har
givits mojlighet att fa flyga i semi-
finalenhar darmed ocksamaojlighet
att fa flyga i finalen om semifinal-
resultatet blir tillréckligt bra.
I F2D har det blivit ndgra smérre
forandringar i regeltcxtcn betraf-
fande mojligheterna till omflyg-
ning och serpentinens konstruk-
tion for att fa battre hallfasthet.
Nya domarhandledningar i klass
F2B och F2C har ocksa faststallts.
For sakerhets skull bor ocksa till-
laggas att det fran och med 1992 gj
langre &r nddvéndigt att den tév-
lande sjélva har byggt sin modell
(svensk motion). Dédrmed har dven
linflyget samma modellbyggar-
bestammelser som friflyget och
radioflyget.
Forde som &r intresserade, kan den
exakta regeltexten erhdllas frén
lingrcnchefen.

Text och bild: Thorbjérn Odsjo

Frv

Svenska bronslaget: fr v

Mats Bejhem, Bengl-Ake Fallgren,
Ingemar Abrahamsson, Per Ehn-
wall, Hakan Ostman;

Svenska & nordiska rekord-
hallarna i Team-Racing Johan
Anling och Hans Andersson, MFK
Galax;

Lindanstriumfatorer.fr v
Sebastian Axelsson (2), Niklas
Nilsson (1), Jonas Karlsson (3);
Arets segrare i Galax-trofén,
Stefan Lagerqvisl, Kungsbacka
MFK.

SMiIF3J1992

Under &rets aktivitetsvecka pa
Flugebynarrangerades RC-grc-
nen det forsta SM:et i klass F3J.
F&rden som inte &r bevandrad i
FAl-beteckningar kanman enk-
last beskriva klassen som "RC
termikflygning med grupp-
start”. Det innebér att en grupp
flygare har gemensam arbetstid
och alltsa flyger under samma
vaderforhallanden. En mycket
rattvis tavlingsform, dér flyg-
skicklighetoch modellval bety-
der mer &n tcrmikbldsomas
nycker.

Som tévlingsledare borjade tvi-
vel om genomforandet oka i
samma takt som antalet anmél-
ningar nédrmade sig 50-talet.
Endast ett par killar var vidta-
lade att stalla upp som funktio-
narer. Eftersom det tidigare va-
rit cirka 25-talet deltagare i
denna tavlingsgren har det inte
behdvts fler funktionérer. De
tavlande staller upp som tidta-
gare, alla &r pa sa satt bade del-
tagare och funktionérer. Totalt
hade vi 52 anmaélda, varav 51
kom till start. All annan mo-
dellflygvcrksamhet fick ligga
still under den har dagen, men
samtidigt sig vi hur effektivtdet
gick att fa ett stort antal modell-
flygare samlade under trevliga
former tack vare tévlingsar-
rangemangen. Nasta gang hop-
pas jag att vi har tavlingarna i
nérheten av lagerplatsen i stél-
let for pd densamma.
Tavlingsmorgonen kom med en
klar himmel och lagom, om &n
lite vaxlande, vind. Aldrig tidi-
garehadeensvenskF3J-tavling

haft sd manga del-
tagare. Vid en
snabb uppskatt-
ning borde tav-
lingen vara dver
vid 18-tiden, men
déa fick allt ga som
pa "rals". Den ena
gruppen efter den
andra gjorde sina
flygningar. Om-
gang lades pa om-
gang. Efter tre
grundomgangar
skulle de tio fram-
sta ga vidare till
finalflygningama.
Dessa tva starter
har en léngre ar-
betstid och takti-
ken &r skiftande.
For nagra béljade
nerverna gora sig
paminda och pla-
ceringarna kasta-
des om efter varje
start. Ingetvar av-
gjort forran sista
man landat!
Stefan Carlsson,
MFK lkaros, vann
med en Algebra
4m Forutom pla-
ketter till de tre
basta fick alla tév-
lande en T-shirt
med F3J-tryck pa
rycggen. Liksom
pd F3B-T-tavlin-
gen blev dessa
uppskattade.

Kent Johansson

Tavlingsledare

Resultat SM F3J1992 - Flugebyn
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Stefan Karlsson
Andreas Carlsson
Mattias Karisson
Gunder Carlsson
Bengt Johansson
Jonas Blomdahl
Rolf-Erik Blomdahl
Tommy Sodergren
Kaj Skére

Bengt Johansson
Erik Johansson
Sdren Svantesson
Leif Pemstig

Paul Netzler
Kiell-Ake Elofsson
Lennart Andersson
Christer Lennartsson
Torgny Carisson
Hans-Goran Hjortsberg
Anders Nordgren
Tomas Ohlsson
Kiell Svensson
Eine Moberg
Lennart Arvidssson
Lennart Olsson
Anders Gustavsson
Yngve karlsson
Baltzar de Mare
Stig Siostectt

Lars Melin

Tomas Sundstrdm
Sverker Furengren
Per-Erik Larsson
Rune Wederbrand
Lennart Blomdahl
Uno Persson
Fredrik Jonsson
Ronnie Ahim
Karl-Henrik Persson
Kent Blomquist
Conny Jonsson

Alf Soderhoim
Lennart Sundstrdm
Sven Pontan

Joroen O

RAK Ikaros 47683
MAK Blue Max 44682
RAK Ikaros 43376
MAK Blue Max 40120
Ludvika RFK 38406
Herrjunga MK 37431
Hemjunga MFK 36739
MAK Fenix 35633
Filipstads MK 34603
Karlskoga MFK 3319
Hermjunga MFK 25660
Herrfjunga MK 25116
RAK Ikaros 25100
Hoganas MK 24840
Tibro MFK 24825
Askersunds MFK 24446
Hemjunga MFK 24179
MAK Blue Max 2382
Askersunds MK 23410
Stdra Dalamas MK 22564
Hiipstads MFK 2108
Skovde MK 204
Kariskoga MFK 2811
Grabo MK 20208
Acroftyers 19725
RFK Ikaros 19246
RAK Ikaros 19063
Lickopings MAK 18233
Askersunds MFK 1779
Malmod RFS 17112
Skévde MK 16836
RFK Ikaros 16243
AKMG, Giteborg 16177
Herrjunga MK 15763
Askersunds MK 15674
Askersunds MFK 15359
Askersunds MFK 15164
Askersunds MAK 13910
Skovde MK 13344
Askersund MFK 13226
Ludvika RFK 12783
Malmd RFS 12631
Haninge MK 11713
Acroflyers 11629



Model Iflygnytts artikelserie om
elflygmotorerverkar hablivitupp-
skattad av l&sarna, trots det ibland
ndgot hysteriska tonlaget.
Harkommerytterligarenadgrakom-
mentarer till vad som skrivits.

Ferritmotorer

Kalle Wcsterblad ondgér sig, med
ratta, Over problemen med illa an-
passade elflygkomponenter. Ett
sékertsattattmisslyckas ar atttaen
elmotor, som man rakar ha lig-
gande, och sattaen propelleravsedd
for forbranningsmotorer pa den.
Sedan driver man detta med en 6-
cells-ack, som nagon anvént for att
kora bil.

Dock, man skall inte dra alla bil-
liga motorer éver en kam. Nar
Werner Dettweiler anstélldes som
konstruktor pa Graupner boérjade
hanmed attutvecklaettbilligtdriv-
system med goda prestanda:
Motorn Graupner Speed 6007,2 V
ochen féllbar 7x3 propeller. Kom-
binationen &ravsedd for 6-7 celler.
Dessutom utvecklades en modell
till dessa komponenter: Graupner
Elektro-UHU. Genom attverkligen
optimera komponenternafick man
hogst respektabla prestanda.

For 7-8 celler och nagot stérre mo-
dellerutvecklades sedan Graupner
Speed 600 8,4 V och en 8x4,5 fall-
bar propeller.

Samtidigt utvecklades en hel serie
modeller runt dessa enkla driv-
system: Chip, Elcktro-Junior, So-
lar-UHU, Biene och New Match.
Speed 600 8,4 V, propeller 8x4,5
och 7 celler har dessutom visat sig
varaettprisvartdrivsystem for latta
elseglaresan AstroChallengeroch
Midway Ultra Mk V.
Darefterkom Graupner Speed 700
Turbo, en stdrre motor avsedd for
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8-10 celler. For denna togs fram
propellrar i storlekarna 9x5 och
10x6.

Liknande motorer och propellrar
séljs nu av de flesta stérre tyska
modellfirmor, som ocksa har ut-
vecklat modeller anpassade for
dessa drivsystem.

Fordelar och nackdelar
Férdelen med ferritmotorema &r
naturligtvis det I&ga priset. Nack-
delarna, jamfort med hogeffekts-
motorer med samarium-, kobolt-
eller neodymmagneter, &r kortare
livslangd, n&got lagre verknings-
grad och betydligtlagre max effekt
genom att effekttaligheten ar be-
grénsad.
Ferritmotorema4rocksdmerahdg-
varviga och méste ha mindre pro-
pellrar, vilket ger lagre propeller-
verkningsgrad. Detta kan dock i
stor utstrackning kompenseras ge-
nom att forse dem med en véxel.
Hur stor &r d& den praktiska skill-
naden mellan ferrit- och hog-
effektsmotorema?

Stiget ar naturligvis samre, vilket
gor att man maste flyga mera for-
siktigt. Férsdker man stiga brant
kommer motom inte att orka och
planet stallar med valkanda kon-
sekvenser.

Ett plan med en hdgeffektmotor,
som drarplanetuppét "antingen det
vill eller ej", ar darfor mera latt-
fluget. Det I&ngsammare stiget
kompenseras emellertid i viss man
av den langre motortiden. Dess-
utom verkar man i svenska elflyg-
kretsar Overbetona stighastig-
hetensbetydelse. Avsiktenmeden
elseglare arju primért att den skall
segla!

I Tyskland har man gjort jamfo-
rande matningar pd modeller med
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Mera om
J elmotorer

olika motorer. Tidskriften Modell
publicerade en riming och bygg-
beskrivning pé en elseglare kallad
Teiminaf, som man flég med 7
celler. Manprovade med Graupner
Speed 600 8,4 Voch tvé olika hig-
effektsmotorer. Ferritmotom gav
en max stighdjd av 270 m, medan
de andra tvd motorerna gav 340 m,
d.v.s. ferritmotom gav nédstan 80 %
avstighojdenforc:a 1/10av priset
(1) ar en mycket omfangsrik arti-
kel ddr man beskriver hur man flog
modellen Blue Curry med 10 cel-
leroch ettstort antal olika motorer.
Blue Curry &r en snabb skevroder-
modell med cirka 2 m spannvidd
och kan nérmast jamféras med
Graupner Chilioch RobbeCalibra.
Den béasta hogeffektmotom gav
stightjden 780mmedan Speed 700
motom gav 540m, cLv.s. knappt70
%. dven har farman alltsa fullt res-
pektabla prestanda med en ferrit-
motor.

Ferritmotor med véxel

Som tidigare pé&pekats far man
battre totalverkningsgrad om man
forser en ferritmotor med en véxel.
Schoberl (2) har gjort forsok med
detta. Med den anvdnda modellen
SOLI, typ langsam termikseglare,
och 8 celler blev maxhéjden med
en Plcttcnberg HP 274/9 700 m.
Med en Graupner Speed 600 7,2
med véxel 6:1 naddes 600 m! De
vaxlar han anvande hade dock
mycket begrénsad livslangd, men
det har senare kommit betydligt
battre vaxlar fran bl.a. Multiplex,
som har en hel serie av vaxlade
ferritmotorer, och Astro.
(I)beskriverocksaettannatmycket
intressant experiment. Man mon-
terade en elmotor med propeller pa
en stang, som holls ut fran en bil.

Inuti bilen hade man ackar och
matare for varvtal och strom. Ge-
nom attkdra bilenvid olika hastig-
heter kunde man se skillnaden i
stromforbrukning vid stillastdende
ochvidolikafartvind. Oftah6rman
tumregler att "strommen minskar
10-25 % i luften".

Det visade sig dock att forst vid
farter dver 80 km/h fick man nagon
namnvard minskning av strémmen.
Slutsatsen var att for modeller av
typ F3E och pylon racers minskar
strommen i luften, men for alla an-
dra kan man rdkna med samma
strom i luften som p& marken!

Astromotorerpd VM
Péelflyg-VM 1990anviandeUSA:s
lag Astro Cobalt 60 FAI motorer
och blev tvaabade individuelltoch
ilag. I sin artikel i MFN 2/92 skri-
ver Bo Sjoberg att "det ryktas om
att aven US A:s lag har gétt 6ver till
Plettenberg"”. Rykten &r dock inte
mycket att lita pa!

Vid arets VM talade jag med den
amerikanske lagledaren Bob Sliff,
for ovrigtagare till Midway Model
Co. som tillverkar byggsatser dels
under eget namn, dels &t andra fo-
retag som Astro. Han berattade att
man anvéande Astro Cobalt 60 FAL.
En anledning var att Astro spons-
rade laget, men huvudanledningen
var att Plettenbergmotorema, som
man ocksa provat, inte hangde med
Astromotorema.

Resultatet for USA-laget blev nu
&nnu battre &n 1990: Lagvérlds-
mastare och individuellt p& plat-
serna 2,3 och 7.

"Evige" varldsmastaren Freuden-
thaler nddde 4292 poang medan
Jerry Bridgeman fick 4288, sa det
var mycket jamnt i toppen.
Astromotorema dr robust utférda
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foratttalavardagens sméakrascher.
Forextremttavlingsbruk, somF3E
FAI, ansdg man darfor att det fanns
mojlighetatt lattamotoremagenom
att frasa bort material och genom
att byta stdlaxeln mot en titanaxel.
Det senare gav 12 g och kan fore-
falla extremt, men Northeast Sail-
plane Products sdljer 1/4" ving-
"stal" av titan for $15.00 for 30 cm,
sd nagra stora kostnader ar det inte
frdgan om. Efter modifieringen
vagde motom 480 g.

2% kg SE-XI - helt trafri!
Elektriskt, och alltsd prestanda-
massigt, var den daremot standard.
Amerikanernaflogallamed model-
len SE-XI1 (Snipe Electric Mk IX)
somvisas paskissen. Barytan 4r32,
6 dm2och vikten c:a 2,3 kg.

Som for de flestamodeller vid VM
&r vingarna byggda med skalkon-
struktion, d.v.s. tva sandwich-skal
och en kolfiberballc Nagot tra an-
vands inte i dessa modeller!

Spectra - ny konstfiber
Spectra, som ndmns som ett bygg-
material, dr en konstfiber med lik-
nande egenskaper som aramidfiber
("Kevlar"), men med betydligt
lagre vikt. Den har anvénts ganska
lange i vavda konstruktioner, ex.
skottsékra véstar, men det ar forst
nyligen som det har blivit mojligt
att anvénda den i laminat, genom
ett nytt betningsforfarande (3).
Vingprofilen &r Selig-Donovan
7003, som visade sina kvaliteter
redan forra aret, dd den anvandes
av de amerikaner som kom l:aoch
2:apd VMIF3B.
Profilen har tjockleken 8,5 % och
valvningen 1,5 %. Den beskrivs
ing&ende i (4), som ocksé innehal-
ler en mycket intressant genom-
gang av vad man nu vet om ving-
profilervid laga Reynolds tal, cLv.s.
de forhallanden som galler for
modellflyg.

LeifRydén
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skaffa mig en ny 10-cells-
motor. Nar dd den nya 320/30-
motom dok upp, var det ganska
naturligt attjag valde denna. Det &r
ju den motor, som de stora grab-
barna anvénder...

Lénge har jag gatt i tankar att

En litenjuvel

Ja, jag tycker att det &r en snygg
motor. Den ger en kénsla av preci-
sion och kraft. Kort sagt, det ar en
valbyggd motor.

Hemn Plettemberg har lyckats med
konststyeketatt ge denna motor yt-
terligare kraft till en mervikts-
kostnad av endast 20 gram. Inte
Daligt! (Den "gamla" 320-motom
vager400gram). Magnetmatcrialet
ar som vanligt nar det galler dessa
motorer neodym.

Neodym-material

Detta material ger hoga prestanda,
men &r kénsligt for varme. Maxi-
mal arbetstemperatur ar 80°C. Jag
har haft ett par HP-motorer i drift
under flera &r och aldrig haft ndgra
problem med férhég varme. Det ar
ju inte nagon stor konst aa kyla sin
motor. EU tips: In-luftens éppning
skall vara tre gdnger mindre &n ut-
luftens.

Vidare kan man finjustera sin mo-
torsvarvtal ochvridmomentgenom
auvridamotomsbakstycke. Natur-
ligtvis s& har aven jag tystat detta,
men Herm Pleuenbcrg vetnog gan-
skabravadhansysslar med. Jag fick
bést resultat med normalinstall-
ningen: 0° lika med del tva réda
prickarna mitt emot varandra.

Ett litet faktablad foljer med varje
motorleverans fran AirEl, och man
far val tacka for detta da det for det
forstadrpé svenskaoch for det andra
ger alla viktiga upplysningar pé ett
enkelt och Kklart sprék.

En vanlig elflyg-konsument testar

Plettenbergs nya
HP320/30-motor

Arden da battre?

Som tévlingsmotor &rsvaretja. Jag
har anvéant denna motor i min 10-
cellské&rra med mycket gott resul-
tat. Undervintemskalljaggoraklar
min 3-meters Pilatus och jag pla-
nerar faktiskt alt kéra den med
samma motor. Faktum est, att jag
tror att detta kommer att g& mycket
bra. HP 320/30gerdigen extrakick
i dina stig, och det &r ju detta som
den &r byggd for.

MEN, en motors prestanda beror
mycket pé vilket "bréansle” Du ger
den, dvs hur du skdter dina Sanyo
SCR-ackar. Ar dessa inte p& topp
far du ut ett samre resultat av din
motor. Anvander Du dessutom for
tunn kabel i kraftéverforingen och
plussar pa det hela med daligt le-
dande kontakter, ja d& marker du
inte att Du inférskaffat dig en
varstingmotor.

Vénte litenu, minharang ar inte slut
annu. Om du pa toppen av det hela
anvénderen propellersom intepas-
sardin motor. Dé skall du inte kdpa
en sadan motor. Du far helt enkelt
en dalig I6nsamhet pa din investe-
ring. Mittrad blir alltsa: Studeradet
medfdljande faktabladet och valj
ratt prop. Please observera, att du
skall ha ett 47 mm mittstycke till
din féllbara propeller.

Slutord
Harovan harjag forsdktge dig mina
intryck sésom varande en heltvan-
lig elflygare.
Jag dr absolut inte ndgon expert nar
det galler de tekniska sporsmalen
inom elflygeL
Jag aren vanlig konsument, ochnu
vet du vad jag tycker.

Kalle Westerblad
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Sanwa Sport40
Cup avgjord!

Motala MFK stod som vérd for
Sanwa Cupens nést sista tavling.
Tack vare att QM-klassen lade ner
sig sjalv fick detbli ett Sport Pylon
RM redan i &r.

Vi i Motala-klubben har rétt stor
erfarenhetav QM pylontdvlingama
ochsatsade i ar lite extradavikom-
pletterade utrustningnen med ljus-
signaler pé ettans pylon. Vilket
innebar att pylonvaktema tryckte
paenknapp istallet forattviftamed
flagga.

Aven "kutt"-signalen (flygning
innanfor en pylon) var en trclages
valjare for 0,1 respektive 2 "kut-
tar". Sedantidigareharvi elektriska
kompressorhom patvaans och tre-
ans pylon.

Awven sekreteriatet har utvecklats!
Tidtagama/varvraknama for direkt
upp tid, "kuttar" och total tid pa sk
"haftis"-block (sjalvhaftande lap-
par) som fastes direkt pa resultat-
tavlan. Detinnebdr, att piloten och
resultatet kommer samtidigt in i
depan!

Lordagsmorgonen bérjade gratt
Men traningen fungerade bra for
allautomfor ClaesM, som satte sin
andra modell i &kern. Sedan kom
regnet!

Klubbstugan blev fullpackad och
kaffedoften spreds sig. Efter en
timmastod allabereddaféren-som

Sanwa rr +*

Sport40 Cup §

1992 &
Tomas Nyholm 3

Lars Fasterius
Jonas Hagberg
Hakan Florén
Jan Karlsson
Lars Eriksson
Oas Wallin
Kenneth Johansson
Lars Nygren
Claes Meijer
L-G Svensson
Evert Holm

det senare skulle visa sig - oerhort
spannande tavling. Forsta om-
gangen visade Hékan Floren sin
rutinochflogett 111 sekundersheat
bara en sekund dver det svenska
rekordet pa 110 sek, som Claes M
flog i Insjon.

I andra omgéngen bérjade fler fa
fart pa sina modeller, bland annat
Jan Karlsson som tangerade Ha-
kans 111 sek. Medan dvriga lag pa
120-140 sek. | tredje omgéngen
satte Claes W fart med ny rekord-
tangering. D svarade JanKarlsson
med nytt rekord pd 108 sek. Fjarde
omgéngen tog Claes W med 115
sek. | femte tog Claes M fart efter
en délig start och sankte rekordet
till 106 sek. Detmarktesattde flesta
nu hittatsparetoch sniu-tidema lag
kring 115-120 sek.

Vid sjdue omgéangen sag Jag Karls-
son laddad ut och klamde till med
104 sek, vilketdirekt tangerades av

Jonas Hagberg. Claes M flog heatet

efter pa fornyat rekord, 102 sek.
Vem skullebli forstunder 100 sek-
under? Helt klart var att ljussigna-
lerna, som ofta piloten sdg och inte
behévde vintapé mekens "svang"-
rop, sankte tiderna rejalt!

Sjunde omgangenblev spannande.
Jonas Hagberg flyger ater fantas-
tiska 104 sek, Jan Karlsson satsar
ratt och klockas for 98 sek pé tio

A

An—
7\ —
Qr =

7 2
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Defyra bésta resultaten réknasfram for varje deltagare enligt pricipen:
1=20p; 2=16p; 3=13 p; 4=11p; 5=10p; 6=9p; 7=8p; 8=7p osv.
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tata varv! Nu bérjar vi nosa pa de
béstaengelskatiderna, trots attman
déar anvéander 10% nitro! Claes M
som flog likamedJanne iheatet fick
97 sek, men med ett "kutt", vilket
ger 10% i tidstillagg - totalt alltspa
107 sek, tatt foljd av Claes W pa
108 sek.
Dags for attonde och nast sistaom-
gangen. Claes M startar mot Jan
Karlsson och Lars E. Claes var har
lite skakad efter "kutten™ medan
Janne kallt klammer i med 99 sek.
Claes och Lasse flyger har ett par
varv sida vid sida eller snarare
"vingspets mot kropp". Trots ivrig
vadslagning i depdn blir det ingen
narkontakt. Claes far 109 sek och
Lars 118 sek. Vid det hdr laget var
det tdmligen klart. Ingen kunde
rubba Jan Karlsson fran att fa ihop
dagens tre snabbaste tider. Jonas
Hagberg och ClaesM slogs om an-
dra platsen i dagens sista omgang.
Claes var tvungen att flyga pa 103
foratthaenchanstill andraplatsen,
medan Jonas Hagberg ej Fick flyga
under 104. Jonas startar sekunden
fore Claes som foljs av Kennet J.
Claes har nagot hogre toppfart
medan Jonas uppenbart chansade
vid pylon 1, varv efter varv! Claes
kommer inte i fatt och bada slutar
pa 105 sek.
Tavlingen visar verkligen attdet &r
pilotens skicklighet som avgér. Det
verkar som om Fox- och Irvine-
motorema klart kan konkurrera
med Rossi-motom, som domine-
rat varens tavlingar.
Vi hyr ut gdma vart signalsystem
till andra arrangdrer. Piloterna och
viarrangdrervarmycketndjdamed
funktionen.
Vi lackar avslutningsvis Fox och
Texaco som stéllde upp med priser
till alladeltagare. Ett tack ocksa till
piloter och funktionarer, som
gjorde tavlingen till vad den blev -
ett riksmasterskap fullt av person-
liga och svenska rekord!

Motala RFK

. v
Resultat
RM + Sanwa Cup 1992

1. Jan Karlsson Vésby

2. Jonas Hagberg Arboga
3. Claes Meijer Motala
4. Claes Wallin Borlange
5. Hakan Horen Vistervik
6. Kennet Johansson Sala

7. Lars Eriksson Sala
Modellflygnytt

intervjuar Sanwa
Cup 40-segraren
Jan Karlsson
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Vad &r detfoé rflygplan Du
flyger?

Planet - "Cosmic Wind" &r
en modell av ett amerikan-
ske racerflygplan, konstru-
erat 1947 av Tony Lcuvicr,
provflygare pa Lockheed.
Ar det en byggsats?
Modellenarkonstrucradav
Borje Ragnarsson, Véxjo.
Den &r byggd i epoxy/glas
och med skuma vingar i
frigolit. Man kan beteckna
den som ett halvfabrikat
och inte som en byggsats.
Mycketjobb fordras for att
fa en flygklar maskin.
Vilken spannvidd har mo-
dellen och vad vager den?
Spannvidden &r pd cirka
140 cm och den véger 2,4
kg, vilket faktiskt ar 200 g
for mycket da reglerna til-
later minimum 2,2 kg.
JagserattDuharen Irvine-
motor i planet. Varfor an-
vander Du Dig inte av
Rossi, som anses vara den
vassaste sexhalvan?
Tja,detblevsaavenrentill-
FélligheL Jag fick helt en-
keltlanaen Irvine SP 40 av
Claes Meijer i Motala. Den
visadesig fungerasabra att
jag vann forsta tavlingen
jag stallde upp i - i Séater!
Vilkapropelleraranvander
Du?
APC:s9x6och9x7,fram-
for allt den senare. Irvine-
motom varvar med en
16.700-16.800 v/min. 9 x
6:angervisserligen 18.000
varv, men farten i luften ar
nagot hogre med en 9 x 7.
Jag har provat en flygning
med en 9 X8, men inte tes-
tat den storleken under
tavlingsfoérhallanden, sa
vad som ar allra bast ater-
star att se.

Hurfort gar modellen?
Vi har aldrig matt topp-
farten. Menuppskattnings-
vis ligger val toppfarten
runt 200km/tim pa de snab-
baste maskinerna.
Narmodellenflygerséfort,
s& maste val belastningen
p& vingarna vara enorm.
Hur far Ni vingarna att
halla?
Ja,iUSAharmanmattupp
till 40 g i svdngarna. Vis-
serligenmedenFormula 1-
racer som gar betydligtfor-
tare an en Sport 40-racer,
men med cirka 25-30 g kan
man nog belasta en Sport
40-maskin. Vingarna éar
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skuma i cellplast och sedan
plankade. I mitt fall anvénder
jag 1,5mm balsa och ovanpa
deten 25 grams glasfibervav/
gjutepoxy plus ndgra remsor
50 grams glasfibervav pa un-
dersidan. Hittills har det hal-
lit, Tvi, tvi!

Spelar det nan roll vadfor
slags glodstift man kor pa?

Ja, &tminstone i tdvlingssam-
manhang. Jag har provat Ros-
si 5, Rossi 2 och Rossi 3.
Samtliga har fungerat bra,
men tyvanr inte samma dag!
Védret spelar stor roll! |
Motalafungeradc R5 intealls,
men vél R3.1 Séter var R5
bast, men d& var vadret var-
mare och inte s& fuktigtsom i
Motala. For sondagsflygama
spelar stiften inte alls samma
roll d& man inte har &r bero-
ende av toppvarv pd samma
sétt som en tavlingsflygarc.

Jag har sett att deflesta tav-
lande anvander sig av glasf-
iberkroppar tillsinaflygplan.
Hur &r det med vibrationer -
ar det ett problem eller... ?
Visst ér det ett allvarligt pro-
blem och specielltiglasfiber-
kroppar, eftersom glas inte
alls tar upp vibrationer som
balsa gor. Monterar man inte
radion korrekt kan man fa
problem. Sjéalv har jag mon-
terat servona i mjukt nco-
prenecellgummi, for att vi-
brationerna inte ska forstéra
dem (se skiss sid 26!) och det
har fungerat véldigt bra!

Hur stor tank bdr man ha och
hur bér man monteraden da?
Detréckerbrameden 150cc-
tank. En vanlig plasttank gar
ocksa bra, men det ar viktigt
att den monteras med mycket
skumgummi, dd man annars
riskerar att fA skumbildning i
tanken. Riktig skumgummi
finns nu att fitag pa (Du-Bro)
och den finns i tva dimensio-
ner -6 och 12mm tjocklek. 6
mm récker till tanken. Sedan
ar det viktigt au tanken sitter
iratthojd -centrum pé tanken
skall vara inivd med forgasa-
rens luftintag nar modellen
starhorisontellt Har &rménga
nybéijarplan felkonstruerade
med tanken alldeles for lagt
placerad.

Hur har Du gjort linkaget till
héjd- och sidoroderna? An-
vénder Duplastror iplastror
(Sullivan-stilen) eller fére-
drar Du n&got annat system?
Som overforing tillhéjdrodret
har jag for forsta gdngen an-
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vant mig av vajrar, en dra-
gandeoch enskjutande (push/
pull) och det fungerar dver
forvdntan. Inte behdver vaj-
rarna vara speciellt hart
spanda, utan de ar faktiskt
ganska slaka. Anda blir 6ver-
foringenexakt Plastroriplast-
rérduger inte har, dade haren
tendens att utvidga sig vid
varme och saledes "andrar"
trimlagenastandigt Till sido-
rodret duger dock plastréren.
Vad har Dufor radio?

Jag anvénder mestadels JR-
apparater. Justnuen JR347:a
sandare med vanlig FM-mot-
tagare samt en blandning av
JR-, Futaba- och Becker-
servon.

Maste man har en dyr com-
puteranléggningfor attflyga
pylon?

Nej, inte alls! En billig 4ch
Hitec duger bra. Men en
computeranldggning under-
lattar valdigt mycket, ndrman
skall trimma in sin modell.
Alla vet val hur knepigt det
brukar vara att hitta rétt stor-
lek pa servontrottelarmen, sa
att man far lagom slag pé
trotteln. Med en computer-
radio behdver man inte tdnka
paden biten - all trimning gors
frén sandaren.

Hur styr Du egentligen? Med
tumme och pekfinger eller
enbart med tummarna?

Jag foredrar aa anvéanda tum/
pekfingergreppet s& spaken
hélls fast ordentligt. Att bara
styra med tummarna har jag
viéldigt svart att begripa att
nadgon kan klara med preci-
sion. Inte heller gillarjag den
"tyska" stilen med stor sén-
darpulpet och Ianga spakar.
Men hur man lar sig och vil-
ket satt man anvander kanske
inte spelar ndgonroll alls! Dub
Jett, den amerikanske varlds-
maéstaren i pylon styr faktiskt
med tummarna!

Kan du beskriva hur Dug gar
tillvaga infor starten av ett
heat?

Forst av allt tankarjag. Sedan
kollar jag att stiftet ar helt. |
Sport 40 brukar stiften halla
bra, men jag kollar i alla fall.
Sencheckarjag attspinneroch
propellersitter fastoch att inte
propellern fatt nagra skador.
Eftersom vi endast far an-
vénda plastpropellrar i Sport
40-klassen sa brukar det inte
bli ndgra skador pa dem. En-
dast 1 propeller har gatt sén-
der pé hela sasongen, vilket
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sagerendel om hur lattflugna
Sport 40-modellema &r. P&
startplatsenserjag till attmo-
torn farbransle genom aadra
runtpropel lcmsamtidigtsom
jag haller for forgasarépp-
ningen. Att bara anvénda
startmotom utan att choka
motornbrukar forlangastart-
tiden vasentligt och tiden ar
dyrbar. Man har endast 1
minut pé sig attstartamotorn
innan starten gar, sa det gal-
ler att f ingdng motom i tid!
Hur &r den en Sport 40-ma-
skin attflygajarnfért med en
vanlig lagvingad modell?

| stort set ar det ingen skill-
nad alls! Farten &r ndgot ho-
gre - cirka 200 km/tim - men
annars ar inte flygningen llcr
landningen sarskilt annor-
lunda. Manga tycks tro att
bara for att modellen flyger
fort, sd blir landningamahaf-
tigt svara. S ar inte alls fal-
let! Landningsfarten hor ju
ihop med vingbelastningen,
men med en vikt pa 2 kg blir
racerkarran lika l&tt som en
Q-500-racer att landa. Och
denkannéstan landas somen
Stick 40!

Del ryktas om attNi i Sverige
ska borjaflyga F3D pylon
igen. Stdmmer det?

Ja, om allt gar i 1as sa ska vi
forsoka hora nagra tavlingar
nésta ar - dtminstone ett SM!
Vad skiljer en Sport 40-ma-
skinfran en F3D-karra?
Modellerna ar i det ndrmaste
identiska men i F3D tillater
man sexhalvor med bakut-
blés ochhelpipa, s farten blir
betydligthdgredar. De snab-
baste amerikanerna flyger
6ver300km/tim. Man anvén-
der heller inte trottcl, bara ett
venturi, s det ar fullgas frén

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

Mfn:

Jan:

baérjan till slut!
HarDusjalvflugitenF3D-
maskin?

Ja, jag har en Little Tony,
som Borje Ragnarsson
konstruerat Den ar forsedd
med en MW S-motor och
MVVS-pipa - helt otrim-
mad.

Man far saledes trimma
hurmycketmanvilliF3D ?
Javisst! Om man nu kan
det!

Hurfort gar den?

Ingen aning. Jag korde 10
varviMotalaefteratt Sport
40-tavlingenvarklarochti-
den blev 77 sekunder, vil-
ketnog arganskabra. Men
varldsrekordet liggerju pa
66 sek, s& dit ar det en bra
bit!

Vad anvénder Dufér pro-
pellrar i F3D och vad var-
var motorn med dessa?
Eftersomjagarsanypédet
harmed F3D s&harjag inte
provat fler &n den jag hari
planet nu. Det &r en avgju-
ten rysk kolfiber-snurra
med dimension 7,75" x 6"
ochmed denvarvarmotom
24.000 varv/minut
Detharju talats om att det
har med F3D skulle vara
svart och trassligt. Med
trilskande motoreroch lik-
nande. Haller Du med om
det?

For mig har det fungerat
valdigt bra. Omjag jamfor
med Quarter Midget som
jag flog tidigare sa finner
jag att F3D faktisktar min-
dre "trassligt".

Tack ska Du hafér inter-
vjun. Lycka till ifortsatt-
ningen!

Tack sjalv!
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China Clipper-
Trainer & Q-500Racer

Byggsatser av asiatiska tillverkare
har funnits sedan sjuttiotalet med
varierande kvalitet och flygegen-
skaper. OK/Pilot var tidiga att till-
verka byggsatser som var mojligt
att tdvlamed ibland annat Quarter
Midget och F3A.

En bit in pa éttiotalet borjade aven
fardiga plan, som man ej behdvde
bygga, dyka upp. Priset var och &r
dock hogt, men for den stressade
eller rike var detta ett vdlkommet
bidrag. Idag &r dessa byggsatser
vanliga pa svenska modellflygfalt.
Fran nybérjarmodeller till skala-
aerobatic finns det
Flygegenskaperna ar oftastmycket
bra och kvalitén pa dem hég. Ma-
terialet brukar vara termoplaster
med traspant. En nackdel é&r, att de
kan vara svara attpreparera efterett
haveri - till skillnad moten klassisk
trakonstruktion.

Hongkong-grunkor

Modellen - Modeltech's "China
Clipper" jag blev ombedd att testa
aravhongkong-ursprung, vilketj ag
nog var lite skeptisk cmoL Da detej
klingarkvalité ochalltdartillomdelL
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Efter att ha last igenom bygg-
beskrivningen, d&r det for dvrigt
framgick att modellen uppfyller
amerikanska (Michigan) Q-500-
krav och att modellen tycks vara
konstruerad av en aktiv och kun-
nig person darifran, sa verkade alla
plotsligt lite intressantare. Bygg-
satsen &r lite udda, da den arnastan
fardigbyggd - sé kallad ARF - men
av klassisk tré-konstruktion med
cellplastvinge, skevroder, sidroder,
gas och hdjdroder.

Kroppen, som &r av balsa med
plywoodspant, ar trafardig. Endast
lite putsning behdvs sedan det
férdigslipade stjartpartiet limmats
pd plats. Kroppens "rygg" &r av
plastoch limmascnkcltpé sinplats.
Passformen é&r bra.

Plankad cellplastvinge

Cellplastvingen &r balsaplankad
och saval fram- som bakkant &r
redan fardigslipade. Landstalls-
bocken, som sitter i vingen fung-
erarsamtidigtsom vingbalk och ger
automatisk ratt V-form (vettigt!)
Vingspetsar och skevrodcrlinkage
(medféljer) far monteras.

Kladsel avmod. "plastfilm" rekom-
menderas enligt byggbeskriv-
ningen som bestar av sex A4-sidor
och tva ritningar pd engelska.
Denna typ av kladsel ar en enkel
och ur tidssynpunkt bra 18sning.
Man bér dock lacka tankrum och
andra av olja utsatta detaljer sé att
planet ej "ruttnar".
Radioinstallationcn drberoendepa
vilken motor man tanker anvanda
sig av. Med en .25:a i nosen kan
radionmonteras enbitfram iradio-
rummet och tyngdpunkten blir d&
lattjusterad med hjélp av acken.
Med en ,40:a maste acken och ser-
vonflyttasbakat,ommanvill slippa
tyngdpunktsproblem. Man bor
dock montera servona for sidroder
och hojdroder sa att skevroder-
linkagetgar frittmellandem. Mini-
servon drbra, men standardservon,
som jag anvande, passar ocksa.
La&mplig motom till "Clippem" &r
fran .24-.40. Med den lilla motom
far man en trevlig trainer som pas-
sar som andra plan efter en ny-
borjarmodell. Den é&r fullt kapabel
till avancerad flygning. Med en
.40:a har man fatt en snabb och
véndbar pylonracer fér pylon-
klassen Q-500. Den gér att hélla i
handen och sldppa lodrattuppatvid
start (om man tors!).

Bygget inklusive allt tog cirka 12
timmartill dess attj ag provflog den.
Motor, radio, kladsel, tank, motor-
bock, dack, gangjarn fickjag kom-
plettera byggsatsen med.
Provflygningen var lugn. D4 jag
stallt rodcrutslagen enligt instruk-
tionensrekommendation var "hon"
harmonisk och lugn, trots att det
blaste hard byig vind.
Momentrollar och wingovers gors
latt. Vingbelastningen éar cirka 50
gram/dm2vilket ar lagt. Detmarks
for ovrigt tydligt vid landningen,
som é&renkel. Vid starten, som kra-
vercirka IOmeter lang, germanlitc
héger sidroder.

Den test-tavlades...
Pylontinget for Q-500 i Sverige
bestdmdevid det arligatingetifeb-

Nr5-1992

ruari attvid tdvlingen i Rattvik den
15mars lataen "Clipper" provtavla
i en tavling i pyloneupen. Dérmed
skulle man kunnajamfdra den med
den davarande iklassen enda god-
k&ndamodellen, detsk "Ryggskot-
tet". "Clippem" harkortarenosoch
stjartparti och har sina landnings-
stall i vingen till skillnad mot
"Ryggskottet". Daremot &r ving-
ytan, vingtjockleken och kroppens
tvarsnittsarealika. Utseendetédrnog
lite skojigare och prismassigt &r
"Clippem" klart intressant (cirka
650 kronor!). Motom som anvén-
des varen OS 40A FSR ABC med
ett Rossi 3 stift. Den drog en
Graupner 10 x 6-propeller. Tank
125 cc. Modellen hévdade sig
mycketbra och var ej pa nagot satt
avvikande.

... och godkandes!

Efter tavlingen godkandes model-
len att anvédndas i klassen. Model-
len ska da vara byggd exakt enligt
byggsatsen inklusive plastryggen
ochkabinen. 16vrigtskall denfolja
reglerna i klassen bland annat av-
seende vikt, dack mm.
Underresten av sdsongen har anta-
let "Clippers" tkat sténdigt i tav-
lingarna. Tavlingen i Sater den 16
augusti vanns av den for klassen
helt nya och mycket skickliga fly-
garen Thorleif Hansen fran Upp-
lands Vdsby just med en "China
Clipper". Thorleif anvénde sig av
en OS 40 SF ABC.

Sammanfattning
+ Byggsatsen ar billig, snabb- och
lattbyggd. Modellen har bra flyg-
egenskaperoch brasompylon-mo-
delL
- (sméagnill, bara!) Délig sporre
(plywood, som ej haller) byt till
pianotrdd Engelsk byggbeskriv-
ning, kunde ha dversatts, klumpiga
vingbultar, som dock gér att byta
ut), nagot trangt radioutrymme.
Jonas Hagberg

Importor
Model Craft - 211 36 Malmo

040-714 35
| -

Ink6psstaUenfor olika Sport40 & F3D-flygplan

POLE CAT/850:-

Lars Fasterius, 08-35 65 62 (tisdagkvallar)

HEINKEL100D
Hékan Florén, 0490-312 29

MIDGET MUSTANG/850:- & POLE CAT/695:-

Jan Karlsson, 08-590 332 74.
LITTLE TONY
Borje Ragnarsson, 0470-305 77

AVSLUTNINGSFINAL

Sanwa Sport 40 Pylon Cup + Ryggskottspylon ARBOGA
Information mm genom Jonas, 0589-191 13
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Bagge flojtari Europa

[ro o0

Modellflygnytti kris!

Rubriken den har géngen &r ratt
dramatisk. Men sd skall rubriker
varanu for tiden. Annars laser man
dem inte! Nu ardetioch forsig inte
sa allvarligt "bakom" rubriken.

Men det &r detju sallan, har vi lart
oss. Johan Bagge - p& musikresa i

Europa (han spelar flgjt!) - har inte
haft mojlighet att komma med ett

bidrag till Hornan den har gangen.
DarforhopparDenGamble in. Och
anspelar pa rubriken naturligtvis.

Tidningsanka!

Med en sé& kallad "tidningsanka" i
rubriken, kér vi vidare pd samma
tema. Modellflygnytt och Bagges
Horna introducerar vérldens forsta

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

flygande tidningsanka! Allt sd en
sd kallad "flygande anka" (med
stabben framst). Den ar lattbyggd.
Ritningen har nedan ber Dundgon
kopieraienkopiator, som kan kdra
fran A4 >A3 (dvs forstora i 141%).
Bibliotek, postkontormm brukar ha
kopiatorer och det kostar bortat 3-
4:/kcpia. D4 spar vi porto bl a.

Skarut allabitar. Limma dit fenan.
Stabben skall sitta framtill - fukta
den latt pa oversidan sa bojer den
sig lagom. Limmamed vitlim. Hall
med nalar - I3t torka Over natten.
Vénster- och hdgervingen limmas
ihop ("'skarva" ihop de tvé vinghal-
voma i vingroten med en tejp pa
undersidan dessforinnan!). En lig-
gandetandsticksaskundervar spets
ger bra V-form. Lat torka. Limma
sedan vingarna mot kroppen.
Torka! Vdg av med bly/modellera
tills Du fatt tyngdpunkten dar den
skall ligga enligt ritningen. Flyg!

Indstanummer dr Baggen tillbaks!
Tjing!

— nHOO]
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Under pylonstarten gallde det
att snabbast mgjligt komma
ivag. Attsom P-0 Oxvik th
hjalpa till med hela kroppen var
vanligt!

Stick it! - den forsta tavlingen

Idén om en tavling for nybodrjarmodeller formades forst under sommaren 1991, da

nagra nyborjare funderade pa hur lang tid det skulle ta dem att bli flygskickliga nog
att kunna delta i en tavling.
Det var bakgrunden till Stick It-tavlingarnas tillkomst, sdger Bo Olofsson, AKMG.

P& SMFF:s &rsmdte i Sodertalje
starktes idécma. Var ordférande
Gunnar Eriksson hade hypoteser
om varfér modcllflygama inte blir
kvar inom sporten. Den héga om-
sdttningen modellflygare beror
kanske pa att man "stannar i vax-
ten". Gunnar hoppades minska
svinnet med modellflyg-certifikat
i olika nivéer, tavlingar och annat.
Jag fastnade for tavlingarna, sager
Bo Olofsson, AKMG, och kom
fram till den utformning av "Stick
It"som presenteradesiModellflyg-
nytt nr 4-92.

Den 5:e september kordes forsta
tavlingen i Slick It’s bada tavlings-
grenar konstflyg och pylonflyg.
Ingen formell inbjudan, ingen an-
malningsavgift, baraattkommaom
mankaéndesig intresserad. Deflesta
kom frdn AKMG i Géteborg -
naturligtdd modellen Stick 40 och
40+ forekommeristortantal iklub-
ben (Sticken passar vastkustsk
kuling!). Dessutom ar det lattare
attmotiverasinakompisar attdelta
i en tavling.

Lite omfunktionarer

Sex manniskor till konstflygandeL
Till pylonracet som mest tolv. Tre
domare till konslilyget, en s.k. 13-
sare, for att lasa upp mandver for
domareoch den tavlande. Tvafunk-
tiondrer skoter réknemaskin och
sandarkontroll, en flaggviftare vid
varje vandpylon per tavlande (for
attmarkera om man kort for kort*)

Inbjudan ti

Sveriges skalaflygintresserade
inbjuds harmed till 1992 ars
skalariksdag, som avhallcs pa
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, en "assistent" till varje tavlande -
kollar flaggorna for OK eller
extrarundning av missad pylon.
En funktionér réknar kdrda varv.
tvd komponer heaten s att inga
frekvenskrockar uppstar.

I 6vrigtgéllde det har
Bravader.Efterenkort( allaarmer
lystna pé att flyga an att st och
lyssna) briefing startade koast-
flygets I:a omgang.

Vindriktning kontrolleras. Domar-
nas stolar placeras ut s att alla kan
flyga sina mandvrer rakt mot eller
med vinden. Landningslinjen for 2
pluspodng for precision i landning
markeras. Mandvrerna, 7 st till
antalet, flygsidenordning manvill.
(Allavalde dock au utféradem iden
ordning de angivits pd domar/
poangblankcttcn. Enklast s&, kan
man ténka.)

Lite om tavlingen

Startfaltet uppvisade en pétaglig
variation iflygvana. Stefan Olsson,
Uddevalla, framgangsrik skala-
flygare motte i stort sett arsfarska
certifierade modellaviatorer.

Tre omgangar konstflyg
Under 1:a konstomgangen var det
vindstilla. Ingen flég rakflygningen
samre 4n 4 pa en 5-gradig skala.
Vissa mandvrer var mindre popu-
lara. T.ex spina Thomas Nathans-
son varden ende som genomfdrde
denna mandver.

Flygets Hus, Malmslétt.
Forhandlingarna startar kI 1200

Inte heller wingover uppskattades
av deltagarna. Desom provade den
mandvern hade en del problem.
Modellenvredsig kring langdaxeln
om man vantade forlangemed sid-
roder eller om farten blev for Iag i
svangen pa toppen av mangévern.
"Touch and go"-man6vems popu-
laritet avtog allt eftersom vinden
Okade. Stick- modellerna &r enkla
atthantera iblasigtvader. Menmed
Okande vindstyrka dkade risken for
en hard landning, propellerbrott
och darmed flygstopp.

Looping, rakflygning, liggande
atta, landningsvarv och i viss man
Top Hatvarallandgorlundaintres-
serade av att flyga. Dock gav Top
Hat upphov till svarigheter med
kurshallning i utflygningsriktnin-
gen. Extrapoéngen for precision
vid landningen missades bara vid
6 tillfallen.
Detblevrelativttattitoppen ikonst-
flygmomenteL Stefan O. hade 161.
Bengt Poussard fick ihop 149 po-
ang. ThomasNatansson gjorde lik-
som Stefan sina bésta flygningar
under de tvaforstaomgéangarnaoch
hamnade p& 143 poang. Maximal-
poéng mal tre domare hade varit
ouppnéeliga 107 podng per om-
gang.

Vi startade med en omgang i konst-
flygning for att darpa variera kon-
fekten med en omgang pylon-
flygning. Kordes tre ganger fore-
avslutning med en finalflygning i
pylon.

Il 1992 ars Skalariksdag!

| 14-tidenden 15 november. Ett be-

sok pdFlygvapenmuseum &rocksé

den 14 november och avslutas vid | inplaneral

Pylon medPlus och Super

I pylonracet deltog forutom Stick
.40 och Stick 40+ ocksé en Super
Stick med "dispens". Alla var ny-
fikna pa att se hur denna modell
skulle hdvda sig gentemot de ov-
riga Stickama. Man gissade pa allt
fran totalt overlagsen till "férmod-
ligen ndgotlangsammare eftersom
vingen dr stor och tjock". San-
ningen lag sa som den ofta brukar,
nagonstans mitt emellan. Super
Sticken kom visserligen sist i sina
heat men med sin OS 48 4-taktare
var den inte mycket langsammare
da den i tva heat blev slagen med
en "motor- och tanklangd".

Det gallde alltsd fem varv runt tva
pyloner p& drygt 100 meters av-
stdnd Med Stick-modeller gér det
inte speciellt fort men alldeles till-
réckligtfortfoross utan racingvana.
Storstoro infor det allra forsta for-
soket var starten och véndningen
vid den l:apylonen. Men det blev
ingen tréangsel! Alla modeller kla-
rade sig. Daremot fick ndgra mo-
dellersatta livettill somfdljdav fel-
beddmningar eller andra orsaker.
Resultatlistan beréttade klart och
tydligt att Bengt Poussard lag forst
i pylontavlingen.
Vihadetanktflygaettsistaraceom
platserna 1-3. D& antalet tillgang-
liga Stick-modeller hade krympt,
flog "tvéorna” ThomasNathansson
och Stefan Olsson om andraplatsea
Forstutikampen motklockan var
Thomas. Han varvade upp motorn

Overnattning ordnas kostnadsfritt
pa F13M (medtag sovsack!) for
svenska medborgare.



ordentligtistartslappeL Runtpylo-
nema sdg det atskilliga ganger ut
som om han kom fér kort men inte
cn enda flagga viftade under hela
loppet. Klockan visade 1.34,34 vid
maéllinjen.

Stefan O. dérefter. Samma typ av
startteknik och modellen var i luf-
ten efter ndgra decimeters rullning
pa asfallbanan. Med en skarpt och
tat flygning slog han Thomas med
nastan 2 sek pa tiden 1,32,46.

Prisutdelning

Pris och plakettutdelning foretogs
efter det avslutande tévlingsmo-
mentet. Thomas Natansson hade
skankt en .40 motor till vinnaren i
varje klass. Till konstflygvinnaren
en Quiet 40 och till pylonvinnaren
cn SP.40. Ur Lundellska fonden
kornettpar flottdrer tillena 2:an och
till den andra blev det cn frukt- och
konservkorg fran arrangérsklub-
ben. Platserna 1-3 fick ocksd enunik
plakett frdn JS Guldsmidc, markt
Stick It Pylon resp. Stick It Konst-
ﬂyg.

Sammanfattning

Vad ger sé en logisk och analytiskt
sammanfattning av den forsta
"Stick It"- tavlingen? Téavlings-
formen motsvarade férvéntning-
arna. Det var enkelt att arrangera,
&nnu enklare attdeltaga. Detvarro-
ligt och inspirerande att hora att de
tdmligen Farska RC-flygamagarna
ville vara med om en likadan tav-

Anmalan senast den 10 november
till Lars Helmbro (0520-974 08)
ellerKjell-AkcElofsson (0504-145

12

ling igen. De kommer Férmodligen
att trana mera observant pa var och
hur man utfor de acrobatiska man-
Ovrerna.

Fart, hets, intresse

Pylonrace med Stick-modeller gav
fart, hets och intresserade askadare.
En av de garvade konstflygnings-
domama har beslutat sig for att
bygga en egen Stick for att kunna
varamed nar detnasta gang blir ett
pylonrace i "Stick It". Ett hyfsat
godként betyg kan man tycka.

Nagon gang i maj 1993!
Det blir ddrmed en "Stick It"-tdv-
ling kan man tdnka. Runt mitten av
maj -93 verkarvara en lamplig tid-
punkt Nasta gang bor viha ndgon
sorts forhandsanmal an for att snab-
bare och lattare kunna ordna start-
lista med hénsyn till frekvenser.
Samtidigt ar det bra att ha ett hum
om hur manga deltagare det blir.
I 6vrigtéandras ingettill nasta gang.
Bo Olofsson

*) Normalt anvands pylon-
vakterna till att vifta medflaggor
nar det ar dags att vanda runt
pylonen. D4 &r det inte ar sa
tokigt att inférliva "avstandsbe-
domning" som extra utslagsgi-
vande ingrediens i ett race dar
ovrigafaktorer ar mycket jamna.

10). Observera, att Du vid anma-
lan maste ange Ditt personnummer
(krav fran F13M for inpassering!)

Resultat konstflyg

1 Stefan Olsson Uddevalla MFK  Stick .40
2 Bengt Poussard AKMG Stick .40 +
3 Thomas Natansson AKMG Stick .40
4 Fredrik Poussard AKMG Stick .40 +
5 Bo Olofsson AKMG Stick .40
6 Gunnar Lundell AKMG Super Stick
7 Jan Sandstrom Kungélvs MFK  Stick .40
8 Kalle Lindback AKMG Stick .40 +
9 Bjorn Friberg AKMG Stick .40 +
10 Wolfgang Pamececk AKMG Stick .40 +

Resultat pylonflyg
Bengt Poussard
Stefan Olsson
Thomas Natansson
Jan Sandstrom

P-0 Oxvik
Wolfgang Pamececk
Bo Olofsson

Gunnar lundell
Kalle Lindbeck

omflyg pa tid; 1.32
omflyg pa tid: 1.34

U A DWN R

Overst:

Stick-tévlingarnas segrare, Stefan Olsson t v och Bengt Poussand
med sponsor Thomas Natansson i mitten efter prisutdelningen.
Ovan:

Intressetfor Stick It!-tavlingen &r inte att ta miste pa - Bengt
Poussardforbereder sin Stick 40fore en konstflygstart.

Den undre bilden &r med darfor att Thomas Natansson tyckte det
var lampligt att Stick It!-tdvlingskonstruktdren - Bo Olofsson - bor
visas i saval bild som med namn.

» Domarkurser
» Regelandringar For 1993
emm..

Nagra av fragorna, som kommer att
diskuteras é&r:
* Pop-skala-regler
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Klubbresa till Woodvale International Rally 1992

EttMecka formodellflygare

Efter ett ars funderingar, inspire-
rade av var vérderade ordforandes,
Bertil Klintbom, och skotske he-
dersmedlemmens, Jim Ferguson,
berattelser frantidigare Woodvale-
besok gjorde sjumedlemmariGot-
lands Modellaviatérer GMA slag i
saken.

Medelst LIN, Transwede och slut-
ligen tvad hyrbilar fran Gatwick
anlande vi till Woodvale vid 19-
tiden den 31 juli efter en tidig
morgonstart fran Gotland.
Woodvale 4ren RAF-bas frinww
M-tidcn och fér numera en fridfull
tillvaro med skolflyg. Den utgor
ocksé "nédhamn™ for civilflyget.
Nérmaste stad &r badorten South-
port vid Irldndska Sjon i h6jd med
Manchester. Flygtraffen &r ett ar-
ligt aterkommande evenemang
sedan flera decennier.

Emottagna med underbar gastfri-
hetav skotska ochengelskamodell-
flygkollegor nedskoljdes vagdam-
met med de drycker som sddra och

norra Storbrittannien harrenommé
for. Vi inkvarterades i talt och hus-
bil pa ett for flygtraffen iordning-
stallt omrade.

Lordagens morgon -den laugusti
- uppvisade typiskt englandsvadcr
med omvéxlande solglimtar, regn-
dropparochmattlig V-vindfran det
naraliggande havet.

Woodvale visade sig vara ett bro-
kigt eldorado dar alla aldrar och
intressen kan finna sitt lystmate.
Utover skalaflygtavling i dagarna
tvdkan bestkarenoteraatttideninte
racker for att samtidigtfolja aresti-
flygning ochannatuppvisningflyg,
fullskala osv. P& omradet fanns ett
femtiotal av ledande engelska
modellfirmor representerade och
saluférde ur talt och vagnar allt
tankbart med modellflyganknyt-
ning till for oss svenskar otroligt
laga priser. Ofta bara halften mot
vaddetkostari Svedala. Vidarehar
manmaojlighetattbese anglok, kdpa
fullskalacyllar till sportplan, stu-

dera antika engelska stationdr-
maskiner, gé pé tivoli for att bara
ge ett axplock.

Woodvale besoks av cirka 50.000
personer de béad dagarna.

| skalatavlingen deltog "créme de
lacréme" avEnglandshyggare och
visjusvenskarhonorerades med att
faroraoss fritt invid flight line och
domaromrade. Vi dreglade 6ver
Mick Reeves’otroliga Camel och
11/2 Strutter, sonen Jim’s Pup (nu-
mera lika "competitive" som sin
far), Duncan Hutson's "Tiggy",
som nu finns i kitform, Bryn Car-
ton’s skdna Handley Page 42 osv.
| uppvisningmomentet vackte den
franskutvecklade gasturbinmotom
Turborec T240 fran J.P.X. stort in-
tresse. Den &r avsedd foér modell-
vikter pd 6-7 kg med motorvikt 1,7
kg, dragkraft4 kp vid 120.000rpm.
Utblastemp 630°C, brénsle ar fly-
tande propan. Den startas med
tryckluft frén en dykartub. Under-
bart genuint jet-sound pa otroligt

Nr 5«1992

T v: Fallskarmstrupper klara att
embarkera Malkom Gittins'och
Paul Heckles'Halifax B3 iskala
1:7 med spénnvidd 16ft.

T h: Bryn Charlton's skéna
Handley Page 42.

Nedre radenfr v:

Teknologiskt vidunder -
gasturbin-motorn T240fran
franska JPX i ett italienskt
Zanin Sagittario-plan.
Imponerade gjorde det tyska
3W-sortimentet. Vad sdgs om en
boxerfyra pa 240 cc?

Duncan Hutson's DH 82 Tiger
Moth iskalal :4 med avvikande
roderform - séljs som byggsats i
Englandfdr motsvarande cirka
3.300:-.

En utsokt Boeing Stearman PT-
17 med 7 cylindrig Seidel-
motor.

laga 72 dBA. Pris kring 27.000 kr
per styck. Vidare demonstrerades
tyska 3W-motorerna, 2T-bensinare
i brett sortiment frdn kompakta
encylindriga via 2-cylindriga rad-
ellcr boxervarianter upp till en
imposant4-cylindrigboxerom 240
cc. Fantastisk jamn trottling.
Sedan kvéllsmorkret fallit under-
holls det med Chriss Foss-model-
lenWot4med 10ljuspunkter l&ngs
vingen, ettantal pa stabben forutom
positionsljus som med maxad
aerobatik med glittret omvéxlande
av- och paslaget utgjorde en his-
nande dgonfrojd.

Personligen tycker jag att hojd-
punkten pa arets Woodvale var
uppvisningsflygningen med tva
fullskalaplan, delsen antik Sopwith
Camel, dels en Fokker Triplane-
replika vilka tillsammans simule-
rade dog-fight pa Iag hojd. Moto-
rernas vibrerande dén och planens
graciosa "elefantdans” - mums! Pa
l6rdagen utfordes dven aerbatik



Nr 5*1992

med en engelsk fullskala-Sukhoi
SU-26.

Battle ofEngland
Dagarnaavslutades meden "Battle
of England”-forestallning med
Spitfire-stim, en fyrmotorig Hali-
fax, som klarade biffen trots en
slocknad innermotor samt en stor
uppsattning pyrotekniska arrang-
emang. Overhdgtalaranlaggningen
David Dishop's exalterade speaker-
rostvarvad med sméktande musik.
Nog lite val patetiskt for oss
svenskar.

Sammanfattningsvis &r Woodvale

#S *8§7:

nagot att rekommendera till fler
svenska modellflygare. Tag med

familjen - alla har jattekul!
Henrik Térnblom, Tingslade
Sekreterare i Gotlands Modell
aviatorer

Né&rmaste bilderna, ovan och i
hdgervarv -familjen Reeves.
Fader Mick Reeves senaste
Sopwith, en 11/2 Strutter i
skala 1:4$ - "a masterpiece"!
Mick Reeves gar upp i skalorna
- har Sopwith Camel i skala 1:3.
Mick's son Jim med sinfina
Sopwith Pup infor domarna.
Fader &fastmé héller thumbs!

nytt
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Del 2

S& var det dags for
andradelenavbygg-
projektet AVIATIK
M, som vi fatt frén
tyska FMT - Flug
und Modelltechnik.
Har &r ritningen pa
vingar och stabilisa-
tor. Den som varit
listig och tillverkat
allavingspryglar (de
fanns pd den ritning,
som publicerades i
Mfn nr 4/92!1) kan
omedelbart fortsétta
bygget.
Byggbeskrivningen
varocksdmed i forra
numret, sd detdrbara
att lasa vidare dar.
Forattunderlatta for
"nytillkomnalasare"
tar vi in materialfor-
teckningen igen.
Den hér Aviatiken
blcvenpopulérrack-
are. Flera harhortav
sig och velat ha den
hér ritningen i for-
vag. Och det har va-
rit mojligt da vi haft
ett par kopior lig-
gande.

Men det finns inga
fler, sa det galler att
vararddd omritning-
arna - skydda den
garna med gladpack
eller liknande.

Flottérer &

fotografera den
ljulnumret - eller nr
1/1993 kommer rit-
ning pé traflottorer
till Din Auviatik IL
Du som bygger hen-
ne - skicka garna
nagra bilder till oss!

Detaljlista

Detalj

sidodel
forstérkning
forstarkning
spant

tvarsla
motorbock

mutter

spant

tvarsid

tvarsia

spant

tvarsia
servoplatta
sponfaste
forstérkning
vingféste

Skrwv, mutter

f ing
landstéllsfaste
landstallsfaste
golv tankrummet
t@tningsspant

f ing

list

stodlister
utfylining

profillist
cockpitbotten
plankning

strava

strava

forstywning baldakin
forstyvning beldakin
forstywning baldakin
forstywning baldakin
forstyvning baldakin
mutter for vinghall
skruv ill dito

stift

hialpspant
hjdlpspant
hjalpspant
pIarkrirg
forstywning

lock tankrummet
diverse skuv
lock motormummet
plankning

linkage

plankning

roNR &
[

NP

®
©

framkant sidroder
detaljer sidroder
detaljer sidroder
detaljer sidroder
detaljer sidroder
detaljer sidroder
detaljer sidroder
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02x6
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15
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25

078
1x5
5x10
5x5
5x8
5x12
5x12

5x5
06
06
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pilot

pilothuvud
vindruta
landstalisklammer
skruv for vingfaste
o

balk for dvervinge
balk for Gvervinge
sprygel

sprygel
framkantlist

bakkantlist

sprygel

sprygel (fortangring)
forstyvning
v-formskarvning
v-formskarvning
fylining

plankning

fylining

forstérkning
forstérkning

hallare for vingstéttor
balk fér undervinge
balk for undervinge
sprygel

Ssprygel

sprygel

framkantlist
skevroderbalk
sprygel

forstéarkning
v-formskarvning
v-formskarvning
héllare for landstll
héllare for landstll
list

hialpsprygel
forstarkning
forstérkning

fylining

plankning

plankning

fylining

fylining
skevrodersting/hom
skevroder
rodergangjam
hallare for vingstéttor
sprygel-forstarkning
vingstéttor
vingstéttor

stift for vingstéttor
balk stabbe
forstarkning stabbe
framkantlist stabbe
bakkantlist stabbe
forstyvning stabbe
“spryglar stabbe
framkantlist héjdroder
bakkantlist héjdroder
andlist

forstérkning hojdroder
"spryglar hojdroder
triangel-forstarkning
hojdroder-linkage”
roderhom

gangiam

motor

tank

Nr 5*1992
balsa 2
bordtennisboll 2
folie
sl 08x186 2
nylon V6 x 40
massng 54 1
ganffuu  5xI2513 2
ganfuu 510526 2
balsa 2 24
balsa 5 2
balsa 7x10 2
balsa 5x20 2
balsa 10 2
balsa 5 2
balsa 3 4
ply 2 2
ply 2 2
balsa 12 1
ply 08 1
balsa 3
ply 08 2
ply 06 2
ply 3 4
ganfuu 512464 2
ganffuu 510477 2
balsa 2 2
balsa 5 2
balsa 5 2
balsa 7x10 2
balsa 5x8 2
balsa 10 2
balsa 3 4
ply 2 2
ply 2 2
ply 2 1
py 3 1
balsa 5x8 1
balsa 5 2
balsa 5 4
balsa 3 1
balsa 3+5
ply 08 1
ply 08 1
balsa 3
balsa 3
piano 2 2
balsa 7x28 2
nylon 6
ply 3 4
ply 06 2
balsa 4x8 2
balsa 4x8 2
nylon 02 8
balsa 5x12 1
graiuru  5x5 1
balsa 5x7 1
balsa 5 2
balsa 5 1
balsa 5x5 8
balsa 5x10 2
balsa 5x12 2
balsa 5 2
balsa 5 2
balsa 5x5 6
ply 06 2
piano 02 1
nylon 1
nylon 4
2-takt 1,5-3,5ocm)
Atakt 35-500m3
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Hangflyg | Salen

Vad gor att man utsatter sig for langa transportstrackor,
tarande 6gon, fladdrande byxben, avblasta mdssoroch i basta
fall en blandande sol? Jo, ett konstant LYFT!

Jag har flera ganger tankt ka till
den aterkommande traffen for
hangflyg i Sélenfjallen. Nar K-G
Hallhans bjod in till den sjunde
tréffen, gjorde jag slag i saken.
Genom att kombinera med ett be-
sok hos slékten i Mora, blev 40-
milaresan fran Stockholm lite rim-
ligare. | allt ett suverant arran-
gemang med t ex vdagvisnings-
skyltar 4nda inifrdn Norge,

dvemattningsstugorfor 100:-/natt,
stolliftdandaupp till toppen och flak-
transport av alla tyngre prylar.

I &r hade man valt att halla till p&
Granfjallstéten, som har flygbara
hang i alla vaderstreck. Nu blaste
en okande sydvind pé lordagen nar
jag sjalv deltog. Férutom en blan-
dande varm sol, visade sig sydhan-
get vara det marigaste att starta pa.
Dctvarsvagtsluttandeutférsbacke,

som bdrjande pa hela 850 m och
gradvis overgick i alltmer tdtnande
skog. Men val ute dver branten var
lyftet helt suverént!

Nagra génger lossnade praktfulla
termikblasor pa den norska sidan
och drev upp mot hangbranten.
Fleramodeller steg da nastan utom
synhall. Nar man inte kan se stab-
ben langre, géller det ju att hejda
sig och forsoka ta sig ner under

nytt

kontrollerade former. Bromsar ar
bra, menvingfladderaralltforspan-
nande fér min smak.

Deltagare

Savittjag hann frga runt kom nog
de flesta deltagarna fran Dalarna.
Tyvarrsammanfoll tidpunktenmed
motsvarande arrangemang i Pelles-
tova, varfor lkaros-ganget akte till
Norge istéllet.

Modeller:
Det var en skén blandning av mo-
deller. Allt frdn Blue Phoenix till
rena hangmodeller syntes. Flera
elseglare fann sig vél tillratta med
god penetration i vinden och suve-
rant enkel start. Ett par rena fly-
gande vingar av typ planka med
kortfyllig kropp, flog myckel battre
an de sdg uL
For forsta gangen fick jag nu se en
PSS i aktion. Powered Scale
Soarers ar en stor klass pé de vind-
pinade Brittiskadama. LarsNygren
fran Séter hade nyligen byggt en
F86Sabre franritningen iRCM&E
Nov 1990. Startplatsen p& Stotens
sydhang var lite grym mot otrim-
made modeller, men han hann visa
F86-an verkligen kan flyga.
Sjalv flogjag med enmycketlagad
Algebra 4m. Att den kan flyga sa
fort hade jag ingen aning om. Sen
forsoktejag gang pa gang faupp en
Obelix hangflygvinge. Eftermanga
cyanolagningar och extra ballast,
lyckades jag till sist med hjalp av
kraftfull starthjalp fa utden i lyftet
och testa lite mandvrer.

Sven Ponton
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Juveleri skyn
- Saphir fran Kungshamn

Avalanche Hobby & Foto heter en
nystartad firma i Kungshamn (Ni
vet stéllet som alla kér igenom for
att komma till super/mcga-turist-
orten Gver alla pa vastkusten -
SMOGEN). Firman drivs av ettpar
grabbar med Gunnar Karlsson i
spetsen. Eftersomkillamadrgamla
konstflygentusiaster sa &r det inte
konstigt att de helhjartat satsat pa
tavlingsgrejer till F3A. Avalanche
Hobby séljer forvisso en hel del
olika produkter av olika fabrikat,
men det ar tavlingsplan fér konst-
flygning som &r den "tunga" biten
i deras verksamhet. Eftersom
agarna till firman sjalva &r aktiva
tavlingsflygare sd vet de naturligt-
vis vad som fungerar och vilka
produkter som ar vettiga. SddraEr
inte for att ringa killarna och fraga
om allt som ror radioflyg i allméan-
het och konstflygning i synnerhet

(linflyg kan de en hel del om ocksa
for den delen)

Inneplanetframforallaandrainom
konstflyghar under fleraarstid varit
ett plan som heter Saphir. Det &r
konstruerat av den flerfaldige
varlds- och europaméstema Wolf-
gan Matt fran Lichtenstein. Denna
Saphir anses allméant, saval natio-
nelltsom internationellt, vara varl-
dens mest fornama konstflygplan.
Planet har darfor fatt en otrolig
spridning bland bade sondags-
flygare och tavlingspiloter. Saphi-
ren drenvidareutveckling av Matts
jattesuccé -JOKER -som hanvann
EM med héar i Sverige 1988. Vad
som éar typiskt for Saphiren ar att
den har ett stort luftmotstand, vil-
ket gor att den flyger genom
mandvrama med en konstant has-
tighet Vidarekannctecknasmodcl-

len av de trapetsformade ving- och
stabb-tippamasamtden inkapslade
pipan. Trapetsformen pd tippama
gor att modellen battre klarar av
sidvind och turbulens, samt gar l4t-
tare in i spinn och kvickroll. Dessa
speciella vingtippar ar framtagna
och utprovade i vindtunnel vid en
teknisk hogskola. Resultatet ar sla-
ende - ingen toppflygare anvénder
langre de fordom sd vanliga tvara
vingtippama.

| 6vrigt kan ségas att hela svenska
eliten i F3A anvénder Saphirenien
eller annan form och manga av
varldstopparna gér sammalunda.
De svenskar som inom kort kom-
mer attrepresenlera SverigevidEM
i F3A p& Rhodos anvander alla
Saphirer. Den ena visserligen lite
modifierad, men dock...

Vi har fatt ta oss en titt pd ndgra av
de Saphir-byggsatser som Ava-

Nr 51992

T v: Saphir 25 och Saphir 120
(1) ijAmforelse.

Nedre radenfr v:

tvd bilder med glas/kolfiber-
kroppen i narbild;
Detaljstudie av trakroppen.

lanche Hobby sdljer. Planen &rim-
porterade fran England och tillver-
kade DSM Models. Vi har fatt en
byggsats till att testa for Modell-
flygnytt, sd vi dterkommer lingre
fram med en merkomplettredovis-
ning. Men vi skall hdr ge en mer
allman information. Jag har sjélv
videttilertal tillfallen mott och traf-
fat dgaren tillDSM Models - Dave
Smith. Han har n&mligen under
manga ar varit lagledare for det
engelska landslaget i F3A och i
egenskap av lagledare var han till
exempel hariSverige pAEM 1988.
Mr Smith &r sjalv en av Englands
basta tavlingsflygare. Han &rbland
annat skottsk champion och nybli-
ven grekisk mastare ikonstflyg med
modellplan. Firman som han ager
hartre anstalldavarav tvdgorbygg-
satser pa heltid, den ena gor krop-
par och den andra gor vingar. Det
arnamligen sé attkropparna ar till-
verkade ijigg och kommer fardiga
till kdparen. Vingarna av cellplast
och féardigplankade.

Byggsatserna finns emellertid i en
rad olika varianter och utféranden.
Man kan till exempel vélja mellan
balsa- ellerabachikladdavingar. De
mindre kéarrorna kan fas med far-
dig byggd eller halvfardig kropp
och 60-Saphiren kan fas med glas/
kolfiber-kropp. De fardigbyggda
kropparna &rmycketvélgjordaoch
latta. Jag bedomer det som svartatt
gora dem sa varst mycket battre
sjalv. Balsan ar i de flesta fall
mycket noggrant utvald och I&m-
nar inget évrigt att onska. Over-
delen av kroppen ér tillverkad av
cellplast som plankats med dubbla
balsaflakvilketblirsaval starktsom
latt. De balsakladda vingarna vi
tittade pa sdg braut, och de abacchi-
plankade vingarna &r de finaste vi
nagonsin sett. Gunnar beréttar att
de alltid kollar igenom byggsatser-



i
aerobat cs

aha

naochcheckarattvingarna érraka.
Som gamla tavlingsravar vet killa-
ma att skeva vingar géringen glad,
ochatt ALLA, &vennybérjare, drar
nytta av att allt &r rakt.

Bygginstruktionema  forefaller
vara nagot knapphindiga i ndgot
fall, mendet &rju inte tdnkt attrena
nyborjare skall ge sig i kast med
dessa karror. Trimanvisningama
som &r en del av instruktionerna &r
mycket bra och utférliga, men pa
engelska, s& den osékre far vl ta
och sla Gunnar en signal pa tele-
fon. Féredomligt &r att samtliga
roderutslag ar utsatta paritningarna
sdattpremiarflygningen intebeho-
verbli ettgissande och risktagande.
Till samtliga byggsatser medfdljer
cockpit och motorhuv samt en
glasfiberremsa till vingens mitt.
Om man vill ha en tillbehdrssats
(gottepase) sd far man kopa den
extra for en dryg hundralapp. Jag
byggde sjédlv en DSM Joker fér
nagra ar sedan och den flyger ut-
markt, menjag upplevde rimingen
den gangen som ndgot kaotisk.
Dessa fel har tydligen réttats till i
den nya byggsatserna.

Sammanfattning

Det krévs inga avancerade och
sofistikerande plan for att borja
tavla i F3A Populdr. Har bara kar-
ran skevroder s racker det. Men
som ett fortsdatmingsplan kan en
Saphir 40 vara ett gott och billigt
alternativ. For billiga &r just vad
dessa byggsatser ar. Man skulle
nastan kunna kalla dem for
"kristidsplan". Cirka 1.500 kronor
foren 60-Saphir ar inte mycket att
orda om. Att planen dessutom gér
fort att satta ihop gor inte saken
samre. Man bor utan vidare kunna
klara av att satta ihop dvs gora pla-
net trafardigt pa 3-4 dagar. Sa i
gapetmellanen dyrEZ-sats och att

Nagra data om lampliga konstflygmodeller

Data Saphir
25
Spannvidd 1.225 mm
Kroppslangd 1.112 mm
Motor 2-takt .25-.40
Motor 4-takt *40-.70
Vikt, fardig modell 1.350-
1.800 g
Vikt kropp 290 g
Vikt, en vinghalva 100 g
abachi
Vingarea
Stabbarea
Cirkapris 1.095:-

Billigare varianter finns dar Du sjalv bygger kropp fran fardigstansade delar.

Saphir
40

1.475 mm
1.340 mm
.40-.61
*40-.91

2.100-
2.600 g

290 g

150 g
balsa

1.450:-

Aerostar
50

1.550 mm
1.390 mm
*45-51
max .91

2.200 -
3.000 g

1.495:-

Saphir
60

1.725 mm
1.600 mm
*60-.61
1.20

3.500 -
4.000 g

350 g
225 ¢g
balsa

55 dm2
12 dm2
1.595:

Saphir
glasf/kolf

1.725 mm
1.600 mm
.60-61
1.20

3.500 -
4.000 g

630 g

235 ¢
abachi

1.995:-

Saphir
Il

1.900 mm
1.725 mm
.90-1.08
1.20

3.700 -
4.400 g

360 g
310g

2.295:-

De byggsatserna &r cirka 100 - 200 kronor billigare och finns till alla utom glas/kolfiber-Saphirer.

bygga pa I6svirke s ar denna typ
av byggsats ett gott mellanting.
Déaremot tror jag inte att man kan
spara nagra pengar pa attbygga pa
frihand. Sldsar tid, gor man déar-
emot

Modellpiloter! Vad vantar Ni pa.
Ni harenvarld att vinna med inget
att forlora. Motor och plan har Du
kanske redan. Om inte s& bygg en
modell ivinter, sé sesvi pa tavlings-
arenan till varen.

Ovan:

Glaslkolfiberkroppen i hela sin
langd.

Saphirkroppar: Saphir 25 hélls
av Angela, Saphir 120 har
Robin hand om och Saphir 40
haller Emmie infor pappa
fotografen Conny Aquist.



F3A-meeting I Karlstad

Den 15-16 augusti arrangerades
ett F3A-meeting i Karlstad. Fra-
gor som ventilerades var bland
annat bedémning av mangvrar
och trimning. Vad géller det se-
nare framkom en metod for att
avgora om tyngdpunkten hos en
modell ligger réatt.

Enligt anvisningarna skall man
lagga modellen i 45° lutning,
slappa spakarna och se vad som
hédnder. Om tyngdpunkten é&r
korrekt placerad skall modellen
hallahéjden. Om den ar baktung
skall modellen stiga och tvartom
om den &r framtung.

Jag har provat detta pa en Saphir
(F3A-inriktad modell - se dven
sid 32!) med positivtresultat. En
forandring av tyngdpunkten pé-
verkarverkligen modellens bett-
ende i detta lage.

Sasongens
F3A-tavling

Forattga 6ver till F3A-tavlande,
sd avgjordes sasongens sista tav-
ling den 19-20 september i Lin-
koping. Eftersom denna tavling
brukargéframpahdstkantenbru-
kar vadretinte vara sd angenamt,
dock inte s& denna géng. Béda
dagarnabjod péfintvader och pé
I6rdagen var det sd varmt och
skont att man kunde flyga i

baktung
t

framtung

Givetvis kan man ju frdga sig
om det verkligen finns en gene-
rell tyngdpunkt fér alla model-
ler. Behoven kan variera mellan
olika typer av modeller.
Robert Sundstrom
Jakobsbergs MFK

sista

| F3A Populér segrade Bo Le-
nander, Skanérs MFK ochiF3A
SportEdvardKéll, MFK Gamea
F3A vanns av Anders Johans-
son fran arTangorsklubben.
I och med att denna sista tavling
avgjordes dven landlagsligan.
Vid samma slutpoédng ar SM-
resultatet avgdrande.

Robert Sundstréom

kortarmat! Jakobsbergs MFK
Landslagslipan F3A 1992

Namn Klubb A B C D Sa
Robert Sundstrom Jakobsbergs - 8 8 7 23
Anders Johansson Linkdping 8 7 7 8 23
Bernt Olsson Stenungsund 7 6 6 6 19
Greger Sares Sddra Dalarna -4 5 5 14
Mikael Pettersson Steungsund 5 5 4 14
Lars Nilsson Karlstad 6 - 2 8
Ronny Staberg Ludvika -3 3 - 6
Rune Ekstrom Stenungsund -2 3 5
Ingmar Svensson Linkdping .- - 4 4
Lars Malmquist Linkdping S -2 2
Magnus Strom Véstra Géastrike -1 1
Gunnar Karlsson Kungshamn - - - 1 1

A - Stenungsundspokalen
B - Granscupen/Tidaholm

1 VM/Osterrike deltar de tre basta och i NM/Danmark de fyra basta.
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C 1 SM/Grums
D Hésttavlingen/Linkdping

Nr5-1992

Borja tavila i
konstflyg med
modellflygplan

Har borjar en serie artiklar i Mo-
dellflygnytt om hur man bdljar att
tavla med radiostyrda konst-
flygplan. Varfor skall man éverhu-
vudtaget tavla med modellflyg?
fragar sig sikert manga.

"For att det ar roligt, det ar val
darfor vi flyger."

"For det utvecklar den egna flyg-
ningen" S& kan nagra svar lata.
For manga &r steget fran avancerat
sportflyg till att borja att tavla ett
oGverstigligt steg. Manga domer
darmed sig sjalvatill ettevigt trost-
och planldst nmtsvirrande i luften
utan mal eller mening. Tyvarr &r
det manga modellflygare som pa
grund av prestige, sl6het, tvivel pa
sin egen formaga inte vagar borja
tavla, trots att tavlingsflygandet
garanteratgerenKkick. Foratt puffa
pa dessa personer har jag skrivit
dessa artiklar.

Sjalvbdljadejag att tavlaimodell-
flyg nér jag var 16 &r gammal. Jag
vann samt placerade mig pa me-
daljplats i ndgra tavlingar i borjan
av min karriar. Detta sporrade mig
naturligtvis vidare. Sedan foljde
nagra ar av utlandsvistelse, nya
intressen, familjebildande osv. Mo-
dellflygande gick pa sparlaga. Nar
jag nufortiden tavlar sa blir det
betydligtmer modesta placeringar.
Detviktigasteblir densocialasam-
varon samten avkopplande dag pa
flygféltet. Men, och det &r inte det
minstviktiga, for attman inte skall
stagnera och for att utveckla sig,
samt for att fa en nytdndning pa sitt
modellflygande - borja tavla!

Vitar en tittpa

tavlingsprogrammen

En vanlig missuppfattning ndr det
galler de flesta tavlingsklassema
ar, att kraven ar for hoga, att tav-
lingsmomenten ar for svara osv.
Ingenting kan vara mer felaktigt
atminstone vad galler tavlings-
programmen i konstflyg med ra-
diostyrda modellflygplan.

De flesta tavlingsgrenar har oftast
en enklare klass som skall tjana
som "inkorsport" tillden storaklas-
sen, menkonstflygklassenF3Ahar
tvd “instegsklasser" for att man

gradvis skall lotsa nybdrjaren rétt.
Dessutom innebér varje klass en
stegring i svarighetsgrad och dar-
med en sporre att lara mer samt att
kampavidare. Nutarvien titt pade
olika tavlingsprogrammen och ser
vad som krévs i respektive klass.

F3A Popular
Populér eller Pop, som klassen
ocksa kallas, ar den enklaste tav-
lingsklassen. Den &r det naturli-
gaste valet for manga nar de skall
bérja att tdvla i konstflyg med mo-
dellplan. Inga komplicerade ma-
novrer ingdr i detta program. Det
ar adnd lampligt att starta sin
tavlingskarriar i pop-klassen aven
om man kan flyga betydligt fler
mandvrar an vad detta program
stipulerar. Det &r viktigt att f& tav-
lingsrutin under anspénda former.
Séaavenforen avancerad sportflyg-
are kan F3A Pop vara den basta
starten pa den fortsatta tavlings-
banan.
Looping och roll ingér i Pop-pro-
grammet. S& fort man beharskar
dessa mangvrar sa kan man i prin-
cip boija tavla. Dessutom é&r loo-
ping och roll de grundldggande
mandvrar som all luftakrobatik
bygger pa. Jag vill rdda den som
har tankt boija tavla att allra forst
besoka en tavling for att pa ort och
stélle se hur en tavling gar till.
Till skillnad frdn Sport och det
stora F3 A-programmet sd behover
inte mandvrama i Pop-klassen
hé&nga ihop eller flygas i viss rikt-
ning. Man géren mandver och kan
sedan tatid pasig fore nastamano-
ver. Detta ar till stor hjalp, dden av
svarigheterna ikonstflyg arattflyga
alla de figurerna i en foljd utan
avbrott. Titta pa Popular-program-
met - visst klarar du att flyga det.
D4&s4, vad vintar Du pa? Sittigang
med traningen, sa ses vi pa tavling-
arna till sommaren.
Men innan dess kan du bestélla
tavlingsregler frdn SMFF:s exp,
Box 100 22,600 10 Norrkdping.
Réad om lampliga plan och motorer
far Du i artikeln om Saphir i detta
nummer av tidningen.

Conny Aquist
Fortséttning i nasta nummer!
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Nagra tips om de olika delmanovrarna:

Start

Medhjélparen placerar modellen
pé lampligt stille. Medhjélparen
ar ocksa den som annonserar (dvs
ropar ut) varje mandver. Darfor
ska medhjélparen och piloten vara
Overens om vilka mandvrar som
skall flygas och iréttordning. Den
hér annonseringen ar till for att
domarna skall vara beredda pa din
nasta mandver och ocksa veta vil-
ken mandver du avser flyga.

Medhjélparen: "Start - nu!"
(Domarna "vaknar" och bérjar be-
démningen av start-mandvern).
Du drar p4, modellen acceleraroch
lattar mjukt och intar en lagom
stigvinkel. Du planar ut den pa
cirka 30 meters hojd, gor en 90°
svéng och avslutar mandvern med
en rakflygning pa cirka 3 sek.
Medhjalparen: "Klar!”
Handstart av modellen ér tillaten.

Looping

Hur stor loopingen blir i F3A Po-
pular beror ofta pd modellens pre-
standa. Manga modellflygare blir
dock férvanade nar de ser hur stort
man flyger i F3A och F3A Sport.
Trana loopingen (och for dvrigt att
ingdende mandvrama tillsammans
med Din medhjalpare - han kan
korrigera eventuella fel och "lalla"
(senotnedan!) indig irattposition
for de olika mandvrama.

Starta alltid loopingen 6ver ett be-
stamtmérke och i en bestdmd rikt-
ning. Loopingen skall vara geo-
metriskt cirkclformad vilket med-
for att du méste arbeta med olika
mycket héjdrodemtslag for att fa
den riktigt rund. Du bor ocksa dra
av pa gasen i "utforslopan”.

Medhjélparen: "Looping - nu!"
(Domarnaérvaknaforbeddmning
av din looping)

Du flyger nu cirka 3 sek fore mitt-
markeringen. Vidmittmarkeringen
borjar du och genomforen harmo-
nisk, graciés looping, som avslu-
tas pa samma hojd som ingangs-
hdjden. Du avslutarmandvern med
rakflygning i cirka 3 sek.
Medhjélparen: "Klar!"

Roll

Medhjalparen: "Roll - nu!"
Rollen bor annonseras cirka 3 sek
fore mittmarkeringen. Den bor ta
cirka 2 sek att utféra med en kon-
stant rollhastighet. N&r modellen
passerarmittmarkeringen skall den
ligga inverterat dvs halva rollen
skall vara avklarad. Rollen sags dé
vara centrerad.
Avslutamedvingarnahorisontella.

Rollen skall fortsatta 1angs samma
horisontella linje som i bérjan pa
mandvern. Avsluta med rakflyg-
ning i cirka 3 sek.

Medhjélparen: "Klar!"

Top Hal

Det hér ar en rétt svar manover for
de flesta modellsportflygare. Sva-
righeten ligger i att f& radierna lika
stora, linjerna lika Idnga och mang-
verns centrerad. Annonseringen
("Top Hat - nu!") gors cirka 3 sek
fore miltmarkeringen och avslutas
med en rakflygning pa cirka 3 sek.
Medhjélparen: "Klar!"

Immelmann

Annonsera ("Immelmann -. nu!")
som vanligt cirka 3 sek fore mitt-
markeringen.

Immelmannaren halv looping med
en halv roll direkt pa toppen. Den
halvarollen skall géras med samma
hastighetsomrollen Ddméste man
tanka pa att ge storre utslag efter
flyghastigheten é&r lagre.
Medhjalparen: "Klar!"

Landningsvarv

Ett landningsvarv skall inte utforas
pa fullgas! Annonsering (“'Land-
ningsvarv - nu!") cirka 3 sek fore
mitten pé landningsbanan. Den for-
sta linjen skall ga i landningsrikt-
ningen (om nu inte annat medde-
lats vid briefingen!) i faltets langd-
riktning pa mitten av féltets bredd.
Den forsta av dc fyra 90°-svang-
ama (allamed samma svéngradie!),
denandralinjen, den andrasvéngen
in p& medvindslinjen, den tredje
svangen in pa baslinjen. P& bas-
linjen far modellen bérja sjunka.
Sé& 90°-svangen in pa finalen, dar
du later modellen sjunka till cirka 2
meters hdjd. Om nu modellen inte
ar i ratt position for landning, sa
annonsera "Klar!", annars annon-
seras "Landning - nu!"

Landning

Vid landningen satts modellen
mjukt utan att den studsar. Lt den
rulla ut rakt fram tills den stannar.
Medhjélparen: "Klar!"

Stang av motor och radio s att
nésta tévlande kan starta.
Dérmed har du genomfdrt din
tavlingstart i F3A Popular.
Borja nu att tréna for din forsta
"riktigta” tavlingstart i F3A Popu-
I4r - vi ses pa nasta tavling!
Gunnar KarlssonJKungshamns
MFK

"Lalla" = militar term, som bety-
der ungefar "sikta".

F3A Popularar tavlingsklassen dar du
staller upp med din vanliga sportkarra.
Varfor inte trana pa popularprogrammet
pa modellflygfaltet nasta gang?

Du kommer att marka vissa svarigheter
att flyga efter ettprogram.

Men da manovrama i Popularklassen ar
sa kallade "enskilda"mandvrar, flyger
man med fria vAndmandovrar for att inta
lamplig position for ndsta manover.

Vad man bor tanka pa fore sin forsta

tavlingsstartar:

 Kanjag utféra mandvrama?

e Startar motorn inom rimlig tid?

» Skaffa tavlingskalendern

* Trimma din modell efter Robert
Sundstroms artikel i forra numretav
Modeliflygnytt!

Valjen bra kompis till din
medhjalpare, for en sadan behovs!
45



Hjalp Ni som kan allt om fly-
gande och icke flygande model-
ler. Kan Ni hjalpa mig 16sa pro-
blemen somjag har, Jag héller p&
attbyggaen Ficseler Storch, icke
flygande, skalamodell. Jag hit-
tadegamla (1942) ritningar, som
jag harkompletteratenligt Bjorn
Karlstromsbok. Men problemen
aterstdr: Hur faster man vingen
péen glaskabin. Ardet stéttorna,

som héller vingen pa plats. Vem
saljerritningar till Storken? HarNi
pd Modellflygnytt ndgon frage-
spalt, dar vi som inte ar proffs pa
byggande kan frga saker och ting,
som inte alltid &r s klara?
"Gubben 38"

PS. Vi nybdrjare behover all hjalp
vad vi lan fa i bade byggande &
flygande.DS

Turbin ellerpropeller?

Hokafaltet - Hokaklubbcns klubb-
faltutanfor Halmstad i nérheten av
Pilkingtons glasbruk - har fatt ett
nytt inflygningsmarke. | borjan av
september restes plotsligt en halv-
kilometer bort tva vindkraftverk,
som de brukar kallas.

De &r imponerande anléaggningar,
som inte ser s& varst pampiga ut pa
hall. Man har sett sddana, da man
legat i landningsvarvet vid Kast-

46

rup - eller basat fram genom Dan-
mark i bil till Rédby. Danmark &r
ett féregdngsland inom det har
omrédet

Masten - svagtkonisk -harenhojd
pa 30 meter. Nertill &ren dorr och
per stege/trappa kommer man upp
till generatorhuset hogst upp pa
masten. Dér uppe kan man arbeta
stdende, om man faller upp ett par
luckor.

Nr 5-1992

HejModellflygnytt!
Kan Du inte dia igang
en fragespaltnangang?

Vi har inte haft ndgon fragespalt.
Men nu har vi en - som resultat av
"Gubben 38"-inldggcL Kom med
fragorochundringarom/kring mo-
dellflyg till Modellflygnytt
Allmanna fragor skickas till Mo-
dellflygnytts Redaktion, Skonert-
gatan 12, 302 42 Halmstad eller
faxa dem pd 035-14 86 87.
Fragor som direkt kan hanforas till
linflyg, friflyg ellerradioflyg sdnds
till respektive grenredaktdr (se
adresser pa sidan 5!)

Vingfostsattningen pa en Fieseler
Storch arknepig. Storken-kabinen
arrenaglasverandanochdarskall
vingen sitta. Svartblir detda detar
glas mellan vinghalvorna. An sva-
rare &r det, da Storken ar lite "gull
winged" vid vingroten. Enligt Da-
vid Boddinglon galler det att ko-
pierafullskalaflygplanetsd mycket
det gar. Dar &r sa att saga kon-
struktionen redan Klar.

Kabinen byggs upp med spant -
plywood for styrka. P& spanten
fasts tva "kroppsspryglar" - en pa
varderasidan (form & storleksom
vingens rotsprygel). Tv& nabbar

Propellern - som man kallar den
del har en diameter pa 27 meter
och en total arbetande yta (=ving-
yta) av 573 m3 Den ér trcbladig -
av glasfiberarmerad polyester med
en vikt p& 2.900 kg. Bladpitchen
stélls automatiskt om for alt passa
radande vindstyrka pa basta satt.
Bladen har ocksa en "vingprofil" -
NACA 63-200.

Den bdijar ge strom vid en vind-
hastighet av 3,5 m/sek. D& man
kommer éver 25,0 m/sek, sa stop-
par man resolut anlaggningen.

| toppkabinen ar huvudaxeln, som
barpropellem. Viaen vaxel pd1:23
drivs den dubbelverkande genera-
torn, som 6-polig ger 225 kW vid
43 varv/min pa propellern - och 8-
polig 50 kW vid 32 varv/min.
Propellern sag utattpassa pa vilket
flygplan som helst, tyckte jag.
Propeller, for restem Ar det en
propeller, &ven om den ser ut som
en propeller? Ar det inte s4, att en
grej, som snurrar och driver fram
ett flygplan eller en bat kallas pro-
peller. Den drivs av en motor av
nagot slag och snurrar for att driva
fram nagot.

Engrej, som fas attsnun aav fram-
strommande luft, anga, gas eller

(exvis rundstav) i "kroppsspry-
geln" kan ga in i motsvarande
hal i vinghalvornas rotsprygel.
Déarmed halls vingen i rattposi-
tion och i ratt anfallsvinkel. Se-
dan behgévs nagot som haller
vinghalvorna tryckta mot
"kroppsspryglarna”. Smé kro-
karivingrotspryglarnaférbinds
med fjader eller gummisnod-
dar. Och om inte detta garfor
sig av skalahanseende, s& kan
manhasmasprintar,som haller
vinghalvorna kvar i lage.
Stottorna ser till av vingenfar
ratt V-form. De bidrar ocksa till
att halla in vingen mot kroppen
samt - i defall de ar V-stéttor -
attse tillattanfallsvinkeln langst
ut inte foréndras vid olika be-
lastning.

BengtKallstrom tévlade iSkala-
VM i Paris med en Stork. Sénd
ett frankerat (minst 5:50 ifri-
marken) svarskuvert till honom
ochjag ar évertygad om att Du
far en skiss som visar hur han
16st Storkens ving-problem.
Bengt har adressen Pl 5122,
Hasjéholmen. 791 96 Falun.

vattenmassa, troddejag varen tur-
bia En turbin anvénds for att om-
vandla luftens/vattnetsrorelsenergi
till roterande energi, som kan driva
exempelvis generatorer. Driverden
luft/vatten o dyl kallas den propel-
ler, drivs den av luft/vatten o dyl
kallas den turbia Séags det!
Sjalvfalletberordenskapade drag-
kraften (av propellern) och den
"insamlade'Vomvandlade rorelse-
energin av mycket annat ocksa -
bladens installningsvinkel (pitch),
total bladyta, énskat varvtal etc.
Forresten! Borde inte "snurran” se
utpaettvis, daden skall driva fram
exempelvis ett flygplan i luft. D4
bér den val vara utformad pé ett
sadant satt, att den sa effektivt som
mojligt dstadkommer den drag-
kraften.

Turbinskopor, kanske?
En turbin, dvs snurran pd ett vind-
kraftverk, borde val vara utformad
pa ett annorlunda vis, s att den
"fdngar" den framrusande luft-
massan pa bista satt. Med storre
"skopor" till blad. Ar det fel tankt?
Bara en undring, alltsa!
Den Gamble Redaktdrn
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Tillverkaen

glodstiftsmotori
yrkesutbildningen!

Att rekrytera och att motivera
elever att soka till Verkstads-
tekniska utbildningar har varit
svart. Flera yrkespedagogiska
forskare har framhallit betydel-
sen av att upplédggningen av ut-
bildningen maste mer attrahera
eleverna.

Under senare delen av 80-talet
diskuterade foretradare for sko-
lor héga investeringskostnader
for NC-maskiner. Rera foretra-
dare hivdade att skolorna méaste
Oka inslaget av mindre NC-ma-
skincr for att minska investe-
ringskostnaderna.

Rertalet skolor har nu invcslcrat
i mindre NC-styrda maskiner.
Vi var dd ndgra som jobbade
centralt med yrkesutbildnings-
fragor. D& kom frdgan upp om
det 6verhuvudtaget fanns nagra
bra, lampliga och framfor alltfor
eleverna intressanta dvningar att
goraide mindreNC-maskinema.
En uppgift for PREK ér att 6ka
aktiviteten inom modellflyget.
Da foreslog jag att vi forsoker fa
fram ett l&romedel om ritnings-
underlag till en modellmotor.
Darmed skulle vi ocksa den véa-
gen kunna f& fler elever att
komma i kontakt med modeli-

ng-

Rera yrkcslarare inom AMU
och gymnasieskolan var intres-
serade av att vara med om att
utveckla ld&romedel. Vi skulle
ocksd samarbeta med lin-
flygaren och motorbyggaren
Mats Bohlin, som fick till fram-
sta uppgift att ge goda rad infor
upplagget av motorprojektet.
Yrkeslarare Carl-Erik Lundin
var intresserad av modcliflyg
och var dessutom intresserad
av att utarbeta ett laromedel for
detta. Han startadejobbet 1989.
L&romedlet&rnuklart Detinne-
héller 143 sidor med bra
ritningsunderlag och forslag Lill
fixtureroch bearbetningsforslag
for att tillverkaen modellmotor
pa ett riktigt industriellt satt.
For ytterligare information om
det har intressanta upplagget
kan man kontakta
Kurt Johansson, NMK-Larome-
del, Box 8071, 104 20 Stock-
holm Telefon 08-24 43 50
PREK/Lingrenen
Gert Assermark

Jetex-modeller
hos Arne Andersson!

Stralande innovation av
den Gamble!

Det har med solceller verkar
inte dumt. Man har nu till och
med eldrivha modellplan med
energigivande solceller uppe
pa vingen! Toppen!

Men varférfunkar inte min idé
med en solcellsdriven
ficklampa. Tank sa praktiskt -
inga batterier! Men int tusan
gick det int'! Den gamble.

Amc Andersson meddelar, att
han har ritningar till flera av
Sigurd Isacsons Jetex-modeller:
Lansen, MiG-15, Sabre, SK60,
Viggen, Draken. Det later kul.
Men var far man tag i Jetex-
molorer nu for tiden?

Den Gamble
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MIRAGE insexnyckel
Alla som héller pd med helikopt-
rar, bilar och flyg har vil alla na-
gon gang tréttnat pd dessa sma
vinklade insexnycldar, som mer
eller mindre verkar vara gjorda for
engéangsbruk. Dehéar fyra Mirage-
nycklama finns i for 1.5, 2.0, 2.5
och 3.0 mm och técker darmed
behovet for de flesta hobbyister.
De é&r slipade ur borrstal och har
darfor en éverlagsen hardhet och
slitstyrka. VVerktygen &r tankta for
dem som har behov av en insex-
nyckel ihdgkvalitet. Mirage-nyck-
lama har battre slitstyrka och pre-
cision &n de flesta s k klassiska
med plastskaft. Pris 79:- och de
finns i alla vélsorterade hobby-
butiker. Om ej, kontakta
AB Slotcar
08-618 92 20

Ny Sanyo-acke
Nu finns Sanyos nya N-1700
NCRC-acke hos JSM, som ser till
att Sanyos Ovriga ackc-sortiment
alltid finns i lager.
JSM-service innebdr dessutom, au
man gérna "skraddarsyr" acke-pa-
ket efter sina kunders 6nskemal -
det kan galla for elflyg, elbil, elbat
eller annat, som har med ackar och
el att géra! Man passar pé attmed-
dela, alt man soker aterforsaljare!
JSM Sales & Marketing
Tel &fax 0303-588 00

Ny Clas Ohlson

Savar det hostigea Clas Ohlsons
katalog ar ett hosttecken s& gott
som nagot. Den nya upplagan - en

wa potlar

m/A

guldgruva for hobbyister av alla
kategorier ar full med trevliga och
nyttigahobbyprylar - alltfr&n stora
bearbetningsmaskin till sma
MiniCraftar. Den som redan har
"prenumeration” hos Clas O far
den automatiskt. For den som inte
gynnats pa detta vis gar det bra att
ringa/faxa for ett eget exemplar - f
0 god kvélls/sanglektyr.

Clas Ohlson
tel 0247-140 00,fax 0247-405 90

Smatt & Gottfran Ackus!

Rune Johansson, Ackus, &ar den
som vérnar om oss smaflygare.
Rune har en mangd prylar som gor
det lattare for oss - utan att vi
behover vrika ivag med valdsam-
ma verktyg eller 5 litersdunkar av
detnddvandigastc. Har finnsi smatt
for det lilla!

» Veven for de sma gummisnodd-
modellerna - gor det lattare, snab-
bare. Peck Polyursprung borgar
for kvalitet. Cirka 80:-.

» Lim och snoddolja. Rune hartva
sma praktiska flaskor for sma-fly-
garen: lim (50 g) lagom till en 5-6
modeller och gummimotorolja av
den riktiga sorten. Kostar 15:-/sl

 S&g, enfintandad passar byggen
i smatt. Gotttrahandtag. 40:-. Finns
med brett blad, 50:-.

* Gummimotor for smaflyget,
ocksd av Peck-kvalitet, 3 meter i
pase. 10:-.

« Propellrar och propellemav for
stavmodellerfinnsifleraolikastor-
lekar. Bra for sjalvkonstruktoren!
* Den vdlkdnda PENNI-helikop-
tem kommer i en ny, forbattrad

utgdva. Storsta skillnaden ar, att
rotorbladen nu ar svagt konvexa,
vilket ger béttre flygférmaga. Sli-
pat, nytt roLorccntrum, som passar
de nya bladen medféljer ocksa.
NyaPENNI ibyggsats kostar 120:-
Ackus
0303-384 81

En bok om konstflyg
Verlag fiir Technik und Handwerk
(vth) har nyligen kommit ut med
en bok om konstflyg. En recencent
sager, "i denna ingdende bok bely-
ser forfattarna pa ett forstaeligt
sprak (tyska, forstdss!) hur man
valjer en modell férkonstflygning.
Man gdr igenom lite om byggnad,
forberedelser och trimning av mo-
dellen. lettsarskiltkapitel gar man
steg forsteg igenom deolika konst-
flygmandvrama och hur man skall
utféra dem - och hur man skall
upptécka felaktigheter och slutli-
gen korrigera dem. Charles Alli-
son och Any Nicholls ar forfat-
tarna, vilket far en att undra om
inte denna bok finns i en engelsk
originalutgdva, som kanske &r lite
lattare att begripa. Boken omfattar
64 sidor med 46 bilder. Kolla med
Transfunk ellerHobbybokhandeln
- priset ligger omkring 80-90:-.

Innovative Model Products
JSHobby & Aviatikmeddelarmed
viss stolthet, att man fétt in tvd nya
toppenmodeller i den hér serien
omfattande exakta skalamodeller.
De flesta modellerna harju ett for-
flutet med hog placering i ndgon
av de stora US A-skalatdvlingama.

m/A[Fw 1 &k

m™ap

Det innebdr att de redan populéra
P-51DMustang ochP-47 Thunder-
bolt ur samma serie far intressant
konkurrens. Nykomlingarna &r:
« SBDDauntless, skala 1:5,spann-
vidd 212 cm. Den hér forsta stor-
byggsatsen pa Dauntless har pé tre
manader gjort jattesuccé i USA,
meddelar Joran pa JS.
« Hawker Tempest MkV, skala
1:5, spdnnvidd205 cm. Forstastora
byggsatsen av den berdmda Tem-
pestenfrom theBattle of England!
De omfattande byggsatserna inne-
haller glasfiberkropp, cellplast-
vingar, allt trdmaterial, RC-tillbe-
hor, skalaritning mm. Pris 4.995:-
per styck for byggsatserna.

JS Hobby & Aviatik

031-12 7048

MP1 Super-panel
JS Hobby & Aviatik har fatt in en
sk powcrpanel som erbjuder unika
mojligheter. Den ar -enligt uppgift
- den enda i sitt slag och har
« automatisk glowdriver
 anslutning for6V eler 12V pump
* mojlighet att testa sandaracke&
mottagaracke under belastning.
« uttag forladdning av 1,2 V glod-
ackar.
e uttag for starter 12V.
e vamare om 12V anslutnings-
batteriet har for 1g spanning.
Pris for hela harligheten 395:-.

JS llobby & Aviatik

031-12 7048

Meyer Q-Sperber
Meyer Q-Sperber ar en utveckling
av Helmut Meyers populara T-

m/Amt;



Sperber. Q-Spcrbcer ar en termik-
seglare med skevroder och ving-
profilen NACA 2410, som ger ett
stort hastighetsomrade.
Spéannvidden &r 208 cm och den &r
avsedd for 7-10 celler. Lampliga
motorer dr Lex. Astro Cobalt 035
G och Astro Cobalt 05 FAI G.
Byggsatsen, som innehéller ritning
och byggbeskrivning, utsdgade
spryglar samt glasfiberkropp, kos-
tar 895:-.
LRN Teknik
018-69 63 80

Séker Multiplex-SECU!
Till stora och dyra modeller vill
man gdarna ha ett sdkrare "grovre"
stromforsodrjningssystem, garna
med tva ackar. Multiplex-SECU,
som uppfyller dessa 6nskemal och
lite till, bestar av

« tva 5cellers 800 mAh-ackpaket
(snabbiaddbart med Iagt inre mot-
stand & hdg kvalitet - 'Sanyo N-
800 AR' - i kraftigt h6lje och med
grov anslutningskabel, varje pol
med dubbla stift i kontakten).

« tva separata strémbrytare med
uttag for laddning av ackama.

¢ cnack-"véxel", dvsen Schottky-
diod med dubbla ing&ngar och lagt
framspanningsfall.

« skarvkabel for skild férldggning
av ackama i kroppen.

Om en acke eller en kabel eller cn
strombrytare eller en diodhalva
fallerur (avbrottellerkortslutning)
finns minst 800 mAh att tillgé.
Hander minst tva av dessa fel sam-
tidigt och ett av dem i vardera av
de tva kretsarna blir det naturligt-

vis katastroffel, men chansen till
att detta kan handa ar valdigt liten
med de kraftiga grejor som an-
vénds. For att fa ut "maximal” sa-
kerhet ur systemet skall man dar-
for anpassa flygtiden "normalt" pa
sd sattsom om man endast hade en
800 mAH-acke. Man marker ju
inte frén marken om négot fel upp-
statt!
Skulle tiden inte racka till med de
tvd 800 mAh-ackama, s ar det
bara att sdlla in storre. Hela
Multiplex SECU-paketet (dvs de
tre forsta punkterna ovan) vager
cirka 420 gram.
ORBO AB
08-34 7843

Volz servo hos Swedcan
Swedcon har tagit upp Volz Mini-
Star & Micro-Star servon pa sitt
modelltillbehdrsprogram. Drifts-
sakerhet, kraft ar ndgra av kanne-
tecknen for dessa servon med bl a
5-polsmotor, metallvaxelldda och
kullagrad utgdngsaxel. De har
ocksa "éron" for horisontell infast-
ning (se bild) vilket underldttar
montering i tunna vingar o dyl.
Swedcon KB
054-18 64 07

Nya Spiritar tva!

Great Planes' Spirit 100 har kom-
mitiny byggsats, som erbjuder tva
alternativ till bygge. Spéannvidd
2.527 mm for 2-4 kanaler och 2-5
servon. Antingen byggs den med
en vinge baserad pa profil Selig
3010 med méjlighet till spoiler-
inbyggnad. Det andra alternativet
- idealisk med cn computerradio -

ar med en ny s k high-tech vinge
med flaps och skevroder med pro-
fil Selig 7037. Som vanligt for
byggsatser fran Great Planes med-
féljer en fotoillustrerad steg for
stegbeskrivning. Cirkapris 993:-.
Kolla férst hos Din aterforséljare
eller kontakta
Minicars llobby AB
018-1120 15

Ovre radenfr v:

Meyer Q-Sperberfor
7-10cellerfrdnLRN
Teknik;Depraktiska
insexnycklarnafran Slotcar; Tva
exempelpd harligamodellerfran
Innovative Model Products - den
populdra P-51D Mustangen och
den nya Dauntless - bada i s k
exakt skala. Kommer fran JS
Hobby & Aviatik i Goteborg;
Multiplex SECU-system: hangs-
ler & livrem for modellen, dvs
dubbelsakerhet. ORBO AB séljer.

pmfLAIFA iniya iPWLANRa mya irw lab iniva

IFWLAL GWA PAVLAM INIYABW LAfo INVA GW LAIfa MVA IFW

Ovan den nya Sanyo
N-1700 NCRC-acken;
Great Planes’Spiritfran
Minicars.

radenfr v:

Smatt och gott frdn Ackus for
sméamodellaren:PENNI-helikop-
tern med nya, profilerade rotor-
blad; "lagom" flaskor lim och
gummimotorolja; den suveréna,
fintandade s&gen och ettpraktiski
skarverktyg; gummimotor, 3 m;
Volz-servot med metallvaxelfran
Swedcon; MPI-panelen fran JS
Hobby & Aviatik.

gwa



Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14,16-18 Lo6r 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

Dubbeldackare sportskala ULTIMA
ARF-model

S

90% b yggd 1 tra, kladd-lr-nEed
Kk'och ovriga RC-tllIbehdr

Oljer. Spv 1070 mm, 1angd 1030 mm. For

35-40 2T, .40-.53 4T.
P 1.995:-

JS HOBBY har egen Import av fol
JTEC. MAJOR &CAEEOWI

| RC-ANLAGGNINGAR:

jande fabrikat: ARGUS BOOKS, ARGUS PLAI?\I/%éE
PROPELLRAR. ORIGINAL JR. PLATINUM

GRAUPNER
GR/JR AM314, med 3 serwn 475:-
MC-20. PCM/FM, 10 kanaler 7 690:-
MC-15,7 kanal, FM. digital Tx.FM Fix
1servo, med program for hkp, motor o
segel NYH 2295:-
2 kanal AM 2 599
ATTACK A4, ANL 4 kanaler 40 MHz. 1225
CONQUEST 6. FM, 6 kanaler 2.695
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler ~ 2.845
FF-7 UP-S, PCM, lor flyg, segel och
hkp.7 kanaler, 4 modellmlnnen 4t
3001-servon, D/S PCM Rx, 1000 mAh
Rx-ack. Tx-ack, laddkablar. 3.999:-
F-14. 7 kanaler, ackar, 3 servon 2695:-
FC-18, PCM, 6'kanaler, utbyg bar
1ill 9 kanaler. 5 program. 3 modell-
mlnnen nggfgbar till 12 mimen. Lev.
servon &ackar 4" 5~

HITECH.
FOCUS BM4, tre servon. torrbat. 945

FOCUS FM5. inga senron. Tx-ack 1.390
FOCUS FM6, Inga servon, Tx-ack 1695

| TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR:

ORIGINAL JR OCH GRAUPNER
Mottagare JR 6 kanaler

R PCM, 7 kanaler.
Servo 007 4 kg, kulagrat standard

Servo 500
%rvo 387/5 , 3.5 kgkstandard
no nyg

kulrlvo 041 NYHET!, micro 22g,

Servo 4041 4kg, 5-pol motor, kullag.
7 samAobollmotor

Servo 513, for Infallbara stall, 5 kg,

Servo 321, Micro 22g, kullager 2,3 kg.

Servo 341, Micro 189, kullager, 23 kg.

Gyro 1206B, kullagrat.

Gyro 30 St andar

Acke. 4

8volt, 250 mAh.
Acke. 4,8 volt 550/600 mAh.
wlt. 1000 mAh

.8 vol
Acke, 9, 6vo|t 600 mAh for sandare.
Acke, 9,6 volt. 1600 mAh, for sandare
Laddare for TX och Rx
Forlangningskabel J R, 30 cm.
Forlangningskabel JR, 60 cm.
Forlangningskabel JR. 100 cm.
Servokabel JR
Y-kabel JR.
Strombrytare med laddkabel. JR stand.
Dito. extra kraftig modell.
Kristaller JR, per st, Txeller Rx
Kristaller GFIAUPNER SSS, per st
Observera att JR-servon och JR-ackar
&r helt kompatibla med Futaba!

FUTABA
Mottagare Futaba, FM 5 kanaler, mini.
Mottagare Futaba, AVl 6 mini
Motlagare Futaba. FM 8 kanaler.
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC*
Mottagare Futaba , PCM. 10 kanaler
Servo Futaba 148, standard 36 kg.
Servo Futaba 148, fyrpacl
Servo Futaba 3001 3 5 kg
Servo Futaba 30 k
Servo Futaba. 143 mlcro 195@1? 99.
h

kullager.

Servo Futaba 5101. kullagrat
Servo $-9201, coreless, 5.0 ki
ServoS-136G stallservo, 55

Servo 3002. minlservo,m.vx Iada, kullag 595 -

GyroG-153 BB. kullagrat.

Gyro G-154, standard:

Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh,

Acke Futaba. 4,8 volt, 550 mAh,

Acke Futaba. 4.8 volt. 1000 mAh.
Acke Futaba. 96 volt. 550 mAh.

Laddare Futaba, for Tx och Rx.

Forlangnlngskabel Futaba. 20 cm.

Forlangningskabel Futaba, 40 cm.

Forlan%nlngskabel Futaba, 100 cm.

Servokabel Futaba

Strombrytare med ladduttag Futaba.
FM-kristaller, TX/Rx, Futaba, per st.
FMkrstaller, Rx. double conversion.

NYHETER:

MPI POWER PANEL:

En unik i)anel den enda Isitt slag. Har auto-

matisk gloddrivare, Inbyggd laddare for 1,2V
l6dack, testar sandar och mottagarack under
elastnmg uttag for starter 12V, 6 och 12V

bransleptmp. e d dlvers% ggslutnlngskontakter

l\/lI ottag are FM, mnl 4 kanaler 395
Standardservo 139
Standardservo a? 185
Standardservo, ﬂ dubbla kullager 225
Minlservo, 1,8 %? 199
Miniservo. meta ellada 295
Microservo, 22 kg, 17 g, ooreless 295
ACKUMULATORER

SANYO SCR 000nW1 perst 59:-
SANYO SCR 49:-
SANYO SCR-C, NYHEILI 1700 mAh st 49:-

SCR
SANYO SCR 84v 1200mAh pack
Losa SUB- €, 1, [5dora
Ldsa R6-ackar. penoell 500 mAh
Ldsa R6-ackar, pencell. 0,7 Ah, 1odora. 2990
L6sa R6-ackar. pencell. 0,85 Ah, lédora  34.50
L6sa R6-ackar, pencell. 1.0 Ah, lédéra. 42%8

Losa 1/2-R6,250 mAh, Iodora
| GLODSTIFTSMOTORER:
0S TVATAKT ) _
| &stift dér ef annat anges.
449:-
565:-
645:-
i 745:-
OS 32 F-H, utan ljudddmpare. 1145:-
0S 32 F-ABC 1.045:-
0S 61 SF 1.545:-
0OS 61 SEN-H ABC, utan dém are 1545.-
OS 61 RF- ABC PRETTNER
utan Iéud arnpare. 2.745:—
0S BGX-1,35 cc 2.950:-
0$ FYRIAKT
OS FS-26 Surpass 1125
0OS FS—40 Surpass 1.39%5
OS FS-48 Surpass 159
OS FS-70 Surpass 1950
OS FS-91 Surpass 2295
OS FS-120 Surpass E, utan pump 2.995

OS FS-120 Surpass 2. ny for asare 3295
OS FS-120 Surpass SP. 2,6 hk! 3.995

IRVINE
Med dam Bare dar g annat anges!

IR\/II\E 2 695:-
IRVIN R/RC 645:-

IR\/INE 25 FSRIRCABC 745:
IRVIN 795:-
IRVINE 40 FSRIRCABC 845:-
IRVINE 040 FSR-ABC 995:-
IRVINE 46 FSR/RC 875:-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 925:-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 945:-
IRVINE 61 FSR/RC 995:-

IRVINE 61 FSR/RC ABC 1095:-
IRVINE 61 RF/RCABC utan dampare 1095:-
IRVINE 120 FSR/RC. NYHET!

utan dampare 1.495:-

S/O

T2ABC, dubbla kullager 545
ASP 32 ABC, dubbla kullager 725
ASP 46 ABC. dubbla kullager 895
ASP 91 ABC, dubbla kullager 1295
ASP 108 ABC, dubbla kullager 1495
SC 108 ABC, NYHET!,dubbla kullager 1.495
SAITCL
SAITO 50 1.695 -
SAITO 65 1895 -
SAITO 80 2195 -
SAITO 120 S 2,99 -
SAITO 120 SOP. med pump 3295 -
SUPER TIGRE

S-2500/RC RING. utan démpare. 1950 -
S-3000/RC RING. utan démpare 2.195 -

S-4500/RC RING. utan dampare. 2.850 -
RC-FLYGBYGGSATSER:
INNOVATIVE MODEL PRODUCTS
Su&erskalgg){ satser fran USA!
, SVvp 1919 mm 3.995:-

P 47 D THUNDERBOLT, spv2000 mm 3.995:-
SBD DAUNTLES. NYHET,

spv2120 mm, skala 1/5' 4.995:-
hurricane spv2000 mm 3995:-

HAWKER TEMPEST Mk V.

spv 2050 mm
FW 190 D9. spv 1731 mm 3.895:-
FW 190 A8, spv 1731 mm 3.895:-
IVE 109 E, spv 1625 mm 3.505:-
ABM2 ZERG, spv2000 mm 3.995:-

Véalkommen med din bestélining !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48

%GEST AUT

SP ENGINES. CHRIS FOSS KITS, DB MODELS,
S. ROBART, WILLIAMS,

MATISK TQ ?SGLOD‘

ktronisk Inkoppling av Ing| J\‘ glodack.

Kopplas vta Y-kabel pd trottel analen Tal hela
16tA Passar darfor dven forflercylndriga
motorer.

Pris: 395:-

SOOL}L\?NE;NbNDDdELS h kladda tra

6 fardi a och kladda tra-
modeller. S?\/I&%?(I:‘I’valflygande 4

BASIC TRAINER, .25-.40 4 kan. 1.190
ACRO JUNIOR, .40, Ia%vlnég sport 1290
ACRO SENIOR, .45-6 gv sport  1.390
BIGACRO. .60-91. lagv. spv 1775  1.890
TUG. .60-91. hdgv, spv 20 5 mm 1.890:

CHRIS FOSS KITS
WOT-4, skulderv. spv m -
ACRO-WOT, .40-60. Iaﬁv 1.095:
WOTS- WOT, dubbeldac are, .40-.60
suveran konstflyg %/ 1.495:
UNO- WOT 25-40-tralner, spv

1500 m
MIDDLE PHASE 2, hangsegl, spv 1600 845
MIDDLE PHASE 2, medskev 895:-

GOLDBERG KITS

SOPHISTICATED  LADY 415
ELECTRA. els%gel m motor, spv 1950 795
CHIPMUNK .45- .60 1.09%5
ULTIMATE BIPLANE. .60-1.20 1495
EXTRA300, .60-1.20 1.595
PYNAF

P-40 TIGER SHARK. .40 895:-
.PRECEDENT

EL-FLY, med elmotor och tbh. spv 2200 795
Ht FLY se el, E\II' 1600 mm 375

1, trainer, spv 1200 525
HI BOYTURBO NYHET!, ‘skevtralner 895
BI-FLY, .40-60. NYHETI, dubbeldick. 1095:

SAQANNA 3§ skuldervlngad

1095
FIESTA40. lagvingad 1.095:-

GRAUPNER

KLEMM L25, NYHETT, skala 995.-
BIENE, els%% ARF. NYHEI" spv 1600 1.495:-
CESSNA 152. .40, spv 1450 mm 1.099:-
CO%ICEP DX HKP, med OS 3Z2H-

motor, delwsb 99d 4.450:-
STRATU! , elsegel,m. motorsats 1.590:-
THUNDRE TIGRE

CAMPION45 L

EXPLORERZM NYHET!, segel ARF 895

ULﬂWIK'NVHmRFméck 1.995:

RIGE RONT NYHETL hangseqel 295
angsege

CESSNA SKYLANI NYIE—;EP' 475

CITABRIA 15, NYHE]'I spv 1225 mm 495

FLALB,

PULSAR; dubbeldackare, spv 1200 mm 995

ASTRO
ULTRANKV, elseglare 775

PILOT
TIGERMOTH, 174-sKala, trabyggsats 2.495:-

MARU

F8F 8EARCAT spv 1600 mm 1

NAP-51D MUSTANG, spv 1640 mm 1.

FAU-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1645

SPITFIRE Mk MK spv 1620 mm 1545
1

NA P-51 D MUSTANG. .20 995
NA P-51 D MUSTANG, .40 395
FOCKE WULF FW-190'A-8, 60 1550
ZERO .25, spv 1280 mm 895;
MODELTECH

CAP-21. konstfTy: ?are spv 1500mm  1.345
CAP-21, 1/4 skala, spv 1800 mm .
DRA( agv. sportmodell

GON LADY.
CALYPSO. F3A- modell Prettnerdes 1.495:.
HURRICANE, .40 NYHET!, midvingad ~ 995:-

DB MODELS

GIPSY MOTH 40, semiskala DH 60 995
PIPER CUB, spv2100 mm, 46-61 2T 1.095
TIGER MO 1450 mm 40 45 4T 995
S.E.5.1/4- skala s|>\/2

SOPWITH P! 1/4 skala spv 1925 1 Gggg

SPITFIRE lvk 1A 1/5-skala,
HURRICANE . 1/5-skala spv 2200 rrm 2 495
G REAT PLANE

PERFECT TRAINER PT-20 620
PERFECT TRAINER PT-40 720
SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 699
SUPER SPORTSTER 40, lagvingad 895
SUPER SPORTSTER 60. Iagvlngad 1.095
SUPER SPORTSTER 90/12 1395

ERBJUDANDEN OKT-NOV

FUTABA STANDARDSERVO S-148
Clrkﬁorls 195:-

GRAUPNER CESSNA 152, .40

Plastkropp, ttal plankad Vi 9ge Clrkaprls 1.495:-

INNOVATIVE MODEL PRODUCTS |R\/|NERJS PILOTER.
-EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISE

FUN - ONE 945
SPORTSTER BIPE 40 1.175
AEROMASTER .60 -. .90 1345
ULTRASPORT 40 lagvingad 1.095
ULTRA SPORT 60 1295
PATRIOT JET, .40 - .46 1245
SUPER DECATHLON 40, skalakonst 1.095
MUSTANG 40, spv 1450 m| 1.095
SP IRIT sggelmodell ,SpV 2000 mm 525
T 100. NYHET!, spv 2500 mm 995
| RC-TILLBEHOR:
STARTERS
STANDARD, t.0.m. .40-motor 295:-
DELUXE, t.o.m. ,70-motor 375:-
HEAVY DUTY, t.o.m 1,20-motor 475:-
PANELER
295:-
MPI POWER PANEL 395:-
QUEST ELECTRONICS
Ackvamare. forlnb%/ggnad med kabel  225:-
Ackvamare. for ma nmg mellan flygn. 245:-
Cycler, forTx och 245:-
Tomgangsglod NYHEI'I 395:-
Campingladdare, snabb, NYHET! 295:-
Automatisk ack-switch 295:-
LADDARE
KYOSHO Universal, 220 V. 245:-
ROBBE Multllader 295:-
GRAUPNER Universal, 220V 345:-
KYOSHO, timeriadd. for 7. 195:-
ASTRO, timerladd, 4,8-8,4 V 345:-
QUEST peakladd, 73-8,4 V 395:-
ASTRO, eakladd. 4.8-12 V 945:-
ASTRO, timerladd, 46-33,6 V 1.145:-
ROBBE. peakladd, 46-252 V 1.595:-
MAJOR DECALS .
Brénslesdkra vattendekalerfran USAs
storsta dekaltlllverkare. .40, .60, och 1/4-
skalastorlekar.
Natlonalltetshetckningar:
ENG, AMER, TYSKA. SVB"SKA,
JAPANSKA, ETC. Pris per ark.
Diverse textark, ‘kill-marks'- propeller-
dekaler. m.m., pris per ark, fran 9:-
ng eller skrivfor mer Info.
Speclall|uddampare passande alla 2T-
motorer, for Inbyggnad Ikapor etc. .40,
.60, .90 och 20 ¢¢ upp till 50cc. Prisfr.  229:-

PROPELLRAR
JATTESORTERING! Alla kanda fabrikal,
Iasflber och tra, 2-, 3- och 4-blad. Fran

" upp till 32

SOLAKQOTE, 200%67 cm 75:-
SOLARTEX, 200*67 cm 105:-
GLOSTEX, 20067 cm 135:-
POL 200*76 ¢l 119:-
OFIACO R, Rer 19) 1§1meter 54:-
GLASFI m2 115:-
GLASFIBERVAV 28 g/hn?, 1m? 74:-
GLASFIBERVAV, 52 g/m?. 1nf? 74:-
GLASFIBERVAV. 78 g/m2,im2 74:-
BOCKER

och flyghlstortk, Inkomna till var bokav-
delning under hosten. Ring eller skriv for Info.

FuIIﬁsI?rtterlng pa balsa, furu, plywood och
ro

roduktlIstor finns p& vart RC-sortiment, ARF-
satser, JS Piloter, skalarltnmgar RC-hocker,
Chris Foss Kits. I\/Q Propellrar.

Alla priser géller Uls vidare med reservation for
rishojningar fran vara leverantorer, eller andra
o ningar av moms. tull eller motsvarande.

Alfaerbjydanden galler under angiven tid,
eller sa’langt lagret racker.

Postorder &r var specialitet och vi expedierar
normalt bestéllningarna sanma dag M far dem.
Valkommen med din bestal Hng! Du kan skriva,
ringa, faxa eller komma In personligen. Orderfax
och ordetel ar tillgangliga dygnet runt.

MED VANUG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Fax: 031 - 12 58 02
Postgiro: 46 66 59 -0

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GQTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG
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PREK
anordnar

Res med oss till
Dortmund och
modellmassan!

Kent PREK Johansson har pla-
nerpaen resatill InterModellbau
i Dortmund till varea

Massan ar under tiden 31 mars -
4 april. Resan dit &r tdnkt buss
via Danmark ner till Dortmund
och man berdknar vara borta i
fyra dagar. Utresa sker torsdag
31 mars med hemkomst den 3
april. En prelimindr kostnad &r
satt till 1.800:- exkl kost, men
inkl hotell. FOr att veta intresset,
sa vill Kent ha preliminara an-
malningar, som sedan ligger till
grund for fortsatt planering och
slutligt faststallande av restidoch
kostnad.

Skicka ett vykort!

ArDu intresserad av att foljamed
pa resan sa ska Du skicka Din
prelimindra anmalan pa ett vy-
kort till Kent - ring inte.
Adressen ar Kent Johansson,
Vetevagen 13,520 30 Ljung

Svaraforejulafton!

Sista datum for en prelimindr
vykortanmalan ar satt till 24 de-
cember 1992. Skriv Ditt namn,
adress och telefonnummer pa din
anmalan, sa aterkommer Kent sa
snart han fatt underlag for vidare
planering av resan till Dortmund.

#

nytt

ACKUS

Akerslig_len 3
446 41 Alvangen Q St PENNI & 120:-
tel 0303-38481 [

Jag bestaller mot postforskott

St KATALOG & 10>
bifoga frimarken!

NAMN

ADRESS

POSTNR ORT

Vi sOker en person med 'go' som
vill representera oss och vara tyska
kvalitetsprodukter i modell-och
hobbyaffarer i Sverige.

Vara produktomraden

RC-modellplan
RC-segelmodeller
RC-bilar

olika RC-bater
servon

kablar /
motorer vV
lim

stor sortering av tillbehor

Erich

"pS/SrinsVvS Tyskland

Nytt motorprogram

Tel. 00949-7565/1485
Fax. 00949-7565/1854

Natterer; Gewerbegebiet 5 D-7974 Aichstetten

51



Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar . meetings . plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Till var arliga kombinerade F3B-
och F3J-tavling hade ett rekord-
stort antal deltagare anmalt sig. 18
till F3B och 21 till F3J trots att
nagra aktiva flygare saknades -
jattekul! Av de 18 startade i F3B
var 4 juniorer &nnu roligare!

Det péstas att vi har haft en ljuvlig
sommar i Sverige i ar. Jovisst, det
har bararegnat en gang och det har
inte slutat &n.

Sa naturligtvis regnade det pé 16r-
dag morgon. Men modellflygare
harju massor att snacka om ndr de

traffas, s& vi "vadrade" modell-
flygeri och véntade ut regnet.
Sven-Olof Carlsson och Robert
Hollsten visade "ryss-modeller".
De sag fina ut, bl amed ett myckel
intressant klaffarrangemang. Nar
jag skriver detta vet jag dessutom
att dom flyger bra.

Det verkar finnas mdjligheter att
skaffarelativtbilliga och bra F3B-
modeller &sterifran. Importdrer?
Vid 10-tiden hade regnet avtagit sa
pass att vi kunde sétta igang. Tav-
lingen blev en tvekamp mellan

Modellflygarnas eget falt

Tjern Floda!

LasteDin artikeli Modellflygnytt
om "Modellflygarnas egetfalt" -
bra! Det har har jag onskat att
modellflyg-Sverige skulle ha
satsat pafor lange sedan!

| USA harju AMA¥*) skapat sitt
egetmodellflyg-MeckaiMunice,
Indiana, vilketfo r resten invigdes
nu iarden 13juni. Sa varforkan
inte vi svenskar gora likadant!?
Nu arju detta inte heltfrittfran
dispyter. Manga inom AMA
(enskilda medlemmar) tycker att
faltet har hamnatpafelstalle och
att man inte skall satsa med-
lemmarnas pengar pa dyrafalt-
inkdép, utan istallet sdnka med-

lemsavgifterna - eller liknande.
Det arlblir sakerligen likadant i
Sverige.
Som akliv tavlingsflygare inom
"&rans och hjaltarnas gebit" -
pylon - s& anserjag att vi méste
g6randgotsomkanfad uppdgonen
pa den storaallmanheten om vad
modellflyg ar!
Lattast gor vi nog det genom att
aga ettfalt dar vi kan arrangera
DM, RM, SM och EM/VM-tav-
lingar, men ocksa skojtavlingar
av lattare slag, flygdagar mm.
Né&r satter vi igang?
Jan Karlsson

08-590332 74

*)AM A- amerikanska SMFF!

Yellow Eagle Trophy

Arets upplaga av YET -en F3J-
tavling - samlade 45 deltagare.
Startgrupperna - man tillampar
gemensam startinom varje grupp
- fick mycket varierande luft.
Négra fick kalasluft med flyg-
tider kring 9 min. Andra kom
knappt dver 3. Konsten att landa
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papricken harblivitbattre-kanske
genom Waéstgdta Cup! Innehavare
av den gyllene 6men under ett ar
blev Anders Nordgren, Sédra Da-
lamas MFK. Men det blev hart -
endast 38,32 p skilde till tvaan
Rolf-Erik Blomdahl, Herrljunga.
Trea Per Karlsson. Kéttilstorp.

Resultat
1 Joakim Stahl Ikaroe 8772 @)
2 Robert Hollsten Ikaros 8735 (N
3 Sven-Olof Carlsson  Ikaros 8561
4 Lars Olsson Alvsbyn 7625
5 Peder Nordlof Bodens MFK 7512 (junior)
6 Christer Jansson Ikaros 7281
7 Conny Roos Ikaros 7203 ij 50‘
8 Dan Jorgen Eriksen  Ikaros 7063 (junior)
9 Conny Ulvestaf Jupiter 7001 | 3
10 P-0 Gustavsson Jupiter 6729
11 Anders Askenryd Jupiter 6684 c.s &
12 Olaf Broms Bodens MFK 6635 co H .t*
13 Markus Lindgren Bodens MFK 5081 (junior) ®Q -SS
14 Anders Engberg MFK Bunten 3529
15 Peder Bylund MFK Bunten 3374 (junior) p
16 Hans-Olof Johansson MFK Bunten 2866
17  Conny Nordstrom Alvsbyn 1938 33 _%,AC
18 Jonny Nilsson Alvsbyn 1368 ar Q

Joakim Stahl, fér dagen flygandes
den gamble Grover, och Robert
Hollsten med Jewel. Det slutade
med att Jocke vann med futtiga 37
poang.

Resultatlistans dvre del blev dver-
befolkad av vara gaster soderifran.
Men Lars Olsson, Alvsbyn och
Peder NordI6f frén min klubb slog
sig in pa 4:e resp 5:e plats. Peder
som ar junior vann naturligtvis
juniorklassen. Bra gjort!

Tyvarr fortsatte regnet s av tav-
lingarna blev det bara tre F3B-

omgangar. F3J-tavlingen la vi i
blot till nasta ar.Det &r kul att F3B-
flygandet har fattsédan bredd. Om
det nu blir lattare att fi tag i model-
lersa blirvinog dnnu fler. Taink om
vi kunde fa igéng ett riktigt stort
gang med juniorer! Vi har pratat
mycket om en intresseférening for
F3B under samlingarna i sommar.
Né&r den kommer igang (for det lar
den gora) kanske aven juniorfly-
gandet far ett extra Iyft.
Bjorn Lindgren
Bodens Modellflygklubb

Modellflygets Dag i Vasby

Vasby Modellflygare avholl sin
arligen dterkommande flygdag I6r-
dagen den 14 augusti pa flygfaltet
Viklanda, Upplands Véasby. | den
tidiga morgonstunden var véadret
inte séarskilt gynnsamt med ett latt
duggregn, som dess béttre blev
kortvarigt. Under resten av dagen
var vadret pa klubbens sida med
svag vind, varme och sol. Modrka
moln seglade tidvis upp pé avstand
men l&mnade Vésby och Viklanda
att gotta sig i solen och varmen.
Trots ringa marknadsféring kom
cirka 150 skadare. De kunde av-
njuta ettdigertmodellflygprogram
komponeratav TorleifHansén och
Jan Karlsson.

Som vanligt hade manga duktiga

Yellow Eagle Trophy 1992

flygare fran klubbarna i malar-
dalsregioncn stallt upp. De ver-
kade trivas med att visa upp sitt
kunnande. Programmets "rdda
trad" var flygplanfranforstavarlds-
kriget via mellankrigstidens god-
bitar till andra vérldskrigets sista
propellerplan fram till jet-ldern. |
de olika tavlingsklassema i pylon
kérdes nagra fartfyllda heat med
allt fran Sting Pylon till 120 Pylon
till publikens fértjusning.
Den eminente Thomas Leijon in-
formerade, berattade och ibland
hetsade piloterna till stordad - pre-
cis som forra aret.
Ett stort tack till sponsorer och
Sdders Hobby for stod och priser.
Vasby Modellflygare!Erik Strid

-Herrljunga MFK

1 Anders Nordgren Sodra Dalamas MFK 4510,5p
2 Rolf-Erik Blomdahl Herrljunga MFK 4472,2p
3 Per Karlsson Kattilstorp 4177,7p
4 Stig Sjostedt Lidkdpings MFK 3973,0p
5 Mattias Carlsson RFK lkaros 3688,7p
6 Uno Persson Askersunds MFK 3679,8 p
7 PaulNetzler Hdganas MFK 3623,0p
8 Freddy Dahlstrand  Herrljunga MFK 3284,6p
9 Stefan Carlsson RFK Ikaros 2560,3p
10 Magnus Nabbling MFK Blue Max 2514,9p



FRAN KLUBBARNA

Rapportfran
Tostareds-
traffen 1992

Trots kollisioner med andra mo-
dclfiygarangemang - skalailyg pa
Barkarby, helkoptertaving i G6-
teborg - blev det &ven i ar en god
anslutning till fiygtraffen paTosta-
reds sommarland vid sjon Lygnem
nagra mil soder om Goéteborg. Det
varma sommarvadret - forsta da-
genéavensoligt - lockadedryg a80-
talet piloter, 141 modeller och en
manghévdad publik under de tva
dagama. Men visst ar det trékigt,
auliknande arrangemang laggs pa
samma helg *)

Nar vi andd uppehdler oss vid
besvarigheter ar det lampligt att
namnda det rabalder, som uppstod
dadetstod klart attvi maste taxera
ut en deltagaravgift - i stallet for
som tidigare - sk&nka en liten sak
for gott deltagande. A lit berodde
paattvar huvudsponsor sankt sina
bidrag med mer &1 50%. Forstae-
ligt bland annat med tanke palag-
konjunkturen! Men vi kunde
gladja oss & att manga av vara
vanner frAn Danmark aterkom och
utgjorde cirka 20 procent av de
aktiva fiygama.

Stig Johansson var god speaker
och kommenterade flygningarna.

NOSTALGIFLYG
OLDTIM ERFLYG

HANDBOCKER
och

RITNINGAR

fran

Flermotoriga flygplan, stora flyg-
plan, helikoptrar och elflygplan
flog i separata pass under de tva
dagama. Dessutom var det fri flyg-
ning - synnerigen valutnyttjad tid !
- under icke programlage! tid.
Pakvalarna flog mantills morkret
6 Il och ndgra traffdclitagare prak-
tiserade morkerflygning med in-
stallerade lantemor och stralkas-
tare. Tyvaurr fick vi uppleva fornal-
landevis mangakrascheri ar- dock
utan tilbud déar publik eller piloter
var hotade.

En incident av ett lite annorlunda
slag maste rapporteras. En yvigt
gestikulerande och till synes stark
beskankt farfamare (det strovar
manga far har!) lyckas trots funk-
tion&remas inardiga motstand rusa
in p&faltetochslila till sig enradio.

®"FRAN KLUBBARNA

iwe

J fc
Aktiviteter pa klubbniva ' inbjudningar - meetings - plata svartvitt sand in till Modellflygnytt

Han boérjar fiyga hej vill med en
modell, somjusth 6 Il pa att taxa ut.
Lyckligtvis visade del sig att del
var ndgrakollegorfran Loddekop-
inge, som arangerat detta "prac-
tical joke". V&l dold bakom en
redskapvagn slod namligen en av
klubbens duktiga flygare och flog
den maskin, som man todde den
galne farfarmarenspakade. Lyckat!
Som alla vet & det inte bara flyg-
ning som galler. Palordagskvallen
var det som vanligt stor samling
kring gcmcnsamhclsgrilerl Det
bidades mindre grupper som
aterupplivade minnen fran tidigare
moten. Det Lill och med sjongs.

Pa sondagseftermiddagen avslu-
tade den organiserade flygningen
med "Big Lift"-uppstigning med
segelfiygplan. Dessférinnan har

nagralinflygare fran grannkiubben

Kungsbacka M FK genomfort en

uppvisning i linflygning. Intres-

sant, da det var s det borjade for
manga av 0ss.

Text & bild:

Biorn & Staffan Hasselgren

T v: Bengt Lundstrém med
originellt ekipage p& 270 g
totalt. Spannvidd 560 mm.
T h: Stamningsbildfran ett
sommarfagert Tostared

*) Taviingsarrangorer maste soka
sanktion for att forhindra kolllisio -
ner. Samma krav stalls tyvarr inte
p& arangorer av meetings. Dar-
med kan dylika problem dyka upp!
(Den Gambles kommentar!)

KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG

MODELLRITNINGAR -
RADIOSTYRNING -

BYGGMATERIAL
ELEKTRONIK

Satt in beloppet pd vart postgiro 16 48 16-1 eller brev

och ange onskad katalog s3a kommer de direkt

i brevladan.

JETMOTORBOKEN - "Strahlturbine” (ty text)

Bygghandboken MTB 20, dur Kurt Schreckling beskriver sin jet-

motor

”FD 3 77

KATALOGHANDBOK

15 FLYG

60:-

Fris:

'TD3".
1SO:-

Ritningar och beskrivningar. A4-format

88 sidor.

sand i brev eller postgiro - kommer | brevladan

ADRESS: Bo« 130, 641 22 KATRINEHOLM

BESOK: LINNEVAGEN 41

pg 16 48 16 - 1

0150 - 18866
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R E D

B A R

THROTTLEBENDERS

Mid-Star 40, 2:a mod..........cccoereeennnes 711
Kadet Senior 29-40 nyborjare 685
Kadet Senorita 15-25 nyb... 510
Kadet Mark Il 25-40 nyb.. 650
Ka}dett Junior 15-25 3 kanal... 462
av
Sig Komander 40 50 2:a mod.......... 775
1 / X
us.na
.Stéai  Uui
[© 2

Kougar MK Il 40-50 aerobat.. ..... 712:-
:our-Star 30-40 aerobat 649:-
Kobra 19-35 erfarna piloter, 534:-
<ing Kobra 60 aerobat 917:-
Astro Hog 1:a lagvingade 917:-
Scamp 09-15 3 kanal... 398 -
Colt 09-15 3 kanal 408:-
Super Sport 09-15 3 kan 398:-
Klipper 09-15 3 kanal 409:
Riser, segelflyg 200 cm 347:-
Riser 100, segel flyg 254 cm ... 608:-
Ninja, segelflyg 157 cm .. 534:-
Morrisey Bravo 1/4 skala. 2.370:-
Piper J3 Cub 1/4 skala. 1.606:-
Clipper Wmg Cub 1/4 skala. ...1.530-
Spacewalker 1/4 1.870:-
Spacewalker 1/3 skala .. 2.677:-
Citabria 1/6 skala 35-50 970:-
Liberty Sport 60 995:-

Sky bolt 60
Smith Biplane 40-45....

Piper J3 Cub 25-.40.... 641
Clip Wing Cub .25 40. 641
P51D Mustang 60 snabbygge!.... .... 1.156
Ryan STA 60................... ..1.362
Zlin 526AS Akrobat 60. 970
Bonanza 60.... ....1.093
Kiwi 35-45 650
Komet 60 890
Doubler Il .15,1/4 Midgeti. 445
Mustang 450 .40 Formula Onel....... 756

STICK 40 PLUS &ren lattbyggd och lattflugen
modell som passar bade nybdrjaren och fly-
garen med erfarenhet. Robust och télig ger
den manga harda landningar. Sprygelvinge,

X-WING INTERCEPTOR

X-Wing Interceptor En kul och annorlunda
modell med nyaflygupplevelser! Future Rights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell
med stabilitet utan att sakna aerobatikmgjlig
heter. Spannvidd 900 mm, 22 dm2vingarea,
vikt c:a 7-800 gram, motor 049 .20... 489 -

Ir
S Hwo

o

CALYPSO, Hanno Prettners fran Modeltech.
Nastan fardig kropp, vinge och
stabbe......cccovviiii

Q r t m
HEAVEN

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostéll, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
MOtOr. 25- 40......ccevviiiiniiniiiiiiiens 450:-

-ur

y~ mm

RISER ar en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdrjaren och sportflygaren. Stark,

enkel att tygga med gott om plats for radio.
2 meter, 700-800 gr, 40 dm2 vingarea.

2 Kanaler........ccocceeemniniiccene 347:-

TELEFON: 08-646 01 87
POSTADR: RED BARON HOBPY AB

Lovsangarv?3en 22
141 72 Huddinge

TEN.TID: Vaggar 10.00-18.00
Lérdagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2

AJ/d priser inkl. moms.
Frakt och pfk tillkommer.

JR X3

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flight-
mode-switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under flygningen och lan-
dar med en tredje!........cccoeiiiininens 3.195:-

NINJA

NINJA &r en aerobatik-seglare som tnvs pa
hang eller hégstart. Snabb och manéverbar
men med utmérkta l&gfartsegenskaper. Med
hjalpav en aning vingskrankning ar den bade
for nybdrjare och entusiaster. Gillar verkligen
bl&sigtvader” En komplettsnabbyggsats med
frigolitvinge och plywoodkropp. sp 1470 mm,
c:a 950 gr, vingarea 32 dm ,

2-3Kanaler.........cooceviiiiiiiiiccs

RISER 100. Perfekt forden som vill bérja med
segelflygning eller som soker en allround-
modell. Med vingprofilen Eppler 205 flyger
RISER 100 ialla vader. 1200-1400gr, 64 dm2
vingarea, 2-3 kanaler............c.cc..c.... 608:-

RC-FLYGSIMULATOR

Du flyger med den medféljande "séndaren” och styr pd samma sétt som en vanlig
sandare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, &ndrar roll hastighe-
ten. Dualrates! Fran en enkel Trainer till en avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljarder andra instéllningar daremellanl éva flygning rakt emot Dig. Nodlanda
inverterad |Gor Dina nybdrjarkrascher utan reparationer! 6va in nya aerobatik-tricks utan
att forolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport
15 pmns "D" Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu

fullstandigagrafik-majligheter. Du

kan farglagga Din egen modell!

Ingen "trad-grafik" langre utan en

solid modell.

« Flygplanets vinge, stabbo, fena, kropp
och dekorfarg kan valjas for att passa Dig.

« Helikoptern kan f& ny farg pa rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.

« Du kan nu 6va in perfekta punktlandningar
pé den nya landningsbanan!

« Flyg ndgon av de férprogrammerade
modellerna eller &ndra sé att den passar
Dig och ge den ett nytt namn.

« Den fantastiska simuleringen ar fortfarande

lika hdpnandsvackande.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris: 1.795:-

7 THRB ATDR

. )
ti» 7



GOTEBORG L L Ll

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT . BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA
IN!

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - béat - bii
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tilloehor

KVALITET TOPPRESTANDA

Do

 MODELLTEKNIK

e t» macci /

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00-20.00)
STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehér av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

VASTERAS
JL NORWEGIAN

TT* MODELLERS

tel 021-18 77 35

H6dbv
O yiH
| tel 021-13 10 60

Tvd hobbybutiker
under samma tak

pd Kopparbergsviagen 25
Box 206 - 721 06 Vasterds

62

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN
jas

RITNINGAR - MATERIALSATSER
TILLBEHOR mMOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS - Enya - Irvine - Rossl|
Radio Multiplex - JRGraupner - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29-010-58 3719
Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

ELL-MRS

RC ar modellen!
UNITRACTS inféllbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar frdn Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 22 9720 -8

STOCKHOLM

~ obbv-
BOKHAhjmi
Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: mén-fre 12-18 - lor 11-14
BOCKER * TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER &SALIJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmél Dig till vart register!

OREBRO

HOBBYTEKNIK &£ )
> Radiostyrda bilar

BIL - FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST 0 d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog
POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vi kan ge Dig bra service.

Odenvégen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 G019-14 1548

KUNGSBACKA

Ctaa u s jjjjy jiijy

BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alllid ratta
PRISER
Valkomna in eller ringl
M skickar &ven mot postorder!
KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya OS

0 Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopRite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

Elektronik & Hobby
Tel. 0920-258 61 - 488 89
Vattentornsvigen 12 951 61 Luled

O ooo

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvéagen 14, 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Bétar med ménga tilloehor

RC-lyg frén bl a SIG. Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS. Super Tigre, ASP m fl
Elmotorer for flyg och batar

RC: Sanwa. Futaba, Hitec mfl

Ritningar (r&n Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardror & Maxaldvinschar. timers med
flera tillbehor och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) l6rd 10-15,
Ovriga tider telefonsvarere.

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

HOBBY

Grubbevagen 63 m903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - Lor 10-14

OREBRO

703 76 Orebro mTelefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR

MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!

SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

Nr 5 - 1992

LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgarden 23 - 261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A* 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tel: 040-714 35
Fax:040-12 97 05

Det mesta och det bésta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehdr, modelljarnvég,
bilbanor mm.

O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra.Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VARBERG

Natany

Hobby
Tel 0340-600 66
Box 47 430 24 Vérobacka
BYGGSATSER
« Narskala: Flair, Powerplane Inter-

national, M Reeves, Boddington,
Jet Age Products

« Oldtimer Ben Buckle
MOTORER

« Glodstift: Irvine, Laser
« Diesel: Irvine
RADIO Digifleet
TAG Bachmann G

FLYGKATALOG 10.- m POSTORDER

HOBBYCENTER
BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

modellflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa& postorder!

Vastanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72
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Kop grejer till Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser
sker motpostforskott

SALJES SALJES

WANKELROVA O0OS Wankcl, nya
modellen, inkl 2 extra stiiL Pris 1.600:- (ny
2.500:-). 0920-486 54 efter 1800.

AERONCA [:4-skala Spannvidd 260 mm,
typPiperCubmedSupcr Tigre 25 cc. Mycket
fin. Pris 5.000:-. 060-15 30 58, Anders.

BUGGY BURNS Skala 1:8, med Sanwa-
radio, ackar, motor, slartmotor etc. Helt
korklar och i bra skick, Billigt. 0302-203 78.
Jeny.

BIG STICK 40 Bra nyborjarplan. Flugit en
géng. Motor Magnum 6,5. Radio Sanwa
Conquest MK 11, 4 kanaler. Tillbehor. Pris
3.100:- 08-9678 61.

ELSEGLARE Graupner Cherry Il med
Pletlenberg 11P 320-motor eventuellt med
fartrcglage & servon. 2.600:-. 0155-28 24
81. Thomas.

HOBBYRUMSSSTADNING 1 OS 70
Surpass, SAITO FA-65 inkl M-faste. Sanwa
Conquest Mk I, 6-kanals, starter, MaruLaka
Spit Mk 8, byggd Europfighter, Ultra Sport
40 inkl infallbara stall. Ring & bjud. 042-34
93 44. Jonas.

HELIKOPTER Heim Star-Ranger,
lavlingsulrustad med Enya 61, bra
avgassystem, snygg lack, manga options,
Silarblad & paddlar. 7.700:-. OS
Wankelmotor, nastan ny, 950:-. 0155-28 24
81. Thomas.

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar

“Lan" nyborjarmodell for .15- 25-motor (Min v 591)
"EFTemn" 2 meters elseglare (termik)

“Sltver-Tern" 2 meter termk seglare

77 cm", vingsats i bluetoam (M nr 3/90)

Ovrigt material till dessa modeller kan levereras
Datorskurna vingkamor tillverkas etter Dina egna
6nskemdl till I&ga priser (se Min nr 6/91).
Hitningssats till F3B-vinsch med lastkannaro.

Tveka inte att ringa om Du har négra funderingar.
Prospekt mot 5:50 i fnrmarken

LIP PRODUKTION

Tjdmmyrvigen 42 - 892 00 DOMSI®
Tel 0660-529 11, (efter KI 1700)
Fax 0660-529 11, Kl 0800-1600

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10

HELIKOPTER X-CELL X-cell 60
komplett med OS-Max RF 61, Hatoripipa,
Robbe gyro och JR Max 6 heli med 5 servon.
7.500:-. - Mike Reeves Spitfire spannvidd
163 mm, 500:-. - SIG Clipped Wing Cub
skala 1:6,500:-. Flygmaskinerna har endast
ett par flygningar var. 0321-145 78 Gcerth
(kvéllar).

CHIPMUNK Byggsats for ,40-.50-motor,
300:-; Pilot Citabria med OS FS 40 och
Hitec 720. Modellen har flugit cirka 10 ggr.
".900:-. Allt om Hobby #5/83 - #3/89,300:-
,0431-805 91.

SANDARACKE Graupner-Varta 1,6 Ah
till me-16, 18, 20 m fl. Ny i férpackning,
séljespga fclbestallning frinTyskland. 250:-
(ny ca 500:-); - Graupner RC-powerswitch
25 8,4-9,6V, 25 A med speicalmatning till
mott, 350:-. «Hitec fartkontroll till bil, SP-
1500 med specialmatning till mott, 450:- -
Ackar till inbyggd glodslrdm, Gates 4,3 Ah,
1,2V NiCd, 40;-/s1 0522-14242, Anders.

DIVERSE MODELLFLYGPRYLAR
Byggsats SIG Piper Cub I:4-skala + Cub-
hjul i skala + flottorbyggsats + pilot, 1.600:-
. - Byggsats Antic med ekcrhjul. Klassisk
Proctor-sats. 1.000:-. - Fardig Great Planes-
modcll CAP-21 + Enya 80 cc/4c, end kord i
bank. 1.600:-. - Zinger traprop 3 st 20/6 &
100:-. 1st 18/6 & 85:-, 1st 16/6 450:-. - Hjul:
DuBro 1 par pumpbara 4,5" ballong, 130:-,
Robart skalahjul pr par4"/120:-; 3,57100:-
; 2,75780:-; 2,5770:-. 08-82 20 71, Rolf
Blohm.

A ittt fy
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Nymévagen 110- 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefin, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforséljning
Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

Forbundsmaérke, rockslagsmarke
Foérbundsmarke, blazermarke
Slipsklamma med férbundsmarke
Nyckelring med forbundsmarke

Endast till klubbar
- prov skall avlaggas!

SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark
Modellflygregler, FAI-klasser m fl, per sats om 3 st

15:-
40:-
25:-

2:-

Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 89 ars regler
Handbok: "Att vara modellflygledare”
Handbok: "Modellflygets grunder"
Bokpaket: "VI modellflyger", 2 delar
AMA-Cub, Introduktlonsmodell, byggsats

Thermal Dart
LINUS, linmodell, byggsats

LINUS, linmodell, enbart ritning

Byggplatta, 80 x 24 cm

NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m3, per ark
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88

Sporting Code (FAI-regler mm) pa engelska

HOBBY RUMSSTADNLNG 2 Pilots EZ-
Bellanc-a Decathlon, ny OS 61 FSR ABC,
Hirobos Shuttlehelikopter med el utan Futaba
helikopterradio, JR Propo 7-kanals + extra
mottagare. 0611-206 58 Anders.

BENSINMOTOR A&M/Sachs Dolmar5,8,
98 cc, 10 hk + electronic ignition & throttle
coupled spark advance system. Motom &r
ny! 5.000:-. 013-68216, ibl telesvar. George.

F3ASUPRA FLY EZ med OS 60, infallbara
stéll, nyskick. 3.900:-; Elseglare Graupner
Chili, spv 200 cm. 1.000:-. 021-33 23 41,
kvallar, Goran.

MOTORER OS Super Gemini-300, endast
inkord; Wcbra Speed 91RC,ny; OS Ring .61
RC WM; HB .61 RC Bensin, inkérd. Ring
054-18 64 07.

KELLER BLIZZARD Fabriksbyggd el-
acrobatic 10-14 celler. Tréfardig, 800:-. 019-
31 03 23, Olav.

GARDEROBSSTADNLNG EZ Diablo;
CAP-21 spv 1450 mm; ASP 61 ABC, gatt
cirka 2 limmar, OS IOFP; Cessna Cardinal
utspr for el, nu for glédslifL 0304-370 09,
Mattias.

NINFTEN SPECIAL 4,5 kg 1agvingad tail-
dragger med vilmaende ASP 108. Kul
aerobaiicmaskin. Gor lomeevak problemfritt
varje gang. 170 cm symmetrisk vingprod.
Borde f& en ny kladsel. Annais Gn. Kan
provflygas. Prisidé 1.500:-. Kaj Skare. 0590-
123 17 efter ki 17.

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehdr

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehor.
FLYG - BIL - BAT
-k Digitalmultimetrar -«
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sénder garna per post! -

BRAMOTORER SAITO FA-50GK mtbh,
ngt beg 1.100:- inkl props 12x5 och 12x6;
05 70 Surpass mtbh m beg vél fungerande,
séljes pga flyttning, 1.350:- inkl pros 14 x 6
6 13 X8. 0505-120 08 kvallar.

MOTOR ASP 46 Black Spec, kord max 5
timmar. Nytt Enya stift och div smadelar
medf. Pris 700:-. 08-591 197 02, Klas.

RADIOSTYRNING med 8 kanaler, 3
servon, 3 motlagarackar, laddare, 2000:-;
Cellplastsdg med jigg & bagar, 800:-;
OS25FP + power panel + speed 600 + 2
ackar, 700:-. 031-29 28 84.

PRYLAR Shuttle XX OS 32, Futaba gyro
153 BB, 2.700:-; LION Bud Light, ej fardig,
650:-; Der Jager, ngt def, 400:-; SIG Pylon
Mustang 451, fardig, 400:-; W1K Diabolo,
byggs, ny 2.500:-; TT Cclica, magnum, pro
10, ny ikartong, 1.250:-; Rossi 61, bakutblés
+ pipa, 800:-; Futaba Conquest 6:A, 4 serv,
laddaek, nést ny, 2.000:-. 0499-204 34.

SEGLARE i originalférpackning Graupner
ASW-22 Termik, spv 2550 mm, 1.500:-,
054-18 64 07.

KOPES KOPES

GLODSTIFTSMOTORER Frén 15 -22
cc, gdma defekta exemplar eller i delar, helst
for RC till hyfsat pris. 0920-673 16.

OMBORDSSTARTER Fcma  for
inbyggnad i modell. Aven icke komplett
eller defekL 0920-673 16.

Seelig timers

Koifiber
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLYGFISKETILLBEHOR

Box 8012,421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 - Fax 03149 35 81
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Spitfire - ny LION ARF-fighter!

Spiffie MkVb

Langd 1147 mm Motor 4-takt .60-.90
Spannvidd 1470 mm  Motor 2-takt .40-.45
Vingyta 35,5 dm2 Radio 4-5 kanal

| Vikt 2700-2800 gram  Riktpris 1.895:-
%

PETROL ENGINES
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use

The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&M/
Sachs Dolmar engines are smaller in size and weight and appeal to the discerning
modeller who wants the ultimate in world championship type performance

| ]
| noaa A&M / SACHS
# DOLMAR
ENGINE H.I\ PRICE ENGINE H.P. PRICE
Q35S 25 £145 A&M 2.0 4.0 £255
Q42pP 3.0 £165 A&M 3.2 6.0 £320
Q42CD 3.0 £195 A&M 4.2 7.5 £385
Q52S 4.5 £255 A5M 5.8 10 £470
Q100SS 8.5 £510 NEW! 4.0 Twin 7.0 £640 NEW!
5.2 Twin 10 £765
For Cars, Heli's, Boats . 6.4 Twin 12 £810 NEW!
Q35H 2.3 £165 8.4 Twin 15 £1020
Q42H 2.8 £185 11.6 Twin 20 £1275

All Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack.
Q42CD, 52S and 100SS include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throttle
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ultra low
levels of vibration. We also stock afull range of large props, smoke systems, silencers,
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tunc pipes etc.

When it comes to R/C - we stock it all!

ARROW MODELS

MAIL ORDER FROM SWEDEN!

82 St Thomas Street, Scarborough YOIl 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 - Fax 00944-723 36 59 32

ugn MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved

De harfanns sedan tidigare

Focke Wulf FW-190
Spannvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dm!
Léngd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

P-51 D Mustang
Spannvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dm*
Léngd 1160 mm
Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

Voddller &Elektronik AB

*0371-107 09

R LARGE SCALE AIRCRAFT
& DUCTED FAN JETS

Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale aircraft and
ducted fans. If you are the proud owner of an authentic scale aircraft from Byron then you
will already know what tremendous value for money they represcnL These deluxe scale kits
include all hardware including wheels, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
finish each kit is covering material, radio and fuselages and superb scale detail. Features such
as plug-in wings for case ofstorage and transportation are standard. Y ou will also be amazed
at their unequalled flight characteristics and excellent performance.

SPORT AND AEROBATIC Span Length Channels Price
Sukhoi SU-26M 82" 72" 4 £390
RV-4 82" 72" 5 £395
Ryan ST-A 90" 66" 5 £345
Christen Husky A-I 105" 67" 5 £360
Glassair TD or RG 90" 75" 5/6 £285
Staggerwing G-17S s 65" 6 £370
CAP-21 80" 65" 4 £230
Pitts Special 68" 62" 4 £285
Christen Eagle 68" 62" 4 £275
Beechcraft Baron 58 75" 58" 6 £365
Pipcdrcam Trainer 83" 58" 4 £165
WARBIRDS
P-40 Kittyhawk 82" 69" 6 % £380
F-6F-3 Hellcat 87" 70" 6 \ £375
F4U-1 Corsair 85" 68" / 6 k £350
ABM5 Zero 88" 75" / 6 £335
P-47 Thunderbolt 80" 72" / 6 £380
P-51 Mustang 85" 76" 6 £375
DUCTED FANS
Bullet 42" 57" 5 £285
F-15 Eagle 70" 105" 5/7 £665
F-16 Fighting Falcon 47" 74" 5 £285
F/A-18 Hornet 57" 84" 5 £430
F-86D Sabre 57 63" 5 £290
F-8611 Sabre 57" 58" 5 £285
A-5 Skyhawk 45" 68" 5 £305
MiG-15 57" 55" 5 £280
Kfir C2 44" | 82" 5 A £295
F-20 Tigershark 56" / 90" 5 £345

1/5-scale, span 101", length 71,5"

6 channels. For the A&M/Sachs _ . _

Dolmar 4.2 or equivalent! L405

68 OBS!. Rakna med att Du far betala frakt, tull och svensk moms (25%) pa alla bestallningar fran utlandska hobbyfirmor!



Four reasons why
RC pilots prefer
Success Serles
Warbird kits.

1 “Cut just perfect.”

Arne Kennedy

Chicago Heights, IL
Micro-cut Quality® wood
components really lit —
every time. Triple-inspected
so you’ll have fun building,
asw'ell as flying.

2. “Builds very fast.”

B.L. LeRoux

Halifax, Nova Scotia
Fewer parts speeds building time.
Computer-drawn, full-size plans ik
ilustrated construction manual
eliminate guesswork.

Wings a 60 Wlngs&z’in

Fl

g/lng Wi ht 5I A) Ibs
e-.35-.45

Wing

FIylng Welght 5— A)Ibs

Radio: 4 Channel

Motor Range: 2Cyc|e 35-.45
4-Cycle - 40 - 50

minicars

modellhobbygrossisten

Motor Range 2-C cyc
cle

Féadta\da

Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-1120 15 modellhobbygrossisten

MldwestMustang .60 Kit #174
Wingspan: 65"
Wing ea 727s In
Flylng Welight:
Rédio: 4 C annel (5 Channel tor Retracts)
Motor Range: 2Cy| .60 -.90
4-Cycle - .65 - 90

f MIDWEST

<8> PRODUCTSCO.,, INC.

400S IndtanaS. PO Box564 Hobart IN46342 <219)942 1194 FAX (219)947 2347

M |dwesl Me&serschm Itt .40

Channel
Motor Range 2- Cycle .35-.45
-.40-.50 4-Cycle-.40 - .50

*Tjri* btk

3. “Flies like a dream.”

Leland G. Monroe,
Selab, WA
Stable yet maneuverable with
agentle stall. There’s no

easier way to get into
Warbirds.

As easy to build and fly
as my Aerostar.®”

Michael S. Thompson
Caribou, ME
Success Series kits make it easy for
you to live the Warbird adventure.

Stop by your hobby retailer and get
your fight plan today!

Kit# 171

V\)ngs an:. 0

Flying Wel ht 5— /0 Ibs

Radio: 4 Channel

Motor Range: ZCycIe 35 -.45
4-Cycle - .40 -.50

minicars
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POTER AIRCRAFT KITS
ON* 2 STROKE ENGINES FLAIR
0S 10 FR/RC Puppeteer, 1500 um. . . £67.62
Al prices shown are 05 20 FP/RC Baronette, 1200 ran. . . £66.68
Export Prices in £ Sterling 0S 95 FP/RC Fokker Tri-Plane, 1850 £86.77
SE5 A, 1300 ms...ooocee.. £65.91
FUTAU RADIO ACCESSORIES 0 35 Fo/RC " 68,00
: 0S 60 FP/RC ‘
27 Htz AU Receiver R102J. ES.H Eva S8 % £50.89
33 Iz FH Receiver RIL3F. £31.28 E%: < B0E s
32 FU Recelver RLLSF. .71 Eiya 5 60 POIERPLANES INTERNATIONAL
33 mi FU Receiver R12SD : .
- Irvine 20 RC Blackhead Custom Cruiser, 1600 ran . £39.11
(Oual Conversion). . . £31.17 .
Irvine 20 ABC/RC. Cessna 60, 1600 £66.96
21 Wz Crystals .
. . . Irvine 20 ABC/RC DIESEL Vaule U5 Lunar Rocket, 1670 £56.77
(Solid or Split) . . . Pair £3.36 ine 75 ABC/RC ROBBE
B Wz Crystals (Tx or Rx). Each £¢.33 Irvine : : .
Bz Crystals Irv!ne 60 ABC/RC. Piper Super Cub, 2100 In .  £109.52 vi
(Rx Dual Conversion) . . Each £1.33 !rv!ne B0 ABC/RC DIESE_L £53.57
irvine Q60 ABC/RC (Quiet) CHRIS FOSS
Irvine 66 ABC/RC. lot 6, 130C £62.13
SPECIAL * SPECIAL » SPECIAL « SPECIAL Irvine 61 ABC/RC £51.02
Futaba S1*8 Servo 3.5 kg w/accessories ASP 32 ABC/RC . lots lot (Bipe), 1200 nn. £70.21
£7.65 Each. . or 6 or more £7.60 Each ASP 60 ABC/RC . DB UDDELS
ASP 66 ABC/RC . £38.96
SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL
’ ’ ’ ASP 61 ABC/RC . uster JI, 8901
ASP 75 ABC/RC . £56.37 i
FUTAN - SERVOS ASP 9L ABC/RC . £39.11
3001,  3.5kg,Ballraced. . . . £12.72 ASP 108 ABC/RC. £70.63
163, 1.5 kg, Uicro . ... .. £23.60 Bluebird 25 AAC/RC £116.98
5101, 6.0 kg .......... £26.81 Bluebird 60 AAC/RC £101.70
9302, T.0kg ......... £63.36 Bluebird 66 AAC/RC
ggg 115-55¢<9 ----------- g?ég Uerco 50 RC GLIDER KITS
0 . CHRIS FOSS
9101,3.1kg. . oot n £39.16 6 STROKE ENGINES Viddle Phase Prinary, 1550 T £42.3
9601, 2.6kg ......... £30.61 05 26 Surpass 7 Ui
)k iddle Phase Advanced, 1550 n  £36.85
9601, 3.2k ......... £39.16 05 60 Surpass....... ﬁe, U Phase 6 Soort. 1670 ran £60.81
0L, 0kg. £39.16 05 66 Surpass ... v ohse § Profossioal. 160 a8 £60.81
5102, 1.9 kg, UVicro. .. ... .. £30.61 0S 70 Surpass £ 2.2 ROBRE ' :
301, B8.0kg . ... £26.09 0S 91 Surpass 135 ) Electric). 2000
3302, 8.0 kg, Uetal Gears. . . £30.66 Enya 66 6S/RC .. .. ‘55.46 revs (Electric), 2000 rn . £66.36
Enya 53 6S/RC .. .. 10)., Kormoran (Electric), 1700 sn £62.60
Futaba Battery 6.8v, 500 mAh . . £8.67 " AST 26 3500 ran . .. ... £160.86
£18.71 Enya 60 6S/RC r2-35 ' :
Futaba Battery 6.8v, 1000 mAh. . Enya 90 63/RC ASI 17 Royal, 6000 m £169.57
Futaba Battery 9.6v, 500 nAh . £16.13 Enya 120 SR L EUM [ WIERPLANES INTERNATIONAL
Futaba Tx/Rx Charger (220-260v). £9.52 Enya 260 V-Tuin 6S/8C "yl The Osprey, 2560 n £39.11
Futaba Extension Lead 20 cn. £5*3.14 Secret leapon, 1575 1. £35.70
Futaba Extension Lead 60 cn. Enjines by SUPER TICRE, 001, yarn The Werlin, 1600 ran ... £28.93

Futaba Extension Lead 100 cm
Futaba Servo Y Lead.. ...
Futaba Servo Lead......

WASTERCARD IELGOUE

“ONDIAL- M». WQU, SALTO, OPS * /4B

etc’ als» available. Please  1(0
send tor FREE lists. st °r
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OBS! « Rékna med att Du far betala frakt, tull och svensk L o
Svensk moms (25%) pa alla bestallningar ¢ . 115ndeka hnhhvfirmnrl



