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Precision 1 detaljerna-Academy

Nu finns hela sortimentetav plastmodeller med flygplan, bilar & batar i Sverige |

F15E Strike Eagle iskala 1/72 med komplett stridutrust-
ning far hoér representera nutiden isortimentet. Alla linjer
ar som pa forebilden férsankta med ett viktigt undan-
tag. Instrumentpanelen har upphdjda linjer for att géra
malningen mojlig pa ratt satt. En bra representant for
Academys niva pa kvalité av idag.

Boeing B-17B Flying Fortress i skala 1/72 representerar
historiken. Den har mycket detaljerade modellen har
dekorerats som den maskin som anvandesfdrden stora

Lockheed F-l 17A Stealth Attack Bomber i skala 1/72
representerar morgondagens flygplan. Den har mycket
hemliga maskinen har som modell konstruerats med
hjalp av originalritningar fran Lockheed och 6ver 125
olika fotografier for att erhdlla en maximal realism. Mo-
dellen &rialla avseenden mycket detaljerad.

goodwill turen i Sydamerika 1939. En mycket maktig
modell av detflygplan som i Sverige kallas for "Flygande

fastningen" pa grund av sin kraftiga bestyckning.

Academy finns nu tillgangligt i Sverige ihela 5~ RNENMY Den stora Academy-katalogen kan Du képa

sin bredd. De nya modellerna visar upp en

i narmaste hobbybutik som fér Academy

mycket hég klass och utvecklingen gor att MINICRAET modeller eller fa via post mot 30 krifrimarken

man idag kan stata med en del modellersom

eller insatta pa PG 79 33 53-4 (mark talongen

anses vara framst i sin klass i varlden. MODEL KITS  Academy”). Adressen finner du har nedan.

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM

TEL KONSUMENTTJANST 08 - 618 92 20
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sanwa,

INFINITY

INFINLTY 660 ar en mycket

modern radiostyrning baserad pa

SANWA's unika microcomputer.

Utrustning:

« Ergonomiskt utformad sandare/

« Mojlighet att lagra alla install-
ningar for upp till fyra model-
ler/

* De olika modellerna kan
namnges/

 Program foér motorflyg,
helikopter och segelflyg ingar.
INFINITY 660 kan anvéndas till
i stort sett alla flygande
modeller/

« Uttag for larare-elev/

* PPM och PCM, dvs Du kan i
PPM lage anvénda aldre
SANWA FM mottagare/

* Fail-Safe i PCM-lage/

« Batterivarning, under flygning,
vid lag spanning i mottagar-
acken/

SAIS/WA

Advanced Technology - since 1973

CARL GOLDBERG
MODELS INO.

Spannvidd: 1375mm
Vikt: ca4000g
Radio: 4-6 kanaler
Motor: 10cc 2-takt
15cc 4-Jakt

The ULTIMATE

ar bara en av manga

fina modeller fran Carl

Goldberg. Klassiker som

Sophisticated Lady, Gentle

Lady och Falcon 56 har under

manga artionden blivitmycketpopu-

lara bland bé&de nybdrjare och de mera

erfarna piloterna.

Alla modeller levereras med en mycket detaljerad
byggbeskrivning som gdér modellerna mycket lampliga dven for
Dig som inte har tidigare erfarenhet frdn modellflyg.

Vill Du veta mera om modellerna och alla fina tillbehdr kan Du
frdga efter Carl Goldberg's katalog i Din hobbybu tik, eller bestélla
den mot 20.- frdn oss.

Flitecraft

Tva fina exempel pad Ready To Fly model-
lerna fran Amerikanska FLITECRAFT. Du
kan vélja mellan modeller med prestanda for
nybdrjare, sport eller aerobatic.

Alla modeller &r mycket férarbetade, endast
lite montering och installation av motor och
radio aterstar!

Modellerna har fardigplankade vingar och
kropp av mycket slagtalig och stark RSTP
(Rubberized Synthetic Plastic).

En mycket detaljerad instruktion ingar, och
skulle olyckan vara framme kan Du kopa
I6sa delar som kropp, vinge, mm till mycket
formanliga priser.

Electra-Fly

Mycket prisvard el-seglare! Levereras
komplett med motor, switch, kablagc,
sakring, fallbar propeller och spinner.
Spannvidd: 2200mm. Ca.pris: 663.-
Utan eldelar Ca.pris: 431.-

AIRBOAT

Rolig dret-runt modell! Fungerar lika
bra pd sné och is som i vatten. Skrov,
0verbyggnad, luftroder, mm &r fardig-
formatislagtélig plast. Avsedd for
motor fran 2.5cc till
6.5cc. Svensk bygg-
beskrivning ingar.
Ca.pris: 698.-



Helmetallmodeller med
goda flygegenskaper

Prisvarda bensinmotorer for
stormodeller olika fabrikat

Exempel . .

HB 61 PDP, 10 cc och detdar lite extra!
SATTO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T

Titan ZG, 22, 38 &62 .

shgerartan, 22 & ddce « Heinkel 72 Kadett ~ spv 225 cm
Quadra, 35 & 50 cc Hornet spv 204 cm
Super Tigre S-90B, 15 cc Super Cub Spv 224 cm
) Weekend Flyer spv 213 cm
Aven genomgangna begagnade Silver Bird spv 190 cm

motorer pa lager! Grasmiicke spv 142 cm

SWEDCON KB

Box 7045 - S£50 07 KARLSTAD

Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar)

MULTIPLEX Commanderow®© 20

Ett helt nytt koncept for radlostyrningsanlaggningar med microprocessor

sandaren &r avsedd bade for helikopter och andra flygmodeller
allprogramvara finns med fran bérjan, 6 modellminnen

alla installningar sker analogt i direkt kontakt med din modell

du tillverkar" sjalv de blandare du behdver; funktionerna kan "staplas"
med digitalvred och Quick Select for snabb installning av funktioner

levereras nu med ny, detaljerad handbdkT)

Heli: Schliiter, Heim, 3- och 4-punktshuvud (+geometri f 3-p),
stjartrotorblandare, fas 0° till +/- 45°, gyroblandare, 4-punkts
pitch, 5-punktsgas, autorot, stand by (ny sakerhetsfunktion),
gasforval, direktgas.

Flyg: Skevroderdiff., héjdroderkomp. fr. flap+spoiler (gas),
V-stab (+sida), 1/2 butterfly, butterfly, delta (+hdjd),

ftaperon, tomgangstrim.

Centertrim - Programmerbar larare-elev-funktion
6 modellminnen  * FM smalband: PCM och PPM
Dual Rate - Signal for trimlagen (akustisk och i display), batterilarm

Servoinstallning ex: mitt 0 - +/- 46%, ande 0 - +/- 110% (PCM 100%)

20
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db-kort-

spiralantenn
Gummi-radioantenn fér RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxlangd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rorelsefrihet & sakerhet.

For alla forekommande
RC-anlaggningar.

MWS kapacltets-matinstrument och
urladdare/laddare for NC-ackar

ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!

FUTABA-programmet: servon,
mottagare, kristaller, kablar mm.

Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
- bestéll dem fran oss - pris 60:-|

APC-propellrarna -
véalkédnda och effektiva
- ny design!

Sand 30.*"i frimérken eL sétt in
pa vart pg nr 484 41 58-8 sa far
Du prospekt + prislista
pa alumodeller & motorer mm

-9 2

Digitalvred: kan goras aktivt under flygning forjustering av instéllningar, dessutom aktivt
i heliflyg, justering av gas vid pitch "0", hovring och pitch 75%; vid pitchmax justeras denna.
Bestéll som extra de tva ytterligare switchar du kan behova; tva ar nu redan monterade.

INNEHALL Commander mc 2020: Sandare 6K med 1.200 mAh-ackumulator, 2 dragreglage, 2 switchar, antennkula, digitalvred,
HF-modul, mottagare, kristallpar med vimpel, 2 st Europa BB-servon, mottagarackumulator 600 mAh, strémbrytarkabel med
ladduttag - Pris beroende av mottagarval (Unl 9, FMDS, (PCM) - Se den hos Din hobbyhandlare nu! Fran ca 3.905:- (Unl 9)

Lidgatan 20*171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 7843

ORBOAB

Kundservice tisd &torsd 18-20, l6rd 10-13* 08-8325 85

MULTIPLEX katalog -92.
Sattin 50:-pa pg 190082-8.



MODELLFLYGNYTT - organ for
Sveriges Modellflygférbund
utséndes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forséaljningsstallen

o -
Redaktion & annonser Inneha“ JUInumret 1992
Sture Tingwall Marketi .
ckorergatn 12 Skala-VM 1992- reserapport sid6
302 42 Halmstad David Boddington: Skala 7 sid8
Telefon  035-11 00 41 Wakefield-trofén sid14
Telefax 035-14 86 87 ° . . .
Fran flygfaltet: sd&songen 1992 sid 16
Fackredaktor Friflyg . . . .
Lenmnart Hansson Minandra - Bertil Dahlgvists B 1 sid 18
Sigurdsgatan 15 o \ Om Oldtimers sid20
214 65 Malmé Pa grund av Saphir fra bb id22
_ Iuta- aphir fran Robbe Si
Telefon 040-19 37 90 bost valuta-oron L .
040-718 65 arb reserverar sig Pylon-spalten_. sasongen 1992 s!d24
Fackredaktér Linflyg alla annonsérer Bygg en d.ggflght i vinter! s!d26
Thorbjom Odsjo for eventuella Bagges HOrna sid27
Lovdalsvagen 45 prisandringarl Hitec: Alltmer komplett program sid 28
e g Elflyg pa Sundbrofaltet sid30
Telefon 08-711 70 54 bost N ygp = N .
Fackredakior Radioflyg Gos_ta Leijon beréattar s!d32
Bo Holmblad Helikopter-SM 1992 sid35
Stromvégen 5 Tiger Moth - introduktion sid36
737 91Fagersta . . \ .
Telefon  0223.520 62 bost MITTEN: Mr Boddington's Tiger Moth
The RC Unlimited races - USA-glimt  sid 48
Ansvarig utgivare H H
Bo Bring Mera om kolsyreflygning s_|d50
Stora Nygatan 15 Pylonmodell Shark 40 provas sid51
?’LIL f08 Gdct):tiozra% 58 05 arb Nya Prylar sid54
elefon - ari o .
Fran klubbarna sid56
Nedanstdende annonspriser F('jrbundsnytt sid69
farigt, positvt original ller i, OMSLAGET o o
1/1-sida 2.800- Varfor inte en teckning? Tomtar blir allt svarare attfa attfasta
1/2-sida 1.500:- pafotografisk bild. God Jul, sager vip& Modellflygnytt med
1/3-sida 1.200:- Willy Lindstréms teckning. Tomten &r rejalt uppgiven!
Zgz:gz 97)885: Det narmar sigjul. P& sondag ar detjulskyltning. P& krogar borjarjulbord digna.
1/8-sida 550-- Fralsningsarmén satter upp "kokande grytor”. Julgranshandlarna bygger barriga
1/16-sida 350:- barrikader. Damtidningar har recept pa klenater och basta skinkan. Kokas eller
Dérefter 60:- per spaltcentimeter. ugnsbakas? Klart att den skall kokas. D&forstfar man rejalt med spad. Till doppet!

Trotsflytande kronor, sa tycks Sverige och svenskarna inte halla igen. Jul maste det vara!
ll med annonsutformning Jul m_éste det bli! I oc_hf('jr sig kan“julen _innebéra eon Iackdoftandef[yktfrén en kne_lper _
séittning, fargdelning mm il ve:\rkllghet. I?en kan vi kanske behovg! Vi karTfnyran bgkymmer. Pa svevelfllckestlckews!
mycket 12g sjélvkostnad! Vi kanflyfran bekymmer! Det kan vi. Men vi har kompisar, somflyttfran bekymmer,
verkliga bekymmer, somfér oss att skammas lite. Vi har inga problem - de har! Borde inte
vi modellflygare kunna ge dem négot tilljul?
Jag ser i andanom modellflygare med hjartat pa ratta stallet ringa upp Lions, Fralsnings-

Redaktionen hjalper med gladje

Preliminarutgivning 1993

Modellflygnytt nr 1 - vecka 08-09 armén, Frimurarna, Képmannaféreningen pa orten. "Det &rjul nu. Ge oss ett litet bidrag,
Modellflygnytt nr 2 - vecka 16-17 sa skall vi ordna sa att vara gastandeflyktingarfar lite annat att tanka p& underjulen!"
Modellflygnytt nr 3 - vecka 25-26 Hur manga AMA-cubbar skulle vi inte kunnafa for nagraflytande kronor?

Modellflygnytt nr 4 - vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 - vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 - vecka 4849

Hur manga "vingklippta” och vilsekomnaflyktingungdomar skulle intef& en kul stund
med dessa cubbar och den stund da viflyger med dem. Det kan bli en livslang kontakt!
Hur manga av oss vill inte dela med sig av den gladje som modellflyget ger.

Modellflyget slass med mangder av andra penningintensiva syssselsattningar om intresset
bland svenskar. Dar ar det konkurrens. Dar slass vi!

Hur manga konkurrerar om att ge alla dessa manniskor paflykt nagot till jul? Vi

Text- & annonsmanusstopp
for nr 1 vecka 4!

Annonsbokning bor ske vid

manusstopp. Material i form av film modellflygare kan gora det! L&t oss hjalpa dem attfor en kort stundflyfran sin verklighet.
eller heloriginal kan lamnas s& sent Flyfran sin grymma verklighet!
som 2 veckor fore angiven utgivning. D4 skulle de kanskefa en God Jul! D4 skulle vif& en God Jul!

Prenumeration, distribution God Jul och Ett Gott Nytt 1993!

& utebliven tidning
SMFF, pg 51 81 65-6,

Box 100 22, 600 10 Norrképing
telefon 011-13 21 10

Tryck Civilen AB - Halmstad
ISSN-0345-813X
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Arets skala-VM gick av stapeln i
Muncie, Indiana, USA. Under det
sd kallade "svensk-partyt" vid VM
i Polen foddes tanken pa att USA
skulle forsoka arrangera VM -92 i
Oshkosh i anslutning till det stora
EAA-fly-in, som arligen halls dar.
Avolikaanledningarblev deti stal-
let AMA:s egen anlédggning som
fick sta for arrangemanget

Ingen svensk lagledare!
SMFF representerades i ar av
Esbjorn Stromqvist, GostaLofgren
och Kjell-Ake Elofsson. Vi fick i
arklaraossutanlagledare, eftersom
den ene efter den andre hoppat av
av olika anledningar. Som ende
(men standige) supporter med-
féljde Bo Haggquist, tillika Mo-
dellflygnytts utsdnde fotograf.
Efter mycket krdngel med flygbo-
laget TWA och biluthymingsfir-
man Alamo anlédnde vi i god tid till
Muncie. Efter den omilda behand-
ling vara lador utsatts for, var vi
mycket spanda pa hur innehallet
sdgut Somturvarverkadeallthelt,
ochférstadagen agnade Esbjorn at
att satta ihop sin Camel, Gosta
monteradesinFokkerD VIlochjag
tog minst 5 minuter atatt pluggain

Nr 6 -julnumret! *1992

Tv: hogtidlig invigning med pompa & stat & vajandeflaggspel pa AMA.s
egen anlaggning, som invigtsfor inte sa lange sedan.
T h: 1992 ars varldsméastare Pete McDermott med sin valbyggda Sopwith
Triplane - saknade han manne matcherna med Philip Avonds?
Nedan fr v: Esbjorn Stromqvist laddarfor start. Gosta Léfgren peppar!
Kjell-Ake Elofsson kollar moroten med Gdsta som Safir-lyftare!
Gosta Lofgren med intressant Fokker DVII - njugga domarpoéang dock!
Fore kraschen. Tjecken Pavel Fend's véalbyggda Knoller hade nog
"vikt" en topp-placering. En totalkvadd slutade Pavels VM-tavling!

vingarna pa Safiren och falla ut
stéllen.

M ed lanta anlaggningar!
Eftersom vi inte fick flyga pé vara
egna frekvenser hade AMA fixat
nya anlaggningar at oss, nya mot-
tagareoch sdndarmoduler. Esbjorn
och Gosta kunde plugga in séan-
darmodulema direkt. Min séndare
daremot &r av antikt slag och ford-
rade operativa ingrepp av radio-
doktom Georg Steiner.

Vi hade réknat med att kunna tra-
ningsflygaen hel del, men av detta
blevintetpdgrund av attdet pagick
en stor nationell tavling. Vi fick i
stallet &gna oss 4t att beundra var-
andras modeller samt den nog s
viktiga sociala samvaron. En hel
dag dgnade vi at det enorma flyg-
museet i Dayton, Ohio.

Nagot 6verraskande hade Belgien
uteblivit fran tavlingen. Ovriga
nationer som saknades var Italien,
Finland, Danmark med flera. Dar-
emot var Sydafrika gladjande nog
tillbaks igen efter 10 ars franvaro.
Varfor skall trevliga modellflyg-
ande vanner hindras tavla pa grund
av politiskamotsattningar? Hoppas
de &r tillbaka for att stannal

Nardetgalldemodellernafannsdet
forvanadsvart manga nya. Tyvarr
garutvecklingen moten likriktning
av typval. Jaktplan fran WWI1 do-
minerade helt, 15 stycken mot 1
frin WW M. Personligen tyckerjag
attdenna trend ar ett steg at fel hall.
Inte en enda flaktkarra fanns.

Hoghandikappare i mangd!
Lite dvrig statistik (totalt42 model-
ler): Triplan 3 st, biplan 18 st, 3-
motoriga 1 st, 2-motoriga 4 st
Knappastettrepresentativturval av
vérldens flygplansflotta!
Populéraste modellenvar Nieuport
28 tillsammans med Tiger Moth.
Tre av vardera var med, Fokker
DR-1, Fokker D VD och Biicker
Jungmeister - tva av vaije.

Redan pa dettastadium kunde man
utse Pete McDermott till favoriL
Han stallde upp med sinbeprévade
Sopwith Triplane. En annan favo-
rit var Max Merkenschlager, som
kom med en ny Albatross. Bland
demerauppmarksammade model-
lerna kan bl atjecken Pavel Fencls
Knoller C Il ndmnas. Ett otroligt
fint detaljarbete pa en for mig tidi-
gare okand modell.
Forforstagangenskullemanprova

det nya systemet med en flyg-
omgang fore den statiska bedom-
ningen. Eventuelltuppkomna ska-
dor skulle inte f& paverka resulta-
tet Vaijemodellfotograferadedar-
for pa flight line fore flygningen.
Fotot dverldmnades sedan till de
statiska domarna.

Forsta omgangen boérjade med
varmt och fuktigt vader. Ndr alla
hade flugit ledde Max Merken-
schlager inte helt dverraskande.
Overraskade gjorde daremot den
schweiziske debutanten Andreas
Liihtimeden Nieuport 28 patredje
plats efter Mick Reeves.

Vrang motor & staU-staU!

For var egen del var omgéngen
narmast en mardrom. Nérjag stod
i ready-boxen och kollade rodren
visade det sig att skevrodren hade
utvidgat sig pa langden och laste
motklaffen. Detvar bara attsnabbt
tafram en kniv och téljabort mate-
rial pd klaffea Lagom till arbetstid-
ensborjan gick skeven fritt Déref-
ter vdgrade motorn att starta. Av
med képan. Den hdgkvalitativa
glodkabeln (Kavan) hade separe-
ratfran tandhattea Detvar bara att
stoppa in kabeln och hoppas pa att
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friktionen skulle halla den pé plats
tills motorn startat. Den startade
direkt, men kabel & tandhatt gled
isdrochdérmedfickjag ingengldd-
strom patomgang, vilketmcdforde
attjag inte kunde fa tillrackligt lag
tomgang for attmodellen skulle sta
still. Darefter laste ena stallet i
infallt lage varfor jag foredrog att
buklanda, dock utan skador. Sa
mycket krangel som jag hade i
denna flygning jag inte haft sam-
manlagt i ar.

Nésta svensk med strul var Gosta
Lofgren, som holl pa att kvadda
direkt pa grund av kraftiga stor-
ningar. Hanavbrotdirekt Eftersom
flera deltagare tidigare haft stor-
ningar med lanade anlaggningar
(inklusive jag sjalv) misstankte vi
att det var fel pa radion. Gosta be-
garde omstartoch fick detmed viss
tvekan. Han bytte da till sin egen
radio. Omstarten resulterade i mo-
torstopp, men han flog tillrackligt
lange for attkonstateraatthans egen
anlaggning fungerade perfekt.

Nog vardet svensk botten!

Esbjorn hade sma stérningar hela
flygningen, men genomfodrdei alla
fallenkomplettflygning. Detfinns

bara ett ord for férsta omgangen:
BOTTEN!

Den statiskabeddmningenbdljade
cirka tva timmar efter det att flyg-
ningen bdrjat. Narsamtligamodel-
ler hade beddmts visade det sig att
Pete McDermott's Sopwith Tri-
planestodienklass férsig och hade
1864,5 poiang, 100 poang fore tva-
an, overraskningen Pavel Fenchs
Knoller. Mick Reeves var trea och
éverraskningen fran flygningen
Andreas Liithi fyra.

Njugga domare mot Gosta
Esbjorns Camel och min Safir fick
de poéngdefortjanade, 1696,5 res-
pektive 1660,5. Déaremot fann
Gostas Fokker D VIl inte nad infor
domamaochfickbara915,5 poang.
Tva modeller som jag anser fick
alldeles for hdga podng var Roy
Torres Cessna02A och Chris Foss'
Dalotel. Avsaknad av inredning,
ritade luckor, sémmar i form av
limklickar, hal forglédklammaoch
stora hal for fastsattningsskruvar
mm borde renderat minst 200
poéngs avdrag. Att de sedan fick
ofdrtjant héga flygpoang gjorde
inte saken battre.
Efterforstaflygomgangen och den

statiska beddmningen ledde Max
Merkenschlagenfore Mick Reeves
och Pete McDermottmed Andreas
Luthi pé fjarde plats. "Di svenske"
med alla problem 13g naturligtvis
langt ned.

Gosta visade vad hargarfor

Till andra flygomgangen hade jag
bytt ut den kranglande landstalls-
mekanismen (som for évrigt fung-
erade nér jag stallde in modellen i
hangaren!)ochmed Esbjornshjalp
gjort en ny glédanslutning Gosta
hade provkdért sin krdnglande mo-
tor utan att hitta nagot fel.

Jag gjorde en godkénd andra flyg-
ning, men hade fortfarande pro-
blem. Dennagdng med motornsom
gick alldeles for rikt (andrad tem-
peratur och luftfuktighet). Gdsta
gjord en mycket bra flygning och
visade vad han kan nar allt fung-
erar. Esbjorns flygning var en ko-
pia av Gostas forsta - radiokrangel
och avbruten flygning. Han sauc
dérefter in sin egen radio och bevi-
sade for juryn att det var radiofel,
ochfickdarfortavlingens andraoch
sista omstart. Denna renderade
honom néstan samma podng som
Gosta, 1287 mot Gostas 1288.

nytt
(5xd M

Esbjérnochjag tog darmed ettkliv
uppat och l&g runt 15:e, Gosta
langre ner. Omgangens basta flyg-
ning gjorde ater Max Merken-
schlagcr och han ledde aven efter
andraomgangen. Pete McDermott
tog ett steg upp liksom Andreas
Liithi p& Mick Reeves bekostnad.
Poangskillnaden mellan de fyra
forstavarharfin ochvem somhelst
av dessa skulle kunna vinna. Sista
omgangen skulle bli intressant.
Under andra omgangen intraffade
en mycket beklaglig kvadd. Tjec-
ken Pavel Fencl totalkvaddade sin
Knollerefterradioproblem - trakigt
pé en finmodell och for tavlingen.
Hanhade mycketvél kunnathamna
pa pallen.

N&got annat som intraffade under
andra omgangen var ett vaderom-
slag. Omgangen fick avbrytas en
halv dag. Samma sak intraffade i
tredjeomgangennirelvamanhade
flugit Regn, blastoch aska. Utsik-
terna for kommande flygdag var
inte speciellt goda. Tavlingsled-
ningenhade déarforehkrismaote till-
sammans med lagledama. Vi stod
infor tva alternativ: antingen bryta
tavlingen efter andra omgangen

Fortséattning sidan 56!



Skata
Hornet

Sysslar vi med skalamodeller s&
motervihelatiden problemomhur
vi skall kunna aterge en bestamd
del eller flygplandetalj pa ratt satt,
i ritt skala. En l6sning pé proble-
met maste alltid nds. Det &r inte
alltid det finns en sjalvklar 16sning
till hands, en I6sning som anvants
tidigarepdenmodell. Utmaningen
att klamma fram en listig 16sning
ar manga ganger hela tjusningea
Det finns inte tvd modeller, som
uppvisaridentiskalosningarpa lik-
artade problem, och rakna aldrig
med att ndgon ndgon annans svar
automatiskt &r det basta. Nya me-
toderattbyggakommeralltid fram
ochutrymmetfdregnaexperiment
ar fullstandigt obegrénsat.
Modema flygplan - pa det hela ta-
get - visar upp metallkl&ddda ytor.
Fa flygplan av modernt slag visar
fram s k dppna regelverk kladda
med linneduk eller moderna mot-
svarighetertill dukning. Men vi far
inte gldomma, att flera modema
flygplan - tillexempel Pitts Special
- baserats pé ett klitt regelverk av
traellermetallrér. Samma sak gal-
ler ocksa for en hel del ultralatta
flygplan. Men flertalet flygplan
frén den hér perioden uppvisar en
slat och jdmn yta som ger ett "fast
& massivt" intryck.

Metallkladda flygplan kraver inte
samma underhdll som tra/duk-
konstruktionema. De ar ocksa
mycket lattare att serva genom
dppningsbara luckor etc.

Manga avancerade ultralatta flyg-
plan, som byggs i USA, uppvisar
enomfattande anvandning av cell-
plast/glasfiber-byggteknik och ut-
gor bra exempel pa hur fullskala-
byggaren ibland faktiskt tar efter
modellbyggaren.Hursomhelstger
det oss modellbyggare idylika fall
suverdna mojligheter att bygga
vara modellerpd ett nastan hund-
raprocentigt skalaméssigt satt.
Forattbygga de flestaav de dvriga
flygplanenfarman anvéandasig av

FigurA
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balsaplankning i olika former, el-
ler glasfiberkroppar med plankade
vingar - med en karna av cellplast
- eller konventionellt uppbyggda
vingar.

Som vanligt tycker manga modell-
flygare att en speciell byggmetod
&r toppen, medan andra ogillar den
ihogsta grad! Till en viss utstrack-
ning kommer Ditt val alt beror pé
Din egen "kéansla" for en speciell
byggmetod eller kanske speciella
byggmaterial. S& brukar det vara.
Det ar ocksa - som vanligt - en del
for- och nackdelar med de tva
metoderna.

A. Konventionell byggmetod

med tramaterial

Ide fallmanbyggeregnakonstruk-
tionereller modeller franritningar,
s brukar det handa om "engangs-
byggen".Narden vél &rbyggd och
flugen, sa brukar byggaren/flyga-
ren vara beredd att ta nésta steg i
sinutveckling. Nastamodell blirav
annorlunda slag och uppbyggnad.
Konventionella byggmetoder pas-
sarhdralldeles utmérkt. De kan an-
véndas for de flesta byggprojekt.
Konstruktéren/byggaren far full
frihet att vélja forebild. Genom att
anvéndasigav kombinationermed
plankning med balsaflak eller tunn
plywood - eller block - pa en upp-
byggd baskonstruktion kan man fa
fram nara nog vilka kroppsformer
som helst.

Sjélva baskonstruktionen kan vara
1. vanlig ladkonstruktion, som bar
upp spantsegment

2. utvandig form med palimmade
inre spantsegment

3.jiggbyggd kropp med hela spant
("inkromet" pa dessa tas bort pd ett
senare stadium) Balsaplankning
skersedan med tunnabal saflak, dar
det &r lindrig buktning och med
tjocka flak eller block dar de &r
dubbelbdjar och dylikt. Plywood
eller aluminiumplat (offsetplat)
ersatter ibland balsaflak, nar ndgot

halvt underspant limmas pa plats

Modellflygnytts serie om

Dags forlite
modernare

flygplanmodeller

av dessa material anvandes pa fo-
rebilden.

En viktig detalj, som maste avgo-
ras innan man gar vidare i bygget
av flygplankroppen ar att be-
stdmma var eventuella service-
luckor (exempelvistiIlradioutrust-
ningen, servon och dylikt) skall
placeras. Dessa maste konstrueras
ochplaceras s attde 9verensstam-
mer med lampliga platpaneler pé
fullskalaflygplanet for att bli sa lite
framtradande som méjligt. Aven
lashakar, lasanordningar, fjadrar
mm maste utformas och placeras
sd osynligt - eller s skalalikt som
mojligt. Att anvanda sig av bultar
av felaktig formeller storlek, plug-
gar eller gummiband, konstiga
skruvskallar mm fordarvar model-
lens skalaeffekt.

Kroppsspantcn kan vara av ply-
wood med l4tthal av viktskal, balsa,
eller en kombination av de tvé
materialen. En nackdel med stark
plywood visar sig dd man inte fatt
rattformellerstorlekpaspantel Ett

halvspant

lister

skarvdel nalad till
byqggbrada

plankningen

ditlimmas sist

sedan 6verdelen tagits bort frdn byggbradan

dyliktproblembrukarvisasiginnan
man paboijatplankningen, ddman
ser pa kroppen uppifran och upp-
tackerattettspantblivitliteforstorL
David Vaughan kom paen bra los-
ning pa den typen av problem, da
han byggde sin magnifika P-51B
Mustang. Han sdgade inte ut
plywoodspanten exaktenligtytter-
konturen, utan cirka 5 mm langre
in. Sedan limmade han 5mm balsa-
bitar (tvarsfiber!) langs plywood-
spantets hela ytterkant. Darefter
kunde han utan problem putsa ned
spantets lattslipade balsaytter-
kanter till ratt form.

Innan man béljar, maste man mar-
kerautmitt-och "tvars"-linjernapa
varje spant, sé att man putsar langs
den réatta kroppslinjea

En vanlig sandpappersklots kan
inte anvandas for den har typen av
putsning langs kroppen - eller for
vingarna.

En T-formad aluminiumstang har
enidealiskfoimforettlampligtlang
putsverktyg. Den vertikala T-

tjockt flak

delspant fran
breda balsabitar



Dave Johnson haller en av de
DC-3:or, som David Bodding-
ton byggdefor TV-serien
"Airline".

Skala 1:9 med tvd Webra 61.

Tjusningen med att
konstruera och
bygga skalamodeller
ar att man far frinet
att experimentera
med nya tekniker:
Med sport- eller
aerobatic-modeller -
byggda fran
byggsatser - ar
mojligheterna till att
fa prova nagot
annorlunda ganska
begransade.

stapeln ger inte bara putsverktyget
stabilitet, den utgér ocksa ett bra
handtag! Kop slippapper i rulle -
billigare! - och skar till bitar i ratt
bredd och langd Limma dit med
kontaktlim eller dubbelhéftande
tejp (matt-tejp &r bra!). Lagom
mjuk balsa, tjockare &n den slutgil-
tiga "skaT-tjockleken anvands for
den hér typen av plankning och ett
energiskt slipande tar bort eventu-
ellavidare ojamnheter. Putsningen
maste utforas med entusiasmpa det
hér stadieteftersom det &r den sista
mojligheten vi har att att gdra jus-
teringar. Det ar forvanande hur
vélen insjunkning pd mindre &n ett
par tiondels millimeterkommer att
synaspdden fardigamodellen. Smé
springor mellan plankningsflaken
kan fyllas pd ett senare stadium,
men omfattande skaror kan vara
svdra attklara av med spackel eller
annat fyllmedel. Med ett stort av-
stdnd mellan spanten -eller mellan
spryglama - och anvéndandet av
tunn hard balsa resulterar ofta i en

svag insjunkning mellan spanten/
spryglama. Plankning med tjock,
mjuk och latt balsa &r alltsa att fo-
redra framfor en tunn, hard.

Nar en vinge (sprygeluppbyggd
eller en cellplastvinge) &r férdig-
plankad finns det inga mojligheter
att korrigera bort eventuella skev-
heterellervridningar. Konstruktio-
nenhar blivitalltfor stabil fordetta.
Vingar med "0ppet" regelverk kan
sedan de klatts och dopats réttas till
medhjalp avanga och motvridning.
Nagon sddan medicin finns inte for
plankade vingar, s det r absolut
nddvandigt aubygga dem exaktratt
frdn borjan.

Det finns hjalpmedel for att man
skall kunnabygga rétt -jiggareller
jiggdetaljer av olika slag. Man kan
ocksa anvénda sig av "klackar" pa
spryglamas undersida. Dessaklac-
kar gor, att alla spryglar ligger ratt
pa byggbordeL En annan bra me-
tod ar att marka ut en mittlinje pa
varje sprygcl. Darmed har man bra
referenslinjer, som -dadman ‘fluktar'

langsvingen-visaromnagonspry-
gel liggerfel. Vikan intetaupp alla
mojligametoder attbyggasprygel-
vingar, eftersomde ihdggrad beror
pa antalet balkar och typ av balkar.
Bladdra igenom RC-modellflyg-
tidningarochtittapa ritningar, som
man kan sno idéer ifran. Kika pa bl
avingfastsattning, landstéllets pla-
cering, skevroderlinkage, placering
av servona och sjélva konstruktio-
nen av skevrodren.

Skevrodren kan byggas som en del
av vingen. Eller helt separat. Den
forstametodenhardenfordelen, att
man ar saker pd att skevrodren ut-
goren del av vingprofilen. A andra
sidankan manocksadmotaproblem,
dadmanskarutrodrenurvingenoch
monterar skevrodcrframkanL Valj
metod efter tycke och smak!
Vingbalkar féar aldrig tryckas ner i
for trdnga urtag i spryglama. Det
resulterar oftast i brutna spryglar -
eller buktande spryglar. I de fall en
balk inte passar precis i urtaget ar
det bara att vidga det Med en fil

skala
hornet

eller en mycket vass kniv tills man
fatt fram perfekt passning.

Hur man bygger vingspetsarna
berorpaformen. Anvander manett
balsablock bor det urholkas efter
formningen - av viktskal.
Aerodynamiskt, sd gor "tunga"
vingspetsar, att modellen blirmin-
dre stabil i rollplanet. Man bor dér-
for tanka pa att forsoka reducera
vikten i konstruktionen s att den
gradvis sjunker mot vingspetsen.
Detta uppnas genom att man grad-
vis minskar vingens styrka (= lat-
tare, tunnarematerial) motspetsen,
darju ocksé belastningen ar minst.

Hur stark behover den vara?
Hur stark behdver konstruktionen
av ett helt vanligt regelverk med
spryglar och balkar egentligen
vara? Darkomannuenomojligfra-
ga att besvara. En grupp skalabyg-
gare péstar sakert, att modellen ska
bara byggas sa stark/stabil att den

Fortsattning nésta sida!
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klararnormal flygningochnormala
pafrestningar, som uppstar vid
hyggliga landningar. En annan
grupp anser, attbyggsatt, ytbehand-
ling mm skall géras sa att model-
len star pall fér "nappatag" och
enstaka misstag. Den forra asikten
kommer fran seriésa byggare/fly-
gare, som deltar i riktiga skala-
tavlingar, medan den andra oftast
harror fran uttalanden av popular-
skala-entusiaster.

Vad betraffar stjartpartiet - stabili-
sator, hdjdroder, fena och sidroder
-sa ardet bara att aterigen upprepa
det riktiga - och viktiga - pastden-
detomkravetpd minstavito idessa
regioner. Undvik tjocka, tungaoch
solidaflaktill stjartytor. Handlardet
om smad modeller sa valj i s& fall
balsa som &r bdde mjuk och latt.
Den enda nackdelen med att an-
vénda sadan typ av balsa ar, att den
latt kan bli kantstott i framkanten.

varm pianotrad

_ styrning av plywood
stod

mall av plywood

cellplast -
kéarna

ol e e

- <amu —~A
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Den risken blir lika med noll, om
man féaller inen2x2 mm eller4 x
4 mm furulist som framkantlist.
Den putsas for att passa profilen av
stabilisatorn eller fenan. Vikt-
okningenarminimal. Enuppbygg-
nad med spryglar och balkar &r
naturligtvis att féredra nérhelst en
sddan ar 1ampligoch praktiskt moj-
lig att bygga.

B. Glasfiber-teknik

For en engdngsmodell &r arbetet
med att framstélla en glasfiber-
kropp omfattande. Fragan ar, om
detdver huvud tagetarlampligtfor
flertalet modellbyggare. | de fall,
dar man skall producera mer an ett
exemplaravsammamodell kandet
16nasig (kanskeinomenklubb,d&r
fleramedlemmarvill bygga samma
modell) eller forrentkommersiella
skal. DA forst ar glasfibergjutning
ett attraktivt alternativ.

Forutsatt att den positiva hanplug-
gen har blivit perfekt framstélld
med platpanelkanter, nitar, luckor
och andra detaljer, kommer alla

J G
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gjutningardarifranattuppvisasam-
ma hdga finish. En glasfibergjut-
ning kan goras sa att den uppfyller
de varierande styrkekraven l&ngs
flygplankroppen. Man anpassar
glasfibervavmangdenberoende pé
kraven. Har ochdarkan man ocksa
lata kolfiberildggningar bidra med
styrka.
Glasfiberkonstruktioner&rinte lika
anpassningsbara som konventio-
nellabyggen. Detvisar sig, dd man
kommertill de bakre delarnaav en
flygplankropp. Man kan inte géra
hur tunna glasfibervaggar som
helst. Det maste alltid vara en viss
plastméngd och glasfibervav och
dessa material ar tunga. For en
fullskalaférebild med langt stjért-
moment Gang kropp bakom TP) s&
maste vi fa fram en modell som
absolut inte &r stjart-tung. Om nu
glasfiberkonstruktioner tilltalar
Dig, s forsok att vélja en forebild
med ett langt nosmoment - eller ett
kort stjartmoment.

Teknikenmed glasfibergjutning ar
allmantkand. Ddman skatillverka

hack vid évergdngen mellan glastiber & balsa

plankning

cellplast 1

hal format av den
varma pianotraden

glasfiberplast

for att forhindra att man putsar bort
balsan, sétt maskeringstejp har!

forsta skaret

uttag for balkar

"latthal” enligt mall
utskuret p& normalt sétt

10

andra skaret

en bra glasfiberform, s& bér man

jobba i dessa sex steg:

1. Tillverkning av en positiv
hanplugg.

2. Utformning av detajer pa
hanpluggen.

3. Tillverkning av tva
negativa honpluggar

4. Preparering av honpluggar
fére gjutning

5. Laminering av de tva kropps-
halvorna

6. Hopsittning av de tva kropps-
halvorna.

Det #r alltsd en komplicerad bygg-

metod olamplig for den vanlige

byggaren. Vi ldmnar darmed glas-

fibertekniken med dessa ord och

overgar till ett byggsétt, som i ho-

gre grad passar hemmabyggaren.

C. Cellplast/plankning
Anvéndandet av cellplast med
plankning i ndgon form ar vélkand
for veegkonstruktioner. Metoden
kan ocksad med fordel anvandas for
en del kroppsdetaljer.

Manga fullskalaflygplan har en

tjock vingprofil, som -om man gor

deniskalaformat-blir fortung med
plankning och allt. I de fall detta
upptréder ar det allra bést att ur-
holka vingkdmoma och endast
ldmna kvar lodrata "balkar" for att
behalla styrkan i vingen. Den ur-
skamingen/urholkningen kan go-

ras s& har (se figur C)

1. Gor en jigg som haller vingen
lodratt med styrhal for en 3-4
mm pianotrad

2. Montera vingkaman i jiggen.
Kolla att trdden faller rakt ned.

3. Varm upp pianotradden med en
gasolbréannare tills den ar varm
nog for att smalta cellplastea

4. Slapp den varma pianotraden
genom kérnan och ta bort dea

5. Montera plywoodmallama till
kdmgavlama

6. For cellplastskararens skartrad
genom det gjorda 3-4 mm hélet
i kdrnan och anslut den i andra
andan av skarbagen.



7. Skar nu som vanligt och anvénd
mallarna for att skara bort mitt-
delama av kérnan.

Balsaflak som anvénds for att
plankacellplastkdmor har fordelen
av att vara latta och lattslipade.
Dessa balsaflak valjs i en tjocklek
hogre annoédvandigtfordetfardiga
resultatet, eftersom de kan slipas/
putsas ner och alla ojdmnheter l&tt
kan slipas bort.
Abachi-plankning &r obetydligt
tyngremen kan inte slipas ner lika
mycketberoende paringatjocklek.
Ev ojamnheter kan da synas.
Det &r inte bara vikten pa plank-
ningsmaterialetsomman skase upp
med. Cellplastmatcrial med "one
pound per cubic foot" (15 kg/m3)
passar béastfér modellbyggarénda-
mal. Den har en lagom stor "pérl"-
storlek som ger bra skaryta. Cell-
plast skall lagras i en varm, ton-
atmosfar, ddarmankan lataden ligga
en tid for atthelt torka ut innan den
skall anvéandas. Darmed minskar
ocksa dess vikt avsevart
De lim man anvander maste spri-
das ut i ettjamnt och tunt skikt pa
saval vingkaman som planknings-
materialet och ocksé fa torka helt,
innan man pabdrjar planknings-
jobbet. Genom att ldgga pa for
tjockt och for mycket kontaktlim
och inte lata limmet torka ut gor vi
vingen onddigt tung. Samma for-
hallande galler mittskarven, dar de
tvavinghalvomaférenas med glas-
fiber och plast. Alltfor ofta ser man
en onddigt tjockt lager plast pa
glasfibern.

Se upp sé att Du inte kommer for

langt ut pd vinghalvoma med glas-

fiber och plast. De far inte komma
utanfor kroppssidorna eftersom de
arnastan ogorligtattfatillensnygg
overgang fran glasfiber/plast-om-
radettill sjalvaplankningen. Hérd-

heten i glasfibern och mjukheten i

balsan gor, att dvergangen mellan

plast och balsaplankning skall go-
ras mycket forsiktigt Sa forsok att
halla det omradet sd smalt som

maojligt - och tackt av flygplan-
kroppen.

Cellplast kan ocksa framgangsrikt
anvéndas till spant till flygplan-
kroppar eller delar av flygplan-
kroppar. Ytterlinjen av spantet -
minuscirka3mm for tillkommande
plankning skars fran ett cellplast-
flak. Limma kantbalsa med PVA-
lim och - sedan det torkat - planka
spantet pa bada sidor. Du maste
planka pé béda sidor annars &r ris-
ken stor att hela spantet buktar.
Latta och starka utfyllnader kan
goras av cellplast med plankning i
de fall det gallerraka sidor med s k
rak konicitet, Kolla med plan- och
sidovy. Skar forst ur insidan med
hjalp av mallar. Skér utsidan dar-
efter. Lagg tillbaks den utskurna
detaljen iblocket (som det skars ut
ur) och planka insidaa Né&r den &r
torr planka utsidan. Slutresultatet
ger en stark konstruktion som kan
jamforas iviktmed konventionella
metoder. Konvexa utfyllnader kan
ocksa formas ur cellplast men da
kravs en hel del manuall slipning/
formning av blockcL En metod att
skéra skumplast i flera snitt-om-
gangar for att fa fram andra raka
former framgar av figur D.

Utfyllnader vid vinge-kropp
Anslutningen mellan vinge och
flygplankropp é&r inte bara ett pro-
blem férmodcllbyggarcn. Tarman
ennarmare tittpa forebilden, sékan
man ofta konstatera, att den detal-
jen orsakat huvudbryn dven for
fullskalakonstruktdren. Dehar pro-
blem ah minska det luftmotstand
som skapas av ving/kroppanslut-
ningen och loser det s& bra det ar
mojligt - vanligtvis med metall-
platar bockade till raa form.

P& langsammare flygplan dar luft-
motstandet &r minimalt, anvéander
man sig 6ver huvud taget inte av
dylika utfyllnader - till gladje for
oss byggare!

Da dethandlarom sma utfylinader
kan vi anvénda oss av en trekant-

skala

list och forma den efter 6versidan
pa vinguttaget, limma den pd plats
pa kroppenoch sedan putsaden till
konkav form. Trekantlisten maste
delas upp i korta bitar eller sdgas
halvvags igenom pd manga stallen
sd att man kan bdja den efter
vinguttagets dversida. For attuppna
den slutgiltigt mjuka konturen pa
utfyllnadenkanmantdckadenmed
enfiller-ellerenblandning avplast
och mikroballonger. | det senare
fallet maste man putsa just innan
plasten hérdar, annars blir ytan for
hérd. Storre vingutfylinader - till
flygplan typ Spitfire eller liknande
- byggs upp av balsaflak eller ply-
wood. D& man bojer flaket under-
lattar det om man fuktar med vat-
tenpddenkonvexasidanoch garna
tar dope eller lack pa den konkava
sidan. 1 en del fall har utfylinaden
en sammansatt bdjning som inte
kan &stadkommas med flak av ply-
wood eller balsa. Har far man gé
andra vdgar. Kanske genom att
vacuumforma plast. Eller ar det
mojligt att félja konstruktionen pa
fullskalaflygplanet och knacka
fram utfyllnaden fran tunn alumi-
niumplat. Den metoden kraver
docken speciell hantverksskicklig-
het hos byggaren.

De flesta RC-modeller har vingar
somkan monteras av - av transport-
skal och for att man skall kunna
komma &t vissa delar av exempel-
vis radioutrustningen. Fullskala-
konstruktdrema har fordelar hér.
De fér sallan onskemal om att man
snabbt och enkelt ska kunna skilja
vingarna fran kroppen.
Ving/kropp-utfyllnaden &rdensyn-
bara "skiljelinjen™ mellan vinge/
kropp., Den 6verliggande utfyllna-
den (p& lagvingade flygplan) blir
ocksasjilvavingsatet Darmed kan
vi mota ytterligare problem. Nér
vingen sitter pa plats mot ut-
fyllnaden, utgor utfylinaden sjalva
kanten motvingens dversida. Den
blir tyvarr inte skalalik &ven om
man putsar den aldrig s bra. For

hornet

att klara av denna vanprydande
utbyggnad maste vi bygga upp
vingtjockleken en aning intill ut-
fyllnaden. Satt fastvingen irattlage
pa kroppen med en tunn polyeten-
film mellan vingens mittsektion
och kroppens vingséte. Dra till
vingbultama som om Du ska flyga
ochvikupp de friaédndarna avplast-
filmenochtejpafastdem motkrop-
pen. Limmasamed ettaliphatielim
ellermotsvarande putsbaralim, 150
- 200 mm l&nga balsaflak pé ving-
ens Oversidahclti kantmed vingut-
fyllnaden. Balsaflaken skall ha
fiberriktningen langs med vingen,
och vara négot tjockare 4n vingut-
fyllnaden déar balsaflak och ving-
utfyllnad mots. Putsa darefter for-
siktigt s att balsaflaken helt foljer
utfyllnadens form och sd att balsa-
flaken tunnasutmotvingspetsarna.
Det 4r frAga om en total tjocklek av
hogstenhalv millimeterellcr sdoch
den avsmalnande sektionen som
stracker sig fram mot utfyllnaden
kommer inte att méarkas. Se figur
E.

Den metoden att ansluta en vinge
tillkroppsutfylinaden 4r lAngtbéttre
an de s k konventionella satten.
Dessutom hjélper den till att styra
in vingarna i rétt lage i vingsétet.

Kombinationer
Vi ar naturligtivs inte begransade
till ndgon speciell metod att kon-
struera och bygga en modell. En
skalamodell av en Sk 16 (Harvard)
kan - som ettexempel - visa upp en
skurenskumplastvinge med plank-
ning och ett stjartparti i balsa med
uppbyggda ytor, en konventionell
ribbkropp med formspantoch med
en motorkapa i glasfiber.
En del konstruktdrer gor ett visst
undersdkningsjobb forst, innan de
gar igéng med sitt projekt - allt for
att varderamadjligheterna - och det
lampliga -iattanvéanda olika bygg-
tekniker.. De kanske bygger en
sportmodell for att testa sin nya
Fortsattning nésta sida!
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Rak, enhet klaff (t.ex Mustang, Sabre)

mmm

Split klaff (t.ex Spitfire, Magister)

MM gge

Fowler Klaff (t.ex Hudson)

C

Zapp klaff (t.e.x Skua, Roc)

Gouge Klaff (t.e.x Stirling)

Boddington-skala
Fortsattning fran foreg sidal

designteori - elleren "grov" skala-
modell innan de gar igdng med den
verkiigasupermodellen. Expertens
"grova" modell visar sig ofta vara
battre &n medelbyggarens "fina"
skalamodell.
Andrakonstruktorerbrukar steg for
steg infora nya byggteknikcr/mc-
toder 6ver en serie modeller, sé att
modeller byggda dver en period av
fem till sex &r har gétt igenom nés-
tan en total forédndring av upp-
byggnadssatt. Dethandlaralltid om
att soka finna det material och det
byggsatt som &r bast lampat for att
reproducera fullskaiadetaljen och
dessutom ge styrka/vikt-forhal-
lande.

Vingfastsattning

Det enklaste séttet - och det mest
praktiska - av vingfastsattnings-
metoder - ar tunga/springa-meto-
den eller rundstav/hal-metoden i
kombination med bultfastsattning.
Vingframkantenhallsi lagemeden
tungaien slitseller rundstavar i hal
som ger vingen ett exakt lage. |
bakkanten haller bultar -vanligtvis
nylonbultar M4-M6 - inskruvade i
gangade hal eller blindmuttrar i
flygplankroppcn. De framre fést-
detaljema ar osynliga utifrén sett,
men vi maste finna ett satt att
gémma eller délja skallarna pé de
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bultar som haller vingen i bak-
kanten. Det kan goras med en av-
tagbar utfyllnad under (eller ver)
vingen. Utfyllnaden maéste dd i sin
tur fistas pa nagot vis.

Paendel flygplan finnsen klaffsom
kan délja bultskallcn. Klaffen kan
vara fjaderbelastad - &ven om den
arrérlig och arbetande - och fjad-
rartillbaks till ratt 1age sd snart ving-
fastsattningsbultcndragits at. Byg-
ger man modeller av fullskala-
flygplan utan dessa mojligheter
gdllerdet attmobiliserasin uppfin-
ningsrikedom och noggranttitta pa
ritningar och fotografier av ori-
ginalflygplanet fér att f& se huru-
vida det finns platpaneler eller
luckor som kan técka och délja
bultskallama.

Skevroder

Med en snabb RC-modell kommer
vi sannolikt att réka ut for svarig-
hetermed skevroderbalanseringen.
Det finns tva sorters skevroder-
balanscring.

a. Aerodynamisk balansering

b. Massbalansering

Den forra (a) kan vi inte géra sa
mycketatpdenskalamodcll, efter-
som vi maste folja fullskala-
forebildens form ochupphéangning
av skevrodren. Detgaller for 6vrigt
ocksd andraroder. Schildsidan 10!
Avsikten med den aerodynamiska
balanseringen av ett roder pa ett
fullskalaflygplan &r att minska den
kraft som behovs for att paverka

rodrenunderflygning. Dérmed har
vi ockséd fatt samma férdelar pa
modellen - viharbegrénsade servo-
krafter och kan darmed i de flesta
fall klara oss med standarservon
aven for snabba modeller.
Massbalanseringen &r den meka-
niskabalanseringenavettroderoch
&r mest aktuell for oss modellflyg-
are da det handlar om skevroder-
fladder. Anledningen till att skev-
roderfladdcr uppstar ar komplice-
rad och berordelvis pd oscillerande
frekvenser = "fladder" som kan
uppsta av aerodynamiska krafter.
Det &r viktigt att forstd nar roder-
fladder kan uppsta och hur vi kan
undgd att réka ut for det. Roder-
fladder uppstar vid laga anfalls-
vinklar och vid relativt hoga has-
tigheter, till exempel ndr Du goren
1ag forbiflygning framfér domarna.
I ett sddan situation kan del verkli-
gen vara storande!
Men kan vi forhindra att roder-
fladder? Joda, genom alt se till att:
1 skevrodren ar styva med lag vikt
2. haettminimaltgap mellanvinge
och skevroder
(ettstortgap behdverioch forsig
inteorsakaroderfladder, men bi-
drar till attminska roderts effek-
tivitet)
3. attlinkagettill rodret ar helt utan
glapp
4. att anvénda servon med god
upplésning (fasta ldgen, inget
darr) och monteradem ordentligt
och anvanda rejala servoarmar.
5. att massbalansera rodren.

Foljforebilden

Tvérsektionens utseende och form
pa ett skevroder &r ocksa en viktig
faktor, men den ar - och skall vara
- helt i enlighet med fullskalafore-
bildens. Forsdk dockattundvikaen
skevroderprofil med konvexa ytor
och rundade bakkanter.

Nu d& vi vet, att massbalascring en
uteslutande ér till for att forhindra
roderfladder, och attdenacrodyna-
miskabal anseringen inte har ndgon
som helstinverkan pafladder, finns
det da nagon anledning att mass-
balansera skevrodren?

Uhé&ndig massbalansering

De flestamodema flygplan har in-
vandigt massbalanserade skevro-
der som en del av linkaget till rod-
ren, medan en del aldre flygplan -
dubbelddckama fran tiden kring
1930tillexempel - oftahade utvan-
diga masshalanseringsvikter dver
ellerunder skevrodrcn. Nagraultra-
latta flygplan har en enkel typ av
massbalansering, till exempel
Volksplane, dér vikten sitter som
en forlangning av skevrodrets yt-
tersta sprygel. Del &r naturligtvis
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ingen nackdel att utrusta sin modell
med massbalanseringsvikter - med
undantag for merarbctcL
Massbalansering rekommenderas
for skalamodeller av snabba flyg-
plan liksom ocksa for flygplan, dar
yttre massbalanseringsvikter eller
motsvarande anordningar varsyn-
liga. Skevroderfladder borjar van-
ligtvis vid en punkt langst bort fran
roderhomet - och vanligtvis langst
inpdrodret-och balansviktcn skall
d4 placeras mot den fria dnden av
rodret. Det ar inte nédvandigt att
fasta vikter dver och under skev-
rodret(med eninvandig viktérdata
for ovrigt omojligt!). Vikten skall
vara just sa stor, att den balanserar
uppvéger (balanserar) vikten av
skevrodret. Hur mycket balans-
viktcn skall vdga beror pa viktens
avstand frdn rodergdngjamet - el-
ler rattare sagt exakt fran gang-
jarnets "vik"-linje. Det brukar vara
vanligtatt fasta balanseringsvikten
i en bit pianotrad.
Pianotrddcnmaste vara helt stel an-
nars kan en vibration uppsté varvid
trdden kommer att bérja svanga
orovéckande!

Attordnamed massbalansviktertill
ett skevroder dd modellen vl &r
fardigbyggd ar inte l&tt. Detta bor
ordnas redan pd konstruktions-
stadiet, Nagra exempel p& mass-
balans av roder ses pa bilderna.

Skevroder mJFrize

Vi har tidigare namnt nagot om
skevroderdiffcrenticring. Harkom-
mer s k Frize-skevroder in och ef-
tersom manga modema flygplan
anvénder sig av den typen skevro-
der, s& far vi ocksa ha dem pd véra
skalamodeller. Hur effektiva de ar
paen RC- skalamodellav "normal”
storlek kan diskuteras. "Skala-
effekten” paden modell minskar utan
tvekan effekten av dem, men lik-
som med massbalaserade skevro-
der forlorar man ingenting med
dem. Men vinner i skalariktighet.
Ettgenomsnittav ett typiskt Frize-
skevroder ses i figur F.

Flaps - klaffar

Man anvéndersig av tre grundtyper
av flaps -eller klaffar, som vi sager
i Sverige. Det finns ytterligare
manga former av slots (engelska
aven slats) - s k framkantklaffar fér
dkad granskiktsanbldsning och
aven andra anordningar for att 6ka
lyftkraften ellerforatt "dumpa” lyft
och 6ka luftmotstandet.

Tre grundtyperna tacker storre de-
len av de olika klaffama och de &r
1. Enkel klaff

2. Split klaff

3. Fowler klaff

Skalen till att man harklaffar har vi
namnttidigare. Men vi méste ocksa
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bestdmma vilken konstruktion vi
skall arbeta med och hur de skall
opereras fran ettservo. Detbor inte
varanagraproblem med den enkla
klaffen - den kan behandlas kon-
struktionsmaéssigt som ett skevro-
der (utom det att bada klaffama
naturligtvis skall ga ner och upp
samtidigt!)

Med "split-klaffen" blir konstruk-
tionen lite knepig, eftersom vi fak-
tisktdclarpaen uppbyggdyta. Som
enfoljd av den tunnatvarsektionen
pa split-klaffen, maste vi anvanda
o0ss av ettstadigt material, som inte
kan vrida sig. Det pastdendet gal-
ler ocksé i hog grad bakkanten pé
vingen over klaffen, déar vi nog
behdver ldgga in en plywood-
forstarkning indgon form Alumi-
niumplat kan anvandas till klaffen
med kanternaom/invikta, ellerply-
wood med kolfiber- och epoxy-
forstarkning pa oversidan. Lik-
nande problem dyker upp med
Fowler-klaffen, aven om klaffens
tjockare tvarsektiongeross litemer
"kott" for klaff-konstmktionen.

Trimroder
Eftersom vi via sdndaren kan
trimma modellen under flygning -
ochjusteraroderlinkagetefterflyg-
ning - behdvs inte arbetande trim-
roder pa en modell.
Trimrodrena pa ett fullskalafiyg-
plan paverkas av en trimspak eller
-hjul for att man skall kunna jus-
tera de krafter, som ka&nns i styr-
spaken beroende pa tyngdpunkts-
andringar eller vid 6kning/minsk-
ning av gasen. Tyngdpunktsan-
dringar kan vi bortse ifrdn och
trimningar pd grund av trottel-
andringar ordnas latt med nutida
trimningsmajligheterpa sandaren.
Det finns flygplan, som har trim-
roder -ellerbalansroder - kopplade
till hojdrodret. Dessa trimroder/
balansroder arbetaralltsdi samver-
kan med hojdrodret. Anti-balans-
roder ror sig i sammariktning som
hojdrodret och forkommer vi "all-
flying" stjartplan (dvs da stabilisa-
torn vrids upp eller ned - stabilisa-
torn saknar alltsa hojdorder).
Balansroder ingarikonventionella
héjdroder och dessa arbetar &t mot-
satt hall som hojdrodret. Pa storre
flygplanforekommer ocksé attman
har trimningsméjlighetcr iform av
trimroder pa sidroder och skevro-
der. Om dessa anordningar skall
aterfinnas pa Din skalamodell be-
ror helt och héllet p& den grad av
skalariktighet somDu efterstravar.
Ménga skalabyggare kommer nog
au montera dit dem pé sin modell
- snarare av noggrannhetsskal an
av négot behov av ha dem arbe-
tande for battre flygegenskaper.
David Boddington

I Modellflygnytt nr 5 1992
skriver Conny Aqvist om
Dave Smith's Saphirbygg-
satser som kan kopas fran
Connys nystartade firma
Avalance Hobby & Foto. |
samma artikel kan man
Oven lasa att alla svenskar

i F3A-landslaget flyger
Saphir - "den enavisserli-
gen lite modifierad, men dock..."

Samarbete gav stjarnmodell
Jag &r en av de tre svenskar som
representerade Sverigevid EM pa
Rhodos (13:e plats och baste
svensk!).

Under tre sdsonger -1990 -1992
- har jag flugit svenskkonstruc-
rade modeller, alltsa icke Saphi-
rer. Ingvar Sares, Sodra Dalarnas
MFK, ochjag har samarbetat med
attkonstrueraF3 A-modellersom
vi vill ha dem. Jag blev bade led-
sen och besviken, dé jag laste
Connysartikel. Han beskyller mig
och Ingvar for att ha stulit Wolf-
gang Matts konstruklion och kal-
lat den vér egen. Nagot som na-
turligtvis inte alls ar sant
Hosten 1989 inledde Ingvar och
jag vartsamarbete. Resultatet blev
Super Nova -en modell med helt
inbyggd motor och pipa samt
"insticksvingar", dvs delbara
vingar. Super Novan utsdgs av
den tyska tidskriften '‘Modell' till
en av de snyggaste modellernapa
F3A-EM 1990! Till sdsongen
1991 blev Ingvars konstruktion
Nova 15 klar - en ndgot mindre
ochcnklarcmodcll.Nova 15flygs
av manga F3A-flygare i landet
Efter F3A-VM 1991 studerade
Ingvar ochjag de nya idéer som
fannsblandmodellemadér. Detta
resulterade i Nova Primera, en
blandning av Super Nova och
Nova 15plusen hel del nya idéer.
Tva dagar fore hosttavlingen i
F3A 1992 provflog jag Nova
Primeran for forstagangen. Trots
att jag bara tranat tva dagar med
den nya modellen lyckades jag
faktiskt vinna hosttavlingen. En
dryg ménad senare blev jag som
sagt baste svensk pd EM pé Rho-
dos. Inte med en Saphir, utan med
en Nova Primera.
Avslutningsvis kan det ségas att
forutom juveler finns det dven
stjarnor i skyn. Dessutom verkar
det som om stjérnorna gnistrar
klarare &njuvelerna just nu!

*) Nova = nyupptéckt stjarna

Anders Johansson
Mfk Linkdpingseskadern &
Team Futaba

Ovan ett klipp ur tyska

MODELL, som sager "fastan byggd i Norden, kan

Johansson modell intefdrneka japanska linjer. Modellen 'Super
Nova' helt byggt i trd, ar ett excellent arbete och radknades som en
av de vackraste under detta EM -franfor till akter avsl6jas
konstruktorens kansla och kunskap".

Nedan uppifran: Super Novan igen; Nova 15 och Nova Primera
redofor ett traningspass under arets EM-tavling pa Rhodos.

Angaende
"Juveleriskyn"
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For seniorerna bland modellflygarna, som

vaxte upp samtidigt med de tidigare
Wakefield-tavlingarna, ar det intressant att
tanka tillbaka pa utvecklingen.

De som har kommitin i sporten senare bor
fa reda pa att har finns det ett omrade med

mycket hoga krav och mojligheter till
framgangar.

Modellflygets BI& Band

Den numera bortgdngne Lord
Wakefield satte upp det berémda
priset som fickhans namn ar 1927.
Det har blivit modellflygets "Bla
Band" och géller den modellflyg-
klass, som erkanns som den for-
namligaste av gummimotorklas-
sema.

Wakefieldmodeller byggs over
hela varlden och varje ar kampar
de intresserade landernas modell-
flygare om detta pris. Den forsta
tavlingenagderum iEngland 1928.
Denvanns av Newell med en bésta
tid pad 52,5 sekunder. P& den tiden
var reglerna f& och inte sarskilt
precisa. 52 sekundervardockingen
dalig prestation. Féljande ar blev
det R.N. Bullock, ocksa fran Eng-
land, som vann med den bésta ti-
den pa 1 minut 10,5 sekunder. Se-
danfdljdeJ.H. Ehrhardt, som 1930
gav USA dessa forstac-"— yn ?

155 sekunder. Eftersom reglerna
sager att tavlingen skall hallas i det
land, som vann det foregdende aret,
blev det 1931 den forsta gangen
som det flogs om Wakefield Cup i
USA. Ehrhari vann igen, nu med
en flygning pa 268 sekunder. 1932
tavlades aterigen i USA och Gor-
don S. Light fick basta tiden. Hela
tavlingen blev dock ogiltigfor-
klarad, eftersom den inte genom-
fordesdendag som franbdijanhade
bestamts utan forstett par manader
senare. Trofén sandes tillbaka till
England till Society of Model
Aeronautical Engineers, som hade
fatt ansvaret for den av Lord
Wakefield.

Tursam termik

Viddetharlagetvarallapadetklara
med att en tursam termikflygning
latt kunde ge den langsta flygtiden

vishehdvdevaraden bésta. SMAE
bestdmde darfor att genomsnitts-
tiden for tre flygningar skulle av-
gora. Det &r vart att notera au med
dennanyaregel ochidcua tidigare
stadium av modellflygcts utveck-
ling sd kunde engelsmannen J.W.
Kenworthy i tavlingen 1933 &stad-
komma eu snitt p& 321 sekunder,
som gav honom segem.

| fortsdttningen gjorde man vad
man kunde for au eliminera tur-
momentet. Den forsta vingbelast-
ningsregeln infordes 1934. Den
bestdmde en minsta vikt av fyra
ounces och en vingyta av 200
kvadrattum, plus eller minus 10
kvadrattum (dvs minst 114 gram
och en vinge pa 1290 cm2och +/-
64,5 cm2 Det har ret, 1934, an-
maldes de forsta modellerna fran
Australien. De kom dock inte fram
i tid. Tre lander deltog och J.B.
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snitt p& 111 sekunder pa tre flyg-
ningar.

Proxy-flygare i stallet

1935 blev Gordon Light vinnare
igen. Hans modell flogs av engels-
mannen lves som "proxy" (stallfo-
retrddare). Han kom ini termik och
fick en tid pé 440 sekunder, som
blev bésta tid &ven efter det att den
dividerats med tre.

Med Lord Wakefields generdsa
bistdnd kunde ett fullt sexmanna-
lagresafrdnEnglandtillUSA 1936.
LagmedlemmenA. Judgeblevvin-
nare med snittet 249 sekunder.
Frankrike vann for forsta gngen
1937 nér den lysande duktige
Emmanuel Fillon tog hedersplat-
sen. Det har aret kom det fram en
viktigt férbattring.

Mera gummi, mera kraft
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genom strackning och tvinning. P&
dct viset blev det mdjligt att an-
vandameragummimed merakraft
och ett stdrre antal varv. Gordon
Light drog den erfarenheten fran
tavlingen 1937 atten kort motortid
med hdgt varvtal var det enda sat-
tet att flyga, sarskilt som en
minimivikt av atta ounces (228
gram) hade bestamts for nésta tav-
ling. Nyare erfarenheter gor dock
detta recept nagot tvivelaktigt.
1938 deltog tio lander i tdvlingen i
Frankrike. Detvarenvarmdag med
mycket termik. Vid middagstid
forsvannJim Cahills modell ur sikte
i en flygning som mattes till 30
minuter och 5 sekunder. Igen var
det den tursamma termiken som
féallde avgorandet, for nér Cahills
modell hade hamtats tillbaka fran
sin landning 20 km bort, s& under-
kéndes den ena av hans tva atersta-
ende flygningar p&grund avpaskjut
i starten och den sista blev endast
37 sekunder. Australien deltog det
har &ret och Jim Fullartons modell
naddedenfmagenomsnittstiden av
267 sekunder. De tyska deltagar-
nas modeller var till storsta delen
byggda av hardtra, eftersom politi-
ken i Tyskland forbjod anvéand-
ningen av importerade material.

Korda, 43 min och 10 sek!
Den sista forkrigstavlingen holls i

USA. Flera lander &n ndgon gang
tidigare stéllde nu upp i vad som
utan konkurrens hade blivit den
viktigaste modellflygtavlingen i
varlden. Oturligtnog blev det O Id
Man Thermal" som aterigen grep
in och drog ivdg med Dick Kordas
modell i den langsta tavlingsflyg-
ningen i Wakefieldhistorien, 43
minuter och 10 sekunder. Likavél
som ndr detgallerdem som tidigare
vunnit pa termikflygningar, finns
det dock ingen som sétter frage-
tecken for Dick Kordas férmaga.
Bade betraffande konstruktionen
och flygandet tillhdr han véarldens
toppskikt. Han skulle ocksé vara
den forste att hallamed om att man
om mojligtborde elimineraslump-
momentet med langa termikflyg-
ningar.

Uppehall under kriget

Krigetastadkom ettuppehall pa atta
ar i Wakefieldtavlingama. Nar de
dterupptogs 1948 i USA fanns det
modellerfrdnsex landeritavlingen,
daribland tvdmodeller frdn Austra-
lien. Det var en varm och fuktigt
dag som forde med sig mycket
bekymmermed gummimotorema.
Detengelskalagethade en ny hjul-
typ och detta visade sig vara ett
trumfkort. Detvar inte turflygning
som kastade négon skugga pé
skickligheten bakom Chestertons

vinnande genomsnittstid pa dver
sex minuter. Resten av det engel-
ska laget med australiensaren
Irwing Frots modell. Han byggde
om frampartietfyra ganger och fick
upp Australien hogt pé placerings-
listan.

Chestertons vinnande modell hade
tvautmarkandeegenskaper,detnya
engelska gummit och en enasta-
ende stabilitet, som troligen be-
roddepdplaceringenav centrumfor
sidoytan och anvandningen av
frigdngspropeller (fallbarapropell-
rar var ocksa i bruk vid den har ti-
den, Oversattarens anmarkning).
Denstoraochdjupasidoytan fram-
till var naturligtivs inte ndgot nytt.
Cahills "Cloudhopper" hade sam-
ma drag liksom 1939 ars modeller
av Canadas Walters och USAs
Baker. Denna tavling visade ocksa
att en langvarig och ganska lang-
sam motorgdng med en propeller
med hog stigning alltjdmt kan an-
véandas med framgang. Diskussio-
nen om detta har satt i gang pé nytt.

Sa kom maxamaV

Reglemaharblivitédndrade igen for
att minska inverkan av utdragna
termikflygningar. En maxtid pd 300
sekunder for varje flygning har
bestamts. Palitliga termikbromsar
blir daimed nodvandiga. Om tva
eller flera tavlande har natt maxi-

mala 900 sekunder efter tre flyg-
ningar, flygs ytterligareen omgéang
(finalen) utan itdsbegrénsning.
Med den har bakgrunden vill vi
uppmanade de australiensiskamo-
dellflygama att ordentligt tédnka
Overom detinte ar vértatt koncen-
trerasig pa atthamtaden vardefulla
Wakefield-trofén till vart land.
(Det ovanstdende ar en - delvis fri
- 6versattning fran Australian Mo-
del Hobbies fran slutet av 1940-
talet.
Det kanske bor namnas att pa den
dden, som artikeln beskriver, sdvar
markstart obligatorisk i Wake-
fieldklassen. Modellerna byggdes
med tvahjuligt, konventionellt
landstall och sporre. Vid starten
maste modellen sta stilla pa dessa
tre punkter och holls fast i en
propellerspets och en vingspets.
Harifran sldpptes den utan minsta
paskjut eller korrigering. Ingen
hade annu kommit pa idén au
"tdnja" reglerna till en infallbar
stotta framtill och stdpunkter bak-
till eller - sd& smaningom - till
vertikalstart fran en liten bakre tre-
fot. Denna utveckling ledde snart
till attman fann det I6nlést atthalla
fast vid markstartsregeln).
Oversatt av Lars E. Gustavsson
Oldtimersallskapet
(p& anmodan av Lennarth
Larsson)
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Friflygkrénikan innehéller denna
gang rapporter frén hostens tav-
lingar, Friflyg-SM pé& Olands Alvar
3 oktober, Uppsala Flygklubbs
Hostlavling 24 oktober och AKMs
Novembertraffen 7 november.
Dartill kommer Bertil Dahlgvists
appell for den mycket intressanta
gummimotorklassen B, tillsam-
mansmed Bertilsritning och bygg-
beskrivning av 1992 &rs SM-seg-
rare i klassen, "Minandra".

Friflyg-SM 1992

Friflygmotet 1991 i Norrkdpinggav
stortintresse attavlingsprogrammet
1992, bland annat diskuterades hur
vi skulle gora for att Friflyg-SM
1992 skulle fa sd hog status och till-
dra sig s stor uppmarksamhet som
mojligt. Alla var éverens om att
lampligaste tidpunkten for den vik-
tiga SM-tavlingen var p4 somma-
ren, narvaderoch vind var som bést
och tavlingstiden kunde vara prak-
tiskt taget hela dygnet.

Vi vet hur det gick, dvs tilltdnkta
arrangorer antingen hade inte tankt
eller hoppade av, med resultat att
grenstyrelsen till slut inte hade an-
nan arrangor an sig sjélv. Devackra
planerna pa ett Friflyg-SM mitt i
sommaren hade spolierats.
Detblev anda ett SM tack vare in-
satser av Lennart Flodstrdm och
Jan-Erik Andersson. Tavlingsplats
blev Olands Alvar som planerat,
tavlingsdag 3 oktober.

Omdetnu berodde pade rclaterade
forhallandena eller om tidpunkten
inte var den basta (ménadsskiftet
september-oktober har dock tidi-
gare ansetts vara en bra tid for Fri-
flyg-SM) eller om friflygama inte
tycker att Olands Alvar ar den allra
bastbclagna tavlingsplatsensablev
deltagareantalet denna géng inte
alls vad det brukar vara. 12 tavlare
i FIA, varav 4 juniorer; 5 tavlare i
F1B,3iF1C,4 iF1H (Al)och3i
B 1(Riksmastcrskap) utgjorde sam-
manlagt 27 tavlare fran 5 klubbar.
De aktiva friflygama i Sverige ar
betydligt fler &n sd. Man far inner-
ligt hoppas att alla till kommande
Friflyg-SM vill satsa pd att bli
svenska maéstare sd att SM-tav-
lingcn blir s& festlig och inspire-
rande som den alltid har varit.

Nu over till tavlingen. Vadret var
bra, vindhastigheten cirka 7 meter
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persekund, vindriktning 6stlig, hela
dagen tamligen jamnmulet, ter-
miken lika nyckfull som alltid.

I FI A segrade Lars Larsson, Slan-
dan, med sin Skylady, med full tid
genom kompetenta flygningar.
Flygplanetfinnsibyggsats.Desom
vill satsa pd kommande SM kan
lugnt borja bygga. UIf Edlund,
Eskilstuna, tog andraplatsen pa
876, en (!) sekund fore Inge Sund-
stedt, Borlédnge. Vinnaren 1991,
Anders Persson, AKM, tog Qérdc-
platscn med 834 sek.

Bland juniorerna i F1A gladde
Fredrik Marciszco, Gagnef, med
772 sek, innehdllande 3 max och
darmed svensk juniormastare.
Andraplatsen tog Jon Wiesc, Upp-
sala, med 728 sek och ytterligare
en tavlare frin Gagnef, Fredriks
bror Tobias Marciszco kom pa
tredje plats med 558 sek.
Bréderna Marciszko kunde gladja
sig at flera framgéngar, i det att de
tog andraoch tredjeplatsernaiF1H
(tidigare Al) pa goda resultat. Ve-
teranen IngeSundstedtvar dockfor
svar for dem med sina 569 sek pa
forsta plats.

| FI B stallde fem man upp, namli-
gen landslagets Janne Forsman,
Héakan Broberg och Bror Eimar
samt AKMs Jan-Erik Andersson
och friflygred Lennart Hansson.
Bertil Dahlqvist, Laholm, och Nils-
Erik Hollander var anmélda, men
sparade sig for andra uppgifter.
Forsman, Eimar och Hansson in-
ledde med max ide tre forsta perio-
derna. Forsman foll ifran genom
172 i fjarde och det var chans till
fly-offmellan Eimar och Hansson.
Friflygred anvédnde samma vind-
mot-kind-metod som i de tidigare
starternaforattkdnna termiken och
kunde se "Baghera" fdgod héjd och
till synes flyga i god om &n icke
sarskilt hogtstigande Iuft och
maxen syntes vara i fara. Dock,
flygménstret med stora kurvor
hjalpte till att fora flygplanet ut ur
de negativa luftlagren. En glad fri-
flygredaktdr kunde konstatera den
femte maxen. Bror Eimar hade da
att gora sin femte start for att gora
max och astadkomma fly-off. En
kombination av délig luft och for-
&ndrat trim begransade flygtiden
till 119 sek. Darmed f6ll Bror ner
till tredjeplats efterJanne Forsman

Redaktér:
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo
040-19 37 90

som avslutade med 167, totalt 897.

FI Chadesomné&mnts tredeltagaie,
Gunnar Agren, Uppsala, Lars-
Gunnar Lindblad och Eddy Ast-
feldt, bada Eskilstuna. Alla tre
kunde konstatera att med max-
flygningar blev det ocksa langd-
flygning tillmax. S& l&nga att Eddy
avstod fran vidare flygning efter
forsta starten, som avslutadescirka

2,5 kilometer fran startpunkten.

GunnarochLars-Gunnar fortsatte,
med varierande resultat for Lars-
Gunnar. K&mpen Gurra genom-
forde en bratavling, med max ialla
fem starterna - alla med landning
de namnda 2,5 km fran start.
Mycket valfortjant SM-vardighet
fér Gunnar Agren, som genomfért
ett bra tavlingsar 1992.
Lagtavlingentogshem av Borldnge
MSK genom Hékan Broberg, Jan
Forsmann och Inge Sundstedt, to-
talt 2488 sek, fore AKM 2449 och
Uppsala 2272.

Riksmadsterskap var det i klass B 1
Tre tavlare, Bertil Dahlqvist och
Par Andersson, Sédra Hallands
ModclIflyg Séllskap, och Lennart
Hansson, AKM, stéllde upp. Bést
var Bertil Dahlgvist som med sin
vélflygandc "Minandra" noterade
5 max och totalt 600 sek och dér-
med Riksmaéstare i klass Bl for
andra aret i rad. Utmanare har god
tid pa sig att bygga och trimma till
nasta Riksmaésterskap, for Bertil
skall vél &ndd inte fd ta TRE raka?
Termikkanslighet torde vara ordet
for "Minandra". Den avslutande
flygningenblev lang, sd lang au den
rackte Over hela Kalmarsund!
"Minandra" &rnu tillbaka hos Ber-
til, redo for alla utmaningar.
Friflyg-SM laggs darmed ti thand-
lingarna. Deltagarantalet till trots
var detnddvéndigt att flyga full tid
for att koras till mastare, vilket
ocksa skedde i fyra av de sex klas-
serna som man tavlade i.

Uppsala Hosttavling 1992

Friflygred var icke dér, vilkethan i
efterhand beklagar. Vadret var
namligen utomordentligt med stra-
lande sol och svag vind. Resultaten
talar for sig sjalv. Att notera &r att
0-klassema tycks kunna intressera
och inspirera. Totalt 10 tdvlare
stallde upp i FIAO, flertalet (8) i
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Frifiyg-
sasongen
. 1992

F1AOQjunior. 16vrigtnoteras stabil
form hos de etablerade modell-
flygarna, UIf Edlund etta i F1A
seniormed 1260sekund, Mats Hall
segrade iF 1Ajuniormed 1000sek,
Janne Forsman pa forstaplatsiF 1B
med 1285 sek och slutligen Eddy
Astfeldt segrade i FI1 C med full tid
1320 sek. Totalt 31 tdvlare.

Novembertraffen 1992
AKMstraditionellaNovembertraff
arifara. 1991 blaste tavlingen bort
| &r drabbades den av manfall.
Rinkabyspansarévningsfaltkunde
inte disponeras. Man var hanvisad
till f d flygfaltet, dar tavlingen ge-
nomférdes under ogynnsamma
forhallanden. Faltetvisade med den
vastliga vinden turbulenta, nastan
heltflyg-omdjliga luftlager. Tavlar-
na beslutade anda att genomfora
tavlingen. Herbert Hartmann lyc-
kades bast och vann den for dagen
ensamma tavlingsklassen FI A.

Tavlingsaret 1992 r tillanda, ett &r
som praglats av stor aktivitet fran
de som intresserar sig for interna-
tionellt tavlingsdeltagande, saval
hemma i Norden som pé den euro-
peiska kontinenten.
De tvasvenskaWorldCup-tavling-
ama iSverige, Scania Cup iRinka-
by, och Autumn Max i Jarpés har
faltstort intemationelltdeltagande,
som formodligen blir stérre 1993.
Kvaliteten pa de svenska tavlama
blir hdgre i takt med att nya meto-
der och material kommer till an-
véndning. Detta &rpositivL Mindre
positivt ar att friflygets bredd ten-
derar attbli alltmindre. En kompe-
tent elit i all &ra, den récker dock
inte till for att ge friflyget en fram-
tid. Utan nya talanger som maste
varvas ur allanya arskullar blir det
till slut, vad? Just det, ingenting.
Darfor alla ni, som har modellflyg
och i synnerhet friflyg i hjartat,
deltag i de nationella och dvergri-
pande evenemangen, som Friflyg-
SM och friflygmétena varje no-
vember/decembcr och friflygets
grenkonferens  vid  SMFF:s
forbundsmaote pa varen. Dessa till-
fallen arrattforum for nyaidéeroch
planer som kan fora friflyget
framat Forsummadem icke, det ar
NU framtiden avgors.

Lennart Hansson
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Nagra bilder fran
Autumn Max '92

Ovanfr v: Stefan Stefanchuk,
Ukraina, 7:¢ i FIB, 7 max +
233;

Klaus Wéchtler, Tyskland, 1:a
F1C, 7 max +420.

Pieter de Boer, Holland, I:a
F1A, 1260 + 240;

Janne Forsman i FIB, 23:e
plats, 6 max;

Eddy Astfeldt, 2:a FI C, 7 max
+397.

Foto: Anders Hansson

... och fran arets
Hjelmerus-pokal

Ovanfr v: En lycklig John
Pettersson med Hjelmerus-
pokalen.

Stilstudie i kopplingsdégonblicket
av Martin T&rnroth.

Lasse Larsson ser éver
utrustningen.

Herrbert "Karschmann" slapper
i vdg Marton Larssons
helplankade F1A-modell.

Per Johansson med sin -for
dagen -forsta modell.
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Enlans fornya B1

P& forbundsmatet 1990 beslot
man om nyaregler fér den natio-
nella minsta G-klassen B|. Bér-
ytan far vara hogst 12 dm2 vik-
ten minst 120 g, gummivikten
hogst 40 g och maxtiden 2 min.
Syftetvar att fa fram en klass som
tillat varierande modellerdérto
m oldtimcrplan skulle ha en
chans. Manvil le &vennd modell-
flygare som kanske inte har lust
att engagera sig i den modema
materialhysterin.

Man kan inte sdga att satsningen

blivitndgonsuccé. PASM 1991 var
antalet startande ndgorlunda accep-
tabelt men i &r samre - kanske be-
roende pa att SM reducerats till en
endagarstavling vid sen tidpunkt
Klassen &r sa intressant att den
absolutinte fargd sammadystradde
till métes som Coupe d Hiver gjort
i vért land, dvs en doéd pé grund av
naringsbrist. Attflyga fullt, alltsa 5
starter p& 2 minuter ar ganska en-
kelt Omflygningama kan bliverk-
ligt intressanta da 3 minuter arrea-
listiskt och 4 minuter ej pa nagot

Hurjag bygger och flyger

Mnandra

Modellen &ren utveckling av mina
tidigare Coupe d'Hiver-plan som
visade sig flyga bra. Vingen &r
okonventionellt byggd med négot
som jag brukar kalla "knécke-
spryglar" och som jag inte tror an-
vants i vart land av ndgon annan,
men daremot ofta av t ex John
Oldenkamp i USA. Vingprofilen
ligger nara Andrujkovs F 1B-profil
som dr lamplig om man vill bygga
konventionellt.

Vingen med knéckespryglar
Viboljar med vingen. Goren badd
avnagon fibeiplatta, hclstmjukdar
nalarna faster battre. Fast upp bak-
kantlisten med 3 mm pallning i
framkanten. Framkantlisten som
borvara av mjuk balsa fér att spara
vikt fists p& hogkant. Gér en mall
i t ex plywood for sprygelunder-
sidan och skar ut listerna 1,5 mm
tjocka den ena under den andra ur
3 mm balsa. Passa till dem och
limmaiframkantoch bakkant. Stod
dem pa mitten med 5mm motbad-
den.

Balkama goras av hard balsa och
tunnas ut proportionellt mot spet-
sarna. Forstark knickama med 1
mm plywood. Spryglamas éverdel
goéras av 1 X3 mm blasa som
knackes forsiktigt vid huvudbal-
ken, passas till och limmas vid
framkant, balkar och bakkant.
Limma2x2 -listen pa rétt plats 10
mm frdn vingnosen och ving-
spetsarna av 3 X3 med skrénkning
3 mm, vilket &r viktigt. Fyll i
balkamas dversidamed 1mm bal-
sa. Efter putsning och formning av

framkant och vingspetsar klads
18

vingen och dopas fardig varefter
turbulenstrad av grov sytrad kan
fastas med tex snabbiim 5mm fran
vingnosen och pa vingens hogsta
punkt.

Stabbe ochfena

Aven stabilisatorn gérs med
knéckespryglar av 3 x 1 med plan
undersida. Turbulenstréd éver bal -
ken. Efterdopning satts fenomapé
plats.

Fenan kan byggas pd manga sétt.
Sjélv harjag gjortden geodetisk av
smabitar balsa och med en lamell-
limmad framkant och spets.

Kroppen skall vara runt ror
Kroppens framre del &rav 2 mm
mjuk bdjlig balsa. Kladen sidasom
skall vara inat med japanpapper
och dopa ett par ganger. Balsa far
man bdjlig med varmt vatten och
den formas forsiktigt dver 25 mm
rundstav. Tack dérefter med gan-
ska tjockt papper och linda forsik-
tigtmed gummisnodd. Man farinte
linda hart for da blir det mérken.
Nar det hela torkat limmas krop-
penihop palangden. Ytterdiamctcr
30 mm.

Bakkroppen formas av 1mm boj-
lig balsa helst kring en konisk tra-
kama. Limma ihop delania s att
Overkantenblirrak. KlIa medjapan-
papper och monterad ving- och
stabilisatorfaste mm.

Nos och propelleraggregat

Kroppsnosen framgar forhopp-
ningsvis av skissen. Jag har 0,4 mm
plywood runtnosen 5mm framfor
spantet av 1,5 mm plywood och

vis ouppnéaeligt. Dessutom kom-
mer attmodellernakan utformas pa
enmangd olikasatt for att tillfreds-
stélla olika smakriktningar.

Det kan vara ett satt for t ex
oldtimcrilygarc att f& konstruera
sinamodellereftergamlaidéersom
idessa likriktningens tidevarv med
kopta kolfiberkroppar, propeller-
blad och nosaggregat inte pa lange
varit "inne".

TagDigikragenoch sattigdng med
en B l:a efter Ditt eget huvud eller
efter Lennart Hansson ritning till

riktat 3° nedat och at hoger. | nos-
blocket harjag tvéd knappnalar som
passar i ett par hack i 0,4-ply-
wooden forattnosblocket skall fix-
eras. Knappnalarna tjanstgor aven
som faste for sma gummiband, som
haller fast propelleraggregatet ef-
terféallningen. Propellcraxel och an-
nat av 1,5 mm pianotrad, buss-
ningenavmassingmed 1,6mm inre
diameter.

Lodningarna skall lindas med tunn
koppartrdd. Spiralfjadern maste
avvagas sa att den for fram pro-
pellern just innan de sista varven.

Propellern

Propellern ar efter en Bob White-

ritning och har visat sig effektiv.

Den kan skéras pa vanligt manér

ellerbakas ienmall, dar stigningen

ar utraknad pé en 5-6 olika stallen.

Sjalv anvander jag mig av 2 lager
1,5 mm balsa, som limmas ihop
med tapetklister. Frdmre gummi-

fastet ar tillverkat av 3 mm dural.

Gummimotom
Gummimotom véger 39 gram
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Strix, en sékerligen mycket po-
tentmodell. Detkan ju ocksévara
trevligt attkommatill ett SM och
forhoppningsvis (?) fa se dagens
toppflygare i aktion och bli be-
kant med dem.
Jag forsakrar att Du kommer att
ha trevligt och skulle vi motas pa
ndgon tavling under 1993 s kan
det bli en rolig kraftmétning.
Till sist en utmaning till Sigurd
Isacson m fl— har finns mojlig-
het att g6ra nagot nytt efter alla
konstens regler. Kom igen!
Med modellflygarhalsningar
Bertil Dahlqvist

smord och ar uppdelad pd 16
strdngar 3mm. Jag tvinnarsnodden
bl afor att faenj amnare motorflykt
utan alltfor kraftig rusning iborjan.
Tag forst 4 strangar och veva 100
varv medsols och lat snodden
tvinna sig. For dérefter pd gummi-
hallarcn till mitten. Drag 100 varv
motsols och &t snodden tvinna sig
annu en gang. Langden blir da un-
gefar som hakavstandet. Motom
sattes i med hjéalp av laddstake.

Fuse

Fuse skall naturligtvis anvandas.
Denkanju géras paolikasatt. Vik-
tigt ar att stabben alltid far samma
installning &ven i sidled och detta
kan ordnas med sma klotsar p&
undersidan som sluter an till stabi-
lisatorfastet.
Mina modeller flyger héger-van-
ster. Kurvan i glidet far man enkelt
med s k tiltning stabben. Vanster
sida uppat for vanstersvang. Max-
varvet ligger pa cirka 800.
Lycka till med bygget. Ar ndgot
oklart, s& ring garna 0430-114 31.
Bertil Dahlqvist
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Egentligen borjade det hela redan
1962 nar jag holl pa att forsoka
skriva om modellflyget i Sverige
for davarande ModclIflygnyttsom
redigerades av Valter Johansson i
LammhulL Mingamlablaskrivbok
somliggcrframférmigharenhand-
skriven artikel som borjar:

"Hur vore det att ater se en riktig
Wakefieldmodell i luften, en av de
dér stora apparaterna med 130 g
snodd? Kommer ni ihdg hur Gla-
dan’eller en Frojdare’ flég?
Latoss.."

30 &r nu!

Det har gatt 30 ar sen jag skrev det
har! Det som da var var smatt 16j-
ligt, ar i dag riktigtroligt och tas pa
allvar av minst ett par hundra
modell flygare. Fér s& manga ar vi
som ar med i Oldtimer-Sallskapet.
De forsta forsoken gjordes av mig
ochklubbkompiseniMfk Nimbus,
Kumla, Olle Blomberg. Vi byggde
varsinmodell; Olleen'FTB'ochjag
en 'Korda'. Vi tréffades en junidag
1966 pa Gustavsviksfaltet, datida
flygfalt i Orebro.

Vi trimmade véra modeller och
tyckte det var trevligt och att andra
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Se san stil han har! Anders Hakansson elegant i kubb och golfbyxor pa
OT-SM1980 i Angelholm. Lennart Hansson ar startklar med sin C2-
modell One-and-a-half, en amerikansk modell med list och
sprygelavstand pd 1f tum! Foto: S-0 Linden

"Omjag haren

gammalurverkstimer,
farjag da stalla upp i
Oldtimertavlingen?"

Jaha, det kan man undra! Forattalla skall

forsta verksamheten forklarar har Sven-Olof
Lindén vad
och vadsom aroldtimerflygning!

bordefadclavdctroliga! Vitalade
med véra klubbkompisar och s
byggde P-O Larsson en 'Gladan’
ochOlle Hillerstrémen amerikansk
modell. Aret darpd héll vi en tav-
ling. Till vér gladje nappade nagra
fler pa var idé. Fran Norrkoping
kom "Termik-Johan" med en
'Korda', Ove Pettersson fran Gote-
borg hade ett helt "stall" med mo-
deller och UlfMarksten fran Lund
dok upp med ett par Vilén-model-
ler. Det blev alltsa riktig tavling!
Som ettextraroande inslag fick alla
narvarande bade fruar och barn
"bygga" och tdvla med en 'Sleek
Streek' - liten stavmodcll med
gummimotor, en sed som léange
beholls! 1970 kom ungefdr samma
gang ater till Orebro och flég, men
frdn 1972 kom standigt nya med-
lemmar till det vi bérjade kalla
"Oldtimer-Sallskapet”. For att fa
lite ordning pa det hela borjade jag
1971 utge en enkel stencilerad tid-
ning "Oldtimer", som sedam dess
utkommit med 3 nummer/ar utom
1981, dé jag tyckte attjobbet blev
for tungt. Sallskapet vaxte och det
betydde mycket skrivarbete. Hade
inte min fru, Vailet, stallt upp med

adresskrivning och en del maskin-
skrivning, séhadejag inte orkatens
sd lange. Vi holl till i Orebro med
den "stora" oldtimertavlingen och
traffades ibland till nAgon mindre
traff pa Axvalla eller i Uppsala.

"Oldtimer' pa vag attdo!

Vénnerna i Halland tyckte inte att
oldtimeridén skulle do ut, sa till
1982 kallade SHMFS (Sédra Hal-
lands Modcllflyg Sallskap) till en
Oldtimertavling pd F10 i Angel-
holm. De ville ocksa att vi skulle
kallatavlingen "Oldtimer-SM"! P4
entraffeftertavlingen dtogjagmig
att fortsétta som "riktkarl" men
redaktdrskapet skulle flyttas mel-
lanolikamedlemmarellergrupper.
Sé& kom tidningen igéng igen med
ettnummer 1982. Fotnr 11983 &tog
sig Gunnar Wivardsson uppdraget
och nr 2 lovade "halmstadsgrup-
pen" attskriva. Frdn och med 1984
skrevjag vartannathnummer medan
olika medarbetare stod for de 6v-
riga fram till 1986, varefter Sten
Persson och jag alternerat med
vartannat nummer. Detta ha upp-
skattats av ldsarna. Den ena tid-
ningen &r aldrig den andra lik!

Oldtimer-Sallskapetel

Med Bertil Dahlqvists hjalp bérjade
vi fa fason pa tryck och bilder, det
blev nu offsettryck och rastrerade
bilder. Kurt Sandberg &tog sig dis-
tributionen av tidningen. Det &r
mycket friméarksslickande och ku-
vertering han gjort.

"SMOS" bildas 1986

P& Klagstorps pansarévningsfalt
holls 1986 ars "OT-masterskap”
med Nisse Gustavsson som arran-
gor. Tavlingen pagick undertvada-
gar. P4 kvéllen den 13 september
samlades ett 50-tal intresserade till
ett méte for att bilda en formell
forening kallad "Svenska Modell-
flygares Oldtimer Sallskap" =
SMOS.

Styrelse valdes och kom att best&
av S-0 Lindén, ordférande, Orjan
Gahm, sekreterare, Hans Schmiter-
16w, kassor, och Sigurd Isacson,
suppleant. Denna personuppsatt-
ning har sedan omvalts géng pé
gang! Senaste nu i augusti 1992.
Fran 1987hartidningenhaften lik-
artad vinjett pa forsta sidan. Rolf
Alstervik i Gavle gjorde forslaget
som styrelsen antog. Modellflyga-



Nr 6 - julnumret! - 1992

Goteborg vid en tavling pa Gardet
1936. Egentligen ar bilden spegel-
vand. Allan slappte modellen med
vanster hand trots atthan &rhdger-
hant! Provasjalv fardu se hur svért
det blir!

Fina vandringspris!

Redan frén begynnelsen hade Old-
timer Sallskapetett fintvandrings-
pris i klass D = Wakefield. Detvar
Orebro LansFlygférbund som satte
upp det. MFK Vingarna i Stock-
holm skédnkte 1985 ett vandrings-
pris i klass S2. SHMFS (Sddra
Hallands Modellflyg Séllskap)
satte upp ett vandringspris iklass F
1987. 1991 var det premiar for
vandringspriset i "Classic Wake-
field" uppsatt av Einar Hakansson,
Aeroklubben i Malmé.

Tévlingen har nu vuxit och blivit
ndgot av det storsta inom svenskt
modellflyg! Vad sdgs om att 180
modeller deltog i senaste SM-tav-
lingen i Skéne!

Tavlingsklasser

Vad ardet nu férmodcliplanstyper
vitévlarmed? Klass S2, klass Aoch
klass D sager inte nutidens modell-

T v: Har borjade det! S-0 Lindén med sin 'Korda,

byggd 1966.

Nedan: Dyn V 1937, Wakefield, 116 cm spv. Sune

Stark & Bjorn Andersson, MFK Vingarna, konstru-

erade. Bjorn blev sexa och Sune atta med Dyn V
vid Wakefield-tavlingen 1937 i London. Detta &r
Bjorns modell, Sune har kvar sin modell &n i dag!

Nedanfr v:

« Man behdver inte vara "gubbe"for attflyga
oldtimer: Johan Edstrom, Uppsala, med sin 1/2-
skala 'Brooklyn Dodger'med .020 Cox-motor.

Uppsala 1979.

» Man behdver inte vara gubbe hellerfor att modell-

flyga: 1945 ars verkliga PR-kvinnafér modellflyg!
Irma Gramer, Solna-Eskadern, vann Vintertav-
lingen 1945 och satte svenskt rekord med sin 'Alex’

pa varen.

« En kvinna till: Britta Hoglund, som latsas inter-
vjua Sune Stark p& Gérdet 1936. Hon byggde och
tavlade med modellplan och blev Stockholmsférsta
segelflygerska! (Alice "Babs" kom senare!)

T h Ingvar Karlsson.

« F-modell: den legendariska 'Flyg 44', har byggd
av Bjorn Ehn, Axvallafft.

flygare ndgonting! Jo, forst och
framstharvihittills bara tavlat med
friflygande modeller. Aldersgran-
sen for att vara en oldtimer &r satt
till 31 december 1950. Modellen
skall vara publicerad i tryck eller
dokumenterad som konstruktion
fore dennatidpunkt. Undantag gal -
ler klass Sint, som omfattar segel-
modeller av internationell klass
aren 1950-1955.

Varfor inte radio och lina?
Ja, detta &r reglerna och da tycker
lasaren forstés, varfor flygerni inte
radiostyrt?

Jovisst skulle vi kunna det! Men
fram till 60-talet var radioflyg gan-
ska sallsynthari Sverige. Detfinns
for fa traditioner pa omradet. Men
givetvis, den dag det "pockar pa",
sd &r vi i SMOS oppna fér nya/
gamla tavlingar! En av véra med-
lemmar har foreslagit en tavlings-
klass for 1-kanals radiostyrda mo-
deller. Gamla modeller som till
exempel 'Sky-Scootcr’eller 'Vaga-
bond' med 1-1,5 cm3dieselmotor,
styrningendastmed sidoroder men
modem radio! HalldgamlaRC-fly-
garc! Hor av er! Ritningar finns i
var sé kallade ritningbank.

VAar ritningsbank

Den ar ocksa ndgot att ndmna. Se-
dan startenmedoldtimerflyg har vi
jagatgamlaritningar som vi hand-
ritat pa transparent papper! Detvar
innan de nya fornamliga kopie-
ringsmaskinernakora Vihar lanat
gamla modellplan, som tidigare ej
funnits ritningar till, matt upp dem
och skapat byggritningar till dem
liksom att vi fran trcplansskisser

, nytt
GTI0 A (EIQ0 %y

Klassindelning gummimotormodellw

Al Stavmodeller med hdgst 50 cm spv

A2 Kroppmodeller med hégst 50 cm spv

Bl  Stavmodeller med hdgst 75 cm spv

B2  Kroppsmodeller med hégst 75 cm spv

C2  Kroppsmodeller med hdgst 100 cm spv

D Kroppsmodeller enligt Wakefieldregeln

TP Twin Pusher stavmodeller med tva
kroppar, max 40" spv

Klassindelning segelmodeller

51 Modeller med hdgst 100 cm spv

52 Modeller med 100-250 cm spv

Sint  Modeller enligt internationella regier
1950-1955

Klassindelning férbranningsmotormodeller

E Modeller med max 10 cm3 motor

F Modeller med max 2,5 cm3dieselmotor
eller glédstiftsmotor, om original-
modellen hade en sadan.

For gummimotormodeller géller handstart utom
for klass D déar maikstart &r obligatorisk.
Segelmodeller startas med 100 m (50 m) lina.
I klass F géller 20 sekunders motortid.

Den tavlande har rétt till tre starter, omstart

vid mindre &n 20 sekunders flygning.

*

och dylikt gjortritningar till gamla
modeller.
Ja, det finns dven nagra gamla lin-
kontrollmodeller! Minns ni 'Ami-
gos' av Sven-Olof Ridder? Hej,
linstyrare, kom med oss ni ocksa!
Om Du vill veta med om Svenska
Modellflygares Oldtimer Séllskap,
s hor av dig till mig.
Sven-Olov Lindén
Hovstavagen 15,703 63 Orebro
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Den vagde
multum!

- Jag hoppas att Du har en stor
bil, sa postkassdrskan till mej
nar jag skulle hamta ut paketet
fran Minicars i Uppsala.

-Jag har ingen bil alls,jag gar,
svarade jag.

-Ja isafall gar det intefor det
har &r ettjattepaket, sa kassor-
skan och rullade fram ett
ENORMTpoketpa enstorkarra.
- Herre Gud, har de skickat ett
riktigplan i byggsats, tanktejag.
- Det véger 15 kilo,fyllde hon i.
Kaxig, somjag ar svarade jag
utan att tanka: Ingenfara! Jag
ar stark, ta hit paketet. Dess-
utom harjag ytterligare ett litet
paket att hdmta ur, somjag tar
pa& samma géng, svarade jag.
— Tyvérr har viingen dorr hér,
som ar tillrackligt storfor attfa
utpaketet, sdjagfar kora ut det
pa lastkajen, sa posttanten.

Kécktmarscheradejag ivag med
mitt jattepaket innehallande en
Robbe Saphir byggsats samt en
radiostyming ochdiverse tillbe-
hor. Turligt nog bor jag nara
postkontoret, men en kilometer
arlang om man haren stor bérda.
Efterattklaratav enf]ardedel av
strackan flot jag av svett. All
mina kaxighet hade runnit av
mej. D& paketet var for stort att
greppa, bar jag det 6ver axeln
uppstottat av en hand. | den an-
dra det lilla paketet.

Nér halva strackan var avklarad
blev jag tvungen - av trétthet -
att stotta upp paketet med bada
hénderna. Det lilla paketet kom
inien svdangning som fortplan-
tade sig till bautakartongen och
sedan till mej.Resultatetblev att
jag gjorde en dubbel Mollber-
gare i latt pikstil rakt i backen.
NAagot stund senare kom jatte-
ladan nerdunsande over mej.
Min forsta tanke var, att s har
serdetutpastumfilmdarjag Bg
ochkravlade underladan. I nasta
stund var jag pa benen for att
kolla om ndgon hade sett mej.
Men som tur var, varjag ensam.
Ettnyttgrepp togsom ladanmed
samma resultat som féljd.
Efter sju sorger och étta bedro-
velser kom jag sd hemstapp-
landes med paketet. Jag hade s&
nér lovat mej sjélv att sluta med
modellflyg och bli eremit i 6k-
nen. Emellertid &ndradejag mej
raskt nar jag fick se innehallet i
paketet!
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Saphirl fran Robbe

Byggsatsen

Robbe-Saphiren ar tillverkad av
Modclltech i Kina for den tyska
firman. Byggsatsen haller mycket
hog klass och det ar svart att hitta
nagrasvagheterivare sig konstruk-
tion eller utférande. Eftersom jag
sjalv har sett Wolfgang Matts ori-
ginalritningtill Saphir kanjag saga
au Robbcs byggsatsversion ar
mycket ndra originalet I ovrigt
tycker jag att denna Saphirsats ar
mycket lik 6vriga Modelltech-
byggsatserjag harsett Dvs med en
hel del férdiggjorda delar som &r
putsade och Klara att satta ihop.
Jag hardessutom fatt tillfalle att titta
panagraandraRobbe-Saphireroch
samtligabyggsatser armycketsnar-
lika vad géller vikt, balsakvalitct
osv. Detta tyder pa enhetlig och
precision i tillverkningen.

Kroppen

Den &r fardigbyggd i balsa, ply-
wood och cellplast. Det enda man
maste limmafast ar stabbe, fenaoch
motorspant, Eftersomvivillehénga
upp motorn i gummi, valde vi au
anvanda en fardig motorbock fran
Avalache Hobby, dvs en alumini-
umplat med vibrationsdampare i
gummi alt fasta i baklocket. En
sddan motorfastsattning kostar
cirka 150 kronor och &r val véard
pengarna, dd den &r tillverkad i
hégklassig aluminium.
Gummiupphéngning av motorn
fungerar mycket bra, motorljudet
sanks och skadliga motorvibra-
tioner nér inte kroppen och darmed
inte heller radiostymingen. Jag re-
kommenderar & det varmaste ett
sadant arrangemang for att hanga
upp motorn. En longstroke vibre-

rarju dessutom en hel del. Den tra-
fardiga kroppen lackades med
panellack sedan pé strategiskaom-
raden som till exempel dérkladseln
skarvats for att Solarvéven skall
sitta battre. Slutligen spraymalade
jag kroppen med Plastic Paddings
farg, somjag kdper hos Clas Olson.
Det &rettbilligt och bra sétt att fixa
till en bra finish utan attjobba ihjal
sig. Plastic Padding-fargen dr helt
underbar attarbetamed. Dessutom
ar den bransleséker och tal minst
10% nitro (trorjag) om den fartorka
ordentligt.

Som hojdroderéverféring anvén-
des en kolfiberstdng och mellan
sidoroder och servo anvéndes
kevlartrad.

Mellan motor och trottclscrvo bor
man anvénda en cirka 2 mm tjock
wire. En wire har ndmligen den

- >
Fakta Saphir 1fran Robbe
Spénnvidd: 1780 mm
Kroppslangd 1600 mm
Vingyta 55 dm2
Vikt cirka 3,7 kg
Vikt pé& delarna i byggsatsen:
Kropp 420 g
Vinghalvor + skevroder 610 g
Stabbe med héjdroder 1159
Fena + sidroder 609
Motorkapa (glasfiber) 47 ¢
Pipkapor (glasfiber) 60g
Totalt 1.312g

Pris: lite drygt treochenhalv tusenlapp.
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fordelen att den inte &r helt

stum, utan ror sig lite utan att pa-
verkagasen, ddmotomror sig kraf-
tigt i en gummiupphéngning. Det
arframforalltpd tomgéng som mo-
torn ruskar pa sig och om man an-
vénder till exempel en stum piano-
tréd kan tomgangen blirojama En
wire loser séledes problemet.

Vingen

Vingen kommer i tva delar putsad
och klar att sitta ihop p& mittea
Uttag forlandstéll och kabelkanaler
for servosladdar &r redan gjorda.
Men jag rekommenderar att man
drar linkagehal for de infallbara
stalleninnan vinghalvomalimmas
ihop. Hjul-brunnar i ABS-plast
medfoljer, likasa glasfiberremsan
for mittskarvea Jag valde att kla
vingen med Monocoteeftersom det
aren tjock och braplast. Men saval
Oracover som Solarspan duger
ocksa, da det kravs en tjock plast-
film till en sd har stor vinge.
Vavburen plast och farg pa krop-

penoch

tjock plast-

filmpavinge, stab-

be ochroderytor aralltsé

mittval nardctgallerattklaenF3A-
modcll.

Sammanfattning

Den har modellen &r vél framst
tdnktforden avancerade amatdren
eller tavlingsfiygarea Detta till
trotsgardetoerhdrtsnabbtattbygga
Saphir 1. En helg och den ér tra-
fardig. Detta beror pa den langt
gangna prefabriceringen av bygg-
satsea Trafardig kropp, balsa-
kladda vinghalvor och stabilisator
- allt &r utfort med hog kvalitet.

Képorna inte sa trevliga!
Roderhom, skruv och diverse till-
behor medfoljer, likasa motorkapa
samt pipkapa av glasfiberarmerad
plast.

Kaporna kraver emellertid massor
med primer och slipning for att bli
bra, da de &r fulla med gjutporcr.
Detvar for dvrigtdetenda, somjag

uuc guiauc i ucu u<u uyggadiscn.
Utrustad med en langslagit tio-
kubiks motor som matas med 5-
15%nitrooch svingandesen 12x 11
- 12x12 propeller ar Saphir 1 fran
Robbe sannerligen cn &delsten i
luften.
Wolfgang Matts plan &ren levande
(flygande?) legend, som har betytt
oerhértmycket for F3A som sport.
Saphir kommer att betyda mycket
forDinflygning om Du byggeren!
Lat Saphirema gnistra i luften!
Conny Aqvist

nytt

Generalagent

Minicars AB, Uppsala
018-11 2015

Ovanfr v:

Conny Aqvist & Robbes Saphir
vid Kungshamnsflygklubb.
Saphir - snygg, lacker elegant!
Nedanfr v: OS-motorn
monterad i den praktiska
gummiupphéngningen.

Snyggt sporrhjulsarrangemang.
Conny med Saphir + bautalada.
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Efter cirka 200 Sport Pylon-heat i
den Sanwa Cupcn drdetspénnande
ochlaroriktattgéraen sammanfatt-
ning 6ver sasongens tavlingar.

Vi har lart oss mycket och framfo-
rallthar detknutits ménganyakon-
takter! Rentkonstmktionsmassigt,
trorjag, attvi skulle kunnakomma
&nnu langre och vi kunde skapa ett
par gemensamma flygtréffar/tav-
lingar med RC, linflyg och friflyg.
Tittar vi narmare pa utvarderingen
sd har nu alla deltagare som varit
med under 1992 skickat in enkat-

r

Modellflygnytt
intervjuar

Clas Wallin,
vinnare av 1992
ars Q-500 Cup!

Mfn: Vilken klubb tillhér Du?
CW: RFK Viggen i Borléange
Mfn: Varfor tavlar Du i pylon?
CW: Det ar roligt, fm gemen-
skap, en hérlig krydda i
hobbyn. Jag skulle troligen
tréttnapdmodellflygomjag
cj tavlade. For mej &r det
svart att forstd de modell-
flygare som &r efter ar bara
sondagsflyger. Jag har hus-
vagn och familjen foljer
med pd tavlingarna. Jag
vaxte upp i Falun och kom
vid 13-14 ars aldern i kon-
takt med Falu Radioklubbs
ungdomsgang "Runnmaf-
fian". De lockade senare
med mej pd Q-500-tav-

24

£ Snabbt

snyggt
enkelt

svaren, som behandlarkommande,
1993 ars, pylonsasong och regler
med bland annat en viss "EG-
isering" av reglerna for atteurope-
iskt tavlingsutbyte i framtiden.
Foljande har berorts i enkaten:

Positivt 1992

* bra geografisk spridning

« hog skalastandard pAmodellerna
(snyggare)

« pilot/teamskickligheten avgor
(stall motorn ratt, flyg snalt utan
"kutt").

lingar och 0ovriga skoj-
tavlingar. Vi akte ocksa ofta
pamcetingsiDalama. Pylon-
tavlingama &r stenhdrda och
ménga flygare &r mycket
skickliga. Vid sidan om tav-
lingarna finns en storgemen-
skap och sammanhalining.

Vissa av de som tévlar har

vaxt upp tillsammans.

Néar och hur bérjade Du med

modellflyg?

CW: Jag vaxte upp pa flygklubben
for fullskalaplan i Borlange
dar man far var aktiv. Jag satt
ofta i knat pa pappa nar han
flog. Jag boijade senare med
modellflyg, dd med radioflyg
direkt. Detforstaplanetvaren
seglare somjag fick av en av
de é&ldre i klubben. Jag har
med &ren flugitmangakarror,
oftastplanforavancerad flyg-
ning. Jag har nog aldrig varit
ndgon som bygger mycket
utan képer helstbegagnatoch
flyger mycket. Byggandet far
bli narjag blir gammal. Se-
naste aret har jag &ven provat
pé radiostyrd helikopter.

Mfn:
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SportPylon
sasongen 1992

» ett mycket lockande forstapris
(Sanwa Infinity)

¢ positivt utvecklande for pilo-
terna med mojlighet till manga
tavlingar.

« positivt intresse fran importorer

Onskvardaforbattringar

« flerpilotersokes -speciellti Sma-
land & Vastkustomradcl)

* battre tillgdng pd modeller (re-
dan l6st - se nr5 av Mfn!)

« flera heat per pilot pa vissa tav-
lingar

Mfn: Hur mycket trénar Du i py-
lon?

CW: De forsta aren tranade jag
myckeL Nu i ar har jag bara
sett till att komma till tav-
lingen i tid och flugit in mej
pa den lokala banan under
nagon timme. Jag brukar ta
framplanet ndgon vecka fore
tavlingen och smdrja upp
motorn, ladda radion och
kolla att allt &r OK.

Ménga som ejflyger pylon

kritiserar ofta klassen och

sagerattdetarprimitivtmed
enbart vanstersvangar. Vad
sager Du om det?

CW: Visstkandet lataenkelt, men
det ingar ju fler moment &n
barasvangarna. Startenpa 60
sekunder, den gemensamma
starten mot ettans pylon,
trangseln i luften. Det &r ju
baraett spar som ar det ratta.
Svéangarna pa de olika pylo-
nemaarju aldrig lika. 1 Sport
-400chF3D flyger mandess-
utomofta knivegg motettans
pylon (den 6vre) for att nar
callem (meken) roparattflag-

Mfn:

Tio deltavlingar

Detta ar de huvudsakligaste punk-
terna som diskuterades under sa-
songen, som omfattade hela tio
deltdavlingar. De fyra bésta resulta-
ten per pilot/team rdknades och
segrare efter en fantastisk sasong-
avslutning blev Jan Karlsson, som
erholl Sanwa-radio, som Carrocar
valvilligt sponsrat med.
Prisutdelningen skedde i Arboga i
samband med Cupens sista del-
tavling. 1992 ars Sanwa Cup kan
utan tvekan sammanfattas som

gan har fallts, blixtsnabbt dra

héjdroder. Auvarasamtranad

med sin caller &r viktigt.

Landningen maste ofta ge-

nomféras under svra och

trdnga forhallanden.

Beratta vad Du anvanderfor

utrustning i Q-5000.

CW: Jag flyger den gamla klas-
siska Quicken, densk "rygg-
skottet". Motom &r en Irvine
.40 ABC. Glodstiftet ar ett
Rossi 3 medium. Propellern
ar fran Graupner, den gré& 10
X6.Som tank anvanderjagen
vanlig klunktank pa 150 cc.
Radion &r en 4-kanals Focus.

Mfn: Ar det en byggsats?

CW: Nej, jag har en av original-

ritningarna frdn 70-talet.

Kropp baisa/plywood och

vinge cellplast plankad med

1,5 mm balsa. Den &r kladd

med Solartex. Deskumacell-

plastkimoma kopte jag for

20:- fran Saterklubben.

Vad anvander Dufdr utrust-

ning i Sport 40?

CW: Jag har anvant tre olika plan
och tv4 olika motorer under

Mfn:

Mfn:



Nr 6 »julnumret! *1992

lyckad ochgenomfdrd imycketgod
anda. Menviharforhoppningarom
att ytterligare kunna forbattra den
tillnasta ar-med de erfarenheter vi
fatt i ar.

Tavlingskalendem for 1993 &rs
pylontavlingar som omfattar Sport
Pylon, Q-500 och F3D kommer att
presenteras i Modellflygnytts for-
sta nummer 1993.

Vi ber nya klubbar*) som vill ar-
rangeratavlingarattsnarasthéraav
sig till Jonas Hagberg, som koordi-
nerar 1993 ars tavlingssasong.

Avslutningsvis vill jag passa pa att
tacka alla som gjort denna pylon-
sasong tillvadden blev! StortTack!
Claes Meijer
Motala MFK

*) Ar det ndgra klubbar som vill la
en tittpa hur dessa pylontavlingar
géartill,sdardetenalldeles utméarkt
idé, attallrafdrstsjalvaarrangera
en tavling. Man behéver inte ensha
nagraklubbmedlemmar medbland
de tévlandefor att ta det steget!
Reds anm

Nagra bilderfradn 1992 ars pylon-sasong -fran vanster:

* QM & Sport 40-pristagare vid Vastervikstavlingen 23 maj

 Mattias Kern, 17 ar, Upplands Vasby vann QM i Vastervik med
sin Little Tony med en Rossi 3,5 cc i nosen.

» Plan #i - en Polecat med Lars Fasterius vid spakarna. Barkarby.

« Kenneth Johansson, Sala, pa startlinjen med sin Little TonylFox
pa Barkarby. "Ibland ar det svart attfa igdng motorn - och det

gick inte heller denna gang!"

aret I boijan flogjag en P-51
Mustang fran70-taletmeden
Rossi .40, menjag tyckte inte
denrécktetill. Jag bytte tillen
F3D Mustang och den have-
rerade ien tavling. Jag kopte
sdenbegagnad F3D Tonifran
Borje Ragnarsson med en
Irvine .40 SP. Den &rmycket
snabb med en APC 9x7 pro-
peller. Radion aren JR Com-
puter Max 7.

Vadféredrar Du - Sport 40
eller Q-500?

Svart val. Klasserna ar s
olika. Mentroligen skullejag
valja Sport 40. | bérjan av
dennaséasong var Q-500mest
rafflande och fartfylld, men
nu i slutet har Sport 40 blivit
klartbéttreochduellerérvan-
liga. Dajag nasta &r ska tavla
i den tredje ,40-pylonklassen
F3D,sd arSport40 enbratri-
ning, da planen man anvén-
der i de tvé klasserna dr iden-
tiska.

Tavlar Du i n&gra andra
radioflygklasser?

CW: Ja, men inte sa seridst som i

Mfn:

CW:

Mfn:

pylon. F3A Sport bmkar jag
tavla i p& lansniva. Aven né-
gon F3J segeltavling pa lans-
niva har jag varit med i.
VilkaklassertévlarDu inésta
dr?

Alla pylonklassema (dvs
F3D, Q-5000ch Sport40) och
da kommerjag att satsa sten-
hért.

VadtyckerDu klubbarnakan
gorafdr att 6ka sin verksam-
het och sékerhet?

Vad som behdvs dr nog mer
skojtavlingar pa klubbniva.
D4 kan man héja flygskick-
ligheten och inspirera flygare
till attvéga sig ut pa tavlingar
runt om i landet. F6r mej &r
modellflyg lika mycketsport
som hobby, en sport dar alla
aldraroavsettsocial stallning
och alder kan tavla.
Tackfor intervjun och lycka
till med nésta sasong!®

Mfn:

CW:

Mfn:

CW:

Mfn:

Clas Wallin & Diabolo med en
OS 15 cc 4-takt - en kul maskin
for avanceradflygning och
anvandbar till F3A Sport!

Slutresultat I 3
Sanwa Sport 40 &
Cupim =3

>

Jan Karlsson
Jonas Haghberg
Clas Wallin
Hakan Florén
Claes Meijer
Tomas Nyholm
K Johansson
Lars Eriksson
Lars Fasterius
Lars Nygren
L-G Svensson
Evert Holm
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Defyra basta resultaten raknasframfor varje deltagare enligt principen.

1=20p; 2=16p; 3=13p;4=11 p; 5=10p; 6=9p; 7=8p; 8=7p 0sv.
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Efter min artikel i varas fick intres-
set for dogfight sig ett riktigt upp-
sving. Ménga var de som ringde
mig och ville veta mera och den
vanligaste fragan var hur och vilka
modeller som gar att f4 tag pa. Har
foljeren kortdversiktover de bygg-
satser ochritningar som ar aktuella
for tillfallet.

Norska byggsatser

Nar det galler byggsatser och
materialsatser &r norrménnen de
forhérskande. Det &r de som ut-
vecklat grenen och darmed ocksé
kommit langst. Den som startade
dethelavarHelge Arbéochhan har
andasedan starten séltritningar och
nu pasenare tid dven byggsatser till
sina plan. Ifran Helge ser vi fram-
forallt tvd plan - den engelska
Spitfire Mk XVIII och den tyska
Messerschmitt Bf 109K. Spitfiren
&ravden senamodellen med drop-
huv av mustangtyp. Den sena mo-
dellen innebér att den hade stor
motor (>2000hp i take off power)
och ar darfér godkand fér .20 mo-
tor i tdvlingssammanhang. Satsen
bestar avvaeumformade plastdelar
plusritning med bygginstruktioncr
och den kostar 300 kronor. Obser-
vera att balsa till bygget inte ingér.
ME 109:an &r mer i ARF utfdrande
med foamvinge ochmycket fardiga
plastdetaljer. Den hade dock sva-
gare motor och ska flygas med. 15
motor. Jag har sjélv inte sett 109:an
anochkandarforinteuttalamig om
dess utseende/flygegenskaper.
Spitfiren tycker jag ar helt okej
utseendemadssigt och att den kan
varaen tuff motstandare bevisades
for mig av Rune Ncsscn under arets
Barkabytévlingar. Helge salde en
hel del Spitfires i depan, sa 1at mig
nu fa se ndgra ellipsvingar i luften!

26

P47 Thunderbolt

En annan norsk byggsats som fal-
ler i smaken &r Oddgcir och Gun-
nar Leikvolds ThunderbolL 1bygg-
satsen ingar kropp och motorhuyv i
glasfiber och epoxy plus ving-
inféstning, huv, spryglar, ritning
och tillbehér. Dessutom behdvs
balsa till vingen och dekaler vilket
kan bestéllas med huvudsatsen.
Den ar godkénd att flygas med .20
motor och blir mycket snygg pa
grund av den forarbetade satsen
med manga plastdetaljer. TroLsvad
man kan tro ar kroppen stryktalig,
vilket innebér att man vid krascher
oftast bara behdver laga vingen.
Den stora nackdelen ar priset, som
hamnar runt tusenlappen. Men vill
man ha en snygg och lattflugen
modell &r den ett mycket bra alter-
nativ. P47 :an finnsi tva utféranden
- med eller utan "razorback".
Razorback versionen &r lite dyrare
men det &r forstds en smaksak vil-
ken man véljer. Flygmaéssigt dr den
ett bra val med stor vingyta vilket
ger ett stabilt flygplan.
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Bygga
dogfight
| vinter?

Funderardu pa att bygga
dig en dogfighteri vinter?
D& ardetharartikeln fordig!

Svenska ritningar

Pa den svenska fronten finns det
inga byggsatser men val ritningar.
Min egenJ22 &rvid det har lageten
beprévad konstruktion. | och med
att det &r ett ritningsbygge utan
fardiga plastdctaljer, farmanjobba
en del med den for att fa fram ett
bra skalautseendc, men den ar &
andra sidan ett mycket billigt och
snabb-byggt alternativ til1de nor-
skasatserna. 22:an arioch med -92
ars regler godkand for .15 motor.
Kristian Berggrenhallerenligtryk-
tet p& med en dogfight ritning. Det
blir sakert ett mycket bra plan, vi
vantar spant! Detritas ochkonstru-
eras for ovrigt lite varstans runt om
i Sverige. Med lite tur kommer vi
alt fa se fler ritningsalster i spal-
terna. Dogfightarverkligenengren
darman kan lata kreativiteten floda
och provalitenyamodeller. Enpro-
totyp kostar inte s& mycket och det
finns inget som gar upp emot kéns-
lan ndr man lyckas med att fa upp
sin favorit-warbird i luften! Sdvar-
for inte forsoka?

Forsta varidskrigs-dogfight
Ar du intresserad, men tycker att
dogfight ga for snabbt? Préva med
en l&ngsammare variant? Fixa ett
gang kompisar. Bygg likadana lite
langsammare karror med antik-
look. Flyg sedan mot varandra och
poéngbeddm enligt de av IDA:s
regler som ni tyckerpassar. Men var
noggranna med sakerheten! Bygg
& flyg Aviatik N, som presenterats
hér i tidningen, eller varfor inte Bo
Gardstads Josefin? Fordetharmed
dogfight, det ar kul det...

Bestall ritningar!satserfran
Helge Arbé Bjémclia 60,

1453 Bjomemyr, Norge,

00947 9 918080 eller

Gunnar Leikvold

Leikvold Dogfight Models, Pb 176,
3550 Gol, Norge,

0047 9 912760.

J22-ritning bestaller du enklast
genom attsétta in 90:- pA pg 638 65
60-4 och satta Martin EImbcrg som
betalningsmottagare.



Helstskullejag vijagaiide?)

Trogna ldsare minns sékert Hom-
ansegen tmligatomtesom standigt
har problem med ren, slade, fore
och annat. Nu tycks han ha givit
upp.

Ingetjulnummer utan "julens roli-
gaste familjetavling”. Los kors-
ordet. Av orden ide gré falten kan
du fa fram en mening om vad vi far
ta oss till med en sddan tomte.
Skrivpaett(jul-)kortvad meningen
kan vara och sénd till mig. Forst
Oppnade rattasvaretkan rakna med
en liten bel6ning.

Ar det for svart - chansa!

Ar det for latt - 16s det tva génger!

50-Ho6man finns fortfarande till be-
stallning. Satt in 50 kronor pé
SMFF:s postgirokonto 5181 65-6
och skriv Héman pa talongen.

I forra numret skdmtade Modcll-
flygredaktoren lite om Bagge som
"fl6jtar i Europa" och darfor inte
kunde fixandgon Horna. Detstam-
de (1). Jag var med en bidsorkester
i Tyskland och spelade flojt. | stan

50 Kk

¢ r & ¥ ® r oM N

mro”

dar vi var pagick en hostfesL Det
var ett jattelikt arrangemang med
tivoli som tre Liseberg och tva
Grona Lund tillsammans.

Men vad har vél detta med modell-
flyg att géra? Jo, langst bort pa
omradet fanns en utstallning dar de
lokala foreningarnavisade sina ak-
tiviteter.

Och dar fanns en modellflyg-
utstéllning. Jag kédnde genast en
gemenskap. Formittidettaenorma
arrangemang och kommersiella
jippo famis har samma kénsla for
del egna flygplanet som vi alla
modcllbyggare har. Det var en li-
ten utstalining med handskrivna
skyltar, cyanolagad fena, en spruc-
ken motorkapa, en lapp pa kladseln
har och ettkrokigt landstalld dar. |
motsats till allt det jattestora och
perfekt kommersiella som pagick
runtomkring fanns éntligenen per-
sonlig kansla.

Man var hemma. Harligt!

n rO O Vi hors!

stile

Aviatik Il redan fardig!

Lasse Persson i Mattmar (det lig-
ger i vastra Jamtland i narheten av
Are) meddelar i ett brev, att de &r
tre stycken modcllflygarcdaruppe,
som bygger och flyger vinter som
sommar pa hjul,skidor eller flot-

torer. "Du skall fa kort pa Aviatik
MM, nardenar fardigkladd och prov-
flyugen" avslutar Lasse brevet om
Mattmarflygama. Ovan &r hon pé
tofflor och okladd!

Tack paforhand, sager Den Gamble

stile

Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkoping
Telefon 011-13 36 47
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Jag hittaringen rubrik
| Modellfiygnytt...

darnedanstaende passar, men kanske anda

Elflyg &r fantastiskt, har vi fatt lara
0ss. Menjag undrarjag, efter attha
last sida upp och sida ned i
Modellfiygnytt om elflygandets
bekymmer.

Mitt tvivel har inte blivit mindre
efter att ha sett vanners fruktlosa
forsok med elflyg.

Men vad hé&nder nar man skruvar
bort elmotorn och plockar ur den
tunga och dyra acken?
Tromej.Jag varmed nérdet hande.
Markstarten gick latt med bara en
liten .15-motor i nosen och efter
ndgra minuter har tvameters-
modellen klattrar ndstan utom syn-

héll. Flygtiden? L4Uen timme. Men
man blir ju kaffesugen!
Sé& prova nan gang Du som inte
lyckats s bra med elflyg. Forsok
med en liten glédstiftsmotor. Det
kanske rdcker med en.10:a? Utan
guldkontakter, samariummagneter
och annat svért. Och off-reglaget
da? Med en glodstiftsmotor har
man hela varvtalregistret. Harligt!
Vinlig modellflyghalsningar fran
en som varit med ett tag!
Ha det bra!
Bjorn Ekstrom
Skogsvagen 19
314 00 Hyltebruk
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Hitecs program
alltmerkomplett!

Nyagrejer kommer nu standigti Hitecs

Sortimentet ar idag mycketinnehallsrikt. Nar man talar om Hitec

sa talar man ocksa om laga priser. Modellflygnytt har tittatpa
ett litet urval av R/C-utrustning som AB Slotcar lanat oss.

Vad ségs om cn fyrkanalsradio i
torrbattcriutférande med tre servon
for 995 kronor? Hitecs Focus 4 ar
faktiskt billig, anda ar den forsedd
med larar-elev funktion! Radion
har servorevcrscring och utslags-
begransningar for alla fyra kana-
lerna. Ett storre syskon till Focus 4
ar Focus 6. Som forstds har sex
kanaler. Den &r utrustad precissom
Focus4, men levererasmed sédndar-
accar och utan servon. Det senare
beror pa, enligt AB Slotcar, att
kOpare av storre radioanldggningar
garna vill vélja servon efter egna
behov. Detkan dock bli lite kndligt
att snabbt jamfora priser d& olika
leverantdrer skickar med olika
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mangder och typer av tillbehor.
Béda Focusapparatemaharordent-
liga svenska beskrivningar. Det
enda vi vill klaga ordentligt pa ar
avsaknadenav frekvensflaggor! En
sabilliggrej som betydersdmycket
forsakerheten pad model Iflygfaltet!
Det lar bara vara JR som idag for-
ser radioanlaggningarna med sd
dana flaggor? Rétta oss om vi har
fel! (det hér géller &ven Master 7,
senedan)

En liten varning. Servorevcrser-
ingama sitter under radioappa-
raterna pa F4 och F6. Det kan be-
tyda problem i tvé fall. Dels om du
satter nerradionibléttgrasochdels
om reverseringsknappamatari ditt

livremsspénne, trots attde &r mon-
terade jamnt utmed med botten-
plattan. Hamnar en reverscrings-
knapp i ett mellanlage sa lar hela
radion d6. En bit tejp 6ver knap-
parna loser problemet Vi har latit
en radiotekniker 6ppna radioan-
laggningar och visuellt besiktigat
konstruktionerna. De serutsom vil-
ken R/C-radio som helst sager han.
Lodningarochkomponenterserbra
ut. Focusapparatema ar moderna
och har darfér de nu allt vanligare
ytkomponentema. Dessa &r ytterst
sma& komponenter om kan vara
bokiga attbyta ut, tappar man en sa
kan det vara svart att hitta den, pa
gmnd av dess litenhet!
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En annan intressant radio ar Hitecs
Master 7. Det &r en mer konventio-
nell radio uppbyggd efter ndgot
aldre principer.

Master 7 - robust radio

Det & en mer robust radio med
sandarholje i plat, tyngre och fler
komponenter och en rad knappar
bade fram och bak. Mixningar,
servoreversering, utslagsbegrans-
ningar och dual-rate, dvs tva olika
utslagsomraden kan stéllas in for
tva kanaler. Omslag sker snabbt
genom tva brytare pa sandarens
framsida. Byte av frekvens sker
genom att bytaen RF modul. Aven
Master 7 ar byggd pa ett utmarkt
satt, enligt var tekniker.

Daoch da uppstérfragan om Hitecs
kvalitet. Vi frdgade en vilkand
modellhandlare, Borje Nylén vid
Norwegian Modellers och Aros
Hobby & Lek i Vasterds, om detta:
-Jag hardainte haftfler fel pa Hitecs
radioanlaggningar &@n andra fabri-
kat, sager Borje Nylén till Modell-
flygnytt.

Modellflygnytt genomférde enen-
kel och helt ovetenskaplig test av
de tre ovan ndmnda Hitcc-sdnda-
ma. Med hjélp av en allbands-
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scanner, som ger resultatet i form
av digitala siffror, matte vi upp
barvéagens frekvens och de sma-
stomingar i form av svaga signaler
som alla radiosandare astadkom-
mer i ett mer eller mindre spritt
frekvensomrade. Detta marks for-
stds speciellt val pa nira hall.
Métningarna skedde inomhus i en
radioverkstad. Som referens an-
vande vi en Futaba Conquest-radio.

Likvardigt resultat

Resultatet blev néstan likvérdig
mellan de fyra sandarna. Sa vi kan
inte sdga att det ena eller det andra
fabrikatet &r battre eller sdémre. Vi
maste ocksd komma ihag attHitecs
anléaggningar &rgodkénda av Tele-

Ovan t v: llitecs Focus 4, Focus
6 och Master 7.

Ovan t h: Slotcar séljer &ven
Kyosho. Har ser vi Kyosho
Multiladdarejor 249 kronor.
Med den kan man &ven snabb-
ladda radioackarna och
glédackarna, om man vill.

AB Slotcar

Box 30191 - 10425 Stockholm
Tel 08-618 92 20

verket, vilket torde innebéra att en
rad viktiga krav ar uppfyllda!

Mycketatt vélja
Tidigare var det lite si och sd med
Hitccstillbehdrsprogram. Nu finns
detmassor attvélja bland. Cirka ett
dussinservon, tvéolikagyron, fart-
reglage forel-motorer, BEC-aggre-
gat, acktestare, laddare, kablarialla
varianter, med mera erbjuds nu.
Inom Focusscrien finns 4-, 5- och
6-kanalsanléaggningar. Focus 5 &r
endast avsedd for helikopter.
Masterserien har en 5-kanalradio
med PCM for flygplan och den
ovannamnda 7-kanalsradion som
aven finns i helikopterutférande.
Bosse Holmblad

Nedan tv: Ett urval av Hitecs
servon. Till vanster HS 700 som
drar 8 kilo. Darefter elt HS 500
standard-servo, ett HS 425
kullagral servo och ett HS 101
miniservo. Langst till héger HS
80, ett microservo som drar 22
kilo.

Nedan t h: Undersidan pé en F4
sandare. Har sitter reverse-
ringsknapparna som bor
skyddas med en bit tejp.

Tre motorer over!

Vi tre satt en kvéll i Uddevalla
Radioflygklubbs klubblokal och
spanade. Vi hade var sin motor i
den stora sondagsflygarklassen
till 6vers och diskuterade lamp-
ligamodeller. Vikom atttanka pa
den gamla beprdvade "stingpy-
loncn”. Viforstoraderitningen till
det dubbla och satte igéng.

TiU verket!

Vingen skars till i frigolit och
plankades med 1,5 mm balsa.
Kroppenbyggdes inéstan samma
ladkonstruktion som originalet
men med 5 mm balsa. Kropps-
sidorna forstarktes med tunn ply-
wood i framre delen, spant och
motorskott gjorde i olika lager
plywood. Dé posten inte har till-
rackligt lAnga gummiband, mon-
terades slutligen vingen pa plats
med skruv. Martin och Magnus
har ett servo i varje vinghalva till
skevrodren - Anders har ett van-
ligt skevroderlinkage med ett
servo i mitten.

Hurflyger dom?
De flyger helt underbart! Alla
stingpylonens goda egenskaper
visar sig om mojligt annu tydli-
gare. Modellerna &r fantastiskt
stabila och lattkontrollerade.
Magnus "hovrar" sin hur lange
som helst med modellen héng-
ande i propellern. Han anvander
sig avenOS91FS.
Martinkérmed en SuperTigre90
som accelcrar modellen rakt upp
med trekvarts gas.
Anders varvar flygningarna med
attstdimma av pipan och bytapro-
peller pa sin OS 60FSR.
Vi har dven provat med att flyga
dogfight med serpar, och ndgon
mumlade om att prova med en
Irvine 120 FSR inosca
En motorglad klubbmedlem har
faktiskt ocks& funderat péa att
bygga en tredubbelt forstorad
version till sin 60 cc Super Tigre
Twin.

Martin, Magnus, Anders

Uddevalla RFK

mmii

AirCore 40 leveran!

Modellflygnytt nr 2 (i ar) inne-
holl bland annat en artikel om
AirCore - ett nytt koncept inom
modellflyget. Testmaskinen har
anvéants hela sdsongen inom
Norbergs fiygklubbfor skolflyg-
ning och som traningsmaskin for
vara nybdTjarc. Den &r uppskat-
tad av klubbens nybdrjare. Den
harfungeratmycketfint, trots tid-

vis hard behandling. An har ma-
skinen inte utsatts for nagra sva-
rare krascher. Den dagen lar val
komma och da skall detbli intres-
sant att se hur det wellpapp-
liknande materialet motstar pa-
frestningarna

Den stryktaliga AirCore 40
fungerar bra som skol- och
dvningsmaskin.
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Fr v: Holger Uppgard,
Enkoping, Astro
Porterfield Collegiate,
spannvidd 177 cm,
motor Plettenberg HP
320 K, propeller APC
12x6, motorreglage
Sommerauer STW SP
30,14-16 celler och

Sailaire, spannvidd
375 cm, motor Keller
50 med vaxel,
propeller 14x6,
motorreglage Manz
Speedy 6,14-16 celler.

Fr v: Stefan Engberg,
Stockholm, Patriot,
motor Geist 90,
propeller Freuden-
thaler 11x7, motor-
reglage Sommerauer
75 A, 10 celler.

Mikael Bostrom,
Uppsala, Astro
Challenger, spannvidd
183 cm, motor
Graupner Speed 600
8,4 V,propeller
Graupner 8x4J ,
motorreglage
Sommerauer STW
REL 30,7 celler.

Uppsala Flygklubbs andra elflygtraff

Fr v: Géran Jonsson,
Vésterds, Rowing LS 4,
spannvidd 400 cm,
motor Plettenberg HP
355, motorreglage
Sommerauer 75 A,

20 celler.

Animor Dobrovich,
Uppsala, Midway Fast
Eddie, spannvidd 87
cm, motor Graupner
Speed 600 772 V. fast
propeller Taipan 7x6,
motorreglage
mikroswitch (som styrs
av hojdrodret!),

6 celler.
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Fr v: Kenneth
Fredriksson,
Vallentuna, Graupner
Elektro-UHU,
spannvidd 170 cm,
motor Graupner
Speed 600 72 V,
propeller Graupner
7x3, motorreglage
Hitec till/frén, 7
celler.

Lars Eriksson,
Sandviken, Goldberg
Electra, spannvidd
198 cm, motor
Goldberg 550,
propeller Graupner
8x45, motorreglage
Hitec till/frén, 7
celler.

Fr v: Roland 6stman,
Uppsala, Graupner
Zoff, spannvidd 120

cm, motor Astro
Cobalt 05, propeller
APC 7x6, motor-
reglage Sommerauer
30 A, 7 celler.

Sven Uhlin, Uppsala,
Graupner Elektro-
Junior, spannvidd 210
cm, motor Astro
Cobalt 05 FAl,
propeller Graupner
8x45, motorreglage
Sommerauer 50 A,

7 celler.

nytt
mo M

den 27 septemberpa Sundbrofaltet!

Roland Ostman med
LeifRydéns, Uppsala,
Midway Fast Eddie,
spannvidd 96 cm,
motor Graupner Speed
600 7,2 V, propeller
Graupner 6x6,
motorreglage Meyer
ES 25-5, 7 celler och
Meyer Q-Sperber,
spannvidd 208 cm,
motor Astro Cobalt 05
FAI G, propeller
Meyer 11x6,
motorreglage Astro
205,10 celler.

Uppsala Flygklubbs

andra elflygtrafffor aret
gick av stapeln pa Sundbro
27 septemberi stralande
hostvader.

Deltagandet vargott och det
syntes manga nya modeller.
Sarskilt lade man marke till
tvd Midway Fast Eddie som var
mycket konstflygdugliga,
trots enklast tankbara
motorisering: Graupner Speed
600 7,2 V.
Detar forvanande att ndgot sa
billigt kan flyga sa bra!
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"Drémféaliet" men del av det panorama som bjuds besokaren vid Goosedale Model Aviation Centre. Fler bilder darifranfinns pa sidan 34!

Jo. Detfinns.
Nastan.

Dromflygfaltet

Text: GOsta Leijon
Foto: Tomas och Gdsta Leijon

OldWardenar inte barariktigtklokt
Fortank dig ettstortgrasfaltdar det
vimlar av friflygare, som kastar
ivag sinaplandtallah&ll. Hullerom
buller. Sma plan, i peanutformat,
och stora plan, diesel- eller tand-
stiftare pa 6ver metem ispannvidd.
Nérde kommersusande in for land-
ning s& galler det att ducka. Det
brukar ga bra. Alla ropar "Heads!"
(aktaskallen!) narnagotstortkom-
mernedsvepande. Eller "Legs! "om
det redan ar sa langt nere att det
galler att lyfta p& pakama (eller ta
till flykten!) Men inte nog med det.
Milt bland flygarna promenerar
ocksa fortjusta dskadare omkring.
Och tanter barande pd en korg med
te och scones.

"Far man gora s& har?" undrade vi
hapna svenskar forsta gangen vi
bevittnade dettakaos. Detvetingen,
men man gordeL Och faktum &r att
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FOorettpar nummer sedan efterlyste Lennart
Flodstrom i Modellflygnytt 'Det Stora

Gemensamma Modellflygfaltet, ditalla svenska

modellflygare skulle vara valkomna och tas emot
med fria ytor och god service.

Nagoti den stilen finns - i England.

Hoods hemtrakter.
Viar ettgang smaflygare fran Nykopings
Modellklubb som nu bes6kt Goosedale tva ari
rad, som en fortsattning pa vartdeltagande i
Vintage Days pa Old Warden Aerodrome.

pa de sex ar vi befunnit oss mitt i
réran sa har ingen allvarlig skada
intraffat. En och annan har val fatt
hatten avslagen, och en och annan
tant har val fatt en glodstiftare i
baken. Men sént klarar folk som
utkampat tvé varldskrig.

Friflygerict &r en tredjedel av det
evenemang i augusti-september
varje ar, som arrangeras av fack-
tidningsforlaget ASP och kallas
Vintage Weekend, just for att pla-
nen man (vi) leker med skall vara
konstruerade fore 1951;detaralltsa
vad vi kallar oldtimers hemma. Nu
arman inte sanogamed aldernjust
nér det galler friflygavdelningen,
dar &r allting verkligen fritt. Det &r
ocksa har man kan se sddant som
far hjartat att sla lite extra pa en
modcllflygvén. Har kan man se
otroligt fina smé& "stickor-och-
stran"-byggen, med gummimotor

eller kolsyra eller el eller tryckluft
som drivkalla. De flyger, och de
flyger bra. Dessa sma& masterverk
&ren sida av saken. Men dar finns
ocksé enklare apparater, kanske
inkdpta som byggsats ihobbyhand-
lamas tiltgata, som ocksa finns har
denna modellflyghdgtidsdag. Och
snabbbyggda i bilen, for att sedan
provflygasbland allade andra glada
bama iallaaldrar. Jag vet, for vi har
gjort sé sjélva. Forsta arethar hade
vi ndmligen bara RC-plan med oss.
Men vi sag ju snart att friflyget var
detallrafestligaste. S& vi kdpte och
byggde ochflog och hadej atteskoj.
Nu vet vi battre och har med egna
smaplan redan nar vi kommer.

RC iosynliga, strama tyglar

Radiokarroma arju potentiellt far-
ligare, och dar finns strikta regler
och vaksamhet - dven om det inte

Det heter Goosedale ModelAviation Centre och
liggerettparmilnorrom Nottingham, i Robin

Eftersom detevenemanget kommer forsti tiden
sa borjar vimed det.

syns utdt. Noggrann frekvens-
kontroll &r ett maste. Den skots s&
attman far lamnainsin sandare och
blir tilldelad en slot, dvs en 12-
minutersperiod, da man skall flyga.
Upp till sex man flyger i varje slot.
Nér det ar dags bars en lada med
dessasex sandare ut, plus frekvens-
klammor, och si &r det bara att
flyga. Allamaste flygaihdger-ellcr
vanstervarv, vilketnu arrangorerna
bestdmt sig for med héansyn till
vindriktningen. P& det sattet und-
viks moten och krockar i luften.
Allaflyger mycket lugnt; det &rinte
tavling, och dessutom vill man ge
ettungeférligt intryck av hur de hér
planen flog forr, dven om de inte
var radiostyrda pa den tiden.

Efter elva minuter ljuder en sirén,
och daharde sex en minut pésig att
landa och ldmna in séndare och
nypor. Strax startar sen ndsta slot,



och s& dir héller detpé heladagen
Det hela flyter fantastiskt fint och
under stor hjalpsamhet och gemyt
Men under ytan finns strdng kon-
troll. Om nagon exempelvis flyger
in dver publiken far han en diskret
tillsdgelse. Upprepas det plockas
han obdnhorligt ned.

Balgetingar

Nar det géller RC haller man styvt
pa aldersregeln "fore 1951", s
ocksa nar det géller linflyget- Dar-
forkan man har fé se gamla brutala
bestar som de Bolt Speedwagon
och Arkansas Traveller flygas som
deflogs nardetbegav sig, alltsdmed
rakaroroch éppnaspjall. Gissaom
det later! Med de som vallfardarhit
gillar modellflyg och njuter av
sdngen. Och n&gragrannar attstéra
finns knappast har.

Vad mer finns att sdga om Vintage

Days pa Old Warden? kanske att
de tre grenar jag hér berattat om
flygs sida vid sida, p& samma falt,
i tvd dagar - vanligen i mitten av
augusti. I &r hade denna oldtimcr-
fest dock flyttats till september,
vilket inte var sé lyckat. Vadretvar
samre, arrangemangen ocksa, lik-
som publiktillstrémningen. Dérfor
harjag hartagitmed bilder fran alla
de sex ar som vi fran Nykopings
Modellklubb varit dér.

Old Warden hyser ocksd The
Shuttleworth Collection, ett flyg-
museum med allt fran Bristol
Boxkite till Spitfire. Och det flygs
med alla dessa rariteter, dock inte
pa Vintage Days.

Néarmastestad, med trevligarestau-
ranger, heter Biggleswade. Gissa
varfor! Fel, stadenfanns langtinnan
kapten W.E. Johns skrev sina
Bigglcs-bdcker!

PaOld Warden finns ocksa en enk-
lare restaurang, en skaplig souve-
nirbutik och - tvars éver vagen -en
trivsam campingplats, dér vi huse-
ratalla &r utomjust 1992. Déar bru-
kar pé& kvillarna bli ett gemytligt
flygande med smémodeller av alla
de slag.

Vintage Days &r slut pd sondags-
kvéllen, béaten fran Harwich till
Goteborg gar inte forran pa onsda-
gen. Vad gora under tiden? Jo, det
har vi undersoktoch i r praktiserat
full uL

Goosedale i vara hjartan!

Om Old Warden hyser bade full-
skala och modellflyg, s& ar Goose-
dale helt &gnat modellflyg. Dé&r
finns ett renodlat modellflyg-
museum och dér finns tvd STORA

Fortsattning nésta sida!

Stora bilden ovan: Tomas Leijon
med sin Gladiator.

T h 6verst: Typiskt Old Warden:
Tore Loodin hjélper en liten kille
med hans plastplan.

T h underst: Gissa sjalv
flygriktningenfér denna modell.

Nederstf v:

En mycket gammal modell -
trycksluflsdriven!

Laddning av motor till liten modell
- i bakgrunden “lageromradet”
med talt och husvagnar.

Ett ar delade vi ut priser till oss
sjalva (det larde vi oss av
jénkarna) och diplom till
arrangdrerna. Har ar det David
Boddinglon som &r synbarligen
road. Specialtavlingar
forekommer. Har &r det
skonhetstavlingfér modeller som
alla konstruerats av Vic Smeed.
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Jo. Det finns. Nastan. Dromfaltet.

Fortsattning fran féregaende sidal

modellilygfalt. Ochytterligare: dar
finns mojlighet att campa eller bo
inomhus, dar finns en av traktens
basta restauranger "Loopers", dar
finns souvenir* och modellshop,
dar finns bar, sallskapsrum, biljard
- och dér finns forst och framst en
omtanke och hjartlighet fran agare
och personal, som vérmer &nda in
i hjarteroten.

Dethela heter egentligen The Mo-
del Aviation Centre och &gs och
drivs av Mike och Val Ward. 1 ar
bodde vi dér (inomhus). Det kos-
tade 10pund (cirka 100kronor) per
person och natt, inklusive ullgéng
till eget kok. Inget att klaga pa!
For den som i likhet med mig har
svart att pricka ratt i landningen pa
ett modclIfiygfalt ar Goosedale en
drom! Det storsta faltet &r namli-
gencirka 800 meter tvérs 6ver, matt
ivilkenriktning somhclst! Ochhela
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denna véldiga yta har kortklippt
gréas som den finaste golfbana. Att
ungefér halva detta félt sluttar kan
man ha gladje av pa flera satt. Dels
kanman hangflyga, vid tj&nlig vind
- det gjorde vi. Dels kan man roa
sig med att landa i uppfdrsbacke,
med en hastighet som ndrmar sig
noll! Eller svepa ivdg i nedfors-
backe pa en halv meters héjd, med
planets skugg som framsta refe-
renspunkt Mycket kul!

Frittfram attflyga

Alla som beséker Goosedale far
flyga s mycket de har lust. Det
kostar ingenting. Stalletdrivs kom-
mersiellt, och férmodligen bar sig
restaurang, butik och museum sé
bra att man kan bjuda pa flygerict.
Till de regelbundna gasterna pa
Goosedale hor de dar tyska skala-
flygarna med sina mycket stora

plan, som du kanske last om. Vid
sddana tillfallen spelar Mike in
videofilmer, som sedan finns att
kdpa i shopen.

Jag kan inte séga hur det &r under
hégsédsong, men ndr vi var dér i
september som de enda dvernat-
tande gasterna s togs vi emot med
vanlighet och omtanke av bésta
engelska marke. Nar det blaste for
hart for att flyga lag Val i som en
rem for att hitta pa alternativa sys-
selsattningar at oss, som besok
pa konsthantverksateljéer och lik-
nande. Alla var mycket mana om
attvi skulle trivas - och komma éter,
naturligtvis. Och det gor vi garna.
Skulle du ocksa ha lust att besoka
Goosedale sa ar telefonnumret dit
00944(0)602632175. Detéarklokt
att anmaéla sin ankomst i forvag,
atminstone under hégsasong och
om man skall flyga.
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Ovan t h tva bilderfran Goose-
dale Model Aviation Centre:
Thomas Nathansson styr sin
gammel-Stick och Tomas Leijon
gor en 90-talsstick klarfor start.
Mike och Val Ward ser garna
fler svenska gaster pa sin
magnifika anldggning.

Mera Old Warden-bilder:

Ovan t v tva verkliga oldtimers.
Ur var och varannan bilkoffert
plockas detfram motorrariteter.
Tomas och Thomas kollar och
njuter.

Nedanfr v: Linstyrd racer med
Oppna spjall. Hustruns mérka
glaségon betyder "jag-ar-gift-
med karln-som-leker-med-sma-
flygmaskiner- men-ség-det-inte-
till-nan!”

En linstyrd de Havilland Comet.
Hugh!
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Istrdlande hgstvader med svag vind
genomfordes SM och RM helgen
19-20 september i Norrkdping.

Manga deltagare, stenhart!
Ett stort antal deltagare stallde upp
- ndrmare bestamt hela 22 stycken
tévlande.

I F3C hade vi sju startande och det
blev en stenhard tavling mellan de
treisvensk-toppennamligen Gins-
ter Palmdahl, Thomas Cedergren
och Per Nordstrom.

Efter andra omgéngen var stall-
ningen den, au Christer ledde med
1podng fére Thomas, som isin tur
hade 8,5 poang till godo pa Per.

Sista omgangen flogs pa sondagen
med lika bra vaderbetingelser som
pé lérdagen. Christer gick ut som
forste man och kammade ihop 183
podng. Men det réckte inte. Tho-

mas flog ett snépp béttre och fick
185 och gick om Christer med 2,5
poéng.

Thomas tog tillbaks titeln

Ny svensk méstare 1992 i F3C &r
alltsd Thomas Cedergren, somallt-
sd atertog titeln efter tva ar. Det &r
just Christer Palmdahl, som inne-
haftdendessatvaar. PerNordstrém
14g kvar pa sin tredje plats.

Lars & Karl-Erik tryckerpa!
Detartrevligtatlkonstatera, attLars
Bexander och Karl-Erik Eriksson
gjorde mycket bra ifran sig under
tavlingarna och de narmar sig top-
pen pa F3C-stegen.

Anders Helmer har bytthelikopter-
typ och flog nu Varie Jetrangcr och
nadde inte upp till ndgon topplace-
ring.

Kristian Berggren tavlade for for-

Resultat Riksmaésterskap i Helikopter Populér

nytt

HelikopterSM

och Riksmasterskapeti helikopterpopular

sta gdngen i F3C och belade en
hedrande sjundeplats.

Lars Lundin 6verlagsen
Riksmadsterskapet i Helikopter Po-
pulér samlade 15 deltagare, vilket
ar ett rekord isig i den har klassen.
Manga fina flygningar genomfor-
des men Lars Lundin visade sin
styrka och vann en klar seger.

Provpéa Helikopter Sport
Efter tdvlingarna korde en prov-
omgéng i det nya programmet
"Helikopter Sport" som é&r en for-
enkling av F3C-programmeL Det
uppskattades och till nésta sésong
kommerden klassen att finnas med
-férhoppningsvisvid samtligatav-
lingar.

Tavlingsledningen i Norrkopings
Radioflygklubb tackar samtliga
deltagare, funktionarer, domare
och sponsorer for arets upplaga av
svenska masterskapen och riks-
maésterskapen.

Val mott nasta dr!

UlfJohansson

overstfr v:
F3C: Christer Palmdahl,
Thomas Cedergren och Per
Nordstrém.
Populéra: Stefan Gustavsson,
Lars Lundin och Héakan
Gustavsson.
Stora bilden: Depasnack mellan
Thomas, Per och Hans
Andersson.
Nedan: Ett imponerande
startfalt.

13 Arne Andt, Stockholm 482 524 — 1.006  Schlater
1 Lars Lundin, Enképing 719 720 7945 15245 Schliter Magic 14 Ake Woltander, Micros 3165 453 769,5 Concept 60
2 Stefan Gustavsson, Vasterds 589,5 760 688 1448  Heim Starranger 15 Anders Norling, Norrképing 231 0 166 397 Concept 30
3 Hakan Gustavsson, Vésterds  709,5 712,5 714 1.426,5 Miniheim
4 Lennart Jorstrand, Stratos 589 668  740,5 1.408,5 Hirobo Resultat Svenskt Masterskap F3C
5 Royne Josefsson, Uppsala 461 724 6795 1.4035 X-Cell 40 1 Thomas Cedergren, Nyképing 1695 1825 185 367,5  Sitar
6 Bjom Friberg, AKMG 6445 723 6715 1.394,5 X-Cell 60 2 Christer Palmdahl, AKMG 171 182 183 1745  Schldter Magic
7 Henry Larsson, Falképing 652 716 643,55 1.368 Concept 60 3 Per Nordstrém 169 1755 174,5 350 Sitar
8 Lennart Johansson, Norrkdping 604 655 658 1.313  Schliter Magic 4 Lars Mexander, Sthim RFS 162 1675 1745 342 Heim Starranger
9 Jorgen Lindberg, Ale MFK 517 0 646,5 1.163,5 Schldter Junior 50 5 Karl-Erik Eriksson, Ale 165 1685 170 3385  Schliter Magic
10 Jan Carlsson, Norrkoping 470 616 5055 1.121,5 Concept 60 6 Anders Helmer, Enkoping 1385 1495 1565 306 Vano Jetranger
11 Anders Mardén, Sollentuna 5365 557 - 10935 X-Cell 60 7 Kristian Berggren, Vésteras 825 91,5 87 1785  Vario SkyFox
12 Lars Flygeborn, Norrképing 357,5 503,5 539,5 1.043  Schliter Magic
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Tiger Moth - det namnet har en
speciellinnebordfor flyg- och flyg-
historiskt intresserade. En dubbel-
déckare - kanske mest klassiska
flygplanet 6ver huvud taget Annu
existerande plan omhuldas av sina
dgare pé ett omsorgsfullt och ofta
pedantiskt sétt. Internationella for-
eningaroch dterkommande moten,
dar man visar upp sina flygande
klenoder &rutslag fordetvurmande
som omger Tiger Moth idag.

Hur har detta flygplan blivit cn s&
populdr Klassiker och valkand for
deflesta? Detdriar61 ar (Kontakt-
artikeln skriven 1987 sade 56 ar)
sedanden forstaTiger Mothen flog
forsta gangen.

Flygplantypen har alltsa existerat
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under mer &n hélften av flygets
historia.

Tiger Moth var en utveckling av
Gipsy Moth och blev inte, i mot-
sats till sin foregangare kind for
nagra spektakulara rekordflyg-
ningar eller andra extraordinéra
flygprestationer. Det som gjorde
Tiger Mothen kand och dlskad var
dess palitlighet. Narmare 9000
flygplan byggdes da allvarstider
stallde krav pd en mangdubblad
utbildning av piloter. Efter andra
varldskriget fortsatte "civiliserade"
Tiger Moth att skola piloter, bog-
sera segelflygplan etc under ett par
decennier. Tiotusentals piloter har
fatt sin skolning i denna flygplan-
typ. ISverigeanvandesTigerMoth

for skolning och scgelflygbog-
sering efter "pensioneringen” fran
Flygvapnet. Tillsammans med
direktimporterade maskiner &r
Tiger Moth-bestdndet inom landet
istarkttilltagandeefterattunder 60-
och 70-talen varitnéstanutddende.

Andrat vingarrangemang
Nackdelen med Gipsy Moth var att
ta sig ur framre sittbrunnen i nod-
lage. Bensintanken, som utgjorde
detdvrevingparets mittsektion, var
placerad dver passageraren i framre
sittbrunnen. Baldakinstdttorna som
bar upp tanken var dessutom pla-
cerade runtframresittbrunnenmed
tillhérande Fastpunkter for wirama
till vingstéttoma. Detta innebar att
flygvapcnpersonal, som alltid bar
fallskdrm under flygning, hade
svarigheter att sig i och ur den
framre sittbrunnen.

Beroende av denna anledning blev
inte Gipsy Moth i sin militéra skol-
variant, DH60T, den forsaljnings-
framgéng till olika landers flygva-
pen som de Havillands hoppats pa.
Leveranserna inskrankte sig nu till
Sverige, Egypten, Irak och Brasi-
lien. RAF, den av de Havilland
tankta storaanvéndarenavDH60T,
forkastar alltsd flygplantypen av
dennaorsak. Pga flygplanets évriga
férdelar var man dock intresserad
att med cn specifikation forsoka fa
de Havilland att forbattra tillgang-
ligheten till denfrdmre sittbrunnen.
Man monterade ned cn Moth Trai-
ner pa Stag Lane flygfaltet. Delama
anvéndes for fullskalaférsok med
ett nytt vingarrangemang.

Tiger Moth &r kanske den mest
lyckade dubbeldéckadc skolmas-
kinen i vérlden och den utforma-
des utan ritningsunderlag! Man
provade sig fram och gjorde berak-
ningar i efterhand.
Baldakinstotloma flyttades framét,

forst45 cm, sedan ytterligare 10cm.
Déarmed flyttades brénsletank och
vingarrangemang fram i motsva-
rande grad. Vingarna hamnade nu
for Jangt fram i forhall ande ti Uflyg-
planets tyngdpunktscentmm For
att aterfd flygplanets balans var det
darférnddvandigtattvikavingarna
nagot bakat.

Tvabalkig travinge
Moth-vingar &r konstruerade nés-
tan uteslutande av trd. Huvudvik-
ten bérs upp av en framre och cn
bakre vingbalk. For atterhalla pil-
form pa vingarna var det nodvan-
digt att korta de bakre vingbalkar-
naialla fyravingarna. Detta utfor-
des ulan utfrésning vid vingroten.
Tre uppsattningarmed bakre ving-
balkar provades innan man kunde
aterstalla flygplanets TP-centra.
Detta varomsténdigt; vid varje for-
andring i langd av balkama rigga-
des planet temporart och berak-
ningar gjordes. Vid det tredje for-
soket provade man med en bakat-
vikning pa cirka 23 cm (matt vid
vingstéttoma i férhallande till de-
ras ursprungliga lage). Ytterligare
bakatvikning var nodvéandig. Man
beslot att endast 6ka det 6vre ving-
parets pilform med ytterligare 5cm,
varvid korrekt 1age erholls. Darfor
har évervingen pa Tiger Moth en
ndgot storre pilform. Enda skillna-
den mellan standard Moth Trainer
och dennu framtagnavarianten var
vingarnas pilform, varfor det ar for-
stéeligtattbeteckningen DH60T bi-
beholls for den serie om atta plan
somnu framstalldes. Dessa &ttama-
skiner utrustades med den inver-
terade Gipsy IM-motom pé& 120 hp
och medtillnamnetTiger Moth, kan
sdgas vara den "felande lanken"
mellan Moth Trainerochden"akta"
Tiger Moth.

Det fanns en svaghet hos DH60T
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TYP 1th dverst:

Det rodaféltet tacker ovansidan
av nosen t o0 m motorplatarna och
garfran denframre stéttans
infastning i en narmast rak linje
till strax bakom kroppshalvornas
skarv. Det rodafaltet pa bak-
kroppens ovansida ar ganska litet
ochféarggrénsen rak.

TYP 2 th nederst:

Det rédaféaltet tacker ovansidan
av nosen néstan tillframre
vindrutan. Farggrénsen ar
markerat bagformig och gar ner
i h6jd med undervingens bakre
infastning i kroppen. Ett storre
rottfalt pa bakkroppen och i
bagformigfarggrans.

Tiger Motk Avstdndetmellanvin-
garnapéde Havillands biplan hade
varit konstant, dvs de dvre och
undre vingparen varparallella. Nar
nu sé pilform pé vingarna tillkom,
resulterade detta bl a i att ving-
spetsarna pa det undre vingparet
fick liten frigang till markem Vid
taxning pad ojamnt underlag eller
under senare delen av en landning
var risken for islag av ndgondera
vingspetsen stor. For att komma
tillrdtta med detta problem korta-
des vingstottoma pé ett av planen
(G-ABPH). Kompletterande utvar-
deringar och tester genomfdrdes
under september 1931. De var
lyckosamma och de Havilland er-
holl kontraktet pd RAF:s nya
standardskolflygplan.

Skillnaden mot de ursprungliga
DH60T var nu sé stor att en ny
beteckning inférdes: DH 82. Den
forsta maskin som erhdll denna
beteckning var G-ABRC (c/n
1733). Den flog forsta gangen fran
Stag Lade den 26 oktober 1931.
Detta datum betraktas som Tiger
Moth'ens "birth day/fodelsedag"
och vordas som helgdag av alla
Moth-entusiaster vérlden dver. En
forsta serie pa 35 plan (RAF serial
K2567-K2601) byggdes for RAF
enligtspecifikation T23/31 tillsam-
mans med tva flottorférsedda ma-
skiner.

Efter produktion av ett par maski-
nersomregistrerades civilt, skedde
leverans till Flygvapnet (via Aero
Materiel AB). Atta plan féljdes av
ytterligare fyra. Mellan dessa tva
serier togs 20 maskiner ur pro-
duktionslinjen for leverans till Per-
sien (lran). Sverige var tidigt ute
med bestallning avDH82 och blev
det forsta exportlandet for DH82
Tiger Moth. (Aven ide till Persien
levererade planen tycks svenskar
vara inblandade).

Fortséttning i nasta nummer
med mera KONTAKT-fakta!

\

MOTOR» EN 130-MK GIPSY MAIOR
4-CYL. INVERTEHAO 4-UFT-
KYLD RADVOTOR

SN 3daOte>i0'



Moth!

Formig foll valetpd Tiger Moth av
mangder av skal. Det var det forsta
flygplan, som jag nagonsin flugit -
som ATC kadett. Detvardet forsta
civila flygplan, som jag larde mig
att flyga. Mothen &r ocksé en av
minafavoriterallakategorier sedan
1ang tid.

Nar nu Sture Tingwall bad mej ta
fram enritning av ett flygplan, som
anvants i Sverige, s var valet inte
svart. De Havilland DH 82 Tiger
Moth harfunnits i Sverige delssom
skolflygplan - Sk 11 - och dels i
manga exemplar i civil skepnad.
Ursprungligen arritningen framta-
gen for en ritning i Radio Control
& Electronics. Fargschema den
gangen harror fran de tva Tiger
Mothar, som jag flég i samband
med Barnstormers Air Display -
Victor Tango' och 'Papa Juliet'.
Med ledning av artikel och ritning
som Modellflygnytt valvilligt fatt
frdn Kontakt-gruppen for flyg-
historisk forskning foreligger alla
mojligheter att gora en svensk Sk
11. Modellen - med semiskala-
karaktar - arursprungligenritad for
en .20-motor/4-takt och utan skev-
roder. StureTingwall hade dock en
Onskan om attmodellen skulle for-
ses med skevroder (d&ven om dessa
inte har stor verkan pd den héar
modellen). Kjell-Ake Elofsson -
vélkénd svensk skalak&mpe - blev
den som kompletterade ritningen
med skevroder for dem, som nu
Onskar har sin "Tiggie" med skev-
roder.

AUmcint om bygget

"Keep it light, keep it straight and
keep itclcan" -hall den latt, hall den
rak och hall denren, blir den "raka"
Oversattningen. Anvénd Dina fa-
voritlim, PVA och epoxy ér bra,
skydda ritningen. Skar utalla delar
innan Du bdrjar bygget. Kolla att
motomfarplats, motorinfastningen
ochauradioutrustning rymsoch var
Du lagger de olika enheterna. Be-
stam vilken typ av linkage Du vill
ha. Modellen hade ursprungligen
inte skevroder, men de kan som sagt
byggas liksom ocksd wire-lin-
kage" till sidrodret.

Vingarna
Som vanligt med dubbeldéackare
38
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Innan man slarsig ner for att konstruera och rita
upp en speciell modell, sa brukar det alltid finnas en
speciell och sakerligen ocksa personlig anledning -

om an sa liten - varfor man valjerjust det flygplanet.

bygger Du fyravinghalvor plus tva
mittsektioner. P& grund av att pil-
form och V-form &r olika pé over-
ochundervingarna, sa galler det att
hélla isardem - och ansluta dem till
ratt mittsektion! I,5mmplankning
visar ritningen, men vill Du
"snobba" till det, s& kan Du bygga
med sma nosspryglar emellan
spryglama - kolla med Karlstrém-
ritningen, som dock felaktigt visar
samma pilform pa vingarna.
Vinghalvoma byggs plantpabygg-
bradan péd vanligtvis. Kom ihag att
vinklarotspryglama pé vinghalvo-
ma enligt mallarna.
Vingspetsflaken skall vara bojda for
attge en kanslaav "undcr-cambcr"
(véalvd vingprofil) néar man ser
vingen fran sidan. Néar vinghalvo-
ma 4r trafardiga och putsade, lim-
mas de mot ratt mittsektion. Kolla
att rotspiyglama passar ihop per-
fekt, pallauppvingspetsarna till ratt
V-form, passa in mittsektion-
forstarkningarna och limma allt
med langsamtorkande lim. P&
grund av pilformen skall mittfor-
starkningamaocksa forstarkas med
3 mm balsa, som limmas mellan
mittférslarkningama och ving-
balkama.

Denundervingenhalls framtill fast
i kroppen med tva bokrundsiavar
och baktill med tva nylonbultar,
som skruvas in i kroppens ply-
woodplattamed gédngade hél. Over-
vingen halls p plats i framkanten
med tvad 1,5 mm pianotrads-"tap-
par" och baktill med en nylonbult,
somskruvasienblindmutter imitt-
sektionens topp-platta. De yttre
vingstottoma fasts med sma sax-
sprintar - och de kan sitta perma-
nentidvervingen. Riggningen, som
inte &r "arbetande" bestar av latt
elastisk trdd Du bestammer sjalv
hurmycketriggning Du vill ha och
folj garna Karlstromritningen.

Kroppen

Skar ut 3 mm-sidoma med urtagen
formittstéttoma. Fortsaltmed 3mm
och 15 mm "forstarkningarna"
inom de markerade omradena. De
undre bakre 5 x5 mm longe-
rongema, den lodrata férstyvningen
3x2” mm och 3 x 10 mm akter-
bitama limmas ocksa pa kropps-
sidorna pa det har stadiet - en for

hoger sida och en for vénster sida.
Bygg ihop kroppssidorna med
spanten F2, F4,F7,F9 och F10-och
kolla att allt ar rakt och vinkelrétt!
Mittstdttoma - 2 uppséattningar - ar
av 3 X6 mm bok och byggs pa rit-
ningen. Rundakanterna forst, utom
dar diagonalstdttan skall anslutas
och dér de limmas mot kroppen.
Bockaen 1,5 mm pianotrad i upp-
ochnervand U-form och epoxy-
limma mot de framre stéttorna och
mot mittsektionsplattan i 1,5 mm
plywood

Montera mittsektionen mot krop-
pen och kolla igen att allt &r
ratvinkligt och parallellt. Kapa de
tvd motorfastena i 10 XIOmm bok-
stav exakt lika ldnga och férborra
hélen, dar motorplattan skall fastas.
Observera, att motorn &r monterad
pd undersidan av motorplattan
mellan bokstavarna. Limma bok-
stavaran pa plats med motorplattan
temporart monterad pd plats.
Limma ocksé dit de 1,5 mm ply-
wood sidoférstarkningama, span-
ten FI, F3, F5, F6 och F8 plus det
2mm balsaflakct tvars kroppens
Oversida.

Férborra fasthal i scrvohallama for
de servon Du skall anvénda. Borra
och ganga for vingfastsattnings-
nylon bullarna i 3 mm plywood-
biten, som skall tjanstgéra som
bakre fasteforundervingen. Limma
det sedan mot kroppssidorna och
detalj FI 0. Planka undersidan fram-
for undervingens med 3 mm balsa
ochden 3mm plywoodbit, dar land-
stallets framre benpar lindas och
epoxylimmas.

Bygg framdelen av kroppen fardig,
innan Du limmar ihop de bakre
kroppssidorna. P4 sa satt minskar
Du risken for att det skall bli skev-
heter eller olika béjning av de tva
sidorna. Kolla att allt blir rakt och
ratvinkligt! Kroppenharrattskaipa
bdjningar bakom spanten F9 och
F13. Snitta lite i longerongema el-
ler anga dem sé gar bojningen lat-
tare. Akterbitama limmas pd plats
sedan longerongema putsas till for
en brafog. Kroppens éversidaplan-
kas med 0,4 mm plywood (i tre
sektioner), som far ga ner 2mm pa
kroppssidorna. Forma till sporrens
mittbitav 15mm plywood, limma
den mot akterbitama och "bygg

Det kan bero pa att flygplanetlange har varitpa Din
"Onskelista” och att Du hittills aldrig haft tid att
konstruera den. Eller ocksa kan det bara bero pa en
m bild eller ett fotografi, som fatt Dig att borja skissa.

upp" sporren p& bada sidor med
furu och balsa. Kika pa treplansrit-
ningen.

Putsa kroppens framdel s att den
lutar som visas pa ritningen och
spant F2 och limma dit sidolister-
na - de smalnar av bakat och fram-
till.

Noskapan

Det ar inte svart att tillverka den
kompletta noskapan av ett balsa-
block (nosoch undersida) och tunn
plywood, plasticard eller offsetplaL
Hela noskapan s nar som spant F3
kan tas bort i ett stycke.

Stjartplanen

De ér tillverkade av 5 mm balsa-
flak, men den som vill kan natur-
ligtvis bygga dem med balkama
och spryglar for storre skala-
riktighet. Ta en titt p& Karlstroms
ritning igen!

Yttre vingstottor

Kapabitar av3mm (eller4 mm val
putsad) X 14 mm furu med 1 mm
pianotradskrokar lindade och lim-
made nertill.

Ytbehandling

Vélj nagot av de kdnda materialen:
siden, nylon, Solarfilm, Polytex
eller dylikt - se bara till att det inte
blir ndgra skevheter i vingarna.
Malaiflygvapnets farger -se Karl-
stromritningen igen! Tack med
fargen, men snala, for en latt mo-
dell flyger béttre &n en tung! Dér-
efter kan Du pynta med kron-
mérken, nummer mm. Vélj vilka
detaljer Du reproducera pa Din Sk
11: trampfanér pad undervingen,
oljetank, branslemétare, spegel,
vindplatta, pitotror etc - och glom
INTE minst en pilot, for ingen
"Tiggie" har flugit utan pilot! (Jo,
faktiskt en radiostyrd version
DH82B Queen Bee for Iv-0v-
ningar!) Folj ocksa Karlstréms rit-
ning for riggningen.

Flyg
Alla kanner vikten av att lagga TP

dar den skall ligga enligt ritninger
- och aldrig lata den vandra akter-
over! Kolla att allt sitter fast, alla
roder gér &t ratt hall! Hur manga
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balsa
pilmarkering

blindmutter
mittsektion

ror for fastskruv

1 - jyPiskvingsprygel

krok for riggning

typisk vingsektion

vindruta
0,4 mm plywood plankning

1,5 mm balsa

\

F5 F6

A Li'].,5mm balsa

| —- A
14 3 mm balsafdrstarkning
inom pilmarkering i
trottellinkage servofiasten”O ~AIA
servon
Rundstav krok for riggning
5 mm bok L
6 x 18 mm plywood
S — — fyllut med ba,sa m
u A

nylonbult
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har inte gjort sin forsta start med
skevroder med omvand verkan?
Motom gar bra?

Arman lycklig attfastarta fran kort
gras eller bana, s& géller markstart
aven for forsta flygforsoket. Med
langtgras fardet bli handstartaven
ERPAREN handstartare av dub-
beldackare!

Roderutslagen skall vara cirka 25
mm &t bada hallen pé sidrodret och
10-12 mm upp/ned pa héjdrodreL
Undvik alltfér grova rérelser med
sidorodreL For landning utan mo-
tor far Du se till att Du gor en brant
final (dubbeldéckare har stort luft-
motstand!) for att behdlla flyg-
farten. | de fall Du kér med motor-

landning kan det vara bra med en
kortgasstdttning omedelbartinnan
Du tar mark - da blir det en fin ut-
flytning fore sattningen.

Vill Du utrusta Din Ski 1 med en
attraktiv brud pé& évervingen (3 la
Cedcrqvist) fors k SOW-flygning
(‘stand on wing”) far Du rakna med
- det galler aven fullskala-Mothar

-attvaraberedda pa trimandringar
liksom ocksa att installera en kraf-
tigare motor. Har Du dragning &t
sjohallet, sd gar det bra att satta pa
modellen Edo-liknande flottorer
och Du har en Sea Tiger.
Vit eller torr - lycka till med Din
Tiger Moth - civil eller som Sk 11.
David Boddington

47

PA grund av specialhaftningen for Mitten-ritningen. sd fAr Du spratta har mellan sidorna. Lossa mittklammerna och Ivft ut ritninoen utan nrobiem!



Madera i centrala Californien, en
vceka iseptember. Fem dagars tav-
landei28-35gradersvarme. Pylon-
racing pa hégsta niva i dkta Reno-
anda. For andra daret i foljd holl
man till p& Madera Airport, ett litet
lokalt flygfalt i San Joaquin dalen.
Detfinns ett flertal tdvlingari USA
dar man med modellflygplan tav-
lari pylonracing enligtsammareg-
ler som galler i Lex Reno.
Modellflygplancn skall ha verk-
liga forebilder, vilket gor det hela
till ett sevért evenemang. Vanli-
gast var P-51 Mustang och dess
kusin Stiletto. Men dar fanns
mycket annat att beskada.
Tavlingen var i ar indelad i tvé
klasser: Unlimited och AT-6.

I AT-6 klassen géller, skala 1/5
10T spannvidd, standard Zenoah
G-62 motor, propeller och brénsle
tillhandahalls av arrangéren,
minimivikt torr 251b (11,5 Kkg),
maxvikt vat 401b (18 kg).

I Unlimited-klassen skall model-
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len vara skalabyggd efter en verk-
lig Reno unlimited racer, maxvikt
vat 551b (25 kg), cnmotorflygplan
max motorvikt 141b (6,5 kg), fler-
motorflygplan max motorvikt 81b
(3,5kg) per motor, spannvidd minst
100" med vissa undantag. BI. a.
tillats mindre spannvidd om origi-
nalet har Kklippta vingspetsar.
Ménga P-51Mustang har det. Ab-
solut minsta kroppslangd ar 84",
inga undantag gjordes.

I USA tavlar man forstas inte bara
om dran. Forsta pris i unlimited-
klassenvar$2000, total prissumma
i ar $13.500. Arrangorerna hade
sommal $25.000 itotal prissumma,
men kom till drygt hélften. Det &r
inte bara vi i Sverige som har svart
med sponsorer i dessa tider.

For att vinna ett race krdvs att man
flyger den cirka 1km langa banan
6 varv snabbast. Ett spdnnande och
publikvénligt tavlingprogram gor
att det inte dr avgjort forran i sista
racet, det s.k trophy-racet. De for-

stadagarnaflygskvalificcringsom-
gangar. Nar teamet kanner att
prylarna ariordning for attkora ett
kvalificeringsheat, anméalermansig
och far en starttid Varje tavlande
harmojlighettill tvakvalificerings-
heat. Dessa race kors mot klockan,
tiden tas Gver 2 varv. For att fa
tavla mer an de tva kvalificerings-
omgangar som alla deltagare har
rétt till, krévs att tiden &r bland de
30 basta. Tiden fran kvalomganga-
ma ligger till grund for i vilken
klass man hamnar, eller om man
hamnar utanfor tdvlingen. Det tav-
las sedan i fyra klasser, Guld, Sil-
ver, Brons och AT-6 klass. De tio
basta gar in i guldklassen, dar de
mesta prispengama finns. Nasta
tio i silverklasscn, och de sista tio i
bronsklassen. AT-6 klassen bestar
av de 20 basta. Totalt finns fem
reserver. Ifall ndgot plan i ndgon
klass kraschar, s& farpubliken and&
se fulla heat. Detta gor atten reserv
kan komma fram till trophyracet,
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Races

vilket ocksé skedde i ar. Detvari
ar c:a 65 startande i unlimited och
40 i AT-6 Kklassen. Efter kval-
omgéngarna borjar sjalva tav-
lingen. Franfredag middag till son-
dag middag flygs 50 race. Fyra
race per flygplan.

De fem bésta i vaije klass flyger
sedan om Trophyn.

"Siartyour engines"

Fyra team startar sina flygplan,
vantar spant pa starttillstind. Pilo-
ten gdr bort till sitt bds, en hjalp-
pilot foljer pa ett stegs avstand,
ytterligare tva eller tre medhjal-
pare haller flygplanet. Pilot och
co-pilot pd plats, starttillstand, pla-
net taxas ut pa runway, fullgas,
lattning efter 20 meter. Var ar
paccplanet, (startplanet vilket alla
tavlandcn skall lagga sig bakom)?
Co-piloten letar. Hittarpaceplanet,
lagger sig efter. Fyra plan plus
paccplan i luften. P& bortre langsi-
dan av pylonbanan formerarsig de



tdvlande, soker position for att
kunna komma forst runt forsta
pylonen och darfor bestimma vég.

"Gentlemen you have a

Racel!”

ljuderhogtalaren. Paceplanetbryt-
ertut at hoger. De tavlande ger full
gas, dyker ner mot foérsta pylonen,
kommer runt och forbi pd rak-
strackan framfor publiken och oss.
Hastigheten méts med radar, 168
miles i timmen. Sex varv att flyga,
lagt, fort och véanster. Tatt, tatt,
ibland for titt, ndgon tappar kon-
trollen foren brakdels sekund, hin-
ner inte rétta till utan gér i asfalten
med ett brak, publiken stonar.
Co-piloten ser att teamets flygplan
har passerat pylonen, knackar pi-
loten p& axeln, modellen laggsien
brant hard vénstersvang. Ett varv
kvar. Tvaslass omslutsegem. Hogt
déruppe flyger paceplanet om-
kring, (hur kan den piloten kon-
centrera sig pa sitt?) ohorbart i det

motortjut som ar. Tva runt sista
pylonen, spannande, i mal!
EndverlyckligDonRicefranLake-
side i Californien vinner med en
halv kroppslangd. Don gor snabb
upptagning och stiger brant med
sin skalabyggda P-51 Mustang
"Miss America", for att visa vem
som vunnit och lamna plats at de
bakom. Alla i mal. Nu miste land-
ningstillstdnd invéntas. Co-pilo-
temaharradiokommunikation med
flygledaren. Far nagon tavlande
motorstopp - motorerna gar inte
sarskilt bra pa tomgang - far denne
landa med fortur. Allavantar spant
pa resultaten. Har nagon fuskat sig
runt en pylon?

Sé slutar en spannande vecka med
tavlingsform RC unlimited races.
Arrang6rerna och deltagarna &r
valorganiserade och diciplinerade.
Piloternas skicklighet gar inte att
ta miste p&. Banan som ska avver-
kas i sex varv ar cirka 1 km lang.
Vid varje pylon finns fem olik-

férgade lampor, en for varje tav-
lande. Co-piloten l&ser av dessa
lampor och meddelar piloten nér
hans modell kommitrunten pylon.
Co-piloten far ocksa landningstill-
stdnd via radio, och kan vidare-
formcdla eventuella svarigheter
som teamet rakar in i.

Mer &n hundra startande

1 ar stallde mer anhundra startande
upp i Madera. De kom fran flera
stater i USA, &ven om véstkusten
var mest representerad Husbilar
och stora husvagnar var vanliga.
Manga somkraschade underkvali-
fikationsdagamaoch heatracenfick
reparera pa nattema. Manga flyg-
plan som jag bedémde som forlo-
rade var i flygbart skick dagen
efter. Alla flygplan besiktigades
och véagdes fore varje start.

Det blev spannande tévlingar. Ef-
ter en dramatisk final kunde en
lycklig triofran Lakeside i Califor-
nien kvittera ut $2.000. De flég en

A. GuaVim

modell av "Miss America", en P-
51 Mustang med Arrowmotor pa
200cc som gav cirka 25 hk. Piloten
var inte illa ute ndgon enda géng,
mycket skicklig! Han vann alla
race, utom ett heatrace de inte
stallde upp i. De var dé redan klara
for Trophyn.

Detta unnarjag alla -

det rekommenderas varmt
Detta var en vecka jag unnar alla.
Vadségs om attsedessagentlemen
med sina maskiner, att strosarunti
depan, dér besokare kunde ga runt,
att prata med flygare i den man de
inte satt i sina rullande verkstader
och lagade.
Sa har roligt har jag inte haft pd
lange. Hoppasjag far anledning att
gora en resa dit igen. D& skall jag
forsoka boka in RC Unlimited
Race, om det gar.
Rekommenderas varmt

Vidar Fransson

Ovan t vRed Dog enfavorit i
guldldassen - attonde i r.

T hen annanfavorit, Team Bridil
F7F Tigercat. Deflek dock aldrig
motorerna att ga bra.

Nederstfr v:

Vinnaren narmast, Miss America,
P-51 Mustang, 200 cc motor, 25 hk,
flog felfritt hela tévlingen;

Sea Fury, given i guldklassen,
kraschade valdsamt i trophyracet.
Pris som snyggaste flygplan;
Denna Stiletto vann en silver-
division tidigare i ar. Har 6:a;
Slutligen en AT-6 isnygg landning.
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Nu ténker vi ge Dig lite fakta om
allt det nya och kanske kommer
Du att bli intresserad och prova pa
det har med lagenergi-motorer for
Dininomhus- ellerutomhusmodell
- vanligtvis friflygande - under
1993. Eller vad tycks om cn liten
RC-modell med C 02drivning?

CO02- ettfult ord!

Man kan ofta l4sa att C02é&r en
farlig gas for var varld, eftersom
den &r en av orsakerna till att tem-
peraturen pajorden blir hogre for
varje ar. Det r faktiskt sant. CO -
molekyler stoppar varmeutstral-
ningen fran jorden. Men var inte
orolig for Din hobby att flyga C 02
drivna modeller!
Dubehéveromkring 2-3gram C02
for en tidsmissigt lang flygning
och den har C02gasen kommer
frdn naturens egna lager. Vi har
inte tagit fram den och tillverkat
den bara for var hobby. Den har
funnits pd var jord i millioner &r
och den kommer alltid alt flyta ut i
atmosféren. Farliga saker inom det
hér omradet ar kraftstationer, bil-
motorer, brinnande skogar etc.
Det &r precis samma méngd C02
gas i en liten flaska mineralvatten
som Du behdver for att tanka Din
C02gastank. Och Du gerifran Dig
samma mangd C 02-gas d& Du ro-
ker fyra-sex cigaretter! Skulle Du
sluta dricka mineralvatten - eller
sluta roka - av det skalet - jag tror
inte det!

Hur nar man resultat?

Du behéver en lang motortid for
auféen lang flygtid, om detnu inte
rdkar vara en massa termik... alla
vet detta. Men hur astadkommer
mancn lang motortid? Jo, Du maste
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stoppa in en mangd C 02i tanken,
naturligtvis! Men vi kom pa hur
man skulle f& in en massa C02i
tanken och fick dessutom léra oss
att for mycket av den gasen i tan-
ken kan bli farligt fér motorn!

Du kan fylla Din modelltank bara
om gastrycket i Din "lagertank" &r
hogre an i modelllanken. Vad be-
tyder det? Jo, Du méste kyla ner
tanken och/eller varma upp "lager-
tanken" for att fi fram en tempera-
turskillnad. Det ndmndes eu ord
"supercharge" i sjalva motor-
instruktionesboken. Dér stod ocksa
au Du maste starta motom for att
gora den och halla tanken kall for
att fa in en rejal mangd gas i den.
Glom det! Varfor?

En kall motor &r en délig motor!
Endast tanken ska vara kall! Du
bor alltid haen temperaturskillnad
mellan motor och tank. Det &r bra
att ha en kall tank och en varm
motorcylindertopp! Men hur sjut-
ton &stadkommer jag detta? Ladda
tanken och latsedan lite gas pysa ut
- dppna fyllningsmunstycket med
en nal. Nar gasen lamnar tanken
blir tanken mycket kall. Ge sedan
cn andra fyllning omedelbart! EI-
ler ocksd kan Du kyla ner tank-
temperaturen med enkylspray, som
vi kanner frdn bland annat clck-
tronikomradeL (Eller fran sport-
omrédet: en muskelbristning lind-
ras med medicinsk kylspray typ
Etylklorid franbl aMedikema AB,
Tyringe, Reds anm). Men spruta
bara pé tanken - hall motorn vann!
Men varfor sajag "for mycket kan
vara farligt?" C 02-gasen i Din tank
ar flytande om Du har mycket av
den varan i tanken. Om C 0 2gasen
blir varmare kan den flytande ga-
sen Gvergd i gasform och under
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Kommer Du ihag att det var nagra
artiklarom C02motorer och

modelleri Modellflygnytt under 1985 och
1987? Dethar hanten hel del sedan dess
inom det har lite speciella omradetav

modeliflyg.

speciella omstandigheter rusa in i
cylindern och stoppa motom i
samma o6gonblick. Vad goér man
da? Allra forst ser man till att tan-
ken kommer i vertikalt l1age - lod-
ratt, ratt upp! Sedan ser man till att
réreninne itanken blir sd kortasom
mojligt. For det tredje kan Du ge
tanken lite kylspray innan Du star-
tar igen.- viktigt under varma som-
mardagar!

Lite till om
laddning!fylining

Vanligast ar att man bara kan
komma éver 8 grams lagertankar i
affarerna. Men det finns en fabrik i
Ungem och de fyller 500 millioner
sddana tankar varje ar. Men tyvarr
- inte bara for oss modellflygarc!
De har sma tankarna ar dyra och
CO -gasen inne i dem blir kall nér
Du hamtar gas frdn dem. Men kom
ihag: gastrycketin dem sjunker och
ingen lamplig fyllningsniva ar
mojlig att finna. D4 &r det battre att
fylla modellens tank fran cn storre
"flaska" - da halls temperaturen pa
CO -gasen mer konstant. Gas-
flaskor for eldsléckare &r bra, men
&nnu battre ar den ungerska Nagy-
patrons - &k till Ungern under nasta
semester och kop!

Du kanske undrar "varifran fick
hanvetaalltdctta?". Modellbyggare
iTjeckoslovakien testar mycketoch
ungrarna borjade flyga C02mo-
deller for ungefar sju &r sedan. Den
beromde Gyorgy Benedek arbetar
inom det har omradet. For fem ar
sedan kérde vi igdng med ett arli-
gen aterkommande C 0 2-meeting -
ett internationellt meeting - i Oster-
rike. Och vi byter alltid informa-
tion mellanmedlemmarnaoch fran
land till land under dessa traffar. Vi

ar inte radda att ndgon annan
modellflygarc skall bli b&st, och
ingenting, absolut ingenting ar
hemligt! Vi genomfor verkligen
ett internationellt samarbete - na-
gotsom politikernabara pratarom!

Nagot om situationen pa

motoromradet

1985 skrev vi att man kan fa tag i
C 0 2motorer fran England (Telco
& Powermax), frain USA (Brown),
fran Tjeckoslovakien (Modela) och
fran Schweiz (Pewa).

Idag ser marknaden annorlunda
uL IngaflerC 0 2-motorer fran Eng-
land undantagandes Bill Brown
(som hade sin 80 fodelsedag forra
aret) som fortfarandetillverkar sina
vackra produkter!

Brown Co sdljer en mycket liten
motor - A-23 (23 mm3, ochen lite
stérre. B-100 (100 mm3och bra for
bl a tidsflygning) and Twin B-200
(200 mm3 som lampar sig for lite
storre skala- eller RC-modeller).
Och det pagar faktiskt utveckling
av tvd mycket sma motorer, moto-
rer for peanuts. Modela-fabriken
&r ett privat foretag nu och de till-
verkar fortfarande Modcla-moto-
rer - det har tillverkats mer &n
120.000enheter -ochalla harsalts!
Den hdr sommaren introducerade
man en motormed vissa modifika-
tioner - Modela Special. Den har
en polerad cylinder och en ny kolv
med cn o-ring och den har typen
ger ungefar 50% mer kraft &n stan-
dard-Modelan utan ndgon som
helst inkdrning.

Herr Hcisc fran Schweiz kopte en
mangd reservdelarav C 02motom
for bilar (Pewa) och tillverkade cn
flygplansmotor. Oftast gar den
motom bra och en grupp schwei-



Brown
Brown Junior Motors, Inc.
P 0 Box 77, Pine Grove Mills,
PA 168 68 USA

GM-120
Sales Manager of Mikrotechna
Jin Kalina
Tasovska 365, CS-155 00 Prag 5,
Tjeckoslovakien
Heibi
Werner Heise
Guggimoos 437
CH-5425 Schneisingen,
Schweiz

Modela
Modela, Brezinka
CS-53841 Podhorany,
Tjeckoslovakien

Schaupp
Werner Schaupp,
Reisenbauerring 6/1/10
A-2351 Wiener Neudorf,
Osterrike

ziska modcllflygare fick fma re-
sultatmed sinamodeller, somdrevs
av en Heibi-motor. En annan i Os-
terrike, Werner Schaupp, byggde
ocks& motorer baserade p& Pewa-
dclar. 1992 vann han alla tids-
tavlingar i Europa med C 02mo-
deller med sin motor. De Ostcriki-
ska modell flygarna hoppas nu pa
en motor av denna typ for nésta
sésong - for att bli det bésta C02
laget i Europa under 1993!

Det har kommit en ny massprodu-
cerad motor fran Tjeckoslovakien.
Konstruktéren drdenberdémde Ste-
fan Gasparin och motorn kommer
fran flygplaninstrumentlillverka-
ren Mikrotechna i Prag. Motorn &r
tillverkad i aluminium och har den
typiska Gasparin-kolven -en plast-
kolv med en o-ring och ett alumi-
niumstift som paverkar kulan i
kulventilen, som sitter i cylinder-
toppen. Kombinationen mellan en
bra konstruktion, bra material och
hog tillverkningskvalitet -och laga
tillverkningskostnader i Tjeckoslo-
vakien - ger oss en verkligt bra
C 02motor till ett bra pris.

Till slut skrev jag ndgot om bra
motorer. Varje maskin behdver en

inkdrningstid, dar alla ingdende
delar "nots" in till en effektiv en-
het. Det pastaendet galler &ven en
CO02motor. Om Du far tag i en
Modela-motor eller en rysk kopia
av den - kallad DP-03 - s& upptra-
der den réatt bedrdvligt till en bor-
jan. Men efterdetatt Du har anvént
den motorn ett tag och efter det att
Du har bytt kolv i den, s& kommer
Du att bli réatt forundrad, for kraf-
ten &rnu minst 20-30% hdégre. Den
effekten ar mindre med den stal-
kolv, som Mr Brown har i sina
motorer och med de o-ringsfor-
sedda kolvarna frdn Pcwa och
Gasparin!
Kanske &r det lite svart au fa tag i
CO -motorer i Sverige idag. Dér-
for finns det skél att ge adresser till
nagra tillverkare av denna intres-
santa motortyp (se hér intill).
Det var vad jag hade att berétta
idag. | ndsta nummer ska vi ta upp
lite fakta om olika modeller, tav-
lingssituationen och lite om FA1-
regler for C02-drivna modeller.
Lycka till till dess!
Klaus Jorg Hammerschmidt
Veltmanplatz 4, D-5100 Aachen
Tyskland

Vinjetten: Ileibi-motorn och en
Pitts Special med en 6 mm?
Gasparin-motor.

Foto: K J Hammerschmidt.

Nedanfr v: Den har G-5-
motornfran Gasparin ser ut
som GM-120, men &r mindre -
endast 5 mm?. Foto Gasparin.
GM-120-motorn.

Foto K J Hammerschmidt.
Denfina motornfran Mr
Schaupp med sin speciella tank
Foto: Walter Hack.

Smabilderna ovanfr v:

L&agg aldrig en ny C02patron i
kokande vatten!

Foto: K J llammerschmidt
Kolv & vevstake till GM-120 -
den masstillverkade motorn
fran Tjeckoslovakien.

Foto: K J Hammerschmidt.

Tabellen ovan visar uppmatta
kurvor om Heidi-motorn och
gerforhallandet mellan
motortid vid olika hastigheter -
alltid gasladdning p& 2 gram.
(BenedekJHammerschmidt)

P.S. Om Du harfrégorsaskriv till mig pa tyska eller engelska. Tyvarr |
harjag tappatall minsvenska,somjag larde migfé r manga arsedan!
Och l&gg vanligen ett svenskfrimarkefér minst 500 gram i kuvertet.

Tack skall Du ha! D.S.
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Efter andravarldskriget skapades i
USA en pylonklass dar gummi-
tillverkaren Good-Y ear sponsrade
Cupen. Klassen doples senare om
till Formula One efter det att
sponsringen frdn GoodYear upp-
horde. Liktmodellflygspylon star-
tar planen samtidgit och flyger pa
lag hojd runt pylonema. Planen
som flygs &r sma, vackra hem-
byggen. Som motor anvénds den
4-cylindriska Continental-motom
p& 100 hp. Flyghastighetema lig-
ger omkring 400 km/h. Piloterna
utgors ofta av skickliga fore detta
yrkesflygare.

Mace R-2 byggdes av en fore detta
amerikansk flygvapenpilot och
provfloggs 1970. Den deltog i tav-
lingen i Reno, Texas. Hela planet
var malat i metallic gra med text i
gult.

Den har ellipsformade vingar som
en Spitfire och flygkroppen har det
typiska kindknotoma fram och
sporrhjul likt 6vriga plan i den hér
klassen. Huvudstéllet siuer ivingen
med stor bredd, vilket medfor att
den &r snéll vid start och landning.
Modellen &r av typ semiskala av-
sedd for tavlingar i klass Sport 40
Pylon.

Byggsatsen som kommer i en ratt
saval tilltagen kartong arnoggrannt

Varvningslotteriet

Vinnare april/maj
Johnny Andersson, Wéxio
RCKDaniel Ahlin, MSK
Linkdpingseskadem
Vinnare juni/augusti
Jan Carlerud, MFK Red Baron
Vinnare september/oktober
Gagnas Flygklubb mfs
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gjord. Kroppen sitter skyddad i en
hallare och de plankade cellplast-
vingarna ligger sdkert skyddade i
det utskurna cellplast-"skrotet".
Tillbehdr finns packade i sarskilda
pasar, men hjulkdpor, dack, spin-
ner, tank far man bl a skaffa sjalv.
Bygganvisningen bestar av en A4-
sida, som inte bor ge nagra pro-
blem, forutsatt man &r kunnig i
engelska.

Flygkroppen

Flygkroppen arfardiggjuteniglas-
fiberarmerad cpoxiplast. Den har
l4g vikt och &r mycket vilgjord.
Detérdock sorgligt attkabinhuven
ej ar gjord av genomskinlig plast
utan som nu gjuten iett stycke med
resten av kroppen. Modellen hade
ju blivit mycket tuffare och mer
skalariktig, om man kunnat ha en
pilotgubbe i. Den hé&ndige bygga-
ren kan ju siga upp och modifiera,
sd alt detta "helgerdn" rattas till.
Spanten limmas pa plats utan
prpblem. Radioutrymmet &r stort
och det behévs inte ndgra mini-
servon. Motorkdpan far anpassas
till den aktuella motom som sid-
monteras. Man far sdga upp for
forgasare, ljudddmpare och topp.
Fena och stabilisator kommer som
10 mm utségade flak och de far

Nr 6 »julnumret! - 1992

Shark 40
(Mace R-2)

slipastifloch limmas pé plats. Spor-
ren enligt ritningen &r nog bra pa
gras, menoftaflygs pylontavlingar
fran asfalt och dd man har ett
sporrhjul.

Vingen

Vingen &r i cellplast plankad med
abachitré. Fram- och bakkant &r av
balsalister, som lamellimmas for
att sedan slipas till rau form. Skev-
rodren sagas urden fardigavingen.
Linkaget till skevrodren &r stots-
tdnger med 90° ok. Detta system
kréver stor noggrannhet vid byg-
get och det far inte forekomma
négra glapp eller annat inexakt, d&
det oftast resulterar i skevroder-
fladdcr med atféljande risk for ha-
veri vid de hdga hstigheter som
planet oftast flygs i. Man kan i
stallet anvanda bockade piano-
tradar i ror utan vinkelok som
linkage till skevrodren, vilket ar
enklare och sékrare. Denna typ av
éverforing fran servo till skev-
rodren anvénds nufortiden oftast i
plan som skall flyga i h6ga hastig-
heter - pylon, F3A och liknande.
De finns for ovrigt aUkopa fardiga
i valsorterade hobbyaffarer.

Jag rekommenderar alt man klar
vingen med siden eller tunn glasfi-
bervév, som limmas med epoxi-

plast. Oberoende av kladseltyp
skall man alltid galsfiberarmera
vingroten.

Dekorering

Att mala "Sharkcn" som forebil-
den &r nog inte att rekommendera,
daettgratt pylonplan troligtvis for-
svinner mot himlen. Valj i stéllet
nagot fargstarkt.

Installation

Radion bér monteras in sedan tank
och motorpaket kommir pa plats.
Till hojdrodret tar man en konven-
tionell stotstdng av tra. Sidrodret
har wirestyming, vilket fungerar
bra. Detfinns enligtritningen hjul-
kapor attkopa som tilloehor. Dessa
arnog bra pa asfalt, men skall man
flyga pa ett grasfalt s3 rekommen-
derar jag nog speciella pylondack
fran Williams eller liknande.

Acke och servon ska troligtvis sitta
en bit akterdver for att tyngdpunk-
ten blir ratt placerad utan att man
skall behdva blya ner planet. Kon-
trollera att planet vager rétt i alla
axlar. Jag anvénde en tung .40-
motor och en standardradio och
modellen vikt stannade pa 2200
gram startklar. Detta ar mini-
migrénsen enligt reglerna. Roder-

S& har manga OS 40fyrtaktare delades ut 1991 som vinster i varvningslotteriet
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utslagen skall
bygganvisningen.

vara enligt

Provflygning
Jag latmotom gé ytterst lite rikt for
att vara séker. Efter en 25 meters
startstracka med lite hdger sidro-
der, lite hojdroder lattade hon. Jag
trimmade lite hdger skev. Efter
nagra svangar gjorde jag en roll
ochkundekonstateraatthonrollade
skapligt. Inte som en multimaskin,
men snarare som en skalakérra.
Den har den typiskt ljuvliga
roderharmonien som préglar flyg-
plan med elliptisk vingform. Att
landa ett pylonplan ér lite speciellt
da det har tunna vingar och lagt
luftmotstadnd och garna vill flyga
ut langt. Darfor valde jag att ta ut
landningsvarvetrejaltochflodmed
sidroder i sista 90°-svangcn in pé
finalen, da farten var lag. Férvanad
maérkte jag, att atthon inte alls flot
utsomjag trott, utan i stallet stabilt
trepunktslandade tidigare &n jag
raknat med. Planet & mycket sta-
bilt vid byigt och blasigt vader.
Né&r man flyger "Sharken" i pylon-
banan ska man ej svanga for snavt
kring pylonema, utan i stélletflyga
lite vidare. Detta som en foljd av
modellens lite udda forhallande
mellan spannvidd och vingbredd
(korda). Normalt brukar Sport 40-
modeller ha 135-150 cm spann-
vidd, men "Sharken" ligger pa
115,5 cm, men har i stallet mycket
bred korda vid vingroten. Vid
branta snéva svéngar tappar den
fart, men pa rakoma ar motstandet
lagt och farten blir darfor hog.
Ménga aktiva flygare och 6vriga
"forstasigpdare” har synpunkter pa
anledningen till detta.
Troligtvis kommer de fina
landningsegenskapema fran ving-
lIosningen. Den &r latt att kdnna
igeni narkampernamellanpylone-
ma med sin lilla "stubbvinge".
Shark 40 - (Mace R-2) importeras
och séljes av Natans Hobby, tel
0340-600 66 och fax 0340-655 13.
Priset &r 850 kronor.
Det arenprisvard, snygg, rolig och
lite udda modell, som ar lamplig
bédde som trainer och ett forsta
pylonplan.

Jonas Hagberg

Bygg
Tjalles

SAAB 91

Safir!

Nu harvi vanlig modellsnickare
fatt chansen! Nu behover vi inte
aka ivag ti isvenska masterskap,
nordiskamaésterskap eller vérlds-
masterskap for att se hogklas-
siga F4C-modeller. Nu kan vi
bygga cnsjalv. Kjell-Ake Elofs-
son har ritat ner sin fina SK50 i
skala 1:5 pa tva fornamliga ark,
dar helakonstruktionen framgér
med 6nskvard tydlighet

Det lite lattjo att recensera cn
ritning. Ritningen &r ju egentli-
gen baraen sorts "snitslad" bana
framtill sjalvaslutresultatet, som
egentligen skall vara grejen att
skriva nagot om.

Menidethar fallet ar det mycket

enkelt - &ven den Gamble Redak-
toren.

Skalen till att det ar enkelt ar tva.
For det forsta sa utgor Tjallcs rit-
ning ett suverént underlag. Han
avsléjar med sin ritning, att han
kan det har med att gbra kon-
struktionsritningar - inte underligt
egentligen, det &r ju hans profes-
sion.

Ritningen visar hela trakonstruk-
tionen av Safiren med samtliga
kroppsspantoch dvriga trédetaljer.
Varcviga vingsprygel ar ocksa in-
ritad och det &r en nédvandigliet.
Inte bara for att vingen smalnar av
mot spetsen, den har ju egenheten
att andra profil ocksd ju narmare

spetsen man kommer. Och skall
man bygga skala, s skall det
ocksd vara skalarikLigt!

Vad betraffar skalariktighet, s&
kan man ocksd konstatera, att
sidrodret &r "skevt" - precis som
detskall vara. Tagédrnaen titt pd
sid 6-7 i detta nummer av Mo-
dellflygnytL dér visas modellen
i bild.

Den fortréffliga ritningssatsen
kostar 000:- och omfattar tva ark
i AO-formatmedmodelleniskala
1:5.

Bestalls direkt fran

Kjell-Ake Elofsson

Gaéregatan 10

543 00 Tibro
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Handkastglidare med

skev & hojd och eldrift
Bob Martin Talon &r en behéndig
handkastglidare med skev- och
hojdroder. Spannvidden ar 127 cm
och den kan byggas med konven-
tionell stjart eller V-stabbe. Talon
har visat sig vara cn utmarkt hang-
seglare och kan dven forses med
eldrift med Graupner Speed 400
motor, Meyer 7x3 féllbar propel-
lerochSanyo7x500 AR ack. Balsa-
byggsatsen kostar 545:-.

LRN Teknik, 018-6963 80

Gloster Gladiator
Antligen -sager Thomas Natansson
- cn vettig byggsats till det vackra
engelska jaktplanet, som anvan-
des dven i Sverige (J8) under andra
vérldskriget. Kroppen ar gjuten i
ett stycke glasfiberforstérkt poly-
esterplast liksom motorkéapan.
Vingarna dr skumaur cellplastoch
plankade med abachifanér. Mo-
dellen byggs upp pa ett helt nytt
sétt som garanterar ett lyckatresul-
tat. Spannvidd 1650 mm, motor
10cc/2-takt eller 20cc/4-takt. Vikt
4700-5000gq, radio 4-kanal. Bygg-
satsen kostar 2.350:-.

Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Kép skénhet!

For oss som har svart att fa till det
det dar med att pynta modellen
finns nu rdd. Anvand Top Flites
Monocote Design-Line Graphics-
ark och Du far en modell som
storfrasama! De finns i varianter-
na'sharp’, 'sweep' eller'sutr' design
i tre olika fargkombinationer. Ett

Rra
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470x863 mm-ark kostar 235:-.
MinicarsAB, 018-11 2015

Vilka motorer!
Frén Seidel i Tyskland kommer cn
serie stigmmotorer av det mera
ovanliga slagcL De finns i 5-, 7-
och 9-cylindrigt utférande. Den 5-
cylindriga kan férses med fram-
forliggande ljuddampare och till
'sjuan’ och 'nian' finns séval fram-
for- som bakomliggande ljuddam-
pare som tillbehor. 'Femman' ar pa
39,36 cc, ger 2$ hk/6000 varv/
min. Vikt 1786 g. Pris 12.650:-.
'Sjuan’ ar pa 69,58 cc, ger 4,0 hk/
6000 varv/min, vikt 2665 g. Pris
15.700:-. Motsvarande vérden for
'nian' 96,67 cc, 5,4 hk/5500 varv/
min, 3400 g. Pris 18.400:-. Alla
motorer levereras med verktyg,
glédkoppling och gjutet stall for
uppstélllining i vitrinskapet, om
man nu inte vill flyga med sin
motor. De skall ha 6-7% inbland-
ning av god kvalitet syntetolja.
Natans llobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Vingefor eldrift

* GM Precision Thermal Charger
&ren pigg elseglare med ett annor-
lunda utseende: skjutande propel-
ler och V-stabbe. Sp&nnvidden &r
152 c¢m och i byggsatsen ingar en
motor Leisure 05 for 7 celler, pro-
peller och till/fran-switch (som
drivs av ett servo). Priset ar 825:-.
e Future Right Klingberg Wing ér
cn flygande vinge av Horten-typ.
Vingen ar uppbyggd med spryglar
och byggsatsen innehaller tra-
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material for att kunna forse den
med eldriftmed 7 celler. Ldmpliga
motorer ar Astro 035 G och Astro
Cobalt 05 FAI G. Byggsatsen kos-
tar 725:-.

LRN Teknik, 018-69 63 80

Smartaprylarfrdn Natan
« Fardigbockatsporrslall -styrbart
via fenan - for dem som inte lyckas
med bockning av pianotrdd. Finns
for 25 mm hjul (25:-) eller 30 mm
hjul (30:-).
« Ett stéllbart motorfaste av glas-
fiberforstarkt nylon. Det &r juster-
bart for nastan allamotorer - bredd
mellan balkama 18-51 mm. Féastet
har ocksa lagring for styrbart nos-
stéll. Pris 30:-.
» Branslepump, en liten och be-
héndig en for 12 voltsdrivning i
mekboxen. Tommerochfyller. 85:-
» Pinngdngjam for enkel monte-
ring. Borra, pressa in dem med en
klick lim - fardigt! Pris 20:-/10 st.
Natans Hobby
tel 0340-600 66,fax 0340-65513

Ultra-Sport 1000fran

GreatPlanes

Nu kommer Great Planes med en
uppféljare av storséljaren Ultra-
Sport .40 och .60. Det &r en stone
version av denna populdra och
snygga aerobatictrainer. Som van-
ligt nar det galler produkter fran
GreatPlanes, saimedféljerenvalde-
taljerad och fotoillustrerad bygg-
beskrivning. En genomténkt kon-
struktion med bra materialkvalitet
borgarforettlyckatprojekt Spann-
vidd 2032 mm, motor .90-1.50/2-
takt eller 1.20-1.60/4-takt och ra-
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dio 4-5 kanaler. Pris hela harlighe-

ten 1.813:-. Kolla forst hos valut-

rustade hobbyaffarer.
MinicarsAB, 018-112015

Sukhojar introduceras!
 Sukhoi SU26M - en liten enkel
SU26 for .40-motor. Enkel att
byggamed fardigavingar. Rundade
kropssdelar férdiga att montera.
Vikt med motor och radio 1700 g.
Spannvidd 1145 mm. Prismed upp-
byggd kropp 1.100:-, med kropp i
delar (som bilden) 850:-. Natan
har f n nio byggsatser med upp-
byggd kropp, vilka saljs for intro-
duktionspriset 950:-.
¢ Sukhoi SU29M, Samma typ av
byggsats, men lite storre - spann-
vidd 1525 mm fér motorer kring
10cc-20cc. Vikt med motor och
radio cirka 4 kg. Pris med upp-
byggdkropp 1.850:-ochmed kropp
i byggsats 1.200:-.

Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-65513

Nya bladfér nytt nav

LRN Teknik har nu blad till
elflygpropcllrar av kolfibcr-arme-
rad epoxi. P4 grund av materialets
styvhetkan bladen goras tunna och
man far darmed hégre verknings-
grad. Bladen ar fdorsedda med
standardfiste, d.v.s. 8mm rotbredd
och 3 mm hal, och passar till tyska
nav som Aeronaut, Graupner och
Meyer. Dimensionerna 10,5x6,
11x6,5,11,5x7 och 12,5x6,5 kos-
tar 135 kr/par, 12x7,5 och 13x8
kostar 155 kr/par.

Helmut Meyer har ett nytt nav for
féllbarapropellrarmed 50 mm spin-
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ner. Meyemaven finns darmed i
spinnerdiametrama 32,38,44 och
50mm och foéraxeldiametrama2,3,
3,2,4,0,5,0 och 6,4 mm. Pris 98:-

LRN Teknik, 018-696380

Kulflygfemlon!
Fun Flyg Fifteen heter en liten
billig modell fér dem, som vill ha
ut mesta mojliga ndje av sin .10-
.20-motor. Komplett byggsats av
balsa med alla tillbeh6r som tank
och motorféste. Tjock symmetrisk
vingprofil for verkligt avancerad
flygning i 1&g fart Pris 395:-.
Natans Hobby
tel 0340-600 66, fax 0340-655 13

Top Flite trapropellrar
De nya Power Point'-propellrarna
frén Top Flite tar Minicars hem.
De har dem upp till 14x6. Néagra
prisexempel: 7x4/23:-; 9x6/25:-,
11x4/34:-, 14x6/68:-.

Minicars AB, 018-11 20 15

Sprygeljulklapp!

PcA:srotorblad gor det latt for oss,
som antingen ar lite slda eller har
tummen lite centralt placerad i
handen - fardiga spryglar. De finns
i olika profiler (bl a NACAs 4415,
22,2415, Eppler 207 och TLajban’)
for olika kordor. De é&r slipade
spryglar i 3 mm balsa och kan fés
med eller utan uttag for balkar.
Prisex: Ett paket om 22 spryglar
NACA 2415, bor racka for en
spannvidd av cirka 1500 mm med
korda 245 mm, for framkantlist
11x20 mm/bakkantlist 12x35 mm
kostar med 4 uttag for 4x6 balkar
95:-; utan uttag 84:-.

Eupaketom26sINACA4415,for
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en spannvidd av cirka 1900 mm
med korda 295 mm for framkant-
list 15x25 mm/bakkantlist 12x35
mm kostar 145:- resp 130:-.
For vidare information och
produktblad kontakta
PeAs Rotorblad
0290-851 37 el -40732

Hall tyst med Minivox!
Tvataktarnas ljuddampare &r pa de
flesta mérken alldeles for hdg-
ljudda. Ménga flygklubbar har latt
sanka sina ljudgransvarden pa
grund av storda grannar mm.
Nu finns det en ljuddampare som
tarner ljudetflera decibel och aven
okar effekten pa flertalet motorer.
Aeroproukter har borjat importera
den tyska Minivox-damparen.
Minivoxen har olika dampare som
passar 4-15 cc motorer och mon-
teringsadapterfordefletssa motor-
maérken. Damparen testades i AoH
#5/92 med fmt resultat.
Aeroprodukter
tel 044-560 57,fax 560 82

Nya mc-servon fran

Multiplex

Till slut har de kommit, nu forst
Profi mc och Royal mc (Micro och
Power senare). De &r fran fabriken
instéllda pa fri, spanningsberoende
hastighet och utslag +/- 45°. Med
programmeringsenheten kan fem
ytterligare, av spanningen obero-
ende, definierade hastigheter stél-
las in, sd dven separata dndlagen
och mittlage. Rera servon kan dar-
for ges helt lika egenskaper vid
samverkan och olikavid véxelver-
kan exvis differentierade skevro-

der pd samma kanal. Dc kan aven
anpassas till andra anldggningar
&n Multiplex - de séljs &ven med
universalkontakt. Det stérre Royal
mc-servot ar mycket robust med
grova plastdrev och jamankar-
motor for att tala vibrationer och
ge stortmomentvid smé lagesand-
ringar. Servot ar framtaget for att
anvéndas dven i helikopter och bil
och har speciellaféstdetaljer. Profi
mc-servot &r mindre, med metall-
vixelldda och har dnnu hogre
styrka. Bada servona kan koras pé
upptill 6 celler (med I&gt inre mot-
stand val attmarka!) varvid hastig-
het och kraft ar s& stora att man
varken tror 6gon eller fingrar - de
angivnaspecifikationernatill trots!
Dessa servon maste ses och upple-
vas. De representerar ett totalt ge-
nombrott inom servotekniken, en
beskrivning récker inte. Svensk
bruksanvisning. Riser fran 640:-.

ORBO AB, 08-34 78 43

Multiplex-laddare!

Laddar automatiskt 4-10 NiCad-
celler (DeltaPeak brytning & puls-
laddning). Sékring 7,5A av biltyp.
Strém0,7-1,2-1,6-2,8-3,44,8 A/4-
7 celler; max 2.8A/8-10 celler.
Underhalls/slutladdning med ca
10% av installt stromvérde. Valjer
man "20-min”-laddningstrom el-
ler lagre kan ackcn hanga kvar for
att slutladdas utan fara for dess
Overlevnad. Den inbyggda spéan-
ningsomvandlaren kopplas bara in
idethogre spanningsomradet, var-
for laddaren endast blir mattligt
varm. Tva lysdioder indikerar an-

slutnings-och laddningfaser. Kan
ladda sandare med skyddsdiod.
Strominstéallning med stickplugg.
Anslutningsdon till ciguttag eller
12V batteri, klamkontakter pa
laddsidan. Svensk bruksanvisning.
Cirkapris 685:-, bestnr 92519.
ORBO AB, 08-34 78 43

Bilradiofran Multiplex
ORBO AB meddelar attefterfolja-
ren till den vélkanda bilradion EX
9harblivittypgodkand av Telesty-
relsen (Ur 920220). Den nya heter
EX 10och ar den computervariant
med 6 modellminnen och en hog
andra finesser. Den kommer till
julen -92, om allt gér val med leve-
ranserna. (Det finns, tror vi, &ven
bildkare i Modellflygnytts lase-
krets!)

ORBO AB, 08-34 7843

ovre radenfr v:

Nya elflygblad & navfran LRN
Teknik; fardigbockat sporrstéll
& Fun Fly Fifteenfran Natans;
laddarefran Multiplex!ORBO;
Fin J8 Gladiator & sma gang-
jarnfrén Natans; Minicars nya
Power Point-propellrar.

Nedre radenfr v:

Prylarfran Natans: stallbart
motorfaste, liten brénslepump,
Sukhoi-byggsats och nya motor-
‘juveler"fran Seidel;
Minicars!Great Planes storre
Ultra Sport 1000 och slutligen
en av LRN Tekniksflygande
nyheter: Thermal Charger
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt . sand in till Modellflygnytt

Detbliraldrig for sent

Tankar vid en klubbstuga.

Av Jarl Petersson
et lilla flygféltet ligger
val inb&ddat i lummig
gronska. Det &r l6rdag ef-

B 18 bombama eller ndrmare be-
stamt ndgra manader innan "fly-
gande tunnan" lyfte for forsta

termiddag och det sprudlar av @kagen. Tva& decennier i en liten

tivitet vid klubbstuga ochhangarer.
Liktettriga getingar surrar etthalv-
dussinmodellflygplaniluften. Av-
ancerad aerobatik av rutineradekil-
lar inramat av nybdrjarnas sakta
lunk runt faltet Efter att ha fraktat
fyra tonaringar och fem modell-
kérror till platsen bekantar jag mig
med en stol vid klubbstugan for att
frdn denna betrakta hérligheten.
Alla dessa fantastiska flygande
maskiner, sma eller stora, har alltid
haft en speciell plats i mitt hjérta.
Kanske det beror pé attjag 4r fodd
till de melodiskt spinnande
Daimlcr-Benzmotoremaidegamla
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bruksort dar mycket av en pojkes
drommar kretsade kring de han-
delser som utspelades pa den néar-
belédgna flygflottiljen. Hé&ndelser
som sogs in av alla sinnen med den
skarpa och 6ppenhet som hor ung-
domen till. Tankarna stannar vid
en hostkvall i slutet av femtiotalet
da jag for forsta gangen kom i
kontakt med det modcliflygande
folket.

Jag kande béade spanning och
nyfikenhet da jag begav mig till
den gamla officersmassen pa he-
den. En stor byggnad i gultoch vitt
som isinglans dagarhystinfanteris-

tersotisékerligen trakteratmycken
punsch och méanga cigarrer pa den
veranda som nu lag dar s& tom och
ode. Nagra reflektioner pa cigar-
rer, punsch och skroderande
infanteribefdl fanns inte hos den
tiodrige pojke som antrat sin cykel
for att f3 uppleva ndgot nytt och
spannande. Nej dér stod kapten
Bigglesworthbetydligthdgre ikurs
och det var snarare i hans anda
tankarna gick nér jag med hépnad
betraktade de fyra T18-bombare
som likt stora tysta stélfaglar stod
uppradade framfor byggnaden. De
som jag sa ofta betraktatmoten bla
himmel eller pd avstand sett sta
uppradade vid hangarerna stod dar
nu "livs levande" s néara att jag
kunde tapa dem. Attde var utrang-

erade och skulle skrotas visste jag
inte dd och aven omjag vetatskulle
det inte haft den ringaste inverkan
pa de tankar som ténktes nar jag
forsiktigttittade ingenom den stora
glasférsedda noskupolen. | fanta-
sinvarjag som forste pilotredan pa
vag mot ett uppdrag vid den Bal-
tiska kusten. En frén doft av skor-
stensrok stack mig i ndsan och jag
atervande sakta till verkligheten.
Tva fonster lyste i byggnadens
norra del, det var dar modellflyg-
klubben holl till. Den som en géng
kant en doftblandning av eter, ri-
cinolja, cellulosalim och zaponlack
glémmer det aldrig. L&gg dar till
en bakgrundsdoft fran gammal
masslokal som i &rtionde efter arti-
onde pyrts in av cigarrdk och som
kronan pd verket en osande het
gammal jdrnkamin avjust det slag
som fanns i stérre samlingslokaler
i seklets borjan. Det var denna
atmosfar som slog emot mig nér
jag Oppnade dorren till klubb-
lokalen. Rummets Iangsidor var
kantade av arbetsbord déar fem sex
pojkar arbetade med sina 'méster-
verk'. Det var linstyrt med diesel-
motorer eller friflygande segel for
hela slanten. Visserligen fanns det
val nagon i klubbens é&ldre gren
som hade en mer eller mindre
hemmabyggd radioanldggning i
attachevéske- storleken med vil-
ken han under gynnsamma om-
standigheter kunde férma sin fly-
gande farkost att mer eller mindre
kontrollerat lata sig styras frén
marken. Fordylika apparater krév-
des bade god ekonomi och kun-
skap i radioteknik. Det var inget
for flertalet av medlemmarna som
i de flesta fall var bruksarbetar-
sdner med standig ebb i kassan.
Det byggdes, reparerades och pro-
vades. Runt, runt i ett som jag da
tyckte virrvarr av linor inhéljt i ett
moln avgasrok sd au man vid byns
gemensamma traffpunkt, kiosken,
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ganska latt kunde rdkna ut vem
som under dagen hade dansat runt
med sina linor eftersom detformli-
gen stank ricinolja pa flera meters
héll. Eller friflogs detunder harliga
termikdagar, eller rattare sagthalva
dagar, den andra halvan gick at till
att leta reda pa de bortflugna fag-
larna. Eskapader som det sedan
pratades om pa klubbtriffar och
byggkvéllarjusten sddan kvall som
néar jag gjorde min visit. De gli-
ringar som haglade fran den ena
delen av rummet till den andra var
raa men hjartliga och byggde paen
finkompisanda och moral. Jag tror
jag kan minnas de flesta ansiktena.
En av dem fick sin pojkdrém upp-
fylld och &r idag en véletablerad
trafikpilot med hela varden som
mojlig destinationsort. Ett levande
bevis pd att konkreta mal och en
stark vilja kan besegra det mesta
till och med ett par tomma fickor.

For min egen del blev det inget
modellflyg den gdngen. Andra in-
tressen tog dverhand som det latt
gor itiodrs aldern. Men minnetfran
en hostkvall i slutet av femtiotalet
hos modellflygklubben pa heden
fanns dérnu for alltid. Tanken hade
fétts inom mig att prova minst en
gang.

Comradion pa altanen skramlar
till, flygplan pa inflygning soder
ifran. Getingsuiret avtar, ett efter
ett landar de smaskaliga for att ge
plats & en VANS RV-6 som efter
ndgon minut aviserar sin ankomst
med en lagsniff over faltet. VANS
RV-6é&renlitenmen krafdull kérra,
den forsta av sitt slag i Europa,
byggtoch spakat av tva entusiaster
frén trakten. En harlig syn attskada!

En 'de Havilland Tiger Moth'
blev min forsta riktiga motorflyg-
upplevelse. Tiodringen hade blivit
tondring. Pa flygflottiljen hade
méngaav de gamiapropellerplanen
fatt ge vika for readrivna tingestar
som framfor allt gav nya spektaku-
lara ljudupplevelser. Det unikt
sjungande men snalla ljudet fran A
28B Vampire ersattes med
avgrundsvralet fran A32 Lansen
som fick blomkrukor att ramla ned
fran fonsterbradorna, for att inte
tala om de ljudbangar som kros-
sade fonsterrutor och skramde li-
vet av bade folk och kreatur. Manga
var val de sommarlovsdagar da vi
mot alla restriktioner 1&g gomda i
gréset strax intill startbanan for att
se, hora och framforallt kdnna luft
och jord vibrera nar Lansen med
pakopplad efterbrannkammare likt
en stalprojektil rusade upp i luften.

Det var spannande och roligt. Att
det kunde vara farligt forstod vi
inte da. 1dag tackarjag hogre mak-
ter for attjag och min horsel fortfa-
rande &r i behall.

En férsommardag i mitten pa
sextiotalet bar det via moped ut till
den del av flottiljens flygfalt dar
modell, segel och sportflygare holl
till. Det var dags for segelflyg. |
kamratkretsen fanns en och annan
som bar det bld market med de vita
masvingama och séledes kunde
hantera en dylik farkost. De stod
garna till tjanst i hopp om att kunna
vdrva nya 'masvinge’ aspiranter.
Ungdomen é&r provandets tid , al-
derdomen prévningarnas. Sa visst,
minstprova! Ochvisstvardet ljuv-
ligt ! Ovanfér en odndligt klarbla
himmel med latta cumulus moln.
Nedanfér, 1dngt nedanfér bredde
landskapclutsig tillshorisontlinjen
motte Astersjon. Att pad hog hojd
sitta nedkilad i en sittbrunn tatt
omgiven av stalror, duk och tra. Att
kanna nar det bar upp, upp, upp da
termiken, naturens egen kraft, tar
sin hand om flygplanet. En vidun-
derlig upplevelse som har sldende
likheter med attunder en fjallvand-
ring fatt kédnna sin egen litenhet
mot det storslagna men samtidigt
bli en del av helheten. De som
upplevt forstar. De som inte upp-
levt. Gor det! S kanske &lderdo-
men blir mindre prévosam. Lite
omtumlad nyss nedkommen fran
segelflygplanet kande jag en dunk
iryggen. 'Visstvill du val' An i dag
kan jag fornimma den varme som
steg upp inom mig vid den fragan.
Bogserkérran var en 'de Havilland
Tiger Moth'.

KONTAKT! Dérsattjag i framre
sittbrunnen med lddermdssa och
glasdgon. Eller var det Biggies,
eller kanske vi idetta 6gonblick var
forenade i en och samma person.
Propellernbdrjade rérasig och dof-
ten fran bensin, olja och avgas bor-
jade ge sig till kdnna. De numera
nastan bortglémda dventyrsomjag
och kapten Bigglesworth upplevt i
min sdngkammare passerade revy
och ta mig tusan var det inte ndstan
att jag famlat efter kulsprute-
lavetten.

Né&got mer intensivt i flygvig
kommerjag férmodligen aldrig att
f& uppleva igen. Dels darfor att
piloten med ett brett leende pa
lapparna visade upp hela sitt acro-
batiska sortiment. Menkanske mest
darfor att jag var den jag var, en
pojke med ett omaltligt begar pa
spanning och dventyr som i detta

ogonblick forenade verklighetoch
fantasi.

Men jag blev ingen flygare.
Virnplikten kallade. Nio mana-
ders tréning som komiskt nog be-
stod i att skjuta ned alla tdnkbara
flygande foremal.

Nagot ar senare bar det av fran
hembygden for att skaffa utkom-
sten pd annat hall. | tjansten blev
det en och annan reguljar flygtur
som jamfort med tidigare upple-
velser blev ett stort jasa.

Sédsmaningom blev detblomma
och bam. Bam blirsnartungdomar
som behdver stod for atthestamma
fardriktning. En pappa som vill
lotsa in sina bam till ndgot kreativ
och fostrande tédnker nog ofran-
komligt tillbaka pa sin egen ung-
dom, vad han fick uppleva eller
inte uppleva. Allapositivaerfaren-
heter férmedlas och de destruktiva
férmanas.

Handen pa hjartat. De tankar

Bilden p& Tiger Moth tog jag i
bérjan av 1970-talet. Jag vet inte
sd mycket, eller kommer inte ihdg
s&d myckelfakta omjustdennaMoth,
ej heller vart den tagit véagen.
Har ar lite allménnafakta:

de Havilland Tiger Moth réknas
till ett av de bésta och sékraste
skolflygplan som nagonsin kon-
struerats. Pa svenskaflygflottiljer
forekom tva versioner, Skll och
SkIIA, med 110hk Gipsy 1l motor
resp Gipsy Major pa 130 hk. Max
fart (SkIA) 180 kmlh och vikten
505 kg.

Tiger Moth licenstillverkades i
Sverige av ASJA ochfanns i tjanst
pavaraflygflottiljer1932-53. Fort-
farande flyger ett antal Mothar
som veteranplan iprivatédgo. Tala
om livsléangd! Som modellflygplan
finnsju Tiger Moth'en som bekant
i ettotalskalavarianter och néstan
varje modellflygplanstillverkare
har sin variant av Tiger Moth.

som aldrig blev verklighet utan
bara blev och kanske fortfarande
ardrommar formedlas kanske med
extra gléd i hopp om att genom
barnen en gang fa se dem forverk-
ligade. Speciellt d& malet bar en
klang av positivitet, konstruktivt
tdnkande och ett gott kamratskap.
Det blev hte extra puffar for mo-
dcliflyg och det tog ordentligt
skruv.

Det har hunnit bli sen eftermid-
dag, solen har béljat dala och anta-
let personer pa faltethar tunnats ut.
Nu ardetdags! Det femte flygpla-
net i bagaget ar mitt. Ett renove-
ringsobjekt jag kopt av aldste so-
nen och som jag reparerat enligt
allakonstensregler. Hégvingatoch
stabilt, det behdvs. An klarar jag
inte av att sjélv flyga det fullt ut
men jag har en bra larare i min son,
snart sjutton ar, en hejare pd mo-
dellflyg och pa god vag att full-
borda sitt segclflygcertifikaL

Fakta VANS RV-6

Byggtid 3 ar ca 2500 tim.
Motor Lycoming 0-360,180 hp
Vikt: 465 kg

Brénsle: 140 liter

Réackvidd: 1000 km

Max fart planflykt 210 mph
(182 kt, 388 km/h)

Pris byggsats 9000 USD
Kostnad komplett flygplan

180 000 kronor.
Flygplanetérdetforstaavdenna
typ som flyger i Europa. Ytterli-
gare 6 st ar under byggnad i
Sverige.

Byggare och &gare: Inge Linde-
gard och Géran Nilsson Alm-
hult (Goran Nilsson bild).
Nagon flygande modell i for-
minskad skala finns ej d&nnu av
dettaplan men nagra i RC-klub-
ben gér i tankar om att i host
bygga en dylik.

Miljoavgifterna pa batterier hojs
| ev till 300:-fkgfrdn nuvarande 25:-/kg.
Ett 6-cellspaket blir da bortat 100:-
dyrare! Kopfore hojningen!
Alla sorter pa lager. Prisex:
| Sanyos nya N-1700 i sexpaket 259:-

I 3F:s HOBBY SERVICE
f ry:/ oxelégatan 20A -613 ADOxel6sund

ii-

Tel 0155-355 20 & 0155-328 47
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Haftig rubrik?
Yeeesss!

Kan det vara
varmen - eller?
Birger Liffner
funderade en varm
sommardag...

Spola Nitron - ateranvand kvaddade propellrar -
spola fyrtaktarna - spola domarelicensen!

Nitron

Jag har kort fyrtaktare till och frn
iungefar 10ar. Borjade meden OS
- 60 med 6ppna vippor. Den gick
bra utan nitro, men for att fa bra
tomgang hade jag glédstrom om-
bord som kopplades invid cirkaen
trcdjcdelsgas. OK, allt fungerade
bra, och d&ven om motorn inte var
speciellt stark, drog den en Dart
Kitten i skala 1:4 utan problem
(spannvidd 2,5 meter).

Nésta fyrtaktare var en OS 90, en
motor - med eller utan nitro - sa
obalanserad att den skakade sén-
der motorféastet i min kvartskala-
Cub, varforjag atergick till kraftigt
ljuddampade tvataktare.

Forra sommaren hade jag en ny
kvartskala-Cub fardig, nu i Clipped
Wing utférande. Vad sétta i no-
sen? Min gamle polare Kalle Lin-
dell (sedan l&ngeen riktig fyrtakts-
freak), han sa: Om Du inte satter en
fyrtaktare i kdrran, grdver jag ner
mig pa faltet!

Man om polare Kalle, inkopte jag
en 0S-90 Surpass. Enligt bruksan-
visningen skall den ha 10% nitro.
Och sa fick det bli: nitro, anti-
korrossinsmedel plusenblandning
av Synex - och ricinolja. Den mo-
torn gick som en drom, och gor sa
fortfarande. Och vilken tomgang.
Helt fantastisk! Det enda som inte
stdmde, var att den fabriksinstéllda
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momalenfick andras cirka tre varv.
Men detta var ju en baggis. Nu
hade gubben fatt ordcntlig nytand-
ning pa fyrtaktare. Men - det blev
dyrt i langden. Nitron kostar ju
omkring 130:-/litem.

En annan gammal spakryckar-
polare, Arne Arwidsson fran Mal-
ma, han sa sa har: "Spola nitron,
det gdr lika bra med bensin!"
Har nu provat med en inblandning
av 7% bensin i stéllet for nitro, och
se, det gdr precis lika bra. Samma
fma tomgang. Men kanske lite lite
svagare drag i vertikalt stig, men
detta ar ytterstmarginellt. Och vil-
ken prisskillnad.

Kan nundgon molorspecialistsva-
ra pa frdgan om det pa nagot stt
kanvaraskadligtattkdra pd bensin-
blandning? Motorslitage - eller?

Propellarna

Ateranvandning av propellrar -
jomenvisst! Sdkerheten -glom den.
Jag har ett sortiment av dem - i
koket.

Ska det vara finess i det hela ska
man bara &teranvanda fma tra-
snurror. N&r ena bladet gatt av:
runda till centrum lite och Du har
enmycketbehaglig smorkniv! Lite
tips: en 7x6 &r lagom till paté -
kniv, en 12x6 gar utmarkt till van-
liga mackor och en 16x6/18x6,
speciellt de d&r tunna snurroma

som nagon i Umed tilllverkade,
blir utmarkta landgangsknivar!

Fyrtaktarna

Spola fyrtaktarna - de gar ju inte
speciellt tyst. Efter aUha inhandlat
Irvine Q40 frdn Natans Hobby s&
vet jag nu hur en tyst motor later.
Den Kkallas ju ocksa "faltraddaren™.
Nackdelen med den &rattman sjalv
inte hor sin egen motor, nar ndgon
annan dr i luften.

Men nog var del svart for en gam-
mal "gube" au acceptera ABC-
principen.

Men - efter Thomas N:s krassa
inkémingsrad: "Oppna nalen 2
varv, sedan fullgas i en minut, déar-
efter skall motorn kallna helt for da
hérdar kolven (varfor gér den det?)
Darefter kan Du flyga".

DcUa funkade perfekt.

Motorn startade pé forsta slaget -
starter obehdvlig. Och draget ar
helt OK. Jag koér med den med-
skickade APC snurran pa 11x7.
(En sadan ska Du ha, sa Thomas),
Nu vantarjag bara pé storre varian-
ter av Q40, sedan kan vi definitivt
spola fyrtaktarna ocksd. Om jag ar
sponsrad av Natan? Nej, nej, jag
hartilloch med betalt postforskotts-
avgiften!

Domarelicensen
Jag 4r sedan ett antal ar "lincen-

sierad"” domare i POP-skala. Naj,
det stimmer inte riktigt.
P& min licens star det: "giltig tom
1988"! Trots pastdtningar hos alla
som sysslar med detta inom SMFF
har jag inte fatt ndgon ny licens.
Eller &r jag spolad som domare?
Efter 1988 har jag dock ofdrtrutet
fortsatt att doma, nu utan licens.
Do6mde till och med SM frra aret,
eller heter det kanske RM i Pop-
skala. Nar tavlingsarrangérema
ringer och vill att jag ska déma,
upplyserjag naturligtvis om attjag
ej har géllande licens, da brukar
svaret bli: "skitsamma, det dr snart
ingen som har..."
Jag tycker ndgon ansvarig inom
SMFF borde ta itu med detta. Det
kdnns inte bra att ha det sa har. Ge
dem, som ska ha en licens som
galler "tills vidare" eller spola hela
systemetmed licensierade domare.
Som Ni ser, har sommarvarmen
gjort sitt, vad det galler "gubens"
hjarna. Bemétgdmamedkortslutna
tankar.
For ovrigt, haen skdn sommar alla
flygare, och, som vi séger i Mfk
Viking: Keep flying!
Birger Liffner
(nitrohatare, propeller-
ateranvandare, fy riakls-freak,
dito hatare, Irvine-fantast,
olicensierad domare mm.)
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wcectrAhmm
INMemoriam

U i har nétts av meddelandetatt Ragnar Ahman hastigtavlidit.

For de modellflygare som var aktivafriflygarefram till sjuttiotalet var
Ragnar en valkand och aktiv kam rat somfram gdngsnkt deltog i
otaliga tvlingar. Avert inom radioflygande var han aktiv och hérde
sompionjar till de absolutférsta i Sverige som bidrog till a tt ett spirande
RC-intresse inférdes i landet redanpafemtiotalet. P& senare &r var
Ragnar medlem i Norrkopings RCK dar han inte minstagnatsig at
sjoflyg aven deten aktivitetsom han mycket tidigtprovade, stdndigt
nyfiken pa nyheter inom modellflyget. Ocksa inom SMFF:s arbete gjorde
han en stor insats, dels som expeditionsférestandare nar det nybildade
foroundetunder 60-talet upplevde en kritisk penod, dels senare som
forbundsrevisor. A lla vi somfa ttfdrménen att uppleva Ragnar Ahmans
modellflygkunnande ochjovialiska lugn kommer att sakna honom.
Johan Bagge

Wev'fev A jf"

Bilar & biltillbehor TRAXXAS Capris Dt pris
. ) ) 2301 - Radicator-2, ny version, ny vxllada m slirkoppl

BILAR 1:8 SERPENT Ca-pris  Dit pris med 540-motor, mek, fartreglage 1.305 - 1.175-

6020TCN - Sprint 4WD m std-koppling, 2-stegslada 4.667:- 3.275:- 2901 - HAWK-2 som ovan 1.545 - 1.390 -

9000 - Excel 4WD m Centax-koppling 5.083:-  4.320:- 2701 - TRX-1 med kolfiberchassi, 16-kullager mm 2.692 - 2.395-

PAKETPRIS - Excel + Mega RS21 (m pipa & adapter) 7.573:- 5.391:- SCHUMACHER

BIL 1:10 SERPENT 21.2U429 Cougar 11, S-sport 1.279- 1151 -

8015 - IMPACT basic m koppling f OS, kull. bakvagn 2.299:- 1.839:- 21.2U431 Cougar 11, T-team 2.030 - 1.827 -

8025 - IMPACT Comp, som ovan + kull., skivbroms 3.113:- 2.490:- 21.2U440 BossCat 4WD kolfiber 2.902 - 2.599 -

8050 - IMPACT 15 Racing m RS15-motor, kull., skivbr. 4.769:-  3.349:- FARTREGLAGE

MOTORER 1:8-3,5 CC NOVAK

Serpent P-5 7 mm férgasare - s& lange lagret racker 2.299:- 1.839:- 1425 - T-4 4,8-12V, Iagfrekvent l6dsakring 814 729 .

2400 - Mega RS21 banmotor med 9 mm forgasare 2.490:-  2.120:- 1920 - 410-M5  4,8-12V, hdgfrekvent I6dsikring 979 675 -

2401 - Mega RS21 buggymotor med 7 mm férgasare 2.490:-  2.120:- 1620 - 410-M1C 4.8-12V, just. strombegr. hégfrekv [6ds ~ 1.327 - 1.099 -

Elbilar 1720 - 410-MXc 4.8-12V, just. strombegr. hogfrekv 16ds 1515- 1.259-

ASSOCIATED 1700 - 410-HPc, ny design, tekn. mindre resistans 1.604 -  1.395-

4406 - RC12 LW 1:12 rullande chassi, kolfiber, kullag. 1.558:- 1.189:- ELSTARTER

6011 - RC10 Champion Edition 1:10 byggsats m Stealth 599 «Sullivan MICRON upp till 3,5 cc 292 219 -
véaxelldda, motor, mek. fartreglage, laddkabel 1.613:- 1.349:- 600 - Sullivan Standard med plastkona 407 299 -

7011 - RS10T Racing Truck, 1:10 bilbyggsats 1.720:- 1.459:- 601 - Sullivan De Luxe med aluminiumkona 447 329

10% PA FLYGBYGGSATSER FRAN GOLDBERG - FLITECRAFT - GREAT PLANES - MIDWEST - TOP FLITE

NOSTALGIFLYG

OLDTIMERFLYG

HANDBOCKER

och

RITNINGAR

fran

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxeldésund
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47

ELMOTORER TILL ELBILAR - 15% RABATT!
REEDY - PARMA - T.Q - géller alla varianter!

Priserna géller med reservation for oséker $-kurs!

KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG

MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK

o e "SHRAS" ety RO & i hitnideN

JETM OTORBOKEN "Strahiturbine " (ty text)

Bygghandboken MTB 20, dur Kurt Schreckling beskriver sin jet-
motor 'TD3'*. Ritningar och beskrivningar. A4-forrr,at 88 sidor.

5 FD3” Pris: ISO.:-

sand i brev piler postgiro - kommer | brevlddan

KATALOGHANDBOK

15 FLYG

60:-

ADRESS: Bo* 130, 641 22 KATRINEHOLM
PC 1648 16 - 1

BESOK LINNEVAGEN 41

0150 - 18866
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Modellflygdag 1992

Oskarshamnsklubben MFK Os-
karshamneskadem berattar - lite
vél sent, men sommarminnen kan
komma ratt under snélblast vinter!
- attman i augusti for tolfte gdngen
i ordningen arrangerade sin arli-
gen terkommande modellflygdag.
Bortéat 45 modellflygare hade hor-
sammat inbjudan - manga av dem
"aterfalls"-besokare. Klubben har
fatt ett valfortjant rykte om sig att
ha bra arrangemang och vader.
Dock inleddes dagen med tatdim-
ma, som dock lattade i takt med att
gasterna anlénde.

Férutom modellflygande géster
frén Ostergotland, Halland och

HuSBTfERGQgS
OfOBW  f

aven postorder!

Blekinge lockade tillstallningen
Gver ett tusen askadare. Fri entré
gdllde - ett faktum som gladde
bland annat Natans Hobby, som
representerade hobbyhandlama.
Néra hundra modeller kunde ater-
finnas idepan. Rygintensiteten var
hog. Bland utropstecken var bland
andra Karl-Erik Tell med sin Li-
berty Sport, Thomas Westerberg
genomforde sin arliga uppvisning
med flakt-Viggen.

Fran Ménsterasklubben kom Ben-
ny Pettersson med Curtiss Jenny
och Lennart Edstrdm med Spitfire
Mk XII, bada vélbyggda och vél-
flugna. Vi for heller inte glémma

*balsa

* plastmodeller
* service

* tillbehor

RC. fiyg: bl bét»mc

Borasvagen 3 7 9 Kinna 9 tel & fax 0320-112 41
Postadress Box 219 951122 Kinna
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helikoptrar, skalamodelleroch val-
byggda 6vningsmodeller liksom
valflugna F3A-modeller.
Under alla &r har vi kunnat marka
attmodellkvaliteten forbattrats och
flygdisciplinen har fott en naturlig
plats i uppvisningsprogrammet,
vilket direkt kan avspeglas d& inte
en enda allvarlig krasch intréffade
under flygdagen. Vi hélsar alla
vélkomna tillbaks till var flygdag
och hoppas pa an fler till nasta ar!
Oskorshomnseskadern, 45 &r

Ovanfr v: Lennart Edstrom,

Mansteras, taxar ut med Spitfire.

En valfylld depa.

Nedanfr v: Tomas Westerberg,
Motala checkar sin 37fére start
Doderhultarn, Eie Nilsson &
Martin Vedeldv, Oskarshamn.

Oskarshamn

Allebergs-
tavlingen
1993!

MFK Blue Max inbjuder Sve-
riges allamodellflygare till den
tjugoandra upplagan av Alle-
bergstévlingen!

Nasta ar gar tavlingen den 15
maj med 16:e - dagen efter -
som reservdag. Samling fér
upprop kil 0830.

Tavlingsplats dr som vanligt
Axevalla Hed beldagen mitt
emellan Skara och Skoévde i
det naturskdna Vastergotland.

Enkla regler

Reglerna &r enkla: Téavlingen
géller segelmodeller enligt
F3B-T, men med litejusterade
regler. Start med I6plina, som
vi tillhandahaller. Landning
skall ske inom markerad cir-
kel. Termikflygning med 6 mi-
nuters maxtid medfor att alla
slags segelmodeller kan vara
med. Detta har f 6 bidragit till
tavlingens popularitet.

Anmalan
Anmaélan gors enklast med
100:- in pa klubbens postgiro-
konto 11 2237-3.
Pé talongen skriver man namn,
adress, telefonnummmer,
klubb, SMFF-nummer och
ange s&d manga frekvenser som
méjligt. Forsta anmalningsdag
&rden lapril och sista 30 april.
Jan Oden, 0515-335 87, besva-
rar garna fragor i anslutning till
tavlingera
Véalkommen till Axevalla Hed
MFK Blue Max

FLYG HELIKOPTER

Forséaljning av skal akroppar, rotorblad m.m.
aven begangnat. Ring for basta pris.

feiBI &

811 22 Sandviken -----n—

KALT

gtfitB #i

A Tel. 026-442T1

R/IC HELICOPTERS
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FMDS - ett nytt, forandrat mottagar-
I Il TOiM B B koncept: mindre, lattare & mycket
eA A .--BO battre! Bland annat:

1. Antennkoppling okritisk (HF-steg-falteffekttransistor) och dar-

o0 hhwWN

7.

med i praktiken hdgre kadnslighet och med helt lugna servon.
. Brusundertryckning - servona stilla om sandare ej ar paslagen.
. Ytmontering - nya mikrokretsar - vibrationstalig.
. Dubbelsuper - inga FM-sandarstdrningar.
.1PPM- och PCM-utférande.
. Lika holje som det, Uni 9 har.
Kan kéras med 6 celler med de nya mc-servona.

Mottagarna har provats sedan lange av vara svenska testflygare -

S

egelflygare och helikopterflygare - bekymmersfritt 6ver hela

Europa. Godkannande: 35 MHz Ur 920212, 40 MHz Ur 920213.

God Jul och Gott Nytt Ar énskas alla vara kunder!

r
L

Nyhet

Typ
Profi mc
Royal mc

Micro mc

NYHETER!

1 MPX mc - ett nytt, revolutionerande
1 servokoncept! Kalla fakta om de nya
1 mikroprocessorstyrda mc-servona:

Vikt Antal celler  Vridmoment Utslagstid
48 g (4)-6 7,4 kpcm 0,085 sek
46 g (4)-6 6,4 kpcm 0,085 sek
Power mc 75¢g (4)-6 11,8 kpcm 0,160 sek
24 ¢g (4)-6 3,9 kpecm 0,095 sek

Royal mc ar speciellt taligt mot vibrationer (heli, bil).

Profi mc och Royal mc kan nu levereras.

Samtliga kan programmeras: andlagen, mittlage, riktning och
dessutom hastighet i 6 steg, varav den hdgsta &r spannings- &
lastberoende, men inte de évriga (servot ger "gas" resp. bromsar
for att halla installt varde). Temperaturdriften &r oméarkbar.

ORBOAB

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 7843
Kundservicetisd Atorsd 18-20,lérd 10-13*08-832585

i MODELLCENTER 1ac
A

P& gemensam kanal kan servon ges heltolika eller precis lika
egenskaper. Servots hallkraft ar stérre &an angiven stallkraft ovan.
Den nya servotekniken ar imponerande!

Vi for mycket annat ocksa - se dvriga annonser - se katalogen -
eller titta in hos vara aterforsaljare!

Aterforséljare valkomnas - skriv eller faxai

FLYG

SALJER BYTER KOPER NYTT OCH BEGAGNAT

#MARKLIN*

33
33

62 Amerikansk Diesel Vi byter in "RIKTIGA GREJOR"
49 Amerikansk Diesel ~ T&g mot bat, bil mot flyg osv.

2870 Tréloksatsen
3170 Traloket Vi har begagnat i lok, vagnar
3171 Tréloket isnd skenor, vaxlar, signaler, tillbehor
GS-800 Brunt Vi soker for kunder:
GS-800 Gront Tidigt Marklin: TT/TP/DT/ST-800
3030 Nya o beg
3043 Nya o beg Live Steam !
o Radiostyrt gascldat
Kor digitalt litet Rangerlok
Vi har lok fr 800.-
Platvagnar fr 50-talet Sopwith Pup
3015 Krokodilen Skala 1:3 Il
RSM-800 Spénnvidd 2.90

for ex Quadra

*Marklin 1*
5823
5829
5835
5839

*FLYG*

Quadra 35

Cap 21 16

Pink elseglare fardighyggd
Amigo Il segel fardigbyggd
Helikoptrar beg

oBS!
2 st S-188 Servon for 198.-

Bmupnnr

Wankelmotor i lager
Obs begrénsat antal !

Detta ar bara en del
av vart sortiment

BESOKSADRESS VASTRA ESPLANADEN 1VAXJO
TEL 0470 25210, BOX 56, 351 03 VAXJO
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Skala-VM 1992
Fortsattningfran sidan 5!

eller lareservdagen iansprak foratt
slutféra den tredjeomgangen. Som
tur var segrade det senare alterna-
tivet.

Bade jag sjalv och Esbjorn avslu-
tade tavlingen mycket bra, men
poangen blev inte alls vad vi och
manga andra hade vantat - "bara"
1451 respektive 1416. Gosta flog
ndgot samre &n under andra om-
gangen och fick ihop 1158 poang.
Merkenschlager, Liithi och Mick
Reeves flog ungefar som de under
de forsta omgangarna. Alla var
darfér mycket spanda pé vad Pete
McDermott skulle astadkomma i
det blasiga vadret med sin Sopwith
Triplane. Han gjorde en klartsamre
flygning &n sina narmsta konkur-
renter, och de flesta blev darfor
mycket forvanade nar poangen
kom upp. Han fick tavlingens h6g-
sta poang, 1810, och gick darmed
upp i topp (man kan gora en paral-
lellmed VM -88, dérPhilip Avonds
gjorde en urdélig sisla flygning,
men fick poéng som gjorde honom
till varldsméstare!

P4 andra plats kom Andreas Liithi,
trea blev Max Merkenschlager och
fyra Mick Reeves. Esbjorn blev
1l:a, jag 14:e och Gosta kom pa
34:eplats. Jamfortmed VM -90var
detta ett klart béattre resultat for

Esbjorn och mig. Lagsegem togs
overlagset av England och vi
hamndc pa sjatte plats.
Tavlingensabsolutbésta prestation
stodjapanen Furuta for. Under fota
omgangen totalkvaddade han sin
tvdmotoriga Betty-bombare, och la
trodde all han skulle slita ur radion
och motorernaoch kasta rea i sop-
sécken. Icke! Med hjalp av flitiga
lagkamraters hinder och ménga
flaskor cyanoacrylatlim, pusslade
de ihop karran bit for bit i till den
statiska beddmningen. Under pu-
blikens jubel genomfdrde han se-
dan tredje flygomgangen med en
hyfsad flygning.

Den avslutande banketten blev en
relativt lugn tillstalining. Det enda
underhéllningsmomentet férutom
skalagurun Dennis Thumpstons
tacktal var vart scenframtradande
tillsammans med australiensama.
Vi tog till den forsamlade menig-
hetens stora fortjusning upp en tra-
dition fran VM -80 och VM -82,
né&mligen den att under Wal Schu-
backs ledning, unisont framféra
Walzing Mathilda. Orphci Dréangar
med flera kan sldnga sig i vaggen!
En tradition som tyvarr brots i ar
var att det svenska laget pa grund
av for fa supporters inte kunde ar-
rangeradetsill party (med tillbehdr)
som blivit ndgot av en institution
pa skala-VM.

Jag fick dock dyrt och heligt lova
Dennis Thumpston, attdetta varen

«6,48 cc - borr 20.57 - slag 19.48 - ca 1 hkvid 14.000 rpm -

Den
hors
knappt-
och hor
sen!

Den 'tysta’ generationens motor!

Box 47,430 24 Véartbacka « tel 0340-600 66, fax 0340 65513
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engdnghandclsc och attvi kommer
igen 1994.

Som helhet kan man séga att arets
skala-VM var mycket bra rent
arrangdrsmassigt. Utan att stressa
de tavlande sag Bob Underwood
och hans medhjalpare attattallt flot
perfekt. Inte ens ovader kunde rub-
batavlingsledningens lugn. Betréaf-
fande tillsattandet av domare kan
man undra hur detta gar till (utom
att jag ifrdgasatter deras individu-
ellakompetens). Norge och Frank-
rike hade tvad man. Nog borde det
funnits plats for en svensk!
Betraffande det rent tavlingsmas-
siga maste nagot goras &t bonus-
systemeL Defem framstahade 15%
eller mer i bonus och fyra avdessa
var WW 1-jaktplan. Det gdr moten
likriktning bade vad géaller modell-
typ och flygprogram. Jag har ald-
rig upplevt en s& trakig tavling.
BortavarallaWW 11-modellermed
action-program, undantaget tjec-
ken Waclawik, som floég den enda
WWII-fightem. Mycke flygningar
resulterade i ldga podng. Aven om
man réknar bortbonusen iresultat-
listan kommer man fram till gan-
ska h&pnadsvackande (oméjliga)
podng for "bonusmodclicma”. Man
tvingas konstatera, att modellerna
inte langre tavlar pa lika villkor.
Efter tadvlingen hade vi svenskar
nagra dagar pé oss att slicka saren
och samla intrycken. Vi kte bland

Nr 6 - julnumret! - 1992

annatupp tillOshkosh och besdkte
detformidable EAA-musecet. Den
som sokte efter skalaobjektde hér
en del guldgmva att dsa ur. Gésta
blev haftigt foralskad i en gammal
amerikansk dam vid namn Jenny.
Nar han sedan fick se hennes sys-
ter néstan naken overgick foralsk-
elsen i djup karlek. Bli inte forva-
nad om dennakérlek resulterarien
lill-Jenny! Esbjérn och jag var re-
lativt n6jda med vara repsketive.
Men det kalrt, moérka hostkvéllar,
15% och alt gammal kérlek aldrig
rostar kan kan resultera i en ny
(gammal) modell!

Skala-VM omfattade ocksa F4B-
klassen, det vill sdga linskala. Det
togs ett mycket klokt beslut for
nagra ar sedan, att klassen skulle
utgd, men den tycks hélla sig vid
liv. Fran att tidigare ha repre-
senterats av bra modeller var arets
upplagaden sémstajag har sett. Det
fanns dock ett undantag, polacken
Kagirods magnifika Lancaster-
bombare. Han vann ocksa klassen

mycket valfortjant.
Det var alltfér den har gangen. Jag
kommer igen till nasta nummer
med en uppfdljning av bland annat
bonussystemet, vad man kan géra

at problemet mm.

Kjell-Ake Elofsson
Modellflygnytts flygande
reporter

ResmedtillDortmund
och modellméassan!

Kent PREK Johansson har pla-
nerpaenresatill IntcrModcllibau
i Dortmund till varen.

Massan ar under tiden 31 mars -
4 april. Resan dit &r tdnkt buss
via Danmark ner till Dortmund
och man beraknar vara borta i
fyra dagar. Utresa sker torsdag
31 mars med hemkomst den 3
april. En preliminér kostnad é&r
satt till 1.800:- cxkl kost, men
inkl hotell. For att veta intresset,
sd vill Kent ha preliminara an-
maélningar, som sedan ligger till
grund for fortsatt planering och
slutligt faststdllande avrestid och
kostnad.

Skicka ett vykort!

ArDu intresserad av att féljamed
pa resan s& ska Du skicka Din
preliminara anmalan pa ett vy-
kort till Kent - ring inte.
Adressen dr Kent Johansson,
Vetevéagen 13,520 30 Ljung

Svarafdrejulafton!

Sista datum foér en preliminar
vykortanmélan &r satt till 24 de-
cember 1992. Skriv Ditt namn,
adress och telefonnummer pa din
anmalan, s dterkommer Kent s&
snart han fatt underlag for vidare
planering av resan till Dortmund.



NYA FRASCI—JA MODELLER MED MYCKET HOC
KVALITE FRAN PM/SCEN MODELLER
ENDAST HOS SODER RC/HOBBY

PEER MODELS LTD.

Spitfire

Realistisk semiskala-fighter, enkelt uppbyggd med balsa-
kladdafoamvingar. Spannvidd 1090 mm, langd 910 mm,
Radio 2-4 kanals. Motor .15-.25. Vikt 1400 g, PRIS 465:-

En av de basta trainers som nagonsin gjorts. Mycket kraftig
och stabil konstruktion. Spannvidd 1500 mm, langd 1210
mm. Radio 3 kanaler. Motor .25-.40. Vikt 1500 g.
EXTRAPRIS 298:-

Lagvingad sportmodell - en aerobaticmodell fér den mer
avancerad piloten. Spannvidd 1420 mm, langd 1070 mm.
Radio 4-kanals. Vikt 1900 g. Motor .25-.40. PRIS 598:-

Snabbyggd trainer - &ven som andramodell! Lattflugen och
stabil med bra glidtal. Spannvidd 1410 mm, langd 1050
mm.Radio 4-kanals. Motor .25-.35. Vikt 1600 g. PRIS 545:-

SCEN B.V.

Oldtimer-modell med aerobatic-prestanda i enkel och latt-
fluget utférande. Spéannvidd 1685 mm, langd 1240 mm.

Radio 4-kanals. Motor .35-.40 2-takt; .48 4-takt Vikt 2500 g,
PRIS 450:-

Modern oldtimer-modell. Lattbyggd och lattflugen.

For piloten som har oldtimer-romatiken i blodet.

Spannvidd 1600 mm, langd 1110 mm. Vikt 1350 g.

Radio 3-kanals. Motor .25 2-takt, .40-.48 4-takt. PRIS 425:-

Stromlinjeformad trainer i enkel konstruktion. Lattflugen och
lattbyggd - dock ingen "férstamodell"! Finns itva versioner:
lagvingad eller skuldervingad. Spannvidd 1400 mm, langd

1210 mm. Vikt 2100 g. Radio 4-kanals. Motor .35-.45.
Langvingad PRIS 398:- - Hogvingad PRIS 365:-.

2-meters seglare for hang eller vanligt segelflyg.
Mycket bra forstamodell. Lattbyggd med gott om plats for
radio mm. V-form for stabil flygning. Spannvidd 2000 mm,
langd 1110 mm. Vikt 900 g. Radio 2-4 kanals. PRIS 325:-.

Samtliga modeller kdnnetecknas av mycket hdg kvalitet i stansning & sagning,
tydligt markta delar & detaljerad ritning. De ar dessutom lattbyggda och lattflugna

med intressanta utseenden. Och vilka priser! Endast hos RC/Hobby!

Folkungagatan 132C - 116 390 STOCKHOLM

Mandag - fredag 1000-1800 - Lérdag 1000-1300 - lunchstangt 1300-1400
Telefon 08-643 67 87 - Telefax 08-702 15 90
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Elektrifiera Din Modell!!

PLETTENBERG > motorer ialla storlekar i lager. Aterigen
VM- & SM-etta! Reservdelar och service. Gratis radgivning. Ring!

SOMMERAUER > fartreglage och laddare. Anvénds av
vérldseliten.

SCHULZE > nyatyska SUPER-laddare. Den enda laddare Du
behover!

CO M PA IR > svensktillverkade modeller i varldsklass.

SANYO > SCR-ccllcr. For mottagare och mota-. 110-1700 mAh.
Kompletta paketoch ldsa celler.

AERONAUT > storstaurvalet fallbarapropellrar. Med MINIVOX flerkammardampare
RING ELLER SKRIV FOR MER INFO! Finns for motorer fran 4 till 15 cc

E MTelefon 044-56057
Box 257 - 746 26 BALSTA - Tel/fax 0171-676 30 . Telefax 044-560 82

RMS- Remote Management System

MP 720 Programeringsmdijligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
batterimonitor, minnen fér tvd modeller, inbyggt rela "ombord"
tnottelkontroll och hérbart alarm.

RMS |ater dej anvanda fordelarna som en avancerad radioan- Dusom vill ha en helikopter utover det vanliga.
laggning ger, men till en brakdel av vad den kostar. Kan Vi har ett mycket stort urval pa skalakroppar.
anvandas till de flesta radioanlaggningar (ej PCM). Ansluts 1002/14 Vario Mekanik 3+4 Delta 5750:- Manad
mellan mottagare och servona.Mycket enkel att anvanda. 8010 Sky Fox fyrtakt 6750:- azg er
Ring s& skickar vi information. 150 2004 Bell 222 V 3450:- , me
1008 JetRanger Illl ARF kompl utan mekanik 2950:- fina
T 8030 Sky Fox-Cub ARF 4990:- tillbehor
h o H H 10/4 Pitchvinkelmé&tare med vattenpass 269:-

i lager
403 Vario glasfiberblad JAWO 955:-

Katalog i i 200 sidor pd engelska
satt in 125.- pa Hg 37619-1. som vi drar av
vid din férsta bestallning (min 1000: ).

IMPORTOR
Se artikel om RMS i mfn 6/91

H«rm«Unsv.72 906 42 UMEA « u . " i
T.1. 090-12 SS 92 Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03

Hamtlager och postorderforsaljning

M150 3.7 hp/13.000 rpm ca 1.650:-
M180 4.1 hp/12.000 rpm ca 1.900:-
M300 7.0 hp/12.000 rpm ca 3.500:-
M360 7.8 hp/12.000 rpm ca 4.100:-

M90 Marin 3.9 hp/20.400 rpm ABC ca* 2.400:-
M40 Marin 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca* 1.950:-
M40 véxlad 1.7 hp/22.500 rpm ABC ca** 2.600:-

Servostyrd RC-nal ca  200:-
Glodstlft  M-Ol(medium), M-02 (kallt) 23:-
M-03(kallt for nitro) 26:-

M-04(extra kallt), RC 31:-
*inkl pipa ** inkl pipa & véxel M O K I-m Oto rer 2 y 5 - 6 O

VTERFORSALJARE SOKES - ATERFORSAUARE SOKES - ATERFORSAUARE SOKES

3F:s HOBBY SERVICE ORIGINALKATALOG sandes mot 50:- el
Oxeldgatan 20 A - 613 00 Oxelésund kopia mot 15:- i frimarken eller insatt Pa
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 vart postgirokonto 25 51 83 - 6.
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TMRA

Byggsatser
Tillbehor
Byggmaterial mm

TL HOBBY HB

Tallmovéagen 2
860 33 BERGEFORSEN
Telefon 060-53 68 63

POSTORDERFORSALJINING
MA&-Fr 18-20 »L6 10-14

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utlandska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, [Im, linor mm
Friffygets storhetstid var 40-50-talen idag haller ett
femtiotal eldsjalar friflyget vid liv med tidsméssiga
modeller. Friflyget &r fascinerande matt se en

~ modell flyga fritt som fageln i det bla!

Ar Du skicklig byggare med tavlingsintressen ar
friflyget rétt gren for Dig! Modellerna ar anpassade

stegvis fran nyborjare till skicklig tavlingsflygare.

Katalog for friflyg - bestall fér 20 kronor | frimérken.
I sedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postldda 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvallstid

SH Hobby H B

PAKETPRIS
Mini Chevron &
Blue Bird 32:a

MODELLER RC-bilar
Lions POSTFORSKOTT
Great Planes
MOTORER
Saito Sauli Hamalainen
Enya Granlidsvagen 5
Blue Bird 461 95 TROLLHATTAN

Nr 6 «julnumret!- 1992

HOBBYTRA

LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

GLEICHAUF. V & 51§

U 1is tretch

Lagerrensning av utgaende motorer

till mycket laga priser.
Ring eller faxa for besked!

Tel. 0346/845 80

Rossi 40 5-ports bakblast

Rossi 61 5-ports bakblast

Rossi 61 5-ports bakblast Heli

Rossi 65 5-ports Fan m. Gleichauf flaktaggr.
Rossi 65 5-ports Marin

Rossi 90 5-ports Fan m. Gleichauf flaktaggr.

* Rossi 90 5-ports Marin
N 6 st beg. Rossi 21 Pylon
N 4 st beg. JR RC-anlaggningar

1 st Skyhawk Byron (N&stan fardigbyggd)

Nyheter!

Rossi 53 Fan 2,20 Hp-23.000 rpm

Rossi 53 Heli 2,15 Hp-18.000 rpm

Rossi 61 Long Stroke 2,90 Hp-13.000 rpm
Rossi 90 Marin 5,98 Hp-23.000 rpm

Elde-importen

Kommer inom kort:

Rossi 65 Fan 4,30 Hp-25.000 rpm
Rossi 65 Marin 4,10 Hp -24.500 rpm
Rossi 90 Fan 5,98 Hp-22.000 rpm

Tallstigen 9, 311 41 Falkenberg
Telefon och fax: 0346-845 80

VI LEVERERAR SAMMA DAG ELLER SENAST DAGEN EFTER.
FULL BYTESRATT.
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Fardiga spryglar RARITETER

BALSAMODELLER fran 40- & 50-talet! SCOUT. Segelmod. Klass S. 1450 mm

SVA LAN 75 . JIMMY f2-3,5 ccm motorer, spv 1650 mm

STUNT FLASH. Spv 060 mm
Spv 380 mm. Stavmodcll.

"JAPANPAPPER" fran 1940-ialel. 10 ark.

VIKING 150:- gron, réd eller gul. 50:-

0 Spv 480 mm. Kroppsmodeli. Svarvade HJUL 20 st i tva storlekar. 20:-

LANSEN 40:-

Katapultmodell.

PROPELLERNAV. 10 st i 2 storlekar. 20:-
SKALARITNINGAR i 1:50 10:- /st:

J 22, SAAB B 18, P-47 Thunderbolt,

STORA KU N GS- Fairey Barracuda, Mosquito, DC3 (1:100)

F . d I f . ORNEN 200_ ?gsgBtﬁtTSERI—EN av SIGURD ISAGSON.
araiga sSpr ar rranpassar
g p yg p Spv 700 mm. Kroppsmodell, fackverk. Nagra Ratmodeller for elmotordrift med plastskrov
standard fram kant, balkar och bakkant! detaljer saknas i satsen. och balsadéck. Motor ingar ej.
P e DT s MOPE BTk L LUk SWReED
Slipade kvalitetsspryglar for Lajban, R ' ’ =
NApCA 4415 NAcz ;g NACA 21415 Y. Kdless A1 T epanpappert SIXTEEN och
o ! ’ STARLIGHT. DI. Spv 1164 mm TORPEDBAT T 52.
Eppler207 m flikordor210- 290 mm. 50:-st. Alla fyra 160:-
P A R bl d HOBBYBOKHANDELN
e S O to r a Box 8153, 104 20 Stockholm. Tel 08-654 8455. Fax 08-739 0490
Kallarvagen 13 - 810 10 Torsaker Pipersgatan 25. Oppet: Vardagar 12.00 - 18.00. Lordagar 11.00 - 14.00

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

FOR MER INFORMATION, SKICKA EFTER JR-KATALOGEN ? SATTA'hr25HP/\AARTT>OAGJROKO/\T/\/\/\/\2

detm estal

Framtidens radio ar har! Nu behéver man inte képa en
specialradio for flyg eller helikopter och sedan
komplettera med extra tillbehor for specialfunktioner.

X-347 har som standard computerprogram for:
ACRO HELI GLIDER

(flyg) (helikopter) (segelflyg)

¢ PCM Computer mixning system 7 kanaler
NES-517 BB servo

« Skev, hojd, sidoroder - utslagsbegransning

» Exponentialutslag

* Servoreversering

¢ Andutslagsjustering

* Programmerbar larar/elev-funktion 1-5 kanaler

Modellval (4 modul-minnen)

Modellnamn

PCM/PPM-omkoppling

Stoppur med nedrakningslarm

« Kopieringsfunktion - Batterilarm - Direkt servokontroll
med DSC-kabel mm.

Modeller & Elektronik AB

Box 184,33200 GISUVED - Tel 0371-107 09 - Fax 0371-107 45



Oppettider butik och postorder: Man-Fre 11-14,16-18 Lér 11-13
Ovriga tider ordertelefon 031 - 12 70 48. Orderfax 031 - 12 58 02

JULERBJUDANDE UNDER DEC-JAN

Denna annons ar en vardekupong som ger dig 100 :- avdrag vid kdop av RC-byggsats,
glodstiftsmotor eller RC-anlaggning.
Medtag annonsen eller skicka den med din bestallning. Erbjudandet galler en gang per hushall.

JS HOBBY har egen Import av féljande fabrikat: ARGUS BOOKS. ARGUS PLANS. ASP ENGINES, CHRIS FOSS KITS, DB MODELS, INNOVATIVE M.ODEL PRODUCTS. IRVINE, JS PILOTER.

JTEC, MAJOR DECALS, MPI. MO PROPELLRAR, ORIGINAL JR, PLATINUM MOOELS, ROBART, WILLIAMS.

| RC-ANLAGGNINGAR:'
GRAUPNER

GR/JR FM 314, med 3 serven 1.475
MC-15, 7 kanal. FM. digital Tx. FM Rx
1servo, med orogram for hkp, motor o

segel NYHET! 2295
MC-18, PCM/FM, 9 kan. Spec.prls.  5.999
MC-20. PCM/FM. 10 kanaler 7.690
FUTABA

2-kanal. AM, 27 MHz 599
ATTACK 4, AM, 4 kanaler. 40 MH2, 1225
CONQUEST 5 HKP. FM. 5 kander 2.845
CONQUEST 6. FM, 6 kanaler 2.695
FF-7 UP-S. PCM/FM, 7 kan, 4 modell-
minnen, 4 st 3001 -servon, D/S PCM

Rx, 1000 mAh Fix-ack. 3.999:-
F-14. 7 kanaler, ackar, 3 servon 2.695:-
FC-18. PCM/FM. 9 kan. 5 pnog. 3
modellminnen. med PCM Rx .2 si

3001 servon & ackar 4.995:-
1024 9 - VAP. 9 kan. PCM/FM. 6 mod.
minnen, PCM Rx. 4 st 9101 servo.

ackar och laddare.

Clrkaprls 9.650:- Specialpris 6.999:
HITECH;

AM 2 kanal, 27 MHz. 545
FOCUS FM 4. tre servon, torrbat. 945
FOCUS FM 5. Inga servon. Tx-ack 1.390
FOCUS FM 6. Inga servon. Tx-ack 1.195

| TILLBEHOR TILL RC-AN LAGGNINGAR:
ORIGINAL JR OCH GRAUPNER

Mottagare JR, 6 kanaler. 795
Mottagare JR PCM, 7 kanaler. 1395
Servo 5007, 4 kg, kullagrat. standard 229
Servo 5007. fyrpack. 795
Servo 507/508. 3,5 kg, standard. 169
Servo 507/508. fyrpack. 595
Servo 3041. NYHETI, micro 22g,

kullager. 2.6 kg 398:-
Servo 4041,4 kg, 5-pol motor, kullag. 445:-
Servo 4721,8.7 kg. samAoboltmotor 795:-
Servo 513, for Infallbara stéli, 5 kg. 495:-

Servo 321, Micro 22g, kullager. 22 kg.
Servo 341, Micro 189, kullager. 29 kg.
Gyro 120BB, kullagrat.

Gyro 130. standard.

Acke. 4.8 volt, 250 mAh.

Acke. 4,8 volt, 550/600 mAh.

Acke. 4.8 volt, 1000 mAh.

Acke, 4,8 volt, 1400 mAh.

425:-

Acke, 9.6 volt, 600 mAh, for séandare. 349:-
Acke. 9.6 volt, 1600 mAh, for sandare 525:-
Laddare for Tx och Rx. 215>
Forldngningskabel JR, 30 cm. 69:50
Fortangningskabel JR, 60 cm. 89:50
Forlangningskabel JR, 100 cm. 89:50
Servokabel JR. 33:-
Y-kabel JR. 89:50
Strombrytare med laddkabel, JR stand.  89:50
Dito. extra kraftig modell. 98:-
Kristaller JR, per si, Tx eller Rx 89:50
Kristaller GRAUPNER SSS. per st 130:-
Observera att JR-servon och JR-ackar

ar helt kompatibla med Futaba!

FUTABA

Mottagare Futaba, FM. 5 kanaler, mini. 525
Mottagare Futaba, FM 6 mini 595
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler. 595
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "DC” 695
Mottagare Futaba , F*CM, 10 kanaler 995
Servo Futaba 148, standard. 3.5 kg. 169
Servo Futaba 148. fyrpack 595
Servo Futaba 3001,3,5 kg. kullager. 229
Servo Futaba 3001. fyrpack. 795
Servo Futaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g. 445
Servo Futaba 5101. kullagrat, 4 kg. 475
Servo S-9201. coreless. 5,0 kg, f. hkp. 595
Servo S-136G. stallservo, 5.5 kg. 475

Servo 3002, miniservo.m.vx.lada, kullag. 595

Gyro G-153 Bp. kullagrat. 1.395
Gyro G-154, standard. 825
Acke Futaba, 4,8 volt. 250 mAh. 198
Acke Futaba, 4,8 volt, 500 mAh. 189
Acke Futaba, 4,8 volt. 1000 mAh. 349
Acke Futaba, 9.6 volt, 550 mAh. 295
Laddare Futaba, fer Tx och Rx. 219
Forl&ngningskabel Futaba, 20 cm. 54:50
Forlangningskabel Futaba, 40 cm. 64:50
Fortangningskabel Futaba, 100 cm. 75:-
Y-kabel Futaba. 85:-
Servokabel Futaba 29:-

Strémbrytare med laclciuttay Futaba. 98:-
FM-kristaller, TX/Rx, Futaba. per st. 89:50
FM-kristaller, Rx, double conversion. 99:-
HITECH;

Mottagare FM. mini, 4 kanaler 395:-
Servo, flyg. bronslagrat 139:-
Servo, flyg. dubbla bronslager 165:-
Servo, flyg, kullager 185:-
Servo, flyg. dubbla kullager 225:-
Minlservo, 1.8 kg, 23 g. 199:-
Miniservo. metallvaxellada 295:-
Mlcroservo, 2,2 kg, 17 g.ooreless 295:-
Maxliservo. dragkrafl 8 kg 295:-
ACKUMULATORER:

SANYOSCR. IOOCmAh, perst 59:-
SANYO SCR, 140C mAh, per st 49:-
SANYO SCR-C, NYHET!, 1700 mAh. st 49:-
SANYO SCR, 8.4 V. 1200 mAh. pack 395:-

Lésa SUB - C, 1,4 Alt, l6dora 39;-

Lésa R6-ackar. pencell, 500 mAh 17:-
Lésa R6-ackar. pencell, 0,7 All, l6déra.  29.90
Losa R6-ackar. pencell, 0,85 Ah. lodéra 34.50
Losa R6-ackar. pencell, 1,0 Ah, l6déra. 4990
Losa 1/2-R6. 250 mAh. l6dora. 24,50

| GLODSTIFTSMOTORERT

gs tvAtakt
Med ljudddmpare & stift dar ej annat anges.
OS 10 FPABC 49

OS 15 FPABC 565
0S 25 FP 6as |
OS 40 FP 745
OS 32 F-H, utan ljuddampare. 1.145
OS 32 F-ABC 1.045
OS 61 SF 1.545
OS 61 SFN-H ABC, utan dampare. 1.545
0OS 61 RF-ABC, PRETTNER SPECIAL,

utan ljuddampare. 2.745:-
OS BGX-1.35 cc 2.950:-
OS FYRTAKT
OS FS-26 Surpass 1.125
OS FS-40 Surpass 1395
OS FS-48 Surpass 1.595
OS FS-70 Surpass 1.950
OS FS-91 Surpass 2295
OS FS-120 Surpass E, utan pump 2.995
OS FS-120 Surpass 2. ny férgasare 3295
OS FS-120 Surpass SP. 2.6 hk! 3.995
IRVINE
Med dampare dar ej annat anges!
IRVINE 20 FSR/RC ABC 695
IRVINE 25 FSR/RC 645
IRVINE 25 FSR/RC ABC 745
IRVINE 40 FSR/RC 795
IRVINE 40 FSR/RC ABC 845
IRVINE 040 FSR-ABC 995
IRVINE 46 FSR/RC 875
IRVINE 46 FSR/RCABC 925
IRVINE 46 FSR/RC HKP 945
IRVINE 61 FSR/RC 995
IRVINE 61 FSR/RCABC 1095

IRVINE 61 RF/RC ABC. utan dampare 1095

IRVINE 120 FSR/RC, utan dampare 1.495 -
ASP/SC

ASP 12 ABC, dubbla kullager 545
ASP 32 ABC, dubbla kullager 725
ASP 46 ABC, dubbla kullager 895
ASP 91 ABC, dubbla kullager 1295
ASP 108 ABC, dubbla kullager 1.495

SC 108 ABC, NYHET!,dubbla kullager 1.495

SAITQ

SAITO 50 1.695
SAITO 65 1.895
SAITO 80 2.195
SAITO 120 S 2.995
SAITO 120 S/DP, med pump 3295
SUPER TIGRE

S-2500/RC RING. utan dampare. 1.950
S-3000/RC RING. utan dampae 2.195
S-4500/RC RING, utan dampae. 2350

| RC-FLYGBYGGSATSER: 3
INNOVATIVE MODEL PRODUCTS
Superskalabyggsatser frAn USA

P 51 D MUSTANG, svp 1919 mm 3.995:-

P 47 D THUNDERBOLT, spv2000 mm 3.995:-
SBD OAUNTLES. NYHET!,

spv2I20 mm, skala 1/5 4.995:-
hawker hurricane,spv2000 mm 3.995:-
HAWKER TEMPEST Mk V. NYHET !

spv 2050 mm

Valkommen med din bestéllning !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
12 58 02

Fax: 031 -
Postgiro: 46 66 59 -0

FW 190 D9, spv 1731 mm 3.895
FW 190 A8. spv 1731 mm 3.895
ME 109 E. Spv 1625 mm 3.595
A6M2 ZERO, spv 2000 mm 3.995
PLATINUM MODELS

90*4 fardigbyggda och kladda tra-
modeller. MYCKET valflygande !!

BASIC TRAINER. .25-.40 4 kan. 1.190
ACRO JUNIOR, .40, Iagving. sport 1290
AC.RO SENIOR. .45-.61, lagv. sport 1.390
BIG ACRO, ,60-.91,l&agv, spv 1775 1.890
TUG, .60-.91, hégv, spv 2025 mm 1.890
CHRIS FQSS KITS

WOT-4, skulderv. spv 1300 mm 995:
ACRO-WOT. .40- 60, lagv. 1.095:-
WOTS-WOT, dubbeldéackare. .40-.60
suveran konstflygare. 1.495:
UNO- WOT, 25-.40-tralner. spv

1500 mm 995:-

MIDDLE PHASE 2, hangseg!, spv 1600 845 -
MIDDLE PHASE 2, med skev 895:-
GOLDBgRG KIT?

GENTLE LADY. segel, spv 2000 mm 345
SOPHISTICATED LADY 415
ELECTRA. eisegel m. motor, spv 1950 795
FREEDOM 20, trainer 595
J3 CUB, spv 1900 mm 899
ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 1.495
EXTRA 300, .60-1.20 1.595
DYNAEIITE-

P-40 TIGER SHARK, .40 8951-
PRECEDENT

EL- FLY, med elmotor ochtbh. spv 2200 795
HI-FLY. segel, spv 1600 mm

FLY-BOY, NYHET!, trainer, spv 1200 495
HI-BOY TURBO, NYHETI, skevtrainer 895
HI_BOY, 4 kan..trainer 795
BI-FLY. .25, dubbeldack. 695
SCORPIO

SAVANNA 35, skulderVngad 1.095:-
FIESTA 40, l&gvingad 1.095:-

GRAUPNER
BIENE. elseg. ARF, NYHETI, spv 1600 1.495:-

CESSNA 152. .40, spv 1450 mm 999:-
KYOSHO

CONCEPT DX HKP, ined OS 32H-

motor. delvis byggd 4.450:-

STRATUS 2000, elsegel,m. motorsats 1.590:-

THUNDER TIGRE

CAMPION 45 L, ARF, F3A-modell 1.495:-
MA

ULTIMA, ARF, dubbeldack 1.995:-

SUKHOI SU 26, 90*4 trafardlg, skall
kl&s, spv 1425 mm, .60 -1.20, hsnd-
byggd, begréansad upplaga. NYHET! 2.995:-

GLQBALKITS

RIDGE RUNT, hangsegel 295
CITABRI1A 15, spv 1225 mm 495
SST .40, skevtrainer, NYHET! 695
PREMIER BALSA

TELEMASTER 66, trainer 695:-
ASTRO

ULTFIA MK IV. el seglare

MARUTAKA

F8F BEARCAT, spv 1600 mm 1.695:
NA P-51D MUSTANG. spv 1640 mm  1.895:
F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.645:
SPITFIRE Mk 11X, spv 1620 mm 1.545:
NA P-51D MUSTANG. .20 995:
FOCKE WULF FW-190 A-8, .60 1.550:-
ZERO .25, spv 1280 mm 895:
MODELTECH

CHINA CLIPPER, .40 pylon 795
CAP-21,konstflygare, spv 1500 mm 1345
CAP-21.1/4-skala,spvIi800 mm 1.975
DRAGON LADY, Iagv. sportmodell 1.495
CALYPSO. F3A-modell. Prettnerdes. 1.495
DB MODELS

GiipsY MBTM 40. semiskalaDH 60 995

PIPER CUB, spv2100 mm, 46-61 2T 1.095
TIGER MOTH, spv 1450 mm. 40-45 4T 995

S.E.5.1/4-skala, spv 2000 mm 1.795
SOPWITH PUP. 1/4-skala. spv 1925 1.695
SPITFIRE MKIA, 1/5-skala. 2.195

HURRICANE , 1/5-skala spv 2200 rrm 2.495

GRE_AIPLANEE
PERFECT TRAINER PT-20
PERFECT TRAINER PT-40

620:
720:

-EGEN IMPORT UTAN MELLANHANDER GER LAGA PRISER! -

TRAINER 40, skevtrainer 895
SUPER SPORTSTER 20. l&gvingad 699
SUPER SPORTSTER 40. lagvingad 895
SUPER SPORTSTER 60. lagvingad 1.095
SUPER SPORTSTER 90/120. lagv 1395
FUN - ONE 945
ULTRA SPORT 40. lagvingad 1.095
ULTRA SPORT 60 1295
PATRIOT JET. .40 - .46 1245
SUPER DECATHLON 40. skalakonst. 1.095
MUSTANG 40. spv 1450 mm 1.095
SPIRIT, segelmodell, spv 2000 mm 525
SPIRIT 100, NYHETI, spv 2500 mm 995
1RC-TILLBEHOR:

STARTERS

STANDARD, l.o.m. ,40-motor 295:-
DELUXE, t.o.m. ,70-motor 375:-
HEAVY DUTY, t.o.m 1,20-motor 475:-
PANELER

IRVINE/TT SUPERPANEL 295:-
MPI POWER PANEL 395:-
FALTBOXAR

GOLBERG Super Tote 295:-
THUNDER TIGRE. 2-delad 445>
QUEST ELECTRONICS

Ackvamare, for Inbyggnad, med kabel 225
Ackvamare, for méatning mellan flygn. 245
Cycler, for Tx och Rx 245
Tomgangsglod. NYHET! 395
Campingladdare, snabb. NYHET! 295
Automatisk ack-swltch 295
LADDARE

KYOSHO Universal. 220 V. 245:
ROBBEMulll lader 295:
JS GULDLADDARE, faltladdare med
peak-avstangning, norm o snabbladd. 395
GRAUPNER Universal, 220V 345
KYOSHO, timerladd. fer 7.2 V 195
ASTRO. timerladd. 4,8-8.4 V 345
QUEST peakladd, 72-8,4 V 395
ASTRO, peakladd, 4.8-12 V 945
ASTRO, timerladd. 4.8-33.6 V 1.145
ROBBE. peakladd. 4.8-25.2 V 1.595
MAJOR DECALS

Branslesakra vattendekaler frin USAs

storsta dekaltlllverkare. .40. .60. och 1/4-
skalastortekar. Pris fran 49:-
BEKLADNAD _

SOLAKOTE. 200*67 cm 75
SOLARTEX.200*67 cm 105
GLOSTEX. 200*67 cm 135
POLYTEX, 200*76 cm 119
OFtACOVER, per lopmeter 55
GLASFIBERVAV. 18 g/m\ 2m2 115
GLASFIBERVAV. 28 g/tn2.1m 2 74
GLASFIBERVAV, 52 g/m2. 1m2 74
GLASFIBERVAV. 78 g/m2. 1m2 74
NYLON. 2.7 nr 98:
Diverse japanpapper llager

BOCKER

Méanaa nyheler, bade bland RC-handbocker
och flyghistorik, Inkomna till var bokav-
delning under hosten. Ring eller skriv for Info.

NYHET! Boken om Lansen 249:-
T1DNIGAR

RC Model World. NYHETI 39:-
RC Helicopter World, NYHET! 49:-

Full sortering péa balsa, furu, plywood och
proflllister.

Produktlistor finns p& vart RC-sortiment, ARF-
satser, JS Piloter, skalaritningar, RC-bdcker,
Chris Foss Kits, MQ Propellrar. IRVINE Motorer.

P& grund av rddande valutaldge kan véra priser
komma att &ndras. Alla priser géller tlls vidare
med reservation 16r prishéjningar fran vara
leverantorer, eller andra héjningar av moms. tull
eller motsvarande. Alla erbjudanden galler under
angiven tid, eller s l&ngt lagret réacker.

Postorder ar var specialitet och vt expedierar
normalt bestaliningarna samma dag vi far dem.
Valkommen med din bestallning! Ou kan skriva,
ringa, faxa eller komma In personligen. Orderfax
och ordetel &r tillgangliga dygnet mnt.

MED VANUG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, GOTEBORG
Postadress: Box 4194, 400 40 GOTEBORG



julnumret! - 1992

BYGG I VINTER -
SJOFLYG TILL VAREN!

MYSIGA
SJOFLYGKARROR!

de Havilland Turbo Beaver
spannvidd fr 180-240 cm

Noorduyn Norseman

spannvidd 163och 217 cm Grattis alla

Dash 6 - hogvingad trainer NU har S ' NLL700 SCRC héak
. ] u har Sanyo's nya N- ogkapa-
for Ia_nd & sjoflyg. citetsaclte antligen kommit till Sverige.
spannvidd 150 cm 795:- Den har samma laga inre resistans som
. . 1400 SCR, men hogre kapacitet -1700 mAh.
Flottorsatseri balsa.

BIL & RC HOBBY ISBM

SATER 0225-500 77 Sales & Marketing

Enskiftgasgatan 14 - 442 53 Ytterby - Tel & fax 0303-588 00

- Kompetens I modellbygge
Facklitteratur fran Tyskland

I- mer an 25 olika
specialhaften dver
olikaspecialomraden

i (D mer &n 70 olika
fackbocker ur alla

tema-omraden Information
e mer an 1700 olika Forsaljning
Spad Prenumeration

rltnlngar )
Provhéaften
Transfunk
Box 130
641 22 Katrineholm

Verlag fur Technik und Handwerk GmbH Besoksadress Linnévagen4l

Din partner da det galler facklitteratur om modellbygge! Telefon 0150- 188 66



Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" Insédndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

Projektgruppen PREK/SM 93 sam-
lades den 10 oktober p& Alleberg.
Narvarande var blancL andragren-
cheferna Christer Persson, RC,
Hans Andersson, linflyg, och Len-
nart Flodstrém, friflyg, Anders
Gustafsson (RC-segel) och Bo
Elvingsson, lokal toppforméaga.
Arendet gallde ad dra igen alla
fakta for SM-tavlingar med
Alleberg som centralort under
vecka 27 1993. Malsattningen ar
att id sd méanga grenar som majligt
au avhalla SM under den namnda
veckan.

Alleberg centralort

En annan maélsattning &r att fa de
olika tavlingsarenoma att ligga
hogst20-30kilometer fran central-
orten Alleberg. Eftersom tavling-
arnamanga ganger sker samtidigt,
sd maste detta avstadnd vara upp-
fyllt av sdkerhetsskal - risken for
radiostémingarskall varaminimal.
RC-chef Christer Persson kunde
redan vid forstamotet geklartecken
- RC-grenen kan halla sina SM-
tavlingar under vecka 27.

Hans Andersson kunde - nér han
forelagts alla forutsattningar och
fatttillfalle attinspektera foreslagna
falt - stalla sig bakom idén att dven
linflyggrenen kor sina svenska
maésterskap under samma period -
med Alleberg och Falképings flyg-
plats som tavlingsarenor. Aven
Lindans-tavlingen forlaggs till
samma tidpunkL

Vad betraffar friflyget, s& backade
Lennart Flodstrdm helt infor idén
med samaktiviteter. Han lovade
aterkommamed kommentarer, se-
dan han fatt tillfalle att géra vissa
efterforskningarom detfanns moj-
lighet till arrangemang av nagon
tavling. Enligt vad undertecknad
senare kunde forstd vid styrelse-
motet den 24-25 oktober, s& var en
anledning till "Flodas" osakerhet
den, att vid den foreslagna tidspe-
rioden - vecka 27 - sa ligger stora
arealer under grdda. Erséttnings-
kostnader for ev skordeskador
skulle kunna bli for hdga. Oden-
hallen n&mndes som ténktbart al-
ternativ for inomhus-SM.

Sveriges Modellflygférbund

bildades 1957o0ch har klubbar,
klubbmedlemmar och enskilda personer

som medlemmar.

Ledamot

Magnus 6stling

Vretvagan 1 C

783 32 Sater

Tal 0225-505 53 boet
0225-501 86 arb

Suppleant
Hanns Flyckt

Akarshultsvagan 2

564 00 Bankeryd

Tal 036-721 10 bost
036-19 96 00 arb

Ettgemensamtsvenskt
masterskap narmar sig!

Vid SMFF-styrelsens senaste mote rapporterade

Kent PREK Johansson och linflyggeneralen Hans Andersson
om forberedelser forettgemensamt Svenskt Masterskap.
Har kommeren resumé om vad som hittills galler.

Det omrdde, som man valt, med
Alleberg som centralort, &r inget
daligt val. Enligt férhandsnoter-
ingama sa skulle man flyga F3B
och F3J i Kittilstorp (avstand 25
km), F3B-T pAMaxlanda (avstand
20 km), F3A, F3C, F2D och Lin-
dans vid Alleberg och F3D, F4C,
F2A, F2C och Good Year pa Fal-
kopings flygplats (avstand 8 km).
Forlaggning med mera ordnas pa
campingplatsen vid Alleberg, men
narheten till vandrarhem och
stugby p& Mdsseberg erbjuder an-
dra lockande alternativ. Varje
tavlingskvall sker prisutdcIning for
avslutad tavlingsgren pa Alleberg.
Varje respektive gren star som
huvudansvarig for sina tavlingar,
&ven om sjdlva SM-tavlingama ar
encentral angeléagenhet. Vaijcgren
far delegera ansvaret fér genom-
forandet av tdvlingarna efter eget
omdome.

Som priser utdver de obligatoriska
plakettemaforeslarprojektgruppen
att en speciellt utformad T-shirt
delas ut till samtliga tavlande. T-
shirten skall &ven finnas for for-
séljning.

Utbildningsledare

Ingemar Holmberg

Vamamovéagen 1

857 32 Sundsvall

Tal 060-50 11 84 bost Tal
060-15 10 00 arb

010-36 33 83 bil

Forbundsordférande
Gunnar Erksson

Ostra Parkgatan 26

951 36 Luled

Tal 0920-22 39 26 bost
Fax 0920-22 28 87 fvb

Grenchef Radioflyg
Christer Pareson
Sparlingsgatan 11
302 48 Halmstad
035-18 72 46 boet Tal 08-43 34 21 bost
035-363 63 arb

Ekonomin

Projektgruppen lade ocks& fram
vid styrelsemotet i slutet pd okto-
berenpreliminérbudget, som bal a-
serades en bit under 100.000:-.
Vissa ingéende idéer om aktivite-
ter och punktinsatser kan forvén-
tas bidra ti latt det hela gar pa plus.
P& programmet for projektgrupp-
ens arbete finns ocksd ett "dam-
program”, som genomfors vid si-
dan om, men parallellt med tav-
lingarna - ndgot som man ser som
helt nodvadnigL Malsattningen &r
hér, att skapa ett program som till-
talar alla. En kontakt med lokala
turistorganisationerkommer séker-
ligen att ge bra forslag.

Sallan skadad uppvisning

Téavlingsveckan avslutas - allt en-
ligt den idogt arbetande projekt-
gruppens planer - med en modell-
flyguppvisning p& Alleberg infor
publik. Uppvisningenskall arrang-
eras pa ettsadantsatt attettoavbru-
tet flygande skall pdgd i minst tva
timmar. Intill uppvisningsomradet
skall ocksé en utstillning genom-
foras. SM-vcckan avslutas med en

v Foérbundsordférande

Lannarth Larsson

Kristinebergsvagan 17

183 44 Taby

Tal 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Fax 08-94 91 88

Grenchef Linflyg
Hans Andersson
Fradrikssons v3g 33
125 54 Hagarsten

Sekreterare

Kaj Skara

Hyttgatan 14

682 00 Filipstad

Tal 0590-123 17 boet

Grenchef Friflyg

Lennart Flodstrom

Soldatvagen 25

444 41 Stanungsund

Tel 0303-803 77 boet
0303-856 45 arb

gemensam middag med kommu-
nens dignitarer, alla nya svenska
mastare och riksmastare, SMFF:s
overhuvud m fl.

Programblad
Hela SM 93-arrangemanget skall
foras fram som ett begrepp inom
modellflyg-Sverige. Detta skall
bland annat ske med ett special-
utformat programblad.
Vi - som tills vidare bara kan be-
undra projektgruppens arbete uti-
frdn - haller tummarna for att detta
allra forsta gemensamma Svenska
Masterskap skall kunna genom-
foras enligt de redan imponerande
planerna.
Wir halten alle Tummen!

Den Gamble Redaktdren

200 nya

RC-certifikat!

Allt fler tar RC-certifikat och deltar i
SMFF:s RC-certlotteri med fina
vinster! Senast vann
Anders Hliasson,
Vagnhérads RCK, en OS 48 4-takt.

Kassor

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkoping
Tal 011-16 86 16
Fax 011-16 9160

Foriageanevarig och
Expeditionaférealindare
Bo Hallgren

Box 100 22

6001 O Norrkdping

Tal 011-13 2110

Fax 011-16 91 60
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EB/SFEST!

10 &r sombalsaleverantotardsna modellbyggare

det firar vigenom att
presssa priserna i botten!

NYHET! Kopierslipade SPRYGLAR!

I NACA 2415 - NACA 4415-22- EPPLER 207 - LAJBANI

KLUBBRABATTER!

Begar prislistor med kompl sprygelinfo mot 5:501friméarkenl

M

L

véljerhobbytrd hos oss!
DetDu saknarhos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestallningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

m Framkantlisté x 8 -=*- 16x22 mm
Clark Y -» symmetriska

| Pianotrad 0,75 -» 5 mm diameter
I Profillister for battre luftstromning
kring roderytorna.

Vingstottor - profilhyviade

Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - r6dbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kallarvagen 13 - S-810 10 Torsaker - 0290-851 37 & 407 32

Saito kvalitetsmotorer fran Japan

Finns I storlek fr&n 6 cc- 50 cc, 4 -taktsm otorer
1-5 cylindrar, frdn 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gdngegenskaper!

Superbra kvalitet!

Fraga efter Salto hos Din hobby-
handlare, eller ring oss direkt for

prisuppgift och prospekt!

Aterférsaljare valkomna!

Ring & bestallidag!

Mera Godis! simue,, oneerreroserses

APC-props, X-CELL & KALT helikoptrar,
Glodstiftsklamma med 1300mA laddningsbar
acke, startmotorer, syntetisk olja, hobbytvatt -
OBS! MYCKET BRA TVATTMEDEL mm.

Vibyterin & saljer begagnade helikoptrar!

Ett maste for faltladan!
En svensktillverkad 12V

FALTLADDARE f6r 9,6V & 4,8V. Automatisk snabb-
laddare, som minskar laddstrommen nar acken ar
fulladdad. Kan aven koras pa ldngsam laddning med 50
mA. Bade sandare och mottagare kan laddas samtidigt!

RCM Hobby & Fritid AB

Box 96, 33222 GISLAVED - Tel 0371-111 50 (1630-2000) - Fax 0370-223 47
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stjarn-servon

FOR SAKERHET, KRAFT & DRIFT
*kullagrad utgang * metallvaxellada >
passar de flesta RC-anlaggningarna

SWEDCONKB

Box 7045 - 650 07 Karlstad - 054-18 64 07

Den nya generationen
High Power Engines ABCD - ABCD Competion
Sedem pa Hobbyméssan i Sollentuna den 30/10-1/11

Motorer till alla helikoptermarken och flygplan

WEBRA MAXI-starter 12 V 15 cc 425:-

FRAGA EFTER WEBRA HOS DIN HOBBYHANDLARE
ELLER KONTAKTA OSS DIREKT

Aterforséaljare sokes

Garanterar Dig sakerhet, styrka,

reservdclui samt Wébras hoga kvalitet

IMPORTOR

SYSTEM AB
Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 0764-243 03
Hamtlager och postorderférsaljning

MmMMmMM-mTECHK m

Blue-Stick ar en ny svensktillverkad motormodell
for radiostyrning. Den ar mycket lamplig for dig
som vill prova pa att flyga ett radio-styrt modell-
flygplan.

Byggsatsen innehdller forutom ritning: fardig-
stansade detaljer, landstall ialuminium, hjul, tank,
samtliga rodertillbehér, skruvar och muttrar.

Ca pris 410:-.

Hor med er hobbyhandlare eller direkt med oss.
Komplett reservdelsprogram (vingsatser, kropp-
satser, 6vriga reservdelar) Blue-Stick kan aven
képas komplett med klddsel, motor och radio.
POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Vi p& Soders RC Hobby tackar for
visat fortroende under det gangna
aret och bjuder pa foljande
EXTRAPRISER

JAMARA epoxy 200 g 9% 69
JAMARA epoxy 300 g 120 89
Startgummi flyg 30 15
Glodstiftsnyckel 4 vags 40 20
Glodhuvsklamma, sockertdng Mirage 68 39
Brénslepump 12 volt Mirage 145 9%
Glodklarnma tettra 98- 50
Ack 500 mA med I6déron Kyosho 24 - 12
GALAXY M 1895 - 1.3%
GALAXY Starduster ARF 1698 - 1.3%5
GALAXY Chipmunk 1718 - 1.3%5
GALAXY Magican 50' 1010- 498
HITEC Focus 6 m nya Suptime-mott

+ 3 st 505-servon + sénd/mottack 2014 - 1598
Super Tigre 45 KABC 1220- 790
Blue Bird 32 ABC Flygmotor 79%- 485
JAMARA Condor 45 ARF t095 - 798
JAMARA Unicom 45 ARF 1425 998
JAMARA Sharp 45 ARF 1495- 998
JAMARA Ford Hiwer 745- 598

PICA-MODELLER 20% p& mangas begarani

KAVAN Starter 344- 275
KAVAN branslepump 265- 218
GOLDBERG Eaglet 50 465- 398
KYOSHO 7.2 Sprint SCR 01.2310 298- 198
FUTABA Attack 4 AM 40 +3 servon  1.385- 998
FUTABA Conquest Heli 5 2932 - 1998
FUTABA 148 servon. 4-pack 768- 498
GRAUPNER 508 servon, 4-pack 768 498
HITEC HS 101 servon, 4-pack 900- 675
HITEC HS 101 med gear, 2-pack 650 - 545
HITEC HS 80 servo, 4-pack 1.300- 975
HITEC HS 500 servo, 4-pack 740 - 555

FLIGHT PACK FUTABAI 4 sl 148-servo + 8-kanals
mott. vkrisL t strombr t mott.ack 1.819:- 1.375-
FLIGHT PACK HITECI 4 st 101-servon + nya 4-kanals
minimott. t strombr * Krist. + mott.ack 1.797:- 1.267--
Dito med HS 80 servon 1.997:- 1.567:-
Dito med HS 500 servon 1277-  998-
GRAUPNER HEIM HELIKOPTRAR 20% RABATTI

Ar Du sugen p4 att prova helikopter?

Enbart séndare FUTABA Conquest Hell 5 500:-

MICK REEVES Hurricane 2.295:- 1.895:-
HOBBICO Chipmunk 25 ARF 1.669:- 1.198-
HOOBICO Chipmunk 40 ARF 2.480- 1798
HOBBICO Cessna 182 40 ARF 2.289- 1.598:
HOBBICO P-40E Warhawk 2.670-- 1975-

OBSI Priserna gallor till och med 15 |an 19931
HELIKOPTER SPECIALI

Concept 60 + ST-61H + Hitec Hell 7 +5 st Hitec nya HS
605 servon + 1000mAh acke * Hitec standardgyro
ALLT DETTA FOROTROUGA  (13.355:-) 7.998:-
Concept 30SX med ST-34 motor ~ (5.340:-) 3.998--
Ipaket med Focus Hell 5 +5 st HS 505 servon +Hitecgyro
+ tO0OmAack (8.659:-) 6.998:-
Concept EP + Focus Hell 5 +4 st 101 senron + Futaba
minlgyro + Futaba helireg + Hitecchargem 1 8,4 V heliack
ALLT DETTA fér OTROLIGA (8.225:-) 4.999:-
KYOSHO's EL-HELJKOPTERPAKETI

FOCUS Heli 5 t 4 st HS 80 senron + holifartroglage SP
1803 +8,4 V ack (3.855:-) 3.490:-
Dessutom pd kdpet Convert EP eller Convert EX, vérde
2.490:- + PRESENTKORT p& 500:- 6r ev kdpav Concept
30 SR eller Concept EP H 500.

For den som redan har radio

Kyoshos CONVERT EP (2490:) 398
KYOSHO-SPECIAL!

Concept 30 SX Ink motor ST-34 (5.340:-) 3.998:
Concept 60 ink! motor ST-61 (8.680:-) 6.900:
Stratus elseglare inkl fartreglage

SP 1003 * 8,4 Vack (2.190-) 1698
Dito med Soarus-paket (2.290:-) 1.798:
TOYOTA 4 RUNNER (2.490:-) 1.495:
Lamborghini & Jaguar XJ 220

skalasportvagnar (2.090:-)  749-
Blizzard (2.190:-) 1.095:-
Ferrari F 40 (2.190:-) 1.085-

Formel 1racers Yamaha + Honda (1.690;») 595:-

MANADENS ERBJUDANDE
Vid kop av valfri Futaba FF7 medféljer en
EXTRA PPM-mottagare & kristall utan kostnad

JR/Graupner/Hitec Futaba servokabel 36
sel 28 Honkabel 38
Honkabel 32 Servokabel, gamla
Skarvkabel 27cm 42 med stift 36.
Skarvkabel 50 cm 46 Adapterkabel
Skarvkabel 100cm 48 gamla/nya 70
Y-kabel 65 Skarvkabel 27 cm 44
MPX servokabel 28 Skarvkabel 50cm 50
Honkabel 30  Skarvkabel 100cm 60
Ack-kabel 28 Y-kabe< 68
Skarvkabel 27 cm 43 Adapterkabel:
Skarvkabel 50 cm 49 MPX/Futaba 38
Skarvkabel 100 cm 60 MPX/IJR 38
Y-kabel 68 JR/Futaba 38
Sanwa servokabet 30:-  Fultaba'JR 38

Vemvill inte ha det? Nu har Du chansen att taen. Vi
lottar ut en KYOSHO Convert EP + Hitec heli 5 +4 st
HS tot servon +helitartreglage +8,4 V aok. Detenda
Vi begér av Dig att Du skickar in Ditt namn och adress
och telefonnummer och mérker kuvertet' Convert EP
till Modellflygnytts redaktion i Halmstad. Senaste den
16 december. Annars hinner du inte f& Din julklapp.
Den Gamble drar vinnaren. Lycka tilll

M har stor sortering pé flyg - 6ver 150 olika byggsatser.
Dessutom bilar, helikoptrar, balsa mm
Alla OS. flyg- & hilmotorer. Hela Kyosho-sortimentet.
Massor av tillbehér. Egen Import - dérfor LAGA PRISER

Var nya ROHobbykatalog &ar nu
fardig -fullproppad med godis!

Samtliga artiklar Anns | lager. Blir Din for
50:-1sedlar eller p& vart pg 88 49 80-4.

SERVON OCH RADIO

FUTABA 148 192- satsom4st 580:-
FUTABA 3001 252:- satsom4st 820:-
GRAUPNER 508 195- satsom4 st 580:-
GRAUPNER 5007 245- satsom4st  780-
HITEC 101 225 satsomé4st 708-

HITEC 101 m. metallgear 325:- satsom2st 545
HITEC HS 80 micro 325 satsom2st 545-
satsom4 st 975
HITEC HS 500 145- satsom4st  435-
HITEC HS 505, | kullag 185- satsom4 st  555:-
HITEC HS 700, 1/4-skala, 9 kg 295:-
HITEC HS 422 165- satsom4st  500:-
HITEC HS 425, 2 kullag 225:- satsom4st 720
HITEC HS 605E, kraft 395- satsom4st 1.298:
FOCUS 4 torrutférande +4 servon 998:-
HITEC laddare + t2 500 mA ackar (425:-)  340:-
KYOSHO kombiladdare laddar sandare ¢
mottagare 270-500-600-1000mA +glédack 249:-
KYOSHO kombiladdare + 12 500 mA ackar 395:-
FOCUS 6 sandarack. mottagare,

strémbrytare - vélj sjélv Dina servon! - 1.250:-
FOCUS 5 heli sandarack, mottagare,

strémbrytare - vajj sjélv Dina servon! - 1.490:-
HITEC Master 5 séndarack utan servon 798:-
HITEC Master 7 séndarack utan servon 1.198-

HITEC Master 7H séndarack utan servon 1.59%:-
JR/Graupner 314 FM35/FMA40 + 4 servon 1.595:-
JR/Graupner 414 FM35/FM40 + 4 servon 1.995:-
JR/Graupner MC 15 stor TX ack + 2 servon 2.770-
JR/Graupner MC18 stor TX ack 6.995:-

Futaba Conquest 6, 4 servon, ackar. ladd 2575
Futaba Conquest 5H, 4 servon, ackar, ladd 2.845:-
Futaba FC-18, ackar, 2 3001- 4 1 148-serv 4.950:-

Futaba FF7 UAPS flyg, heli, segel 3.879:-
Futaba FF7 UPS Combl, dubbelmérkta knapp 3.975:-
Futaba FF7 UHPS fiyg, heli, segel 3.995:-
Futaba Attack 4,40 AM + 3 servon 1.385:-
Futaba Attack 2 535:-

Mikromott HITEC, véridsminst, AM 27, 20 g 325:-
GYRON OCH ACKAR

Futaba G 154 standardgyro 1029 698
Futaba G 153 BB expertgyro 1299 1245
Futaba G 155 mikrogyro t elhelikoper 269 1.188
HITEC standardgyro 695
HITEC expertgyro, dubbla kullager 890
Mottagarack, 600 mA, Varta/Sanyo 169
Mottagarack, 1000 mA, Sanyo 209

« Passar till Futaba, HITEC, JR, Graupner -

Ackvakt 2-diods, svensktillverkad (Goran E) 68:-
Ackvakt 10-diods, svensktillverkad (Géran E) 295:-
90% av alla haverier beror pa dalig kontroll

® 4y ackamal Detta r en billig forsakring!

PICA MODELS

Supermarine Spitfire Mk IX  spv 1630mm 16 1445
North American T-28B spv1630mm 16  14%5
Focke-WuIf 190-D9 spv 1630mm 16 1525
WacoYNF spv 1800mm 16 1595

Duelist. tv&-moCrig skonhet 1525
a 182 ) Siw1800mm 16 1.625
Bocker Junjynetster BU-133  spv 1500mm 16 1575

WacxiYMF spv1800mm 15 2.295
Aeronca Sedan spv2125mm15 2230
Cessna 182 spv2150mm 15 2295
North American T-28B spv 1975mm 15 2.295

Supermarine Spitfire MK IX  spv 2200 nm 15 2595
North American P-51D spv2225mm 15 2.695
NYHETI NA P51 1« spv 1850mm 16 2595
A Skalaspinners och skalacockpits finne pa lager 4l
samtfiga Rca-modeller &ven Picas original luftstall!

MICK REEVES MODELS

Hawker Hurricane spv 2000 nm 2.19%5
Focke WuIf FW 190D spv 1700 nm 17%
Supormarine Spitfire spv 1580 mm 1595
Gangster 63 spv 1580 mm 995
Gangster 75 spv 1870 nm 1550
Dekalsats RAF il Spitfire och Hurricane 100
CARL GOLDBERG BACK IN TOWNI

GENTLE LADY 2 metersseglare 315
SOPHISTACATED LADY 2 metersseglare  440:
ELECTRAEL 2 metersseglare  645:
ELECTRA utan e 398:
MIRAGE EL sportmodell spv 1350 mm 645:
EAGLET 50 for ,25-motor 465:
EAGLET 63 for .40-motor 695:
PIPER CUB spv 1910 mm 775:
SUPER CHIPMUNK spv 1600 mm 1.075:
ULTIMATE BIPE 1.498:
EXTRA 300 spv 1700 mm 1.595:
FREEDOM 20 465:

NYHETI Byron AT-6 Texan skala | :5, spv 2525 nm,
Pris 5.998:- - Originalstéll till Byron AT-6 Texan, 2.500:-
NYHETI Byron Sukhoi skala 1:5, spv 1550 mm fér
.60-motDr. Pris 3.298:-.
Létt transportskadade Byron Ryan ST 15% rabatt!
BYRON-KATALOG - Dinfor 65:- inkl porto 16- péa
®  1)83 49804 Med prislista och specialerbjudanden
MIDWEST MODELS
Meeserschmitt m40-motor ~ spv 1350 mm 945:
P-51 Mustang - 40-motor ~ spv 1350 mm 1.035:
P-51 Mustang - 60-motor 1.545:
Corsair m40-motor spv 1500 mm  1.116:
Zero m40-motor spv 1500 mm 1.130:
GREAT PLANES & HOBBICOARF
Vi har samiiga modeller pé lager.

VI skickar gérna pa postorder
«Ingen order ar for liten for oss!

RADIO AKTIVE: smétillbehor
MERATI: Luftstéll med tillbehor
T.S.: Video & flygflimer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smétillbehér

FEMA: Ombordsstartersyslem

EGEN
IMPORT!

Etttips: Ring géma pé férmiddagen - farre kunder i
afféren & vi hinner lattare med aa svarai telefonen!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Ménd-Fred 10-18 - Lond 10-13 - Lunchst 13-14
Telefon 08-643 67 87 Telefax 08-702 15 90
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GOTEBORG

O

HDBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT mBIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

VALKOMNA T
INI

LINKOPING

BORGS hobby

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81

Model - flyg - bat - bil
Motorer - Radioanlaggningar

Modelljarnvagar - Bilbanor
Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tilloehor

KVALITET+TOPPRESTANDA

MODELLTEKNIK

Distributor souimcbJ

Box 74 Ordertel. 040-4461 17
23040 Bara  (17.00-20.00)

STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehor av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

VASTERAS
JR A NORWEGIAN
¥ MODELLERS
tel 021-18 77 35
fax 021-11 42 35
Hobbv
O AIEH

I tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker

under samma tak

pd Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Véasteras

72

KRISTIANSTAD

TIDLOSA RC-PLAN

N [] ]

nr V

RITNINGAR - MATERIALSATSER
TILLBEHOR - MOTORER

KATALOG

mot 20:- i sedlar el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson - Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad - 044-12 53 80 kvall

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ GS - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba sHtec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med llera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Stationsgatan 62 - 951 32 LULEA
0920-129 29-010-58 37 19
Oppet mandag-fredag 8-17 * RING GARNA!

EU-IRS

RC ar modellen!
UNITRACTS infallbara stall
med fjadrande "oleo"-ben.
SKALA-ritningar frdn Brian
Taylor, Duncan Hutson m. fl.
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

POSTADRESS Box 77, 660 60 Molkom
0553-211 17 Postgiro 22 97 20 - 8

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08 6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: mén fre 12-18 - I6r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR *

Flyg, t&g, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

OREBRO

cé* HOBBYTEKNIK \*# j
Radiostyrda bilar & * -

BIL - FLYG - BAT
TILLBEHOR - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSALIST o d
BYGGSATSER - RACINGDELAR

PK CORALLY-katalog

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vl kan ge Dlg bra service.

Odenvéagen 22 - 703 65 OREBRO
Tel 019-14 07 35 & 019-14 15 48

KUNGSBACKA
ili yajjjiuiiiiy

S &4 s f
BHA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratla

PRISER
Véalkomna in eller ringl

Vi skickar aven mot postorder!
KBA Lek 8 Hobby, Sédra Torggatan 7

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech.
Great Planes, TopFlite, Graupner

Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

Elektronik & Hobby
Tel. 0920-258 61 - 488 89

Vattentornsvagen 12 951 61 Luled

oooo

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14. 193 00 Sigtuna
Telefon 0760-505 55

Batar med ménga tillbehor

RC-flyg frén bl a SIG. Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS. Super Tigre, ASP m Il
Elmotorer for flyg och bétar

RC: Sanwa, Futaba. Hitec m fl

Ritningar frdn Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Pollardrér & Maxaldvinschar, timers mod
tiera tillbeh6r och material.

Prislista mot dubbelt svarsporto

Oppetvard 16-18; (Stangd onsd) lord 10-15,
Ovriga tider telefortsvararo.

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

H OBBY
Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19-L6r 10-14

OREBRO

703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!
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LANDSKRONA

MOLANDER HOBBY

Post: Kavaljersgérden 23-261 61 Landskrona
Butik: Skolallén 15A - 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT
RITNINGAR msMOTORER
RADIOANLAGGNINGAR

TILLBEHOR mm

MALMO

MODEL
z CRAFT

M E |D Rundelsgatan 16
211 36 Malmo

Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-tlyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Mugen, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

FOT®

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Géard
Tel 0762-103 80 & 113 92

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehér, Futaba, Pilot,
Enya, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VARBERG

Natan» f
Hobby
Tel 0340 600 66
Box 47 430 24 Varobacka
BYGGSATSER
« Narskala: Flair, Powerplane Inter-
national, M Reeves, Boddington,

Jet Age Products
« Oldtimer Ben Buckie

MOTORER

« Glodstift: Irvine, Laser

» Diesel: Irvine

RADIO Digifleet

TAG Bachmann G

FLYGKATALOG 10:- POSTORDER
OREBRO

B8YCSNTER
BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anléggningar, byggsatser tilbehér,
motorer, bilar, batar, Borjesson-nepet

Jag skickar garna p& postorder!

Vastanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72
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Kop grejer till Dig sjalv,
Dina modellereller Din klubb!

modellflygmarke

tavlingskort

domarkort

tavlingsregler

idantifieringsnummer

handbécker

Klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser
sker mot postforskott

tygmarke

klubbblazer-marke

rockslagsmarke

tavlings-
protokoll

SMFF-
dekaler

startkort

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkoping
Telefon 011-13 21 10

Forbundsmarke, rockslagsmarke 15
Forbundsmarke, blazermarke 40
Slipsklamma med forbundsmarke 25
Nyckelring med forbundsmaéarke 2
Modellflygmarke, brons Endast till klubbar 20
Modellflygmérke, silver kall avla . 22
Modellflygmarke, guld prov skall aviaggas: 23
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 cm 5
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10

Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st 35

Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50
Domarhandledning F4C, 89 ars regler 50
Handbok: "Att vara modellflygledare" 20
Handbok: "Modellflygets grunder™ 20
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20
AMA-Cub, Introduktionsmodeli, byggsats 17
Thermal Dart 40
LINUS, linmodell, byggsats 285
LINUS, linmodell, enbart ritning 25
Byggplatta, 80 x 24 cm 20
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200
NYBORJARPAKET, antal 5 St 800
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m3, per ark 4:50
T-shirt, fran EM 87 eller EM 88 40:-
Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 55:-

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

TILLFALLE for samlaren eller klubb-
stugan: Flug+Modelltechnik 1977-1991,15
arg med ritabilagor, 1800:-; Modell 1971-
1980, 10 &rg + 27 udda ex, 1400:-; RC
Modeller 1968-1984, 17 &rg 2000:-; Scale
RC Models 1977-1991, 15 &rg 1250:-
Modele Magazine 1969-1974, 6 arg 400;-
Modéle Magazine RC, 71 ex 1975-1985
300:-; Modelar 1968-1985, 17 arg 1000:
Radio Modeller 58 ex 1969-1978, 400
Teknik for Alla, 39 ex 1946-1961, 350
Modellflygvideo “"Large Model Golden Era
Fly-in 1986", VHS, 52 min 140:-. Slen
Persson, 035-10 49 43.

HELIKOPTER Kalt Baron 20 Mx med
.30-molor, Sanwa helikopterradio, 5 servon,
gyro, plastblad, reservdelar mm, fullt flyg-
klar, endast 4500:-. 0382-109 73 Patrik.

OS FS-26 SURPASS 4- takt, endast
provstartad, nypris cirka 1.000:-, séljes for
800:-, 0123-106 57 (oregelb arbetstid) Mats.

NYBORJARMODELL Stick 40 Fardig-
byggd & kladd, kompl med tank, stétst, hjul,
end install av radio & motor, spv 137 mm,
motor 2,5, .40 2-takt, 3 kan, end 950:- +
frakt. 0651-136 51 el 101-254 46 56. Bosse.

OLDTIMERBYGGSATS. -50/60-ul?,
Keil Kraft Gipsy, G-motor spv ca 1000 mm,
200:-; Byggsats TT Eagle-15, for 15-20-
motor, spv 1260 mm, 200:-: Ring Kalle W
040-47 20 20.

LIP PRODUKTION

Datorskuma vingsatser och ritningar

"l:an® nybonarmodell for .15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elsegiare (termik)

"Slivef-Tem" 2 meter termik-seglare

‘77 cm”, vingsats | blue-toam (Mtn nr 3190)

Ovrigt materia) till dessa modeller kan levereras.
Datorskuma vingkarnor tillverkas efter Dina egna

onskemal till 1&ga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkéannare.

Tveka inte att ringa om Du har nagra funderingar.
Prospekt mot 5:50 | frimérken

LIP PRODUKTION

Tjornmyrvéagen 42 - 892 00 DOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter kl 1700)
Fax 0660-529 11, kl 0800-1600

OS FS-40, 4-takt, endast inkord, billig vid
snabb affér. 0660-552 11, Janne.

DUBBELDACKA RE Nieuport28,spv 144
mm, utan motor & radio, ej flugen; Foster
T2, hogvingad spv 140 mm, inkl motor
Magnum .40, Sanwa Conquest MKklI/4 kan,
starter Magnum, Sanwa-laddare, verktygs-
1dda med tillbehor + power panel; Fostera
flugen 1 gang. 3.400:-, 011-14 67 79, Jan S

MULTIPLEX Combi 80,sandarldda, mixer
forF3B (segel), 1200-ackar,40 mHz, laddare
+ servon, 1.200:-. Sanwa Conquest 6, 35
mHz, ackar, servo, laddare. China Clipper+
ASP .40 med pipa, 1.000:- + diverse. Ring
for info 0122-197 80 eft 1700. Peter.

SPORT PYLON MOTORER Rossi .40
inkl bakfastc, 500:-; Irvine, nyren, 800:-;
FOX Q500 med 93 érs foder +nya & gamla
déamparen, 800:-. Samtliga motorer har varit
pé prispallen! 0141-41753/41112,CMeijer

PILOTBYGGSATS Bellanca Decathlon,
spv 1710 mm, 4 kan, motor .40-.60, 900:-;
Multiplexbyggsats Flamingo, spv 2560 mm,
bestnr 4120, 800:-. 031-30 89 72, Rolf F

JR COMPUTER-RADIO Max 6, PCM/
PPM med dubbelkommando-funktion, med
ackar, laddare, mottagare NER-326X, 3
servon NES-517, strombrytare, ej anvénd,
endast funktionstestad, 2.400:- for allt. 042-
22 71 74 eft 16.

«jr
AEEC
PCCDIKTEP

Nymovagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
BYGGSATSER: Lajban, Josefln, Bonito
(Flairs). Materialsatser: Orion, Mixen,
Lajban, Sk-78, Kompis.
(Vissa med fardiga spryglar)
SKALARITNINGAR
MOTORER: OS, ASP
RADIO: Graupner, Futaba

STOR SORTERING PA BALSA
Postorderforsaljning

Katalog mot 20:- Inklusive porto
OPPETTIDER: Vardagar 1600-2000

RADIOANLAGGNINGAR MED MERA
2-kanals Fulaba Attack 400:-; 5-kanals KO
Digiace med servon, ackar, laddare 100:-;
Aldre RC-bil + radio 500:-, 046-12 00 44
(helger), Niklas.

RADIOSTYRNING Nyservad radiostyT-
ning Graupner/JR mc 16, utbyggd till 8
kanaler, 4 servon 2000:- eller hégsl-
bjudande.0141-169 67 eft 17. Tomas.

KOPES KOPES

TILLBEHOR I”ndstall, motor + annat
intressant for 1:3-1:4-skalan. 0141-417 53.

OS FS-26 SURPASS, JR servo NES-505,
Hitex HS-422,HS-402X eller liknande servo
kopes. Ring Peter 0410-129 95.

MIDDLESTIK - SWEET STIK eller
liknande for 6,5 -10 cc motor. 042-29 83 39.

SUPER-TARTAN motorkopes idelareller
defekt. Alla svar av intresse. 0923-102 36.

TARTAN 22CC GLOW &ven ndgot defekt
kopes gérna, liksom en FEM A ombord-
starter, dven icke komplett. 0920-673 16.

MODELLFLYGTIDNINGAR RC Scale
Aircraft, helst hela drgangar. Aven okom-
pletta i hyfsat skick. 0920-673 16.

SKALAMODELLER frdn WWIoch WW
Msokes for fotografering. Sand namn, adress,
tel + uppge flygmodell till Patric Randby,
Scholandersgalan 4, 417 27 Géteborg.

BYRON P-51 MUSTANG komplett & i
bra slrick (ej radioutr). 021-11 31 83.

SOKES SOKES

GLODSTIFTSMOTORER Fran 15 -22
cc, garna defekla exemplar eller motorer i
delar, helst f. RC - hyfsat pris. 0920-673 16.

HOBBYSVARYV eventuelltmed fraspelare.
0123-106 57 - oregelbunden arbetstid.

SUPPORTSLIPMASKIN liten EMCO
eller liknande. 0690-119 53, Allan 6stlund.

PrivatannonserHELT GRATIS!
Du harinte en chans attpruta!

Men manus mottages endasti form av
vykort, brev eller fax - ej 6ver telefon!

Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba mJR - Graupner - Sanwa
Multiplex >Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehor.

FLYG - BIL - BAT
Yr Digitalmultimetrar Y
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

iu
Seelig timers

Kolfiber
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLYGFISKETILLBEHOR

Box 8012,421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81
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Mid-Star 40, 2:a mod..............
Kadet Senior 29-40 nybérjare.
Kadet Senorita 15-25 nyb......
Kadet Mark Il 25-40 nyb.........
Kadett Junior 15-25 3-kanalL...

|
Sig Komander 40-50 2:a mod.

Kavalier 29 40 2:a mod aerobat.

Kougar Mk 1140-50 aerobat....
Four-Star 30-40 aerobat...
Kobra 19-35 erfarna piloter..
Kmg Kobra 60 aerobat.
Astro Hog 1:a lagvingade.
Scamp 09-15 3 kanal
Colt 09 15 3 kanal
Super Sport 09-15 3 kanal
Klipper 09-15 3 kanal
Riser, segelflyg 200 cm.
Riser 100, segel flyg 254 cm..
Ninja, segelflyg 157 cm
Morrisey Bravo 1/4 skala..
Piper J3 Cub 1/4 skala..
Clipper Wing Cub 1/4 skala.

Spacewalker 1/4............
Spacewalker 1/3 skala..
Citabria 1/6 skala 35 50
Liberty Sport 60.............

Skybolt 60...
Smith Biplane 40-45
Piper J3 Cub .25-.40..
Clip. Wing Cub .25-,40..
P51D Mustang 60 snabbygge!.
Ryan STA 60
Zim 526AS Akrobat 60..
Bonanza 60
Kiwi 35-45...

711:-
685:-
510:-
650:-
462:

775:-

738:-

.1.870:-
2.677:-
970:-
995:-

1.040:-
849:-
641:-
641:-

1.156:-

1.362:-
970 -

1.093:
650:-
890:-
445:-

STICK 40 PLUS aren lattbyggd och lattflugen
modell som passar bade nybérjaren och fly-
med erarenhet. Robust och talig ger
harda landningar. Sprygelvinge,

X-WING INTERCEPTOR

X-Wing Interceptor. En kul och annorlunda
modell med nyaflygupplevelser! Future Rights
stora aerodynamik-kunskap ger en modell
med stabilitet utan att sakna aerobatikmojlig-
heter. Spannvidd 900 mm, 22 dm2vingarea,
vikt c:a 7-800 gram, motor 049-.20... 489:-

CALYPSO, Hanno Prettners fran Modeltech.
Nastan fardig kropp, vinge och
stabbe..

RC-FL

OBS!! RC-Flygsimulatorn ger nu
fullstdndigagrafik-mdjligheter. Du
kan farglagga Din egen modell!
Ingen "trad-grafik" langre utan en
solid modell.

. 1.282:-

« Flygplanets vinge, stabbe, fena, kropp
och dekorfarg kan véljas for att passa Dig.

« Helikoptern kan f& ny farg pa rotorn,
dekoren, kabinglaset och kroppen.
Du kan nu dva in perfekta punktlandningar
pa den nya landningsbanan!

« Flyg n&gon av de férprogrammerade
modellerna eller &ndra s& att den passar
Dig och ge den ett nytt namn.
Den fantastiska simuleringen ar fortfarande

lika h&dpnandsvackande.

kropp i furu och plywood, motorbock och
styrbart nostall, 4 kanaler, sp. 1473 mm,
motor. 25- 40.....coviiiiiiiiiie 450:-

RISER é&r en segelflygare kostruerad med
tanke pa nybdérjaren och sportflygaren. Stark,
enkel att tygga med gott om plats fér radio.
2 meter, 700-800 gr, 40 dm2 vingarea.

2 kanaler........coocoveiiiciiice 347:-

TELEFON: 08-646 01 87

POSTADR: RED BARON HOBPVAB
Lovsangarv?3en 22
141 72 Huddinge
TEN.TID: Va”agar 10.00-18.00
Lordagar 10.00-16.00
PG: 16 30 72-2

AVa priser inkl. moms.
Frakt och pfk tillkommer.

JR X-347

JR X-347 Computer-radio PPM/PCM

7 kanaler, 3 st kullagrade servo NES-517,
mottagarack, laddare, vimpel. Nu med flight-
mode switch; Du startar med en mixning,
byter till en annan under flygningen och lan-
dar med en tredjel......cccccoeiininininen 3.195:-

NINJA

NINJA &r en aerobatik-seglare som tnvs pa
hang eller hégstart. Snabb och mandéverber
men med utmérkta lagfartsegenskaper. Med
hjalp av en aning vingskrankning ar den bade
for nybdrjare och entusiaster. Gillar verkligen
blasigt vader!! En komplett snabbyggsats med
fngolitvmge och plywoodkroop. sp 1470 mm,
c:a 950 gr, vingarea 32 dm ,

2-3 kanaler........cccoocviniciiniccin

RISER100. Perfekt fér den som vill bérja med
segelflygning eller som sodker en allround-
modell. Med vingprofilen Eppler 205 flyger
RISER 100i alla vader. 1200-1400gr, 64 dm2
vingarea, 2-3 kanaler. 608:-

GSIMULATOR

Du flyger med den medfolijande "séandaren' och styr p4 samma séatt som en vanlig
sandare. Du valjer vindstilla, storm, ny motor, flyttar tyngdpunkten, andrar roll hastighe-
ten. Dualrates | Fran en enkel Trainer till en avancerad Aerobatik-karra eller helikopter och
180 miljarder andra installningar daremellanl éva flygning rakt emot Dig. Ndédlanda
inverterad! Gor Dina nybdérjarkrascher utan reparationer! 6va in nya aerobatik-tricks utan
att forolycka Din val intrimmade konstflygare!!

For IBM el. kompatibler med mist 256kb minne. CGA, EGA el. VGA monitor. Gameport
15 pinns "D” Dos vers. 2 el senare. Ej kop. skyddat.

Eng. menyer, Svensk bruksanvisning.
Gemensam flyg/helikopter version.
Produceras av

DAVE BROWN PRODUCTS

Pris: 1.795:-



DEN NYA STJARNAN PA HELIKOPTER-HIMLEN!

REDAN NU UTE |

FACKHANDELN!

DET LOGISKA HELIKOPTER-SYSTEMET MED STOR FRAMTID!

Tradition forpliktar. Erfarenhet
och krav fran experter och topp-
piloter har vi gjort till vara egna.
Resultatet &r FUTURA - ett helt
nytt modul-uppbyggt helikopter-
koncept, som omfattar varldens
mest flexibla mekanik for alla
former av anvandning.

Du kan som pilot - nybdrjare
ellerexpert-stélla In mekaniken
efter Din p.ersonli.ga malséattning.

MINICaArs

modellhobbygrossisten

hég sammanséattningsgrad vélj sjalv rotationsriktning pa rotorn

moduluppbyggnad - 13g kostnad rotorcentrum av svartoxiderad r o b ite
olika utvéxlingsinstallningar - fran aluminium, bladfasten i plast

1:6,5till 1:11 sjalvbarande mekanik, till storsta

tvédelad drivenhet - vibrationsfri delen inbyggd i kroppen robbe GmbH Modellsport
tack vare tandremmar. vikt med 10 cc-motor ca 4,8 kg Postfach 1108

6424 Grebenheln 1

Den nya hellkopterkatalogen frdn robbe/Schluter med méanga fler nyheter .
« ger utforligare Information om FUTURA-konceptet! Finns i fackhandeln. Christer Palmdahl

. o e . med FUTURA!
Fraga efter vara produkter i "Din” butik [

Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15 modellhobbygrossisten
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Ridge Runt

Ar det dags att ga 6ver fr&n sida/hojd till
skevroder? De flesta skevseglare ar dyra
eller avancerade. Inte Ridge Runt!
Stansade tradelar, fullskalaritning och
bastillbehér medféljer. For hang, handstart
eller gummirep. Spannvidd 1270 mm.
Cirkapris 295:-. Best-nr GLOBAL 123 160

Skylane .10-.15

En liten trainer med fina egenskaper. Flat
undersida pa en hogt placerad vinge och
trepunktstall gér modellen till tacksam
forstamodell. Spannvidd 1230 mm.
Cirkapris 445:-. Best-nr GLOBAL 232
100.

Skytané A5-.60

En Super-trainer med stort varde! Trots
sina imponerande matt kostar den inte mer
an .25-.40-modeller. Stand-off-skala med
exvis utlagda fonster i kroppssidan.

Mycket tradetaljer, hjul & motork&por i ABS.

Spéannvidd 1830 mm.
Cirkapris 845:-. Best-nr GLOBAL 232 310.

fordem, som

vill ha ribban lite hogre ...

mycket prisvarda och bra ARF-modeller

trAbyggsatser med mycket balsa S
teknologi, made in Mexico ger mycket laga priser.

Right Flyer 40T/40H

Fardigbyggd trakonstruktion och kladd
med dekorerad film. Tank, hjul & spinner
mm ingdr. Ett jatteflak till vinge gor 40T till
idealisk forstatrainer. Fardigbyggd till
byggsatspris! 40H har semisymmetrisk
vinge, i 6vrigt som 40T.

Cirkapris 40T 1.395:-, best-nr TT-441;
Cirkapris 40H 1.365:-, best-nr TT-458.

SST40

En stor, mycket tacksam trainer i konven-
tionellt trabyggsatt. Med en .40-motor och
begransade roderutslag snéll och stabil;
med en ,60-motor kraft nog att tillfreds-

stélla erfarna piloter. Spannvidd 1450 mm.

Cirkapris 635:-. Best-nr GLOBAL 123 087

Sport Flyer 40L

Snygg aerobatic .40-maskin med alla
"extra" som aluminiumbock, hjulkapor,
tank, hjul, spinner. Féardigbyggd, fardig-
kladd, snygg design och &nda inte dyr!
Dett &r ARF-maskinen som "satte TT:s
namn pa kartan!"

Cirkapris 1.495:-. Best-nr TT-491.

Citabria .15-.25

Som forebilden en liten aerobatic-maskin
med fasta stall och sporrhjul. Modellen har
aven den typiska vindrutan uppdragen
over vingen. Stansade tradelar, spryglar
och lattbyggd. Spannvidd 1220 mm.
Cirkapris 475:-. Hjulkapor, tank & hjul
medféljer ej!). Best-nr GLOBAL 123 170.

Cessna 177 GP

Fran Thunder-Tiger i ABS (fardig
plastkropp, byggd trdvinge som &r kladd
och dekorerad). Med motor MAGNUM
GP10, hjul, tank och alla tillbehor. Lag
vingbelastning 50 g/dm2. Sp&annvidd 1200
mm. Cirkapris 1.355:-. Best-nr TT 493.

Champion 45L

Verkligen en "champ"! Fullt aerobatic,
vibrationsdampande aluminium-bock,
tank, hjul, RC-tillbeh&r och allt annat gor
CHAMPION till ett fynd for den som soker
en F3A-ARF!

Cirkapris 1.495:-. Best-nr TT-456.

ALLA DESSA INTRESSANTA MODELLER IMPORTERAS AVHOBBYBORGEN OCH FINNS IFACKHANDELN

76



Nr 6 «julnumret! - 1992

Harhittar Du vinterns byggprojekt
eilernagotatt flyga med redan
efteren vecka, om Du véaljernagot
av varaprisvarda ARF-plan!

Gull 1900

En mycket lamplig elseglare i ARF-
utférande med elmotor och fallbar
Graupner-propeller. Stor spannvidd, 1900
mm, vingform och vingbelastning ger
trygga flygegenskaper. Komplettera med
acke och motorswitch.

Cirkapris 1.535:-. Best-nrTT-423.

SAMMY

ARF-modell itrauppbyggnad med
plankade frigolitvingar. Hela modellen
kladd med film. Skevroder. Tank, hjul,
spinner mm ingér. Lamplig motor .25.
Spéannvidd 1300 mm. Cirkapris 995:-.
Best-nr Graupner 4676.

New Match

ARF-Hot line modell med tunna vingar
(RG14A-1,4/7,0). Vingtipparnas utform-
ning ger prestanda och okritiska langsam-
egenskaper. Avsedd for 7 celler, sida/
hojd/skev med klaff-funktion/varvreglering.
Spannvidd 1500 mm.

Cirkapris 1.395:-. Best-nr 4285.

Explorer2 meter

Fardigbyggd ARF-seglare med 2 m
spannvidd. Vinge med dubbel V-form,
plan undersida, Philips-framkant gér den
lamplig for nybdrjare och avancerade.

Ett exempel pd om det verkligen &r I6nt att
bygga sjalv!

Cirkapris 835:-. Best-nr TT-417.

Barnstormer .40

En dubbeldackare for ,40-motor fran US
AirCore. Med tanke pd att modellerna ar
fardigdekorerade och hallbara blir de
mycket prisvarda. Tank och RC-tillbehor
ingdr i alla AirCore-byggsatser.

Cirkapris 1.495:-. Best-nr USAC 2080.

AIR CORE.40T

En nyhet '92 som redan &r klassisk. Byggs
idet nastan oférstérbara plastmaterialet
AirCore. Fardigstansade och fardig-
dekorerade delar. Otroligt hallbar. Kassett-
system for motor & RC, som kan flyttas
mellan modeller. Spannvidd 1620 mm.
Cirkapris 1.095:-. Best-nr USAC 2030.

nytt
@®Q Kol

bb
0/0)0 rgyen

Biene

Elseglare frdn Graupner i ARF-stil. En
mycket omtyckt modell fér mer &n bara
forsta traning. Lamplig motorsats till Biene
ar ECOFOLD - ger motortid upptill 12 min
(ingar ej!). Forpackningen kan anvandas
som transportvaska. Spannvidd 1600 mm.
Cirkapris 1.495:-.

Ecofold motorsats + prop, cirkapris 295:-.

Klemm 125

Semiskala av ett litet populart sportflygplan
frAn 30-talet. SprygelvingeArakropp att
bygga. Lamplig motor Speed 400 vaxlad
eller COX-motor. Spannvidd 1300 mm.
Cirkapris 995:-. Best-nr Graupner 4685.

Liberta 400

Storseglare med variabel spannvidd for
olika forhallanden. Med stor spannvidd
termikkéansligare och med liten spannvidd
direktare. Vit infargad epoxikropp, frigolit-
vingar med balsaplankning, forstarkta
med tva furubalkar. Spannvidd 3550/4000
mm. Cirkapris 3.534:-. Best-nr 4278.

FRAGA 0SS GARNA OM DIN NARMASTE ATERFORSALJARE - HOBBYBORGEN - TELEFON 0474-405 10
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Narskalamodeller

Bygg & flyg narskalamodeller fran I:a
varldskriget och mycket mera fran FLAIR.
Fardigsagade delar - For 2,5 - 10 cc.

Priser fran 450:-.

Lattbyggda
modeller

Powerplane Internationals
bestseller-modeller med
fardiga vingar, perfekt
passform pd ingaende
detaljer - For 6,5 - 10 cc.
Priser fran 875:-.

- en hogkvalitetsmotor, sedan 20
ar tillverkad i England. Hog effekt,
saker gang. 2,5-20 cc. Priser fran 380:-. Har
Irvine's Q-40 ABC RC "den tysta revolutionen™.

-RE /11

EG-priser - Direktimport - Inga mellanhénder J

Pampiga modeller

Fran l:a & 2:a varldskriget. David Boddingtons
design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
spinner. Engelsk tillverlming. 15-30 cc.

Priser fran 1.550:-.

Oldtimer-
modeller

Prova sjéalv hur det bérjade
med en modell fran Ben
Buckle - med fardigsagade
delar. Finns i manga modeller
*« FOor 3,5 - 10 cc.

Priser fran 280:-.

Digifleet

radiostyming
Kvalitetsradio med sandare i
aluminiumlada.

Mottagare: 7-kanal/40 g,
4-kanal/l5 g. Komplett set
sdndare, mottagare, 4 servon,
ackar, laddare. Svensk
instruktion. 35 MHz. FM

Predatom

2000-talets motor pa
20 cc med dubbla
overliggande kam-
axlar, 4 ventiler, 10
kullager, dvs en
verklig kvalitetsmotor!
Pris 3.750:-

Ritningar frdn bl a Mick Reeves & Thoijets

A

Vi ger full service pa Irvine-motorer inkdpta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
atersander oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natens Hobby

Box 47 - 430 24 Varo-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-600 66

%
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| KALT |

K4X MODELLHELIKOPTRAR K4IT

Baron Whisper Space Baron

Elhelikoptern som verkligen flyger
Rotoreliam. 980 mm. Langd 905 mm. Flygvikt 13 kg. El-motor ingar Rotordiam. 1180 mm. Lé&ngd 1050 mm, Flygvikt 2,5 kg, Motor .28-35

Cyclone I

En stor helikopter med litet pris

En liten helikopter med stora egenskaper

GS Baron |l

Helikoptern med bensinmotor

Rotordiam. 1400 mm. Langd 1270 mm, Flygvikt 4,2 kg. Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm. Langd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg. Motor 22cc (ingér)

Agusta 109 GS Jet Ranger

En vacker skalakropp pa Cyclone Il
Rotordiam. 1400 mm, Léangd 1270 mm. Flygvikt 4.2 kg. Motor .50-.60 Rotord. 1440-1460 mm, Langd 1300 mm, Flygv. 4,8-5 kg. Motor 22cc (ingar)

GS Baron med skalakropp

Mer information om KALT modellhelikoptrar finner

du hos nagon av féljande butiker:

Falkenberg, Elde-Importen, 0346-84580
Gislaved, RCM Hobby & Fritid, 0371-11150
Jonkoping, Haga Hobby. 036-166128

Kalmar. Kalmar Radioflygklubb, 0480-61694
Klippan. Hobbygarden, 0435-10322

Luled, Thylin Service, 0920-12929

Malmé, Lombard AB, 040-942040

Malung, Elmontage, 0280-10113

Mariestad, Mariestads Modellhobby. 0501-17159
Pited, Ingenjorsfirma Mitek, 0911 -68907

Skelleftehamn, Erling Str&k & Hobbyservice, 0910-32308 D istributbr:

Skellefted, Cykel & Hobby, 0910-19005

Stockholm, Roffes Modellflyg, 08-333044 P - k F k
Stockholm, Séders RC-Hobby, 08-6436787 rOJ e t a ta
Stromstad, Kjells Lek & Hobby, 0526-11420 H

Sdodertalje, Hobbyfantasten, 0755-14484 PFOJektfakta AB

Udcevalla, Frimodigs Lek & Hobby, 0522-15177 Box 7237

Varnamo, Leksakshuset, 0370-11189 183 07 Taby

Akersberga, BGM-System AB. 0764-24303

Ostersund, Uffes Modellflyg, 063-120078 Tel 08-6300265, Fax 08-6300445
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Spitfire - ny LION ARF-fighter!

Spitfire MkVDb

Langd 1147 mm Motor 4-takt .60-.90
Spannvidd 1470 mm  Motor 2-takt .40-.45
Vingyta 35,5 dm2 Radio 4-5 kanal
Vikt 2700-2800 gram  Riktpris 1.895:-

PETROL ENGINES
For Power, Economy, Reliability and Ease of Use

The QUADRA range of petrol engines represent excellent quality, reliability, high
performance and standard features at prices lower than their competitors. The A&MJ
Sachs Dolmar engines are smaller in size and weight and appeal to the discerning
modeller who wanLs the ultimate in world championship type performance

A&M [ SACHS
DOLMAR
ENGINE H.P. PRICE ENGINE H.P. PRICE
Q35S 25 f 145 A&M 2.0 4.0 £255
Q42pP 3.0 £165 A&M 3.2 6.0 £320
Q42CD 3.0 £195 A&M 4.2 7.5 £385
Q52S 4.5 £255 A5M 5.8 10 £470
QIO0SS 8.5 £510 NEW! 4.0 Twin 7.0 £640 NEW!
5.2 Twin 10 £765
For Cars, Heli's, Boats . 6.4 Twin 12 £810 NEW!
Q35H 2.3 £165 8.4 Twin 15 £1020
Q42H 2.8 £185 11.6 Twin 20 £1275

AH Quadra engines supplied with radial mount, silencer and carburettor velocity stack.
Q42CD, 52S and 100SS include recoil starter. Q35H and 42H have a pull starter with
cooling fan. All A&M Sachs Dolmar engines include electronic ignition and Throttle
Coupled Spark Advance for exceptionally easy starting, more power and ultra low
levels of vibration. We also stock a full range of large props, smoke systems, silencers,
fuel tanks, pumps, fuel tubing, tune pipes etc.

When it comes to R/C - we stock it all!

ARROW MODELS

MAIL ORDER FROM SWEDEN!

82 St Thomas Street, Scarborough YOIl 1DU
Order tel: 00944-723 37 86 28 - Fax 00944-723 36 59 32

LION MODEL Angsgatan 15, 332 00 Gislaved

De har fanns sedan tidigare

Focke Wulf FW-190
Spannvidd 1470 mm
Vingyta 35,5 dms
Langd 1147 mm

Vikt 2700-2800 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

P-51 D Mustang
Spannvidd 1425 mm
Vingyta 35,5 dmJ
Langd 1160 mm
Vikt 2900-3100 gram
Motor 2-takt 40-45
Motor 4-takt 60-90
Radio 4-5 kanal

Modeller & Elektronik AB

- 0371-107 09

LARGE SCALE AIRCRAFT
& DUCTED FAN JETS

Byron originals is the undisputed world leader in the manufacture of large scale aircraft and
ducted fans. If you are the proud owner of an authentic scale aircraft from Byron then you
will already know what tremendous value for money they represent These deluxe scale kits
include all hardware including wheels, spinner, fuel tank, decals etc. All that is needed to
finish each kit is covering material, radio and fuselages and superb scale detail. Features such
as plug-in wings for ease ofstorage and transportation are standard. You will also be amazed
at their unequalled flight characteristics and excellent performance.

SPORT AND AEROBATIC Span Length Channels Price
Sukhoi SU-26M 82" 72” 4 £390
RV-4 82" 72" 5 £395
Ryan ST-A 90” 66" 5 £345
Christen Husky A-I 105" 67" 5 £360
Glassair TO or RG 90" 75" 5/6 £285
Staggerwing G-17S e 2 £370
CAP-21 80" P £230
Pius Special 68" /62 4 £285
Christen Eagle 68" 62" 4 £275
Beechcraft Baron 58 75" 58" 6 £365
Pipedream Trainer 83" 58" 4 £165
WARBIRDS
P-40 Kittyhawk 82" 69" 6 £380
F-6F-3 Hellcat M 87" 70" 6 % £375
FAU-1 Corsair 85" 68" 6 £350
ABMS5 Zero 8g" 75" / 6 £335
P-47 Thunderbolt 80" 72" 7 6 & £380
P-51 Mustang 85" 76" £375
DUCTED FANS 6
Bullet 42" 57" 5 £285
F-15 Eagle 70" 105" 5/7 £665
F-16 Fighting Falcon 47" 74» 5 £285
F/A-18 Hornet 57 84" 5 £430
F-86D Sabre 57" 63" 5 £290
F-86H Sabre 57" 58" 5 £285
A-5 Skyhawk 45" 68" 5 £305
MiG-15 57" 55" 5 £280
Kfir C2 44" 82" 5 A £295
F-20 Tigershark 56" 90" W 5 Y3 £345

1/5-scale. span 10rl", length 71,5"

6 channels. For the A&M/Sachs

Dolmar 4.2 or equivalent! £405

80 OBS! - Rikna med att Du far betala frakt, tull och svensk moms (25%) pa alla bestallningar fran utlandska hobbyfirmor!



Darfor rekommenderar jag

Aero-Star | Midwests Success Serie
mer an nagon annan modell!

Eftersom framgangen bérjar redan da du éppnar kartongen!

"Bésta instruktionsboken™ Har behdver ingen famla eller gissa sig
fram. Varteviga steg visas i bild. Du far lara Dig modellbygge pa ratt
sédtt. En kunskap som varar livet ut!

"Alladelar &r packade ipase i den ordning Du behéver dem!

"Varje detalj passar perfekt. Aero-Star &r omtalad for sin
materialkvalitet och detaljprecision. Och kroppen blir automatiskt
rak tack vare "snabblas'-tungoma!

Det ar ett ndje att flyga den. Jag har flugit de flesta modeller, och
tro mig, Aero-Star ar forlatande - den flyger praktiskt taget helt sjalv!

Hos Din hobbyhandlare &r det bést att borja med RC-flyg.
Ring gédrna Minicars 018-11 20 15 sa far Du veta var Din
narmaste Aero-Star-handlare ligger.

'+ MIDWEST

0. SRR |

Jack Busch
Flyginstruktor & agare till
Rider Hobbies

Michigan

Midwest Aero-Star AO #159
Spannvidd: 149 cm
Radio 3- eller 4-kanal
Motor  2-takt  .30-.40

4-takt .40-.45
Finns ocksa i .20-storlek - #158

m inicars
modellhobbygrossisten

Fra9a efter vara produkter i "Din™ butik m iniccirs
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala - 018-11 20 15

modellhobbygrossisten
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*

Al prices shown are
Export Prices in £ Sterling

RJTABA RADIO ACCESSORIES
21 WHz MM ReceiverR102J. .. . £8.9*
B Wz Fl Receiver RIISF. .. . £31.28
BNz FilReceiverRIBF. .. . £3%.77
35 Wz Fi Receiver R128D

(Dual Conversion). . . . . £3%.77
21 Wz Crystals

(Solid or Split) . ... Pair £3.36
35 WKz Crystals (Tx or Rx). Each £*.33
B Wz Crystals

(Rx Dual Conversion) . . Each £*.33

SPECIAL » SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL

Futaba SI*8 Servo 3.5 kg i/accessories
£7.65 Each. . or * or more £1.*0 Each

SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL * SPECIAL

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . .. £12.72
%3, 1.9 kgMicro. .. ... £23.%0

50L, *0kg ...... .. £26.81
902, T0ky ........ £*3.36
13, oky......... £35.23
1366, 5.5ky .. ... ... £27.53
90, 3.1kg ...... .. £39.1*
%01, 2.%kg . ....... £30.61
0L, 3.2kg. .. ...... £39.1*
201, 5.0ky .. .... .. £39.1*
5102, 1.5 kg, Micro. ... ... £30.61
ML, 80k ... £26.09

3302, 8.0 kg,Metal Gears. . . £30.*6

Futaba Battery *.8v, 500 mAh . . £8.67
Futaba Battery*.8v, 1000 mih. £18.71
Futaba Battery 9.6v, 500 nAh . £16.13
Futaba Tx/Rx Charger (220-2*0v). £9.52

Futaba Extension Lead 20 cn.
Futaba Extension Lead *0 cn.
Futaba Extension Lead 100 cn
Futaba Servo Y Lead
Futaba Servo Lead.

MASTERCARD IELCONE

2 STROKE ENGINES

0S 10 FP/RC \ 600
0S 15 FP/RC '
05 20 FP/RC oy
05 25 FP/RC .
05 3 FRC et
05 %0 FP/RC v
Enya $5 25 » u ’
Enya SS 30 o* 77
Enya SS *0 .7
Irvine 20 RC Blackhead »M ;
[rvine 20 ABC/RC. . . e 07
Irving 20 ABC/RC DIESEL '
Irvine 25 ABC/RC.

[rvine *0 ABC/RC. oM
IrVine ))0 ABC/RC DIESEL £66.2
Irvine Q*0 ABC/RC (Quiet A g
[rvine *6 ABC/RC E56.9]
Irvine 61 ABC/RC )

ASP 32 ABC/RC MS
ASP *0 ABC/RC .

ASP *6 ABC/RC e
ASP 61 ABC/RC . Em 60
ASP 75 ABC/RC . B 43
ASP 91 ABC/RC . s
ASP 108 ABC/RC. 90,00
Bluebird 25 AAC/RC £33.47
Bluebird *0 AAC/RC o
Bluebird *6 AAC/RC '
Nerco 50 RC . . . o
* STROKE ENGINES

05 26 Surpass . 1N
05 *0 Surpass . . 57
05 8 Surpass . di2
0S 70 Surpass . 138
05 91 Surpass . £155
Enya *6 *S/RC . £109
Enya 53 *S/RC . o7
Enya 60 *S/RC . £1%6
Enya 90 *S/RC . £168
Enya 120 *S/RC. £187
Enya 20 V Twin »S/RC £443

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO, v..
MONDIAL, PAI, MAGNUM, SAITO, OPS.’p,"
etc, are also available. Please ask

send for FREE lists. °r

AN novels
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Puppeteer,  1500mn. . . . .. £¥7.62
Wagnatilla, 1500 ran. .. .. £35.7*
Baronette, 1200ran. . . ... £** .68
Fokker Tri-Plane, 1850 ran . . . E86.77
SE5 A, 1300 mn. . ... ... £%5.91

Cub Trainer 3, Foamling 1850m £*8.09
Cub Trainer  *, Foanling 1850ran £50.89
Cub Trainer  *,B/Upling 1850m £50.89
POIERPLANES  INTERNATIONAL

Custon Cruiser, 1600 m . ... £39.11
Cessna *0, 1600ran. . . ... £%6.9*
Waule M5 Lunar Rocket, 1670 ran. £5*.77

ROBBE

Piper Super Cub, 2100 ran. . . £109.52
Puma *0, 1*00 ran. . . . .. .. £53.57
CHRIS FOSS

lot *, 1300 ran......... £%2.13
fero lot, 1*70 ran. .. ... £51.02
lots lot (Bipe), 1200 m. . .. £70.2
DB MODELS

Noth *0, 0 ran. . ...... £38.9%
Auster JI, 2200 ran. . . .. .. £59.11
Piper Cub, 2130 ran. . . . ... £5%.37
Tiger Moth, 1*70 ran. .. ... £39.11
Sopiith Pup, 1950 ran. . . . .. £10.%3
Hurricane, 2230 ran. . . £116.98
Spitfire, 2050 ran. . . £101.70
GLIDER KITS

CHRIS FOSS

lliddle Phase Primary, 1550 ran . £32.3*
Widdle Phase Advanced, 1550 rn. £3*.85
Phase 6 Sport, 1670 ran. . . . . £x0.81
Phase 6 Professional, 1670 rn . £%0.81
ROBBE

Arcus (Electric), 2000 rn . . . £66.3»
Kormoran (Electric), 1700ran. . £62.60
ASI 2%, 3500 ran. . .. £1*0.8*

ASI 17 Royal, »000 ran ... . £169.57
POtERPLANES INTERNATIONAL

The Osprey, 25%0m . ...

Secret leapon, 1575 m. . . .

The Merlin, 1600 mn . . . .

s * « 4 — *

- Rakna med att Du far betala frakt, tull och svensk moms (25%) pa alla bestallningar fran utlandska hobbyfirmor!



Den senaste av Hanno Prettners framgangsrika kon-
struktioner nu som EZ-modell. Liksom jaktplanen nedan
levereras den med fasta landstall med &ar forberedd for
inféllbara. Det ar dessutom mojligt att falla in en avstamd pipa
i kroppen. Motor tva-takt .25-.35 eller fyrtakt .40-.48.
Spéannvidd 1320 mm

En veteran bland elseglarna lamplig for nyborjare. Levereras
med vaxlad specialmotor och fallbar propeller. Avsedd for 2-3
kanaler. Spannvidd 1850 mm.

Liksom de andra EZ-
satserna ar Zeron
helt komplett férutom
motor och radio.

« Inget putsande

« Inget malande

« Inget krangel
Passande motor ar
tvatakt .40-.46 eller
fyrtakt .70-.91.
Spannvidd 1510 mm

Den senaste av EZ:S fardiga elseglare.
Helt komplett med elmotor och féallbar propeller.
Lamplig som nybdrjarflygplan. Spannvidd 1730 mm.

m H fl

Det perfekta nyborjarplanet! Stort

och stabilt, flyger lugnt och forlatande.
Efter nagra kvallars monteringsjobb &r
Du klar att préva dina vingar.

Motor tvatakt .35-A6 eller

fyrtakt .48-.70. Spannvidd 1600 mm.

9
En suveran uppfdljare nar du beharskar och gaspar at

din hdégvingade trainer. Denna maskin har snélla egen- Araim.
skaper men ar anda mycket vandbar. Motor tvatakt .40- >Hi idédatii -
.46 eller fyrtakt .48-70. Spannvidd 1600 mm

Generalagent

En annorlunda konstruktion frén VAN
M O D E L—C RA FT 2:a varldskriget. EZ-varianten av Aircobra

har liksom Zeron underbara flygegenskaper som aven
Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO tilldter avancerad flygning i den hogre skolan. Motor

Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05 tvatakt .40-.61 eller fyrtakt .70-.90. Spannvidd 1510 mm.
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7-kanals
Micro-Computer-
ROTARYSOFT-
Radiostyrnings-
system
Best-Nr. 4815 for
35-MHz-bandet
Be$t.-Nr. 4814 for
40MHz-bandet

C.a.-pris2295-
Ev. monterad séndaracke
tillkommer.

Bilden viser
en utbyggd
sandare Mc-1t

HOBBYBORGEN AB
Box 31. 36071 Norrhult,
Tei. 04 74/40510

JOHANNES GRAUPNER
D-7312 KIRCHHEIM-TECK

Per sson Kurt
Soldatvagen 22

291 35 Kristianstad

Gruupner in

Ytterligare informationer?
Handbok mC-15/2
76 sidor, A 4, tysk text.

AZ72*3



