EDAB 244-04

SM-veckan pa Alleberg. Gipsy MajorMKk .
Var WeiBkopfforst? EI-Hom et Barkarby.
7 388024 402605 El-e-fantastiskt Airspeed fartkontroll. M.m.



Den nya "computer anldggningen Prism &r ett bra skal att védlja en Focus
anlaggning for den som ar nybdrjare. Ja, det ar faktiskt sa! Prism &r namligen en
alldeles for avancerad anlaggning for den normale nybérjaren men daremot en
perfekt fortsattning nar detar dags foren mer avancerad anlaggning. Priset paen
Focus 4FM ar namligen sa lagt att det faktiskt inte ar ndgon storre idé att ga direkt
paen Prism. For den som kraver lite fler kanaler och finesser finns det en Focus
6FM. Och for den som vill kunna anvanda sin flygradio aven for bil&bat finns det
enFocus 4AM pa det for bil&bat tillatna 40 MHz bandet. Helikopterflygaren valjer
forsten Focus 5H som dven klarar flygplan sa klart! Prism slapps idagarna ut pa
marknaden. Las mer iden nya foldern.

Detfinns Focus flygradio fran knappatusenlappen. En Prism kostar fran 2500 kr.
Var radd om pengarna- kop en flygradio fran Hitec! Det har manga nojda flygare
redan gjort. Du finner dem i de flesta vélsorterade hobbubutiker!

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08-6189220



Med sin 4
assymetriska
vingprofil

och langa kro

ger den nya The Ti-
ger 2 precision i aero-

batic mandvrar. Samtidigt m
har The Tiger 2 mycket sta-
bila flygegenskaper och lag
vingbelastning vilket gor den
idealisk som forsta ldgvingade

modell!

THE TIGER 2

WAW

jrs*, S
8

1traditionell Carl Goldber stil levereras The Tiger 2
med en mycket detaljerad bygganvisning och manga sma

tillbehor.

Electra-Fly &ren mycket
B:svard elseglare for

ig som vill boria med
modellflyg. Utrust-
ningen &r mvcket kom-
plett och inkluderar bl a

T180 &r en ny modell
frain PRECEDENT.
Spannvidden ar hela
1800mm och den fly-
gerbra med en .32- .40
2- eller 4-taktsmotor.
T180levereras med alla
smatillbehor, pilot, in-
strumentpanel, séate
och extern gldd-
anslutning.

Infinity 660 &r en modern computer
radio som levereras med fardiga pro-
gram for flyg, segelflyg och helikop-
ter. Trots en avancerad teknik ar
Infinity I&tt att programera och
handha.

Conquest FM

-basradion

Driftsaker och
stérningssaker
FM radio pa
flygarnas egna
35MHz band!
Finns i tre ver-
sioner: FMA4,
FM5 heli och

motor, switch, propel- FM6.
ler, sakring, mm.

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN - fran Carrocar
AB! Katalogen innehaller modeller och tillbehér som Du behover for att
framgangsrikt utéva Din favorithobby -modellflyg. Du kan kdépa katalogen
i nedanstaende valsorterade lek- och hobbybutiker eller bestélla den direkt
fran oss. | nedanstdende butiker hittar Du ocksa mycket av katalogens
modeller och tillbehor!

Arvika Wikstréms Foto & RC hobby 0570-18905 Eskilstuna RC Hobby 016-121218 Everdd Everdds RC Hobby
0417-31338 Falun KB s RC Hobby 023-25866 Genarp Romele Elektronik & RC hobby 040-480689
Goteborg Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hallunda Tumba A A
Musik & Hobby 0753-76900 Hallsberg Wennbergs Hobby 0582-15060 Hudiksvall RC

Specialisten 0650-12108 JOnkdping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlstad Impex —
054-568940, RC-biten 054-565793 Kinna Hushergs Hobby 0320-11241 Klippan

Hobbygarden 0435-10322 Kramfors Masti 0612-15034 Kristianstad ;.
Havannamagasinet 044-110839 Kvissleby B L Hobby & Fritid 060-562368 Lid-

koping Flyghobby 0510-26234 Linkdping Borgs Hoboy 013-123981, Racing Hobby

013-123027 Luled RC Elektronik & Hobby HB 0920-225861 Malmo Bosses Hobby

040-291120 Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Norrkdping Kneipens

Modellhobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Sigtuna Sigtuna Hobby & Hantverk +a *
08-59250555 Stockholm Rotte s Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 n

Stromstad Kiel Is Lek & Hobby 0526-11420 Saffle Hobbykallaren 0533-14594 Trollhat- \AC
tan Tubra Leksaker 0520-13545 Umed Slojd & Hobby 090-144402 Uppsala A
Modellhobby 018-120560 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595 Vikarbyn

Silians Modellsport 0248-20807 Vésteras Aros Hobby & Lek 021- % eN

131060, Zetterlunds Leksaker & Hobby 021-131481 A A



db-kort-

spiralantenn
Gummi-radioantenn for RC-flyg
for 35 eller 40 MHz, maxléngd
35 cm. Helelastisk, inga
antennbrott mer, full
rorelsefrinet & sékerhet.

For alla forekommande
RC-anlaggningar.

Prisvarda bensinmotorer
Jbr stormodeller olikafabrikat

3W-motorer 35-240 co MWS kapacitets-métirjstrument och
HB 61 PDP 10 cc urladdare/laddare for NC-ackar
Titan ZG 22,38 & 62 cc ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Super Tartan 22 & 44 cc JR & FUTABA-programmet: servon,
Quadra 35&50ce mottagare, kristaller, kablar mm
Super Tigre S-90B, 15 cc ! ’ o
SATTO FA-65 GK, FA-80 GK, FA-300 T Modellkataloger fran JAMARA, RODEL,
KRICK, TONI, CLARK, WEBRA, KAVAN
Super Cub spv 224 cm - bestall dem frdn oss - pris 60:-!
Helmetallmodeller  fueercs — spv22dcm
Heinkel 72 Kadett spv 225 cm  Silver Bird spv 190 cm APC I
Hornet spv 204 cm  Grasmiicke spv 142 cm FL-propelirarma -
valkanda och effektiva
SWEDCON KB
Box 7045 . S-650 07 KARLSTAD Sand 40:- i frim. el. satt in pa vart
pg 484 41 58-8 sa far Du prospekt +
Tel & fax 054-18 64 07 (eft 1630 tfnsvar) prislistapa alumodeller & motorer.
MULTIPLEX COom mander 2020

En forenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
férsta investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anldggning steg for

steg, men varje gang bara sa langt som det behévs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan
attnadgotDu koptdroanvandbart! Denna nya“computerradio"aravsedd fo r'vanligt" folk
-dven nybdrjarenl Den nya varianten, Commader mc 2010 saljs utan servon (alla
tidigare salda MPX tretradsservon kan anvandasl) men ariovrigtkomplett och direkt
anvandbar. P& utsidan serden likadan ut som pa bilden, men saknar digitalvred och
switchar. Den har:
» 4 kanaler (spakarna) i sdndaren (elektroniskt finns redan

9 kanaler, update ejnédvéndig for dessa)
e ackariséndaren och mottagaren
* 4 modellminnen
» 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
+ den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersdtter Uni 9 och

som &ar mycket battre och vésentligt minre.
+ ocksa den svenska handboken fér Commander mc 2020 med ett sarskilt

blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.

(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)
Commadermc 2010 kan, som den levereras, med tillagg av servon, anvéndas till flygmodeller med upp
fyramandverkanaler (Skev, hojd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-blandaren anvédnds). NarDu behdver
mer, las handboken, tank efter, och kop sedan till givare eller bestall uppdatering precis s& som det passar Dig.
Commadermc 2010-93 (35el40 MHx) innehéller: Séandare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt
stdl med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nul Pris cirka 2.795:-.
Commader mc 2020 - 93 som i tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETTNano BB-servo. Pris cirka 4.795:-.

ORBO AB MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
\HANDBOK for mc 2020 - pris 70:-

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 - 08 83 25 85 Sattin PG1190082-8, for lev. direkt | brevladanl
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Sommar. Fran ndgot meeting nagonstans i Sverige - den dagen
det inte regnade!

Jag lyfter p& kepsen och gratulerar i tur och ordning Sveriges modellflygare och Sveriges
Modeilflygforbundfér den stimulerande injektion man fatt genom de gemensamma och
samtidiga Svenska Masterskapen i borjan av juli p& Alleberg. Toppen!

Jag lyfter pa kepsen ochframforfran hela modellflyg-Sverige ett varmt tack till samtliga
inblandade arrangdrer ochfunktionarer - hdg som l&g - som trots oschyssta angreppfran
modellflygfientliga vadergudar lat oss uppleva en SM-vecka, som ménga haftférhoppningar
om, andra tvivlat p&, men som nu skrivs in i den svenska modellflyghistorien som en
betydelsefull handelse.

Den Gamble hade avforklarliga skal inte mojlighet att personligen vara narvarande och
njuta av all tavlingsaktivitet och harlig "kompis-slup™ éver klass- och grengrénser. Men han
har & andra sidan lyssnat pa alla positiva omddmen om tavlingarna, arrangemangen och
samvaron. Och kommer dessa positivt omdémen om SM-veckan fran s& vitt skilda hall som
friflyg och RC-pylonflyg, s& ar det det basta betyg som kan ges. Bra jobbat!

Jag hoppas nu att SM-general Kent Johansson & Co haft en chans att slicka eventuella sar,
men ocksa kunnat dra at sig det berém, som likt sommarens regn stankerfran alla hall.

Jag hoppas ocksa, att de har mojlighet att stialla samman en SM-instruktion, fran vilken
kommande SM-generalstaber skall kunna hamta inspiration och dra nytta av alla de geniala
grepp som tagits.

For som ytterligare tecken paframgangarna skall man tyda alla defunderingar som man nu
har ute i modellflyg-Sverige om var och nar nasta gemensamma SM skall hallas.
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Hér presenteras guld-, silver-& bronsmedal-
jorema. Den som vill veta mer kan se resp refe-
ratellerrekvireraresultatlistor frainSMFF:sexp.

r.
Friflyg F1A - 8juli 1993

1. Michael Dahlin  Matfors MFK 1045
2. Nils Wallertin MFK Slandan 1017
3. Mikael Holmbom Matfors MFK 996

Friflyg F 1A juniorer - 8juti 1993

1. Richard Hamrin ~ Matfors MFK 816
2. Sara Sundstedt Gagnets FK mfs 653
3. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 468

Friflyg F1B . 9juli 1993

1. Bror Eimar Solna MSK 847
2. Lennart Hansson AKM MFS 794
3. Knut Andersson AKM MFS 793

] Friflyg F1H - 8juti 1993

1. Gunnar Holm Solna MSK 582
2. Thomas Sellin Solna MSK 514
3. B-OTomqvist  Vésterds MFK 481

Friflyg F1Hjuniorer - 8juti 1993

1. Thomas Sellin  Solna MSK 514
2. Erik Neeser Uppsala FK mfs 378
3. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 334
4. Victor Bastin Uppsala FK mfs 219
5. Jonas Harrysson Grums MFK 140
6. Gunilla Olausson MFK Sléndan 116
7. Magn Pettersson MFK Nimbus 37
8. Lars Hafner Solna MSK 28

Friflyg F1C- 9juti 1993
1. GunnarAgren  Uppsala FKmfs 120

F1D - 15 maj 1993

1. Peter Comet Vingarna 33.52
2. Lars Lindén Nimbus 30.20
3. Sven Pontan Haninge 30.13

FIL- 11juti 1993

1. Sven Pontan Haninge 23.39
2. Jonas Romblad Haninge 22.57
3. Tomas Hultgren Haninge 19.47

Linflyg F2A . 9juti 1993

1. Per Stjagmesund Vasterds MFK 280,37

2. Goran Faligren  Oxelésunds MSK 254,95

3. Ove Kijellberg Solna MSK

Linflyg F2B - 9juli 1993

1 Ove Andersson  Visterds MFK 5805

2. Stefan Lagerqvist Kungsbacka MFK 5217

3. Erik Bjronwall Ronneby MFK 5188

Linflyg F2C - 9juti 1993

1. Johan Anling/  MFK Galax 34
Hans Andersson

2. B-0 Samuelsson/ MFK Galax disk
Kjell Axtilius

3. Mats Bohlin/ Vashy MF disk

Hékan Ostman

Linflyg F2D - 9juti 1993
1. Hékan Ostman  Véshy MF
2. Stefan Sjéholm  Solna MSK
3. Anders Nystrdm Vashy MF

MSMSM SM SM SM SM

RC-flyg F3A - 8juli 1993

1. Robert Sundstrom Jéarfalla MFK 29955
2. Anders Johansson Linképingsesk. 2967,7
3. Bernt Olsson Stenungsunds 2548,0
RC-flyg F3B *9juti 1993

1. Robert Hollsten ~ Képings FKmfs  5867,59
2. Joakim Stahl RFK lkaros 5842,18
3. Conny Roos RFK lkaros 5509,33

RC-flyg F3Bjuniorer - 9jud 1993

1. Peder Nordlof Bodens MFK 5056,08
2. Anders Hollsten  Képings FKmfs 3818,29
3. Marcus Lindgren  Bodens MFK 3664,80
4. Par Sannerstedt  Kopings FKmfs ~ 1630,81
RC-flyg F3J- 8juti 1993

1. Stefan Wickelgren Grébo MFK 1725
2. Mattias Carlsson  RFK Ikaros 1724
3. Per-Erik Larsson  RFK lkaros 1672

RC-fIyg F3Jjuniorer - 8juli 1993

Stefan Wickelgren Grébo MFk 1725
Soren Svantesson Herrljunga MFK 1483
Krister Karlsson ~ RFK lkaros 2649
Hans Andersson  Askersunds MFK 2330
Erik Johansson  Herrljunga MFK 2116
Tommy Soédergren MFK Fenix 2038

oA WD

RC-flyg F3C- 6juli 1993

1. Per Nordstrém Nykopings MK 2000
2. Thomas CedergrenNykdpings MK 1896
3. Anders Helmer  Enképings MFK 1575

RC-flyg F3D - 6juli 1993

1. Borje Ragnarsson Vaxjé RCK 252
2. Ingvar Larsson RFK Utvandrarna 265
3. HO Carlsson Falkenbergs MFK 274

RC-flyg F 3E -6juli 1993

1. Bo Sjoberg RFK Micros 2141
2. Rikard Levenstam RFK Micros 2123
3. Bo Samuelsson  Djursholms MF 2093

RC-flyg F4C- 6juti 1993

1. LarsHelmbro Trollhéttans MFK 3372,74
2. Kiell-Ake Elofsson Tibro MFK 3289,50
3. KurtLennd Hokaklubben 3283,81

— Detta méste upprepas. Och far vi da battre
vader, s blir lyckan fiillkomlig!

Det 4r berém och omdomen fran tavlande och
publik, som arrangdrer och funktionérer med
Kent Johansson ispetsen far dra at sig. Det spe-
lar ingen roll varifrdn rapporterna kommer.
— Det absolut sémsta véader en modellflygare
kan lanka sig, men det har var toppen, var en
annan kommentar. Det har gor vi om!

Mer &n 400 modellflygare tavlade!
Totalt 414 tavlande fran 84klubbar (80 i friflyg,
71 ilinflyg och 263 iradioflyg) hade samlats till
de fdrsta samtidiga SM/RM-téavlingarna.

Det borjade den 5 juli. DA drog skalaflygama
igdng med FAC/statisk-bedémning p& Allcberg,
dar man i hangaren inte behdvde lida av vader-
gudarnas for dagen ringa intresse for modell-
flyg. Det fick ddremot F3E-flygama, som flég
sitt 10-cellsmasterskap pa Alleberg och ett tio-
tal helikopterpiloter, som gjorde upp om F3C-
titcln pd Maxlanda, MFK Blue Max klubbfalt,
som senare ocksé skulle hysakonstflygamaF3A.
Under den sa kallade SM-veckan gjorde man
upp om framfor allt SM-titlama, men ocksa ett
flertal RM (Riksmasterskap) flogs. Lordagen
den 10juli var final med uppvisning av bland
annat en F6-Viggen och modellplan.

Inte manga dverraskningar

I manga av SM/FAI-klassema segrade "etable-
rade" tavjare. S& skedde i Fl B/Bror Eimar, FI C
Gunnar Agren, F2A/Per Stjamesund, F2B/Ove
Andersson (for hundrade gangen?), F2C?Johan
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Det blev den framgang,
som alla hoppats pa.

Regn och blast kunde inte
stoppa de med spanning
emotsedda SM-tavlingarna
i Falkbpingsbygden med
Alleberg som centralort.

Aling/Hans Andersson, F2D/Hékan Ostman,
F3A/Robert Sundstrom, F3B/Robert Hollsten,
F3C/Per Nordstrom, F3D/Borjc Ragnarsson,
F3E/Bo Sjoberg, FAC/Lars Helmbro.

Framfusigajuniorer -detar bra!
| friflyget beldde Thomas Sellin andraplaLsen i
F1H efter "etablerade” Gunnar Holm. Thomas
1ag verkligen i, for han vann ocksa Bl och kom
femma i F1A:0. Hcrrljungajunioren Séren
Svantesson blev "dubbel"Riksmastare i F3B-T
- han tog saval senior- som juniorklassen bland
69 tavlande! Inte daligt! Samma tina insats
gjordejunioren Stefan Wickelgren, Grabo MFK,
i SM-klassen F3J, dar han tog bade senior- och
juniortiteln. Tillaggas bor, att S6ren Svantesson
hér bel&de en fin femteplats av 67 tavlande.
Allttalar for attdetta var bérjan av en heltny era
inom SMFF med gemensamma, samtidiga SM/
RM-tavlingar. Kanske inte varje ar. Men varfor
inte sikta in sig pa vart fjarde - som OS?
Och det bor finnas fler platser an Alleberg, dar
man underen vecka kan sprida modellflyg-PR.
Foto: Niklas Gustavsson
Text: Den Gamble Redaktdren

Bilderna ovanfr v:

Tomas Hultgren - SM-trea i FIL - har med
Waco SRE var en av dem, som SMIRM.

Lars Helmbro slog till igen - svensk mastare i
FAC med sin rutinerade J32 Mosquio.

Bertil Carlsson gjorde flaktpremiar i FAC

med sin F-86 Sabre - harlig utmaning!

Blue Maxare Johan Pettersson med Henry
Larsson som callerflyger RM i F3C Populér. v

Linflyg F2B Semistunt

1. Niklas Nilsson ~ MFK Red Baron 1866
2. Rudolf Ross Karlskoga MFK 1750
3. Jonas Lindqvist ~ Karlskoga MFK 1749

LinflygF2CGood Year- 9jué 1993

1. PerEhnwall Haninge MFK 9417
2. Mats Kesselmark Nybro MFK 9.45,0
3. Kjell Axtilius MFK Galax 8 varv

1Inflyg F2D Slow combat . 7/71993

1. Mattias Bllckert Oxeldsunds MSK 70
2. B-A Fallgren Oxelosunds MSk 50
3. Ingemar Larsson Vénershorgs MK 50
FriflygB1 - 9jua 1993
1. Thomas Sellin  Solna MSK 533
2. ParAndersson S Hallands MFS 439
3. Bertil Dahlgvist S Hallands MFS 328

Friflyg F1A:0 - 8jud 1993

1. David Alm Eskilstuna FK mfs 420
2. Fredrik Wangberg MFK Sléndan 413
3. Urban Lindstrom MFK Nimbus 411

Friflyg F1A:Ojuniorer . 8jua 1993

1. David Aim Eskilstuna FK mfs 420
2. Fredrik Wangberg MFK Slandan 413
3. Lars Hafner Solna MSK 322
4. Thomas Sellin  Solna MSK 294
5. Alex Larsson Eskilstuna FK mfs 226
6. Claes Harrysson Grums MFK 125
7. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 120

Friflyg F1B:0 - 9jua 1993
1. Victor Bastin Uppsala FK mfs 36

Peanut. 15maj 1993

1. Sven Pontan Haninge 273
2. Lennart Lilienberg Haninge 259
3. Lennart Lilienberg Haninge 259

50-0res - 11juli 1993

1. Jonas Romblad Haninge 18.27
2. Sven Pontan Haninge 16.28
3. Lars Lindén Nimbus 13.05

= 1. Paul Thuresson

nytt

RC-flyg F3A Sport - 8juli 1993

Solvershorgs MFK  2992,8
2. Johan Ahlstrom  Linkdpingsesk. 29121
3. Daniel Berhquist Kungshamns MFK  2412,7

RC-flyg F3A Populér - 8jua 1993

1. Hakan Karlsson  Kungshamns MFK  3000,0
2. Mog. Mortensen  Sélveshorgs MFK  2899,6
3. Erik Hom Kungshamns MFK  2490,6

RC-flyg F3B-T - 6jua 1993

1. Séren Svantesson Herrljunga MFk 1115
2. Stefan Carlsson RKF lkaors 1091
3. L Andersson Askersunds MFK 1088

RC-flyg F3B-Tjuniorer - 6jué 1993

1. Séren SvantessonHerrljunga MFK 1115
2. Hans Andersson Askersunds MFK 1012
3. Fredrik Marciszko Gagnefs FK mfs 957
4. Erik Johansson  Herrljunga MFK 828
5. Stefan Wickelgren Grdbo MFK 641
6. Linus Kihlberg RFK lkaros 618
7. Fredrik Jonsson  Askersunds MFK 465

RC-flyg F3C Popular - 6jua 1993

1. Stefan GustafssonVasterds MFK 1422
2. Henry Larsson  MFK Blue Max 1340
3. H Gustafsson Viasterds MFK 1311
RC-flyg F3C Sport - 6jua 1993

1. Bjorn Larsson Kils MK 2000
2. Anders Sandberg Kils MK 1734
3. Ake Eriksson  Jonképings RFK 1620
RC-flyg F3D Sport - 9jud 1993

1. Claes Meijer MotoalaMFK 367
2. Jan Karlsson Véshy MF 372
3. Thomas Nyholm Ludvika RFK 388

RC-flyg F3D Q500 - 7jua 1993
1. Jan Karlsson Vashy MF

2. Joakim Amesson Ludvika RFK

3. Richard Askrot  Arboga FK mfs

RC-flyg F3E 10 celler - 5ju& 1993

1. Bo Sjoberg RFK Micros 1900
2. Tomas Karlsson Kungshacka MFK 1880
3. Rikard Levenstam RFK Micros 1876

RC-flyg FAC Populér - 8jua 1993

1. Ulf Jdmheim AKMG 2506,0
2. T Christiansson  RFK Gripen 2239,5
3. Jan Sandstrém  KongelfsMFK 2167,0
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Material och verktygfo r

tillverkning av ekerhjul

De verktyg som behdvs har du sé-
kert redan i Din verkstad. En liten
borrmaskin med ett vertikalstativ
underlattar den omfattande hal-
bormingen. (MiniCraft, Dremel
etc). En lang metall-linjal &r ocksa
nodvandig, dd man skall skara ut
de I&nga plywoodremsoma.
Materialvalet bestdms av storlek
och typ av hjul som skall tillverkas.
Men rentallméntpassardeangivna
siffromahjul med diametrar fran 50
mm upp till 150 mm. Félgen byggs
upp med plywoodremsor -0,4 mm
for hjul upptill 1K) mm 0 och 0,8
mm for stdrre hjul. Plywooden bor
anskaffas i s& langa langder som
mojligt for att man dérmed ska
slippa ifran skarvar. Massingsror
med lamplig inner-0 kommer att
behdvas liksom stora stal- eller
massingsbrickor, som skall I6das
pé réren och utgdra navflansama.
Ekrama bestar av cntrads fisklina i
nylon (10 Ibs for upp till IOOMmM@
hjul och 20 Ibs for stérre). Aven
nylonlina med metallkdma (plast-
tackt metallwire) kan anvéandas for
storre hjul.

Har Du tur kan Du finna fardiga
dack i ratt storlek, till exempel O-
ringar for skorstenar, ventilations-
rér, avloppsrdr eller liknande.
(Sjéalv har jag hittat en bra sorts
gummiring -finns ifleradimensio-
ner - for upphangning av avgasror
hos Volvohandlaren, Reds anm).
Om Du nodvandigtvis maste till-
verka dem sjalv, sa far det ske ge-
nom att limma ihop gummirep av
rattdimension &nda mot dnda sé att
de bildaren ring. Foregen del fore-

drar jag solid neoprenegummirep
- enklast att limma. Om Du valjer
gummislang bor Du komma ihdg,
att slangvaggen bor vara tillrack-
ligt tjock for att ge nodvandigt
fjadringsmotstand, sa att det inte
blir genomslag vid en lite hardare
landning.

Vid sidan avdetuppréknade grejer-
na behéver Du nagra korta bitar
pianotrad, lite spillvirke och en
tjock plywood/lamelltréskiva, som
blir en stadig platta for jiggen.

Konstruktion

Flera olika metoder fanns for att
ekra ett hjul. Fran den enkla, dar
ekrarnagick radial ratt ut fran navet
till falgen, till de ndgot mer kom-
plicerade, dar ekrama ldmnade
navet i en viss vinkel - se figur A.
Den senare metoden ger ett intryck
av attekrama korsar varandra. Har
tar jag bara upp den "radiala" me-
toden. Det ar inte svart att "virka
till" ekrama annorlunda for att de
darmed skall bilda andra monster,
men de metoderna kan krédva lite
mer planldggning, innan man gar
igdng med arbetet.

Jag forutsatter att Du inte har na-
gon ritning pé hjulen. Men Du be-
hover bararita linjerna for dackets
yttre kant, for falgen och flansama
pa navet (dvs briekan, fran vilken
"ekrama" skall utgd). Tjockleken
pa filgen (under dacket) skall vara
4 x0,4m forhjul upp till 100 mm
0, och motsvarande 3x0,8 mm for
storre hjul. Antalet ekrar varierar
hégeligen eftersom manga av de
tidigaste flygplanhjulen utgjordes
av existerande typer hjul, som
modifierats pa ett eller annat sétt. |

radieil ekring med
10° forskjutning
hoger & vanstersida

vinklad ekring med
10° forskjutning hoger
& vénstersida OCH
spegelvand hdgersida.

Figur A

M éats
-3 >

Modellftygnytts serie om
Landstall,

ekerhjuloch
annatjordnara

avsaknad aven merdetaljerad upp-
gift om ekerantalet, foreslarjag att
vianvanderossav 36ekrar perhjul,
vilket ger delning mellan dem pa
10°. Med den anvénda "virknings-
metoden” skall varje hal i nav-
flansen ta hand om tva ekrar. Det
innebdr, att vi darfor behéver 9 hal
ivarje flans - halen borras alltsa med
en delning pa 40°. Figur C.

Folgama

Skar plywoodremsor i réatta lang-
der (dvs 2 x 3,14 x féalgradien x
antalet lager) och i en bredd av
nagot mindre an dackets diameter.
Om décket har en diameter pa 9
mm, sé skall talgens bredd bli cirka
7,5 mm. Oka plywoodremsomas
langd med cirka 10-15 mm for att
ge plats fér en avfasning i &ndarna.
Om Du maste skarva for att uppna
ratt 1angd, kan Du anvanda dig av
tejp for att forena andarna. Falgen
formas runt en plywoodrondell,
som fatt ratt diameter eller kring
knappnalar, som slagits ner med
korta avstand langs med den in-
ritade omkretsen. Fasa kanten pé
plywoodremsoma - joda, det &r
maojligtatt fasatilloch med 0,4 mm
plywood genom att slipa med en
fint slippapper pa en block.

O

Anga, fukta och boj!

Genom att &nga/fukta plywood-
remsoma underlattar man boj-
ningen/formningen av dem - lik-
som ocksa spridningen av limmet.
Vaxa rondellen eller ritningen or-
dentligt och applicera PVA-lim pa
utsidan av den forsta 3/4-dclen av

plywoodremsan. Linda plywood-
remsan runt rondellen - eller
knappnalarna - och se till att varje
lager ligger tatt an mot foregdende
lager. Fast remsans ytterdnde med
en knappnél eller en droppe cyano-
lim och lat det hela torka ordent-
ligt. Varme fran en harfon kan pa-
skynda torkningen. Falgen trimmas
sedan med pustning av de utvan-
diga flansama och nedslipning av
&nden av remsan. Innan man sétter
dit de utvandiga falgkantema (se
genomskarning) skall ekerhdlen
borTas. For att markera var halen
skall vara tar Du en remsa av tunn
kartong och kapar den till samma
langd som den utvandiga omkret-
sen har - linda den runt félgen och
skarav darandarna mots! Kartong-
remsan delas nu in iférde 36 halen,
men kom ihdg att de tva andarna
representerar ett hal. Darfor méste
Du gora 37 delningar och 37 mar-
keringar.

Enklast gér Du denna indelning
genom att lagga kartongremsan
snett pa ett linjerat eller rutat skriv-
papper tills ratt antal mellanrum
uppnatts. Mark ut ldgena for halen
pa kartongremsan och forskjut ha-
len som visas pa skissen. Fast nu
remsan pa falgamnet med en bit
tejp. latdndarnamatas och markera
halen med en spetsborr eller liten
pryl eller en spetsad pianotradsbit.
Borra sedan hélen med en fin borr
(0,3 -0,5 mm 0) da Du samtidigt
haller falgen vertikalt underborren.
Falgens kanter - tunna remsor av
0,4 mm plywood langs kanterna -
kan nu Iimmas dit. Tre lager brukar
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Den har "ekrings-
processen" ar inte
invecklad och
tidskravande.

Jag tillverkade
mina forsta tva hjul
pa 2-3 kvallar - fran
borjan. Detéar ett
trevligt och kul
jobb och det
fardiga resultatet
kommer att
overraska - saval
utseende- som
styrkemassigt.

vara lagom. Se till att de kommer
helt i plan med falgcns ytterkant -
da kan de enkelt slipas jamna. Nar
de torkat kan Du trimma lalgen till
ratt form och genomskarning. En
rundfil ellerslippapperskladd rund-
stav ar lamplig for formning av
insidan (dvs dack-sidan av falgen).
Sedan de slipats fardigt skall de
lackas med dope, vilket forstarker
falgen ihog grad. En annan metod
kan vara att lagga ner dem i shel-
lack.

Navet

Navet bestar bara av en bit més-
singsror med en bricka, som lotts
fast i var &nda av roret.

Kapa massingsroret sd att det
sticker ut cirka 1,5 mm utanfor
brickorna. Mark ut var halen skall
vara och markera med en kdmarc.
Det drmojligtatt borra fyra brickor
samtidigt, om man haller ssmman
dem ordentligt med en bit tejp. Hall
hela brickpaketet stadigt med en
tdng mens Du borrar. Spanaav borr-
hélen och fasa av dem l4tt - tag en
lite grovre borr och kér runt den
med fingrarna- det racker. Vanlig
16dning ar fullt tillrackligt for de
flesta hjul. men for de storre bor
man hérdloda med silverlod. Jag
kom pa att det basta sattet 4r att 16da
brickan pé ratt plats ar att ata en
trakladnypa halla réret och sedan
fasta kladnypan i ett stad. Da kan
man justera brickan, som ligger
ovanpa kladnypan, tills man finner
ratt lage for den.

Borra sedan de nio halen med 40°
delning p& ena brickan. P& den

motsatta brickan later Du halen bli
cirka 10° forskjutna (se figur B) -
anledningen till detta blir Du varse
lite senare. Hjulens nav och falg
skall naturligtvis malas och det gor
Du bast nu innan Du gdr igang med
sjalva "ekringen".

En 1122

En enkel jigg behovs for att
"ekringen" skall resultera iett rik-
tigt hjul. Figur B visar hur jiggen
skall se ut. Plattan skall vara till-
rackligt tjock 16r att kunna halla
pianotradarna ordenti igt. M ittspin-
deln utgors av en géngad sténg cl-
ler lang skruv med en diameter som
arndgot mindre &n navels inner-0.
En distans av massingsror - cirka
15-20 mm - sitts pd mittspindeln

Fortsattning nasta sida!

104

vanster flans

hoger flans

Skissen visar, att bade héqger
och vanster navflans har
samma halhild med 40 mellan
héalen. Men de ar forskiutna 10 .

obs 10° forskjutning!

/
I
/ \ \
(T\ i A
u \mwm*
\ J x /
\ / vo Y
vanster flans hoger flans
Figur C
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Fortsattning fran foreg sidal

foratt "lyfta" navet sa pass hogt, att
det gér att tra dven undersidans
"ekrar". De fyra stdende vertikala
pinnama pa insidan av falgen skall
monteras med 90° delning iforhal-
lande till varandra, s att falgen vid
behov kan vridas sd att hélen i
falgen kan ga fria fran pinnama.
Om falgen roterar for latt kan Du
linda ett varv vanlig tejp pa pin-
nama tills Du far en bra passning.
Omvant far Du flytta in pinnama
en aning, om félgen skulle sitta for
hart.

Kolla att halen ar rena i saval falg
som nav och montera falg och nav
sedan ijiggen. Navethalls nere mot

massingsrorsdistansen med hjalp
av en mutter. Kontrollera noga, att
félgen och navet nu ligger exakta
centrerade -om ej, justera. Detta &r
viktigt!

Nylonlinan (entrads lina typ fiske-
lina) kan fargas in med svart farg/
toning, speciellt framtagen for in-
fargning av nylon. De kan ocksa
malas i silver efter det att hjulet ar
fardigt-ett ratt lAngsamt och tradigt
jobb. Kapaav nylonlinan rejalt 1ang
(for alla 36 "ekrar" plus avstandet
mellan halen génger 36 plus tva
ganger falgens omkrets plus en
stump till for att ha ndgot att halla
ida den skall spannas. Gor en knut
i ena dnden och borja tra utifran
falgen. Dra linan iden andra dnden
uppifrdn genom ett hal i navets
undre flans (bricka) ner mot jigg-

plattan. Spann lite och ga sedan ut
till falgen igen (Khdra linan inifran
genom falgens intilliggande hal.
Spann igen. Ltt hal langre bort gér
Du s& genom falgen igen - utifrén
- och fortsatter till nasta hél i den
undre navflansen. Spann efter varje
dragning. En spetsig téng eller en
pincett underlattar jobbet. Fortsatt
nu att trd. Spann linan efter varje
nytt hal. Det finns ingen anledning
att limma linan varefter Du tréroch
detgdringetom linan slakar stund-
tals eftersom Du drar efter varje
moment och spanner den tidigare
slokande "ekern". N&r Du har trétt
hela undersidan av hjulet, fortsétt
trddningen till nasta hél och ga éver
till navets dverliggande flans och
trad "ekrama" pé hjulets dversida.
Observera, att pinnama, som haller

Detfinns snygga skalahjul att
kopa, bland annat frdn FLAIR
och Williams. Bilden visar
nagra olika FLAIR-hjul, som &r
utmérkta att anvénda som de &r
- eller enkla att modifiera for att
passa exakt med Din forebilds
hjul. Observera, att hjul nr J
och nr 3fran vanster motsvarar
hjul med "metallsidor", medan
hjul nr 2 och nr 4 utgér ekerhjul
med dukning pa sidorna.

ut félgen inte ar fastiimmade isina
hél, utan de kan lossas temporart for
att underlatta tradningen.

Nd&r s& dven dversidan har trtts, ta
sd den I6sa anden av linan och trad
den igenom intilliggande hal for att
fasta den. Lossa hjulet fran jiggen.
Nu ar det dags att sdkra nylonlinan
mot félgens décksida med cyano-
lim - runt om félgen. Skér darefter
av den ldsa dnden av linan, som
sticker ut pa filgens insida.

Dack

Det &r béttre att ha en réatt snav
passning mellan déck och falg. Skar
av gummirepet (som skall bli
dacket) sa att det blir cirka 25 mm
kortare &n det blivande déckets yttre
omkrets (2 x 3.14 x félgens radie).
Skar gummirepet med en mycket
vass kniv och rakblad, s att snittet
blirvinkelrattiallaled. Latgummi-
repdndama motas och limma med
cyanolim. Hall tills limmet biter!
Putsa forsiktigt vid skarven - som
om den &r ratt gjord - inte kommer
att synas efter slipningen. Kolla
dackets passning mot falgen. Om
den inte sluterordentligtmotldlgen
finns det skal att putsa bort lite p&
falgen - framfor kan detta krévas
dar nylonlinans knut ar. Nar Du ar
helt ndjd med hjulet kan Du lacka
det sa att det branselsakert och slut-
ligen fasta dacket med cyanolim.

Det finns inga skal varfor inan inte
skall kunnatillverkaosymmetriska
ckerhjul (dvsmed storre ckervinkel
pa hjulets ena sida 4n pé dess andra
sida - se figur D!) med samma me-
tod. Det &r dock rekommendabelt



Den hér bilden visar den
Gambles ekerhjul - en gang
tillverkade fér en AVRO
Triplane. Féalgar i aluminium,
ekrar i tunn pianotrad, nav i
massing (behover snyggas till
lite!) och dack - de kommerfran
Volvo-representanten i
Halmstad. De a&r gummiringar,
som avgassystem hangs upp pa.
(Amazon?)

Hade den Gamble vetat om
David Boddingtons och hans
ekerhjulmetod, nar Triplane-
hjulen skulle tasfram, s& hade
de (4 st) blivit tillverkade enligt
den metod, som beskrivs i detta
nummer av Modellflygnytt!

Nedan t h: Ekerhjulfran
Proctor Enterprices - har pa
deras Nieuport-modell. Snygga
och ger rétt kénsla och intryck,
men kostar schaber!

att "ekra"den brantaste sidan forst.
Hér finns det utrymme foregnaex-
periment vad galler olika typer och
storlekar for hjul. Man kan till ex-
empel forstarka falgamagenom att
epoxylimma pianotradsringar och
anvénda sig av plastkladd tafswire
till ekrar.

De har radema kan kanske ha fatt
négon att tro att den har "ekrings-
processen” dr invecklad och tids-
krévande. Tro mig, den &r inte det.
Jag tillverkade mina forsta tva hjul
pé 2-3 kvéllar - fran borjan. Det ar
etttrevligtoch kul jobb och det fér-
diga resultatet kommer att dver-
raska Dig, saval med sitt uLsccndc
som styrkemassigt.

Metallfdlgar + metallekrar
Som ett alternativ till att anvanda
laminerade plywoodfélgar ar det
mojligtatt form metallfd] gar liksom
ocksa att arbeta med ekrar av pia-
notrad. Den metoden ar dock mer
lampad for stérre hjul, som skall ta
upp storre belastning.

Falgamakan tillverkas pa flera sétt:

1. formade ien svarv meden lamp-
lig storlek av massingsrér som
bas.

2. trycksvarvade ur metallplattor
(stal & OK) - men det kréaver en
kunnig person med specialutrust-
ning

3. bygga upp félgen av tunn metall,
som forstdarks med mctallringar
pa émse sidor.

De forsta tvd metoderna ar sjalv-

fallet lampliga endast for de byg-

gare som har utrustning fér metall-
bearbetning.

Metodnr3 kanlampasig formedel-
byggaren med kunskap att silver-
lI6da metall, vilket ar nédvandigt.
Tennlddning &r inte starkt nog for
attklaraav de belastningar som kan
uppkommaunder framforal 1lharda
landningar. L6der man, sd kan man
dra nytta av de olika silverlodens
skilda smélttemperaturer vid hjul-
framstallningen. Déar detskall "bita"
ordentligt tar man hégtemperatur-
lod for attsedan inte behdva riskera
négotnar man efterat6der med lod,
som kréaver lagre smélttemperatur.

Man kladde in hjulen

Just fore forsta varldskriget och
efterdt brukade man ofta kla eker-
hjulen med tjock duk. Under nor-
mala omsténdigheter var det bra,
men pade leriga flygfalt som kunde

tinnas i bl a Frankrike pa den tiden
tog man ofta bort dem. Lera kunde
letasig in under hjulsidomaav can-
vas och hjulen blev tyngre och fick
obalans.

Darfor ar det fullt mojligt att ha
dylika skalaobjekt valfritt med el-
ler utan dessa hjulsidor utan att
skala-effekten paverkas.

De harcanvashjulsidomakrokades
vanligtvis fast i 6glor, som formats
i dacksidoma, hellre &n i sjdlva
falgama. Detta utférande gél ler for
de flesta hjul frdn den har tiden. Ltt
typisktutseende &r. darekrama syns
genom hjulsidoma nere vid navet
just beroende pa att duken dar lig-
ger intill ekrama, vilketden inte gor
néra falgen. Se figur E.

Endel flygplan utrustades med
koniska metallsidor pa ekerhjulen.

vilket fortsatte in pd 20-talel. Bra
skalahjul av den hér typen finns att
kopaide mest forekommande ska-
lorna: 1:4, 1.5, 1:6, 1:8 etc.

Men man méste matta ner saval
dack som hjulsidor och maladittill-
verkarens namn plus hjul eller
dackstorlek.Det &r svart att pa bra
sétt simulera fram hur canvas-si-
doma fasts viddacksidan pakopes-
hjul - det &r lika svart om man byggt
hjulen sjélv.

Nar det handlar om stora hjul maste
vi antingen bygga upp dem som
ekerhjul - alltid samma férnedring
att sedan behdva tacka all den fina
byggskickligheten bakom en tackt
hjulsida - eller far vi finna pa im-
provisationer.

Hjul till leksaksbarnvagnar kan

Fortséttning nésta sida!
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Fortséttning fran féreg sida!

man tycka ar cn otankbar utgangs-
grej for vad vi nu talar om, men de
har en stor fordel: falgen &r redan
klar! Om man kan finnacn par, som
har den ratta falgdimensionen. s&
kan de utnyttjas som bas forIstand-
off' skalahjul pad flygplan fran
WWI. Passa in 1.5 mm plywood-
"ckrar" mellan falg och nav - se
figur E. Dessa plywood-skivor kan
slipas ner for att inte fastna i hjul-
sidoma. Navet kanske ocksa maste
kapas ilangd for att ligga iplan med
plywood-"ekrama".
Limmadil'ekrarna"medepoxy el -
ler annat lampligt lim.Ta bort
déacket. Det ar tvivelaktigt, om det
har tillracklig skala-likhet med vad
vi soker.Tack sa sidorna med ny-
lon. men kolla att dope och plast-
materialetdr'compatibla", dvs inte
l6ser upp varann eller har andra
dumbheter for sig. Skar upp ett hal
forventilen- och forstark halet. Fixa
dack av neoprenrep eller tjock
neoprenslang, men montera dem
inte forran Du har malat resten av
hjulet.

Om dacksmaterialet har nagot for
stor tvarsnittsyta, sa gar det att ge

den nya profilen
med det nya
décksmonstret

tvadelad gjutform
i glasfiber

existerande dack

bultar haller ihop
formhalvoma under
hardningen

Figur F
12

dacket mindre omkrets an falgen, s
att dacket, da det stracks runt falgen
automatiskt far en mindre tvarsnitts-
yta. Axelhdlet i navet ar férmodligen
alldeles for stort for det hér skala-én-
damalet. Det maste minskas pa nagot
vis. Prova med att fylla ut med
massings- eller aluminiumrér - fyll
eventuellthalet helt med rundstav itra
och borra for lampligt ror, som far
utgdra lager.

Stérre hjul, stérre nav...

Under mellankrigsperioden fortsatte
man tillverkningen av hjul enligt i stort
sett samma sétt, men déckprofilema
forandrades och hjulsidoma blev of-
taretillverkade imetall. Storre hjul fick
stdrre nav och grovre dack. Snart blev
detta en sorts standard. Med det om-
fattande utbudet pd kommersiellt till-
verkade hjul s& bér man kunna finna
atminstone ett dick med lamplig stor-
lek for Ditt projekt.

Men kopesdacket kan ha monstrad slit-
bana nér Du behdver en slat - och
omvant. En monstrad slitbana kan sli-
pas neroni man sétter hjulet pden spin-
del av bult& mutterochkdrhclagrejen
ien borrmaskin motettslippapper. Det
kan ta lite tid att slipa ner allt - men
intet i forhallande till den tid det tog
fornagra kompisar tiflmig, dade skul le
slipa ner monstret pa ett motorcykel-

Vissa déck har inte monster. Andra har. Har man inte dack med
ratt monsterfar man atgarda felet. Ar décket tillrackligt tjockt,
s& kan man slipa bort det befintliga monstret och "lagga pa" ett
nytt - det riktiga - genom att skdra ut nya spar. Om inte detta ar
mojligt, sd &r det bara att ta till"gjutmetoden™ som namns i
texten och visas ifigur F nedan. Nedan nagra olika dackménster.

dack for att fa fram rétt utseende
pa dack till en fullskalareplika
av en Sopwith Pup!

Nytt monster pa dacket
Att"satta pa" monster paett slatt
déck &r inte lika latt! Om dacket
ar tillrackligt tjockvaggigt, sa
kan man dstadkomma nddvan-
digt monster pé slitbanan med
hjélp av en mycket vass kniv.
Men gor hjalplinjer forst. Om
det handlar om enbart raka lin-
jerislitbanan, kan man frysaner
dacket och sedan fasta det ien
svarv eller borrmaskin och den
vagen skéra upp sparen. Samma
"frysmetod" kan anvandas da
man skall géra dack av skum-
gummimaterial.

Frys skumgummit

Skér forstuten nind bit med den
ungefarliga dnskade ytter-0.
Fryssedanoch borramitten eller
svarva ur.

Det kan tankas att man far frysa
om biten under arbetets gang,
men det hdr &r nog den enda
framstéllningsmetoden da man
utgdr frdn den héar typen av
skumgummimaterial.

Specialmonster pa dacket
Att gjuta dit monster pa dacket
slitbanadren annan metod, men
det ar svart att fa fram ett tillfor-
litligt resultat. Man behdver en
honform (negativ form) i glas-
fiber plus dacket som skall byg-
gas pa. Gjutformen gors i tva
halvor, som kan kldmmas ihop
med dacket inuti. Se figur F.

Ny slitbana -
silikongummi!

Matta ytan dér den nya rafflade
slitbanan skall fasta. Lagg ner
dédcket i den ena formhalvan.

som Du behandlat rejalt med slapp-
medel. Hall i silikongummi (som
blandats med svart fargpigment) i
springan mellan ddcket och form-
halvan liksom ocksé pa 6vre dick-
sidan, d&r sedan den andra form-
halvan skall l1aggas.

Klam ihop gjutformshalvorna or-
dentligt, varvid 6verllddigtsilikon-
gummit sipprar ut.

Den hdr metoden - nar den &r som
bast - ar en chansartat metod med
risk att ndgon del av monstret inte
har blivithelt perfekt atergivet. Det
kanske finns battre metoder for att
fafram olika monstertyper, men vid
sidan av metoden att gjuta ett helt
dack ien aluminiumform, sa ar det
svart att finna andra alternativ.
Att ta bort dacken frdn naven pa
vanligakdpeshjul kan ibland orsaka
problem. Genom attanvanda varmt
vatten med lite diskmedel ikan man
lyckas.

Ibland behdvs en svarv

Att gora nya nav till kdpesdack ar
latt om man har en svarv, men utan
tillgéng detta maskin -ellercn kom-
pis, som haren - s& far man vackert
halla sig till existerande nav. Kolla
pa fullskalaoriginalet och tillverka
navsidor. bultskallar och dylikt av
plasticard, men kom ihdg att géra
hela anordningen sa. att Du framo-
ver kan ta bort hjulet, om det skulle
bli nédvandigt.

Glom ej smadetaljerna!
De sméa detaljerna pa hjulet far inte
heller glémmas bort. Mala exem-
pelvis bulLskallama (kontroll om de
har lossnat eller ej!). Montera dit
muttrar med 1&strdd, dacktill-
verkarens namn, dackdimension,
emblem pé navkapscln etc. Déar
finns mycket att gora for skala-
effekten!

David Boddington



then liar Thorulf byggt

efter ritningar kopta fran

L Transfunk. Ritningarna
ar gjorda av Sven Blomkvist, en
skalabyggarc frén Gustavs (numera
Stora Skedvi) i Dalarna.
Thorulf har valt att 1ata sin modell
efterlikna en Tiger Moth DH82A
frén 1936. Den har registreringen
SE-AMG oeh finns pd Kungs-
&ngens flygplats och &gs av Norr-
kopings Veteranflygklubb.
Modellen ar byggd pa konventio-
nellt vis. Spannvidden ar 2,5 me-
ter, den véager 13 kilo med en
Quadra 50 (en tillfallig kraftkélla).
Den &r kladd med Solartex och
mélad med varmebestandig alumi-
niumférg.
Thorulfharhaft Allebergsmothama
som forebilder nar det galler de
olika detaljerna. Fotografier av
Norrkopingsmothen har han ocksa
anvant. Det tog honom tva ar att fa
modellen klar. Resultatet har blivit
en fin skalamodell.

Gipsy Major

Under fyra &r och 2000 timmar har
han byggt en skalamodell av
originalmotom. Det aren inverterad
fyrtakts radmotor (med fyracylind-
rar) som drivs med bensin. Vidare
har motorn torrsump, oljetank och
oljepump, precis som en riktig
Gipsy Major MK 1.

Runtronics tandsystem anvénds.
Forgasaren kommer frdn en OS-
motor. Dessa tva detaljer skiljer
modellmotom fran originalet.

— Motorn &r kord i ungefér fyra
timmar i bénk, beréttar Thorulf.
Géngen liknar mycket originalet
med ojamn tomgang, rokpuffaroch
misstandningar.

Han har inga ritningar till motorn
utan har har motormanualema till
Allebergs Mothar kommit till an-
vandning. Dessa innehaller en rad
skisser och detaljbilder.

Vid Kristiflygartraffen i Norberg i

snala
hornet

Bade modelloch motor
| skala 1:3,4

Thorulf Berg, AKMG, Go6teborg, hargenomfdort ett ovanligt
modellbygge. Thorulfhar ndmligen byggten Tiger Moth i skala
1:3,4. Detar inte sa varst ovanligt. Daremot ar motorbygget
unikt. Han har namligen byggt en fungerande skalamodell av

originalplanets motor, en Gipsy Major Mk |.

ar var Thorulf Berg en av delta-
garna. Tyvén ville inte motorn
starta. Fn oljelédcka vid tandfor-
delaren skapade problemen. Sa de
ivrigt vantande dskadarna fick inte
hoéra den fyreylindriga motorns
sdng - denna gang. Den &r pa 60 cc
och ger ungefar 4 10X rpm.

Idag har Thorulf en Quadra 50 i
modellen. Karran ar flugen av
klubbkompisen Bo Olofsson vid
tvatillfallen. Bosse ar ocksa skala-
byggare och skicklig RC-pilot.

Narden lillaGipsymotom &r inkord
och fungerar kontinuerligtkommer
Thorulf att montera in den i Mot-
hen.

Det har bygget &r en av de stora
utmaningarsom en del modellflyg-
are/byggare ibland utséatter sig for.
Men visst kan detvararoligtattgora
ndgonting extra. Thorulfhar byggt
modellflygplan sedan 1945 - alltsa
148 &r. Han borjade bygga iKSAKs
regi vid sex ars alder.

Néar man ser Thorulf modell och

motor kan man fundera pdhur langt
man kan (och orkar) driva skala-
likhet nér det galler flygplans-
modeller?

Bo Holmblad

Ovan: Gipsy-motorn ar en liten
skénhet som kan vara trilsk.
Nedanfr v: En man och hans
flygmaskin. ThorulfBergoch
hans Moth vécker berattigad
uppmarksamhet varthan han an
kommer. Narbild Molh-nosen.
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Olle Eriksson med ny maskin! Loppan & Bristolen fick inte vara med. Seger i klass | med
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Skaladagama pa Barkarby samlade ett
50-tal deltagare som pa lérdagsmor-
gonens briefing tvingades st under pa-
raply iforda stovlar och regnstéll. Regnet

overgick s& smaningom till stink och tav-
lingarna kunde starta. Svaga vindar och
ranvaron av sol var egentligen ingen nack-
el vad flygningen betréffar,
eltagarantalet frdn Norge och Finland var
en i ar stort, vilket satter extra farg pa tav-
gama. Nytt for ret var uttagningstavlingen
74C-VM iHolland nasta ar. Fem landslags-
ranter fanns pa plats.

Klass 1-1900-1935

Piloterna i klass I var forst ut. Tyvarr hade endast
fem deltagare anmélt sig. Rfter forsta dagens
flygningamaaterstod endast tva. Olle Eriksson och
undertecknad, sedan Joel Ldbergs motor behagat
lamna in och Janne "Kocken" Molin oturligt kvad-
dat sin Gee Bee. Olle med sin nya maskin hade na-
turligt nog inga problem att ta hem segern.
Ménne det blir samma langkérarc med Avron som
med Loppan? F 6 borde nog Klass | slas ihop med
Klass Il nasta ar. Allt farre flyger gamla "spjalstaket"!

en nygammal Avro 504K

Klass 11 -1936 -1993
En valfortjant seger tog Bo Olofsson AKMG tack var
sinaemintena flygningar. Endast 15 p efter placerade sig
Borje Sebring med sin vackra Vultec Valiant BT-13. Rag-
nar Eriksson, Vésterés, presenterade en mycket fin Mus-
tang, som vi tyvarr inte fick se i luffen.

Klass 111-Jet

GeirFleche, Geir Fleche och Per G Strommen gjorde upp om
segern med sinaotroligt snabbaflaktkarror. En reflektion dock
- uppskattningsvis borde deras férebilder flugit minst Mach 2

for att modellerna skulle haft skalenlig fart.

Klass 1V - Storskala
En tuff klass. De fem framsta inom 72 poadng. Rattvist vann en
goteborgare, UIfJdmhcim, med en BT-13. Tyvérr fick vi endast

Fortsattning sidan 16!

Resultat Barkarby '93

Klass |

Klass

Klass Il

Klass IV

Klass V

Klass FAC

[

n
12
13

[

1
2
3
4
1
2
3
4
5
C
7
d
9
0
4
2
3
4
6
7
2
3
4
10
n
12
13

=

1
5
1
5
6
7
8
9
4
1
2
3
4
5
6
7
1
2
3
4
5

Ole Eriksson
Lars Winberg
Joel Loberg

Jan Molin

Bo Oofsson
Borje Sebnng
Christer Paulsson
Jan Malin

Avro 504K

Sk6

Avro 5NN
GeeBee2

Extra 230

Vultee BT-13A
Uttimate 10-300
Super Decathlon

Georg Gustafsson Bearcat F8F-2
Michael Strindholm P-47 Thunderbolt

Rolf Eriksson
Lauri Aaltio

Per Lundberg
Iwe hallberg
Evert Hom
Ragnar Eriksson
Jani Lokanen
Ame Tersaeus
Per G Strémmen
Geir Feche

Geir Feche

Bo Gustafsson
Tommy Gavesen
Evert Holm

Lars Pam

UIf Jomheim
Perti Toukola
Roy Nilsson
Peter Lazarz
Stig Krampe
Geir Heche

Ivar Olavesen
Ai Autio

liska Rahkola
Lars Winberg
Krister Torudd
Pekka Enghiom
Raimo Ruokonen
Bertil Klintbom
Perti Toukola
Stig Krampe
Rune Nessen
Lars Palm

Per G Strémmen
Lars Palm

Bo Oofsson
Gosta Léfgren
Stefan Osson
Kurt Lennd

Bertil Carlsson

Extra 300

Smith Miniplane
SaabBI7A

P-47 Thunderbolt
Focke-Wulf FW190D
P-51D Mustang
Dash 300

Klemm KI 25
Rafale A

F-86F Sabre
F-16C

F-86F Sabre
F-15C

MiG-15

F15

Vultee Valiant BT-13
Sukhoi SU-26M
Tiger Moth

Stolp Starduster
Ryan STA
F4V-lACorsar
Spacewalker
Hercules KC-130F
Hiperbipe
Monocoupe 90A
Decathlon
Stearman PT-17
Renegade 2
Sopwith Pup
Sukhoi SU-26M
Ryan STA

Extra 300

Diablo

Extra 300

Diablo

Extra 300

Fokker DVIIF
Bucker Bestmann
H-P Heyford

F-86 Sabre

Kjell-Ake Elofsson Saab 91C Safir

nytt

1460 p
1152p

702p

338p
1637p
1622 p
1572 p
1567 p
1523p
1486 p
1325p
12% p
1208p

616 p

588p

420p

3%0p

33%p
1740 p
1709 p
1705p
1588p

847p

745p

549p
1676 p
1652 p
1623p
1616 p
1605p
1537p
“431p
1159p
1145p

947p

905 p

875p

802p

753p
3375p
2189 p
1779p
1 p
1631 p
1278p
1112p
2987p
2689 p
2293p
2268p
1800 p
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nytt

Barkarby
Fortsattning fran foreg sida!

se Pekka Engbloms Steannan pé
lIordagen. Problem med motor-
effekten gjorde att han avstod fran
att flyga pa séndagen.

Klass V - Aresti

Regn kravde att man flog arestis
badaomgéngari foljd padsondagen.
Vi fick se en suverén segrare, Petfi
Toukola, Finland, med en Sukhoi.
Han flog 6vertygande och hade
egentligen ingen konkurrens. Starkt
flég &ven Rune Nessen fra Norge -
trea med Idnad modell utan att ha
trdnat programmet!

F4C

Aven denna klass fick flyga sina
béda flygningar pa séndagen. En
flygomgang stroks for évrigt pa
grund av tidsbrist. Gosta Lofgren
segrade med sin Fokker DVII med
tre podng tillgodo pé Stefan Olsson.
Kurt Lennd kunde med hjartat i
halsgropen notera en tredjeplats.
Motorstopp pa ena motorn pa hans
valbyggda Handley Page Heyford
(puh!) holl nastan pa att kosta ma-
skinen livet. I sistasekunden lycka-
desKurtréata upp modellenochgéra
en hyfsad nédlandning.

Kjell-Ake Elofsson avstod fran vi-
dare flygovningar sedan han fatt
storningar (kanal 65). Stérningarna,
som vi istockholmsomradet besva-
rasav berorikanalerna63-65. Dock
forsvinnerde om man anvander sig
av dubbelsupcr-mottagare.

Den med tanke pd vadret for-
vanadsvart stora publiken var sa-
kert néjd med &rets upplaga av
Skaladagama. Nya grepp hartagits
och de gor tavlingen mer publik-
vanlig. Bland annatgjordesden sta-
tiskabedémningen mittidepaerna,
dar publiken lattkunde féljadomar-
nas arbete. Vidare har avsparr-
ningarna till flightline flyttats fram
till halften av det tidigare avstan-
det. Shoppingstraket var ovanligt
valfyllt. Handlama hade dock en
fasligt bestyr med att skydda va-
rorna mot blotan. Ndmnas bor vél
aven det gedigna pausprogrammet
-fartoch flakt underen timme! Inga
doda punkter dér inte!

Sé har Barkarby argang 93 gatt till
historien. Tyvérr arframtiden oviss.
F16 lamnar féltet den 1juli 1994.
Vad som sedan skall ske &r ovisst.
Té&nk om det fick skapasett falt. dar
privatflyg, EAA och modellflyg
kunde samsas! Men det ar val bara
en drém?
En sak dr dock saker - ijuni 1994
ses vi ater pa Barkarby.

Lars Winberg
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O Man skrevtillskala...

Harkommer ndgra kommentarer
apropéa Gaéran Forsbergs brev till
Modell flygnyttinummer 3anga-
ende dokumentation om vara
svenska flygmaskiner.
Dokumentation dverhuvud taget
- for att kunna bygga, mala och
marka flygmaskiner, sa att de ar
vérda att kallas skalamodeller, &r
nagot som alla skalabyggare och
skalaflygare alltid kommer att
soka efter. Ungefar som gamla
guldletare sokte guld forr i itden.
Det &r tack och lov inte lika
strapatsfyllt for skalabyggama!
Det ar och forblir dock svart att
finna adekvat dokumentation till
de flesta flygmaskiner. Atmin-
stone om man menar relativt hel-
tdckande underlag och inte bara
nagra fa bilder.

Det arjust detta att det ar svart att
finna bra dokumentation, som bi-
drar till att det &r sd roligt att halla
pa med skala.

Jag vet inte och vagar nog inte
rékna uldet heller, for resten, hur
mycket tid jag lade ner for inte sa
lange sedan pa dokumentation om

Tackfor

Tavlingsveckan pa Alleberg har
Overtréffatalla forvantningar. Det
blev den stora manifestation jag
hoppats pa. Attsdmangasom 200
tavlingsdeltagare inom radioflyg
gar att samla under en tavlings-
vecka tyder pg, att tavlingsverk-
samheten &r ett maste.

Som grenchcf ar det roligt att
sammanfatta Allebergsveckan
och ta la&rdom av det som var

Info fran Au-skala

den Mcsserschmitt Bf-109 F-2,
som jag da holl pd med.

Nu finns det faktiskt goda undan-
tag och det &r just svenska maski-
ner. Konstigt, kanske Du sager.
Men forst av allt vill jag verkligen
rada alla skalaintresserade i ndgon
form. att g& med i Svensk Flyg-
historisk Férening.

Foreningens adress ar: Svensk
Flyghistorisk Forening, Box 308,
101 26 Stockholm. Medlemsavgif-
ten ar 180 kronor och satts in pa
postgirokonto 53 32 14-3.

Med detta medlemskap foljer bland
annat en tidskrift - Svensk Flyg-
historisk Tidskrift.

Idetsenaste numret (#3/1993) ter-
finns en artikel om "Hur man fors-
kariflyghistoria". Detavsersvensk
sddan, naturligtvis.

1korthet galler det att 6sa eller rat-
tare sagt, grava ur tre kallor i
Sverige. Det handlar om Riksarki-
vet, Krigsarkivet och Kungliga
Biblioteket. AllLs3, borja med attga
med i SFF och du har kommit en
bra bit pa vag i ditt sokande efter
dokumentation.

veckan!

mindre bra. Det 4rocksé trevligt att
s& manga ditresta har synts till un-
der veckan pa Alleberg - cam-
pingen var full med husvagnar och
talt. Allahadeen trevlig tillvaroun-
der denna vecka pa Alleberg.
Vad betraffar tavlingarna sa ge-
nomfordes dessa elegant av de
tavlingsansvarigaochmedarrange-
rande klubbar.

Jag vill héar visa min uppskattning

1. Ett tavlingsreglemente fadtta om hur CLAM-matena gér

skalaflygama ar nu ute pa en
forsta remissvanda. Jag har for
avsikt att presentera det i ndsta
nummerav M<xlellflygnytt. D&
har intresserade medlemmar
majlighet att i god tid for nésta
forbundsméte bildasigen upp-
fattning om forslaget.

2. En uppféljning av vérens skala-
kurs pd Malmen ar planerad till
13-14 november. Bcngl-Olov
Samuelsson 4&r vidtalad att
medverka. Han kommer attbe-

till och hur vi kan lara oss att fa
igenom véra onskemal vad gal-
lerregeldndringar och annat vik-
tigt for oss skalaintresserade.
Onskemal har forts fram om att
genomfdra ett seminarium om
hur en statisk beddmning gar till
enligt regelboken.

3. Naturligtvis kommer vi att ana-
lysera véra insatser vid arets tav-
lingar. Och det galler inte minst
kommande europamasterskapen
i Finland ijuli i 4r.

Satill det som rérde Dig speciellt
- Armeflyget.
Det moderna Anneliyget hade
Super Cub som sitt forsta egna
flygplan. Ett sddant hanger -som
Du sdakert vet - i Flygvapen-
museum pa Malmen.
Krigsarkivet har sedan all tdnk-
bardokumentation om flygplanet
foratt Du kan behdva fératlkunna
bygga en vinnare!
Denna tidnings redaktor efterly-
sergodatrcplansskisser pa armé-
kérror. Har inte Bjorn Karlstrém
gjort nagra helt nyligen isin serie
om svenska flygplan. Eller kan
mojligen lasekretsen komma Den
Gamble och mig till hjalp?
Tyvarr slutligen, sa finns inga s&
kallade fix-wing-maskiner kvar
iarmén idag. Vi harbara helikopt-
rar numera.
P& Malmen har vi dock ett par
Bulldoggar, som vi lanatav Flyg-
vapnet. Dem har vi l&nat in for att
bland annat pé ett bi Nligt satt trana
instrumentflygning.

Peter Kalloff

och tacka alla funktionarer som
under vecka kampade hart. Min
tacksamhet riktas ocksa till alla
klubbar for deras medverkan, till
ledningen for Alleberg fér deras
generositet, till restaurangen pa
Berget, till Falkdpings Kommun,
till  flygplatsledning och till
flygklubben i Falkdping.
Utan allas insats hade SM-veckan
inte blivit den succc, som vi nu
alla glads at!
Tack ocksé alla tavlande!
Christer Persson
Grenchcfradioflyg

4. Sjalvklart ingar ett besok i
Flygvapenmuseum.

5. Till slut kanske vi &ntligen
skulle kunna fa se filmen fran
vérldsmasterskapen i USA
ndgon gang!Jag harglémtom
det var Kjell-Ake eller Lars -
eller var det mojligen Bertil,
som hade den?

Detaljerat program om skala-

kursen kommer i ndsta nummer

av Modellflygnytt.
Peter Kalloff
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En lite
annor-

lunda
katalog

Inge Stendahl & Transfunks "Ka-
talog 15 Flyg" aransprakslds, men
intressant. Skenet bedrar alltsa! Har
hittar man modellritningar i mas-
sor. Tyska ritningar. Amerikanska
och engelska. Massor. Fran "pea-
nuts" till "Big is beautiful"!
Soker Du en CAP-20. en Stephens
Aero eller en Polikarpov J-16 i
storskala - Transfunk har ritningen!
Det maste vara mer an 400ritningar
- nagot for l6svirkesbyggaren.
Losvirkesbyggaren behdver ofta
lite extra stéttning. Saljer man rit-
ningar, sd bor man erbjuda lite
extra. Det gor Transfunk. 'Katalog
nr 15 Flyglar ocksé en bra handbok
om bygge, installation mm.
Dra fram en ritning fran England,
sa far Du veta att en pianotrad skall
vara "SWG 9". 'Katalog nr 15 Flyg'
"Oversatter" beteckningen, som av-
ser en pianotrdd med 3,7 mm dia-
meter. Raskt lattare!
Samma katalog har ett avsnitt med
vasentliga modellbyggarord pa
svenska, engelska och tyska. Bra
som sjutton, dd man sitter med en
tysk ritning med byggbeskrivning
auf Deutsch!
Ett samtal med Inge Stendahl gav
Modellflygnytt tillatelse att plocka
godsaker tfan hans katalog. Och det
blir mer allmanna saker - se ngra
exempel har intill!
Katalogen bor linnas i varje hobby-
verkstad och klubb-bibliotek, det ar
min klara uppfattning. I den finner
man férutom mangder av ritningar
att skickaefter, lasavsnitt som "Na-
got om elmotorer”, "Allmant om
och laddning av ackumulatorer”,
"Glodstiftsstromforsérjning™ mm.
Matnyttigt om inte annat!

Den Gamble Redaktdren

Omrékning tum till mm
Dc vanligaste matten for
modellbygget

1/64" 0,4 mm
1/32" 0,8 mm
3/64" 1,2 mm
1/16" 1,6 mm
5/64" 2,0 mm
3/32" 2,3 mm
1/8" 3,2 mm
5/32" 4,0 mm
3/16" 4,8 mm
1/4” 6,4 mm
9/32" 7,1 mm
5/16" 7,9 mm
3/8" 9,5 mm
12" 12,7 mm
3/4" 19,0mm

" 25,4 mm

Omrakning tillmm
SWG. Standard Wire Gauge,
AWG. American Wire Gauge

SWG 0 8,6 mm
SWG 1 7,1 mm
SWG 2 AWGO0 7,0 mm
SWG 3 AWG 1 64 mm
SWG 4 AWG 2 59 mm
SWG 5 AWG 3 54 mm
SWG 6 AWG 4 49 mm
SWG 7 AWG5 45mm
SWG 8 AWG 6 41 mm
SWG 9 AWG 7 3,7 mm
SWG 10 AWG8 33 mm
SWG 11 AWG 9 2,9 mm
SWG 12 AWG 10 2,6 mm
SWG 13 AWG 11 2,3 mm
SWG 14 AWG 12 2,0 mm
SWG 15 AWG 13 18mm
SWG 16 AWG 14 1,6 mm
SWG 17 AWG 15 1,4 mm
SWG 18 AWG 16 12mm
SWG 19 AWG 17 10mm
SWG20 AWG 18 0,9 mm
SWG 21 AWG 19 0,8 mm
SWG 22 AWG 20 0,7 mm
SWG 23 AWG 21 0,6 mm
SWG 25 AWG 22 0,5 mm
SWG 27 AWG 23 0,4 mm

Omrakning diverse vikter
och matt

Multiplicera med

tum cm 2,5400
cm -* tum 0,3927
fot -» meter 0,3048
meter -> fot 3,2808
yards *w> meter 0,9144
meter -»yards 1,0936
miles  km 1.6093
km -* miles 0,6214
sginch-* cm2 6,4516
cm2 sginch 0,1550
gallons liter 4.5457
liter -> gallons 0,2200
US gallon -* liter 3,7854
liler -* US gallon 0,2642
pund (Ib) kg 0.4530
kg -> pund (Ib) 2,2075
ounce -> gram 28,3500
gram  ounce 0,0353

Engelska
adjust

aileron

balsa

beach

bearing
bellcrank
bevel

bolt

brace, bracing
brass
bulkhead
canopy

cap strip
carburettor
carve

cement, glue
CIG, Cof G
centre of gravity
collet

cowling

dowel

engine mount(ing)
epoxy

facing rib
fiberglas cloth
fillet

fin

flexrod, snake, nyrod
float

fuselage
gusset
hardwood
hinge

hatch

insert

join

leading edge(L.E.)
large

legs, undercarriage
match

music wire
nose block
nut

part number
pin

pine, spruce
ply, plywood
port

quntity

rod

sand

screw

shear webbing
sheet

skid

slot

solder

spar, wing spar
splitline
spoiler

spruce joiner
stab, stabilizer
starbord

steel

stock

strip

strut

tailplane

tape hinge
taper
template
thread

throttle

thrust, side thrust
tinplate

tip, wingtip
tissue

trailing edge (T.E.)
trim

tube

washer

wheel

white glue
wing joiner
wing saddle
wing

Tyska

andassen
Querroder

Balsa

Buche

Lager
Umlenkhebel
abschréagen
Bolzen, Schraube
Verstarkung
Messing
Rumpfspant
Kabinenhaube
Aufleimer
Vergaser
scheiden.schnitten
kleben, Kleber
SPSchwerpunkt
SPSchwerpunkt
Stellring
Motorverkleidung
Diibel

Motortrager
Epoxiharz, harzen
Deckribbe
Glasgewebe
Clbergang.Ausfullung
SeitenfloRe
Bowdenzug
Schwimmer
Rumpf
Verstarkung
Hartholz
Scharnier (Ruder-)
Offnung,Zugang
einlegen
verbinden
Voderkant, Nase
Gro8

Bein, Fahrwerk
ubereinstimmen
Federstahl, Stahldraht
Nasenklotz

Mutter
Teilnummer

Stift, heften

Kiefer, Kieferholz
Sperrholz

links, linksseitig
Anzahl, Stiickzahl
Stange

schliefen
Schraube, schrauben
Verkastung

Brett

Sporn

Schlitz

I6ten

Holm, FICigelholm
Trennfuge, Stoss
Storklappe
Verbinder
Hohenleitwerk
rechts

Stahl

Dreikantliste

teilen

Verstrebung
Dampfungsflache
Streifenscharnier
verjiigen
Schablone
Gewinde
Gashebel, Drossel
Seitenzug

Blech

Ende, Randbogen
Gewede, Bespannung
Hinterkante
zurichten,anpassen
Rohr
Unterlegscheibe
Rad

Wei8leim
Tragflbgelverbinder
Tragflugelauflage
Tragflgel

Svenska

justera

skevroder

balsa

boktra

lagring

vinkelok

snedslipa

skruv, bult
forstarkning
massing
kroppsspant
kabinhuv
sprygelremsa
forgasare

skéra

limma, lim

Tp tyngdpunkt

Tp tyngdpunkt
stoppring, 1asring
motorképa

plugg, rundstav
motorféste
epoxylim, limma med...
tacksprygel
glasfibervav
utfylinad, 6vergéng
fena

bowdenkabel
ponton, flottér
flygplankropp
forstarkning
hérdtra

gangjarn

lucka, 6ppning
inskjuta

forbind, forena satt ihop
framkant

stor

ben, landstallsben
passa

pianotrad

nosblock

mutter

del nummer

stift, nal, néla, hafta
furu

plywood

babord, vanstersida
antal

stang

slipa, putsa

skruv, skruva
webber
ritningsblad, flak
sporre

springa, slots

l6da

balk, vingbalk
delning

storklaff
hopfogning, hardtra
stabilisator
styrbord, hogersida
stal

trekantlist

dela, dela upp
stotta

stjartplan
tejpgangjam
smalna av
schablon, mall
ganga

trottel, gasreglage
sidoriktning (motor)
bleckplat

spets, vingspets
vév, bekladnad
bakkant

justera, anpassa
ror

bricka

hjul

vitlim
vinghopséttning
vingsadel, vingséte
vinge
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Svenska
Masterskapen

Den stora handelsen fér Sveriges
modellflygare 1993 var givetvis
SM, i &r forsta gangen sedan 1957
entavling med allagrenaroch klas-
ser ett gemensamt arrangemang i
tid och rum. Tavlingsplatsen Alle-
berg med omgivande félt visade sig
vara perfekt i manga avseenden,
inte minst darfor att det ligger dar
det ligger, tamligen mitt i Sverige.
Detta avspeglas inte minst iantalet
deltagare, 414 tavlingsstartcr talar
sitttydliga sprék. Friflygama vénde
en nedéatgdende trend genom attre-
dovisa 80 fullgjordatévlingsstarter,
varav gladjade 21 var juniorer.

Tidpunkten for detta SM var vald
med tanke pé att sd bra och tillta-
lande vadersom mojligtskulle vara
raddande, forsta halften av juli bru-
kar vara bra. Men den goda tanken
blir som bekant inte alltid verklig-
het. Tavlingsdagama 8 och 9 juli
bjod pa blast forstadagen och nara-
nog heldagsregn andra dagen. Det
var ett tag sa illa nar propeller-
flygamaskullc tavla, med bade regn
och blast, att man dvervagde om
man 6verhuvud taget skulle blasa

till start. Efter att ha konstaterat att
detenligt FIA:s regelbok inte fore-
1&g meteorologiska eller andra for-
utsattningar, som kunde medfora
nagra risker for tavlarna, bestam-
desatttavlingen skul legenomforas,
dock med 5 starter med tidsmassigt
vél tilltagna perioder.

FIA-klassen

Den 8juli bérjade ganska bra, med
vind fran sydvast med tamligen re-
sonabel hastighet och sol genom
moln d& och da. Termikvéader. Nils
Wallertid, Slandan, med mangérig
rutin , tog ledningen efter 4 perio-
der med full tid. D& hade vinden
okat och tavlingsledningen be-
stamde att maxtiden skulle begrén-
sas till 2 minuter. Detta visade sig
varaettklokt beslut, eftersom vind-
hastigheten gjorde det svart for
tavlarna alt hinna tillbaka till nést-
kommande start efter langa hamt-
ningspromenader. Nils Wallertin
fick inte full tid i de 3 avslutande
starterna utan fick se sig passerad
av Michael Dahlin fran Matfors,
som nu tog sin andra SM-titel, den

SM/RM -1993 - resultat

1 Michael Dahlin Matfors

2 Nils Wallertin Slandan

3 Mikael Holmbom  Matfors

4 Tomas Am Eskilstuna
5 Inge Sundstedt ~ Gagnef

6 Uff Edlund Eskilstuna
7 Lars Larsson Slandan

8 Herbert hartmann ~ Slandan

9 Valdemar Fak ~ Uppsala
10 Gunnar Holm Salna

11 John Pettersson ~ AKM

12 Martin Tanrotfi ~ Gladiator
13 Leif Erisson Harngsand
14 Ronald Borg Sléndan
15 Peter Neeser Uppsala
16 Nidas Wengberg  Sléandan
17 Alf Wéngberg Sléndan
18 Daniel Carlsson ~ Slandan
19 Poppe Blomgvist ~ Bagarmossen
20 Martin Larsson Sléndan
2 Ake Femstedt  Uppsala
22 Ole Blomaist Bagarmossen

23 Sofia \Mwardsson  Slandan
24 Mats Lugnefors ~ Solna
25 K-Johan Quarfordt Solna

1 Rikard Hanmrin Matfors
2 Sara Sundstedt ~ Gagnef
3 Fredrik Marciszko - Gagnef

18

180 180 180 183 180 97 120 1045
180 180 180 183 98 120 79 1017
180 180 9% 180 120 120 120 9%
180 180 172 97 120 120 120 989
156 180 180 183 60 120 78 954
180 180 180 53 103 120 120 94
162 180 153 119 72 120 103 909
180 180 163 67 120 62 120 8%
180 180 105 180 30 33 120 828
180 53 180 111 58 120 120 82
180 118 82 183 62 77 120 819
73 180 180 180 26 120 22 7l
180 180 59 6 60 120 114 778
180 180 76 47 120 120 31 754
28 180 61 183 6120 90 665
151 5 56 180 23 64 120 648
180 180 114 17 48 64 41 64
180 10 71 180 0 0 0 61
5 180 76 18 79 0 0 565
180 180 92 75 0 0 0 528
180 180 129 0 0 0 0 48
160 76 92 10 57 40 0 43
53 3% 74 9 64 66 80 X1
180 2 9% 53 14 0 0 364
180 9% 6 0 0 0 0 292
180 180 101 153 120 120 O 816
4 180 171 64 120 74 0 653

0 0 28 5120 120 468

forsta pad Oland 1990. Mikael
Holmbom, ocksa han fran Matfors,
tog bronsmedaljen.

Efter dessa tre foljde idel kdnda
namn: Tomas Alm, Inge Sundstedt,
UIfEdlund, Lars Larsson, Herbert
Hartmann, for att namna négra. Se
dock upp med Richard Hamrin,
Matfors ocksa han, som med 816
sekunder sergrade i juniorklassen
fore Gagnefs Sara Sundstedt och
Frerik Marciszko. Alltdetta i stora
segelmodellklassen FI A.

FIH-klassen

Bland seniorernadominerade iFI H
- de mindre segelmodcllema - de
gamlardvama. Gunnar Holm, Sol-
na, Bengt-Olov Tomqvist, Véster-
as, och Hakan Broberg, Norberg,
log hem medaljerna &ven om Tho-
mas Sellin,Solna, med 514 sek
hade néstbésta tiden. Thomas blev
pé det svensk juniorméstare iklass
F1H. Detta upprepade han nésta
dag med segem i Riksmésterska-
petiklass B 1, fore en annanjunior,
Par Andersson, Sddra Hallands
MFS, alla pa goda resultat.

0-klassema blev F IAO
Juniorer var det ocksa mest av i de
sk O-klasserna, som SMFF nu hade
inbjudittill som propagandatévling
i samband med SM-tavlingarna.
Tavling blev det i F 1A-klassen, de
tvdovriga F 1BOoch F 1ICOkommer
sdsmaningom. Uppenbartar, attde
mindre stranga tavlingsreglema i
dessa klasser tilltalar atskilliga, om
inte annat sd kan de férhoppnings-
vis inspirera nytillkommande till
aktivt tdvlande.

Juniorer var det som sagt i flertal,
frdn Eskilstuna. Slandan, Solna,
Grums och Gagnef i ndamnd ord-
ning iprislistan. En bekant fran forr,
Urban Lindstrém, Nimbus. Orebro,
var det ocksa trevlig att terse, nu
pé tredje plats i tavlingen.

Propellerklasser blev F 1B

Sa var det da dags for propeller-
flygarna med sin tavling pa freda-
gen 9juli. Som tidigare namnts var
vadret allt annat an inbjudande,
bade regn och blast. Men, inga re-
gelmassig skal for att installa tav-
lingen fanns, sé det vara bara att ge
sig i kast med uppgiften.

Wakefieldklassen FI B raknade 17
deltagare, i F 1C hade 3 tavlarc stallt
upp. De sistndmnda fann dagens
forhallanden alltfor svara. Efteren
tavlingsstart pd 120 sekunder av
Gunnar Agren gjordes inte flerflyg-
ningar. Darmed blev det ingen tav-
ling, ndgon svensk méstare 1993 i
F1C har vi alltsa inte.

Over till FI B. Har tavlade de som
de senaste aren arbetat for att fa fram
allt battre och vaderokansliga flyg-
plan, som kan anvéndas iregn. rusk
och blast, &ven om resultatnivan i
dagens vader kom att blindgot lagre
an normalt.

Ett onormalt resultat iforsta

1992 &rs World Cup-vinnare Bror
Eimar 6ppnade med just ett sddant
onormalt resultat, 127 sekunder.
Andra meriterade som Hakan Bro-
berg och Janne Forsman dppnade
med max, andra aterigen tyckte det
var mycket vatt och blétt. Faktiskt
ar det for min del s, att jag aldrig
tidigare har varit med om en si
ih&llande regnig tavlingsdag. Trots
detgick detatt flyga och ocksé flyga
bra. Bror Eimar reparerade snabbt
sin mindre goda position fran for-
staperioden och tog med paféljande
4 max hem SM-titeln, faktiskt den
forsta sedan 1987.

Ovriga i medaljstriden varierade
sinaresultat atskilligtgenom perio-
derna. - fér min del blev det ovéan-
tat blev en silvermedalj, en (1) se-
kund fore Knut Andersson!

Lagguld till Matfors-ganget
De framgangsrika FI A-flygarna
fran Mattors tog hem lagsegem fore
Sléandan och AKM.

Flerjuniorer,fler kvinnor

Sa laggs Friflyg-SM till handling-
arna med forhoppningen att kom-
mande SM-tavlingar skall f& fler
tavlare, gdrnamed llerjunioreroch
ytterst gdrna ocks& med tier kvinn-
liga deltagare. I4r var det tre, Sofia
Wivardsson.GunillaOlaussonoch
Sara Sundstedt.

Flergemensamma SM ar ocksa val-
komna, Uppsala (F16), Norrképing
(fd F1 3) och Rinkaby kan bjuda pa
lampliga férhallanden.

Arrangor av detta Friflyg-SM var
friflygets grenstyrelse och da isyn-



Fran frifly g fa lte t

o — "Tmmm . rogultat
F1A0 1 Urban Lindstrom Nimbus 102 69 120 0 120 am
2 Bruno Harryson GRums 2510 0 0 O 145
3 Gunnar Sellin Solna 68 1 0 0 O 139
4 Ake Femstedt Uppsala 20 0 0 0 O 120
F1a0) 1 David Am Eskistuna 120 60 120 120 O 40
2 Fredrik Wangberg Sléndan 149 54 87 118 5 413
3 Lars Hafner Solna 37 20120 25 120 322
4 Fredrik Marciszko Gagnef 120 55120 0 O 295
5 Thomas Sellin Solna 90 5 26 19 105 294
6 Alexander Larsson Eskilstuna 58120 48 0 O 226
7 Claes Harryson Grums 8 18 19 0 0 125
FiH 1 Gunnar Hom Solna 120 120 120 120 102 582
2 Bengt-0 Témavist Vastads 72 120 120 120 49 481
3 Hakan Broberg Norberg 5 59 120 120 120 473
4 Olle Blomberg Nimbus 6L 120 73 120 O 373
5 Tommy Eriksson Norberg 80 74 113 100 0 367
6 Urban Lindstrom Nimbus 100 0 6 28 120 309
7 Ole Blomgvist Bagarmossen 45 120 60 3L 19 275
8 Inge Sundstedt Gagnef 1 120 0 0 O A1
9 Klaus Meyer Vastads 5% 68103 0 0 27
10 Karf-J Quarforct Solna 16 74 36 6 29 220
F1HJ 1 Thomas Sellin Solna 120 120 120 1M1 43 514
2 Erik Neeser Uppsala 120 9120 120 9 3718
3 Fredrik Marciszko Gagnef 20 2120 72120 34
4 Victor Bastin Uppsala 5710 43 7 1 219
5 Jonas Harryson Grums 2 59 18 18 24 140
6 Gunilla Olausson Sléndan 24 24 46 12 10 166
7 Magnus Pettersson Nimbus 0 027 1 0 28
F1B 1 BrorEimar Solna 127 180 180 180 180 847
2 Lennart Hansson AKM 148 141 145 180 180 79
3 Knut Andersson AKM 180 140 180 180 113 793
4 Hakan Broberg Norberg 180 74 139 180 180 753
5 Janne Forsman Norberg 180 180 149 54 180 743
6 Miakel Eriksson Matfors 180 123 104 166 49 622
7 Jan-E Andersson AKM 142 100 107 116 146 611
8 Magnus Soderiing Uppsala 175 180 %4 R 87 5838
9 Lennart Skoog Vingama 135 160 69 12 0 496
10 Roland Nilsson Silansbygd 95 % 8 124 88 487
1 Per Johansson Link&ping 180 40 67 51 13 470
12 Bengt-0 Tomayist Vastads 180180 2 0 0 392
13 Bjron Soderstrom Salna 174180 6 0 0 360
14 Peter Sundstedt Uppsala 9 13 0 0 O 236
15 Curt Hégbag Unkdping 5 % 0 0 0 113
16 Leif Eriksson Hamésand 108 C 0 0 O 108
17 Anders Hakansson AKM 5% C 0 0 O 56
F1Bo 1 Victor Bastin Uppsala 26 8 1 0 36
Bt 1 Thomas Sellin Solna 120 8 120 105 107 533
2 Pér Andersson Stdra Hall 9 15 65 45 120 439
3 Gunnar Holm Solna 5 3H 101 46 120 Xl
4 Bertil Dahlquist Sodra Hall 65 % 12 0 65 328
5 Olle Blomberg Nimbus 51 471 24 75 75 212
6 Bengt-0 Tomavist Vastads 120 010 0 0 220
lag 1 Matfors (Dahlin, Holmbom, Hanin) 2856
taviing 2 Sléndan 1 (Wallertin, L Larsson, Hartmann) 2818
3 AKM (Pettersson, hansson, K Andasson) 2406
4 Solna 1 (Eimar, Holm, P Naesa) 234
5 Gagnef (I Sundstedt, S Sundstedt, Marciszko) 2075
6 Slandan 2 (Borg, N Wénghag, A Wéngberg) 2046

nerhet grenchefen Lennart Flod-
strom for hans engagerande arbete.
Vi tavlingsdeltagare tackar Lennart
for hans engagerade arbete, inte
minst hans férméga att leta fram
lampliga friflygfalt i ndrheten av

Alleberg. Detsom valdes, Mdnarps
Mosse, bjod pa bra underlag och
aven pa fria ytor pd angransande
omraden. Fler tavlingar torde
kunna anordnas hér.

Lennart Hansson

Scania Cup 1993

AKMs modellflygare hade dven i
arinbjudittill ScaniaCup, tavlingen
som arrangerades forsta géngen
1988, och nu fér andra gangen in-
gdende i World Cup.
Internationell var tavlingen dock
aven 1990, den géngen péRevinge,
och med deltagande av sa framsta-
ende modell flygare som Alexander
Andrjukov, Evgenij Verbitsky och
Viktor Stamov, fran davarande
Sovjetunionen.

Manga forfragningar kom aven nu
frdn Ukraina, Ryssland, Estland,
men av olika anledningar kunde
inte ndgon tavlare frdn den sidan
komma till start, kanske beroende
padet harda vader, som en tid hade
hérjat p& kontinenten.

Emellertid blev anmalningslistan
nog sd omfattande, bade vad géller
kvantitet som kvalitet. Tyskland
och Finland hade 14 tavlare var-
dera, Danmark 11 och dessa l&nder
var tillsammans med Sverige
antalmassigt dominerande i det 68
man starka startfaltet. Norge hade
denna gang endast 3 tavlare, tier
kommer troligen till Sidndans
Autumn Max som kombineras med
Nordiskt Masterskap i r. Italiens
Mario Lovato och Hollands Pieter
de Boer kompletterade s att tav-
lingen kom att omfatta deltagare
frén 8 lander.

Friflyg-SM drabbadesav bade blast
och regn. som relaterats. Férhopp-
ningen att Scania Cup skulle ha
battre tur kom endast delvis att in-
frias. Hela tavlingsdagen lordag 17
juli rddde mycket svag vind, men,

denna vind spelade arrangdren ett
sprattgenom att inte bestdimma sig
for vilken riktning den ville ha.

Regn, skurar och velig vind
SMHI hade uttalat vid flera olika
tillfallen, att vindriktningen skulle
vara vastlig med en svag dragning
till sydvast. Av olika meteorolo-
giska skal blev det inte si. Vinden
pendlade i stallet mellan 6stlig och
sydlig. Darfor maste den forst ut-
lagda startlinjen flyttas dver till
motsatta sidan faltet, med atfol-
jande tidsfordrojning som foljd.
Nar tavlingen till slut kom igang i
en svag Ostlig vind borjade sajuli-
regnet argang 1993 (som sakert
kommer att bli en "berémd" ar-
gang) att falla 6ver Rinkaby och
man befarade att tavlingen skulle
bli lika vattenskadad som Friflyg-
SM. Riktigtsdillablev det inte. Det
inskrankte sig till skurar.

Naval, de som kommer till World
Cup-tavlingar bryr sig inte sérskilt
mycket om regn eller blast. Kapa-
citetattgoragoda resultat finns hos
de flesta oavsett yttre omstandig-
heter.

Av gjorda flygningar i FI A till
exempel var 50% max, storre de-
len av resterande mycket ndra
maxc. Fly-offblev det ocksa, mel-
lan Tysklands René Limbergeroch
Fritz Wilkening. 20-arige René tog
hem segern genom sin 250 sek-
flygning med Wilkening pé andra
plats med 189 i flyoffen. Anders

Fortsattning nasta sida!
19



Scania Cup 1993

Fortsattning fran foreg. sidal

Persson visade sin stadiga form
med en tredje plats p&d 1238 sek,
uppnatt genom envis och saker
termikletning, med flygplanet rakt
ovanfor sig i kontrollerade snurre-
kroks-mandvrer. Allt mycket lo-
vande infor kommande VM-start.
Notabelt ar ocksa Tysklands hoga
standard i FI A-klassen, 5 tévlarc
bland de 8 framsta.

Flyg-ojfi FIB

| Wakefieldklassen FI B var forra
arets World Cup-vinnare Bror
Eimar och andra man da, Per Tho-
mas Skjulstad frdn Norge, pé plats
for en ny batalj. Italiens Mario
Lovatooch tyskarna Bernhard Silz
20

och André Seifert gjorde tillsam-
mans med Hékan Broberg fran
Sverige och ndmnde Eimar och
Skjulstad upp om segern ien fly-
off som avgjordes efter 5 minuter
och 7 minuter som maxtider.

Forfinade metoder

Dessa sex dominerade hdndelema
genom tévlingen med flygningar
som vida dverskred de stipulerade
21()och 180 sekunderna. Tydligt
ar att de nya trimningsmetodema
med varierande sidoroderinstall-
ning(ar) i kombination med varia-
bel vinkelskillnad vinge/stabilisa-
torgerklarahdjdvinster. Férfinade
metoder med férdrojd propeller-
start, ofta kombinerat med fl6jlade
propellerblad ger &n hdgre pre-
standa.

Detta demonstrerades i fly-off.som

i forsta flygningen gick direkt pa 5
minutersmax, som klarades av
Eimar. Skjulstad och Lovato,
medan Hakan Broberg genom ti-
mer-fel nadde 271 sekunder och
slutade pa fjarde plats.

Sjuminuters

De tre forstndmnda gick vidare till
7 minutersfly-off. Samma stigfor-
mégaoch sammagodaglid demon-
strerades av alla tre som tidigare
under tavlingen. En viss skillnad i
prestanda kunde dock iakttas. Per
Thomas Skjulstad fick forvisso
samma goda hdjd som de dvriga
tva, men glidetpahans "High-tech"
var battre. Detta fallde avgorandet.
Segertiden for Skjulstad blev 366
sek (6 min och 6 sek, uppnatt strax
fore klockan 2 1!) Eimar nddde 334
och Lovato 303 sek.

Lé&ngre ner i prislistan ser vi andra
framstdende prestationer, tex Fin-
lands Riku Posa. Han tappade en-
dast 10 sekunder i den regniga an-
dra perioden och visade finsk sisu
och god modellflygforméaga. En
annan intressant tavlarc Albrecht
Oschatz, varldsmastare 1969, nu pa
fjortonde plats (ger | World Cup-
podng) pa 1230 sekunder, dartill
kvalificerad tidtagare i fly-off.

Skjulstad toppar cuppen!

Med sin seger kom Per Thomas
Skjulstad upp i 75 poang i World
Cup-tavlingen. Han haren bastant
ledning med tidigare segrar i Bear
Cup (Finland) och Holiday on Ice
(Norge). Medtavlarna Silz, Bro-
berg, Woolner (GB). Burdov
(RUS), Gorban UKR), Lewis
(AUS), Cofalik (POL) och Klima
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) ) . : . WORLD CUP-tavling1993
Overstfr v; Suverane Per Thomas Skjulstad, FIB-vinnare pa Scania

Cup '92 och '93 - Sandarantennfor aterhamtningskommunikation pa Sep 4-5  Eifel Pokal Zulpich Tyskland Zulpich

Bror Eimars FIB-modell - Riku Posa, Finland, stark FIB-tavlare. 17-19  AUTUMN MAX Sverige Jérpés

Nederstfr v: Hakan Broberg, fyra i FIB och Janne Forsberg, kom- Okt 2-3  California Invitional USA Lost Hills

mande VM-lagledare - Full aktivitet Iangs startlinjen - Finland hade 16-17 SIERRA CUP USA Sacramento

ett starkt lag med till Scania Cup 1993.
SCANIA CUP 1993 - World Cup Contest

F1A 1 RenéUmbaga D 180 180 180 180 180 180 180 1260 250
2 Hitz Wilkening D 180 180 180 180 180 180 180 1260 189 #
3 Andas Passon S 180 180 180 180 180 178 160 1238 |
4 Thomas Weima D 180 180 180 180 154 180 180 1234 i
5 Juha Heikkinen FIN 150 180 180 176 180 180 180 1226 i
6 Mathias Férber D 180 180 180 180 180 145 180 1225 X
7 Leif Nielsen DK 180 180 180 180 180 170 151 1221 i
8 Sighid Umbaga D 1651180 180 154 180 180 180 1219 1
9 Martin Larsson S 180 180 180 180 180 162 139 1201 E
10 Pieta de Boa NL 180 106 180 180 180 180 180 1186 1
11 Mikael Dahlin S 180 180 114 180 180 168 180 1182 a
12 Henning Nyhegn D 125 180 180 180 180 152 174 un i
13 Laf Eriksson S 170 147 180 180 180 147 155 1159 U
14 Volka Lustig D 149 158 180 144 180 159 180 1150 §
15 Lars-G Olofsson S 157 112 170 178 180 155 180 1132
15 Nils Wallertin S 180 105 180 180 180 133 174 132
17 Uf Edlund S 112 117 180 180 180 180 180 1129
18 Karsten Kongstad DK 133 180 171 180 180 135 144 1123 X
19 Kalle Koivola AN 135 180 75 180 174 180 180 1104
20 Jes Nyhegn DK 101 107 180 180 180 142 180 1070 i
20 Uik Steen hansen DK 180 112 62 180 180 162 180 1056 i
22 Pekka Ronkanen FIN 180 180 123 113 180 132 146 1054 1
23 John Pettersson S 147 67 115 180 180 180 135 1004 "
24 Heikki Tahkéapda FN 114 92 137 158 83 180 180 94 @
25 Kjeld Kristiansen DK 146 166 109 79 139 161 141 [eiH %
26 Risto Jutila FIN 117 180 180 67 115 127 131 917 &
27 Timo Pajunen FN - 137 180 115 180 122 180 914 1
28 Atle Klungrehaug N 151 150 121 77 180 87 103 869 W
29 AIf Wangberg S 14 78 - 124 130 178 123 787 iii
30 Martin Vennevold DK 101 99 180 180 180 - - 740 W
31 Niclas Wéngbag S 102 38 13 123 149 65 46 64 1
32 Metti Lithamo RN 145 54 8 8 66 5 - 438
Fl_rr]rem 33 Peta Buchwald DK 180 180 n
F1B 1 PerThomas Skiulstad N 210180 180 180 180 180 180 1290 +300 + 366
2 Bror Eimar S 210180 180 180 180 180 180 1290+300 +334
3 Mario Lovato 210180 180 180 180 180 180 1290+300+303
4 Hakan Brobag 210180 180 180 180 180 180 1290+271
5 Bernhard Silz 210180 180 180 180 180 180 1290+240
6 André Seffert 210180 180 180 180 180 180 1290+ 176
7 Dirk Dreise D 210174 180 180 180 180 180 1284
8 Riko Posa FIN 210170 180 180 180 180 180 1280
9 Michael Seifert D 191 180 180 177 180 180 180 1268
10 Ossi Kilpeléinen FN 195176 180 176 169 180 180 1260
1 Jan Forsman S 158180 180 180 180 180 180 1238
12 Jens B Kiistensen DK 210166 180 141 180 180 180 1237
13 Frank Dahlin DK 176168 180 180 180 180 172 1236
(CZ) har vardera 1seger till och  faltytorna p& Rinkaby gjorde det 14 Albrecht Oschatz D 180170 180 160 180 180 180 1230
med juni och méste pa aterstdende  nddvandigt med tre forllyttningar 15 Jan Woid N 177180 149 180 180 180 180 1226
12 WC-tavlingar ta 2 vinster hota  av startplatsen. 1? I/(:nr?y lHjlkaE?l»SOﬂ g igﬁg igg ]1;318 g % g 1212815
Per Thomas. Det blir intressantatt ~ Tavlingen blev darigenom utdragen Chae! Jacke
folja utvecklingen och sté?llde stora k?av pa arran%ﬁr 18 Andas Halansson S 186180 180 180 127 146 180 1179
' N . . 19 Leif Eriksson S 210165 129 133 180 180 180 1177
. och tévlarc. En viss trtthet kunde 20 Lemart Hansson S 193129 160 180 146 180 190 1168
En bra F1C-tavling, ocksd noteras vid prisutdelningen, 21 Jorgen Korsgaard DK 210 44 180 176 180 180 180 1150
Goda prestationer noterades i i  da praktiskt taget endast prisutde- 22 Thomas Holm FIN 88172 180 139 180 153 180 1092
FIC-klassen. De svenska flygarna  lareoch pristagare hade krafterkvar 23 Magnus Sodering S 134161 114 176 180 115 138 1017
tog rejél revansch for de uteblivna  att narvara. De som dock var dar 24 Tapio Linkosalo FIN 210141 124 180 180 180 - 1015
flygningarna vid Friflyg-SM och kunde gladjas &t de vackra Scania 25 Mauri Tuure FIN 105180 180 180 180 180 - 1005
: - Cupema och at att tavlingen genom 26 Knut Andasson S 210118 105 95 180 145139 992
visade nu uppett flertal mycket fina p geng 9 N
. den radande vaderleken. som kan 7 Jukka Pakarinen FIN 143 87 150 53 125 150 132 840
resultat. Framst och etta var Eddy ' e
A i i betecknas som “rattvis" gav seger 28 Nilserik Hollander S - - 120 97180 50 146
stfeldt med max i samtliga flyg- ) 29 Fredik Heinonen ~ FIN 210133 27 - - 31
ningar. Andreas Lindner, Tysk- till de som hade bést flygplan och
land. tog andraplatsen fore Lars-  Ocksd formaga att rétt hantera dem. F1C 1 Eddy Astfelct S 240180 180 180 180 180 180 1320
Gunnar Lindblad och Gunnar . . 2 Andreas Lindna D 205180 180 176 164 173 180 1258
Agren. GodaWorldCup-poang till ~ Fortséttningfoljer? 3 LarsGunnar Undblad S 189 135 180 180 180 180 180 1224
de svenska, alltsa. Blir det en Scania Cup 1994, inga- 4 GU”“afAQfe" S 132180 180 169 180 180 132 1153
Vadret - nyckfullt med pendlande  ende i World Cup-programmet. Det 5Tommy Bkssn S 07 84 98 162163 134 &5 B33
6 Nilserik Hollanda S 24017328 - - - - 4

vind och regnskurar. Detta i kom-
bination med de relativtbegrénsade

vet ingen &nnu. AKM funderar.
Lennart Hansson
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Johan Bagge
Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping
Telefon 011-13 36 47

fanerier & finurligheter m.m.

Flygareapparaten

Jag har en gammal bok pa hyllan,
fran 1918. 4rvd av farfar. Det &ren
sd kallad pojkbok, som heter
Spejar-Svcen.

Forsta gangen jag laste den varjag
sa dar 104ar kanske. Den ar skriven
av den dansk forfattare som hette
Halfdan Kdgerod. Jag har alltid
undrat vad foéraldrarna hade i tan-
karna nér det dopte sitt barn till
halvdan. Namnet férekom (fore-
kommer?) aven pasvcnska. Spejar-
Sven var scout.

Scouter kallas spejare i Danmark,
men det visst inte jag. N&, en dag
var Sven ute och spejade och da
intraffade det som jag egentligen
skulle komma fram till. Jag citerar
ur boken:

"Plotligt horde Sven ett svinande
ljud 6ver tradtopparna. Det lat som
en jattehumla. Ned i glanten gled
langsamt en flygareapparat. P&
langa ben, liksom en grashoppa,
stéllde sig apparaten till ro. Det stora
vingama, som i luften roterat likt
en vaderkvarn, 1ag nu stilla mot
markens barr och tufvor. Sven
tryckte sig djupare i diket d& han
fick syn pden man, som reste sig ur
en stor korg mittunder den valdiga
llygareapparatcn.”

Det dér har jag funderat pd manga
ganger. Nagot flygetyg som passar
in p& den beskrivningen lar inte
funnits, varken nu eller da.

Boken &r i Ovrigt realistisk, sd

Halfdan maste nog ha tankt lange
pa hur han skulle beskriva sin ma-
skin. Antagligen skrev han den
langt fore 1918, for annars borde
han ju pa bild sett hur flygplan ser
ut. Mej lurade han i alla fall. Jag
trodde lange att det fanns heli-
kopterliknande flygplan redan vid
sekelskiftet. Jadrans Halfdan!

En annanflygapparat
Efterdessaldsutvikningar kommer
harlite praktiskt byggande. Detblir
ingen apparat istil med den iSpejar-
Sven. men heller ingen modem
skapelse. Flygplanet ar en Fokker
S 6, dubbeldackarc fran 20-talet.
Det anvéandes i Sverige fram till
1945.

Byggmetoden kanner Du vél vid
dethar laget. Kropp av 3 mm balsa,
vingar, stabbe och fena av. 1 mm
balsa. Gummimotor med plast-
propeller. Propeller och landstéll
kan med férdel tas frdn en Sleek-
Strcak-modecll eller liknande. Det
gar ocksa bra att bygga modellen
som en svinglinemodell utan gum-
mimotor.

1flygskick skall planet vara cirka
30 cm ispannvidd. Om Du sénder
in ett frankerat kuvert med Ditt
namn och adress, s sidnder jag en
kopia i ratt byggstorlek.

rrm
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Varhan forst?

Gustav WeiBkopf, han var tysk han. Och flygintresserad.
Gustave Whitehead, han var tysk han. Och flygintresserad.
Det handlar faktiskt om samme man. Fore och efter flyttningen
till USAmerika. Man kan inte heta Weisskopf, om man bor i det
stora landeti vaster! Darav anledningen till namnskiftet!

Gustav WeiBkopf-GUstave White-
head - tror manga var i luften med
en flygplanliknande luftfarkost fore
bréderna Wright. Men eftersom
Gus inte var sa varst sugen pa pu-
blicitet. sa tinns heller inga bevis
for hans flygerikonster. Amerika-
narna, de har alltid varit det. Tys-
kar var det inte. Men nu vi tar det
frén borjan.

24

Gustav WeiBkopf féddes den 1
januari 1874 ibyn Leutershausen/
Franken. Modem hette Babette och
fadem. som var nagot av en rallar-
forman, Carl.

Bokbindare & klensmed

Fram till trettonarsaldern bodde
den blivande tlygpionjaren i
Hochst am Main och flyttade se-

dan till sinamorforéldrariAnsbach.
Efter en kort studietid till bokbin-
dare - samtidigt utbildad till klen-
smed - drog han till Hamburg. Dér
tog han hyra pa ett segelfartyg som
seglade pd Austral ien. Nar han kom
tillbaks efterett ar dkte han med en
familj, som skulle utvandratill Bra-
SiZien. Val dar bettdet ut p&sjén igen.
Fyra ar holl det pa.

Under den peri<xlen borjade hans
flygintresse vakna. En anledning
till detta kan ha varit att han hade
haft god tid pa sig att studera all-
skons sjofaglar under sjotardema.
En tidningsartikel kan ocksa ha
sporrathonom. Dar stalldes den be-
rattigade fragan om varfor folk med
framatanda nu skulle ge sig in pa
och forsoka lara sig och behérska
nésta "vérldshav" - lufthavet.

Tydligen véardetdarforsom han for
en kort tid atervént till Tyskland for
att bestka broderna Lilienthal. Otto
Lilienthal hade kort dessférinnan
givit ut sin bok "Der Vogelflug als
Grundlage der Fliegekunst” (grovt
oversatt "Fagelflykt som bas for
flygkonsten™). Eftersom WeiBkopf
ttodde. att han skulle ha béttre for-
utsattningar att forverkliga sina
ideer i USA. s beslot han sig for
att ratt och slatt utvandra dit.



Nr 4 - 1993

Till vénster Weifikopfs flygmaskin
nr. 21 med dragande propellrar,
stabilisator akter 6ver. vingar
framtill - nog verkar konstruk-
tionen vara mer “framsynt" &n
exempelvis Curtiss'och Wrights
forstaflygplan.

T h Gustav Weifikopf (l&ngst t h)
med sin dotter Rose intillflyg-
apparat nr 21. Bridgeport 1901.

Nedan flygplan nr 21 sedd snett
framifran. Den 18 augusti 1901
skrev Richard Howell i tidningen
"Bridgeport Heralds" séndags-

nummer att han sett Weifikopfflyga

den har maskinen den 14 augusti
1901 vid Fairfield, Connecticut.

En omitopter och en glidare
1895 sé befann han sig i Boston. Nu
under namnet Gustave Whitehead.
For den dérstddes helt nystartade
"Aeronautical Society" (Aeronau-
tiska Sallskapet) byggde han en
anordning for éverforing av rorel-
ser till rorliga vingar (var en
omithopter pa gang?) och ett glid-
flygplan liknande Lilicnthals. Vis-
serligen var bara glidaren flyg-
duglig, men saken blev omnamnd
i en tidningsnotis och nyheten
spreds anda till Tyskland.

Hos leksaks- och sportartikelfabrik-
éren Horsman i New York fick s&
Whitehead anstélining som specia-
list pa drakar, flygmodeller och
"flyg"-motorcr. Det var vid den har
tiden, som han férsta gangen bor-
jade umgas med funderingar pa att
satta motor i sin glidare.

Markligt nog hade han ocksé tid for
kérlek. Den 24november 1897 gifte
han sig i Buffalo, NY. med ungersk/
tyska Luisa Tuba. | samband med
tillkannagivandet av giftermélet
angav han sitt yrke nu som "aero-
naut". Flygare. Jojo.

1898 fods parets forsta barn. Dér-
med stélls andra och allvarliga krav
p& Gus. Han maste ju se till att ta
ansvar for sin familj och fa lite ord-
ning och reda pa sitt flygintresse.
Han hade inga pengar for vidare
flygforsok. Han hade inte heller
ndgon penningstinn sponsor att
mjélka pa pengar till vilda idéer.

Husetflég emothonom!

Han drog nu med sin familj till
Pittsburgh, dar han fick jobb. Har
byggde han sésin forsta flygapparat
med motor. En &ngmaskin.

Med den flygapparaten skulle han
sa ha gjort en flygning i april eller
maj 1899. Nagra uppgifterom flyg-
stracka och flyghojd fran den flyg-
ningen finns inte. Men flygturen

AW

slutade bryskt i en husvégg "mel-
lan taket och andra véningen". Ef-
ter vad man pastar skall husagaren
Louis Davarich vid det tillfallet
blivit skadad av utstrommande het
anga. (Den &ngmaskinen kom se-
nare att utgora forebild foren Mr L
Hargraves miniatyrdngmaskiner).

Jagad av polis!

Som en foljd av de farliga "experi-
mentZ, som Gus holl pd med, sdvar
polisen honom pé spéren. Darfor
flyttade han 1900 till Bridgeport i
Connecticut, darhan bérjade arbeta
som mekaniker. Har fann han en
forstdende omgivning och forstan-
digare grannar och polisen dar lat
honom hallas.

Tack vare ett generdst bidrag fran
en viss Mr Miller pa hela 300 dol-
lar kunde han nu lagga helasin sjél
pa forskning och snart hade han
byggt sin "drake nr 21". Den hade
en spannvidd pd 10,97 meter och
en kroppslangd pa 4,9 meter. Han
anvande sig av tva motorer -en av
dem drev maskinens framhjul.

En liten artikel om denna flygma-
skin dok upp ar 1901 i tidskriften

@5+

"Scientific American"s
nummer.

Den 14 augusti samma ar flég Gus
sin "drake nr21" hela 2.700 meter
pa 10-15 meters hojd. Darmed hade
han bevisat, att det var fullt mojligt
attutan frammande hjélpmedel och
med tvd motordrivna propellrar
kunna starta frdn marken.

Och inte bara det; dessutom stiga
och utan skador eller andra be-
drovligheter landa igen. Whitehead
hade rédknat ut att det skulle beho-
vas en viss hastighet for att fa pla-
net att lyfta. Men han klarade det
utan hjalpmedel. (Broderna Wright
hade ju som bekant stora besvar-
ligheter sa att de var tvingade att
dels gorastarten paralsoch delsdra
nytta av ett tom med tyngder for att
fa upp tillracklig starthastighet!)
Det var nu som Whiteheads for-
sumlighet att ordna med publicitet
satter grova plumpar i flygets och
flygningens historia. Hade han bara
ringt till lokaltidningen innan han
drog pa sina tva motorer, s hade
man sékerligen skickatreporteroch
fotograf/trasnidare for att foreviga
héndelsen. Men inte gjorde han det

juni-

>*

inte. Darfor har vi det som vi har
det, vi flygintresserade. Vem tlog
forst? Wrights eller Whitehead?
Den hér historiska flygningen folj-
des av &nnu fler. Det har man kun-
nat f& ur vittnen, som intervjuats
maénga ar senare.

Landning pa vattnet
Tslutetav 1901 vardetdags forGus
att genomféra sin forsta landning
pa vattnet. Har gick det undan!Han
konstruerade ocksa en dieselmotor
for flygplan, som skulle anvéndas
i kommande flygplan.

Han stodforfioler!

Om Gustave Whitehead hade varit
lite mer affarsman, s& hade han
kunnat leva pa sina flygmotorer.
Tyvarr hade han inte den ringaste
aning om kalkylering. Hans afférs-
sinne stod p& samma laga nivé. Han
fick i ndra nog alla affarer vara den
som stod for fiolerna. Pengartill att
patentera sina uppfinningar hade
han aldrig.

Fortsattning néasta sida!
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nytt

Inom

Ginger Sjoberg med Biohm &
Voss 141 - ett mycket intressant
No cal-bygge av ett tyskt
osymmetriskt spaningsplanfran
andra vérldskriget.

Foto: Sven-Olov IAndén

nusftyg med svenskt

och riksmasterskap

Inom

Ovanligt sent pa varen fick vi till-
trade till idrottshuset i Orebro. Det
blev lI6rdagen den 15maj. Inbjudan
hade gatt utitid, men detdréjde och
dréjde med anmalningar. Nar bara
fem tévlande hade anmélt sig vid
utsatt datum, var det med viss ba-
van undertecknad anda satsade pa
attdetskulle bli tavling. Lokalhyran
&rnu cirka 1.500 kronor for en dag
och det hade inte varit roligt att
betala for ndgot som inte blev.

WeiBkopf forst?

Fortsattning fran foreg sida!

"FlygapparatNr. 22"

Men han I&t sig inte bekymras av
deL Hans "flygapparat nr 22" stod
snart fardig. Den 17 januari 1902
genomforde han en flygning pa 11
km langd och néadde en hojd pé
bortdt 60 meter. Korrigeringar
hojd/sjunk (dvs i loopingplanet)
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Det blev tavling'!

N&, nu "drallde" de tavlande in sa
smaningom och vi lick en riktigt
trevligt tillstéllning!

Tack vare hjalp frén Orjan Gallin,
som skotte sekietcriat, av Olle Er-
iksson och Arne Svensson, som
troget stéller upp som "peanutl-
skaladomare och av ett par flyg-
intresserade ynglingar fran OP-
skolan i Orebro, sa fanns en fung-
erande tdvlingsorganisation.

gjorde han genom att dra pa eller
av gasen pa de tvd motorerna, som
drev propellrarna. Om detta kunde
man lasa i amerikansk, fransk och
tysk press.

1903 kunde man ien tysk bok lasa
om ett Whitehead's hastighetsre-
kord. I oktober 1904 uttalade sig
professorn ifysik vid Washington-
universitetet i St Louis, John J
Dvorak, att Whitehead hade hun-
nitlangstav alla, som sysslade med
utveckling av flygplan.

nusi varsolens sken!

Lagkaloriflygplan!

Fran stockholmsomradet kom for-
utom de gamla trogna nu nagra nya
ansikten lockade av den trevliga
klassen "Nocal", som skall uttydas
"no calories”. Det &r vél for att
modellplanen ar si smala - sedda
framifran &r de bara 1-2 mm
"tjocka", for nog gar det at en del
energi att veva upp gummimotom
sd dar 2000 varv.

Det hér &ar verkligen en modelltyp.

Idéer om helikopter

Tva ar senare var det dags for flytt-
ning igen. Men man holl sig kvar i
Connecticut. Hans sista hemstad
kom att bli Fairfield. 1911 varhan
igdng med fler experiment. Nu
handlade det om en helikopter-
liknande farkost. | brist p& spon-
sorer lades idéerna pa hyllan.

Motorerna intressantast!

Det var hans motorer man var in-
tresserade av. Han fick en bestéll-
ning pden motor frdn en uppdrags-
givare (som sjalv faktiskt forsokte
fa ihop en helikopter). Whitehead
accepterade erbjudandet men -som
sd ménga ganger tidigare - fick han
inte fram motorn inom den fast-
stallda tiden. Han hade inte trott att
detta skulle orsaka ndgra problem.
Men verkligheten var en annan:
Bestéllaren drog fallet till domstol,
och fullstandigt renons pa kunskap
om hur en réattegéng gér till, sa for-
lorande naturligtvis Whitehead..

Nr 4*1993

Flugan/AMA-Cub - 11 juli 1993

1 Lars Tolkstam Nimbus 157
68 69 77 76 80 -
2 SO Lindén Nimbus 81

42 39 27 10 39 39

3 Olle Blomberg Nimbus 80
40 35 35 36 37 40

4 Josef Wilund Blue Max 75
3339 35 36 25

5 Claes Johansson Blue Max 53
21 27 13 17 26 19 53

No Cal - 11 juli 1993

1 SvenPontan Haninge 4.54
2 J Svanestrand Nimbus  3.13
3 Lars Tolkstam Nimbus  3.02

\Y

som vi kan locka nya skaror med!
Har man byggt en AMA-Cub
(Flugan eller motsvarande) sa gar
man i land med ett "no cal"-bygge.
Sen arman séld dtminstone om man
skall tro vad man s&g nu i ldrotts-
huset och tidigare i ar i Stockholms
Stadshus. Vilka harliga modell-
typer man kan flyga med.

Kor igdng med hogvingat
Borja med hogvingade, ga sedan
over till knepigare typer. Vad sags
om Ginger Sjobergs osymmetriska
plan Blohm & Voss 141 eller Lars
Tolkstams Domier 335 av typ
"knuff & drag" (fast Lars fuskade
med enbart "drag") Harliga att se
var Anders och Ginger Sjobergs
jaktplan Spitfire, MiG-3 och Zero.
Lars Lindén flog en byggsats-
modell nyframtagen av Arne An-
dersson - en Mustang. Den &r lite
mindre 4n de tillaitna 60 cm, men
den flég som ett jaktplan - fort!
Medan "peanut"-bcdémningen pa-

Hans hela verkstadsutrustning lik-
som allakonstruktionsritningaroch
fardiglager tog "kronofogden”.
Dérmed hade Whitehead forlorat
hela sin vetenskapliga bas for vi-
dare arbete som flygpionjar.

Ettarvpa atta dollar

Det var i Fairfield den 10 oktober
1927 som Gustave Whitehead dog
i hjartslag 53 &r gammal. White-
heads familj kunde konstatera, att
arvet efter honom utgjordes endast
av boningshuset, som han byggt
sjalv, och 8 dollar. Han blev be-
gravd i en fattiggrav.

Mycket talarfo r Weifikopf

Dagslaget vad géaller utveckling av
flygplan bygger ursprungligen inte
bara pa ndgra ta pionjarers i manga
fall glorifierade insatser. Det ar i
stallet manga fler - utan nationella
forbehall, kanda och okanda - som
tillsammans och var for sig med-
verkatti Lutveck lingen genom sina
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Riksmésterskap - Peanut - 15 maj 1993

1 Sven Pontan Haninge Piaggio PC7 50 58 61 62 -123 150
2 Lennart Lilienberg Haninge Farman M 35 37 28 42 35 40 82 177
3 Lennart Lilienberg Haninge WacoSRE 42 40 48 46 44 19 94 165
4 Lars Tolkstam Nimbus  Fike E 53 66 - -119 138
5 Georg Tornkvist ~ Haninge Tiger Moth 32 25 27 - - - 59183
6 Peter Comet Vingarna Lacey M10 41 35 52 51 46 55 107 132
7 Lennart Lilienberg Haninge Waterman G 43 49 45 46 33 46 95 135
8 Lars Tolkstam Nimbus PiperCubJ3 31 42 46 50 50 - 100 120
9 Georg Tornkvist ~ Haninge Extra 230 21 9 25 16 - 52 159

10 Gunnar Ulffot

No cal - 15 maj 1993
1 Sven Pontan
2 Birgit Ulfot
3 Anders Sjoberg
4 Anders Sjoberg

Haninge Spitfire
Haninge MiG-3

Nykoping Lacey M10 22 33 33 33 33

Haninge Waterman Racer
Nyképing Aeronca Champion

gick flégs mikrofilmklasscn under
ettpar timmar. Som vanligtblirofta
de forsta starterna trimflygningar
och det syns i protokollet. Sven
Pontan kom som vanligt, dvs lite
sent. Men han klamde idirekt med
en topptid - 19,55. Det méste vara
nytt svenskt rekord i kategori 2!
Sven far kolla sjélv, s far vi ordna
med rekordansokan.

Mikrofilmare i match mot

boxningskronan!

Peter Cometfick sin modell attkra
inivaggen och Lasse krokade fast
styrlinan ipropelleraxcin. Minegen
andra flygning s&g véldigt bra ut,
sd korde modellen pa boxnings-
kronan, men kunde lossna och foll
bakat, bakkroppen veks ihop, men
dd modellen dék framat ratade
kroppsroret ut sig och planet fort-
satte attflyga! D allt sag sakertoch
bra ut kom Peter Comets modell
smygande bakifrdn och nuddade
stabben pd min modell. Bada pla-

Allméant & diverse

Stella Randolph utgav 1927 den
forsta boken om Gustav WciB-
kopf. Darmed kom han for evigt
in i historien.

Amerikanska  flygentusiaster
med William O'Dywer (resoff i
USAF) i spetsen byggde en re-
plik av Whiteheads "nr 21" efter
de fa fotografier och teckningar,
som fanns. Man visade, att
"21:an" var flygduglig. Sc bild t
v -flygplan regnr N 1901G 7 dec
19X6 pa Igor | Sikorski Memo-
rial Airfield. Visserligen anvande
man sig vid flygforsdken av
modema motorer foér fram-
drivningen. I sinom tid skall dessa

individuella prestationer. Dess-
utom - ser vi pa dagens flygplan, s
verkar de mer "péverkade" av
Whiteheads design. Nagra direkta
"wrightare" har vi svart att finna
idag. Aven detta talar for Whitheads
storhet och framsynthet!

34 67 126

131 104161 188 165

83 141167 82 123 169
76 95118 142 149
126 93142 141

nen foll ner ihoptrasslade. Inte
mycket att gora &. Det &r sdnt som
hénder, men visst vardet retligt. Jag
hade en mycket god tid pa géng!
Om inte om hade varit...

Sven hade otur. Upp i boxnings-
kronan. Och &n varre, dd Sven ve-
vade ner kronan satt modellen fast
i elkabeln. Efter hantering med
ballongen blev det bara sopor kvar
av mikrofilmaren!

Peanutfor Riksmésterskap

Sven Pontans "sjoflygplan” - raccr-
planct Piaggio Pegna PC7 har im-
poneratpaoss tidigare. Nu tlégden
lika sakert som férut och med den
hégaskalapoingen planet fararden
en segrare. Endast Lars Tolkstams
Fike E kande gora den é&ran stridig
om flygtider. Georg Tomkvist fick
inte till s goda flygningar som han
brukar, s& in pd 2:a plats tog sig
Ixnnart Lilienberg som vi hédlsade
vilkommen &ter itdvling. Hans tva
modeller kom in p& samma poéng,

entusiaster ocksa ta och bygga
upp en Whitchead-motor.

Detfinns en hok

Den som vill veta mer om
WeiBkopf/Whitehead - varfor
man lagt ett "tigandets tacke"
over helahistorien om hans flyg-
ningar -och kanske ocksé vilken
roll bréderna Wright kan tadnkas
ha spelat i detta sammanhang -
bor forsoka fa tag i boken "His-
tory by contract, the Beginning
of Motorized Aviation; August
14, 1901, Gustave Whitehead,
Fairfield, Conn." med Stella
Randolph & William JO'Dwycr
som forfattare.

Gustav WeiBkopf dr en av dem,
som kommit i skymundan - avsikt-
ligt eller genom egen forskyllan.
Mixlellflygnytt forsoker dock dra
sitt lillastratill stacken att géradetta
faktum kant! Darmed gjort!

Den Gamble Redaktdren

nytt
M
Svenskt Mésterskap - F1D - 15 maj 1993
273 1 Peter Comet Vingarna 6.18 12.53 11.14 17.42 16.10 33.52
259 2 Lars Lindén Nimbus  9.38 852 6.26 14.55 15.25 30.20
259 3 Sven Pontan Haninge 19.55 2.15 2.45 10.18 30.13
257  4S-0 Lindén Nimbus ~ 6.58 11.50 1558 0.49 8.38 27.48
242
239 Svenskt Masterskap - FIL - 11 juli 1993
230 1 Sven Pontan Haninge 11.25 1153 855 9.24 11.46 23.39
220 2 Jonas Romblad ~ Haninge 11.02 1042 8.45 7.2811.55 6.07 2257
211 3 Tomas Hultgren  Haninge 9.15 9.13 9.34 9.17 4.39 10.13 1947
193 4 S-0 Lindén Nimbus 6.34 6.23 6.33 6.39 6.36 249 13.15
Riksmasterskap - 50-6res- 11 juli 1993
353 1Jonas Romblad  Haninge 851 544 913 9.14 259 18.27
336 2 Sven Pontan Haninge 7.35 820 8.07 8.08 - - 16.28
291 3 Lars Lindén Nimbus 254 642 417 6.13 358 6.23 13.05
283 4 S-0 Lindén Nimbus 437 335 205 456 5.08 10.04

sd vilken av Farman Moustique el-
ler Waco SRE som han nu véljer &r
silverplanet. Resultatlistan gar i
bokstavsordning, men personligen
rostar jag pa biplanet Waco SRE.
Det var hela 15 peanut-modeller
med i tdvlingen och det &r ju fint.
Skaladomama hade ettstyvtjobb att
beddma dem. Tva timmar rackte
inte riktigt till!

Den stora aktiviteten

Sé fylldes salen aven mangd flyge-
tyg av de mest skilda slag. "L&g-
kaloriflygplan”, "Flugor", "AMA-
Cubar"blandades med"pcandétter".
Detarotroligt sd mycket flygtid och
dito glddje man féar ut av "No cal"-
modellema. Har man byggt en
AMA-Cub s3 &r det bara att ga vi-
dare med en sddan har maskin!
Miniflygklassen samlade bara en
handfull grabbar. Har borde ledarna
lasta bilar fulla med férhoppnings-
fullajuniorer och kommatill sddana
har arrangemang. Nu var Ikaros-

junioren Christian Lundgren dver-
lagsen sin medtavlare frdn Nim-
bus. Grattis!

Sista ronden i lattvikt
Efter prisutdelningar fortsatte
kampen med mikrofilmare.
Idrottshuset var nu varmt och det
marktes pa det tider som prestera-
des - 15-, 16- och 17-minuters-
flygningar droppade in. Peter
Comet kunde dra ifran med sina
sista flygningar. Lasse gjorde ett
par sékra starter och lade sig med
nagra sekunder for Sven.
Tiden rann ut. Klockan passerade
tillmatttavlingstidochSven méste
dra sig tillbaka aven om han hade
tva flygningar kvar attgora. Ingen
av de dvriga hann forovrigtattgora
sin sista flygning. S& fick peter
Cometen ny inteckning i vandring-
spriset. Guldplaketten kommer s
smaningom. Det galler for 6vriga
pristagare ocksa.

SOL

Trcykfies-NHs brorslar till!

Ibland skriver man alldeles for
mycket - man &r 'sdrasam' som det
heter oppdver.

Ibland skriver man alldeles for lite.
Antingen av glémska eller av an-
dra skél. | artikeln "Gor det med
papper", sa blev det for lite skri-
vet. Det var tva forfattare bakom
den intressanta artikeln, ndmligen

Roy Day

11709 Magruder Ln, Rockville,
MD 20815, och

Marion Mecklenburg

8039 Glcdalc Rd, Chevy Chase,
MD 20815.

Varder harmed tillkdnnagivet &
detbestdimdaste. ThenGamble.
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Ny Concept60 SR

Ettexemplarav nya Concept 60SR har
kommit till Sverige. Detéar dock inte ett
seriexemplar, forproduktionen géarigang
forst efter sommaren. De forsta 60SR
kommer i host. Prisetar inte faststallt.

Jag provflyger delta forsta exem-
plar som dessutom &r forsett med
en "medroterande stjart".
Skillnaden gentemot "gamla"60:an
ar foljande:

Nykonstruerat rotorhuvud
Rotorhuvudet &r nu helt i metall.
Det arfortfarande individuellt upp-
hangda blad. men hela huvudet ar
myeket exakt och flappningen &r
minimal.

Nar man kanner pd bladhallarna
kanns dessa alldeles stumma. Lite
rorelse finns detdock. Bladen skall
taresterande "ojdmnheter" i luften.
Detta nya huvud &r mycket exakt!

Ny pitchinekanism
Fitchmekanismcn &r nykonstru-
crad. Servot verkar nu pa ett rela-
tivt 1angt ok. som &r direktskopplat
tiIlpitchsliden.Denna konstruktion
erbjuder en helt glappfri pitch-
installning.

Ny pitchmekanik till

stjartrotom

Borta &r allt glapp som kunde upp-
stdmed den gamlakonstruktionen.
Servot for stjartrotorpitchen har
bytt sida pa radiohyllan. Nu &r det
en rak pianotrdd som styr pitchen
via en dvergang som dock &r totalt
glappfri.

Ny huv

Huven &r tillverkad av ett nytt ma-
terial och &r mer stromlinjeformad
an den tidigare. Fargsattningen kan
uppfattasolikaav olika manniskor,
men jag tyckerden har blivitsnygg.
De som sett min SR haller med om
detta. Den &r egentligen en halv
Interceptor, dvs den é&r lik den
tavlingskropp, som redan finns till
60:an. Fastsattningen av huven ar
&ndrad.

Push-puU-ok

Béade hojd- och "skev"-rodcrfunk-
tionema har nu push-pull-ok. Det
betyder en mycket exakt roder-
styrning. | och med att servot bade
skjuter och drar samtidigt upphor
mojligheterna till glapp.

Allmént
| 6vrigt &r det samma lattservade

och robusta helikopter som den ti-
digare versionen. Det &r lika latt att
komma &t att underhalla de olika
delarna pa helikoptern och det ar
samma typ av material i konstruk-
tionen.
Flygningen k&nnetecknas av den
exaktare pitchinstallningen och att
styrsvaret &r mera precist. Stjart-
rotom svarar pa styrimpulser helt
utan glapp och detta gor att hel ikop-
tern uppfor sig pé ett battre satt an
den tidigare modellen. Jag har tes-
tat SR:cn med olika typer av blad.
HiGrade-bladen passar 60 SR per-
fekt. Aven olikatyper av glasfiber-
blad har anvants med gott resultat.
Hela grundkonstruktionen &r den-
samma med undantag for radio-
hyllan. Detta trots att manga
funktionsforandringar har gjorts.
En kroppssida ar &ndrad for att
passaOS SX-motom. Dettadrdak
enkelt att modifiera pa en é&ldre
Concept 60.
Bladhallarna arkonstruerade paett
sddant satt att det nu kan ta grovre
blad. Jag har flugit Concept 60 SR
i hérd blast och lugnt véader. Den
uppfor sig bra i dessa bada vader-
typer.

Stig Johansson

Bilderna uppifran:

*Nya Concept 60 SR med snygg
och strémlinjeformad huv.

« Det nya rotorhuvudet helt i
metall - robust och enkelt.

« Stjartrotorservol sitter nu pa
samma sida som trottel och hojd.
Notera push/pull-koppling pa
héjdrodret. Pitchservot har
placerats sa att det verkar pa ett
direktkopplat ok. Se ocksé den
avstdmda avgaspipan som ger
Super Tigre-motorn en tyst och
kraftfull gang. Den nya swash-
plattan syns ocksa pa bilden.

« Det ar push/pull-koppling &ven
pa skevrodret. Strombrytare och
gyroinstallning harfatt en
praktisk fastsattning pa nya SR.
Den lilla subtanken och brénsle-
filtret &r mitt satt att l6sa brénsle-
matningen péa alla helkioptrar.
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| sommarens
soliga dagareller
El-e-fantastiskt '93

For femte areti rad genomfordes
El-e-fantastiskt med sedvanlig populara
tavling 'Firstup, lastdown'och med
nyinstiftade 'Per-Axel Eliasson Memorial’
till minne av Sveriges meste elflygare!

Av rubriken framgér att vi dter hade
god tur med védret5-6juni. dé arets
El-e-fantastiskt gick av stapeln for
femte gangen.

Antalet deltagare under vara El-e-
fantastiskt- dagar har varit i sti-
gande &r fran ar. 1ar kunde vi med
gladje notera att vi aldrig tidigare
haft s& manga deltagare. Vi kunde
rakna in ett femtiotal modeller ivara
depa!

Ett absolut rekord sattes under 16r-
dagen vid andra omgangen av tav-
lingen "All up - Lastdown". Nitton
deltagare startade paen och samma
gang! Vilken syn!

Att det sedan mot sluttampen blev
en sekundstrid mellan de tva kvar-
varande combattantema Hans Han-
sen fra Danmark och Rune Olsson
fran Liding6 gjorde ju inte det hela
samre, nar det galler spanningen.
Rune vann med cirka 1,5 sekunds
marginal!

Nya kérror dok upp

Bo Samuelsson presenterade en
liten men naggande god Hurricane.
Bo visade ocksa prov pa personligt
mod d& han infor alla flog den for
forsta gangen. Han flog den dess-
utom mycket vackert.

Danska gaster

Hilmeroch Per Petersen, Danmark,
- fader & son-teamet - som vi kallar
dem. hade inte mindre &n fem olika
"skalkarror" med sig iar. (Skalkar-
ror kallarjag alla andra flygplan &n
seglare). Som vanligt var de ytterst
vackert byggdaoch flog fortraffligt.
Kom inte och sdg att elflyget en-
bart bestarav motoriserede seglare!
Bo Sjoberg - han med Air-El och
Plettenbergmotorema - presente-
rade dven en Piper Pub som flog un-
derbart. En géng nér Bosse var uppe
med Cuben. bérjade askadarna tjata
om att fa se nagra touch & goes -
om han hade strom kvar. Bosse

gjorde darefter 16 touch & goes!

Tappade hakor

P& fredagskvallen - innan El-e-fan-
tastiskt startade - hade vi ett cele-
bert besok pa vart Gaslandafalt.
Skanes Modellflygférbund hade
lorlagtettavsinastyrelsemoten hos
0ss. Och visst kunde man snakea
om tappade hakor nar jag bad Ri-
kard Levenstam dra ett par repor
med sin Patriot. Det var bevisligen
manga av narvarande gentlemens
som aldrig sett en elkarra i full fri-
het. Rikard steg vertikalt med sta-
ende rollarei sa dér lite 6ver hundra
knyck och kom sedan in dver fél-
tetilagsniff. Atthan dven bevisade
att det gar att flyga Patrioten lang-
samt i termik gjorde ju inte saken
samre!

F3E-popular

Under sdndagen gick tavlingen
Per-Axel Eliasson Memorial. Dér
segrade Kjeld Jensen, Danmark -
ja, han har giltigt tavlingslicens -
och Bo Sjobergkom p&andra plats.
Det hela blev en mycket gemytlig
tillstallning som det var ett noje att
vara tavlingsledare for.

Tack skall ni ha!

Alla som deltog i var 6vning. Till

dem som redan undrat. Joda, det

blir ett nytt El-e-fantastiskt 1994!

Plats Gaslandafaltet i Skanér. Tid

11-12 juni. Alla ar valkomna!
Kalle Westerbkul

Bildema uppifran:

* Det skall béjas eller borjas i tid:
Rikard Levenstams / 1-veckor pag
sitter ifars Discus-cockpit!

* Bosse Samuelsson med sin
skalamodell Hurricane.

«Compac Designs handluns plus
diverse kroppar, som var till salu.
 Mattias Andersson med sin
snabba pylonmodell.
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Ring mig pa telefon 031-19 48 16 om Du undrar-----)
nagot eller vill tipsa mig om nagon motor! Conny

Aren efterandra
varldskriget var en
dynamisk tid.
Aktiviteter; som
legati trada under
krigsaren kom ater
igang. Sa var laget
for modellflyget.
Krigstidens
avhailsamhet hade
skapat ett uppdamt
behov som raskt
utmynnade i en rad
nya industrier, som
startade tillverkning
av modellmotorer.

Fran vilda tigrartill tamjda katter-
SuperTigre 34 RC

| Italien startade signorGarofali sin
modellmotorfabrik underdessa ar.
Som alla vet, sd gillar italienare
galanta damer, slimmade skor och
hetsiga bilar samt hetlcvradc
modellmotorer.

Det var med den kategorin moto-
rer som Super Tigrc-fabriken
snabbt gjorde sig ett namn. Otaliga
&r de speed- och racing-tavlingar
somvunnits med dessa norditalien-
ska motorer fran staden Bologna.
Internationellt har gubbar som
Terry Prether och Bob Violett,
USA, haft stora framgangar pé
sjuttiotalet med Super Tigre .40
pylonmotorcr.

Var "egen" Rolf Hagel har varit
framgangsrik som friflygare i CI
med ST tvahalvor. Savil diesel som
glodstiftare har han trimmat sé att
devaritvassare an fabriksllygamas
motorer. Det har getthonom en rad
VM-, EM- och SM-segrar.

Super Tigre G 15 diesel var en stor
vinnarmotor i de svenska combat-
cirklamaunder mangadrihandema
p& méasterflygare som Carlsson och
Kcsselmark fran Nybro.

Iklassen radiostyrda banbilar skala
1:8 har ST-motorema bland annat
vunnit ett VM. Hanno Prettner
anvénde ST61-motorer i sina plan
for att vinna EM och VM i F3A
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under den andra halvan av attio-
talet. Men é&ven tamare Super
Tigre-motorer som till exempel
ST46 och ST60 har haft storafram-
gangar i linllygets stuntklass. Jag
skulle kunna fortsétta i det odnd-
liga med att rakna upp klassiska
segrarmotorer fran Super Tigre.

Forstmed ABC

Ménga ar ocksa de innovationer
ochg modellmotorkonstruktioner,
som Super Tigre har varit forst
med, dar cylinderenheterav ABC-
typ val &r den mest kdnda. Det &r
nog inte manga som vet om det.
men ABC-"cyllar" &r ursprungli-
gen utvecklad av ST-fabriken for
deras racingmotorer.

Super Tigre gjorde sig saledes ti-
digt ett namn med sina vassa mo-
torer i en rad olika storlekar av-
sedda for manga olika tavlings-
klasser. Men snart nog sé utvidga-
des produktionen till att omfatta
&ven sportmotorer. Dessa sport-
motorer var dven de kdnda for att
ha bra effekt.

Sportmotorer

| dagsldaget har produktionen av
racingmotorer for den smala fort-
akarmarknaden upphort nastan helt
och de Resta ST-motorer far val

hénforas till kategorin "sport-
motorer" - eller tavlingsmotorer i
klasser som inte krdver maximalt
varv, dvs en utveckling fran vilda
Tigrar till tdimjda katter.

Super Tigre importeras av firman
Slotear i Stockholmochde harhal t
vanligheten att stélla ett par moto-
rer till vart forfogande. Vi borjar
med atttaossen tittpaden lillaG 34-
motom idetta nummer av Model I-
tlygnytt for att vid ett senare till-
falle skarskada SuperTigre .40RC.

Super Tigre G34 RC ring

pa testbanken

Hur ofta har ni képt en motor en-
bartpagrund av motorns utseende?
Jag foll direktfordenna i mitttycke
sOta och charmiga lilla motor. For
trots att motorn ar bade kraftig och
stabil sd serden - markligtnog - liten
och st ut.

ST G34 ér definitivten motor som
tangarens uppméarksamhet med det
fyrkantiga topplocket och det val-
fonnade lite kantiga och vélgjutna
vevhuset. Vevhuset ar ihopgjutet
med den mycket stabila och kraf-
tiga frontboxen.

Frontboxen har for 6vrigt mycket
stabila forstarkningar som gor att
denna motor bor klara av stora pa-
frestningar vid en krasch. Motorns

fastflansar ar ocksa kraftiga - hela
6 mm tjocka.

Detnéstan rektanguldra topplocket
har matten 42 x 36 mm och hela 18
mm hdga kylflansar gor att motorn
kallnar snabbtefter kdming. Topp-
locket ligger dessutom an pd ut-
sidan av cylinderfodret och sticker
inte ned i detsamma, som brukligt
ar pd andra motorer. Detta gor -
enligt ST-fabriken - att fodret inte
deformeras vid atdragningar av
topplocksbultama.
Cylinderfodret (som ar av stél) ara
sin sidaganska kort. endast 29 mm.
Detta pa grund av att kolven ror sig
anda upp till fodrets dversta kant
eftersom topplocket ligger 6ver
cylinderfodret. Fodret haren 5 mm
hdog och 3 mm tjockflans som lig-
ger an mot vevhusets dverdel. En
0,2 mm tjock kopparbricka mellan
foder och topplock ser till att kom-
pressionen blir den rétta och att
skruvforbandet haller tatt.
Cylinderfodret arav stal & h utrus-
tat med tva avgasportar, tva kraf-
tigt uppatvinklade boostportar och
tvd overstromningsportar. Efter-
som det har ar en ringad motor s&
behovsdet mangasma portar (istil-
letforfaoch stora) friratt inte ringen
skall fastna i portarna. Aluminium-
kolven ar forsedd med en ring som
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ar "pinnad" s att den inte kan ro-
tera. Kolvbulten, som ar av rortyp,
ar 4,5 mm tjock och fastlast i kol-
ven med G-las.

Vevstaken &r av aluminium och
bronsbussad i stordndan. Vevsta-
ken ar dessutom asymmetrisk sd
den far absolut INTE véndas fel.
Kolv, stake och bult véager cirka 12
gram och detta balanseras uttill néra
halften av vevaxeln. Detéren osed-
vanligt bra balansfaktor for att vara
en standardmotor. Forklaringen lig-
ger i att fabriken klart och tydligt
har efterstravat att latta vevaxcl-
balansen maximaltochresultatet&r
en mjukt gdende motor.

Vevaxeln haren 0 pa 13 mm och
en gaspassage pd 8,5 mm. Vev-
tappen ar 5,5 mm. Axeln snurrar i
tva kullager med matten 19x6x7
och 24 X6 X13. Frontlagret ar tatat.
Medbringaren sitter fast pa vev-
axeln med hjalp av en slitsad mas-
singskona. Dessutom tacker med-
bringama ffontlagret for att skydda
detta mot smuts - det gillar jag.
En annan sak, som jag gillar pa
modellmotorcr &r en massings-
ganga for glodstiftet i topplocket.
Aven detta har ST34!

Fdrgasaren ar av Super Tigres nya

Med 80/20-
soppa & en
timmas
inkérning med
justerad
tomgangsnal

M.A.G-typ. Den ar av portione-
rande tvandlstyp och fungerar i
praktiskt bruk mycket bradven om
den inte var injusterad fran fabri-
ken. Forgasaren &r lattskott och
enkel attjustera. Jag fick skruva in
tomgéngsnalen flera varv, innan
motorn fick en lagom mager
bréansleblandning for att g bra pa
tomgang.

I Estartod Tigre

Motorn var hela tiden léttstartad
(handstart) om den inte var sur for
da gav den inte det minsta livs-
tecken ifrdn sig. En ordentligtvann
motor var - dtminstone for mig -
omojlig att starta, men pa grund av
de stora kyl (lansarna s& kallnade
motorn snabbt. Detta var positivt,
eftersom jag alltid har svart att fa
igang alla varma motorer snabbt.
ST 34 RC levereras med ett 2V
glodstiftee h enenkammars expan-
sionsljuddampare som rymmer 80
cm3. Men trots att ljudddmparen &r
stor och utloppshalet litet -7 mm 0
- sd 4&r ljudnivan relativt hog.
Déamparen stjal mini malt med kraft,
och &r justerbar i ménga olika la-

en.
Text &foto: Conny Aqvist

APC plast 9x8 11.800 v/min
tomgang  3.000 v/min

Zingertrd 10x6  10.800 v/min
tomgang 2.800 v/min

APC plast 10x6  11.100 v/min
tomgang  2.800 v/min

nytt
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Broderna M oKl
& Moki51

Mokimotorernas tavlingsfram-
gangar i USA har medfort att efter-
frdgan pa de ungerska motorerna
har 0kat lavinartat 'over there'. Ge-
nom 3F:s (tre glada broder Fall-
gren) férsorg, nar oss Moki-fabri-
kens produkter hariden kal laNord!
Modelta-fabriken i Budapest har
tillverkat Moki-motorer sedan
1951. Det &r ingen stor produktion
- endast drygt 20.000 motorer pa
de gangna25 aren. Férmodligen har
inte produktionen varit storre pa
grund av att forsaljningen tidigare
inte natt utanfor 6stblockets gran-
ser i ndgon namnvard omfattning.
Mokimotorer finns indstan20olika
versioner alltifrdn tvaochenhalv-
kubiks linflygsmotorer till sextio-
kubikare forradiokontroll. Fleraav
motorerna far val anses vara spe-
cialmotorer for tavlingsbruk inom
saval linflyg som radioflyg samt for
modellbatar. Detta skall dock inte
avskracka sondagsflygare fran att
ta kontakt med bréderna Fallgren,
eftersom dvenledes sportmotorer
finns med pa Mokis program.

Mold 51 RC
Men forst en titt pA Moki 51 RC.
Denna motor finns i sdval radio-

Slagvolym 8,4 cm3
Borr 22,5 mm
Slag 21 mm
Vikt 390jj
Avgasport oppen 127°
Kompression 1:85
Kolvbult 5,5 mm

Motorn lev med ljuddampare,
spinner och glodstift.
Pris cirka

som linutférande. Som gammal lin-
flygare uppskattade jag hos denna
motor den latta l[judddmparen samt
mojligheten att vanda avgasporten
utét fran lincirkeln. Tack vare det
sa ndr betydligt mindre buller pilot-
ens oron, vilket leder till att kon-
centrationen kan hallas pa topp
langre.

Véansterhant och medsols

Det fann en amerikansk stunt-
flygare som alltid flog medsols for
att slippa motorns ovasen. Gene
Schaffner hette han, vill jag min-
nas. Atthan var vansterhant bidrog
dessutom sékerttill att han snurrade
at fel hall.

Damparen kan vandas
P& Moki 51 kan man séledes vanda
sdval ljuddampare som vevhus at
hoger eller vénster. Det &r en latt
och nétt motor - endast 390 gram -
vél lampad i linstunLsammanhang.
Men latta radiomodeller ar inte
heller fel. Motom bor passa val i
kérror for ,40-.45-motorer.
Moki 51 kan fas i sdval ABC- som
i ringat utforande.

Text &foto: Conny Aqvist

Vevaxel, huvud-0 13.5 mm
Gaspassage 9 mm
Vevtapp 6.5 mm
Balansfaktor (vevslang

kontra kolv + vevstake

& kolvbult) ca 35%

Hojd  (utan glodstift) cirka 91 mm
Bredd (6ver motorflansar) 52 mm
Bredd (utan motorflansar) 36 mm
Langd (bakpl - medbr) 84 mm
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Hejallapylon-
intresserade!

Nu &r vi mitt i Sanwa-cupen och vi
har ocksa klarat av ett fantastiskt
SM/RM pé Alleberg. Innan vi tit-
tar narmare pa dessa tavlingar tar
vi lite nyheter och skvaller.

Q-500fran Minicars

Minicars har fatt upp 6gonen fordet
Okade intresset och tar hem en Q-
500 racer. Jag hoppas den kan tes-
tas i host for att eventuellt godkén-
nas pa tinget.

Webra sportpylonmotor finns nu i
Sverige. Vad vi sett hittills s ver-
kar den snabb, men svar liksom
Foxen. som kommit meden ny topp
till sin sportmotor.

Andra snabba nyheter & Rossimo-
tom i kombination med Irvin-
dampare liksom MVVS med
samma dampare.

Vi vantar fortfarande pd Super
Tigremotom for sportpylon som
séljs for fullt i USA. Dar har dven
varldsméstaren Dub Jet startat
motortillverkningen. Forst och
framstférderas Q-500, dar Nelson-
motorn dominerat. Dub kommer
aven med en egen mtxlifierad Su-
per Tigre for F3D, som han anvén-
der sjalv da han skall férsvara sin
vérldsmastartitel i Osterrike i sep-

| bdrjan av maj stod Véasby Mo-
dellflygare vard for tavlingar i Q-
500 och Sport 40 Pylon. Det var
ursprungligen ténkt, att tdvlingarna
skulle flygas under tva dagar, med
det andrades till att pdg& under
endasten dag. Vadret blev det basta
tankbara med svaga vindar och stré-
lande solsken, ett tjugotal Q-500-
flygare hade mottupp. flertalet frén
dalaklubbar, men &ven fran klub-
bar runt Mélaren och Stockholms-
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tember. Priserna skall vara under
Nclsonniva. Vill Ni veta mer kan
Ni sla mig en signal dajag hoppas
ha mera info pa gang.

Aven ops har slappten sportpylon-
motor - &n sé ldnge bara i Mellan-
europa. Vi far se vad Carrocar kan
gora at detta.

Hagel har legat i och har nu Picco-
motom for sportpylon. Dock &r det
inte klart vilken ddmpare som pas-
sar, dd motorn har runt utblis.

Ryktenfran Dalarna

Rykten norrifran talar om att F3A-
konstruktdren Sares har en pylon-
modell pa ritbordet. Jag har sett
hans F3A-byggsatser och vet, att
kan det bli nagot i toppklass.
Dalarna kan bli plats for en profes-
sionell pylonkurs i november med
delar av F3D-landslaget som in-
spektdrer och video pa I() timmar
fran en av de bésta amerikanerna.
Man tar upp allt frdn byggstart till
motortrimning och provflygning!
"Inga hemligheter" 4 namnet pa
kursmaterialet, sa detta blir ett
maste forallasom har ndgot intresse
i pylon.

Under s&songen har jag sett ett
6kande intresse for model ler av typ

omradet. En av dessa var Lars
Norden, hemmahérig i Akers-
berga, norr om Stockholm. Lars
som tavlat en hel del i Sting-pylon
har nu givitsig in iQ-500-cirkuscn.
Det hér var Lars andra tdvling och
det gick skapligt. Han kom pa at-
tonde plats.

Rodde ofthe Year

Ni vet vl om attarets basta nykom-
ling. "die Rookie of die year" vin-

Mustang m fl. P4 Alleberg s&g jag
en snygg Stiletto med inféllbara
Duebi-stall. Tydligen har dven
Robart ett stéll som bara ar 18 mm
hogt -detborde passaiminT-6 som
jag byggt som traningskarra. Jag far
vl ta fram kniven och montera lite
mekanik ivingen! Hn heltny stil p&
pylonracers ar pa gang i USA, dar
man nu flyger med otroligtacrody-
namiska och snitsiga sportkarror
med infallbara trepunktsstéll. Lan-
cair-4 heteren av kéarrorna, som tyd-
ligen &r populdra i FAA-krctsar.

SM/RM pé Alleberg

Detvaren fantasti sk kénsla att traffa
flygare fran alla grenar. Trots véd-
ret. Alla var laddade. Detta varden
tavling som skulle starta en ny tid-
rakning inom SMFF och vem vill
inte vinna da?

Q-500 var forst ut pa ett turbulent
Alleberg. Harfick publiken se tuffa
och tata strider. Al lasatsade hart for
att kvala till A- och B-final. Farten
ar jamn mellan modellerna sa det
ar piloten det hanger pa i denna
klass.

Endel hangde kanske pa sina med-
tavlare lite vdl hart med avslagna
stjartpartier som resultat, men det

neren Irvine-motor. Detgaller dven
béste nykomling i Sport 40 Pylon-
klassen.

Ni som &nnu inte borjat tavla i Q-
5(X), men som star ibegreppattgéra
sd bor tanka pa att det finns en lista
pa godkanda motorer. Kolla i den.
sdatt Niinte rikakopaenolaglig"
motor. Q-500 ska varaen nyborjar-
klass och vill ndgon flyga fortare,
sd ar det bara att g vidare till nasta
klass, som &r Sport 40 Pylon.

hor till. Nar det var dags for final
fanns Jan Karlsson, Rickard Ask-
rot, Tomas Nyholm och Joakim
Anesson pa startlinjen. Tomas tog
greppet direkt med Janne 10-20
meter efter. De andra stod foren tét
duell om tredje- och fjardeplat-
sema. Vad hande? Jo,Tomascuttar
i slutet och Janne tar forstaplatsen
fore Rickard och Joakim.
250-300 modell flygare applade-
rade finalistema vid kvéllens pris-
utdelning, som avrundades med en
90 minuters video fran 1/4-skala-
pylontéavlingamra med Unlimited
Racers i USA. Bra stamning!

Sa flyttade pylonganget till Falko-
pings Flygplats med betongbana.
Dar skulle flygas Sportpylon och
F3D.

Sportpylon var forst ut. Har kom
nya ansikten, bland annat Robin
som tillverkar Kazekillem. | sista
stund fick han tid att gjuta ett par
kroppar till sig sjalv. Som om inte
detta rackte som stressfaktor, s
lade hans ena mottagare av helgen
fore tavlingen. S&det var med hop-
limmad vinge och fore dettadrags-
spelsliknande kropp Robin var pa
plats. Dar var Nils Hollman, kand
frdn QM-pylontiden. Férsta heatet

Jag namner detta pa grund av atten
av de tavlande i Véasby flog med
Super Tigres nya sexhalva med
beteckningen GS och den &r annu
INTE godkénd!

Efter manga rafflande heat stoed s&
Torleif Hansen, Vésby, som seg-
rare. Naturligtvis, héll jag pé att
skriva, for Torleif har vunnit de
flesta av arets Q-500-race.

Per Karlsson, utvandrad “runn-
maffia"-flygare. numera bosatt i
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0
Kommentarer mm efter SM '93 pAAUeberg

Med spanning och viss oro for
vi till SM/RM'93 i pylon. Efter
flera ars aktivt tavlande och or-
ganiserande av tavlingar av den
har typen, &r vi metvetnaom vad
som kravs for ett sddant har ar-
rangemang - sarskilt da man ger
sig paettarrangemang avden har
storleken med alla modell flyg-
klasser.

Arrangemang av den hér typen
&r den medicin som behdvs for
att pa sikt ta vart kara forbund
ochdess medlemmartill en 6kad

borjade olyckligt for Sala-Kennet,
som fick radiostoming vid ettans
pylon. Han klarade modellen, men
kastade in handduken.

Rikard som for narvarande ar arets
'rockie' tog hem heatet. | heat tva
var det dags for Nils H och Tomas
Nyholm attmdta Stefan. Nisse hade
en otrolig fart, men det visade sig
att han behagade skamta och flog
sin Q-500 Nelson, som han skulle
andnvda i F3D -cirka 10 sek snab-
bare &n Tomas var han.

1tredje heatet varjag inte snabbast,
men, som domaren sa, garanterat
lagst runt pylonema. Heaten ploc-
kade pa, men det blev inga bra tider
- banan var fér lang. Det innebar
efter procentrékning att Jan hade
basta tiden 101 sek pd torsdagen-
bra mot europeiska tider.

Tomas lag tvaaefter torsdagens fem
omgangar, men vi ovriga lag tatt
efter. Det var helt 6ppet infor fre-

Stockholm, kom pé& andra plats.
Treavar Tomas Nyholm, Ludvika.
Det valfyllda prisbordet var skankt
av Roffes Modellflyg.

1 Sport 40 kom bara sju tdvlande till
start. Var finns alla Ni andra som
kan flyga snabbt, bygga snyggtoch
har lite javlar anamma i kroppen?
Tomas Nyholm, Ludvika, segrade
héar fore Jan Karlsson och Claes
Wallin.

Tomas kraschade for resten sin

forstaelse och samkénsla over
klassgranserna.
DA vi efter tavlingarna fatt hora
maénga deltagares synpunkter pa
tdvlingamaoeh &ven arrangdrer-
nas egnaasikterom resurser, stod
fran forbundet mm, sd inser vi att
Ni har gjort en otrolig insats.
Vi anser att Ni har gjort ett bra
jobb och vi har haftjattetrevligt.
Tusen tack!

Arbetsgruppen ipylon

dagens tva omgangar. Efter lunch-
uppehallet var det dags for F3D-
Ilygama som provade sina motor-
kombinationer ivrigt lasande an-
teckningar och avl&sande tempe-
ratur och luftfuktighet. Detta var
uttagning till héstens VM. Vilka
skulle fa aka och hur stor sig heat-
tidema mot vérldtidema?

Dessforinnan tar vi fredagens av-
slutande sportomgéngar. Vi skulle
tlyga tvd omgéngar pd morgonen.
Nu var det mer laddat &n pa torsda-
gen. Janne kunde inte félja upp sin
bésta tid, medan jag noterade tav-
lingens andra bésta tid i mitt heat.
Tomas jobbade hart isitt heat, men
tydligen gickjag upp till andraplats
infor mitt sista heat och tavlingens
allra sista heat. Tyvérr hade man ej
ordnat ndgon rcsultattavla, sa en-
dast domaren hade koll pa tiderna.
Min inldnade caller, Eva, gav mig
ett par sistatips. F3A-ganget hade

nybyggda "Polecat” tva veckor fore
Visby-tévlingen pa grund av sta-
bilisatorflutter, men lyckades - ef-
ter rejal dvertalning - komma dver
min nya 'Polecat"”. Och se. Han gick
direkt och vann! Varfor salde jag
den?

Vad arflutter?

Vet Ni for resten vad flutter &r? Jo,
detdrsjalvsvangningar(=resonans)
som uppkommer i vingar och ro-

>

Sanwa @
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SportPylon Cup i

1993 s £

g &

<C D
C Meijer 16 20
J Karlsson 20 16 16
T Nyholm 10 20 13
J Armnesson n 9 1
R Askrot 13 1 10
S Moltgren 8 - 8
J Hagberg 9 10 8
R Johansson - - 7
C Wallin - 13 -
K Johansson - 10 6

Riksmasterskap
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Rockie Q-500: Micke Sundqvist, Sanwa Cup: Rickard Askroth

kommit for att titta pa. Adrenalinet
pumpade friskt och jag noterade
tangerad bastatid. Andraplatsen var
sakrad och jag var noéjd. Nar det
borjade dra ihop sig till prisutdel-
ning, s stod det plotsligt klart att
jag vunnit min forsta Sportpylon-
seger!

Ater till F3D. P& grund av ban-
langdsmisscn bérjade man om pé
nytt pa fredags formiddag. Tack
vare god disciplin hann man med
fyra heat och kunde stryka sdémsta
tiden for resp pilot. Ingvaroch Borje
jagade varann hart och Olle hade
fatt fart pd sin Heinkel med Mattias
skuggandes efter.

Att se och hora dessa racers ar spe-
ciellt. En av modellerna trycker
sonder sin vinge runt ettans pylon,
kroppen flyger flera hundra meter
innan den slar ner. Man faren upp-
fattning om att det &r stora krafter
i gdng. Ettan Borje, tvdan Ingvar

der, da dessa inte ar tillrackligt
vridstyva. | Tomas fall var stabili-
satorn inte kladd med glasfiber och
balsan varav ganska mjuk kvalitet
och bara lackad. Sé varje géng pla-
net rundade tvaans pylon och be-
lastningen paroderytoma dkade, sa
horde ett brummande ljud - unge-
far som en humlas dova brum-
mande. man kunde till och med se

Fortséattning nésta sida!

och aven trean Olle stod i en klass

for sig detta forsta SM pé 15 ar!
Mattias Kem visade att han &r pa

vég att matcha de andra kanske

redan nista &r. Till skillnad mot
Sportpylon och Q-500 &r motor-
styrkan fri och det mérks att man
maéste ha en toppmotor och kunna
skota den for att f& maxfart nar det
&r tavlingsdags.
Kan vi nu jobba hart tillsammans
utan nagra hemligheter har vien bra
chans att matcha varldseliten ien
VM-final 1995.
Men det viktigt med en professio-
nell instéllning till sitt utdvande och
en stor bredd for att fa fram en eller
flera toppflygare. Dessa kan sedan
med hardatavlingar pdhemmaplan
matchas fram.
Vi onskar hela vart landslag all
lycka pd VM. Och vi ses pa pylon-
kursen i Dalarna.

Claes Meijer

Bildernafrén vanster:

« Vart landslag i F3D: Hans-Olov
Carlsson, Fer-Olov Carlsson
(mek), Borje Ragnarsson, Eva
Larsson (mek), Ingvar Larsson.
» Q-500 - stalhjalm pa! Kenneth
Johansson <&Micke Sundquist,
Sala;

« Borje Ragnarssons SM-vinnare
Little Toni med en Rossi - 6ver
300 kmh!

« 3 sekunder till start...
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MWS 6,5GFSABC/RC

Andasedan 1952 har MVVS-fabri-
ken i Brno i fore detta Tjeckoslo-
vakien - idag Tjeckien - tillverkat
modellmotorer. Idag finns sju olika
modeller patillverkningsprogram-
metalltifrdn 2,5 cc dieslar till 10cc
glodstiftare.

Den motor vi skall titta lite ndrmare
pé&den har gangen ar MVVS-fabri-
kens 6.5 cc-motor. Ingen renodlad
pylonmotor, utan en motor avsedd
for sportflygare.

Motorn har beteckningen GFS-
ABC/RC, vilket betyder att det ar
en glédstiftsmotor med frontinsug
och sidoutblés. Vidare harden kro-
mat massingsfoderochaluminium-

Pylon plock

Fortsattning franforeg sida!

ena stabilisatomhalvan skaka vid
varje kurvtagning. Efter atta varv
hade ndgot i planet fatt nog. Om det
var hojdroderservot eller stabilisa-
torn som fatt nog kom haveri-
utredningen inte fram till. Men att
det var flutter som varit den bidra-
gande orsakaen till kraschen &r stallt
utom allt tvivel.

Sé till vart gemensamma SM som

34

kolv. Motorn kommer levererad
utan ljuddampare.

Enligt uppgift fran fabriken i Brno
tillverkas ingen ljudddmpare for
motorn - bara s k pipor finns att
tillgd. Nu gor det inte s& mycket. |
Sport 40-sanmianhang byter anda
de flesta ut sina standarddampare
mot Irvines Sp40-dampare. En sa-
dan anvéands ocksa i denna test.
Utforandet pA motorn skiljer sig
inte speciellt frén andra 6,5-moto-
rer, som finns p& marknaden. At-
minstone inte vid det forsta pa-
seendet.

Tittar man lite ndrmare ser man att
vevhuset ar delat horisontellt vid

holls i Vastergotland narmare be-
stimt pad Alleberg, segelflyget
Mecka i Sverige. Trots vadret som
kunde var battre, kunde alla pylon-
klassergenomfdrasenligt tidssche-
mat. Del var bara Q-5(X) som fick
skjutas upp nagra timmar pa grund
av regnet. Arrangdrerna mase haft
ett styvtjobb med att fa allt att klaffa
och de &r vérda allt berom.

Trots det finns det saker som skul le
kunna ha fungerat béttre. Bland
annat skulle pylon behovt ller funk-

nedre cylinderkylflansen, vilket
inte &r vanlig lillverkningspraxis.
varfér amn gjort sé och inte huset i
ett enda stycke kan bara forklaras
av att man velat tillverka andra
motormodeller - till exempel sa-
dana med bakutbl3s - utan att dar-
for behova kosta pa sig fler gjut-
formar. Nu kan man dock inte
vanda cylinderhuset att kvarts varv
for att fd en bakblasmotor, da
portarnas uttag inte stammer éver-
ens med de som finns i under delen
av motorn.

Motorn var ren och snygg inuti. Lite
kromrester fanns emellertid runt
portama i fodret, men dessa kunde

tionarer. Nu fick de tdvlande sjalva
hoppa in som tidtagare och varv-
raknade, vilket inte r s& bra. At-
minstone inte paett SM. Men istort
sett var detta vart forsta gemen-
samma SM en stor framgdng som
jag hoppas kan bli ett arligt ater-
kommande evenemang.

Vilka som segrade i de tre pylon-
klassema kan Ni ldsaom pd annan
plats i tidnigen. Jag skall bara
n&mnaatt de tre personer, som skall
representera Sverige vid de kom-

latt skrapas bort med en vaxx X-
actokniv. Kolven passar i fodret pa
typiskt ABC-manér -dvs med tight
passning.

Vevstaken &r maskinbearbetad och
har bronsbussad nederénda forsedd
med 2 smorjhal. Den dvre delen &r
obussad men &r forsedd med ett
smorjhal. Hela cylinderenheten
hélls pa plats med lyra 3 mm spar-
skurvar. Likasa topplocket, som &r
delat & la Rossi pa plats med fyra 3
mm sparskruvar. Foérbrannings-
rummet ar svagt kupolformat och
omgardat av ett 4 mm brett squish-
band. Tatningen mot ofdret skots
av en 0,1 mm aluminiumbricka.
Vevaxeln drav normal modell: med
15 mm ytterdiameter och 6 mm
ganga.

Forgasaren ar tillverkad pakonven-
tionellt manér med 2 brénslenalar

mande VM-tavlingama i Osterrike
i september ar féljande:

Borje Ragnarsson. Véxjo, Ingvar
Larsson, Kalmar och Hans-Olov
Carlsson, Falkenberg.

Som mekaniker medfojcrPcr-Olov
Carlsson och Eva Larsson.

Viperfran Minicars

Minicars, dvs Futabaimportorcn.
medde laratt man titLthgsten far hem
en amerikansk Q-500 med namnet
"Viper". Modellen &r tréfardig och
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-en for fullvarv, den andrafor tom-
gang. Forgasaréppningcn ar pa 7
mm vilket inte kan pastas vara
mycket idag, da de flesta konkur-
renter har 8 mm hal.

Testkdmingen

Jag valde att kdra in motorn i luf-
ten. Planet var en nykonstruktion
vid namn "Shoestring” och inte
heller det tidigare fluget. Men skam
den som ger sig!

Motorn monterades till riga pé allt
inverterad, med alla problem det
kan innebdra iform av oséker tom-
gang och daliga trottlingsegenska-
per. Den startade emellertid snallt
bade med och utan elstarter. Det
gal Ide bara att se upp sd attman inte
flédade den alltfor mycket i start-
skedet. Brénslet var som vanligt i
pylon 80/20 och ingen nitro. For-

behdver bara kldas med plastfilm.
Prisetkommeratthamna strax 6ver
700 kronor. Om planet blir s& "gif-
tigt' 'som namnet utlovar - (Viper=
huggorm) far framtiden utvisa. En
utforlig test av planet kommer se-
nare i Modellflygnytt.

Manga har velat bygga en av Borje
Ragnarssonssnygga "Little Tony"-
modeller, men inte lyckats dvertala
Borje att gjuta en modell. Ha for-
trostan. Rickard Askrot i Arboga
kommerat tillverkamodellen ihost.
Pris cirka 300 kronor per kropp.

Fragor & svar:

Manga som funderar pa att borja
med pylon, men som inte kommit
igang kanske har en del fragor som
de onskar fa svar pa. Jag vet for
ovrigtsjalv, hurdet vari borjan. Det
kan vara frAgor om motorer, byggs-
att, modeller, regler mm. Skriv
garnatill Modellflygnytt, s& kan vi
reda upp problemen &t Er. Detérju
alltid roligtom vi kan fa fler att borja
flyga pylon - den mest krédvande av
flygsporter!

Har Du nagon gang funderat pa att
konstruera Din egen pylonmaskin?
Men saknat lampliga forebilder.

sta tanken fick motorn gé aningen
rikt, inte bluddrande som nér man
kor inen "ringad" motor utan med
hégt varvtal. Propellern var en 9 x
7 APC. vilken fungeratbratidigare.
Efter omtankning kontrollerades
motorns trottlingsegenskaper.
Tomgangsskruven behdvde vridas
in ndgot varv. Motorn kontrollera-
des igen. Lite mer inskruvning av
tomgéngsnalen och den fungerade
nu tillfredsstallande. Planet tanka-
des upp igen och bars sedan ut till
startbanan.

- Nu géllde det! Skall sex manaders
arbete ha varit forgaves? Eller?
Planctlyftersnalltefter 15-taletmc-
ter och motorn drar bra.

Efter ndgra minuters flygning 4r det
sd dags att landa. Nodvandiga
roderjusteringar gors (tack och lov
for Computer-radio). Efter ytterli-

Vi ska forsoka att rdda bot pa det.
Darlérpresenterar vidennagangen
av racingvarldens mest berdmda
Formula 1-maskiner - RIVETS,
byggd och konstruerad av amerika-
nen William "Bill" Flack 1947.
Planet var avsett att tdvla i den efter
kriget nyskapade sk "midget"-klas-
sen. Eftersom Goodyear - dack-
firman - gick in som sponsor, kom
planen ocksa att kallas "Goodyear
racers". Rivets vartillvcrkatheltoch
héllet i metall med rérram istal och
aluminiumkladd vinge. Endastbak-
re delen av flygplankroppen var
kladd med duk.

Enligt reglema fick bara en 100
hésters Lycoming-motoranvéndes,
men trots det blev toppfartem for
de snabbaste planen dnd& impone-
rande - uppemot 360 km /tim.

Bill Falck fick en gang frdgan om
inte planet var ostabilt och svar-
fluget. Fenan och stabilisatorn var
ju inte sérskilt stora. Bills svar blev:
— Stora roderytor ger visserligen
stabilitet, men samtidigt 6kar de luft
motstandet. Vi har gjort oss av med
alla "ankare"!

Och flog gjorde verkligen Bill Falck

&nda tills en dag 1976. Mitt under ,

gare nagra flygningar
gors sd alla varvtalsprov.
Motorn har under hela
testet fungerat bra med
jamn, saker gang.

Det anvénda stiftet be-
hovde aldrig bytas, utan
holl testet ut. En i mitt
tycke intressant sport-
motor.

Nagra bilder av den MVVS-motor. som
Jan Karlsson tittat pa. Jans "Shoestring"
som anvandes som flygande testbankfor
MVVS-motorn. Kommer som ritning!

MVVS 6,5 GFSABC/RC

Vandspolad tvataktare med dubbelt
kullagrad vcvaxel.

Slagvolym 6,57 cc
Jan Karlsson Cylinder-0 21 mm

Slagléngd 19 mm
Porttider (vevaxel-0)

Varvtal med Avgasport, oppen 160°

APC-propellrar Insug & boostport 123°

9x7 17.300 rpm Effekt vid 17.500 rom 1,2 hp

9x6,5 16.800 rpm Vikt utan ddmpare 380¢g

9x7,5 15.300 rpm Brénsle 80/20

9x8 15.500 rpm Pris 775:-

9.5 x7N 16.400 rpm Distributor AIRRACING

10x6 13.300 rpm 08-590 332 74

pagdende tavling gar plotsligt
Rivets i backen och kraschar ...

Da lever vi pylonflygande modell-
flygare lite sékrare, &ven om vi
stundtals rakar ut fér en del tilloud
vi ocksa rakar ut for en del tilloud
vi ocksd. Harnast skavi riskera vara
modeller i Norrkdping den 28 au-
gusti. Hoppas att s& ménga som
mojligt kan komma.
Vi ses!

Jan Karlsson

Bildernafrén véanster:

Tomas Nyholm, vinnare den 8
maj i Upplands-Véasbv med sin
"Polecat"”.

Stefan Méltgren med "Stinger" -
en Sport 40 pylonmodell. byggd
fran en RCM&E-ritnintg - dock
kraschad pa SM!

Ovan. Bill Falcks Rivet.
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Roy Day & Model Airplane News

deHavilland

Framgangarna med de Havilland
DH 98 Mosquito utgjorde de vikti-
gaste skdlen bakom framtagandet
avDH 103 Hornet. Homet var tankt
att bli en langdistansjaktplan med
hoég toppfart, som skulle vara
kapabelt att betvinga japanerna i
Stilla Havet under andra varldskri-
get. For att uppfylla kraven pé lang
rackvidd och hog fart kombinerade
man stdrtsamojligastromlinjeform
med tva starka Merlinmotorer pa
2.000 hk. P4 samma gang som
Homet paminner om Mosquiton
och fatt l1ana manga drag fran det
flygplanet & Homet faktiskten hel
nytt flygplan.

Leveranserna av Homet-flygplan
till RAF bdrjade inte forran i
fcbrauri 1945. Kriget kring Japan
tog slut innan n&gra Hornets kunde
séttas in dar.

Flygplanet gjorde dock betydelse-
fulla insatser som jakt/attackflyg-
plan mot markmal mot malaysiska
terrorister under tiden 1951-1954.

deHavilland Homet var for dvrigt
det sista kolvmotordrivna flygpla-
net fran foretaget. Trots att manga
ansett att Homet var det yppersta
av jaktflygplan, finns inte ett enda
exemplar bevarat.

Varfér en tvamotorig?

Precis som vad méanga konstrukto-
rer och byggare har sagt, sé ar el-
drivna modeller idealiska for tva-
motordrift, eftersom det inte finns
storre risk for motorstopp pa en
motor med &tféljande problem.
Genom attkoppla de tvd motorerna
i serie, sa forsakrar man sig om att
de alltid gar -eller stér stilla - sam-
tidigt.

Nar man en gang har bestamt sig
for en tvdmotorig modell, sa finns
det ordkneliga mojligheter - allti-
fran civila transportplan till bomb-
flygplan -eller langdistansjaktplan
typ Homet.

Fa tvdmotoriga flygplan har dykt
upp som modeller for glodstift-
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Detfinns ritning!
Homet-artikeln publiceras med
tillstand frdn Roy Day
och Model Airplane News.

Fullskalaritning #FSP 12921
for $12 + $6.50 (porto) direkt
fran
Air Age Mail Order Service,
P.O. Box 280,251 Danbury Rd,
Wilton, CT 06897-3001, USA.

Drivpaketet

Homet dras fram av tva vélkanda
elmotorer - Astro vdxlade 05 Co-
baltmotorer. Jag foljde rekommen-
dationerna i en artikel i RC Scale
Modeller - forfattare Bill Young -
och anvande mig av jamstator-
ringar i motorerna. Dessa Okar ef-
fekten. Ringarna &r tunna och va-
ger mindre &n 14 gram per styck.
De ar dessutom inte dyra.

Vid ett test med 9 celler, provade

n n zl Jjg '1 tPpm
h Varv I.e stdto r%ﬁv

motorer -dér serviendrastisk form
av "en motor ut"-syndromet.

Den har géngen beslét jag mig for
att forsoka med en lite avancerad
flygplantyp. Jag valde Hornet ef-
tersom den arren ilinjerna och ser
tilltalande ut. De ldnga motor-
gondolerna och den avsmalnande
vingarna ger den ett karakteristiskt
utseende. De avsmalnande ving-
arna aremellertid lite knepigare att
bygga. En viss skréankning &r néd-
vandigt att bygga in i dem, for att
motverka tipstall-tendenser.

Nagra positiva

konstruktionsdetaljer

« Installation och utbyte avackama
sker enkelt. (Genom nosen)

e Ack-paketet medverkar till att
styva upp llygplankroppen

« Sandwiclikonstruktion balsa/ply-
wood for battre styrka/vikt-for-
hallande

« Motorgondoler i papier machc (se
forra numret av Mfn!)

motorn ungefar 15% minskad
strom med knappt noterbar minsk-
ning av varvtalet. Stromminsk-
ningen innebér langre flygtider.
Liggerstrdmmen under 30 A (grén-
sen for borstama) passar 9 eller 10
celler till dessa 05 cobaltmotorer.
Med dessa idéer som utgangspunkt,
blev ackpaketet konstruerat for 18
celler - det finns plats for fler!

Vikt & vingtya

Den allménnaregeln vad géllerel-
drivnamodeller &r att man ska sikta
in sig pa en flygvikt pa hogst tva
génger vikten pa kraftpaketet (=
vikten av ackpaket + motor/er).
Detinnebaren flygvikt pa 2 X1.470
gram (2 véxlade 05 cobalt=450¢g
+ 18, 1200 mAh-celler= 1.020 g).
Max Ilygvikt blir d& 2 x 1.470 g,
dvs strax under 3000 g.

Jag 6nskade en vingbelastnins pa
cirka 75 g/dnf. 3000 g : 75 g- 40
dnv. Jag utgick ifran en trcplans-
skiss som "skalades upp" med
denna vingyta som resultat.
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T h tréfardig Hornet - obs
latthal i stjartparti liksom vid
vingens mittparti. De
underlattar kabeldragning mm.

Nertill fr v; ackpaketet gors
skjutbart i ett ralssystem - enkelt
for utbyte!

Nertill t h motorinstallationen,
dar motorn halls pa plats med
hjalp av boéjda stotstanger, som
spanns med skruvar.

Konstruktionen

Se upp med vikten pd eldrivna
modeller. Valj latt/medel-balsadar
det & mojligt. Férutom sandwich
ply/balsa/ply, anvénd plywood el-
ler hardtra bara p& de mest utsatta
stdllena som landstéll- och
vinginfastningarna. Dra ner pa
epoxy; cyanolim blir l[&mpligast
med fa undantag. Kladsel latt film
-jag valde Coverites Micafilm. Den
ar latt och stark.

Kroppen

Ofta ordnas placeringen av ack-
paketet sist av allt, d@ man konst-
ruerar en modell. F6r modellplan
med mer &n ettdussin celler bor det
vara den forsta fragan att losa.
Kroppens tranga genomskamings-
yta rymmer knappten 1200 mAh-
packe. Jag valde ett skensystem,
som ackpaketet skjuts in i. Skenor
héller paketet stadigt och erbjuder
snabba byten genom den avtagbara
nosen. Skenorna tjanstgor ocksa
som en "kol" - de stagar upp och
forstarker kroppskonstruktionen pé
ratt stalle. Cellerna limmas ihop
med silikonlim. Har Du inget ack-
paket pa det har stadiet, s& bér Du
gora en noggrann "modell" av ett,
sd att Du kan kolla passningen allt-
eftersom bygger fortskrider.

Spanten - latta och starka
For max styrka och min vikt valde
jag en sandwichkonstruktion med
2 lager 0,4 mm plywood och 2 la-
ger2mm balsa. Limma balsalagren
i145°vinkel motvarandra. Plywood
pé utsidorna. Saga ut.

Daturntinjen viktig

Kroppen byggs dverden sk datum-
linjen. Satt ihop de tre framre
spanten och de tva "kélama® till
ackpaketen - men limma inte. Kon-
trollera forst att ackpaketet glider
fritt. Limma sedan Du kollat att
spanten ar lodréta och ligger i linje
med datumlinjen. Darefter limmas
vingsadeln av 6 mm balsa pa plats.
Hornet har en "b&jd" kropp. Det
innebar att spanten akterdver méste
"jiggas" upp till ratt hojd i forhal-
lande till datumlinjen.

Limma 3 x3 mm balsalist som till-
falliga "upphojare™ pa spanten.
Limma dit topp- och bottenlongc-
rongema mot de tre framsta span-
ten. Sétt dit resterande spant. Var
noga med att fA dem i linje med
datumlinjen. D& blir flygkroppen
rak!

Stjartpartiet (fena/stabbe) &r l6stag-
bart. Darfor har sporrhjulet en se-
parat inre ann till sidroderservot.
1,5 mm pianotrdd i ett lager av
massingsror halls av 1,5 mm
plywoodbitar mellan de 6vre och
undre longerongema. Installera
stotstanger till sid- & héjdroder
eftereget val, innan kroppen plan-
kas med latta 1mm balsaflak. Bot-
ten pakroppen ar inte plankad - vik-
ten! Balsaflaken ar latta att bdja

efter kroppsformen, men &r inte
starka nog for att tala vad som helst.
Ge dem ett lager uttunnad epoxy -
utan glasfiber - det starker nagot.
Sétt dit en pilotfigur, passa in och
limma dit kabinhuven. Den méste
vara pd plats innan man formarden
lostagbara nosen, som skjuts pé
plats under kabinens framsida.

Nosen - Oppningfo r ackar

Anviand mallar, dd nospartiet for-
mas i frigolit eller liknande. Efter
formningen gor ytan slat med en
filler. Nospartiet sitter fastat i tre
punkter. Tva nylonbultar haller de
nedre hérnen mot det framre
spantet. En tredje bult - egentligen
bultskalle - upptill pa spantet pas-
sar i ett "nyckelhal" i nosen. Skar
bort cirka 15 mm av den tva nedre
hornen av nosen och installera tva
korta ror. Blanda lite epoxy med
filler och limma. Det gor hdrnen
starka dar de tva bultama haller
nosen pa plats idet framre spantet.
Tva 3 mm plywoodblock gingas
upp for bultama. Den évre bulten
(for "nyckelhélet") ar ingéngad i det
framre spantet och sticker ut cirka
3 mm for att "lasa" i nyckelhalet.
Sétt nosblocket pa plats genom att
lata den 6vre bultskallen I6pa in i
nyckelhalet. Dra blocket sedan

nytt

nerat och skruva slutligen i de tva
nedre bultama.

Stjartpartiet

Jag foredrar Iostagbara stjartpartier.
Det gordet lattattjustera inanfalls-
vinklar. De blir latta att laga, om
nagot hander. Fena och stabbe &r
byggda pd 1,5 mm balsaflak som
karna.

Skar ut kdrnan. Limma dit balkar
och "spryglar”. Véand och upprepa
pa andra sidan. Slipa framkant och
"spryglar" innan Du skér isar fena
och sidroder. Skar latthdl, om Du
vill.

Bygg stabben pd sammasétt. Borra
hal for fastoultarna och skruva fast
stabben ikroppen, satt pé fenan och
kolla vinklarna. Limma ihop fena
och stabbe. Forstairk med en
trekantlist p& omse sidor av fenan,
dar den sitter 6ver stabben. Borra
hal for framre fastskruv i fenan.
Hela stjartpartiet skall vaga unge-
far 42-45 gram.

Vingen

Vingen byggs pa ritningen. Innan
spryglama limmas pé plats borras
hél for roret for eldragning och for
bowdenkabeln till skevrodren.

Fortsattning nésta sida!
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El-Hornet
Fortséattning fran féreg sida!

Latthal i spryglar minskar vikten
och gor det lattare att installera
strombrytare och fartrcglage.
Limma ihop de vinghalvoma med
mittforstarkningarna, som ger 5°
V-form. Anvand cyanolim. Léagg
en tunn glasfibertape pa balkamas
undersida. Den fardigavingen skall
vagarunt 225-250 gram. Vingen ar
tjock iroten och furubalkarna ger
den tillracklig styrka utan plank-
ning. Nar sd motorgondolerna ar pa
plats och motorcmaar instal lerade.
blir vingen dock mycket nostung.
For att forhindra skador &r den
plankad vid fram- och bakkant pa
mittpartiets undersida.

Motorgondolema
Motorgondolema pa Hornet ar de
forsta som kommer i kontakt med
marken, om planet gar pa nosen.
Ingen flygplankroppsnos skyddar
propellrarna. Darfor ar de har
motorgondolema byggda starkare
&n vad som egentligen kréavs for
vanliga tvdmotoriga modeller.
Bygg gondolerna pa ritningen itva
halvor, som sedan satts ihop.
Motorspantet lutas 2° nedat. Fix-

era gondolerna rakt pa vingarna
(ingen sidvinkel, ingen nedat-
riktning!) - riktning rakt fram!

D& vi inte behover rakna med
motorbortfall, sd behdver vi inte ha
snedriktning at ndgot hall.
Installera motorerna och kolla
nedatriktningen. Motorerna halls
pd plats med bojbar linkage-
stotstdng och en bit gangad stang.
Lod fast sma tungor vid varje
gangad stdng och ginga upp for
bultarna i blocken vid motor-
spantet. P4 del sittet kan man in-
stallera och lyfta ur motorn ge-
nom botten pa gondolen. Planka
gondolen med 1,5 mm balsa, tack
sedan med ett lager utspadd epoxy
och tunn glaslibervév.

Nu aterstar kadporna som tacker
motor och de langa strémlinje-
utfy Inadcmasom stracker sig &nda
bak till vingens bakkant.

De hér ar enbart utfy inader och far
ingen belastning alls. De kan dar-
for goras sa latta som mojligt - av
balsa. frigolit, plast eller papier
inach¢ (mitt val). S& har gjorde jag
(se i Modellflygnytt 3/1993!)
Gor positiva formar i frigolit av
gondolens motorkapor och vingut-
fylinader. Gor ytan slat med en til-
ler. Avsluta med ett lager epoxy,
som gor ytan hérd och slat.

Skar till remsor 15 x 2(X) mm av
brunt omslagspapper. Lat dem dra
ien blandning av 1del vatten och
3 delar vitlim. Vaxa formen med
bilvax for gtxIsl&ppning.

Léagg sedan pappersremsorna dia-
gonalt éver formen, véxla riktning
for varje lager. Tre lager bor récka.
Lat torka i minst 24 timmar.

Lat papperslagren varakvar pa for-
men. Slipa dem. Sl&ta ut ytan med
tiller. Putsa. Det hér papier-machc-
materialet har samma kvaliteter
som plywood - den kan skaras, sé-
gas och mélas som vanligt tra.
Skar utkylhal iframre motorkéapan
och hal for landstéllen i de langa
utfylinaderna (dessa hal tjanstgor
ocksa som kylluftutsldpp). Sedan
modellen klatts fasts papicr-maché-
detaljema med tejp.

Slutligen

Installera radion. Drakablartill mo-
torerna. Fartkontrollen installeras
i vingen med kyltlansen nedat.
Strombrytaren monteras pa ving-
ens dversida nara cockpit - kan nas
bakifran utan risk for att komma i
néarheten av propellrarna.

Anslut batterikontakterna (till
strombrytare & fartreglage) och
skevservokablarna (till mottaga-
ren), innan vingen fasts i kroppen.
Lossa nosblockct, anslut ack-
paketet, som skjuts in i kroppen.
Laddning skall aldrig ske med ack-
paketeti modellen. Ingaladdnings-
anslutningar behdvs darfor.
Modellen kan nu klds och andra
detaljer komma pa plats. Kolla an
en géng, att Du har omkring 2°
skrankning vid vingspetsarna.

Kollféreflygning

« Kolla tyngdpunktens lage och
justera vid te hov genom att flytta
ackpaketet. Halls pa plats med
frigolitblock.

* Kolla radions rackvidd och even-
tuella radiostémingar. L&t nagon
hélla modellen. Kolla trotteln ge-
nom att dra p& och av med anten-
nen indragen. G& 15-20 meter bort
och titta och lyssna efter tecken
pa storning.

« Valj ratta propellrar. Under test-
flygning valde jag 15.900mAh-
ccller och 10 x 8 tvébladiga
propellrar.

Provflygningen
En lugn oktobermorgon gjorde jag
den forsta testflygningen med min
Hornet. Med sittfina kraft/vikt-for-
héllande och breda landstall, rul-
lade Den rakt fram pa grdsbanan
och lyfte efter cirka 40 meter. Stiget
var fint. Endast mindre trimningar
behovde goras.
Planet ger ett kompakt intryck och
serimponerande ut - precis som sin
fullskalabroder. Jag var lite orolig
for stall. Men tydligen var 2°-
skrédnkningen tillracklig for att
motverka tip-stall. MinHomctstal-
lade rakt fram och utan tendens att
vika dver nagon vingspets.
Fastan modellen inte ar konstruerad
for konstflygning ar den kapabel att
utféra de mandvrar. som man for-
vantar sig av den har typen av flyg-
plan. Vid en andra testflygning
gjorde jag rollar och en stall tum.
Fler flygningar kommer att utdka
antalet mojlig mandvrar.
Landningen gick rakt fram - saval
med m<itoremaigéang -eller'déda".
Den tvamotoriga modellen av
deHavilland Hornet har fatt saval
forcbildcnselcgantalinjer som dess
utmérkta flygegenskaper.

Roy Day
Bilden t v visar hur det
lostagbara nosparlietfasts med
"nyckelh&r och tvéa plastbultar
(skruvas in i gangade hal i det
frdmre spantet).
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Byggsatsen kdper Du av
A.C. Talbot, ACTION,
140 Holme Court Avenue
Biggleswade
Bedfordshire SG18 8PB
England

Svensk service
UIf Hakansson
Magistervagen 5
291 73 Onncstad

En okomplicerad
fartkontroll for
modellflyg i bygg-
sats fran England -
passar de flesta
RC-anlaggningar.

Nar det galler modellflyget har de
moderna elektroniska kretsarna
gjort att fartkontroller och motta-
gare blivit allt mindre och lattare,
medan stora ackar fortfarande vé-
ger en del.

Idag finns de flesta saker i model -
flyghobbyn fardigt att képa - forr
byggde man det mesta sjalv och
kunde ocksa experimentera pa ett
annat satt &n nu med bland annat
fler rena ritningsbyggen som lat
fantasin floda. Samma sak galler
séndare och mottagare som i prin-
cip méste vara fabriksbyggda idag
forattklaragodk&nnadet hos Tel ia.
Det hander inte ofta, men nu har det
alltsd hant. En lattbyggd fartkon-
troll for flyg har nétt oss fran Eng-
land for det facila priset av knappt
20 pund (ca 225:-) inklusive frakt.
Denna fartkontroll &r konstruerad
for stromstyrkor till 15A med top-
par pa 30A, vilket ar fullt tillrack-
ligt och blir 6ver, &ven med lite
storre motorer i flygplanet.
Fartkontrollen har lag vikt, cirka 20
gram. och &r mycket liten (41 mm
x 32 mm), och byggsatsen kommer
komplett med monsterkort, kom-
ponenter, kablar och strémbrytare
for ungefar GBP 20.- tillsammans
med en utforlig bygganvisning.

Kéansliga kretsar

Monsterkortet till Airspeed kom-
mer lardigborrat och klart. Redan
nu varnas det for de kretsar, som &r
kénsliga for statisk elektricitet.

I den hér konstruktionen ar det
faltcffektransistoremaQl,Q2, Q3,
Q4ochlC 1som heter ZN409CE,
som ar kansliga for statiskt elektri-
citet. Nar Du plockar ut dessa ur
respektive skyddsfolic. SA ROR
INTE BENEN PA DEM! Ofta gar
inte dessa kretsar helt sonder pé
grund av statisk elektricitet, men
livslangden forkortas avsevart.

Noggrannhet & lodkolv

Till bygget av ALRPSPEED behd-
ver Du en lodkolv pa 25-30W med
fin spets samt 1 mm Iddtenn, en
avbitareochen liten skruvmejsel for
justering. Dessutom behdver Du
vara noggrann och inte ha brattom.
Tank ocksé pé polariteten pa dioder
och tantal kondensatorer.

Bygget
En braborjan &ratt identifiera samt-

ligakomponenteremotden medfél-
jande stycklistan. Motstanden &r
targkodade och dioder, tantaleroch
kretsar &r mérkta med respektive
varde.

Forst monteras motstdnd och kon-
densatorer. Darefter dioder, tran-
sistorer och 1C:n - detta for att halla
de kéansliga komponenterna skyd-
dade s& lange som mojligt. Tank
ocksa pa att lodtennet skall flyta vid
lodstallet och alt varje 16dning en-
dastbor ta2-3 sekunder for att kom-
ponenten skall ma bra. Motsténden
tal nagot langre tid.

Nar du monterar IC1, s& VAND
DEN RATT! IC1 har ett litet urtag
i plasten i kanten pa holjet - till
vanster om detta hittar Du ben |I.
sedan réknar man vidare 2-14 mot-
sols sett uppifran.

Hela bygget ar mycket enkelt och
bor kunna klaras av vem som helst
med lite I6dvana. Detendasom man
fat handla till for att I6rtkontrollen
skall bli komplett ar scrvokabclin,
som finns att kdpa i Din hobbyaffar.
detta for att servoanslutningarna i
vara RC-anldggningar inte har
samma standard. Den vanligaste
konfigurationen som Eutaba. JR
(Kh Hitec anvandersig av &r minus/
plus/puls, medan man far se upp
med bland annat Sanwa med flera,
som har en annan standard av na-
gon anledning.

Den positiva spanningen fran

Alrspeed

huvudacken maste vara kopplad
over en strombrytare till lartkon-
trollenoch kunna brytas innan man
stdnger av mottagaren. Gér man
inte detta ger fartkontrollen full
effekt till motom om mottagaren
stangs av.

Byggsatsen till AIRSPEED kom-
mer visserligen komplett med bry-
tare for detta andamal, men en
dubbelbrytare som tar hand om
bade fartkontrol loen och mottaga-
ren samlidigtarattrekommendera.
Ivanliga fall, med de fartkontroller
man koper lardiga, finns en s kal-
lad BEC (Battery Eliminator Cir-
cuit) inbyggd som levereras span-
ning till mottagaren fran drivacken.
Ett separat system som detta dar
mottagaren lever sitt eget liv med
egen strdmforsorjning ardock sak-
rare ute i marginalen, d& man kan
vara minst lika beorende av roder-
funktioner som motorkontroll.
Till bygget av AIRSPEED fore-
kommer en del komponenter som

till exempel 1C:n ZN409CE eller
ZN419CE samt effekttransistom
VN10LM. Dessa finns inte ens hos
Elfa..!

Vi ndmner detta eftersom krets-
korten med komponentplacering
kan kdpas separat for cirka 3 pund
forden som vill skaffa kompnenter
sjalv. 1 England kan detta kanske
vara bra, men i Sverige kanns det
battre med en pase med alla grejo-
ma i for det laga pris vi redan namnt.
Slutligen kan vi ater konstatera att
AIRSPEED fartkontroll, som vi
tyckte var lattbyggd och prisvérd,
sdkert kommer att bidra till att
elflyget expanderar ytterligare i
Sverige. Tillverkaren hardessutom
svensk service om Du av nagon
anledning skulle kora fast i Ditt
bygge eller réka ut for ndgot langre
fram. Lennart Olofsson

Ovan den fardiga fartkontrollen

Nedan byggsatsens olika delar,
kretskortet och stycklistan.
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Stora motorer och modellplan har
inte fattden allmannaacccptansoch
anvandning ikonungariket Sverige
som férekommer i lander nere pa
kontinenten. Till exempel Tysk-
land. Detta till trots har vi sedan
lange en viss, om &an begrédnsad,
import av stora motorer.
| princip kan man séga att stora
motorer (6ver 20 cm3- FAI:s defi-
nition) for vart bruk kan delas in i
tva grupper
a) till modellmotor konvererad
industrimotor
b) for modellbruk specialbyggd
motor
Motorer i grupp a ar framfor allt
bensindimva tandstiftsmotorer,
medan motorer i den andra grup-
pen ar modellmotorfabrikantemas
svar pa konsumenternas behov av
storre modell motorer. Den italien-
ska Super Tigre-fabriken var en av
de forsta att svara upp marknadens
krav med en rad stora tvataktare i
olika slagvolymsstorlekar.
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OS och Super Tigre

Detta har letttill att Super Tigre och
i viss man OS har kapat at sig en
lejonpart av den svenska markna-
den vad det géller stora modell-
motorer. Det &r darfér med stor
nyfikenhet vi tar oss en titt pa en
ungersk Mokimotorpd30cm\ Det
arocksa med stort ngje vi underso-
ker en stor motor som forefaller
ytterst noggrant genomténkt.

Det ar namligen s& att konstruk-
tionsmaéssigt stéller en stor motor
andra krav danen liten, vad galleren
rad olika mekansiska, termiska och
andra konstruktionsldsningar. For
att belysa detta sd kan nimnas att
mycket sma& motorer knappast be-
hover en vevaxelbalans for att ba-
lansera ut kolvens fram- och ater-
gaende rorelser, eftersom krafterna
ar sd sma i sddana motorer. Stora
motorer kraver ddremot en mycket
noggrann utbalanscring for att mi-
nimeramotorvibrationera. Dettatill
trots dr det omdjligt att helt utba-

lansera en encylindrig forbran-
ningsmotor. Néar det géller Mokis
30-kubikare, sa ar vevslangen hela
12 mm tjock och den balanserar ut
en stor del av kolv, kolvbult och
delar av vevstaken. Detta gor att
man kan férvénta sig att denna
motor skall haen mjuk gang. Kol-
ven &rdessutom mycket latt, vilket
hjalper till att minska vibrations-
graden. helt vibrationsfritt gar na-
turligtvis ingen kolvmotor av
denna storlek, men Moki -fabriken
har gjort mycket for att minimera
ruskandet. En annan vibrations-
minskande l6sning ar att géra mo-
torn kortslagig. | detta fall &r slag-
langden 31 mm och med ett borr
pd 35 mm ger detta ett slag/borr-
forhallande av 0,89 - vilket isig inte
&r exceptionellt kortslagigt &ven
om det &r klart verkvadrat.

I 6vrigt &r denna motor konventio-
nell i design, men utford med
mycket hég precision. Och jag
kommer definitivt inte ifran kans-
lan av att Moki-motorcr &r tillver-
kade med en mycket hég grad av
hantverksmassig skicklighet. Deta
&rnaturligtvisen subtil och subjek-
tiv dsikt men Mokifabrikens mo-
torer forefaller inte att vara nagra
dussinprodukter.

Till det yttre & Moki 180 med en
hojd av 140 mm, en ldngd av 126
mm (medbringare till baklock) och
bredd av 80 mm en imponerande
motor.

Flerafinesser!

Endel finesser som till exempel den
bakatvinklade branslendlen (bra
innovation!)och detlillainsuget pa
10 mm@ syns direkt. Ett litet insug
forbattre sugformagan och minskar
bransleférbrukningen.
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En annan fiffig detalj ar att motorn
har tvd avgasportar och fyra 6ver-
stromningsportar for maximal ef-
fekt, men ingen boostport for mi-
nimal bréansleférbrukning - en sa-
dan hdr stor tvataktare drar andaen
massa soppa.
En intressant sak ar att saval front-
box som baklock saknar pack-
ningar - tillverkningsprecision!
Topplocket har en aluminium-
packning som dr 0,5 mm tjock, men
den &r mer for att kontrollera kom-
pressionen &n for tatningens skull.
For att f& ett stort och kraftigt bak-
lager (dér den storsta belastningen
ar) har vevaxeln en storre diameter
just vid baklagret (25 mmd@)
Motom levereras med ett glodstift,
men ingen ljudddmpare.

Text a foto: Conny Aqvist

Ovan Moki 30 i delarfér
inspektion.
Nedan motorn i sin helhet med
en tysk specialljudddmpare.
: X
Generalageni
3F =Tre glada broder Féllgren
i Oxelésund

Tekniska data Moki 180

Slagvolym 29,8 cm3
Borr 35 mm
Slag 31 mm
Vikt 1170 g
Hojd utan glodstift 140 mm
Bredd dver motorfasten 80 mm
Bredd utan motorfasten 57 mm
Langd (medbr - bakpl) 125 mm
Effekt (enl fabriken) 3,0 kw
41 hk
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Model-Craftstottarsvensktmodellflyg

Vinnare vid dragning i RC-certifikatlotteriet den 11juni 1993 blev Nicklas
Wangberg, MFK Slandan, Sollebrunn. Tack, Nicklas! Tack Model Craft!

O .S .,

Kontakta SMFF:s ordfdrande Gunnar Eriksson for att fa
information om hur Du bar Dig at for att fa chans att

vinna en fin OS-fyrtaktare genom att avldgga prov for

RC-certifikat eller varva juniorer till SMFF!
Gunnar finns pa tel 0920-22 39 26 el fax 0920-22 45 73!

ygriyjjiL’

Detarnoginte sa lattsom detpastas!

I ndgra nummer av Modellflyg-
nyU har vi kunnat lasa om hur vi
skall ga tillvaga for att soka dis-
pens foren egen radioanlaggning,
som ar éldre och icke typgodkand.

Gar det attfa dispens?

Maénga experter pa omradet
tycker, att det har &r en ren schi-
mar. Det later vackert i teorin,
men saknar forankring i verklig-
heten. F6r man skall val inte god-
kénna anléaggningar, som INTE
klarar dagens krav? Och det kan
vél inte vararattav Televerket att
sdrbehandla vissa anldggningar?

Maste val klara kraven?
Man anser att inte ndgon radio-
anlaggning av den s& kallade
"dldre" typen ndgonsin kan upp-
fylla dagens krav pa bland annat
10kHz kanaldelning. Till ytter-
mera visso l&r det forekomma
(lera typgodkénda anl&éggningar
(som fick sitt typgodkannande i
mitten av 80-talet) som inte upp-
fyller dagens krav pa 10 kHz.
Sedan kommer vi till en annan

knut i harvan. Televerket vill se ett
kopplingsschema fér den radioan-
laggning som man soker dispens
for. Var far man tag i en sddan?
Déar kommer nésta problem, for
ingen av radiostymingstillverkar-
na ar speciellt intresserade av att
lamna ut ett kopplingsschema till
"kreti &pleti". De flesta av vara
importorer har forbundit sig att
INTE Iamna ut nigot i den végen.
Gor man det, sa foreligger stora
risker att man mister agenturen.
Och det vill ingen gora.

Halleluja, men hur?

Sa vi konsumenter sitter trots allt
lite i klam. Hur vackert det &n later
med "personlig dispens", sa ar det
lite svarare att fa den verkstalld.
Det ar latt att sdga Halleluja, men
svarare att gora det!"

Jag tror allts, att vi inte har ndgon
mojlighet att f igenom en person-
lig dispens for en gammal anlégg-
ning. Om nu Televerket vidhaller
kraven pd 10kHz separation. Och
det bor de gora, anser jag. Annars
foljer man inte de regler man sjalv
har faststéllt.

Detkanskefinns en chans!
Men vad kan nu den hér dispens-
mojligheten erbjuda, da?Jo, jag tror
att jag har en tdnkbar variant, men
dven den har en del frgetecken.

Jag vill ha en Single Stick!
Sé&g att jag vill kdpa en radio, som
inte finns i Sverige. Jag vill kdpa
en Single Stick. En ny alltsd - ingen
gammal en. Den linns inte att kdpa
i Sverige. Jag maste kopa in den
sjalv. Men jag lar inte ta in den i
Sverige, om jag inte har erhdllit
"personlig dispens" for den.

Da géller det "bara" att greja till ett
beslutsunderlag, sa att Televerkar-
na kan bevilja den dispensen. Fort-
farande kanjag inte foreldaggadem
ett kopplingsschema, fordetkan jag
inte far tag i.

En ny en, schyssten!

Men genom att pastd (med bevis
och kanske intyg frén tillverkaren)
att anlaggningen uppfyller kraven
- da ocksa klarar 10kHz kanal-
delning, s kanske det finns en
chans, om det ocksa framgar klart

att det &r en helt ny anldggning -
av 1994 &rs modell!

Sjuttitva megaharts!

Nu kommer sd ett annat dilemma
vad géller Single sticken. Vadjag
- sé har pa raker ann - vet, sa till-
verkas dessa "singelstickar" bara
for den amerikanska marknaden.
Och det innebdar d, attden haren
modul for 72MHz, vilket inte
passar svenska bestdimmelser.

0]
Assa var det modulen!
Och enligt bestammelserna, s&
skall sdvél sdndarchassi som
sandarmodul uppvisa godkén-
nandebeteckning. Om jag lyckas
f& "personlig dispens" for min
sandare, sd kanjag kombineraden
meden typgodkénd sandarmodul,
somjag dé foljaktligen inkoperav
markesagenten i Sverige. Det
borde kunna funka, dven om det
kvarstar fragetecken. Och kiam-
pigt blir det. Kanske jag bor lara
om till Twin Stick i stallet?

Den Gamble Redaktdren

Detgiftetarinte alls G ardstadskt!

Frank Renner skriver
och meddelar att en
forvaxling har skett.

Fel, blev det!
Poison, som pyntade
Claes Meijers artikel
om kommande Fun-
Fly-6vningari Mota-
la, 4rinte avlad p& Bo
Gardstads ritbord,
som bildtexten gjor-
de géllande. Fel, blev
det! Gruvligt fel!

Vi tar har tillfallet i
akt och meddelar, att
det ar Frank Renner.

som ligger bakom konstruktio-
nen (jag tyckte vél, att stjart-
partiet inte uppvisade de vél-
kanda Gardstadska sneda linjer-
na). Dessutom vill jag - som lite
plaster pa saren - meddela, att
Poison finns som byggsats.
PeA:s Rotorblad i Hofors till-
verkar den, och Aeroprodukter
saljer den. Bestéll pé telefon
044-560 57!

Den Gamble Redakttren

Spénnvidd 1.120 mm
Léngd 820 mm
Vikt cirka 1.400 g
Motor .25-,32
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Snalla ni -férlang lunchuppehalletpa Barkarhy!

Aw n g nison, »Uattdenm, sportskalileva
"Hare och eventuellt utvecklas.

Ar modellflygare
folkskygga egotrippare,

som ar livraddafo r
altfler manniskor

skall borja utéva

dennafantastiska
sportsom

modellflyget utgdr?

Skalapa Barkarby
Dogfighti Vasby

I min vokabulér betyder Barkarby
modelltlyg uppvisning och utstall-
ning av skalaflygplan. Men ocksa
smakprov ur andra grenar av den
sport och fritidssysselséttning som
modellflyget utgor. Julafton séle-
desférden model Iflygintresserade.
Dessa skalamodeller &rrena under-
verken. en frojd for 6gat men kan-
ske and& mer for sinnet. Man anar
det stora jobbet bakom - att samla
fakta och l6sa problem foratt dver-
fora det verkliga till ett skalcnligt
utseende och funktion. Dessutom
flyger modellerna, &ven om det
i

fasning fran

insugningssidan

intryck man far &r, att dessa entu-
siaster ar betydligt mer av katego-
rin byggare an flygare.Under den
korta lunchpausen rader ett eldo-
rado i PR-verksamhet fér modell-
flygsporten! Aresti, dogfight, heli-
kopter, aerobatics mm.

Arrangérsméssigt sd ar detta ett
meeting dven for publik. Man haller
sig med utmarkt speaker och ljud-
anliggning. Utstallningsdepaema
ar ypperliga for oss askéadare.

Tyvérr brister det nédr det galler in-
formation om vad som tilldrar sig

L

bakstycke

tank reed-ventil

och nér. Ett blad delas ut vid grin-
den, men ack vad man blir besvi-
ken. Ena sidan ar reklam, den and-
ra startlistan. Ingen information
over huvud taget om vad som pé-
gar. Inte ens ett tidsprogram eller
forklaring om de tvéa dagarnas ar-
rangemang.
De tva senaste &ren har folk fragat:
vad ar det som hander nu? Vad blir
detefter nasta paus? Varfor tar man
inte chansen att lagga med nagra
sidor generell information om mo-
dellflyg? Ettbéattre PR-tilll&lle finns
knappast. Som det nu &r, sd &r det
entraffmc lan trae ndc och invigda,
och tusan tar den som kommer dit
utan att kunna négot!
Den som sedan var tillrackligt en-
vis for att hitta fram & h villig att
vénta ut regnet fick ytterligare en
hojdarupplevelse.
PaViklanda, Vasby-flygarnas mo-
dellflygfélt kérdes ndmligen dog-
fight. Men jag kan garantera att det
inte bara var deltagande norrmén
som inte hittade fram denna efter-
middag. Saval muntlig som skrift-
lig végbeskrivning "glémde" att
bérja informationen om att det var
Upplands-Vasby nadgon mil norrut
pa E4 som gallde.
| stéllet bérjade man med att "du
skall &ka gamla lJppsalavagen & h
sen svanga av pd Almungeviagen".
Vilken skéning, norrman eller skel-
leftebo vet var "Uppsalavagen"
finns? (e h den "gamla"dessutom.
Reds anm!)
Alt det dessutom helt saknades
skyltning bade i samhallet @ h pa
smavagama uttill faltetbehdverjag
knappast tilldgga?

Anders Forsberg, Girno

TrimmaDin Cox BabyBee 0,49!

.Demontera insugningsfiltret och borra upp
kanalen till 3 mm. Fasa av kanterna frén

insugningssidan.
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2. Borra upp denna koniska kanal till 2,25-2.5 mm. Var
forsiktigt har! Borja med 2 mm. Detta 6kar insug-

ningsarean fran 2,4 mm2till 4,9 mm2

Nr 4 - 1993

Klubbar som
ej arregistrerade
for 1993!

MFK Isbrytarna, Stockholm
Waxholms MFK, Vaxholm
Botkyrka RFK, Uttran
Runé RFK, Akersberga
Norrkdpings Friflygare, Norrkdping
MFk Astrofly, Atvidaberg
RFK Skilling, Skillingaryd
Hégsby MFK, Hogsby
Kalmar MFK, Léackeby
Kalmar RFK, Kalmar
Ronneby MFK, Ronneby
Ahus Skytteférening MB, Ahus
Espeviks MFK, Askloster
Sotends MF, Kungshamn
Kville MFK, Askersund
Trollhattans MFK, Trollhattan
Lidkdpings MFK, Lidkdping
Skara LFK, Skara
Hova MFK, Hoya
Rudskoga MFK, Atorp
Borlange MSK, Falun
Avetsa FK mfs, Avesta
Malungs RFK, Malung
Ange MF, Ange
MFK Mygglanda, Tarnaby
Edefors MB, Harads

EFTERLYSNING!

Jag avser bygga en skala-
modell av en Grumman F6F-3
Hellcat, men pa den ritning jag
har, ar inte flapsen beskrivna.
Om det finns ndgon lasare som
kan hjélpa mig med en ritning
eller tips, s& hor av Er till mig
pa nedanstaende adress eller

telefon:
Roland Larsson,
Husnumsv. 25i, 227 3S Lund.
046-12 95 29

Hej!

Har kommer lite trimningstips

for Cox Baby Bce 0,49. Jag har
trimmat ett par motorer, som
visar likvéardiga resultat.

Hdogre varv
Med en Kavan 6 x 4 propeller

varvar motorn nu drygt 16.000

rpm (original 10.000-11.000

rpm).
Meden APS 7x4 varvar samma

motor 12.1XX) rpm. Med en 6 x
4-propeller kommer brénslet
snabbare att ta slut-1,5-2 mi-

nuter. Men med en 7 X 4, sa

racker det 2.5 - 3 minuter.

Bréanslenalen 41/4-41/2 varv.

Bytslang i tanken
Byt.slangen i tanken moten smal

silikonslang.

Lars Lannéus
0531-122 50



Tillminne av Esbjérn Stromqvist

tn mandiggemensam namnare!

Midsommarveckan hade jag be-
sok av min japanske modellflyg-
ande van MinuroTakenaka. Fru
Yoshiko var med - férsta gdngen
utanfor Japan. Det blev ett nés-
tan overkligt mote for henne med
majstang, smagrodor och svensk
sill med knéapp till. De mest in-
bitna bldbandister m&erkanna att
detta har med svensk kultur att
gora. Den ville vi att det trevliga
Osakaparct skulle f& uppleva.
Vi sdg algar, "barnbi" (som Yo-
shiko skrek till, nar ett par radjur
doék upp), héstar, kor - allt helt
overkligt for en Osakabo. Vid en
sen kvallpromenad langs strand-
angarna nere vid havet kunde de
sma vildkaninerna f& dem nira
nog iextas.

Det ar inte som vi tror. Var verk-
lighet &r inte deras. Vi bor stanna
upp och tanka pa vad vi har. Det
&r inte alltid som vi tror.

For fyra jular sedan sande jag
Minuroen byggsats i nyarsgava.

En Thulin K av Goran Kalderéns
ursprung. Nu antligen harhan byggt
modellen fardig. Den &r snygg. 1
den skall han ha en av JS Aviatiks
snygga pilotdockor. Han har dock
haft lite problem med roderutslagen
da han flugit sin Thulinare. Kunde
jag hjéalpa?

Det bésta jag kunde gora var att
ringa upp cn kompis, som fram-
gangsrikt flugit en K-jagare. Han
kan han, Esbjorn Stromqvist. Jag
slog numret. Signalen gick fram.
Fm Monika svarade.

‘Tjena, hur e' laget?" borjade jag.
Sa brukar jag alltid borja.

Med ens - p& ndgra sekunder - var
verkligheten en heltannan. Alltvar
forandrat. Jag talade i minst trettio
minuter med Monika. Esbjérn var
dod. Jag fros. Detdr inte alltid som
Du tror. Det var Monika som tros-
tade mig.

Eshjorn hade gatt bort den 22 maj.
Han var ute och flég. Tranade med
sin Camel.Han ville varaférberedd

for Barkarby. Han hadejust landat,
da hans hjarta inte ville vara med
langre.

Jag saknar denne lugne, trevlige
hedersman! Men jag kan inte lata
bli att tanka, att VVar Herre maste
vara lite model Iflygintresserad och
tar hand om de sina da det ar dags.
Jag saknar Esbjorn, men jag maste
samtidigt unna honom det satt, pd
vilket han avslutade sina dagar har
hos oss. Jag skulle 6nska, att alla
modellflygare fick packa ihop ef-
ter en skon flygning pa det sattet.
Jag saknar Esbjorn, men tycker
samtidigt, att han trots allt fick ett
fintslut. Men jag tycker samtidigt,
att han har svikit oss lite grand.
En kille av den kalibern borde vi
fén ha kvar hos oss langre. Sadan
var han. Men Var Herres planer vet
vi for lite om.

Allt inte & som vi tror. Eller tar for
givet. Allt kan forandras pa en se-
kund!

Vikommeratt minnas Esbjorn pre-

Slipning

cis som han var. Kompis. Som
vigillade. Har behévs inga dver-
toner. Inga 6verord.
Vi kommer att minnas Esbjorn.
Hans lugn. Hans vanlighet. Hans
humor. Hans Camel. Hans Thu-
linare.
Det var en Thulinare, som fick
mig att ringa till Esbjérn ett par
dagar fore midsommar i ar.
Det var en japansk Thulinare
med knepig roderharmoni, som
fick mig att bli varse, att Esbjérn
inte langre tlyger frdn jordiska
falt.
Minuro ochjag tankte pa Eshjorn
da vi gick paThulinavdelningen
iLandskrona Museum. Japanske
Minuro med sin K-jagare k&nde
inte Esbjorn. Men samhdrighet
med honom. De hade Thulinare.
Svenska modellflygare riktaren
tanke till Esbjorns efterlevande.
Ma det ljusa minnet av Esbjorn
bistd dem.

Den Gamble Redaktdren

Denna lilla slipmaskin kan anvéndas till de

basplatta

mest avancerade arbeten som slipning, po-
lering av komplexa former. De arbeten som

i vanliga fall ar jobbiga blir lattare och gar
snabbare med maskinen. Plast, tra och till
och med metall gér att slipa - allt beroende
pa papperstyp.

fastplatta

Hopfogning

Limma kardborrebandet med epoxylim for

basta hallfasthet, andra limsorter kan ocksa
anvandas, men kolla d& att limmet biter bade
pa plywooden och plasten. Tradclamalimma
med vanligt vitlim, men epoxy ger det basta

styrkan.
mellanplattor Y

En slipmaskin!

Styrkan i kardborreband underskattas ibland. Krafterna som paverkar bandet 4r radiella och kan uppga till ett hundratal Newton, men da vid hogt
varvtal och samtidigt som rondellen sitter obalanserad. Se till att allt sitter bra och ratt centrerat fore start, sa fungerar allt perfekt. Lampligt varvtal
ar cirka 6000-8000 rpm med en 7,2V acke med ett 2 ohms motstand i serie. Fragor - ring 033-24 87 76! Konstruktér Henrik Wistbacka, Boras MFK
*
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insédndes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

En vadjan...

Med forra ménadsmeddelandet
utsdndes en blank resultatlista.
Anvand den under 1993. Behover
Du flera, bara ring 011-13 21 10
och Du far flera. Helt gratis!

Kom ihdg medlemsnumren!
Saknas nodvandiga uppgi ftcr pa de
insédndaresultatlistorna, tvingas vi
sdnda dem tillbaks for komplette-
ring. Kom ihég, att de tavlandes
MEDLEMSNUMMER maéste an-
ges pa listorna. (Vi har féttin listor
med vidhaftad lapp "Ni kan vél ta
reda p& medlemsnumren i data-
registret!"

Nu &r det lite knepigt och det var
for att komma ifrdn det letandet,
som vi har forsokt att fa med
mcdlemsnumrcn direkt péresultat-
listorna - fran tavlingsarrangoren.

Enklasttittapa modellen!
Arrangoren har det latt. Varje tav-
lingsmodell (undantag skala-
diton!) skall enligt reglerna vara
mérkt med den tévlandes med-
lemsnummer. Enkelt,val? Detar
alltsé bara att kika pa resp modell
sd &r saken biff, om man nu inte
1att in medlemsnumret i tavlings-
anmélan. Slutligen finns ju den
synnerligen enkla metoden, att
frdga den tivlande om hans regist-
reringsnummer.

Han bor veta. Du bor vetal

Vet inte den tdvlande sitt registre-
ringsnummer, sa kanske han rent
av inte ens &r medlem i SMFF!

Ar han inte det, sd utsitter sig
tavlingsarrangdren for risken,
atttavlingen -hursanktionerad den
an ma vara - forklaras ogiltig och
hela tavlingsfaltet diskvalificeras!
Och det vore ju trakigt och on6-

Tavlingskalender Friflyg 1993 - Alla klasser

Datum Téavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon

17-19sep  Autumn Max, Jarpas - F1A, F1B, F1C MFK Slandan Herbert Hartmann ~ 0510-122 48 bost
Herbert Hartmann ~ 0510-669 67 fax
Lars Larsson 0322-421 17

6-7 nov November-tréffen pa Rinkaby AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90

4 sep Vintertavlingen. Uppsala Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-20 67 10

Tavlingskalender Linflyg - 1993

Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon

28 aug Windmill Cup - F2B, Semistunt Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83

28-29aug  Vasbyklippet, F2D Vashy MF Mats Bejhem 0760-801 79

4 sep Vastkust-tréffen, F2B + semistunt Kungsbacka MFK Stefan Lagerqist 0300-266 84

1-12sep  Galax Open, Alla klasser MFK Galax Kijell Axtilius 08-774 49 15

18 sep Vénershorgspokalen - F2B, semistunt, F2D, Vanershorgs MK Ingemar Larsson 0521-672 12 bost

Slow Combat, Combat Open Ingemar Larsson 0521-919 56 arb

Tavlingskalender Radioflyg « F3A - 1993

Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon

00 sep LEN:s Hosttéavling, F3A, F3A Sport, F3A Populér Linkdpingseskadern Anders Johansson  013-13 96 56

Tavlingskalender Radioflyg - F3Bf F3B-T& F3J . 1993

Datum Tévlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon

4 sep Yellow Eagle Trophy, F3J Herrljunga MFK Christer Lennartsson 0512-450 31

11 sep Norrskens-pokalen, F3B, F3J MFK Jupiter Anders Askenryd ~ 0920-974 36

26 sep Hostmaxen, Brannebrona Flygplats, F3B-T Brénnebrona FK mfs Mikael Ingemarsson 0501-701 14

F3B-T och "2-meters"

Tavlingskalender Radioflyg - F3C . 1993

Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon

14-15aug  Norrkdping, F3C Sport, F3C Populér Norrkdpings RFK Ulf Johansson 011-922 92
Tavlingskalender Radioflyg + F3D, Q-500, Sport40 . 1993

Datum Tavlingens namn Arrangor Kontaktman Telefon

28 aug Norrképing, 0-500 & Sport 40 Norrk&ping Pelle 011-91572

4 sep Sala. 0500 & Sport 40 Sala Lars 0224-117 33

18 sep Motala, Sport 40 Motala Clas 0141-417 53

2 okt Arboga, 0-500 Arboga Andreas 0589-143 14
Tavlingskalender Radioflyg « F3E - 1993

Datum Tévlingens namn Arrangdr Kontaktman Telefon

14-15aug  F3E-FAI + 10 celler Djursholms MF Stefan Engberg 08-755 97 23

4-5 sep F3E FAI + 10 celler UT MFK Micros Bo Sjoberg 0171-676 30
Tavlingskalender Radioflyg - F3E Popular - 1993

Datum Arrangor Kontaktman Telefon i Datum Arrangor Kontaktman Telefonl8-19
21-22 aug  Micros Bo Sjéberg 0171-67630 | sep Uppsala FK/mfs  Leif Rydén 018-69 63 80

28-29aug  Kungsbacka MFK Tomas Kéreback 0300-423 88 | 2-3 0kt Djursholms MF  Stefan Engberg ~ 08-755 97 23
11-12sep  Séter MFk Lars Nygren 0225511 96 *

Flaxpa ErlHararmeetings mm 1993!

Har &r listan pa sommarens meetings. Listan aren sammanstallning av Lés spalten Camp sa har:
tidigare utlysta meetings och de. som nu rapporterades. Det vore sko- ~ C = campingmajlighet

digt for en sé pass liten grej som ett jigt, om fler klubbar rapporterar - pa ett enkelt vykort - om Eraevene- S = servering forekommer
medlemsnummer! Eller hur? mang nésta ar. Det aterkommer jag till, da det star 1994 pd almanackan! V' = vatten finns for tvatt mm
Kolla sjalv paetiketten patidning- Vél méttisommar - och vem vet - vi kanske ses pé ljugarbanken idepdn A = avlopp finns ocksa
ens sistasida - dér finner Du Ditt nénstans ! Ha det bra och lycka till med vadret ocksd! Magnus Ostling T = toalett i ndgon form finns.
1 '
medler.nsnurr_lmer.“ Datum Tavlingens namn Camp/Arrang6r Kontaktman Telefon
SM_FF-S register dr upplagt “med 20-22 aug  Surstrémmings-meeting p& klubbfaltet CTSVA Matfors MFK Arvid Holmbom ~ 060-211 80
registreringsnumren som fdrsta 21-22.aug  Sjoflygtraff Vasteras FK mfs Ivar Erlandson 021-33 24 06
och enklaste sokfunktion. Att leta 22 aug Modellflygdag for RC-modeller Oskarshamns C MFK Oskarshamnsesk Matti Stenman 0491-183 70
medlemmar p& namnuppgift &r 28 aug Fun Fly-tréff & tavling i Motoala Motala MFK Claes Meijer 0141-417 53
minga ginger hoppldst - hur jsse%?t ggﬁye;fgfgfdag -eltsom Pger i - Hideliiubh fatfy A or:jdau 8%37613;5?37;5
. . - i | . idingd Modellkiul eif Sundv -
mangasatt kin man stavatill Karls 45 sep Helikopter-meeting c Hokaklubben Christer Persson  (35-18 72 46
son, tror Du? ) 11-12sep  Modellflygets Dag pa Dragsangarna C Siliansbygdens RFK ~ Bengt Kallstrsm ~ 023-344 18
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insandes alltid direkt till SMFF:s exp, Box 100 22 - 600 10 Norrkdping

SMFF:s
sakerhets-
kom m itté

Trevlig sommar p& Er allesam-
mans! Hoppas att alla &r ute och
llyger for fullt. Det har nog prov-
flugits en och annan modell under
varen och vi hoppas, att de fortfa-
rande ar flygbara.

Sakerhetskommittén bestarav Lars
Nygren (ovan tv ) och Cay Laxén
(t h). Férbundsmotet i Sodertdlje
gav 0ss ansvaret for SMFF:s
Séakerhetskommitté. Var framsta
uppgift blir att arbeta fram och re-
videra de gamla sakerhetsrcglema
och se till att de ligger i tiden. Detta
arettganskaomfangsriktarbete och

Kollaférsthemma -
har Du betalt och har Din
klubb skickatin uppgifterna

1 var har det hant flera ganger att
model Hflygare ringt til Imig pa re-
daktionen och beréttat att man
inte fatt ndgon tidning. Man har
inte alltid varit sa valpolerade.

Efter manga r har jag lart mig,
att om nagon inte far sin tidning,
sd beror det oftast pa att klubben
(kassoren eller sekreteraren) inte
har rapporterat in aktuell med-
lemssituation i klubben i tid till
SMFF-cxpeditionen. Dar haller
man medlemsregistretdagsaktu-
ellt. Déarifrdn far man underlag
for framkdérning av "prenume-

Minst4.500 kronortillDin klubb!

Varen: 1500:- till
klubben

Du redovisar bara 5 samman-
komster lor Lokalt Aktivitets-
stdd, vilket ger 1.500:- plus
25:- per sammankomst (an-
mils pa sedvanlig blankett till
SMFF exp senast forsta var-
dagen ijuli 1993!

vi hoppas att vi far all hjélp fran Er

som l&ser dessa rader. De primdra

delarna av var arbetsplan omfattar

bland annat féljande punkter:

« Utbildning av sakcrhelLsansvariga
inom distrikt och klubbar.

* RC-ccrtifikaten

« Stora modeller, dispenser mm

» Gaigenom allareglergrenvisoch
generellt.

Mycketav det vikommer attarbeta

med har sakert tagit upp forut. Det

ardarfor vi vill hatips, férslag ocbh

synpunkter. Nagot bor kanske an-

passas till aktuella krav.

* Horav Erom olyckor, tillbud och
utredningar varfor dessa har skett.
Vad kan vi gora for att forhindra
en upprepning?

« Skicka in till oss de regler for
modcliflyg, som géller paert falt.

« Kvaliteten pé tillbehor & utrust-
ning.

« Allt vi far in i form av dessa rap-
porter behandlas givetvis helt
konfidcnsiellt.

Vi hoppas att vi kan rdkna med bi-

drag frén klubbar och mtxlellflyg-

are for att sammanstélla regler for
allt hogre flygsékerhet.

Har Du inte fatt ndgon tidning?

Kolla fo rst!

rationsetikettema", dvs de etiketter,
som sitts pa tidningens sista sida.

Ingen uppgift, ingen etikett
Saknas dessa medlemsuppgifter,
kors det inte fram ndgra etiketter.
Och utan etikett, s& far man ingen
tidning. Enkelt.

Man har ibland pastatt, att klubben
absolut har skickat in allt till expe-
ditionen och lik forbaskat far man
ingen tidning. Har man sagt.

En gang fick jag veta, att "minst
sjuttio medlemmar i Knackebro-

Hdosten: 1500:- till
klubben

Du redovisar 5 samman-
komster for Lokalt Aktivi-
tetsstod. Dettger 1.500:-plus
25:- per sammankomst (an-
méls pa sedvanlig blankett
till SMFF exp senast forsta
vardagen i januari 1994!

hults MFK inte fatt ndgon tidning,
fastdn dom skickat in alla uppgif-
ter i tid".

Sant gér jag pé. Jag tror pa folk.

Vad sysslar Ni med?

Jag kontaktade darfor SMFF:s ex-
pedition och tyckte lite syrligt, att
sa har fardet for sjutton gubbar inte
vara. "Vad sysslar Ni med?"

Annu syrligare - med ratta - kunde
Marie, Johan och Bo ge mig bevis
for att uppringarna fort mig bakom
ljuset. Rejalt! S kolla forst!

Allméant: 1500:- till

klubben! .
Din klubb har minst 60% re-
gistrerade medlemmar un- .

der 26 &r den 31 dec 1993

eller har 6kat antalet regist-

rerade medlemmar under 26

armed minst5 st ijamfortill .
antalet den 31 dec 1992.

Lars & Cay

Lars Nygren, hemmahdrande
i Sater &r infodd modcllflygarc
(arvt intresset av farsan sin!)
Lars har provat pa lite av varje
inom modellflygerict och tav-
lar bland annat i Q-500 pylon,
F3B-T och F3C.
Lars Nygren,
Bergtaktsvagen 9B,
783 32 Sater,
0225-511 96 bost,
0225-529 49 arb

Cay Laxén ar ersattare for Lars
Nygren i Sdkerhetskommittén.
Cay é&r intresserad av det mesta
inom modell flyg rned speciell
inriktning mot RC-skalaflyg.
Cay Laxén
Akervégen 28
195 71 Rosersberg

"Du, Sture borde hélla Dig fér god
att lyssna och tro pa sant dar!" var
Johans replik. Jag héller med ho-
nom. Men skall man inte tro pa
folk? Jag gér pd sént har. Det bor
man inte gdra ibland!

Har Du inte fatt ndgon tidning, s&
bér Du forst ta kontakt med Din
klubbkassor. For allt ar inte som
man tror. Vi kanske skulle vara lite
forsiktigare med vad vi sager.
Och vara lite forsiktigare med vad
vi hor - utan att forden sakens skull
behdva grumla livet med att taallt
med en nypasalt, som det sd vack-
ert heter.
Allt ar inte som du tror!
Allt &r inte som jag tror!

Den Gamble Redaktéren

Foljande villkor géller:

klubben skall vara registrerad

i SMFF

respektive anstkan skall ha
inkommit i tid

Gallande regler for Lokalt Aktivi-
tetsstod skall vara uppfyllda.
(Minst 5 deltagare under 26 ar,
minst 60 min. sammankomst osv.)
Klubben skall ha postgiro for
utbetalningarna.

Ledamot Suppleant Utbildningsledare Grenchef Radioflyg Grenchef Linflyg Grenchef Friflyg Forlagsansvarig och

JonasHegoerg Hanns Fyckt Ostling Christer Persson Hans Andersson Lennart Hodstrom Expeditionsforestandare

Djgknevégen5B Akershuitsvagen 2 Vretvégen1C Sperlingsgatan 11 Fredrikssons vag 33 Soldatvégen 25 Bo Hallgren
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Picco Newsfran Hagel

Pa arets Nurnbergmaéssa visade
PiccosinnyaEXR I0cc helikopter-
motor. Den har ménga nya finesser
som bor géra motom till ett &nnu
béttre alterantiv for de som dnskar
en stark och driftssaker helikopter-
spis.

Den som har hunnit provkora har
bara lovord for denna helt nya ska-
pelse. Harligt vridmoment och vi-
brationsfri gang. Fungerar allde-

les perfekt utan dyra nitrobranslcn.
Regerande curopamaéstaren kor den
och ar helt n6jd. Picco EXR 10cc
arnu klar for leverans fran Modell-
teknik R Hagel. Ring gdma och
kolla-040-44 61 17kl 1700-2000.

Natan I: Piper Pawnee

Fran Bill-Kits i England kommer
en ny trevlig modell av besprut-
ningsplanet Piper PA-25 Pawnee,
som definitivt har ett lite speciellt
utseende. Numera, da flygbesprut-
ning inte langre &r pd modet, an-
vands flygplantypen vid flera
svenska Klubbar till segelflygbog-

Ilowa ifotlair

sering, s nog far den lilla arbets-
ponnyen k&mpa vidare! Modellen
ar mycket vandbar, passar sma falt
och konstllygning pa lagsta hojd.
Lite av FunFly, men i nérskala.
Byggsatsen finns i tvd versioner.
Antingen med fardiga vingar eller
medsprygclbyggdavingar. Model-
lens spannvidd &r 1500 mm och den
bor véaga runt 1800 g, vilket ger en
vingbelastningavol g/dnf.Foratt
fa mesta mojliga ur flygningen bor
en 4-kanals radio anvandas. Lamp-

ligmotor.35-.40tvatakt.Pris950:-
for en komplett byggsats med
sprygelvingar, 1.130:- med férdiga
vingar.

Natan Il: West-Wing

En pensionerad RAF-pilot, som pé
sin lediga tid borjade bygga skala-
modeller, upptéckte att de i mark-
naden befintliga byggsatserna inte
varav den kvalitethan 6nskade sig.

Efter en del undersdkningar be-
stdmde han sig 10r att gora béttre
byggsatsersjalv.Sagickhan igng.
Sé skapades West-Wing.

HYLAIHIGWA IFW LA™

Materialctibyggsatsernadrav noga
utvald balsa och ritningarna &r
noggrannt utférda. Modellerna ar
avsedda att flygas med gummi-
motor, men dven CO,-motorer och
sma vaxlade elmotorer kan anvan-
das. | sortimentet aterfinns bland
andra DH Puss Moth, Westland
Widgeon, Spitfire 22/24. Hawker
Sea Fury, Hawker Hart och
Lockhead FI 17A Stealth Fighter.
Spannviddernaliggerrunt2 4 'dvs
600 mm. Priserna 150:- - 240:-.

Natan I11: FokkerD VIII

Frdn Englands stoérsta modell-
byggsatstillvcrkare kommer nu en
ny modell - det berdmdajaktplanet
Fokker DV1I1 i en sa kallad nar-
skalamodell. Byggsatsen arav sed-
vanligt hog kvalitet och ingen som
serden firdiga modellen kan undga
att se att det ar en Fokker DVIII.

Alla tréadetaljer ar fardigformade
och delar som motorattrapp och
noskéapa ar i ABS-plast. Som till-
behdr finns bl a kladsel med det
speciella tyska kamouflaget upp-
ritat. Pilot, vapenattrapper, dekaler

och jul i ratt skala. Modellens
spannvidd &r 1550 mm och vikten
3200-37009. Lamplig motoréaren
4-taktare .50-.80. En 4-kanals ra-
dio behovs for att styra den. Bygg
den och tavla i 6ppna skalaklassen.
Under juli-augusti séljs modellen
till ett introduktionspris av 900:-.

Natan TV: Texan (Sk 16)

Hos en annan engelsk firma har
Natans Hobby hittat en intressant
modell av Texan, skolplanet Sk 16,

som fanns isvenska flygvapnet for
ett tjugo/trettiotal &r sedan. Den har
.40-modellcn har lardiga vingar
och alla rundande kroppsdelar
fardigformade. Spannvidden é&r
1480 mm och flygvikten blir om-
kring 25(X)g. Motor .35-A5 tvatakt
ar lamplig och en fyrkanals radio
behdvs. Pris 1.350:-.
Notans Hobby
0340-66 55 13fax
0340-66 00 66 tel

Trimma kladseln smart!
Minicars beréttarom ett smart trim-
verktyg for att skara Monocote och

ya ifotila r



andra bekladnadsfilmcr med. Med
kniven astadkommer man exakta
och snygga skarvar. Kniven, som
ar mycket praktisk aven d& man ska
skéradelarav filmerfor "utsmyck-
ning". Kniv/skérdjupet kan stillas
in. sd att man inte behover riskera
att skéra for djupt.

Minicars, tel 018-11 20 15

Nya tejperfran Jamara
* Dubbelh&Jtande skumtejp &r en
tejp l&mplig for fastséttning av ser-

von och plastdetaljer av olika slag.
Effekten blir alltsd att man forhin-
drar vibrationsoverforing ti Ilkéns-
liga detaljer - eller utnyttjar man
skumtejpen''utjamnande"férméga
att fasta bra pd ojamna underlag.
- Fasttejp medpappersbaksida for
olika andamal - aven i bygg-
sammanhang.

« Gangjarnstejp ar en specialtejp,
forbland annatrodergangjam. Med
hjélp av den starkaoch genomskin-
liga tejpen kan man fa fram mini-

mala roderspalter. ]
Bo Torén,

0171-677 80 tel, 0171-571 10fax

Ovre radenfr v: En ny akryHack
i sprayfran Jamara "omringas"
av West-Wing-byggsatserna som
Natan tar hem liksom ocksa de
feminina pilotdockorna (vad
skall rédstrumpegénget saga?).
Mittraden: Natansfina Fokker
DVilloch Piper Pawnee (har ett
riktigt puderplan!). Jamara
kommer med praktiska tejperfor
modellbyggaren.

Nedre radenfr v: Picco nya spis
for helikopterflygare klarfor
leverans. Mera pilotdockor fran
Natan: har fran aldsta WW1-
tiden till nutida jetpilot med
mask. Sa slutligen den listiga
bekladnadsknivenfréan TopFlite
och Minicars.

Jamara harfatt svensk

representant
For nagra méanader sedan sokte
tyska Jamara genom en annons
i Modellflygnyttndgon.somvar
villig ta hand om Jamara-agen-
turen i Sverige. Nu dr det klart,
och man meddelar, att det ar Bo
Torcn i Balsta, som numer hand-
har Jamara-sortimcntet, som
inte bara omfattar modellflyg,
utan ocksa bil och mangder av
tillbehor.
For fragor om Jamara-prylar -
eller om Du gérna vill ha Jam-
ara-sortimenteti Din butik - kon-
takta
Bo Torén
Box 208, 746 25 Balsta.
Tel 0171-677 80,
fax 0171-571 10.

LOosningen!

Modellflygnytts Modellflygsom-
markryss, som Birger Lifiner s&
vanligen hade stallt till tidningens
(K-halla lasares forfogande for for-
stroelse undereventuellaregndagar
foll isammagodajord, vars grund-
vattenstand numer med svarighet

haller sig underjordytan. Till ytter-
meravisso har icke en enda ldsning
Oppnats ratt av redaktionsperso-
nalen, varfor de vardefulla priserna
laggs iden sk potten. H&rovan dock
en vettig I6sning pa korsordet.
Den Gamble

| varHemes hage

Herr Herbert Hayden i Osterrike byggde
ratt saregna smaflygplan med spannvidd
knapptstorre an vingkordan.

1924 byggde Herr Hayden flygplan
med huvudbeteckningen Hayden
HV T i flera versioner. Ingenting
av detta ar markvardigt. Sa gjorde
ménga pa den tiden.

HVH-oma drevs av luftkylda fyr-
cylindriga motorer pa cirka 22 hk,
fullt tillrackligt for att sno runt en
trapropellcr. Inte markvardigt, det
heller. Dé&r var han inte forst.

Vilken vinge!

Det anmérkningsvarda med Hay-
den HVIl-omavarvinggeometrin.
Flygplanen i HVII-familjcn hade
envingyta pd 16 m2 Med cn spann-
vidd pa bara 6 meter blev vingkor-
dan ndra 3 meter. Flygkroppens
langd var 4 meter (den tvasitsiga,
som ses har pa skissen var hela 420
cm lang!) Vingbclastningen blev sd
13g som 25 kg/nr.Med denna méark-
liga flygfarkostkunde han héllasig
i luften tre timmar och tillrygga-
lagga en stracka pa 360 km. Max-
fart 120 kmh, stal Ifart40 kmh, start-
strdcka 60 meter.
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Daligtvaderi Emmaboda

En radiostyrd modell pa endast 30
em (som kan starta och landa pa
meetingets storsta modell!) fick vi
bekanta oss med nar flygmeetinget
Thorstruten genomfdérdes 3 juli i
ar. Det var femte gdngen och lite av
jubileum I6r detta samarTangemang
(MFK Thor och MFK Struten),
som vénder sig till allt inom RC
motorflyg.

Pa fredagskvallen borjade gastema
anlanda fran Malmg. Kristianstad.
Lund. Osby, Sélvesborg. Almhull
med liera orter. Snart var de forsta
modellerna var i luften. Fredags-
kvillen bjod pa fint flygvader.
Lordagen bjod pa strilande vader
frénen mork himmel. Att flyga var
inte att tinka pa. En del passade pa
att besoka ett jakt- & fiskemuseum
nara flygplatsen. Hans Rosengren,
Osby, raknade med daligt vader
och kunde fardigstallasin tréfardiga

48

modell under husvagnens fortalt.
Modellen var flygfardig pa son-
dagseftermiddagen, men prov-
flygningen fick skjutas pa - daligt
vader! De yngre fordrev tiden med
enkla gummimotormodeller in-
kopta hos en ditrest hobbyhandarc.
Meetingets storsta modell var
skillingarydflygaren Stig Anders-
sons kvartsskalamodell avJ 22 med
spannvidd 2600 mm, vikt omkring
13 kg och en 50 cc-motor. Doku-
mentation till bygget har Stig fatt
via bl a Krigsarkivet och Flyg-
museum. Den modellen kan jam-
foras med meetingets minsta RC-
model 1 Detvar Bengt Roslund fran
Kalmar, som kom med den nuxlel-
len, som &r ett biplan och byggd
efter ritningar ien amerikansk flyg-
tidning. Modellen véger cirka 60
gram med radio och motor och allt.
.10-motom driver modellen vars

spannvidd ar 3(X) mm. Radion - for
évrigt ett hembygge frdn samma
tidning - &r kristallstyrd och drivs
av tva sma kvicksilverbatterier.
Vérd att ndmnas &r Tommy Seger-
dahls helmetallbygge - Présizcs
Hornet -med en spannvidd pa 2060
mm. Den drivs av en OS-BGX-
motor pé 35 cc.

P& lordagskvallen utlovades en
Dogfighter-tavling med Martin
Elmberg i spetsen. Védret gjorde
att man fick vénta &nda till 17-
tiden. dd man gick igdng med de
forsta heaten. Har gallde det att
med sin modell klippa motstanda-
rens 10 meter ldnga serpentin si
manga ganger som mojligt. Flera
"luftstrider” slutade med haveri,
vilket ger extra poéng. Stundtals
liknade denna tévling en svdarm
getingar - révspel och taktik ar vad
tavlingen gar ut pa.

Sedvanlig grillafton avslutade 16r-
dagskvallen. P4 séndagsmorgonen
uteblev regnet och i det lugna

morgonvédrel kunde till och med
nagra enkla eldrivna modeller By-
gas. Vindhastigheten 6kade fram-
emot dagen och begrénsade flyg-
intensiteten liksom ocksa en pla-
nerade fullskalauppvisning.
Framemot 16-tidcn pa sondags-
eftermiddagen bérjade manga
packa for hemférd eller fér vidare
fard upp mot Alleberg och SM-
tavlingama.
Vi hélsar valkommen till nésta ars
meeting, som gér av stapeln 2-3
juli 1994! D& hoppas vi framfor
allt pa battre véder!

Ove Lindh

Ovanfr v: Téltstaden genom
vingarna pa Thomas Natanssons
Fokker O-VIII.

Stig Anderssons J 22 - traffens
storsta modell.

Nedanfr v: Tommy Segerdahls
Hornet - en helmetallmodellfran
Préasize.

Christer Petterssons Bellanca.
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NorsktPiper-besdkpa sjoflygtraffvid Bergs slussar!

For andra &ret i rad anordnade FK
Gamen, Norrkdping, sjoflygtraff
vid Bergs Slussar utanfér Linko-
ping. P4 grund av annonserings-
missar i flera flygtidningar kom
det endast 1& besokande boende
utanfér Ostergétland.

Fullskola-Cubfra Norge
Detstoraundantaget var Geir Vav ik
som kom tlygande i sin Piper Cub
andafrdn Trondheim, iNorge. Flan
kom for att se Torbjorn Carlsson,
FK Gamen, flyga sin skalamodell,
som han byggt efter fotografier,
som Geir skiekat honom.
Lordagen den 22 maj samlades
trotsharda vindar, ett 20-tal sj6flyg-
intresserade. P4 grund av den kraf-
tiga blasten, som rev upp hela
Roxen, gick det inte att flyga. Men
prata flygmodeller, byggproblem
och gamla "tavlor" man gjort, det

Wmm,

kan man gora aven i full storm!
Tva flygturer med Ebbe Kallstroms
Cessna 180 lottades ut. Ebbe och
hands flygséllskap hade trotsat
Brovikens blast och tagit sig till
Berg med eget flyg.

Vid 18-tiden tandes grillen och det
femtontal optimister, som fortfa-
rande var kvar d&, smorjde kraset
med flintastek och potatissallad.
Dérefter tog man med sig sina
maskiner och forflyttade sig 300
meter langre upp islussen, till sjalva
hamnbasséngen. Dar var det lugnt
och det blev till slut lite flygning
av. Geir och hans resesallskap fran
Norge fick alltsd se Torbjorns
skalamodcll flyga - trots allt.

Lugn sondagsflygning

P& séndagsmorgongen vardet kav
lugnt och de forsta planen var i
luften redan vid niotiden.

Varrepresentanti Sverige:

Bo Toren ;Box 208; S-74625 Bedsta
-67780; Fax.57110

Mosquito

En del av dem som &kt pa lérdags-
kvallen kom tillbaka pa séndagen.
Déribland Karl-EinarTell med sin
Liberty Sport. Trakigt nog uppre-
pade han sin flygning fran i fjol.
Han kraschade pa vattnctcftcrcirka
10 minuters fin flygning.

Totalt var dér ett tiotal modeller,
men trots att det flogs mycket blev
det bara tva krascher.

Hart & tungt vatten!
Foérutom Karl-Einar Tells Liberty
Sport fick ocksé Torbjorn Carls-
son Water Ranger lite for hard
vattenkanning. Ockséa darvar Karl-
Einar inblandad. Men fragan &r om
inte en storande P4-séndare var
orsaken i bada fallen?

Framemot kvallen packade sa alla
ihop sina saker och de som var dar
pa séndagen var nojda. Nasta ar
har vi dock planer pa att flytta

traffen till lugnare vatten - an

Roxens, som ar mycket opalitligt.

Ni som inte var med i ar ar val-

komna nista &r - kom for sjo-

flygning har sin mycket speciella
tjusning!

Bakom kameran:

Hans-Ake Petterson

Bakom pennan: Louise Carlsson

Ovan: Gier Vaviks och
Torbjérn Carlssons Piper
Cubar i luften. Kan Ni se vilken
som ar vems? Skalamodell eller
fullskala-Cub?

Nedan t v; Ebbe Kallstréms
Cessna 180, en annan
fullskalarepresentant vid
meetinget, och th Torbjérn
Carlsson, FK Gamen, far
assistans vid sjosattningen av
sin tvdmotoriga Water Ranger.
Karl-Einar Tell tittar pa.

amara-sortimentet

KI-flygplan, RC-llyg motor och segel. RC-bat Oil'
Shore. Off RoadbUar. Stort servo-sortiment.

kablar. Cyano och epoxi-linimer. fargsprutor.

komplett tillbehodrs-program!

Laser-Star 1:10 Inh. Erich Natterer;
. st.st_.Nr. 058000 Gewerbegebiet 5
"Aterforsaljare DER7At st
sokes*
GERMANY
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Hokatermiken 1993

Den 24juli motte nagra av landets
basta termikflygare upp pa Hoka-
taltet. VVadret pa formiddagen var
inget vidare: latt regn oeh lag
dimma - glidama forsvann i star-
ten! Védret blev dock béttre. Vid

lunchtid var det stralande. Luften

var god under hela tdvlingsdagen -

inga "kattilsbysjunk", som under

SM-veckan!

Fem flygningar genomférdes var-

av de iyra basta raknades. Tav-
lingen blevjamn och

Modellhnobbymarknad

| Viskafors!

Bords Modellflygklubb anord-
nar modellhobbymarknad i All-
hem, Viskafors, 16rdagen den 16
oktober kI 1(XH)-1500. Férutom
marknadsaktiviteter blir det ser-
vering.

sdljning av modellprylar kostar

detta 100:-. FOor mer detaljerad

infoom marknaden, kontakta Uno
Ostman, 033-12 99 56.

Ingemar Thor

Boras MFK

1 Torgny Carlsson MFK Blue Max 1549 p  oviss in i det sista. ) o
2. Raoul Ragwall Hokaklubben 1548p  Arets Allebergsvin- Om du vill hyra ett bord for for-
3. Lennart Andersson  Askersunds MFK 1536 p  nare, den omutlige
4. Lennart Olsson Hokaklubben 1531 p Torgny Carlsson,
4. Paul Netzler Hokaklubben 1531 p MFK Blue Max,
6. Stig Sjostedt Lidkopings MFK 1523 vannpa | poang fore
7. RoltExk Blomdh Herrljﬂnga MFK 15085 rRaoul Rigwall, ~RMS- Remote Management System
8. Baltzar de Maré Hogands MFK 1498 p  Hokaklubben, som . . ) o )
9. Bo Aspenstrom Hokaklubben 1491 p faktiskt slog nytt MP 720 Pnogrameringsmdjligheter for upp till sju kanaler, failsafe,
10. Uno Andersson Hokaklubben 1472 p  "hékarekord" med batterimonitor, minnen for tvd modeller, inbyggt reld "ombord*
11. Hans Andersson jr Askersunds MFK 1453 p 1548 p. Baste junior trottelkontroll och horbart alarm.
% Erfiqlr(i?ﬁ”sson Jr ﬁSﬁEVaJI?SS MFK iﬁgp Ealgs Ar(‘jdeK/TEOK”r RMS later dej anvanda fordelarna som en avancerad radioan-
. Patrik Johansson e skersunds - A . o
23. Erik Johansson H)érrljunga MFK BQQE Hans far Lennart laggning ger, men tll en brakdel av vad den kostar. Kan

anvéndas till de flesta radioanldggningar (ej PCM). Ansluts
mellan mottagare och servona-Mycket enkel att anvénda.
Ring sa skickar vi information.

§ blev trea totalt!
1150
~ "4 |

El-starter

(KAVAN

WP AS5S sk

KICK-IT accelerator

maSti

Gumésvagen 34 - 872 00 Kramfors
0612-150 34

NU

Drar motorer fran 1.5-10 cc

ELDE-IMPORT

Tallstigen 9, 31141 Falkenberg
Tel. 0346/84580

STENBERGS Se artikel om RMS i mfn 6/91

Bestéll hos

Hermeinsv.72 906 42 UMEA
Tel. 090-12 85 92

FLYGERBJUDANDE - begagnatmm
FLY BABY spv 190 cm 1.695
Concept 30 DX + radio + gyro + motor NY! 6.695

Piper Cub, 1:4-skala 2.095

STRATOS, elseglare NY! 1.490

NYTT & BEGAGNAT: FLYG - BIL-BAT-TAG SKYWARD 40 - lamplig nybérjarmodell  1.290
Lagretav bra begagnade har sjunkit kraftigtpa MOTORER - begagnatmm

grund av den stora efterfrdgan. Har Du fardiga QUADRA 80 med pipa, prop, alspinner 3.250

modeller, sa képer ellerbyter videssa direkt!

Flapie Lantmanimaaffar

Jam - Bygg -

Foder - Hobby

Al /lIP

Vardag 13-18 - l6rdag 9-13 - Tel 046-474 30

50

PICOO 90, bakutblas
OPS30cc
0OS BGX-1 35 cc

MVVS 6,5 cc, bakutblas

NYSKICK! 1.695
NYSKICK! 1.995
PROVKORD! 2.885
395

Forbyggaren har vikolfiberduk 125>/m

Viséljernytt & begagnatbla JR, Futaba mm

KOPER -SALJER -BYTER

En av Skanes storsta Hobby-butiker i expansiont



Supermanne Spitlire Mk IX ,
North Amencan T-2RR
Focke-Wull 190 D9

spv 1630 mm 1:6. 1/35:-
. spv 1630 mm 1:6. 1.495:-
.. Spv 1630 mm 1:6. 1830:-
.. Spv 1800 mm 1-6 i 914 -
.. 1525:-
spv 1800 mm 1.6. 1.950-
spv 1500 mm 16 1890 -
spv 1800 mm 1:5. 2.640-
pv3i25mm1 5 3.565-
.spv 3150 mm 1:5. 3640 -
.spv 1975 mm 1:5. 2 640-
pv2200 mm 15..2 750-
..Spv 2225 mm 1:5..2.995;
spv 1850mm 1:6..2.040:

Cessna 183
BnckerJunqme\sle '80-133
WacoYMF
AergncaSodan
Cessna 183 ...
North Amencan T-28B
Supemnanne Sprtfire Mk 1X
North American P-51D
NYHET! NA P-51 16
MICK REEVES MODELS
Hawker Hurricane..
FockeWUIFW 190D.
Supeimarine Spitfir
Gangster 63
Gangster 75.......... . SPV 1870 mm ...
Dekalsats RAF till Spitfire ocli Hurricane

CARL GOLDBERG

GENTLE LADY . -
SOPHISTACATED LADY

...5pv 2000 mm 2 195-

..2 metersseglare ....425:-
.2 metersseglare .. 545:-

ELECTRAEL . .2 metersseglare . 820 -
EIECTRA utan el 495-
MIRAGE EL sportmodell spv 1350 mm 995.

EAGLET 50 tiir .25-motor., 585:-
EAGLET 60 for 40-motor 865 -
PIPER CUB. spv 1910 mm 1.045:-
SUPER CHIPMUNK spv 1600 mm 1.398

ULTIMATE BIPE 1.975:-
EXTRA 300 .... spv 1700 mm 1.975:-
FREEDOM 20 675:-
Pontoner..... 575-

MIDWEST mVI HAR ALLA PA LAGER

PM'SCEEN MODELS

Westerly trainer. 3 kan, 25-.40. spv 1500 mm ....398 -
PUMA Il lagv, 4 kan, 35-45, spv 1400 mm ...
PUMA Il skuldv. 4 kan ..35-45, spv 1400 mm
EAGLE lagv, 4 kan. .25-40, spv 1420 mm ...
HERON trainer. 4 kan. .25- 35, spv 1410 mm
SPITFIRE, 3-4 kan, .15 .25, spv 1090 mm.......
THE DUKE oldt, 4 kan. .35-40, spv 1685 mm
VICOMTE, 3 kan. .25-40, spv 1600 mm....
VIDEO

RCO1 Learn to fly hell with Len Mount..
RCO03 RC Scale 87 ...

RCO8 tst European Ducted Fan Fly-in 88 .
RCt 1 AbingtorVWroughton Ducted Fans '88
RC12 Large Scale Meeting 1988..
RC16 Abington Ducted Fans '87 ..
RC17 Waterplanes at Westport.....
RC24 Sh ppers '89 245:
RC25 European Large Scale '88 .
RC26 European C/L Champs 89
RC27 European Ducted Fans '89 RC jets2 .
RC31 Hanno Prettner - World Champion..
RC32 Large Scale '90...
RC33 RC Scale'90 from England
RC34 Showstoppers 91

RC35 RC Jets 3, Paris Jet Show..
RC36 Large Scale 91, La Ferte Alars..
RC38 RC Jets 4 - NYHET!...
RC39 A taste ol Turning (svarvinstruktion)

MANADENSERBJUDANDE

HITEC HS-101 MG
HITEC HS-605
HITEC HS 80
HITEC HS 425 B
Kablage HITEC med vita kontakten -alia soder .10:
Strombrytare dito .. 20:
Strémbrytare med batteméda dn 5
Starter 12V av valkant tabrikat tor upp till 3,5 cc
galler ej 3.5 cc bilmotorer (345:- 215
HITECS FOCUS 6 med sandar- & moltagarack
& 3 s| HITEC HS 422-servon.. - 1.498

Har Du lust att lara Dig tlyga? Nu har Du
chansen! Vi lottar ut tvda WESTERLY
trainerpaket med OS-25FP ¢ FOCUS 4 med tre
servon. Allt Du behéver gora, ar att skicka In
Ditt namn och adress pa ett vykort till 'Den
Gamble Redaktoren' fore den 30 september!

FLYGPAKET 1: Westerly Trainer +

0S25FP + FOCUS 4 med tra servon (2.495:-). 1.885;-
FLYGPAKET 2: Midwest Aerostar 20 + Futaba
Allack4 med Ire servon + Enya 25 BB(3.379:-) 2.625:

VI har stor sortering pa flyg - dver 150 olika byggsatser.
Dessutom bilar, helikoptrar, balsa mm.

Alla O.S. tlyg- 8 bilmotorer. Hela Kyosho-sortimentet.

Massor av tillbehdr. Egen import - dartor LAGA PRISER

RADIO AKTIVE: smatillbehdr
MERATI: Luftstall med tillbehor
T.S.: Video & flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smatillbehor

FEMA: Ombordsstartersystem

EGEN
IMPORT!

Var RC-Hobbykatalog -
fullproppad med godis!

Samtliga artiklar finns i lager. Blir Din for
50:- i sedlar eHer pa vart pg 88 49 80-4.

Sookrs
RC/HOBM

SERVON OCH RADIO
FUTABA 148..
FUTABA 3001
GRAUPNER 508.
GRAUPNER 5007
HITFC 101 .

HITEC 101 tit mefallgear
HITEC HS 80 micro.

HITEC HS 700. 1/4-skala
HITEC HS 422 .

HITEC HS 425. 2 kullag .
HITFC HSGOSL. kralt ...

212:- satsom 4 St 685-
27/:- satsom 4st  898-
224- sats om 4 st
282: sats om 4 st
275:  sats om 4 st
385- satsom 2 st
355- sats om 2 st

sats om 4 st

9 kg .
175:- satsom 4 & ..525-
245:- satsom 4 St ...735-
425. sats om 4 st 1.350-

FOCUS 4 lorruttoraiide + 4 servon..... 1190-
FOCUS 6 sandarauk, mottagare.
strombrytare - valj s@lv Dina servon' - ..............1290 -

FOCUS 5 helt sandarack, mottagare,

strombrytare - valjsjélv Dina servonl:

HITEC laddare RADIO

HITEC laddare med 12 sl 500 mA ackar

Pencellsacke 500 mA

Pencellsacke med lodoron. 500 mA

KYOSHO kombiladdare laddar séndare +
mottagare 270-500-600-1000mA - ylodack . 265:-

KYOSHO kombitaddare *
Robbe lader 5

Mottagaracke 600 mAh Varta'Sanyo

12 51500 mA ackat. ... 395:-

Moltagaracke 1000 mAh Varta'Sanyo... 245-
Passar till HITEC, JH, Graupncr, Futnba m Il

-JRIGAWpner 314 FM35/FM40 + 3 servon 1835-
JR.'Graupncr 414 FM35/F M40 + 3 servon.

JR/Graupner MC15 stor TX ack r 1servo........ 2.645.

Futaba Conquest 6.4 servon. ackar. ladd..
Fulaba Conquest 5H. 4 servon. ackar. ladd
Futaba Attack 4. 40 AM # 3 servo

Futaba Attack SR

Mikromott. HITEC. vartdsminst, AM 27,20 g ......375-

GYRON OCH ACKAR

FutabaG 154 standardgyro, 102g...
Futaba G 153 BB e*pertgyro,129 g ......
Futaba G 155 mikrogyro t elheltkoper. 26 g
HITEC expertgyro, dubbla kullager.........
Aokvakt 2-diods. svensktillverkad (Goran E

Ackvakt 10-diods. svensktillverkad (Goran E)295

90% ov alla haverier beror p& délig kontroll
av ackarna! Oetta ar en billig 16rsakring!

KYOSHO-SPECIAL
Toyota 4 Runner...

Jaguar XJ 22+ skalaspunvay

Bliv/arrf..
VW Beelle brrbbla

BILPAKETmed Ranger Rad

RAIDFR PRO..
RAIDER PRO ARR
TURBO RAIDER PRO

ACRO SKY 40 balsamodell
CHIPMUNK 40 balsamodel

SIHATUS..

(2490:) .1495:-

.(2.090:-) ....749-
.(2.190:-) .1.095-

(890-) 498-

-ack-laddkabel:

. (18701 1425-
(1970-) 1.495-
(2 170-) 1598 -
(1.690 -) .1.198-
.(1.690. ) .1.198.
(1.590; ) .1.298:

Eller med Spnmack 84V/1200 mAh & 445;

SOARUS ...

Eller med Sprmlack 8, 4VIlZOOmAh 4445 -
PETIT BALLAD EP komplett....

med ack # ladd
FAIR WIND ...
JET STREAM

.(1.690"). 1.345-
1690 -
. (1.090:).... 665-

. (1690:) 1.398-
(1.490:).1 198-
abel 1.948:-

| paket med radio,

HELIKOPTER-SPECIAL Concept 60 i ST61H r
. HITEC Helt / r 5 st HITECs nya HS 605-servon <
1000 mAh-acke t HITECs standardgyro OBS kul

lagergyro. Allt detta for otroliga...

.(13.335:-). 8.998:

HELIKOPTER-PAKET Concept UX KIl >S1 34
MJ rocus SHeliradio * 5'sI HITECs HS 425
n + HITEC kullayrade gyro + 1000 mAh-acke.....

5.555.-

DUEBI luttstall, latt att montera, séaker funktion och
billigare an vad Du tror! Prisexempel:

2-punkl rned (tus inylon 40-60 mod komplett . 666:-
3-punkt med hus inyjon 40-60 mod komplett.. 780-
2-punkt med hus Imetall .40-60 mod komplett. 1.085.
3-punkt med hus i metall .40-60 mod komplett. 1.198:
2-punkt med hus imetall.60-90 mod komplett. 1.166:-
3-punkt med hus imetall .60-90 mod komplett. 1.395:-
2-punkt med hus imetall. 90 — mod komplett. t.290:
3-punkt med hus imetall..90 — mod komplett. i.598:

NYHETER!

ARF-karror Iran Taiwan I mycket hog kvalitet
itra, kladda med snygg film - och vilka priser sen!
SKYWARD 25 hogv trainer ,.spv 1250 mm .....1.090:-

SKYWARD 40 hogv trainer spv 1600 mm ..
SKYWARD 60 hogv trainer ..spv 1760 mm .

SKYWARD 120.........

1290-
1.590:-
3.995:

.SpV 2743 mm ..

Das Ugly Stick 40 skuldvmg .spv 1300 m m ......t.390:-
Das Ugly Stick 60 skuldving spv 1500 mm ... 1590:-

PIPER CUB 25..

.. Spv 1380 mm 1290 -

Sen. Telemaster Holly Lohbyspv 2.386 mm .....3.690:-
Och fler nyheter fran samma stalle!

POWER PANEL ned allt Du behover....

GLOW DRIVER

.225:
185:-

BLYBATTERI 2V, 4Ah

. 73-

JAMARA TRA-PROPELLRAR
Mycket hog kvalitet och utseende. Och vilka priser!

16x6, 8, 10, 12

19x6,8. 10. 12

JR/Graupner/Hitec
servokabel
Honkabel.... :
Skarvkabel 27 cm ..45-
Skarvkabel 50 cm ..55:-
Skarvkabel 100 an ..60:-
Y-kabel.......
MPX servokabe
Honkabel...
Ack- kabe\
Skarvkabel 27 cm..45
Skarvkabel 50 cm .

20 x6.8, 10,12... 165:-
21 X6, 8, 10, 12.
22x6,8, 10. 12.
24x6,8, 10, 1
Futaba servokabel ...36:
Honkabel...
Servokabel, gam\a

med stift... ..36:
Adaptevkabe\

gamla/nya B
Skarvkabel cm ..45:

Skarvkabel 50 cm ..55;
Skarvkabel 100 cm ..60:
Y-kabe
Adapterkabel:

MPX/Futab.

Skarvkabe! 100 cm .. MPXAR...

Y-kabel........ JR/Futaba

Sanwa servokabel ...35:- Futaba/JR oo
Vi skickar gama pa postorder

-ingen order &r for liten for oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm
Mandag-Fredag 10-18- Lérdag 10-13- Lunchstangl 1314
Telefon 086436787 - NYTT faxumrer 08-702 1590

OBS! juni, juli & aug sténger vi K 1600 FREDAGAR!

Ell tips Ring gérna pa formiddagen, da ar del larre kunder i affaren och vi hinrer tattare med att svara ttelefonen’

0ifi]®($d00% (i)

CA-limmet som kravande
modeUbyggare valjer.

Det finns en sort

for nastan varje andamal!

 CA tunt, intrngande
» CA+, tjockt och utfyllande
» ZAP-0 (0=odorless)
luktfritt och utfyllande
bra att limma skumplast-bals
* Plastizap for styrenplaster
* Polyzap for lexan och feta
plaster.
Dessutom finns snabbhérdare
och extra spetsar samt ZAP for
ganglasning.

ROBART -

tillbenor
formodellflyg

Robarts
PITCHVINKELMATARE -
helikopterpilotens basta hjalp.
Robart har ocksa anfalls-
vinkelméatare for flyg, pinn-
gangjarn, infallbara stall,
luftsystem, skalahjul mm

11000 C -.« ' 4*

LEGEND - den smatt legendariska segelmodellen i
byggsats fran Airtronics. Glasfibeikropp, balsakladda
sprygelvingar, spannvidd cirka litt cm. Prk-2400-.
Lagpris: Billiga motorer.

Roya! 28 - 4,8 kullagrad,

RC-motor 645:- - Royal .40

- 7$ cc kullagrad, 670:-

R .46 - 8> cc, kullagrad

845:-*

SPECIALPRISJUST NU!

Cox TeeDee .051

Endast395:-!!

Byggsats STING -Pylon 275:-

Vi séaljer garna till aterforsaljare. llar Du hobbyaffar,

hdér av Dig till

E & - TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80
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- - - HI-VIEW M ODELS - - - HI-VIEW
Skymastgr , trainerd-kan. 40-motor, l, for
spvi600mm 1.095:- 61 2T 7O_a%nr§;adsporm‘ocbl 1.495:-
Skynut, skuldenringad andramodell. Extra 230, sportskalamodell for
4 kan. 40-50 2T. spv 1500 mm 1.395:- 46- 61 2T 61-91 4T, spv 1500mm  1.995:-
Avanti Bipe aerobatic dubbel- Bignut. skul sportmodell
déd<are, spvp450r'rm 61 2T, |degtslnrafomata; 30cc,
70-91 4T 1995:- spv 2200 nm 2.995:-
— NYHETER —
IRVINE Q-72 FSR/RC GRAUPNER/JR X-347
langslagiga motom i IRVINEs T 7-kanals AWWPCM-anlaggning. Sandarslul
e N it pA Mo VANl e e
Cirkapris 4 475 -
INTRODUKTIONSPRIS SPECIALPRIS
1.395:- 3.995:-
" Gyro G-1%4, standard %5
RC-ANLAGGNINGAR: Acke Futaba. 4.8\oit. 250 mAh 198
GRAUPNER Acke Futaba, 4,8 vait, 500 mAh 10
o hd e e 1o fdermn afvi ldonn 39
o, T e ey Laddare Futaba. for Tx och Rx 25
otor o segel 2.995- HITECH
MC 16/20,"NYHET! 1 servo, FM- Mottagare Fm . mim 4 kanaler 3Mr-
mottagare, 20 modelminnen 3.495:-  Servo fiyg. bmnsl rat, EXTRAPRIS 109-
JRIGRAUPNER X-347, NYHET!, 7 Senvo, fiyg. d a%ull 225
kan PCM/FM-anl, ?rogr for motor, Mimseno HS 1(]1,18Ig 239 249:-
hkF segel, 4 modellmmnen, med 2 Miniservo HS 101, netal\rclxellada 3A9--
ullagr, 0. 1 etd-eervo, 0BSI Tx- Microservo, 2.2 kg, 17 g coreless 325-
eluteteg fr. MC- 20, Rx frén MC-18. 3.995 Microservo med metallvéixelléda 415 -
MC-18. PCM/FM. 9 kan. 6.895 Maxiservo, dragkraft 8 kg 319:.-
MC-20. PCM/FM. 10 kanaler 8845  Gyro, kullagral 95-
FUTABA.. AC&UMULAIgBEB
2&2;‘&, AM. 27 MHz 590 SANYO SCR. gﬂl)
ATTACK 4 AM, 4 kaneler 1295 SANYO SCR-C. NYHETI 1700 mAh. st 49 -
CONQUEST 5 HKP. FM. 5kanaler 31% SANYO SCR. 84 v, 12(Dm°h 3%6-
CONQUEST 6, FM. 6 ler 28% Losa R6-ackar, I, 500 mAn 19-
F~7 UP-S, PCM/FM. 7 kan. 4mode||— Losa Ré-ackar, |, 500 mAh. loddra 24.50
&m%ﬁ-%kr\mws 4 %5 L6sa R6-ackar, pencell. 0,85 Ah, I6ddra  34.50
F-14. 7 kareler, adar, 3servon 1 999- IGLODSTIFTSMOTORER:
HIIECJd OS TVATAKT
AV 2 kanaler—27 VMHZ 505 -  Med ljudddmpare & stift dar € annat anges
AM 4 kareler, 3 servon 945 - OS 10FP ABC 495-
FOCUS FM 4. tre servon. torrbat 1090- OS 15FP ABC 645-
FOCUS FM 5HKP EXTRAPRIS! 11951 OS5 FP 745-
FOCUS FM 6, inga servon, Tx-ack 1195- OS40FP i 895-
. " OS R FH. ulan ljuddampare 135-
ILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: 0S R F-ABC 1225:-
OS 60 FP 1325:-
ORlGlNALJ H.SRAUPNEP a5 82 %(?—1': %-%_
Mottagare GR/JR mini. FM-6NYHET! 945 - ¥ -
kataggm}ﬁ?]R PCM, 7 kanaler 1305- OSBGX-1, 3bce 3495:-
Senvo 4kg, Kjlagrat, standard  275- 0S FYRTAKT
Servo 5007, 745: OS FS-26 Surpass 135:-
Servo 507/508. 35kg. standard 195- OS FS-40 Surpass 1645:-
Servo 507/508, tri 525 - OS FS-48 Surpass 1835-
Seno 3341, NYHET!, mini 22g. OS FS-70 Surpass 2 3%6:-
kullager. 2. 545:.-  OSFS-91 Surpass 2645:-
Servo4041 4 5-p0| motor, kullag 495 - OSFS-120 Surpass E. utan purp 34%:-
Senro4721. 8.7 905 - OS FS-120 Surpass 2. med pump 3895-
Servo 513, for i Ibarastall.slag 645:- ifiYINL
Servo 321,22 g, kullager, 23 kg 4a5- N are s
Servo 341. miao. 189 2.3 kg 22" IRVINE 20FSR/RC ABC 695 -
Gyro 130, -~ IRVINE 25 FSR/RC ABC 775~
48, Bk N B R A N em &
edna comonm 15 it e
- 2 IRVINE 40 FSR/RC ABC 845:-
Ade, ggﬁ éggon%mf 3%2 IRVINE Q40 FSR/RC ABC 10%:-
/’d‘e%\m mm%ﬁ'me Zo.  IRVINE 46 FSR/RC ABC A5 -
Ade. R oo o séndare Jas  IRVINE 46 FSR/RC HKP A5 -
xoc IRVINE 61 FSR/RC ABC 1095 -
FUTABA IRVINE 61 RF/RC ABC, utandémpare 1 095 -
e Futaba, FM, Skanaler, mini 5655- IRVINE Q72 FSR/RC ABC NYHET! 13%5-
Mottagare Futaba, FM 6 mim 645:-  IRVINE 120 FSR/RC. utan chnpare 17%
Mottagare Futaba, EM gkmaler o % -
Votizgere Futska, PM. 8 kandler, "DCT - ASP/SC 12 ABC RC 505
Mottagare Futaba . PCM. 9 kan . "DC' 995 - ASP/SC 2 ABC RC 5
Servo Futaba 148, standard. 35 kg 19- ASP/SC 40 ABC RC, EXTRAPRIS 799-
Servo Futaba 148 325- ASP/SC 46 ABC RC 995-
Senvo Futaba 3001, 3,5 kg, kullager 249 - ASP/SC 61 ABC RC 1095 -
Seno 300L tre 675~ sCa1 ABC/RC 1395
SenoRltas. 14 mido. 19 %199 445- ASP 91 ABC RC SPECIAL 15%6-
oo 0a0n e 2ig thp BB~ SCIBABCRC 1%
coreless. 5. t - -
T R eyt
Inisen/o, -
lada kullagral 505:- g— RING TEmdampare— 1.950-
GyroG-153 BB, kullagrat 1300- S-3000/RC RING, utan dampare 219%5-

MODELS - - - HI-V

IEW M ODELS - - -

Med ensamratt for Sverige - Hi-View Models
ARF-modeller i trd med plankade cellplasivingar. Modellerna dr fardig-
kladda med plastfilm och haller en mycket hog finish. Modeller finns frdn

nyborjartyp over skala till "sdgmotormodeller”.

Hi-View har dven en fun-flier

- “Little Belta" -som ger dig massor av kul flqung Hi-View:s modeller ar
samtliga mycket valfiyganae. RC-tillbehor ingar. Alla i byggsatserna

forekommande kapor ar av glasfiber.

HITEC »ervo HS 300
HITEC:s standardservo,

ERBJUDANDEN JUL
GREAT PLANES PATRIOT i]ET

-AUG

, dragkraft 3 kg Snabb jelliknande med jetliknande flyg-
. egenskaper FOr 50 2T.

Ord pris 155- NU  109:-

. Ord. pris 1.3%5:- NU 899:-
TELEMASTER COUPE 66
Laovinaad Iéttfluaen soortmodell SDénn- SC -40 ABCI/RC.
vidd 1650 mm For 35-45 2T, 40-.534T  Med ljuddampare
Ord. prs 645:- NU 499:- Ord. pris 8%:- NU 799
S-4500/RC RING. utan dampare 2850- GREAT PLANES

RC-FLYGBYGGSATSER:

INNOVATIVE MODEL PRODUCTS
ﬁe rfran USA

H5L U MUSTANG, 1919 nm 4.9%:

Svp
P 47 D THUNDERBOLT, spv 2000 rm 4 995 -
SPITFIRE MK IV. NYHETI 4.9%6:

PLATINUM MODELS
R KIT.

90%fard|gbyggda och kladda tra-
modeller. MYCKET vélflygande!!

BASIC TRAINER. .25-404 kan 1095 -
ACRO JUNIOR, 40. lagving sport 1290
ACRO SENIOR. 4561, lagv. q/)%t 130
BIG ACRO, 60-91, Iag\/ spv 1 1890
TUG. 60-91, higv. spv 2025 nm 1.890
CHRIS FOSS KITS

WOTA4. skudervm_%v 1300 nm 995 -
ACRO-WOT. , 1095
WOTS-WOT. dubbeld . 40-

MIDDLE PHASE 2. . spv 1600 745—
MIDDLE PHASE 2 skev 795-

-S(?\llzll_DBEPG KITS
, spv2000mm  395-
535:-

SOPHISTICATED LADY
ELECTFA, elsegel m notor, spv 1950 895 -

J3 CUB. spv 1900 mm 995~
ULTIMATE BIPLANE. 60-1.20 1950-
EXTRA 300. .60-1.20 1,950:-
HI-VIEW MODELS
Little Belta. fun-flier, spv 2000 mm 745-
Owriga modeller, se ovan
MIDWEST
SUKHOI 40, spv 1420 mm 1195:-
PRECEDENT
EL-FLY, med 745
HI-ALY, , spv 1600 mm 345
TOPAZ I, segelrmdell 3600mMm 45
FLY-BOY. trainer, spv 495
HI-BOY TURBO, spv 1500. skevtrainer 895
HI-BOY, 4 kan trainer, spv 1600mm 75
BI-FLY,” 25. dubbeldack. spv 1000mm 6%
BI-FLY. 40. dubbeldack, spv 12220mm 995
T-180. spv 1850mm, NYHET! 995
SCORPIO
SAVANNA 3, skevirainer, spv 1600 1.095-
delvlsbyggi EXTRAPRIS! 4295 -
STRATUS 2000. elsegel.m. motorsats 1 590:-
RIDGE*NUNTShangsegel "34r
SST 40. skevtrainer. NYHET! 65:
PREMIER BALSA
TELEMASTER 65, trainer 65>
TELEMASTER 66 Coupé, lagvingad 499:-
ASTRO

ULTRAVMK IV elseglare 775>
MARUTAKA

F8F BEARCAT, spv 1600 mm 695>
NAP-51D MUSTANG, spv 1640nm 1 895 -
FAU-1DCORSAIR, spv 1560mm 1645:-
SPITFIRE MK IIX, spv 1620 nm 1.545:-
NA P-51D MUSTANG. .20 995 -
FOCKE WULF FW-190 A0, 60 1550:-
ZERO 25, spv 1280 nm 8% -
FLAIR

CUB, spv 1850 mm 1195:-

PERFECT TRAlNER‘Fr‘Z)—E
PERFECT TRAINER PT-40
TRAINER 40, skevirainel &0
SUPER SPORTSTER 20 lagvingad 639
SUPER SPORTSTER 40, lagvinged 9%

SUPER SPORTSTER ml%\n 11%

SUPER SPORTSTER 90 lagv 13%

FUN -ONE 995

ULTRA SPORT 40. lagvingad 1095

ULTRA SPORT 60 1295

PATRIOT JET, .40 - .46 89

SUPER DECATHLON 40. skalakonst 1095

MUSTANG 40. spv 1450 m 105

SPIRIT, %elmodell spv 2000 nm 55:

SPIRIT NYHET, spv 2500 nm 95

| RC-TILLBEHOR:

STARTERS

HEAVY DUTY tom .90 -motor 445:-

PANEL

IRVI NE/'I'I' SUPERPANEL 3b6:-

FALTBOXAR

GOLDBERG Super Tote 3A45:-

THUNDER TIGRE. 2-delad 366~

GREAT PLANES. 2-delad 445:-

QUEST ELECTRONICS

Ackvarmare. for inbyggnad, med kabel 225:-
, for métning mellan flygn 245-

Cyder for Tx och Rx 245:-
lod. 395-

Campingladdare snabb. 295-

Automatisk ack-switch 26:-

Cycler med Kocka NYHET1 55:-

Mixer. 2 kanaler 3% -

LADDARE

ROBBE Multilader, 220V 349:-

GRAUPNER Universal. 220V A5-

KYOSHO, timerladd. for 72V 195:-

QUEST peakladd 7284V 395-

ASTRO. timerladd, 4,8-33,6 V 1145

ROBBE, peakladd 4. 252V 1595-

[TIDNINGAR

storsonenng av Ku-iianingar. héijanaetar v

hem 6

RCM-

Radio Modeler

Scale RC Aircraft

Silent Flight

Radio Control Model World
RC Modal Helicopter
Marina Modeling

RC Jet International

Mycket nytt Inkommet bland RC-handbdcker
och ekaladokumentatlon. Ring for Info.

Full sortering pé balsa. furu. plywood och
profillister

P& grund av rddande valutal; kan vara, priser
komma att andras Alla Sﬁoser gallernlls vidare
med reservation for prisndjningar fran vara
leverantorer, eller andra hojningar av moms, wil
eller nntsxararde erbjudarden galler under
angiven tid. eller sa Iangt lagret récker

MED VANLIG HALSNING
JORAN OCH STEFAN ROBERTSON

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-14, 16 - 18, I6r 11-14. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

Valkommen med din

bestallning !

Ordertelefon: 031 -
Orderfax: 031 -

12 70 48
12 58 02

52

YK

Butiksadress:

Ekedalsgatan 6, Goteborg

Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg
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FIALKINGE

AEKC
PCCDIETEC

Nymdovagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
Modeller for nybtrjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orlonserien, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryglart)
Byggsatser, Ritningar samt wrigt alla 16r
model . Motorer: OS, ASP
Redio: Futaba och JR/Graupner.
Nu &ven RC-bilar
STOR SORTERING AV BALSA
Postorderforsaljning
Katalog not 20:- inklusive porto
Oppet: Vardagar 1600-2000

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - bygﬁsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehor.

FLYG - BIL - BAT
[ Digitalmultimetrar k
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600- 2000)
+ Sénder gdrna per post! -

SPECIAUST PA
RADIOSTYRDA BILAR

FLYGPLAN
HELIKOPTRAR- BATAR

TILLBEHOR -RES. DELAR - SERVICE -REP.

Aven; tex. intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - 1/10- 1/12

Torbjorn Lennartsson
Tel. 0435 -103 22

iH B ESBUB iaM

Snddroppsv. 3,393 59 Kalmar
tel/fax 0430-866 08

Lattbyggda modeller i
FLYGPLAST!

Mycket kraschtaliga!

Kort byggtid! Laga priser!

Kontakta oss for Info!

Hobbybutiken med mer an 45 ars erfarenhet
av radiostyrt modellflyg

Teknik & Hobby

Farjstallsgatan B, UMEA - Telefon 090-14 3§55
Byggsatser - Marutaka, Graupner, Veron, US Air-Core,
Global, Llon Models. Dave Smith Models,
Goldberg. SIG
Motorer - OS, Magnum, Webra. Moki, Salto.Irvine
Radio - GaupnerlJR, JR, Multiplex
Helikopter - X-cell, Graupner
Bétoch bil - Thunder Tigre, Graupner
Egna - "Sunshine" trainer 4-6,5 cm - testAoH 8/91
produkter Bristol Brownie, semiskala fran 1924
Butikstider: mandag- fredag 18-20, lordag 10-14

Y S-motorer
Hatori Tuned Pipes

Kato F3A-fly
Tettra utstyr

S. Julton Prod.

Sakkerhusveien 5
N-3600 Kongsberg.

Fax:+47 32 767116

ARF STARDUSTER, spv 1380 mm for 4 - 6,5 cc ordinarie pris 1.450:- NU 995:-
JUICER, liten hégvinad ARF-kérra 495:- -

SAITO:s mycket fina brénslefilter, 70:-/st

Begagnat!

Helikoptrar X-CELL 40 &
Space Baron. X-cell 60
inkl motor & radio!

Nyhet!

QQ

GOTEBORG

HOBYENER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT . BI
RC-anldggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

POSTORDER |"T
VALKOMNA IN!

5
|

Helikoptrer, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice

0435-223 21 sakrast kvall & helg!

SAITO 150 S
1cylindrig, 25 cc
fyrtaktare. 2,5 hk!

S aito kvalitetsmotorer fran Japan

Finns | storlek fran 6 cc - 50 cc,

1-5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Mycket fina gangegenskaper!
Superbra kvalitet!

PASSA PAl-priser!

Priex: SAIOT FA-80:2.100!

RING OSS FOR PRISUPPGIFT
OCH PROSPEKT!

SYNTETOUA 40:-/lit vid

kop av 5 liter!

Ovrigt!

Ring & bestéllidag!
Visanderperpostforskott!

Diverse propellrar - prlsex 9"x 5" 15:Vstyck
APC-propellrar - Elektrisk branslepump 30:-

Liten vaxlad startmotor for > 7,5 cc, pris 170:-
Pontoner till helikopter
BB-pipa, .25-.35-motor inkl manifold 360:-/st

Bransleslang 10:-/meter -

Vibyterin & sédljerbegagnade helikoptrar!

RCM Hobby & Fritid AB

Box 96, 33222 GISLAVED - Telefon & Telefax 0371-111 50 (16.30-20.00)

Faltladdare!

FALTLADDARE f6r9,6V& 4,8V. Automatisk snabb-

4-taktsmotorer

Ett maste for faltladan!
En svensktillverkad 12V

laddare, som minskar laddstrémmen nar acken ar
fulladdad. Kan aven koras pa langsam laddning med 50

mA. Bade sandare och mottagare kan laddas samtidigt!

nytt
Tal

53



nytt
IniexQ 7aL

KUNGSBACKA

BRA

Sortering tor alla hobbyentusiaster
Alitid rétta

PRISER

Valkomnaiin eller ringl
VI skickar aven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Stdra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!
o Futaba, Sarwa

oS
g B 1 Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka
Stort belsasortiment
Uttkad tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

[eNeNeNo}

Elektronik & Hobby
Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentomsvagen 12 961 61 Luled

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvégen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 556
Bétar med manga tillbehor
RC-tlyg Irén bl a SIG, Pilot,
Premier Balsa och FLAIR
Motorer OS, Super Tigre, SC mtl
Elmotorer tér flyg och bétar
RC: Futaba, Hitec. Sanwa m fl
Ritningar fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

E| egen katalog.

Ring tor into om kampanjpnser och begagnat!

Oppet vard 16-18; (Stangd onsd) lord 10-15,

STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och
modelltillbehér av hég klass.

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGERI

SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

54

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskhona

Teleton: 0418-179 &

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

*70%
Distributor
Box 74
23040 Bara

iMODELLTEKNIK

Ordertel. 040-446117
(17.00- 20.00)

FRIFLYG SERVICE

Ny katalog med svenska & utlandska
modeller, byggsatser, timers, krokar,
ritningar, lim, linor mm
Erfarenhet ger framgéng. Speciellt i friflyg.
Mina byggsatser ar tramtagna tor just Dig som vill
borja med detta underbara satt att modellflyga.
Modellerna &r utprovade under lang tid och ger
byggaren hég utdelning vid flygningen.

Nya modeller ar p& géng under 1993 med priser
pd samma nivd som 1992.

Katalog tor triflyg - bestall for 20 kronor i frimérken,
isedlar eller in pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Postldda 4342 - 466 00 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvallstid

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

H O B B Y
Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - Lor 10-14

OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY
Specialist pa modellflyg!

Oppettider:

Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsvéagen 1-703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

LINKOPING

7, 582 27 linkoping
Telefon 013-12 39 81
ALLT Inom
MODEL mFLYG - BAT . BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tillbehor

MALMO

MODEL
/ SV, CRAFT
m om S e

Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det bésta for RC-flyg,
-bli, -bat, tillbehor, modell|arnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Kavan, Master
Airscrew Kell Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

Box 8153,104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: mén-fre 12-18 - I6r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, mllitarla
KOPER & SALJER antikvariska bdcker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart registeri

VARBERG

Hobby
Tel 0340-1
Box 47 430 24 Varobacka

BYGGSATSER

+ Narskala: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Jet Age Products,
Premier, Clark, Ramsey

+ Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

+ Glodstift: Irvine, Laser

+ Diesel: Irvine, Merco, AM

RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER
NARKES

N HO88YCENTER
BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

modellflyg!
RC-anléggningar, byggsatser.tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa postorder!

Véstanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72

Nr 3-1993

LULEA
RC-SPECIALISTENI NORR!

Motorer ~ 0S - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 951 05 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-58 37 19

Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

KARLSTAD

BHIHIIRS

RC 4r mode Men!

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar - Tillbehor - Balsa
PRISLISTA not adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16

STOCKHOLM

FOTO
Box 6008, 183 06 Téaby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80
Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, 0S mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VASTERAS

NORWEGIAN
MODELLERS

tel Q21-1877 B
fax Q21-11 42 3B

H obbv

e (211310 0

Tva hobbybutiker
under samma tak

p& Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vésterds

OREBRO

Sttfnt

HOBBYTEKNIK
BIL - FLYG - BAT
RC-anlaggningar - Byggsatser - Balsa -
Motorer - Tillbehor - Begagnat
Direktimport PK CORALLY - katalog
Aterférsaljare 16r Minlcars, Robbe, 0OS,
Hobbyborgen, Graupner, Model Craft 1 fl

POSTORDER

MANGARIG erfarenhet av RC-bilar
gor att vl kan ge Dig bra service;

Ostra Bangatan 42 - 703 61 OREBRO
Tel 019-14 15 48 - 010-230 70 45
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Kop grejer till Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

Klubbar och skolor
faktureras -

dvriga leveranser
skermotpostforskott

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrképing
Telefon 011-13 21 10

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

HELIKOPTER CRAUPNERHEIM- Siar
Ranger med Webra 61. En hel del nytt bl a
Varit» metallswashplatta. Vario pipsystem,
Ny autorot-enhet. Nytt innerdrev mm. OBS
Pris 3.500: -. 040-13 98 57 efter 1700. Stefan.

DIVERSE PRYLAR . RC-bil Ultima Pro
2, komplett med Futaba ratt. Novak reg, vass
Megamotor och mycket extrautrustning &
reservdelar, pris 2.900:- - Flygmotor OS
Max 40FP. ny i kartongen, aldrig startad,
pris 700:- - TT Starter, ocbtydligt anvénd,
pris 250:- - Brénsletank Sullivan, 360 cc,
oanvand, pris 30:- - Flygplanshjul 0 70 mm,
pris 25:- - 22 st valvardade Allt om Hobby,
nypris 6ver 700: -, pris 350: .inte var det med
né&got telnummer, inte! Redaktoren.

HOBBYRUVISSTADNING - Motorer:
Enya TV 19 (ny), Enya XTV 25 (inkord),
Enya XTV 49 (ny). Enya 35 4-takt (ny).
Magnum Pro 65 ABC (ny), Webra 61 Black
Head (ny) - RC-anlaggn: Futaba FF-7 Super
Kombi (ny) - Flygplan: finns ndgra all vélja
pé - Ring!.0531-122 50 sena kvallar, Lasse.

DAVIDBODDINGTONSTIGER MOTH
skala 1:6, begagnad, lite flygtid. Popskala,
fardig enligt Flygvapenmuseums férebild.
Fotofinnes. Pris 800: - - Barrie Levers Warrior
40, lagvingad sport, lite flygtid. 1.000:-.
0522-869 70, Anders.

MODELLMOTORSAMLARE! - Jag
saljer mina G-Mark-motorcr: 1av varje: 5-
cyl (5ecm3), heltny: 2-cyl (2cm’), heltny; 1-
cyl, 1 cmd (helt ny) samt &ven en OS
Wankel nya modellen, (ndgot kérd). 0531-
122 50. sena kvallar. Lars.

TILLFALLE - BYGGSATSER - MK
Laser 200. spv 1770 mm for 120 4-lakl,
2.000:- - Marutakas F4U Corsair, skala 1.5,
spv. 2500 mm. inkl cockpitinredning,
skalapilot. Robarl infallbhuv udstéll & sporr-
hjul + Byron 125 mm hjul. fung. klaffar &
landstéllsluckor + Super Tigre Twin 60,5.8
hk - allt &r nytt och oanvént, endast malning
aterstar. Pris 9.000:- - Simprops Extra 230,
pris 3.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

OS FT 300 - 5.000:-. 0611-613 59.

Super Tigre 4500 - 2.000:-. 0611-108 75.

GLASFIBERKAPA -till Goldbergsl3Cub,
spv 198 cm samt till en Super Cub med spv
300 cm - byggsats Balsa USA:s Stick 40
o0ppnad. 0418-241 38. Anders.

MERA [IOBBYRUMSSTADMNG

Tvémctersscglarc plast/ccliplast, ny, 600:- -
Nybdrjarmodell, hégvingad. 4-kan. 160 cm
spv. beg. 600:-- Nybdrjarn odeil, hdgvingad,
4-kan, 140 cm spv, ny, 600:- - Great Planes
dubbeldéackare Super Aeromaster + =S 91
Surpass, ny, 3.400: - - Hobby Lux, elsticksag
+ tillbehor, nyskick. 1.000:- - Godkéand Fu-
taba FM 40.2-kan. aekar, 1servo, 1fartregi
Bec. 300:-. 0530-205 53 eft 1700, Thommy

MODELL-LITTERATUR - Modellflyg

nytt. 60 ex 1963-1992. inkl 6 kompletta
argangar 4(X:- - Radio Control Modeler
1968-1984. 120:-/argang - RCM&E 1967.
110:-- Scale RC Modeler 1977-1985,85:-/
argang - ScalcRC Modeler 1986-1991.120: -
/argéng - Modell 1971-1983.105:-/argang -
Modele Maga7inc 1969-1974 75:-/argang
*Aeromodeller 1956 240:- - Aeromodeller
Annual 1953& 1955 90:-/styck - Moulton:
Flying Scale Models (1956) 65:- - Motorer:
Zoom 2,5 MK I, 2,5 cc, spansk diesel (ny)
350:-; MERCO 49 Mk Il RC (beg) 350:- -
Robert 3-linc CL handtag + ok (nytt) 190:-.
Sten Persson. Pélslycksgatan 26, 302 30
Halmstad, 035-10 49 43.

BYGGSATSER - Nieuport 28 Cl, Proctor
1:4-skala, spv 200 cm - 2 st Lockheed P-38
Lightning, 2-motorig, spv 185 cm - Cutlass
40 Dcltavinge - T-28B. I:5-skala, spv 200
cm - FW-190, spv ca 200 cm m glasfiber-
kropp & cellplastvinge, mkt detaljerad sats -
Vingsatstill Liberty Sport - Pica Spitfire 1:5,
spv 223 cm, malning aterstar - Bearcat spv
160 cm. ny, flygféardig. 0418-138 07 Ronnie.

WANKELMOTOR - Pris 1.200:-. Ring
019-28 13 44efter kI 1900. Rolf.*

ROSSI - F3A Long Stroke m pipa, end kord
2 timmar (3.000:-) nu 2.000:- m pipa %
proppar 12x12,12x11.11 x9.0918-108 72
Tommy.

Forbundsmérke, rockslagsmarke
Forbundsmarke, blazerméarke
Slipsklamma med forbundsmaérke
Nyckelring med forbundsmérke

Modellflygmarke, brons
Modellflygmarke, silver
Modellflygmérke, guld

SMFF-dekaler, 1st 70 x 70 cm

SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 89 &rs regler

Handbok: "Att vara modellflygledare"

Handbok: "Modellflygets grunder"

Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar

AMA-Cub, introduktionsmodeil, byggsats
Thermal Dart

LINUS, linmodell, enbart ritning
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck
NYBORJARPAKET, antal 5 st

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m3, per ark
Sporting Code (FAI-regler mm) pa engelska

Endast till klubbar
- prov skall avlaggas!

KOPES KOPES

HELIKOPTER - Begagnad helikopter, som
ar fardig att flygas, med radio, servo, gyro,
motor mm. Onskas kopa fér hogst 5.000:-.
Helst ,30-storlek, men &ven stdlrre och
mindre av intresse. 0415-141 21, Joakim.

MOTORKAPA TIGER MOTH . skala
1:6, spv 1450 mm. 0171-351 08, Christer.

TVAMOTORIGA FLYGPLAN - fardiga
eller ikartongen, med eller utan motorer, allt
av intresse. 031-22 17 55.

GAMLA MODELLMOTORER. ED Bec.
Komet dieslar, glodstift & tandstift. Webra
Mach | och Mach Il. Aven andra &ldre
motorer och motordelar av intresse. 021-11
36 11. Bernt i Vasterds.

RADIOANLAGGNING-Graupnermc 15,
156, 16/20. 18 eller 20 k&des. Obs radion
skall vara frasch. 0302-203 78, Jerry.

EFTERLYSNING

JAG AR MYCKET INTRESSERAD AV
Wolfgang Matt's Saphir och undrar darfor
om nagon har hans adress och ev telefon-
nummer. 031-56 46 46 (tel & fax). Claes.

Jag ar p& gang alt borja byggaen skalamodell
av en gnimman F6F-3 Hellcat, men pa den
ritning jag har ar inte flapsen beskrivna. Om
nagon kan hjalpa mig med ritning eller tips
sa hor av Er till Roland Larsson. Husmans-
végen 26i, 227 38 Lund. 046-12 95 29.

alla sager?

Privatannonser
HELT GRATIS!
Du harinte en chans
attpruta!

15:-
40:-
25:-

2:-

20:-
22:-
23:-

10:-
60:-
35:-
50:-
50:-
20:-
20:-
20:-
20:-
50:-
25:-
200:-
800:-
4:50
100:-

Kun det verkligen vara sa
forbaskat kul attflyga, som

Bygg Tjalles
SAAB Safir!

Den fortraffligaritningssatsen
kostar 250:- och omfattar tva

ark i AO-format med model-
len iskala 1:5. Detaljerad tre-

Manus mottages
endastiform av
vykort, brev & fax -

10 |
ejovertelefon! "Safir" pa talongen.

plansskiss for dokumentation
medfoljer. Satt in beloppet pa
postgirokonto 427 74 37-2/
Kjell-Ake Elofsson och ange
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o Nr 4 - 1993
MKQXO m \
-
LIP PRODUKTION GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby Seelig timers
RADIO .
SWEDCON KB Futaba - JR - Graupner mSanwa Kolfiber
Box 7045 - 650 07 Karlslad Multiplex - Hitec Kevlar
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07 samt service och tillbehor Glasfiber
Del mesta bésta och det dar extra tor . .
RC STOR tlygmodeller & bensinmotorer be’\ﬂ?ﬁ%enlfg . g]a?;gr?rmgé/glgltsiﬁt)seehr(’jr EpOXy
mm. Prézise Metallmodeller, Rodel, ' Vacuumpumpar
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick, FLYG - BIL - BAT Knivar
Wega Sunshine, Volz, Kavan. Digitalmultimetrar -k " . ,
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc, HB HUMANA PRISER Och "skall finnas"-verktvg och
61, Saito, Tartan, Titan 2G, Quadra, FLUGFlSKETlLLBKHOR
Seidel, Schilling med flera N
RADIO: FUTABA. JR Telefon 040-48 06 89 (1600-2000) Box 8012,421 08 V. FROLUNDA
[KATALOG 40:- ] - Sénder garna per post! - Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81

M15C2 2,5 cc ca 1313 M6l RCLS ABC** ca 1700
M15TR 2,5 cc* ca 1978  Mel RCLS ABC Ring ***ca 1.700
M15 Sport ca 618 Mol RCLS ABC ca 1700
M40 marin ABC ca 1962  M90 marin Ring ca 2534
M40 marin ABCRing ca 1.885  M90 RC marin ABC ca 2.658
M40 marin D Ring ca 1885  MI50RC ca 1916
MBL 85 cc RC ca 1422  MI180RC ca 203
MB1 RC ca 1035  M300RC twin ca 4110
M6L RCLSABC Ring * ca 1700  M36ORC twin ca 4790

* diesel, *' bakutbls, *“ sidutblés

st 0umed 25 02kl 26 oakale Frino 29 e ke s IV O K I-m o torer 2 ,5 - 60
ATERFORSAUARE SOKES -ATERFORSALJARE SOKES - ATERFORSAUARE SOKES

3F:s HOBBY SERVICE ORIGINALKATALOG séandes mot 50:- el
OxGlogatan 20 A - 613 00 Oxelésund kopia mot 15:- ifrimarken eller insatt pa
Tel 0155-355 20 & 0155-328 47 vart postgirokonto 25 51 83 - 6.

MOT STUFF” m§ |

(User-Friendly Odorless) HO BBYTRA

Det nya vénliga snabblimmei.
LUKTFRITT: "RYKER” & "GASAR" INTE!
Det enda Ca-lim som ocksa kan limma skumplast

Lattjobbat, perfekt for balsa, med viss "arbetstid" for stora ytor och
ev. Inpassning eller justering. Tillverkat av modellbyggare for modellbyggare.

P 1 69- 20 g flaska med pip Nu finns aven

rIS ." & "snappforslutning” tunnflytande som
Whitar? o :

Specialpris: 3 flaskor for endast 190:- portofritt! biter” direkt!

Detta pris ar endast méjligt om Du bestéller/betalar via postgiro 27 51 23-8 LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
(porto & postforsk kostar annars minst 23:- extra!) Fyll i pg-blanketten 8 skriv .
Din bestéllning pé blankettens meddelanderuta. GIom ¢j Ditt namn & adress! BAKKANTLIST BLOCK

- Stensétavagen 16,746 51 Bélsta - 0171-585 02 if . .
R/C mOde”er PIANOTRAD & MASSINGROR

samt mycket, mycket annat!!

rR C'KATALO G mot 25:- eller pg 485 81 47-4~ Dessutom EGEN TILLVERKNING av

MODELLBYGGSATSER

Metanol 9:-/liter - Postorder till ratta priser!
POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP
! Far & Flyg Telefon: 0652 - 241 46
Rinmansgatan 3, 1_32_ Trollhattan_-_T8l_0520-"14 14 Telefax: 0652 - 24 200
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Pro Kevlar - Succé!

Stor nyhet Ring for prisuppgift
XL-Pro som byggsats med
alla option-delar. Finns
&ven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-

X-Cell 40 4975:-

Nu har: X-cell katalog

v+ AR

R otor-Syste
UIli S trcic

Katalog
Nyheter 1993 20 sidor

m o
h _

Nyheter: Sky-Fox Evolution Bell UH-1D

Vid kép av Vario-helikopter- motor pa képet (begrénsat antal)

webra

32 Heli 32 Heli Concept
Comp Competition
HeliComp Heim/VarioComp
Webra-katalog, 110 sid tysk. ... 60:- Satt in
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk ....60:- pengar
Vario katalog 190 sid engelsk....150:- P& pg
Vario Nyheter, 20 sid, tySkK...o...... 45:- 376194

Aterforsaljare sékes
Vi séljer aven

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nybdrjare

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforséaljning

NuhosMolanderilLand

MULTIPLEX

skrona

Byggsatser & tilloehor
SEGELPLAN Spéannvidd
Panda 1.340 mm
Filius 1,800 mm
Astra 2,200 mm
Domino 2.300 mm
B4 Bingo 2570 mm
Alpha 2.800 mm
Flamingo Contest 2.870 mm
Topolino 2570 mm
Akro 1.800 mm
Fiesta S~ 3.250 mm
Schampus 3.000/3.400 mm
DG 300/17 3.750/4.250 mm
DG 600 3.160/3.500 mm
DG 500/22 Elan 3.800/4.480 mm
Cortina 3,452 mm
Alpina Classic 4,000 mm
ELFLYG Spannvidd
Elektro-Domino 7-8 celler 2.300 mm
Elektro-Alpha  7-8 celler 2.800 mm
Avanti 7-8 celler 2.200 mm
Voltino 12 celler 2570 mm
Arriba 16 celler 3,400 mm
MOTORPLAN Spéannvidd
Jimmy 1.220 mm
Derby 1.400 mm
Capriolo 1.390 mm
Eldorado 1.700 mm
Big Lift 2.225 mm
TILLBEHOR

Luftoromsar - Blyvikter - Dekalark - Vingbeslag

och mycket annat.

POSTORDER!

Molander Hobby
Skolallén '15A - 261 32 Landskrona -

0418-179 85
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Flyg miljovanligt & billigt!

FOR SAKERHEOT, KRAFT & DRIFT
skullagrad utgang - metallvaxellada -
'passar de flesta RC-anlaggningama

SWEDCONKB

Box 7045 - 650 07 Karlstad - 054-18 64 07

POISO

Det svenska Fun-Fly
planet fér den maximala
flygupplevelsen.

AEROProdukter riegax osc. 560 82

58
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Det helsvenska, internationellt uppskattade
elektroniska tandsystemet for forbrannings-
motorer fran 3,5 - 250 cc, 1- eller 2-cylindrar,
2-takts- eller 4-taktsmotorer.

* Runtronic harautomatisk varvtalsberoende
tandforstélining

* Runtronic gor Din motor lattstartad

« Runtronic ger Din motor fin tomgang

« Runtronic kraveringen svarinstallerad
magnet for att fungera

« Runtronic kdr normala tandstift trots lag
stromforbrukning

« Runtronic ar vibrationstaligt och o6mt med
komponenterna ytmonterade pa kretskort
som gjutits in i ett kompakt block

« Runtronic ger Dig mojlighet att kora pa
oljeblandad "motorsagsbensin" - miljévénlig!

* Runtronic vager bara cirka 50 gram - passar
modellplan med motorer ner till 3,5 cc.

* Runtronic kostar endast 1.295:-

MocHler &Hektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved - tel 0371-107 09 - fax 0371-107 45

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestallningar fér minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

m Framkantlist6 x 8 -» 16 x 22 mm
Clark Y symmetriska

m Pianotrad 0,75 -» 5 mm diameter
m Profillister for battre luftstrémning

kring roderytorna.
m Vingstottor - profilhyvlade
m Rotorblad till RC autogiro och

RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorbled

Kallarvagen 13 - S-81010 Torsaker - 0290-851 37 & 407 32



Aircraft & Helicopter
Flight Simulators

version now brings
alive a new
dimension to flight
simulation.Try out the most
difficult stunts before you
take your helicopter or
aircraft out onto the flying
field with one of our flight
simulators..
Versions available
for:IBM
Apple Mac
Atari
Amiga

Tomorrow’s Engines Today
O Enya
QO0Ss
QUIDS

O Saito
QASP

O Magnum
0O Cox

HU

IVe stock the engines preferred the world over.

IT'S PART OF THE SERVICE
Qurcomitmnt tosyppatingtrengarbrarts m ok

As experienced

hobbyists, we all know the
frustration of being grounded for
lack of a spare part. So if you
need a part, phone

or visit your local

HobbyStores. We

will be happy to

try and help you out.

We carry and have access to an
extensive range of spares from the
major brand leaders in the
international world of modelling.

With our range of stock, why shop

LONDON

39 Parkway
Camden Town
London NW1 7PN
Tel: (071) -*85 1818
(071) 485 4867
Fax:(071) 482 0429

40 High Street
Trumpington
Cambridge CB2 2LS
Tel: (0223) 848477
Fax: (0223) 845261

MAIL ORDER

from SWEDEN

Tel: 00944-71485 1818 3
Fax: 00944-71482 0429 E3

VISIT LONDON'S TOP RADIO
CONTROL MODEL SHOP

P-38J Lighting.

The flagship of Yellow
Aircraft's giant 1/6 scale
wartiird series. On
display at our London
slore plus a full range of
Yellow Aircraft kits.

m CAMBRIDGE g READING

381 Oxford Road
Reading

Berks RG3 1HA
Tel: (0734) 880030
Fax: (0734) 567016

ENFIELD

Red Baron

497 Hertford Road
Enfield

Middx EN3 5XH
Tel: (081) 804 7482
Fax: (081) 443 4546

ESTES Model Rockets

OoMLOID
Ready assembled
rocket with payload

BLACKBIRD flying model
rocket. The ultimate dream of every
rocket engineer

14/ e are the UK’s leading stockist of Estes Model
If If Rockets. Full range of rocket starter kits, PRO
Series and new rocket powered R/C gliders available.

For those who enjoy the pure
pleasure of building quality
models, we offer the very
best value packed kits.

Leading UK Stockists
O Latest R/C Systems

O Servos

O Receivers

0O Gyros

QAccessories

R/C systems for
1993 and beyond.

HobbyStérss hesyoucovered

iro/nfl the workshopto the fiying field

A whole

range of
accessories
to maximise

\ engine
performance.

The latest

Value for

ground starting money
equipment you can aluminium
depend upon. flight boxes.

anywhere else

STALBANS

127 Hatfield Road
St Albans
Hertfordshire

Tel: (0727) 868044
Fax: (0727) 865037

AYLESBURY

2 Railway Street
Aylesbury

Bucks

Tel: (0296) 83S2S
Fax: (0296) 394733

For the very latest information on new store locations and top products available fromm HobbyStores
please refer to the current issue of RCM&E, R/C Model World or R/C Model Helicopter World.

[flobb
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FUTABA RADIO ACCESSORIES
21 MHz AH Receiver R112J.
35 VHz FH Receiver R115F.
35 HHz FH Receiver R118F.
35 HHz FH Receiver R128D

(Oual Conversion). . . . . £51.02
21 HHz Crystals

(Solid or Split) . .  Pair £3.36
35 HHz Crystals (Ix or 1 Each £4.33
3 Hz Crystals

(Rx Dual Conversion) Each £4.33

SPECIAL * SPECIAL * SPECIAL « SPECIAL

FUTABA * S148 Servo 3.5kg * FUTABA
£8.47 Each. . or 4 or lore £7.87 Each

SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL » SPECIAL

FUTABA SERVOS

3001, 3.5 kg, Ballraced. . £14.43
143, 1.9 kg, Hicro ... .. £25.49
501, 4.0kg ... ...l £38.26
9302, 7.0kg . ... ... £55.28
136, 05kg. ... .. £42.51

1366, 5.5kg .. ... ... £30.60
9101, 3.1kg . ...... £46.77
%01, 2.4kg ....... £42.51
UL, 3.2kg. . ... ... £46.77
901, 5.0ky ... ... .. £46.77
5102, 1.9%g, Hicro........ £42.51
3301, 8.0ky .. ... .. £34.00
3302, 8.0kg, Hetal Gears. . . £30.11

Futaba Battery 4.8v, 500 IAh . £11.49
Futaba Battery 4.8v, 1000 «Ah. £21.23
Futaba Battery 9.6v, 500 «h . £25.49
Futaba Tx/Rx Charger (220-240v) £13.61

Futaba Extension Lead 20 ci. £2.13
Futaba Extension Lead 40 ci. £3.40
Futaba Extension Lead 100 c« £3.83
Futaba Servo T Lead. . . £5.10
Futaba Servo Lead £1.49

Postage & Insurance at Cost. Prices quoted are those prevailing at press date

2 STROKE ENGINES

05 10 FP/RC ......... £35.0
0S 15 FP/RC . ........ £48.81
0S 20 FP/RC. ..o vvens. £42.51
0S 25 FP/RC . ... ... £43.62
05 35 FP/RC . ........ £47*32
05 40 FP/RC. . ........... £49*32
05 60 FP/RC  ......... £80.81
Enya SS 30 ............ £38.25
Enya SS 40 ............ £42.51
Irvine 20 RC Blackhead. . ... £33. 1q
Irvine 20 ABC/RC. ... ... .. g4/ 1
Irving 20 ABC/RC DIESEL . ...

Irvine 25 ABC/RC. . ....... £52 A
Irvine 40 ABC/RC. . ....... £5¢ ,
Irvine 40 ABC/RC DIESEL . ... ij{Jz
Irvine Q40 ABC/RC (Quiet) ... £75
Irvine 46 ABC/RC......... £634
Irvine 61 ABC/RC......... £76 90
ASP 32 ABC/RC . ......... £39°
ASP 40 ABC/RC........... £4n
ASP 46 ABC/RC.......... 646 77
ASP 61 ABC/RC .. ........ £55"
ASP 75 ABC/RC.......... £59"
ASP 91 ABC/RC .......... £63"
ASP 108 ABC/RC. . ........ £76"
Bluebird 25 AAC/RC........ £3/ 7
Bluebird 40 AAC/RC. ... ... £45
Bluebird 46 AAC/RC. ... ... £4/ 1
Herco 50 RC..vov oot £45%A
4 STROKE ENGINES

05 26 Surpass ........ £105 ?
05 40 Surpass........ g/

05 48 Surpass. . ...... £l4qn

05 70 Surpass........ filg’

05 91 Surpass......... £217%7,
Enya 53 4S/RC. . ... ... A VAN
Enya 60 4S/RC. . ... ... £153
Enya 90 4S/RC . .. ... .. £ig7*
Enya 120 4S/RC. . ... ... £1;8°
ASPBSRFS. .. ... ... Eilg'

asp BORFS. ... ... ... £U3 i

Engines by SUPER TIGRE, COX, VECO
HONDIAL, PAW, HAGNUH, SAITO, OPS,

etc, are also available. Please ask *
send tor FREE lists. °r

UPON

POWER AIRCRAFT KITS

FLAIR

Puppeteer, 1500 11....... £51.02
Hagnatilla, £38.26
Baronette, 1200 11....... £47.62
Fokker Tri-Plane, 1850 11 . . . £92.72

SES A 1300 ... ... £48.94
Cub Trainer 3, Foai Wing 1850«- £51.02
Cub Trainer 4, Foai Wing 1850-- £54.43
Cub Trainer 4, B/Up Wing 1850-« £54.43
POWERPLANES INTERNATIONAL

Custoi Cruiser, 1600 11 . . . . £39.11
Cessna 40, 1600 11....... £46.94
Haule H5 Lunar Rocket, 1670 1. £54.77

Piper Super Cub, 2100 11. £161.66
Puia 40, 1400 1. ... , . £85.06
CHRIS FOSS

lot 4, 1300 Wi, . ........ £48.00
Aero Wot, 1470 1L . ...... £59.36
llots Wot (Bipe), 1200 11. . . . £82.00
Uno Wot, 4 Ch Std, 1575 1. . . £50.64
0B HODELS

Noth 40, 470 11......... £46.81
Auster JL, 2200 (L. ...... £72.34
Piper Cub, 2130 11....... £67.23
Tiger Hoth, 1470 {1 ... .. £46.81
Sopwith Pup, 1950 (1. ... .. £95.32
Hurricane, 2230 1. ...... £140.43
Spitfire, 2050 I .. ... £123.40
GLIDER KITS

CHRIS FOSS

Middle Phase Priiary, 1550 1! . £37.40

liddle Phase Advanced, 1550 1. £40.00
Phase 6 Sport, 1670 [l..... £46.72
Phase 6 Professional, 1670 u . £46.72

Arcus (Electric), 2000 11 . . . £85.06
Konoran (Electric), 1700 1. . £85.06

ASH 24, 3500 11 . ... ... £191.45
POWERPLANES  INTERNATIONAL

The Osprey, 2540 {1 . . ... £39.11
s«cret Weapon, 1575 11. ... £35.70
The Nerlin, 1600 11 ... .. £28.93

YXNE

m

and are subject

On without notice.
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MV MM JUNIOR

Den utbyggbara... Hightech |1 hogsta...
+ Oversiktlig LCD-text display med info + Enda RC-anldggningen med grafik-
i klartext display och CAPac
» Bekvama mjukvarumenyer for alla sorters * Supersnabb 1024 PCM-teknik
modellplan 4 flygmodellprogram NYTT!
5 helikopterprogram « Annu stérre betjaningsgrad tack vare
¢ Prisvéart grundutférande, stegvist mjukvaruversion 2.0
utbyggbar tack vare en méngd tillbehdr * CAMPac-modul 4 x 16K med 16
+ CAPac-moduler for ytterligare utbyggnad modellkategorier per modul - oandligt
for 3,12 eller 48 modellminnen stort minnesutrymme

¢ Enbart FC 28-sandare kan levereras

 FC 28-klubben erbjuder FC 28-agare
fordelar, bl a mojlighet till férlangd
garantitid - och mycket mer!

FC-10 FC-18

Den prisvarda forsta... Den mangsidiga...

+ Oversiktlig LCD-display + Oversiktlig LCD-text display med info

+ 6-delad knappsats med tryckpunkt i klartext

+ Bekvdmaochlattanvdndamjukvarumenyer » Bekvdma mjukvarumenyer for alla sorters
for flygmodeller och helikoptrar modellplan 4 flygmodellprogram

+ CAMPac-moduler for 7, 25 eller 100 5 heiikopterprogram
modellminnen med néra nog * Den riktiga anlaggningen foér varje
obegrénsade minnesméjligheter anvandningsomrade

+ Rikthaltiga tillbehér med en mangfald * CAPac-moduler for ytterligare utbyggnad
utbyggnadsmojligheter for 3,12 eller 48 modellminnen

+ Utbytbar HF-modul
+ Mangder av tilloehér och en méangfald
av utbyggnadsmdjligheter.

r Video med nyheter, Robbes huvud- och helikopterkatalog och Futabas
u aba nya F-serie finner Du hos Din fackhandlare eller direkt fran Minicars AB! modellhobbygrossisten
Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala
018-11 20 15
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Narskalamodeller Pampiga modeller

Bygg & flyg narskalamodeller fran I:a Fran l:a & 2:a varldskriget. David Boddingtons
varldskriget och mycket mera frdn FLAIR. design . Vingar i frigolit, glasfiberkapa, alu-
Fardigsagade delar - Fér 2,5 -10 cc. spinner. Engelsk tillverkning. 15-30 cc.

Priser fran 450:-. Priser fran 1.550:-.

Lattbyggda  Oldtimer- Digifleet
m Ode”er m Ode“er E%ﬂtigrigignﬂ?digr%arei

Powerplane Internationals Prova sjalv hur det borjade aluminiumlada.
bestseller-modeller med med en modell fran Ben Mottagare: 7-kanal/40 g,

fardiga vingar, perfekt Buckle - med fardigsagade 4-kanal/15 g. Komplett set
passform pa ingaende delar. Finns i manga modeller sandare, mottagare, 4 servon,
detaljer - Fér 6,5 - 10 cc. « F6r 3,5 - 10 cc. ackar, laddare. Svensk

Priser fr&n 875:-. Priser frdn 280:-. instruktion. 35 MHz. FM

Merco
FSPABC

Valkanda Merco ar
tillbaks med prisvard
ABC-version. Finns i
.30, .50 & .61-storlek
med ljuddampare.
Priser fran 450:-!

T /) -en hdgkvalitetsmotor, sedan 20 L o . .
«««u m /) grvaf Ritningar fran bl a Mick Reeves & Thorjets

4/ ar tillverkad i England. Hog effekt,
saker gang. 2,5 - 20 cc. Priser fran 380:-. Har
Irvine's 9-40 ABC RC "den tysta revolutionen™. Vi ger full service pa Irvine-motorer inkdpta
hos oss. Endast reservdelar debiteras. Vi
EG-priser - Direktimport - Inga mellanhander dtersander oftast inom maximalt 1-2 dagar.

Natans Hobbyv

Box 47 - 430 24 Varo-Backa - (vardag 1000-1800, I6rdag 1000-1300) - Telefon 0340-6600 66 - Telefax 0340-6655 13
% #

62



OS ENGINGES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA. MASTER - X-ACTO

----------- . MT310
40-60-storlek
Il A — ~> Léngd 180 mm
(__ MT311
( 60-120-storlek

L&ngd 230 mm
Hjulképor av nylon, mycket sega & slitstarka

MT303
Stegloststallbara
roderhorn (par)

MT306
Skevroderhorn (par)

MT304 N
Vingskruvar av nylon

Greppvanliga (par)
/ CHINA
CLIPPER
f Quickie 500-
DRAGON LADY klassens
* nya favorit.

En linjeren trotjznare som paminner
om manga klassiska flygplan.
Spéannvidd: 1.680 mm

Motor cirka .61-1.08/2-takt

Motor cirka .91-1.60/4-takt

Liksom Dragon Lady
ar den helt trafardig.
Mycket lite byggtid.
Spannvidd: 1.295 mm
Motor cirka .40/2-takt

EZ STREGA 25

En véssad version av alla
tiders favoritflygplan, Mustang
Spénnvidd: 1.180 mm

Motor cirka .25/2-takt

EZMYSTIC 90
Hanno Prettners vinnare! Helt fardigbyggd, endast

X slutmontering aterstar.

m m Spannvidd 1.575 mm. Motor cirka .91 4-takt
O \% /
g

Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO FINNS |ALLA
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER

ENGINES - POWERMAX - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER

O V>

om—amn>

>X>Ad1Co>=

NS + X>ZT0MS° U IM—ANI>ZT 2 MO W



Ett nytt med
toppteknologi
optimerat 8-kanals RC-system

Set
medséndare, mottagare. 1servo,

S”ﬁmbfylafkab9|%Chtkfhilstall'gg% ® Redan fran fabrik utbyggd med 20 modellminnen
est.-Nr.

ffjf35B-M't"il-ba4“8d4est ® Hog sakerhet tack vare modern single-chip-computer-teknologi
est.-NTr.

for 40-MHz-bandet ® Nyutvecklad LCD-Multidata-display
Utférligt beskriven ® Tilltalande ergonomiskt sandarhdlje

I nyhetsprospekt N ‘93 ® Klaroch dverskddlig datameny dessutom logiskt brytarsystem

underlattar computertekniken fér den ovane

® Ettflertal fullstandiga program uppfyller alla héga krav anda till
tavlingsanvandande

*f. ROW\ERD
Bilden visar
utbyggd
sandare
mc-16/20.
Graupn«'

D-73220 KIRCHHEIM-TECK
Svensk generalagent:

HOBBYBORGEN AB
36071 Norrhult. Tel. 0474/40510



