Biggies - Skala
Dogfight - US Scale Masters
Svenska friflygare tog friflyg-World Cup



Skyward & U tec

KOMPLETTPAKETMED FOCUS 4FM& BRAT40FMOTOR!

Ett suverant trainerpaket till ett suverant pris for Dig som skall borja flyga. Paketet innehéller
en Skyward 40 iARF utférande, en Focus 4FM radio med ett fjarde extra HS300 servo och en
vass Brat 40F motor. Prisetfa bli en glad dverraskning ibutiken men vivagar tovaatt det ar bra!
Historien for Skyward iSverige ar kort men intensiv. De forsta modellerna kom hit ivaras och
succén blev omedelbar. Du kan vélja Skyward istorlek 25,40,60,80 och 120 och flera av
storlekarna finns eller kommer ocksa som komplett byggsatser. Allatill mycket rimliga priser!
Skyward i ARF (nastan flygfardig) utférande ar ovanligt vélbyggda modeller med fin finish.
Skyward KIT &r en mycket fint férarbetad och mycket komplett sats.

Skyward &r en traditionell trainer med skevroder och tjock profil pa vingen. Det gor den mycket
vél lampad som nyborjarkarra men ocksa som trainer fér Dig som redan har lite erfarenhet.
Varfor inte borja med en 40:a for att sedan g vidare med en maktig 80:a utrustad med en stor
kraftfull motor.

Véljer Du att képa byggsatsen och bygga sjélv vet Du att en krash inte behdver betyda veckor
av byggande. Erséttningsmaskinen kan Du kopa i ARF utférande och vara iluften igen redan
nésta dag - med en likadan ké&rra som Du sjélv byggt.

Butiker som erbjuder Skyward paketettilljulpriser. Bjarred SkaneHobby046-47114 Bords HobbexButken 033-140205 Eskilstuna
RCHobby016-121218 Falun KBsRC023-25866 Fjugesta NarkesHobby0585-20302 Géteborg Hobbycenter 031-459401, Toys
031-459401 Helsingborg Hobbycenter 042-131848 Héssleholm NissesVaruhus 0451-14325 Jonkoping JutaholmsHobby 036-
128777 Karlskoga JKsHobby 0586-58420 Karlstad RC-biten 054-565793  Klippan Hobbygérden 0435-10322
Havannamagasinet044-110839 Kristinehamn RC&Hobby 0550-80205 Link&ping BorgsHobby0I3-123981 Norrképing Lekhuset
011-188891 Nykoping Leksaksaffaren 0155-210196 Skellefted Hobbyshopen 0910-26766  Stockholm Wentzels 08-240790
RoffesModelflyg 333044, SodersRC 08-6436787 Stromstad KjellsHobby0526-11420 Saffle Hobbykallaren 0533-14594 Tomelllla
AlfsLeksaker 0417-10008 Trollhattan Tii>ra0520-13545 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595 Vésterds ArosHobby 021-131060

Umeé& Sléjd&Hobby 090-144402 Ystad RC Hobby 0411-16245 Almhult Linds Klader&Lek 0476-12838 Orebro HakansHobby
019-226613

Kristianstad

Hitec &rSveriges i sarklass mest
sélda radioanlaggning. Foldern
fas mot5 krifriméarken till adres-
sen nedan ellergratis i butiken.
Dér finns ocksa nyheterna!

ABSLOTCAR BOX30191 104 25STOCKHOLMO08-6189220

Tekniska data for Skyward

Skyward 25 40 60 8 120
Spénnvidd mm 1333 1600 1845 2030 2743
Langd mm 993 1123 1414 1450 1930
Vingarea dm3 29 47 59 66 137

Motorstorlek 2034 4050 6 8090 10+
ARF
KIT tdkomerind) X X



BYGGTID!

Super Chipmunk

Spannvidd: 1625mm
Motor: 2-takt .45 - .61
4-takt .60 - .90

Spénnvidd: 1840mm
Langd: 1650mm
Motor: 2-takt .90,4-takt 1.20

EXTRA 300

Spénnvidd: 1727mm
Motor: 2-takt .60
4-takt .90 - .120

Ultimate 10-300

i4734C

Spéannvidd: 1950mm
rautruslad med Carl Motor: 2-takt .40 - .61

4-takt .40 - .90

Vili Du veta meta?!

Nu firms den i Din lek- och hobbybutik - FLYGKATALOGEN Uppl.II - fran
Carrocar AB! Du kan kopa katalogen i nedanstaende valsorterade lek- och
hobbybutiker eller bestalla den direkt fran oss. I nedanstaende butiker hittar
Du ocksa mycket av katalogens modeller och tillbehor!

Anrika Wikstroms Foto & RC hobby 0570-18905 Bjarred Skane hobby 046-47114 Eskilstuna RC Hobby 016-
121218 Everdd Everdds RC Hobby 0417-31338 Falun KB's RC Hobby 023-25866 Goteborg
Hobbycenter 031-126220, JS Hobby & Aviatik 031-127048 Hudiksvall RC Specialisten
0650-12108 Jonkdping Jutaholms Hobby 036-128777 Karlskrona Corner 0455-
17820 Karlstad Ell-Air 054-155767 Klippan Hobbygérden 0435-10322 Kristian-
stad Havannamagasinet 044-110839 Lidkdping Flyghobby 0510-26234 Link&éping
Borgs Hobby 013-123981, Power Toys 013-127470 Ljusdal Nore-hobby 0651-16212
Luled RC Elektronik & Hobby HB 0920-225861 Malmo Bosses Hobby 040-291120
Mariestad Mariestads Modellhobby 0501-71098 Norrkoping Kneipens Modell-
hobby 011-189317, Lekhuset 011-188891 Skellefted HobbyShopen 0910-26766
Stockholm Rotfe's Modellflyg 08-333044, Wentzels Hobby 08-217860 Stromstad
Kjells Lek & Hobby 0526-11420 Sé&ffle Hobbykallaren 0533-14594 Sodertélje R2
Aeromodels 08-55080013 Trollhattan Far & Flyg 0520-11414 Uddevalla Frimodigs Lek
& Hobby 0522-15177 Umed SIgjd & Hobby 090-144402 Uppsala Modellhobby 018-
120560 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595, Procar 0340-38784 Vikarbyn
Siljans Modellsport 0248-20807 Vasteras Aros Hobby & Lek 021-131060

Compiers 08-54020685
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AIRWORLD cm
Prisvarda bensin-motorer till stormodeller:
3W 35-240 ccm - MOKI AW 30, 45, 60 boxer,
65, 90 boxer - TITAN ZG 22, 38, 45, 62 ccm -
TARTAN FOX 22, 44 boxer, bade I- & G-utf -
SEIDEL stjarnmotor ST 540, 770, 996 end pa
forfragan - HB 61 PDP 10 ccm - STS-90B 15 ¢cm
GLODMOTORER: Super Tigre, SC Super
Custom, Brat, Saito mm.

d-b kortantenner for RC-flyg 35 & 40 MHz for
alla forekommande radioanlaggningar.

METALLMODELLER - INTRESSANT OCH SPANNANDE TEKNIK FRAN PRAZISE: MWS kapacitets-métinstrument och
Heinkel 72 Kadett, spv 225 cm - Hornet, spv 204 cm - Super Cup, spv 224 cm - Weekend urladdare/laddare for NC-ackar
Flyer, spv 213 cm - Silver Bird, spv 190 cm - Grasmucke, spv 142 cm

RODEL-MODELLER, 70% FARDIGA: Extra 300, spv 200 cm - Messerschmitt Bf 109G, spv ACK-VAKTER ALLTID PA LAGERI
210 cm - Piper PA-18S Cub, spv 215 & 270 cm - Jodel R, spv 218 cm - Bdcker Jungmeister, INFALLBARA LANDSTALL Giezendanner,
spv 200 cm - Cessna 182 Skylane I, spv 218 cm - Pilatus PC-7, spv 208 cm elektriska for F3A & andra. Anvands av
AIRWORLDS HARLIGA STORMODELLER: Suchoj SU-26, spv 200 cm - Zlin 50 L/M, spv toppflygare i Europa. Fraga oss!

214 cm - Dago Red, spv 220 cm, P-51 Mustang, spv 220 cm - Extra 300, spv 240 cm - Extra )
260, spv 240 cm - Katana T-30, spv 208 & 250 cm - Klemm KI-35, spv 260 cm - Twin-Zlin 50, VOLZ HELMETALLSERVO Micro-Star I, 18

spv 175 cm - Glasair Ill, spv 220 cm - YAK-112, spv 275 cm - Jodel R, spv 280 cm - Wilga gram. Mini-Star Il, 32 gram. Begar prospekt!
PZL-35, spv 220 cm - Vivak motorseglare, spv 345 cm )
WEGA SUNSHINE TOPPMODELLER: Suchoj SU-26M, spv 200 & 180 cm - Grumman FUTABA-PROGRAMMET: servon, mottagare,

Bearcat, 1:5, spv 221 cm - Messerschmitt Bf 109G-6M, 1:6, spv 166 cm - Piper PA-18S Cub olika kontakter, olika langder, kablar mm

M, 174, spv 265 cm - Cessna 172H, 1:4 spv 274 cm - M-Spatz, spv 333 cm -
MODELLKATALOGER FRAN RODEL, AIRWORLD, WEGA SUNSHINE,
TONI CLARK, VOLZ, SIMPROP, KRICK, PROCTOR ENTERPRICES.

GLASNER TRAPROPELLRAR, &ven
laminerade limtra fran 12“ till 36“ stigning

FOR NARMARE INFORMATION OCH PRIS-

SWE DCO N KB FRAGOR RING OSS GARNA - DYGNET RUNT!

Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD . . o o
Sé&nd 50:- i frim. el. s&tt in p&vart pg

054-18 64 07 (tel & fax dygnet runt) 484 41 58-8 sa far Du prospekt +
010-674 09 09 (biltelefon) prislista pa alumodeller & motorer.

bol1133 wuttreex: Commanderim©2010

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
forsta Investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anlaggning steg for

steg, men varje g&ng bara sé langt som det behévs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan
att ndgot Du kopt &r oanvandbart! Denna nya "computerradio" &r avsedd for "vanligt" folk
- aven nybdrjaren! Den nya varianten, Commader mc 2010 saljs utan servon (alla
tidigare salda MPX tretrddsservon kan anvandasl) men ari évrigt komplett och direkt
anvandbar. P& utsidan serden likadan ut som pa bilden, men saknar digitalvred och
switchar. Den har:
* 4 kanaler (spakarna) i sdndaren (elektroniskt finns redan

9 kanaler, update ej nddvandig for dessa)
¢ ackari sandaren och mottagaren
* 4 modellminnen
« 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
» den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersatter Uni 9 och

som ar mycket battre och vasentligt minre.
» ocksa den svenska handboken f6r Commander mc 2020 med ett sarskilt

blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.

(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commader mc 2010 kan, som den levereras, med tillagg av servon, anvandas till flygmodeller med upp

fyramandverkanaler (Skev, h¢jd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-biandaren anvands). NarDubehover

mer, las handboken, tank efter, och kop sedan till givare eller bestall uppdatering precis sd som det passar Dig.

Commadermc 2010 - 93 (35 el 40 MHx) innehéller: Sandare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt

stal med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strombrytarekabel med laddnings-
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nu! Pris cirka 2.960:-.

Commader mc 2020 - 93 som i tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.955:-.

ORBO AB MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
HANDBOK fér mc 2020 - pris 70:-

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 ) . _ : _
Kundservice tisd & torsd 18-20, lérd 10-13 - 08-83 25 85 Satt In pa pg 190082-8, for lev. direkt | breviadan!




MODELLFLYGNYTT - organ for
Sveriges Modellflygférbund
utsandes till prenumeranter,
forbundets medlemmar samt
distribueras till kiosker och
andra forsaljningsstallen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Industrivagen 2

302 41 Halmstad
Telefon 035-11 00 41
Telefax 035-18 65 75

Fackredaktor Friflyg
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15

215 66 Malmo

Telefon 040- 19 37 90

Fackredaktor Linflyg
Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vasterhaninge
Telefon 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aqvist
Sulitelmagatan 3D

416 71 Goteborg

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 15

411 08 Goteborg
Telefon 031-80 58 05

Nedanstadende annonspriser
géller for underlag iform av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.000:- 1/2-sida 1.800:-
1/3-sida 1.500:- 1/4-sida 1.000:-
1/6-sida  800:- 1/8-sida  650:-
1/16-sida 400:- Stdende/ar750:-

<m" ¢ i
Redaktionen hjalper med gladje )
till med annonsutformning,
sattning, fargdelning mm
till 1ag sjalvkostnad!

Preliminér utgivning 1994

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4 vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Annonsbokning bor ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor
fore berédknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast
2 veckor foére angiven utgivning.

Prenumeration, distribution och
utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrkdping,
telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB - Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning
av tidningens innehall
tillites med eftertryck!

Innehall nummer 1 1994

Biggies - grabbars hjalte sid 6
Boddington: Skala 14 sid
Lars Helmbro: Flermotorflyg sid 13
Reglemente for FAC sid 14
Skalanytt sid 15
US Scale Masters Champs '93 sid 16
Modellflygnyttresan till London sid 18
Nya delar till Concept 60 sid 20
Skanska hang iett sammanhang sid 22
El: Optimera meral sid 24
Ack, ack ack... sid 28
Bagges Horna sid 30
Flygsadkerhetssummering '93 sid 31
F3A-VM '93 i Osterrike sid 32
Fran FriFlygFaltet sid 34
Per Findahls Black Adder sid 36
Riv ur: Friflyg- & Pylonregler sid 39
F4F Peanut - ny SM-klass? sid 43
Pylon-spalten sid 44
Motortitten: P.A.W. 149 RC sid 47
Forbundsnytt sid 48
Mellan flygpassen sid 50
Fran klubbarna sid 54
OMSLAGET

Tva bilder - alltfor attfira/hedra/hylla/vara tvafriflygstjarnor
Per Findahl och Bror Eimar, som kan satta World Cup Champ
'93 i FIA respektive World Cup Champ '92 i FIB pa sina
visitkort. Foto: L-G Olofsson (Per) & Gunnar Agren (Bror).

Nu &r det 1994! Blev det till ndgra nyarsloften, som redan har brutits? Att sluta roka? Att
sluta snusa? Att bli "bussige Viktor" pafaltet och hjalpa nyborjarna? Att ta en klamma, fastan
man ar ensam pafaltet? Att stada upp i bygglokalen? Att inteflyga 6ver depan? Tjatigt tycker
nagra. Vasentligt tycker andra. Detfinns mycket att gra - smatt som stort - och inte barafor
attman givit ett nyarslofte! Sma dad. Stora dad. Smadad och stordad.

Nara nog ett helt ar liggerframfor oss. Ororda dagar, som man kan gora stordad pa! Skall
vi gora nagra stordad? Ar det ndgon, som vantar pa att nagra stordad skall géras. Behovs
stordad nufor tiden? Kanske inte. Nagon har sagt, att det stort sker, sker i tysthet. Kanske det.

Man har sin 6nskelista pa vad som man tycker bor géras. Ibland ar man ensam om sina
idéer. Ar manflera brukar det ga lattare attférverkliga dem. Det dar med "backar sma"
galler i madnga sammanhang. Det géller d& man skall astadkomma nagot man vill ha
genomfort. Det galler, da man maste std upp som en man och visa att man haller ihop - mot
yttre motstand, problem och eventuellt ocksafiender. D& géaller det!

Ibland kan "tvartom"vara bra. Splittring bra ? undrar sakert ndgon. Ja, ségerjag. Tank om
vi delar upp SMFF i tvd brodraférbund - ett SMUF (Sveriges Modellflygares Ungdomsfor-
bund) och ett SMVF (Sveriges Modellflygares Veteranforbund). Plotsligt kan da SMUF skryta
med att ha mer &n 60% medlemmar under 26 ar (viktigtfor SUR, viktigtfor oss!).

Badaforbunden ar naturligtvis anslutna pa samma villkor till KSAK och FAI. Som idag.
Med samma avgifter, sammaformaner, samma adress, men bara olika lirare! Ger manga
fordelar. Jag namner inte alla héar (lite kan val sparas till andra sammanhang!)

Jag harfunderat langre i de har banorna. Och idén blir inte sdmre av det. Tvartom.

En enande och starkande splittring. Ett inverterat stordad, om man nu skall talaflygarsprak!

(Behoverjag papeka, att min asikt inte alls - och inte
i alla 1agen - delas av ledamoter i SMFF.s styrelse.
Men den behdéverju inte vara dumfor det?)
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BIGCLES

riand Bigglesfansen kommer forfattarens fornamn
alltid att forbli W E, att initialerna star for William
Earl &r liksom ointressant. Dessutom hann han do
ett par ar innan jag kom i kontakt med hans bocker,

narmare bestamt 1968 da han var 75 ar gammal, sa vi blev

tyvérr aldrig presenterade for varandra.
Att W E Johns hade egen erfarenhet av luftstrider gjorde
att hans bocker k&ndes mer dkta &n vanliga romaner.
Nar forsta varldskriget brot ut ryckte han forst in som
kavallerist, men omskolades senare till bombflygare.
Som sédan blev han ocksa nedskjuten och fick
tillbringa krigets sista manader i tysk fan-
genskap.

Han péstod vid upprepade tillfallen,
bland annat i en DN-intervju
1957, att det var det k&nda fly-
garasset Ernst Udet som
skoét ner honom. Efter-
forskningar visar dock
att det var omgjligt
eftersom Udet var
pad langpermis-
sion vid den har

tidpunkten.
Efter kriget
fortsatte Johns att
flyga ett tiotal ar,
for att darefter over-
ga till att skriva artik-

lar i flygtidningar.

Bdrjade somfdljetong
| februari 1932 kom den for-
sta beréttelsen om James Biggles-
worth, populért kallad Biggies. Den
hette "The White Fokker” och publi-
cerades itidningen "Popular Flying”.
— Déar behdvdes en foljetong, tyckte
jag, och fick fér mig att jag skulle
skriva den sjalv, fastjag aldrig skri-
vitnagot litterart férut, har Johns be-
réttat i en intervju.

Senare samma ar kom den for-
sta boken om Biggies, "The Ca-
mels are coming” eller "Biggies
ater i elden” som den heter pa

svenska, som var en sammanstélining

av tidningsnovellema.
Ursprungligen varnovellerna tankta
for vuxna, men ganska snart béljade
Johns skriva fér olika pojkmagasin. I och
med att berattelsernatill en béljan gick som
foljetong kunde han successivt ta emot lasar-
nas reaktioner och kommentarer och anpassa sitt
skrivande till vad de ville ha. Exempelvis ansags
Biggies som alltfér vek nar Johns forsokte blanda in

kvinnor i handlingen.

Den historiska kyssen
Darfor ar det tamligen utmarkande attenda gangen
som Biggies blir kdr visar sig kvinnan vara en tysk
spion. En del har spekuleratiom Biggies hade tyc-
ke for méan, vilket bland annat lett till att Monty
Python gjort en Bigglesparodi dar samtliga aktorer
ar homosexuella.
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Men jag kan alltsd dementera dessa rykten
och istallet forklara bockernas avsaknad av
kvinnor med dennatidigaerfarenhetav olyck-
lig karlek. For sakerhets skull citerarjag par-
tiet med den enda litterdrt registrerade kyssen
i Biggies liv:

— Marie, viskade Biggies da deras lappar
mottes. Sedan slog hans hjarta haftigare an na-
gonsin fiendens flyg eller luftvdrn kunnat
astadkomma.

Aven om Johns ocksa skrev om andra figu-
rer, daribland elva bdocker om flyglottan
Worrals, blev Biggies den enda som féljde ho-
nom in i déden. Totalt blev det 96 volymer pé
engelska, vilket innebdr att han skrev igenom-
snitt tre Biggies om aret. Bockerna har dver-
satts till en méangd sprak, och de som gavs ut
pa svenska vann sadan popularitet att Sverige
blev den nést storsta marknaden for Biggies.

Fastnade som niodring

Sjalv var jag nio ar niar min far en dag kom
hem med tva bocker ur Bonniers Réda ramen-
serie. Han forklarade att han last dem som liten
och att de nu kommit ut i nya upplagor.

Glupskt slukade jag den ena, "Biggies &
Co”, och larde mig pa kopet att den dar
forkortningen betyder company. Fascinerad
over att en bok kunde vara sa fangslande kas-
tade jag mig raskt 6ver nésta, "Biggies flyger
Osterut”. | och for sig var den férstndmnda en
fortsattning pa den andra, men det gjorde inte
sd mycket attjag tog dem i fel ordning - efter
det hér var jag helt enkelt fast!

Nere i kallaren hittade jag en del gamla,
slitna Biggies ur Bonniers serie Onskeboc-
kema fran pappas barndom. Nér dessa var av-
klarade, gav jag mig pa Wahlstroms Biggles-
bocker.

De har sma bockerna med grona ryggar var
verkligen beroendeframkallande. I vatje fanns
namligen en forteckning éver Biggleshdcker,
med en liten ruta framfor respektive titel sa att
man skulle kunna kryssa for vilka man lést.
Suktande tittade jag pa alla de tomma rutorna
och till sist blev de néstan som ett gift.

Intensivt "missbruk*

Mina ar som "Bigglesmissbrukare” var i alla
fall hérliga. Fickpengarna kunde plétsligt an-
vandas till nagot rejalt, istallet for att bara
slésas bort p& godis. Onskelistorna till fodelse-
dagar och jular fylldes av alla de dar titlarna
som inte hade nagot kryss i rutan. Och var det
nagon okunnig som gav mig en Fem-bok eller
Tvillingdeckama, skyndade jag mig till bok-
handeln for att byta den mot Akta vara.

Muitt intresse héll val i sig fram till hdgsta-
diet - som tonéring kunde man inte lingre ga
och skylta med att man gillade Biggies. Men
aren fram till dess var ljuvligt intensiva. Jag
minns sarskilt ettjullov nérjag i stort sett laste
en om dagen, ungefdr som pojkarnas mot-
svarighet till spadbarns vitamindroppar.

Och visst var det som vitamininjektioner att

Grabbarnas hjalte
och bibliotekens fasa



fa folja Biggies (observera att jag aldrig an-
vant det engelska uttalet, utan alltid sagt nam-
net sa att aven e:et hors) genom hans aventyr.
Nér han flyger biplan under forsta vérldskri-
get. Hans exotiska resor till Afrika och Syda-
merika under mellankrigstiden. Hans kamp
mot fascister under spanskainbdrdeskriget och
sedemera mot nazister och japaner under an-
dravarldskriget. Och déarefterj akten pa knark-
smugglare och 6ststatsspioner under 50- och
60-talen.

Alltid samma personer

I de flesta var han omgiven av sina vénner
Algy, Ginger och Bertie. Och vare sig han
jobbarfor RAFeller Scotland Yard ar det alltid
en person vid namn Raymond som &r hans
chef.

Aven hans konkurrent, Wilks, foljer honom
genom &ren. Nér Biggies flyger Sopwith Ca-
mel spakar Wilks SE 5 och nér Biggies antrar
sin Spitfire sitter Wilks i en Hurricane. Beho-
verjag tillagga att Biggies rakar vara den av
de tva som flyger respektive tids popularaste
plan?

Just det hér att personerna &r de samma gav
en kénsla av trygghet; oavsett var handlingen
utspelade sig k&nde man sig hemma. Till och
med Biggies arkefiende Erich von Stalhein
valkomnar man nar han kommer tillbaka i bok
efter bok. Johns har péstatt att han personli-
gen traffatden tyske stridsflygaren Ernst Udet,
som jag ndmnde i bérjan, och att det &r han
som fatt std modell fér gentlemannaboven von
Stalhein.

Biggies motvilliga beundran for von Stal-
heins intelligens och yrkesskicklighet ar en
viktig ingrediens i béckernas krigsromantik.
Pandgot underligt satt kanns det darfor logiskt
att Biggies, efter att ha bekdmpat von Stalhein
under tva varldskrig och ett kallt krig, till sist
far rycka in och radda honom. Den gamle tys-
ken har da andrat politisk uppfattning pa grund
av handelserna i Ungern 1956 och hamnat i
rysktarbetslager efter att ha vagrat att lyda sina
uppdragsgivare bakom jarnridan.

Skymfadpa biblioteket
Na&r jag nu som vuxen rédknar igenom min
Bigglessamling (som forresten star bakom de
vanliga bockerna i hyllan, eftersom min hus-
tru inte tillater att den tar plats fran de bocker
som hon kallar riktiga) farjag antalet till 94.
Attjag dger s& manga ar faktiskt bibliotekens
fel. De ansag sig namligen for fina for att
rymma min hjélte.

Né&r skréplitteraturdebatten hdrjade som
varst under 70-talet fick Biggies ta emot mer
stryk an vad han sammanlagt fick i aventyr-

ens allabataljer. Daskulle Bigglesbocker ren-
sas bort fran bibliotekens hyllor.

Jag minns med fasa hur jag glad i hagen
stegade in pa Stadshibliotekets ungdomsav-
delning i Halmstad. Forgaves bladdrade jag
fram och tillbaka bland registerkorten utan att
hitta den réatte forfattaren under bokstaven J.

Narjag till sist frdgade en bibliotekarie fick
jag veta att Biggies inte var vérd att lasas.Jag
var djupt krankt. Min store idol anségs inte
rumsren. Under ménga ar tittade jag snett at
alla bibliotekarier; jag sdg dem alla som med-
skyldiga till denna skymf.

Kunglig uppréattelse

Attjag i min samling saknar en av de 95 titlar
som kommit ut pd svenska beror pa att den var
den enda som jag lyckades lana. P4 Nyhems-
skolans bibliotek fanns namligen "Biggies
ordnar saken”. Jag lanade den ett otal ganger,
oftast snarare for kénslan &n for att ldsa den.

Detta enstaka utldningsexemplar kandes,
tillsammans med mitt livs forsta besok i hu-
vudstaden, som en hamnd mot de samman-
svumabibliotekarierna pa Fredsgatan hemma
i Halmstad. | Stockholm tog pappa med mig
till Kungliga biblioteket och i kartoteket. Dar
vimlade det av Bigglestitlar.

Vilken underbar kénsla! Trots att det hér
biblioteket var bade kungligt och stérre an
Halmstads, var det inte for fint for att hysa min
dromfigur. Tala om upprattelse.

Attjag inte kunde Idna med mig nagot ex-
emplar spelade ingen roll. Och att Kungliga
biblioteket &r tvunget att ha alla bocker som
ges uti landet, oavsett hur daliga de &r, sdgjag
mellan fingrarna med...

Déremot var det en omskakande upplevelse
narjag fortio ar sedan laste Stefan Mahlqvists
bok "Biggies i Sverige”. Denna fil doktori lit-
teraturvetenskap penetrerar systematiskt de
verk som jag dittills trodde var en bra bland-
ning av flyg, dventyr, moral och kamratskap.

Reaktionéar kolonialist

I'hans studie upptéckte jag plotsligt attj ag vuxit
upp med en reaktionér kolonialist som fore-
bild. Att dventyren var fulla av rasism, dar
afrikaner framstalls som blodtérstiga, lataoch
trégtankta, indianer som dvargliknande, smut-
siga djur samt araber och kineser som l[dmska
och falska.

Med hjalp av olika handlingsmodeller vi-
sar Mahlgvist ocksa hur enkelt uppbyggda be-
réttelserna dr.

Dajag nagra ar ddrefter kopt ett par gamla
titlar som kommit ut med de ursprungliga
omslagen fick jag for mig att l4sa en av dem.
Chockad 6ver den rapsodiskaberéttartekniken

och allaklyschornagavjag upp efter tio sidor.

— Det har maste ha varit en av hans samre,
de tidiga var sakert mycket béttre, intalade jag
mig sjalv. Menjag vagade inte leta upp nagon
Biggies i hyllan for att kontrollera.

Den evigeynglingen

Nej, inte vill man ta dod pa barndomens store
kampe, dven om jag som liten ibland ifraga-
satte hur Biggies kunde agera sa ungdomligt
trots att han i de senare béckerna narmade sig
de 70.

Forfattaren Johns forsokte faktiskt pensio-
nerasinguldgruvai”Biggies does some home-
work”, men det manuskriptet hann han aldrig
avsluta fore sin dod.

Sajag tanker inte heller pensionera Biggles.
Istdllet hdvdarjag envist att bibliotekarierna
som bannlyste honom hade fel.

Tack vare dessa bdcker blev jag biten av
lasning. Episoderna gjorde mig dessutom in-
tresserad av geografi och historia.

Genom att ursprungligt utgivningsar ofta
angavs med romerska siffror lardejag mig vad
det dar med MCMXLIV betyder.

Lugn och logik

For mig kommer alltid Biggies att vara sym-
bolen for lugn och logik. Till trést for alla som
&r stressade av oro avslutarjag darfér med att
citera Biggies filosofi:

"Nar manflyger, sd ar antingen allting
som det ska vara eller ocksé &r det inte det.
Ar allt som det ska, behdver man inte oroa
sig. Ar det inte, kan tv& saker handa.

Antingen stoértar man eller ocksa stértar
man inte. Stértar man inte, sd behéver
man inte oroa sig. Stortar man, s& intraffar
ettdera av tva ting.

Antingen blir man skadad eller ocksa blir

man inte skadad.Ar man oskadadfinns det
ingen anledning att oroa sig. Skadas man

s intraffar ettdera av tva ting.

Antingen repar man sig eller ocksa dér man.
Repar man sig behdver man inte oroa sig.
D&ér man, kan man inte oroa sig. ”

Text: Anders Holmer - Bild: Jari Valitalo

Fotnot: N&ar denna artikel publiceradesfor
forsta gangen i tidningen Hallandsposten
blev skribenten uppringd av en som ville ge
honom *Biggies ordnar saken”. S& numera
har han alla Biggles-bdcker som kommit ut
pé svenska.

I ar skulle kapten W E Johns, forfattaren till bockerna om Biggies, ha fyllt 100 ar. Hans flygande
romanfigur fick pojkarna att dromma sig upp bland molnen och bibliotekarierna att se rott.

Anders Holmer, som har 94 av de 95 Bigglesbocker som kommit ut pa svenska, berattar har om sitt
forhallande till barndomshjalten och "de sammansvurna pa Stadsbiblioteket".
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et finns manga satt att

grunda, kla och dekorera

en skalamodell. Ingen me-
tod kan s&gas passa alla modeller.
Valet bestdms i mangtoch mycket
av storleken pa modellen, hur den
kommer att anvandas, hur mycket
tid man kan lagga ner pa modellen
och hur mycket tid man kan l&gga
ner paatt provaoch rent av experi-
mentera sig fram.

Oavsett hur man valjer, sa &ren
sak helt saker - slutresultatet be-
ror enbart pa hur bra man forbe-
rett den trafardiga modellen innan
man paboljar arbetet med att kla
den. (Precis som det handlade om
tapetsering, Reds anm)

Ar det en massa klammarken,
tryckmarken, skrapmarken, spric-
kor, kndlar eller férdjupningar
eller andra "blemmor" sa far man
vara medveten om att de kommer
att synas aven efter det man klatt
modellen - och kanske rent av &n
tydligare!

Samtliga bekladnadstyper kré-
ver ett visst matt av kunnande vad
galler hantering och behandling av
materialet. S bli inte besviken, om
de forsta forsoken inte slar sa vl
ut forsta gdngen Dujobbar med ett
nytt och for Dig obekant material.

Det &r oftast bara att ta "kl& av"
det mindre lyckade partiet och for-
sOka igen. Det ar faktiskt s3, att
manga bekladnadsaltemativ "spo-
las" av vissa byggare - i stallet
beror det hela pa byggarens okun-
nighet hur man arbetar med mate-
rialet.

Nagra olika typer kladsel
Det finns nagra grundlaggande
bekladnadsmaterial- och beklad-
nadsmetoder.

De kan grovt delas in i foljande
grupper:

skar igenom
bada lagren

andra
med vass
kniv eller
rakblad
ta bort forsta lagret
Figur A

Papper och malning

Nylon el. siden och mélning

Papper + tunt siden el. nylon

"Vérma pa/krymp"-material,

plast

E. "Varma pa/krymp"-material
med dukstruktur (med eller
utan ytfinish)

F. Plast/glasfiber eller plankade

ytor, och malning

oSow>»

Det finns forvisso ocksé andra
metoder eller kombinationer av
material, men de ndmnda omfat-
tar grundprinciperna. De har alla
sina speciella egenheter och be-
grénsningar.

Darfor ardet viktigt attgéraen
rejal vardering av saval fordelar
som nackdelar innan man be-
stdmmer sig for bekladnadsma-
terial och séattet att kla sin modell.

A. Papper

Papper - tunt eller tjockt - skall
anvandas uteslutande for 6ppna
fackverkskonstruktioner pa sma
modeller - eller i de fall man ef-
terstrévar latta partier - till exem-
pel stjartplanen pa en kortnosad
flygplanmodell. Det mest vanliga
omréadet da papperskladsel an-
vands &r helplankade ytor.

En av de frdmsta fordelarna
med "papper pa plankning" - lat
vara med negativt fortecken - &r
lattheten att reparera den pap-
perskladd ytan efter en krasch.
Den begrénsade styrkan i pap-
perskladseln tillater det underlig-
gande trdmaterialet att fordela
krasch-energin och ga sénder i ett
antal smabitar.

Det har hant att skalaflygare
kraschat sin modell rejalt under
jungfruflygningen i samband
med en tavling, varpa de sedan
samlat ihop bitarna - alla bitama

lagret

vik upp 6vre lagret
och pilla bort dverskottet
pa under lagret

stryk pa mera dope

Fran trafardigt till
klatt underverk!
Sagor vi!

- och limmat ihop dem igen pa
puzzelvis och sedan ater flugit sin
modell i samma tévling dagen
darpa.

Det &r naturligtvis inte rekom-
mendabelt att hélla pa pé det vi-
set, men ien nddsituation och med
ett par flaskor cyanoacry latiim ar
det mojligt.

Med en starkare bekladnad som
nylon hade det slutat med en duk-
tig "nylonpase" fylld med en
blandning av stérre och mindre
brutna delar av bygget.

Nar sd modellen &r helt tra-
fardig ar det dags attgdra en nog-
grann inspektion for att upptacka
eventuella limklumpar, som stic-
ker upp. Skér bort dem med en
vass kniv och Du slipper raka ut
for att de - d& Du finputsar - slap-
perunderslipklotsen och orsakar
onddiga repor i den d4nnu 6mta-
liga balsaytan. Putsa ytan slatoch
fin med allt finare slippapper.

Anvand ocksa slipklots pa alla
jamnaytor. Darigenom sakerstal-
ler Du att Du inte rundar till dem.

P& bojda partier, dar det ar
omdj ligt attanvénda slipklots kan
man ibland l8sa problemet med
atthalla slippapperet i handflatan.
Men anvénd inte fingrarna. Med
fingrarna som stéd bakom slip-
papperet "rider" det ratt och slatt
over hogre ellerhardare partier av
tréet. Blas rent och kolla ytan
igen.

Fukta eventuella tryckmarken
eller "bucklor" i trdet med vatten.
Da4 reser sig de intryckta tréfib-
rerna, som svaller till ursprungs-

storlek. Putsa igen, sedan de fuk-
tade partiernatorkat. Andratyper
av haligheter, sprickor (till exem-
pel vid plankningsskarvar) far
fyllas igen innan de putsas.
Som spackel kan man anvénda:

A. Polyfilla for inomhusbruk -
lampligt for andamalet, da de
ar latta att putsa och inte vager
for mycket. Skall dock inte an-
véndas till stora ytor. Biter
hyggligt mot balsa. Bér inte
anvandas for tunna "lagnin-
gar" da det kan spricka. *)

B. Plast och "mikroballonger".
Inte lika lattputsat och en aning
tyngre &n vissa typer av spac-
kel. Faster bra. Lampligt for
sma och tunna partier.

C. Vanligt mélarspackel.

D. Vinylspackel. Bra spackel-
typer, men inte alltid tillgéng-
liga. Kan ocksa ibland ha svart
att fasta pd vissa plastade ytor.

Ha som allmén regel att alltid lata
spacklet - vilken typ Du &n anvan-
der Dig av - harda/torka ordent-
ligtinnan den slutliga putsningen.

Hellreflera tunna lager
Bygg pa med flera lager i de fall
fyliningen sjunker - 14t torka mel-
lan vaije lager. Sista lagret bor Du
forsdka dverfylla med -just for att
kompencerafor senare eventuel It
sjunk.

Padet har stadiet ar arbetet med
modellen likartat oavsett vilken
beladnadsmetod Du kommer att
anvanda. Gor ren modellen fran
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Bilden ovan:

Kurt Lennas Curtiss XSBC-4 ar
ettfint bygge med duk- och
metallkladda ytor. Oavsett val av

kladsel borjar ettfint modellbygge

inifran - pa planeringsstadiet.
Lagg god tid p& underarbetet, s
blir det inte bara lattare attfa det
snyggtpa ytan - det gar ocksa
fortare!

Bilden nedan:

Merafran Kurt Lennas verkstad:
Handley-Page Heyford under
byggnad. Vissa partier ar redan

grundade och klarafor detaljering

(nitar mm), medan andra har
slipatsfér hundrade (?) gangen
och vantar pa dukkladsel.

Det galler att planera ochfa in
allt vad géller kablar, reglage,
stotstdnger mm innan man lackar
dit vaven!

putsdamm. Blas rent. Sug rent.
Anvand gama en speciell typ av
"putsduk” som gor ytan fri fran
putsdamm och annat.

En liten mellan-not!

*) Det visar sig vid en rundring-
ning, attPolyfilla arsvarattfa tag
1i Sverige. Produktenfinns dock
iDamnark. Casco Nobels danske
atetforsaljare, som den Gamble
varitikontakt med, séageratt mot-
svarigheter inom Cascosprodukt-
program heter #3672 Snabb-
spackel (tuber 300 ml, torktid 1-
2 timmar vid tunna skikt) eller
#3676 Casco Hus Fix (pulverfor
vattenblandning, torktid 3-4 tim-
mar vid tunna skikt. Dessa pro-
dukter kan da klassas som "van-
ligt malarspackel" alternativ C.
Men kolla med Din hobbyhand-
are - han vet vad Du skall vélja!

Sa var det dagsfor

papperskladsel igen...
Porerna i den raa balsaytan maste
allra forst tatas. Det finns allskons
medikamenter for detta. Stryk
eller spruta pa i flera lager. Putsa
tilljamn yta mellan varje. Den har
por-ataren kan vara en blandning
av vanlig dope och talk, billack-
primer eller en epoxyfiller. Den
senare produkten har manga for-
delar: den &r hallbar, foljsam men
ganska svarslipad. Sedan denna
"grundning" &r gjord, appliceras
ett lager av utspadd dope (75%
dope, 25% thinner) dver hela de-
taljen.

Papperet appliceras fuktigt i

hanterbara arkformat, till exem-
pel till dversidan av en vinge.
L4gg pa arket och stryk pé dope.
Skrynklor kan latt sldtas ut med
hjélp av en pappers-"dyna" - drag
den i langa tag Gver papperet.
Dubbelkrokta ytor maste klas
med mindre pappersbitar med
overlappning; skar i mitten - pa
Omse sidor av dverlappningen -
med ett vass rakblad och pilla bort
de tva l6sa pappersbitarna. Pa det
sattet astadkommer man en exakt
och fin passning mellan del-
ytorna.

Kolla att det inte blivit luft-
bubblor under papperet. Om det
aromdjligt att f& bort dem genom
att borsta - tag bort papperet och
borja fran bérjan. Det finns inget
vérre an sma knottrigheter, som
orsakats av luftbubblor under den
fardiga ytan.

Putsa med fint papper sa snart
ytan har torkat och p& med ytter-
ligare ett lager dope pa alla stal-
len med pappersskarvar. Putsa
annu en gang just pa dessa stallen
for att fa bort eventuella kvar-
varande pappersrester.

Darpa &r det dags for annu 2-3
lager av fortunnad filler med at-
féljande slipning med allt finare
slip-papper. Det hela brukar resul-
tera i en suverant slat ytan som &r
klar for dekorering.

Férutom reparationsférdelama
med den har typen av pappers-
kladsel & metoden relativt billig
och latt - forutsatt att man putsat
noggrannt!

B. Nylon och siden

Siden ar faktiskt inte mycket an-
vant sombekladnadsmaterial. Det
beror nog pa att det &r relativt dyrt
- och svagare -dn nylon. Siden har
vissa fordelar pd mindre model-
ler, d&r det dr starkar &n papper och
lattare &n nylon.

For de flesta modeller av ndgor-
lunda storlek och med Oppen
struktur bor nylon vara det forsta
alternativ man funderar pa.

Styrkan och skalastrukturen gor
det ti Zlett ideali ska material fastan
det &r ganska tungt och kan ge
upphov till skevheter, om man nu
inte lagger pa det pa ratt satt,

Nylon, speciellt tillverkat for
modellbyggarandamal passar fint
till vara behov. Om Du tanker
kopa hos tyghandlam, sa skall Du
be om latt och tattvavd nylon.

kré-
ver mycket dope for att téta struk-
turen och ge en tdt yta och det
medfér onddig viktokning.

Nylonmaterialet kan ocksa far-
gas in (kolla med farghandeln om
lampliga tygfarger!) Darmed er-
bjuds férdelar da man vi Lha fram
en linneyta for exempelvis aldre
flygplan -den graddlika, brungula
fargen kan latt tas fram.

Tvé lager outspadd dope app-
liceras pa de traytor, som skall
bara nylonet. Lat sedan torka i ett
dygn. Putsa dérefter de dopade
ytorna forsiktigt.

Kolla ocksd, att den palagda
dopen inte har bildat stelnade
droppar panagot stalle - exempel-
vis vid Overgangar spryglar/
framkantlist och dylikt. Var for-

Fortsattning nasta sida!
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Fortsattning fran foreg sidal

siktig, s att Du inte skadar mta-
liga detaljer, da Du slipar.

Nylonet laggs pé fuktigt. Doppa
i vatten, lat det dra. Krama ut
Overskottsvatten och hang upp
det. Lét det "halvtorka" sa att det
far en jamn fuktighet 6ver hela
ytan.

Om nylonmaterialet ser ut att
torka under arbetets gang ar det
bara att spraya pa lite vatten. Aven
hér anvands dope som "lim".
Pensla p& dopen - genom nylonet
-motde partier dar det skall fésta.
Tryck till om det behdvs med fuk-
tade fingertoppar.

Forsok att fa vaven sa tradrak.
Forsok ocksa att hallanylonmate-
rialet lagomt och jdmnt spént.

Fast i ena &nden forst - till ex-
empel vid vingroten - dra ut ny-
lonet spént langs med vingen och
fast vid vingspetsen. Strack ut

10

Graupnei

nylonet mot framkanten och bak-
kanten ochjustera om det behdvs.

Vill Du lossa nylonet — pensla
pa med thinner. Arbeta pa lugnt
och metodiskt tills Du fatt enjamn
yta helt fri frn skrynklor. Det ar
inte svart att kla med nylon.

Aven dubbelkrokta ytor klaras
latt med nylon - men kanske inte
vid forsta forsoket. Blev det inte
bra, pd med thinner, lossa och
forsok igen! Prova garna pa en
sportmodell, innan Du ger Dig pa
skala-juvelen!

D4 nylonet torkar, spanns det.
Men det kan bara ske en enda
gang. Ardet inte tillrackligt spant
sedan det torkat ar det sma chan-
ser att man kan spénna det ytter-
ligare med spénnlack eller lik-
nande. Om det &r skrynklor, sa ar
det bara att stryka pa thinner, lossa
och forsoka igen.

DA man sedan dopar nylonet
fmns risk for att man skapar spén-
ningar i materialet. Skevheter kan
latt smyga sig in nar dopen torkar.

i*n*Ai «ponn-«o

Anirfando

Det &r speciellt viktigt pa exem-
pelvis vingar med tunn vingprofil,
som inte har ndgon vidare vrid-
styvhet.

Forattreducerarisken for skev-
heter bér man dopa vingens 6ver-
och undersida samtidigt och néla
fast vingen -eller belasta den med
tyngder - for att halla den rak un-
der hela torktiden. Efter det att
man gjort sista strykningen med
dope, bor vingen fa ligga i spann
minst fyra dagar. Ju langre vi kan
lata den héllas i ratt lage, desto
storre ar chanserna att vi kan halla
vingen helt rak for resten av dess
liv.

Tre eller fyra lager av latt ut-
spadd dope behovs sakerligen for
att tdppa alla porer i nylonet. Det
forsta lagret brukar vara det
knepigaste eftersom det &r latt att
pensla dopen igenom nylonet sa
att det bildas sma "polar" pa ma-
terialets undersida.

Om det skulle raka bli s3, &r det
bara att halla det misslyckade
omradet ovanfor sitt huvud och
pensla thinner éver. Det gor att
dopen rinner tillbaks genom
nylonmaterial ut p& utsidan, dar
man kan pensla det at sidorna. For
att helt och hallet undgé risken
kan man spruta pa forsta lagret
dope; dopen ldgger sig da pé ytan
(pa varpen och inslaget, som det
heter, man har vél kollat! Reds
anm) varpa man med latta pensel-
drag for ut dopen 6ver porerna.
Darmed far man ett jamnt skikt
av dope Over hela ytan. For att
kolla tatheten sedan man dopat,
kan man forsoka blasa cigarettrok
genom ytan. Om roken sipprar

Nedan: "Tack Cloth", en bra grej,
som tar bort varje dammkorn efter
putsningen. Minicars.

igenom s& behdvs det annu ett
lager dope.

Efter ett par strykningar brukar
den framgd om nylonet &r tillrack-
ligt spént. Fler strykningar med
spannlack kan dd medverka till att
detaljen blir skev. Anvéand da
icke-spannande lack. Ett par drop-
par ricinolja i ren dope brukar ta
bort alla spann-tendenser fran
dopen.

For sportmodellen som ofta blir
utsatt for ratt ovarsam och plag-
sam behandling ar nylonet speci-
ellt lampligt for saval 6ppna som
plankade ytor.

C. Papperplus siden - eller

tunn nylon (chiffong)
Skélet till att kl& en redan pappers-
kladd yta med siden eller tunn
nylon &r att uppnaett battre styrka/
vikt-forhallande 4n vad hade va-
rit fallet om man bara hade haft
ettdera av de tva materialen. Det
blir foralladel inte lika starkt som
vanlig nylonkladsel. Det blir
viktsmadssigt lattare och resulte-
rar i en skalalik vavstruktur.

Att kl& med papper gors precis
som beskrivits tidigare under
punkt A for 6ppna konstruktioner.
Sidenet eller det tunna nylonet
appliceras torrt pa papperet.

Siden &r - aterigen - lite anvant
pa grund av kostnadsskal, medan
nylonchiffong (anvédnds bland
annat i mycket tunna dam-scar-
ves!) arett tdnkbart alternativ, om
an inte sa latt att applicera.

Slata utchiffongmaterialet med
ett strykjarn. Skar till materialet
med ett par centimeters 6vermatt
och stryk ut chiffongbiten (med
handen!) 6ver pappersytan sé tatt
som mojligt mot papperet.

Borja i mitten att stryka pa

. fortunnad dope med en fin mjuk
1 mardharspensel pé chiffongen.

Stryk ut mot kanterna.

Det viktiga ar att man haller ma-
terial slattoch slipper luftbubblor.
Arbeta sakta och metodiskt och
forsok att for hindra att det tunna
chiffongmaterialet veckar sig.

Anvand en mycket vass sax da



T v; Detfinns manga bra "modell-

kosmetika" som gor det lattarefor
oss att bygga latt och snyggt!
Kolla hos Din hobbyhandlare!
Detflesta "stora tillverkare™
erbjuder kompletta serier, som
omfattar allt man behdver.

Nedan: Graupners "Fullmittel”
och DeLuxe's Model Lite &r
exempel pa brafyllare.

Du klipper siden eller nylon-
chiffong - annars blir det bara en
enda réra. Sedan Du kl&tt model-
len med chiffong behdvs endast
en ytterligare strykning med dope.
Vi har ingen malsattning att fylla
porerna, bara for att ratt och slatt
forstarka papperet - for att hindra
det att spricka.

D. Varma-paplaster

Plastfilmer som Solarfilm, Mono-
cote och liknande harblivit popu-
lara. Férdelarna med dessa mate-
rial - snabbhet, renhet, luktloshet,
ekonomi och den fardiga ytan - ar
valkanda bland alla sportflygare.

For den seridse skalabyggaren
&remellertid dessa plastfilmer av
ringa betydelse. Den blédnkande
plastytan blir aldrig skalalik.

Dessutom &r det inte speciellt
latt att pa den ytan applicera skala-
detaljer som nitskallar, platskar-
var etc, detaljer som kravs for att
man skall uppleva nédvéndig
skalakénsla.

Déaremot &r dessa plastfilmer
idealiska for populérskalaentu-
siasten, som garna vill att det skall
ga snabbt att kl4 en modell - da
gérna med en stark struktur. Man
bor bland annat komma ihég, att
plastfilmerna inte bidrar med
samma styrka till bygget som
exempelvis siden eller nylon. Fil-
merna finns i manga farger. Aven
varianter av metal licfarger fore-
kommer. Det bor vara mojligt att
finna en fargnyans, som passar
hyggligt med forebilden, men
man f& vara beredd att offra en del
av "skalakanslan" da man anvan-
der den hér typen av kladsel.

Det ar mojligt att mala somliga
filmmaterial med oljefarg, men
det motverkarju lite syftet med det
hela. Dessutom &r vidhéftningen
mellan farg och film inte alltid den
bésta.

Dé fargen vil ar pdmélad, sdkan
den missfargas om man maste
spanna filmen med strykjarn el-
ler varmeflakt.

Vanligtvis applicerar man fil-
men direkt pa den obehandlade

*100z SPEED EPOXY
*1HOLJR EPOXY

+fi/lC MODELL EHS GLUE
"ALIPHATIC RESIN
*SPEfcOBOND WHITE GLUE
‘HEATPROOF EPOXY GLUE ;
-UGHTWEIGHT GLASS CLOTHj
®i-PERFORMANCE SILICOW s

AEROPOXY

balsaytan oavsett om det handlar
om helplankade ytor eller 6ppna
regelverk. D& det handlar om
6ppna regelverk ar det svart att
skapa ett flerfargat fargschema,
eftersom det ar svart att lagga
stora ytor film pa en redan utlagd
film. Det bildas méangder av sma
luftblasor mellan filmskikten.

Ett sattatt klara detta &ratt allra
forst applicera ett lager av pap-
per (som tidigarer beskrivits).
Darefter ar det mdjligt att appli-
cera den forsta fargytan - tag den
ljusaste fargen forst! Skér till med
5-10 mm overmatt. Varm fast.
Skar dérefter till den morkare
fargen i exakt matt. L&t ett 16s-
ningsmedel 16sa upp vérme-"lim-
met" pa filmens baksida och lagg
pa plats. Slata ut.

Med den har metoden kan man
gora féargstarka och uppseende-
véckade monster - stora rutmons-
ter, stralmonster eller vad man vill
- i flera farger.

Pappersskiktet kommer ocksa
att dolja underliggande tra-fib-
rerna att synas genom filmen -
nagot som latt kan uppsta d& man
véarmer pa filmen lite fér entusi-
astiskt pa den réa balsaytan. Pap-
peret behdver inte dopas, om man
lagger pé det fuktat mot regel-
verket. Papperet ar dar bara for att
"bara" och ge stdd till filmen.
Papperet slapper latt igenom luft,
da man varmer fast filmen.

Fa flygplan uppvisar den glan-
sande yta som plastfilmerna ger.
Filmytan kan mattas ner sedan
man klatt och krympt filmen om
man stryker pd matt och farglos
polyuretanlack.

Silver Solarfilm, till exempel,
ger ett forvanadsvart bra intryck
av silverdopad linnekl&dsel, om
man mattar den pa detta sétt. Poly-
uretanlacken blir latt att stryka pa
uttannad med ungefar 50% olje-
fargsfortunning. Prova forst, in-
nan Du stryker pa modellen!

E. Solartex och "varma

pa" dukmaterial

Vad géller appliceringsmetod och
styrka, s& kommer Solartex och
dess motsvarigheter nagonstans
mitt emellan plastmaterialen och
den konventionella siden/nylon/
dope-metoden.

Solartex ar ett biaxialt (dvs at
tva hall, vinkelratt mot varandra)
orienterat sjalvhéftande bekl&d-
nadsmaterial som ocksa ar var-
mekanligt. Det innebér, att den
hér typen av material kombinerar
nagra av siden/nylon-metodens
fordelar med det bésta hos plast-
filmerna - den &r lattapplicerad,

%8Sn&

ren mm. Men den &r inte billig.
Men om man réknar in tiden,
kostnad for balsafiller, grundlack
mm, dope, penslar och dylikt, s&
blirinte prisskillnaden sa stor som
den kan synas fran béljan.

Materialet levereras plant i ark
och finns i ett flertal farger inklu-
sive en halvgenomskinlig variant
kallad "antique". Den liknar i hdg
grad naturlig linnekladsel och
passar darigenom utmérkt som
kladsel till manga tidigare fore-
bilder. En annan specialvariant
som tillverkas av Covertite &r det
tyska WW I-romb-rutmonstret i
skala 1:6.

Den som har haft den mindre
trevliga uppgiften att forsdka
penselmala detta speciella mons-
ter uppskattar till fullo detta ma-
terial. Det finns iendast en mons-
ter/farg-kombination, som passar
bést fér vingdversidor. Fargena ar
lite val klara, men kan tonas ner

Fortsattning nasta sida!
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Fortsattning fran fo reg sida!

med en lite smutsig dope eller
klarlack. P4 samma satt kan ma-
terialet ges en ton lite at orange
for vingundersidor for att ge en
mer autentiskt utseende.

Som vanligt da det galler alla
"nya" material, sd galler det att
erfarenhet och experimenterande
ger Dig en uppfattning om vad
materialen klarar och deras be-
grénsningar. Eftersom materialet
kan anvandas pa manga olika satt
- obehandlade, dopade eller ma-
lade - maste man forst testa pa
provbitar om ytskikt och fargtyper
passar med varandra.

Det sags, att det inte kravs na-
gon foér-dopning eller grundning
av trdytoma innan man klar med
dessa material - liksom att inte
materialet orsakar nagon vridning
av ytor. Dessutom stoppas krymp-
ningen (ndr man arbetar med
strykjarn eller varmbias) sa snart
man uppnar ett hal vt gramsspan-
ning" i materialet.

Appliceringstekniken motsva-
rar i stort metoden for vanliga
plastfilmer, men det verkar vara
an battre att applicera pa in- och
utsidor av dubbelkrokta ytor
(konvexa & konkava ytor).

En mjuk behandling med vér-
meflakt, fingrar och en mjuk trasa
hjalpertill att framgangsriktklara
av dessa "knepiga" ytor. En viss
dverlappning rekommenderas vid
skarvar, annars kan det foreligga
risk for att de glipar upp, nér man
forsoker sig pa spanna klidseln
lite till som avslutning.

Luftbubblortas bort - liksom pa
plastfilmen - genom att man
sticker med en knappnal, varmer
pa nytt och slatar ut med mjuk
trasa.De tillkommande egenska-
perna som hog styrka, formagan
attbemalas, och rikedomen pa far-
ger och ytor gor den héar typen
"varmapé-duk" till en konkurrent
till existemade material for skala-
byggare.

Efter manga ars experimente-
rande har tillverkare av "vdrma
pa"-material lyckats fa fram en
produkt med silver-yta. Den lik-
nar exakt silvermalad duk, som
ofta anvandes pa flygplan under
mellankrigsperioden. Men det
krdvs att man applicerar det med
viss omtanke och forsiktighet for
att forhindra att det "morknar” pa
de stéllen dé&r det har kontakt med
den underliggande regelverket -
12

ellerunderliggande pigment "blo-
der" igenom materialet.

Att snabbt kunna utféra det for-
beredande stadiet av ett bygge
av en modell uppfattas som var-
defullt for skalabyggaren. Det
utgor ett "mitt-emellan”-stadium
dar man stannat upp for att be-
undra den trafadrdiga modellen,
men samtidigt vill dra igang for
att snabbt kunna se det slutgiltiga
resultatet -den fardiga modellen!
Mellan dessa tva hogtidsstunder
ligger da det lite trakiga arbetet,
da man forebereder den trafardiga
modellen for kladsel och ythe-
handling pa ett eller annat sétt.
Det &r ett viktigt skede i bygga-
det. Det &r trakigt. Men vi vet
ocksa, att om man slarvar och har
for brattom, sa blir man blir be-
sviken pé slut resultatet.

Enbartplast ett alternativ
En metod, som passar helplan-
kade konstruktioner och som &r
snabbare &n foreberedelsema for
pappers- eller siden/nylon-kl&ad-
sel, bygger pad anvandadet av
plast. Medan motsvarande tid for
papper (slipning, lackning, puts-
ning, klddning mm) kan ta ett par
veckor, kan den tiden inskrénka
sig till ett par dagar, om man gar
in for plast.

Hur kan det nu vara méjligt att
reducera den har trakiga tiden sa
pass mycket? Ratt och slatt genom
att utesluta pappers- eller siden/
nylonkladsel pa plankade ytor.

Plasten ger en primereffekt,
som tacker alla porer samtidigt
som den gor balsaytan starkare.
Finns det inga nackdelar? Joda.
Plasten stérker balsan i viss ut-
strackning, men erbjuder inte
samma "sega" anti-spricknings-
eller anti-splittningsegenskaper
som uppnas med en pappers-, si-
den- eller i &n hogre grad med en
nylonkladsel. Det foreligger stor-
re risk att vissa skarvar dppnas.
Sprickbildning kan ocksa uppsta
som en foljd av vanligt handha-
vande av modellen, eller av vibra-
tioner. Det senare géller forvisso
inte mindre modeller (med .20-
.40-motorer). Men sa snart det
handlar om stérre modeller bor
man vara uppmarksam och sys-
tematisk kontrollera modellen.
Visst kan man kombinera plast-
metoden med att ocksa lagga pa
papper, men da har de flesta for-
delarna med plasten forlorats.
Plasterna, som anvands, ar ke-
misk uppbyggda for att torka
snabbt, vara lattslipade och latta

att applicera. De finns att tillga
som standardprodukter i hobby-
affarer. Man kan ocksa finna dem
som varande en standardprodukt
inom bilindustrin.

Vanlig glasfiberplast &r inte
lamplig for det har andamalet,
eftersom den dels blir alldeles for
hard och svar att slipa/putsa.

Forsta lagret stryks pd med styv
pensel. Man skall stryka "hart"
med rejala tag, sa att plasten
"stryks in" i trdytan. God vidhéft-
ning vid underlagetar viktigare att
uppna med forsta strykningen &n
en mjuk, jamn yta. Néar plasten har
torkat - vanta inte for lange! - sa
putsar man fram en ndgorlunda
slat yta. An kravs inte négra su-
per-ytor! Stryk p& andra lagret
plast med langa penseldrag for att
fa fram en mjuk, slatochjamn yta.
L&t det torka och putsa igen med
allt finare slippaper - torrt eller
vatt! Ett tredje lager kan visa sig
nodvandigt - eller ocksa handlar
detbaraom attfyllaigen lite buck-
lor. Putsa igen. For spackel saval
som de farger som skall anvandas
- kolla forst att de ar complatibla
(passar!) med plasten. Det kan
vara skél att gora det, &ven om det
visat sig att de flesta farger fung-

erar bra i hop med plast.

For att ge en indikation vad
galler vikten av olika ytbehand-
lings/kladseltyper kan man ta en
titt pa figuren nedan. De aktuella,
verkliga viktema beror, som Du
forstar, i hog grad pa hur pass
generds du varit med bland annat
spackel, primer, lack - liksom hur
duktig Du varit att slipa ytoma
innan slutgiltig malning.

G. Plast och Glasfiber

Helplankade vingar och stjart-
plan - framfor allt pa stérre mo-
deller klas med latt glasfibervav
och plast. Gér man det korrekt,
innebér det inte ndgon storre vikt-
6kning. Daremot ger det en télig
yta. Glasfibervéven skall varafin-
maskig/tatvavd och latt och plas-
ten avepoxykvalitet. Aven om po-
lyesterplast har anvants pa nagot
stalle, s &r det aldrig bra att
blanda olika typer av plast.

Att lagga pa glasfibervav och
epoxyplast &r ett kletigtjobb och
man skall ha PV C skyddhandskar
och jobba i ett vélventilerat ut-
rymme - inga instangda sma hob-
byrum!

Klipp till vdven med rejalt dver-
matt och stryk ut den Gver ytan.

Jamforande vikter for olika

3 lager dope  4lager dope
0,30 0,35
0,45 0,55
0,85 0,95

bekladnadsmaterial

Vikterna anges i gram per dm2(utjimnade véarden!)
Typ Enb material

Papper, tunt 0,10

Papper, tjockt 0,25

Nylon *) **) 0,65

Plastfilmer **) 0,70-1,10

Vikten beror pa nylonvévens tathet och palagd mangd dope.
"Varma pa"-duk (Solartex m fl) ligger pd motsvarande varden.
Vikten beror pa filmtjocklek och ingaende fargpigment.



Solartex och Polytex ar tva bra
"varnia-pa "-kladselaltemativ,
d& man villf& fram textil-

struktur.

Anvand utspadd plast (exvis SP
133) och bérja fran mitten av
vaven. Stryk ut plasten ut mot
kanterna. En styv (engéngs-)bor-
ste och en tunn plastskiva (som
spackel) kan anvandas for att fa
pé plasten. Pressa inte alltfor hart
nér du lagger pa plasten. Slata ut
rynkor i vaven, fast den mot un-
derlaget och fyll vévens porer. Se
till att kanterna ar ordentligt fas-
tade. Kantema trimmas, medan
plasten fortfarande ar mjuk, men
inte helt hardad.

Beroende pé plastens hard-
ningstid (den beror pa hur mycket
hardare man har blandat i liksom
av temperaturen) sa kan pensel
och plastarkspackel sa sakteliga
borja fastna och slita i vaven.
Doppa darfor pensel och plastark
dé och da i thinner. Vid skarvar-
na later Du véavbitama ticka var-
andra. Overlappningsmaterialet
plastas in ordentligt - det putsas
sltt sedan allt hardat!

En faramed den héri évrigt helt
fortraffliga metoden &r att man
kan riskera att fa dvervikt - plas-
ten har lagts pa alltfor tjockt. Nu
ar det s4, att det ar inte mangder
plast, som gor det hela starkt, utan
kombinationen plast och glasfi-
bervav. Det innebar, att man skall
bara lagga pé sd mycket att vav-
ens tradar fuktas och faster mot
underlaget.

Det fér inte forekomma nagra
"pOlar" av plast! Om det samlas
overskottsplast pa ndgot stalle ar
det bara att suga upp det. Rullaen
toarulle éver ytan och den suger
upp Overskottet.

Né&r plasten har hdrdat putsar
man latt glasfiberytan for att fa
bort eventuella ojamna och
"ruffa" partier. Stryk pa en latt-
vikts-filler (som passar, som &r
compatibel med plasten). Putsa
igen noggrannt och upprepa pro-
ceduren tills ytan &r slét och fin.
Det kan inte betonas alltfor
mycket - eller upprepas for ofta -
att det ar battre att putsa sig ner
till en fin finish ar battre, an att
spackla sig upp ti iden och bygga
p& overvikt. Det ger alltsé ett
battre och lattare slutresultat.

I nasta avsnitt tittar vi pd andra
bekladnadstyper och hur man klar
en modell med metall.

David Boddington

ermotorflyg har alltid loc-

at mig och det i forsta hand

beroende pa ljudupplevel-

sen. "Sangen" fran val synkroni-

serade motorer kan val knappast

lamna nagon oberord, inte mig i
alla fall.

Nu &r det tyvarr s3, att det ar
mycket séllan eller nara nog ald-
rig man far hora "sangen" Gver
hela varvtalsomradet. For det
mesta gar motorerna synkront pa
toppvarv, men det &r séllan man
utnyttjar hela motoreffekten.

For att anknyta till David Bod-
dingtons artikel i Modellflygnytt
villjag kompletteraden med egna
erfarenheter som jag fatt via min
egen Mosquito.

Inte bara att skruva nalar!
Tyvarr farjag tillsta att vagen till
synkroniserad motorgang ar
langre och mer komplicerad &n
manga kollegor forestéller sig.
Det 4r inte bara attjustera nalarna.

For att gora det &n mer kompli-
cerat vill jag foresla att motorer-
nas vevaxlar balanseras. Den
metod jag har praktiserat och re-
kommenderat &r beskriven i AoH
nr 5/1980. Resultatet man efter-
stravar ar lagre vibrationsniva.
Detta resulterar i att motorerna
inte stdr varandra via flygplan-
strukturen.

| dessa dagar med ljudmaétning
galler det ockséatt fabort al llsom
kan ge upphov till resonans da
dennakan varaen avgorande fak-
tor. Tomgangsvarvtalet gar dess-
utom att sénka vi Iket &r vasentligt
da modellen ska sta helt stilla fore
padrag vid start.

Tittapa linkaget

Nu tittar vi pa linkaget, det vill
sdga Overforingen mellan servo
och motorer. Linkaget skall g6-
ras sa glapp- och friktionsfritt som
overhuvudtaget ar mojligt. Detta
utesluter - som jag ser det - wire
eller plasti plasthdlje. Vélj i stal-
let 90°-hom och rak dragning av
stotstanger i pianotrad.

Justerafdrgasar-armarna!
Om vi nu tittar narmare pa moto-
rerna nar dessa skruvats fast i sina

skala

hornet

Lars Helmbro
om flermotorflyg

fasten, s maste forgasararmama
pé varje motorjusteras in sa att de
har samma vinkel (figur 1).

Forgasardppningama (figur 2)
maste for samma vinkel vara lika
stora i de inblandade motorerna.
Flytta férgasararmama mot lage
for tomgéng och kontrollera att
luftéppningen 4rexakt lika stor pa
bada forgasarna.

Kontrollera luftéppningen vid
fullgas. Om férgasarvinklama ar
fel inbdrdes, kommer luftépp-
ningama i férgasarna att variera -
och vara olika - vid olika utslag.

Nu gér det tyvarr inte att jus-
tera linkaget mot forgasaren. Ett
fel kan vara, att férgasarna érolika
instéllda eller att linkaget till for-
gasarnager olika langt utslag. Den
har felkallan maste tas bort. For
ett fel har gar aldrig attj ustera bort
med foérgasamalarna.

Det skall val inte behdva pape-
kas att motorinstallationen for
ovrigt vad gdller slanglédngder,
tanklage, stifttyp och sé vidare ska
vara identiska.

Nér det sedan kommer till kor-
ning av motorerna gér man klo-
kast att géraen individuell grund-
instalining. Forst nardetta ar gjort
ar det meningsfullt att samkéra

motorerna. Starta och kér moto-
rerna samtidigt pa toppvarv. Jus-
tera till synkront varv.

Ar motorerna riktigt inkérda
bor skillnaden inte vara storre &n
+/- 50 rpm. Dra av och justera in
tomgangsvarvtal. Vid padrag
maste bada motorerna féljas &t
oavsett om padraget gors snabbt
eller langsamt.

Ge noga akt pé hur dessa stabi-
liserar sig pa delvarv. Ibland upp-
levs att motorerna foljs at vid
péadrag, men sa fort som gasspaks-
rorelsen stoppas fortsatter ena
motorn att 6ka varvtalet. Mellan-
registerinstallningen ar da for
"fet" och ny justering behovs.

Prova igen efter justering och
var inte ndjd forrdn motorerna
accellerar och stabiliserar varvta-
let inom 100 rpm 6ver hela varv-
talsregistret.

Hoppas att dessa rader kommer
vél till pass och lycka till 6nskar.

Lars Helmbro

Det var inte alls
mysigt med Sixten!
Han bara korde igang!
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Peter Kalloff

Linkoping 2J oktober 1993

Forslag till tavlingsreglemente fér grenen F4C

Syfte med reglementet

Representation av svenskt landslag eller enskild, som
representerar Sverige internationellt skall ha féregatts
avuttagningsprocedurer, som faststélls av Sveriges

Modellflygférbund, SMFF.

Detta tavlingsreglement gér ansprak pa att samlat
presentera skalagrenens uttagnmgsregler for

internationell representation.

mplser

men SMFF:s arkiv

Peter Kalloff

Reglemente for
tavlingsklass F4C

Allmant

Person som representerar Sverige
internationellt skall vara svensk
medborgare och medlem i Sveri-
ges Modellflygférbund, SMFF.
Det &r ett hedersuppdrag att re-
presentera Sverige utomlands. Av
detta foljer bland annat att sér-
skilda krav kan stallas pa person-
ligt uppférande och stil. Brister
skall rapporteras till SMFF:s for-

bundsstyrelse, som beslutar om
atgarder.

Tavlingsdeltagare
med modell

En tdvlande skall representera
Sverige med modell som han/hon
vunnitplats i landslaget med. Som
godkéand internationell tavlings-
modell raknas en modell, som vid
minst en uttagningstéavling place-
rat sig bland de tre framsta.

Uttagningstavlingar

AU-skala foreslar RC-grenstyrel-
sen efter samrad med ldampliga
klubbar, vilka tdvlingar som skall
gélla som uttagningstavlingar.
RC-grenstyrelsen faststéller dar-
efter uttagningstavlingama, som
skall utannonseras i manads-
meddelande och/eller Modell-
flygnytt. Avannonsen bor framga
vilka som &r tavlingsledare och
huvuddomare samt tid och plats
for tavlingarna. Uttagnings-
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tavlingama bor vara preliminért
faststallda till tid och plats aret
innan de skall genomfdras. Tre
uttagningstavlingar bor hallas for
att ett landslag skall tas ut for att

representera Sverige internatio-
nellt.

Uttagning av landslag
Nedanstdende raknemetod skall
anvandas for att faststélla de
tdvlandes placering efter uttag-
ningstavlingama:

Ettans resultat i varje tavling ar
lika med 100% och de efterfoljan-
des resultat fordelas i procent av
ettans resultat. Tavlande far till-
godorakna sig resultat fran hogst
tva uttagningstavlingar.

Representation
Detre personer, som erhallit hogst
procenttal vid uttagningstavlin-
>ama far representera Sverige
nternationellt. Vid forfall for
lagon av dess tre, beslutar gren-
ityrelsen - efter forslag fran AU-
skala - om nagon annan skall er-
sétta denne. Reserv bor utses.
SMFF beslutar om representa-
ion utomlands helt eller delvis
skall bekostas av RC-grenen. I de
'all RC-grenen endast star for del
IV kostnaderna skall, innan tav-
ingsanmalan gors, de tavlande
sjélva inbetala sin del av kostna-

lema till SMFF.
Peter Kalloff

Kommentar

Jag utvecklar hér rubrikerna i
reglementet har till vanster. Det
ar frimst avsett att utgéra un-
derlag vid remissbehandlingen
av reglementet, samt att det i
framtiden kan vara l[&mpligt att
kanna till bakgrunden till vad
som en gang bestamts. Kom-
mentarerna kan eventuell fogas
som bilaga till reglementet.

» Samlade uttagningsregler
Jag finner det sjéalvklart att en
tavlingsgren som skala har alla
sinagenom aren beslutade reg-
ler och bestammelser pa ett
stélle. Hur forvéntas annars en
funktionar som jag, som ena
dagen valts pa ett forbunds-
mote, att ndsta dag kunna svara
pa till exempel intrikata uttag-
ningsfragor? Inte gér det att leta
igamlaprotokoll och dokument
fran tidigt attiotal och framat
och finna somt har och annat
dar! Protokoll och dokument
som for ovrigt inte finns hos
mig utan i arkiv i Norrkdping.
Ej hellerkanjag forvéntas ringa
runt och fréga vad som géller.

Nej, jag vill haett i demokra-
tisk ordning faststallt och le-
vande tavlingsreglemente att ga
efteriegenskap av ledamotiar-
betsutskott skala inom SMFF.

* Reglemente skall galla
fran 1 maj 1994

Kan denna tidpunkt méjligen

vara mindre 1amplig? Forslag

pa battre starttidpunkt emotses

i sa fall.

« Tavlingsdeltagare

med modell
Jag har aldrig forstatt hur vi
svenskar kunnat dyka upp ut-
omlands med ett skalalandslag,
dér personerna varit utrustade
med helt andra modeller &n de
som de vann sin landslagsplats
med hemma i Sverige.

Formig arbyggare/pilot/mo-
dell ett tavlingsteam. Jag skulle
vilja sdga, att egentligen hér
ocksa pilotens medhjalpare hit.
Sa viktig anser jag att han ar!
Jag inser dock att s& langt gar
det nog inte att driva denna
fraga.

Jag menar till exempel att det
inte ar trovardigt att sanda ett
landslag utomlands dér en el-

Nummer 1 - 1994

ler flera deltagare medfér mo-
deller som kanske aldrig tavlat
i Sverige. | varsta fall gar det sa
illasom det tyvarr brukar ga, nar
man prévar nagot nytt. Man
tvingas bryta for att nagon for-
arglig detalj inte behagar fun-
gera som avsett. Sddant hander
alla, det vet vi. Men det bor dock
ej fa handa pa ett varldsmaster-
skap eller pa ett europamaster-
skap, darfor att modellen har
barnsjukdomar.

Sérskiltilla ar det, tyckerjag,
nar SMFF oftast star for ett inte
ovéasentligt ekonomiskt atagan-
de i sammanhanget. Detkan till
exempel galla anmalningsav-
gifter eller resebidrag.

 Uttagningstavlingar

Det &r inte minst i skalasam-
manhang viktigt att arbeta med
god framforhallning. Detta
framjar allasyften. Det &r ocksé
alltid lattare att gora forand-
ringariett preliminért tavlings-
program &n att rigga till ngot
nar tiden haller pa att rinna ut.

AU-skala bér ha ett infly-
tande 6ver kvalitén péen uttag-
ningstavling. Kvalité i den me-
ningen att de tdvlande vet att de
blir - atminstone formellt - kor-
rekt bedémda och att FAI:s
Sporting Code foljs.

Av detta foljer, anser jag, att
i vaije fall den aktuella tdvlings-
organisationens tavlingsledare
och huvuddomare &r utsedda i
samrad med AU-skala. Det fal-
ler sig naturligt.

Tre uttagningstavlingar bor
ligga till grund for att man med
tillracklig sakerhet skall kunna
vaska fram det basta laget.

Nu kan véder och annat stélla
till problem, varforjag foreslar
att AU-skala - infér RC-gren-
styrelsen - bdr kunna medge
undantag fran detta antal.

* Ekonomi
Om jag forstatt Johan Bagge
ratt, sa har saval friflyggrenen
som linstyrama det s ordnat att
de som uttagits och forklarat sig
villiga att ingd i landslaget, till
SMFF betalar in sin del av de
belopp, som ar aktuella. Néar val
sa har skett, sander expeditio-
nen in resterande belopp till
tdvlingsarrangorer osv.

Peter Kéalloff
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Modellflygnyttlaggs ner!

En enig styrelse i Sveriges Mo-
dellflygférbund inklusive samt-
liga grenchefer, liksom ocksé
SMFF:s expeditionspersonal
och Modellflygnytts redaktion

med redaktionskatten Baloo i

spetsen har beslutat, att tidskrif-

ten Modellflygnytt laggs ner.
Nedl&dggning av Modellflyg-

Iador tillhérande personer som i
ratt tid blivit registrerade som
medlemmar i SMFF for 1994.
Det innebér i korthet, att vaije
nuvarande SMFF-medlem bor se

till att medlemsavgift betalas in
till resp klubb i GOD TID, sd att
registrering i SMFF kan ske
inom foreskriven tid.

Dérmed slipperenskildamed-
lemmar och expeditionsperso-
nal utséttas for irritation och ex-
traarbete pa grund av for sentin-

nytt kommer endast att ske i brev-

Dags igen for
Skaladagarna pa
Barkarby! 11-12juli!

Nu har man bestamt, nér en av Sveriges Modellflyghdjdpunkter
skall intraffa. Det handlar alltsa om Skaladagarna pa Barkarby.
1 ar forlaggs det populara evenemanget till 16rdag-sondag 11-12
juli (dock ej for att fira den Gambles fodelsedag, utan fastmer for
att man da tror att det blir bra vader och framfér allt bra uppslut-
ning av savil modellaviatorer som é&skadare!)
1 &r genomfors ocksa nyinstiftade "Hobbyborgen Aresti Cup" i

samband med det 6vriga & vélkanda programmet!
v

Modellflygare far
vandringspris fran
Flygvapenmuseum

Flygvapenmuseum och Ostergétlands Flyghistoriska Sallskap vill
med sitt nyinstiftade vandringspris starka sambandet mellan sig
och de modellflygare, som arbetar aktivt med svensk militar flyg-
historia. Priset bestar av del av en trapropeller, pa vilken tre silver-
miniatyrer av flygplan &r féstade.

Flygvapenmuseum i samverkan med Ostergétlands Flyg-
historiska Sallskap utdelar, efter frslag fran Sveriges Modellflyg-
forbund, ett vandringspris till den tdvlande, som med en modell
byggt med ett av Flygvapenmusei flygplan som forebild, placerat
sig frdmst i den internationella tavlingsklassen FAC eller annan
klass, som Sveriges Modellflygférbund bestdimmer vid varje tav-
lingstillfalle.

Priset utdelas forsta gangen vid svenska méasterskapstavlingar
pa Malmen den 30-31juli 1994. Prisetskall vara vandrande till och
med ar 2014 och forvaras mellan tavlingarna i offentlig utstall-
ningslokal, som tillhér Flygvapenmuseum.

Efter &r 2014 tillfaller priset Sveriges Modellflygférbund.

Linkdping 13 november 1993
Sven Scheiderbauer Tore Gullstrand
(Priset dverlamnat vid skalakursen den 13 november 1993)

komna anmélningar. Red

Stora
Modeller -
vad galler?

Vid styrelsemétet i oktober 93 beslutades att SMFF féljer FAL:s
regler for sk "Storskala™ for kategorien "Stora Modeller”. Maximi-
vardena blir sélunda foljande:

Béryta: max 500 dm2 (vingyta + stabbyta)

Vikt max 25 kg (utan pilotdocka)
Béarytebelastning:  maxlOOg/dm2

Motor: max 100 cc  (jet el raketmotor ej tillaten)

Om Din modell vager 6ver 7 kg (inkl pilotdocka) + bransle maste
Du enligt tidigare beslut ha DISPENS for att fa flyga den. (Oavsett
modellens vikt, géller dock max bérytebelastning 100 g/dm2- ett
varde, som aldrig far dverskridas av nagot modellflygplan!).

Dispensanstkan skall vara underskriven av behdrig person inom
berdrd klubb.

Som vanligt géller - liksom for allt modellflyg - att flygningen
skall ske i klubbregi eller pa av berérd klubb godkant satt. Model-
ler, som inte uppfyller regelkraven ligger utanfér SMFF:s verk-
samhet och omfattas ddrmed inte heller av férbundets forsékring.

v SMFF:s styrelse

Helt omarbetad
skalahandledning
fran SMFF

SMFF:s skalahandledning, som grundar sig pa 1993 ars upplaga av
Sporting Code har nu féardigstéllts.

SMFF:s skalahandledningen ar ett hjalpmedel for alla, som ag-
nar sig at radiostyrda skalamodeller, vare sig man bygger skala-
maskiner ur byggsats eller fran ritning.

Den &r en sjalvklarhet for alla, piloter och domare pa klubb-
tavlingar eller i stora sammanhang som svenska masterskap etc.

Handledningen beskriver hur den statiska bedémningen gar till.
Vad ar det som domarna ser pa egentligen? Varfor skall jag ha do-
kumentation och hur skall den se ut?

Den gar igenom alla flygmandvrar, som finns i tavlings-
programmet, och illustrerar dem med teckningar av Carl-Gustav
Ahremark. Handledningen beskriver ocksa vad domarna drar ned
pa nar du flyger Ditt program.

Handledningen &r tryckt i praktiskt A4-format, sd Du kan forvara
den i en vanlig parm. Bestill den fran SMFF:s expedition (tel 011-
13 21 10eller fax 011-16 91 60). Den kostar 75 kronor plus frakt.

Vi har for avsikt att under véren lagga in den pa en diskett i Word
for Windows, saatt Du eller klubben kan trycka upp den sjalv. Priset
torde bli detsamma.
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Championsships 1993

I USA och Kanada kars arligen
ett antal regionala skalatavlingar,
déar de bésta kvalificerar sig till
"the grand final", Scale Masters.
Avrets final - den 14:e - stod Scale
Squadron of Southern California
som vard for. For femte gangen.

Tavlingsplatsen var Mile Squa-
re Park, en stor fritids- ochre-
kreationsanlaggning i Fountain
Valley, en av Los Angeles sodra
fororter. Har finns en permanent
modellflyganl&dggning, dér ena
sidan &ravsedd forradiomode ller

och den andra for linflyg, friflyg
och raketflyg. P4 andra stéllen i
parken finns ocksé bilbanor och
dammar for batar.

Téavlingen pagick i fyra dagar.
Det borjade med statisk beddm-
ning forsta dagen. Eftersom
manga hade langt att resa, hade
var en och fatt en "slot-time". De
som bodde narmast bérjade och
de som hade langst vag behdvde
inte komma forrdn i slutet. Myc-
ket praktiskt och négot for oss att
ta efter!

Unik statisk bedémning

Jag blev konfunderad nérjag fick
se hur den statiska beddmningen
gicktill. Man har trebedémnings-
bord med en domare vid varje.
Vid férsta bordet déms kontu-
rerna, vid det andra hantverks-
skicklighet och vid det tredje yta,
farg och mérkning.

Modellerna flyttas fran det ena
bordet till det andra, och tre mo-
deller ar uppe samtidigt. Jag ar lite
skeptisk till detta sétt att doma,
men man skall inte vara frdm-
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T v: Gene Barton's Skyraider,
18 kg, 2,29 m spv, Webra Bully
35¢cc.

Nedan: Nick Zirolijr med
pappas konstruktion av Hellcat,
22 kg, 2,44 m spv, 85 cc Sachs
bensinare. Tavlingens tyngsta.

mande fér nya djarva grepp. Na-
got att prova i Pop-skala?

Fem modeller samtidigt

Flygningen sker fran fem flight-
lines samtidigt. Avstandet mellan
dessa drcirka 20 meter. Teoretiskt
kan alltsd fem modellerna vara
uppe samtidigt. Snittet 1ag dock
pa tre modeller. Man flyger pa
samma bana och precis som pa ett
riktigt flygfalt ar det ko ut pa taxi-
banan samtidigt som modeller
ligger i vantlage for att fa landa.
Respektive pilots "caller" haller
reda pa omgivande trafik. Man far
fem flygningar fran samma flight-
line, medan domarna flyttar ett
steg mellan omgangarna. Snittet
av de tre basta flygningar raknas.

Stor modell-flora
Inom F4C har vi pa senare ar sett
en mycket trakig likriktning av
modellerna pa grund av ett - en-
ligt min asikt - vansinnigt bonus-
system. | Scale Masters har man
tack och lov inte infort nagon
bonus, utan modellerna bedéms
efter sin egna forutsattningar. Av
50 modeller férdelade sig dessa
enligt féljande: W W 113 st, WW
Il 15 st, flaktkarror 7 st och Ov-
riga 15 st. Nar sdg vi en sadan
spridning inom F4C senast?
WWII-modellema arju praktiskt
taget utdéda i de sammanhangen!
Modellerna vagde mellan 10-
20 kg och motorstorlekar rérde sig
mellan 15 och 60 cc, de flesta
tvatakt. Férhallandet mellan tva-
och fyrtakt var ungefar 80/20.
Standarden p& modellerna var re-
lativt hog och nagra holl aven
FAC-klass, &ven om det inte kunde
platsa darpagrund av for hog vikt.
N4got negativt och typiskt ame-
rikanskt &r de blanka och polerade
ytorna. Vi &rju vana vid att mo-
dellerna skall se anvénda och
slitna ut, medan amerikanarna kor
med modellerdirekt fran monter-
ringsbandet. Detta ger ett nagot
plastigt och sjallost intryck.

Bra kvalitetpa start och
landning

Tack vare systemet med flera
flightlines och skalenligt start-
bana med taxibanor, haramerika-
narna blivit mycket bra pa start
och landning (och dartill hérande
taxning). Ju ndrmare centrum-
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T h uppifran:

Shailesh Patel's F-14 Tomcat,
Yellow Aircraft-byggsats, 2,16 m
spv (utfallt lage), 2 OS 15 cc;
Bob Olsons Helldiver, 13 kg, 2,23
m spv, Webra Bully 35 cc;

Greg Singelton's Tempest V, 10

linjen desto hogre poang oavsett
vindriktning. Start och landnings-
strackorna var mycket skalenliga,
delvis tack vare relativt stora och
tunga modeller.

Ettexempel pd ovanstdende: En
Skyraider startar vid depan och
taxar ut pa lanken med uppfallda
vingar och éppen huv. Vid taxi-
banan stannar den och faller ned
vingarna, innan den fortsatter ut
pataxibanan. Modellen vantar vid
taxibanans slut, slartill bromsarna
och varvar upp motorn.

Né&r den landande modellen
kort av banan slapper Skyraidem
bromsarna och startar med ett hjul
pa varje sida av startbanans mitt-
markering och lyfterefter cirka 80
meter. Vid den pafdljande rak-
flygningen &r huven stdngd. Ef-
ter det att modellen flugit sitt pro-
gram ldgger den sig i véntelage
tills callern ger klartecken for
landning. Landningen genomfors
nastan pa linjen. Modellen stan-
nar efter 80-90 meter och taxar av
banan in pa taxibanan. Nar mo-
dellen stannat pé& lanken, falls
vingarna upp och motorn stannar.
Detta dr vad jag kallar realism!

Samre ljud
och skalenligfart
Tyvérr ar flygningen i dvrigt inte
fullt i klass med start och land-
ningarna. Det som frdmst drar ned
omddémet ar for hog fart liksom
for hogt och orealistiskt ljud.
Det ligger nog i den amerikan-
ska mentaliteten att sakeroch ting
skall ga fort, lata mycket och
framforallt skall det vara ménga

kg, 1,95 m spc, OS 35 cc, (efter
forstorad BrianTaylor-ritning);
Dave Sawatskys vackra Twin
Otter, 7,65 kg, 2,18 m spv, 2 OS
15 cc, kvadd efter motorstopp;
Metallblank F-86 Sabre; och
nedan ett av tre domarbord.

blinkande ljus. Jag hoppas att de
tdnker om efter att ha sett och
framférallt hort tysken Andreas
Giertz'lugnaoch tysta flygningar
med sin Spitfire Mk I. Han under-
strok detta ytterligare med uppvis-
ningar med sina andra modeller,
DC-3 och YAK-11.

Affarsjet segrade

Slutsegrare blev Dennis Crooks,
som med sin tvamotoriga Learjet
35A gjorde fyra fina flygningar.
Tillsammans med hdgsta statiska
poang rackte det till férstaplatsen
fore Terry Nitsch, F-86 Sabre.
Trea blev Gene Barton med en av
tvd A1H Skyraider. Den andra,
flugen av Diego Lopez, kom pa
femte plats. Mellan dessa tréngde
sig Shailesh Patel in med en F-14
Tomcat med vridbara vingar.

Roligare an F4C
Slutomdémet om tavlingen &r
positivt. Det &r "action" hela ti-
den och med s& manga olika
modeller blev det aldrig trakigt.
Om jag gor en jamforelse med
Qolarets FAC-VM savinner Scale
Masters klart pd poang. Arrang6-
rerna med Harris Lee i spetsen,
gjorde allt for att tavlande och
exotiska langviga svenskar sku lie
trivas. Bland annat fick jag en
flygtur i Harris brors Vultee BT-
13 i samband med ett grillparty
vid Chino Airport. Jag blev dess-
utom inbjuden att deltaga i 94 ars
upplaga. Vi far se hur det passar
in i arets program och vad det
finns for tillgangar i madrassen.
Tjalle
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Modellflygare 1 London

Den slog val ut, Modellflygnytts satsning pa en gruppresa
till London och den stora modellutstaliningen Model
Engineer & Modelling Exhibition.

n del kompisar med hun-

draprocentigt modellflyg-

intresse och fa utblickar
mot andra hobbyslag tyckte, att
det kunde varit mer modellflyg.
"Bara" ett par aterforsaljare och
nagraenskildamodellflygklubbar
stillde ut. Som kompensation -
om nu sadan skulle behévas -
kunde man gladjas at dels en
bedémningstavling med modell-
plan, som méssarrangdren Argus
anordnade, dels en rejalt tilltagen
inomhusflygarena, dar man till
och med RC-pylonflég! (Rune
Ackus Johansson borde ha sett
detta - helt i hans smak!)

Kramar-massa

Massan ar en "krdmar"-massa.
Det saldes av hjartans lust till s&

18

kallade "masspriser” - modell-
byggsatser, radioutrustningar och
motorer av alla slag.

I Hobby Stores/Ripmax monter
gallde detfullvardigaRC-model-
ler av olika slag, i SAM's monter
sma friflygande (och RC-flygan-
de) smamodeller av den typ, som
svenskimportdren Natans Hobby
tar hem. Hos SAM blev vi dess-
utom forevisade en Gasparins
sjucylindriska CO,-stjarnmotor.
Den verkliga pérlan utgjordes av
en komplett RC-anléggning som
"skraddarsytts" for dessa sma-
modeller - se bild.

Ben Buckle hade ocksa en mon-
ter, dar oldtimers - modeller och
motorer -var huvudmelodien. En
hel del for elflyg fanns dar ocksa
i form av motorer, ackpaket, lad-

dare, liksom méngder av Flair-
vamare och annat godis. Och det
var bra priser pd allt - masspriser!

Mycket verktyg

En annan stor avdelning, déar
modellflygaren/modellbyggaren
kunde gora fynd, utgjordes av
verktyg och bearbetningsmaski-
ner av olika slag. Har kunde man
foren 1ag penning inhandla sig en
liten 12V borr/slipmaskin, borr-
setom 10st borrar stegvis fran 0,3-
1,2mmitill fjardedelen av svenska
priser (h&rkunde inte ens en sjuk,
flytande krona forta de laga pri-
serna!). Slippapper, svarvar,
svarvstal, tvingar, brotschar, ja, i
stort sett hela pryl-innehallet i
Clas Ohlsons katalog aterfanns
héar representerade av for oss
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Det var en stor massa - en riktig
"krdmar"-massa, dar varje
modellhobbyférsokte véarva nya
sjalar - bl a medfina uppvisningar
med tag, bil, bat ochflyg pa rejalt
tilltagna ytor. Dessutom saldes
verktyg, stora och sma prylar.
Langstt h Mfns Lennart Olofsson
vid engelska SMFF:s monter.

svenskar mer eller mindre kdnda
marken. Man kunde verkligen gor
fynd!

For batfantasten och...

For att fortsatta med utstallnings-
sidan, sa fick ocksa den bétin-
tresserade modellbyggaren sitt
lystmate stillat. H&r kréngdes
byggsatser till otroligt fina mo-
deller av allt frdn fungerande
ubdtsmodeller till museiskala-
modeller av segelfartyg och
Wasa-motsvarigheter (dar var-
eviga dacksplanka, bord, spant
och knap - och vad nu allt heter
inom det har omradet? - fanns
med) fran perioden med den span-
ska armadan med anknytning till
Lord Nelson, Waterloo och annat.

...for landkrabban!
Waterloo kanske inte har si varst
stor anknytning till batsidan. A
andra sidan tackte man upp land-
baserat krig med fina diorama/
display modeller dar man aterfann
saval Hannibal med elefanter som
Eisenhower och Churchill i D-
dagsdiskussioner - allt otroligt
detaljerade.

Intressant Allt om Tag!
Tégsidan bjod pa hogtidsstunder
for den som sovs av rélsskarvs-
dunk. Naturligtvis aterfann man
sdval HO som den engelska, snar-
lika varianten. Inte sd mycketi N-
skala. Drog man sig uppat "nol-
lan" och daréver, sa bjods man pa
de ratta angljuden, for dar fung-
erade det pa ratt satt.

Runthela utstallningen gick paen
"balkong" en anlédggning (7"), dar
man med eldrivna tdg kérde med
passagerare.
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Hér och dar holl 5"-modelljam-
véagsklubbar till och demokdérde
harliga dngmaskins-"levande"
skapelser alltifran 2-axliga sma
sadeltanklok till enormiteter med
manga drivande axlar, boggies
och l6phjul bade haroch dar. Man
kunde sté lange och njutaav avan-
cerade slidstymingar och rérelser
med atfoljande pys- och angljud.
Hos négra foretag, som salde
angmaskiner, eleganta ekerhjul
mm fanns den myckenhet av tag/
rals-godis, som fick tdgalskaren
att trivas.

Bilar, diligenser

P bilsidan fanns inte bara radio-
styrda och eldrivna fartvidunder.
England &r ju en gammal racer-
nation och det visades med ett
antal fina modeller (&4nda upp till
skala 1:5) av nagra av de mest
kanda racerbilama fran den period
inom formula 1, ddengelsmannen
(Moss & Co) var dominanterna.

Huvudarrangéren Argus hade
anordnaten speciell beddmnings-
"competition”, dar man var vél-
kommen att stélla utsin flygplan-
modell till beddmning.

Hér kunde man njuta av en hér-
lig blandning av snygga byggen
av olika slag: flygande skalamo-
deller, oldtimer, mereller mindre
speciellaflygande modeller, men
ocksa fint utforda displaymo-
delleriplasteller metall. De bésta
fick "gold, silver or bronze med-

als". (precis som da redaktions-
katten Baloo fick sin CAP vid en
Sverak-utstéllning!)
Tavlingar, uppvisningar
Under hela maésstiden pagick
uppvisningar. Pa en rejalt tillta-
gen bilbana kérdes races dagarna
i dnda. | en stor bassdng visades
batar av olika slag.

Men allra bést var dock modell-
flyguppvisningama, som skedde
i intilliggande byggnaden Natio-
nal Hall. Den var som en mindre
fotbollsplan med hogt till tak.

Hallens vil tilltagna métt gav
plats for avancerade flygningar -
inte bara med smé snodd-drivna
skapelser. Har kordes vaije dag
RC-pylonrace med férminskade
Q-500-liknande modeller med
Cox-motorer. Det gick undan.
Flygskickligheten var stor.

Linflyg visades upp med bland
annat stunt och en variant av
teamrace, som flégs med "oldti-
mer"-liknande modeller (mera
liknande "riktiga" flygplan &nnu-
tidens team-eleganter!).

RTP-flygning visades iett hdm
av hallen, dar man pa nagot un-
derligt vis ocksd kunde flyga
RTP-lincombat med tva modeller
och serpentiner. Piloterna satt ut-
anfor cirkeln. Sag kul ut!

Detrena inomhusfly get presen-
terades med en omfangsrik bukett
fran pistage, pinochio (och vad de
nu heter?), peanut, profile upp till
Easy-Bee, 25-0res till de mest

avancerade FID-modeller, som
dock hade det lite stressigt i den
oroliga luft, som skapades av den
intresserade publiken.

En och annan héll inte for
"trycket", men de hann imponera
med karakteristiskt majestatiskt
langsam flygning. Sént gor in-
tryck!

Intressant méassa med liv!
Sammanfattningsvis var utstall-
ningen Model Engineer & Mo-
delling Exhibition intressant och
givande med sin blandning av
olika modellbyggaromraden.
Det blev en hdgtidsstund for
dem, som var ute efter verktyg,
bearbetningsprylar av olika slag
och modellbyggarmaterial. For
den ensidiga modellflygaren var
massan kanske lite for "omfangs-
rik" i sitt utbud. Men de flesta
modellbyggare fascineras av och
finner intresse dven i andra vari-
anterav modellhobby. En titt dver
"grénserna" ar stimulerande och
ger ofta impulser till nya idéer.
Darfor var det ett givande besok
vi gjorde i Grand Hall Olympia.
De flesta bestkte missanpa
I6rdagen. Fredag - ankomstdag -
veks for exkursioner i London
City, dit man kom pa nagra mi-
nuter med underground frén Ken-
sington-omréadet, dar samtliga
resenarer inhysts pé bra hotell.
Négra gjorde London City pa
lordagskvallen. Andratog tillfal-

let att g& pa musical eller annan
underhallning.

Soéndagen - avresedag - blev &n-
nu en utflyktsdag till omradet
kring Piccadilly Circus med om-
nejd, innan det var dags for sam-
ling vid bussarna vid 16-tiden in-
for aterresan till Harwich och van-
tande returfaija till Géteborg.

Givandefor alla

Ingen framférde negativa omdo-
men om var forsta gruppresa. Jag
horde desshattre de flesta - sa aven
medfdljande damer - uttala sig po-
sitivt om resan. Detta talar for att
den hér idéen var riktig.

Darfor lyfterjag pa kepsen for
idéklackaren Lennart Olofsson,
som dvertalade mig om att detta
var riktigt. Och att det Ig i tiden.

Jag lyfter ocksa pa kepsen for
alla resenarer som visade att idén
var riktig - och gav oss ett harligt
positivt gensvar. Darfér gorviom
det hela nésta ar vid samma tid.
Och ger plats for an fler resena-
rer. Pa den har forsta "provresan”
var vi sjuttio stycken. Sjuttio hel-
nojda resendrer.

Vi skall dessutom utvardera ett
par nya idéer, som skall géra
Modellflygnytts gruppresor till
London och Model Engineer &
Modelling Exhibition &n merpris-
vérda.

Den Gamble Redaktdren

Nedre radenfr v;

¢ | West Wings monterfick vi se
nagot av det minsta i RC-vag - en
enkanals 27 MHz mottagare med
ett superminiservo. Svensk Gustaf!
I samma monterfanns en skdn
liten niocylindrig kolsyremotor.
Alltfor derasfina byggsatser

till friflyg- eller RC-modeller.

» Gangtappar, borrar, fraésar mm -
mycket till suverdna priser!

« Tva bilderfran utstallningen
display-tavling. Enfint detaljerad
Spitfirefickfint pris. Man tavlade
med modellerfran skala 1:72 upp
till bortat 1:4.
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Fran vénster:

En Concept 30 SRforsedd med
Zeal huvud;

Oversiktlig bild pa de ingaende
delarna i uppgraderingssatsen
H 6230;

Enfullstandigt uppgraderad
Concept 60 med Zeal huvud;
Min “gamla” Concept 60:a
forsedd med det nya SR huvudet.

Nya delartill Concept60

alfriheten har nu blivit stor
om man &r &gare till en
Concept 60. Ellerom man

star i begrepp att kipa en. | sam-
band med att den nya Concept SR
60 har slappts pd marknaden har
&ven denna helikopters tillbehor
blivit tillgangliga.

Detta betyder att man stegvis
kan uppgraderasin ordinara Con-
cept 60 till en ny Concept 60 SR.

| ett tidigare nummer av Mo-
dellflygnytt finns det mera infor-
mation om Concept 60 SR.

Uppgradering steg 1

Den enklaste uppgraderingen &r

att bara byta rotorhuvud till det

nyaH 6101. Detta kostar 2.290 kr.
For dessa pengar far man ett

helt nytt rotorhuvud i helmetall.

Till dettahdr &ven nya stotstéanger.

iL °n<ion

War Museum
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Jag rekommenderar att man
samtidigt koper ett par pasar med
plastlinkar (H 6067 R) och byter
dessa samtidigt med de nya stén-
gerna. Om de gamla plastlinkama
inte &r slitha behdvs givetvis inte
detta.

Med detta huvud pa plats erhél-
ler man en helikopter som har
vasentligt battre flygegenskaper.
Sjélva bytet &r mycket enkelt att

Under Londonbesoket i samband
med Modellflygnytts gruppresa
dit, gjorde jag en "testtripp™ till
Imperial War Museum, som lig-
ger en trettio minuters tunnel-
baneresa fran Kensington-omra-
det, dér vi hade vara hotell.

Imperial War Museum é&r intres-

gora. Linkmatt och monterings-
anvisningar medfoljer.

Uppgradering steg 2
Nésta steg 4r att byta linkagen pa
skev och héjd till push- pull. Dess-
utom byter man hela pitchmeka-
nismen och stjartpitchstymingen.
For att detta skall fungera far
man dessutom med en helt ny
radiobrygga dér servona placeras

sant. Det ar omfattande och "av-
handlar" samvéldets land/sjo/luft-
insatser under forsta och andra
varldskrigen.

Dar finns bland annat Spitfire,
Mustang, FW 190, Camel, SE5a,
DH2.Den flygintresserade far sitt
lystmate an mer stillat av special-
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pé annat satt 4n i den &ldre vari-
anten.

Innehéllet i steg 1ingar sjalv-
klart &ven i denna sats och med
samma forutsattningar.

Med detta byte har man upp-
graderat sin Concept 60 till en
nivd dar det nya rotorhuvudet
verkligen kommer till sin ratt.
Push pull oken gor att precisionen
oOkar mycket patagligt. Pitchme-
kanismen &kar upplésningen av
pitchinstéllningarna och med den
nya stjartpitchstymingen forsvin-
ner allt glapp i denna del av heli-
koptern.

Priset for allt detta &r 3.490 kr.
Bestallningsnummer H 6230.

Uppgradering évrigt

Vill man ytterligare férbattra sin
Concept kan man byta till nya SR
swashplattan. Swashplattanarett
Zeal-tillbehdr och kostar strax
under tusenlappen. Bestéllnings-
nummer H 6229. Onskar man
sedan ta steget helt upp till SR

montrar om "Spitfire”, "Dam
Busters" etc. Information ges via
TV-monitorer, d&r man med enkla
toucher pé bildrutan kan fa fram
olika typer av information om det
utstallda foremalet i fraga.

Nere i museets undervaning
finns otaliga "promenad"-tema-

mekanik byter man &ven till en
medroterande stjartrotor.

Medroterande stjartrotor eller
F3C enhet som den ocksa kallas
bestar av tre delar H 6208 och H
6209 samt en ny axel H 6210 R
och kostar tillsammans cirka en
tusenlapp.

Ny huv, ruta + dekaler
Vill man sedan aven fa sin heli-
kopter att se ut som en Concept
60 SR byter man huv, ruta samt
forser huven och évrigadelar med
de nya dekalema. Bestéllnings-
numret for dessa delar &r H 6119.
Priset for allt & omkring 1.200 kr.
De rotorblad man tidigare an-
vant gar alldeles utmarkt att an-
vanda aven med den nya upp-
graderingen. Om man skall kdpa
nyarotorblad av ndgon anledning
kanjag verkligen rekommendera
High grade bladen H 6202.
Glom inte att dessa skall klds
med sjalvhaftande vinyl och inte
med krympplast!

utstallningar om de tva varldskri -
gen med underavdelningar "At
Sea", In the Air, "At the West
front" etc.

I en av montrarna, som belyser
World War I/"In the Air" ater-
finns den sjucylindriska stjam-
motorn frdn Rode Baronens

m©o©m

) CONCEPT60

Uppgradering Expert

Vill man ha det absolut forndm-
sta rotorhuvud som kan kdpas har
man som nésta steg mojlighet att
kopa Zeal Z 6002 till ett pris av
3.690 kr.

(Detta huvud finns &ven ien 30-
version for ca en tusenlapp min-
dre &n 60-huvudet. Bestallnings-
nummer Z 3006). For detta pris
far man ett rotorhuvud, stots-
tdnger samt anvisningar.

Nar man skall uppgradcra till
“experf-steget képer man endast
den sats som har bestéllnings-
nummer H 6231 och som innehal-
ler alla de andra delarna som ex-
empelvis ny pitchmekanism push
pull ok och s& vidare, men utan
huvud. Priset for denna sats ar
cirka 1.300 kr.

Precision och exakthet

Zealhuvudet &r ett under av pre-
cision och exakthet. Jag har tidi-
gare skrivit om detta och huvudet

Fokker Drl och nagra mérkréd-
fargade dukbitar fran samma
maskin. | ett par "telefoner" intill
kunde man héra nu gamla piloter
fran den perioden berattaom sina
flygningar med DH2 och annat,
om mdten med tyska Albatrosser
och andra fiendeflygplan.

ar verkligen av en suveran kon-
struktion. Detkallas ”swing head”
och nar man ser det forstar man
varfor och varfor det &r nagot all-
deles extra.

Sedan kan man mixa mellan
tidigare ndmda mojligheter dvs
swashplatta, F3C enhet, huv osv.

Avslutning

Kyosho har verkligen gjorten su-
verdn konstruktion. Nu kan vi
véljamellan olika alternativ for att
det skall passa var och en.

Det handlar ju om individuella
behov— vilket behovjag har och
vad jag anser attjag har rad med.
Ibland kan man dessvérre tvingas
oplanerat byta ett antal delar i sin
Concept. (Man krascharju ibland)
Vid dessa tillfallen &r det verkli-
gen dags att tinka pd om man inte
skall uppgradera, nar man &nda
byter!

Stig Johansson

Inte behdver Du
klippa fingrarna
av Dig ipropellern
varje gang!

Vi kan traffas anda!

Imperial War Museum &r ett
fint museum, vart att lagga nagra
timmar pa. Till nasta resa om ett
ar ska vi att se till att vi kan er-
bjuda en gemensam transport till
detta museum forde intresserade,
innan det ar dags att antrada ater-
farden till Sverige. Red
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Henning Andréason

Skanska hang - i ettoch
samma sammanhang

Hovs hallar
Vibdijari nordvést - Hovs hallar.
Dethanget ar belaget ute pa Bjare-
halvon, Hallandsas nordliga av-
slutning. Ett brant berghang, med
huvudsaklig nord-nordvastlig
strackning. Landningsplatsen be-
stér av gras, med insprangd vaxt-
lighet av bland annat enbuskar. P&
sina hall &r det ganska stenigt.
Oavsett man kommer norrifran
eller soderifran, s& ar E6 en na-
turligt fardvag. Vid trafikplats
Ostra Karup tar man av mot
Bastad, fortsatter pa vag 115 mot
Hov, déren skylt anger avfart mot
Hovs Hallar. Parkeringsplats
finns vid foten av hanget. Man far
g4 darifran upp pa berget. Pa se-
nare ar har hanget varit sparsamt
besokt - i varje fall av hangflygare.

Flickan fran Backafall
Sadkommer vi till 6n Ven. Alla har
val hort talas om "Flickan fran
Bacakfall" pa Ven.

Backafall anger precis vad det
handlar om— 6ns berémda bran-
ter. Vill man hangflyga handlar
det mestom omrédet fran 6ns mitt
och sdderut. Flygbart i de flesta
vindriktningar bortsett fran norr.
On &r platt pd toppen, gott om
landningsplatser.

Under véaxtperioden g6r man
klokt i att kontakta marké&gare om
22

man vill flyga. Tank pa allemans-
ratten! En viss rasrisk finns i
backafallen. Har far det goda
omddémet rada!

Man kommer ut till 6n via bat
fran Landskrona hamn. En 25-
minuters batresa inleder alltsa.
Turtitheten har 6kat avsevart pa
senare ar, men man bor anda stu-
deraturlistan om man endast pla-
nerar en dagstur. Bil kan medtas,
men det l&r vara ganska kostsamt.
Vidare information kan fas ge-
nom Landskrona-Ven turistbyra
(0418-169 80, oppet hela aret).

Glumslévs Backar

Sex kilometer norr om Lands-
krona ligger Glumsldvs backar.
Har finns mojligheter till hang-
flygning, men undertecknad har
inga egna erfarenheter av detta
hang. Det kan vara svart att hitta
bra landningsplatser. Avfart mot
backarna gors vid bensinmacken
pa héjden. Vill man veta mer kan
det vara klokt att kontakta mo-
dellflygklubbari omradet, tillex-
empel Helsingborgs MFK.

Bunkeflo strand

Sdder om Malmé finns ett hang
vid Bunkeflo strand, pa en konst-
gjord &s, troligen avsedd som
faste for Oresundsbron i framti-
den. Asen bestar av fyllnadsmas-

sor fran ett narbeldget kalkbrott.
Har kan man flyga hang i vindar
fran vast till sydvast. Hangets
langd &r cirka 200 meter.
Landningsplatserna &r sparsamt
bevuxna med gras. Man bor haen
viss flygvana pa hang for att
prickaratti landningen. Sjalv fly-
ger jag pa hanget vid nastan alla
arstider. Bra traningshang.

Fran Malmo aker man s6derut
mot Limhamn, fortsatter ut pé
Kalkbrottsgatan forbi kalkbrottet
(utsiktsplatsen ar vard ett besdk!).
Strax fore infarten till Bunkeflo
strand, ses till hoger i fardrikt-
ningen en skylt med texten "Skjut-
bana". Dé&r tar man in, kér cirka
100 m rakt fram till en ravin, déar
bilen kan parkeras obehindrat.
Man far ta sig upp till hanget till
fots - grova skorrekommenderas!

Utanfér Malmo ligger ett sam-
hélle som heter Kéglinge vid vég
101. Strax utanfdr samhallet kan
man via en avtagsvég till vénster
na ett hang, belaget intill en stor
damm. VVagbeskrivning oméjligt.

Har far man fraga ortshefolk-
ningen. Hanget har bra hgjd.
Landning i grés. Vissa hinder i
inflygningen finns. Endast for tré-
nade flygare.

Hammars Backar
Hangflygamas Mecka i Skane

Nummer 1 - 1994

En aktuell
sammanstallning
av skanska hang -
var de ligger; flyg-
barhet och andra
bra och allménna
uppgifter om dem.

heter Hammars Backar, som arli-
gen besoks av atskilliga hang-
flygare. Hanget i Hammar &r en
del av K&sebergadsen, en istidsav-
lagring av grus och smasten.
Hangets hdjd varierar mellan
40 och 60 meter och &r flygbart i
vindriktningar fran sydvast.
Landningsplatsen ar vél tillta-
gen, gras Overallt. Flygbart dven
for nyborjare. Vindriktningen &r
sommartid nastan alltid ratt, be-
roende pa sjobrisen. | regel kan
man aka bil anda upp pa hanget,
men det rader strikt forbud mot
terrangkdrning i omradet. Hang-
flygama far finna sig i att dela
hanget med andra flygakti viteter,
som till exempel hdngglidare och
skramflygare. Har far sunt fornuft
rdda. Man kontaktar varandraoch
gér upp om ordningen i luften.
Héangglidama kan vid gynnsam
vind flyga tre kilometer bort mot
Kaseberga och sedan &tervanda
mot Hammar, och vid var vand-
punkt kan problemen uppsta, om
inte briefing har gjorts i forvag.
Till Hammars Backar kommer
man frdn Malmo via Ystad pa
El 4. Man fortsatter genom Ystad
ut pa vag 10. Cirka 7 kilometer
utanfér Ystad i Ostlig riktning
kommer man till en avtagsvég
mot Kaseberga. Dar tar man intill
hoger, och nar efter cirka 5 kilo-
meter en by med namn Hammar.
I byn finns en liten bensinmack,
och man tar in till hger déar ome-
delbart efter macken och foljer
den lillavéagen mellan husen. Lag
hastighet rekommenderas!

Kaseberga: Ale stenar

Ndsta férndmliga hang ligger i
Kaseberga. Det ar bra att fortsatta
forbi Hammar 3 kilometer langre
bort, d4r en avtagsvag gér ner mot
hamnen i Kaseberga. Parkering
sker pa hamnplanen (kan bli
trangt sommartid!). Sedan far
man vackert ga med modellerna
upp for branten mot Ale stenar.
Ganskajobbigt, men gar bra med
lite planering. VVal uppe vid skepp-
sattningen far man 16n for modan.
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Hanget vid Ale stenar &r val till-
taget och har férmodligen Sveri-
ges langsta landningshanor pa
gras, da det galler hangflyg ...

Sjalv ordnade jag har 1986 en
flygkurs i hang med fem dagars
varaktighet, och vid kursslutet
hade samtliga elever blivit habila
hangflygare. Sékerligen bidrog de
vél tilltanga landningsytoma till
succén!

Ytterligare upplysningar om
forlaggningar mm i omradet kan
fasgenom Ystad turistoyré (0411-
776 81, 6ppet hela aret).

Nér det galler Hammars Backar
kan det vara lampligt att komplet-
tera med en upplysning om att
omradet ar avsatt som skjutfalt for
P7 och Lv4 i Ystad, och saledes
ar avstdngt under dvningsskjut-
ningama. Upplysning om skjut-
évningar finns pa anslag alldeles
vid uppfarten till hanget, vid
farislen. Sommartid &r 6vningarna
som regel mycket f&, och i han-
delse av avstdngning aterstar ju
alltid Kaseberga.

Brosarps Backar
Aker man sedan uppét langs Ost-
erlens kust forbi Simrishamn och
Kivik, kommer man sa smaning-
om ti 11Brosarps backar, dar ocksa
mdojlighet ges till hangflyg. Med
oerhort kuperad terrdng, men kan-
ske snalt om landningsytor.
Sjélv har jag besokt platsen
manga ganger, men aldrig prévat
hangmojlighetema dar. Osterlen
ar ju pa manga stallen kraftigt
kuperat, och det kan sjalvfallet
vara lont att "botanisera” dé&r i
sokande efter hangplatser, om
man nu har en modeller i bagage-
utrymmet. Forsdka duger...

Hangivna hang-
sammanhang

Undertecknad har lovat att gora
en sammanstallning av skanska
hang. Tyvérr har hangflyg-
ningen starkt minskat, atmins-
tone i tévlingssammanhang,
menjag hoppas pa en renassans
fordennagren av modellflyget.

Jag har efter basta formaga
sammanstéllt de uppgifter som
kan vara av intresse for unga
och gamla hangflygare - och for
dem, som vill bérja med grenen.

Det kan betonas attjag sjalv
har flugit pa de hang, som tas
upp i sammanstéliningen, och
ar darmed part i malet sa att
séga. Harmed dversandes resul-
tatet av mina undersdkningar
med en férhoppning om att man
kanske i andra landséndar kan
tanka sig gora nagot liknande.
Troligen &rhoga transportkost-
nader en av orsakerna till till-
bakagangen for grenen F3F.
Vanligen har ju radioflygaren
sitt hemmafalt att fara till, d&
han vill utdva sin sport. Men da
det galler hangflygning, sa
maste man ju ta sig till hanget.
Om inte berget...

Vi harju ett generationsskifte
aven inom modellflyget. Sdjag
ser ganska optimistiskt pa fram-
tiden. Lyckligtvis delas denna
uppfattning av de flesta inom
var adla sport!

Med vénliga hélsningar
Henning Andréason
Ledamot Au F3F

N

Klaus Jorg Hammerschmidt

COZ2

Euro-Trophy

1990 startade CO, Euro-Trophy en
internationell serie for klass F 1K -
tidsflygning med CO, modeller.
Podng gavs ti ldem som stéllde upp
pé deltavlingarna (Ungem, Oster-
rike, Schweitz, Tyskland, 2 x
Tjeckien, Frankrike, Polen ... om
man placerat sig pa Gvre halvan av
resultatlistan.

| serien rdknar man in de tre
béasta deltavlings-resultaten for
vaije deltagare.

Vid Euro-Trophy 1993fickinte
mindre dn 37 modellflygare fran
sju olika lander poang i Euro-
Trophy (placerade pa 6vre halvan
av resultatlistan i minsten deltav-
ling!)! ar, 1994, forlaggs en del-
tavling till England.

Ovanfr v: Ungraren Gyorgy
Benedek vann 1991. 1992 tog
Osterrikes Werner Schauppflest
poang och 1993 erholl Petr
Vasina, ocksafran Tjeckien.

Nedan: 1992 ars segrare
Werner Schaupp éverlamnar
vandringspriset till Petr Vasina,
som blev 1993 ars segerherre.
(Foto: Walter Hach, Osterrike)

Nagot for svenskar - CO, Euro-
Trophy-serien? Tavlingen kan lik-
nas meddet dvrigafriflygets World
Cup-tavlingar. Varfor sa fa kol-
syreflygare i Sverige - liksom ocksa
hangflygare?

Den Gamble
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Stadshotellet - Sodertélje - 9-10 april - ki 1300

N&ar man talar ohm
(happ!) elflyg
géaller faktiskt
ovanstaende i hog
grad. ldag ska vi
ta oss en titt pa de
motorer som
undertecknad har
en del erfarenhet
av. Det handlar
alltsd om
Pletterberg-
motorer.

Detgallerattoptimera meral

a den svenska marknaden

finns idag fem olika Plet-

tenbergmotorer och de har
funnits pa var marknad alltsedan
1990. Dessa motorer har utmarkt
sig bade p& VM och SM, och man
kan fadem i en mangd olika utfor-
anden s att man verkligen kan op-
timera sin motor for den modell
som man vill flyga med.

Inte bara elseglare!
Kom ihag att dagens elflygplan
inte enbart ar elseglare. Pa konti-
nenten flyger man alla slags mo-
dellflygplan med eldrift!
Lat mig ge Dig ett par exempel:
en fyrmotorig ducted fan - BAE
146 pa 5,2 kg och 230 cm spéann-
vidd, en Ultimate dubbeldéackare
pé 3,5 kg - spannvidd 160 cm, en
DC-3 Dakota 260 cm spannvidd
och 6,7 kg etc, forattnu inte glém-
ma bort alla som flyger el-heli-
kopter. (Javisst, utomlands, men
varforskulle inte en svensk ngon
gang kunna bygga en eldriven
skala-modell? Det &r dags nu.
Borja s& smatt med en popular-
skala?, den Gambles anm).

Cobolt eller neodymare?

Varje motor kan fas med antingen
cobolt eller neodym-magneter.
Skall Din motor gé i langa pass
och ett hogt varvtal - vélj en mo-
tor med cobolt-magneter. Skall
Din motor lamna hog effekt un-
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der kort tid, valj en med neodym-
magneter.

Har Du installationsproblem
med Din tilltinkta motor kan Du
fa den med variabel langd pa den
utgdende axeln. Motorerna kan
Du f& med olika spanningsom-
raden - for 6till 36 celler. Du valjer
spanningsomrade (antal lind-
ningar) som passar det antal cel-
ler Du tdnker anvanda.

Om Du dessutom har funde-
ringar om att anvénda Din motor
till tva eller flera modeller och Du
da vill ha helt olika cellantal, kan
Du gora detta genom att skaffa
extra ankare med olika lindning-
stal till Din motor. Detta innebér,
att Du faktiskt kan spara lite
pengar. Du behdver ju inte kdpa
en extra motor... Alla motorerna
kan &ven forses med en véxel.

N& vilka olika motorer
finns de da?

e HP 270 &r den minsta motom i
serien. Den kan fas for 5-28 cel-
ler. Det vanligaste anvandnings-
omradet ar i en tvametersseglare
med 7-10 celler. Man kan s&ga att
den sddan motor ersatter en 1,5 -
3,5 cc forbranningsmotor. Men
manga 7-cells pylonflygare an-
vander denna motor och vinner!
Direktdriven klararden upp till en
11" propelleroch cirka 2,5 kg flyg-
vikt och med en véxel upp till 14"
propelleroch 3,5 kg flygvikt. Den

maximala effekten ar 300 W.

e HP320/30 ar en allround-mo-
tor i mellanklassen. Den kanjam-
foras med en 6,5 cc tvataktare.
Man kan anvanda den i 10-cells-
klassen med 4 till 5 lindningar,
eller till konstflyg med 20-24
celler eller en elseglare i 2-3
metersklassen. Med en véxel kla-
rarden en 4-metersmodell upp till
en flygvikt av 5 kg. Maxeffekten
ar 700 W.

e HP 1800 &r samma motor som
séljsunder namnet ULTRA 1800.

Ekonomivarianten

Ultran finns bara med fem lind-
ningarforcirka 18 celler. HP 1800
kan Du fa med 3, 5, 7 eller 8
lindningar. Den skiljer sig i sitt
utseende mot de andra Pletten-
bergmotorema genom att den &r
helsvart och ej har 16stagbart bak-
stycke. Man kan kalla den for en
ekonomivariant av HP 320940.
Det &r en synnerligen vass 10-
cellsmotor, och den drar Iatt upp
en 4-metersseglare till stor héjd
fleraganger paen laddning. Maxi-
mal effekt &r 900 W.

Den arforlangd

HP320/40 &r en forlangd version
av HP 320/30. Dettagdr att denna
motor & 300 W starkare samti-
digt som den har ett hégre vrid-
moment. Om Du vill ha den till
en 10-cells maskin far en mycket
hot produkt, och om Du ger den

fler lindningar och fler celler tar
den latten 7 kg modell snabbt upp
i luften. Med en véxel och 20 cel-
ler och med en 14" x 7" propeller
haller Du en 4 kg modell i luften
under 10 minuter. Ménga heli-
kopterkillar anvander denna mo-
tor. Max-effekten &r 1000 W.

¢ HP 355 ar den motor som vun-
nit VM och SM. Den klarar utan
vidare en 6-meters elseglare eller
en annan karra med upp till 12kg
vikt! Skulle Du sétta den ien van-
lig 4-meters seglare pa en 5-7 kg
kan Du rdkna med en stigvinklen
pa 30-40°. Du kan jamféra den
med en 30 cc glddstiftsmotor och
med en véxel drar den en 24" pro-
peller vid 5000 varv/minut. Sét-
ter Du den i en F5B-FAI-modell
far Du cirka 6 kgs dragkraft och
det betyder att Du far ett stig pa
cirka 120 km /tim - lodrétt upp!

HP 355 finns i tre storlekar:

Motor Ankarlangd W
HP 355/40 40 mm 1800W
HP 355/45 45 mm 1900W
HP 355/50 50 mm 2000 W

Till slut: Allamotorernautom HP
1800 har stéllbart bakstycke, vilket
innebér att Du kan "stalla in tand-
ningen" pa Din motor.

Det hander sakerpa den

andra sidan avpdlen!
Nu kommer det helt nya elmotorer
frén en firma i Los Angeles.
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Den heter AVEOX. Det ar LRN-
Teknik som kommer att ta hem
dessa motorer.

Inga borstar, inga kol...

Det handlar om "borstlgsa™ mo-
torer eller elektroniskt kommu-
terade motorer. De har inga kol
och ingen kommutator. | stéllet
gors omkopplingen av transisto-
rer som styrs av Hall-element i
motom. Dessa kdnner av magnet-
ens lage och kopplar om strom-
men till den olika lindningama.

Det &r alltsd magneten som ro-
terar och lindningama ligger i
statom. Du kommer alltsa att be-
hova en motor och ett speciellt
motorreglage for att kéra Din
motor. Tillverkaren havdar att
fordelarna &rhogre verkningsgrad
och hogre effekttalighet. Man
slipper forluster i borstama,
varmeutvecklingen blir 1dg och
det blir inte ndgon gnistbildning i
motom.

Provmotorer &r pa vag for att
testas av skickliga tekniker (alltsa
inte undertecknad!), och vi far vl
sd smaningom héra vad de anser.
Men medge att det &r kul att det
kommer nya grejor!

Hemma h&nder dven saker
Rikard och Anders pd Comp Air
Design kommer med en ny mo-
dell som heter TRIO. Den kan
flyga med 7, 10 eller 12 celler.
Med varstingmotorellerutan. Jag
tror att den mest kommer att fly-
gasi 10-cel Isklassen d&rden kom-
mer att gdra sig som bast.
Spéannvidden pa Trio blir "bara"

forbundsmote 1994

Stadshotellet. Sodertélje . 9-1Popfi! . kJI300

1650 mm. Detta beror pa att den
foreslagna 36 dm2regeln for 10-
cellsklassen helt har kommit bort
i diskussionerna sa nu kan vi tavla
med mindre och darmed nagot
lattare flygplan och darmed kom-
ma upp i hogre prestanda.
Vingprofilen &r en HQ 1,5/8
modifierad. Tomvikten blir 450
gram (400 gram i det speciella
light-utférandet). Leveranserna
starta i borjan av maj 1994 och
undertecknad kommer att géraen
"sondagsflygartest" av den och
publicerad den i ett kommande
nummer av Modellflygnytt.

Och nu kommer reklamen!
V&l métt i Skandr den 11-12 juni
i ar. DA gar El-e-fantastiskt av
stapeln. Det Du!
Vénlig hélsning!
Kalle Westerblad

Spinn! I backen direkt!
Mitt 6ver depan.
Att folk aldrig kan
halla sig undan!

Motor

doktorns,
fragespalt

Detringer standigt folk som vill
har rdd eller svar pa diverse
motortekniska fragor. Jag har
darfor tankt att det skulle vara
trevligtomjag kunde besvarade
frdgor som har allmangiltig ka-
raktar i Modellflygnytt. Den
vagen kan alla fa svar pa fragor
som de gar och bar pa.

Tyvarr &r det emellertid sa, att
tiden ibland inte vill récka till.
Har skall jag nu besvara tva av
de mest vanliga fragorna, som
tydligen berér ménga.

Fraga 1:

Vilka ar de vanligaste
fabrikationsfelen p& nya
modellmotorer?

Svar: Det absolut vanligaste
felet pd en motor &r AGAREN.
Han/hon har oftast inte ens I&st
bruksanvisningen. Eftersom det
inte finns ndgon kand bot mot
detta och eftersom det inte &r fa-
brikationsfel, s& harjag inte na-
gon vélbeprdvad "héstkur" for
att avhjalpa problemet.

Renafabrikationsfel &rbetyd-
ligt ovanligare. Men de fore-
kommer. Det vanligaste felet
somjag stott pa ar att vevaxelns
diameter &r for liten. Detta med-
for att axeln lossnar fran kullag-
ren och motom gar konstigt. Nar
en motor med detta fel har legat
oanvand ett tag, sé& kletar ricin-
oljan fast lagret med axeln. D&
gar motom normalt en stund,
nar man pa nytt startar den.

Men nér oljekletet har slappt
sd krdver motom en annan
bransleblandning for att ga. Det
har felet ar ratt svardiagnosti-
serat fran utsidan och kan driva
motordgaren till vansinnets
rand.

D4a man val kommit pa felet,
sd ar det bara att skaffa en ny
axel, som sitter ordentligt i lag-
ret. | en del fall kan en stéllbar
nal hjalpa. Felet syns mycket

tydligtom man demonterar mo-
tom och upptacker att axeln gar
for latt att skjuta in och ut i det
stora lagret.

Man bor ocksa kunna upp-
tdcka en tydlig slitbana pa ax-
eln dar lagret har legat an. En
annan hjalp kan vara att satta
fast axeln med bladmassing
men det rekommenderar jag
endast som en allra sista utvag.

Problemet med for liten axel
harjag stott pa hos olika motor-
fabrikanter, aven hos de storsta
och mest valkanda. Sa aven de
basta gor fel ndgon gang!

Fraga 2:

Jag har kopt enjapansk
motor i USA och denfung-
erar inte. Vad gorjag?

Jag vill inte vénda mej till
den svenske generalagenten.
Svar: Manga lockas att kdpa
bi lligt for att senare upptacka att
det inte var modan vart. Mitt rad
&r-trots allt - att Du skall vdnda
dej till den svenske general-
agenten och forklara problemet
sa far vi hoppas att han hjélper
Dig i alla fall.

Det finns naturligtvis en sens
moral i det hela. Nasta gang Du
hamnar pa ett sjukhus sd kan Du
med gott samvete séga till dej
sjalva "detta har jag hjalpt till
att betala via skattsedeln och
momsen".

Saallt 4r inte negativt med att
betala nagrakronor extra foren
modellmotor hdrhemmai Sve-
dala.

Skriva garna ochfraga!
Vill Du frdga mej nagot, sa
skriv ett brev. Har Du tur sa far
Du svar i ett kommande num-

mer av Modellflygnytt.

Conny Aqvist
Sulitelmagatan 3D
416 71 Goteborg
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Kanske inte sa latt

Vi ska ha en sak klar for oss fran
borjan: Dogfighters &r jaktplan,
och de flyger och ska flygas som
sddana! Detta innebdr att en dog-
fighter har hég vingbelastning,
hég hastighet, &r mycket mandv-
rerbar och dverhuvudtaget ingen
nybdrjarkérra!

Om man precis lart sig att be-
hérska en vanlig hogvingad mo-
dell, bér man ldra sig att flyga ett
lite snallare flygplan for avance-
rad flygning forst, innan man ger
sig pa en dogfighter. Man bor
alltsd ha flugit ett lite snabbare
skevroderplan, och l&rt sig be-
harska det, innan man kastar sitt
vackra jaktplan i luften.

Skevrodertrainers

Ordet skevrodertrainer &r kanske
missvisande. Vadjag menar ar ett
plan som gar hyfsat fort, &r utrus-
tat med skevroder, och som fram-
forallt kan utfora alla mojliga
konstflygmangvrer. Det finns en
mangd flygplan som matchar in
pa den hir beskrivningen, bade
byggsatser och ritningar. Ett ex-
empel ar Aeroprodukters kon-
struktion Bonito, eller Bo Gérd-
stads Black Magic.

Dogfightertrainer?
Finns det dé ingen modell som ser
utsom ettjaktplan, men som anda
inte &r sa svarflugen som en rik-
tig dogfighter? Joda, for den som
lart sig nyborjarflygets grunder
och letar efter en l&mplig fort-
sattningsmodell att trdna med
innan man borjar med dogfight,
sd kan jag rekommendera Lars
Duckers Kobra 20B.

Detta ar ingen skalamodell av
nagot jaktplan, och den &r inte
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helleren riktig konstflygtrainer, i
och med att den inte har en sym-
metrisk vingprofil. Déremot &r
den en riktigt trevlig bekantskap,
med goda moj ligheter att gora alla
maojliga och omdjliga mandvrer,
dock inte sa rent som en riktig
konstflygtrainer. Dessutom &r den
mycket snabbyggd, billig och
lattflugen. Attden sedan gar att fa
att se ut som ett jaktplan i olika
munderingar gor ju inte saken
samre. Som parantes kan beréattas
att jag varit med om att kora ren
nybérjarflygning (utan DK) med
just Kobran. Joda, killen gjorde sin
forsta landning med en lagvingad
Kobra. Vem saatt det var svart att
flyga lagvingat?!

Kobra 20

Om man ska bérja med dogfight
har Kobran dessutom den forde-
len att den i mangt och mycket
liknar en dogfighter i uppbyggna-
den. Den som har en byggt en
Kobra har mycket lattare att for-
std konstruktionsprincipen for
flertalet balsauppbyggda dog-
fighters.

Sjalv borjade jag 1988 med en
enklare variant av dogfight med
just Kobran. Vi var tre stycken i
klubben som hade Kobran som
busflygplan. Dessa anvandes for-
utom till dogfight som formations-
plan och flaggstangsbombare.

Byggtips

Jag tdnkte ge en del tips till den
som ténker att bygga en Kobra.
Det viktigaste &r att vara extra
noga med vinginfastningen! Se
verkligen till att vingbalken fas-
terordentligt till sprygel nummer
2, forannars arrisken stor att man
tappar en vinge i en haftig upp-
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Borja med
dogfight?

Tycker du att det har med
dogfight verkar kul?
Da ar det har din artikel.

tagning eller liknande (Min egen
erfarenhet...). Ett satt att I16sa detta
pa ar att planka vingoversidan
forst efter det att kropp och vinge
limmats ihop.

Den léstagbara huven bor fas-
tas till kroppen med ett gummi-
band, sadkerhetssnore eller vad
som helst. Huvudsaken &r att den
inte ska kunna lossna fran krop-
penom den skakar loss, for dakan
du bereda dig pa en langt letande
alternativt att bygga en ny.

Motorbocken bor féstas med
inslagsmuttrar till motorspantet.
Du vinner d& en rad férdelar.
Exempelvis blir det I&tt att byta
motorbock om den gar sénder och
problem med losskakade muttrar
elimineras. Det &r namligen ex-
tremt svart att komma at baksidan
av motorspantet, sa fort kroppen
limmats ihop.

Det gar att spara vikt!
Dessutom kan man infora en del
viktbesparande &tgarder, om man
vill. Exempelvis kan motorspan-
tetav 10mm plywood (!) bytas ut
mot ett skiktlimmatav 1mm ply-
wood + 5mm balsa + Imm ply-
wood. Ett skiktlimmat spant rac-
ker alldeles utmarkt, och blir be-
tydligt lattare (vag garna vikt-
skillnaden!). Vingbalken av 20x5
furu gar ocksa utmarkt att byta ut
mot en motsvarande av hard
balsa.

Pafrestningarna pa vingbalken ar
pa en sadan har liten modell inte
speciellt stor, utan tjdnar mer som
sammanhallande komponent.

Fortsatta med dogfight

Nérdu flugitditt trdningsplan tills
du kan det utan och innan, &r det
dags att ga 6ver till dogfighters.

En naturlig fortsattning efter en
Kobra &r min egen J22, som har i
princip samma enkla uppbygg-
nad, fast med rundad kropp och
en "kol" for skalalikhetens skull.
J22an &r merj aktplan och har hog
vingbelastning och flyger fort.

Ta gérna hjalp av nagon mer
erfaren flygare under provflyg-
ningen och de forsta flygningarna.
Risken blir dd mindre att du di-
rekt sméller ditt plan.

Ta det sedan lite lugnt! Det &r
inte meningen att du ska stressa
pa i hogsta hastighet pa en géang,
utan dra av gasen och flyg lite och
lar kdnna din nya modell.

Nybotjarmisstag nummer ett ar
att ta upp planet, flyga ndgot varv
i full fart, varvid paniken stiger
och mandvrerna blir mer och mer
okontrollerade, for att avsluta
med en fatal krasch.

Tréna - tavla

Nar du fatt klam pa din dogfighter
vill du sékertbygga fler, och boija
trana lite mot nagon av klubb-
kamraterna. Kom da ihag att all-
tid flyga framfdr en sakerhets-
linje, sd att det inte intraffar nagra
olyckor.

En vanlig fraga ar hur man gor
streamer att hanga efter planen:
Det enklaste sattet ar att kopa
crepe-papper pa rulle i narmaste
bokhandel. Denna Kklipps till
lamplig bredd (<1 Imm) och lim-
mas ihop sé att den blir 12 meter
lang.

Det enda naturliga steget...
Det naturliga steget ar sedan att
deltaindgon tavling, och fakanna
pa den riktiga hetluften - for det
finns inget s& roligt som dog-

1 fight...

Martin Elmberg
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Saito FA-50
fran "Palle"
i Smaland

"HOho,

jahadde vunne vecke

sOm halst tavleng pa bare
ljude'!" Det ar fyrtakt, det!

ag hade en gang en kompis

som hette Dan. Han kallades

aldrig for annat &r "Krasch”,
eftersom han kraschade allting
han 6verhuvudtaget kunde kra-
scha. Det hela hade inte varit sa
farligt, om han hade hallit sig till
modellflygplan, men nér han
kopte sig en motorcykel...

Det var da det farliga béljade!
Helt pl6tsligt var det inte bara an-
dras liv som svévade i fara utan
&ven hans eget. Om hans flygstil
hade varit av det halsovadligare
slaget, sa var hans hojakarstil av
ett an mer flamboyant och vald-
samt slag.

Det slutade med att "Krasch",
efter att ha bestkt skogens alla
trad med en hastighet som endast
en italiensk racermotorcykel kan
skénka en ménniskokropp, kérde
ratt igenom en husvagn med ho-
jen. Varken husvagn eller cykel
Overlevde smallen. Det gjorde
Dan - men bara knappt.

Krasch i grantopp!
"Krasch's" karridrsom motorcyk-
list hade varit oerhdrt intensiv.
Varje gang han kért av vagen och
hamnat i ndgon granstopp hade
forsékringsbolaget stallt upp med
en ny hoj.

Detta gjorde att "Krasch" all-
tid holl sig djour med den tekniska
utvecklingen. Teknikintresset
holl isig, och nar han efteren lang
sjukhusvistelse aterupptog mo-
dellflygandet inférskaffade han
sig klubbens forsta fyrtaktare,
som han monterade i ett skala-
plan.

Denna motor var en SAITO
tvacylindring boxermotor som
provstartades infér andaktigt for-
samlade klubbmedlemmar. Efter
den forsta kdrningen brots den

forstummade forsamlingens tyst-
nad av Dan med féljande ord:

"H6ho, ja hadde vunne vecke
sém halsttavlengpa bare ljude 7"

Det ar formodligen svart att
vinna tavlingar pa "bara ljudet",
men uttalandet visar anda nagot
av den upphetsning som de forsta
fyrtaktama forde med sig.

Det &r 18 &r sedan OS slappte
ut vérldens forsta fyrtaktsglod-
stiftare 1976 och sedan har det
rullat pa. Idag finns &tminstone tio
olika motortillverkare som har
fyrtaktare pa programmet.

Gen Saito -fyrtaktspionjar
En tidig fyrtaktspionjér - inom
modellmotoromradet - ar Gen
Saito som startade Saito Seisa-
kusho Ltd. Hans foérsta motor,
SAITOFA-30, kom 1979 och var
lange den minsta fyrtaktaren pa
marknaden. Under alla ar har
Saitofabriken strikt hallit sig till
fyrtaktskonceptet. Idag tillverkar
man néra dussinet motoreriolika
storlekar fran en- till femcylind-
riska historier. Dessutom tillver-
kar man angmaskiner och skala-
batar liksom angpannor, men det
&r en annan femma.

Den lilla30:an har fabriken slu-
tatatttillverka. Idag &rden minsta
motorstorleken en 45: a, s& amnet
for dennatest ar sdledes fabrikens
nast minsta motor.

SAITO FA-50 har 19 mm slag-
langd och ett borr p& 23,4 mm,
slagvolymen alltsd pa 8,2 cm3

Som allaencylindriga SAITO-
motorer har denna maskin ett
vevhus som ardelat parallellt med
- och ovanfér motorbockama.
Det gor att cylindern verkar stor
speciellt som - i likhet med alla
andra SAITO-motorer - topp-
locket &renintegrerad enhet med

resten av "cyllen". Vi har tidigare
papekat fordelarna med detta sys-
tem, som bland annat ger en l&t-
tare och téatare topp med storre
kylyta. Denna motor till utseen-
det lik de andra "enstankorna"
frdn Saito med karakteristiska
vipparmshus, stétstanger, férga-
sare och frontmonterat kamhus.

Att kamaxeln &r lite speciell &r
vart att namna hér. Det ar namli-
gen s att man poangterar attkam-
mamager extrahogt lyft forbattre
"andning" och darmed béttre
kraft. Att kamlobema ar bredare
gor dessutom att ventilerna hal-
leruppe langre. Saitos kammar ar
tillverkade av tre olika delar. Det
gor att kamaxeln &r kortare och
enklare att tillverka.

Fingersakert glodstiftslage
Fordelen med att ha stotstangs-
arrangemanget framtill &r att
glodstiftet hamnar baktill, det vill
saga langt fran propellern.

Denna motor kommer att sitta
i ett semiskalaplan, som i skri-
vande stund inte &r fardigt. Dér-
for har motorn endastkorts i bank.
Provkérningen forlpte problem-
fritt pd vanlig 80/20-ricinsoppa,
menjag kommer att flyga motorn
med syntetolja och eventuellt nit,
om detbhehdvs - vilketinte behov-
des i banktestet!

Orsakenttill attjag alltid anvén-
der samma standardsoppartill alla
tester - oavsett om det ar tva eller
fyrtaktare det handlar om - &r att
faenjamforelsegrund sa likartad
som mdjligt. | praktiskt bruk av
fyrtaktama tycker jag att man
skall anvénda en bra syntetolja,
for att minska pa sotbeldggningen
framfor allt pa avgasventilen.

Sammanfattningsvis kan ségas
att detta dr en vdlkonstruerad

motor, som arbade lattstartad och
lattskott. Den medfdljande ljud-
damparen dampar val. Priset ar
drygt tvé tusen kronor hos Palle.
PS. Om Ni undrar vad som
hande med Kungshamns forsta
Saito boxermotor, som jag beréat-
tade om i inledningen till denna
artikel, sa kraschades den.
Agaren gifte sig och fick barn
och blev en stadgad familjefar.
Slutet gott, allting gott!
Text &foto: Conny Aquist

Data SAITO FA50

Hajd 104 mm

Bredd (vid motorfasten) 54 mm
Bredd (6ver vevhus) 34 mm
Lé&ngd (férgas-medbr.) 104 mm
Vikt 4359
Varvtal
Master Airscrew 11x6  10.000
tomgang 2.800
APC 11 x9 9.000
tomgang 2.500
APC 12x6 9.500
tomgang 2.500

Karlson borde bara fa
anvénda potatisklister.
Limmat fast hdnderna
ibyggbordet nu igen!
Bedrovligt!
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Ack, ackack,ackadd

driver man kampanjer for att fa

"en ackvarnare i varje modell".
Formodligen ar detta det

tivaste sattet att hoja sdkerheten i
klubben. Kanske 80-90 % av krascherna

med tekniska orsaker berorpa fel pa eller

urladdade mottagareackar.

nackvamare &ren elektro-

nisk enhet som varnar pa

nagot satt att spanningen pa
mottagaracken har sjunkit for
lagt.

Detfinns egentligen principiellt
sett tva typer som monteras i
modellen - aktiva och passiva.

Sedan finns det en tredje typ
som inte placeras i modellen utan
som man far ansluta till ett urtag
i modellen nér denna har landat
och d& kan man avlasa span-
ningen.

Passiva ackvakter

Passiva ackvakter ar de vanli-
gaste. De bestar av en eller flera
lysdioder som visar spanningen
pé lite olika sétt.

Den enklaste typen har bara en
lysdiod, som ar slackt sa lange
spanningen ar OK. Oftast tands
den nér spénningen sjunkittill 1,1
volt per cell, d vs4,4 volt for hela
ackpaketet. | de flesta fall har man
da ca 10 minuter pa sig att flyga
och landa.

En mellantyp &r ackvakten med
tva lysdioder. Den ena lyser nar
spanningen ar éver 4,4 volt och
slocknar gradvis. Den andra
dioden béljar lysa vid 4,4 volt.

Bada dessa typer har mycket li-
ten stromforbrukning, ar mycket

billiga, vager bara nagra fa gram
och detborde sittaen sadan i vaije
modell!

Sedan finns det ocksa en storre
typ av passiv ackvakt som har
flera lysdioder i en rad. Det kan
vara upp till tio dioder i den raden
och man avlaser pd dem span-
ningen itiondels volt. Oftaborjar
de visa spanningen vid ca 5,1 volt
och vaije diod ger ett steg nedat
pa 0,1 volt.

P& en del typer lyser bara en
diod i taget och det &r den bésta
sorten, forden drar lite strdm. Om
flera dioder lyser sa 6kar strom-
forbrukningen.

Typen med méanga dioder &r
mycket populédr hos helikopter-
flygarna, som det &r livs-
nddvandigt for att veta ndr acken
ar pa sluttampen.

Aktiva ackvakter
Nackdelen med de passiva ack-
vaktema &r att man inte ser lys-
dioderna nér modellen &r i luften.
De &r &nda mycket vardefulla, for
dels ar de flesta flygare de facto i
luften bara i pass pa ca 10 minu-
ter, dels kan man ju mellanlanda
da och dé& nar man sjalv misstan-
ker att strommen haller pé att ta
slut.

Aktiva ackvamare gor nagon-

uckvaniare!

kostnadseffek-

Typiska ackvarnare av tva typerfran Hobbyflyg i Sollentuna.

ting nar strommen haller pa att ga
ner. De kan t ex dra ner trotteln
till tomgang eller fd en summer
att ljuda.

Det finns tyvérr, enligt vad jag
vet, inga sadana pd marknaden i
Sverige idag. Tidigare har Soders
hobby salt en typ som pep nar
spénningen gick ner. Den kunde
ocksa pipa nar man holl en spak i
ett visst lage och pa det sattet
kunde man tex lokalisera en mo-
dell ute i ett sadesfélt.

Helt perfekt
Sjalv har jag tva exemplar av en
typ som heter ANSHIN. Det &r
verkligen den perfekta vamaren.
Den drar ner trotteln (eller ett
annat servo) till dndlaget fyra
ganger som varning. Jag kan da
stalla in servot antingen sd att

motorn stannar eller att motorn
gar till tomgangsliget.

Jag kan ocksa koppla vamaren
till ett extra servo som slapper ut
en streamer fran modellen eller
gor nagot annat sa att jag kan se
pa modellen att strommen haller
pa att ta slut.

Jag vardar mina exemplar 6mt,
eftersom de inte gar att kopa
langre. Vamaren ar s perfekt att
jag lugnt kan flyga tills acken tar
slut - varningen kommer sékert
som ett brev pa posten ochjag har
10 minuter p& mig att landa.

I faltboxen

Den tredje typen av vamare far
man ha i faltboxen och se till att
ha ett uttag nagonstans pa flyg-
kroppen dar man kan koppla in
den. De testar acken under belast-
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ning (oftast ca 300-400 mA) och
arpédet sattet véldigt sdkra. Span-
ningen visas med enrad lysdioder.

Lampligen drar man ut ackens
ladduttag till kroppssidan i model-
len, sétter fast en kontakt dar och
kopplar in métaren tex efter varje
landning. Koppla in métaren ge-
nast - It inte batteriet std och
"hamta sig" ett tag. Detta ger ett
felaktigt maétresultat.

0j, vad manga sorter...
Det finns minsann ett brett urval
av ackvamare att kopa i dag!

Svenska hobbykonstruktdrer
har hjalpt till bade med att snabbt
ta fram braelektroni ska lI6sningar
pé& problemet och att silja mycket
prisvarda ackvamare. En del av
dessa svensktillverkade produk-
ter finns gladjande nog i hobby-
handeln, andra far man skicka
efter fr&n konstruktoren, som sal-
jer dem via postforskott.

Nagra ger bra rabatter till klub-
bar, som képer ménga exemplar.

Hobbyhandlama séljer ocksa
garna ackvamare och manga
expediter foreslar sjalva att man
skakomplettera modellen med en
sadan.

| affaren &r de &r faktiskt inte
(trodde ni det?) intresserade av att
flygarna kraschar sina modeller,
utan nér de kommer tillbaka till
afféren efter flygningar med ny-
bérjarmodellen s& ska det vara
med lyckade erfarenheter bakom

sig.

* Christer p&d SODERS HOBBY i
Stockholm (08-6436787) forsoker
alltid 6vertyga sina kunder att
komplettera modellen med en
ackvamare. Han har tva svensk-
tillverkade typer for 68:- respek-
tive 295:-. Den forra har 2 dioder,
den senare 10.

Han har ocksa Robbes ackvar-
nare for den som vill vara lite
lyxig. Robbes konstruktioner
innefattar mer &n sjalva vamarens
elektronik.

Den lilla typen har tva dioder,
sitter p& en strémbrytare med
ladduttag och kostar 388 kr. Den
storre kostar 517 kr, hartio dioder
och sitter pa en strémbrytare med
sdkerhetssparr och ladduttag.

¢ TRANSFUNK i Katrineholm
(0150-18866) var foérmodligen
forsti landet med ackvamare och
den vélkanda typen med en diod
&r fortfarande still going strong.
Kostar bara 69 kr och bestéller
man fem stycken blir det 10 kr i
rabatt per styck.

Transfunks ackvakt har en
mycket tydlig och val definierad

omslagspunkt, tyckerjag. De bru-
kar ocksa vara latta att hitta en
plats for i modellen i och med att
de bara har en diod. Transfunks
ackvakter kan ocksa levereras for
andra spanningar - 1ex for 6 volt
nér man anvénder 5 stycken Ni-
Cad-celler.

*HOBBYFLYG i Sollentuna (tel/
fax 08-6268482) tar hem elektro-
nik fran Asien och har for modell-
flyg tva ackvamare till bra pris.

Den billigaste enheten har en
lysdiodsrad med 9 dioder som vi-
sar spanningen pa acken itiondels
volt med béljan vid 5,7 volt och
slutet vid 3,9 volt. Priset &r hyf-
sat, 155 kr. Den passar bést t ex
innanfor ett kabinfénster eller i
bubblan till en helikopter. Genom
attnastan helalysdiodsraden nor-
malt sett lyser sadrar den dock lite
val mycket strém, ca 40 mA.

Den dyrare enheten med nam-
net KB-500 &r av den typ man har
i faltladdan. Den mater ackens kon-
dition under belastning av ca 300
mA och bor alltsd bara kopplas in
ca 10 sekunder. D& visar den i
gengald ackens verkliga laddtill-
stand. Priset &r 250:-

*JSHOBBY &AVIATIK i Gote-
borg (031-127048) har tva typer
fran engelska Quest Electronics.

"On board checker" végerca 20
gram, har sju lysdioder och lag
stromforbrukning eftersom bara
en diod lyser i taget. Priset ar 275
kr, lika som for "NiCad Checker"
som man kopplar in p& marken
och som testar med 200 mA be-
lastning. Den senare har 8dioder.

e ELL-AIR, (054-155767) Karl-
stad har en vamare fran IBIS i
England for 160kr. "Volt-Check"
heter den och véger 5 gram med
en storlek pa bara 27x24 mm.
Ytmonterade komponenter ger
skaksékerhet.

« TiCoRo i Grébo (0302-42422)
har tvd mycket prisvarda vamare
till samma pris 135 kr.

TYPI &rinbyggd i box for test
mellan flygningarna testar under
belastning och har 10 lysdioder.

TYP2 monteras i modellen och
har ocksé& 10dioder, varav 1lyser
at gangen. Klubbar kan fa rabatt
och vamama var omskrivna i nr
2/90 av Modellflygnytt.

» Graupners ackvamare (HOB-
BYBORGEN 0474-40510) &r av
tiodioderstypen och kan stallas in
for bade 4,8 volt och 9,6 volts
funktion. Levereras med S-kon-
takt och med gron-rod lysdiods
kombination s& att man ser nar

S& har enkelt pa en plywoodbit kan bygget nedan goras.

Ar du sparsam?

Bygg sjalv!

En ackvamare &r inte sarskilt
komplicerad, elektroniskt sett.
Har har du en typ som du kan
bygga sjalv, formodligen med
grejorurdin elektroniska skrap-
lada.

Den har ingen zenerdiod som
stabiliserar, s& den &r lite mera
instabil nar det galler héga och
laga temperaturer t ex, men
fungerar dnda bra och &r natur-
ligtvis béttre &n ingenting alls!

Ackvamare,

18k

En stor fordel &r att du kan
stélla in den for brytspénningar
mellan 3 och 15 volt.

Nar du stéller in brytpunkten
sa anvand helst en digital volt-
meter. Lysdioden bor tdnda vid
ca 4,4 volt for en 4,8 volts ack.

Layouten &r mycket okritisk
och du kan bygga ackvamaren
paen plywoodbit och limma fast
i modellen.

Bo Gardstad

installbar 3-15 volt

i
N 330 11,8l

4,7k

Transistor BC107, BC108 el

likn

Lysdiod av standardtyp

man ska lagga av med flygandet.
417 kr &r priset i hobbyhandeln.

Detfinnsfler!
Ovanstdende samling av ack-
vakter ar vald med det katalog-
material som jag har tillgéngligt
just nu. Det finns nog fler typer
pa hobbymarknaden och hos lo-
kala elektronikgenier. De flesta
fungerar sakert utmarkt.
Modellflygnytt kompletterar gér-
na med flera presentationer om ni
skickar in uppgifter.

Bosse Gardstad

RADIOSTORNING!
(Konstigt, jag laddade
ju ackama och hela
rubbet i somras!)
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Johan Bagge

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

fanerier & finurligheter m.m.

Kan ett flygplan flyga utan stabilisator?

Hej igen!

Ja, hér ar beviset. En flygande
vingen med bara kropp och vinge.
Och ingen V-form. Mycketintres-
sant!

Men stabilisatorer finns det
faktiskt. Tvastycken. Fastdom ar
forkladdatill vingspetsar. Vi skall
kika lite pa hur det fungerar.
Nyckeln pa I6sningen &r att ving-
spetsarna ar ganskamycket uppét-
vinklade i bakkanten. Ténk Dig
attmodellen flyger balanserat rakt
fram med lite lagom glidvinkel.
Antag nu att glidvinkeln plétsligt
okar av ndgon anledning, till ex-
empel av ojamn vind. N&r model-
len dyker mera 6kar farten. Efter-
som fartvinden pé& vingspetsen
Okar, kommer roderverkan att
6ka, och vingspetsarna kommer
att pressa upp nosen igen till far-
ten minskar. Om glidvinkeln i
stéllet minskar kommer roder-
verkar pd vingspetsarna och ving-
ens lyftkraft att minska, nosen
kommer att sankas tills modellen
aribalans igen. Sa fungerar dven
en vanlig stabilisator, men efter
den sitter [angt bak pa kroppen be-
hover den inte har sa stor vinkel.

Ett rejaU trahantverk

Nu skall det bli rejalt tréhantverk.
Ritningen har jag hittat i en gam-
mal Modellflygnytt frén 1971. Jag
tror den &r polsk av bokstaverna
att doma. Utga fran ett balsaflak,
3 mm tjockt, 40 mm brett och 520
mm langt. Skar det i 4 delar med
de vinklar som syns pa lilla skis-
sen. Putsa till en vingprofil med
plan undersida och runda av ving-
oronen. Tank pa att det skall vara
ett vanster och ett hdger vingora.

Landa! Jag behdver
35.170 MHz-kldmman
till Dina nytvattade
kalsonger!
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Dessa limmas sedan pa var sin
fena som bestar av en balsabit 10
X44 X16 mm. Limmagarnaving-
spetsarna med lite V-form. Mo-
dellen blir trots allt stabilare da.

Sand efter bygg-ritning...

Om jag far en frankerat kuvert

med Ditt namn och adress, sa san-
der jag en kopia av ritningen i
byggstorlek.

... och "femti-Homan"'!

Kom ihdg 50-Héman. Satt in 50:-
pd SMFF:s pgkonto 5181 65-6,
skriv "50-Homan”pa talongen, s&

kommer ett hafte med massor av
tips, ritningar, fanerier mm.

Skickafoton till Hérnan!
Sa kom ihag - skicka in foton till
Homan!
Vi hors!
Bagge
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En baggisso’
En liter cyano

a

rubbete’ flygkla't

paen kvart!

Vad har hantinom
flygsakerheten 19937

fter var forfragan i Mo-

dellflygnytt har nagra ra-

dioflygklubbar hért av sig
rorande tillbud, olyckor, mm.

Det utgjorde en ratt intressant
lasning.Man lyfter pa hatten for
inkomna rapporter.

Héar ar nastan hela listan

pa inkomna rapporter:

» Hast med ryttare pakord.

« Servomotorerramlar ursitt lage
i servot.

* Vid uppvisningar flygs model-
lerna ofta dver publiken.

¢ Fullskalaflygplan néra att kol-
lidera med modellflygplan un-
der flyguppvisning.

¢ Anvéandning av frekvens-ana-
lysator &r bra.

« Sékerstallaatt vid tdvlingar och
flyguppvisningar hdgt och tyd-
ligt meddela vad som sker med
modellen, t ex dead stick, land-
ning, nédlandning - foratt varna
eller halla andra informerade.

e Ljudmaétning 4r ett bra initiativ
for att kontrollera ljudnivan.

 Att en ny radioanléaggning tes-
tas med en frekvensanalysator.

« Forsaljare, som finns med pa
flygdagar och tavlingar maste
sakerstélla att radioanlagg-
ningar under inga omstandig-
heter slds pa for demonstration
av dess funktioner.

Enligt uppgift (ej verifierad)

har det forekommit fullskala-

landningar under SM-dagama

i Alleberg, trots avlyst omrade.

* Regeléndringar, som sker un-
der pagéende tavling.

« Kom ihag att dra ut antennen
for saval sandare som motta-
gare - &ven om en utdragen
mottagarantenn skAmmer utse-
ende pa modellen!

« Anvind regnskydd for séval
sandare som mottagare da Du
flyger i regn!

* Ej godkénda 27MHz-anlagg-
ningar anvands fortfarande
trots nuvarande férbud.

+ Motorbock av plét fastlimmat i
motorspant lossnar under flyg-
ning med haveri som féljd.

» Bakre vingbalk brister efter
landning med hjulning som
féljd. Balkama snabblimmas
pa faltet - ej rekommenderbart.

* RC-helikopter har vikterna till
rotorbladen fastlimmade pa
bladens ytterspetsar.

Foér samma helikopter lossnar
huven under flygning.

« Dalig kapacitet i nya ackar.

* Forankra servokablar, ack-kab-
lar och skarvkablar sa att de gj
kan lossna eller skaka loss.

e Det &r inte lampligt att forsoka
flyga - eller flyga - med en
modell med avbruten kropp.

e Det ar olampligt med strom-
stallare, som slar av under flyg-
ning.

» Underden storakrigsdvningen
i hostas var all civil flygverk-
samhet forbjuden i berért om-
rade. Detta gallde aven modell-
flygverksamhet. Hur maénga
ké&nde till detta? Hur skall in-
formation av den typen spridas
till modellflygare?

« Skevroderlinkage vid servot
fast med skruv och nylonlink -
lika med Iag hallfasthet.

< Anvand originaldelartill radio-
utrustningen. Undvik attblanda
utrustning fran olika fabrikat.

» Enligt uppgift (ej verifierad)
har en biltavling korts pa 35
MHz. Kéanner nagon till detta?

« Detskall naturligtvis rada nyk-
terhet under flygning med mo-
dellflygplan. (N&got att tanka
pa under vissa meeting, Reds
anm).

Vad har egentligen

hant?
Flygsakerhetskommitten har fatt
dalig respons pa idéer till forbatt-
ringar av regler for ékad flygsa-
kerhet. Om det endast ar ovansta-
ende incidenter som intraffat, sa
ar allt forbaskat bra. Men har allt
verkligen rapporterats in? Man
kan tvivla.

Séakerhetskommitten har ocksé
till SMFF:s styrelse dverl&mnat
ett forslag for 6kad flygsakerhet.
Det bor godkdnnas och publice-
ras i Modellflygnytt for att alla
ska fa ta del av enkla regler och
bra "kom ihdg"-punkter.

Vifar inte somna om!

Det finns skal for alla svenska
modellflygare att 6ka vaksamhe-
ten vad galler flygsékerheten. Har
kravs genomgang av regler och
utbildning interntinom var orga-
nisation. Har kravs externa "bila-
terala" kontakter och diskussio-
ner med Luftfartsverket for att vi
val férberedda skall kunna méta
den kommande utvecklingen mot
allt stérre, tyngre, motorstarkare
och snabbare modellplanen, som

vi vet kommer. Darom réder ingen
tvekan.

Man har en kénsla av att den
har typen av fragor av de flesta
inte anses vérda att ta upp. Fra-
gorna kanns inte pakallade for
den gemene modellflygaren.

Vi maste leda

utvecklingen

Det &r Flygsakerhetskommitténs
uppgift att halla dessa fragor ak-
tuella, sa att vi svenska modell-
flygare inte star infor det faktum,
att man utanfor vara led plotsligt
faststéller regler for var hobby -
och diarmed ocksa férmodligen
en mangd begransningar.

Maste nagot handa?

Vi har hittills varit férskonade
fran dodsolycka med modell-
flyganknytning i Sverige. Men
det behdvs "bara" en blédande
rubrik med det innehallet, s& har
vi forlorat var position. Lars Ny-
gren och Cay Laxén i SMFF:s
Flygsékerhetskommitté har allt-
for ofta ként att de jobbat ett par
snapp "over" det dagliga modell-
flygandet. Fa finner intresse i
flygsékerhet. Det verkar som
manga stillar sitt flygsakerhets-
samvete baragenom att medverka
till att ett par personer valjs till
uppgiften.

Det ar inte sa enkelt!
Sa enkelt ar det tyvarr inte! Det
skriver Lars och Cay under pa.
Men de vill samtidigt fa tips om
hur man vécker alla de bj6érnar
som sover ...

Den Gamble Redakttren
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F3A-VM 1993i Osterrike

enast F3A gick i Europa var

1987 i Frankrike. Sedan

ess har tavlingen avgjorts

i USA och Australien. 1993 var

det Europas tur igen i form av att
Osterrike arrangerade.

F3A (konstflygning) och F3D
(pylon) avgjordes i Notsch och
F3D (helikopter) nagra mil bort i
Velden. Nétsch och Velden ligger
i sodra delen av Osterrike nira
gransentill Italien och Slovenien.
Denkénda alpina skidorten Kranj-
ska Gora ligger endast ett par mil
frén Notsch. Narmaste storre stad
&r Villach.

Det svenska laget

Vi som representerade Sverige i
F3A var Bernt Olsson, Anders
Johansson och undertecknad. Min
far, Lars-Olov Sundstrom, var
lagledare. P& plats skulle det visa
sig att ett flertal hdngivna modell-
flyager rest ner for att beskada
tavlingarna.

Sjalva tavlingsplatsen i Nétsch
var ett 600 meter langt grasfalt
som normalt anvénds av den lo-
kala flygklubben. F3 A flogs patva
flightlines i var &nde av faltet. Vid
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banans mitt fanns ett storre talt dar
en inhyrd cateringsfirma serve-
rade mat och forfriskningar.

P& kvallarna var téltet plats for
allehandajippon. En kvall var det
modeuppvisning(!). Férutom ban-
ketten, som holls i taltet, samlade
kvéllsverksamheten mest lokala
ortsbor.

Lé&ngs faltkanten gick en vég.
Mellan vagen och depan hade en
billingd tagits i ansprak for par-
kering. Aské&darutrymmet var lika
med véagen och parkeringsplatsen,
vilket kindes trangt, speciellt un-
der finalen, da det blev ménga
askadare.

Det 4r inte kul att titta pa flyg-
ning under sadana forhallanden.

Hogt berg, skog,jord 6 sten
Framfor faltet fanns ett hogt berg,
vilket innebar att man vanligtvis
hade skog, jord eller sten som
bakgrund nér man flog.

Under nagra dagar fore tav-
lingen fl6g vi pa olika falt i nirhe-
ten. Det tycks vara ratt tatt mellan
modellflygfalten i Osterrike. Inte
mindre an tio traningsplatser fanns
i ndrheten.

En anmaérkningsvard episod in-
traffade en dag da vi pa mafa valde
utett faltindrheten. Nér vi val kom
till platsen fanns ingen dar. Naval,
faltet fanns angivet i vara papper
och vi bérjade darfor flyga.

Efter ett tag anlidnde tvé tredje-
delarav det 6sterrikiska laget med
Hanno Prettner i spetsen och pa-
stod att faltet var stangt pa grund
av bullerproblem. Endast det
osterrikiska laget hade tillstand att
flyga dér.

Vi bet hart i tungan, accepte-
rade detta och akte vidare. Ma-
hé&nda tyckte de sjélva att det var
pinsamt eftersom de akte till ett
falt i Slovenien.

Foérséljning - som vanligt!
En viss forsaljning av modellflyg-
prylar férekom. En lokal hobby-
handlare hade ett stand men storre
delen avkommersen bedrevs fran
bilars bagageutrymmen.
Ryssar/ukarinare och andra &st-
erifran stod for en stor del av
denna handel. Bland annat salde
de glasfiberbyggsatser och kol-
fiber.
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ROk i spetsarnal

Den mest originella F3A-model-
len var nog Quique Somenzinis
Desafio M. Den hade ror for av-
gaserna ut till vingspetsarna, vil-
ket gjorde att roken markerade
dessa under flygningen. En djup
tanke med detta kan vara att orena
rollar inte syns s& latt, som om
man haft en rokslinga p& normalt
vis. Somenzini anvénde inte detta
system i finalen.

Somenzini marker ocksa ut sig
pé s vis att ha flyger mycket nira
- 130-140 meter ut - och sakta. |
de forsta omgangarna var flyg-
ningen dock oséker, vilket gjorde
att han endast 1ag pa tionde plats.
Men han hdmtade upp sig mot slu-
tet och hamnade till slut pa fjarde
plats.

Chip Hyde stéllde upp som re-
gerande méstare och tillat darmed

Denna sida, ovanfr v:

* Anders Johansson forbereder
sigfor en tavlingsstart.

» Manga uppméarksammade
Jens-Petter Ringvoldsfina
motivmalning pa vingen. Till
vanster Ola Fremming, bada
Norge.

Denna sida, nedanfr v:

« En egenkonstruktion av Jean-
Pierre Zardini, Belgien

» Genesis av Peter Wessels.
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USA att stélla upp med ytterli-
gare tre deltagare. Hyde hade en
mycket mjukt upphangd motor pa
sinmodell. Modellen blev av detta
i det ndrmaste vibrationsfri- vibra-
tioner &r ett problem med fyrtak-
tare. Hans modell var &ven bland
de tystaste. En nackdel med detta
ar att motorn bor sitta 6ppet, en
annan nackdel man kan ténka sig
ar att manifolden till slut blir ut-
mattad och gar av.

Enligt Merle Hyde (Chip's far)
hade de dock inte haft nagot pro-
blem med detta.

Hyde, Matt, Prettner

Tavlingen handlar i alla fall om
att samla ihop sd mycket poang
som mojligt. | grundtévlingen var
det tre stycken som hade lyckats
extra bra genom att vinna en om-
gang. Dessa tre var Hyde, Wolf-

Denna sida, ovanfr v:

« USA Star har en vinge med
ovanligt stor korda vilket goér
dess intryck i luften annorlunda.
Dave von Linsowe.

« Belgaren Tom deWinters F3A-
modell Jester, ar inspirerad av
Conquest 60.

Denna sida, nedanfr v:
« Hanno Prettners Mystic 60
* Undersidan av koreanen Kim

gang Matt och Hanno Prettner.
Hyde hade lyckats med detta tva
ganger och ledde ocksa tavlingen
fére matt och Prettner. FOr de som
kvalificerar sig for finalen bety-
der dock inte grundtivlingen s
mycket da den i finalen bara rak-
nas som en omgang.

P& grund av vad som tycktes
varaen planeringsmiss uppdaga-
des det attdetenbart skulle hinnas
med tva finalomgangar och sa
fick detbli. Dessutom bdijade det
regna vilket gjorde alt delar av
finalen fick flygas i regn. Laga
moln gjorde ocksa att en del vag-
rade flyga, vilket gjorde att det
drog ut pa tiden.

Hanno Prettner avslutade tév-
lingen med att vinna bada final-
omgangarna och blev darmed
varldsméstare - igen. Huruvida
detta var réttvist 4r svart att siga.
Mandvrama, speciellti finalen, &r
alltfor latta for att man klart skall
se nagon skillnad mellan de basta
flygarna. Méanga verkade mena,
att bade Matt och Hyde hade flu-
git battre &n Prettner. Fran och
med 1996 kan detta problem vara
mindre, d& det ligger ett forslag
om att gora finalprogrammen
svarare.

Prettnerfick segerpa TV
Arrangérerna hade lyckats fa

tavlingarna och dagen efter av-
slutningen séndes ett 45 minuter
langt program om evenemanget.
Innan finalen var avslutad fil-
made TV-teamet en sekvens dar
Hanno Prettner erhéll priser och
pokaler. Detta fick en del kénslor
att svalla!

Av de 95 deltagarna var det runt
halften som anvéande tvatakts-
motorer. Bland de nitton finalis-
tema var det bara fyra, som hade
tvatakt, daribland Hanno Prett-
ner.

Jamfort med de flesta fyrtaktare
accelerade Prettners modell be-
tankligt nedat och det var inte alls
samma stig uppat. Hanno Prettner
anvénde for dvrigt en trabyggd
Mystic 60 med luftbromsar mon-
terade i vingens bakkant inne vid
kroppen.

Elgav spanning

Dennis van der Toorren, hade en
elmotor. For att spara strém flog
han energisnalt med halvgas i
horisontell flygning. Enligt upp-
gift anvande han en Keller-Pro
736/8 med 30 celler.

Under en paus i finalen demon-
strerade den inofficielle varlds-
méstaren i F5A, Jan van Beek,
denna tavlingsform. F5A 4&r
konstflygning med inskranknin-
gen att enbart elmotorer &r till-
latna. Antalet mandvrar i denna

klass & mindre och ofta inte lika
kraftkrdvande som i F3A. Elek-
tricitet arju en ganska praktisk en-
ergikélla och nar batterierna blir
tillrackligt uthalliga kommer el att
bli alltmer populdrt. 1 F3A finns
det for narvarande inte begrans-
ning vad galler elmotor eller bat-
terier.
Personligen tyckerjag det drgan-
ska charmigt med samlingstév-
lingar, dar man kan beskada flera
olika grenar. Denna gang tycktes
det som om arrangérerna hade
klara problem med att fa allt att
fungera.
Bland annat &ndrades schemat
sista gangen pa invigningsdagen,
vilket k&ndes val sent. Sjélva
tyckte vi att det var irriterande att
det inte gatt ut ndgon information
om att man inte fick flyga p& ovan
ndmnda flygplats. Pylon- och
helikopterflygama torde dock
mer att klaga p& angdende sina
arrangemang an vi konstflygare.
Trots en del problem var tav-
lingen &andéa ganska trevlig. Det
faktum att véadret var bra under
storre delen av tiden gor ju alltid
sitt till!
Robert Sundstrom
Jarfalla MFK
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World Cup 1993 -
~PerFindahl vinnare i1 F1A!

|  forra numret av Modellflyg-
nytt kunde vi berétta att Per
Findahl vann 1993 &rs World
Cup i klass FI A genom vinst pa
den forsta World Cup-tavlingen i
England, Stonehenge Cup, andra-
platsen pa Holiday on Ice i Norge
efter fly-off med inalles sju delta-
gare (fran sju lander!) och tredje-
platsen pa Bear Cup i Finland.
Detta gav Per sammanlagt 60
podng, vilket ingen annan F1A-
flygare kunde prestera 1993. Nér-

mast kom de bada ryssarna Maka-
rov och Kochkarev (suverana pa
1991 ars VM, bland annat) och
forra arets World Cup-vinnare
Stefan Rumpp, som vi kunde se
vinna Scania Cup 1992.

Per Findahls triumf kommer
inte ovantat. Under sin karrir har
han visat energi och segervilja
langt utéver det vanliga. Detta
kombinerat med taktisk blick (och
talamod) gor att det skall mycket
till for att han inte skall placera

sitt flygplan i den fér manga an-
dra sa svarfangade termiken.

I minnet dyker upp till exem-
pel Friflyg-SM 1986 (Rinkaby)
dar Per, da dannujunior blev baste
man péa plan efter fly-off mot
Mikael Borell, Friflyg-SM 1989
(Norrkdping), Per mastare efter
fly-off mot Thomas Ekendahl,
och de danska Scandinavia Open-
tavlingama pd Revinge under
1980-talet, dar Per i det narmaste
prenumererade pa segern.

Per Findahl, 1993 ars
varldscupvinnare 1 F1A

Per Findahl vann 1993 ars varldscup i klass FIA - eller
friflygande segelmodeller.

A tt forfatta ndgot om Per &r
inte latt. Trots att vi tva
tillbringade ett par veckor

i Europa tillsammans (AKMG

Free Flight Team European Tour)

och under denna tid hann disku-

tera det mesta somrérde friflyget
och meningen med livet. Dar fri-
flyg &r en viktig del.

Jag larde k&nna Per ratt val och vi

tvd funkade ganska bra som ett

miniteam, déar vi stottade varan-
dra i alla lagen. Hur tokiga infall

vi &n fick. Och de kunde vara

manga. Jag betraktar Per som en
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fin kompis. Och en bra FI A-fly-
gare, som med den malmedveten-
het han har kommer att nd annu
hogre. Visst har han brister som
flygare, men de kommer ha med
alla sékerhet att jobba bort med
tiden.

Det var tinkt att bli en intervju,
dar vi (jag och nagra till) hade
nagra fragor vi ville ha svar pa.
Men nar val intervjun startade, sa
blev det i stélleten diskussion runt
dessa fragor. Per har asikter om
friflyg och diskuterar gérna. I alla
fall i mindre sallskap och bland

vanner. | framtiden kommer han
nog att skrika hogre.

Per &r 25 ar gammal, bosatt i
Norberg med hustrun "Kati" opch
sonen Daniel. Jobbar som larare
och har varitmodellflygare sedan
1978, da fader Lennart slapade
med honom till byggkurs hos
Norbergs Flygklubb under led-
ning av Hasse Olsson, han ar dess-
utom "hobbymusiker" i gruppen
"Komplett Arnold"”, som gett ut
ett par kassetter och en kritiker-
rosad CD med bland annat héjdar-
laten "Boijes Moppe".

Aven i Sveriges landslag har
Per natt framgéngar. P& EM har
han blivit femma 1988 (Zren-
janin, Jugoslavien) och fyra 1990
(Déms6d, Ungern). Fulltraffen
kommer &ven i dessa samman-
hang, var sa sakra!

Det blir tillfalle att hylla Per
Findahl for hans internationellt
uppméarksammade WC-seger pa
SMFF:s forbundsmote i Soder-
talje 9-10 april. Sveriges fri-
flygare uppmanas komma dit.

For att gladja alla som anser att
man skall béija med Flugor och
sedan undan for undan bygga mer
komplicerade med tiden, s& var
det just s& Per borjade. Det gick
snabbttill Cikador och forsta tav-
lingen i Orebro 1979. Det blev fler
Cikador. Over 20, séger Per. En-
visa rykten sager over 30, ndgot
som har inte fornekar i alla fall.

Dérefterblev det F 1A och Stra-
tos (1 st), Nordic (3 st) Blue Bird
(5 st), innan Bengt Wendels mo-
deller och egna idéer och kon-
struktioner tog over. Alla F1A-
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Mera om World Cup 1993

Per Thomas Skjulstad frén Norge
vann FIB World Cup '93.75 po-
&ng tog denne norske viking, men
egentligen kan han notera 100, om
man rédknar samtliga fyra segrar!

Mycket bra gjort av Per Tho-
mas, som uppenbarligen hade
samma fina trim pa sina flygplan
pa samtliga tavlingar som pa Sca-
niaCup,darmangaav oss var med
och kunde se det. Hakan Broberg
och Bror Eimar delar sjatteplatsen
i F1B, bada pa 49 poéng.

I F 1C vinner Claus P Wachtler
fran Tyskland, bekant for oss ef-
ter sin seger pd Autumn Max
1992. Svenska framgangar &ven
har, Gunnar Agren pa attonde
plats med 42 poéng och Eddy
Astfeldt tjugotrea pa 27 poang.

Tavlingskalendern 1994
Denna publiceras pa annan plats

modeller doptes till "Black Ad-
der" plus ett IBpnummer. Valként
namn fran ritningar i diverse mo-
dellflygtidningar. 40 stycken BA
blev det till slut, for sedan déptes
den fyrtioforsta till "Mr Bean".
Det harblivit tre "Mr- Bean", men
innan detta trycks kan det mycket
vl blivit tva till. Vem vet, Per ar
helt otroligt produktiv.

Forutom allaF 1A-modeller har
det ocksa blivit en hel del Al:or
och FIB-modeller. Han har dven
provat pa linflyg och radioflyg.
Allt resultat av ett genuint flyg-
intresse.

Som forebild fanns Bengt
Wendel med i bilden. N&r sedan
han borjade lasa ALLT om friflyg
i olika publikationer, s riktades
intresset 6sterut och da framst mot
Victor Tchop och Andreas Lepp.
Sémre forebilder kan man ju ha.
Och sd inspirationskillan Rowan
Atkinson.

Per &r otroligt malmedveten.
Att hela tiden utvecklas och bli
battre. Siktet ar installt pa att
plocka hem "Swedish Glider
Cup",dar det hér hemma. Det vill
séga att vinna VM i FI A, Jag inte
bara hoppas han gor det - han &r
vard det - utan jag tror att han en
gang kommer att géra det. Aven
om jag tror det tar lite tid, sa kan
man ju alltid hoppas att det gar
fortare.

Somiallaidrotter kravs det tra-
ning. Per har till skillnad fran
manga modellflygare insett att det
inte enbart récker att ldgga en
massa timmar pa faltet med mo-
dellen. Konditionstréning behovs.
I Pers fall 16pning, badminton och
trendsporten “terréngcykel".

Internationell tavlings
WORLD CUP 1994 - F1A, F1B, F1C
Tavling Land Tavling Land
ljan Australian Nationals Australien 1-3jul Scania Cup Sverige
12-13feb  Max Men International ~ USA 2-3jul  Iberico Sintra 94 Portugal c
13 mar Bear Cup Finland 9-10jul  Voros Jeno Memorial  Ungern IS
19-20 mar  Holiday on Ice Norge 30jul  Antonov Cup (30/7-2/8)  Ukraina
1-4 apr Australian FF Champs  Australien 12-14 aug  Sibiu Cup Ruménien
2-3apr  Stonehenge Cup England 18-20 aug  Poitou World Cup Event Frankrike
22 maj Cambrai World Cup Frankrike 26-28 aug  Bodenland Cup Tyskland
28-29 maj Puszta Cup Ungemn 2-4 sep  Eifel Pokal Tyskland
3-5jun  World Cup Event Tjeckien 9-11 sep  World Cup Event Tjeckien
10-11 jun  Novohrad Cup Slovakien 16-18 sep  Autumn Max Sverige
18-19jun  Pampa Cup Belgien 16-19 sep  Pacific FF Champs Nya Zeeland
25-26jun  Castilla-La-Mancha Spanien 15-16 okt  Sierra Cup USA

Mer information om dessa tavlingar kan lamnas av SMFF:sforbundsexpedition
(telefon 011-13 21 10) eller av grenredaktoren.

i detta nummer av Modellflyg-
nytt. Att notera &r att utver de
traditionella tavlingarna i Mat-
fors, Vastergotland, Uppsala och

Trots ett hopplost litet falt, dar
han far samsas med motor- och
segelflygare, forutom klubbens
radioflygare, sa &r Per en flitig
gast pa faltet. Det gar att samsas
om bara viljan finns!

"Sommarlovet” tillbringas av
naturliga sk&l i Ungern. Dels
finns dér ett suverant traningsfalt
som kallas Pustan och dels finns
slakten dar. Kati kommer namli-
gen darifran. P& Pustan blir det
bade ménga och langa tranings-
pass under de mest varierande
vadertyper. Han brukar dessutom
gbra nagra tavlingar under
bersoket, med oftast bra resultat
i bade F1A och F1B.

S& har langt in i vart samtal, s&
kom vi in pa vad Per tycker att
hans starkaste sidor &r. Svaret var
envishet, temperatment och god
kontroll pa modellerna.

De svaga sidorna, dd? Samma
envishet och temperament. Jag
hade nagra asikter om Per som
han inte protesterade mot i alla
fall. Jag tycker att han flyger
enormt bra i pressande situatio-
ner och omvaént, han kan bli oséa-
ker om han har gott om tid att
flyga. Somi stort sett alla svenska
flygare har han mycket att Iara om
"piggybacking”. Det &r vi verk-
ligt daliga pa 6verlag!

Per har varit med i landslaget
sedan 1984 med undantag for
1991! Bést har det gatt pd EM, dér
han kom 5:a 1988 och 4:a 1990.
P& VM har hittills fly-offen gatt
utan Pers medverkan. Men det
kommer.

Nu kom vi in p& vad som bor
goras for att nad battre resultat i
framtiden. Och har &r Per mycket
bestdmd i sin uppfattning. Tra-

Skane har vi fatt en ny arrangor i
Sodertélje MFK, som bjuder intill
bade en ny tavling, Vangs6-Ho-
ken, och ett nytt falt, Vangso Flyg-

ning ihop med évrigailaget patra-
ningslager eller dylikt, dar man
kan kritisera varandra bada i posi-
tiv och negativ riktning. Att tréna
ihop ger ocksd maojligheter till
annorlunda tréning, nér flera &r
inblandade.

Lika bestamda &sikter har Per
om lagarbetet p& EM och VM. Vi
flyger inte som lag, utan individu-
ell. Per framhaller England som
foregangare, dar alla staller upp for
alla. | fallet England géaller det
&ven medhavda supporters, som
glatt underordnar sig laget.

Eftersom jag har upplevt hur
man behandlat tidigare flygare
som uppnatt framgangar, sa ar det
den vélkédnda svenska avundsju-
kan som spokar dn idag. Det &r bra
att vara duktig, men inte fér duk-

tig:

gArets varldscup blev en span-
nande historia i FI A. Per bdljade
med en 3:e platsiFinland, 2:a plats
i Norge for att sedan ta sig 6ver
Nordsjén och vinna Stonehenge
Cup iEngland. Detta var i stort sett
de tre forsta tdvlingarna. Sedan
borjade det ga snett och pa "hem-
maplan" i Ungern blev det mest att
reparera.

Pa Pers sista varldscuptavling i
Autumn Max med nyreparerade
modeller, missades fly-offen med
ett fatal sekunder. Men resultaten
runtom i vérlden gick Pers vdg och
det visade sig till slut att de tre
forsta tavlingarna rackte till vinst
i varldscupen.

Min avslutningsfrdga blev:
"Ditt forhallande till Rowan At-
kinson?" "Idolen med stort I" blev
svaret. Och jag som hade véntat
mig en langre utlaggning i &mnet.

Ellge

falt. Nytt ar ocksa tavlingstillfallet
i Skane, AKMs Vartavling pa
Revinge.

Lennart Hansson

Nagra konkurrenter

och medtavlare om Per.
* Herbert Hartmann: Grattis
Pelle! En stor valfortjant fram-
gang till denne FIA-innova-
tor. Persom i manga ar utveck-
lat byggsystem och flygsys-
tem och snabbt hojt den sam-
mantagnanivan hos oss dvriga
flygare. Det stora trumfkortet
Pelle har, ar en vardefull rutin
for varje speciell flygfall som
han byggt upp viasitt tranings-
flit. For mej ar Pelle "timer-
doktom™ vid speciella tillfal-
len. Tack for det. An en gang
grattis. Och kann flaset!

* Mikael Holmbom: Né&ren av
varldens mest malmedvetna
friflygare vinner vérldcupen
ar det ingen stor 6verraskning
precis. Han ar tjurig och har
det dér lilla extra. Han kan
flyga de forsta ronderna med
"lag gard", for att sedan explo-
dera i fly-offen. Som van ar
Per ovarderlig.

«UIf Edlund: Under de 10 ar
jag ké&nnt Per, harjag upplevt
honom som en sympatisk och
6dmijuk kille, men som manga
andratoppidrottare har han ib-
land svart att ta nederlag. En
kombination av duktig byg-
gare och flygare gérhonom till
vinnare.

Bygg Per Findahls
FIA-modell Black Adder
- se sidorna 36-38 har

i Modellflygnytt

>
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R ubriken kan lata avskrac-
kande, men om du vill det
maste du bygga nagra

lampliga modeller.

Ofta nér vi friflygare presenterar

varamodeller vill vi visa det mest

komplicerade vi har. Det &r trev-
ligt. Jag &r en av dem som tycker
om det.

Att bdija med det vérsta och se-

naste som finns, ar inte bra. Chan-

sen att lyckas &r liten och intres-
setsvalnar. Black Adder kan vem
som helst bygga. Radio- eller lin-
flygare med egna modeller bakom
sig, klarar av att bygga modellen.

Den har goda prestanda och kan

med snurrekrok latt slass om pla-

ceringarna pa SM -eller med rak-
krok i FLAO pa RM.

Inte mycket for nybdrjare
Det finns fa bra FI A-satser pa
marknaden. Den enda lampliga
nybdijarmodellen i FIA&rSky
Lady. Men det maste finnas fler
alternativ.

Black Adder 7 &r en kopia av
en av de forsta modellerjag bygg-
de p& egen hand. Den ar influerad
av Bengt Wendel och hans model-
ler. Den &r snabb att byggaoch latt
att reparera. Falten boljar bli for
sma for vara extrema maskiner.
Risken &r stor att flyga ut i sko-
gen och kdra sénder. Med enklare
modeller &r det lattare att ta sig ut
och tréana aven i daligt vader. Det
gor inte s3 mycket om modellen
garsonder. Den ar lattatt reparera.
Med extrema modeller fr man ta
smaéllar - kolboxar blir mosade,
kevlarkroppar knécks. Trasigt
kolfiber &r svartatt fabra. Och det
luktar trevligare om balsa och vit-
lim & om kol och epoxy.

En hederlig tramodell!
Forsta FI A-modellen kan gott
vara en hederlig trdmodell. Inget
hindrar att man sedan bygger mer
komplicerade modeller och tav-
lar med dem. Men det &r viktigt
att forst lara sig hantera enklare
modeller, hur man trimmar och
tranar pa ratt satt.

Med Black Adder kan en bra
flygare placera sig bland de tio
basta till och med pa VM. Men det
ar liten chans att lyckas aven om
man har den basta modellen, men
inte kan hantera den ratt. Nyckel
till framgéng ar traning och ater
traning! Ska man dessutom flyga
FI A med snurrekrok kravs for-
utom flygtraning ocksa kondi-
tionstraning for att klara av alla
starterna under en tavlingsdag.

I F1 AO ar detta inte s viktigt.
Har man normal kondition klarar
man att tdvla i den klassen. | F 1A
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Villdu vinna SM 1 F1A
ellerRM1F1AQ?

flyger vi sju starter pa en dag med
tre minuters max. | FI AO flyger
vi fem starter med tvad minuters
max. Detblir stor skillnad pa flyg-
tiden och strackan man méste ga/
I6pa att hdmta modellen.

Lite om sjalva modellen
Vingen byggs pa en plan bygg-
skiva. Rita upp vingen pa ett pap-
per for att fa spryglama raka. Det
&r bra med en ritning om man
kvaddar eller vill bygga flera lika
modeller.
Spryglama téljs i fyra paket. Gor
tre profilmallar av 2 mm plywood.
Rita av profilen eller skicka ett
frankerat kuvert till mig sa san-
der jag dig profilkoordinatema.
Men det duger att rita av ur tid-
ningen. Sprygelmallama har sam-
ma storlek. Endast listurtagen
skiljer dem &t. Gor listurtagen
enligt ritningen. Balken smalnar
av mot spetsen. Gor alltsd uttagen
smalare mot spetsen. Lamplig
bredd pa balken &r 10 till 6 till 3
mm ute i spetsen. De forsta fem
spryglama s&gas ut ur plywood.
Det blir tio totalt. Limma ihop
dem med rotmallen Gverst. Saga
ut samtliga spryglar som ett pa-
ket. Annars far du sdga varje spry-
gel for sig. Limma ihop och borra
genom samtliga ply-spryglar med
3mm borrenligt ritningen. Dessa
hal ar till for att satta samman
vingen med pianotradar senare.
Pianotradama kapas till ratt
langd och varms i ugn 30 min. i
250°. De far da en hardare yta och
bockar sig ej sa latt nar man drar
modellen. Traden &ndrar egen-

noikxr*a. *md
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skap vid s& lag temperatur. Kan
nagon forklara detta?

Gor fyra paket av balsaspryg-
lama, tvaférmittvingama, tva for
spetsarna. Nala fast en mall pé
vaije sida av paketet och skér ut
med vass kniv. Paketet slipas. Fila
uturtagen for listerna. Gor de and-
ra paketen pa samma stt.

Nar spryglama ar fardiga nélar
du fast bak- och framkantslister-
na pa byggbradan. Fila uttag - 2
mm breda, 3mm djupa - i bak-
kanten for samtliga spryglar. For
att fa ratt profil pa vingen maste
framkantslisten pallas upp med
0,4 mm plywood i bakkant och
bakkantslisten med en 2 mm list
i framkanten. Limmai spryglama,
plywoodspryglama med epoxy-
lim. Ar spryglama for langa ka-
pas de i bakkanten till ratt l&ngd.

Hyvla till listerna. De avsmal-
nas sa de passar i uttagen och lim-
mas pa plats. Mittvingama web-
bas med 5 mm balsa - stdende fi-
ber. Linda listema i vingroten med
stark trad sa att de ej kan separera
nar du drar modellen hart. Fyll de
forsta tva sprygelmellanrummen
med massiv balsa. Limma spet-
sarna pa plats. Forstark knacken
med plywood. Aven dessa lim-
ningar gors med epoxylim. Ving-
arna lackas och klas sedan med
tva lager modellspann eller det
nya polyesterpapperet som finns.
Lacka vingen med spéannlack.

Spann upp vingen

Det &r viktigt att vingen spénns
upp pa en plan skiva nar man
lackat den. Palla upp saatt vingen

Hsa

till MXUC
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far ratt skrankningar (= vrid-
ningar). For hdgerkurv vrids ho-
ger mittpanel upp 2-3 mm i fram-
kant fran halva mittpanelen ut ill
spetsen. Detta forhindrar att mo-
dellen géri stortspiral narden kur-
var. Spetsarna hdjs upp ca5 mm
i bakkanten for att modellen ska
flyga stabilare. Eventuellt kan du
hoéja upp vénsterspetsen nagot
mer an higerspetsen for att ocksé
undvika stortspiral och fa model-
len att kurva hoger.

Stabilisatorn byggs pa liknande
sétt och klas med ett lager papper.

Kroppen

Kroppen byggs enligt en enkel
princip. Béljar med en kdrna av
12 mm hérd balsa. Den karnan blir
nos. Rita ut hal for vikt, timer och
ev. snurrekrok. Saga ut tva sidor
i 2mm femskikts plywood. Goér
hél for timer. Limma sidorna pé
noskdman. Under nosen limmas
en slitskiva av 0,6 mm plywood -
spar nosen vid landningar.

S& bakkroppen. Bast ar att kopa
ett ror till bakkropp. Men det gar
utmérkt att bygga den som en lada
med 1.5 mm medelhard balsa till
sidor och 9x5 balsa till 6ver- och
undersida. Listernabdrsmalnaav
till 9 X3 for att spara vikt i stjart-
partiet. Spara vikt bakat pa mo-
dellen - sparsamt med lim och ej
for tung balsa. Vingen ska ha 7
mm anfallsvinkel mot stabben
(2,6°- 3°). Nér ladan ar fardig lim-
mas den fast den i nosen. Borra
hal for vingen och putsa. Fena av
3 mm balsa sétts ihop med tyg-
gangjam eller sma radioflyggang-

nitdlpUtta.

Wire, till kurvroillf
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jdm. Fenan och stabilisatorbryg-
gor limmas fast med epoxy. Nér
kroppen ar fardig ska den lackas.

Hur lin-dragningen skall goras,
beror pd om modellen ska flygas
med snurre- eller rakkrok. Ska
modellen férses med snurrekrok
-se bild 1 Annars far du géraen-
ligtbild 2. Detta liknar det system
som beskrivs fér Cikada och Ter-
mik. Timer maste du ha for att for-
hindra att modellen flyger bort.
Nar timem gatt ut ska stabilisa-
torn sla upp i 45° vinkel (bak-
kanten pé stabilisatorn hojs upp).
Modellen kommer da ner ur ter-
miken den befinner sig i.

En fardig modell skall véaga
Over 410 g. Lamplig vikt &r 420
g. Det viktigaste ardock att tyngd-
punkten hamnar pa 55% av ving-
kordan raknat fran framkant pa
vingen. Kroken monteras i forhal-
lande till TP. Draget pa kroken -
dvs dér linan faster i modellen -
skasittaca 15 mm framfor TP. Det
arviktigt for att modellen skadras
upp pa ett bra satt.

Det var lite kort om bygget av
modellen. Har man byggt nagon
enkel modell tidigare ex. Termik
ska bygget ej valla problem. Har
man byggten Cikada &r man éver-
kvalificerad. Det &r enklare att
bygga och flyga Black Adder!
Skulle det dyka upp problem sa
finns det alltid friflygare att fraga.

Ute omflygningen

Kollaatt TP liggerratt. Kollaock-

saatt vinkelskillnaden mellan sta-

bilisator och vinge ar riktig, och
Fortsattning nasta sida!

Figur 1
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Black Adder 7

Fortsattning fran foreg sida!

attkroken sitter ratt placerad i for-
héallande till TP.

Har vingen de skrankningar som
ges pa ritningen, bor flygandet
vara problemfritt.
Provkastamodellen. Justerakurv-
roder sd att modellen svanger
svagt till hdger. Om modellen fly-
ger med hdg hastighet héjs stabi-
lisatorns bakkant (= vinkelskill-
naden 6kas). GOr tvartom om mo-
dellen stallar. Dra ut linan - 50 m
Iang vid 5 kg belastning - koppla
imodellen och be en kompis slép-
pamodellen atdig.Flyg med korta
tider patimem i bérjan. Justera sa
att modellen gar rakt pa linan nar
du drar upp den genom attjustera
roderutslaget till hdger eller vén-
ster. Om modellen ormar sig upp
dvs. svanger snabbt fram och till-
baka mot hdger och vanster sitter
startkroken for langt fram. Om
modellen skar &t ndgot hall och ej
gar rakt - eller ej gar att dra runt
nér man snurrar med modellen -
sd sitter kroken for langt bak och
maste flyttas fram. Nardetta fun-
gerarbra,justeras glideti stort sett
som vid handkastet. Justera glid-
cirklarna till ca 30 s och glidet s&
modellen g tappar fart och stallar.
Sedan &r det bara att trana pa det
viktiga - att hitta termik !

Tréna att hitta termik!

Det spela ingen roll hur bra Din
modell &r. Utan termik eller neu-
tral luft flyger den inte max. Hogst
5 % av tavlingarna avgors pa att
modeller med bést prestanda vin-
ner. Det &r alltsé oftast den flygare
som hittar basta luften som vin-
ner. Darfor &r det viktigt att trdna
pa att hitta termik.

Flyger du Fl AO tranar du pa att
bedéma luften frdn marken. Med
FI A med snurrekrok trdnar du
genom att k&nna termiken i linan
nér du flyger. Det kdnns ungefar
som nar man far napp. Det galler
det att koppla ur modellen i ter-
miken - ¢j i kanten eller utanfor.

Qv
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Dér finns det sjunk och ingen
modell flyger max i sjunk.

Samtidigt som man trénar detta
maste man trana pa att forflytta sig
med modellen pé linan. Flygaren
ska styramodellen och ej tvértom.
Tréna darfor forflyttning med mo-
dellen pa linan. Satt tex. upp ba-
nor som du ska forflytta dig med
modellen pa kortast tid osv. Trana
starter och forsok fa sa stor hojd-
vinst som mojligt. Variera myc-
ket. Det ar ocksa viktigt att trana
ar att se om andra modeller ligger
i bra luft. P& tavlingar ar det ofta
flera modeller som flyger samti-
digt. Ar ni flera som flyger, trana
pa att se om de andras modeller
ligger i termik och hur de uppfor
sig. Forflytta dig snabbt till den
modell som ligger i bra luft och
koppla ur din modell under den.
Det &r bra tréning som man kan
dra stor nytta av under tavlingar.
Ofta ar det trangt med ménga fly-
gare med modeller pé linan. Det
&r darfor viktigt att man har full
kontroll pd modellen hela tiden.

Trana i olika vadertyper!
Trana mycket i varierande vader,
vélj inte enbart dagar med fint
vader. Regeln sdger att vi skatévla
om det bldser mindre an 9 m/s.
Regn &r inte heller nagot giltigt
skal att stélla in en tavling.

Traning gor mastaren

Se till att du beh&rskar modellen
aven under regn och blast. Det ar
patraningsfaltet som segraren ut-
ses. Den som lagger ner tid pa tra-
ning och flygning kommer att
lyckas. Det finns inga genvégar
till framgang. Du méste beharska
och kunna flyga dina modeller pa
ratt satt. Utan flygarens kunska-
perom vader, vind och termik kan
aldrig modellen vinna. Modellen
ar tavlingsredskapet som ska fly-
garen ska na framgang med.

Tank rattfor att vinna!l

Det géller att tdnka ratt for att
kunna vinna. Ar man fore tav-
lingen osdker pd om modellen
flyger braeller om de andra kom-
mer mycket hdgre i starten, kom-

mer man aldrig att vinna. Det &r
lika viktigt som traning pa filtet
att lagga ner mycket tid pa "soff-
lockstréning" - att forbereda sig
mentalt pé att vinna.

Har man bara ambitionen &r
chansen stor att man lyckas. Det
arnaturligtvis en forutsattning att
man fortsatter att lagga mycket tid
patraning och trimning av model-
ler och sig sjélv. Men det &r vik-
tigt att tdnka positivt.

Flera modeller att litapa

Pa de flesta tavlingar hander ofta
ndgot ofdrutsett, tex. linkors-
ningar. Se till att du minst har tvéa
eller tre modeller som du litar
100% pa. Du ska kunna vélja vil-
ken som helst av dem och fortfa-
rande vara saker pa att flyga max.
Tvekar du, &r risken stor att du
endast koncentrerar dig péa att
kontrollera modellen och ej pé det
som &r vésentligt, att bedéma
vader.

Battra pa konditionen

I FI A dr det bra att ha god kondi-
tion for att lyckas. Dé&rfor &r det
viktigt med konditionstraning.
Lopning nagon mil i veckan ar
bra. Det finns fler alternativ - an-
vénd fantasin! Kondition &r vik-
tig for att halla skarpan uppe un-
der en hel tavling. Det &r latt att
gora missbedémningar n&r mjolk-
syra och trotthet kommer smy-
gande.

Tréana lopning med modellen pa
linan. Gor upp en bana pa nagra
hundra meter pa faltet, gérna
mellan skogsdungar och han-
garer. Det ger besvarliga vindkast
att slass emot - nyttig traning.

Friflyg ar verkligen en tavlings-
sport om man valjer att flyga klas-
serna F1A, F1B och F1C.

Om man inte har ambition att
bli bast i vérlden och tavla, valjer
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man att flyga O-klassema som &r
tekniskt mindre komplicerade och
gj lika krdvande. Men vad ar det
som &r sa svart med att satta inen
snurrekrok i en FI A modell?

Nollklassema ar till fordig som
tycker friflyg &r roligt men kan-
ske ej vill tavla. Eller for dig som
som vill bérja med friflyg och
senare satsa pa ex. FIA.

Man kan taen O-tavling som ett
radioflygmeeting. Man behdver
inte ha ambitionen att vinna. Men
vill man kan man &ven satsa har
och férsoka bli bést, det &r det
inget som hindrar, tvart om.

Inte svart medfriflyg!
Det ar inte svart att flyga friflyg!
Vi som flyger &r oftast tavlings-
manniskor. Vi vill att flera ska fa
chansen att upptacka tjusningen
med var fantastiska sport.

Inte nédvandigt knepigt
Det behdver inte vara komplice-
rat for att man ska uppskatta fly-
gandet. Faktum 4&r, att manga
ganger har de enkla modellerna
varit rdddningen for mig - &ven
pa de stora tavlingarna, som vid
Stonehenge Cup 1993. | de tvé
sista perioderna anvdnde jag en
modell som inte & mer kompli-
cerad &n Black Adder och det bi-
drog starkt till att jag vann tav-
lingen och sedan ocksa varlds-
cupen. Satt darfor genast igang
och bygg en FI A eller en FI AO
och var med och tavla och ha kul!

Om du har funderingar 6ver
nagot eller &r i behov av snurre-
krok, kontakta garna mig sé hjal-
perjag gama till.

Per Findahl
Torget 1, 738 31 Norberg
Telefon 0223/22957

Anvéndbara verktyg mm kan du
finna hos ELGECO (se annons i
slutet av tidningen).

btobbrtjjgor at .S mm pltj*/nod

M3skruv dr itiftidimina
AELVASnuLrrtrDAer™
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Tavlingen

3.2.3.

a) Antalet perioderiVM ochkon-
tinentala masterskap ar sju. For
andra internationella tdvlingar
kan antalet perioder &ndras om
det &r star i inbjudan och god-
kants av CIAM.

b) Periodtid (meddelas innan pe-
riod start) 30-90 min

3.2.4 - Definition av officiell tid
a) Tiden ifdrsta startforsoket om
detinte &r ogiltigt enligt 3.2.5.

b) Tiden i andrastartférsdket, om
dettadrogiltigtenligt 3.2.5 blir
tiden O sekunder. Om tiden i
det andra startforsoket ar min-
dre an 20 sekunder réknas
denna tid som officiell tid.

Modellen
3.2.2.Reglerfér modellen

Area 17-19 dm2
Minimi vikt utan motor 190 g

Max belastning 50 g/dm2

Max motorvikt (insmord) 40 g
Antal modeller 4

3.2.5. - Definition av ogiltigt

startforsdék som ger en omstart

om detta hander vidforsta

startforsoket

a) En del av modellen lossnar
under starten eller i luften

b) Tiden &r mindre &n 20 sekun-
der

3.2.6. - Ett startforsokfar goras
om nér:

Modellen kolliderar med en an-
nan modell under flygningen el-
ler med en annan person &n den
tavlande under starten. Den tév-
lande kan vdlja att trots allt rdkna
flygningen till och med efter det
att modellen landat.

3.2.7. - Flygtiden
Maxtiden dr tre och en halv minut

Modellen

3.3.2. Regler fér modellen

Max motorslagvolym 2,5 cm3
Minimi vikt

300 g/cm3slagvolym

Min belastning 20 g/dm2
Max belastning 50 g/dm2
Max motortid 7 sekunder
Antal modeller 4

F1 C modeller far anvéanda radio-
styrning endast for irreversibla
atgarder sdsom motorstopp och
termikbroms. All felhantering av
utrustningen &r helt den tvlandes
risktagning.

Tavlingen

3.3.3. . Perioder, periodtid

a) Antalet perioder i VM och
kontinentala méasterskap ar sju.
For andra internationella tav-
lingarkan antalet perioder &nd-
ras om det &r star i inbjudan och
godkénts av CIAM.

b) Periodtid (meddelas innan pe-
riod start) 30-90 min

3.3.4- Definition av officiell tid

a) Tiden iforsta startforsoket om
det inte &r ogiltigt enligt 3.3.5.

b) Tideniandrastartforsdket, om
dettadrogiltigtenligt 3.3.5 blir
tiden 0 sekunder. Om tiden i
det andra startforsoket &r min-
dre dn 20 sekunder réknas
denna tid som officiell tid.

Brénsle

80% metanol
20% ricinolja

3.3.5. - Definition av ogiltigt

startforsdk som ger 1 omstart

om detforsta startférsoket

misslyckades.

a) Motortiden dverskrider 7 sek-
under

b) Endelavmodellen lossnarun-
der starten eller i luften

¢) Tiden &r mindre &n 20 sekun-
der

3.3.6. - Ett startforsokfar goras
om nar:

Modellen kolliderar med en annan
modell under flygningen eller med
en annan person &n den tavlande
under starten. Den tavlande kan
véljaatttrots allt rakna flygningen
till och med efter det att modellen
landat.

3.3.7. - Flygtiden

Maxtiden &r fyra minuter den for-
sta perioden och tre minuter un-
der de resterande perioderna. P
grund av vader eller hdmtproblem
sd kan juryn minska maxtiden.

den forsta perioden och tre minu-
ter under de resterande perioder-
na. Pa grund av vader eller hamt-
problem s& kan juryn minska
maxtiden. Denna dndring maste
meddelas innan period starten.

3.2.8. - Placering

a) Den totala tiden for de offici-
ellaflygningarnaavgérdenin-
dividuella placeringen.

b) Vid oavgjort resultat sker om-
flygning efter sista periodens
slut. Maxtiden for den forsta
omflygningen &r fem minuter.
Maxtiden okas darefter med
tvd minuter for vaije ny om-
flygning.

c) Periodtiden for omflygningen
&r 15 minuter. Har géller sam-
ma regler fér omstart som vid
en vanlig period. Startpositio-
nenavgors genom lottning fore
vaije omflygning.

d) Om inte skiljeflygningen kan
slutféras pa tivlingsdagen
skall n&sta omflygning ske ti-
digt ndsta morgon. Maxtiden
ar da minimum 10 minuter.

e.) Pa grund av vader eller hamt-
problem sa kan juryn minska

Denna andring maste meddelas
innan period starten.

3.3.8 - Placering

a) Den totala tiden for de offici-
ella flygningarna avgérden in-
dividuella placeringen.

b) Vid oavgjort resultat sker om-
flygning efter sista periodens
slut. Maxtiden for den forsta
omflygningen &r fem minuter.
Maxtiden tkas déarefter med
tvd minuter for vaije ny om-
flygning.

c) Periodtiden for omflygningen
&r 15 minuter. Har galler sam-
ma regler fér omstart som vid
en vanlig period. Startpositio-
nenavgors genom lottning fore
vaije omflygning.

d) Om inte skiljeflygningen kan
slutforas pa tivlings dagen
skall nasta omflygning ske ti-
digt ndsta morgon. Maxtiden
ar d& minimum 10 minuter.
Tavlingsledningen kan ocksa
foreslajuryn att miska motor-
tiden till 5 sekunder. Juryn
beslutarom eventuell &ndring.

e.) P& grund av vader eller hamt-
problem sa kan juryn minska
maxtiden. Denna dndring mas-
te meddelas innan period star-
ten’

3.3.9. - Tidtagning

a) Speciella regler for tidtagare
(se sporting code 2.9)

b) Tiden for flygningen ar be-

maxtiden. Denna &ndring
maste meddelas innan period
starten.

3.2.9. - Tidtagning

a) Speciella regler for tidtagare
(se sporting code 2.9)

b) Tiden for flygningen &r be-
grénsad till maxtiden. den to-
tala flygtiden tas fran det att
modellen har kastats till flyg-
ningens slut.

3.2.10. - Medhjélpare
Den tavlande har rétt till en med-
hjalpare.

3.2.11. - Starten

a) Den tavlande maste befinna sig
p&marken under starten, (hopp
ar tillatet)

b) Den tavlande maste sjalv veva
upp motorn och kasta model-
len.

c) Modellen skall sl&ppas inom
ca 5 meter frén startpélens pla-
cering.

grénsad till maxtiden. Den to-
tala flygtiden tas fran det att
modellen har kastats till
flygningens slut.

c) Motortiden tas av tva tidta-
gare. Motortiden ges av med-
elvardetav dessatvatider av-
rundat nedat till narmaste ti-
ondels sekund

3.3.10. - Medhjélpare
Dentavlande har ratt till en med-
hjélpare.

3.3.11. . Starten

a) Den tavlande méste befinna
sig pa marken under starten,
(hopp 4r tillatet)

b) Den tavlande maste starta
och stélla in motorn samt
kasta modellen sjalv.

¢) Modellen skall sl&ppas inom
ca 5 meter fran startpalens
placering.

3.3.11. - Ljudnivan

Vid ljudkinsliga omréaden pa
faltgransen far ljudnivan vara
maximalt 6 dBA Over bak-
grundsljudet pa platsen. Om
ljudnivan skulle 6verskrida
detta grénsvarde skall tavlings-
ledningen flytta start platsen
inom faltet s& att gransvardet pa
6dBA uppfylls.
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QUICKY Q-500

Allméant

Tavlingsmomentet bor inte ta
dverhand 6ver trivsel och saker-
het. De tdvlande ska vara SMFF-
anslutna, vilket den arrangerande
klubben skall kontrollera.
Syftet med klassen &r att fa son-
dagsflygare och mindre erfarna
radioflygare att tavla under en
trevlig och billig tavlingsform,
som senare kan leda till att ved-
erbérande tavlar i F3D. Q-500-
klassen ska ej genomga en stan-
dig forandring mot hogre farter
och extremare plan.

Ett status quo uppréatthalls vad
géller kostnader, resor, startav-
gifter, motor och modellen.

Modellen skall &ven vara lamplig
att sondagsflyga med pa vanliga
sma grasfalt. Detavlandes skicklig-
het skall métas sa lika som majligt.
Viktigast: Skicklighet i flygning,
formaga att f& motor och plan att
felfritt fungera under tavlingarna.

Vid sammanstétning eller kol-
lision mellan tdvlandes plan un-
der pagéende heat ska de inblan-
dade avbryta heatet. De berdrda
har ratt att senare flyga om heatet.

Tavlingsledning

Tva domare ansvarar for att séker-
het uppnés och att reglerna efter-
levs. Domarna &r envéldiga i sina
beslut, som ska ligga i linje med

klassens regler och policy. Tva
kontrollanter ska finna vid pylon 2
och pylon 3 for att kontrollera att
modellerna passerar pylonema pa
ratt sida. 3-5 flaggman ska sta vid
pylon 1 och tydligt markera nér
planet &rihdjd med pylonen. De ska
aven markera om négon passerar
pylonen pa fel sida: forsta gangen
med ett svart kors, andra gangen
med ett orange streck och flygaren
&r diskvalificerad.

Tavlingsmomentet

Man anvander samma bana som
F3Doch samma80/20-bransle som
F3D - tillhandahélles av tavlings-
arrangoren.

F3D & Sanwa SPORTA40

"Fritt 6versatta™

Dessa regler ar "fritt dversatta”
for sasongen 1994. De &r skrivna
for F3D och de avvikelser, som
géller for Sport 40-klassen &r an-
givna med kursiv stil.

Modellen

Modellen ska varaen semiskala-
modell av ett fullskalaflygplan,
som anvénts for pylonracing.
Ovanliga forebilder ska kunna
dokumenteras fore tavlingsstart.

Motorn ljuddamparefran annan godkand
Motom/motorema far haen  motor.
T RERSCEEEEEERE 1
mars april

K e * r

5 mars 23 april 7 maj

Falu RFK Arboga FK Norrkdpings RFK

Q-500 Q-500 Q-500, Sanwa Sport 40

28 feb - sista anméldag till
Patrick, 023-180 66

19 mars F24 apri " e
Réttviks MK Arboga FK Trollhattans RFK
Q-500 SanwaSport 40, F3D* Q-500

14 mar - sista anméldag till
Tommie, 0248-127 84

Tavlingskalender
pylon-klasserna

Q-500 Sport40 F3D

Arrangorerna kraver att
deltagare kan uppvisa giltigt
RC-certifikat - kan avlaggas
vid varje tavlingstillfalle!

40

28 apr - sista anméldag till
Hakan, 0150-942 44

28 apr - sista anmaldag till
Jonas, 0589-19241

total slagvolym av hogst 6,6 cm3
dvs vara en sa kallad .40-motor.
Motorn ska kunna stdngas av med
hjélp av radioanlaggningen. Den
ska ha en ljuddampare pd mini-
mum 30 mm 0, l&ngd 100 mm och
utblds maximalt 50,5 mm2

Sport 40 tillater endast motorer
med froninsug och sidoutblas i
originalutférande (se motorlistan!)
Shimsning mellanfoder och topp ar
tillaten. Motorn ska vara utrustad
med original-ljudddmpare eller

Propeller
Propellern ska vara tvabladig av
tra eller epoxy. Balansering far
ske pa ett blad.

Spinnem ska ha en minimi-
diameter av 25 mm.
Sport 40 tillater tra- eller nylon-
propellermedglasfiberarmering
och av kéntfabrikat, tillgéngligt
i Sverige. Balanseringfar ske pa
ett blad.

Flygkropp

Kroppen ska ha en minimihojd av
175 mm och en minimibredd av 85
mm i det kropps-snitt som ska vara

2 mgj - sista anmaldag till
VPeIIe, 011-33 91 57

3-5flygplan deltar i varje heat med
gemensam start. Minst 4 heat per
tavlande, som utgdrs av pilot +
mekaniker/lasare. A-final kdrs om
platserna 1-3, B-final om platserna

4- 7. B-finalvinnaren fér placering

4 .1mén av tid kors ett s k rovarheat
(snabbaste tiderna).

Motorstart

P& tavlingsledarens order har man
90 sekunder pé sig att starta motom
och komma i startlage. Domaren
hojer efter 75 sek flaggan, som falls
efter 90 sek. Om alla &r klara tidi-
gare &n 75 sek, kan domaren hdja
flaggan for att efter ytterligare 15
sek flagga ivag startfaltet. Om
motom stannar efter det att planet
slappts vid start, s3 maste planet ha
hunnit lyfts bakom startlinjen innan
forsta planet hunnit flyga ett varv.

minimum 100cm2- allt matt exklu-
sive eventuella vingrotsutfyl Inader.
Motom ska vara inbyggd, men ljud-
dampare, forgasare och 10 mm
(exkl. glodstift) far sticka ut utan-
for flygplankroppen.
Flygplankroppens huv ska rymma
en pilotfigur som &r 50 mm fréan
brost till hjassa.

Landningstallet ha en spérvidd pa
minst 150 mm med hjul med mini-
mum 57 mm diameter och 12 mm
bredd pa 1/3 av diametern inklusive
eventuella kapor eller luckor.

| Sport 40 skall pilotfigurfinnas
om huven &rgenomsynligellerom
forarplatsen ar éppen.

Hjulen ska ha en minsta 0 p&
57 mm. Breddbegransningfore-
kommer gj.

augusti

'4juni

Q-500

Siljanshygdens RFK, Insjon

30 maj - sista anmaldag till

Pylon-SM & RM 1994
Stdra Dalarnas RFK

5 augusti

Tréning, besiktning F3D
6 augusti

\  RMQ-500 + SM F3D*

2 maj * sista anmaldag till
Thomas, 0520-299 89

1 juni
Q-500, Sanwa Sport 40
Thomas, 031-299 89

f 914maj. \ 11 juni
Ovanslijans RFK, Orsa Skellefted RFK
Q-500 Q-500
16 maj »sista anmaldag till 6 juni - sista anmaldag fill
sRickard, 0250-140 57 Viljo, 0910-564 93
r 28 my '
Upplands Vashy MFK
Sanwa Sport 40
23 maj - sista anméldag il
>Jan 08-590 332 74 %

Goteborg RFK, Torslanda

6 juni - sista anméldag till

7 augusti

RM Sport 40 (Sanwa) + SM F3D¥
27 juni - sista anmaldag till
Lars, 0225-511 96

20 augusti

Ludvika MFK

Q-500, Sanwa Sport 40

15 augusti - sista anmaldag till
\/T homas. 0240-230 59

"2 augusti

Trollhattans RFK

Q-500

15 augusti - sista anmaldag fill
Thomas, 0520-305 77

27 augusti
N Vaxio MFK

Asterisken (*) vid F3D avger att taviingen ar en sanktionerad uttag:
ningstévling for F3D-landslaget 1995. Bésta tévlingsresultat réknas.

Sanwa Sport 40, F3D*
22 aug * sista anméldag till
| Borle, 0470-305 77




Detta pagrund av sakerhetsskal om
flygaren vill vara med i heatet.

Flygningen

Ett heat omfattar 10 varv moturs.
Vid omkérning galler regeln att
omkérande vijer i mojligaste man.
Flygning under pylonhdjd &r ej till-
laten. Vid nést sista varvet ropar
mekanikern "sista varvet bana X"
for att darigenom goéra domaren
uppmérksam. Nar mallinjen passe-
rats ska planet flygas uranan till ett
sikert avstand fran dvriga tdvinade
samtidigt som mekanikern ropar
"malgang bana X". Om flygaren
genar under sista varvet déms fly-
garen automatiskt sist i det heatet.

Landning
Landning sker efter det att doma-
ren givit tillstdnd till landning.

Vikt

Modellen far vaga minimum 2200
gram och maximum 3000 gram.
ForSport40 galler min 2000 gram.

Barytor

Baryta inklusive stabilisator &r
minimum 34 dm2. Spannvidd mi-
nimum 115 ¢cm och minsta ving-
tjocklek vid kroppssidan dr 22 mm.
Vingarna far vara ratlinjigt uttun-
nade fran vingrot till vingspets.

Flygning mm

Vid varje heat har varje team en
tidtagare/varvraknare, som medde-
lar ndr man flugit 10varv. Vid vaije
pylon finns funktionérer som anma-
ler om flygning skett innanfor py-
lon - ett sk "cut", som automatiskt
medfor ett tidstillagg pa 10%. Tva

»

lakttag forsiktighet nar planet hdm-
tas pa banan. Vanta helst tills alla
plan har landat. Nédlandning under
pagaende heat far ej goras, sa att
siketerheten paverkas. Om majligt
bor en "utelandning” goras.

Modellen

Modellen skall vara ett sa kallat
"Ryggskott" (se Modellflygnytt nr
2/1991 eller "China Clipper" fran
Modeltech/Model Craft - se ritning
i Modellflygnytt nr 1/1993)
Modellen far vaga min 1800 gram
(otankad) med eventuell ballast fast
forankrad i modellen, som styrs
med 4 kanaler: gas, sidroder, skev-
roder och héjdroder.

Motorpaketet

Motorn (,40-motor) i originalut-
forande, orord maste aterfinnas i
den motorlistan har intill. Shims-

"cutar" eller ett icke fullfdljt heat
ger 200 sek heattid. Varje team har
en signalfunktiondr vid pylon 1,
som ger flagg- eller ljussignal nér
modellen &r i héjd med pylonen
samt visuell signal for "cut".

Vid heatstart gar teamet (max fyra
per heat) ut fran readyboxe/depa
och intar sina angivna startplatser.
Dérefter gor startern radiokontroll,
modellerna hélls upp for identi-
fiering,varefter startern ger signal
60 sek fore start. Nar 5 sek aterstar
héjder startern startflaggan. Start-
flagg ges till varje team med 1 sek
mellanrum. Har nagot team ej mo-
torn igang da starten gar, far man gj
starta. Eventuell férsenad start far
ske tills den ledande modellen &r i
hojd med startlinjen pa vdg fran

N E
ning mellan topp och cylinder
tilllatet. Propellern 10" x 6" far ba-
lanseras genom bearbetning av ett
blad och finnas i svensk handel.
Anmalan
Anmélan ske klubbvis senast man-
dagen (kI 19-21) fore utsatt tav-
lingsdag. Anmadlan &r bindande.
Arrangoren tillhandahaller bréansle.
De fem bésta tdvlingarna réknas in
i Q-500 Cup. En forstaplats ger 15
poang.Vid lika totalpodng i cupen
ska flygarna avgdra cup-segem
genom skiljeheat "sudden death”
direkt efter sista deltavlingen.

Motorlista

Motorn ska vara en 6,5 cm3(.40)
med frontinsug, trottel, sidouthlas,
ljudddmpare (ej avstdmd, max
90dB pa 7 meter).

pylon 1 till pylon 2. Omedelbart
efter malgéng laggs modellerna i
véntel&ge ovan banan och invéntar
landningsorder.

Poéngberakning

Tid per heat uttryckt till tiondedels
sekund utgdér podng per heat.
Minsta antalet podng vinner. Vid 4
flugna heat réknas de tre béasta. Vid
9 flugna heat réknas de 7 basta.

/ Sport 40 raknas de 3 basta heat-
tiderna av minstfyra genomférda
heat. Annars rahias 50% av heaten.

Eventuell protest ska lamnas skrift-
ligt fore prisutdelningen. Vid even-
tuell regeldiskussion skall FAl
Sporting Code gélla (dessa rader &r
som tidigare papekats fritt Gversatta
och nagot forkortade!)

september | | oktober
3 sclepkember 1 oktober Fabriat w
Karlskoga MFK Sala RFK .
Q-500, Sanwa Sport 40 Q-500, SanwaSport 40 2,85,420 Z{dole’ PR, FP.
29 aug - sista anméldag till 26 sep - sista anmaldag till SC 40 Standard
Bengt, 0586-528 88 .Kenneth, 0224-112 23 SC 40 Super Custom (bla topp
Blue Bird 40 FSR
%z’igtggﬁﬂ A Fox 40 Sport, De Luxe, Standard
Fox 40 -
?gnwa Sp_o[t40, F"3|3 il retSk Royal 40 gtasr?gérgport/racer
sep »sista anméldag i . . Irvine 40 FSR, Q-40
Claes, 0141-417 53 4 rqo e Irvine 40 SP 40Q
Aven i ar sponsrar Na-  ASP 40 Standard, Black Head
17 september tans Hobby med en Irvi- ~ ASP 40
gr%lwoattan RFK ne-motor till basta ny- Webra 40 Silverline, Black Head
12 sep - sista anméldag till Egm Iérlgz)g?val Sport40 wggg ggggg 38 clgoggo oT
Thomas, 0520-299 89 ’ HP 40 Goldcup FI, Silverstar
Enya 40 X-40, CX-40, SS-40
o MVVS 40 GFS
Askadare ar om0 5
Magnum 40 GP, Pro, SE
. Super Tigre 40 SG, FI, S40
valkomna att Super lare 40 G
Bratt 40 FSR
o] Rossi 40 40 FI
komma och se pal rwo s
OPS 40 Speed SLA, RCA
v t OPS40 Monza Sport 40

H ftrs/dor/

M ittenl!i

Identifiering

Vaije tavlande far ett tavlings*
nummer efter sin forsta tavling.
Detta fasts pd hoger vinghalvas
Over- och undersida ooch ska sy-
nas tydligt.

Kontaktpersoner Q-500
Fragor om ritning, regler mm:
Risto Baltzar, 023-157 78.

Fragor om Q-500 Cup, nummer:
Jonas Hagberg, 0589-192 41.

Fragor om motorer och vid éns-
kemal om att f& motorer god-
kanda, som ej aterfinns pa listan:
Jan Karlsson, 08-590 332 74.

I Sanwa Sport 40 Cup réknas
teamens 4 basta resultat efter sa-
songens Cup-tévlingar och Riks-
masterskap.

Ovrigt

80/20-brénsle (metanol/ricinolja)
tillhandahalles av tévlingsarran-
goren.

/ Sport 40 mastefoljande radio-
funktioner aterfinns p& model-
len: sid-, h6jd- & skevroder samt
trottel. Justering av forgasar-
nalen via radion ar ej tillaten!

Anmalan

Vid anmalan, som skall ske senast
méndagen for utsatt tdvlingsdag
ska om mojligt tva frekvenser
anmalas.

MOTORLISTA FOR Q-500 OCH SPORT 40

Version Q-500 Sport
Ring, ABC
Ring
Ring, ABC
Ring, ABC
AAC
Ring, ABC
ABC
ABC
Ring, ABC
ABC
ABC
ABC
Ring
Ring, ABC
ABC
Ring, ABC
Ring, AAC
Ring, ABC
ABC
Ring, ABC
Ring, ABC
Ring, ABC
Ring, ABC X

X X X X X X

X X

X X X X
ka motoreriSport40 undertivlingar 1992-1993.

X X X X X X

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
avserframgangri

I
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Harkommerde gallande reglerna
| friflygets F1A, F1B & F1C -
och poangreglema for World Cup!

F1A

Tavlingen

3.1.3.- Perioder, periodtid

a) AntaletperioderiVM och kon-
tinentala masterskap &r sju. For
andra internationella tavlingar
kan antaletperioder &ndras om
det &r star i inbjudan och god-
kénts av CIAM.

b) Periodtid (meddelas innan pe-
riod start) 30-90 min.

3.1.4 - Definition av officiell tid

a) Tideniforsta startférsoket om
detinte &r ogiltigt enligt 3.1.5.

b) Tiden iandrastartforsdket, om
detta drogiltigtenligt 3.1.5 blir
tiden 0 sek. Om tiden i det
andra startforsoket ar mindre
&n 20 sek. raknas dennatid som
officiell tid.

3.1.5. . Definition av ogiltigt

startforsok som ger 1 omstart

om detforsta startforsoket

misslyckades.

a) Modellen landar utan att linan
lossat

b) Tidtagama ser ¢j nér linan los-
sar

W orld
Cup

4. - Poéangtilldelning

De tdvlande tilldelas World Cup
poéng vid varje tavling efter de-
ras individuella placering enligt
ovanstaende tabell och de villkor
som ges har nedan:

42

Modellen

3.1.2 Regler for modellen

Area 32-34dm2
Minimi vikt 410 g
Max belastning 50 g/dm2
Max linldngd

(vid 5 kg belastning) 50 m
Antal modeller 4

¢) En del av modellen lossnar i

luften, antingen vid urkoppling
eller under flygningen

d) Den tavlande tappar linan och

e)

aterfar ¢j kontakten med mo-
dellen. Den tévlande véljer
darfor att ogiltigforklara sitt
forsta startforsok.

Tiden & mindre &n 20 sek.

3.1.6. - Ettstartforsokférgdras
om nér:

a)

b)

C

~

a

Qs

b

~

Modellen kolliderar med en
annan person an den som slap-
per modellen under starten.
Modellen kolliderar under
uppdragningen med en fritt
flygande modell, (men inte
med en annan modell under
uppdragning eller annan start-
lina) och uppdragningen inte
kan fortsatta normalt.
Modellen kolliderar med en
annan modell eller annan lina
under flygningen. Den tév-
lande kan vélja att trots allt
rékna flygningen till och med
efter det att modellen landat

Poang tilldelas bara till tav-
lande som genomfért minst en
flygning i tdvlingen.

Poang tilldelas bara till tav-
lande i den 6vre halvan av re-
sultatlistan (Om N &r det antal
tdvlande som genomfort minst

Placering 1 2 3
Poéng 50 40 30
Placering 13 14 15
Poéng 12 1 10

3.1.7. - Flygtiden

Maxtiden &rtre minuter. Pagrund
av vader eller hamtproblem sd kan
juryn minska maxtiden. Denna
andring maste meddelas innan
period starten.

3.1.8. *Placering
a) Den totala tiden for de offi-
ciella flygningarna avgér den
individuella placeringen.
b) Vid oavgjort resultat sker om-
flygning efter sista periodens
slut. Maxtiden for den forsta
omflygningen &r fem minuter.
Maxtiden 6kas déarefter med
tvd minuter for varje ny om-
flygning.
Periodtiden for omflygningen
ar 15 minuter. Har géller sam-
ma regler for omstart som vid
en vanlig period. Startpos-
itionen avgdrs genom lottning
fore varje omflygning.
Om inte skiljeflygningen kan
slutféras pa tavlings dagen
skall nasta omflygning ske ti-
digt nasta morgon. Maxtiden
ar dd minimum 10 minuter.
Pa grund av vader eller hamt-
problem sa kan juryn minska
maxtiden. Denna dndring mas-
te meddelas innan period star-
ten.

c)

d

~

€)

3.1.9. - Tidtagning

a) Speciella regler for tidtagare
(se sporting code 2.9)

b) Tiden for flygningen &r be-

en flygning, sa tilldelas poing
enligt tabellen nedan bara for
placeringarna 1till N/2, avrun-
dat uppat vid berdkningen av
N/2).

¢) Vid ett oavgjort resultat for
nagon placering, skall de tav-

19 18 17

gréansad till maxtiden. Den to-
tala flygtiden tas fran det att
modellen har lossat fran linan
till flygningens slut.

3.1.10. - Medhjalpare
Den tavlande har ratt till en med-
hjélpare.

3.1.11. - Startlina

a)

b)

c)

d)

Modellen skall startas med
hjalp av en enda lina. Startlin-
ans langd far inte Overstiga
50m vid en belastning av 5kg.
Starten far ske med hjalp aven
vinsch. Denna far dock inte
kastas istartdgonblicket vilket
resulterar i diskning den inne-
varande perioden. Om linan
enbart &r forsedd med en latt
markar i andan sa far den dock
slappas i startdgonblicket.
Startlinan skall vara férsedd
med en 2,5 dm2stor vimpel,
fastad direkt pa huvudlinan.
Stabiliserande anordningar pa
startlinan &r férbjudna.

3.1.12. . Starten
a) Den tavlande maste befinna sig

b)

©)

pa marken och sjalv halla i li-
nan.

Det &r tillatet att réra sig fritt
under starten, utom att kasta
vinschen.

Modellen skall slappas inom
cirka 5 meter frn startpalens
placering.

lande dela pa de poang som
skulle ha tilldelats placering-
arna om det oavgjorda resulta-
tet hade avgjorts (avrunda re-
sultatet uppat till narmaste
heltal poéng).

9 10 n 12
16 15 14 13
21 22 23 24
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Vid SMFF:s forbundsmote foreslas
skalamodellklassen F4F enligt
FAI:s regler foreslas bli officiell
SM-klass fran och med 1994.

Allméant

Klassen &ar oOppen for skalamodeller av
manniskobéarande luftfarkoster tyngre an luft.
Modellen skall vara gummimotordriven och
forhallandet mellan spannvidd och kropps-
langd skall vara fullt skalenligt.

Matt: antingen far spannvidden vara max
33 cm eller kroppens 1angd (minus propeller)
max 23 cm. En modell kan séledes antingen
ha spénnvidd 33 cm och kroppslédngd storre
an 23 cm eller kroppslangd 23 cm och spénn-
vidd stdrre &n 33 cm.

For helikoptrar géller en max rotordiameter
péa 33 cm.

For autogiro géller en max rotordiameter pa
33 cm eller, om forebilden ar forsedd med
vingar, en max spannvidd pa 33 cm.

Varje deltagare far starta med hogst 1 mo-
dell i denna klass.

Dokumentation

Minimidokumentation: treplansskiss med
minst 5 ¢cm spannvidd och ett fotografi av fo-
rebilder eller en treplansskiss i farg i minst
skala 1:144.

Tavlingen
Tavlingen bestér av tvd moment: ett skala- och
ett flygmoment. Varje deltagande modell far
en podngssumma i skalamomentet, hégst po-
&ng tilldeles platssiffra 1, ndst hdgsta plats-
siffra 2 etc.

I flygmomentet utg6rs poédngen av summan
av modellens tva basta flygtider, langsta flyg-
tid ger platssiffra 1, nasta langsta platssiffra 2
etc.

Vinnande modell blir den med l4gsta sam-
manlagda platssiffra. 1 det fall tva eller fler
modeller far ssmma sammanlagda platssiffra
skall omflygning ske och podngbedémas en-
ligt reglerna for "realistisk flygning".

Flygmomentet

Varje modell far utféra fyra flygningar med
hogst tva forsok per flygtillfalle (som forsok
raknas flygning med mindre an 5 sek var-
aktighet).

Modellen kan antingen handstartas eller
markstartas. Om markstart genomforts fram-
gangsrikt utan péskjutning eller andra hjélp-
operationer adderas 10 sek till tiden for flyg-
ningen.

Flygtiden, raknad i hela sekunder, for de tva
langsta flygningarna adderas och utgér mo-
dellens poangsumma i flygmomentet.

Efter genomfort flygmoment tilldelas varje
modell en platssiffra, dar den hdgsta poang-
summan ger 1, den nést hégsta 1etc.

Om tva eller flera modeller far samma
poangsumma i flygmomentet tilldelas de
samma platssiffra.

Skalamomentet

Varje modell beddms visuelltaveneller flera
domare ochjamfors med den dokumentation
som medfoljer modellen. Inga matt tas. Mo-
dellerna podngbeddms enligt tabellen har
intill.

Modellens skalapodng berdknas som sum-
man av delpodngen under punkterna a) till i)
minus ev. poang under punkt j).

Efter genomford skalabeddmning for alla
deltagande modellertilldelas varje modellen
platssiffra dar den hogsta podngsumman ger
platssiffra 1, den nésta hdgsta platssiffra 2 etc.
Omtvaeller flera modeller far ssmmapoéngs-
summa i skalamomentet tilldelas de samma
platssiffra.

Téavlingsresultat
For varje modell summeras platssiffroma fran
flyg- och skalamomenten.

Vinnare av tavlingen blir den modell som
far lagst sammanlagd platssiffra, tvda den mo-
dell med nést lagst sammanlagd platssiffra
etc. Om tva eller flera modeller far samma
lagsta platssiffra delas inte forstaplatsen. | sa-
dana fall sker en omflygning dér utslaget sker
enligt reglerna for “realistisk flygning".

Realistisk flygning
I handelse av omflygning skall berérda tav-
lande underrattas om detta pa sadan satt att
minst femton minuter star till forfogande for
eventuell omtrimning. Efter ev. omtrimning
skall varje tavlande fa minst fem minuter pa
sig att infinna sig vid anvisad startplats med
sin modell. Den tévlande som inte infinner
sigitid forlorar omflygningen. Modellen skall
startas inom tre minuter efter startsignal fran
domaren (plus en minut fér varje motor ut6-
veren). Realismen iflygningen podngbedéms
i fem delmoment enligt nedan d&r domaren
for varje moment ger modellen en bedém-
ningssiffra fran 0 till 10.

Forvarje delmoment multipliceras bedém-
ningssiffran med en faktor som framgar av
tabellen nedan:

Markstart
Handstart
SHGNING. oo

Inflygning for landning........c.......... 12
Landning
Realism i planflykt..........ccoovinne 24

For varje modell adderas produkterna av
bedomningssiffrorna och de i tabellen an-
givna faktorerna. Denna summa utgér model-
lens podangsiffra i omflygningen. Hogst
poangsiffra vinner omflygningen.

Observera att flygtiden inte har ndgon be-
tydelse vid omflygning, men modellen maste
flyga minst 15 sekunder.

nytt

Reglerfor 63 » -
klass FA4F Peanut

\
Beddmningselement
a) Hantverk.......oooocoooiiiiniiiiiiiis 0-15
b) Komplexitet i farg & markering
hos férebilden............cccvvviiiiininns 0-10
hos modellen............ococevviiiiiinnns 0-10
c¢) Detaljrikedom:

Bérande & stabiliserande/styrande ytor:

Alla ytor dubbelsidigt kladda..................... 4
Vingelvingar dubbelt kl&add/a,...................... 2
fena & stab enkelkladda

Alla ytor enkelsidigt kladda......................... 0
Ytor ej uppbyggda (exvis av balsaflak)........... 1
Typ av kladsel:

1. papper

MAlat PAPPET.......vivvirieieiereier e 9
Klarlackat, fargat papper.........ccccoovvvveeennnn 5
Obehandlat japanpapper...........cccevvevvernne. 3
Obehandalt kondensoipapper..................... 2
2. Bvriga material (exvis cellplast etc)

MAIAL. .o 9
Ingen ythehandling................oovvviieinnnn, 3
MIKFOFIIM. ... 0
Polypropylene. .........cccooovvieviiiiniiicnee, 0
Landstéll:

Skalenligt 1ANGd..........cooviiiiiieiiiiiiiees 3
NAGOL fFOTNG]t.... e, 2
Mycket forhdjt eller ingen dokumentation......... 1
Inget eller infallt............coooiieiiiiin 0
V-form:
SKalenlig.......coovvvvieiiiiiiic 3
Nagot storre an skalenlig............c..ccoeevenns. 1
Mycket storre eller ingen dokumentation........ 0
Stabilisator
SKalenlig.......coovvvvvieiiiiiiii 3
Nagot forstorad.............coovvevvieiivriennine. 1
Mycket frstorad..........ccoovveeviiiiniininnn, 0

Bonuspodng for komplexitet:
Oval kroppssektion
LAGVINGAD........ooviiiiiiiiiiceeceeicee e
Biplan.....cccooviiiiii
THPIAN. ..
Canard- eller tandemkonfiguration............... 10
Flygande vinge.................

Tva eller flera motorer
fler propellrar forutom den aktiva

Flygbat eller flottorflygplan.................c........ 9
Skalenligt antal vingspryglar, per vinge........... 2
Skalenligt antal psryglar i stabilisator............. 1
Skalenligt antal spryglarifena................... 05
Rérliga Skevroder...........cccvveeeiiiiiniins 1
Rérligt hdjd- och sidroder...........cooovvvvvieeennn 1
Annan n fyrkantig kropssektion................... 1
HIUIKAPOT.....veeviiiecceece e, 1
Tredimensionellt pilot.........cooeeviiiinieiiins 1
Friliggande motor...........coovvvieiiiiiiiinnns 1

Minuspoang for avvikelser fran skalenlighet
i syfte att forbattra flygegenskaperna

Forlangning av nosmoment..............c.c....... 2
Forlangning av stjértmoment....................... 2
Vinge flyttad bakat.............cc.ooeeeviiviinnn. 2
Forenklad kroppssektion............c..cccevnnn.. 2
Forstorad fena.........ccooovvveiviiiiiininen, 2
Andra &ndringar, per Styck..........cccccoevennnn 2



Gott Nytt ar alla pylonflygare!
Hur har ni detivintermdérkret? Inte
mycket flygande sa har ars, eller
hur? Desto mer byggande hoppas
jag, for Du haller val Ditt nyars-
I6fte och bygger pylonkérran Du
lovat Dig till arets tavlingar?

En motor kallad Termik!

Sjalv har jag négra projekt pé
gang: bland annat en Folkerts SK
3-racer for F3D, maskinen som
amerikanen Rudi Kling vann The
Thompson Trophy med 1937,
"The Pride of LeMonte". Model-
len &r tillverkad av firman Jet &
Speed Models iHolland iepoxy/
glasfiber med skuma vingaricell-
plast. Motorn som ska sitta i pla-
net & en rysk sak med namnet
Termik! Atminstone tror jag den
heter s&. Ryska inte ar min starka

Mfn.Hej, Borje! Manga ligger
nu i startgroparna for att
bérjaflyga snabbarepylon-
modeller i Sport- och F3D-
klassen. For dem, som vill
flyga F3D s& ar det manga
fragetecken om hur ni kan
fa era motorer att g& sa
bra. Vad gor ni egentligen
med dem ?

BR: Ja, detta &r det viktigaste
delen p& en F3D-modell
forutsatt att man som pilot
kan hantera farten. Vi kan
vl titta pa de Rossi-motorer
jag anvidnde pad VM.

Om vi borjar framifran sa
har vi medbringaren. Den
forser jag med ett stalstift,

a4

)

sida! Motorn ser fin ut bade ut-
och invéndigt, fullt i klass med
vésterlandska motorer. Om den
kan hallajamna steg med Rossi,
MVVS och Nelson far vi se till
varen, dajag inte hunnit provaden
annu.

| skrivande stund har jag inte
bestdmt mig for vad jag ska tavla
med i Sport 40. Fjolarets vinnar-
maskin "Shoestring" lagger jag
nog pa hyllan ett tag. Jag gillar
att konstruera och bygga sa det
blir nog nagot nytt.

Polecat eller Pushy Cat?

Kanske en "Polecat", som jag
byggde i hostas eller den nya
langvingade Midget Mustang
som nu ligger p& byggbordet el-
ler ocksd en egen-konstruktion
igen, fast den har gdngen négot

som gar innagra millimeter
i ett motsvarande hal i pro-
pellemavet.

Men det viktigaste pa
Rossimedbringaren ar att
konan och sétet dr rent och
torrt, nér Du sétter ditmed-
bringaren. Dra ocksd at
ordentligt, n&r Du monterar
propellern och spinnem.
Vevaxeln har vi experi-
menterat en hel del med.
Skall den bli ratt balanserad
sd kravs tvd 6 mm volfram-
stavar i vevsldngen. Det
senaste jag har gjort ar att
tabort plastutfyllnaden och
slipat bort en del av
vevtappen. D& behovs det
eventuellt bara ndgra gram

enkS 2"

Gott Nytt
Ar 1994

mer radikalt an forra arets "
Shoestring” Har ni hort talas om
en racer med namnet "Pushy Cat",
en pusher? Ett plan med motorn
baktill! Det vore vl ndgot va!ll?

N&r man bygger pylonmodeller
sd klarar man sig inte utan vissa
saker - 24 timmars epoxy, snabb-
lim och mikroballonger.De flesta
av er som byggt ndgra ar kan si-
kert ga ed pa det. Men att mikro-
ballonger , som ar sma latta sfarer
av glas eller plast, och anvénds
som utfyllnadsmedel i epoxy
finns i vissa bordsmargarin varen
nyhet for mig. Men heter mar-
garinet" Latta" borde manju ana
orad.

Sport 40
Manga som funderar pé att borja
att med Sport 40-py lon undrar sa-

Modellflygnytt &
Claes Meijer
intervjuar

Borje Ragnarsson,
pa femtonde plats
vid VM i F3D 1993

‘No Secrets'
med svenska
landslagsettan

extra i vevslangen - det ar
med andra ord férsumbart!
Vevaxeln passar jag in i
lagren med latt press-pass-
ning, men efter en tids fly-
gande brukar den falla ut
av sig sjalv. Men det verkar
vara OK.

Lagren &r viktiga. Jag an-
vénder originallagren, men
provar flera innan jag be-
stammer mig.

Viktigast verkar vara hur
hart ipressade lagren ar i
vevhuset. Ett lager som gar
latt nar man héller i det
mellan fingrarna kan ga
tungt nar det &r pa plats.
Det beror p& passningen i
huset. Lika viktigt ar det att
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kert vilka regler som galler for -
94. Naturligtvis géller i stort sett
samma regler som forra &ret men
en del &ndringar gjordes vid det
mote vi tdvlande hade i Motala
forra aret. Har bestamdes att vi
skulle félja de engelska reglerna
vad géller motorer och modell-
vikt. Som de flesta sékert k&nner
till sd har vi en lista med godkénda
motorer. Har ingdr inte motorer
som Nelson Q-500 eller Jett Q-
500 da dessa anses vara for vassa
och inte ar sportmotorer enligt var
definition. Motorimportérer, som
saknar sin motor pa listan ar val-
komna att skickaen motor for test
till ndgon av oss i motorkom-
mittén. Den motorlista som gél-
ler for 1994 innehéller i alla fall
26 olika motorer - néstan samt-
liga 6,5 cc-motorer som finns pa
svenska marknaden. Sa det finns
att vélja pd i motorvag. Motor-
listan kan fas fran SMFF:s kansli

Sankt minimivikt - 2 kilo!

Modellernas  minimivikt har
sankts fran forra arets 2,2 kg till
nuvarande 2,0 kg. Det géller s&-
ledes att bygga latt om man ska

man gor ett verktyg att
pressa lagren pé plats med.
Man bor bara pressa pa
ytterringen och se till att
lagren pressas anda in till
botten pé huset.

Darefter lagger jag en 0,2-
0,3 mm stalbricka pa den
del av vevaxlen som sitter
bakom det framre lagret for
att ej fa snedbelastning pa
lagren dajag drar &t propel-
lermuttem.

Inuti vevhuset slipar jag
bara av kanterna i anslut-
ning till insuget for att
bransleblandningen skall
komma i lattare.

Insuget, som fdljer med
motorn, anvander jag som
det ar, forutom att jag tar
bort nalen och tatar hélet
med en skruv. Sedan satter
jag i stéllet dit en separat
nal i motorrummet som till
exempel bildkarna & flakt-
flygarna anvénder. Denna
nal har jag ej justerbar via
radion.

Fodret jobbar jag da be-
tydligt mer med. Forsthojer
jag avgasporten till 185°.
De dvriga portarna hojs till
125-126°, men da &r det
viktigt att halla den indivi-
duella skillnaden i mellan
dem och att vinkeln &r den-
samma. Boosterportens
utsida pa fodret rundar jag
av nertill och en aning upp-
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hangamediar! Landningsstallets
sparvidd ska nu vara minst 150
mm vilket ocksa galler F3D.

F3D

I internationell pylon har det skett
nagra andringar sedan forra aret.
Idag &r det tillatet att anvanda sig
av vilken flygplansférebild som
helst, sdledes inte bara s& kallade
pylon-racers, vilket géllde tidi-
gare. Fran och med i ar maste

till (cirka 0,2 mm radie!).
Kolven slipar jag in sa att
den nyper 2-3 mm fére dvre
laget och maxeffekten
tyckerjag kommer nér den
ar kord sa att den nyper vid
1 mm kvar. Viktigt ar har
ocksa att efter en kéming
titta pa den slityta, som blir
langst upp pa kolvsidan.
Detta band bor vara 1-2
mm. Ar bandet 3 mm s4 far
man bérja om med en ny
kolv. I dvrigt gorjag inget
mer pa kolven.

Den invédndiga toppen har
jag satt i svarven och be-
arbetat enligt foljande:
Nedersttarjag bort0,6 mm.
Darefter0,5 mm déar toppen
ligger an mot fodret. Detta
ger en volym pa forbran-
ningsrummetinkl stifthalet
pa 0,65 cc.

Déarefter tar jag den yttre
toppen och tar bort 0,5 mm
pd ytan mot husets kyl-
fldnsar. Jag gor ocksa - for
maximal varmeavledning -
ett minimalt skar for att
plana av yttre toppens
anliggningsyta mot inre
toppen. Nar det sa ar dags
for slutmonteringen for-
sokerjag fatag i insexskruv
till toppen. M3,5 &r tyvérr
inte latta att hitta!Innan Du
sa drar &t toppen tank pa att
skruvarna skall vara rena
och valsmorda, sa att Du

ocksa landningsstéllet haen spar-
vidd av minst 150 mm.

FAIl, modellflygets internatio-
nella moderorganisation, har be-
stamt att allt tavlingsflyg med
forbranningsmotorer skaklara 96
dB A pé& 3m avstand fran och med
1991. Hur pylon ska klara detta
aterstar att se. Inte ens en vanlig
standard 6,5 cc-motor med origi-
nal ljudddmpare klarar nog det!
Men har maste till matningar sa

far ratt kansla, nar du skall
dra dem jdmnt. Rossi stift
nr 8 passar bra till denna
motorkomposition. Men
det &r lika viktigt att fa pi-
pan och propellern att pas-
sa. Jag anvénder original-
pipan, dar jag monterat
tryckuttaget 30 mm framfor
midjans mitt och ser sedan
till att denna mittpunkt
kommer 245 mm fran stif-
tet. Detta matt kan kortas
till 240 mm under vissa for-
hallanden.

Slutligen férldnger jag ut-
blaspipan 40 mm. Resul-
tatet blir att med en 190-
196 mm propeller med en
stigning pa 6,5 tum skall
motom tandas pé pipan nar
du har 1-0,5 varv kvar pa
nalen till maxvarv. Max-
varv kan vara cirka 25.000-
26.000 v/minut.

Jag ser nog till att inte
skruva in nalen langre &n
att det fortfarande &r vit
farg pad avgaserna. Detta
bekraftar att ofdrbrénnt
brénsle garigenom motom.
Men tack var den hdga
kompressionen gar motom
rentpd marken for att sedan
nd maximal varvtal/for-
brénning i luften.

Om vi sedan avslutar med
tanken, s& anvéander jag en
rorformad tank med &gg-
format baklock, dar jag

vi far klara besked! Vissa grenar
som F3A och FAC klarar redan
normen. Vi pylonflygare, linstyr-
areoch vissagrenar inom friflyget
- F1C - har det svarare.

Hur man ska I6sa buller proble-
met i pylon vetjag inte. Klart ar
emellertid att vi kan flyga och
tavla i armed de grejer vi har, tills
vi hor ndgot nytt fran FAI.

Fortsattning nésta sida!

suger bréanslet med ett fast
rér 20 mm framfor bak-
kanten. Trycket leds in i
ovankanten pa tanken.

Mfn: Detvar mycketpa en gang!
Sa& har efter VM har Du
sdkert manga idéer och
minnen till hjalpférfram-
tiden. Berétta!

RB: Attfarepresentera Sveriges
pylonflygare pé internatio-
nell niva ar alltid en stor
utmaning. De flesta del-
tagarna fran Europa har vi
regelbunden kontakt med.
Men har far man manga
idéer fran varldens alla
hom.

Redan pa var traning, som
vi forlagt cirka 10 mil fran
tavlingsplatsen s traffade
vi under tvd dagar det
japanska landslaget, som
1993 var andra nation pa
VM. De visade mycket nytt
for oss. Till exempel deras
OS-motorer, som var helt i
klass med Nelson.
Modellerna - helt i kolfiber
vdgde 2 kg och ballastades
upp till 2,2 kg.
Radiofunktionerna om-
fattade bland annat av-
stangare, naljustering och
justerbar piplangd (skotdet
i 300 km/timme!).
Dessutom testade de ett nytt
tanksystem med separat

Ovanfran vanster:

Den ryska motorn med namn
Termik (TEPMNK) som enligt
planerna kommer att sitta i Jan
Karlssons Folkerts SK-3, som
blir hans nasta F3D-projekt.

Folkerts SK-3 under byggnad -
en elegant och slank skdnhet,
som redan halvputsat halvfardig
poserande pa parkettgolvet
tycks vara pa gang i godfart!

ballong i tanken som inne-
héll brénslet medan pip-
trycket leddes in mellan
tank och ballong - med
andra ord, det blev ingen
luft i brénslet.

Dessutom hoppas jag, att
vi kan vara ett strre gang
pd nasta VM. Den har
gangen hade vi ingen lag-
kapten.

Avenen allt-i-allo, som kan
hjalpa till med allt fran mat
till att bdra, skulle hjélpa
mycket.

De flesta toppilotema hade
dessutom en mek forutom
callem, som skotte det tek-
niska i depan.

Mfn:Det finns tydligen mycket
att gdra infor nésta VM.
Du skall ha ett stort tack
for denna intervju, somjag
hoppas skall leda till att vi
farfram fler snabba F3D-
flygare i Skandinavien.

RB: Tack. Jag hoppas nu att Ni

lasare beréttar vad Ni ut-
vecklat, nar Ni flyger i fran
mej!
Kom ihdg, att vi maste bli
1-2 varv "snabbare" for att
kunna sléss om en plats pé&
pallen vid nésta VM.
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Gott Nytt -pylonar!

Fortsattning fran fo reg. sida!

Téavlingar

Ingvar Larsson meddelar att Tjec-
kien anordnar en F3D pylontév-
ling den 9-12 juni. Har ni lust att
vara med, kontakta Ingvar. Tav-
lingen ingér troligen i Europa-
cupen.

Véarldsmasterskapen
Amerikanen Richard Verano
vann 93 ars VM i F3D i Oster-
rike. Richard flog en modifierad
P-51 Mustang - "Stiletto" - for-
sedd med Nelsonmotor, en kom-
bination som alla amerikaner an-
vande sig av utom forre varlds-
mastaren Dub Jett, som flég en
"Kaze Killer" med egentillverkad
Jett motor. "Stiletto"-forebilden
vann for évrigttavlingarnaiReno
for nagra &r sedan.

Borje Ragnarsson kom pa 15:e
plats, vilket méste sessom en stor
framgdng med tanke pa att det
totala antalet tdvlande uppgick till
43 st. Borje flog sin egentillver-
kade "Little Tony"-modell for-
sedd med Rossis nya F3D motor,
naturligtvis ndgot modifierad.
Sag den flygare som inte tror sig

om attkunna férbattramotorerna!
I Boijes fall finns det i alla fall
skal att antaga att han vet hur man
far ut mer kraft ur Rossin!

Varldsrekordtider blev det inte
vid detta VM. De basta tiderna lag
runt 70 sek, sé& forra VM:s rekord
pa 66,6 sek star sig!

Varldsmasterskapen 1995
VM - 1995 iGrekland-&r att F3D
flygs separat, och slipper tréngas
med F3C och F3A, som i Oster-
rike forra dret.

Om dettakan man haolika asik-
ter. Forhoppningsvis leder detta
till att pylon far mer flygtid och
inte som nu vid senaste VM maste
flygas mellan klockan 0700 och
1000 varje formiddag, for att se-
dan lamna plats &t F3A flygarna.

Q-500 & Sport40

Nu ar det lika bra att ta upp arets
spérsmal inom svensk pylon -
detta med kullager! Alla som
sysslat med RC-flyg i ndgon form
och speciellt dd med tavlingsflyg
med hdgvarviga motorer, har val
ndgon gang rakat ut for att mo-
torns kullager blivit slitna.

Att da kdpa nya lager har varit
nddvandigt for att hdnga med. Nu
ar det emellertid s& att ingenting

sager att originallagren skulle
vara sarskilt bra. Se barahur vissa
Oststatslager ser ut!

Det finns betydligt battre lager
hos de kullagerfirmor som man
kan hitta i telefonkatalogens gula
sidor. Kullagren i de flesta mo-
dellmotorer kan oftas betecknas
som standardlager - i damm-
skyddat eller 6ppet utférande,
med stalhallare eller plasthallare
for kulorna. Dessa standardlager
tal omkring 32.000 v/min vilket
ar tillrackligt i de flesta fall.

Slappa lager

Nu finns det lager som gar lattare,
inte astadkommer lika mycket
friktion som standardlagren. De
har beteckningen C 1, C2, C3, C4,
C5 osv. Ju hdgre nummer desto
slappare lager.

Vad ska nu detta vara bra for,
fragar sig van av ordning. Det kan
vél inte vara bra att sétta in ett
lager som redan ar slappt? Da far
man val snart byta igen, eller hur?
Helt ratt! Men undertiden varvar
motom mer och utsetts inte for
samma friktionsforluster som
med standardlager. | det stora hela
haller motom battre, gar inte s
varm, ger mer kraft. Later braeller
hur? Far man da byta till exem-
pelvis ett C3-C4-lager i sin OS

Nummer 1 - 1994

eller Webra? Nja, det beror pa!

Pylonkommittén har funderat
och kommit fram till att i Q-500
ar det endast tillatet att ersatta
originallagren med standardlager.

I Sport 40 ar dettillatet att satta
in vilka lager som helst. Motive-
ringen &dratt Q-500 ska varaen ny-
borjarklass, dér det inte skall fo-
rekomma nagon materialutveck-
ling med allt vad det innebéar av
Okade kostnader och hojda farter.

Medan Sport 40 ar mellan-
klassen for piloter som vill ut-
veckla sitt motorkunnande och sitt
flygplansbyggande, det vill saga
en sprangbrada mot F3D!

Nu skiljer sig inte lagren &t vi-
suellt, vilket kanske frestar nagon
Q-500 flygare att satta in C3-la-
ger i sin motor. Vi hoppas dock
att ingen Q-500 flygare byter till
olagligakullager utan foljer dein-
tentioner som finns for Q-500
klassen. Det skulle vara forargligt
om nagon skulle ertappas med att
habytt till sidana lager, eller hur?

Nu till nagot trevligare!

Det nuvarande engelska Sport 40
rekordet lyder pa 92,44 sek. Han
som flugit s fort heter Guy War-
ren och han hade &ven det tidigare
rekordet p& 95,5 sek. Engelsman-
nen kér med 5% nitro i brénslet
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Pushy
Cat

Tv: Jan Karlssons nasta
projektfor Sport 40-
klassen -fullskala-racem
"Pushy Cat". Skjutande
propeller - obsformen pa
spinnem - och hogt
placerad stabilisator.
Uttagetfor propellern
gor att det sidrodret
maste placeras hogt.

men det kan inte varaenda anled-
ningen till att de flyger sé fort.

De maste till duktiga flygare ock-
sa! Vi svenskar ligger en bit efter
med som bést 98,6 sek pa IOvarv,
men vi anvander ju inte nitro!

Vi far hoppas att ndgraengelsman
kommer éver pd véra tavlingar sa
vi far kanna pé utlandsk konkur-
rens. Sport 40 flygs i Frankrike,
Spanien, och Holland. 1 ar bérjar
jankama med nagot liknande!

I den amerikanska pylontid-
skriften "High Performance" kan
lasas att amerikanarna fran och
med i&r slutar flyga Quarter Mid-
getochi stallet bijarmedenklass
for 6,5cc-motorer med ljudddm-
pare kallad QM-40. Det var pre-
cis vad vi gjorde i Sverige for tva
ar sedan nar vi sag att QM inte
drog tillrackligt manga tavlande!

Nu harju amerikanarna inte rik-
tigt samma regler fér QM-40 som
vi i Europa har i Sport 40. De till-
later bade Nelson- och Jettmoto-
rer liksom 15% nitro i brénslet.
Men de &r &tminstone pa vig att
infora ndgot som liknar var typ av
pylonmaskin, vilket &r gladjande!

Sport 40 kanske kan bli accep-
terad som FAI-klass vad det lider,
men da maste fler nationer borja
flyga. Hur &r det hos vara nord-
r.

F3D VM

Tévlande Land

1 Richard Verano USA

2. Ranijit Phelan Australien
3. DaveShadel USA

4. Manfred Pick Tyskland
5. Bruno Styckerjurgen  Tyskland
6. Milos Malina Tjeckien
7. IvanCappuyns Belgien
8. Bruce De Chastel Australien
9. Victor Cassut Schweiz
10. Wim Lentjes Belgien
15. Bérje Ragnarsson Sverige
26. Ingvar Larsson Sverige
43, Hans Olof Carlsson Sverige

iska broder och

systrar? Flygs pylon hos er? Att
danskar gor det, det har vi sett i
RCM&E (Club 20). Men finnar,
norrman och islanningar, hur ar
det hos er?

Finland hade p& 70-talet duk-
tiga pylonflygare! Finns négra nu
med sisu, som kan klara av en
snabb pylonkérra? Duktiga skala-
byggare fran Finland har vi sett
pé& Barkarby, men pylon flygare?
Finns det sddana? Ni norrmén, har
ni ndgra som kan klara av snabba
pylon kérror? Forni flyger vél inte
bara dogfight, eller?

Kom med oss!
Vi hoppas att Ni kan komma pa
de tévlingar som arrangeras den
hér sésongen i Sverige. Ni &r val-
komna liksom alla andra! Sitt inte
baradar! Sattigang och bygg den
dér kérran nu - Planet med stort P
- sa att ni kan tampas runt pylon-
tomen i var.Varens tavlingar nar-
mar sig och ni vill vél inte missa
allt det roliga. For roligt, det hade
vi forra aret! Vi ses!

Jan Karlsson
Nedanfr v: Bengtfran Karlsko-
ga med sin Q-500. Far & son Ny-
gren kampar med blafrusnafing-
rar (Sport 40, Shoestring -92)

Osterrike-93

Model Motor
"Stiletto" Nelson
"Tsunami" Rossi

"Stiletto" Nelson
"Mustang” Nelson
"Mustang" Nelson
"Malina Mustang" MWVS
"Tsunami" Nelson
"Rivets" Rossi

"Tsunami"

"Little Tony" Rossi

" Mustang® Rossi

“Heinkel 100 D" Rossi

nytt
i(O)(S

P.AW. 149 RC
fran Progress
Aero Works

P.AW. (uttalas pad) ar utan tvekan
mest kanda for sina dieselmotorer.

M otorernas skapare, Gig
Eifflaender, startade sin
anspraksldsa “garage-

fabrik” 1950 som ett enmans-

foretag. Idag ar &ven sonen Tony
involverad i produktionen.
Tony, har for dvrigt varit myc-
ket framgangsrik i stuntflygar-
cirkeln med en specialversion av

PAW 35 diesel, borrad till .40-

storlek. Detta testexemplar av

PAW 149 har vi fatt genom lin-

flygentusiastemas - "the Brother

Fallgren” - forsorg.

Det doljs ett raffinemang!
Denna PAW 149 &r pa 1,5 cm3
och &rmed sittblanka vevhus och
sin traditionella stil, lik alla an-
dra PAW-motorer vi har sett ge-
nom aren. Emellertid gémmer det
sig en del raffinemang under ytan
pa denna traditionella konstruk-
tion. Cylindern ar till exempel s&
tjock att dverstromningskanaler-
na gar inne i fodret - "internal
bypass system” kallar japanerna
det for. P4 samma sétt ar till ex-
empel Cox-motorema konstru-
erade. Cylindern &r dessutom pé
modernt vis, Schniirlespolad, fér
bésta effekt och prestanda.
En annan intressant detalj ar att
topplocket tatar med hjélp av en
O-ring som &r monterad i topp-
ens periferi.

Den fardigmonterade ljuddam-
paren &r utrustad med en insats

som gdr motorn mycket tyst och
behaglig att anvénda. Den vél-
dampande damparen till trots s&
svingar motorn en 7 x 6 propeller
med 10.000 v/min.

For knappa fyrahundra kronor
far man saledes en pafallande mo-
dem och rapp motor som passar
saval linflygare som RC-styrare.
Det &r knappast var dag, som den
gamble motortestaren far chans
att provkoéraen sadan har liten och
tystmotor. Detk&ndes somen lisa
for sjalen att slippa hérselskydd
och fa njuta av ett sympatiskt och
valddmpat surrande.

Ej ttnitus = éronsusningar
Om alla modellmotorer kunde fas
sd tysta sa skulle vi varken sig
tappa flygfalt eller drabbas av
tinitus.

Text ochfoto: Conny Aqvist

Ibland var det nog
sdkrare i min gamla
Moth for 50 ar sen.
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Varldens storsta
flygsportshow
inomhus
pa Nordstan i
Goteborg

7— 12 mars 1994 kan man pa
Nordstadstorget i Géteborg se
en spektakular utstéallning.

Sa gott som samtliga flyg-
sportklubbar i Véstsverige stal-
ler upp och informerar om sin
verksamhet.

Utstdllningen arrangeras av
Goteborgs Flygsportférbund.
P&450 m2samsas ballong, fall-
skarm, segelflyg, modellflyg,
skarmflyg, ultralatta flygplan
samt tvd motorflygklubbar.

Nordstan i Géteborg ar Skan-
dinaviens storsta kdpcentrum
under tak. Hér passerar dagli-
gen 6ver 100.000 manniskor.
Alla intresserade kommer att
fa mojlighet att lara sig om
flygsport, vad som kréavs for
att bolja hoppa fallskarm, ta
flygcertifikat, ge bort ballong-
uppstigning i present osv.

Det kommer att finnas saval
flygplan, ballongkorg och -
holje, manga lackra modeller
och naturligtvis utstallnings-
skarmar som i ord och bild
beskriver den tévlingsverk-
samhet som bedrivs i Sverige
och internationellt.

Utstallningen inleds den 7
mars klockan 1000 och da hal-
sas samtidigt massmedia vél-
komna till pressvisning. N&r-
mare inforamtion kommer att
skickas ut ungefér en vecka
innan utstallningen.
Informationsansvarig &r Carl-
Magnus Hedin. Carl-Magnus
kan kontaktas pa telefon 031 -
1009 60 och fax 031-13 17 05
om man behdver ytterligare
info om "varldens storsta flyg-
sportutstallning inomhus".

Modellflygnytt nyfikna utsdnde
kommer att vara pa sin plats.
Om SMFF hade hafi speciellt
tillsatt PR-person hade vi kun-
nat deltaga med stor, flunsig
monter - alltfor att dra at sig
intresse & nya medlemmar.

Red.
Kolla
datum,
adress, telefonnummer
i & meddela
ev fel!
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Material till "Meddelande-sidorna" insandes alltid direkt till SMFF:s expedition!

Tavlingskalender Friflyg 1994

12 feb

19 feb

26 feb
26-27 mar
3apr

17 apr

6 maj
12-15 maj
28 maj
4-5 jun
18-19 jun
1-3 jul

13 aug
19-21 aug
17 sep

12 nov

Tavlingens namn
Vinterslaget
Wake-tavling

Matfors Vintertavling
Vangso-Hoken

AKMs Vartavling

SM Inomhus
Majtavlingen

Friflyg-UT

Varettan

Skanes FM
Nattavlingen

Scania Cup, World Cup
Hjelmerus Memorial
Friflyg-SM

Autumn Max World Cup
Novembertraffen

Plats

sjon Anten

sjon Glan
Stodesjon
Vangso Flygfalt
Revinge
Orebro

Stockholm
Revinge
Midlanda
Rinkaby
Olands Alvar
Rinkaby
Jarpas
Rinkaby

Tavlingskalender Linflyg 1994

7 maj

15 maj

28 maj
11-12 jun
16 jun

14 aug
20-21 aug

27-28 aug

3-4 sep
10-11 sep
17-18 sep

Téavlingens namn

Vastkusttréffen, F2B, semistunt, F2D, slow combat
Solnas Pokal, F2A, F2C, Good-Year
Vasbyracet, F2A, F2C, Good-Year, slow combat

Oxeldpokalen (NM), Alla klasser
Windmill Cup 92, F2B, semistunt

Vasterds-tavlingen, F2A, F2C, Good-Year
SMIF2A, F2B, F2C, F2D; RM/ Good Year,
slow combat, semistunt; Lindansfinal

Vasby-klippet, F2D
DM (i resp distrikt), alla klasser

Galax Open, F2A, F2B, F2C, F2D, Good Year, semistunt
Vanersborgspokalen, F2B, semistunt, F2D, slow combat,

combat open

ArrangOr
MFK Sléandan

MFK Linkdping

Matfors MFK

Sddertalie MFK

AKM
MFK Nimbus

Uppsala FK/mfs

Grenstyrelsen
Solna MSK
AKM

VLM

AKM

MFK Linkoping

AKM
MFK Slandan
AKM

Arrangor

Kungsbacka MFK

Solna MSK
Véasby MF

Oxeldsunds MFK
Trelleborgs MFK
Vasteras FK mfs

MFK Galax

Vasby MF

MFK Galax

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3A

14-15 maj
30-31 jul

3-4 sep

Tavlingens namn
Stenungsundspokalen 1994
F3A, F3A/Nordic, F3A Popular
Grums-Pokalen 1994

F3A, F3A/Nordic, F3A Popular
Len:s Hosttavling 1994

F3A, F3A/Nordic, F3A Popular

Plats
Gréaslanda klubbfalt

Portlanda klubbfalt

Lens:s RC-falt

Arrangor
Stenungsunds MFK

Grums MFK

Linkdpingseskadern

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3B

23 apr
14-15 maj
4-5 jun
13 jul
14-15 jul
23 jul

18 sep

Tavlingens namn

Vartraffen, F3B-Termik
Allebergstavlingen, F3B-Termik
Kungséangen Cup, F3B
Riksmasterskap F3B-Termik
Svenskt Masterskap F3B
Hokatermiken, F3B-Termik
Héstmaxen

Plats

Revinge

Axevalla Hed
Vallentuna
Brattforsheden
Brattforsheden
Hokafaltet
Bréannebrona Flygpl

Arrangor

Acroflyers

MFK Blue Max
Kungsangens MFK
RFK Ikaros

RFK Ikaros
Hokaklubben
Brannebrona FK/mfs

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3C

30 apr
12-15 maj
21-22 maj

4-5 jun

18-19 jun
23-24 jul
30-31 jul
13-14 aug
27-28 aug

Tavlingens namn
Granscupen, F3C Popular
Filskov Fly-in, F3C Populér
Heli Syd, Alla klasser
Hoka-Heli, Alla klasser

SM F3C. RM F3C Sport & Pop
Insjon, Alla klasser

Schluter Cup

F3C, F3C Sport, F3C Popular
Helikopter. Alla klasser

Plats

Tonsberg, Norge
Filskov
Kvarnlanda, Malmé
Hokafaltet
Vasteras
Dragsangarna
Uppsala

Klubbfélt Boglanda
Torslanda

Arrangor

Norge

Danmark

Malmé RFK
Hokaklubben
Vasterds FK/mfs
Siljansbygdens RFK

Jonkopings RFK
AKMG

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3D

5 mar
19 mar
23 apr

7 maj

7 maj

Tavlingens namn
Q-500
Q-500

Plats
Sjon Runns is
Sjon Siljans is

0-500, Sanwa Sport 40, F3D UT Arboga Flygfélt

Sanwa Sport 40, Q-500
Q-500

Arrangor
Falu RFK
Rattviks MK
Arboga FK

Klubbféltet (soptipp) Norrkdpings RFK

Klubbfalt v flygplats

Trollhattans RFK

Véanersborgs MK

- Alla klasser

- Alla klasser

Kontaktman Telefon
Martin Larsson 0322-460 81
Per Johansson 013-520 86
Michael Dahlin 060-15 80 44
Stefan Kalska 010-272 10 07
Lennart Hansson 040-19 37 90
Sven-Olov Lindén  019-18 21 79
Gunnar Agren 018-20 67 10
SMFF 011-1321 10
Lennarth Larsson  08-510 502 65
Lennart Hansson 040-19 37 90
Ingemar Holmberg 060-50 11 84
Lennart Hansson 040-19 37 90
Per Johansson 013-520 86
Lennart Hansson 040-19 37 90
Herbert Hartmann  0510-122 48
Lennart Hansson 040-19 37 90
Kontaktman Telefon
Stefan Lagerquist 0300-266 84
Jan Gustafsson 08-759 60 98

H&kan Ostman
Hans Fallgren

08-590 885 44
0155-21 56 86

Lars Roos 0410-102 83
Per Stjarnesund 021-80 42 34
Kjell Axtilius 08-774 49 15
Hékan Ostman 08-590 885 44
Kjell Axtilius 08-774 49 15
Ingemar Larsson 0521-672 12
Kontaktman Telefon
Mikael Pettersson  0303-892 67
Bernt Olsson 0303-77 63 03
Lennart Jansson 054-53 42 38
Gert Borén 0555-123 97
Anders Johansson 013-13 96 56
Kontaktman Telefon
Owe Carlsson 040-13 14 85
Jan Odén 0515-335 87

Bengt Fasth 08-580 374 72
Anders Gustavsson 019-25 37 08 bost
Anders Gustavsson 0589-826 70 arb
Raoul Ragwall 035-377 87
Mikael Ingemarson 0501-701 14

Kontaktman Telefon
Bjorn Friberg 031-49 20 41
Benthe Nielsen, 00945 758 854 54

Carl-Otto Strand 040-54 86 31
Christer Persson 035-18 72 46
Stefan Gustavsson 021-35 49 45
Arne Finnstrom 0280-101 13
Per Gustavsson 018-11 2015
Magnus Karlsson ~ 0380-212 30
Bjorn Friberg 031-49 20 41
Kontaktman Telefon
Patrick Hedlund 023-180 66
Tommie Sodergren 0248-127 84
Jonas Hagberg 0589-192 41
Per Kempe 011-33 91 57
Thomas Olsson 0520-299 89



Tavlingskalender Radioflyg 1994 . F3D

21 maj
28 maj
4 jun
11 jun
11 jun
5 aug
5 aug
6 aug
7 aug
20 aug
20 aug
27 aug
3 sep
17 sep
17 sep
1 okt

Tavlingens namn
Sanwa Sport 40

Sanwa Spori 40

Q-500

Sanwa Spori 40, Q-500
Q-500

SM & RM - tréning

Q-500 TING

SM F3D & UT, RM Q-500
SM F3D & UT, RM Sport 40
Sanwa Sport 40, Q-500
Q-500

Sanwa Sport 40, F3D UT
Sanwa Sport 40, Q-500
Sanwa Sport 40, F3D UT
Q-500

Sanwa Sport 40, Q-500

Plats

Tallhedens flygfalt
Klubbfélt se skyltar
Insjon, Dragsangarna
Torslanda
Skellefted, klubbfalt
Séter, mot Skedvi

| Sater

Séter, mot Skedvi
Séter, mot Skedvi
Ludvika Flygfalt
Klubbfalt vid flygfalt
Vaxjo - folj skyltar
Karlskoga klubbfalt
Motala, klubbfalt
Klubbfalt vid flygfalt
Klubbf mot Avesta

Arrangor
Ovansiljans RFK
Upplands Vasby MFK
Siljansbygdens RFK
Goteborgs RFK
Skellefted RFK
Sdédra Dalarnas RFK

Sodra Dalarnas RFK
Sdédra Dalarnas RFK
Ludvika MFK
Trollhattans RFK
Vaxjo MFK
Karlskoga MFK
Motala RFK
Trollhéttans RFK
Sala RFK

Tavlingskalender Radioflyg 1994 . F3J

7 (8) maj
18 jun
16-17 jul
6 aug

Tavlingens namn
Zector Cup (4 grundomg)
Dala Glide

Svenskt Méasterskap F3J
Hawk Mountain Trophy

Plats

Pilangens modelift
Sater
Brattforsheden
Segelflygfaltet

Arrangor

RFK Ikaros

Sddra Dalarnas RFK
RFK Ikaros
Askersunds MFK

Kontaktman
Rickard Arvidsson
Jan Karlsson
Risto Baltzar
Thomas Olsson
Viljo Liukku

Lars Nygren

Lars Nygren

Lars Nygren
Thomas Nyholm
Thomas Olsson
Borje Ragnarsson
Bengt Holmberg
Claes Meijer
Thomas Olsson
Kenneth Johansson

Kontaktman
Per-Erik Larsson
Anders Nordgren
Anders Gustavsson
Lennart Andersson

Telefon
0250-140 57
08-590 332 74
023-157 78
031-299 89
0910-564 93

0225-511 96
0225-511 96
0225-511 96
0240-230 59
0520-299 89
0470-305 77
0586-528 88
0141-417 53
0520-299 89
0224-112 23

Telefon
019-44 55 36
0225-503 58
019-25 37 08
0583-77 06 25

Tavlingskalender Radioflyg 1994 . FAC - Popskala mm

11-12 maj
14-15 maj
28-29 maj
18-19 jun

30-31 jul
13-14 aug

Tavlingens namn
Skaladagarna. UT FAC m fl
Varskala. Pop-, Team- & Stor
Hokaskala, Pop- & Storskala
Simmelsberga Scale Trophy
med Esbjorn Stromqvist Mem.
SM F4C, RM Popskala

Skala Vast 1994
Team-Skala,Aresti, Popskala

Plats

Barkarby flygfalt
Vasatorpsfaltet
Hokafaltet, Halmstad
Simmelsberga ff

Malmen
Torslanda

Arrangor
Stockholms RFK
Helsingborgs MFK
Hokaklubben

RFK Gripen

Linkodpingseskadern
AKMG

Kontaktman Telefon

Jan Molin 08-1411 06
Borje Sebring 042-714 26
Kurt Lenna 035-370 67

Christer Gunnarsson
Tommy Christansson

Tavlingskalender Radioflyg 1994 . F5B & 10 celler .

18-19 jun

Tavlingens namn
F5B FAl, 10 celler

Plats
Inlanda, Kungsbacka

Arrangor
Kungsbacka MFK

Meetings, traffar, orubricerade 1994.

12-13 mar
16 apr
7-8 maj
12 maj

12 maj

14-15 maj
20-23 maj
28-29 maj
2-3jul
4-10 jul
23-24 jul
30 jul

30 jul
21 aug

4 sep

Tavlingens namn
Flyg-meeting
Mars-meeting

Sjoflygtraff (+ landflyg ,40-mod)

Kristi Himmelsfardstraffen
Kristiflygar-traffen i Norberg
10-arsjubileum

Allt som flyger

Pingstmeeting - allt som flyger!
Modellflygmeeting nr 3

Thorstruten meeting

Allt i RC-motor & segel
Helikopterveckan pa Oland!
Flaktmeeting
Modellflyg-meeting

med camping & golv-logi-mdjl
Modellflygets Dag
Modellflygdag for

radiostyrda modeller
Modellflygdag for hela familjen

Plats

Siljans is

Félt vid E4 S infart
Holsljunga Camping
Kejsarlundsfaltet
Plats finns for
husvagn & télt mm
Kopings Flygfalt
Hokafaltet, Halmstad

Arrangor

MFK Fenix
Norrkdpings RFK
Marks MFK
Vasterviks MFK
Norbergs FK/mfs

Képings Fk/mfs
Hokaklubben

Hudiksvalls Flygplats MFK Hudik

Emmaboda flygplats MFK Thor och

Skuteryd

MFK Struten

0435-155 54
0435-414 23

Peter Kalloff 013-29 62 97
UIf J6mheim 0303-162 15
P-0 Oxvik 031-30 77 50
Elflyg
Kontaktman Telefon
Leif Palmgren 0300-107 60
Kontaktman Telefon
Klubbtelefon 0248-122 81
Bo Malmgren 011-13 64 26
Finn Jonassen 0325-323 82
Jerry Séderberg 0490-329 18
Stig efternamnslés  0223-212 06

Hans efternamnslos
K-E Nilsson

Kurt Lenna

Stig Johansson
Sten Skalman
Tommy Segerdahl
Jan Johansson

Lundegérdens Camp  Arrangerat av Carin C & Christer (Palmdahl)

Laxa flygfalt

Motala MFK

Getinglanda vag 301 MFK Fenix

5 km fr Réttvik
Vasatorpsfaltet

Oskarshamns Flygpl MFK Oskarshamnsesk:

10km NO.
Kejsarlundsfaltet

Helsingborgs RFK

Vasterviks MFK

Tavlingskalender EI-Popular Cup 1994

24 apr
7 maj
15 maj
21 maj
4 jun

12 'un

Arrangor

Kungsbacka MFK
AKMG. Goteborg
Starflyers, Starlanda
Sédertalje MFK, Paldalen
Djursholms MF, Hagby

Skandr MFK, El-e-fantastiskt

Kontaktman
Tomas Karebéck
Bjorn Friberg
Jan Levenstam
Esbjorn Forslund
Stefan Ergberg
Kalle Westerblad

Telefon
0300-423 88
031-49 20 41
08-36 18 32
08-532 510 84
08-755 97 23
040-47 20 20

0223-215 59
0221-233 33
035-370 67

0650-210 48
0650-108 97
0486-109 21
0471-101 29
0303-642 02

Forbundsmaotet
I SOdertalje
Ettfortydligande om

kostnaderna i samband
medforbundsmotet

SMFF betalar kost och logi for ett
(1) ombud per klubb oavsett hur
gammal denne ar.

Dessutom betalar SMFF kost
och logi fér ALLA klubbombud,
som &r under 26 ar. Forlaggning
sker i tvabaddsrum.

Kost- & logiavgifter

For ovriga klubbombud &r kost-
naden 770:-/delegat i enkelrum
eller 660:-/delegat i flerbadds-
rum. | kost- & logiavgiften ingér
nattlogi (natt till séndag), kaffe
Iordag eftermiddag, supé lordag
kvall och pé séndag frukost, for-
middagskaffe, lunch och efter-
middagskaffe.

Ombudsavgift -fordelad
Alla Kklubbar (&ven Sddertélje-
klubb) debiteras i efterskott en
ombudsavgift p& 150:-/ombud,
utgérande resekostnad-utjam-
ningsbidrag till férbundsmaotet.

Resekostnadsersattning
Varje klubbombud, som har minst
10 mils resvdg tur & retur till
Sddertélje (enligt Sveriges Gen-
végar fran SPCS) far 10:-/pabor-
jad mil utdver de forsta 10 milen
i resekostnadserséttning.

(Ex: ett ombud har 15 mil enkel
resa. Resan blir da 30 mil (fram
& tillbaka). Reseersattning ut-
garfor3omil - minus I0mil =20
mil génger 10:- = 200:-.

Den har reseersattningen kom-
mer att regleras i efterhand med
berdrd klubb.

Distriktsombuden berors

inte av ersattningen!

Det bor papekas, att distriktsom-
bud inte berérs av ombudsav-
giften och erhéller inte heller na-
gon resekostnadsersattning.

Torbjorn Cederlund 0587-251 41
Klubbtelefon 0248-122 81
Jan Lilja 042-22 1551
Matti Stenman 0491-183 70
Per Isaksson 0491-104 92
Jerry Soderberg 0490-329 18
Arrangor
3jul Micros, Stockholm
30 jul Djursholms MF, Hagby
20 aug Djursholms MF, Hagby
28 aug  Starflyers, Starlanda
17 sep  Kungsbacka MFK - FINAL

Kontaktman Telefon

Bo Sjoberg 0171-676 30
Stefan Engberg 08-755 97 23
Stefan Engberg 08-755 97 23
Jan Levenstam 08-36 18 32

Tomas Karebacke  0300-423 88

49



nvtt

Jultavling med
slam-flygare!

Detvardaenjultavling!Dar fanns
allt. Svara fragor. Latta fragor.
Slamflygare - eller vad det nu
heter, d& det handlar om flygande
slam-krypare?

Skarpta svar!

Det &r stil pa Modellflygnytts 14-
sare. De accepterar inte luddiga
fragor ens ien jultavling. Nejda!
De plitar brev tillbaks och till-
ratta- och hénvisar till bocker och
sidor och har givit sig sjutton pé
att de har ratt och Modellflygnytt
har fel!Javisst ar det sa. Schysst!

Fragan om Lancastern blev en
slamflygare av den digniteten att
vi nog maste att skriva lite extra
om "dam busters". Vi far inte fara
omkring med osanning.

Det gor ingenting att det blir
fel. Det kan vara berikande. Man
far en fin anledning att ratta till
r

och ge fler detaljer i &rendet
nagot som inte hade blivit till,
om allt hade varit ratt.

Alfhar seglatforr!
AIf Eriksson, Diskantvégen 9 i
Lindesberg, drog till med 18 ratt
och toppade listan. Dessutom
bjod han péen fin utldggning om
just frdga 4 - Lancastern och dam
busters-flygarnas specialbomb.
"Upkeep" hette bomben, pastar
Alf med rétta! Den finns att be-
skada pé& Imperial War Museum i
London, som jag hann bestka
under Modellflygnytts resa till
London i bérjan av januari. Be-
teckningen "Upkeep" kunde dock
inte aterfinnas ndgonstans i den
omfattande skarmutstallningen
som fanns pa museet.

Alf visste ocksa allt om kami-
kaze-flygplanen. Det avbildade

Skalatavling 1 Kyoto

Var modellflygkompis Minoru
Takenaka har sant nagra bilder

Sverlges Ordfbrand‘e Vice Ordforande
Gunnar Eriksson Lennarth Larsson
MOde“ﬂyg' ostra Parkgatan 26
A 972 42 Lule& 183 44 Taby
forbund Tel 0920-22 39 26
Forbunds- Fax 0920-22 45 73

funktionarer

50

frén en skalatavling, som hallits i
den gamlajapanska kejsarstaden

Kristinebergsvagen 17

Tel 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

"Ohka"-flygplanet var speciellt
konstruerat for sjal vmordsflygar-
uppgiften. Det kom att anvéandas
endast i 4,5 manader. Dessfor-
innan - redan fran oktober 1994 -
hade man anvént sig avombyggda
A6M Zero-Sen-flygplan.

Bumble Bee stortade
Fraga 19 har ocksa en bra kom-
mentar av Alf, som vet att Bumble
Bee var det allra minsta flygpla-
net, som flog 1988, men stortade
och totalhavererade. D&rkomjul-
tdvlingens andra slamflygare.
Men inte heller den frégan orsa-
kade problem da de tre (fyra)
framsta skulle skiljas at.

Frdga 17 om den ryska kvinn-
liga piloten Lydia Litvak fick
ocksd kommentarer fran svarar-

na. Dér var vi flexibla och gick vi
pa grovbedémning.

Fokker V-1 hette den intres-
santa "roderlésa" maskinen, dar
man bland annat vred pa ving-
spetsar for att paverka flyglaget.

Frdgoma hade plockats ur den
engelska "Air fact & Feats", a
Guinnes Record of Aerospace
Achievement, utgiven 1970. Dér
ar forklaringen till att fraga 19:s
Bumble Bee inte ndmns i den
boken.

De tre béasta varfyra
Alf Eriksson, Lindesberg, 18
Anders Forsberg, Bjurholm, 17
Henrik Andersson, Géteborg 16
Thomas Johansson, Lund 16
Den rétta - eller hellre den glada
- tipsrad, som legat till grund fér
beddémningen ses nedan.

Priser sénds ut i slutet av feb-
ruari. Tack for den har gangen!
Modellflygnytt kommer sdkert
igen med fler tavlingar - och sjélv-
klart med fler slam-flygare!

Den Gamble Redaktoren

[2X1 7?1 x 112 x11x111x1 ?TT

Kyoto. Sa det ar inte bara gyllene
tempel och avstressande tempel-
gardar som galler dar.
Tavlingen holls padet lillamo-
dellflygfaltet Kansai den 13 no-
vember 1993. Hirlig sol fran en

Sekreterare
Lennart Larsson
Sigaidsgatan 15
214 65 Malmo
Tel 040-19 37 90

Kassor

Johan Bagge
Lokegatan 24

602 36 Norrkdping
Tel 011-16 86 16
Fax 011-16 91 60

klar himmel var positivt, men en
hérd vind gjorde det svarfluget
for ké&nsliga skalamodeller.

Det aterfanns inte sd manga
EZ-varianter bland de valbyggda
modellerna av.- WWII-maskiner

Sakerhetsansvarig
Lars Nygren
Bergtaktsvagen 9 B
783 32 Sater

Tel 0225-511 96



mellan flygpassen

S var det dags for manadens
telefonsamtal till de styrande
inom radioomradet. Fragan - ak-
tuell i borjan av december -géllde
huruvidabestdimmelsen TFB92A
&rupphavd genomTelestyrelsens
foreskrift 1september 1993. Den
fragan &r lika aktuell idag!

Det var da det!

TFB92A bestamde - da den kom
- att endast typgodkanda RC-an-
laggningar fick anvéndas efter
den 1juli 1993. | en "sidoskri-
velse" tillats man - som privat-
person - ansbka om dispens for
att fa anvanda sina gamla anlagg-
ning, inkdpt innan bestdmmelsen
om typgodkénnandet kom till. S&
var bestdmmelsen.

En vacker dag pa senhosten 1993
blev en modellflygare varse, att
man gjort avsteg frdn bestam-
melsen. Han fick tillbaks sin dis-
pensansdkan med beskedet, att
man inte behdvde sbka dispens.
Sé& saman pé Telestyrelsen. Sa sa
man pa Telestyrelsen i bérjan av
december ocksa.

Men man bdljade bli oséker. Man
hade glomt att fraga en avdelning

som Spitfire, P-38 Lightning till
&ldre Boeing Peashooter, Fairey
Swordfish, Tiger Moth, Avro 504.

Bland ett fatal japanska fore-
bilder kunde man hitta Kawanishi
N1K2-J Shidenkai och en Zero.

Ledamot

Jonas Hagberg
Djaknevéagen 5 B
732 48 Arboga
Tel 0589-192 41

Suppleant
Hanns Flyckt

564 00 Bankeryd

Akershultvagen 2

Tel 036-721 10 bost

inom "verket" innan man forfat-
tade den upphéavande foreskriften.
Man ville lata det ga pa remiss en
gang till - och kanske man skulle
&ndratillbaks till det gamla. Man
visste inte. Inte DA.

Vad sdger man idag, da?
Darfor ringde jag upp NU, for att
fa veta vad som galler nu. Man
vetinte heller NU vad som géller.
Men man tror sig vetanu, att man
vet i boljan p& mars. Alltsé far vi
leva med den ovissheten dnnu en
tid. Nu dr detta i och for sig inte
ett problem foross "vanliga™ RC-
styrare. TFB92A drabbar ju
framst importérer av radioan-
laggningar (d&ven om vi RC-kon-
sumenter i slutanden far betala
fiolerna!). Dyrt, dyrt!

Det kan dock vara intressant
for oss RC-konsumenter att veta,
att nu kostaren typgodkannande-
ansokan 4.350:- for importdren -
Dvs BARA ansodkningsavgiften.
Den betalas INTE tillbaks, om
anlaggningen inte blir godkand!

Till detta kommer en icke ové-
sentlig kostnad for den métrapport
som skall medfélja ansokan. Mét-
rapporten tar ofta Telia Research
fram. De genomfér métningaroch

Fr v: En vacker Tiger Moth;
P-38 Lightning - séllan
skadad modell har hemma;
Fairey Swordfish - ett trevligt
skalabygge. Bra ritningfinns!

Utbildningsledare
Magnus Ostling
Falkgrand 10 C

783 31 Sater

Tel 0225-527 33 bost

036-19 96 00 arb
010-36 33 83 hil

Grenchef Radioflyg
Christer Persson
Sperlingsgatan 11

302 48 Halmstad

Tel 035-18 72 46 bost
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Annu inget besked
fran Telestyrelsen

utfardar matrapporter.

Det &r latt att forsta, att génget
RC-utrustningsimportérer far
graa har. Sa har skall det vara i
Sverige framdver. Men hur lange?
Kan vi skdnja nagon ljusnande
horisont for saval enskilda kon-
sumenter som importérer? Joda.

ETSI, petsi, pirum ...
Det finns nagot som heter ETSI
(European Telecoms Standardi-
zation Institute). De hartagit fram
en "europeisk” standard for "short
range devices", dvs for bland an-
nat de radioutrustningar, som vi
styr vara modellflygplan med.
Vad ETSI gérinom radioomradet,
kan jamforas med vad man stra-
var efter inom det elektriska om-
radet med en gemensam Europa-
standard for alla elprylar - en
europeisk S-markning, sé att saga.
Vissa l&nder har redan infort
ETSI-standard. Andra star patur.
Sverige avvaktar, eftersom man
tycker, att ETSI inte i alla avse-
enden tillfullo ger vad man &ns-
kar. Men maélsattningen tycks
vara, att man en gang skall kunna
implimitera (jo, det heter sél)
denna ETSI-standard &ven i
Sverige. Om sa sker, sa innebar

det fordelar for saval en liten RC-
konsument som for en importor.
D& kan vi direkt hanvisa till
ETSI-standarden. Finns en radio-
anldggning exempelvis i handeln
i Tyskland, sa vet vi, att den upp-
fyller ETSI-standard. D& blir det
lattare och smidigare for Telesty-
relsen att utfarda saval typgod-
kdnnande som dispenser. Man
litar pd ETSI!
Vilket goratt vi slipper att ta fram
dyrbara métrapporter, som im-
portdrernaidag tvingas betala for.

Billiga dispenser osdkert
Om det blir billigare for att fa
dispens &r osakert. Idag debiterar
man en timkostnad pa runt 650:-
/timme pé& Telestyrelsen. Det &r
inga daliga grejer det.

Men & andra sidan sager man,
att man bor klara av en dispens-
ansokan pa hogst en timme forut-
satt den atfoljs av fullgott be-
domningsunderlag.

Vi far anledning att &terkomma
till de har fragorna &ven i nasta
nummer av Modellflygnytt.

Foljetongen fortsatter.

Var sa saker!

Den Gamble Redaktdren

Hej Modellaviatoer

Lé&ste i forra numret av Mfn om
den nétta dubbeldackaren "The
Leprechaun". Nagon undrar ock-
sd vad namnet betyder. Jag kan
beratta, ty jag var med ...

Det vill sdga, jag var med re-
dan pé 50-talet, da jag praktiskt
taget larde mig alla Aeromodeller
utantill. Dar fanns en géng en
ritning pé& en jattesegelmodell
(med datida matt) - cirka 3meters
spannvidd, klumpig som bara en
engelsk segelmodell kunde vara
pa den tiden. Naval, den hette i
alla fall Leprechaun och det for-
klarades itexten att detta &r gaeli-
ska och betyder ungefar tomte
eller vatte, alltsa ett litet sagova-
sen som bor under stubbar i sko-

Grenchef Linflyg
Hans Andersson
Valfrid Broddsvégen 52
165 71 Héasselby

Tel 08-38 94 69 bost

Grenchef Friflyg

Lennart Flodstrom

Soldatvagen 25

444 41 Stenungsund

Tel 0303-803 77 bOSt
0303-856 45 arb

gen. Karran var sa stor och klum-
pig sa man dopte den efter ett
litet, litet vasen. Forstas.

Med segelflyg far man
ingen propeller
i mustaschen!

Forlagsansvarig &
Exp-forestdndare
Bo Hallgren

Box 100 22

600 10 Norrképing
Tel 011-13 2110
Fax 011-16 91 60
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Han &r arets modclmygare

Sra reklam for modellflyg
kostar knappt nagonting!

Ostgéta-Correspondenten i Lin-
koping, Folkbladet och Norrké-
pings Tidningar i Norrkdéping har
gjort mer PR for svenskt modell-
flyg an vad SMFF sjalva astad-
kommit med till exempel forra
arets SM-tavlingar.

Hogtpris - ingen intékt!
SM-tévlingarna kostade SMFF
bortat 300 kronor per tavlande (ca
450 st) i direkt kontant utbetalade
medel. Nagon intakt blev det inte.
Inte ens pa PR-sidan.

Lokal satsning - utbyte!

DA 4r det battre bestallt med lo-
kala satsningar. Dar blir det verk-
ligen utbyte av det hela. Och till
en forsumbar kostnad for det
svenska modellflygférbund, som
vill ha fler medlemmar, som vill
ha béttre status for sin hobby.
Det 4r namligen s&, att Ostergot-
lands Modellflygférbund har ut-
sett 1993 ars modellflygare. Bara
det ar vart efterféljd hos andra
distriktsforbund - och varfor inte
bldsa liv i SMFF:s en géng sa

Nej, inte &nnu mera
aerodynamik!

R ubriken &r Kristian Berg-
stroms. Kristian skriverikol-
legan Allt om Hobby.

Som SMFF-ansluten far han
ocksa Modellflygnytt. Vart for-
bundsblad &r émsom vin, dmsom
vatten, tycker Kristian.

Ibland ar Modellflygnytt s da-
lig, att han grater, skriver han i
Vésterds MFK:s tidning Spinn.

Ingen andring, trorjag
Menj ag tanker inte &ndra painne-
héllet i Modellflygnytt, om det ar
det han &r ute efter.

I stallet jag far hitta pa en méark-
ning av varje utgava av Modell-
flygnytt med aerodynamikinne-
héll, s& att han kan hélla sig un-
dan, da det satter at som varst.

Man blir less!

Man blir less pa allt om aerody-
namik i Modellflygnytt, tycker
Kristian. Och ar det dessutom &t
helskotta fel, sd &r det &n mer
bedrévligt. Jo, men visst.

Nyttfor méanga!

Man har ringt och vill ha mer om
aerodynamik. Bara for att vi skrev
om saken 1990, sa ar det inte far-

52

digt med det. Det har kommit till
nya medlemmar, som inte lik
Kristian & Co hunnit ledsna. De
vill ha mer av den varan. D& bor
de f& det.

Varfor intefd veta mer?

En annan sida av saken ar, att man
tycker det ar trevligt/kul/intres-
sant (stryk det som 6nskas!) att
kunna ta del av flera "laror/irr-
laror" och inte bara félja de for
Kristian sjélvklara aerodynamis-
ka reglerna. Aven om de forefal-
ler vara de rétta.

Somna om, om Du vill det!
Det &r inte fel, att vi far chans att
sjalva kritiskt granska, vardera,
jamféraoch inte fa allt itutat, utan
att begripa nagot. Alltfor mycket
i vart land har gatt snett, bara for
att vissa manniskor stallt sig upp
och predikat, medan andra okri-
tiskt lyssnat (tveksamt!), hallit
med - och rostat!

Ibland maste vi ta stallning och
inte bara sla pa BingoLotto och
hoppas andra "tar handom'et".

Ja till EU. Nej till EU!
Experter pa EU séger ja till EU.

T Jag ik &

gpassen

AOcfeilljjfo

stolta "arets modellflygare". Den
sjalvdog snabbt!

En press-release — Purex!
Ostgétarna fixar till en liten press-
release, som det sa vackert heter
pé PR-sprak. Den sands till nagra
tidningar och vips har man for
inga pengar fatt spritt detta till mer
an 150.000 lasare. Och inte nog
med detta. De tre positiva dra-
karna gor var och en sitt reportage
om Haine Dannwall, som férutom
gladjen att bli Arets Modellflyg-

Experter pa EU sager nej till EU.
Det kan da vara bra, att Du som
enskild medborgare far 6vning i
att vdgaargument, véljaargument
och slutligen ta stallning. Alltfor
famanniskor kan ta stallning idag,
vagar ta stallning idag.

De har tyvarr hittills alltid fatt
"hjalp" med detta av pastridiga
"messerschmittar”. Det &r min
asikt. Jagjobbar efter den. Och tar
stallning! Och féljderna darav!

Kopernikus & grabbarna
Forrivéarlden slog man ihjal folk,
som pastod attjorden var rund. S&
enkelt var det pa den tiden.

Har skall inte slas ihjal. Menjag
tycker det ar patetiskt da Kristian
staller upp pa Martin Ingelman-
Sundbergs teorier och néra nog
demagogiskt omyndigforklarar
alla andra teorier i &mnet.

Jag ar ockséd Martin-troende.
Men jag vill att andra skall fa
komma till tals. Jag omyndigfor-
klarar ingen. Ej heller farjag upp-
kastningar av att lasa deras krior.

| stéllet anser jag, att man ge-
nom att publicera deras mer eller
mindre felaktiga teorier kan fafler
att verkligen forsta den sanning,
som alltid det kommer att bli dis-
kussion kring. Sa har jag hittills
forsokt jobba med Modellflyg-
nytt. S& tanker jag fortsitta att
jobba med Modellflygnytt. For
jag far dagligen bevis for att det
ar sd man vill ha det.

are ocksa fick en fin utmarkelse -
en JAS-modell, som skénkts av
SAAB.

Arets Modellflygférbund!
Jag vill utse Ostergétlands Mo-
dellflygférbund till Arets svenska
Modellflygférbund bara for att de
jobbar pa ratt satt och gor det alla
andra pratar om, suckarom, miss-
lyckas med -nédmligen att géraPR
for svenskt modellflyg!
Tack, Haine. Tack Ostgotar!
Den Gamble Redaktéren

Har man andra 6nskemal, sa &r
man valkommen att kontakta mig.
Dethar Kristian i och for sig gjort.
Men han 4r an sa lange ensam! Det
artrakigt att han skall vara ensam
och ha det besvérligt.

Finns det fler, som delar hans
asikter, sa skriv!For det ar viktigt
att Modellflygnytt verkligen &r
som lasarna vill ha sitt modell-
flygarblad!

Avslutningsvis s ar det aero-
dynamik, som haller vart modell-
flyg uppe! P& det ena eller andra
viset. Men da Kristian far i taket
pa grund av Modellflygnyttskri-
verier, dad handlar det inte om
aerodynamik! Mer om latent och
svarbemastrad lyftkraft.

Den Gamble Redaktéren
(faktagranskat av Baloo,
redaktions-katt)

Kanalseparation?
De har aldrig vari
nan decibell i min
sandare, tokfan!
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Dam
Busters

Jultavlingens fragaom "dam bus-
ters" blev en slamflygare. En spe-
cialbyggd Avro Lancaster (Spe-
cial B MklII) bar bomben till sitt
mal. S& Iangt var det rétt.

Specialbomben som skulle
krossa tyska dammbyggnader
hette inte Tallboy eller Grand
Slam. Inte heller Straight Flush,
som var det tredje alternativet.

Bomben hette Upkeep och
inget annat. Det var ingen vanlig
bomb.

Damm-knéackare
Det var svart att bomba dammar
med bra resultat. Dammvaggar
ar rejala. Tjocka. Upkeep-bom-
ben togs fram speciellt for att
knécka tyska kraftverksdammar.
Hér krévdes meter-precision.
Bomben maste detonera alldeles
intill de kraftiga dammvéaggama.
DA forst kunde man lyckas i sitt
uppsét. Det var svart.

Skydd mot torpeder

Torpeder funderade man forst pa.
Fallningen kunde da ske dit skyd-
dande skyddande luftvarn inte
nadde. Tyskama hade dock ubats-
nat i flera omgangar till skydd
mot torpeder. Torpedidén spola-
des darfor. Den ddg inte.

Studsafram till malet...

Mr Barnes Wallis som bdljade
fundera

Den skulle kunna fallas pé sakert
avstand fran luftvarn. Den skulle
studsa fram pa vattenytan fran
féallningsplatsen anda fram till
dammvéaggen. Da skulle den inte
fastna i nagra torpednat!

... och sjunka péa ratt

stalle!

Dér skulle den sjunka till botten -
och detonera. Intill dammvéaggen
for stérsta verkan! En genial idé,
tyckte man.

Som att ""kasta smorgas '
Man gick till verket. For att fa
bomben att studsa pa vattnet (som
att kasta "smorgas" med flata ste-
nar), s maste den féllas fran lag
hoéjd - annars hade den bara fallit
ner och sjunkit direkt. Bombens
hastighet da den traffade vatteny-
tan blev d&rigenom néra nog det
féallande flygplanets.

En snurrig idé, faktiskt
Det inte rackte med bara en studs
- flera studsar méste till for att
bomben skulle n& dnda fram till
ratt lage pa botten intill damm-
For att géra bomben
fick den formen av

flygpassen

en rund behallare. Under fall-
ningen skulle "tunnan™ dessutom
rotera - och darigenom studsa
lattare - och langre.

Lancastern byggdes om
Bombens form och fallnings-
metoden krévde ett nytt sétt att
béara bomben iflygplanet. Bomb-
rummet rensades. Bombluckor
togs bort. Hallare sattes dit.
Bomben — man kunde bara ta
med sig en bomb — héngdes upp
i tva triangelformade barare tvars
flygplanet. D&rigenom kunde den
rotera fritt i de lager, som fanns i
bérarna. En speciell motor stod
for rotationen via en v- rem.
Innan bomben félldes satte man
rejal snurr pa den - 500 varv/min!

Viktigt halla rattfallhojd
Bomben skulle féllas fran nara
exakt 18 meters héjd. Och det var
mycket noga med att man holl
ratt hojd. Fallde man den for hogt
nadde den inte fram till sitt mal,
for 1agt och den studsade langre
och missade mélet. Den vanliga
hojdmadtaren kunde inte anvén-
das. Tva kraftiga stralkastare (en
i foren och en i aktern pa flygpla-
net) riktades s& att deras ljus-

kaglor mottes pa vattenytan, da
flyghdjden var rétt.

Tester, provningar...
Teorier blev realiteter. Man bor-
jade experimentera och fick snart
bevis for att man var pa ratt vag.
Bomben fungerade.

I maj 1943 gjorde man provin-
flygningar och provfallningar pa
speciellt uppbygda 6vningsmal
for att nota in den nya fallnings-
tekniken. Historien ger oss bevi-
sen for att man lyckades.

Den Gamble Redaktéren

Ovan: Bomben skulle studsa
forbi undervattenshindrenfram
till dammvéaggen, sjunka ner pa
ratt plats och detonera.

Nedan t vden bomb, somfinns
pa Imperial War Museums
avdelning om detframgdangsrika
"darn blasting weapon

Den ombyggda Lancasterns
"bombrum" — Upkeep héngde
under och utanfoérflygplan-
kroppen i tva triangelformade
hallare, som gjorde det mojligt
att snurra upp den ivarvfore
fallningségonblicket. Viktigt!
Obs rotationsriktningen!

AVRO LANCASTER Special B Mklll 617 Squadron

Motor, som ger drivning till
bombens rotation

Modifierat bombrum

Bombhéllare med lager -
en ivar é&nde av bomben

Kilrem

Rotationsriktnmg
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I vinter har det inte blivit mycket
helikopterflygning, enligt Chris-
ter Palmdahl.

Nar det svenska hockeylands-
laget lag en vecka pé traning i
Ronnang pad Tjom inforOS i Lille-
hammer var det kul att kora lite
helikopter fér grabbarna.

"Tre Kronor" skulle ha lite an-

dra aktiviteter &n hockeytraning,
sd helikopterflygning var popu-
lart. De fick préva pa med dub-
belkommando. Killarna hade
verkligen kul nér kompi sama for-
sokte flyga. De tjoade och appla-
derade. Tank, allagrabbar - stora
som sma - tycker om att 'leka’.

Forbundskapten Curre Lund-

Inte Sverige-pop, men...
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Grejen i handen eller...
Ratt manga radiostyrande mo-
dellflygare héller sin sandare med
bada handerna samtidigt som de
hanterar spakarna. De styr oftast
med tummarna pa spaktoppama.
Det &r bést, tycker de. Aven om
man ibland erkdnner, att det ar
lite hAmmande.

Hangandegrej...

En del anser, att man flyger bétt-
re, om man hanger sdndaren i den
medféljande nackremmen.

grej, bast?
utomlands &r det manga
som tycker att det allra bésta aren
speciell hallare for sdndaren. Den
héller sandaren stilla pa rétt stalle,
stabilt och bra.

Ratt manga F3A- & F4C-fly-
gare i toppskiktet kér med sant
har, men framst utomlands. S&
det har nog inte sd dumt i alla fall!

Pa bilderna har ses tvd USA-
pultar. Dekan sdgas representera-
det senaste pa sandarhallarom-
radet. Den ena krokas Over ax-
lama och kostar omkring $80 hos
Pro-Vest Mfg, Oregon (tel 503-
743-2211). Den andra, som byg-
ger pa en halsrem kostar $20 hos
Petal Mfg, New Jersey (tel 908-
766-7095). Tanker Du ringa och
bestéalla, s& om ihdg att lands-
numret till USA ar 0091! Glém
inte heller att frakt, moms till-
kommer! Red.

Christer P,

OS-hockey &
en helikopter

mark menade att vitsen med
tréningsveckan var att hitta ratt i
kompisganget. Det &r bara att
hoppas pa ett vinnande OS-lag.
Att vara mastare kanns ju alltid
bra! Det dér att vara gift med en
'stor grabb' under tavlingssa-
songen &r inte alltid s latt enligt
undertecknad. Carin Carlsson

Christer Palmdahl gor sittfor
att det svenska OS-laget i
hockey skall hitta ratt!

Ovan provar Hakan Looh (tv)
och Hakan Lundstrém pa den
svara konsten attflyga heli-
kopter. Ett glatt gangfoljer
dvningarna med glada tillrop!
Foto: Lennart Ekberg

Hygplanskraschare Infor rétta

MARSEILLE (iDAG-AP)
Medlemmarna i modell-
flygklubben i staden
Cuges-les Pins kunde inte
fatta varfor deras radio-
styrda modellflygplan
kraschade sa ofta.

Under 1991 och 1992 gick dver
100 vardefulla plan i backen utan
synbar orsak och fdrvandlades
till kaffeved. Till slut gick det
upp ett ljus. Hade inte den 62-
arige elektroniklararen nast-

FEMA

elektro-startmotorer fér modell-
motorer. Passar OS, Tartan,
Titan, ST, Quadra m fl.
Hogvardigt tillbehdr fér an
spraksfulla modellbyggare.
Ring eller faxa for information:
Tel & fax 054-18 64 07

Mobil 010-674 09 09

SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad

Bygg Tjalles
SAAB Safir!

gards beklagat sig éver att pla-
nen flog dver hans hus och forde
ett Herrans ovésen ..? Polisens
utredare tillkallades och kunde
konstatera, att ndgon stérde dem
med en radioséndare. Utredarna
kunde spdra sandaren till lara-
rens hus med hjélp av en radio-
pejl. | gar kom hans fall upp i
domstol. Aklagaren kraver 20000
kronor i béter plus fyra manaders
fangelse villkorligt.
Saxat ur iDAG och insént
av Thomas Natansson)

Den fortraffliga ritningssatsen kostar 250:- och omfattar tva ark
i AO-format med modellen i skala 1:5. Detaljerad treplansskiss
for dokumentation medféljer. Satt in beloppet pa postgirokonto
427 74 37-2/Kjell-Ake Elofsson och ange "Safir" pa talongen.



RFK Gripens verksamhet har
varit pa sparlaga, skriver Chris-
ter Gunnarsson, klubbens orf.

Det har berott pé att man tvingats
flytta fran Havgardsfaltet, dar
man hallit pa under en langre tid.
Under tre ar har man sokt efter ett
nytt falt. Ett bra faltforslag fick
spolas da grannar protesterade

FRAN KLUBBARNA

Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata

med "grym" flyg-
tidsbegrénsning
som foljd. Man
fick soka vidare.
Blickar riktades
mot Simmelsber-
gaflygfaltstrax S
om Soderadsen i
Sval6vs kommun.
Helsingborg lig-
ger 35 km bort.
Simmelsberga
gard och flygfalt
drivs av en flygintresserad familj
med b la tre fullskalaplan i den
egna hangaren. Grasstraket - 750
m X40 m -har tidigare anvants av
F 5 for traning i nédlandning.
Under 1993 har RFK Gripen hal-
lit till hdr - man har samsats med
fullskalabrédema. Rekryteringen
har tagit fart igen.

Dags for 1994 ars
Stenungsundspokalen

Nar det nu snart varas i mar-
kernaoch Stenungsunds MFKs
falt Graslanda ater grénskar ar
det dags for F3A-tévlingen
"Stenungsunds-pokalen”.

Det blir for fjarde aret i rad som
den tavlingen anordnas. Som
vanligt har svenska och norska
eliten aviserat sin ankomst.

Uppenbarligen har tavlingen ett
grundmurat rykte hos modellflyg-
are runtom i vast-Sverige, efter-
som en talrik publik har foljt tav-
lingarna vaije ar.

Anders Johansson, Linkoping,
har redan tva inteckningar i den
atrdvarda vandringpokalen och
har darmed i ar mojlighet att ta

Nu arrenderar man ca 20 000
m2vid sidan om sjélva flygfaltet.
Gréas saddes i hostas och allt bor
vara klart under varen.

RFK Gripen har for avsikt att
arrangera sin skalatavling i ar:
populérskala & teamskala star p&
programmet fér kommande "Sim-
melsberga Scale Trophy" -tév-
lingen flygs 18-19 juni. DA blir
ocksa premiar for ett nytt pris till
minne av var kamrat Esbjorn
Stréomavist.

Mojlighetkommer att finna till
husvagnsuppstélining mot en
mindre avgift. D& ingar el, vat-
ten, toalett och dusch.

Vi kan ocksd som enda (?) mo-
dellflygklubb erbjuda 6vernatt-
ning i "Bed and Breakfast" till ett
rimligt pris. Nja, det & mark-
&garen, som har 18 baddar for

hem den for gott. | &r gar tav-
lingen under helgen efter Kristi
Himmelsfardsdagen-alltsa 14-
15 maj. Forsta start sker pa
l6rdag kI 0900. Det kommer
som vanligt atttavlas i tre klas-
ser: F3A-FAI, F3A Nordic och
F3APopular. F3A-FAI hari ar
bytt grundprogram till det s k
B-programmet.
Tag garna med familjen och
beundra de skickliga piloterna
och deras underbara modeller.
Upplysning genom Mikael Pet-
tersson 0303-892 67.
Véalkomna!

Viar inte
langre
faltlosal

uthyrning. Ta garna tillfallet i akt
att besdka en annorlunda inra-
mad flygmiljo, avslutar Christer
sina rader.

Den som vill veta mer om RFK
Gripens falt & aktiviteter, bor
ringa Christer Gunnarsson 0435-
155 54 eller Tommy Christians-
son 0435-414 23.

Behdvs inte sdkerhets-
vakter om man kor med
klammor? Giv mig i sa fall
da 12 stycken!

Model-Craftstottar svensktmodellflyg

Vinnare i varvningslotteriet vid den slutliga dragningen for 1993:

Tomas Wiklund, Solna MSK - Hans Olsson, Norbergs FK mfs -

Gunnar Agren, Uppsala FK mfs - Christian Borén, Grums MFK -

Bords MFK - RFK Viggen, Borlange - Sodertalje MF/OSFK -

Malmo RF - Vasterds FK mfs . Vallentuna MFK - Alingsas MFK .

Ange MK . Hokaklubben, Halmstad - Stenungsunds MFK -

Vinnare vid dragning av 200 st inrapporterade RC-certifikat:
Patrik Johansson, Hyltebruks MFK

Kontakta SMFF:s ordforande Gunnar Eriksson for information om hur Du
bar Dig at for att fA chans att vinna en fin OS-fyrtaktare genom att avlagga
prov for RC-certifikat eller varva juniorer till SMFF!
Gunnar finns pa telefon 0920-22 39 26 eller telefax 0920-22 45 73!
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Nick & Chuck

Hej redaktom!

Jag laste i Mfn nr 5/93 Bo Holm-
blads artikel angaende Sk 16 och
jag kan meddela, attjag kommer
att 1dsa kommande artiklar med
stort ndje. Sjalv har jag sedan
nagra ar haft Nick Ziroli och
Chuck Gill —tva fantastiskt trev-

Sa var det ett nytt ar och da-
garnabdijar bli 1angre och snart
ar det full fart pa flygningen.

Under 1993 forsokte vii SKMFF
att nagorlunda regelbundet
komma ut med ett enkelt infor-
mationsblad. Det blev 5 st. Vi
har emellertid mott problem att
fa informationen spridd inom
klubbarna. Né&r vi nu fatt en
egen ruta i Modellflygnytt sa
kan allata del avinformationen
den végen. Darmed skippar vi
vart eget blad. Har ni nagra
idéer eller information som ni
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liga och hjalpsamma gentlemen
— som brevvéanner.

Under '93 byggde jag en SNJ-6
fran scratch efter Nicks plan. Ty-
vérr kunde jag inte fa dver en av
Chuck byggsatser pa grund av
fraktrestriktioner mm.
Premidrflygningen skedde den 23

Flyg i Ripa!

Ripa-faltet &r ett av sddra Sveri-
ges bésta modellflygfélt. Dess
storayta och avsaknaden av intill-
liggande skog gor féltet lampligt
for all form av modellflyg. Méj-
lighet finns fér enklare camping.

Gor ett semesterstopp!

Ahus med sin fma strand ligger
bara 4 km fran féltet, s& varfor

SKANE

NYTT

vill ha spridd s& kontaktar Ni
fortfarande var sekreterare pa te-
lefon 040-163575.

Aktivitetsplanen
Vi héller pa att ta fram en kalen-
der 6ver vad som hander pa
modellflygfronten i Skane under
1994. Det géller inte bara etable-
rade tavlingarna - dem hittar man
iregel i tvlings-kalendem - utan
allt fran skojtavlingar, meetings
till Scania Cup.

KM (klubbmésterskap) som
finns i kalendern &r 6ppna for alla

oktober i strdlande sol. Hon fly-
ger som en drém - lugnt och sta-
bilt p& 1/2 trottle. P4 3/4-gas &r
hon klar for stunt med mjuka rol-
lar och loops. Pa fullgas férvand-
las hon till en Racer!

Zenoah, Zinger, Graupner

Modellen &r utrustad med en
Zenoah G62, som drar en Zinger
22" X10" propeller, Robarts 161-

inte stanna ett par dagar under
den kommande semestern?
Ripa Radioflygséllskap, som dri-
ver verksamheten pa faltet, har
under '93 arrangerat klubbtréaffar,
fatt igang skolflygverksamhet,
atnjutit dogfighttavlingar mm.
Med en forhoppning om en minst
lika trevlig modellflygsasong '94
hélsas stamgéster, géastflygare,
dogfajtare med flera vdlkomna
till Ripafaltet!

Rickard Petersson

Ordférande

i distriktet. Flera klubbar har
skickat in uppgifter men manga
har inte hért av sig. Hang pa era
tavlingsansvariga.

Klubbregister

Nar vi &r inne p& administrativt
snack sa héller vi pd med att bygga
upp ett klubbregister med en
méngd uppgifter som vi alla kan
ha nytta av.

Tyvarr saknas méanga uppgif-
ter, och éar inte alla klubbarna
med blir det hela forfelat.

Klubbmedlemmar satt blas-
lampan i hi..... pa er styrelse,
om man inte har sént in uppgif-
terna. Det tar hdgst en halvtimme
att fixa till det.

Distriktsmasterskap

Attkoradistriktsmastare &r bland
det trevligaste i SKMFF. Vi har
arrangorer till DM i friflyg alla

stall med tryckluftsanlaggning.
Jag flyger henne med en Graupner
MC-16 utbyggd till 8 kanaler.
Jag kan verkligen rekommende-
rar denna fina modell till dem,
som vill ha nagot alldeles extra.
Jag har varit i kontakt med Bo H
och jag dnskar honom all lycka
med bygget.
Halsningar!
Lars Bergh, Ripa RFK

RADIOSTORNING!
(Trodde Du ja!
Det ar pilotstéming
utav bara sjutton!)

klasserna, F3A populdr, inom-
hus (férmodligen) och helikop-
ter alla klasserna.

Finns det ndgon klubb som vill
arrangera F3B-T, El-klassema
(Skanar?), Oldtimer eller na-
gon annan klass sa hor av er.

Distriktsmote
Arets mote kommer att hallas
13 mars kl 10.00 pa Frosta-
garden strax soder om Horby.
Kallelse har sants ut och mer
information kommer.
Motioner skall vara SKMFF
tillhanda senast 940210.

Vinterns bygge mm
Vinterns bygge har val kommit
sd langt att ni haller pd med
slutjobbet sa
MALA VAL
Skrivaren
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Messerschmitt Bf-109
Focke Wulf FW-190
North Am P-51 Mustang
Supermarine Spitfire
Lockheed P-38 Lightning

PRIS 820:-

Fun-Fighters i byggsats
med motorkapa, kabinhuv
* och fardiga vingar

Umeda Teknik & Hobby - tel/fax 090-14 38 55

Nyhet i flygplast!

Y a m a d a

YS - motorer -A L C Q R D
Reservedeler

HATORI Tuned Pioes

Hogvingad modell for ,19-.30-motor.
Otroligt kraschtalig!

Mycket lattflugen!

Kropp & vinge ar fardigbyggda.

Allt utom motor, radio och hjul ingar.

ALCORE

Snodroppsvéagen 3, 393 59 Kalmar

S. Julton P rod .

Sakkerhusvn. 5
N-3600 Kongsberg
Fax:+47 32767116

Lagerstadning flyg & batar!

Ultimate 10-300 (Goldberg) fér .60/2-takt -27400:-  1.700:-
Dearcat F-8 (TopFlite) for .60/2-takt -2/Ega> 1.400:-
Norman Islander (MFA) semiskala 2 x .049 —-975:- 750:-
Norman Islander (MFA) semiskala med elmotor &til  ihor 1.600:-
Super Sportster 40 (Great Planes) for ,40/2-takt JLAW:- 800:-
Telemaster 96 (PB), spv 2400 mm for .60-.90/2-takt jLseer-  1.100:-
P-40 Tiger Shark (Dynaflite) for ,40/2-takt JL260:- 900:-
Unlimited (Robbe) I/br 830 x 830 mm, katamaran

for eldrift. Axel & roder saknas! 750:-
Hot Shot Sprint (Dumas) for 7,5-11 cc, utbord -+50tf- 800:-
Hot Shot Sprint 3,5 (Dumas), néstan klar i ABS -21400:-  1.600:-
Sinus 80 (KP) med monterad McCullogh 22 cc

bensinmotor. Alla tillbehor. Allt helt nytt! J*QQO;-  5.500:-

Utférsaljning av reservdelar till G-Mark! Bestéll separat lagerlista!

SGIUNA HCBBY

Telefon & Telefax 08-592 505 55 (6ppet vard (ej onsd) 16-18, 6rd 10-15.

Fredriksbergsvéagen 14
193 34 Sigtuna

"Sunshine"

se artikel i Allt om Hobby 8/91
Motormodell fér séndagsflygaren
for 4,5 cc 2T spv 1400 mm

for 6,5 cc 4T

Klarar av manga héaftiga mangvrar
ar lattflugen, antingen pa hjul,
pontoner eller skidor.

Ritning + byggbeskrivning 130:- Pg15 97 50-9
Ritning + byggbeskrivning + pontonritning 150:-

Umead Teknik & Hobby - tel/fax 090-14 38 55

nytt

-AN_aeromodels

* FLYGPLAN-BYGGSATSER
Dvnaflite

Spitfire Funscale. ..spv 2050 mm.. .
Spitfire - " -... ..spv 1420 mm.. .... 985:-
F4 Conair - * -. ..spv 1372 mm .. .... 995:-
P-40 Tigershark.. ..spv 1410 mm.. .... 965:-
P-51 Mustang.... .. spv 1300 mm .. .... 950:-
Great Plane

Super Skybolt.... .. spv 1450 mm .. .1985:-
Cap 21 .o spv 1525 mm.. .. 1175:
Ultra Sport 40.... .. spv 1400 mm.. .1295:-
Ultra Sport 40ARF,fardigbyggd.... ..2795:
Patriot 40........... .. spv 1195 mm .. .. 1325:
Fl 4-Tomcat 60 ... ..spv 1480 mm .. .. 1950:
Midwext

Aerojtar 20....... .. spv 1330 mm.. .... 945:-
Aerojtar 40. ..spv 1574 mm.. ....995:

Sukhoi 40.......... .. spv 1410 mm.. ..1295

Cherokee 40..... .. spv 1556 mm .. .1595

Carl Goldberq

Piper Cub J-3..... .. spv 1940 mm .. .. 1195:
Super Chipmunk. ..spy 1620 mm .. ..1845:
Ultimate Bipe..... .. spv 1370 mm.. .2195.-
Extra 300......... .. spv 1720 mm .. .1975:

Sukhoi SU-26..... 2395:-
Falcon 56 IlI...... .. spv 1420 mm .. .. 1195:
Thunder Tiger ARF (fardiabyqat)

Champion 30L.... .. spv 1300 mm .. ..1385:-
Champion 451 ..spv 1412 mm. ..1495

Super Decathlon 40 1626mm ... .1795:-
Right Flyer 40H .. ..spv 1424 mm .. .. 1395:-
Eagle 30H......... .. spv 1500 mm .. .. 1095:-
Vi har 6v»n modeller for dig »om tavlar i
Quick«» 500 Pylon »amt F3A.

M

* RADIOSTYRNINGAR OCH TiLLB.
Futabo

Attack-4 AM 40 MHi inkl.3serv...... 1675:-
Conquest 6, 4j«rv, ackarHadd
Conquest 5 Heli, 4serv, - " -......
FF7 Super A,Combi,4serv,- " -

9ZA SuperFlygradio komplett......

Servo S148 3kg, 0,22s....... 195:- 4st.685:-

Servo S3001...m * - .265:, 4st 895:-
JR/Graupner

FM 314, 35/40MHX, 3serv............ 1895:-
MC 14, 35MHz, Iserv......

MC 16/20 35MHXx, Iserv
MC 20 Eco 35MHz.......
Servo C508 3.5kg,0.22:
Servo C5007 4kg,0.22i.....285:-.4st.995:-
Vi taljer 6ven JR.Hitec och Sanwo

* MOTORER OCH TILLBEHOR

YS 45 FS/FR (Sid/Bakblas)..
YS 61 FS/IFR - *
YS 120 Fyrtak»
YS 120 AC (Airehamber) Fyrtakt.
Magnum Pro 36SE...
Magnum Pro 40SE...
Magnum Pro 46SE...
Magnum Pro 61SE
+IRVINE motorer- Vi har alla pa |
Vi taljer oxo ROSSI, OS, WEBRA, MOKI

¢ GLASFIBER LIMMER M.M

Glatfiber 25/80/105gr...... 55:-/60:-/65.-
Lamineringtepoxy '‘AKQg.....cccccererenns 149:-
ZAP Cyalim alla torter och ttorlekar....

saeromodels-£A W OmZEZ Z& m
Minii) lili M i) H.JIttiO, Rid4)h 14.» 1110

Dltftn+Fa« 0855080013-« AA W

Butik: Sjomeuvagen 30 Sodertélje Sodra

Satsa pa EL-flyg i sommar.

Allt Du behover for att elektrifiera din modell finns hos

Fran sma latta elseglare till stora skalamodeller.
Vet Du att Du kan ersétta upp till 20 cc tvatakt med EL!
Med lika bra eller battre prestandal!l

« PLETTENBERG

EL-motorer

viti

e SCHULZE ..., superladdare
* SOMMERAUER ... fartreglage
* SANYO e, NiCd-celler
e« AERONAUT. ..ccceiiiiinn. fallbara propellrar
e COMP-AIl e, glasfibermodeller

FREUDENTHALER ... VM-modeller

KRUSE .., hogeffektvaxel

Katalog mot 10 kr i frimarken.

-A Kk THE 111 ]

Box 257 746 26 BALSTA

itel/fax: 0171

*

- 676
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En olycka hander sa latt!

Haér sitterjag med pennan mellan
tummen och gipsskenan och for-
soker skriva nagra rader s att ni
forhoppningsivs inte skall raka
ut for samma sak som manga
andra — och nu &ven jag — har
drabbats av, ndmligen propeller-
skadade fingrar. 1 mitt fall ett
kluvet lillfinger.

Tva smala lillfIngrar!

Det varju inte sa festligt att skada
2smalalillflngrar pd hdgerhanden
efter sméllen, speciellt inte med
tanke pa attjag ar en flitig amator-
klarinettist, och lillfingret som
skall betjana 4 klaffar pa klari-
netten!

Min forsta tanke var Herre Gud,
méste jag sluta spela nu, eller
behover jag g 6ver till trumpet
eller trombon efter alla dessa &r
med Klarinetten?

Mendet spelaregentligen ingen

E Ilw fj
1 1Jr

Academy.

For radioflygarna har vi
byggsatser fran Goldberg,
Great Planes, SIG, PICA,
Marutaka, Graupner, Robbe,
Top Flite, Duncan Hutson,
Pilot, Thunder Tiger,

Aven plastmodeller fran

roll var vi sysslar med, hdnderna
och synen &r val det viktigaste vi
har for att fa bra livskvalitet.

Varforhander sant har? Jo, man
ar for ivrig och har daliga start-
rutiner. Jag tanker da rakt inte
lagga av att flyga pa grund av
denna hindelse, men jag maste
organisera startproceduren s att
riskerna att skada sig blir minsta
mojliga.

Jag tanker iframtiden:

« Slipa bort eggen pa propeller-
bladen och méla toppama vita, s&
att man tydligt ser omfanget nar
den &r igang.

 Undvika att ha branslenalen pa
samma sida som den heta ljud-
dédmparen. Man rycker latt till-
baka handen mot propellern, da
man brénner sig.

« Alltid ha sandaren pd samma
sida som branslenalen, eller med

For radiobildkarna har vi
Schumacher, Kyocho,
Panda, Corally etc.

For skalabyggarna har vi
Pochers berémda bilar och
Academys plastmodeller.

For radiobatbyggarna har

vi byggsatser fran Robbe,
Graupner, Kyocho, Krick etc.
For skalabyggarna for vi
Corels sortiment och
Academys plastmodeller.

Skelleftea

Vi saljer ocksa garna vara varor per

postférskott!

For katalog, satt in 25:- pa postgiro
629 23 55-2 sa skickar vi var katalog

omgaende.
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Den har artikeln ar saxad ur STABBEN - klubbtidning
i Aeroklubben Modell i Géteborg. Dessutom har Red. ersatt
namnunderskriften med en "Mfn-stuvad" signatur.

andra ord, inte ha sandaren eller
andra prylar placerade sa att man
maste stracka sig 6ver propellern
for att nd dem.

« Halla glédklamman med ka-
beln s& langt bort som majligt
fran propelleromradet.
 Forsoka vara tva vid start. En
haller planet. Ett alternativ kan
vara att sticka ner tva stadiga
pinnar i marken (en framfor varje
vinghalva), som hindrar planet
att komma emot en vid starten.
* Inte flygaensam, eftersom man
behover hjalp med omplastring
och férband om man skadar sig
svart.

« Alltid ha plaster med.

Berattafor andra!

Det finns sékert mycket mer man
kan gora foratt undvika propeller-
olyckor. Har Du idéer och goda
rad - skriv till STABBEN {eller

Ny
hobbyaffar
I Norrland

till Mfn.for den har sortens pro-
blem &ar universella! Reds anm).
Jag vill har ocksd passa pa att
tacka alla som hjalpte mig med
omplastring och att samla ihop
prylarna och fa dem till bilen.
Halsningar!
En med delat lillfinger

FRIFLYG SERVICE

Svenska & utlandska byggsatser
timers - krokar - linor - ritningar - mm
Svenska modeller fér nyborjaren -
speciellt i segelkurser.

Aven modeller for experten.
Modellerna ar helt i tra (balsa & furu) - allt
for att snabbt komma igdng med tavlandet.

Bestéll garna katalogen for friflyg
(kommer ut i mars) - 40 kronor i sedlar eller
frimarken, eller p& postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICE

LARS LARSSON
Gendalen 57 - 466 94 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17 kvéllstid

Motorer

Glodstifts motorer fran

bl.a. OS, Super Tigre,
Irvine, Magnum, Enya,
SC och Brat.

Radio

P& radiosidan for vi bl.a.
Futaba, Graupner/JR,
Sanwa och HiTec

samt Sanyos, GPs och
Kyochos ackar.

Vi séljer ocksd Promo-Techs
bocker, Pilotskola och
Byggskola for Radioflygare!

Vart tillbeh6rssortiment &r stort och vi
har produkter fran:

DuBro, Goldberg, Robart, Kavan,
Thunder Tiger, Sullivan, Model Tech,

PowerMax, Master, APC, Tettra,

Solarfilm, Coverite, DeLuxe Materials
samt Sanyos acksortiment.

BesoOksadress: Nygatan 30A
Oppettider: 11-18 (11-14)
Tel: 0910-267 66

Fax: 0910-139 61

Vi har ocksé ett omfattande
balsasortiment fran PeAs Rotorblad.
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Det kostar!

Modellflygare p& Sundbro far
punga ut med 10 000 kronor,
om man flyger pé fel tider pa
gamlaanrikaSundbrolaltetnorr
om Uppsala.

Grannarna har fatt Uppsala
miljo- & hélsoskyddsndmnd
att reagera. 85 dBA pa 10 m
avstand blir bullergransen.

Atta till tjugo!

Ett klipp ur Upsala Nya Tid-
ning ger vid handen, att man
inte far flyga fore kl 8 och
efter kl 20 pa vardagar (man-

Kostsamt overtrada
flygforbud vid Sundbro

Det kan bli dyrt att sport-
eller modellfiyga vid Sund-
bro flygfalt norr om Uppsala
pa andra tider 4n de som
miljo- och hélsoskydds-

namnden nu faststallt.

10000 Krskall det vid varje till-
falle kosta att overtrada flygfor-

budet. Grannarna har inte minst
klagat 6ver buliret fran modellfly-
gen och NU A&r det forbjudet for
Uppsala flygklubb att upplata flyg-
faltet med radiostyrda flygplan

som inte unnfvller relcnmmendn-

dagar kl 18 liksom lérdag & son-

dag, d& man inte far dra igang Det ar inte forsta gangen den

forran ki 9). har typen
Under midsommar faringen flyg-  infortspa,flygfaltoch modellflyg-
ning forekomma. Reglerna gal- ~ falt i Sverige.

Pa flera platser har modelljlyg-
klubbar f& ga "matcher" med
grannar och kommunfolkfor att
fa behallasinafalt. Ochforsvara

ler &ven uppsalaskyttar vid Eke-
byboda. Inte ens skytte-SM 1994
i Uppsala far dispens.
Slutskjutet kl 18! S det sa!

AIR
RACING

Tel: 08/ 590 33 274

Pylonraccrs for Sport 40 & F3d
Polecat

Folkerts

P 51 Mustang

Midget Mustang

Motorer &Tillbehor

MVVS 6,5 cc motorer for sport & racing.
Pylonhjul for F3D & Sport 40.
Landningsstéll i alu & kolfiber.

Dzus fasteners.

Motorfasten i alu.

F3D kolfiber propellrar.

Vingar i cellplast.

Fardigbyggda pylon modeller.

Ritningar: Shoestring.

orsakar bullerprob/em for nar-

boende. Nu ar man &nda pa vag
att en lordag och sOndag i bsrjan
aVijuli da SM arrangeras, la skjuta
&nda till kI 19 och inte 18 som
hittills.

Skalet aratt hela 2 000 deltaga-
re anmalts till tavlingen. Det anses
d& omdjligt att hinna med SM pé
tvd dagar. Och OM &Vven fredagen
méste bli tavlingsdag innebar det

jU annu mer miljostérningar re-
sonerar miljo- och halsoskydds-
namnden.

A 1ps pnisidiuni for nu j uppdra«

sin "ratt". Ibland harder

avrestriktior&%tt}ﬁ,& om man samtidigt vant

beredd att acceptera begrans-
ningar i flygtider - eller i flyg-
omraden. Alla modellflygklubbar
bor -forvag! - ga igenom vad som
kan géras for att minska ljudnivan

till StOrre eftergifter an annars ge-

rlfom att. PWsfigefyUda master-
skapstavlingar med tusentals
deltagare utlovas i fOrvag.

eDen borgerliga
namnden tillstyrker nu detalj-
plancforslaget for den del av
kvarteret 6rnen i Uppsala som in-
nefattar Baverns grand. 'Prinshu-
set och Rektorshostadén. Den
sistndmnda byggnaden kan ersat-
HEAV en n™tf hus om det anses
nodvandigt-men ddisamma lage
och i SamMma omfattning Som det

majoriteten i

pa faltet -
innan grannarna klagar och
lyckasfa igenom begransande

restriktioner.
Tank efter fore! Det kan I6na

sig! Red

AGENTUR

« Varfor kdpa dyra lager till Din motor!
Passa pa och byt lager under vintem. Vi har
billiga lager till de flesta motorer. Ring for
prisuppgift! Trimning och balansering av
bensinmotorer. Balansering och riktning av
vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

Vi har glasflberkipor till bland annat:
Carl Goldbergs Super Chipmunk ~ 400:-

Ultimate 500:-
Extra 300 500:-
Sukhoi SU-26 700:-
Piper J-3 Cub 275:-
Pilots Diaholo 120 500:-

Allakapor 4r gjutna i epoxi och forstirkta med
kolflber och dessutom mycket l4tta.

VI haller pa att ta fram kapor till andra
modeller. Ring oss for prisuppgift!

« Svensktillverkade byggsatser

JA-37 Viggen, skala 1:10 3.800:-
JA-37 Viggen, skala 1:8 4.800:-
JA-37 Viggen, skala 1.9, kommer varen 1994!
F-15, skala 1:8 kommer varen 1994!

Einar Johnsons Viggar levereras med 12 olika
plastdetaljer, utskuren vinge i cellplast, kabin-
huv, ritning + ritning pa landstall. Landstall till
samtligastorlekaravViggenar undertillverkning.

Lars Fasterius:

Acrostar, byggsats 3.000:-
Polecat, pylon lor 3,5 cc 1.200:-
Polecat Sport 40, materialsats 1.200:-

Diabolo for 20 cc/4-t med glastberkropp, utsku-
ren cellplastvinge, motorkéapa, kabinhuv, stabi-

lisator, fena I balsa + landstall 1alu  2.600:-

* Plastprodukter frin Complaet:

Epoxi losvikt 260:-/kg
Epoxisats

250 9/95 g (ca 3.5 dl) 120:-/sats
630 9/240 g (ca 7,3 dl) 250:-/sats
1.245g/473 g (ca 1,51) 475:-/sats
5009 265:-/sats
Glasfibervav, 25 g/m2, tvaskaft

bredd 1100 mm 55:-/m2
Glasfibervav 105 g/m2 satin.

bredd 1000 mm 70:-/m2
Glasfibervav 163 g/m?2, tvéskaft,

bredd 1000 mm 45:-/m2
Kevlarvav, 85 g/m2, satin,

bredd 1000 mm 150:-/m2
Kolfiberband, bredd 200 mm,

riktade fibrer 50:-/m
Kolfiberband, bredd 250 mm,

riktade fibrer 75:-/m
Kolfiberband, bredd 100 mm,

riktade fibrer, 200 g/m2 50:-/m

Kolfiber-flock, 2.5 dI fiber 3 mm  45:-/styck
Kolfiber-roving. (sndre) 12K,

rulle drka 1hg 75:-Istyck
Kolflber-rér. dimensioner

mellan 3,9 - 6,4 mm 65:-/styck
Kolflbervav, 193 g/m2, tvdskaft,

bredd 1000 mm 450:-/m2
Mikroballonger, cirka 2,5 dl  35:-/st

Slappmedel, polyvinylalk, 2,5 dI 25:-/styck
Vax, Ceara, 565 ¢ 225:-Istyck

Box 122 27 * 102 26 STOCKHOLM

Valkommen med Din bestéllning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!
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Ny konstflygtavling:
Hobbyborgen Aresti Cup

Syftet med Cupen

Syftet med tavlingen &r att utdka
flygkunnandet och att fa storre
variation i de tre klasserna, men
aven att fa flera modellflygare att
tdvla utan de i skalatdvlingama
sd hoga statiska kraven pa mo-
dellerna.

Med utgangspunkt fran detta ar
kanske inte steget till skaladelen
sd stort, nar man nu har skaffat
sig tavlingserfarenhet och oOkat
sitt flygkunnande.

Tavlingsregler

For att fa delta i tavlingen kravs
att man & medlem i en klubb
ansluten till SMFF och av tév-
lingsledningen godkant modell
(= publicerad treplansskiss och

HITECH HS ©0

fotografi, minst 1, hogst 3 st)
med fri fargséttning.

Tolv mandévrar x 3

Ett komplett flygprogram omfat-
tar 12 mandvrar inklusive vand-
mandvrar. Poangen frén de tre
programmen (Sportsman, Oként
& Eget) réknas samman och gal-
ler for placeringen. Hobbyborgen
Aresti Cup omfattar tre deltav-
lingar - medverkan i samtliga tre
kravs for placering i Cupen.

For vidare information kontakta
Olle Kéllkvist, Hobbyborgen, te-
lefon 0474-405 10.

Hobbyborgen och Stockholms
Radioflygklubbs Jan Molin och
Lars Palm dnskar de tavlande
lycka till!

3302 JUITIBO

265:- (395:-)
HITECH HS 422
125:-  (195:-)
FUT/IB< =132 [ITIMH
350:- (630:-)
FUTHBH

495:- (010:-)

VI FOR PRODUKTER FRAN

SLOTEAA
La i ROLA

m.m

*
Manoverlista - vali
for eget program

Rakflygning................... .
Halv kubansk 8 .............. .
180-360° svang.............. .
Split S (halvroll).............. .
Wing over......ccoceeeens .
Humpty Bump............... .
Kvickroll.........ccoooiin. .
Liggande 8 ..o .
LOOPING...vveveiiiiiieeen, .
Halv kubanske, omvéand.... .
ROI o, .
Spinn, 3van/................ .

XXX XXXX=X
L T O A A O A 1 |

WWWWWWWMNRNNN

Flygning

Flygprogram SPORTSMAN ér
det officiella konstflygprogram-
met for fullskala under inneva-
rande ar.

Flygprogram OKANT, kompo-
neras av tavlingsarrangéren och
presenteras vid briefing fore tav-
lingsstarten.

Flygprogram EGET kompone-
rar den tavlande sjalv frdn mano-
verlistan hér intill.

2100piNgS......oooiiriiis k-4
2-punkts momentroll..... ... k=4
Bunt, hel eller halv........ ... k=4
Hammerhead.............. ... k-4
Immelmann (topproll).... ... k-4
Spinn, inverterad.......... .. k-4

Split S, inverterad......... ... k=4
Kombinationer............. ... k=4
Kubansk 8 ................. k=4
Landning.......ccccoovinnes o k-4
Looping, 4-kant........... ... k=4
Roll, langsam............. ... k=4
Roll, moment.............. ... k=4
Spinn, 1,25van/.......... .. k-4
Stalt.. k-4
Roll, vertikal............... ... k=4

Tavlingsdagar
Hobbyborgen Aresti Cup

11-12 maj - Skaladagama '94
Barkarby, Stockholm

13-14 aug - Skala Vést '94
Torslanda, Goéteborg

10-11 sep - Final
Mérlanda,| Notteback

RADIOSTYRDA BILAR OCH FLYGPLAN

feftOBBYGARDEN

KLIPPAN

AT

OPPETTIDEF1: VARDAGAR 13°°-19'
LORDAGAR 9°°- 13

TEL 0435-10322

1 RC. AVF.N BEGAGNAT

HOBBYGARDEN
PL 1085
264 91 KLIPPAN

TELE & FAX
0435-10322

FUTHBR conouest ¢ 2B35

Kompl med 4 servo,accar och laddare <3B00;->

VI HAR AVEN

SANYO X-ELL

WEBRA SIG

ROSSI RB

PiCA J-TECH _ _

m.m SPECTRF ELSEGLFRE
e KDITIPL tTIED ITIDTDR
0 6 tZO B95:-
z <
3 @m ROBBE PT *0 TRPIHIER {TIED
NG o STORT SORTIMENT
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Branda Vingari Umeal

Det har varit ett omtumlande ar
for Vingarna. Grannar till klub-
bens tidigare anldggning i Deger-
nas klagade pa oljud fran motor-
planen och fick med sig miljo-
kontoret som uppmanade klub-
ben att flytta.

Klubben hittade en ny plats for
anlaggningen i Ansmark och an-

sokte om 240.000 kronor i bi-
drag. Fritidsndmnden sa blankt
nej. Vingarna fick inte en krona.

Vikan inte ta hansyn!

"Bidragen baseras pa forening-
ens behov och deras argument.
De harju bedrivit verksamheten
i Degemas en lang rad av ar och

Tomtmora

* Stunt King, linmodell fér 1,5 - 4,0 cc
* Fun Flyer, superb aerobatic RC-modell
* Josefin, dubbeldackare for 3,5-6,5 cc

r>SP BYGGSATSER
» Sk 78A for motor 3,5 - 6,0 cc
» Sk 78B med skevroder
* Plums, flottoérer fér plan 1,5 - 3,5 kg
 Lill-Johanna, fér motor 2,5 - 5,0 cc
 Lill-Plums, flottérer for plan 1,5 kg
* Electric Lady, elseglare
* Kompis 90, segelmodell for RC
» Jet Fighter for 3,5-6,0 cc motor
rSSP MATERIAL
balsa - furu -

plywood - bok - rundstav -

massingsror - pianotrad - solartex

Vi for aven originalreservdelar och
sprygelsatser till alla vara byggsatser!

TOMTMORA SNICKERI

Pl 24 99, 760 10 Bergshamra - Tel. 0176-623 73

Nar MFK Vingarna
i Umea tvingades
fiytta sin flygan-
laggning avslogs
klubbens bidrags-
ansOkan.

"Ni borde inte ha
flyttat”, motiverade
fritidsnamnden sitt

vi tycker inte att det finns motiv
for att flytta. Miljokontorets be-
démning kan vi inte ta hansyn
till", blev kommentaren fran Fri-
tidskontoret.

Med egna medel
D4 skramlade klubbens medlem-
mar sjalva ihop pengar och bygg-
de ett klubbhus pa 20 m2i Ans-
mark utanfor Umea.

En tid efter invigningen for-

P-38J Lockheed Lightning - £8.95
Scale 1:32 - Printed in Full Colour - Detailed Cockpit and Undercarriage
Great scale model cards kits from America including:
North American P-51D Mustang....£6.95 Vought F4U-1D Corsair .. £6.95
Curtiss P-40C Flying Tiger............. £6.95 Grumman F6F-3 Hellcat.. £6.95
Republic P-47D Thunderbolt......... £6.95 Grumman F4F-3 Wildcat. £6.95
And ourfull range of card modelsfrom the Austrianfirm of GEL! including:

Spitfire......ccccoeee. £5.50 Messerschmitt Bf 109 £5.50 English Electric Lightning... £5.50
Hawker Hurricane... £5.50  Messerschmitt Bf 110 £5.50 Vickers Viscount.............. £9.95
Fairey Battle.......... £5.50  Junkers Ju 87 Stuka .. £5.50 de Havilland Vampire...... £5.50
Fairchild A-10......... £7.95 Junkers Ju 88.....£6.95 Westland Whirlwind (S55).. £5.50
Douglas DC-3....... £8.95 Heinkel He 111... £7.95 Vickers Wellington.............. £7.95

F-15 Eagle............. £7.95  Focke Wulf FW 190 ... £5.50 MIG-25............... £6.95

Scale 1:33 - Printed in Full Colour - Good Construction Diagrams
And many more!!

Send your order with check/P.O./credit card details to
Marcle Models, Dept. MF1, Turnagain, Finch Lane, Amersham.
Bucks HP7 9NE. England
We accept Visa/Mastercard orders by phone
Prices include worldwide P & P - airmail surcharge £2 per order.
Send £2 for illustrated catalogue.

*14-DAY 'NO QUIBBLE' MONEY-BACK GUARANTEE.

(*if returned in a saleable condition)

24 HOUR MAIL ORDER FROM SWEDEN - 00944 494 765 910
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MINI
VOX

FI t St Motorer
yg y WMB 40 inkl d&mpare, 1.58 hk 866
060

WMB 60 inkl dampare, 2,30 hk
Lé&s artikeln i Min 6/93m sidan 21!

Med MINIVOX flerkammardampare Py Baby 1000 o 10 15.mot0r 500+
. .. ° . Fokker EIlll 2000 mm .10-.15-motor  500:-
Finns for motorer fran 4 till 15 cc

JAMARA - Servon
HES-188, 3.4 kg 130:-

SIG - Byggsatser

Kadett Mk2, ca 1.421 mm (motor) 700:-
L Kobra, ca 1.126 mm (motor) 600:-

Riser 100, ca 2.540 mm (segel) 640:-

Thunder Tiger
Eagle 15T, ca 1.118 mm (motor) 480:-
Eagle 25 H, ca 1.118 mm (motor) 540:-

MARUTAKA
Corsair F4-U, ca 1.300 mm (motor) 1.400:-

Nummer 1 - 1994

Nu har JAMARAS
grejor kommit!

JAMARA- tillbeho6r

Faltldda (byggsats) 325
Servo-lador 98
Propeller 10° x7" 16
Propeller 9“ X 5* 15
Propellerbalanserare (stor) 98

Forlangningssladd JR-kontakt 0,5 m 35
Foriangningssladd JR-kontakt 1,0 m 48
r
JAG HAR MERA PA LAGER -
RING FOR INFORMATION!

« Epoxy, 5 minuters, 100 gram 45>
« Cyanolim, tjockVtunt, 20 gram  40:-
* SOLARFILM, alla farger per meter 29:-
+ ORACOVER per meter 52:-
BEGAGNAT

«JR Max 6 helikopterradio med 4 st 2.600:-
NES-517 servon & mottagaracke
GARANTI KVAR!

*« BLUE PHOENIX + elmotor + 1.300:-
2 ackar + laddare + transportlada +
fartreglage (allt rent & snyggt)

SALJER AVEN MAGNUM, GRAUPNER,
MULTIPLEX, JR, OS - LAGA PRISERI

Priserna galler sa langt lagret racker!

Magnus Hobby

Stinsvagen 1,703 76 Orebro (Hovsta)

Telefon 019-22 67 20 -

Telefax 019-22 67 25

Oppettider: Mandag, Tisdag, Torsdag & Fredag 1700-2000

wa I:O Yy

LUKTFRITT - "RYKER" OCH "GASAR" INTE!
Ca-limmet som kan limma skumplast

Nu med MERAiflaskan Tunn 7 sekunder H O B B Y T R A

28 gram mal115:-  Tiock L minut

Bestéll/betala via postgiro 27 51 23-8.
Skriv namn & adress pa pg-talongen och ange om
Du dnskar tunt eller tjockt lim.

RJC Modeller

e LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
Stensitavagen 16,746 51 BALSTA»Tel/fax 0171-585 02 BAKKANTLIST - BLOCK
Bygg inga bananer, anvand JIGG! PIANOTRAD & MASSINGROR

samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av

375 MODELLBYGGSATSER

per styck POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP
Ring for information Telefon: 0652 - 241 46
KLURINGEN Mekanik & Hobby, tel 0171-585 02 Telefax: 0652 - 24 200
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Kop grejer till Dig sjélv,
Dina modeller eller Din klubb!

modellflygmarke

tavlingskort

domarkort

tavlingsregler

identifieringsnum mar

handboécker

[b**

Bestallningar fran
klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser
sker mot postforskott

FJALKINGE

Al 1.1 7 "v
PRCDIJITER

Nymovagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
Modeller fér nybérjare: Lajpan & Bonito
Materialsatser: Orionserien, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryglar!)
Byggsatser, Ritningar samt ovrigt alla for
modellflyget Motorer. 0S, MAGNUM
Radio: Futaba och JR/Graupner.
Nu aven RC-bilar
STOR SORTERING AV BALSA
Postorderforsaljning
Katalog mot 30:- inklusive porto
Oppet: Vardagar 1600-2000

S&nlgte nutt

Vi har utokat vara lokaler till det dubblafér att

gmarke

klubbblazer-marke

rockslagsmarke

tavlings-
protokoll

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping
Telefon 011-13 21 10
Telefax 011-16 91 60

GENARP
Romele
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba *JR * Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
bekladnad - balsa - modelltillbehor.

FLYG - BIL - BAT
A Digitalmultimetrar A
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
- Sander garna per post! -

rdadie/

nytt

Forbundsmarke, rockslagsmarke 15
Forbundsmarke, blazermarke 40
Slipsklamma med forbundsmarke 25
Nyckelring med férbundsmaérke 2
moge::::ygm?rte‘ b,rlons Endast till klubbar gg
ode ygm?r e, stiver « prov skall avlaggas!
Modellflygmarke, guld 23
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10

Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60
Modellflygregler, FAIl-klasser m fl, per sats om 3 st 35

Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75
Handbok: "Att vara modellflygledare" 20
Handbok: "Modellflygets grunder™ 20
Bokpaket: "Vi modellflyger”, 2 delar 20
AMA-Cub, introduktionsmodeil, byggsats 20
Thermal Dart, en lite stérre AMA-Cub! 50
LINUS, linmodell, enbart ritning 25
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200

NYBORJARPAKET, antal 5 st

800

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m2, per ark 4:50

Sporting Code (FAI-regler mm) pa engelska 100
Bo Gardstad: Nya Radioflygskolan 120
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98
Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179
GOTEBORG

Seelig timers

Kolfiher
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLUGFISKETILLBEHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 - Fax 031-49 35 81

Vihyr

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
BOX4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!

h e lik dplé‘éEi_S%{i\y:gk*tor

forbereda till varsasongen. Storre sortiment - mycket begagnat!

Varfor stressa till alla extrapriser nar Skane Hobby alltid haller ldga priser pa nytt och begagnat!

Vibyter FLYG

-BIL

Kom till var butik och se vara "tillbud"!

Vara Oppettider: vardagar 12-18- l6rdagar 10-14
Telefon 046-471 14 - Fladie Kyrkovag 1- 237 91 Bjarred

En av Skanes storsta Hobby-butiker i expansion!
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[FOQUALITY

Skyraider 60

Originalet var det sista av kolvmotordrivna
warbirds frdn andra varldskriget.
Produktionen startade 1946 och Skyraider blev
vanlig i Korea och Vietnam. En del hamnade
aven i Sverige och anvéandes da oftast som
mélbogserare. Nu finns chansen att bygga
detta kraftfulla plan som skalabyggsats fran
Global! Globals modell &r avsedd for .46-.65-
motorer, latt att flyga pa ett skalariktigt satt.
Inbyggd wash-out i vingtippama ger stabila
flygegenskaper. Stor stabbe och lang kropp
forstarker det lugna flygséttet.

| satsen ingar stansade och sagande tradelar,
gjutna motorképor och luftintag, klar kabinhuv
som gar att mala och limma, en del tillbehor,
bland annat .60-motorbock och l4ttfattlig steg-
for-steg-beskrivning.

Tekniska data:

Spannvidd 159 cm, langd 131 cm, motor MAGNUM PRO .46-.61, GP 65, radio 4-kanaler

Tekniska data:

Nummer 1 - 1994

Trabyggsatser med mycket att bygga
for lite pengar. Allt fran stora skala-
modeller till sma Fun-Fighters, "stiks",
trainers, fun-flyers och segelmodeller!

. PRIS CIRKA 1.900:-

Ricochet
Fun-Flyer till
ett attraktivt pris!

Extremt mandvrerbar och stabil i laga farter.
Avsedd for erfarna som vill sldppa loss, men
flyger med reducerade roderutslag néstan som
en trainer. Tighta loopings, ser ut som den vill
bita sig sjalv i svansen!

Rollar mycket snabbt. Du hinner knappt rdkna
dem!

Mycket stryktalig for att klara tuffa "touch-
and-goes"!

Landar i snigelfart, startar som en raket -
startstracka 1,5-3 meter. Passar utmarkt pa
sma falt.

Stjartbom av glasfiber, monostéll, stansade
balsa- och lattplywooddelar.

Spénnvidd 122 cm, vingkorda 41 cm, motor MAGNUM PRO 25 eller 36SE, radio 4 kanalar, PRIS CIRKA 700:-

GLOBAL séljs i de flesta hobbyaffarer och importeras av HOBBYBORGEN AB.
Vi kan upplysa om ndrmaste affar som saljer GLOBAL-byggsatsema.
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SST 40 Super Sport Trainer. Mycket stabil och rymlig
trainer med skevroder. Flyger rent tack vare halvsymmetrisk

GAS ST IK 10 Stik 10 &r vérd vaije krona! Charmen

med de klassiska utseendet och prestanda fran en STIK-typ! Du
far betala mer for en storre modell, men far knappast mer
flygndje for kronorna! Spénnvidd 112 cm. Motor 1,76 cc. Radio
3-4 kanaler. Pris cirka 460:-.

SKY LANE 45-60 En stor modell med litet pris!

Om Du soker en stor modell, 1attbyggd, l1attflugen och snygg att
se pd, sd ar SKYLANE 45-60 ratt modell! Spannvidd 182 cm.
Motor .46-.61. Radio 4 kanaler. Pris cirka 1.095:-

Jir RIDGE RUNT

Segelmodell med skevroder. Vill Du
g4 over till skevrodermodell fran bara
sida/hdjd? De flesta seglare med skev &r dyra
eller "heta". Har en lamplig modell for bade kassan
och andamalet. Spannvidd 130 cm. Pris cirka 370:-.

nytt

SPORT FLYER 40L m , Dog aerobatic Iag-

vingad modell. 14% symmetrisk vinge. Stansade tradclar, vissa
tillbehdr. Spv 152 cm. Motor .40-.46, RC 4 kan. Pris cirka 1.095:-

C ITABRIA 15-25 Modell med stort register

beroende pa motorval! Stilla trainer med .10-motor, sport med .15
och aerobatic med .25-motor. Transparent frontruta som gar en
bit upp pa vingen - precis som forebilden. Avbildade hjulkapor
ingar ej! Spannvidd 122 cm. Radio 4 kanaler. Pris cirka 555:-.

P-39 A | RAC O B RA 1,5 - 2,5 cc funfighter for

bade vass flygning och byggndje. Helt aerobatic d&ven med liten
motor. Vacuum formade kapor, luftintag och kabinhuv medféljer
samt skalalika dekaler. Spannvidd 105 cm. Pris cirka 595:-.

H

["V QUALITY

B

H

HipA~

BIRDIE 10 & BIRDIE 40

Tva roliga modeller. Birdie 10 - stora egen-
skaper i litet format kan transporteras helt
monterad i bilen. Birdie 10 har spv 125 cm -
pris cirka 520:-. Birdie 40 &r storre, for 6,5 cc
motor. Pris cirka 925:-
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ELLBIR

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar - Tillbehor - Balsa

PRISLISTA mot adresserat
dubbei-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16

Gumasvagen 34 - 872 00 Kramfors
0612-150 34

TuleA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG. Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

ocooo

R# Elektronik & Hobby
Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentomsvagen 12 972 51 Luled

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 55

Bétar med ménga tillbehor

RC-flyg fran bl a SIG, Pilot,

Premier Balsa och FLAIR

Motorer OS, Super Tigre. SC, Irvine mfl

Elmotorer for flyg och batar

RC: Futaba. Hitec. Sanwa m fl

Ritningar fr&n Dennis Bryant (ELITE)

och Bo Gardstad

Reservdelar till G-Mark & Cox

Katalog mot 20: - 1 sedel eller frimarken
Ring for info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18: (Stéangd onsd) lérd 10-15

Den kunniga hobbybutiken med
ratt installning till pris & service

Teknik & Hobbf

FLYG - BIL - BAT mHELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR -
BYGGSATSER mTILLBEHOR

Egen katalog mot 42:- p& pg 15 97 50-9!

Farjstallsvagen 8 - 904 20 Umed
090-14 38 55

66

SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra for
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prazise Metallmodeller, Rodel,
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick,
Airworld, Wega Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 cc, HB
61, Saito, Tartan, Titan ZG, Seidel,
Schilling med flera

RADIO: FUTABA

[KATALOG 50:-]

KUNGSBACKA

BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

PRISER

Vvalkomna in eller ring!
Vi skickar aven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats  SIG * Kato mMarutaka med flera
Helikopter Concept 30 - CHC-Butik
BALSA:- BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74*951 05 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29*010-225 40 35

Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

STOCKHOLM

r
i.I\/_\/LKi oD

mms-N
Box 8153,104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - 16r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, miiitaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

SLOJD
HOBBY

Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
M&n-Fre 16-19 - Lo6r 10-14

1 nyttO !
3 begagnat :

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice
0435-223 21 sakrast kvall & helg!

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmo
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bét, tillbehér, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvéagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

VARBERG n
Natans w /
HcbDy
Tel 0340-66 00 66

Box 47 - 430 24 Varobacka

BYGGSATSER

« NARSKALA: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Precedent, Premier,

Ramsey
« OLDTIMER: Ben Buckle
MOTORER
« Glodstift: Irvine, Laser
« Diesel: Irvine, Merco, AM
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER

Nummer 1 - 1994
KLIPPAN

I«Isia«fllealflISSK
SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

TILLBEHOR-RES. DELAR-SERVICE-REP.
Aven: /.ex. Intrtmning ov HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - I/W - 1/12
Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435-103 22

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81
ALLT inom
MODEL- FLYG *BA T BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor

KVALITET TOPPRESTANDA
25-35-65-75-100-107-11 1-13 0-15 O«
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehér Reservdelar Service Tuning

Disriouor [MODELLT@fM%/

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara (17.00-20.00)
STOCKHOLM

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehdr av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

VASTERAS

£ A NORWEGIAN
W MODELLERS

tel 021-18 77 85
tax 021-11 42 35

H obby
6ys

tel 021-13 10 60

Tva hobbybutiker

under samma tak

pa Kopparbergsvagen 25
Box 206 - 721 06 Vasterds
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY
Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Méndag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.0«
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsvégen 1- 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

ffakims fluhhi

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

NARKESA
HOBBYCENTER

. 7 BORJESSONS EFTR.
$ Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anlaggningar, byggsatsertillbehér,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar garna p& postorder!

Vastanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

CONCEPT 60 HELIKOPTER - Super
Tigre S-61 ABC-motor, nastan ny, med
pipa. 011-39 76 39, UIf Johansson.

SUPER TIGRE MOTORER - Super
Tigre 3000 inkl dampare, 2.000:- - Super
Tigre 4500 inkl ddmpare. 2.800:-. 018-37
09 56, Thomas.

F3A-BYGGSATS - Saphir 60 fran Dave
Smith Models, spv 175 cm. Med Duebi
inféllhart luftstéll. Fyndpris 2.000:-. 08-
778 46 90. Joachim.

MERA - Byrons MiG 15 1.500:- - Blue
Angel multi .20-.40-motor, spv 125 cm,
250:- - Christen Eagle skala 1:3, saknar
kladsel,spv 166 cm, 1.750:- - Fairchild PT-
19 skala 1:5,2, halvfardig, cirka 3.400:- -
OPS .40 med pipa, 1.000:- - Ritningar Sk
16, Diabolo (spv 230 cm), Pitts, men mycket
mera. Ring for mer info. - Allt om Hobby
fran 70-90-talet. 0418-138 07. Ronnie.

RADIOSTYRNING - Becker S800, 8
kanals, 3 servon, ackar, laddare, 2.500:- - 3
st mikroservon, nya, 700:- - flakt Kress
709, ny, 350:-, 0510-230 14, Zoran.____

FARDIGA MODELLER - Ej mélade -
MK Laser 200, 3.000:- - Carl Goldberg
Extra 300,2.200:- - EZ Extra 230, spv 142
cm, 2.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

MOTORER - Magnum 25GP, fint skick,
20 tim gangtid, 350:- - Merco 40 ABC RC,
bra, (se test AoH 8/93), gangtid 4 tim, 450:-
,0515-101 31 eft 1600, Claes Johansson.

RC FLYGPLAN - Cessna Cardinal, spv
228 cm, Super Tigre S-90 k W/M 15 cc,
inkl 5 seronv (HS 422), aldrig anvéant! -
Humming 40, spv 148 cm, OS Max 40 FP,
inkl4 servon (HS 422). Provfluget en gang,
bra nybérjarplan. - Faltldda Power Panel,
starter mm. Allti nyskick. Séljes/bytes mot
Epa A-traktor. Nypris 9.527:- - mitt pris
7.000:- el hogsbj. 0321-137 15, Henrik.

TILL SALU - Beg radioflygplan (segel &
motor), motorer, sandare, mottagare &
tillbehor séljes billigt! Don't delay, call
today! 0582-411 90, Christian.___

COMPUTERRADIO - JR X-347, allt &
helt &rent. Bra pris. 0302-203 78, Jerry,

FUNFLY-MOTOR - Fox 40 BB superiatt,
300:-. 0141-417 53. Claes.

F3A-KARROR - Anvinda tévlingssa-
songen '93 - "Super Nova" (A Johansson
gamla, mycket fin) 1.900:- - W Matts
"Saphir 1" kompl m infallb Prettner-stéll,
1.200:- - OS-Hanno special-motor med
pump for F3A-tavlingsbruk, skréddarsydd
for ovanst flygplan, inkl pipa, rostfria lager
& néstan kompl reservdelslager, (spinners,
startmotor & 2 startackar gar med "pa
kopet") 2.000:-. Ganska brattom pga kom-
mande &ndrade familjeforhallanden. 0303-
77 39 08, Rune.

SPORT AEROBATIC - Flitecraft Sha
dow,.30-45-mo0t,590:-.0141-41753.Claes.

HOBBYRUMSSTADNING - Futaba
Conquest 5-kan, PCM, 3 minimottagare, 8
standardservon, ackar + diverse, 2.500:- -
Nybdijarmodell Kaya, spv 140 cm, ny,
700:- - Dubbeldéackare J2, spv 100 cm med
pontoner, 0S-26 fyrtakt "som ny", med
acke. 1.900:- - Sting Pylon, som ny, 0S-
10FP, liten acke 700:-. 0530-205 53 efter kI
1700. Thommy.

RADIOSTYRNING- HitecFocus4 FM,
med 3 servon & hatteriladd. 0304-318 22
efter kI 1800. Frakt kan ordnas. Daniel.

SANWA CONQUEST MK II - Helikop-
terradio inkl servon, 1.500:- - Futaba PCM-
mottagare, 1.000:- - Rotorblad till Schliiter
Helistar, nya, 400:-, 023-352 87, Pér.

SANDARE - MPX Profi, 7-kan, 35 MHZ,
mixer, rev, kombi, stoppur, 700:-. 08-38 38
89 eft kI 1900. Magnus.

SKALARITNINGAR - Spitfire XIX,
175:-, Tempest 175:-, Norseman, 325:-,
Airspeed Courier, 200:-, Fairchild F24R,
250:-. 0920-673 16, Goran.

SUPER TIGRE - 10cc, obetydligtanvand,
500:-. 0495-112 54 kvéllar. Peringe.

CITABRIA - 40, dara 20, Zunami pylon
3,5 cc, 1 komplett elseglare, storhjulin,
komplett ISA 1, Ultimate bipe, Pitts 40,1:8
track, serpent sprint m motor. 0383-117 79.

VARLDENS MINSTA MODELLMO-
TOR? - Allen 0,1 cc, 2 st - Rossi 90 3+2
inkl Bvron-pipa- Graphic 60. modern F3A-
modell - Ridge Runt, liten hangseglare -
faltldda i byggasts + diverse prylar. Allt
nytt i kartong. Billigt! 0911-68907, Bosse.

PYLON-PRYLAR - Sport40 Kaze Killer,
helt "ready to race",dven byggsatser. 0141-
417 53 Claes.

MULTIPLEX PROFI 3030 - Master
eidtion sandare, PCM mottagare & DS-9
mottagare. Sandarpult, mottagarackar &
laddare. 6.000 - 08-642 51 98. UIf,

GRAUPNER/IR MC-18 - Fullt utbyggd
mc-18 med profitrimmodul for F3B el
helikopter. Stor séndarack 1700 mAh for
ca 9 tim drifttid, tva servon, Graupner/JR
C4041, kortantenn+vindkapa+ sandarpult.
Alla 9 kanalerna repr pa fronten. 4.000:-
0302-424 22,1800-2000, fraga efter Conny

ORORDA BYGGSATSER - Pica Spitfire
Mk 1X, 1:5, spv 220 cm, 2.200:- - Pica T-
28B, 1.5,spv 193 ¢cm, 2.200:- - MK:s Laser
200, spv 170cm, 2.000:- - Simprops Waller
Extra 230, Technicoll, spv 204 cm, glas-
fiberkropp, plankade delbara vingar, 3.000:-
(inkl en 30 cc-motor 5.000:-!) - Byron
Sukhoi 25M, i originalkartong. 6.000:-.
018-37 09 56. Thomas.

ROSSI - Ny 6,5 cc med ljuddémpare.
1.100:-. 08-590 332 74. Jan.

CONCEPT 30SR - 2 manad gammal, med
ST 34, Zeal gyro, 5 servon, 1200 mAh, 4
miniservon. Allt flygklart; CONCEPT EP,
helt ny. Garanti pa radio & gyron cirka 10
man. Pris for allt 7.900:- - hitta nagot
billigare, om Du kan! Nypris 15.200:-!
031-22 64 99, Thomas.

HAWK JETKARRA - fir nosmonterad
,60-motor, spv 170 cm, nastan traférdig -
Elflygmotor ASTRA 05 FAI racing, fart-
reglage 30A, 08-761 2258,

PYLON SPECIAL - 1:4-skala pylonmo-
dell Polecat m OS FS-120 4-takt, flygklar,
3.500:- - Becker 4-kanals FM-mott (2 st),
400:-/styck - Rysk 6,5 cc bakutblasmotor
med trottel & ljudddmpande pipa, 650:- -
JR 347-radio med FM-mottag & 4 servon
och laddare, 2.500:-. 08-590 332 74. Jan.

MODELLMOTOR - 0S FS-40 Surpass,
helt ny, aldrig uppackad, 1.200:- - Elflyg-
motor Keller25/6 med Schultze elektroniskt
fartreglage, 1.000:-. 0414-302 30, Arne

RADIOPRYLAR MM - Futaba FC-28,
senaste versionen, anvénd endast 1sésong.
DSM Safir 40, ARF, ny, 1.200:- - Helikop-
termotor Enya 61X, nastan ny, 1.200:- -
SC-32, ny, 500:- - Sanyo SCR 1400 ackar,
nya, 25:-/styck - Rotorblad glasfiber till
Heim, 500:- - Helikoptermotor SuperTigre
34, 250:-. 0155-28 24 81. Thomas.

KYOSHO CONCEPT 30SP - med Webra
Competition 32 med pipa. Zeal gyro.
Hughes 500 skala-+ originalkropp. Gangtid
7 tim. Pris cirka 4.400:-. 0920-22 00 89.

NY ROSSI - Ny motor, 6,5 cc med ljud-
dampare. pris 1.100:-. 08-590 332 74. Jan

ARBETSHAST - Telemaster 96, spv 2.450
mm, férberedd for flygfotografering. Irvine
61 med Ouiet-ddmpare & ombordgldd.
Dubbla mottagarackar & separat glodacke.
Stora klaffar. Skall flygas med 7 servon. 3
servon ingdr. Absolut nyskick. Pris 2.500:-
.0346-234 07 efter kI 180Q.Torbjém.

KALLARROJINING - Pica's Aeronca,220
cm spv, nastan fardig, 1.000:- - 0S-91, 4-
takt, ej kord, 1.000:- - Spitfire dogfighter
med 0S-25, ej kord, 1.000:- »Trainer Sturdy
Birdy m 0S-35, flugen 10 ggr, komplett
med servon & acke, 1.000:- - Kyosho Strams
seglare, komplett med servon & Cox hjalp-
motor, 500:- - Radio Focus 6-kanal med
servon/mekbox, startmotor + massor av
tillbeh6rJ.000:-_- 08-7M 73 87. Conny.

SEGELMODELL - Algebra segelmodell,
spannvidd 2.500 mm med luftbroms, pris
1.200:- #0155-28 35 71 kvallar. Per.

MOTOR - Enya 25 TXV - Futaba FP-
T5LK, 35 MHz, nya ackar i sénd/mott, 3
servon. 0531-122 50, kvéllar. Lasse

nytt
JVSXSKI! rll\Ll)\lg}—

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvag - Plastbygge - Motorer -
Tillbehér mRC-anlaggningar -
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENfROM
Oppet mandag - I6rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO-Telefon 019-11 15 34
Fran april 1994 019-611 15 34!

MOTORER - Tartan 22 cc, Super Tigre
25000, Quadra 35-52 cc. 0920-673 16."

RITNINGAR - Spitfire Mk IV & IX -
Nick Ziroli B-25 - Fly Bahy skala 1:4 el 1:3
¢ F-4 Phantom - Skybolt 1:3, Pitts S-2,1:3
*Ryan STA 1:4 . Stearman - skala 1:4 av
Baron, Ziroli, Dow Godfrey - Flyghdcker,
Squadron Signals, - Inféalbbara luftstall for
storre modelle. 0920-673 16,

FLAKT - Byrojet el likn. Fér .40-.60-
motor #Infb stall - Cub-hjul. 0920-673 16.

FARDIGBYGGDA AIRCORE- Firdig-
byggda Aircore - helst Barnstormer eller
Cuben, men &ven de dvriga modellerna.
021-11 95 03 fore kI 1600- Kaj.

SANWA SERVON* Gamlsa servon. cirka
1975. SM-362. SM-311, SM-307 & lik-
nande. 08-653 54 42, Lasse.

CARL GOLDBERGS BIPE - eller annan
storre "show-karra". 0141-417 53. Claes.

ALLT OM B-25 MITCHELL - Ritning
Nick Ziroli, boken Deadly Duo. B-25 at
war + Squadron Signal B-25 in Action,
Robart B-25 inf luftstall, treplansritningar
mm. 0920-673 16, Goran.

GAMLA MODELLMOTORER - Alla
mérken och storlekar - Dieslar, gléd &
téndstift - GAma ED, Komet, Webra, Super
Tigre - Aven defekta och delar. Soker ocksé
en modem 0S-15 RC. 021-11 36 11, Bernt.

0S-48 SURPASS - 08-761 22 58.

COMPUTER-RADIO - 0515-159 52
Henrik.

RITNING CURTISS FI IC-2 - detvackra
US Navy-flygplanet i skala 1:5 eller dér-
omkring med minst popskala-kvalitet i de-
taljerna eller ritning av CURTISS HAWK
med motsvarande kvaliteter. 035-11 00 41
(tril 1500) eller 035-404 45 (kvéllar)

HELIKOPTER - RC-helikopter, Schliiter
Super Heli Baby,billigt. 0414-302 30.

TRAPROPELLER - ihel eller halv skala.
046-18 88 53. Sten

HELIKOPTER- Hirobo UHIB Iroquis i
hyfsat skick till ratt pris. 0920-673 16.

SERVON MM - MPX, Futaha. JR servon
& mott, 4-7 kanaler, 35 MHz - Flaktaggregat
sstorahjul - ritning Spitfire Mk IV eller IX,
minst 170 cm spv. 0920-673 16.

MODELLFLYGPLAN - Skala- el liknan-
de - Motor- & segelplan i gott skick -
Dubbeldack spec intresse. Aven byggsatser.
Svar fr S SVerige 8nskas. 044-35 04 23

TILLBEHOR TILL TOYO - M L210allt
av intresse. 0470-167 73.
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1 dagarna Oppnar jag i Umed en special-
butik med ett helsortiment av allt gallande?
modellflyg, bilar, batar, helikoptrar, radio-
tyrningar, motorer, tillbehdr, material,
erktyg och service.

KOIMINGIHAROA

Hos mig finns en PC1,
med radioflygsimulator.
Kom in och prova manoé-
vern som kompisen inte|f
ville lana ut sin modelfll

OPPETTIDER:
Vardagar 10-18.

Klemens Stenberg Lunch 13—14. Lord 10-14 f

Ps. Behover du ett roderhorn eller komplett
modell, sjalvklart skickar vi det per post.

Nummer 1 - 1994

GERMANY

WMB - from Russia with Power!
Se test i Mfn 6/93:

"denna urstarka motor

ger planet bra
konstflygegenskaper!"

WMB .40 ABC *1,6 hk
1.095:- inkl dampare
WMB .60 ABC - 2,3 hk
1.295:- inkl dampare

Komplett reservdelslager
finns!

SERVON:

HES-188 - 3,4 kg/48 gram - 149:-
Profi Red 2000 - metalldrev, dubbla kullager, 4,5
kg/58 gram - 395:-
Mini Red - metalldrev, dubbel kullager, 2,9 kg/30
gram - 495:-
Jumbo MS-747 - 12 kg! - 549:-
Samtliga servon levereras med origianlkabel enligt bestallning - finns for
JR, Sanwa, Futaba, Graupner, MPX m fl!

Byggsats segelflyqg:

Tomba, perf. for nyborj, lattbyggd spv 1700 mm 545:-
Seroh, glasf-kropp, plank foamvinge spv 2000 mm 1.995:-
Topaz Il, byggsats med tillbehor spv 3450 mm 1.795:-
Topaz IIARF, 90% fardigbyggd spv 3450 mm 2.390:-
Byggsats motorflyg:

No.1, idealisk forstamodell, lattbyggd spv 1150 mm 545:
Twinny, aerobatic biplan f ,25-motor spv 985 mm 890:
Spitfire ARF, 90% fardig, foamvinge spv 1090 mm 1.495:
Cessna 172 ARF, for ,25-motor spv 1290 mm 1.690:
Telemaster 66 for ,25-.50-motor spv 1680 mm 1.190:
Tiger Moth fér .40-.60-motor spv 1680 mm 2.495:
Pinto, aerobatic trainer for .40-motor spv 1500 mm 1.295:
CAP-21, ARF fér .40-.60-motor spv 1530 mm 2.395:
Ovrigt godis:

Faltbox, byggsats 295:- Mosfet Puls, peakladdare
Branslepump, 12 V 225:- for 4-7 celler 545:-
Cyano-lim, tunt el tjockt, Power Panel, rejal,

20 grams flaska 49:- klarar dubbla stift 465:-
50 grams flaska 79:-

Epoxy-lim, 5 minuters,
poxy-i inu Alla typer av servokablar,

100 flask 49 .

grams tlaska adapterikablar och
200 flask 89 R .

grams Haska forlangningskablar.
300 grams flaska 129

ATERFORSALJARE SOKES!

Hela sortimentet av byggsatser, motorer, servon, lim, kladsel och
alla tillbehor presenteras i nya JAMARA-katalogen '94 p& 144 sidor.

Den skickas mot 40:- i sedlar eller friméarken!

Moon Trading

Box 208, 746 25 Balsta - Tel 0171-677 80 - Fax 0171-571 10



Nummer 1 - 1994

sedm

RCHOBW

Vi beklagar att vi & tvungna att hoja vara
priser, men kronans varde gor det oundvik-
ligt. Vi reserverar oss for prishojningar pga
valutalaget.

PICA MODELS
Supermarine Spitfire Mk 1X ., spv 1630 mm 1:6 1.045:
North American T-28B spv 1630 mm 1:6 1.995
Focke-Wull 190-D9. spv 1630 mm 1:6 1.945
‘Waco VNF spv 1800 mm 1:6 2,100
Duellist, tvd-motorig skonhet. - 1.825
Cessna 182 spv 1800 mm 1:6 1.950
Backer JungmetsterBU-133.. spv 1500mm 1:6 2.075
Waco YMF.. ...Spv 1800 mm 1:5 2.895
Aeronca Sedan spv 2125 mm 1:5 2.795
Cessna 182.. spv 2150 mm 1:5 2.640
North Amencan T-28B spv 1975 mm 1/ 2.985
Supermanne Sprtfire Mk IX ... spv 2200 mm 1:5 2.970
North American P-51D spv 2225 mm 1:5 3.195
NYHETI NA P-51 ... spv 1850 mm 1:6 2,895
NYHET! sllmmade dampare passar ST 2500-3000-4500,
0S91 - 108-BGX-1 (L. 110, H:60, B: 25 mm).... 380:-
MICK BEEVES MODELS

Hawker Hurncane.
Focke Wul* FW 1900.
Supermarine Spitfire.

spv2000 mm ..  2.195:
spv 1700 mm ..... 1.795

spv 1580 mm . 1.295
Gangster 63.. spv 1580 mm.. 995
Gangsler 75.. spv 1870 mm ... 1.250:

Dekalsats RAF

pitfire och Hurncane.. 100:-

GOLDBERG - PASSA PA INNAN PRISER GAR UPP!
GENTLE LADY .. ...2 metersseglare 425
SOPHISTACATEO LADV .2 metersseglare ... 545
ELECTRA E 2 metersseglare ... 820
ELECTRA utan e

MIRAGE EL sportmodell ...spv 1350 mm
EAGLET 50. fér 25-motor.
EAGLET 60. 16r .40-moior.

PIPER CUB....
SUPER CHIPMUNK.
ULTIMATE BIPE
EXTRA 300
FREEDOM 20....
Pontoner. 575
NYHET! SUKHOL........c.ccc.....

spv 1910 mm..
spv 1600 mm..

spv 1700 mm..

GREAT PLANES - VI HAR ALLA PA LAGER!
MIDWEST - VI HAR ALLA PA LAGER!

FLYGPAKET 1: Westerly Traner + OS25FP +
FOCUS 4 med tre servon... (2.495:-) 1.885:-
FLYGPAKET 2: Skyward 40 ARF + FOCUS 4
med 4 servon + Blue Bird 40F........(3.725:) 2,999:-
HELIKOPTERPAKET: Concept EP + Focus

Hel 5 + 101-servon + gyro + fartregulator,

8.4 ack + laddare + langa rotoraxeln.

5.895:-

SUPER HELI-MOTORN.......ccoovnnne ( 500:-
KYOSHO SPECIAL
Art nt Produkt Forr NUI
01.3198  Raider Pro Arr 1.090 545
Paket med radio + ack + laddkabel 2.045 1.298
01.3072 Ferran F1 GS11 4.590 2.498

01.3073  Williams F1 GS 11 4.590 2.498
01.3200  Nissan TerranoGS 11 4.590 2298
01 3044 Landa Delta GS 11 2.690 1698

Paket med radio 3285 2.198
01.3057 VWBeelle 990 498
Pakel med radio v ack + laddkabeil 1.940 1.298
01.2270  Jet Stream 800 1590 1.198
Pakel med radio + ack laddkabel 2.545 198
01.3421  Fair Wind 179C 1.396
01.4017  Stratus 2000 1.890 1.29%
eller med ack 8.4V/1200 mA 4445. 2.235 1.590
01.4074  Aero Sky el 2290 698
01.4501  Aero Sky balsa 1.990 1.198

014502  Chipmunk 40 balsa 1.990 1.198

HELIKOPTER SPECIAL: Concept 60 + ST 61 ¢
Hitec Heli 7 + 5 sl 605-sen/on + 1000 mA mottagar-
ack + Hitecs kullagrade gyro 14.250:-  8.998:-
HELIKOPTER SPECIAL: Concept 30DX kit + ST 34
4 Focus 5 5 st HS 425-servon ¢ 1000 mA
mottagarack + Hitecs kullagrade gyro 5.555:+

DUEBI luftstall. latt att montera, saker funktion och
billigare an vad Du tror! Prisexempel:

SERVON OCH RADIO
FUTABA 148.
FUTABA 3001
GRAUPNER 508.

sats om 4 sl ....{
288:- satsom4sl.
224 sats om 4 st ...
GRAUPNER 5007 311:- satsom4sl
HITEC 101 325:- satsom4sl ...
HITEC 101 m. metallgear425:- sats om 4 st ..
HITEC HS 80 micro.. sats om 2 sl .
sats om 4 st. 1.
HITE sats om 2 st ...
HITEC HS 42 sats om 4 st
HITEC HS 425, 2 kullag 255 sats om 4 st ...
HITEC HS 605E, kraft... 465: sats om4 s1.1.395
FOCUS 4 torrutférande * 3 servon .
FOCUS 4 torrutférande ¢ 3 servon, AM 40 .
FOCUS 6 torrutforande + 3 servon ...
FOCUS 5 heli, utan servon -
HITEC HELI7, utan servon, med\x acl
HITEC laddare, sandare & mottagare
HITEC laddare med 12 st 500 mA acka
Pencallsack 600 m A
Pencellsack 850 mA
Pencellsack 850 mA, med l6déro
KYOSHO kombiladdare laddar séandare

mottagare 270-500-630-1 O0OmA - glédack . .295
KYOSHO kombiladdare 4 12 st 600 mA ackar ...475
Mo 600 mAh 175
Mo 1000 mAh 55
Passar till HITEC, JR, Graupnar, Fuiaba m Il

Robbe lader 5
Graupner
Graupnar 314 FM35/FM40 + 3 servon
Graupner 414 FM35/FM40 + 3 servon
Graupner MC14 + 1servo
Graupner MC20 ECO. utan servon..
Graupner X-347 4 servon4.395:-
Futaba Conquest 6,4 servon, ackar, ladd
Futaba Conquest 5H. 4 servon, ackar, ladd
Futaba FF/ UPS

Futaba FC-16,3 sarvon, ackar.
Futaba FC-18. 2 servon, ackar.
Futaba FC-28,4 servon, ackar.

GYRON OCH ACKAR
Futaba G 154 standardgyro, 102 g
Futaba G 153 BB expertgyro, 129 g
HITEC oxportgyro, dubbla kullager.
Ackvakt 2-diods, svensktillverkad (Goran E)
Ackvakt 10-diods, svensktillverkad (Géran E) .
Jam Checker - kollar lungtgéande servon ..
Power Mate
[ 90% av alla havarier beror pa dalig kontroll
Bav ackarnal Oetta ar en billig forsakring!
NYHETERI
ARF-Kérror Irén Taiwan i mycket hog kvalitet, hall i tré och
kladda med snygg film- OCH VILKA PRISER, SEN!
Skyward 25, hogving Irainer,. spv 1.250 mm .... 1.390:-

Skyward40 . . ... 1.490:
Skyward 40. byggsat: . 690:-
Skyward 60 1.890-

Skyward 80.. .Spv 2.000 mm .... 2.090:-
Skyward 120... spv 2.743mm ...
Ugly Stick40, skuldamngad .spv 1.300 mm ...
Ugly Stick 60 pv 1.500 mm , , 1740:-
Piper Cub 25 pv 1.380 mm .... 1.540:-
Piper Cub 40 (kommer i maj) spv 1.500mm ... 1.840:-
Cupld 25 (kommer I mars)..
Power Panel med allt Du behoverl
GloDnver. mycket bra
Glodack. bly, 2V, 5Ah..................
Laddare till dito -
Glcdklamma med Inbyggd ack ¢ laddare, Mkt bra 195:-
‘socxarlirg- 68-
Branselpump 12V. l6r fylining & témning av tank 150
Glodstiftskors.. -
MERA NYHETERI Vi har nunastan he\asommenlet
.Oav JTECS démpare for inbyggnad och motorbockar
ch skalainstrumant - egen Import!

* VIDEO
RCO1 Learn lo fly heli with Len Moun
RC03 RC Scale 87 ..
RCO08 1st European Ducted Fan Fly-in '88 .
RCI 1 Abington/Wroughton Ducted Fans ‘88
RC12 Large Scale Meeting 1988
RC16 Abrngton Ductsd Fans '87
RC17 Waterplanas at Westport
RC24 Showstoppers B9.....

RC25 European Large Scale '88
RC26 European C/L Champs '89
RC27 European Ducted Fans 89 RC jets 2
RC31 Hanno Prettner - World Champion
RC32 Large Scale '90 .............
RC33 RC Scale '90 Tom England.
RC34 Showstoppers '91...
RC35 RC Jets 3, Paris Jet Show..
RC36 Large Scale '91, La Ferte Alai
RC38 RC Jets 4 - NYHETI

2 punkl med hus I nyton 40-60 mod kompledis3§%8'aste of Turning (svarvinstruktion)

3- punkt med hus | nylon 40-60 mod komple‘ganBLOarge Scale '92 - NYHETI.. 245
2- punkt med hus i metall 40-60 mod komplett 1.085

3- punkt med hus | metall 40-60 mod komplett lmﬁNADENS ERBJUDANDE

2-punkt med hus | metall 60-90 mod komplett 1.166
3 punkt med hus | metall 60-90 mod komplett 1.395

punkt med hus i metall 90 — mod komplettHiTE§p Focus 4 AM +4 servon (1.355:

HITEC Focus 4 FM 1 4 seivon (1.555:-)..... 1.290:-

37 punkt mod hus i metall 90 — mod komplettHiT663 Focus 6 FM med séandarack *

mottagarack + 4 servon (2.415:-) 1.898:-
OBS! AN%‘O”V:IZRE:I/;;T(I]DI\/IEI)EXERI [JtDD % II MINCRAFT elsax. Brafill del mesta,

klippa film | ex (88:-)

RADIO AKTIVE: amatillbehor
MERATI: Luftstall med tillbehér
T.S.: Video t flygfilmer
JAMARA: Byggsatser & tillbehor
JTEC Dampare & tillbehor

MICK REEVES: Byggsatser
PICA: Byggsatser

SCEN/PM: Byggsatser

KDH: Smétlllbehor

FEMA: Ombordsstartersystem

Var RC-Hobbykatalog -
fullproppad med godi«!

Samtliga artiklar finns | lager. Blir Din for
50:- i sedlar eller pa vart pg 88 49 80-4.

KYOSHO Concept EP med korta roloraxeln
* ENYA-MOTORER - SUPER SALE!!

SS25BB (1363:). NU ..985:-
SS30BB (141 NU! ...998:-
SS40BB (1.51. NUI .1.065: <
SS45BB (1.74! NU!' 1. X
60-1ll utan dampare . (1.853:-). NU!
BOXF utan dampare. . (2.707:-) NU' .. <
. (3.259:) NU! 5
L(3.392)  NU' 2.
(3732 NU' 2.
L (4017 NUI .2, ®

.(4.829:) NU! .3.

VI har stor sortering pé Hyg mbvar 158 olika byggsatser.
Dessutom bilar, helikoptrar, balsa mm.
Alla O.S. flyg- & bimatorer Hela Kyoaho-aortimentet.
Massor av tillbehdr. Egen import - dérfor LAGA PRISER

Vi skickar gérna p& postorder
- ingen order ar for liten for oss!

Folkungagatan 132C, 116 30 Stockholm

Méndag-Fredag 10-18- Lordag 10-13 - Lunchstangt 13-14

Telefon 08-643 67 87 - NYTT faxnummer 06-702 15 90

Ett tips: Ring gérna pa formiddagen, da ar det férre kunder i attéren och vi hinner I4ttare med att svara i teletonen!

nytt
ChfixSs M3l

RCMHobby & Fritid AB

P # al ||? 1 Kvalitetsmotorer frdn Japan - 4-taktsmotorer - Finns i

G ¢éU b v storlek frdn 6 cc - 50 cc, 1-5 cylindrar, frdn 0,55 - 4,8 hk.

Fina gdngegenskaper, Superbra kvalitet! SAITO:s fina branslefilter 55:-/

styck, Ring for prisuppgift och prospekt! Vikan aven leverera samtliga

SAITO-motorer med Runtronics vélkénda tandsystem for bensindrift!
3.500:-

Begagnade helikoptrar

Vi byter in och séljer
begagnade helikoptrar!

FALTLADDAREl Ett maste for faltladan! En svensk

tillverkad 12V faltladdare fér 9,6V och
4,8 V, Automatisk snabbladdare, som minskar laddstrommen nar acken ar
full-laddad. Kan aven koras pa langsam laddning med 50 mA. Bade
sandare och mottagare kan laddas samtidigt!

X-Cell 40
X-Cell 60

Liten vaxlad startmotor for <7,5 cc 190:-
Diverse propellrar - prisex 9" x 5" 15:-/styck
APC-propellrar.

Bransleslang 10:-/meter

RCM Hobby &

Box 96, 332 22 Gislaved
Telefon* telefax: 0371-111 50 (kl 1630-2000)

Krasna modellbyggare
valjer hobbytra hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestéllningar for minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

Framkantlist6 x 8 16 x 22 mm

Clark Y -» symmetriska
0,75 -» 5 mm diameter
m Profillister for battre luftstromning

kring roderytorna.

m Pianotrad

m Vingstottor - profilhyvlade
m Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - ré6dbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotoiblad

Kallarvagen 13 - S-810 10 Torsaker - 0290-851 37 &407 32 —
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M15 C2 2,5 cc cal359  * PIPE ADAPTERS

M15TR 2,5 cc* ca 2.046 M40 RC marin ca 152:-

M15 Sport, 2,5 cc ca 614 M40 RC marin D ca 152:-

M40 marin ABC ca 2.030 M61 RCLS ca 152:-

M40 marin ABC Ring  ca 1.950 M90 RC marin ca 176:-

M40 marin D Ring cal950  * AVSTAMDA PIPOR

M51 8,5 cc RC ca 1471 M40 marin ca 448:-

M61 RC ca 1.071 M61 RCLS ca 496:-

M61 RCLS ABC Ring “ ca 1.758 M90 RC marin ca 591:-

M61 RCLS ABC * ca 1.758 + LJUDDAMPARE

M61 RCLS ABC Ring ***ca 1.758 M51 RC 240:- i o .
M6L RCLSABC“*  ca 1758  * MOTORBOCKAR Moki modellmotorer fran 3F:s Hobby Service
M90 marin Ring ca 2.621 M150 RC&M180 RC ca 176:

MO0 RC marin ABC  ca 2749 M300 RC & M 360 RC Twinca 256 Mokiprislista fran 3F:s Hobby Service, Oxeldsund
M150RC ca 1982  * MOTORKOPPLINGAR

M180RC ca 2.334 M40 RC marin ca224: 3F:s HOBBY SERVICE

M300 RC twin ca 4.252 M90 RC marin ca256: .

M360 RC twin ca 4955  VAXELLADA Oxelogatan 20 A 613 OOOX
* diesel, * bakutblas, *“ sidutblés  M40RC marin ca815 0155-355 20 & 0155-328 47

B u g fly e r

BUGFLYER Sport skevrodermodell, en riktig "busflygare" till busbra pris.

N u hOS M (0 Ia N d er | Landskrona Spv 995 mm. Lamplig motor 2,5 - 4 cc. Byggsatsen innehaller erforderliga
utsdgade balsa/ply-detaljer, lister, PVC-folie, roderhorn, stétstanger, links,
ENDAST 325:- cirker"""90:

pianotrad, landstall med fasten, skruv & mutter.
Byggsatser & tillbehor .
Bransletank, 100-180 cc 28 Bestall fran

Hjul 0 56 mm, per par 27 CAW Byggteknik

Spinner 0 45 mm, vit 29 -
ORA-Cover, per meter 65 Ale, 620 34 LARBRO

POSTORDER! E:gg g;gagzg:gig jg Telefon 0498-22 33 95

Motor MAGNUM 15 GP 595

Motor MAGNUM 25 GP 625 BUGFLYER finns aven hos
Molander Hobby Glodstift, standard 29 Nérkes Hobbycenter,
Skolallén "I5A - 261 32 Landskrona - 0418-17965  Fostorsk &frakt tilkommer. telefon 0585-203 02

45 ars pyssel med modellspisar
sager mig, att detta ar bra

Rolf Hagel -10 ar
som "piccoist" firar
Picco - 30 ar som fabrikant med extra laga priser

av tavlings- och RC-motorer under 1994!
. . "prisvarda motorer . : . f
Investerai kvalitet... for fiyg bii bat ... service och reservdelar!

MODELLTEKNIK - Rolf Hagel » Box 74, 230 40 BARA » Tel 040-44 61 17 (yard 17-20)
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Pro Kevlar - Succe!

Stor nyhet Ring for prisuppgift
XL-Pro som byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-

X-Cell 40 4975:-

Du har val den fina
X-cell katalogen

Skalakroppen till
Jet Ranger kan
aven anvéandas till
andra mérken.

Rotor-Systeme
Uli S treich

Sky-Fox Evolution 7 700:- Jet Ranger Ill 2 550:-

SUNDANCE

Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA
kanslighet stallbar frdn sandare

w ebra

Webra 40 GT Godkénd for
1295:-inkl damp Q50

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk__60:- Satt in
Vario katalog 190 sid engelsk pengar
Vario-Nytt 93-94 Pa pg
Webra-katalog 376 19-4.

Vi saljer aven Aterforsaljare sokes

K ~LT 1 iHPROPP

R/C ftUCOPTERS

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nybdrjare

SYSTEM AB

Glantans Vag 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

nytt

CA-limmet som kravande
modellbyggare véljer.

Z AP

Det finns en sort

for nastan varje andamal!

» CA, tunt, intrangande
« CAH+, tjockt och utfyllande
*« ZAP-0 (0O=odorless)
luktfritt och utfyllande
bra att limma skumplast-balsa
* Plastizap for styrenplaster
 Polyzap for lexan och feta
plaster.
Dessutom finns snabbhéardare
och extra spetsar samt ZAP for
ganglasning.

Servon

Royal Titan standardstorlek, vikt cirka 50 gram

Finns med kontakt for Futaba, JR eller Sarnwa. 149:-
Multiplex MS 11-servo 179:-
Multiplex Picco- & mikrasenvon,

obetydligt begagnade - demoex. Priser  390:- - 595:-

Jattefyndet! Multiplex Profi 2000 med DS-mottagare,
2 moduler, ndgot beg. (2 Nano-servon medfdljer) 2.400:-
Méanga begagnade motorer - bade 2-takt och
4-takt - Ring for prisuppgift!

Lagpris: Billiga motorer.
Royal .28 - 4,8 kullagrad,
RC-motor 645:- - Royal .40
- 7£ cc kullagrad, 670:- -
R .46 - 8,5 cc, kullagrad
845:-.

SPECIALPRIS JUST NU!
Cox TeeDee .051

Endast 395:-!!

Byggsats STING -Pylon 275:-

M séljer garna till aterforsaljare. Har Du hobbyafTar.
hor av Dig till

f. & - TEKNIK. Tel. & fax 08/648 70 80

-bil



nytt Nummer 1 - 1994
iffioca®[i:% D

Framtiden ar har!

JRX-347radion som klarar det mesta

Framtidens radio &r har, nu behdver man inte kdpa en specialradio for Sna)r(t kommer
flyg eller helikopter samt komplettera med extra moduler fér special :3885

] med annu mer
funktioner. funktioner!

X-347 har som standard computerprogram for:
ACRO (flyg),HELI (helikopter), GLIDER (segelflyg)
Alla programmen innehdller dessutom:
« PCM Computer mixning system 7 kanaler NES-511 high class servo
» Skev, hojd, sidoroder utslagsbegransning
« Exponentialutslag
» Servoreversering
« Andutslagsjustering
e Programmerbar larar/elevfunktion 1-5 kanaler
* Modellval (4 modulminnen)
* Modellnamn
« PCM/PPM omkoppling - Stoppur med nedrékningsalarm
» Kopieringsfunktion - Batterialarm - Direkt servokontroll med
DSC kabel mm
Pris frdn 4595:- med 4 st kullagrade servo, mottagarack och laddare.

For ytterligare information kan JR katalogen bestéllas M Ode"er& E Ie ktrO n Ik AB

genom att satta in 25:- pa vart postgirokonto 819755-0 Box 184, 332 24 Gislaved - Tel 0371-107 09 - Fax 0371-107 45

1994 ars SIG-katalog - modellflygarnas "bibel" - med 162 sidor fulla
med byggsatser och tilloehor frn olika firmor. Vi har allt i lager till
vettiga priser. Katalogen innehaller aven ett flertal sidor med artiklar
och tips om balsa, RC-styrning, motorer och malning. Alla produkter i
katalogen har distribuerats av oss de senaste 20 aren liksom av alla
vara aterforséljare. Pris for katalogen 50:- inklusive porto.

Betala till vart postgirokonto 84 75 43-6 eller till vart bankgirokonto
355-8723 eller pa annat satt, s kommer SlG-katalogen omgaende
direkt till Din breviada. Alla landets modellflygklubbar erhaller katalogen
gratis - meddela oss bara klubbens namn och adress!

Ovrigt, som vi har i lager - och som séljs av vara aterférsaljare:

Byggsatser & Hobbytrd, Goldberg, Pica, A&A, Robart,

byggmaterial DuBro, Sullivan, KAVAN, Peck-Polymers,
Dynaflite, Airtronics, Comet, Williams,
Radio-Active, DGA m fl

Motorer, glodstift OS, SAITO, Irvine, P.A.W., Cox, Fox, RJL,

ljuddampare Rossi, KB, Royal, Fiberglass Products,
Ring eller skriv till oss direkt med Din bestalining eller gér Dina MAC'S, JTEC, Tatone, RAM m fl
inkdp hos véara terforsaljare. Kunder fran Norge, Danmark och )
Finland &r vélkomna! Rabatt lamnas vid order éver 250:- netto.  Bilar & Kyosho, Futaba, JR m fl
RC-anlaggningar
VI har dven landets storsta sortering av produkter fran
SOLARFILM: Solarfllm, Solarcote, Solartex, Glosstex,
Solarspan, Litespan, Solartrim, Solarlack, Flbabilm, Balsalock
Box 2060 *871 02 Harndsand, Sverige mm - Papper & nylon, glasfiber & siden - UHU-IIm & dope for
Telefon 0611-165 00 och telefax 0611-188 62 strackning av kladsel - MODELL VERKTYG
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FUTABA SERVO S-148

Bronslagrat standardservo, dragkraft 3,5 kg
Ordinarie pris 215:-

NU 149:

| RC-ANLAOONINOAR:
FUTABA

2-kanal, AM, 27 MHz 895-
ATTACK 4, AM, 4 kanaler 1695-
CONQUEST 5 HKP, FM, 5 kanaler 3995 -
CONQUEST 6, FM, 6 kanaler 3.695-
FF-7 UP-S, PCM/FM, 7 kan, 4 modell-

minnen, 4 st 3001 -servon, D/S PCM

Rx, 1000 mAh Rx-ack 5.650:-
QRAUPNER/JR

GR/JR FM 314, med 3 aeivon 1.895-
MC-14, 7 kanal, FM, digital Tx, FM Rx

1 setvo, Tx-ack, med program for hkp,

motor o segel 2.395 -
MC 16/20,1 servo, FM-

mottagare, 20 modellminnen 3.795-
JR/GRAUPNER X-347, NYHETI, 7

kan PCM/FM-anl., progr. féor motor,

hkp, segel, 4 modellminnen, med 2

kullagr. o. 1 std-servo, OBSI Tx-

slutsteg fr. MC- 20, Rx fr&n MC-18.  4.495:-
HITECH

AM 2 kanaler, 27 MHz 645-
AM 4 kanaler, 3 servon 1.145-
FOCUS FM 4, tre servon, torrbat 1.350.-
FOCUS FM 5 HKP. Tx och Rx 1590-
FOCUS FM 6, 3 servon, torrbatt 1590-
PRISM-7, digitalrado 2.490-

| TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR: |
FUTABA

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini 715-
Mottagare Futaba, FM 6 mini 765-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler 795-
Mottagare Futaba, FM, 8 kanaler, "t)C"  895:-
Mottagare Futaba , PCM, 9 kan., “DC" 1.545-
Servo Futaba 148, standard, 3,5 kg. 149:-
Servo Futaba 3001,3,5 kg, kullager 275-
Servo Futaba 3001, trepack 745:-
Servo Futaba, 143, micro, 1,9 kg, 19g. 545:-
Servo Futaba 5101, kullagrat, 4 kg 645-
Servo S-9201, coreless, 5,0 kg, f. hkp. 775:-
Servo S-136G, stallservo, 5,5 kg. 645:-
Servo 3002, miniservo, metallvéaxel-

1&da, kullagrat, 3,2 kg 825-
Gyro G-153 BB, kullagrat 1695 -
Gyro G-154, standard 995 -
Acke Futaba, 4,8 volt, 250 mAh 245-
Acke Futaba, 4,8 vort, 500 mAh. 225-
Acke Futaba, 9,6 vort, 550 mAh 365:-
Laddare Futaba, for Tx och Rx 295 -
SRAUPNER/JR ORIGINAL

Mottagare GR/JR mini, FM-6 1.075-
Servo 5007, 4 kg, kullagrat standard 275-
Servo 5007, trepack 735-
Servo 507/508, 3,5 kg, standard 225-
Servo 507/508, trepack. 585-
Servo 3341, mini 22g, kullager, 26 kg 545-
Servo 4041,4 kg, 5-pol motor, kullag 595:-
Servo 4721,8,7 kg, sarn /koboltmotor 995-
Servo 513, for infallbara stéll, 5 kg. 645-
Gyro 120BB, kullagrat 1.795-
Acke, 4,8 voit, 250 mAh 275-
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh. 175-
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh 295-
Acke, 4,8 volt, 1700 mAh. 320.-
Acke, 9,6 volt, 600 mAh, for sandare 425-
Acke, 9,6 volt, 1600 mAh, for sandare 545-
Laddare for Tx och Rx. 198-
HITECH

Mottagare FM, mini, 4 kanaler 465-
Servo HS 300, bronslagrat, 145-
Servo HS 425, dubbla kullager 239-
Miniservo HS 101,1,8 kg, 23 g 310:-
Mimservo HS 101, metallvaxellada 395:-
Microservo HS 80, 2,2 kg, 17 g, coreless 375-
Microservo med metallvaxellada 465 -
Servo HS 605, dubbla kull, 5,5 kg 445:-

ERBJUDANDEN UNDER

SUPER TIGRE 4500

45 cc tvataktsmotor med ett fantastiskt

vridmoment For storskala.
Ordinarie pris 3290:-

MARS

DYNAFLITE P-40

WARHAWK. Semiskalabyggsats avsedd for .40

- 50 tvataktsmotor
Ordinarie pris 1.175:-

NU 2.190:
VARDEKUPONG 100

Denna del av annonsen ar en vardekupong vard 100:- vid kop av RC-byggsats, gladstiftsmotor eller mottagare. Klipp ut denna del av annonsen och
skicka med din bestallning. Max 1 kupong per kund. Detta erbjudande gafler endast vara JS-priser och kan ej kombineras med andra erbjudanden
eller extrapriser. Vardekupongen galler for bestélliningar gjorda fore 940430.

Namnteckning:

Servo HS 605, 2 kullager, met.vxl, 5,5 kg 565 -

Stallservo HS 075BB, dubbla kullager 485-
Maxiservo, dragkraft 8 kg 360-
Gyro, kullagrat 1.050-

For samtliga servon finnes trepackserbjudanden
Ring for information.

ACKUMULATORER

SANYO SCR, 1000 mAh, per st 49
G P Sub C, 1400 mAh, lodéra 45
SANYO SCR, 8,4 v, 1200 mAh, pack 395
Losa R6-ackar, pence#, 500 mAl 19:
Losa R6-ackar, pence#, 500 mAh l6déra 24.50
Losa R6-ackar, pence#, 0,85 Ah, l6déra 34 -
Losa 1/2 R6-ackar, 400 mAh, lodora 27:-
|GL(")DSTIFTSMOTORER~

ASP/SC

ASP/SC 12 ABC RC 625:
SC 15 ABC RC 745:
SC 25 ABC RC 795:
ASP/SC 32 ABC RC 895:
ASP/SC 40 ABC RC 895:
ASP/SC 46 ABC RC 995:
ASP/SC 61 ABC RC 1095:
SC 91 ABC/RC 1.495:
SC 108 ABC/RC 1.695:
IRVINE

Med dampare dar ej annat anges!

IRVINE 20 FSR/RC ABC 765
IRVINE 25 FSR/RC ABC 825.
IRVINE 36 FSR/RC ABC, NYHET! 1075
IRVINE 36 FSR/RC ABC HKP.u damp 1075
IRVINE 40 FSR/RC 825:
IRVINE 40 FSR/RC ABC 925
IRVINE SP 40 RC ABC, pylonmotor 1.095:
IRVINE Q40 FSR/RC ABC 1195:
IRVINE 46 FSR/RC ABC 1.045.
IRVINE 46 FSR/RC HKP 1.045
IRVINE 61 FSR/RC 1145:
IRVINE 61 FSR/RC ABC 1.245:
IRVINE 61 RF/RC ABC, utan dampare 1 095:
IRVINE Q72 FSR/RC ABC, NYHETI 1395
IRVINE 120 FSR/RC, utan dampare 1795:

MAGNUM
Alla ABC och alla med dampare utom HKP

MAGNUM G P 10 445:
MAGNUM GP 15 625:
MAGNUM GP 25 645:
MAGNUM GP 40 745:
MAGNUM GP 65 995.
MAGNUM PRO 36l 1045.
MAGNUM PRO 36 HKP 1.145:
MAGNUM PRO 40 SE 1095:
MAGNUM PRO 46 SE 1.145:
MAGNUM PRO 61 SE 1595:
OS FYRTAKT

OS FS-26 Surpass 1.525:
OS FS-40 Surpass 1.895:
OSF S-48 Surpass 2.195:
OS FS-70 Surpass 2675:
OS FS-91 Surpass 3.195
OS FS-120 Surpass E, utan pump 3895
OS FS-120 Surpass 2, med pump 4.395:
OS TVATAKT.

Med ljuddampare & stift dar ej annat anges
OS 10 FP ABC 595:
OS 15 FP ABC 775:
OS 25 FP ABC 875:
OS 40 FP ABC 945:
OS 40 SF ABC 1.575:
OS 32 F-H, utan ljuddampare 1545
0S32F-ABC 1.395:
OS 60 FP ABC 1.475.
OS 61 SF 2 095
OS 61 SX-H 2.395:
OSBGX-1. 35 cc 3995:
SUPER TIGRE

S-2500/RC RING, utan dampare 2195 -
S-3000/RC RING, utan dampare 2.395-

S-4500/RC RING, utan dampare.
| RC-FLYGBYGGSATSER:

CHRIS-EQSS.K1IS
WOT-4, skulderv. spv 1300 m 1.195 -

2.190:-

ACRO-WOT, 40-60, lagv 1.295-
WOTS-WOT, dubbeldéackare, 40-.60
suveran konstflygare, 1.795-

MIDDLE PHASE 2. hangsegl, spv 1600 895-

MIDDLE PHASE 2 med skev 945-
PHASE®6 1.095-
DYNAFUIE

SPITFIRE, semiskala, spv 1400 mm 1.145-
P-40 WARHAWK ,40-motor 995:-
FLA1IR

CUB, spv 1850 nxn 1.195-
OLOBALK IT S

RIDGE RUNT, hangsegel, 1200 mm 395-
GAS STICK 10, 10-.15-motor 495-
CESSNA SKYLINE, semiskala, 10-15 575-
CESSNA SKYLINE, semiskala, 45-60 1195-
CITABRIA, .15 - ,25-motor 595-
SUPER RIDGE RUNT, NYHET! 695-
P-39 AIRCOBRA, 15- 25-motor 645-
SST 40, skevtrainer, 40-.50-motor 795-
DOUGLAS SKYRAIDER, .60,

skalamodell efterlangtad av

svenskbyggare, NYHETI T.795:-
GOLDBERG.KITS

GENTLE LADY, segel, spv 2000 mm 495-
SOPHISTICATED LADY 595 -
ELECTRA, elsegel m motor, spv 1950 995:-
J3CUB, spv 1900 mm 1395-
ULTIMATE BIPLANE, 60-1 20 2.245-
EXTRA 300, 60-1.20 2195-
SUKHOI SU-26, NYHETI 2.595 -
PERFECT TRAINER FT-20 725:
PERFECT TRAINER PT-40 925:
TRAINER 40, skevtrainer 1.045
BIG STICK 20 945:
BIG STICK 40 1.095
SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 925:
SUPER SPORTSTER 40, l&gvingad 1.095.
SUPER SPORTSTER 60, l&gvingad 1.295
SUPER SPORTSTER 90/120, lagv 1695
SUPER AEROMASTER 1.595:
FUN-ONE 1.095:
ULTRA SPORT 40, lagvingad 1295
ULTRA SPORT 60, lagvingad 1395:
ULTRA SPORT 1000, spv 2000 mm 2 195:
CHEROKEE 40 1.245:
SUPER DECATHLON 40, skalakonst 1295
SUPER SKYBOLT 2.195
CUB J-3, 40 - 50 2T, spv 1900 mm 1.195:
MUSTANG 40, spv 1450 mm 1.295
F-15 EAGLE, 40-motor 1.495:
F-14 TOMCAT, 60-motor 1.995:
SPIRIT, segelrnodell, spv 2000 mm 595:
SPECTRA, el-segel, 2 m, med el-

motor och tillbeh6r 995:
SPIRIT 100, segelmod., spv 2500 mm 1 195
HI-VIEW MODELS

LITTLE BELTA, fun-flier, spv 1000 mm  895:-
ARF-satser. 90% fardigbyggda.
SKYMASTER, trainer 4 kan, spv 1600 1.095 -
SKYNUT, skuldervingad andramodell,

4 kan, 40 - 50 tvatakt, spv 1500 mm 1.395:-
AVANTI BIPE, dubbeldack, spv 1450 1.995-

AVANTI, lagvingad sportmod, spv 1600 1 495:-
EXTRA 230, sportskala, spv 1500 mm 1.995-
BIGNUT, skulderv sportmod, spv 2200 2.995:-

KYOSHO,
CONCEPT 30 DX HKP. byggsats, med

motor 0S-32 SR 4.990 -
MARUTAKA

F8F BEARCAT, spv 1600 mm 2095 -
NA P-51 D MUSTANG, spv 1640 mm  2.295-

NU 995:

F4U-1D CORSAIR, spv 1560 mm 1.995-
SPITFIRE Mk 11X, spv 1620 mm 1.895-
NA P-51D MUSTANG, .20 1.195-
FOCKE WULF FW-190 A-8, .60 1895-
ZERO .25, spv 1280 mm 1095-
MIDWEST

SUKHOI .40, spv 1420 mm 1.195-
PLATINUM MODELS

BASIC TRAINER ECONOMY KIT, 695-
90% fardigbyggda och kladda tra-

modeller. MYCKET valflygande I

BASIC TRAINER, 25- 40 4 kan 1190-
ACRO JUNIOR, .40, lagving sport 1.390-
BIG ACRO, .60- 91, lagv, spv 1775 1.990-
TUG, .60- 91, hogv, spv 2025 mm 1990-
PRECEDENT.

EL-FLY, med elmotor och tbh. spv 2200 795-
HI-FLY, segel, spv 1600 mm 365-
FUN - FLYER, NYHET! ,spv 1370 mm 895-
TOPAZ Il, segelmodell, spv 3600 mm 995-
FLY-BOY, trainer, spv 1200, 3 kanaler 495-
HI-BOY TURBO, spv 1500, skevtrainer ~ 895-
HI-BOY, 4 kan..trainer, spv 1600 mm 895-
BI-FLY, 25, dubbeldack. spv 1000 mm  795:-
BI-FLY, .40, dubbeldack, spv 1220 mm 1.195-
T-180, spv 1850mm 1245 -

RQBBE
IMPULSE, seglare, 1,6 m, fardigb vinge 1095 -
MOSKITO RC HKP, NYHET!, for .40 -

,53-motor, delvis monterad 3.995:-
THUNDER TIGRE

CHAMPION 45 L, F3-A modell, ARF 1.645-
CHAMPION 30 L, NYHET!, F3-A-

modellfér 30- 40 tvatakt 1.495-
SUPER DECATHLON .40 skala

aerobatic, ARF 1.895:-
EXPLORER 2M, segel, spv 2000, ARF 995-
| RC-TILLBEHOR: |
STARTERS

MAGNUM 90, to.m. .90 -motor 425
MAGNUM HD, tom 1 80-motor 545
PANELER

IRVINE/TT SUPERPANEL 365:
MRI Panel 225:

fAItb%xar
THUNDER TIGRE, standard, 2-delad 360:

THUNDER TIGRE, 2-delad 469
QUEST ELECTRONICS

Ackvarnare, for inbyggnad, med kabel 225:
Ackvarnare, for matning mellan flygn 245:
Cyder for Tx och Rx 245:
Tomgangsglod, 395
Campinglaodare, snabb. 295:
Automatisk ack-switch, for 2 Rx-ack 295:
Mixer, 2 kanaler 395:
LADDARE

ROBBE Multilader, 220 V 349:
GRAUPNER Universal, 220V 445,
KYOSHO, timerladd, for 7,2 V 195:
QUEST peakladd, 7,2-8,4 V 395:
ASTRO, timerladd, 4,8-33,6 V 1.145.
ROBBE peakladd, 4,8-25,2 V 1.595

SKALADEKALER FRAN MAJOR DECALS
ATER INKOMNA. RING FOR INFORMATION!

P& grund av r&dande valutalage kan vara priser
komma att andras Alla pnser galler tillsvidare
med reservation for prishdjningar fran vara
leverantorer, eller andra hdjningar av moms, tull
eller mertsvarande Alla erbjudanden galler under
angiven tid, eller s& langt lagret racker

MED VANLIG HALSNING
JORAN ROBERTSON

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-14,16 -18, I6r 11-14. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax.

Vadomannaddn

bestéallning !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Orderfax: 031 - 12 58 02

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Goteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goéteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0
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More Flight Power!!

SEGELFLYG

SUPER RIETI -ARF segel 2820mm
40.A70054......coiiie 2195,00

WATT 200 -ARF segel 2050mm

40.A70130..cccciiiiiiiiiin 1795,00
CG Sophisticated Lady -Segel
40.CG59..coiiicen 595,00
CG Gentle Lady -Segelpl. 2m
40.CG6O................ 495,00
CG Electra Segel 78" m motor
40.CG40...ccciiiiiiiiee e 995,00
CHICCO, El-seglare 2200mm
40.K11100. i 1495,00
SUNRISE Segelplan 2220mm
40.K11110. i 995,00

LLANERO 2, 2612mm SEGELPL
40.MH110148 .......ccceevenne. 1595,00

TOPAZ 1l, SEGELPLAN 3,45m
40.PB705..cciicciiicieines 995,00

HI-FLY -1600mm SEGELPLAN

40.PR113.cccciiiieeeee e 5,00
ELECTRA-FLY -m motor & switch
A40.PRI19....covciieiiiiiieeeiie 695,00

ELECTRA-FLY -segelmodel 2200mm

40.PR120.cccciiiciirercenn, 495,00
MOTORFLYG
CG Falcon 56 11l (3.5 - 6.5)
40.CG50...covvriiie e 1195,00
CG Sr. Falcon (10cc)
40.CGB1..ciiiiiieveeie 1595,00
CG Super Chipmunk 64" (6,5 -)
40.CG52..ciiiiicies 2085,00
CG Ultimate 10-300 -Dubbeld.
40.CG53..iiiie 2195,00

CG The EXTRA 300 (.60 - )
40.CG55.evvrrrrrrreereeerrereren, 2195,00

1195,00
CG Freedom 20 -Trainer (20-30)

40.CG57 i 995,00
CG Eaglet 50 -Trainer (3,5cc)
40.CGOL ..o, 795,00
CG Anniversary CUB (.40 -)
40.CGB3...ciiiieiieeiienne 1395,00

S4 har bestéaller Du:

O

Power Toys AB Ordertelefon
Box 2051

580 02 Link6ping

74

Orderfax
013-12 74 70  013-10 39 49

Sukhoi SLJ-26
40.CGOB7. v 2495,00

Minute Man 25/40 RTF -Trainer

40.FC399 ... 1495,00
Shadow 40 RTF Aerobatic
40.FC400 ...coveeeieeeeeeeieee 1695,00
Cardinal 35/40 RTF Sportf
40.FC401 ..o 1595,00

Arrow 40 RTF Sport Aerobatic

40.FCA02 ..vveeeeeeeeeeeee 1595,00
Solo 35/40 RTF Trainer

40.FC403 ..o, 1595,00
Aerobat 20/35 RTF Spoit

40.FC404 ..o 1395,00
FOLLAND GNAT Skala 1:6
40.K10120.ciiiiiiiiiieeeiiiens 2495,00
COYOTE OLIMPIC 3-5cc
40.MH110140....cc.ccceeeevrennne 595,00
JABATO 3.5cc m SKEVRODER
40.MH110141 ..o 695,00
DELFIN 3.5 - 5cc

40.MH110145 ...ooeveeeee. 995,00
TUCANO 6.5cc

40.MH110155 ...coeevvirreieene, 898,00
CIHIIACAL 6.5cc
40.MH110160...cccccviicieireeennene 698,00
PIPER CUB J3 1/4
A40.PB225....iieeeeeeee 1995,00
TELEMASTER 150, 3810mm
40.PB320..ccciiiciiiciiiieeiieee 2695,00
TELEMASTER 66 CUP
A40.PB345...coiiieiiieeeeee 795,00
PRECEPTOR 1500mm 4k H/V
40.PB707.cccvivviviinivirisiinininne, 695,00
AERONCA CHAMP -1/4 skala
40.PR102..iiiciiiiieeeee e, 1995,00

Ny katalog!
Bestall var nya postorder-
katalog (32-sidor A4).
Skriv namn och adress pa
en lapp, bifoga 20:- och
skicka den till oss s&
kommer den pa posten.

LO-BOY 5 -1422mm / 4-5ch

40.PRILL i 895,00
BI-FLY -1220mm /4k

40.PRILS e 1195,00
HT-BOY TURBO -1525mm/5ch
40.PRILG ..o 895,00
BI-FLY 25 -915mm / 4ch

40.PR1IL7 o 795,00
FLY-BOY 1193mm 3k

40.PR1I18 ..o, 495,00
T180 /.32-.40
40.PR122...ciiiiiicinnne, 1195,00
FUN-FLY /.24-.40
40.PR123....cccoiiiiiiiiii 895,00

OPS 20cc 40HC

20cc fyrtaktsmotor med Over-
giv liggande kamaxel.

3.395:-

Webra .61
Nu 1.295:-

Brat .40 6,5cc

Prisvard ABC bruksmotor
med dédmpare.
Kullagrad.

860:-

Vid samtidigt kop av
flygplan far Du kopa Brat
.40 for 800:-

HiTec 4FM35

4-kanals FM-radio med juster
ala utslag, larar-elev uttag,

servoreversering m m.

Lamplig nybérjarradio.

1.125:-

P rn1soyisi

Gillbergagalan 40B - ca 800m
fran IKEA Linkoping
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NUKoMMER NYACONCEPT 60 SR

Kyosho tar med nya 60 SR et stort Kiiv framat. Det handlar om andra generationens 60

maskiner och en helt ny niva. Den nya 60 SR har testats under lang tid. Stora forandringar i tekniken har gjorts aven
omden smarta principen med en stabil central del och mjuka l&tt bytoara yttre delar sjélvklart finns kvar. Det innebér
att &ven rejéla krascher sallan innebar krokig central mekanik. Dessutom finns inga platdetaljer som kan krokna!
Concept 60 SR har fatt ett helt nyutvecklat huvud dérde flesta detaljer ar utforda i metall. En ny swashplatta och

ny pitchmekanism finns ocksa pa plats liksom ny stjartrotorstyming och nytt push-pull linkage Precisionen

och dafmed styrsvaret har okat vasentligt genom de hér atgardena. En annan nyhet ar att

medroterande stjart numera &r standard. Det finns mycket mer detaljer att se sé skynda dig

ini nérmaste CHC-butik. De flesta butiker har redan ett ex hemma.

Redan under den gangna sommare har maskiner ur forserien flugits Gver hela

varlden med stora framgéngar i USA och Japan som resultat. Det

mesta tyder pa att Concept 60 SR kommer att vara en mycket

vanligt férekommande 60 maskin i tavlingssammanhang. Inte

minst beroende pa de mycket gynsamma priset!

Bilden ovan till vanster visar den redan klassiska Concept 30 SR, en populér lillebror och 1damplig maskin for dig som skall borja flyga helikopter.

De harCHC-buitkerblirférst med nya Concept 60 SR: BORAS (033) HobbexButiken 140205 Kyosho stér for kvalité

HALSINGBORG (042) Hobbycenter 131848  JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 och bra urval. Och for K V D S H D

THF RNFST RADIO CONTROt MOOELS

bramodellertill ratt pri-
ser. Vélj Kyosho - det
ar alltid ett tryggt vall

KLIPPAN (0435) Hobbygarden 10322 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING
(013) BorgsHobby 123981 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM (08)
SoédersRC 6436787, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 UMEA (090) Sl6jd&Hobby
144402 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060 OREBRO(019)HakansHobby 226613

nytt

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 618 92 20
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MALCRCER

from SWEDEN
Tel: 00944-71485 1818
Fax: 00944-71482 0429

Kyosho-Schluter-Hirobo. A range of
R/C helicopters for the expert and
beginner to choose from. n

ESTES Model Rockets

\ OMLOID
Ready assembled
rocket with payload

BLACKBIRD Hying modal
rocket. The ultimate dream of every
rocket engineer.

\IAtJ 0 are the UK'’s leading stockist of Estes Model
ﬂ Rockets. Full range of rocket starter kits, PRO
Series and new rocket powered R/C gliders available.

Our rapid stock turnover means we can £—
display the very latest R/C kits from oversea:

Get more excitement out of your
next launch with the TOMCAT
swing-wing rocket glider.

Build it with HobbyStores. For the beginner we offer

special trainer deals to get your first R/C model

safely in the air at an affordable price.

VISIT LONDON'S TOP RADIO

Tomorrow’s Engines Today
CONTROL MODEL SHOP

QEnya
oos
JMDS

0O Saito
LiASP
QMagnum
0O Cox

IVe stock the engines preferred the world over.

ITSPART CF THESHRCE

Qraomitmttos puotirg) *n ¢ bardsuadok

As experienced
hobbyists, we all know the
frustration of being grounded for
lack of a spare part. So if you
SSts-«d», need a part, phone
or visit your loca
HobbyStores. We
. will be happy tc

try and help you out. P-38J Lighting,
The flagship of Yellow

For those who enjoy the pure

pleasure of building quality

models, we offer the very
best value packed kits.

Leading UK Stockists

O Latest R/C Systems
O Servos

OReceivers

0O Gyros

0 Accessories

R/C systems for M

1993 and beyond.

H obbyS tores

j

has you covered

from the workshop to the flying field.

A
(i@ 1
RM&jJ iV [

©o@a1 A whole

range of
accessories
to maximise
K*3 VvV by engine
performance.

Work shop power tools.

IEEEEEEI

We carry and have access to an
extensive range of spares from the
major brand leaders inthe
international world of modelling.

39 Parkway
Camden Town
London NW1 7PN
Tel: (071) 435 1813
(071) 485 4867
Fax:(071) 482 0429

For the very latest information on new store

40 High Street
Trumpington
Cambridge CB2 21 S
Tel: (0223) 345477
Fax: (0223) B452G1

Aircraft's giant 1/6 scale
warbird series. On
display at our London
store plus a full range ot
Yellow Aircraft kits.

307 Oxford Road
Reading

TE0734) 530030

Fax: (0734) 567016

AT o The latest Value for
L Y J) J.--y ground starting S ru,
" equipment you can

depend upon. flight boxes.

127 Hatfield Road
St Albans

Tal [0727) 335014

Fax: (0727) 865037

2 Railway Street
Aylesbury

T {0008) 33020

Fax: (0296) 394 733

locations and top products available from HobbyStores

please refer to the current issue of RCM&E, R/C Mode/ World or R/C Mode/ Helicopter World.

[1obbi
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Bygge av vingen forenklas av Great Planes’ foimade
framkantlist i balsa - andra Cub-modeller har rund-
stav i hardtra. Skevrodren opereras Gver vinkelok,
vilket ger mojlighet till ratt format och placering.

tsen innehaller skalariktiga vingstottor, land-
ben och *'dummy"*-cylindrar och flera dekaler ...

plus flera praktiska tips hur man gor ytterligare
skaladetaljer som tanklock, propeller, landstéllsstag.

Cubens rymliga kropp gor radioinstallationen enkel.

1 den fardigamodellen &r servon, mottagare mm
dolda under en plywoodskiva for hégsta realism.

mimecars

modellhobbygrossisten

Telefon 018-11 20 15 - Telefax 018-10 85 45

""Modellbyggarens val
av RC-modell"

Den populara klassikern - nu med
nutidens basta modellteknologi.

D

en ursprungliga Piper J-3 Cub trainem hjalpte ndra 75 % av
alla andravarldskrigspiloter in i flygningens &dla konst.

Skalabyggamas favorit finns nu i Great Plane's unika "data"-
konstruktion — lattbyggd med enastaende skalanoggrannhet.

Ett utmarkt forsta skalabyggsats -
lattbyggd, tillfredsstallande aero-
batic, men stabil och latt att landa.
Byggsatsen innehaller alla delar
och instruktioner som behdvs for
att bygga en kraftfull aerobatic
"clipped wing" Cub.

En néra nog 100-procentig balsa-
konstruktion erbjuder ett okompli-
ceratbygge och det basta under-
laget for en snygg kladsel.

Exakta skalamatt har hamtas fran
originalritningar. Storleksfor-
hallandet mellan vinge, kropp,
fena och stabilisator motsvarar
exakt fullskalaplanets.
Byggsatsen erbjuder realistiska
"lagardsdorr”-skevroder i stallet
for striproder (vilket ar vanligt pa
modeller fran andra tillverkare).

Snart i "Din" hobby-butik

*"Vem som helst som har byggt en Great Planes
PT-40 eller liknande trainer kommer att lyckas
med var Piper J-3 Cub i sportskalaklassen.
Eftersom den &r konstruerad for forhallandevis
enkel bygge, ar den ocksa hapnadsvéackande
skalatrogen. Endast vingpronlen &r modifierad
- for att gora den otroligt stadig, men ocks&
erbjuda fullvérdiga aerobatic-egenskaper.

President and Founder
Great Planes Model Manufacturing

mimcars

modellhobbygrossisten
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Telefon 0340-66 00 66

LO BOY - trainero v
spv 1.420 mm, fér .32-.40 2-T
4-5 kanal - PRIS 725:-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1.525 mm for .30-.60-motor
4-kanals radio - PRIS 1.045:-

FLAIRs FOKKER D VI
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio - PRIS 1.250:-

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 1.015:-

Sveriges narmaste
butik- aldrig langre
bort&n Din telefoni

RC-TRAINER180 & 240
spv 1800 mm resp 2400 mm
PRIS 795:-& 1.550:-

STAMPE SV4b

skala 1:4

spv 2.090 mm for .60-1.20-motor
4-kanals radio - PRIS 1.450:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 960:-

QUAKER FLASH
spv 1.828 mm, vikt 1,8 kg
for 3,5-5,0 cc, 3-kan PRIS 587:

Nagra prisexempel:

Irvine 20 RC
Irvine 20 ABC 650
Irvine 25 RC 575
Irvine 25 ABC 750
Irvine 36 ABC 945
IRVINE 2-taktare Irvine 40 Sport 795 LASER
Irvine 40 ABC 830

Lev med ljuddampare
&kullager (utom20 RC
&25 RC*rvine-moto-
rer finns dven i marin-
versioner & diesel.

Irvine Q40 tyst 1.050
Irvine SP40 pylon 1.175
Irvine 46 Sport 850
Irvine 46 ABC 920
Irvine Q72 tyst 1.350

Handgjorda fyrtakts-
motorerav allra hégsta
kvalitet. Levereras cir-
ka 3 veckor efter be-
stéllning.

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, for .25-.40
4-kanals radio - PRIS 1.065:

TURBO, midvingad trainer
spv 1.520 mm, for .42-.40 2-T
4-5 kanal - PRIS 725:-

SKYLANE10-15 &45-60
Spv 1220 mm resp 1820 mm
3 &4-kan - PRIS 550:- & 1.075:-

SUPER SCORPION
Vacker, lattflugen, fér 3,5-5,0 cc
3-kanals radio - PRIS 730:-

MAULE M-5
spv 1.676 mm, for .40-.60, fardig
Avinje~karuadio”

Encylindriska
LASER 70 RC
11,8 cc 2.995::
LASER 80 RC
13,1 cc 3.125:-
LASER100 RC
16,4 cc 3.490:-
LASER 150SRC
25 cc 4.950:-

LASER 160 V-twin,
26,2 cc - 6.300

LASER 200 V-twin,
32,8 cc- 6.500

LASER 300 V-twin,
50,0 cc - 8.800

Nummer 1 - 1994

BI-FLY 25 & BI-FLY 60 - 4-kan
spv 910 mm resp 1220 mm
PRIS 595:-& 915:-

TAYLORCRAFT
spv 1220 mm resp 1780 mm
PRIS520:- & 730:-

BUCCANEER STD
spv 1.675 mm, vikt 2 kg, 3,5-5 cc
686--

MAJESTIC MAJOR
spv 2.200 mm, vikt ca 4,5 kg
for .60-mot- PRIS 1.105:-

SKYRADIER 60«
spv 1.590 mm, for .45-.61,
for 4-kanals radio - PRIS 1.895:-

DIGIFLEET RC
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + séndare + laddare.

BOX 47 - 430 24 VARO-BACKA - (vardagar 10-18, lérdagar 10-13) - TELEFON 0340-66 00 66 - TELEFAX 0340-66 55 13
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OS ENGINES - PILOT - MARUTAKAa SOLARFILM - TETTRA - MASTER - X-ACTO

MARUTAKA

SPITFIRE
Spv 900 n

Om man inte vill tumma pa kvaliteten satter man absolut
O.S.-motorer i sina projekt. De ar varldskanda for sin
driftssédkerhet och héga precision. Dessa tre avbildade
motorerna representerar tre mycket

populéra och omtyckta flyg-

motorserier frdin modellmotorernas  WF&IRE "**' |
Mecca. iLiMBf Ji
FP: Glidlagrade sportmotorer $
hégprestandamotorer
FS: Fyrtald 4~cc - 20
TRAINER 40H
SPV 1.495 mm
UTMARKT
NYBORJARMODELL!

LIGHTWFIGHT rtui*

~ANOS EASILY"

P-51D MUSTANG

Spv 900 mm
AMELU X E N

n éééwzm m ssm ry

Ett DELUXE-lim for varje &andamal. Har Du bréttom finns
ROKET, cyano, tunt eller tjockt. Har Du mer bradis finns en
cyanoaccelerator, BLASTER. ALIPHATIC, lattslipat tralim.
R/C-lim, tralimmet som &ven biter pa vissa plaster.
SPEEDEPOXY, 4 min epoxylim. HELIPOXY, vibrationstalig
epoxyvariant. AEROPOXY, for ytbehand-

ling av glasfibervav. MODELLITE, latt- N m
slipat lattviktsspackel .Det finns fler ®
DELUXE-produkterl

TRAFARDIGT QUICKIE-500-
X FAVORITEN

VALGJORT

VALFLYGANDE

ENGINES - POWERMAX - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA

- MASTER

79



Set

medséndare, mottagare, lservo,
strémbrytarkabel och kristallpar.
Best.-Nr. 4838

for 35-MHz-bandet

Best.-Nr. 4845

for 40-MHz-bandet

Utforligt beskriven
inyhetsprospekt N 93.

n\C-16120

UUALUMEft

KhGNR

16/20 Ett nytt med
toppteknologi
optimerat 8-kanals RC-system

Redan fran fabrik gvtbyggd med 20 modellminnen

Hog sékerhet tack vare modern single-chip-computer-teknologi
Nyutvecklad LCD-Multidata-display

Tilltalande ergonomiskt sandarhdlje

Klar och 6verskadlig datameny dessutom logiskt brytarsystem
underlattar computertekniken fér den ovane

Ett flertal fullstandiga program uppfyller alla hoga krav anda till
tavlingsanvandande

Bilden visar
utbyggd
sandare
m c-16/20.

tMMWV.

Binupnei Ift

POSTFACH 1242
D-73220 KIRCHHEIM-TECK
Svensk generalagent:
HOBBYBORGENAB
36071 Norrhutt, Te. 0474/40510



