swp ozaos . Spectra elseglare - Kanalkrockpa 35MHz
Ettbra C02ar - Pilotrutan - Aerodynamik
7 388024 403001 Super Tigre 40 RC Ring - Segelspaltigen!



NUKoMMER NYACONCEPT B0 SR !

Kyosho tar med nya 60 SR ett stort kliv framat. Det handlar om andra generationens 60
maskiner och en helt ny nivd. Den nya 60 SR har testats under lang tid. Stora forandringar i tekniken har gjorts aven
om den smarta principen med en stabil central del och mjuka latt bytbara yttre delar sjélvklart finns kvar. Det

att &ven rejala krascher sallan innebar krokig central mekanik. Dessutom finns inga platdetaljer som kan krokna!
Concept 60 SR har fatt ett helt nyutvecklat huvud dar de flesta detaljer ar utforda i metall. En ny swashplatta och

ny pitchmekanism finns ocksa pa plats liksom ny stjértrotorstyming och nytt push-pull linkage Precisionen

och darmed styrsvaret har okat vasentligt genom de hér dtgardena. En annan nyhet ar att

medroterande stjart numera ar standard. Det finns mycket mer detaljer att se sa skynda dig

in i ndrmaste CHC-butik. De flesta butiker har redan ett ex hemma. I
Redan under den gangna sommare har maskiner ur forserien flugits éver hela

vérlden med stora framgangar i USA och Japan som resultat. Det

mesta tyder pa att Concept 60 SR kommer att vara en mycket

vanligt forekommande 60 maskin i tavlingssammanhang. Inte

minst beroende péa de mycket gynsamma priset!

Bilden ovan till v&nster visar den redan klassiska Concept 30 SR, en popular lillebror och l&mplig maskin fér dig som skall borja flyga helikopter.

De harCHC-buftker blirforst med nya Concept 60 SR: BORAS (033) HobbexButiken 140205 Kyosho star for kvalité

HALSINGBORG (042) Hobbycenter 13184S  JONKOPING (036) JutaholmsHobby 128777 och bra urval: Och for KV D S H D
KLIPPAN (0435) Hobbygérden 10322 LIDKOPING (0510) Flyghobby 26234 LINKOPING bramodellertill rét pri- b THE LT et CONTROL Maaats
(013) BorgsHobby 123981 NORRKOPING (011) Lekhuset 188891 STOCKHOLM (08) ser. Valj Kyosho - det

SodersRC 6436787, RoffesModellflyg 333044, Wentzels 217860 UMEA (090) Slsjd&Hobby ar alltid ett tryggt vall
144402 VASTERAS (021) ArosLek&Hobby 131060 OREBRO (019) HakansHobby 226613 ABSLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 618 92 20



FLYGTID!

Ultimate 10-300

Spannvidd: 1370mm
Motor: 2-takt .60
ANH AN4-takt 90-.120

EXTRA 300

Spannvidd: 1727mm

Motor: 2-takt .60
4-takt .90-.120 The Anniv. Piper Cu!

T180 frin PRECEDENT levereras
med alla smatillbehor, pilot, instru-
mentpanel, sate och extern gléd-
anslutning.

T 180 ar mycket lattbyggd tack vare
"snap-together" konstruktionen.
Spannvidd: 1800mm

Motor: .32 - .40 2- eller 4-takt

Electra-Fly ar en mycket pris-
vard elseglare for Dig som
vill bérja med modellflyg.
Utrustningen &r mycket kom-
plett och inkluderar bl a mo-
tor, RC-switch, féllbar pro-
peller, sékring, kablage, mm.

Vill Du veta meta?!

Nu finns BILKATALOGEN och FLYGKATALOGEN fran
Carrocar AB i Din lek- och hobbybutik! Bilkatalogen innehaller
el- och forbranningsmotordrivna ban- och buggybilar, moto-
rer, tillbehor, radiostyrningar, mm. Flygkatalogen innehaller
ca 70 olika flygplan, tillbehdr, mm.

Du kan kopa katalogerna i valsorterade lek- och hobby-

butiker eller bestalla dem direkt fran oss.

For Dig som vill flyga 1agt!

Ja, skicka mig foijande kataloger!!

Bilkatalogen 40.-
. Flygkatalogen 30.-
| | Bilkatalogen + Flygkatalogen 60.-

Namn:_
Adress:
Post nr:

Bifoga beloppet i sedlar eller frimarken, eller sétt in beloppet pd Pg 487 42 60-5, Carrocar Al



ASP 12A

ASP 15A 515  ASP36H 580cc 765- ASP 75A 12,23 cc 1.085:-

ASP21A 615 ~ ASP 40A  6,47cc 785 -  ASP 75H 1223 cc 1.085:-

ASP 25A 650  ASP 46A  7,49cc 870  ASP91A 14,97 cc 1.215:-

ASP 28A 675  ASP46H 749(CC 870  ASP 108A 17.60 cc 1.375:-

ASP 32A 725 ASP 53A 8,53 cc 920 - o

ASP 32H 750 ASP 53H 853 cc 920-  Prisvérda fyrtaktare:

ASP 36A 750  ASP61A  9,97cc 980-  ASP65-4S 10,62 cc 1.795:-
765  ASO 61H 997cc 980 ASP80-4S 13,94 cc 1.995:-

|
Mbckller & Elektronik AB &
a' e Onl telefon 0371-107 09 - telefax 0371-107 45

MULTIPLEX Commander 2010

En férenklad, utbyggbar modell i computerserien som minskar den
forsta investeringen med cirka 2.000:-. Bygg sedan ut Din anl&dggning steg for

steg, men varje gang bara s& l&ngt som det behovs! Du kan till slut nd 2020-nivan, utan
attnagotDukopt aroanvandbart! Denna nya "computerradio”aravsedd f6 r-vanligt" folk
-aven nyborjaren! Den nya varianten, Commader mc 2010 saljs utan servon (alla
tidigare salda MPX tretrddsservon kan anvédndas!) men &ri évrigtkomplett och direkt
anvandbar. P& utsidan serden likadan utsom pé bilden, men saknar digitalvred och
switchar. Den har:
+ 4 kanaler (spakarna) i sandaren (elektroniskt finns redan

9 kanaler, update ejnédvandig for dessa)
+ ackarisdndaren och mottagaren
* 4 modellminnen
+ 2 blandare (skevroderdifferentiering och V-stabbe)
* den nya mottagaren Mini 9 (9 kanaler) som ersétter Uni 9 och

som &r mycket battre och vésentligt minre.
. ocksa den svenska handboken fér Commander mc 2020 med ett sarskilt

blad som redovisar skillnaden mellan 2010 och de olika uppdateringsstegen.

(Heli, flyg eller direkt till 2020, heli och flyg)

Commadermc 2010 kan, som den levereras, med tillagg av servon, anvandas till flygmodellermed upp

fyramandverkanaler (Skev, hojd, sida, motor) och med max. 5 servon (om diff-biandaren anvénds). NarDu behéver

mer, las handboken, tank efter, och kop sedan tillgivare eller bestéll uppdatering precis sa som det passar Dig.

Commadermc 2010 - 93 (35 el 40 MHx) innehéller; Sandare 4 (9)K med 6/600 mAh-ackumulator, teleskopantenn av rostfritt

stdl med kula, HF-modul, mottagare Mini 9, kristallpar med vimpel, mottagareackumulator 4/600 mAh, strémbrytarekabel med laddnings-
& diagnosuttag. Se den hos Din hobbyhandlare nu! Pris cirka 2.960:-.

Commader mc 2020 - 93 som i tidigare annonser, men med mottagare Mini 9 och ETT Nano BB-servo. Pris cirka 4.955:-.

GH)AB LB-I_ MULTIPLEX katalog 1992 - pris 70:-
HANDBOK fér mc 2020 - pris 70:-

Lidgatan 20- 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43 i . ) _ .
Kundservice tisd & torsd 18 20, I6rd 10-13 - 08 83 25 85 Satt In pa pg 190082-8, for lev. direkt | brevladan!
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OMSLAGET

Férra numrets omslag harfatt ménga att ringa om Kurt
Lennds motorfor hans néasta skalaprojekt. Har har vi motorn i
ensamt majestdt. Se sid 48for mer info. Foto: Sture Tingwall

Den har perioden kan vi gladjas atfler nybérjare inom flygomréadet 4n vad som eljest brukar
vara vanligt under aret. Det &r alltid roligt att se dem, som stimuleras, lockas och hetsas av
sinaforaldrarfor att géra detforsta skuttet upp i denfriaste av lufter, faglarna.

Det &r nufdr all del inga presumtiva SMFF-medlemmar. Gunnar "Cert" Eriksson gdre sig inga
besvar, for vi kan aldrig rakna in dem i véra led, hur han an kampar.

Det arférsommar. Detdr da allafdglars ungarfoses ur sina varma, trygga bonfér att borja
tranafor ldngloppet nerdt ett Europa, som annu inte lyckats losa de stora problemen.

Ett skatpar med ungar hade kommit marknara och skulle lara sig att startafrdn marken. Det ar

svarare 4n att kasta sig nedfér en gren ochféd braflygfartfran bérjan. Men man drar pa mot
vinden, precis som vi maste lara oss. Flyger man i medvind, s& nog g6ér man en kortfinal efter
180 graderssvagen pa maskrosniva. Precis som det skall vara.

Naturen ar marklig. Allt ar sa sjalvklart och okomplicerat. Medfott. Dar ligger tyngdpunkten
alltid ratt. Anfallsvinklar och vingprofiljusteras efter omstandigheterna. Spannvidden likasa.
Den sjalvklara enkelheten ifdglarnasflykt blir den hetsande utmaning, som vi modellflygare
fastnarfor. Det enklafér dem, blir det svarafér oss. Dar ligger spanningen och stimulansen
férde manniskor som av egen kraft eller padverkade av andra bérjar med modellflyg.

Vi har -faglar och vi modellflygare - vara tre dimensioner att rumla omkring i. Bara i detta
faktum ligger mycket av hemligheten medflygandet. Stort som smatt.

Att efterlikna vara elegantaflygandeforebilder, som just nu lar upp sin nésta, &nnu duniga
generation attfortsatta vara deférebilder, som ger oss modellflygare s& mycket!

Nu blevjag nastan poetisk. Men sa ar det attflyga!

Fri sdsom fageln i morgonstunden!
Fri sdsom modellflygaren i morgonstunden!
Ha en skdn sommar allafria modellflygare!

J



Scorpig”pililir||-~
Lika bra och valflygande som tidigare, r
priser! Samma priser som 1991! Byggsc

regel trafardiga kroppar och vingar av

ny produktionsortger lagre
na ar nastan fardiga, som

N .2028
N. 2028/A-

Aeromodello radiocomandato
Flugmodell tur
Funkfernsteuerung

Model d’avion

téiécomandé

Radio Controlled

Model Aircraft

621/2 inches
461/2 inches

Fraga oss efter
SCORPIO-forsaljnings
stéllen! A

Aeromodello radiocomandato
Flugmodell fur Funkfernsteuerung
Model d’avion télécomandé

Radio controlled model aircraft

N. 2032

[SOjnches

60-72 g/dmr

HOBBYBORGEN AB *0474-405 10



Nummer 3 - 1994

Kanatkrock
pa 35 MHz i hostas

Nar internationella tavlingar anordnas pa

RC-bilsidan ar det viktigt att Telestyrelsen och
naraliggande modellflygklubbar kontaktas.

35 MHz ar i sin helhet reserverat for flyg.

Det kan annars medfora allvarliga risker for

personskador.

For nagra ar sedan fick svenska
modellflygare som ett av de sista
landerna i Europa antligen till-
gang till det internationella ban-
det 35 MHz. Modellflyget har
ensamratt pa detta band i stort sett
Over hela Europa och detta ar ut-
tryckligen gjort for att risken for
nedstérningar ska minskas. Ett
stortande modellplan &ren fara for
manniskor och materiel pa ett helt
annat satt an en skenande RC-bil
eller RC-bat.

Modellflygama har ocksa tagit
detta till sig och de allra flesta
anvander 35 MHz-bandet. Dar
k&nner man sig trygg for ned-
stomingar frén bil- och bat.

Konflikt

I fjol uppstod dock en konflikt pa
grund av att tva arrangemang sam-
manféll i tiden. Det var bildkamas
VM for banbilar och AKMG:s
tavling Skala Véast som bada gick
i borjan av augusti - den forra 5-
15 augusti och den senare helgen
14/15 augusti.

Av en slump upptackte en
AKMG-medlem att det fanns tra-
fik pa 35 MHz som inte hade med
modellflyg att géra. En av de mis-
stdnkta kallorna var den néralig-
gande VM-tévlingen.

Det &r ca 2,5 km mellan Tors-
landa och Vst 8 bilbanan och nér
man &kte dit befanns det mycket
riktigt att hela elva stycken tév-
lande korde pa 35 MHz, plus en
svensk som kérde pd 30 MHz-
bandet.

Fran AKMG:s sida berattar
Christer Pettersson.

-Det knepiga var att ingen i Véast
8 brydde sig, tyckte vi. Man pe-
kade bara pé de tavlande och sade
"dom starju dar, vad ska vi gora?".

AKMG s folk insdg dock att det
var besvarligt for arrangdrerna av
ett VM att borja rota i tavlings-
organisationen med hundratals

deltagare och erbjod sig att ha per-
soner med mobiltelefon pa bada
stdllena sa man kunde hélla vissa
frekvenser fria under flygning-
arna.

- Vst 8 var inte intresserade av
denna l6sning, sdger Christer
Pettersson, och darfér kontaktade
vi Telestyrelsen, som kom ut med
en pejlingsbil. Darifran skickades
ocksa ett brev till ledningen for
tavlingen, men nagot mer hande
inte. Vi tycker inte vi fick hjalp
frdn n&dgondera parten.

Vast 8

Lennart Idengren, ordférande i
Vast 8, var tavlingsansvarig for
Banbils-VM.

- Jag vill tro att detta delvis ar
resultatet av ett glapp i informa-
tionen mellan klubbarna. Vi
skickade i forvag ett brev till
AKMG och berattade om VM. Vi
fick ocksa en listafran AKMG pa
de frekvenser pa 35 MHz som vi
enligt dem kunde anvénda for ut-
landska deltagare. Vi hade ocksa
pa platsen en avancerad utrust-
ning for att kontrollera att dessa
deltagare verkligen holl sig till
bara de frekvenserna.

Lennart ldengren medger att
Vast 8 gjorde ett formellt fel.

- Vi hade inte ansokt i forvag
om dispens for att under denna
tavling fd anvanda vissa frekven-
ser pa 35 MHz. Det &r beklagligt,
for vi har full forstdelse for
modellflygamas dnskan att ha 35
MHz-bandet under kontroll. Vi
anser ocksa att all kéming pa 35
MHz bandet med bade bilar och
batar normalt sett ska vara abso-
lut forbjudet!

- Det bor vara mojligt att i fort-
sattningen undvika saddana har
kanalkrockar. Om nu RC-bil-
klubbama ska ha stora tévlingar
och skickar ut information sa far
den inte stanna ndgonstans i

modellflygklubbens  pappers-
hantering. Modellflygama har sa-
kert forstdelse for att ett sd pass
stort arrangemang som ett VM
kraver viss hansyn till utlandska
gaster. Men bilklubbama far i
gengald ocksa ta sitt ansvar och i
god tid ordna med dispenser och
de har ocksad en mycket viktig
plikt att informera modellflyg-
klubbar i nérheten. Frekvens-
disciplinen pa bilsidan ar nog
ocksé i allmanhet mycket samre
an hos modellflygama.

Lagen sager
Telestyrelsens Forfattningssam-
ling &r egentligen Kklar nér det
géller bandens fordelning. RC-
bilar och RC-batar far anvinda
27-, 30- och 40 MHz-banden, 35
MHz ar bara avsett for flyg.
Telestyrelsen lamnar heller ald-
rig dispenser inom modellflyg-
f AN
Band, endast tillatetfor

RC-flyg

35 MHz Orange flagga

Kanal Frekvens
63 35,030
64 35,040
65 35,050
66 35,060
67 35,070
68 35,080
69 35,090
70 35,100
71 35,110
72 35,120
73 35,130
74 35,140
75 35,150
76 35,160
77 35,170
78 35,180
79 35,190
80 35,200

omradet (kanal 63-80), men val
pa frekvenser strax over eller
under, meddelar Ingemar Ljung
pa frekvensavdelningen inom
Telestyrelsen i Goteborg. Utland-
ska deltagare som har 35 MHz an-
laggningar godkénda i sitt eget
land kan d& f& anvanda dessa med
lampliga kristaller. Detta skulle
kunnat varaen lI6sning for VM :et.
Det gar forstas att lara mycket
av en sddan har konflikt, som tack
och lov inte gav ndgot resultat i
form av krascher. Det viktigaste
ar att man tar reda pd vad som
géller och informerar pa ratt satt
frdn bilklubbama, och att infor-
mationen nar ut i modellflyg-
klubbama, menar foretrddarna
for bAde AKMG och Vast 8. Da
kan man ga vidare i samarbete for
att bada sporterna ska kunna be-

drivas pa ratt satt.
Bosse Gardstad

: 1
Band, tillatnafér alla
sorters RC-styrning

27 MHz Brun flagga

Kanal Frekvens
87 26.825
9 26.865
93 26.885
98 26.935
04 26.995
09 27.045
19 27.145
24 27.195

40 MHz Gron flagga

50 40.665
51 40.675
52 40.685
53 40.695
53A 40.705
54 40.715
55 40.725
56 40.735
56A 40.745



skala
hornet

Modellflygnytts serie om

Skala

Pilotlost flyg ar
valegentligen
rattplanlost?

Or ett bes6k pa flygfaltet
arhemma eller dyk upp
om askadare vid en

flyguppvisning eller vid en storre
flygplats och ta en titt pa de fly-
gande maskinerna. Ingen — det
finns inga undantag — lattar fran
startbanan utan assistans av en
mansklig pilot.

Det maste vara en pilot!
| vissa fall dd det handlar om
oppnaforarplatser pa mindre flyg-
plan s ser man tydligt besatt-
ningen. Vad géller storre flygplan,
sd kan det ibland vara mindre
uppenbart, att en pilot flygar mas-
kinen. Flygande flygplan och pi-
loter &r synonyma begrepp. Ingen
kan flyga utan den andra parten.
En skalamodell utan en pilot p&
plats, dd modellen flyger ar en
omojlighet. Hur kommer det sig
da, att vi far se s& manga fma
skalamodeller starta utan pilot?
Ibland kan det vara latt att forsta
orsaken. De pilotdockor, som
finns pa den kommersiella mark-
naden &r inte alltid tillgédngliga i
ratt skala och manga byggare drar
sig for att tillverka sin egen
"maéanskliga" modell. D& struntar
man tyvarr i att lata en "pilot”
flyga modellen.

Har det gatt troll ipiloten ?
Som isd manga andrafall da det
galler modellbygge, s& &r det
sjalva tanken, inte bygget, som
skrammer. N&ar man val kommit
igdng med projektet, sd ser man
inte langre "trollen" i uppgiften.

Enligt min &sikt finns det bara
en sak som &r vérre att se an en
tom forarplats pa ett modellflyg-
plan i luften — det &r en Micky
Mus eller en Kalle Anka-docka!
Den typen av piloter kan ga an pa
sd kallade sportmodeller, medan
dessa "piloter" ser fullstandigt
vansinniga utien modell, som har
minsta ambition att varaen skala-
modell.

Ingen logik alls!

Dessutom ar det en fullstandig
brist pa logik, om en byggare lag-
ger ner hundratals byggtimmar
for att framstélla ett fullandat
skalamasterverk for att sedan van-
helga sitt bygge med att satta dit
en forldjligande "disneyland-
grej" i cockpit — eller inte ha na-
gon pilot alls.

Detta faktum o6kar och blir &n
mer pafallande i sammagrad, som
byggskalan blir stdrre. Ju storre
modell desto stérre pilot behdvs.
Ju storre pilot desto mer 'méansk-
liga' detaljer kravs pé piloten. P&
en modell iskala 1:3 eller 1:4 med
Oppen forarplats maste piloten
vara 6vertygande och med en hdg
grad av detaljer. Den maste ge
sken av att vara av kott och blod,
for att nar som helst kunna kliva
ioch urcockpit, och inte bara sitta
dar som en kall stenstod.

Detalj som detalj

Det ar okey att anvanda sig av en
forenklad och stiliserad pilotfigur
i en Mustang i skala 1:10 eller i
den lite skymda forarplatsen paen



Bilder sidan 8:

Piloten gar igenom checklistan, medan de tva skyttarna diskuterar
taktik innan man slutligen startarfér néasta uppdrag.
Nedan flygande Wilga utan pilot — hur kan detta ga till?

En skicklig pilot landar sin Dart Kitten i latt sidvind. S& ska det vara!l

B-17 Flying Fortress. Men pilot-
figurerna i de stérre modellerna
kraver samma grad av modell-
byggarskicklighet/noggrannhet,
som laggs ner exempelvis pé de-
talj- och ytstrukturarbetet.

Det ar inte manga, som fatt en
medfodd formaga att skulptera,
men det galler att ta skeden i
vacker hand och prova och bli —
om inte en Milles eller Michelan-
gelo — sdi vaije fall en bra iakt-
tagare av manniskokroppens och
ian hogre grad ansiktets form och
utseende.

Landstallja, pilot kanske
Att ge sig i kast med att konstru-
era och bygga ett knepigt in-
fallbart landningsstall eller en
komplicerad forarplatsinteriér
brukar ske med stor entusiasm.

Men be en modellflygare att
gora en modell av ett manskligt
huvudeller armartill en pilot; han
vet knappast hur i all varlden han
skall ens bdérja med den uppgif-
ten.

Det ar faktiskt inte s& skram-
mande som det kan verka och det
har dessutom den lite utmanande
och extra egenskapen i modell-
byggandet— det allra finaste till-
fredsstallelsen i skalabyggandet
maste val vara att framstalla en
perfektoch vélliknande modell av
sig sjalv att framfora sitt skala-
masterverk i luften!

Innan vi drar igdng med att g&
igenom de olika tillverknings-
satten som finns for att 'bygga’ en
pilot, tar vi och gor en lista pa de

krav, som stélls pa pilotfiguren
och for att den skall fa ett Gverty-
gande och 'mansklig' utseende.

/. Realism

Man ké&nner instinktivt nar en
modellpilot ser riktigt utoch 'pas-
sar' till modellen. Men det &r svart
attibland talaom varfér. Att pilot-
figuren 'passar’ ar formodligen en
kombination av olika varden, som
omfattar bland annat figurens
form, att man fatt fram en natur-
lig och autentisk farg pa piloten,
kénsla av kladsel i ratt material
och rétt farg — och Overtygelsen
att piloten verkligen &r inblandad
i framférandet av flygplanet.

2. Ratt tidsperiod
Cessna- och Piper-piloter gar inte
omkring med “praliner" eller

Overst denna sida:
Besattningen fore take off.
Nedan: Skl2-pilotférbereder
sigfore flygning — spénner
fast sig och faller upp luckan.

laderhjalmar och glaségon. Om-
vant, sd bar andravarldskrigs-
piloter ansiktsmask med anslut-
ningar till syrgas. Olika lander och
olika flygvapen har sina egna ty-
per av flygutrustning och dessa
variationer &romedelbart tydliga.

Man maste géra en noggrann
unders6kning av den tidsperiod
fran vilken fullskalaférebilden ar
hamtad for att fa fram information
om piloten och hans tillbeh6r —
lika noggrann som man gjorde for
att fa fram dokumentationen for
sjalva flygplanet. En pilot, som
inte passar in i tidsperioden &r lika
vansinnigt som att utrusta en jet-
modell med ekerhjul!

3. Skala

Skalapiloter som &r for smé eller
for stora ar aldrig trovérdiga. De

kommer alltid att ge en leksaks-
liknande effekt. Om Du maste
kdpa en pilotfigur, som inte till
fullo representerar den skala Du
byggt Din modell i, s& forsok i sa
fall fatag i en som &r nagot lite for
stor. Ar piloten bara en aning for
stor kan ofta man anda f& fram en
godtagbar effekt.

4. Stéallning och gester

Tyvarr ar det sd att méanga tillver-
kare av pilotfigurer tycks ha fatt
for sig, att en pilot sitter ratt upp-
ochner i cockpit envist stirrande
rakt fram. Men sd upptrader inte
en pilot. Piloten &r standigt i ro-
relse; vrider pd huvudet for att
kolla horisonten, kollar instru-
menten, tittar ner pa marken for

Fortséttning nésta sida!



skala
HOrnet

Flera exempel pd "kopes"-piloter.
Detfinns manga, som ger ett
mycket bra resultat.

Observera nedan hur enkelt man
faren naturlig "héllning”pé
piloten genom att enkelt lata
honom vrida pa huvudet.

bara bidra med hogst ett par gram liten Zero. Har kan de komma till mar etc, som inte &r i ratt skala.

Boddington-skala

Fortsattning fran f6 reg sida!

attorienterasig. Fastdn om detnu
kan tankas finnas nagra tekniska
tillverkningsskal for dessa "titta
rakt fram och lita p& Gud"-pilo-
tema, sa ar det faktiskt sa att en
pilot som lutar lite p& huvudet och
tittar at sidan ar betydligt mer
Overtygande.

5. Vikt

Skalamodeller for tavlingsbruk
har en tendens att dra till sig en
odnskad vikt under byggandet.
Darfor galler det att sjalva pilo-

for en huvud/skulder-pilot.

Lat oss till en borjan fora at
sidan tva pilotvarianter for den
seriose modellflygaren. Det é&r
dockor, babydockor, som inte alls
utgor en bas for framstéllningen
av en vuxen pilot. De har alldeles
fel proprotioner.

Dockliknande kdpespiloter
Néstan lika fel ar den fardig-
malade pilotfiguren med orienta-
liskt utseende, som ser ut som
kommen ur tomtesdcken eller
hamtad direkt fran julkrubban.
Dessa farggranna kommersiellt
tillverkade 'smétroll' till piloter

anvandning forst efter modifie-
ring och 'europé-isering'.

Action Man kan ga an
Av leksaks-typerna finns det i
stort sett bara en, som &r aktuell
som pilotfigur — Action-Man-
serien och liknande motsvarighe-
ter med samma hoga kvalitet. De
har fordelen av att ha rérliga lem-
mar och en stor mangd olika
kladselalternativ liksom ocksa
manga tillbehér, som kan hjilpa
till attmodellpiloten bli trovardig.
Realistiskt har eller skagg kan
sdttas pa Action-Man-figurema,
vilket &ren avgjord fordel; ansik-

Annars &r risken sort att helhets-
intrycket forstérs. Hur man till-
verkar dem, framgar langre fram
i artikeln.

Nackdelen med den har typen
av pilotfigurer ar att de &r rétt
tunga. De &r gjutna i plast, i rejal
plast for att klara den i ménga fall
hérda hanteringen av vara yngre,
icke modellflygande brdder.

Degar attdelapa!
Det &rinte nddvandigt att anvanda
hela figuren, eftersom man rela-
tivt latt kan plocka isar den i dess
olika bestdndsdelar: armar, bal,
ben, huvud etc och bara behalla

ten inte kommer att bidra med
nadgon anmarkningsvard 6kning
av flygvikten. Vikten kan dock
inte anses som ett fullgott skal att
helt strunta i en pilotfigur, som
kan faktiskt kan framstallas for att

passar inte in i bilden (det finns
dock fortraffligt malade pilot-
figurer att f& tag i pa marknaden)
och med sina nétbruna 6gon ar de
mer agnade att finna sin marknad
bortat sydostasien. Kanske i en

tet behover baraen liten "ansikts-
lyftning" med lite farg for att man
skall f& fram individuella utseen-
den.

Motstd frestelsen att anvanda
tillbehor sdsom gladségon, hjal-

det, som syns, da piloten tagit
plats i modellen. Limma ihop de-
larna med lampligt lim, sd att de
inte riskerar att bldsas bort av
propellerslipstrémmen.

Kommersiellt tillverkade ska-
lapiloter &r antingen gjutna eller
vacuumformade. De gjutna figu-
rerna ar vanligtvis monterade (de
kan ocksa vara gjutna uretanskum
elleritvd halvor i styrenplast, som
sedan satts ihop) och fordrar en-
dast putsning och malning.

Vakuumformat i tva delar

Vakuumformade skalapiloter le-
vereras ofta i tvd halvor i "ark-
form" i styren- eller ABS-plast.
De har formats antingen i 'han-
form' (positiv, konvex form) el-
ler 'honform' (negativ, konkav
form). Den senare metoden ger
det bésta resultatet, eftersom alla
vacuumformens detaljer aterfinns
efter vacuumdragningen pa pilot-
figurens utsida. Darmed blir de

10



Flera exempel pd "képes™piloter.

Vakuumformade piloter i tva delar, som
sammanfogas, putsas och malas 4r ett bra

alternativ.

Den urringade pilotdamen passarfintin i
en latt sportkarrafrdn tjugo- eller trettiotalet
— manga langrekordflygare var kvinnor.

ocksd snyggare och mer 'di-
stinkta'.

I de fall vikt &r 'av vikt' &r dessa
vacuumformade piloterna att re-
kommendera eftersom &ven de
storsta huvud/skulderpiloter far-
digmaélade inte behover vaga mer
an ett dubbelportobrev.

Modellpilotema motstar storre
pafrestning &n sina fullskala-
broder, vilket &rbra. Annars skulle
det bli atskilliga "black-outs"
under flygning med en del skala-
modeller! Krav pa styrka ar dock
inte viktigt, daremot utseende och
vikt.

Var forsiktig da Du skar ut de
tva pilothalvoma fran plastarket.
Gor det noga med en vass kniv
eller en nagelsax tills Du fatt de
tva halvorna att passa.

Forstark p& insidan

Som en foljd av tillverknings-
processen, s& ar de hogsta punk-
terna (exempelvis nésspetsen som
en foljd av att plasten dar dragits
ut) mycket tunn.

Forstark dessa partier pa baksi-
dan med nagra klickar fem-
minutersepoxy. Limma ihop hal-
vorna med polystyrenlim. Borja
hogst upp i mitten och arbeta Dig
nedat langs skarven. Plasten kan
bli lite mjuk av limmet och det kan
orsaka smérre "sneddragningar" i
skarven. Innan limmet hunnit
satta sig kan man dock hjalpligt
justera in till god passning mellan
halvorna. Springor, hal eller in-
sjunkningar fylls med epoxy-
spackel, som ocksé kan anvandas
for att forstarka skarven pa insi-
dan. L4t figuren torka ordentligt

innan du boljar putsa pa skarvens
utsida med ett fint slippapper. Att
fylla ABS-pilotfigurens insida
med uretanskum gor den starkare,
men ta inte for mycket av den
varan.

Svart att talja i balsa
Att skara ut en pilotfigur ur ett
balsablock ar den svaraste meto-
derna att framstélla en snygg,
'mansklig' pilot. Det kan dock
faktiskt goras och nagra modell-
byggare har lyckats, men dessa
har en naturlig och medfédd for-
maga att talja. Problemet ar, bort-
sett fran att fa fram de ratta detal-
jernaoch proportionerna, att balsa
haren relativt grov fiber, som inte
ar sd latt att skara i alla riktningar.
Att f& fram en bra yta utan att
tillgripa porfyllare eller sealers ar
heltomdjligtenbart genom téljan-
det. Andratraslag, som till exem-

pel lind (Ddderhultams special-
virke!) ar béattre eftersom de &r
mer tata fastan inte for harda att
skérai. Dessa traslag ar dessvérre
utan tvekan tunga och resulterar i
en tung pilot. Om man inte avser
att anvanda den utskurna piloten
som en gjutform bdér man nog
forsoka undvika metoden.

Skulptera i modellera

Att goren "skulptur" i lera for att
sedan anvanda den som gjutform
ar en battre metod. D& kan man
bearbeta figuren pa ett annat sétt
— lagga pa material eller skara
bort — tills man &ar néjd med re-
sultatet. Vanlig modellerakan be-
arbetas med enkla verktyg. De ger
inte heller ifrdn sig nagon irrite-
rande lukt eller skrapar ner. Och
misslyckas man férsta gangen,
kan man latt borja om fran bor-
jan. Men hur man an avser till-

skala

verka sin pilot, sd maste man allra
forst studera pilotférebilden/
manniskokroppen pa samma nog-
granna satt som vi gor innan vi gar
igdng med sjalva byggandet av
modellen. Samma undersékning
kravs har. Och féormodligen tror
Du att Du vet, hur ett ménskligt
ansikte ser ut. Men nar det blir
dags att gora en forsta skiss, s&
kommer Du att upptacka hur ex-
akta proportionerna ar mellan de
ingdende "detaljerna” som skalle,
hals, placering av 6gon, nésa,
hakans utformning etc. Huvudet
ar den mest speciella delen av den
hér typen av arbetet. Och det &r
bést att till en borjan koncentrera
sig pa en kroppséverdel med hu-
vud. Att skulptera och gjuta en hel
kropp erbjuder en hel del problem

vid sjalva gjutmomentet.
Men det tar vi upp nasta gang.
David Boddington






nytt

rets upplaga hade 50 an-
malda starter. Vilket val
fortfarande maste anses

som Nordens storsta skalaevene-
mang. Som vanligt var inslaget av
norrman och finnar stort till gladje
for bade deltagare och publik.

Vaderleksutsikterna sag inte
lovande ut, men lérdagen inled-
des med en hel del sol och svaga
men dock kalla vindar.

Klass 1 - 1900-1994

Som vanligt startade tavlingen
medklass 1som iarefter samman-
slagningen med klass 2 fatt ett ratt
stort startfalt.

Lite trdkigt att av 17 anmalda
modeller var nio av typ Extra 300
och Su-26. Trakigt mahanda, men
forstaeligt med tanke pa den pre-
standa dessa modeller har. Dess-
utom gar de att flyga i alla vader.

Efter lordagens tavlingar sdg
det ut som om Olle Eriksson ater
skulle triumfera med sin Avro som
under vintern fatt en ansiktslyft-
ning med ett flertal poangknip-
ande skaladetaljer. Hogsta sta-
tiska poang saledes. Flygningen
var i Olles vanlig klass sa allt s&g

verkligen lovande ut infor den
avslutande omgangen. Tyvarr sa
ville Olles motor inte vara med
hela den andra dagens program
utan stannade efter halva pro-
grammet. Christer Paulsson fick
i stélletchansen att triumfera med
sin Ultimate. Namnas bor aven
klassens tvaa, Johan Bjurling,
som med en liten Tiger Moth
gjorde tva fina flygningar.

F4C

Forutom de gamla trotjanarna
Tjalle, Gosta, Stefan Olsson stall-
de SRFK.s Per-Anders Ekdahl
upp. Vann gjorde Tjalle med sin
gamla Zlin tatt foljd av Gosta
Lofgrens Fokker.

Undertecknad maste ge Stefan
Olssons flygning pa séndagen en
eloge. Den var av yppersta klass.
For ovrigt ar det synd att inte fler
deltagare stéller upp i F4AC. Det
fanns i arets startfalt atskilliga
som hade platsat.

Storskala
En mera vardig segrare an Jukka
Pikkusaari kunde inte koras.

Fortsattning sidan 17!
13



Reglerfor Populéarskala

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1

6.3

6.1.3

6.1.4

6.15

6.1.6

14

Allmanna regler for statisk
bedémning av skalamodeller.

Definitioner

Tavlingens avsikt &r att varje deltagare
med sin skalamodell férevisar férebilden
statiskt och flygande,

Skalamodell

En skalamodell skall vara en kopia av ett
tyngre-an-luft och bemannat flygplan,
som har flugit.

Regelsystem

Reglerna betecknas enligt féljande:
Allmé&nna regler fér beddmning av
skalalikhet.

Radiostyrda skalaflygmodeller. Fria
mandvrar med koefficienter.

Tévlingsprogram
Tavlingsprogrammet bestar av moment
6.1 samt flygreglema.

Regler for tavling med radiostyrda
modeller skall besta av momenten

6.1 och 6.3

Tavlingsledningen beslutar om
ordningen i tavlingsprogrammet.
Alternativ:

Statisk beddmning gors fore flygning.
Detta skall vara normalfall,

Flygning gors fore statisk beddémning,
Statisk beddmning och flygning utfors
parallellt.

Domare

Arrangdrer av en skalatévling skall
anlita domare enligt négot av
féljande alternativ:

Minst tvd domare, som forréttar bade
statisk beddmning och flygbedémning,
Tva domarlag bestaende av vardera
minst tvd domare. Ett av dessa skall
forrétta statisk bedémning, det andra
laget flygheddmning.

En av domarna ovan skall utses till
chefsdomare.

Koefficienter

I den fall en koefficient (K) finns angiven
skall den podngsattning, som varje
enskild domare ger, vara ett heltal
mellan 0 och 10. Podngen skall darefter
multipliceras med koefficienten (K).

Anmadrkningar

Domare for statisk beddmning skall

ges mojlighet att besiktiga alla tavlings
modeller, i depa eller liknande utrymme,
cirka 15 minuter fore tavlingen.

OBS minimum 6 meter till modellerna!
Alla modeller skall latta fran marken pa
samma satt som forebilden, for att fa
poang for starten.

6.1.7

6.1.8

¢ Modeller av sjoflygplan tillats anvanda

hjul eller startvagga fér starten,

Ingen del av modellen utom propeller
och spinner far bytas ut. Ej heller far
nagonting, férutom antenn och ljud
dampare tillforas eller borttagas pa
modellen mellan statisk bedémning och
flygmomentet. Overtradelse resulterar i
diskvalifikation. Extra luftintag ar tillatna
under forutsattning att de varit tackta av
Oppningsbara luckor under den statiska
bedomningen. Dessa luckor far flyttas
eller dppnas manuellt fore flygmomentet
eller 6ppnas under flygning genom
radio-styming. Modellens utseende
under flygning far ej paverkas av sadana
luckor.

Modellpropeller av godtycklig form och
diameter far ersatta skalapropellem.
Spinnems storlek och form far ej 4ndras,
Metallpropeller &r ¢j tillten under
flygning.

Utldsning eller féllning av startvagga
omedelbart efter start skall ej betraktas
som tappad detal].

Motor bér ha ljuddampare. Utanpa
liggande ljuddampare far monteras fore
flygning, poéngavdrag gors dock under
6.3.7.11 "realistisk" flygning, med minst
20%. Méatning av bullerniva &r inte
obligatorisk i popularskala, men av
miljpméssiga skl bor de fér FAC
gallande bullernivaerna inte dverskridas.
Tavlingsledning kan forbjuda en bullrig
modell att delta i tavling,

Explosiva varor far gj fallas,

Om piloten &r synlig vid flygning med
forebilden, skall pilotdocka av skalenlig
form och storlek synas i modellen under
flygning. Om den uteldmnas ger detta
poangavdrag under 6.3.7.11 "realistisk
flygning" med 20%.

Om modellen tappar nagon del under
flygningen (undantaget sadan féllning,
som géller under 6.1.6g eller ndgon
detaljer, som medvetet falls i fri flyg-
mandver) stryks poangsattning for
resten av flygningen inklusive for den
mandver under vilken det intréffade.
Piloten &r skyldig att folja de séker-
hetsbestdmmelser, som galler pa
tavlingsplatsen. Om dvertrédelse sker
har tavlingsledningen rétt av avstanga
piloten fran fortsatt taviande iden
aktuella tavlingen.

Antal modeller

Tavlingsledningen avgdr hur manga
modeller varje tavlande far deltaga med.
Vid riksmasterskap endast en modell.

Antal medhjélpare

Varje tavlande far ha flera medhjélpare
under téavlingen, dock far endast en
medhjélpare vara med ut pa

6.1.9

6.19.1

6.1.9.4

Nummer 3- 1994

tavlingsplatsen under flygning.
Tavlingsledning far medge avsteg.

Skaladokumentation
Skaladokumentationen skall tilhanda
héllas av den tavlande.

Namnbeskrivning, skala, beddémnings-
underiag.

Namn och beteckning pa det aktuella
flygplanet bér anges vid tévlingsanmé-
lan. Modellens skala &r valfri, men skall
anges vid den statiska beddomningen.
Den tévlande skall ange om modellen &r
aerobatisk eller gj. Vid tveksamhet avgor
chefsdomaren detta.

For att fa tillgodordkna sig skalabedom-
ningspoéng hor underlag enligt nedan
presenteras for domarna.
Dokumentation av ratt kvalitet gynnar
den tavlande vid beddmningen,

En tillforlitlig treplansritning eller farg rit-
ning, som visar forebilden med minsta
skala 1:72, alternativt minsta spannvidd
av 150 mm eller maximalt skala 1:24. En
uppsattning fotografier kan ersétta tre-
plansritningen fér gamla flygplanstyper,
dar ritningen gj finns att tillga,

Férgritning fran tillforlitlig kalla, t ex
"Profile"-publikationer (som innehaller tre
vyer) godtas liksom férgkort, som under-
lag for farg och markeringar. En publice-
rad beskrivning kan ocksa accepteras.
Forebildens marschhastighet bor
dokumenteras (pé flygprotokollet),

Minst ett (1) och hégst étta (8) fotografier
eller tryckta avbildningar av férebilden
bor presenteras. Om treplansritningen
inte visar den aktuella forebilden, maste
minst ett (1) kort visa denna, for att
poang skall erhdllas pa fargsattning och
markering.

Den tavlande skall sjalv ha byggt
modellen han tavlar med.

Tavlingsledningen avgdr om tidsbegransningar
skall gélla vid den statiska bedémningen. Detta
meddelas vid tavlingsinbjudan eller vid briefing fore

tavlingen.

6.1.10

Beddmning av skalalikhet, farg och
markeringar.

Bedomningen skall ske pa 6 meters
avstand fran modellen.

1a likhet sidovyer 10
1b likhet &ndvyer 10
1c likhet planvyer 10
2 férgséttning 3
3 markeringar 3
4 hantverkskicklighet 4

K-faktor totalt 40
Resultat

Sammanrakning skall ske enligt nedan.
+ Statisk bedémning: Domarprotokollen
summeras, summan divideras med
antalet domare. Resultat: Statiska
poéng.

* Flygbedémning: Domarprotokollen
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6.2
6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.34

6.3.5

6.3.6

6.3.7
6.37.1

6.37.2
6.37.3
6.37.4
6.37.5
6.37.6
6.37.7
6.37.8
6.37.9
6.3.7.10
6.3.7.11

6.3.7.12

summeras, summan divideras med
antalet domare. Medelvardet av de tva
basta flygomgangama réknas ut =

flygpodng.

Popularskala, RC-modeller

Allménna data

Vikt/baryta
a Béryta max 250 dm2
Vikt exkl brénsle inkl max 7 kg
pilotdocka/dockor
Barytebelastning  max150g/dm2
Motor, typ och storlek
b Kolvmotor max 80 cm3
¢ Elmotor max 42 V
d Jetmotor/raketmotor g tilldtna

Radioutrustning
Endast godkand radioutrustning for
modellflyg far anvéandas.

Definition av startférsok

Ett startfdrsok raknas, nér perioden, som
béljar med att den tévlande startar
motom/motorema till dess han pébérjar
den liggande attan.

Omstart far goras om nagot utanfor den
tavlande eller arrangérens kontroll
orsakat att den tavlande ej kunnat
genomfora sin flygomgéng.
Flygomgangen fortsatter f o m den
avbrutna mandvern.

Tavlingsledningen avgér om eventuella
tidsbegrénsningar skall anvandas vid
flygomgangama. Detta meddelas vid
tavlingsinbjudan eller vid briefing fore
tavlingen.

Vid otjénlig v&derlek kan t&vlingsled-
ningen uppskjuta eller instélla tavlingen.

Definition av officiell flygning
Som officiell flygning raknas nar 6.37.3
"liggande atta" annonseras med "NU".

Antal flygomgéngar
Tévlingsledningen avgdr antalet
flygomgéngar. Normalt flygs tre (3).

Flygtider
Enligt 6.3.3

Flygning

Start, valfri se 6.1.6.b och
begrénsning se 6.3.3
Rakflygning

Liggande atta

Valfri

Valfri

Valfri

Valfri

Valfri

Rektangulért landningsvarv
Landning

Realistisk flygning

N
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Tillaggsregler for 6.3.7.10
Skulle vindriktningen &ndra sig, s att
landning maste utforas i annan riktning

6.3.8

6.38.1

6.3.0.2

6.3.0.3

6.3.9

&n férutbestamt, gors forst ett landnings-
varv i llyglinjen" féljt av en "plusland-
ning". Dérefter genomférs landningen
fullt ut mot vinden.

Tavlingsarrangor skall sa langt det ar
mdjligt forbereda olika start & landnings
alterantiv med hansyn till tankbara vind-
kantringar, som kan uppsta under
tavlingen.

Valfria mandvrar

Den tavlande skall kunna dokumentera
att forebilden kunde utféra valda
mangvrar. Urvalet skall presenteras
skriftligt for domarna pa flygprotokollet
fore start.

Mandvrar for aerobatiska flygplan

a  Kubansk &tta K=10
b Roll (valfri) K= 9
¢ Spinn tre (3) varv K= 9
d Stall tum K=10
e Halvomvand kubansk atta K= 8
f  Immelmann K= 9
g Splits K= 9
h  Halv kubansk atta K= 7
i Looping K= 8
i Ryggflygning K= 7

Mandvrar for aerobatiska och icke
aerobatiska flygplan.

a Touch &go(studs & gd) K=10
b Wingover K=8
¢ Sjunkande360°cirkel K= 9
d Vingglidning K=8
e Fallskérmsfalining K=7
f  Rygning med en motor K=10

pé tomgang

Fallning av bomb/félltank K= 7

In-och utfalining av klaff K= 7

In-och utfélining av landstéll K= 7
j  Den tavlande kan demonstrera
flygmandvrar enligt eget val.

De skall dock dokumenteras

i (e}

fér flygdomama fore

flygningen. K= 7
Mangvrar for icke aerobatiska
flygplan
a Chandelle K=8
b Rektangelbana K=10
¢ Triangelbana K=10
d Pluslandning (overshoot) K= 8
e Procedursvéng K=7
f  Rakflygning pa konstant K= 6

h6jd, max 6 meter

Flygpoéng

Varje mandver poangsatts med ett heltal
mellan 0 och 10 av var och en av
domarna. Poangen multipliceras darefter
med K-faktor for respektive mandver.
Svarighet att bedoma mandvrar belastar
den tavlande (t ex vid flygning for hogt
eller for 1angt bort).

Vid osaker flygning se 6.1.61.

nytt
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Forslag till
fardlgkomponerade
flygprogram

Det har visat sig pa tavlingar, att manga
nyborjare i skalaflygning har svarigheter med
att komponera ett flygprogram, sa att
flygningen blir harmonisk och 6verskadlig for
domarna.

Héar nedan visas mandvrar som passar ihop.
Du paborjar och avslutar en mandver sé att
ndsta mandver kommer rétt, vad géller
ingang i mot- eller medvind.

Fér Din egen skull &r det viktigt att Du inte
behover flyga fram och tillbaka for att komma
rétt till nésta mandver.

Aerobatiska plan

Start mot vind
Rakflygning mot vind
Liggande étta med vind
Immelmann mot vind
Split S mot vind
Stall tum mot vind
Looping mot vind
Roll med vind
Looping mot vind
Roll med vind
Immelmann mot vind
Spinn 3 varv mot vind
Stall tum med vind

Om Du vill utfora stall tum i medvind later Du
den byta plats med looping. Stall tum mot
vinden 1&ggs efter roll.

Immelmann mot vind
Spinn 3 varv mot vind
Roll med vind
Halv kubansk atta mot vind
Looping mot vind
Roll med vind
Immelmann mot vind
Split S mot vind
Touch and go (studs & gd) mot vind
Icke aerobatiska flygplan

Rektangelbana mot vind
Chandelle med vind
Triangelbana mot vind
Rakflygning motvind
Procedursvéng med vind
Triangelbana mot vind
Sjunkande cirkel motvind
Pluslandning mot vind
Rakflygning mot vind
Touch and go (Studs & gé) mot vind

Véandmanévrar utféres lampligen som
procedursvangar.
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endensen inom el-segel-

I flyg ar idag helt klart in-
stalld pa att presentera och
producera "hotliners" for tio cel-
lereller flera. Det &r mera sallsynt
att det dyker upp en modem ma-
skin som man kan anvénda som
en ren ndjesmaskin. Gladjande
nog finns nu en sadan: Schnaps.

Tvaien!

Firma Walther Reimer i Leiben-
burg producerar en modell som &r
"tvdien". Hemligheten &r den, att

16

Du kan flyga med en vinge som
ar 2200 mm i spannvidd. Till
denna vinge kan Du foga in en
mittvingdel p4 800 mm — Du far
da nojet att flyga en tremeters
temnikseglare.

En modell — dubbelt néje
Du kan alltsa fa ut ett dubbelt néje
nar Du flyger Din Schnaps. Sanar
Du ser en Schnaps i funktion ser
Du inte dubbelt och behdver inte
skylla pd att Du intagit nagon
olamplig dryck eller sa.

Nummer 3 - 1994

T vser vi den stolte &garen med sin Schnaps
Nedan tvden mindre vingvarianten monterad p& kroppen. Som
synes kan man dessutom "lagga till" mittendelen och dafdr man en

spannvidd pa tre meter.

Nedan th Tremetersversionen i vintan péa start.

Schnaps -

der Vergndgungflieger eller

Schnaps-

den nya

nojesmaskinen!

Schnaps haren dubbel funktion
— antingen som en mycket bra
2200 mm-karra eller en maktig
tremters seglare.

Vadfar manférpengarna?
For det forsta sd far man en val-
flygande modell. Med 2200 mm-
vingen kan Du flyga bade lang-
samt och snabbt. Med tremeters-
vingen kan Du flyga majestéatiskt.
Vingen har en modifierad RG
15-profil med en tjocklek pacirka
9,3% och detta ger Schnaps

mycket goda flygegenskaper.
Glidtalet &r gott ,och min standige
provflygare — snickaren Bertil
Nilsson — uttryckte sig ungefar
sdhar" Den kommerju aldrig ner!
Det &r inte klokt vad den flyger
fint!"

Lang momentarm

Kroppen pa Schnaps &r relativt
lang och har alltsa darfor en lang
momentarm. Min personliga asikt
ar, att vingprofilen och moment-
armen i kombination ger Dig en
harmonisk modell.

Kroppen &r uppbyggd i tre la-
ger glasfibervav och den ar tem-
pererad. Vikten &r 280 gram.
Herm Reimer kan &ven ge Dig en
lattare kropp i Kevlar, som vagen
cirka 150 gram, men detta kostar
en liten extrapeng.

Vingen é&r i vit frigolit med
abachiplankning, som ar palagd
med epoxi. P& vingens ovansida
ligger en kolfiberbalk som &r 7 x
2 mm, och pé vingens undersida
ligger en balk som ar 7 x 1 mm.

Stabben ar utférd i balsakladd
frigolit och sidrodret 4r pd samma
vis och dessutom helt fardig-
monterat p& fenan. Det enda Du
behover gora ar att kla vingar,
stabbe och sidroder med till ex-
empel plastfilm. Tillverka och
limma in Ditt motorspant och
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limma in tva lister som servo-
fasten. Schaps &r alltsd en nastan
"fardig modell".

Motor och servoinstallation
Kroppen pa Schnaps ar rymlig. Du
kan montera in vilken sorts mo-
tor, som Du dnskar. Med eller utan
véaxel. Den far plats. Kroppen har
plats for upp till 30 celler och
modellen kan flygas med 7 till 30
celler. Vill Du anvanda ndgon av
de mindre motorerna, s& gar det
utmarkt. D& kan Du limma in Ditt
motorspant direkt.

Anvander Du en av de storre
motorerna, far Du korta nosen
nagot — cirka 15-20 mm.

Har ett tips

For att kunna latt kontrollera att
motorspantet kommer pé rétt plats
med de rétta vinklarna, gor sa har:
Lagg Gladpack om Din motor.
Skruva fast den pa Ditt fardig-
stallda motorspant., Skjut in mo-
tor och spant i nosen pa Din karra.
Trad nu utifran paett 25 cm langt
massingsror pd Din motoraxel (ro-
ret skall naturligtvis passa exakt
pé Din motoraxel). Nu kan Du pa
ett enkelt sétt rikta in Din motorn,
sd att Du kan limma in Ditt spant
korrekt.

Servon for hojd & sida kan
monteras in pa tva olika satt. Du
kan — om Du tar upp en liten
lucka — montera in dem i sid-
rodrets nedre del. Gor detta bara
om Du skall anvanda en ratt sa
tung motor och minimum 14 cel-
ler. Plats fér servon finns i krop-
pen under bakkanten pa vingen
och dessutom &r denna servo-
placering férberedd genom att det
finns inlimmande plastror fram
hit. Dessa plastror ar avsedda till
0,8 mm pianotrdd, som fungerar
som roderlinkar.

Detta fungerarutmarkt. Betank
att Du inte leder antennkabeln
inuti kroppen, utan se till att f& ut
den den kortaste vdgen genom
kroppen sdatt den kan taupp Dina
signaler pa ett korrekt satt.

Byte av ackar sker genom
kabinhuven. Du slipper alltsé allt
av- och péskruvande av vingen
som i detta fall sitter ordentligt
fast medelst fyra skruvar.

Slutord

Nar Du anvander de tva olika
vingarnabehdver Du inte trimma
om Din modell. Jag har anvant
mig av en intrimning med tyngd-
punkten cirka 30% av vingens
korda.

Jag flyger med diffade skevar
och anvéander skevrodren som
broms— uppatgdende skevroder
— med cirka 5% dyk péa hojd-
rodret kopplat till skevroder-
bromsen. Man har vélan en
computersandare!

Vidare harjag kopplat in cirka
50% sidroderverkan tillsammans
med min skev.

Den motor jag anvéander &r en
Plettenberg HP 320/40 som di-
rektdriver en Falco 12 x 7,5 pro-
peller med ett gott resultat. Mina
slutord blir att Schnaps &r en an-
genédm bekantskap for den som
sOker en ndjesmaskin.

Vill Du komma i kontakt med
Herm Reimer, sé ring mig och du
far Du de upplysningar, som Du
onskar. For resten, om Du ér in-
tresserad av stora hangkarror, kan
jag beratta om en femmeters Pi-
latus, som Herm Reimer expor-
terar bade inom Europa och till
USA och Japan ...

El-e-fantastiskt!

Med véanliga hélsningar!
Kalle Westerblad
040-4720 20

Barkarby '94

Fortsittning fran sidan 7!

Det gar inte att beskriva den upp-
levelse hans flygning gav. Den
maste ses och inte minst horas.
Hans Bf 109 var utrustad med en
vaxlad Zcnoah 62, ljuddampad
bade i avgas och insug.

Ljudet pdAminde narmast om en
12-cylindrig V-motor. Om en
modellmotor kan mullra sd gjorde
Jukkas motor det. P& tomgang
kunde man néstan rakna propel-
lerbladen.

Flygningen var ett under av
precision och alla s&g fram emot
landningen som med den smal-
spariga Bf 109 var svart aven i
verkligheten — &n vérre med en
modell. Jukka gor en perfekt in-
flygning. P& basen aker stallen ut
och landningsstralkastama tands.
Dags sa for final och sattning, en
perfekt trepunktslandning, utrull-
ning och stopp. Jag har aldrig hort
en flygning appladeras sa. Jukka
har under tidigare Barkarby-
tavlingar glatt oss med sina fina
modeller och dito flygningar. Den
har tog dock priset. Se sjalv pa
detaljbilden vid cockpit.

Dessutom — vilket ar svart att
visa i bild — kan under den fin-
ska malningen svagt skdnjas de
ursprungliga tyska beteckning-
arna. Valkommen igen, Jukka!

En deltagare till maste ndmnas.
Néamligen Pelle Lundberg som
hade en mycket realistiskt fly-
gande Sk 14— en vardig efterfol-
jare till den B 17 han flog i fjol.

Jet-klassen
Bast flog som vanligt Bo Gustavs-
son med sin for aret nya Viggen.
Vann gjorde dock Bertil Carlsson
som med sin Sabre hade higa sta-
tiska poéng .

Resultat Barkarby 1994

Klass 1- (1900-1914) Popskala

1 Christer Paulsson, Ultimate 10  895,5
2 Johan Bjurling. Tiger Moth 888,8
3 Jarmo Helasuo, Extra 300 857,0
4 Bo Olofsson, Diablo 830.3
5 Lars Winberg, Travel Air 828,5
Klass 2 - Storskala Popular

1 Jukka Pikkusaari, Bf-109 G6 1070,0
2 Ulf Jomheim, Vultee BT-13 1062,3
3 Lars Palm, SU-26 991,0
4 Geir Flesche, Corsair F4U-1A 977,0
5 Peter Lazarz, Stolp Starduster 953,0

Hobbyborgen Aresti Cup
fortsatter pa SkalaVast

i Goteborg den

n 13-14 aueusti

nytt
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EinarJohnson hade otur. Efteren
bra férsta omgang béljade Vigg-
ens motor att lata illa, sd Einar
valde att ej starta pa sondagen.
Dessutom stannade ena motorn pa
hans F -15 vid start och Einar fick
nodlanda utom synhall. Skadorna
var inte oreparerbara.

Aresti & Hobbyborgen Cup
Hobbyborgen har i &r sponsrat en
cup varav Barkarbytavlingen var
den forsta i raden.

Forutom Sportsmanprogram-
met ingick ett till tdvlingsdagen
hemligt program samt ett av del-
tagaren sjalv komponerat pro-
gram. Svarare an vanligt alltsa.

Redan péa lérdagen férstod man
atvilket hall segem skulle ga. Den
flygning Christer Gillgren, Mic-
ros astadkom, stallde alla andra i
skuggan. Han flég med sin Extra
260 med en precision som anstar
en rutinerad F3A-flygare. Fort-
séttningen pa séndagen var inte
samre. Grattis, Christer!

Pausprogrammet

Den péa lérdagen stora publiken
och aven den pa séndagen efter
forhallandena hyggliga publiken
fick se ett digert program med flyg
av alla de sorter.

Det som man minns sarskilt val
ar Goran Karlssons stora Wilga
samt en Boeing B-17, som trots
sitt relativt lilla format gjorde en
realistisk flygning. Aven Rune
Nessens flygning med GeirsT-33
maste namnas.

Sondagens vader var inte det
basta. Som tur var var vindarna
svaga men det var kallt, ruskigt
kallt, plus ett och annat regnstank.

Hoppas bara att vi kan ses nasta
ar pa Barkarby igen. | nulaget vet
vi inget!

Text och foto Lars Winberg

Klass 3 - Jet

1 Bertil Carlsson, F-86 Sabre 1009,1
2 Bo Gustavsson, JA37 Viggen 991,7
3 Geir Flesche, T-33 973,0
4 Stein Glommes, F-16-C Falcon  885,3
5 Einar Johnsson, JA37 Viggen 642,0
Klass 4 - ArestiiHobbyborgen Cup

1 Christer Gillgren, Extra 260 28745
2 Jarmo Helasuo, Extra 300 2344,0
3 Lars Palm, Extra 300 2288,5
4 Joel Léberg, Ryan STA 2110,5
5 Nicklas Nyrot, Pitts 1956,0
Klass 5 - FAC

1 Kjell-Ake Elofsson, Zlin 526 AS 1131,8
2 Gosta Lofgren, Fokker DVIIF  1115,9
3 Per Andes Ekdahl, Nieuport 28 1110,4
4 Bertil Carlsson, SE5a 1091,8
5 Stefan Ohlsson, Sk15A 1023,4
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Bra C02ar!

Det finns goda och daliga vinar. Inom
modellflyget forhaller det sig pa ett

liknande satt med goda och daliga ar.
Sa var till exempel 1993 ett bra ar vad

galler CO22motorer!

CO,-motoreriord och bild.
Med den har artikeln skall vi pre-
sentera det mesta av det nya som
kom under 1993. Flera av dem
kommer inte frdn nagra fabriker,
utan har tagits fram i smd hemma-
verkstader. Det har visat sig, att
man med vissa delar fran serie-
motorer (till exempel kolvar och
cylindrar) med fa verktyg och en
smula kunnighet och talighet kan

idigare har vi i Modellflyg
I nytt beskrivit flera olika

Daniel Bard i USA
provar plastledning

byggaegna motorer. Och dessa ar
ofta &nnu battre dn seriemotorema
- i varje fall &r de i de flesta fall
mycket intressanta.

Mycket gladje och kndp under-
byggandet 6nskas alla lasare av
Klaus Jérg Hammerschmidt —
och nar Ni har nagra fragor om
C 02 sa gar det bra att skriva till
mig pé tyska eller engelska!

Klaus Jorg Hammerschmidt,
Veltmanplatz 4, D-52062
Aachen, Tyskland.

Motorn har till héger pa bild 4r pd 5 mm3
och tillverkas i begrdnsade serier av

Daniel Bard, USA.

Forforsta gangen anvands har en

gasledning iplast pa en seriemotor.

Vikt cirka 1,4 gram. (Foto Bard)
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Enstyckstillverkat hembygge av en sjucylindrig CO,-motor av
Herbert Ganser, Wien. Denna motor &r uppbygd med cylindrar och
kolvarfran Modela-motorer — ett smyckefor skalamodellen!

(foto Hach).

Hembyggen av Rainer Gaggl, Osterrike
Fran vanster:

Tvacylindrig V-motor med 2x21 mm* slagvolym (foto Hach)

Den minsta CO,-motorn i varlden, 0,75 mm3 Vikt med propeller och tank
0,5 gram. (foto Tlach)

Encylindrig motor med 21 mm3slagvolym (foto Hach)
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Valkdnda Brown's skulle byggas av

bade Gasparin och Brown!

beteckningen GB-12

(GB -den skulle byggas séval
av St. Gasparin som B.Brown).
Slagvolym 12 mm3 Och
dessutom: det ar en tvéacylindrig
motor pd gdng GB-24! (foto
Towne).

CO,-motorernafran Bill
Brown, USA, ar valkédnda
over hela varlden. Efter en
utvecklingsperiod av dver tva
ar kom nu Brown's minsta
motor, som framstallts i
valkant maner. Den har

Serietillverkade motorer fran Tjeckien

Fran véanster:

Den mest internationellt anvanda motorn ar Heibe 2fran Schweiz.
Den har kolv och en cylindertopp frdn Pewa, Schweiz. Propellern
kommerfrdn Modela, Tjeckien, tank med ventil och gasledning och
cylindertoppfran GM-120 (Tjeckien). Cylindern ar en modifierad
Pewa-cylinder och vevhuset tasfram i Schweiz. Motorn véager
komplett 19 gram och &r liknar den gamla Heibi liksom ocksa
Schaupp-motornfrén Osterrike, (foto Hammerschmidt)

Dessutom kan man har ocksa lagga till, att detfinns en GM-300
fran firma G-Mot i Tjeckien. Denframstalldes under 1993 i ett
storre antal och saldes i USA. Sedan bérjade man i Ungern tafram
bortét 250 stycken CO motor i GM-120-storlek. 1flera landerfinns
det dessutom lite "okanda™ motorkné&pare, som producerar
underbara motorer, av vilka vi tyvarrjust nu inte har nagra bilder.

Serietillverkat fran
Daniel Bard i USA

Motorn, som tillverkas i sma
serier av Daniel Bard, bestér
av manga detaljerfrdn den
dverallt valkdnda Modela-
motorn, volym 2x27 mm}.
(foto Hammerschmidt)

Dessa tNAkommerfran v G-Mot, Prag. GM-63 och GM 63 BB - den senare

med kullager(mittbild). Slagvolym 63 mm3, (foto Gasparin)

En annan intressant liten parla, som inte tillverkas i alltfor stora serier—

den niocylindriga (9 x 24 mm3)fran St. Gasparin. (foto Gasparin)
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Super Tigre 40 RC RiIng

jag en snabbskiss av modeil

motorindustrins uppkomst i
bland annat Italien efter andra
varldskrigets slut.

Aret var 1946, den finmeka-
niska firman Mickromecania Sa-
tumo startade modellmotor-
tillverkning under ledning av den
dynamiske Herr Garofali.

I 'Modellflygnyttnummer 4 gav

Det har satt sina spar

Som synes av korten nedan, sé ar
det en malmedveten "general",
den gamle Super Tigre-gubben.
Nufortiden har Garofali jr tagit
over chefsskapet for firman, men
det sags att alla beslut maste ha
gamle seniors valsignande, innan
det kan antas. Man kan val miss-
tanka att femtio ars erfarenhet av

20

modellmotortillverkning har satt
sina spar i gubben.

De har gamla korten har trettio
ar pa nacken och visar SuperTig-
res legendariske konstruktor i sin
krafts dagar.

Kraftfullt vevhus

Den kraftfulla vevhuset accentu-
erar denna motors potenta gang.
En titt pa varvtalstabellen far val
en och annan att hojapa égonbry-
nen for tiotusen varv per minut
med en 12 X 8-snurra ar inte att
forakta. Det &rju trots allt bara en
.40-motor, som gorét. Trettio-
tusen tvahundra varv med en "tio-
sexa" ar ocks& bra, om &n inte
sensationellt. Som synes s& har
denna motor en flack vridmo-
mentkurva och klarar utan vidare

av att lastas ned med en stor pro-
peller. Ett braval kan varaen APC
11x8, eller eventuellt en storre
— beroende paplantyp osv. Detta
kommer att gora motom betydligt
tystare for originalddmparen ar
tyvarr ganska ljudlig av sig. Na-
val, nog om detta. Lat oss nu se
vad som far motom att snurra.

Stora kylflansar

Vevhuset &r, som tidigare namnts,
mycket kraftigt. Detta under-
stryks inte minst av de stora kyl-
flansama som &r extra stora pa
baksidan av cylindern, det vill
saga, dar motorn blir som var-
mast. Topplocket ar avenledes det
stort och djupt flansat. Det har en
nastan rektangular form med
matten 38x46 mm och vager med

stift 38 gram. Toppen sitter fast
med fyra M3,5-sparskruvar pa
sedvanligt Super Tigre-vis for att
inte deformera cylindern.

Topplocket uppepa
Det ar namligen sa, att fabriken
héavdaratt ett topplock skall ligga
uppe pa cylindern, utan att sticka
ned i fodret. Den vagen bibehal-
ler man optimal rundhet under alla
forhallanden och i alla tempera-
turer. Topplockets kylflansar &r
hela 14 mm hdga och detta gor att
motorn kallnar mycket snabbt
efter en flygning. Forbrannings-
rummet har ett djup pd4 mm och
en klamkant p& 5 mm, en koppar-
bricka tatar mot toppen av fodret.
Vevaxeln haren diameterav 15
mm. Det ar for ovrigt en storlek

- . N
Varvtal & data:
Master Airscrew 10x6 13.200
Tomgang 2.200
APC 11x7 10.700
Tomgang 2.000
APC 12x6 10.000
Tomgéang 1.800
Borr 21,5 mm
Slag 18,0 mm
Vikt motor 370 gram
\Vikt dampare 115 gram
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vi har vant oss att se p4 modema
hogpotenta .40-motorer, och en
gaspassage pd 10 mm — ocksa
det praxis nufortiden.

Vevslangen ar 7 mm tjock och
en 1 mm skiva har lamnats kvar
runt om hela balanspartiet for att
forbéattra stromningen i vevhuset.
Ingen vet vél riktigt varfor det
fungerar— bara att det fungerar!
Vevslangen balanserar ut cirka
35% av kolv, ring, bult och stake.

Vevstaken &r lagrad i tva kap-
slade kullager med matten 27 x
15 x 6 mm (bak) och 19x7x6
mm (fram). Lagerpassningen
med vevaxeln kunde ha varit na-
got béattre. Jag hade gdma sett en
eller tvd hundradelar till pa axeln,
men eftersom motom gick oklan-
derligt sa ar det egentligen inget
att orda om.

Cylinderenheten &r av konven-
tionell typ, det vill saga stalfodrat
och aluminiumkolv med gjut-
jamsring. Fodret har atta portar,
tva avgas-, tvd boost- och fyra
overstromningsportar. Orsaken
till att man har alla dessa hal &r att
ringen inte skall fastna i ndgon
kant.

Fodret &r endast 32,5 mm hogt
pa grund av att topplocket ligger
kant i kant med fodrets dverdel.
Daremot &r den flans som later
fodret vila mot vevhusets dverdel
hela tre millimeter tjock.

Ratt kraftig kolv

Kolven &rganska kraftig med for-
starkningar under kronan, men
den del material har maskin-
bearbetats bort under kolvbults-
lagringen, for att sénka vikten.

Vevstaken &r bronsbussad i
bada &andar samt forsedd med
oljehal. Slutligen sa tatas motom
ihop av ett baklock som har en o-
ring till packning. Fyra M3-skru-
var haller locket pa plats.

Enkammars dampare
Ljuddamparen ar av enkammar-
modell och rymmer 1,5 dl. Ut-
loppshalet &r 8 mm. Denna dam-
pare ar inte speciellt tyst, men en
ny tvdkammarmodell ar framta-
gen och finns i Sverige nar denna
artikel lases.

Forgasaren arav den nya MAG
II-typen och den fungerar fantas-
tiskt bra. Jag gillade aldrig fore-
gangaren till dagens Super Tigre-
forgasare, men denna version fun-
gerar oklanderligt (se for dvrigt
tomgangsvarvtalen i tabellen!)
MAG-férgasaren ar av tva-nals-
modell och har ett inkoppshal pa
8,5 mm. Den var inte injusterad,
men lite skruvande pa tomgéngs-
nalen korrigerade det hela.

Provflygning

Motom fick en timmas inkdrning
i badnk och dérefter har den an-
vants till att skola nybdrjare i en
hégvingad modell.

Det arenurstark motor som vél
lampar sig till denna typ av flyg-
ning med omvaxlande pass av
gasgivning och mycket flygning
pé delgas. Lattstartad &r den —
och att den startar &ven i varmt
tillstdnd gor inte saken samre.

Conny Aquist

Generalagent

Slotcar AB, Stockholm
Y
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Nedan till vanster de gamla bildernafran *anno dazumal:

Garafali bedrev sina studier pa tavlingsplatsen mycket vetenskapligt —
men s& har han ocksa konstruerat en av marknadens mest efter-
frdgade motorer!

Motorexpertis kollar konkurrenterna i linkontrollens speedklass med
varvmatare och stoppur. Varvtalet avlases alltsd medan planet 4r i
luften! Super Tigres chefskonstruktér Garofali ndrmast.

Ovan: Motorn i modellen och nérbild av de stora kylflansarna.

Nedan: Forgasaren &r av MAG-II typ —fungerade oklanderligt!
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Pa grund av ombrytningsfel kom slutet av den har artikeln
att "kapas", Vitardarfor om den har isin helhet!

Regelandringar
| dogfight!

har en del regelandringar in-

forts. Dessa har rostats igen-
om och sammanstallts av Interna-
tional Dogfighter Association.
Men férst en kort ssmmanfattning
av dogfightreglema:

Infér 1994 ars dogfightsasong

Dogfight i korthet

Dogfight gar ut pa att fasta en
streamer till sitt plan, och med sitt
planjaga motstandarnas streamer/
plan. Detta gors under heat, som
ar uppdelade pa en sju minuter
lang forberedelsetid och en sju
minuter lang flygtid.

Modellerna ska vara i skala
1:12 av "warbirds" fran 1935-50.
Avvikelser fran skalan far fore-
komma med 5%, och det &r ving-
och stabbspannvidd, plus fenans
hoéjd som mats. Planet ska dess-
utom vara tidsenligt malat och
dekorerat.

Motorn far vara av ,20-storlek,
forutsatt att forebildens motor
hade en "factory take-off power"
pa 2000 héastkrafter eller mer.
Annars ska motorn vara av .15-
storlek. Flermotoriga plan ska
anvanda .10-motorer, oavsett
forebildens motorer.

Medelvarde galler

Observera att det ar ett medel-
vérde for motortypen som galler.
Vissa versioner av ett flygplan
kunde ha en specialtrimmad va-
riant av en motortyp, och denna
motortyp kanske gav 6ver 2000

hk. Detta innebéar dock inte att en
dogfighter med denna forebild far
ha en .20-motor, eftersom snittet
av alla motortyperna, inklusive
den specialtrimmade typen, ham-
nar under 2000 strecket. Som
exempel tas Packard V -1650, som
satt i P-51 Mustang. En special-
trimmad version av denna motor,
V -1650-9 som gav 2200 hk, satt
i P-51H. Men genomsnittet for
samtliga V-1650 versioner ham-
nar under 2000 strecket, och alltsa
far en Mustang, oavsett version,
bara tdvla med .15-motor.

Forvirrande, nej da!

Verkar det hér forvirrande? IDA
har en tabell som visar om en
forebilds motor ger: .15 eller .20
storlek.

Alla godkénda dogfighters har
dessutom en klar angi velse vilken
motor som géller. Som regel ar
dock de flesta plan godkéanda for
.15-motor.

Regelandringar

Den mest markbara &ndringen i
reglerna &r att poangen man far
nar man gor ett klipp pa en mot-
stdndares streamer, okas fran 40
till 60 poang. Detta gors for att fa
till stdnd lite mer "fight" under
tavlingarna.

Streamerlangden o©kas dess-
utom fran 10 till 12 meter, for att
fa till lite fler klipp. Det ges dock
ingen poéng for streamerklipp om
modellerna samtidigt kolliderar.

Tavlingskalender - Dogfight Cup 1994

217 Emmaboda, i samband med Thorstruts-meetinget.

Pilotbriefing kl. 15.00.
NM pa Torslanda i Goteborg.

16-17/7

Pilotbriefing 14.00 pa I6rdagen, 11.00 pa s6ndagen.

30/7
13/8
11/9

Solveshorg, pilotbriefing kl. 15.00.
SM i Atvidaberg, pilotbriefing kl. 12.00.
Lund. Pilotbriefing kl. 15.00.
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Motorn igang efter tre-minuterssignalen -100
Téavlande inte bakom startlinje vid flygstart -100
Overtrada sdkerhetslinjen (Hela tavlingdagen) -150
Overtrada sidlinje - 10
Avklippt streamer, per pabérjad meter -5
+ Pluspoéng
Forst i luften i heatet 10
Andre pilot i luften 5
Klipp pad motstdndares streamer 60
Kollision 80
Landning pé landningsstraket efter kollision 20

Fullféljer heat utan mellanlandning efter kollision 30

Flygtid, per 5 sekunder

1

Bonus for samma plan genom tavlingen 20

Man anser da att kollisionspo-
angen ska ta éverhand, och fram-
forallt blir det mer lattbedomt
under tavling.

Exempel: Tv&d modeller kolli-
derar, varvid den ena mister en bit
av hojdrodret. Motstdndaren hav-
dar att det ska ges poang for bade
streamerklipp och kollision. Pilo-
ten ger sig da ut och letar ett bra
tag for att hitta sin héjdroderhalva,
dar streamem fortfarande ar fast!

Kollision = kollisionspoang
For att undvika dylika diskussio-
neroch hoppldsa letningsuppdrag
ges endast kollisionspoéng vid
kollision, oavsett streamerklipp.

Sékerhetslinjen
For att starka sdkerheten under
dogfightarrangemang, kommer
minuspoéng for dvertradelse av
sékerhetslinjen att utdémas under
hela tavlingdagen, fran den tid-
punkt da sakerhetslinjen méarks ut.
Detta gors helt enkelt for att und-
vika busflygning bakom saker-
hetslinjen vid testflygningar fore,
mellan och efter heaten.
Dessutom kommer det under
heaten att kravas tillstdnd fran
huvuddomaren for att f& betrada
hemmabasen, ett 15 meter brett
landningsstrdk som ligger 5 me-
ter framfor sédkerhetslinjen.
Aterigen en sakerhetsaspekt:
Om piloter/medhjalpare springer
framfor de piloter som ska kasta
ivdg sina plan, ar risken for
personskador stor.

Hjalmtvang

I Sverige kommer det frdn och
med 1994 att gélla ett hjalmtvang
for alla piloter/medhjéalpare. Det
innebar att sd fort man vistas
framfoér publiklinjen s& maste
man béra hjalm.

Anledningen &r, som nog alla
forstar, risken att ndgon kan fa ett
nedfallande plan i huvudet. Justi
dogfight &r dennarisk ratt stor, da
ju kollisioner faktiskt premieras.

Sallan kollisioner

Tillaggas ska dock att det &r séal-
lan kollisioner intraffar, och nar
de gor det trillar planen sd gott
som alltid ned en bra bit framfér
sakerhetslinjen, dar ingen vistas.

Standardmotorer

Fran och med 1994 kommer vi i
Sverige att inféra en lista dver de
standardmotorer som ar tilldtna
att tavla i dogfight. (Se nedan tv)
Denna lista kommer att uppdate-
ras kontinuerligt av tavlings-
ledningen och skickas till med-
lemmar av IDA, och 6vriga vid
forfragan.

Vi har bedémt det som 6nsk-
vart att halla dogfight paen billig
och enkel niva, och har darmed
uteslutit dyra specialtrimmade
motorer.

Inga dyra motorer!
Det &ar inte meningen att man
maste importera dyra specialmo-

Fortsattning nasta sida!

Godkanda motorerfor Dogfight

Dessa motorer ar godké&nda att anvanda i tavling. Listan kan ut-
Okas. Dispens kan ev. ges, och nya motorer kan bli godkanda. Vill
Du fd en motor godkand kan Du ta kontakt med en tavlingsarrangor.

,15-motorer

0S15FPABC Magnum 15
FOX15BBRC Moki 15 Sport
SC15 G-mark15
Thunder Tigre 15 Enya 15TV

20-motorer

Irvine 20 Blackhead ~ OS20FP
Irvine 20 ABC/RC Enya 19TV
Fox19BB RC

K&B 20RC Sportster
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beskrev jag en laddare som

motionerar ackarna - en lad-
dare som bade laddar ur och i
ackarna automatiskt. Urladd-
ningen indikerades med lysdio-
der. Denna tillsats som monteras
i samma lada fangar upp urladd-
ningstiden for bdda ackama sa att
duinte behdver bevaka lysdioder-
na, och du far besked om vilken
kapacitet som var kvar i ackarna.

I ett tidigare nummer av Mfn

Byggbeskrivning
Klockan och kortet skall monte-
ras i ladans lock enligt skiss. An-
véand monsterkortet for att mar-
kera hal for fastsattningen och for
lysdioden innan kortet monteras.

Montera forst IC 1sd ar det lat-
tare att hitta ratt med 6évriga kom-
ponenter. Lysdioden monteras pa
monstersidan sd nara kortytan
som mojligt. Lod fast de fem tra-
darna pa klockan med forsiktig-
het sd du inte far lodbryggor.
Innan du kopplar in klockan till
kortet mat att spanningen &r ca
1.3V. Batteriet skall vara bortta-
get. Klockmodulen Klistras fast i
ladans lock med dubbelhaftande
tejp. Boj benen pé tryckomkopp-
lamafdrattej riskera kortslutning
mot Motionerarens Kort.

Nar 220V inkopplas kommer
klockan att hamna i fel mode.
Tryck pé S3 en géng tills 00:00

torer for att kunna tavla i dogfight.
Dispens fran dennaregel kan dock
ges.

Flermotorflyg

Tillaten vikt for flermotoriga mo-
deller har 6kats till 1400 g. Anled-
ningen &r, att den forsta tvdmoto-
riga dogfighter som bdrjat tavla,
Oddgeir Leikvolds P-38 Light-

Komponentlista
100k (br.sv.gu)

R1,24,5

Monsterlayout

R3,6 10k (br.sv.or)

visas p& dis- R
played Tryck R8

s w R9 1k (br,sv,rd)
pd  “Urladd-— 155 1ol st
ning", nustar-  C1.7 100 nF ker
tar klockan - ici 40138

om inte starta

medSl. Kloc- V16 1N4148

Klockmodul (positiv puls)

2.2k (rd.rd.rd)
4.7k (gu.vi.rd)

C

' 2 st 1N4148 i serie for 1.3V-

kan kommer

moduler, (och 3V zener i andra

nu att stanna riktningen for 3V-moduler. 3
s& fort enaac- V9 lysdiod ;
ken urladdats, V10 BC547

f Vil 12V zener
men ort- Mensterkort 0

séatter att blin-
ka. Nar &aven
andra acken
urladdats slu-
laratt blin-
ka. Om lysdioden nu &r tand gal-
ler den pa displayen visade tiden
for acken kopplad till Motionerar-
ens IC lannars for acken kopplad
till IC2. For att lasa av tiden for
andra acken tryck pa S2. Ytterli-
gare en tryckning pa S2 nollstal-
ler klockan.

Tyvarr ar det lite svart att skilja
pa sekunder och minuter pa den
klockmodul jag fatt tag pa. De 30
forsta minuterna visas sekunder
pa de sista siffrorna men sedan
6vergar displayen att visa minu-
ter. Du far alltsd se upp sé att du
passerar 5-6 minuter sa att du vet
att urladdningen inte avbrutits
inom denna tid. 3:00 kan vara 3
minuter alternativt 3 timmar.

Lennart Thérnell

ning, inte klarar viktgréansen. Det
skulle vara synd att utestanga fler-
motoriga varianter pa grund av
viktproblem.

Medaljer och annat

Dessutom har det inférts medal-
jer och andra utmérkelser som ges
till de tavlande som utfort nagot
speciellt, eller tavlat mycket. Som

Kompletta byggsatser kostar 260:- (1/1 '94)

LT Elektronik, Kungsgatan 70, 64136 Katrineholm, telefon 0150/13879

Klockkrets for
motionerare

T V@ 0}
0 @ r_O [}
_*j < o
Locket
exempel kan nadmnas "IDA

Bronze Star", som ges till en pi-
lot efter det att denne flugit i 50
eller fler dogfight-heat.

Andrautmarkelser ar ACE (Aero
Combat Expert) som ges till pilot
som har 5 eller fler "bekréftade
nedskjutningar". Denna orden ar
forstas hett eftertraktad...

iss

Komplett regelhéfte
Ett regelh&fte med info om god-
kanda motorer, forebilder mm, far
du som medlem i IDA. Du far
dessutom ett medlemsblad med
info om nya dogfightkonstruk-
tioner, heta tips osv. Medlem for
1994 blir du genom att satta in
150:- pd PG 638 65 60-4.
Martin Elmberg

23



nytt
©(o

Populartmed
klipparksmodeller!

erien om att bygga skalamo-
Sdeller av papper som starta-
deiforranumretav Modell-
flygnytt slog verkligen val ut.
Ménga har hort av sig, bland
dem en hel del, som ville prova
med att forstora och bygga en
annorlunda modell for RC. Vem
blir férst?

Mycket att vélja mellan

Som vi beréattade i foérra numret
sd arutbudet enormt vad galler det

24

har med klippark, representerat i
vaije varldsdel med de flesta flyg-
plantyper pa programmet.

"Tunnan" och B3LA
Denna géng har vi valt att visa
nagra godbitar — forst J29, var
kdra gamla "Tunna", sedan en
polsk upplaga av B3LA, som var
aktuell hos SAAB och Flygvap-
net i slutet av sjuttiotalet och sist
det tyska jaktflygplanet Messer-
schmitt Me 110.

Hos Marcle Models i England
har vi hittat den J 29 och Me 110
som vi har byggt till detta num-
mer. Konstruktionen av flygpla-
nen i denna serie fran Geli i Oster-
rike héller i stort sett samma
monster och vi har valt att vid
bygget avl 29, somju anda ligger
0ss narmast.

SOk en med tva laskar!
| kroppens olika sektioner finns
det alltid en, som har tva laskar

Nummer 3 - 1994

Klipp
och

klistra

och tva spant, en for vidare mon-
tering av sektioner framat och en
for motsvarande bakat. Denna
sektion &r alltid den man bdrjar
med oavsett numrering pa
klipparket.

Arken &r numrerade!

De flesta klippark & numrerade i
den ordning man bygger, dock
inte alla. Det géller att se upp!

Innan Du satter igdng med byg-
getav olika klipparksmodeller av
sd hogt tekniskt utférande som
dessa, ardet viktigt att lagga utalla
arken och "bekanta" sig med pro-
jektet.

Vid bygget av ] 29 bérjade vi
alltsd med sektion nummer 5. Vi
byggde vidare framéat och passe-
rade sittbrunnen, som ar lamplig

Ovan: SAAB J-29 "Tunnan"”,
som vi kommer att presentera
lite utforligare i ndsta nummer.
T v: Gloster Gladiator — en
trevlig dubbeldédckare i
klipparksbygge.
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att fylla med cockpitinsatsen, nar
denna sektion ar 6ppen. Detta gar
naturligtvis att gora senare, men
dd kommer man inte at pa baksi-
dan, vilket kan vara bra.

Vidare framat kommer vi till
luftintaget, som bér monteras i
den framsta sektionen innan
dennamonteras i den évriga krop-
pen. Detta for att ingenting skall
bli skevt. Detsamma galler ut-
bldset med jetmotorinsatsen dar.

Noshjul kraver nostyngd!
En viktig detalj att komma ihag
innan man monterar de framre
sektionerna av kroppen ar att
limma fast en ballast (sten eller
mutter) for att undvika att model-
len med noshjul blir baktung. Nar
kroppen ar fardig bérjar man med
vingarna som maste vara helt raka
da de monteras vid kroppen.

Ritsapa baksidan!

D4J 29:an haren spetsig framkant
bdr man ritsa latt med ett rakblad
pa baksidan for att fa en distinkt
vikning har. Hall vingdetaljen mot
ett fonster, sd ser Du igenom

Ovan: Messerschmitt Me 110 ett
snyggt, men lite mer
komplicerat bygge.

T h: Flygplanet, som bara kom
pé papper — nuipapp: B3LA
fran ett polskt klippark.

materialet. Ritsar man pa framsi-
dan, sa spricker tryckytan och
modellen blir forstord!

Samma ritsning och vikning
tillampar man pa stabilisatorn.
Glém inte balkama av hardpapp
vid badda byggmomenten! Flyg-
planets huv byggs i tva delar, dar
den frdmre har rak bdjning och
den bakre &r droppformad. En rak
bdjning av dropphuven fortar
hela projektet.

Skar utfalten i arket

I den framre vindrutan, skar man
ut de tre falten i ramen INNAN
den tas ut ur arket och limmar
plasten eller celluloiden (jo, det
finns faktiskt fortfrarande cellu-
loid!) pabaksidan utan att komma
&t andra delar, som sitter ganska
tatt intill. Har kan man férbereda

lite latt med en blyertspenna (sme-
tar inte vid limkontakt!) och mar-
kera det disponibla omradet. Forst
efter ordentlig torkning tas vind-
rutan ut for att monteras pé krop-
pen.

Dropphuvens tillverkning é&r
lite mer komplicerad och beskrivs
pé néasta sida.

Vitlim gerfin hjulkansla
Sist montera landstéllen som Du
tillverkat med delarnaiklipparket
pa ett ndgot mer forfinat satt an
det beskrivna i satsen.

For att géra hjulen pa ett sa
naturtroget satt som majligt an-
vénder man bara hjulstommen av
hardpapp, som limmad med ett
cellulosalim doppas ett antal
ganger i vitlim, varefter de malas
med mattsvart farg.

Sist limmar man pade utklippta
falgama och man har fatt nagra
snygga hjul att montera.

Kom ihdg att vara sparsam med
vitlimmet pa ovriga stallen, da
detta mjukar upp papperet och kan
forstéra modellen totalt.

Fargmalad & detaljerad

for under hundralappen!
Fordelarna med klippark &r up-
penbara: Du far en detaljerad stor
modell i skala 1:33, som tillsam-
mans med skala 1:50 &r den van-
ligaste, till ett pris runt hundra-

lappen eller lagre. Det ar bra!
Haen bra sommar med mycket

klipp- & klistring!

Lennart Olofsson
031-56 29 00
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Hur tillverka
dropphuvar?

bygge kan det ibland vara néd-

véandigt att kunna montera en
s& kallad dropphuv for att inte
tappa helhetsintrycket pa ett i
ovrigt fint bygge. N&r man byg-
ger utifrdn en byggsats dar allt i
stort sett finns tillrattalagt med en
huv som &r fardigdragen, innebar
detta inga problem.

Bygger man daremot fran rit-
ning med l6svirke eller bygger
modellflygplan ur klippark eller
dylikt, kan det vara bra att kédnna
till en metod att tillverka dropp-
huvar och i forekommande fall
aven vingtippar.

Med denna metod kan man gi-
vetvis ocksa tillverka cowlings,
men déar ar den géngse metoden
— vid stdérre modeller — med
cellplastcore och GRP fortfarande
Overlagsen (mycket svengelska
héar, men vad heter det egentligen
pésvenska? Tavling bor utlysas).

I olika typer av modellplans-

Utgafran vindrutan

Som framgar av skisserna utgar
man ifrdn vindruteramen, sargar-
na och i forekommande fall bak-
stycket och tillverka en plugg av
salsa (fullt tillracklig hardhet!)
som ar latt formbar. Pluggen mon-
terar man sedan pa en platta med
upphdjning, for att det skall bli ett
snyggt resultat.

Sjalva huvudnumret héar ar en
platta av kryssfanér eller nagot
annat hart material som spanskiva
eller dylikt. Plattans tjocklek bor
vara 10 mm och storleken cirka
100 mm fran gjuthalet, i de flesta
fall 250 X250 mm. Halet dar plug-
gen skall passera i plattan maste
vara 5 mm stdrre &n pluggen runt
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; om och varaslipad enligt skissen.

Annars far man rander i plasten,
som vi alltsd villha GLASKLAR.

Kop choklad och bjud!

En lamplig plast for dragning av
huvar pa detta satt ar den tunna,
halvharda plast, som finns i pre-
sent- och chokladfdérpacknings-
sammanhang. De férekommer i
stort sett dverallt.

Monterapd hon-delen...
Plasten monteras pa plattan pa
rundslipsidan med ett antal haft-
stift, varefter det hela laggs in i
ugnen hemma efter sedvanligt
tillstdnd av hustrun ...

... varm tillsden &r mjuk...
Ugnen har Du tidigare stallt in p&
90-100°C. Efter ett par minuter
ser man genom ugnsluckans féns-
ter hur plasten bérjar réra pé sig.
Oppna da luckan och kdann med
ett finger latt p& plasten. Kanns
den mjuk, ta ut den.

... tryck ner 6éver han-delen
vand sa raskt plattan uppochner
och tryck ner den 6ver pluggen.
Ibland kravs tva tryck for att re-
sultatet skall bli bra. N&r huven
kanns ratt haller Du plattan nere
tills plasten hardnar (cirka 30 sek-
under) och huven ar klar att ren-
skaras for att slutligen passa per-
fekt pa Ditt byggprojekt.

Man far vara ratt rask i vand-
ningarna, da plasten formar sig i
temperaturomardet 85- 100°C —
galler PVC i allménhet.

Lennart Olofsson
031-56 29 00
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Johan Bagge

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

fanerier & finurligheter m.m.

Halla igen!

inns Ni flaskmodellen
M (eller vad det 16vbiff?)
for ett tag sedan i Hor-

nan? D&r man av en vit plast-
forpackning som ofta &terfinns i
kottdiskama tillverkade en fly-
gande modell. H&r kommer en
variant av detta. Idén &r inte min,
utan en av alla alerta l&sares till
Bagges Horna, Sten Bergwall i
Sandviken. Helt i linje med Horn-
ans valsprak "ju enklare, desto
roligare!". Dessutom, skriver
Sten, belastar ju kostnaden
hushallsbudgeten, matkontot.
Denna modell &r betydligt mer
skalenlig an planksteken. Sten har
gjorten ritning till en profilmodell
av en Mustang, men endast fan-
tasin satter gransen for vilken
flygplantyp man vill bygga.
Bygginstruktionen &ar sa ut-
markt, sdjag citerar den direkt.

1 Anskaffa plasttragfor livs-
medel. Vissa kanske behdver
rengdras (gorgonzolaost? JB:s
anmarkning)

2 For dver ritningen till plasten.
Till exempel nedanstaende
Mustang eller en egen kon-
struktion. Skar/klipp utvarspe-
cielltforsiktigt vid vingskaran.

3 Monteraoch limmamed vitlim.

4 Markera roder och huv med
spritpenna. Provadockforstatt
plasten inte l6ses upp.

5 Balansera modellen med mo-
delleraellersmaspikar. Obser-
veraattkroppenframfdrvingen
ar tre-dubbel (ettextra lagerpé
varje sida).

6 Limma en bit tdndsticka eller
tandpetare, om Du tanker
starta med gummisnoddskata-
pult. Kastglidare gar ocksa
bra.

7 Flyg billigt och ha roligt —
flygcirkus, langd och tid
flygning. Eller pricklandning.

Tack Sten for Ditt bidrag!

De, som nu vill g vidare med
byggen enligt "flaiskmodellen”
kan skicka in ett frankerat kuvert
till Homan, sd sander jag nagra
ritningskopior i olika storlekar.

' m

Vi hors!
Bagge
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Franfriflygfaltet

Redaktor: Lennart Hansson - Sigurdsgatan 15,214 65 Malmg - 040-19 37 90

Majtavilingen
och Friflyg-UT mm

kéna maj, valkommen. Ja,
s& sjunger alla Sveriges
sdngkorer nar vintem rasat

Tankarna gar ocksa tillbaka till
det man varit med om pa F 16 och
Sundbro. Fran mina forsta maj-

utoch drivans blommor ersétts aévlingar minns jag att tavlings-

forsythia och syren.

For oss friflygare spirar pa nytt
tankarna om vackra flygningar pa
trimningskvallar och pa de tav-
lingar som avhalls i maj.

Majtavlingen i Uppsalaoch Fri-
flyg-UT ar hallpunkter i friflygar-
nastavlingskalender sedan manga
ar och sa har det varit ocksa i ar.

Fran dessa tavlingar medverkar
denna gang inte mindre an tre
gastskribenter, Nils Wallertin
skriver om Majtavlingen, Janne
Forsman och Eddy Astfeldt kom-
menterar Friflyg-UT.

Nils Wallertin far boija med in-
trycken fran Majtavlingen.

"Narjag for drygt tjugo ar se-
dan boéljade &ka till Majtavlingen
blev man pa végen fran Vast-
sverige omakt av manga bilar med
trunkar pa taket. Det var som ett
litet rally till den stora general-
monstringen. Sa ar det inte idag.
Skaran av friflygare har tunnats
ut. Men varje géng &r det roligt att
gora denna resa, att aka hemifrén
och pa de drygt fyrtio milen se att
vindhastigheten kan skifta myc-
ket. Oftast ar det lugnt halvvags,
vid Orebro, och tankarna ror sig
om hur det blir nér det &r dags for
tavling. Vid manga majtavlingar
har det blast friska vindar.

P& Majtavlingen traffar man
gamla kompisar. Gosta Franzén
(SM-segrare 1978 pa full tid) och
P A Svensson till exempel tjanst-
gjorde som funktionarer, Olle
Sandahl erinrade om att P A vann
i en fly-off dem emellan. Det sit-
ter i fortfarande.

ledaren bar en gul overall (ett
outplanligt intryck!). Jag visste
inte dd vem han var, men det var
ordning och reda pa tavlingarna.
Senare larde jag kdnna honom:
Gunnar Agren, kallad Gurra.

1 ar fick klubben inte tillgang
till F1 6, men Gurra lyckades sluta
ett multilateralt avtal med tio lant-
brukare att f& disponera deras
marker. Denna bedrift mdjlig-
gjorde att den trettiotredje tav-
lingen i foljd kunde genomforas.
Gurra ar fantastiskt!

Tavlingsplatsen var val vald pa
ett garde med stora dppna falt at
alla hall och val s bra som F 16.
Ett 50-tal téavlare hade mott upp
for att &ka forsta klass — full-
service med tidtagare och resultat-
tavla. Solen sken. Det var varmt
och skont. Vinden vartill en bor-
jan svag och obestamd for att mot
slutet oka till 5-6 m/sek.

I F 1A lyckades Martin Larsson
och Nils Wallerin, Slandan, samt
Inge Sundstedt, Gagnef, att flyga
fullt. Dessa tre blev samtliga seg-
rare, dd man avstod fran fly-off
eftersom den alltmer 6kande vin-
den och flyoffens 5-minutersmax
kunde resultera i landningar pa
forbjudet omrdde hos en viss
markagare, med atféljande ytter-
ligare komplicerade relationer.

F1A junior vanns av Fredrik
Marcizsko, Gagnef, pd 1180.1den
tydligen svarfdngade termiken
lyckades ingen F1 B-flygare flyga
fullt; Bror Eimar vann pa 1273.
Gunnar Agren tog hem segern i
FIC: 1180. Gagnefs FK hade en

Internationell tavlingskalender
WORLD CUP 1994 - F1A. F1B. F1C

Tévling
35jun  World Cup Event
10-11 jun  Novohrad Cup
18-19jun  Pampa Cup
25-26 jun  Castilla-La-Mancha
1-3jul  Scania Cup
2-3jul  Ioerico Sintra 94
9-10jul  Voros Jeno Memorial

30 julAntonov Cup (30/7-2/8)
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stor dag, Janus Marcizsko vann
FI A noll pa full tid, 600 sek och
Fredrik Marcizsko tog hem FI A
noll férjuniorer med 555. Gagnef
hade nio deltagare i téavlingen.
Bakom kan man skymta Inge
Sundstedts idoga arbete.

Lagtévlingen vanns av Nor-
bergs FK mfs genom Lennart och
Per Findahl samt Hakan Broberg
pa 3526."

Friflyg-UT
Janne Forsman inleder med FI A
pé fredagen (13 maj).

"I FI A stéllde endast nio tav-
lare upp mot normalt tjugo. Man-
fal let kan bero paerfarenheter fran
tidigare ars Friflyg-UT pa Oland
med kall och hard vind eller m6j-
ligen ovilja att &ka till Ukraina,
som har ekonomisk kris med dér-
till hérande obehagliga problem.
Vindmataren visade 8-12 m/sek
pa samlingsdagen (torsdag). Va-
derprognosen lovade dock avta-
gande vind pa foljande dagar.

Vid genomgéngen 0830 pa
fredagsmorgonen visade vind-
maétaren 4-8 m/sek. Stralande sol
frdn monfri himmel och prognos
om fortsatt avtagande vind. Man
beslutade att avvakta ytterligare
avtagande vind. K| 1300 bérjade
tavlingen.

Efter forsta perioden visade det
sig att endast UIf Edlund och
Michael Dahlin hade maxtid. Per
Findahl fastnade vid urkopp-
lingen med linan i klockan (!) sa
starten blev helt misslyckad med
78 sek som foljd. Anders Persson
drog i backen och brét vingtippen
pa sin fina modell som han byggde
forra sommaren fore Califomien-
VM. D& John Pettersson tagit

Land Tavling Land
Tjeckien 12-14 aug  SibiuCup Ruménien
Slovakien 18-20 aug  Poitou World Cup Event Frankrike
Belgien 26-28 aug  BodenlandCup Tyskland
Spanien 2-4 sep  Eifel Pokal Tyskland
Sverige 911 sep  World CupEvent Tjeckien
Portugal 16-18 sep  Autumn Max Sverige
Ungem 16-19 sep  Pacific FF Champs Nya Zeeland
Ukraina 15-16 okt ~ Sierra Cup USA

mycket tid av perioden for sin start
hade Anders bara ett par minuter
kvar innan har fick upp en reserv-
modell i luften. Aven den skar &t
sidan och ner i backen. 8 sek no-
terades och Anders slutade tavla.

Per Johansson fran Linkoping
satte medvetet timem pa 2 min i
forsta och andra perioden - litade
han pé sin kénsla for termiken el-
ler fanns tveksamhet till Ukraina?
Kopplade i de tva inledande pe-
riodernai helt perfekt termik, fick
142 och 169 sek. Det tog alltsa 22
respektive 49 sek att komma ner
efter termikbromsen. Per note-
rade sedan max utom i sjatte pe-
rioden (138) och tog andraplatsen
pa 1169.

Segrade pd 1226 gjorde Mi-
chael Dahlin, Matfors, som lugnt
och sakert beharskade forhallan-
dena. Han kan Oland. Vann SM
pa Alvaret 1990. Michael hade
fullt hela vagen utom i tredje pe-
rioden - miss med 34 sekunder.

Efter flop i forsta maxade Per
Findahl mycket séakert i de fol-
jande perioderna och tog tredje-
platsen pd 1158.

FIA-flygamas uttagningstav-
ling 1994 blev med stralande sol
men for arstiden 13g temperaturen
god véardemaétare for det kom-
mande landslaget. Detta ar dock
inte klart. Per Johansson ville
vénta med besked om han kom-

I meratt&katill Ukrainaeller inte".

Eddy Astfeldt: FI B och F1C.

"Det blev ingen tavling i F1C.
Nils-Erik Hollander var ensam
anmaéld, men flog ej.

F 1B flogs pa lordagen med for-
sta start kl 0630 efter ett enhalligt
6nskemal fran samtliga tavlare.
Allt for att gora s& manga starter
som mojligt innan sjébrisen skulle
komma igang.

Resultatet blev lyckat, davi fick
bra vader med svag vind pa cirka
3-4 m/sek under formiddagen,
som mest 5-6 m/sek i sjobrisen.
Entimmesperioder rackte bra till
under hela dagen. Tavlingen av-
slutades kIl 1330!

1 Bror Eimar flég sakert andatill
sjunde starten d& han missade
termiken och 10 sek. Det &r moj-
ligt att Bror blev paverkad av ett
problem med propellernavet i
starten fore.

Genom detta blev Janne Fors-
man dagens segare trots en miss
pa 7 sek i femte perioden. Janne
var aldrig uppe pa Brors hojder
med missen var mindre! Hakan
Broberg gjorde fina starter hela
dagen men med tva termikmissar
blir man inte béttre &n trea i det
héar sallskapet.
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Mikael Eriksson bdrjade ter-
vande men tog igen samre hojd
med fem sékra termikstarter pa
slutet. Nils-Erik Hollander flog
sin vana trogen pa termik och var
hogt i ndgra starter innan nagot
hénde i sjatte starten som slutade
med stortspiral ner i kalkstenen.

Nagra bilderfran arets

Majtavling i Uppsala:

=Magnus Sdéderling, UFK,
vevar in de sista varven i sin
F1B-modell.

« UIfEdlund, Eskilstuna, kollar
FIA-modellenfore start.

=En glad Flakan Broberg med
tvd modeller.

=Andreas Holmgren, UFK,
ocksa en FIA-flygare.
Foto: Gunnar Agren.

Slutfluget da propelicraxeln (3
mm!) gick av."

Av ovanstdende kan vi forsta att
Oland gjorde skal som "solens och
vindamas 6", d&ven om Wakefield-
flygama denna gang fick perfekta
forhallanden med relativt svag
vind. Det landslag, som s& sma-

-

33:e Majtavlingen, Sundbro, Uppsala - 7 maj 1994

F1A
1 Nils Wellertin MFK Slandan 180 180 180 180 180 180 180 1260
Inge Sundstedt ~ Gagnefs FK 180 180 180 180 180 180 180 1260
Martin larsson ~~ MFK Slandan 180 180 180 180 180 180 180 1260
4 Ul Ediund Eskilstuna FK 180 176 180 180 180 156 180 1232
5 Per Findahl Norbergs FK 180 180 139 180 180 180 180 1219
6 Poppe Blomgvist Bagarmossen FK180 180 127 180 180 180 180 1207
7 Gunnar Holm Solna MSK 180 180 180 102 180 180 163 1165
8 Mikael Dahlin  Matfors FK 180 178 180 75 180 180 180 1153
9 OleBlomqvist ~ Bagarmossen FK180 180 180 180 180 70 180 1150
10 Lennart Findahl  Norbergs FK 130 180 180 180 75 180 180 1105
1 Valdemar Fak  Uppsala FK 130 180 180 180 180 120 85 1055
12 Olle Sandahl MFKStratos 180 180 180 75 130 180 90 1015
13 Martin Tamroth  MFK Gladiatorn 180 180 115 103 180 41 180 979
14 Sara Sundstedt  Gagnefs FK 171 180 69 180 116 62 180 958
15 Ake Femstedt  Uppsala FK 153 80 5180180 70 180 848
FIA -juniorer
1 Fredrik Marciszko Gagnefs FK 180 180 100 180 180 180 180 1180
2 Rikard Hamrin -~ Matfors FK 72 113 180 180 180 180 164 1069
3 Pauli Lipponen  Gagnefs FK 180 112 180 180 158 173 60 1043
4 Andreas Holmgren Uppsala FK 176 180 180 180 180 85 56 1037
F1B
1 Bror Eimar Solna MSK 210 163 180 180 180 180 180 1273
2 Hakan Broberg  Norbergs FK 199 122 180 180 180 180 180 1221
3 B-0Tomkvist ~ Vasteras FK 155 126 180 180 180 180 180 1181
4 Magnus Séderling Uppsala FK 187 149 180 169 123 180 180 1168
5 David Thorsen  Uppsala FK 131 150 180 180 180 180 - 1001
6 Mikael Eriksson  Matfors FK 149 85 180 180 119 177 180 970
7 Roland Nilsson ~ Siljansbygden 210 180180 - - - - 570
F1C
1 GunnarAgren  Uppsala FK 148 180 161 180 142 180 180 1171
2 L-G Lindblad Eskilstuna FK 240 180 140 134 180 180 111 1165
3 Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 240 180 180 85 - - 685
F IA noll - seniorer
1 Janus Marciszko Gagnefs FK 120 120 120 120 120 600
2 OlleBlomberg ~ MFK Nimbus 120 55 112 120 120 527
3 JanKossman MSK Gladiatorerna 120 120 115 120 50 525
4 KJQvarfordt Solna MSK 120 120 66 87 120 513
5 Stefa Kalska Sédertdlje MSK 94 64115 9 60 432
6 Gunnar Selin~ Solna MSK 120 40 79 - - 239

F1A noll -juniorer

Fredrik Marciszko Gagnefs FK
Pauli Lipponen  Gagnefs FK
Tomas Sellin Solna MSK

Robert Hellgren
Kari Nordstrém
Lars Gustavsson
Henrik Hellgren
Erik Trogen
Daneil Svérd
Bjorn Lindstrom  Uppsala FK
Per Johansson  Uppsala FK
Tomas Johansson Uppsala FK

Norbergs FK
Norbergs FK
Norbergs FK
Norbergs FK
Gagnefs FK
Gagnefs FK

REBoowooswme

120 105 120 120 90
120 120 120 120 73
120 120 120 66 120
120 120 120 120 63
120 120 120 46 120
85 120 116 120 56
74 120 48 120 67
72120 27 120 47
48 32 29120 9B
4 44 39120 -

- -8 51 8
66 - - -

N © N
gRES 2388

O

Lagtavling FAl-klasserna om UNT:s vandringspris

1 Norbergs FK
2 Gagnefs FK
3 Uppsala FK#1
4 Matfors MFK
5 Uppsala FK#2

ningom blir klart, & dock genom
denna uttagningstavling, liksom
alla tidigare, val forberett for de
forhallanden, med varierande och
svarfangad termik, som for det
mesta rader p& kontinentala mas-
terskap.

Per Findahl, Lennart Findahl, Hakan Broberg
Fredrik Marciszko, Inge Sundstedt, Pauli Lipponen 3483
Gunnar Agren, Valdemar Falk, Magnus Séderling 3387
Michael Dahlin, Rikard Hamrin, Mikael Eriksson
Ake Femnstedt, Andreas Holmgren, David Thorsen 2886

3526

3192

Friflyg-SM 1994
Friflyg-SM 1994 avhalls pa Rin-
kaby. Arrangdren AKM dispone-

j rar gamla flygféltet och pansar-

ovningsfaltet, allt for att basta for-
hallanden skall rada oavsett hur

Fortsattning sidan 31!
29
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K adlifss4gntioor,

Vad ar harligare an att en stilla sommardag, da stackmolnen
véaxer fram som stora bomullstussar, ljudlést svdva fram
med ett segelplan? De gracifsa vingarna avtecknande

sig mot en oandligt bla himmel.
Termiken som osynligtgriper tag iplanet och for

det till oanade hojder.

Da, da ar det en frojd att leva och

att vara modellflygare.

Fantastiskt fint flygplan fran fjarran Formosa

ina lyckligaste stunder
Msom modellflygare har
jag upplevt nérjag stil-

la sommardagar har spakat mitt
radiostyrda segelplan, som i mak-
ligt tempo har glidit fram pa ljud-
16sa vingar i det oadndliga luftha-
vet. Vi stressade manniskor beho-
ver en stund av lugn och ro, Qér-
ran fran vardagens bekymmer och
slit. Inget &r d& mer avkopplande
an att flyga segelflygplan.

Eftersom jag inte &gt nagot se-
gelplan p& manga ar var det med
stor entusiasm och iverjag grep
mig an byggsatsen till Explorer
2M. | Thunder Tigre's ARF-serie
ingér hog-, 1ag- och skuldervin-
gade plan.

Thunder Tigres produkter im-
porteras av Hobbyborgen i Norr-
hult. Tack vare deras vanlighet
som vi har fatt mojlighet att testa
detta tvameters segelplan. Vi har
for ovrigt i Modellflygnytt nr 2
1993 tittat pa ett motorplan fran
sammatillverkare och distributdr,
néamligen Champion45L — ettut-
mérkt konstflygplan.

Stilig och grann!

Explorer 2M kommer i en stilig
och stor lada som inbjuder till kop.
De stora bilderna pé locket har ett
oemotstandligt "sug" och texten
upplyser om att detta plan ar lamp-
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ligt for saval nyboijare som er-
farna modellflygare.

Texten pa locket upplyser vi-
dare om att vingen ar extra starkt
konstruerad for att tala elvinsch
och att kroppens langa moment-
arm ger planeten mjuk och behag-
lig flygstil.

Har man val fatt locket av ladan,
sd slds man av att allt ar véalordnat.
Byggsatsen bestar av sju huvud-
komponenter, allainslagnai plast-
pasar med wellpapplddor som
andskydd. Vingen bestar av fyra
delar, tvd mittsektioner och tva
vingéron. Kroppen ar fardig-
monterad sanar som pa stabbe,
fena och noskapa. Dessutom till-
kommeren del plastsaker som ska
limmas eller skruvas fast pé pla-
net. Detenda som fattas for att far-
digstalla planet ar faktiskt lim och
radiostyming. Till och med en sa-
dan detalj som bly till nosvikt &r
med i denna kompletta byggsats.

Bygge
Delama till Explorer 2M ar prefa-
bricerade. D& kravs ingen ritning.
En medfdljande 13-sidig broschyr
ger nédvandig bygginformation.
Vingen &r av konventionell D-
tubskonstruktion med en kraftig I-
balk som b&rande element.
I-balken bestar av stdende bal-
sawebbar med hardtralister 6ver

och under. Dessa lister &r 3 x 10
mm och gér i vingens fulla langd.
Spryglarna ar av balsa. Ving-
profilen &r av vanlig béarande
Clark Y-typ.

Detfick bli vitlim i stéllet!
De fyra vingpanelema sétts ihop
med plywoodférstarkningar som
sticks in i respektive vingpanel.
Det hela limmas ihop med epoxy.
Jag sjalv valde det mer tidsddande
vitlimmet till denna sammanfog-
ning, eftersom jag inte gillar
epoxylimmets toxiska egenska-
per. Eftersom vaije vingpanel ar
fardigkladd blir de som slutna
rum vilket gor det svart for vit-
limmet att torka. Vingen bor alltsa
fa god tid pa sig innan man an-
vander den for forsta gangen.

Forstarkningarna for vingpa-
nelema ar gjorda av s k liteply,
dvs av asp. Jag hade foredragit
bjorkplywood men de bifogade
fungerade. Sedan vingpanelema
fogats ihop, klas skarven med
medféljande dekortape. Tapen
satt dock daligt, sa jag strok fast
den med strykjarn. Det hjalpte.

Medan vingen torkar, kan man
bérja med kroppen. Vi borjade
med att skruva fast plastnoskonen
och plastskidan som planet lan-
dar pa. Darefter skruvades start-
kroken pa plats.

Generalagent
Hobbyborgen AB

Telefon 0474-405 10

Stabbe och fena fogades ihop
efter det att kladselplasten hade
tagits bort fran de ytor, som skulle
limmas. Stabbe och héjdroder
sitter ihop med kladselplasten,
som fungerar som gangjarn.

Sidorodret maste emellertid
séttas fast i fenan med tre pinn-
gangjam. Fena och sidoroder &r
forborrade — en dutt lim i varje
hal och sedan &r detbara att trycka
dit gangjarnen. Nar detta ar klart
skall stabben limmas fast pa krop-
pen. En forstarkning i vakuum-
dragen plast limmas runt fenans
bas och kroppens bakdel som full-
bordan av bygget.

Planet ar fardigklatt i vitt och
tre olika blatoner (Majolika blue,
Copenhagen blue och Sky blue).
Darfor aterstdr endast radioin-
stallationen. Ja, man har till och
med varit s& forutseende att man
har lagt p& en 14 cm bred rosaféar-
gad remsa pé undersidan av varje
vingtipp for att 6ka planets syn-
barhet i luften. S& inte ens det
beh6ver man tanka pa innan man
skruvar in servona.

Radioinstallatwnen

Normalt sett brukar det vara ont
om plats i segelplan. Icke sd i
Explorer 2M. Vilken radiostyr-
ning som helst far plats i karran.
Detta beror inte pd att kroppen ar
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klumpig utan pa byggsattet. Krop-
pen &r uppbyggd med hela balsa-
sidor, som forstarkts med liteply
pa strategiska stallen. Dessa for-
starkningar ar sma och de tillfor
ringa vikt och utan att de stjal ut-
rymme.

Till radioinstallationen hor en
servoplatta i liteply, som passar i
det framre kroppsutrymmet. Det
galler att placera servona sa langt
fram som mojligt sa att man slip-
per att tynga kérran med onddigt
mycket bly. Hal for stromstalla-
ren &r klart. Det enda som behdvs
ar hal i sidan for stotstangema.

Stotstangema ar for ovrigt far-
diga, men de méste bockas for att
passa genomfomingen uturkrop-
pen. Denna operation - att fa ut
stotstingema genom de sma hé-
len i bakdelen av kroppen - &ren
smula nervpafrestande. Men det
gar med tadlamod.

| andra dnden av stétstangema
- vid servona - gér man lampligen
Z-bockaroch kaparav den bitsom
blir 6ver.

Mottagare och batteripack klés

fs

i skumgummi och placeras fram-
for servona. Planet ar fardigt.

Det ar dags att sammanfatta
bygget. Nar man byggeren ARF-
modell blir det inte likadant som
om man hade byggt ALLT sjalv.
Darfor blir det med nédvéandighet
en del saker som man héktar upp
sig pa. Nardetgaller Explorer 2M
far man anstranga sig for att hitta
negativa saker.

Visst kunde vingplyforstark-
ningama ha varit 1 mm mindre s&
att de hade passat utan slipning.

Visst kunde dekortapen har
suttit battre. Men det ar margi-
nella fel som endast en petimeter
kan klaga pa, menjag namner det
anda for att van av ordning skall
ké&nna sig néjd. Modellflyg &r en
sport for folk som kan klara sig
sjalva, som kan l6sa problem nar
de uppstar och som inte behover
en dadda for att klara sig.

De positiva sidorna med detta
plan var manga: finishen pa de
prefabricerade delarna var bra.
Man klarar bygget pa tva till tva-
ochenhalv timma. Det &r snabbt.

Mo V. HjiR

liy|ju

Den annars trékiga radioin-
stallationen gar latt som en platt i
Explorer tack vare fardiga stot-
stanger och fardig servoplattaoch
sist men inte minst de goda flyg-
egenskaperna.

En annan intressant sak med
denna modell & mdojligheten att
konvertera den till motorseglare.
Noskéapan ar fastskruvad och dér-
med latt avtagbar. Detta gora att
man pa ett enkelt satt kan ta av
nosen och fésta en motor med
hjalp av en enkel motorbock, i
dess stalle.

Provflygning

Fore provflygningen fick model-
len tyngas ner i nosen med det
medfdljande blyet med cirka 65
gram for att f& tyngdpunkten ratt
- pa 30% av vingkordan.

Formodligen flyttar vi tyngd-
punkten bakat vad det lider, men
som utgangspunkt bor man félja
fabrikens rekommendationer.

Planet var utrustat med en Fu-
taba femkanals PCM-mottagare
och FP-148-servon samt en van-
lig standard 600 mAh-acke.

Sid- och héjdroderutslagen var
satta enligt instruktionsboken,
vilket var lagom till attbérja med,
men som senare foreféll vara en
smula i minsta laget.

De forsta provflygnigama fo-
retogs en vacker och stilla férsom-
markvall i bérjan av maj. Ty van-
sa fanns inte tillstymmelse till
nagot lyft denna kvall, men efter
nagra starter fick jag i tredje for-
soket till en flygning pa treoch-
enhalv minut. Senare harjag no-
terat flygningar pa fyra till fem
minuter i "d6d" luft. Nagot prov
i termik har annu ej foretagits.

Sammanfattningsvis kan sédgas
att Explorer flyger mycket bra
samt att den ar extremt latt att dra
upp pd gummirepet.

Jag hoppas attdetta plan kan in-
troducera manga modellflygaere
till segelflygets nojen, da det ar
bade latt- och snabb-byggt och
valflygande.

Explorern kostar runt tusen-
lappen.

Text och foto Conny Aquist

Fakta
Explorer 2M

Spannvidd 2000 mm
Langd 1145 mm
Vingyta 38,4 dm2
Vikt, enl instr. 1142 g
Vikt, byggd 1.130g
Sidoférhallande 10,4:1
Vingprofil Clark Y
Pris, cirka 1.000:-
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Fran FriFlygfaltet

Fortsattning fran sidan 29!

vinden bldser. Tavlingsdatum ar
19-21 augusti 1994.

Nya nationsbeteckningar
FAI har beslutat att nya nations-
beteckningar skall fran ljan -97
inforas for placering pa modell-
flygplan— skalamodellerundan-
tagnaoch fran och med -94 iresul-
tatlistor fran internationella tav-
lingar och mésterskap. Dessa nya
nationsbeteckningar ar desamma
som internationella olympiska
kommittén har bestamt. Det kan
vara bra att veta detta, nar para-
den pad Olympiaden tagar fram pé&
TV-skdrmama.

FALl:s kompletta lista, som ar
densamma som |OC har, &r
langre, men kan inte publiceras i
Modellflygnytt avutrymmesskal.

Stora Grabbars méarke

Vad som fordras for att bli stor
grabb i modellflyg? Hurblir,man
Stor Grabb?

For att bli Stor Grabb maste
man upp na 35 poang. Dessa po-
ang kan erévras pa masterskaps-
och pd World Cup-tavlingar.

Varldsrekord, nordiskt och
svenskt rekord ger ocksa poang.

Plac Poéng

VW EM NM SM DM wcC
1 20 100 7 5 1 7
2 15 5 4 3 5
3 10 3 2 1 3
4 7 2 1 - 2
5 5 1 1
6 3
7 2
8 1

Lagmedlemmar inklusive lag-
ledare erhaller poang pad VM- och
EM-tavlingar enligt foljande:

Plac Poang
VM EM  Om lagledaren
1 4 3 aven tavlari la-
2 3 2 get erhalles ej
3 2 1 dubbla poéng.

For rekord galler detta

Varldsrekord 15 poéng
Nordiskt rekord 5 poang
Svenskt rekord 3 poéng

Dessa regler géller samtliga gre-
nar inom SMFF.
Nu &r friflygkrénikan slut!
Lennart Hansson
(Stor Grabb, faktiskt!)
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Fint samarbete mellan
grannklubbar

SM i pylon 1994 flygs den 6-7 au-
gusti i Sater som ligger. Sater-
klubben star som vard och ar-
rang6roch fem grannklubbar hjal-
per till med funktionérer.

Klassisk pylonmark
| den har regionen flégs pylon
redan pa tidigt 70-tal.

Goran Karlsson senare varlds-
maéstare, Alis Lehtinen och manga
andrapylonflygare gjorde har upp
om vem som var bést. De tider
som d& var i SM-klass, var unge-
far som var nuvarande Sport 40
(cirka 96 sekunder for 10 varv).

Stenhard iflera team
| drets SM kommer det troligen

Snabbt .
snyggt

enkelt

att ga betydligt snabbare i F3D
pylon, dar flera team enligt ryk-
ten i ar satsar stenhart pa att taver
pylontronen i Sverige och komma
med i landslaget 1995

Smalandsteamet Ingvar Lars-
son och Bdrje Ragnarsson som
totalt har dominerat svensk F3D
de senaste aren kommer i ar att fa
kédmpa mot flera team, som satsar
allt.

Nils Hollman och Leif Karls-
son fran Stockholms RFK har
vindtunnelutvecklade plan med
nya Nelson-motorer i. Vingpro-
Filen lar vara specialkonstruerad
for F3D. Vid plastningen av ving-
arna har de anvéant sig av vakuum-
sugning for att erhalla en starkare
och lattare vinge.

Team Upplands Véasby med

Nyttsvenskt

rekord i

ngvar Larsson, Kalmar, satte
Inytt svenskt rekord i F3D un-
der tdvlingarna i Arboga den
24 april i &r. Aven Tomas Ny-
holm, Ludvika, ochJan Karlsson,
Upplands-Vasby, presterade bra
tider. Janne putsade sitt person-
basta med 79 sek pé& 10 varv.

Banan ar 400 meter

Banan vi flyger ar totalt 400 me-
ter lang i form av en likbent tri-
angel med benen 180 m och ba-
sen 40 m. Kanske inte tiderna sa-
ger s& mycket om farten, men om
jag namner, att tiderna pé senaste
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F3D!

VM &g runt 70 sek sa kanske ni
kan fa en uppfattning om vad det
handlar om. Ni som har en l3g-
vingad sportkdrra med 6,5 cc
motor och 10x6 propeller och
tycker den ar snabb skulle antag-
ligen hinna bli varvade 4-5 ganger
om ni flog i ett heat F3D racers.

Q-500 lever ochfrodas

Det ar ingen tvekan om vilken
pylonklass som ar mest popular i
Sverige. Q-500-tavlingamai Ar-
boga, Norrkdping och Orsa sam-
lade vardera néstan 30-talet fly-
gare. Tyvarr har inte klasserna

Stalltips infor

SM 1994

Mattias Kem och Jan Karlsson l&ar
ocksa ha mycket nya heta prylar.
Bland annat har Mattias — han
som nuddade tredjeplatsen vid
SM 93 med en standard MVVS
— en specialtrimmad Rossi-mo-
tor i sitt plan. Jan Karlsson haller
sig till MVVV S och sager att han ar
Overtygad om att MVVS fortfa-
rande ar en motor att rdkna med i
taten. | tavlingen i Arboga i april
hade Janne ocksé ett enormt 6s i
motom.

Thomas Nyholm frén Ludvika
som ar ny for aret i F3D var
mycket snabb och valdigtjamn i
heaten i Arbogativlingen. Aven
Thomas anvénder sig av en spe-
cialtrimmad Rossi-motor.

Totalt sett kan man se, att anta-
let F3D-flygare dkar och nu nér-

Sport-40 och F3D formatt att dra
till sig lika manga tavlande. At-
minstone inte &nnu! Men vijob-
bar med att fa fler tavlande in-
tresserade!

Ar de verkligen vackra?
Q-500-tavlingama ar spannande
och héndelserika, men ingen kan
val pastd att karrorna ar vackra
att se pa! Men det kanske inte de
tavlande bryr sig om? Man reso-
nerar nog som sa, att huvudsaken
arrafflande heat. Sen bryr man sig
inte om vad man flyger/tavlar
med! Sa ar det antagligen.

De flesta modellflygare &r nog
hellre ute och flyger &n att de sit-
ter inne och bygger. Det tar langre
tid att bygga en Sport-40 racer an
en Q-500 modell.

Personligen ké&nner jag storre
tillfredsstéllelse att flyga Sport-
40 och F3D, kanske beroende pa
att farten &r hogre,vilket gor att
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mar sig antalet tio, vilket for lilla
Sverige ar en sensation, da till
exempel Italien endast har en.

Manga i Q-500

1 Q-500 pa lérdagen kommer det
att flygas 5-plansheat och publi-
ken kommer att fa se tita och raff-
lande heat. Det ryktas om att det
kommer tavlande fran sval Vast-
kusten och Norrland.

Oprévad méastare i Sport 40
Pa séndagen kommer forra arets
snabba vinnare i RM, Claes
Meijer frdn Motala, i Sport 40 att
fa forsvara sin titel mot de manga
nya snabba flygarna i klassen.
Claes som varit upptagen med
annat i ar har annu ej tavlat och
ska enligt vissa kéllor inte ha en
chans.

Till Dig som &r intresserad el-
ler nyfiken pa pylon sager jag
bara: Ak till SM i Sater och se den
har kampen for battre pylon har
kanske aldrig flugits i Sverige ti-
digare!

Vélkomnal!
Au pylon/Jonas Hagberg

man maste skarpa sinnena. Men
ocksa pé att har maste man flyga
med skalaliknande modeller.

For egen del harjag alltid haft
forkérlek for modeller som liknar
de storaforebilderna och den upp-
fattningen delar jag nog med de
flesta modellflygare. Det &r roli-
gare att flyga med skalaliknande
karror. Prova far ni se!

Ni vet vél attdet finns en pylon-
film att hyra pd SMFF:s expe-
dition.Om inte, se till attni hyrden
genast. Ingen far missa chansen
att se hur en riktig pylonmaskin
ska byggas. Aven de som inte ar
intresserade av pylon kan ha nytta
av att se filmen som gjorts av en
av USA.s framsta pylonflygare/
byggare, Lyle Larson. Videon ar
namnd tidigare men det skadar
inte att gora reklam for den.

S& nagra resultat!
Kennet Johansson, Sala, gor det
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Per Karlsson med 'Tsunami'fartmétarsystem inmonterat i sin
*Tsunami' — precis som pa ettfidlskalaplan. Smart!

Hastighetsmatare
| modellflygplan

U nder Sport 40-tavlingen
28 maj i Upplands Véasby
visade Per Karlsson, Stock-
holm, en egentillverkad hastig-
hetsmétare for modellplan. Den
satt monterad i en "Tsunami"
som Per tdvlade med i Sport40.
Per, som har varit aktiv mo-
dellflygare hela sitt liv, har de
senaste aren varit framgéngs-
rik i Q-500.1 sitt yrke arbetar
han som tekniker inom halv-
ledarteknikomradet.

Jag frdgade Per om det var
mojligt att konstruera nagot for
att mata flyghastigheten med.
Per tdnde direkt.

Som riktig matare
Hastighetsmétaren som &relek-
tronisk mater flyghastigheten

igen! Vinner si klart! Karin ar
omdjlig! Han har vunnit4av5 Q-
500 tavlingar i r och &r nast intill
omojlig att kla. Hans plan 'gar som
pa rals’ och motorn, en Webra,
tycks bara ga béattre och béattre for
vaije tavling. Nagot maste goras
for att f& hejd p&'n, men vad?

| Sport-40 Cup tampas Tomas
Nyholm, Ludvika, med Jan
Karlsson, Upplands-Véasby, om
ledningen. Tomas som hittills har
tagit 2 segrar (Arboga och i Norr-
kdping) leder ligan. Hans Rossi-
forsedda "Polecat" gér verkligen
bra.

I Arboga slog han Jannes gamla
Sport-40 rekord som l6d pa 98,6
sek och presterade 97 sek. Men
Jan kontrade och vann senare i
Upplands-Vasby med sin ny-
byggda "Polecat"-racer med nya
rekordtiden 96,3 sek.

Joakim Amesson fran Ludvika
har ocksa han fatt fart pa sin ma-

I med hjélp av ett par tryckgivare
och en mikroprocessor.

Den ena givaren méter det dy-
namiska trycket fran luften, som
planet flyger i med ett pitotror en
bit ut pd vingen. Den andra giva-
ren mater det statiska trycket inne
i planets flygkropp.

Mikroprocessorn raknar sedan
ut flyghastigheten med hjalp av
differensen mellan dessa bada
tryck. Matningen startas fran san-
daren under flygningen.

Man kan goéra 10 olika mét-
ningar med upp till 10 sekunders
intervall mellan métningarna per
flygning. Efter landning kan man
avlésade hastighetema med en li-
ten skala som kopplas in i planet
via ett uttag i kroppsidan.

skin. En "Midgetmustang" for-
sedd med Rossi motor. Jocke be-
lade en valfortjant andraplats i
Upplands-Véasby och satte dess-
utom nytt personligt rekord med
102,7 sek.

Nagot som inte var trevligt in-
traffade tyvarr under tavlingarna
i Uppl-Véasby.Vasbys félt gran-
sar till en nybyggd golfbana som
ligger soder och 6ster om flygfal-
tet.

Tavlingarna hade precis startat
efter lunchuppehallet och de tav-
lande skulle landa sina plan, d&
en golfare i 55-60 ars aldern ru-
sar ut pa start- och malrakan (golf-
banan ligger cirka 150 m bort),
och forklarar att han blivit stérd
av vara landande maskiner mitt
under sitt chippande (vad det nu
ar) och att han minsann som sty-
relsemedlem i golfklubben skulle

Fortsattning sidan 43!

Optimeradfdr pylon
Systemet kopplas in pa ett kanal-
uttag i mottagaren och far strom
fran mottagaren samtidigt som det
styrs av mottagaren. Vikt och
stromforbrukning &ar som ett
servo. Systemet inklusive givarna
kan fa platsi ett cigarrfodral (cirka
15 mm 0, ldangd 150 mm).

Brafor serids pylonflygare

Pylonflygare soker hdgre hastig-
heter genom att forsoka finna
optimal kombination och install-
ning pé tavlingsutrustningen &r
detta anvandbart. Tidigare har vi
haft heattider, motorns varvtal pa
marken eller var visuella bedém-
ning som referens till hastigheten.

Varvtalsmatare?

Per beréattar ocksa att han even-
tuellt senare ska komplettera
systemet till att dven kunna
mata motorns varvtal under
flygningen.

ArDu intresserad?

Priset for denna utrustning lig-
ger kring 1.500 - 2.000 kronor
men paverkas mycket av hur
stor serie som kommer att till-
verkas.

Horgéarna av Dig ti 11Per (08-
583 513 38) om Du &r intresse-
rad, s kanske han far en chans
att presssa priset.

Jonas Hagberg

Ovan: Tavlande i Sport-40 & F3D i

Arboga senast.
Nedanfr v;

Bilder ur Mustangboken: *Red Baron

med Griffinmotor och ‘Jeannie®.

Nagra sammanbitnafighting faces

fran Norrkopingstavlingama.
Sa& Mats Ljungvall med sin
extremt latta Tony racer —
2.150 gram!

XilHlic«*.
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Vmgprofilen
viktigaste av alit

Vingprofilens betydelse ar ofta
underskattad, havdar Par LundqvisL
Det finns mer att lara om luftkrafterna
mot vara modeller: Beroende pa olika
behov av flygprestanda anvander man
sig av olika typer av vingprofiler.

1 flera fall har det pekats p& vad
sma forandringar av en modell
kan innebara.

Det som mest kan forandra flyg-
egenskaperna hos en modell &r

\

utan tvekan vingen. Det forsta i
ett sddant sammanhang &r val av
vingprofil. D& skall man framst
gora klart for sig vad man dnskar
sig for egenskaper.

Profilerm érl;ritt ritade och bdr av den anledningen inte kopieras!

Nagra olika
vingprofiler

P rofilformen péen vinge be-
tyder ofta mer &n vad mo-
dellflygaren tror "en sym-

metrisk profil ska det vara pa

konstflygmodeller".

Samtliga profiler ar"fritt" ritade
och avserendast att beskrivaolika
forhallanden och funktioner.

Profl 1

Symmetrisk profil med dalig lyft-
kraft. Kan som regel endast an-
véndas till motordrivna flygplan.
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Lamplig forkonstflygning daden
fungerar likartat vid normal och
inverterad flygning.

Profil 2

Semisymmetrisk profil. Den van-
ligaste profilen for motorflyg-
plan. Till skillnad mot den sym-
metriska profilen ger denna bra
lyftkraft. En flygkunnig modell-
flygare torde vid avancerad flyg-
ning utnyttja denna profiltyp
battre an profil 1.

Val av vingprofil
Foljande grundregler galler vid
valet av vingprofil:

Profiler med semisymmetrisk
form &r forsta steget till lyftkraft
Darefter okar lyftkraften i avse-
ende till hur mycket den undre
formen &ndras fran en rak till en
vélvd undersida. Med mer vélvd,
inatsvangd undersida 6kar mot-
standet och forsamrar maojlighe-
ter till snabb flygning.

Aven profilens tjocklek inver-
kar i samtliga fall. En 6kning av
tjockleken betyder mer lyftkraft
och givetvis aven mer motstand.

Man kompromissar alltid ge-
nom att forséka uppskatta en
lamplig flyghastighet och raknar
med att 6kad flyghastighet ocksa
kan ge mer lyftkraft. Profilens
nosparti &r cirkelformat och man
talar hér om 'nosradie’. Storre
nosradie ger mer motstdnd — en

Profil 1 & 2 ger problem vid
modellbygge enarbada profilerna
har en rundad undersida och
maste pallas upp vid bygget.

Ett tips framst for den semi-
symmetriska profilen ar att ge den
en plan bakre undersida. En s&-
dan andring paverkar ej markbart
flygegenskaperna hos modellen.

Profil 3

Ocksa semisymmetrisk. For den
ovane ar det svart att bedéma
skillnaderna mellan profilerna 2
och 3. Jamfdr dock ytan ovan och
nedan centrumlinjen!

Profil 3 har merytaovanfor lin-
jen vilket ger langre strémnings-
vig pé ovansidan men en annan
skillnad som betyder mer. Den &r
tunnare och har sin stdrsta tjock-
lek flyttad mer bakat an profil 2.
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séker regel. Vill man sénka en
skalamodells flyghastighet skall
man 6ka nosradien och profilens
tjocklek. Den manipuleringen ger
6kat motstand och forbattrad lyft-
kraft — ingen méarkbar &ndring
av modellens skalautseende.
Det bor beaktas att sddana har
manipulationer kan ge en forand-
ring av flygplanets lage i luften!
Profiltjocklekens paverkan av
lyftkraften ses pé profiler hos 40-
talets bombflygplan. Storabomb-
laster kravde stor lyftkraft. Skall
du forse en modell med en ny, for-
hoppningsvis forbattrad vinge,
har du en hel del grunder att std
pa. Vill du flyga fortare behaller
du profilens grundform tunnare.
Skulle du 6nska en ldngsammare
flygning s fortjockar du profilen.
Om du siktar mot konstflyg-
ningsmajlighet gor profilen mer
symmetrisk. Du kan aven experi-

Detta betyder mindre motstand
och &ven minskad lyftkraft hos
profil 3. Denna profil maste fly-
gas shabbare for att ge samma
lyftkraft som profil 2.

Profil 4
En laminar profil. En laminar
stromning foljer profilen pabasta
sdtt och minskar motstandsbil-
dande turbulens.

Laminarprofiler anvédnds mest
inom det modernasegelflygetoch
ger bra lyftkraft och minsta mot-
stand hos vingar med storspann-
vidd och kort korda. Detta efter-
stravar man inom segelflyget och
det har bland annat med vingens
sidoforhallandet attgora. Detta ut-
tryck kommer att behandlas se-
nare under samma rubrik.

En viktig detalj ar den bakre
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mentera med kontinuerlig varia-
tion pé profilens form — fran ba-
rande semisymmetrisk profil i
vingroten till symmetrisk i ving-
spetsen for forbattrad stabilitet.

Ritning avprofiler

Behovet att konstruera nya ving-
profiler &r kanske inte stort. Dock
kan man ha anvandning for kun-
skaperna nar man ritar av eller
forstorar profiler. Som regel kan
man inte fa tag i exakta profiler
till den korda man vill anvanda.
Det forekommer tabeller med-
uppgifter fér olika profildata, s.k.
koordinattabeller. Med hjalp av
dessa &r det latt att rita upp profi-
len i 6nskad storlek.

Man ritar forst en rak centrum-
linje genom eller under profilen.
Tabellen ger X-tal for ett antal
punkter pd denna linje. Skall
profilens korda vara 100 mm kan

ytan dar undersidan gar igenom
centrumlinjen. Med en langre
klaff har kan man na en stor pa-
verkan av lyftkraft och flyghastig-
het. P& avancerade fullskala-
segelflygplan anvands en sadan
konstruktion ofta. Normalt faller
man ned en klaff. Om den félls
upp cirka 5° far man en profiltyp
som kan jamfdras med profil 3.

Profil 5

En egendomlig profil. Den upp-
svangda bakkanten ger samma
funktion som en stabilisator och
detta ar alltsé en profil for en fly-
gande vinge. | normala fall kom-
mer en vinge in i en rotation om
den saknar stabilisering av en sta-
bilisator pa lampligt avstand fran
vingens bakkant.

Profiler 6, 7 och 8.

Dessa ar profiler ar typiska segel-
flygplansprofiler inom radiostyrt
modellflyg. Den laminéra profi-
len kan &ven anvéndas har, men
kraver i sa fall stora modeller med
spannvidder kring 4 meter.

Profil 6
Ger bra lyftkraft utan att ge allt for
stort motstand.

Profil 7

Den ger mindre motstdnd och
mojlighettill storre flyghastighet.

Profile

Har minsta lyftkraften av de tre
profilerna samt bast fartmaoj lighet
(beror framst pa den hogre place-
rade nosradien). Nar det galler
profil 7 och 8 ar det svart att upp-
tacka skillnader. Vid jamforelse
framstar skillnader i bakkanten.

0.5 101520 25 30 40 50 60 70 80

nytt
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Héar ovan har man dragit en rak linje och delat upp profilen i % av kordan (profilens bredd).
Koordinater anger héjdpunkter (som regel i mm vid respektive delstreck, delsfér Yuoch delsfér Yo
(under- och 6versida). Med 100 mm korda anvand koordinaternas siffror. Med 150 mm korda
multiplicera koordinaterna med 1.5. En koordinattabell visas hdr nedan. Prova att rita upp enligt
tabellen. Anvand helstpapper med mm-rutor. Du skallfd en profil som stimmer med den héar ovan.

Profiltabell, stérsta tjocklek 10% (i % av kordan)

%avkorda O 25 5 10
%Yo
%Yu

man anvénda talen direkt. Med
kordan 200 mm foérdubblar man
talen. Man avsétter dessa tal langs
linjen. Déarefter lases tabellen s
att de uppgivna talen i tabellen
galler for laget pa den 6vre och

Den har en uppsvangd bakkant
som i princip har samma funktion
som hos profil 5. Samtliga tre
profiltyper Overensstammer i
princip med den profilserie som
professor Eppler tagit fram for
radiostyrt segelmodellflyg. Det
finns speciella profilhaften for
Epplers profiler.

Profilerna 9-11

Profiler for friflygande modeller
dar man kan arbeta annorlunda én
vid konstruktion for radiostyrda
modeller. Profilerna valdes bero-
ende pa att de avviker tydligt emot
tidigare typer. Profil 9 &r en profil
som anvants vid friflyg med for-
branningsmotor. Har 6nskar man
snabb stigning till hég héjd under
den tillaitna motortiden. Darefter
basta mojliga glid for lang flyg-
tid. Profilen aren kompromiss av
dessa 6nskemal.

Profil 10

Nr 10 har till skillnad mot profil
9 en betydligt framskjuten hogsta
tjocklek. Detta skulle bromsa vid
motorflygningen enligt vad som
skrivits har ovan.

Profil 10
Den har profilen ar ganska lik den
kénda standardprofilen Clark Y.

Profil nr 11

En typisk profil for ladga flyg-
hastigheter. Liknar en fagelvin-
ges profil och ger hog lyftkraft vid
ldga flyghastigheter men mot-
standet okar ocksa drastiskt vid
okad hastighet. Detta har framst
med den lagt placerade nosdelen
goraoch &ven den mycket valvda
undersidans form.

5 20 25 30 40 50
350 600 750 925 1100 1230 1300 1350 1325 1250 11.00 925 7.00 5.00 3.00
35 170 125 075 025 010 000 000 0.07 025

den undre linjen i profilens form.

Ibland anvander man minus-
teckenforattvisaattenlinjekom-
mer under grundlinjen. Det finns
tyvarr olika system. N&r man vill
forstora en profil i férminskad

60 70 80 9 100

060 100 160 230 3.00

form kan man anvédnda samma
system. Manga kopiatorer av nu-
mera av sd hog kvalitet att man
kan anvanda dessa apparaters for-
storingsmaojligheter.

Fortsattning nésta sida!

Lamindr profil med verksam klaff. De streckade linjerna visar
olika klafflagen och den heldragna linjen klaffen i normal
position. Det 6versta klafflaget ger storfartokning och i understa
laget en bra "broms" vid landningen. Attflyga termik med en stor
radiostyrd segelmodell med dessa mojligheter &r en upplevelse.
Klaffen bor vara lattfor att undvikafladder vid hoga hastigheter.
Farter kring 100 km/h och héga glidtal &r ingen omdjlighet med
en sddan har konstruktion. Man sticker latt ivag till grann-
kommunen och h&mtar termik och nér den &r slut lika snabbt

tillbaks igen.

Givetvis kravs det en stor modell — spadnnvidd ca 4 meter.

Dra en rak linje l&angs undersi-
dan — darmed far man en profil-
form som liknar profil 10.

Hdoghastighetsprofiler
Profilerna 12-14 &r hdoghastig-
hetsprofiler och kan aven st som
modell for lampliga stabilisator-
profiler nar dessa slipas fram fran
ett balsaflak.

Det har diskuterats mycket kring
problemet med nosradiens bety-
delse for motstdndet hos hog-
hastighetsprofiler. Sddana nosra-
dier som hos profil nr 14 bér nog
ses med viss skepsis.

Profil 13 har ratt symmetri. Den
vassa bakkanten &r bra men svar
att dstadkomma. Ett tips som kan
anvandas for alla bakkanter &r att
lamellimma en 0.4 mm plywood-
remsa sa att denna remsa ligger
mellan tva balsaytor.

Déarmed blir det mdojligt att
slippa till rakbladsvass bakkant
som betyder synnerligen mycket
for en vingens luftmotstand.

Par Lundqvist

Ingen ska klaga pa
mina linkar - jag har
nog sjutton stéttat
den har klubben!
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Miljo-
tillsyns-
avgift

Det poppade forsta gdngen upp i
Nybro Kommun. Nybro MFK
fick forstachocken. Ovanstdende
faktura (avskrift!) damp som en
blixt frdn klar modellflygarhim-
mel ner p&Jerry Ljunggrens bord.

"Debitering av
miljotillsynsavgift..."
Den formuleringen inledde faktu-
ran, som upptog 1.000 kronor for
"milj6tillsynsavgift féor motor-
bana", som det s& vackert hette.
Motorbana? Man var évertygad i
klubben, att ndgon hade fattat fel
uppe i kommunens korridorer.
Langre ner pa fakturan stod for-
hoppningsfulla rader: Bilaga:
Hur man éverklagar. Klubben
beslot sig for att dverklaga och
ratta till del begdngna felet.

| en vélbalanserad svarsskri-
velse forklarade man for kommu-
nens miljovardkontor, att klub-
bens arrenderade modellflygfalt,
som man innehaft sedan 70-talet,
inte ar nagon "motorsportbana"”.

Vingprofilen
viktigaste .

Fortsattningfran foreg sida!

Geodetisk profil

Se skissen hur man &ndrar en pro-
fil till s.k. geodetisk profilform,
dar man korsar spryglaricirka 40
graders vinkel.

Skissen visar hur man overfor
en profilform for denna bygg-
teknik. Det hela ar enkelt. Man
ritar en ny kordalinje i dnskad
vinkel.

Dra upp linjer i 90° vinkel till
originalprofilen och avsatt profil-
ens hojder palinjer som ritas i 90°
vinkel i forhallande till den nya
kordalinjen.

Bygge med geodetisk form &r
ej sarskilt vanligt och detta beror
sakerligen pa svérigheten att rita
upp sprygelformer. Geodetisk
uppbyggnad ger styrka at vingen
p& samma gang som konstruktio-
nen kan goras lattare. Nar det
galler vingens uppbyggnad vill
jag ocksa poangtera vikten av att
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Miljoinspektér E Oberg

Nybro Modellflygklubb
Jerry Ljunggren
Kungshallsvagen 13
382 40 NYBRO

Debitering av miljotilleynaavgift 6
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verksamheter.

r A « i3

r "“-LI6tiUsyn av olika

For Ert vidkommande blir den akfcu*>n*

motorsportbana
[ —

Man namnde

att markagaren, som var narmast
boende, aldrig haft anledning att
klaga pa vare sig buller eUer an-
nat. Denne sdg positivt pa verk-
samheten.

Tiden gick. Man pratade med
kommunfolket. Det hjalpte inte.

De nya bestammelserna slog
fast, att flygféltet var att betrakta
som en "motorbana".

Man forelddes en lista (Redo-
visning av verksamheterfér vilka
arsavgifterska utgafor miljo- och
halsoskyddsndmndens verksam-
hetenligtmiljoskyddslagen). Den
listan faststallde avgifter for di-
verse verksamheter sdsom:

"Fiskodling for produktion av
500 kg - 10 ton/ar" skulle betala
500:- i arsavgift,

"Utslapp av vassle, som inte ar
endast av spillkaraktar" 500:-/ar,

"Upplag el anlaggning for be-
handling av avfall fér hushall,
sjukhus, industri, reningsanlagg-
ning eller darmedjamforlig inratt-

bygga vingar mycket noggrant.
Att rita upp spryglar med toleran-
ser pa tiondelar av millimeter och
sedan bygga sa att man missar
profilformen med hela millime-
ter ger inte bra flygegenskaper.

Tva detaljer av profilen ar de
viktigaste. Framre delen fram till
storsta tjocklek bor helst klas med
en torsionsndsa av 1.5 mm balsa
eller 0.4 mm plywood. Det ger
styrka och bésta luftstromning
kring vingprofilen. Bakkanten &ar
den andra detaljen. Den skall av-
slutas med en fin spets.

Slutligt hoppas jag att den har
artikeln har uppmuntrat till egna
experiment med férandring av
modeller.

Flygplanskonstruktion bygger
alltid pa kompromisser mellan
onskade egenskaper. Hobby-
industrins byggsatser gor detta i
annu storre grad.

Det finns som regel alltid plats
for avsevarda forbattringar som
leder till en 6kad prestanda och
okad flyggladije.

Par Lundquist

aktuella summan for
1 000 kr

1 000 kr.

ning om den avfallsméngd
som tillfors upplageteller anlagg-
ningen uppgartill h6gst 50 ton per
ar", 500:-/ar.

I den langa listan kom "Motor-
sport- eller bilprovningsbana for
stadigvarande bruk”, 1.000:-/ar.
Det ar alltsa till den senare grup-
pen, som ett litet modellflygfalt
langt bort fran ara och redlighet
skall réknas. Och betala 1.000:-/
ar i miljétillsynsavgift!

Det ar inte fel att vdrna om mil-
jon. Men var finns nyanser mitt
uppe i allt det positiva? Varfor i
Herrans namn skall en liten
modellflygklubb betala dubbelt sa
mycket som ovannamnda "Upp-
lag el anlaggning fér behandling
av avfall.."?

Och det finns skél att gbrajam -
forelser at andra hallet. En liten
modellflygklubb med bortat 30
medlemmar och kanske 20 aktiva
jamfors alltsd med Anderstorn.
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Mantorp, Kinnekulle Ring
och andra anlaggningar for
motorsport och skall alltsad
punga ut med 1.000:-/ar i
miljotillsynsavgift. Rimligt?

Vad véantar 0ss?

Nybro MFKslipperbetalamiljo-
tillsynsavgift for 1994, sedan
man pratat igenom saken med
kommunalfolket. Men 1995 gar
det sakerligen inte lika bra.
Risken &r nu stor— det &r rent av
sékert — detta sprider sig. Som
grund géller miljoskyddslagen.
Den gar det inte att rucka pa.

Upp till kamp!

Hela modellflygsverige méste nu
stalla sig upp som en stor stark och
fa de fortroendevalda att inse, att
ett modellflygfalt med 10-20 ak-
tiva modellflygare absolut inte
kanjamfdras med en motorsport-
anlaggning, dar man kér med mer
eller mindre miljoforstérande for-
don och vehiklar. I manga heat!

Detta aren uppgift for Sveriges
Modellflygforbund — vaélj en
stor, stark och kontakta det depar-
tement, som handhar detta pa
toppniva. Och aterstall ordningen.

Ettusenkronor x 240 Klubbar
blir en rejal och onddig utgift for
oss svenska modellflygare.

Vad fa vi tillbaks for dessa
pengar? Intet!

Nagon ordning maste det vara
— &ven inom positivt arbetande
miljévéard och vad dartill hor.

Den Gamble redaktéren



Norbergstraffen tio ar - Mfn var dar!

Det draller av modellflygtraffar under varen i Sverige!

Pa Balsjofaltet pa de gamla slighdgarna utanfor Norberg t ex
har modellflygarna samlats pa Kristi Himmelsfards dag i tio ar.

B alsjofaltet vid Karrgruvans
samhélle i utkanten av
Norberg ligger pa de slig-

hogar som bildats av gruvbryt-
ningen under artionden. Det ar
inte helt problemfritt att flyga dar,
for sligen ar finkomig och sliter
en del p& motorerna. Norbergs
mfk ar en av landets mera aktiva
och traffarna pa Kristi Himmels-
fardsdagen har pégatt i tio ar.

Husvagnar och grillfest

Till Kristi Flygaretraffen ar det
manga som kommer och stannar
hela helgen och for familjerna ar
grillfesten pa helgaftonen ett av
dragplastren.

Det finns en hel del attraktio-
ner i bygden for familjemedlem-
mar, som inte bara vill ha modell-
flygplan surrande runt skallen.
Polhemshjulet, gruvbesdk, turist-
oppna hyttor och bruk kan man
besdka och vi ska inte glomma
det "vérldsberomda" Elsa An-
derssons Konditori och Vardshu-
set Engelbrekt icentralaNorberg.
Det sistnamdas smaérgasbord for

85:- provade undertecknad med
foljeslagare och det var faktiskt ett
av de fraschaste vi avatit - vart var-
enda krona. Och detta ar inte be-
tald turistreklam!

Traffpunkt

Arets traff var mycket valbesokt.
Dar satt grabbarna fran Mellan-
sveriges modellflygvérld framfor
flygklubbens stuga och myste och
pratade modellflyg medan tiors-
jubileumsbakelsema hogtidligt
avats. De senare var dessutom for-
sedda med ett lottnummer, pa vil-
ket man kunde vinna en flygning
med Jakob Holldnderien Yak 52.

I vimlet sdg vi (som det brukar
std i kandisartiklarna) till exem-
pel Lars Gran frdn Avesta, som
varit pa samtliga traffar, Solve
Ohlanaer, ordférande i Eskilstuna
mfk, Kristian Berggren och Bosse
Gustavsson fran Vasterds medjet-
plan och helikoptrar.

Fran Stockholmstrakten kom
"Stor Postis"Leiffran Arstafaltet
och jamforde hur det &r att flyga
"palandet" mot att flyga paett Falt

nastan mitt i Stockholm. Gunnar
Johansson, som brukar hélla i de
flesta av Stockholms Lans Mo-
dellflygférbunds sakerhetskur-
ser, kunde konstatera att sdkerhe-
ten i Norberg lag pa en mycket
hog niva och tyckte att det frik-
tionsfria samarbetet mellan full-
skalaflyget och modellflygama
var nagot att gladja sig at.

500 askadare, 30flygare
Cirka 500 personer kom och tit-
tade pad modellflygandet och pa
Jakob Hollanders fina uppvis-
ningar med en fullskala Yak 52,
som originellt nog var Estlands-
registrerad.

30-talet flygare kom, men kun-
de tyvarr pa grund av bidsvadret
paKristi Himmelsfardsdagen inte
flyga s& mycket som man skulle
Onskat. Desto mer flogs det pa
kvallen nér det lugnat ner sig.

Norbergsklubbens bada kam-
par, som var med redan pa friflyg-
tiden, Stig Olsson och Hans Gro-
ning holl i arrangemangen med
hjalp av klubbmedlemmar.

En frisk flakt...

En som emellertid inte avskréck-
tes ett dugg av blasten var Bosse
Gustavsson. | ar drog han nastan
lodratt uppat efter start med sin
flaktforsedda Bud-Jet och han
flog lika forndmligt med sin Vig-
gen. Bosse har mycket bra ord-
ning pa sina grejor och har dess-
utom en sa stor rutin att han alltid
lyckas genomfdra sina uppvis-
ningar oberoende av véder och
falt.

Hitta dii
Om du ska bestka Norbergsfly-
gama i sommar sa folj den har
vagbeskrivningen: Modellflygar-
na har ett eget falt vid stora féaltets
sodra sida. Dit kommer man via
en mycket svarfunnen vag genom
samhaéllet Karrgruvan och ett
skogsparti.
Ak istillet till Bélsjofaltet genom
att ta av fran Riksvag 68 genom
Norberg mot Karrgruvans sam-
hélle (vdg 270 mot Hedemora).
Ak genom Karrgruvan. Passera
jarnvagen och svang efter 700 m
till hoger- se skylt "Flygfalt". Folj
denna vag genom ett gammalt
gruvomrade till dess slut.
Vid flygfaltet finns gott om plats
for husvagnar. Kontaktar du flyg-
klubben kan du sédkert fa hjalp
med el och vatten.
Modellflygama haller till tvars
6ver banan &t soder. Kontaktman
ar Stig Groning (0223-21206) och
Hans Olsson (0223-21559).
Bosse Gardstad

Jakob Hollander med sin Yak
52. Skalaprojekt?
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vV alkomna tillbaka, alla la-
sare av Segelspalten. Vi
som hélsar Er ar Anders

Gustavsson och Kaj Skare och vi

utgér Au RC segel/hojdstart.

Det ar F3B, F3B-T och F3J det
handlar om. Rdkna med intressant
lasning i Segelspalten i fortsatt-
ningen. Har ska blandas och ges
friskt av tavlingsreferat och mo-
delltester. Regler och tavlings-
utrustning ska ocksa bevakas.

Vid arets forbundsmote fast-
stalldes manga nyheter inom
tavlingsflyget. Bland annat and-
rades det sk fordelningssystemet.
Det blir nu antalet tavlingsdel-
tagare som blir avgérande i stal-
let for startavgiftens storlek. For
oss ar det ett bra system, da RC-
segel &r utbrett. Juniordeltagande
(SMFF-medlemmar upp till 26 ar)
réaknas dubbelt.

Grenmotet beslutade att for
varje sanktionerad tavling skall
tavlingsarrangdren betala 100
kronor till grenen. Darfér maste
vaije tavling bli sanktionerad —
det ger mer pengartill RC-grenen.
Du laste ratt! Varje inkomst for
tavlingen s nar som pé de 100
kronorna tillfaller arrangéren.
Bra, va?

For F3J faststélldes andrade
regler for uttagning av landslag.
Endast de som far resultat i fly-
off far UT-poang (dvs fly-off-
poéng ar lika med UT-poéng).

Hur l6ser vi bast uttagningen till
landslag i F3J? Talaom fér oss hur
Ni tycker det skall ga till. Ring
garna— eller passa pa da vi traffs
i sommar!

Vi tycker att det skall hallas en
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UT-tavling dar de med UT-poang
deltar. V&r stravan &r att anpassa
vara UT-regler till de internatio-
nella.

Den internationella tavlings-
sasongen ser tunn ut for F3J-fly-
gama. Det ar nog endast de tav-
lingar som utlysts mellan landerna
i Mellaneuropa, som kommer att
ge en forsmak om hur tufftett EM
eller VM kommer att bli.

Engelska segelflygtidningen
"Silent Flight" haller god ordning
pa dessa tavlingar. Vi bor ta reda
pa hur duktiga vara konkurrenter
i andra lander &r och vilka speci-
ella tricks de anvander sig av. Vi
bér skicka ut ndgon observator/
deltagare paen tavling som ar 6p-
pen for internationellt deltagande.

Vi tavlar for att vinna. Nar det
blir dags for EM eller VM sa aker
vi dit for att spoa vara motstan-
dare rejalt, eller hur? Vi far inte
bli overraskade pa tavlingen. D&
ar det kort!

For att smaka pa hur det kan bli,
bor vi 1995 hallaettNM i F3J. Det
kravs deltagande fran minst tre
lander. Det bor vara mojligt, om
vi lagger det i samband med NM
i F3B. Detta skulle gora evene-
manget mer attraktivt.

An sa lange ar reglerna for lag-
deltagande luddiga i F3J, men vi
bor gora ett forsok sa far vi se hur
det fungerar. Kom garna med syn-
punkter!

Modeller

Jag é&r av den tron att traning ar
viktigare &n valet av modell. S&
jag kor annu ett &r med min Alge-
bra 1000. Om inte landnings-

poéngen bli mindre betydelsefull,
s& erbjuder en modell med skev
och klaff fordelar i landnings-
momentet. Det ar betydligt lattare
att pricklanda en seglare med
skevroder an en "termikdrake"
med enbart sid- & héjdroder.

Vadfinns att valjapa?
Utbudet av lampliga tavlings-
modeller &r inte stort. Den enda
svenska modellen for termiksegel
ar Blue Phonix. Det &r synd att
utbudet av svenska modeller inte
ar storre.

Bengt "Blippen" Johansson pa
BJ Modellhobby harhjélptmigatt
sammanstélla en forteckning av
de modeller han anser duga som
tavlingsmodeller i F3J.

BJ Modellhobby &r general-

agent for EMP, som tillverkar Al-
gebra-modellerna. Att Bengt ar
fortjust i Algebra gar inte att ta
miste pa. Algebra 1000 och fyra-
meters-Algebran har forutsatt-
ningar att klara sig bra pa termik-
tavlingar anser Bengt.
— Pénastan allatavlingarjag varit
pa, sa har Algebra varit topp-pla-
cerad. Sarskilt duglig anser jag
fyrametersversionen vara. Narde
andra dalar ner en efter en &r det
nastan alltid en fyrameters kvar
uppe. Lyckas man bara hédngakvar
ett tag langre an de andra s ar
chansen stor att man hitter den
bldsa som de andra missar! S&
séger Bengt.

Algebra tillverkas i storlekar
frdn 2500 mm till 4000 mm. Pri-
ser fran 995:- till 1.995:-. BJ
Modellhobby saljer aven segel-

modeller av andra marken.

Amerikanska Airtronics med
svensk agent Modell Produkter
tillverkaren serie modelleri olika
prisklasser.

Legend, en glasfiberkropp med
T-stabbe och trapetsformade cell-
plastvingar med rak bakkant, skev
och klaff. 2800 mm spannvidd.
Blir Din 6gonsten for 2.695:-.

Sagitta 900 (sid- & hojdroder)
med glasfiberkropp och resten tré.
Bra val enligt Bengt. 1.420:-.

Cumic Plus -en okandis! Ock-
s& med sid- & hojdroder. Glas-
fiberkropp och resten tra. Ving-
profil Eppler 20S. Spannvidd
3020 mm. Pris 1.740:-. Cumic
Plus finns ocks& i en 2500 mm-
variant - pris dock oként. Den
kanske kommer som byggartikel
i Modellflygnytt.

BJ Modellhobby har ett urval
modeller under tusenlappen. De
duger gott da det finns termik,
men ar inte heltupp till det "hang"
en fyrameters har nar det &r
termikfattigt.

I gruppen aterfinns bland andra
2500 mm-seglarna Airtronics
Olympic 2 (pris 816:-), Dyna-
flights Bird of Time (814:-),
SIG:s Riser 100 med kropp i latt-
plywood och travingar — ett po-
pulért val i Dalarna hos nykom-
lingarna, kanske beroende av pri-
set 786:-.

Riktigt billigt blir det om man

. valjer en tvdmeters i trabyggsats

i detvi kallar "Blue Phonix"-klas-
sen. Déar kostar modeller runt
400:-.

Det finns tyska skalaliknande
segelmodeller. Men de saknar s&
gott som helt tavlingspotential.
Déremot ar de vackra att se i luf-
ten, men det ger tyvarr inte UT-
poéang. Graupner (Hobbyborgen)
har en intressant modell for F3J i
sin senaste nyhetskatalog. Enligt
uppgift &r dock priset i klass med
vad Du far ge for en fardig F3B-
modell.

Det finns en marknad for F3B-
modeller sa varfor skulle det inte
g4 att salja F3J-modeller?
Graupners vig till framgang he-
ter Experience. Det &ren 2,5 kgs
modell med en vitinfargad glas-
fiberkropp och abachikléadda, tre-
delade cellplastvingar, som en-
ligt broschyren ar forstarkta pa
stallen med hog belastning. Ving-
profilen &r Selig 3021 och ving-
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ytan p& den 3,37 meter langa
vingen &r 68,64 dm2 Det ger en
vingbelastning pa& 36,4 gram/dm2
— ett bra varde. S-3021 &ren re-
lativt "tunn" profil. Den ger den
en hogre flyghastighet ar den van-
liga termikseglama.

For att kunna gora modellen
hanterbar och hégvardig ar vingen
fardig for montering av servon,
som skall driva skevroder och
klaffar. Skall full effekt uppnas pa
den roderforsedda vingen sa be-
hévs en processorstyrd (compu-
ter) radio med F3B-mixningar.

Under flygning anvénder Du
rodren for att 6ka lyftkraften eller
Oka hastigheten och i landningen
anvander Du "krdkbroms" (skev-
roder upp & klaff ner) som é&r ett
effektivt sétt att hejda modellens
framfart. 5.200 kronor far Du ge
for byggsatsen, som enligt Olle pa
Hobbyborgen &rmycket komplett
med alla nédvéandiga tillbehor.
Jag tror den har sortens modeller
kommer att galla i framtiden om
man vill placera sig i toppenpa
resultatlistorna.

Tréning

Om valet av modell verkar svart
sd ar valet av traningsmetod des-
to enklare. Mangd. Méngdtraning
ar vad som galler till en borjan.
Nar val mangdtraningen boljar ge
resultat s& behover vi hjalp for att
fa till finliret. | det laget kan Ditt
AU bidra. Inte personligen, for-
stass.

Min tanke ar att ta hjalp av de
som &r "gor-duktiga” — de far
vara instruktorer. En sorts tré-
ningslager var det tankt. Kostna-
derna for ett traningslager med
malsattning att hoja den svenska
F3J-standarden kan nog inte
tdckas av annan instans 4n RC-
grenen.

Detskulle ga lika braattgenom-
fora ett traningsléger enbart for
gemenskapens skull och da ta
hjalp av de duktigatermikflygama
och taktikerna, som vi har i var
nérhet.

Det skulle inte behdva kosta
mycket, men anda vara givande
och utvecklande. Den gemen-
samma pengapotten vi har i RC-
grenen skall rackati alla de olika
landslag som skall ivag och flyga
till sig &rorikt erévrade medaljer.
Slosar vi med "var" del, sa finns
barasmulor kvar nar det sedan vél
blir dags for allvaret.

P4 &rets segelting den 8 okto-
ber pa Alleberg skall vi diskutera
den framtida inriktningen inom
F3J, F3B och F3B-T. Ta somma-
ren pa Er och fundera ut hur Ni
tycker att vi skall arbeta.

Kaj Skéare

Bilden nedan: En viktig
modifikation! Acken bor ligga
ovanfor motorn, snett nedatrik-
tad i kroppen.

Det vimlar av
elseglare i hobby-
handeln.

Spectra kommer
fran Great Planes,
har motor med i
kartongen. flyger

bra och ar tilltalande
for 6gat. Men gor ett

par viktiga
modifieringar!

nytt

m© m i

Spectra - tfjusig elseglare

F or tio &r sedan var under-
tecknad nastan ensam pa
den svenska hobbymarkna-

den med enelseglare (Electric La-

dy), konstruerad speciellt for an-
damalet. De f& modeller i 6vrigt
som fanns var konverterade segel-
modeller, tyvérr ofta med for
bracklig kropp och for svag ving-

balk. Nu finns det uppat 30-40

olika elseglare i marknaden.

Great Planes gor den hér vari-
anten, som vi provat i Vallentuna
mfk. Spectra &r namnet och det ar
en modell i tvdmetersklassen.

Motorn féljer med i byggsatsen

och det ar troligen en kinesisk

Mabucchi-variant.

Materialet bra
Great Planes gor alltid bra bygg-
satser enligt min erfarenhet. Ma-
terial, ritning och bygganvisning
ar ocksa av bra klass, tyckte test-
byggare Frank Renner.

Men han gjorde ett par viktiga
modifikationer. Konstruktdren
hade tankt sig att motoracken

r’j

skulle ligga pa kroppens botten
och framfdr den skulle det finnas
bé&de servo och mottagare - plus i
forlangningen motorn. Det blir
forédande verkningar av denna
placering aven vid ratt sma kra-
scher, s& Frank byggde om enligt
europeisk standard med acken
liggande snett nedat i kroppen sa
den kan flyga framéat genom ka-
binhuven om det vill sig illa.

Frank skaffade ocksa en 9,5x5
fallbar propeller fran Aeronaut.
Den &r aerodynamiskt riktig for
elflyg och med spinnern pasatt
blir anpassningen till nosen
bra.P& ritningen rekommenderas
underligt nog fast proppeller, vil-
ket skulle férsamra prestanda
avsevart.

Tjusig!

Spectra ar en mycket snygg mo-
dell! Den &r harmonisk i linjerna
och rattdekorerad &r den en pryd-
nad bade for vaggen i hobbyrum-
met och for RC-faltet. Konstruk-
tionen ar ocksa sund nar det gal-

ler styrka och héllfathet. "And if
itlooks all right, it flies all right?"
Flygning

Jod4, s& nar som pa en detalj ar
Spectra mycket trevlig att flyga.
Modellen har roderharmoni,
svanger mjuktoch foljsamt och ar
latt att kurva med i termik.

Motorn drar hyfsat, trots att den
inte &r véxlad. Man ké&nner aldrig
att man ligger pd marginalen.
Modellen tal ocksd mycket hog
fart i dykningar, en viktig egen-
skap for en elseglare.

Men manfar passa Spectran i
lagfart, for modellen kan klippa
till ordentligt dver vingen och gér
ti loch med ett par spinnvarv i det
laget!Det beror formod hgen pa att
modellen har ratt kort bakkropp
och 1ang framkropp. Gyroverkan
blir fér stor av motor och propel-
ler.

Skréankning av vingen mins-
kade risken for overstegring be-
tydligt - synd att inte detta rekom-
menderas i byggbeskrivningen.

Bosse Gardstad

Fakta
SPECTRA
Elseglarefor 7-cellsmotor
Spénnvidd 199 cm
Vingarea 43,6 dm2
Flygvikt 1370 gram
Vingbelastn 31 g/dm2

Tillverkare

GREAT PLANES
Cirkapris 995:-
Importér Minicars
018-11 2015
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Attflyga helikoptermed
en flygradio. Gardet ?

D etharkommiten spannan-
de nyhet frdn Kyosho. Vi
har nu fatt hit de forsta

exemplaren aven ny tranings- och

nyborjarhelikopter i Concept-fa-
miljen.

Den nya varianten heter Con-
cept30 SR T. T som i trainer. Det
finns val ingen som inte stott pa
en Concept 30 under sin karriar.
Framfdrallt &r det den nuvarande
30 DX som manga har lart sig
flyga med. Manga har darefter
blivit Concept familjen trogen och
trivs utmarkt med detta!

Jag har nu haft tillfalle att fa
testaden forstanyaConcept 30SR
T som kommit till Sverige. Detta
ar en ersattare till den nuvarande
DX:en. Den nya T-versionen &r
exteriort mycket lik en vanlig SR.
Det man ser skillnaderna pé ar
andradekaler, en langre rotoraxel
och en ny huvfastsattning.

Lang axel ger stabilitet

Den nya langa axeln ger en storre
stabilitet i och med att tyngd-
punkten kommer lagre nar pen-
delaxeln blir lagre. | huvudsak kan
man sdga att SR Tar en vanlig SR
(med undantag for den langre
axeln) dar man tagit bort en del
kullager och ersatt dessa med
bronsbussningar. Till detta har
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man dven pa kant DX manér er-
satt metallmixerarmarna med
plast.

Swashplattan ar den aldre DX-
ens av plast. De flesta kulorna till
kullinkama &r dven de av plast.
Detta koncept har visat sig fun-
gera alldeles utmarkt pa DX:en
och gor det férmodlingen &nnu
battre med SR:ens langre stjart-
bom och stabilare rotorhuvud.
Dessutom &r den nya T:n snyg-
gare an sin foregadngare (person-
lig smak).

Erfarenhet bakom

Kyosho har erfarenhet av att byg-
ga och konstruera helikoptrar som
fungerar och detta visar &ven va-
let av att forse strategiska belast-
ningspunkter med kullager. Ex-
empel pa detta ar att bladhallama
for stjartrotom ar forsedda med
trycklager och kopplingen é&r
aven den forsedd med kullager.
Detta jamfort med DX:en.

Att T:n saknar autorotations-
lager, gjorde mig tveksam. Men
filosofin bakom detta ar att T:n &r
en helikopter man lar sig flyga
med. Detta innebar att en ny fly-
gare kommer att trdna hovring
under l&ng tid. Under hela denna
tid har man &nda ingen nytta av
ett autorotationslager.

salja en bashelikopter som kan
uppgraderas efterhand. Mitt tips
ar att nar man kvaddar nagonting
s& byter man till vanliga SR-delar
efterhand.

Detta bor innebdra maximal
ekonomi samtidigt som nybdrja-
ren initialt inte behdver investera
mer pengar an som ar nédvandigt.

Hur stor ar da investeringen for
att bli lycklig agare aven Concept
30 T? Den kommer att kosta cirka
3.100 kronor och for detta far man
en komplett helikopter utan mo-
tor och radio. | detta pris far man
aven rotorblad.

Visstgar det!
Var idé med denna test var aven
att beskriva hur man kan flyga
denna helikopter med en vanlig
flygradio. Detta betyder inte att
man skall ha en flygradio for all
framtid. Den kategori képaresom
vill prova att flyga helikopter och
som har en 4-kanals flygradio
(vilken som helst) skall inte be-
hova investera i en helikopter-
radio omedelbart. Det handlar
anda om cirka 2000 kronor direkt
ur familjebudgeten.

Sjalvklart blir det enklare att
stalla in helikoptern med en heli-
radio. Men jag lovar det gar bra

att flyga med vilken fyrkanalare
som helst. Detta sé& lange du néjer
dig med att loopa och rolla!

Pa sikt kommer den som tycker
det &r roligt att flyga helikopter
att inse att han behdver en heli-
kopterradio. Det &r &nda begran-
sade med en flygradio. Men till att
bélja med ar detta ett helt accep-
tabelt alternativ!

Bygget

Det finns inte s& mycket att saga
om bygget. Det foljer Kyoshos
vanliga ménster med en suverén
instruktion som innehaller bilder
och mattangivelser. Denna in-
struktion kommer pa svenska
under aret och detta innebar ytter-
ligare forbattringar for piloter.

Det ar viktigt nar man bygger
sin T &r att forse alla bussningar
rikligt med fett. Jag anvander ett
fett som finns att kopa pa de flesta
bensinstationer och som innehal-
ler molybdendisulfid.

Passningarna &r bra i de med-
foljade bronsbussningama och
detta borgar for att det inte ome-
delbart skall uppstéd irriterande
glapp. Sjalvklart &r kullager att
foredra men i borjan duger detta
mer an val.

Jag foljde instruktionsboken till
alla delar nar det gallde bygget.
Detta visar aterigen att konstruk-
toren har erfarenhet av bygge och
instruktioner. Det finns dock en
del somjag andrade pa. Bland an-
nat beslétjag mig for att anvanda
endast fyra servon. Som tidigare
sagts en vanlig flygradio for att
visa att detta ar fullt acceptabelt
att boija med istéllet for en heli-
radio. Mer om detta i nésta avsnitt.

Radioutrustning

Var ambition &r med testen var att
visa en "low budget" helikopter
rakt igenom. For detta andamal
valde vi en vanlig Focus 4:a. Ett
gyro fran Futaba som inte ar kul-
lagrat och fyra vanliga standard-
servon. Pitch/trottelservot ar ett
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HS 425 BB. | 6vrigt &r det en
blandning mellan HS 300 och
HS422. Dvs ej kullagrade servon.

I min uppsattning slopades det
vanliga trottelservot och stotstan-
gen till trottelfunktionen koppla-
des till pitchservot. (se skiss).

Jag anvénde en vanlig standard-
disk med 9 mm avstand till cent-
rumhalet och de ordinarie halen
padenna disk. Med stotstangema
i hdlen enligt skiss fick fram den
pitchkurva som ses nedan.

Jag andrade endast langden pa
tva av stotstangema jamfort med
instruktionen. Om man skall flyga
sin Concept 30T enligt den be-
skrivna metoden, skall langderna
pa stotstangema till rotorhuvu-
dets bladhallare dndras fran 32
mm till 34 mm. (Se bild 6 skissen
langst ner i den engelska instruk-
tionen) Trotteltrimmaren anvan-
des i denna uppsattning som en
"idle up" knapp.

Man trimmar in stétstangen till
trottelarmen sa att nar trottel-
trimmen ar i sitt 1agsta lage skall
motorn ga pa lugn tomgang.

Nar trotteltrimmem flyttas till
sitt mittlage erhaller man vid
denna instéllning nastan ett kon-
stant varv rakt igenom hela pitch-
kurvan.

Stjartrotorstyrningen

Har gorjag pa samma satt som pa
min manga ganger dyrare JR
PCM 10. Jag stéller in servot och
pitchinstéllningen enligt bild 28
(i instruktionen).

Detta betyder att nar "sido-
roderspaken" star i neutrallage
skall pitchoket sta enligt bilden.
Gyrot klarar av att kompensera
for det &ndrade vridmomentet.

Det lite hogre rotorvarvet en-
ligt stycket ovan gor att vrid-
momentsskillnadema inte blir sa
stora. Aven detta fungerar utan
nagra problem.

Inledningsvis taladejag om att
jag gor s& har pa en mycket ex-
klusiv helikopterradioapparat.

Radioapparaterna kan bli sd
komplicerade att det &r enklare att
gora s& har och det fungerar lika
bra. Varfor skulle det inte gora det
pa en Focus 4 da?

Motor och 6vrig uppséattning
Jag hade en OS 32F tillganglig .
Det enda som jag kompletterade
med &r ett branslefilter och en
extra liten tank i néra anslutning
till motorn.

Med denna extra tank sakerstél-
ler man bransletillférseln utan att
fa minstaskumbildning. Detta gor
j ag paalla helikoptrar oavsett stor-
lek.

Flygning

Den allra forsta provflygningen
gjordes en kvall i ytterlampans
sken. Alla installningar gav for-
véntat resultat. Med andra ord, den
tidigare pitchkurvan ger ett rotor-
varv som ar lite hogre, men som
ger storre mandévermajligheter nar
man val flyger.

Det enda problem som uppstod
var sma vibrationer i stjartbom-
men. Jag misstankte att det var
bladen som inte var ok. Jag testade
alla tyngdpunkter och fann att T-
bladen inte var den skiktlimmade
normala SR-kvaliteten utanenbil-
ligare variant.

Tyngdpunkten befann sig pa
34% och detta ar pa gransen till
vad som kan rekommenderas. Jag

skar bort den gamla kladseln av
krympplast och ersatte denna med
sjalvhaftande vinyl. Detta var till-
rackligt for att fa bort vibrationer-
na.

Jag tror att jag sagt i varje test-
rapport: Tag bort krympplasten
fran allablad och ersétt med sjalv-
haftande vinyl. Det géller alla
bladfabrikat. Det &r enkelt och
kostar endast nagra kronor. Man
koper sjalvhaftande vinyl i en
hobbyaffar eller en reklambutik.
S& tunn som mojligt skall den
varal Detta géller oavsett mérke
eller kvalitet pa bladen!

Efter detta kande jag mig be-
redd att flyga min nya Concept T
pariktigt. Jag hovrade ett par tan-
kar for att kdnna skillnaderna til
mina normala SR.

Skiss dver kombinerat trottel- & pitchservo.
(Sitter pa pitchservots ordinarie plats)

Trotteltrimmen i min-lage
Trotteltrimmen i halvlage
Trottelspaken i mittlage +4° (trotteltrimmen i mittlage)
Trottelspaken i fullgaslage +8° (trotteltrimmen i mittlage)

nytt
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Visst finns det en pataglig skill-
nad mellan en vanlig SR och T.
Det vore konstigt annars.

Man marker det framforallt pa
att bronsbussningama maste sli-
tas inialla lagerytor. Detta méark-
tes tydligast i stjartrotorsvaret.
Det var lite fram och tillbaka de
forsta tva till tre tankarna. Efter
detta gick det battre. Narjag bor-
j ade att flyga sd &r det som att flyga
vilken SR som helst. Det vill sdga
att flyga lugnt omkring. Men jag
testade &ven att loopa och rolla.

Helt klart mérker man av den
langre rotoraxeln i rollar. De &r
sega och inte s& snygga som med
en vanlig SR. Men det gar.

Och glém intejag flyger min T
med en vanlig Focus fyra!

Fortsattning sidan 43!

-4° (trottelspaken imin-lage) Skiss A
-2° (trottelspaken imin.-lage) Skiss B
Skiss C
Skiss D

41
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Nagot av det finaste jag sett!

Hacker's Piper

“Har ar en liten fin Cub J-3 avsedd for CO2motor. Den
kan &ven anvandas for gummimotor eller eventuellt en
liten vaxlad elmotor. Till modellen finns &ven en liten
radioutrustning for dem som vill flyga inomhus".

| ngressradema kom fran Tho-
mas Nathansson. Han sinde
mig en byggsats fran det tjec-
kiska foretaget Hacker. Den har
jag tittat pd. Och byggt.
Jag var fran borjan skeptisk till
byggsatsen utan att ens ha 6ppnat

lgM H a
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ladan, som visade en vacker gul
Cub pé locket. Det berodde alltsa
inte pd den. Har man under 50 ar
forsokt bygga vackert och alltid
misslyckats, sd ar man misstank-
sam, da man faren modell (spann-
vidd 720 mm), som skall byggas

Cub

med lister och spryglar. Jag har
varit med om ménga misslyckan-
den. Det harblivit skevt. Det har
varit svart att fa smala lister att
overhuvudtaget féasta snyggt.
Fogarna har alltid blivit sneda.
Det forsvagar en modell avsevaért.
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Bilderna talarfor sig sjalva.
Nedan modellen néra nog
trafardig. Tag en tittpa de
underbara lamell-limmade
spetsarna till vinge, fena och
stabbe! Se hdjdrodretsfina
form!

Ovriga bilder visar denfardiga
modellen — slutmaletfor Den
Gambles kndp & byggande!

Den hér typen av modeller skall
byggas med precision. Det harjag
varit dalig pa. Darfor min tvek-
samhet.

Oh, Du harliga!

Det var alltsd med stor nyfiken-
het (och missmodighet) jag 6pp-
nade ladan. Men ack, vadjag fick
ta tillbaks. Den forsta lilla pasen
jag fick syn p4a, inneholl spryg-
lama. Jag har aldrig sett sd vackra
spryglar! Jamnaoch fmtputsade!
Det var nastan synd, att bygga
med dem. Det rackte for mig att
bara titta pd dem.

Lamell-limmade spetsar!
Nasta 6gonfréjd var ménga. Var-
eviga boj— for vingspetsar, sta-
bilisator, hdjdroder och fena —
var vackra underverk, lamell-lim-
made i perfekt form av tre 3 mm
lister. Listerna for kroppens lon-
geronger och vingbalkar var fint
frasta/sdgade ur ett 3 mm flak,
som holls ihop iett stycke genom
att &ndama inte var utsdgade. Jag
njot av att titta pa alla grejerna,
som ocksd omfattade snygga
blotapa-dekaler, acetat for fonst-
ren, latta plasthjul till landstall,
litet till sporrhjul, pianotrad.

Jag fick tdnka lange innan jag
kom pa nagot att klaga pa. Det ar
ingen allvarlig klagan, da jag
namner, attjag vill ha ritningen
rullad med trycket utat. D4 ligger
den battre. Det &r detendajag kan
komma pa. D& bor lasaren forsta,
att detta ar en otroligt fin bygg-
sats, som bra byggare maéste fa
fram underverk av.

Skullejag bygga?
Skulle jag verkligen bygga den?
Den var njutbar som byggsats.

Jag gick igang. Jag har en kul
liten véxlad elmotor, somjag tror
kan passa. Den matas av tre sma
celler, som péa faltet kan snabb-
laddas av sex storre celler, som
hemma laddas med en batteri-
elliminator. Den borde vaga obe-
tydligt mer an en kulsyremotor
GM-120 eller en Modela 0,27,
som ritningen rekommenderar.
Den borde passa.

Passa skulle den ocksa goraun-
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der den vakuumformade motor-
kapan, som medfoljer byggsatsen
for att an battre bli skalenlig med
likaledes medféljande fyra cylin-
drar och avgasror. Jag far rakna
med att géra nadgra sma modifie-
monteras som en C 0 2motor. Men
vad gér man inte?

Det blev inte skevt!

Jag foljde den fortraffliga bygg-
beskrivningen pa engelska och
borjade med kroppen (som alltid
brukar bli skev for mig). Den blev
inte skev. Bara synen av allt fint
godis, gjorde attjag skarpte mig
extra. Min Minicraft med liten
sagrodell fick vara med och se till
att fogar blev vinkelrata (inte

krossade av sl kniv, som fore-

kommit tidigare!).

Inga problem med kroppen.
Inga problem med vingen, som
var en njutning att bygga med
de snygga lamell-limmade

spetsrundbdgama (gotiska eller
romanska?).

Vid denna tidnings presslagg-
ning njuterjag av mitt bygge. Det
var lange sedan jag upplevde en
s&dan kansla vid mitt byggbord.

Da detblir lugnt skall det prov-
flygas. D& Ni!

Denna Cub rekommenderas!

Den Gamble redaktéren

Pylonspalten:
Nytt rekord i F3D

Fortsattningfran sidan 33!

se tillatt vi blir- som han uttryckte
sig - "anmalda och avhysta!"

Han insag tydligen inte varhan
befann sig, for trots tavlings-
ledningens uppmaning flyttade
han inte pd sig. Tack och lov
kunde alla plan landa utan att den
arge mannen traffades dar han
stod. Han atervande till sitt pa-
hejande golffélje p& golfbanan.
Nu slutade tack och lov allt bra!
Varordforande kontaktade golf-
klubbens ordférande och allt ord-
nade sig.

Golfklubbens ordférande bad
om ursakt for det daliga beteen-
det som hans medbroder visat.
Det framkom att den arge golfa-
ren inte alls var styrelsemedlem
och de bada ordférandena kunde
skiljas som vanner.

Tank att man som golfare kan
bete sig sd! Alla fordomar mot
golfare forstarks verkligen nar
man traffar en sén typ! Storrutiga
Bermudashorts ... phuuuuh!

Semestertid - pylontid!
Snart boijar semestrarna och da
kan det passa med en trevlig bok
att lasa i hangmattan och varfér
inte en bok om pylon. Boken heter
'Mustang, the racing Thorough-
bred’ och behandlar de mest be-
romdaracer-Mustangema genom
tiderna.

Den som kan sin pylonhistoria
kanner sékert igen maskiner som
E.D Weiners schackmdnstrade
'Miss Bardahl' fran mitten av 60-
taletoch Bill Odom:solycksdrab-
bade 'Beguin' frdn 1949 med
oljekylama ute i vingspetsarna.

Det som gor att boken skiljer
sig frdn mangden av andra Mus-
tangbdcker dr att den ocksd be-
handlar Merlinmotom och dess
efterfoljare Griffon, samt histo-
rikom dessa motorer och hur man
pa forsokt trimmadem ijakten pa
allt hogre farter. Boken finns hos
Hobbybokhandeln, Pipersgatan,
Stockholm. Pris: 590:-.

Hur med ett Ryggskott?

Ni som vill inforskaffa ett akta
"Ryggskott" till kommande Q-
500-tavlingar kan bestélla en av
Erik Persson Snickarbacken 7,
78331 Séater. (0225-52245). Han
tillverkar dem. Priset ar ofor-
skamt billigt!

Snart ar det dags for SM i py-
lon som gér i Séter i borjan av au-
gusti.

Vises dar!!!
Jan Karlsson

nytt

Flyghelikopter
med flygradio?

Fortsattning fran sidan 41!

Sammanfattning

Det marks att det inte 4r sé manga
kullager i T:en som man &r van
vid, men foér en ny person &r detta
en suveran nybdrjarhelikopter.

Den langre rotoraxeln ger en
pataglig tkad stabilitet och hov-
ring. (Detta varju meningen!) Byt
plasten till bladen till sjalvhaf-
tande istallet for den krympplast
som &r pasatt.

Om man vill bdrja billigare med
en vanlig flygradio gér detta ut-
markt. Om man &r siker pé att vilja
fortsatta flyga helikoptereller om
man skall képa sin forsta radio re-
kommenderar jag att man kdper
Focus 5H eller en Master 7H di-
rekt. Sjalvklart &rdetenklare med
allade kompensationsmojligheter
dessa apparater har.

Lage O FFfor vanligtflyg!
Dessutom — om man sedan
skulle vilja sluta flyga helikopter
och agnasig at vanligt flyg gér det
precis lika bra att flyga flygplan
med helikopterradio. Det &r bara
att sld 6ver stjartrotorkompensa-
tionen i lage OFF!

Efter detta fungerar helikopter-
radion precis som en vanlig flyg-
radio! Men jag lovar att det ar
enkelt att anvanda vilken 4-kanals
flygradio som helst och kanna pa
denna facinerande hobby. Dess-
utom behdver man bara 4 servon
till sin flygradio. (Se skiss for
kombinerat trottel- och pitch-
Servo)

Om man vill uppgradera T
Jag rekommenderar uppgradering
i foljande ordning:

= Byt till SR:ens skiktlimmade
blad. (Kom ihag att aven dessa
skall forses med sjalvhéaftande
plast i stallet for krympplasten)
=Montera ett autorotationslager.
Sa snart man bérjar flyga och ra-
kar ut for ett motorstopp s& kan
man alltid radda sin helikopter
aven om man inte tranat pa auto-
rotation.
=Ersattbronsbussningama i stjart-
rotorvéxeln med kullager. I denna
véaxel snurrar det mycket fort och
héar ar slitaget som storst.

= Ersétt slitna delar med SR:ens
ordinarie delar.

Nar du kanflyga
Byt mixerarmar och swashplatta
samt rotoraxel. Kullagra alla nya
delar som kan kullagras.
Stig Johansson
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H anno Prettner - konst-
flygvéarldsmastaren - kan-
de att han ville prova pa

nagot annorlunda. Sagt och gjort.

Han byggde sig en sjomodell for

att forsoka sla tidsrekordet i den

klassen. Det gjorde han.

For nagot ar sedan genomforde
nagra danskar en rekordflygning,
som ocksé beréattats om i var med-
lemstidning. Den var speciel,lef-
tersom man flog Over sj6/hav och
anvande sig av foljebatar.

Har och var stimuleras folk till
att sla sig ner och konstruera,
bygga, trimma mer eller mindre
listiga modeller for att soka putsa
géllande rekordnotering. Ibland
lyckas det, ibland inte. Det kan-
ske ar mer séllan man lyckas.

Utmaning - ingen tavling

Sjalva utmaningen &r stimulans
nog. Dessutom harjag en kansla
av att sjalva forberedelsearbetet
ocksa kan ge en hel del. Och nog
maste det forberedas. Hur noga
man &n &r, sd kan det uppsta oana-
de problem, som slutligen séatter
stopp for vidare rekordforsok.
Den gangen. Han man en géang
varit nara, sd bits det nog ihop
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tdnder och forsdks igen. For
utmaningar stimulerar!

Vi har inte mycket information
om modellflyget pa andra sidan
— New Zeeland, Australien. Men
aven dar laser man om lyckade
rekordforsok. Och far kicken att
forsoka sjalv.

Hanno Prettners rekordflyg-
ning fick australiensaren Greg
Caims att bérja fundera. S& blev
det bestdimt. Han skulle forsoka
sl& ett FAl-rekord i modellflyg.
Det finns mangarekordnoteringar
att sikta in sig pa och det tog en
tid innan Greg hade bestamt sig.
Hanns Prettner hadeju valten sjo-
modell, sa varfor inte? Da Greg
dessutom bodde alldeles intill en
sj0, sd var det ett naturligt val.
Ibland &r det inte lika sjalvklart.

Forst en undersdkning

Innan ens ett streck var draget pa
Gregs ritbrada kontaktade han
MAAA (Australiens SMFF!) for
att fa ta del av alla regler och be-
stammelser for rekordslagning.
Reglemaomfattar inte baramang-
derav detaljer kring sjalva rekord-
flygningen med kontrollanter av
bade det ena och det andra. De ger
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Vivill se flera
rekordforsok

Modellflygnytt har tidigare redovisat
olika modellflygares envisa forsok att
sla gallande varldsrekord. Allt for att
stimulera svenska modellflygare att
gbra sammalunda. Och komma in i

rekordtabellerna —

en poanggivnade

vag att bli Stor Grabb, for resten.

ocksa fakta om de krav, som stalls
pa modellen. Att borja ett rekord-
forsok pa det sattet, ar det enda
raka. D& kan inget ga snett senare
rekordnoteringen mm. Det vore
synd att sld ett gallande rekord,
som inte godkands pagrund av att
man till exempel inte lat sjo-
modellen visa att den kan flyta i
minst 1 minut fore starten! Greg
passade pa att be om en lista 6ver
géllande rekord i samma veva.

Fem kilo max &10& 100!
Model len fick vaga max fem ki lo.
Motor max 10 cm3 Vingbelast-
ning hogst 100 g/dm2 Greg hade
forst funderingar pa att modifiera
en existerande .40-modell fér en
mindre motor och sétta en extra
brénsletank mellan flottérerna.
Allt verkade bra, men med
tanke pavingbelastningen, sa fick
den modellen bara vaga 4,1 kg vid
startogonblicket. Inte bra.
.35-motom han anvénde orkade
ibland inte fA modellen upp i start-
fart. Och ibland packade den ihop
efter cirka 4 timmars flygning.
Inte bra. Har var tidpunkten, da
Greg hade tankar pa att ge
upp-Men i stallet rullade han utett

nytt, blankt papper pa ritbordet
och borjade fran borjan.

Bensin eller diesel?

Forst gallde det att hittaen motor,
som kunde fa upp fem kilo fran
vattenytan och halla det i luften
en hel dag. En .29:a tvatakt eller
en .60 fyrtakt?.

Ménga hade gjort sina rekord-
forsok med bensinkonverterade
motorer. Greg valde diesel tva-
takt. Dar behovs inga hjalpmedel
i form av kénsliga stift, magneter
eller batterier for att det skall
tdnda. Dieseln har bra bransle-
ekonomi och kan svinga stora
propellrar. Ett par rader till PAW
i England gav beskedet att man
forslog en .35-diesel. Efter ndgra
veckor var den pa plats hos Greg.
Den fick nara 15 timmars gangtid
i bank. Den visade att den kunde
dra 12 X 8 eller 13 x 6-snurror.

Hur skulle modellen se ut?
Sa sjalva modellen. Efter diskus-
sioner med kompisar valde Greg
en Eppler 392 som en bra kom-
promiss (hygglig flygfart och god
lyftkraft). Vingen skulle byggas
latt, i ett stycke, s& man slapp
tunga vingskarvjam och dylikt.
Tva vingstottor fick ta upp den
kraft, som den klena vingbalken
inte klarade. Spannvidd 240 cm
blev resultatet.

Sa kropp och flottorer. Det blev
en rejal toffla i stallet for tva
flottérer. Den fdérenades med
kroppen med en pylon. Den stora
flottéren kunde rymma brénsle-
tankar, ackar och dvrigt. Detta gav
modellen en 1&g tyngdpunkt, vil-
ket man beddémde som bra. Krop-
pen i dvrigt blev en 6ppen list-
konstruktion akterdver.

Tanken utgjordes aven sk wine
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cask (en invandig plastsdck med
tappkran, som férekommer paen
typ av australiensiska vinfor-
packningar — 3 och 5 liter.

Den fardiga tanken rymde 2,2
liter och en vevhusdriven Perry
pump matade brénslet till motom
via ett par filter. Greg var mer dn
noéjd med detta arrangemang,
som provkordes i upp till trettio
timmarutan minsta mankemang.

Originalforgasaren byttes mot
en OS-dito med mojlighet att RC-
paverka blandning mm under
flygningen. Den fininstéllda for-
gasaren gav motom cirka 1,8 cc
brénsle per minut vid 4.800 varv/
minut. De 2,2 litema borde récka
for 20 timmars — eller kanske
snarare runt 15, om man korrige-
rar for hogre forbrukning under
start och stigning till maschhdjd.

Bréanslet utgjordes av 30%
Castrol M, 30% eter och resten
fotogen med 1% nitro och 1%
antikoksningsmedel. En kylklaff
regleras av trottellinkaget, sa att
kylningen minskar vid marsch-
varv - allt for att halla motom
varm och villig.

Béarplanen hade en totalt yta av
84,6 dm2 Med vikten 5 kg blev
vingbelastningen 59,1 g/dm2

Modellen &ren balsakonstruk-
tion med motorspant och pylon i
plywood. Vingstottor furu.

Den stora tofflan &r byggd i 6
X 6 mm balsalister och plankad
med 1,5 mm balsaflak. Kl&dsel
latt siden med dope och ett tunt
lager av billack ytterst. Litespan
pa& 6ppna strukturer.

Bigfoot - ndgotpa storfot
Modellen, som nu fatt namnet
Bigfoot (Storfot), flég forsta
gangen i mars 1990. Den visade
sig vara stabil med bra roder-
harmoni. Startstrackan blev lang.
Greg gjorde en ny "foot” med tva
steg for att fa den att slappa vatt-
net lattare. S& kunde Bigfoot lyfta
sina 5 kilo efter 50 meter med en
TopFlite 12 X 8 propeller vid
8.000 varv/minut. Manga test-
flygningar genomférdes vid
Lake Boga, varav den langsta var
pa 2,5 timmar. Allt fungerade
perfekt.

Radion var en Futaba FGK
Gold med sidroder, hojdroder
och trottel. S&ndaren modifiera-
des, sa att den kunde hamta kraft
fran de vanliga ackama eller frn
ett bilbatteri. | modellen fanns
fyra Nicad-celler av D-format,
vilket gav 4 mAh for bortat 17
timmars tjanst.

S& var det dags for forsta
rekordforsdket. Hemmasjon var
sd har dags lite for befolkad av

allskéns semesterfirare, sd Greg
valde en mindre sjo.

| stéllet for att bara flyga "tid",
sd bestamde sig Greg for att sam-
tidigt genomféra rekordflyg-
ningen i "sluten bana". D& kunde
han ocksa sld amerikanen Richard
Webers rekord pa 508 km. Med
hjalp av lasermétutrustning place-
rades pyloner for en 500-meters
bana. Banan kom att strécka sig
400 meter dver vatten med vand-
punkterna 6ver land.

Sa den byrékratiska delen av ett
rekordforsok: FAI-licenser skulle
stamplas, avgifter betalas, krono-
grafer kontrolleras och markas.
Darefter vantan palampligt vader.
Den 16 december (férsommar i
Australien) var det dags. Klockan
0530 vagdes modellen av sémnig
funktionar — 4.985 gram. OK.

Dérefter genomfordes det flyt-
prov som ocksa ar nédvandigt da
det handlar om sjémodeller. Minst
en minut ska modellen flyta. Det
gjorde Bigfoot. 0605 bdljade Greg
sla pa propellern for start. Kollade
allt — det skulle ju fungera hela
dagen. 0615 med 5 knops motvind
drog Greg pé. Bigfoot reste sig upp
pa forsta steget efter 10 meter och
var i luften efter ytterligare 40.

P& marschhojd och trottel pa
marschfart. S& var det igdng. Pa
andra sidan sjon gav pylonkon-
trollantema signal for varje pas-
sage och vandning. Fin och lugn
flygning den férsta timmen.

Efter en timme och femton mi-
nuter slogs Ron de'Chastles 1dng-
variga tidrekord. Vid det har laget
hade sjofdglarna konstaterat, att
Bigfoot inte var ndgot hot mot
dem. Dieslar ar miljovénliga!

Efter fyra timmar hade man till-
ryggalagt 175 km och i enlighet
med reglerna kunde Greg fa ta sig
en tiominuterspaus, medan latt
nervose Peter White tog 6ver kon-
trollerna. Kl 1130 hade tillrygga-
lagts en stracka pa 225 km. Vad-
ret borjade forsdmras. Vinden
hade vridit sig och okat.

Moln byggdes upp vid horison-
ten och det borjade bli svart att
fixera modellen vid bortre vand-
punkten. 1230 blev del &n varre.
Man kunde inte langre se den bort-
re pylonen utan tvingades flyga
runtinom synhéll med nara full gas
for att halla flyghojden.

Det blev dock snart battre. Flyg-
ningarnabort ti 1Lpy lonen aterupp-
togs. Lite efter 1315 hordes sé
plotsligt pylonkontrollant Ashley
Scotts rost pA UHF-radion. Mo-
tom hade stannat! Till en bdrjan
ville inte Greg tro pa uppgiften,
men sé snart Bigfoot boljade tappa
hojd var det inte langre ndgon tve-

kan. Tursamt ser inte Bigfoot ut
som en seglare for ro skull, utan
det var mojligt att gora en saker
landning pa vattnet bara cirka 30
meter frdn pilotplatsen. Stopp-
uren knapptes av vid 7 timmar, 9
minuter och 54 sekunder. 297 km
var flugna.

Vad hade hant?

Man tog lunch. Akte hem och
kunde konstatera, att vevstaken
slappt frdn vevaxeln. 920 cm3
bransle var kvar— borde rackt till
13 timmars oavbruten flygning.
Historen tar inte slut hér.

Med en ny vevaxeln genomfor-
des ett nytt rekordférsok, som
dock slutade i krasch. Modellen

nytt

kom in i kraftig termik och da
Greg forsokte dyka den ut ur lyft-
omradet brots vingarna.

D& hade man flugit i 6 timmar
och 45 minuter. Sa dven det an-
dra forsoket misslyckades.

Ett nytt rekordplan &r under
bygge hos Greg. For han har givit
sig sjutton pa att sl& varldsrekor-
det. Bara det &r stimulerande nog
for honom. Och slar han det en
vacker dag, da blir det &nnu battre.

Nar kommer ndgon svensk att
forsoka sig pa att trycka in sig i
rekordtabellema? Det &r vél dags
nu.

Den hér artikeln &r skriven for
att fa modellflyg-Sverige att géra
likaledes — sl& rekord!

Den Gamble Redaktéren
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Méanadsmeddelandena:

En analys
av detnya
fordelnings-
systemet

Vid arets forbundsmote bestam-
des nya regler for hurdesk gren-
bidragen skulle férdelas.

Johan Bagge gjorde den 13 april
en analys av det nya regelverket
for att se vad detta skulle innebéra
for respektive gren. Ett av skalen
till undersékningen var, att det f6-
reldg misstankar om att det nya
systemet kunde innebér en alltfér
omtumlande férandring av gren-
bidragsfordelningen.

Analysen utgar fran en total
summa pa 100.000:-, som skall
fordelas padetre grenama friflyg,
linflyg och radioflyg.

Tva delposter

| de nya fordelningsreglerna de-
las bidragen till vaije gren upp i
tva poster.

En fast delpostpa 5.000:-
En delpost &r fast och utgor5.000-
pergren (forslaget, som spolades
vid motet var pa 1.000:-/gren +
500:-/i grenen ingéende arbetsut-
skott), vilket tillsammans da blir
15.000:-.

Resten skallférdelas
Aterstoden, dvs 85.000:- skall se-
dan fordelas pa de tre grenama
och utgdr den andra delposten av
bidraget, den rorliga delen.

Antaletpoéng avgor
Storleken padennarérliga delpost
bestdms av respektive grens tav-
lingsaktivitet (1 poéng for varje
tavlingsstart senior) och i hur hég
grad man harjuniorer inblandade
i den tavlingsverksamheten (2
poang for varje juniorstart).

Fortsdttning nésta sida, spalt 4!

Sveriges
Modellflyg.
forbund

Forbunds-

funktionarer
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1-3 jul
13 aug
19-21 aug
17 sep
12 nov

JTavlingskalender Friflyg 1994

Tavlingens namn Plats
Scania Cup, World Cup Rinkaby
Hjelmerus Memorial Olands Alvar
Friflyg-SM Rinkaby
Autumn Max World Cup Jarpés
Novembertraffen Rinkaby

mmer 3 - 1994

klasser
Arrangér Kontaktman Telefon
AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
MFK Linkdping Per Johansson 013-520 86
AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
MFK Slandan Herbert Hartmann  0510-122 48
AKM Lennart Hansson  040-19 37 90

Tavlingskalender Linflyg 1994 - Alla klasser

14 aug
20-21 aug

27-28 aug

3-4 sep
10-11 sep
17-18 sep

Tavlingens namn

Vasteras-tavlingen, F2A, F2C, Good-Year
SM/F2A, F2B, F2C, F2D; RM/ Good Year,
slow combat, semistunt; Lindansfinal
Véasby-klippet, F2D

DM (i resp distrikt), alla klasser

Galax Open, F2A, F2B, F2C, F2D, Good Year, semistunt
Vénershorgspokalen, F2B, semistunt, F2D, slow combat,

combat open

Arrangor

Visterds FK mfs

MFK Galax
Véashy MF

MFK Galax

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3A

30-31 jul

3-4 sep

Téavlingens namn
Grums-Pokalen 1994

F3A, F3A/Nordic, F3A Populdr
Len:s Hosttavling 1994

F3A, F3A/Nordic, F3A Popular

Plats

Portlanda klubbfalt

Lens:s RC-falt

Arrangor
Grums MFK

Linkopingseskadern

Tavlingskalender Radioflyg 1994 = F3B

21-22 maj
28 maj
4-5 jun

18jun
13 jul
14-15 jul
23 jul

16-17 aug

3-4 sep
10-11
18 sep

Téavlingens namn Plats

Orebro Open, F3B (¢ sankt.)

Olanda-termiken, F3B-T

Kungséangen Cup, F3B Toppféltet
Hagbards Memorial, F3? Vallentuna
Riksmésterskap F3B-Termik Brattforsheden
Svenskt Méasterskap F3B Brattforsheden
Hokatermiken, F3B-Termik Hokafaltet
Undbyn Cup, F3B Boden
Norrskens-pokalen, F3B Luled

Galten Cup, F3B Képing

Hostmaxen

Arrangor

RFK Ikaros
Herrljunga MFK
Kungséngens MFK
Vallentuna MFK
RFK Ikaros
RFK lkaros
Hokaklubben

?

?

N

Brannebrona Flygpl Brannebrona FK/mfs

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3C

21-22 maj
4-5jun
18-19 jun
23-24 jul
30-31 jul
13-14 aug
27-28 aug

Tavlingens namn
Heli Syd, Alla klasser

Plats

Hoka-Heli, Alla klasser Hokafaltet

SM F3C. RM F3C Sport & Pop  Vésteras
Insjén, Alla klasser Dragsangarna
Schiuter Cup Uppsala

F3C, F3C Sport, F3C Popular

Helikopter. Alla klasser Torslanda

Kvarnlanda, Malmé

Klubbfélt Boglanda

Arrangor

Malmé RFK
Hokaklubben
Visteras FK/mfs
Siljanshygdens RFK

Jonkdpings RFK
AKMG

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3D

5aug
5 aug
6 aug
7 aug
20 aug
20 aug
27 aug
3 sep
17 sep
17 sep
1 okt

Téavlingens namn Plats
SM & RM - tréning

Q-500 TING

SM F3D & UT, RM Q-500
SM F3D & UT, RM Sport 40

Sanwa Sport 40, Q-500

| Sater

Sater, mot Skedvi

Sater, mot Skedvi
Sater, mot Skedvi

Q-500

Sanwa Sport 40, F3D UT
Sanwa Sport 40, Q-500
Sanwa Sport 40, F3D UT

Q-500

Sanwa Sport 40, Q-500

Ludvika Flygfalt
Klubbfalt vid flygfalt
Vaxjo - folj skyltar
Karlskoga klubbfalt
Motala, klubbfélt
Klubbfalt vid flygfalt
Klubbf mot Avesta

Arrang0r
Sddra Dalarnas RFK

Sédra Dalarnas RFK
Sddra Dalarnas RFK
Ludvika MFK
Trollhattans RFK
Vaxjo MFK
Karlskoga MFK
Motala RFK
Trollhdttans RFK
Sala RFK

Vénershorgs MK

Kontaktman

Per Stjarnesund

Kjell Axtilius
Hakan Ostman

Kjell Axtilius

Ingemar Larssor)

Kontaktman
Lennart Jansson
Gert Borén
Anders Johansson

Kontaktman
Anders Gustavsson
Chr. Lennartsson
Bengt Fasth

Kalle Viberg
Anders Gustavsson
Anders Gustavsson
Raoul Ragwall
Bjérn Lindgren
Anders Askenryd
Rolf Hollsten
Mikael Ingemarson

Kontaktman
Carl-Otto Strand
Christer Persson
Stefan Gustavsson
Amne Finnstrom
Per Gustavsson
Magnus Karlsson
Bjorn Friberg

Kontaktman

Lars Nygren

Lars Nygren

Lars Nygren
Thomas Nyholm
Thomas Olsson
Borje Ragnarsson
Bengt Holmberg
Claes Meijer
Thomas Olsson

Telefon
021-80 42 34
08-774 49 15

08-590 885 44

08-774 49 15
0521-672 12

Telefon

054-53 42 38
0555-123 97
013-13 96 56

Telefon

019-25 37 08
0512-104 73
08-580 374 72
08-511 740 52
019-25 37 08 bost
0589-826 70 arb
035-377 87
0921-722 18
0920-880 27
0221-322 91
0501-701 14

Telefon

040-54 86 31
035-18 72 46
021-35 49 45
0280-101 13
018-11 2015
0380-212 30
031-49 20 41

Telefon

0225-511 96
0225-511 96
0225-511 96
0240-230 59
0520-299 89
0470-305 77
0586-528 88
0141-417 53
0520-299 89

Kenneth Johansson 0224-112 23

Kolla datum, adress, telefonnummer & meddela ev fel till SMFF:s expedition!

Ordférande

Hans Andersson
Valfrid Broddsvéagen 52
165 71 Hésselby

Tel 08-38 94 69 bost

Vice Ordférande

Lennarth Larsson

Kristinebergsvagen 17

183 44 Taby

Tel 0762-502 65 bost
08-713 37 91 arb

Sekreterare
Lennart Hansson
Sigurdsgatan 15
214 65 Malmo
Tel 040-19 37 90

Kassor

Bo Modigh
Bjorkhagsvagen 11
148 71 Sorunda
Tel 08-530 432 54

Sékerhetsansvarlg
Lars Nygren
Bergtaktsvagen 9 B
783 32 Séter

Tel 0225-511 96
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Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F3J

Tavlingens namn
16-17jul  Svenskt Mé&sterskap F3J
6aug  Hawk Mountain Trophy

3sep Yellow Eagle Trophy F3J

Plats Arrangor
Brattforsheden RFK Ikaros
Segelflygfaltet ﬁskersunds MFK

Herrljunga

Kontaktman

Telefon

Anders Gustavsson 019-25 37 08
Lennart Andersson 0583-77 06 25

Rolf-Erik Blomdahl

0515-107 41

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F4AC - Popskala mm

Tavlingens namn

18-19 jun Simmelsbherga Scale Trophy
med Esbjérn Stromqvist Mem.
30-31 jul  SM F4C, RM Popskala
13-14 aug  Skala Véast 1994

Team-Skala,Aresti, Popskala

Tavlingskalender Radioflyg 1994 - F5B & 10 celler .

Tavlingens namn

18-19jun  F5B FAl, 10 celler
6-7aug  F5B-FAI, 10 celler
13-14aug  F3B-FAI
13-14aug  RM | DOGFIGHT

Plats Arrangor
Simmelsberga ff RFK Gripen
Malmen Linkdpingseskadern
Torslanda AKMG

Plats Arrangor
Inlanda, Kungshacka Kungsbacka MFK
Micros fall RFK Micros

Hedenbasen el AF1 Bodens MFK
Atvidaberg I.D.AIS

Meetings, traffar, orubricerade 1994

Tavlingens namn

24-25jun  Midsommarmeeting

1-2jul  Storskalameeting

2-3jul  Helikoptermeeting

2-3jul  Thorstruten meeting

Allt i RC-motor & segel
4-10jul  Helikopterveckan pa Oland!

23-24 jul  Helikoptermeeting
23-24jul  Flaktmeeting

30jul  Modeliflyg-meeting
25-31 jul  Modellflygmeeting
30jul  Modellflygets Dag
5-7aug  Jubileums meeting
7aug  Modellflygets dag 1994

921 aug  Surstrémmingsmeeting
Extra festligt, 10-arsjubileum
21 aug  Modellflygdag for hela familjen
21 aug  Modellflygdag for RC-modeller
21 aug  Oldtimer-traff
20-21 aug  Sedvanlig SJIOFLYG-tréff
Stugor fér dvernattning finns!
28 aug  Allt som flyger
3-4sep Helikoptermeeting

4sep  Modellflygdag fér hela familjen

4sep  Sjoflygtraff
10-11 sep  Modellflygets dag

Plats Arrangor

Dragséngarmna Silansbygdens RFK
Klubbens flygfalt Kristinehamns RFK
Kubbféltet Helsingsborgs MFK

Emmaboda flygplats MFK Thor och
Skuteryd MFK Struten

Kontaktman

Telefon

Christer Gunnarsson 0435-155 54
Tommy Christansson 0435-414 23

Peter Kélloff
Ulf Jomheim
P-0 Oxvik

Kontaktman
Leif Palmgren

Bo Sjdberg

Bjérn Lindgren
Richard Peterson

Kontaktman

Ake Lindholm

Stig Jansson

Tord Jonsson
Tommy Segerdahl
Jan Johansson

013-29 62 97
0303-162 15
031-30 77 50

Elflyg
Telefon
0300-107 60
0171-676 30
0921-722 18
044-24 91 62

Telefon
023-238 90
0550-550 01
042-22 97 29
0486-109 21
0471-101 29

Lundegérdens Camp  Arrangerat av Carin C & Christer (Palmdahl) 0303-642 02

Siljanshygdens RFK

Laxa flygfalt Motala MFK
Getinglanda vag 301 MFK Fenix
Vasatorpsfaltet Helsingborgs RFK
Vasatorpsfaltet Helsingborgs RFK

Klubbfaltel, Vaggnis Ornskoldsviks MFK
Klubbfalt Mérkeskog Stranda MFK
Klubbféltet vid E14  Matfors MFK

1,6 km fr Sundsvall

Viklanda Uppl Vasby Modellfl.

Oskarshamns Flygpl MFK Oskarshamnsesk

Paldalen/Nykvam
Sddra Bjornon
Samkvém lérdag
Klubbfaltel, Herrebro Norrkdpings RFK
Klubbfaltet Hokaklubben
Kejsarlundsfaltet ~ Véasterviks MFK
Nya Malmsjobadet ~Sddertélje MFK
Dragséngarna Insjén Siljansbygdens RFK

Sodertalje MFK
Visterds MFK

Tavlingskalender EI-Populéar Cup 1994

Arrang6r
9-10jul  Micros, Stockholm
30jul  Djursholms MF, Hagby

20aug  Djursholms MF, Hagby

28aug  Starflyers, Starlanda

17sep  Kungsbacka MFK - FINAL
Ledamot Suppleant

Jonas Hagberg
Djaknevégen 5 B
732 48 Arboga
Tel 0589-192 41

Hanns Flyckt
Akershultvdgen 2
564 00 Bankeryd

Tel 036-721 10 bost
036-19 96 00 arb
010-36 33 83 bil

Kontaktman Telefon
Bo Sjéberg 0171-676 30
Stefan Engberg 08-755 97 23
Stefan Engberg 08-755 97 23
Jan Levenstam 08-36 18 32
Tomas Karebacke — 0300-423 88

PR & Rekrytering Utbildning

Magnus 6stling
Falkgrand 10 C

783 31 Séter

Tel 0225-527 33 bost

Bengt Lindgren
Mossvagen 39

153 37 Jama

Tel 08-551 735 84

Rolf Berg 023-259 80
Torbjorn Cederlund 0587-251 41
Klubbtelefon 0248-122 81
Jan Lilja 042-22 1551
Jan Lilja 042-22 1551
Lars Pekkala 0669-529 11
Helmut Moritz 0499-124 49
Arvid Holmbom 060-225 80
Johan Redhe 08-754 39 62
Matti Stenman 0491-183 70
Johannes Raukola 08-532 521 24
Per-Ola Jaderberg 021-35 91 75
Ivar Erlandsen 021-33 24 06
Bo Malmgren 011-13 64 26
Christer Persson ~ 035-18 72 46
Jerry Soderberg  0490-329 18
Ragnar Stenarsson 0158-121 43
Ake Lindholm 023-238 90
Semesterstéangt

po SMFF:sexpedition

vecko 26!

Grenchef Radioflyg
Christer Persson
Sperlingsgatan 11
302 48 Halmstad

Tel 035-18 72 46 bOSt

Grenchef Linflyg

Mats Bejhem
Féarentunagrand 1

194 51 Upplands Vashy
Tel 08-590 801 79

Sa har blirpoangen!
Detta poangréaknesatt leder fram
till denna (ruffa) fordelning:

Grenarna totalt:

Poang seniorer  1.310

Poéng juniorer  2.588 3.898
Friflyg

Poéang seniorer 281

Poéng juniorer 548 829
Antal poéng procentuellt 21%

Linflyg

Poang seniorer 132

Poéng juniorer 260 392
Antal podng procentuellt 10%

Radioflyg

Poéng seniorer 897

Poéang juniorer 1.780 2.677
Antal poang procentuellt 69%

Totalbeloppfdr varje gren
Darmed fordelas de 100.000:-
enligt féljande:

Friflyg

Fast del 5.000
Rorligt del 17.850 - 21%
Summa 22.850 -
Linflyg

Fast del 5.000
Rorligt del + 8.500 - 10%
Summa 13.500 -
Radioflyg

Fast del 5.000
Rorligt del 58.650 - 69%
Summa 63.650 -
Slutkommentar

Friflyg hade med det gamla for-
delningssystemet fatt 22.035:-,
dvs i stort sett samma belopp som
enligt det nya systemet. For lin-
flyg och radioflyg ar de "gamla"
beloppen 12.000:-resp 65.965:-.
Den ekonomiska delen blev alltsa
inte s& omtumlande, som man
forst kunde tro.

En fordel med det nya systemet
ligger dock i attju fler tavlande
man far ihop inom grenen — och
da framstjuniorer— desto hogre
blir den rorliga delen och dédrmed
slutligen ocksa totalbeloppet.

Hari ligger alltsd ett "stimulans-
bidrag" — att tavla mer. Aktivi-
tet betalar sig, med andra ord!

Slutfacit far vi i slutet av aret.
DA4 vet vi, hur det verkligen blev!

Den Gamble redaktéren

Grenchef Friflyg

Lennart Flodstrém

Soldatvagen 25

444 41 Stenungsund

Tel 0303-803 77 bost
0303-856 45 arb
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J ag harknapat ihop en grej tankt

for ovning av reflexerna infor
sasongens linflygévningar —
"Linflygsimulatom". Den bestar
av ett program for Atari ST-dato-
rer och en liten styrdosa, som
man anvander i stéllet for enjoy-
stick.

Man flyger runt eller ovanfor
sig genom fem skarmbilder. Det
finns tre flygplan att valja mel-
lan: trainer, stunt eller combat.
Till dessa kan man vélja tre mo-

torer: trott, normal eller hottad
motor.Tycker man att det gar for
fort, finns en "snigelfunktion",
som bromsar ner flygturerna.

Innan planet pilar ivadg har man
mojlighet att kolla roderutslagen,
sedan béar det ivag — i basta fall
tills soppan &r slut. om man tittar
noga ser man att det ar UFK:s falt
Sundbro (Uppsala) som man fly-
ger pal

Programmet ar enkelt och prin-
cipen kan tillampas pé& vilken

Linflygsimulator

datortyp som helst. Den kan séa-
kert goras tjusigare for den som
arintresserad av programmering-
ens adla konst. Jag har bara testat
programmet pd min dator, en 1
Meg STe.

Styrdosan ar enkel att bygga
med ett fatal delar. Trots att det
gar att kora Linflygsimulatorn
med en vanlig joystick, tycker
jag inte man ska gora det. Det ar
sjalva linhandtagskanslan, som
ar poangen! Programmet ar skri-

linor till “handtag Montera oket ned_ skruv
upp och nellanlagg pa en
platvinkel.
at- Satt fast i ett . bord
\?ilna|<tE| neé en I}ten tving.
joystickskontakt
tryckstrdnbrytare )
fr%n.cmi) y (9 pinnars D-sub)
i-rdd -V-*.,--- . | *7 sedd
2-bla~"1 1~1 | bakifran
8-brun

Lite om omsiagsmotorn!

Modellflygnytts férra omslagbild
visade ett rorigt byggbord for att
formedla den stdmning, som kan
upplevas dar. Balsa, olja, damm!
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Manga sdg den raka "sexan" pa
bilden och vill veta mer om den.
Vi avsdg komma med info om
motorn i en kommande artikel,

da den &r helt fardig, men avslo-
jar nu - pd begaran - lite i forvag.
Kurt Lennds motor &r for ett kom-
mande F4C-projekt. Den vétske-
ky Ida raka sexan har en total slag-
volym pa 33 cm’ (slaglangd 20
mm och borr 18,7 mm). Separat

vet i kompilerad STOS-basic och
kan far pa diskett fran mig.
Ritning + program kostar 50
kronor. For en tia till far man en
extra diskett med programmet i
form av en *BAS-fil, forden som
har STOS och vill andra eller
vidareutveckla. Later det skaligt?
Animor Dobrovich
Overbyviégen 4.
755 92 Uppsala
Telefon 018-52 90 46
Postgirokonto 486 19 60-5

Bygg styrdosan sa har!

Séga till en platbit cirka 10 x 6
cm. Borra halfor tryckkontakte-
rna. Bocka plathiten och skruva
fast tryckkontakterna. Montera
oketpa enplywoodbit sd att oket
kommer mittfor tryckkontakte-
rna. Borra och skruvafast oket.
Lagg brickor pd bada sidor om
oket. Lod fast en 3-tradig led-
ning enligt skissen. Anslut till en
gammaljoystickkontakteller till
en s k 9-pinnars D-sub-kontakt.
Om Duanvénderen D-sub méste
Du kapa fastéronen pa den for
att den ska passa i Atarinsjoy-
stickport. Anslut linor och ett
linkontrollhandtag. Fast dosan
med en tving iettbord i ldmplig
héjd. Hall handtaget lodratt och
flyg ivag!

oljecirkulation med hdégtryck-
pump. Vikt 1.240 g. Bra provkor-
ningar har genomfdrts och Kurt
jobbar nu pa en skalenlig kylare
med spjall och allt 6vrigt — skal-
enligt, forstas! Det kommer mera,
som man sager! Red



En ny svenskladdare

E fter manga ars letande hit-
tade jag den till sist. En
laddare som uppfyllde alla

de krav man kan begéra av en

laddare. Jag fann den pa Tosta-
redstréaffen 1992. Det var Jan

Svensson fran Marks MFK, som

har konstruerat och byggt.

1992 ville jag en omgaende,
men den var inte riktigt fardig an.
Jan hade byggt tio laddare till
klubbmedlemmar for test och ut-
provning. Jag véantade ett &r.

Efter fornyad kontakt med Jan
hosten 1993 sande han mig sin
egen laddare, somjag fick prova.

Efter att ha testat mina ackar, s
harjag kasserat tva ackpaket. Lad-
daren visade att de var forbrukade
(endast halv kapacitet).

Nu lite om sjalva

laddaren

Laddaren har sju olika menyer:
Automatisk laddning
Manuell laddning
Laddningsstatus
Programmering
Stat/Hist/Utv.

Ack-test

Special

No oA wWwN R

Nyttrotorhuvud
till Concept30 SR

D et har nu kommit ytterli-
gare ett nytt och spannan-
de tillbehor till den val-

kanda Concept 30SR. Utveck-

lingen gar vidare i att géra Con-
cepthelikoptranar annu battre.

Det senaste tillskottet i denna
utveckling &r ett helt nytt rotor-
huvud fér Concept 30 SR. Rotor-
huvudet ar bendmt Z32 med be-
stallningsnummer Z 3001.

Z32-huvudet kommer att séal-
jas som extra tillbehor och finns
nu i lager.

Det nya huvudet &r en kopia av
sin storre broder 60SR:s fina
metall/plast huvud. Det har inte
trycklager som standard. Jag re-
kommenderar darfor alla att kom-
plettera med ett sddant. D& forst
kommer huvudet till sin ratt.

Z32-huvudet ar utformat sa att
man kan byta gummibussningar
for att antingen erhalla ett ex-
tremt stabilt huvud eller ett aero-
batic huvud. F6r min del anvéande
jag de harda gummibussningama
och fick pa sa satt fram ett exakt
och mycket distinkt huvud med

ett underbart styrsvar. Detta kan
rekommenderas till dem som har
kommit dver det forsta hovrings-
stadiet. Jag kan verklingen re-
kommendera att starta med de
lite hdrdare gummibussningama.

Huvudet ar konstruerat i metall
med bladhallare av en mycket
robust plast av samma typ som pa
det gamla SR30-huvudet. Jag
bytte till trycklager eftersom som
jag anser att detta ar nédvandigt
vid hdga varv.

Z32-huvudet kostar i sitt grund-
utférande 1.190 kronor och en
sats med trycklager kostar 280
kronor. Trycklagersatsen har be-
stallningsnummer H3241. Den
ger mojlighet till héga varv och
lite tyngre blad for den som sa
onskar.

Flygning

Jag har som princip att inte flyga
helikopter néar det ar under 0°. Jag
kunde dock inte halla mig fran att
flyga och testa detta huvud trots
att temperaturen var -2°. Jag var
nyfiken pd om man ytterligare

Med varje laddare foljer en be-
skrivning (p& svenska) hur man
anvander laddaren. Den ar latt att
anvanda. Man anvander fyra
knappar att styra de olika funk-
tionerna med.

Det finns fyra ladduttag som
kan anvéndas oberoende av var-
andra.

Produktionen kan kommaigang
om det finns intresse for laddaren.
Det finns inte nagot multiféretag
bakom laddaren, utan en vanlig
modellflygare som Du och jag,
men med ett elektronik-intresse
som har gjort att han konstruerat

kan forbéattra en helikopter som
SR30.

Super Tigre

Den SR30 som tjanade som test-
helikopter &r utrustad med en
Super Tigre 34, shimsad for att
koras pa 20% nitro och pipa.

Skillnaderna?

* Tracking var béttre &n normalt
= Styrsvaret var perfekt som pa
en stor helikopter

Hela helikoptern blev mera
vibrationsfri

Helikopter gav ett mer solitt
intryck éverhuvudtaget

Testflygningen
Testflygningen gjordes i lugnt

denna laddare. Du har sékert
manga fragor att stalla om
laddaren.

Den som kan svara bast pa
detta ar givetvis Jan sjalv. Du
kan bestédlla Din laddare ge-
nom att ringa Jan. Laddaren
kommer att kosta cirka 2.500
kronor.

Gert Borén
Grums MFK

Jan Svensson
0320/413 36 hem
0320/142 80 arbete
010-2068400 mobiltelefon

véader. Detta huvud visar sig ge
samma skillnad pd Concept 30
som det nya 60-huvudet gjorde
nar SR60 kom.

Det ar dven samma skillnad upp
till nasta steg pd SR30 som det
var pa SR60.

Det sa kallade Swing Head - Z
31 - &r annu battre. Det kostar
dock lite mera.

Jag har 'swing head'-huvud bade
till 30 och 60 och de ger battre
flygning framfor allt i bl&sigt va-
der.

Logiskt att byta
Men som jag tidigare har sagt
ar Z32-huvudet ett helt logiskt
steg att byta till for den som vill
ha en annu battre Concept 30 SR.
Stig Johansson
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Funderingar fran

Pilotruteredaktor Bosse Gardstad 08-511 77757 ]

S  kriva iModellflygnytt?Jo,
det verkar ratt lockandejust
nu. I manga ar harjag skri-

vit i Allt om Hobby, men ibland
kanns det valdigt tydligt att man
maste andra pa saker och ting i
livet och &gna sig &t nya ut-
maningar. Och allt eftersom &ren
har gatt harjag upptackt att klubb-
kontakter, ungdomsarbete och
modellflyg pa enkel niva har bli-
vit det jag kadnner mest for.

D& ar det ganska naturligt att
man vill skriva i den tidning som
verkligen nar klubbar, ungdomar
och sdndagsflygare.

SMFF ger mig ocksd mojlighe-
ten att jobba pa ett helt nytt satt
med att f& information om och
sprida information om det som
for mig ar det viktigaste med mo-
dellflyget - gemenskapen mellan
gamla och unga, tavlande och
sondagsflygare, semestrande och
hemmaflygande modeliflygare.

Vad handeri Modellflygsverige
just nu? Och vad héander i Eu-
ropa? Sa gottjag kan skajag i den
hér spalten forsbka ge extra in-
blickar i det som hander bakom
kulisserna. Alla ni som ringt mig
tidigare i olika drenden allt ifrdn
radiostdérningar och
myndighetsfragor till fragor om
det slutgiltiga epoxylimmet och
den fullandade nybdrjarmodellen
- fortsatt att ringa! Hittills har det
bara varit trevligt att héra fran Er!

*VISSTE NIATT enav de storsta
trenderna nu i Europa pé elsidan
ar 400-pylon? Man lagger ett 7-
cellspaket i en liten racerbetonad
modell, anvander en enkel 400-
motorav Mabucchi-typ utan véxel
och flyger pylonheat mellan tva
pyloner ungefar pd samma satt
som vi flég Sting Pylon i Stock-
holmstrakten i ndgra ar. Det hela
liknar ratt mycket den tyska klas-
sen "Schnuppi-pylon”, men kost-
naderna ar lagre eftersom man
bestdmt en standardmotor.

Tyska och engelska RC-tidningar
har haft atskilliga plan som rit-
ningar och Graupner gor ett far-
digt paket med modell och motor.
Ké&rran heter Mini Viper, har haf-
tig design och kommer hit sd sma-
ningom via Hobbyborgen.

«EN MYCKET VALKAND
MODELLFLYGARE har tyvan-
gatt ur tiden pa ett mycket drama-
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tiskt satt. Ni kanske inte kédnde
till det, men Ayrton Senna, fler-
faldig méstare i Formel 1, varen
entusiast for modellflyg och flég
bade modeller och fullskala flyg-
plan och helikopter. Han visade
garna upp sin hobby for journa-
lister och i internationell press
har han gjort mycket fin propa-
ganda for var hobby. Senna hade
ofta med sitt modellplan till GP-
tavlingarna och flég mellan
traningspassen for att koppla av.

Senna omkom i maj i en vald-
sam krasch i San Marinos For-
mel 1 GP. Han var fran Brasilien
och hyllas som en av de storsta
Formel 1-forarna.

«Om den nu kan trgsta nagon i
vart land sa har dven den brittiska
motsvarigheten till SMFF, (Bri-
tish Model Flying Asscociation,
BMFA), problem med en med-
lem som processar i domstol.
Dess sekreterare sedan 1981, Roy
Nudds, ville forbundet inte ha
kvar langre i fjol. Men Roy envi-
sas och har stamt BMFA inforen
brittisk arbetsdomstol, som doémt
BMFA attha gjort "procedurfel”
vid avskedandet av Roy. Denne
vill nu markvardigt nog ha till-
baka sin post som sekreterare,
trots att han inte accepteras av
forbundet och man férsdker nu
hitta ndgon slags forlikning.

Det finns svenska paralleller
att dra, minsann...

*ESKILSTUNA MODELL-
FLYGKLUBB har fatt ett eget
falt och verksamheten pa Sport-
flygféaltet Ekeby har upphort. RC-
faltet brukar kallas "Huglanda"

och ligger vid Hu-
gelsta. Vid avtags-
vagen mot Eskils-
tuna frdn E20 finns
avtagsvdg mot
Hugelsta skjutfalt
och via den hittar du latt faltet.

1 klubben bygger man maka-
16st fina RC-modeller, framst av
det storre slaget.

Lennart Eriksson skrev ett
mycket trevligt brev, bifogade
fantastiska bilder av skala-
modeller (dk till Barkarby och
visadem, grabbar!!) och skickade
en video som visar flygning pé&
det nya faltet. Med pa bildema
finns Spitfire, SAAB Safir, Mus-
tang, Nieuport, Bearcat m fl. Fli-
tigast, bade med att bygga och
flyga och att bes6ka modell-
flygdagar &r nog klubbens ordfo-
rande Solve Ohlander.

Klubben rekommenderas forer
i Eskilstuna med omnejd och
Solves tel nr &r 016-147608.

=PRISERNA PA RC-PRYLAR
i utlandet, jamfort med Sverige
kan man ha manga asikter om.
De har nu hamnat pa en enligt
min asikt rimligare niva-det vill
s4ga de har stigit... Manga mo-
dellflygare tyckte det var fantas-
tiskt billigt forr och tankte inte pa
att vi svenskar nu far betala den
da for tiden konstlat hoga kron-
kursen pa annat satt, bland annat
genom att skaffa oss en enorm
statsskuld.

Nu kostar en OS25FP 105 dol-
lar hos America's Hobby Centeri
New York och en Futaba Attack
4 med 3 servon kostar 120 dollar
hos samma foretag. Dollarkur-
sen ar nar detta skrivs ca 7,80.

Det ar alltsd fortfarande billi-
gare attlataonkel SwanssonUSA
kdpa en motor och skicka hit som
present, men skillnaderna beror
ocksa pa om han har en bra hob-
byaffar i nérheten. Priserna va-
rierar valdigt i USA.

Nummer 3 - 1994

«SODERTALIJE MFK-.smodell-
flygdag kundejag tyvarr inte be-
soka i ar - jag akte till Norbergs
10-arsjubileum istallet. Men av
beréattelser fran besokare fran var
klubb att déma var dagen mycket
lyckad med manga fina flyg-
ningar, ovanligt mycket publik
och flera godbitar i form av kor-
ning med jetmotorer, en V-12
Merlin i modell mm.

Ett roligt initiativ har tagits i
klubben och vi ska dterkomma i
en sarskild artikel nér detta ut-
vecklats ordentligt. Klubben
kommer att samarbeta med De
Handikappades Riksféorbunds
Idrottsforening i Sédertélje och
ta hand om ungdomar som vill
borja flyga RC-plan.

Handikappade har naturligtvis
lika klar hjama och stadig hand
som vi som kan réra oss som vi
vill och bor enligt Sodertélje-
klubbens release om nyheten kun-
na "flyga skjortan av de flesta
sdndagsflygare". Soddertédljes
kommunala myndigheter upp-
skattaroch stoder arrangemanget.

«KLUBBTIDNINGARNA i
Modellflygsverige &ar oerhort ro-
liga att lasa. Jag har formanen att
fa flera stycken av dem.

En av de allra mest genomarbe-
tade och pékostade ar 'Stabben’
fran AKMG Goteborg. Redaktor
Bjorn Friberg gor ett rent profes-
sionellt jobb manga ganger och
tidningen brukar vara pa 6ver 40
Ad4-sidor, forminskade ned till
Ab5-formatet.

Mycket av det som star i klubb-
tidningarna 6nskar man skulle na
en storre l&sekrets, for det finns
idéer att ta vara pa.

| 'Stabben' nr 1/94 kan man lasa
om allehanda originella och for-
hoppningsvis aktivitetshdjande
klubbtavlingar som AKMG ska
ha under aret.

Klubben berattar ocksd om den
lyckade satsningen pa utstall-
ningen med Flygsportforbundet i
Nordstan, som besodktes av ca 100
000 personer och naturligtvis
finns det en massa smanyheter
frén klubbens verksamhet.

Skicka garna klubbtidningar di-
rekt till

Pilotrutan
Bosse Gardstad,
Sérgérden 114,

186 31 Vallentuna.

Solve Ohlander med Bearcat
frdn Eskilstuna mfk.
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Aktiviteter pa klubbniva -

RFK lkaros, Orebro, arrangerar
1994 ars SM-vecka i radiosegel-
flyg den 13-17 juli pa Brattfors-
hedens Flygfall sydvast om Filip-
stad (plats for SM '90 i F3B-T).

Man bdrjar onsdag 13 juli med
riksmasterskap i F3B-T, for att
sedan fortsatta med SM F3B M-
15 juli och avsluta med SM F3J
16-17juli. Varje tavlingsdag sam-
ling & briefing kil 0900.

| F3B & F3J krévs, att tdvlande
har mgjlighet att flyga pa tva ka-
naler med minst 20kHz avstand,
for att man skall vara sakerstélld
att fa flyga i varje omgang.

Startutrustning tillhandahalles
ej av arrangdren. Traning pa fal-
tet a&r mojlig den 11 juli — dock
efter samrad med flygklubben.

H an styr

i him len
ModcWIlyg i 200 knyck

R

I E V n

SM-vecka i
radiosegel

Enklare mat finns tillgdnglig
dagtid genom klubbens férsorg.
Campingmajlighet finns pa fal-
tet liksom ett begransat antal plat-
ser i baracker pa faltet. Ring Kaj
Skére for info om detta. Hobby-
handlare och andra intresserade
som Onskar stalla ut produkter
kan ocksé hora av sig till Kaj.
For fragor av lokal karaktar
(falt, inkvartering & dyl), kontak-
ta Kaj Skare 0590-123 17,0590-
183 49 arb eller fax 0590-185 00.
For fragor om tavlingarna kon-
takta Anders Gustavsson 019-25
37 08, 0589-826 70 arb eller fax
0589-135 91.
Ta garna ocksa en titt i den "ny-
Oppnade" Segelspalten sid 38 i
detta nummer av Modellflygnytt!

Molndals lokalbibliotek!

Per-Erik Eriksson i Kallered rap-
porterar om Modolndals MFF:s
modellflygutstélining i Balltorps
bibliotek 2 mars-15 april.

En bibliotekarie kontaktade en
klubbmedlem med en forfragan
om klubben kunde medverkaien
modellflygutstéllning i bibliote-
kets lokaler.

Man erbjods tva glasmontrar,
taket och nagra bokhyllors 6ver-
sidor for utstallda foremal.

Klubben disponerade sitt ma-
terial sa, att man dels stallde utett
antal modeller (bland annat en
tremeters ASW 17), som hang-
des i taket. Motorer av olika slag
— "frdn pluttar till det finaste
som finns" (enligt uppgiftslamna-
ren Charlie) visades i montrarna

tillsammans med radioutrustning
atfoljd av informativ text.

Skyltar togs fram for att beratta
om modellflyget som foreteelse,
modellflygets historia, MdIndals-
klubbens historia.

Klubben hade representanter pa
plats vaije torsdag for att an béattre
kunna informera om modellflyg.

Efterdyningar av utstéliningen
ar klart positiva: dels var utstall-
ningen den mest besdkta man haft
pabiblioteket, dels komen inbju-
dan fran Balltorpskolans rektor
om nagon i klubben ville halla
forelasningar om modellflyg in-
for eleverna. Vilket gjordes.

S& ska modellflygslipstenar
dras! Tack!

Den Gamble redaktdren

inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Nytt Umea-falt

MFK Vingamas nya falt— Lang-
landa — ligger i Ansmark, intill
E4 1,4 km sdder om Umea.

Det ar skyltat for saval norr-
som sdderkommande. Faltet med
métten 25 x 180 meter &r gras-
belagt med 6ppen och fin terréng

Karlskrona Radioflygséallskap ar
en ny RC-flygférening i B lekinge.
Klubben forfogar tills vidare 6ver
ett falt 1milésterom Karlskrona.
Under sommaren kommer man
att erbjuda mojlighet for intres-
serade att "spaka sjalv" med en
klubbkarra, som ar utrustad med
dubbelkommando.

omkring. Mdjlighet till camping
finns pa faltet. Det ar bara 6 km
till ndrmaste bad.

Jan Nésman, faltchef— tréaffas
p&090-13 85 64 eller ring hobby-
handlarna i Umed: 090-14 44 02,
090-14 38 55 och 090-14 18 70.

Alla semestrande modellflygare

ar valkomna och har man fragor,

kontakta gama

Pierre Bdrjesson 0455-260 06,

Ola Johansson 0455-297 02,

Martin Elmberg 046-15 11 91

(sommartid 0455-480 13)

Pierre Borjesson, ordf.

AvgoOrande F3C-UT?

S&songens sista och eventuellt
avgdrande F3C-uttagningstav-
ling infor varldsmasterskapen i
Japan 1995 flygs pa Jonkopings
RFKs nyanlagda Falt Boglanda
den 13-14 augusti.

Alla helikopterflygare &r hjart-
ligt valkomna. Samtliga klasser
kommer att flygas.

Vagbeskrivning: | Jonkdping,

ta av frdn E4 mot N&ssjo (riksvag
31). | Tenhult svang vanster at
Huskvarna. Efter cirka 2 km vid
en vit lada ta vanster igen — da
bdr man se vindstruten!

Majlighet till camping finns i
anslutning till faltet.

Anmaélan till Magnus Karlson,
0380-212 30 eller Sven Stark,
036-800 84.

Boka Grums-pokalen '94

Det &rdags att boka in fér Grums-
pokalen 1994. Den gar sista hel-
gen ijuli— 30-31 juli. I samband
med tavlingen firar man ocksa 5-
arsjubileum.

Tavlingsstart blir pa lordag 30
juli kI 0915.

Nytt for aret &r att man inbjuder
Q-500-flygare att tavla i F3A

Popular PLUS. Traditionellt s&
blir det brannboll pa I6rdag kvall
plus en del andra aktiviteter som
tills vidare ar hemliga.
Upplysningar genom Gert Borén
pa telefon 0555-123 97 eller
0555-412 22 arb.

Alla halsas valkomna!

ol
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Dogfighti Ripal!

L iksom forra éaret drogs Dog
fight-cupen igdng pa Ripa
fighterbase. Tavlingen, som holls
den 8 maj, lockade férutom nio
deltagare en hel del publik.

Det var roligt att se den stora
variationen av flygplanstyper.
Allt fr&n Ki-84, Spitfire, Mus-
tang, Corsair osv.

Som vanligt hande mycket un-
der heaten. Hojdpunkten var nar
Anders Karlssons Spitfire och

Rickard Peterssons Corsair bra-
kade ihop i andra rundan. Dess-
utom noterades forutom treamer-
klipp, &ven spektakulérakrascher.
Det marktes sarskilt i finalen
att nivan har hojts sedan forra
&ret. Heaten var tatare. Nar stri-
digheterna ebbade ut stod Ola
Johansson, Karlskrona RFS, som

segrare med sin MiG-3.
Rickard Petersson
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ordf. Ripa RFS

Acroflyet's Vartraffen

| stradlande sol och svag vind
genomfordes Acroflyers F3B-
T-tavling den 23 april. Platsen
var Revinge-faltet i Skane - an-
nars ett av friflygamas revir!

16 tavlande kom till start och
toppstriden stod mellan "hokar-
na" Lennart Ohlsson och Raoul
Rogwall, Hoékaklubben, Halm-
stad.

Den har gangen blev det Len-
nart O, som efter fem flygningar

tog hem segem med endast 2 po-
ang fore Raoul - trots att den
senare maxade i en flygning med
360 + 30 = 390 poéang!

Naésta &r avser man kora med
tvé klasser, varav en "tvameters
med endast 2-kanaler" och en
"open class" med det hele, som
avslutar text- och bildrapporten,
som vi fatt frén

Owe Carlson

3

Resultatlista Ripa Resultatlista Acroflyets Vartraff 1994
1. Ola Johansson 593 p - MiG-3 1. Lennart Ohlsson 1525 10.Bjorn Andreassen 1121
2. Rickard Petersson 467 p 1kill F-4U Corsair 2. Raoul Rogwall 1523 11 .Peter Andersson 1114
3. Roland Petersson 326 p - Ki-84 "Frank" 3. Jonas Offrell 1444 12 Uno Andersson 1110
4. Thomas Augustsson 299 p - P-40 Warhawk 4. Teofil Stoica 1417 13.Per Harrysson 1038
5. Martin Elmberg 280p - P-47 Thunderbolt 5. Leif Karlsson 1378 M.Patrik Johansson 926
6. Thomas Hylander 20l p - P-51B Mustang 6. Bo Aspenstrom 1373 15.0we Carlson 899
7. Jonas Hellberg 142 p - J20 Re2000 Falco 7. Lennart Olsson 1360 16.Harry Johansson 812
8. Anders Karlsson 126 p  1kill Spitfire/Bf 109G 8. Paul Netzler 1296
9. Daniel Ryfa 38p - B 109G / 19. Kent Andersson 1134
2 i * MARUTAKA Right Flyer40 T 1.359: Spirit, spv 2000 527
Umea Butiken med den Mustang 20 1.136- Right Flzer 60 H 1.590; Sgectrapel m motor 2000 852
kunniga personalen  yystang 40 1.632:-  Sport Flyer 40 L 1459;  Ridge Runt, spv 1300 314
med réatt installning  Mustang 60 2195-  +US AIR CORE Easy, motseg, spv 1800 1.390
. - i i ical Spitfire Mk VIII 60 1.836:- AirCore40T 1.090 Impulse ARF, spv 1600 923
Tekn I k & H 0 b by il pris & service! A'F;-s Texan, spv 1843  2.490:-  Barnstormer Biplane 1595 BaFI)ance ARF, s?)v 1600 1.125
, Stearman, spv 1736 2.817:-  Knighthawk 1.595 ,
FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER - MARUTAKA DOG-IGHT ~ Amy Atore [205  "RADIOANLAGGNINGAR
o Spitfire 633-  Colt40 SLT 1195 ~ FumbaF-14 2072
Farjstallsgatan 8 - Teg - 904 20 UMEA Mustang 612-  <GREAT PLANES Futaba F-16 3.678:
Tel & fax 090-14 38 55 - “tills solen gér ner!” Zero 633 Super Sportster 20 795 Futaba Attack, 4-kanal = 1.412:
OPPET: vardag 9-20, lunch 11-12, lérdag 10-14  pesserschmitt 633 Ultra Sport 60 1377  Graupner MC-14 2-1585
, . . « MODELTECH Ultra Sport 1000 1915  Craupner MC-16/20 ~ 3.595:
. Du finner oss pa Tueg, néra Tegs kera. . Trainer 40H 909-  Patriot Lom GraupnerlJR 314 FM  1.695:
Vi har egen katalog pa 102 sidor, som blir Din,  cying clipper 699  F-14 Tomcat .60 1727+ MAGNUM MOTORER
om Du satter in 65:- pa vart postgirokonto CAP-21 .40 1.419:-  Super Skybolt f 10-12 cc 1.960  GP 10 320
15 97 50-9 — skriv 'Katalog' pd talongen! CAP-21 1.20-1.60 2.145. P51 Mustang 1219 GP15 550:-
Valkommen in eller ring till Ume&s kunngaste Saphir 1.60 2.428;-  FunOne 998 GP 25 549:-
hobbybutik! Vi sdnder garna per postorder! Saphirll 1.20 3.049:-  +ROBBE GP 40 650:-
Detta 4r bara en liten del av vart sortiment. * MODELTECH - NYHETER Do it 750 GP65 874
P& vart 6vriga sortiment alltid lagsta pris! éuhr:e(;ozk?ee % gggf‘ ZkLyoﬂth’ 25 ¢ 1324 Pg’sﬁll\AOTORER 1416~
Hor med oss - det lonar sig! Thunderbird 20 875-  Skyraider 60 138  OS 61 SF ABC 1.816-
*GOLDBERG *SIG *THUNDER TIGER Richochet Fun Fly 650 + MDS MOTORER
Ultimate 10-300 2.095  Wonder 503 Olympic 20 T 1.069:-  « HELIKOPTER MDS 21 FS, kullagrad 736:-
Extra 300 2.050  Mid Star40 632 Champion 30 L 1.349:-  Mosquito .40 3.695 MDS 25 FS, kullagrad 766:-
Freedom 20 699  Four Star 40 796 Super Decathlon 1.652:-  Futura 8.389 MDS 40 FS, kullagrad 800:-
Piper Cub 1175  PiperJ-3 Cubsk /4  1.585 Champion 45 L 1.461:-  *SEGELPLAN RC MDS 61 FS, kullagrad 985:-
Tiger 2 1095  Space Walker sk 1/3 ~ 3.509 Right Flyer 40 H 1.239-  Blue Phoenix, spv 1998 289 MDS 61 FS, kull, bakbl  1.089:-
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Aktiviteter pa klubbniva - inbjudningar

Brattfors-traffen

23-24 april anordnades en F3A-
traff i Varmland vid Brattfors
sportflygfélt. Alla klasser var re-
presenterade: F3A, F3A Nordic,
F3A Populér. 19 deltagare stallde
upp. Man flég efter ett nytt proto-
koll, som gav piloterna svar pa

vilka fel man gjort under flyg-
momenten - bra metod att fa fram
vad man bor trana mer pa infor
kommande tévlingar. Patrik Gus-
tavsson, mannen bakom idén,
kunde tyvérr sjalv inte narvara.
Text &foto Gert Borén

RIKSMASTERSKAP
SVENSKA MASTERSKAP

PYLONRACING

SATER 5-6-7 AUGUSTI

| samband med pylon SM-94 blir det pylonting. Alla medlemmar
i SMFF &r valkomna.
Malet med tinget &r att diskutera och ventilera hur vi tycker att
den nuvarande verksamheten fungerar och hur den ska se ut i
framtiden. Vi ska aven diskutera och forsoka komma fram till
forslag pa eventuella regelandringar i Q-500 och Sport 40 och ha
personval till vissa fortroendeposter inom svensk pylon. Au
Pylon kommer att redovisa hur verksamheten har utvecklats den
senaste tiden.
Vi som arbetar med pylon i SMFF — Jan Karlsson och Jonas
Hagberg — behdover hora Era asikter (saval ris som ros!) for att
i fortsattningen lattare kunna styra verksamheten dit Ni vill!
Om Du har ndgot som Du tycker bor tas upp, skriveller ring senast
24 juli till var motesordférande Patrick Hedlund, Hagvégen 4,
791 43 Falun, telefon 023-180 66. D& kommer det med i dagord-
ningen, vilket &r ett villkor for att vi ska ta upp det p& motet.
Vélkomna!
Au Pylon/Jan Karlsson & Jonas Hagberg

Model- Craftstottar svensktmodellflyg!

Vinnare imedlemsvarvningslotteriet vid dragningen férjanuari-mars 1994
blev AIfEriksson, Lindesbergs (Linde Mk, RC)

OS

Kontakta Gunnar Eriksson for information om

hur Du béar Dig &t for att fA chans att vinna en fin

O S-fyrtaktare genom attavlagga prov foér

RC-certifikat eller varva juniorer till SMFF!

Gunnar finns p& telefon 0920-22 39 26 eller telefax 0920-22 45 73!

M odellm otorer fran T jeckien
Tillverkning med méangarig tradition,
tavlings- & bruksmotorer i hog klass
MWS Diesel 15 & .61
MWS Glodstift .15, .21, .40, .49, .61,
.40 Quickie & pylon F3D
ZDZ Bensin cc 40, 2x40 rad, 2x40 boxer
4x40 boxer
BEGAR PRISLISTA & BROSCHYR!
PRISEX: .40 standard med dampare 760:-

A G E N T U R E R

.61 standard med dampare 1.160:-

Telefon/fax 0155-309 57 ZDZ 40cc bensin, inkl tdndning, exkl ddmpare 2.960:-
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Aktiviteter pa klubbniva -

SKANE
NYTT

Flygsasongen i fullgang

Nu avldser arrangemangen var-
andra i Skaneland.

Acroflyers F3B-T pa Revin-
ge-hed med Lennart Ohlsson
fran Hokaklubben i Halmstad
som segrare.

Malmé RFS har haft fly-in,
deltagit i Bulltoftadagen och vi-
sat malmoéborna radioflyg och i
pingsthelgen UT-tavling i heli-
kopter.

Viking i Loddeképinge har
haft meeting i dagar 4 och kort
DM i F3A Pop i bérjan avjuni.

Helsingborg MFK provade de
nya skalareglema vid sin Var-
skala.

Friflygarna ar ocksa i full gang
som framgar av friflygredakto-
rens rapporter,

DM gick 4:e och 5:e juni.

I Skanor har pagarna haft sitt
traditionella El-e-Fantastiskt.

Nagon hos varje arrangor bor
fatta pennan och skicka in referat
till denna allt battre tidning.

Tysklandsresa
Vid arsmotet framfordes idéer
om att vi skulle gora en gemen-
sam resa till ndgot arrangemang
i vart sodra grannland.

Den 27-28 augusti &r ett stort
meeting i Neustadt Gleve, Biic-

A eroSynth

Syntetoljan som proffsen anvander!
Basta reklamen for oljan ar alla positiva

modellflygare som anvander den!

= Forhindrar koksning och slambildning.
« Forhindrar korrosion aven vid metanolkvaliteter

av olika renhetsgrad

= Har ett mycket bra viskositets/temperaturférhallande
och ger métbara prestandatkningar genom minskad

friktion

= Innehaller oxidationsforhindrare for att hoja termiska
arbetsomradet och ge siker smérjning adven vid hoga

temperaturer

= Laga gransvarden av giftiga forbranningsavgaser.

Prova ocksd Du och upptack hur bra en
modellmotor gar med ratt olja!

Provrabatt 50 kronor!

Klipp ur annonsen, skriv Ditt namn och telnr pa den och lamna

den till Din hobbyaffar s far Du 50:- lagre pris pa en 1 liters-
flaska Aerosynth 2! Endast en flaska per kdp och konsument!

HOBBYBORGEN AB - tel 0474-405 10
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hen, cirka 20 mil sdder om Rost-
ock. Vi har bett klubbarna
komma in med intresseanmalan
for att se om vi skulle kunna
ordna nagot. Ar du intresserad
tala med Din

klubbledning.

Ovrigt O/
Acroflyers kommer att ta hand
om DM i F3B-T. Vem éatager
sig att ordna Oldtimer-DM.

Inbjudan

Skall Ni skicka inbjudan till
klubbar i Skane kontakta sekre-
teraren sa far ni fardiga etiket-
ter.

Glom inte

«Glom inte att boka frekvens-
analysatom till era tavlingar.

«Glom inte att sprida var
PR-broschyr.

«Glom inte att vi i Skdne satsar
péaobligatoriskt RC-certifikat.

«Glom inte frekvensklamman!

Skrivaren

ATy RCHXBBY

POS'I_'_ORDER
BRANSLE
80/20 - 16 :-/liter

Sukhoi Su
GRAUPNER
Cessna Skylane 45-60

GREAT PLANES_—--

MIDWEST (UW\\\Gd
X-Cell V10 -—-
VARIO rotorsystem
WEBRA

ROSSI

COX

RYSKA DIESEL

GOTEBCRG

031-46 13 99
FRIFLYG SERVICE

Byggsatser, timers, kladsel,
linor med tillbehor,
ritningar dven pa oldtimers.

Bakkroppar & balkar i kolfiber
till FLA& F1B.
Delar till kompsitvingar i kevlar.

Bestéll gérna katalogen for 40
kronor pa postgirokonto 27183-3.

FRIFLYG SERVICET

LARS LARSSON
Gendalen 57 - 466 94 SOLLEBRUNN
Telefon 0322-421 17

inbjudningar - meetings - plata svartvitt - sand in till Modellflygnytt

Tysklands-
resa till
Neustadt
Glewe

Skanes Modellflygférbund r
forsoker anordna en resa till
de populara modellflygdagar-
na i Neustadt-Glewe.

Samtidigt kommer fax fran
Bords Modellflygklubb, vars
Uno Ostman meddelar, att dar
har redan 8 personer bestamt
sig for att resa till Neustadt,
som ligger inte langt fran Ber-
lin (faija Trelleborg- Rostock
rekommenderas, Reds anm!).
Man kan komma redan pa fre-
dag, den 26 augusti om sa vill!
Har borde finnas plats for
n&gon sorts samakning?

Den Gamble redaktéren

Konfektblast?

Ar det fler som blivit blasta pa
40:- for en Jamarakatalog?

I Mfn nr 1 1994 fanns en an-
nons for firma Moon Trading,
vari man kunde bestélla en Jam-
ara-katalog. Vi sande in 40:- i
friméarken den 9 mars. An har
ingen katalog levererats trots
paminnelser per fax. Kontakt
per telefon har inte gatt att fa.
Arlurendrejeri p& gang, undrar
forstdeligt nog MFK Stratos ge-
nom Ove Svensson.
Modellflygnytt har férsokt fa
kontakt med Moon, men utan
resultat. Dessa rader bor fa
foretaget att komma med ett
véalkommetklarlaggande inés-

ta nummer av tidningen!

Fbrebygg

olyckor!

Las i Modellflygnytt #2/94 sid 47 om
var aktustiska ackvarnare - eller
sénd ett frank, svarskuvert 20 g for
mer info om ToJ 90 “Beeper"
Vid kép 200:-/st pa pg 457 25 71-0
& mérk talongen ToJ 90. Returrétt!

JP:s Hobbybverkstad
Postlada 5046 - 310 60 ULLARED
Tel 0346-235 33
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"»PPAGENTUR

« Varfor kopa dyra lager till Din motor! - Passa pa och byt lager under vintem. M har billiga
lager till de Desta motorer. Ring for prisuppgift! Trimning och balansering av bensinmotorer.

POSTORDER - SVERIGE

Bestall

HOBBV-
KATALOGEN

1995

288 sidor.
Sénds mot 50:-
i sedel eller
betalning via
postgiro

77 05 58-5

PRISER - ORDER
Alla priser i katalogen &r angivna i
norska kronor (NOK) inklusive moms.
Du betalar varans katalogpris plus en
fast kostnad pd NOK 149:- perorder - GARANTERAT.
VI STAR FOR PORTO, TULLAVGIFTER
OCH DEN SVENSKA MOMSEN.
Jadu l&ste réatt -du slipperallttrassel med tull och moms.
Paketet hamtar du pd Posten - enkelt och bra.
MINSTA BESTALLNING. NOK 300:-

HUR BESTALLER JAG?
Bifogad ordersedel kan sdndas som
post. KOM IHAG att skriva varans
artikelnummer, namn och antal.

Faxa din bestdllning 24 timmar om
dygnet, till var fax. S& harfaxar du fran
Sverige:

FAX 00947 333 14573.

Du kan ocksa ringa till oss. S& har
ringer du frdn Sverige:

TELEFON 00947 333 16140.

SNABB LEVERANS -BETALA MED KORT:
Vi accepterar VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

BETALNING OVER POSTGIRO
Har du inte kreditkort, skickar vi fakturan sd att
bestallningen FORSKOTTSBETALAS till varat Post-
girokonto i Sverige:
Postgirokonto nr. 77 05 58-5.

NORWEGIAN
MODELLERS AS

Farmannsveien 48 - Box 380 N-3101 Tonsberg

Balansering och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

« Vi har glasflberkipor till bland annat:
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400

Ultimate 500
Extra 300 500
Sukhoi SU-26 700
Piper J-3 Cub 275
Pilots Diabolo 120 500
Stor-Dlabolo 700
Decathon 700

Hijulképor till Goldbergs Ultimate &

Extra 300 (kolfiberforstarkta), per par 300:-
Alla k&por &r gjutna i epoxi och forstarkta
med kolfiber och dessutom mycket latta.

Vi héller p4 att ta fram kapor till andra
modeller. Ring oss for prisuppgift!

« Svensktillverkade byggsatser

JA-37 Viggen. skala 1:10 3.800:-
JA-37 Viggen, skala 1:8 4.800:-
JA-37 Viggen. skala 1:9, kommer véren '94!
F-15, skala 1:8 kommer varen 94!

Einar Johnsons Viggar levereras med 12 olika
plastdetaljer, utskuren vinge i cellplast, kabin-
huv, ritning + ritning pé landstall.

Landstall till samtliga storlekar av Viggen &r
under tillverkning.

Lars Fasterius:

Acrostar, byggsats 3.000:-
Polecat, pylon for 3,5 cc 1.200:-
Polecat Sport 40, materialsats 1.200:-

Diabolo for 20 cc/4-t - glasfiberkropp, utsku-
ren cellplastvinge, motorkapa, kabinhuv, stabi-
lisator, fena i balsa +landstall i alu 2.600:-

« Plastprodukter frdn Complast:

Epoxi 16svikt 260:-/kg
Epoxisats

250 g/95 g (ca 3,5 dI) 120:-/sats
630 g/240 g (ca 7,3 dl) 250:-/sats
1.245g/473 g (ca 1.51) 475:-/sats
Formgelcoat svart metallfylld,

500 g 265:-/sats
Glasflbervav, 25 g/m2, tvaskaft.

bredd 1100 mm 55:-/m2
Glasflbervav 105 g/m2 satin,

bredd 1000 mm 82:-/m2
Glasflbervav 163 g/m2, tvaskaft,

bredd 1000 mm 55:-/m2
Kevlarvév, 85 g/m2, satin,

bredd 1000 mm 150:-/m2
Kolflberband, bredd 200 mm,

riktade fibrer 50:-/m
Kolflberband, bredd 250 mm,

riktade fibrer 75:-Im
Kolflberband, bredd 100 mm,

riktade fibrer, 200 g/m2 50:-/m

Kolfiber-flock, 2.5 dl fiber 3 mm 45:-/styck
Kolfiber-roving, (sndre) 12K

rulle cirka 1 hg 75:-Istyck
Kolfiber-rér, dimensioner
mellan 3,9 - 6,4 mm 80:-/styck

Kolfibervdv, 193 g/m2, tvaskaft,

bredd 1000 mm 450:-/m2
Mikroballonger, cirka 2,5 dl 35:-/st
Slappmedel, polyvinylalk, 2.5 dl 25:-/styck
Vax, Ceara, 565 g 225:-/styck

Box 122 27 - 102 26 STOCKHOLM

Valkommen med Din bestallning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

turkos, neonrosa och den helt nya serien
med lackra parlemomyanser i glassiga
kulorer som blatt, rott, gult, vitt och grafit.

Nu finns ocksa dekorstrips i 2 mm, 4 mm
och 6 mm bredd i samma fargskala som
kladseln — allt for effektfulla dekorer!

Titta in hos Din hobbyhandlare som kan
visa Dig fargprover pa sortimentet.

ORACOVER
narDu inte n6jerDig med mindre!

HOBBYBORGEN AB - tel 0474-405 10
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Jattesandning

JS-piloter
inkommen!

MAJG? DECALS ATER INKOMMET! RING
FOR NARMARE INFORMATION

| RC-ANLAGGNINGAR: -
ilay
A'ITAd(AA,IleIVI 4 kanal
5HKP, AVi 5 kanaler
EST 6, AVl IS!
F~7 UP-S, POVIFM, 7 kan, 4 modell-
minnen, 4 st 3001 -servon, S

GRAUPNER/IJR

GR/IJR AV 314, med 3 servon
MC-14, 7kand RV digital Tx, IV Rx
lservo med programfor hkp,

I\/ClG/Z) FMTx, AVt
nottagare, 1 servo, 20 modellminnen

AM2 kardler, 27 MRz

AM 2 kanaler, rattradio

AM4 kanaler, 3 servon

FOCUS AV 4, tre servon, torrbat.
FOCUS A5 HKP, Tx och Rx
FOCUS FM 6, 3 servon, torrbatt
PRISW7, digitalradio

| TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAFL

Mottagare Futaba, FM, 5 kanaler, mini. 745 -
thtagare Futaba, E\AVL6 - %4%5
J e _
Mottagare Futaba, AV, 8 kanaler, "DC"  895-
e Futaba , PCM, 9 kan., "DC" 1545:-
Senvo 148, standard, 3,5 kg. 198-
Senvo Futaba 3001,3,5 kg kulIager 275
e R T o 19 kg, 199 e
micro, -
Servo Futaba 5101, kull raI 4 645--
Servo S9201, coreIess 775 -
S el o
mmservo vaxel-
lada, kull 825 -
0G153 BB, 'kullagral 1695.-
0G154 995:-
M@%&Im 50 5
Acke Futaba, 9,6 volt, 550 mAh 365-
Laddare Futaba, forTx och Rx. 295 -
GRAUPNEE/R\}?RORIGI %6
e ini 1075-
ot 3,5kg Stahdard 145
Servo 512, tri 395:-
Servo 507 standard. 215-
Senvo 507 585:-
Servo 5007, 4 kg lagrat, standard ~ 319-
Servomlt 224 kuloger, 26 kg g
mini -
Servo 4041, 4 kg, 5-pol mo ager or, kullag 595:-
Senv04721,8,7 sam/koboltmotor 995:-
GﬁSewoslafowrlr bara stzl, 55
0 ]2(% rat 795
Acke, 4,8volt. 2! ag 275-
Acke, 4,8 volt, 550/600 mAh 175-
Acke, 4,8 volt, 1000 mAh. 245-
Acke, 4,8volt, 1700 mAh, 320-
Acke, 9,6valt, 600 mAh, for séndare. 425-
Acke. 9,6volt, 1600 mah, for sandare  545:-
Laddare for Tx och Rx. 198
HITECH
e AVl min, er :
Servo HS 300, bronslagrat, 145
Servo HS 425, dubbla II jer 239
niservo HS 101,1,8 . 310
Mn|seNoHSlOl met véx lada 39%5
Microsernvo HS 80, 2,2 kg, 17 g, coreless 375:
Mcroservo med metallvaxel 465
Senvo HS 605, dubbla kull, 5,5\I,§? 445:
Servo HS 605, 2 kullager, met 55kg 565
Stéliservo HS075-BB; dubbla kullager ~ 485:
Maxiservo, dragkraft 8 kg 330
IC:;“‘Or,r%arkytlllagraI fi trepackserbj dand
senron finnes tr udanden
Ring for information
M har alltid full sorterlng av kristaller, strom-
sant alla andra stora

gyrtlare frekvensfl
smé tillbendr il radlo

5650:-
1.895-

2.395-
3.795-

Nummer 3 - 1994

SOMMARREA PA TRABYGG-

SATSER JUNI

JULI

AUGUSTI

20% rabatt pa alla rena trabyggsatser med trékropp och
sprygelvinge. Rean galler &ven Billing Boats trédbatar. *

k u m 1 ?t orer
GP. Sub C, 1400 mAh, l6dora 45-
KYOSHO ack, 7,2V, 1400 mAh 275-
KYOSHO SOR 7,2V, 1700 mAh 475:-
KYOSHO SCR 8,4V, 1700 mAh 625:-
Ldsa R&ackar penoeII, 500 mAh 19-
Losa R6- 500 mAh, |6ddra 28:-
Losa R&ackar per‘oeII 085 Ah lodora  35-
Lésa 1/2 R6-ackar, 400 mAh, 16ddra 29:-
1gLODSTIFTSMOTORER:
ASP/SC
ASPISCIZABCRC 625-
SC 15ABC RC 745
SC 2 RC 795-
ASP/SC 32 ABC RC 895-
ASP/SC 40 ABC RC 895-
ASP/SC 46 ABC RC 995;-
ASP/SC 61 ABC RC 1.095-

91 ABC/RC 1495-
SC 108 ABC/RC 1695-
COX

e 375-
e dar ¢ annat anges!

IRVINE 20 FSR/RC ABC 645-
IRVINE 25 FSRIRC ABC 745-

RVINE 36 FSR/IRC
IR\/INE36FSR/RCABC HKP.udamp 935-

IRVINE 40 FSR/IRC 785-
E 40 FSRII 825-
IRVINE SP 40 RC ABC, pylonmotor 1095 -
IRVINE Q40 FSR/RC 1.195-
IRVINE 46 FSR/RC ABC 915-
IRVINE 46 FSR/RC HKP 975--
IRVINE 61 F 1145-
IRVINE gll RF/RC ABC.ABCLIan dampar %(2)33
e 1.
IRVINE Q72 FSR/IRC ABC 1345m
IRVINE FSR/IRC, utandampare 1695 -
MAGNUM
Alla ABC och alla med dampare utom HKP
MAGNUM GP10 425-
MAGNUM GP 15 595-
MAGNUM GP 25 615-
MAGNUM GP 40 695-
MAGNUM GP 65 995-
MAGNUM PRO 361 995-
MAGNUM PRO 36 HKP 1095-
MAGNUM PRO40 SE 995: -
MAGNUM PRO 46 SE 1095-
MAGNUM PRO 61 SE 1495-
OS FYRTAKT
OS FS-26 Surpass 1.525-
OS FS-40 Surpass 1.895-
OS FS-48 Surpass 2195
OS FS-70 Surpass 2.675-
OS FS91 Surpass 3.195-
OS FS-120 Surpass E, utan pump 3895 -
OS FS-120 Surpass 2, med purmp 4395-
Voo lodampare ST g AT ags SN
& ) ann
OS10FP 9 595 -
OS 15 FP ABC 775
OS 25 FP ABC 875-
0S40 FP ABC 945-
EORE amre 1R
, e A5~
OS32F-ABC ' 1.395-
0OS 60 FP ABC 1.475-
OS61 SF 2.095-
OS 61 SX-H 2.395-
OS BGX-1, 35¢cc 3.995-
S U fER ES RE
ampare 195~
RC RING, utan dampare 2395-
S4500/RC RING, utan dampare 2995 -
| RC-FLYGBYOGSATSERT
CHRIS FOSS KITS
WOT-4, skul
ACRO-\NOT 1295-
WOTSWOT, dubbeI
suveran konstfl

MIDDLE PHA‘SIY:gZ hangsegel m skev %%55

NARE'S:
semiskala, Spv Tm 145
P-40 WARHAWK  40-motor 1095 -
FLAIR
SUPERCUB 1.045-
PUPPETEER 995-
ETTE 995-
SE-5A 1095-
FOKKER DVII 1.225-
GJ.OBAL KITS
RIDGE RUNT, Wﬂmm
GAS STICK 10, 10-.15motor 495-
BIRDIE TEN 565-
SKYLINE, semiskala, 10-15 545-
CESSNA SKYLI %semskala, 45.60 1.195-
CIT/-\BRIAi 15 - .25motor 545-
SUPER RIDGE RUNT, NYHET! 695-
-39 ARCOBRA, 15-25-motor 585-
RICKOCHET 795-
SST 40, skevtrainer,.40-,50-motor 795-
DOUGLAS SKYRAIDER, .60,
skalamodell efterléngtad av
svenskbyggare 1.795-
GOLDBERG KITS
GENTLE LADY, E mm 795-
SOPHISTICATED 645-
ELECTRA, el m motor, spv 1950 995 -
JS CUB 's\lw 1395 -
2045-
ULTIMATE BIPLANE, 60-1 20 2.245-
EXTRA300, .60-1.20 195-
SUKHOISU-26 2595-
CHIPMUNK 1995-
GREAT PLANES
PERFECT TRAINER PT 40 925-
TRAINER 40, skevtrainer 1045-
BIG STICK 20 945-
BIG STICK 40 1.095-
SUPER SPORTSTER 20, l&gvingad 925-
SUPER SPORTSTER 40, I agvingad  1095-
SUPER SPORTSTER 60, I rggad 1295-
SUPER SPORTSTER 90/120, lagv 1.695-
SUPER 1595-
DR SBORT 40, 1 ngad 1902
ooV -
ULTRA SPORT 60, I&gvingad 1395 -
ULTRASPORT 1000, spv2000mm  2195-
CHEROKEE 40 1245-
SUPER DECATHLON 40, skalakonst.  1.295-
SUPER SKYBOLT 2195-
CUB J-3, spv 1900 nm 1.195:-
MUSTANG 40, spv 1450 mm 1295 -
F-15 EAGLE, .40-motor 1495-
F—14TOIVK2AT 60-motor 1995-
SPIRIT, seggrmdellzsw 2n0£é)erl'rm 595-
CTRA, el-segel, 2 m -
motor och tillbehdr

995 -
SPIRIT 100, segelrmod,, spv 2500 nm 1195-

HI YIEWJYI DELS
gléjfun-_ﬂ'—ltm—B%ler SpV

ARF-saIser byggda

40 50 : ?sp/1500mn 1395:-
AVANTI l&gv. sporfmod, spv 1600 1495-
KYOSHO
CONCEPT 30 SR 4990-
CONCEPT 30 SRT med OS 32H 5.190-
CONCEPT 60 SR 7 190-
MABUTAKA
F8F BEARCAT, Spv 1600TTm 2095
NAP-51D MUST/ 1640 mm  2.295-
FAU-1D CORSAIR, sp/ mm 995-
SPITFIRE MK IIX, sf* 1620 mm 1.895-
NA P51 D MUSTANG, .20 1195 -
FOCKE WULF PW-190 A8, .60 1895 -
ZERO .25. spv 1280 nm 1095-
S0 Frtiyaoda oon Kedda . 00

6 fardi a och kladda tra-

modeller. Wﬂ'valﬂy ande I
BASICTRAINER, 25-40 1190:-
ACRO JUNIOR, 40, Iagvlng 1.390-
BIG ACRO, 60-91, lagy, 990

P o0
TUG, |60 91, ooy, spv 205 mm 1990 -

EL-FLY, m«l elmotor och tbh spv 22C0
HI-FLY, , Spv 1600 mm 365 -
FUN- FLYER, NYHET! ,spv 1370mm  895-
TOPAZ II, segelmodell, 3600 mm 995 -
FLY-BOY, trainer, spv 1200, 3 kanaler ~ 495 -

BOY TURBO, spv 1500, skevtrainer ~ 795:-
HI-BOY, 4 kan trainer, spv1600mm 795-
BI-ALY, 25, dubbeldéck, spv 1000mm  795-
Bl-| FLY 40 dubbeldadg spv 1220 mm 1195 -

spv 1 1.245-

795-

T-180, s}

ROBBE

IMPULSE, seglare, fardigb. vinge 1.095:-
FUTURA TRAINER 60 HI® 2 650 -
MOSKITO RC HKP, NYHET!, for .40 -
,53-motor, delvis monterad 4.495:-

THUNDER TIGR

CHAMPION 45 L, F&A modell, ARF—1645-
CHAMPION 30 L, NYHET!, F3A-

modell for .30 - .40 tvatakt 1495-
SUPER DE

CATHLON 40 skala
aerobatic, 1.895-
EXPLORER 2M, segel, spv2000, ARF  995-
| RC-TILLBEHOR: |

STARTERS
MAGNUM 90, To.m

.90 -motor 425 -

MAGNUM HD, to m 1 80-motor 545-

PANELER

IRVINE/TT SUPERPANEL 365-

MRI Panel 225-

FALTBOXAR

THUNDER TIGRE, Standard 369 -

THUNDER TIGRE 2-delad 469 -

Ackvarnare, for inl In*g%,g 275-

Ackvarnare, for nlng mellan flygn 275-

Cyder, forTx och 295-

Tomg 395-
mg? 345-

Auto skacksvmtdﬁ forZRxack 345-

Mixer, 2 kanaler 395:-

LADDARE_

ROBBE 349-

GRAUPNER Universal, 220 V 445-

HlTECH tlmerladdare 'for ZI \ %ggr

HITECH akladdare 48-10,8V 735-

ASTRO, timerladd, 4,8-33,6 V 1.145-

) peakladd, 48252V 1.595-

ITRA:

Alltid full sortering av balsa, ph , furulister,

profillister med mera i lager ngfor info

BOCKER: )

Viassor med skaIadokumentanon och RG

handbdcker R‘a |

ARCRAFT ON per nr 135

WINDSOCK DATAFILE, frén <3

PROFILHAFTEN . %

ASP RC-HANDBOOKS, diverse titlar, fr 49

R/C FOAM MODELLING 159

R/C GLIDING 215

PILOT NOTES s

| TIDNINGAR:

RADIO MODELLER

R/C SCALE AIRCRAFT

SILENT FLIGHT

R/C MODEL WORLD

MODEL HELICOPTER WORLD

MARINE MODELLING

ALLT OM HOBBY.

*Kan ¢ kombineras med andra erbjudanden
eller vardekuponger.

Pa grund av rédande valutaldge kan vara priser
komma att andras. Alla priser gaIIer tills vidare
med reservation for prishdjningar fran vara
leverantorer, eller andra hojningar av moms, tull
eller motsvarande Ala erbjudanden géller Uunder
angiven tid, eller sa langt lagret racker

MED VANJJG HALSNING
JORAN ROB

Oppettider butik och postorder: Man - fre 11-14,16 -18, 16r stangtjuni, juli, augusti. Ovrig tid ordertelefon.

Valkommen med din

bestélining !

Ordertelefon: 031
Orderfax: 031 -

56

- 1270 48
12 58 02

wWE&AWMMMmM

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Gdteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Gdteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0
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Ko6p grejer till Dig sjalv,
Dina modeller eller Din klubb!

Bestallningar frén
klubbar och skolor
faktureras -

ovriga leveranser
sker mot postférskott

SMFF:s expedition
Box 10022

600 10 Norrkdping
Telefon 011-1321 10
Telefax 011-16 91 60

nytt

Forbundsmaérke, rockslagsmarke 15:-
Forbundsmarke, blazermérke 40:-
Slipskldamma med féorbundsmarke 25:-
Nyckelring med férbundsmérke 2:-
moge::ﬂygmérte’ b.rlons Endast till klubbar 205
odentlygmarke, siiver - prov skall avldggasl 22:-
Modellflygmarke, guld 23:-
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm 10:-

Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7,8,9/ark 60:-
Modellflygregler, FAl-klasser m fl, per sats om 3 st 35:-

Domarhandledning F3A, 89 ars regler 50:-
Domarhandledning F4C, 93 ars regler 75:-
Handbok: "Att vara modellflygledare" 20:-
Handbok: "Modellflygets grunder™ 20:-
Bokpaket: "Vi modellflyger"”, 2 delar 20:-
AMA-Cub, introduktionsmodeli, byggsats 20:-
Thermal Dart, en lite stérre AMA-Cub! 50:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
NYBORJARPAKET, antal 5 st 800:-
Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m2, per ark 4:50
Sporting Code (FAl-regler mm) pd engelska 100:-
Bo Gardstad: Nya Radioflygskolan 120:-
Hékan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 98:-
Hékan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179:-

Emupner

Graupner/Heim helikoptrar i méastarklassen!
Prissankta i ar med 10-20%! Unna Dig en
Heim-helikopter, billigare blir de aldrig!

1291 46-Mekanik utan kropp eller motor
1292 H-Trainer, "pinne/bubbla” till 1291
1293 Mini STAR RANGER, skalakropp till 1291

4450 UNI-MEKANIK 60, utan kropp eller motor
4451 UNI STAR TRAINER, "pinne/Bubbla" till 4450
4452 JET RANGER, skalakropp i glasfiber

4454 SLIMLINE 60, smal tavlingskropp fér F3C

Ring ossfor info om butiker
som saljer GRAUPNER/HEIM!

Importér HOBBYBORGEN AB - tel 0474-405 10
57
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KARLSTAD n

ELI-HIRb

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN

Ritningar - Tillbehdr - Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.

Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553211 16

"UFQO"

det
anvandarvanliga
CA-limmet!

— - v/gron
KICK-IT accelerator

MASTI

Gumasvagen 34 - 872 00 Kramfors
0612-150 34

Bestall hos

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!
o Futaba, Sarma, Graupner
o Magnum, OS
o Byggsatser: Pilot, SIG. Model Tech,
Great Planes, TopHite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehdrssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

[eNoNoXe]

R# Elektronik & Hobby
/C Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentomsvégen 12 972 51 Luled

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Telefon och telefax: 08-592 505 55

Batar med tillbehor

RCAiygtrén H aSIG, Flat,

Premier Balsa och AR

Motorer OS, SlperTge C Inine mtl

Elmotorer tor thyg och

RC. Futaba, Hiec, Sarwamﬂ

Ritningar frén Dennis Bryart (BUTE)

och Bo Gart

Reservdelar till GMark & Gox

Katalog mot 20:-1sedd eller frimérken
Ring for into om kampanjpriser och begagnat1

Oppet vard 16-18; (Sténgd onsd) [6rd 10-15

Den kunniga hobbybutiken med
ratt instélining till pris & service

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR -
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Egen katalog mot 42:- pd pg 15 97 50-9!

Férjstillsvagen 8 - 904 20 Umed
090-14 38 55

58

KARLSTAD TI
N VIPrazis
MODELLBAU '
SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra for
RC STOR flygmodeller & bensinmotorer
mm. Prazise Metallmodeller, Rodel,
Simprop, Jamara, Toni Clark, Krick,
Airworld, Wega Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER: 3W 35-240 GG HB
61, Saito, Tartan, Titan ZG, Seidel,
Schilling med flera

RADIO: FUTABA

J KATALOG 50:-]

KUNGSBACKA

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid rétta

PRISER

Valkomna in eller ringl
Vi skickar aven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS - Enya - Irvine - Rossl
Radio Multiplex * JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats  SIG - Kato - Marutaka med llera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74*951 05 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29*010-225 40 35

Oppet mandag-fredag 8-17 - RING GARNA!

STOCKHOLM

obb

Box 8153,104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - 16r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, milltaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

SLOJD
HOBBY

Grubbevégen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Mé&n-Fre 16-19* Lor 10-14

KUPPAN

NVddI™

gnat

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
Hantverksservice

0435-223 21 sakrast kvall & helg!

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 154 261 22 Landskrona
Telefon: 041817085
MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for M ULTIPLFX
BYGGSATSER & TILLBEHOR

Aterfo rsaljare antages

POSTORDER

MALMO

MODEL
CRAFT

Rundelsgatan 16
211 36 Malmd
Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och det basta fér RC-lyg,
-bil, -bt, tillbehdr, modelljarnvag,
bilbanor mm

O.S. Engines, Marutaka, Model Tech,
Pilot, Corel, APC, Kavan, Master
Airscrew,Keil Kraft, X-acto, Powermax,
Tettra,Solarfilm, Deluxe Materials,
Reservdelar, Service, Postorder.

STOCKHOLM

HETDI
Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder
VARBERG
Hobby

Tel 0340-66 00 66

Box 47 - 430 24 Véarobacka

BYGGSATSER

¢ NARSKALA: Flair, Boddington,
Powerplane International,
M Reeves, Precedent, Premier,
Ramsey

« OLDTIMER: Ben Buckle

MOTORER

« Glodstift: Irvine, Laser

« Diesel: Irvine, Merco, AM

RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER

Nummer 1 - 1994
KLIPPAN

rgjitsicaa>ak
SPEOAUSTPA
RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HEUKOPTRAR-BATAR
TILLBEHOR - RES. DELAR -SERVICE -REP.

Aven: tex. Intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR 1/8 - 1/10 - 1/12

Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435-103 22

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-1239 81

ALLT inom
MODEL- FLYG - BAT - BIL
MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR
FRAN LEDANDE TILLVERKARE

Plastbyggsatser
Experimentl&dor - Tilloehor

KVALITET tTOPPRESTANDA

Box 74 Ordertei. 040-44 61 17
23040 Bara  (17.00-20.00)

SI<OCKHOLM

MULTIPLEX

R.adiostyrningar och modelll-
tillbehdr av hdg klass.
Generalagent och service:

ORBO
Elektronik/Hobby AB

tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

VASTERAS
NORWEGIAN
MODELLERS
e L1877 35
fax (2111 42 35
Hatov
o L3106

Tva hobbybutiker
under samma tak

pa Kopparbergsvéagen 25
Box 206 - 721 06 Vasteras
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialistpa modellflyg!
Oppettider:
Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsvéagen 1- 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

OREBRO

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

PYLONKARRA - ”Little Tony” av Bérje
Ragnarsson, séljes. Helt ny byggsats 800:-
0470-81925 bost. 010-2021725 bil. Nicklas

SEGELPLAN - 2 st for nyborjare & er-
farna. Spv 2 m bada planen. En med motor
inkl 2 ackar, 2 motorer. 1fartreglage, spin-
ner med propeller och 1laddare. 1500kr. -
Det andra planet med epoxykropp och hel-
plankade cellplast vingar Pris: 500kr 063-
12 92 16 Stefan.

RITNING/ARBETSANVISNIG - Till
reaktionsmotor formodellflygplan. Motorn
ger vid 75 000 varv ett tryck av cirka 2,2
kg. RW box 5094 250 05 Helsingborg. Pg
48 42 67-0. Pris 255kr inkl frakt.

SOMMARFYNDA - Futaba Conquest 5-
kanal PCM. 3 mini mottagare, 8 standard
servon, ackar, laddare + diverse, 2500:- -
Nyborjarmodell, 4-kanal, spv 1400mm,
ny.700:- - Dubbeldéckare J-2 spv 1000mm
med hjul,pontoner + OS 26 fyrtakt. End.
provflugen. 1900:-. 0530-205 53 efter 17
Thommy.

CONCEPT 30 SR - Komplett fullt kérbar.
« Futaba gyro 153 BB, Conquest sédndare/
mottagare. - Futaba servon, ack, div till-
behor, 011-10 75 66 kvallar, Janne

SPACEWALKER - 1/4 med OS 108 och
servo 5.000:- - Vectro elseglare 2,5 m med
vingservo 1.800:- - Calibra med servo
2.100:- - Pylon med Rossi 21 1.500:- ¢
Spacebaron med Magnum 36 Futaba
Heliradio 3200:- 0431 216 50, Finn.

0S-40 SURPASS. Ny i kartong. 1500:-
0555-123 97 Christian

4-KANALS RADIO "Hitec Fokus” med
servo och laddare, 1000:- - Motor Mag-
num 25 ABC, 400:- - Lada med batteri,
starter och powerpanel, 300:- - Flygplan
Eagle 50, 200:- 023-344 04 Daniel.

FLAIR MAGNATILLA - fér .40-motor,
fin, 750:- ¢ CG Freedom 20 sporttrainer
250:- - Motor ASP .40 Blackhead special,
550:- - Powerpanel med inbyggd pump
150:- - Klumppris for hela klabbet 1.500
kr. 0304-370 09, Mattias

AIR CORE BARNSTORMER ‘Fint
skick inkl Rossi 60 med pipa, 5JR/Grupner
servon, 1000 mAhack 3.000:-- Helt ny .60
helikopter Hirobo Tsurugi i kartong ord
pris 7.145:-, nu 5500:- ¢ Helikoptermotor
Webra Competition 32 ABCD endast in-
kord 750:,- 0380-212 30, Magnus.

BYGGSATSER - Pilots Harlequin segel,
spv 2.000 mm, 700:- - Unionville, Turbo
Beaver, spv2.400mm, 1.700:-- Flygplan:
Zlin Akrobat, spv 2.200 mm, 1.500:- -
Riser 100, segel, spv 2.500 mm, 1.500:--
Telemaster, spv 3600 mm, 800:- - Taxi
med Veco 21,700:- - Giant Hots, vinge spv
2.200 mm, 500:- - Motorer: Husqvama 65
cc bensin, 1.000:- - 35-40 cc bensin, 500:-
.0225-527 33. Magnus.

ULTIMATE - Biplane med Laser 150 sN,
endast provluget, gar som ett skott. Kanon-
fint7.000:-. Sédljes pa grund av anna hobby.
0495-130 67.

NORWEGIAN |

: MODELLERS as|

THE FINEST RADIO CONTROL PEOPLES

OREBRO
NARKES
HOBBYCENTER

BORJESSONS EFTR.

V' Specialbutiken for
modellflyg!

RC-anldggningar, byggsatsertillbehor,
motorer, bilar, batar, Bérjesson-repet
Jag skickar girna pé& postorder!

Vastanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72

KOPES KOPES

FLYGRADIO - 35 mHz, godkénd av
televerket. 4-6 kanaler - 0.S. 10 FSR med
trottel och ljuddampare.Ny i kartong eller
begagnad. 0240-25 16 Douglas

4-TAKT OS 48 eller liknande, max 60
storlek. Mottagare Graupner. 0502-203 79
efter 1900 Kenneth

FLAKTMODELL gédrna fardig med
aggregat, F 16 eller liknande. 0470-819 25
eller 010-2021725 Niclas

JETMOTOR - Ritning + byggbeskriv-
ning till pulsjetmotor — finnskunskap om
pulsjet, ring garna! 0243-377 36. Anders.

FYRTAKTARE - Defekt eller kvadda
fyrtaktare OS FS-120 med pump onskas
képa. Har Du en s&dan liggandde, sa ring
mig pa 0522-178 98, Einar.

STORRE RC-PLAN* Ritningartill stérre
RC-plan dnskas k6pas— passande motorer
15-30 cc (typ Stor-Laser, Diabolo, 321
eller liknande). 0522-178 98, Enar.

MAGNAPIPA - U-formad till helikopteri
,60-storlek. 0413-114 35. Lennart.

BYTES BYTES

Flyg och helikoptersimulator aerochopper
bytes mot OS 48 FS surpass eller liknande
motor (ev séljes). 0303-24 97 07 Patric

INFORMATION

De hér annonserna &r GRATIS for SMFF-
medlemmar - oprutbart med andra ord!
Sélj, kop eller byt sand ett kort med texten
till MFN, Industrivagen 2,302 41 Halmstad.

nytt

OREBRO

MODELLEXAB
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvég - Plastbygge - Motorer -
Tillbehor - RC-anlaggningar -
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet méndag - lérdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan

702 12 OREBRO - Telefon 019-11 1534
Frén april 1994 019-611 15 34!

Bygg
Tjalles
SAAB

Den fortraffliga ritningssat-
sen kostar 250:- och omfat-
tar tva ark i AO-format med
modellen i skala I:5.
Detaljerad treplansskiss for
dokumentation medfdljer.

Satt in beloppet pa
postgirokonto 427 74 37-2/
Kjell-Ake Elofsson och
ange "Safir" pa talongen.

BILLIGA TRAPROPELLRAR

USA-tillverkade, prisexempel:
18x6,18x8,18x10 90:-
20x6,20x8,20x10 105:-

Mycket hdga prestanda & kvalitet!
Lennart Henriksson, Eslév 11,
\ 241 91 Eslov

N & PAPOSTORDRE. S 1UTT I BUTIKKEN!

INorge har Norwegian Modellers i mange sammenheng blitt knyttet til «butikksalg».
Dette er det nd slutt pd (*). Som importgr av hobbyprodukter for Norge og Sverige vil
Norwegian Modellers produkter heretter bli & finne pd «serigs» postordre - - (¥).
Norwegian Modellers har etvidt spekter (kiempestort) av modeller innen bil, bat, fly og
helikopter med modeller for nybegynnere og konkurransehobbyister (fint uttrykk).
Ta kontakt med nermeste Norwegian Modellers butikk (Tensberg og Oslo) & fa den
nye 95 KATALOGEN (50 kroner) eller ring:
Norwegian Modellers A.s pa telefon 00947 333 16140 for nermere informasjon.
(* selvsagt far du Norwegian Modellers produkter i butikkene ogsa - men kun de gode)

59
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TRIXI Tivttt Pin Stick

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata Hogvingad forstamodell. Superenkel konstruktion.

byggare. Vill Du ha en maskin med Iang byggtid ar TRIXI Den &r byggd fér omild behandling. Flyger langsamt och ar
inget for Dig — snabbyggd + hérlig roderharmoni + inga vandbar samt har ett brett fartregister. Den ar sa snabbyggd
krdngliga delar + mycket komplett byggsats. att man bor kolla att limmet har torkat innan man ger sig
Spannvidd 1.510 mm - Motor .25-.40. upp idet bla. Byggsatsen innehdller de flesta tillbehor.

PRIS 850:- ~ PRIS 675:-

Kéllarvdgen 13 - S-810 10 TORSAKER
e S O O r a Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

nytt

DRAKAR - lampliga nyborjare
och avseddafd r latta vindar!

Vi har manga andra modeller -1-4 liners drakar - allt i
tillbehdr som spinnakerduk och kolfiberror. Skicka in
20 kronor pa vart pg-konto 49 56 724-1 och Dufar
prislista ochfargkatalog med vandande post!

FLASH LIGHT
spannvidd 135 cm
495:-inkl linor

OVATION
spannvidd 200 cm
980:- exkl linor

Vara Oppettider: vardagar 12-18- lI6rdagar 10-14
Telefon 046-471 14 - Fladie Kyrkovéag 1 - 237 91 Bjéarred

60

spannviaa cm
825:- exkl linor

Hos Skane Hobby
finns de senaste
nyheterna.

Ett stort urval
medflygplan,
bilar, batar och
drakar. Kop eller
byt, nytt eller
gammalt.

Harfar Du
servicen! Du ar
valkommen att
titta in - som en
trevlig utflykt!



En ny svensk byggsats!

Nybdrjarmodell for. 20-

46 motor.
spv 141 cm. nybdrjar-
© o , vinge eller skevroder/
S I ,I O ) € q flaps vinge AT-6 Texan spv 1.843 mm
RC-trainer design Bosse Gardstad PT-17 Sterman spy 1736 mm SERVON |
. hmitt Dogfight!. ;

Nu kommer SK2000, efterféljaren till SK78, som byggsats S;iffsifersf/z?Do;ﬁgg'h%!_m Styckevis eler flerpacks-
frdn valkanda Tomtmora snickeri. En svensk kvalitets- MODELTECH erbjudanden. Ring for info.
byggsats, tillverkad med precision och omsorg av ett Trainer 40H.......ooooccove.

féretag som funnits i branschen i snart 20 ar.

Nar du jamfor priser, lagg marke till att i var byggsats
finns nosstall, tank, huvudstall, hjul, stdtstinger, roder-
horn, alla beslag och gangjarn med! Och du kan radfraga
konstruktéren om du har nagra problem.

Vi harjust startat tillverkningen, ring for aktuellt pris! PRO36 HSE ..o 1.198:-
PRO40SE...

Tomtmora SnICkerl e — 1.667:- A

P12499 760 10 Bergshamra Tel 0176-62373 (dven kvallstid)

HOBBYTRA

GREAT PLANES

Super Sportster 20 .
Ultra Sport 60...... ry.l
Ultra sport 1000
F-14 Tomcat 60 storlek

Medium tjock 20 gr

PRECEDENT Accelerator 15 ml
tampe SV4B174 skala, spv2.090 1.995s-
Hi-boy spvL575 RMS-Remote Managament System
MP 720 1.190:-
Uppdatera din vanliga mottagare med en til-
LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST sats, som gor det mesta av jobbet som en
BAKKANTLIST - BLOCK computerradio Klarar.

Allt vi annonserar om har vi péa la-
ger. Reservation for slutférsaljning.
Vi skickar gérna pé postorder.

P |ANOTRAD & MASS'NGROR Alltid valkommen att ringa
samt mycket, mycket annat!! OPPETTIDER:
Vardagar 10-18.
Dessutom EGEN TILLVERKNING av Qe e
MODELLBYGGSATSER
111
111
POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46 BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR4&
Telefax: 0652 - 24 200 meda-Tel 090-14 18 70



RCM Hobby & Fritid AB

Kvalitetsmotorer fran Japan - 4-taktsmotorer - Finns i
a storlek fran 6 cc - 50 cc, 1-5 cylindrar, fran 0,55 - 4,8 hk.
Fina gangegenskaper. Superbra kvalitet! SAITO:s fina branslefilter 55:-/
styck. Ring for prisuppgift och prospekt! WM kan &ven leverera samtliga
SAITO-motorer med Runtronics véalkénda tandsystem for bensindrift!

) X-Cell 40 3.500:-
Begagnade helikoptrar y.ceieo 5 095

Vi byter in och saljer
begagnade helikoptrar!

Ett maste for faltlddan! En svensk
FALTLADDARE! tillverkad 12V faltladdare for 9,6V och

4.8 V. Automatisk snabbladdare, som minskar laddstrdmmen nér acken &r
full-laddad. Kan &ven koras pa langsam laddning med 50 mA. Bade
séndare och mottagare kan laddas samtidigt!

dSXfTZTTSnh Liten viixlad startmotor for <7,5 cc 190:-

Diverse propellrar - prisex 9“ X5 15:-/styck
APC-propellrar.
Brénsleslang 10:-/meter

RCM Hobby & Fritid AB

Box 96, 332 22 Gislaved
Telefon& telefax: 0371-111 50 (kI 1630-2000)

Varfor betala mera

for att fa mindre

nar Du kan betala
mindre for att far mer?

Elektroniska fartreglage
for flyg 120A, 10 celler
Elmotor 150W

460:-
460:-

R/C Modeller fér vuxna
Telefon 0171-585 02 - Telefax 0171-585 44

Bygg inga bananer - anvéand JIGG!

420:-

Ring for information till
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44
%
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Arade Kunder!
Nu &r vi pa plats | vara nya och frascha
SSdate lokaler pa Astgatan 174 — korsningen

RC/HOB\W  Borgméstargatan och det firar vi med
féljande 6ppningserbjudande. Vélkomna!

KYOSHO SPECIAL

Art.nr FORR NU!
01.3198 Raider Pro Arr 1.090 - 545:-

PAKET med radio-ack-laddkabel 2.045- 1.298:-
01.3162 Outlaw Raider Arr 1.490 - 698:-

PAKET med radio-ack-laddkabel 2.450- 1.458:-
01.3072 Ferrari FI GS 11 4590 - 2.198:-
01.3073 Williams FI GS 11 4590 2.198:-
01.3200 Nissan Terrano GS 11 4590 - 2.298:-
01.3044 Lancia Delta GS 11 2.690 - 1.698:-

PAKET med radio 3.285 - 2.198:-
01.3057 WV Beetle 990 - 498:-

PAKET med radio-ack-laddkabel 1.940 - 1.198:-
01.4074 AcroSkyEl 2.290 - 698:-
01.4501 Acro Sky balsamodell .40-motor 1.990- 1.198:-
01.4502 Chipmunk balsamodell .40-motor 1.990 - 1.198:-

01.3252 Lancia Integréle 22cc mradio 250 BG 13.130-  6.795:-
01.3531 Concept DXm CS 32, delvis monterad 5390 3.695:-

Concept DX kit utan motor 3.790- 2475-
01.3548 Concept BP med Hughes 500kropp 4290. 2.895-

HEUKOPTERSPECIALL: Concept 60 + ST 61 + HTEC
Heli 7 + 5 st HS 605 servon +1000 mAh mottagarack

+ HTECs kullagrade gyro 14.250:- 8.998:-
HEUKOPTERSPECIAL 2: Concept 30 DX kit + ST 34 +
Focus Heli 5 + 5 st HS 425 servon +1000 mAh ack + gyro 5.555:-

HEUKOPTERSPECIAL 3: Concept BP H500 + Focus Heli 5

+4 st HS 101 servon + fartreglage + gyro + 8,4V ack +

laddare 10.545-  5.555:-
HITEC FOCUS 4 med 4 servon, Tomitférande FM 1.555- 1.290:--
HITEC FOCUS 6 med 4 servon. TX + RX ack FM 2.415- 1.898:-
HITEC FOCUS 4 med 3 servon. Tomrférande AM 1.190 798:-
HITEC PRISM 7 med 4 servon. TX + RX ack FM 3.830- 2.890:-
HITEC HS 101 Metal gear, 4?ack L700- 998:-
HTEC HS 422F, extra snabba, 4-pack 1.020 . 578:-

)) V | HARALLTID LAGA PRISER PA SERVON 14-PACK!

UGY STICK 40 + BRAT 40 + FOOUS 4 AV, 3 servon 3.670 1.998:-

UGLY STICK 40 - enbart modellen 1.590- 898:-
UGLY STICK 60 1.740- 998:-
SUPER TIGRE 61H, lamplig aven for flyg 1.790- 998:-
TELEVASTER BIG, ARF, spannvidd 2400 mm 4.290- 1.600:--
AC MULTICHARGER (Kyosho kombiladdare), mycket bra 295 - 235:-
Du som koper radio samtidigt, far kpa en for 165:-
JAVICHECKER, kollar tungtg&ende servon 99:- 50:-
Du som kdper minst en 44<anals radio far en pé kopet!

MNCRAFT BLSAX bratill mycket - Klippa film till exempel!  88:- 36:-
Du som kdper film for minst 200:- faren pé képet!

FALTLADA I1TRA med plats for det mestal 275:- 198:-
MRAGE BRANSLEPUVP 12V for i- och urtankning! 175:- 125:-

PRISERNA GALLER SA LANGT LAGRET RACKER!

Gor ett besok! Det I6nar sig alltid! Sveriges storsta sortering
p& modellflyg, tillbehor, radio, motorer, balsa mm. Egen RC-katalog
(50:-) modellflyg. Postgirokonto 88 49 80-4 eller i kuvert!

Sodats

RCHOBW

Asbgatan 174 - 116 30 Stockholm - "Pa Soder"!
Tel 08-643 67 87 - Fax 08-702 15 90 & 08-776 08 06
Oppet: Vardag 1018 - Lordag 10-14

VALKOMNA!--———--—-
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FIALKINGE

Nymbdvagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82
Modeller for nybdrjare: Lajban & Bonito
Materialsatser: Orlonserien, Gardstads-
modeller (vissa med fardiga spryglarl)
Byggsatser, Ritningar samt ovngt alla for
modellflyget. Motorer: OS, MAGNU
Radio: Futaba och JR/Graupner.
Nu &ven RC-bilar
STOR SORTERING AV BALSA
Postorderforsaljning
Katalog mot 30:- inklusive porto
Oppet: Vardagar 1600-2000

Fladie Kyrkvag 1
237 91 Bjarred
Tel 046-471 14

Semesterstangt veckorna 25-26!

GENARP
Romele

Elektronik-RC-Hobby
RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt service och tillbehor

Modeller - motorer - byggsatser,
beklédnad - balsa - modelltillbehdr.
FLYG - BIL - BAT
A Digltalmultimetrar ~ *
HUMANA PRISER

Telefon 040-48 06 89 (1600-2000)
« Sander gérna per post! -

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
"1:an" nybérjarmodell for ,15-.25-motor (Mfn nr 5/91)
"El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

"Sliver-Tern” 2 meter termik-seglare
“77 cm*®, vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/90)
orémmmr?@mnllverkas efter Dnaegna
I% ser (se Mn rr 6/91).
Ritningssatsill \vinsch med lastkénnare.
Tvekainte att ringa. om Du har négra funderingar.
Prospekt mot dubbelporto

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvéagen 42 - 892 00 DOMSIO
Tel 0660-529 11, (efter kI 1700)
Fax 0660-529 11, kl 0800-1600

Nu hos Molander i Landskrona

Byggsatser & tillbehor

POSTORDER!

Molander Hobby

Skolallén 15A -

261 32 Landskrona -

0418-179 85

Seelig timers

Kolfiber
Kevlar

Glasfiber
Epoxy

Vacuumpumpar
Knivar
Och "skall finnas"-verktyg och
FLLIUGFISKETIIXBKHOR

Box 8012, 421 08 V. FROLUNDA
Tel 031-47 35 60 «Fax 031-49 35 81

Yamada

YS - motorer
Reservedeler

HATQRI Tuned Pipes

S. Julton Prod.

Sakkerhusvn. 5
N-3600 Kongsberg
, Fax:+47 32 767116

POISON

AR ke

nytt

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!

r
Nyheti flygplast!

Hogvingad modell for .19-,30-motor.
Otroligt kraschtalig! Mycket lattflugen!
Kropp & vinge &r fardighyggda.

Allt utom motor, radio och hjul ingdr.

ALCORD

Snodroppsvagen 3, 393 59 Kalmar
TEL/FAX 0480-866 08

Det svenska Fun-Fly
planet for den maximala
flygupplevelsen.

Telefon 044-56057
Telefax 044-560 82

45 ars pyssel med modellspisar sdger mig, att detta ar bra grejorl

Investera i kvalitet...
MODELLTEKNIK - Rolf Hagel -

Rolf Hagel -10 6r som
"piccoisf firor med extra
laga priser under 1994!

Picco - 30 ar som

och RC-motorerl

"prisvarda motorer

for flyg, bil, bat"

fabrikant av tavlings-

. service och reservdelar!

Box 74, 230 40 BARA « Tel 040-44 61 17 (vard 17-20)
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Varldsmastarhelikoptern 93-94
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Vi gratulerar Curtis Youngblood till VM -titeln

— M Pro Kevlar

XL-Prosom byggsats med
alla option-delar. Finns

a4 v e n som ombyggnads-
sats tj,| x_ce|| 60.

) i
JeBjSijild

X-Cell 60 6990
X-Cell 40 4975
Du har val den fina
X-cell katalogen

ARIO ©

% R otor-Systcm o
vV f_ U Ili Streich —

248 st nyheter, bade
helikoptrar och tillbehér

Sky Fox Evolution

Jet Ranger ... 2.550:-
(passar &ven till andra méarken) ...
Nyhet: Mekanik 3+4 extra .. 4.995:-
Komplett paketpriser inkl motor och
pipa till mycket bra priser

NYHET: SkyFox Cub acrobatic 5.500:- NYHET: Falco Elhelikopter inkl motor o
Kompl m motor o pipa 7.400:- (925(h-) blad 6.350:-

SUIMDAIMCE

MODEL PRODUCTS
Piezo-gyro solid state SSG-1

vikt 40 g, 10 mA
kanslighet stallbar fran sandare

1027 Speed 61 LS ring exkl damp
1.690:- (2.350:-)

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk Satt in
Vario katalog 190 sid engelsk... pengar
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk text.......... pa pg
Webra-katalog, tillfalligt slut, ny kommer i var 376 19-4.

Webra-info, blad 6ver motorer.......... cocccovvrennne. 10:-

Vi séljer aven Aterforsaljare sokes

IE4U | iHPROPP
RCHHOOPIES

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nybdrjare

SYSTEM AB

Glantans Vag 2. S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderférsaljning

Nummer 3 - 1994

Sunriser
Dr. Hacksteins varldsrekordmodell
Sunriser kan Du bygga som elseglare
eller motorseglare med nya
Cox TeeDee .09 RC.
Spv 250 cm £ f

Sting

Pylonmodell i Sting-
klassen. Lamplig motor
nya Cox TD .09 RC

J21

Funfighter i skala 1:5, Spv 85 cm.
Lamplig motor nya Cox TD .09 RC

F 28 Vildkotten

Nisse Hollmans nya sensationella deltamaskin
for ,40-motor. Sommarens roligaste! ®

COX TeeDee .09 RC
Cox nya ,09:a med riktig
trottel och ljuddampare.
1,5 cc. Envass rackare!

Nostalgi

MILLs .75 - replikamotor
fran Irvine. Unna Dig ndjet
att ha en sadan motorl

Om Din hobbyhandlare inte har
alla vara byggsastser och motorerpa hyllan,
tarhan garna hem p & bestallning.

HOBBYHANDLARE!
Vi séljer garna till aterforsaljare -
hor av Dig till

ES-TEKN IK. vel &ax 0s-648 70 80
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Hobby-

shopen

Nygatan 30

Eldrivna

Kyosho

Benetton Ford 1.125,00
Ferrari F92A 1.125,00
Tracker Truck 1.274,00
USA No 1 2.530.00
Williams Renault 1.125,00
Shumacher

Cat2000 4WD 4.195,00
Club-10 Cougar 2WD 1.350,00
Club-10 Escort Cosw. 1.487,00
Club-10 Storm Truck 1.487,00
Cougar 2000 2WD 2.865,00
Metanoldrivna

Flying Point

Mask 2WD, m motor 3.087,00
Probe 21X, m motor 3.694,00
Pizazz BG1, m motor 2.329,00
Pizazz TK1, m motor 2.574,00
Kyosho

Inferno 10 2.079,00
Inferno DX 4WD 4.055,00
Inferno ST 4WD Truck 4.345,00
Outlaw Rampage Pro  2.883,00
Sand Master 10 1.680,00
Toyota Celica 1:5 11.500,00
USA #1 Nitro 3.672,00
Panda

Peugeot 405/GP10 1.612,00
Pick Up Truck 1.707,00
Skalamodeller

Pocher

Ferrari F-40, rod 2.065,00
Testarossa cab, rod 1.315,00
Testarossa, svart 1.315,00
Volvo lastbil 2.690,00

Vi saljer aven via
postorder!

For katalog, sétt in
25:- pa postgiro 629
23 55-2 sa skickar
vi var katalog
omgaende.

Hobby-shopen

Skelleftea

AirCore

AirCore 40T
Barnstormer 40
Classic 40
Knighthawk
Goldberg

Anniv. Piper Cub
Eaglet 50

Extra 300
Freedom 20
Gentle Lady
Sophisticated Lady
Sukhoi SU-26
Super Chipmunk
The Eagle 2

The Tiger 2
Ultimate Bipe
Great Planes
PT 40

Super Sportster 40
Super Sportster 60
Ultra Sport 60
Model-Tech
China Clipper
Saphir |

PeAs Rotorblad
Air Dancer

Stick 40

Trixi

Precedent
Electra Fly m. motor
Stampe SV4B
Robbe

Balance

Calibra
Calibra-Soft

Disco

Euro-trainer AWARF
Impulse

Skyflex (komplett)
Varta Fly FF

SIG

Citabria

Kadet Mark I
Kadet Seniorita
Skyward

Piper Cub J3
Skyward 40
Thunder Tiger
Super Declathon

1.188,00
1.650,00
1.295,00
1.650,00

1.261,00
632,00
2.207,00
728,00
485,00
593,00
2.625,00
2.118,00
897,00
1.155,00
2.310,00

889,00
1.079,00
1.324,00
1.519,00

722,00
2.485,00

1.255,00
610,00
782,00

752,00
2.066,00

1.261,00
1.338,00
1.278,00

441,00
1.516,00
1.006,00
1.463,00
1.311,00

1.156,00

1.415,00
1.375,00

1.897,00

Eldrivna béatar
Krick

Nordstrand, yacht
Sirius, krabbkutter
Kyosho
Hurricane

Majesty 880
Robbe

Colt

Drivenhet Colt
Dolly

Beslagsats Dolly
Bogsersats Dolly
Vattenkanon-set Dolly
Katja

Key Lago
Motorsats Key Lago
Magnum Pre-Cut
Odin

Beslagsats Odin
Drivenhet Odin
Seawolf, ubyt
Turbo-unlimited

S,

0]
*

1.774,00
2.975,00

1.774,00
2.078,00

1.894,00
2.550,00
1.766,00
1.041,00
1.722,00
1.261,00

Metanoldrivna batar

Carrocar

Super Airboat MKIl
Kyosho

Jet Stream GS11-MR
Angdrivna batar
Krick

Patricia, m. angmaskin

Segelbatar
Graupner

Rubin, segelbat RC
Robbe

Comtess

Beslagsats Comtesse
JP/Ritual

Cup Yacht, inkl. radio

Byggskola for
Radioflygare
Pilotskola for
Radioflygare
Bada bockerna

620,00

2.274,00

4.190,00

4.107,00

1.346,00
355,00

1.095,00

179:-

98:-
250:-

nytt

XaA o n (/"

Kvalitets-
produkter <

£

i?

ratt prist »

Radiostyrning

Futaba

Attack-SR 708,00
Conquest FP-6NLK 3.967,00
F-14, 35 MHz, 1servo 2.432,00

FC-16, 35 MHz. 1servo 3.762,00

FF7UAPS 6.108,00
MegaTech FM 40 3.362,00
MegaTech Junior 1.165,00
Graupner/JR

FM 314 1.972,00
mc-14, 1 servo 2.389,00
mc-16/20, 35 MHz 3.985,00
HiTec

Ranger std 649,00
Challenger 260 Mid 998,00
Challenger 260 std 750,00
Focus 4 FM 1.355,00
Focus 6 FM 1.671,00
Focus Heli-5 1.671,00
Prism 7 FM35, 3 serv. 2.860,00
Sanwa

M-sanc Turbo 750,00
Glédstiftsmotorer

Brat 21 RCL 1.268,00
Brat 25 F kullagrad 685,00
Irvine Q40 ABC 1.284,00
Irvine Q72 ABC 1.442,00

Kyosho GT12CRS 1.325,00
Magnum PRO 25

Magnum PRO 36 SE
Magnum PRO 46SE 1.081,00

Magnum PRO 61 1.543,00
MDS-21 FS 789,00
MDS-40 FS 897,00
MDS-61 FS 1.055,00
O.S. FS-26 Surpass 1.497,00
0O.S. FS-40 Surpass 1.879,00

0O.S. FS-48 Surpass 2:152,00

O.S. FS-70 Surpass 2.619,00
SC 75 ABC 1.305,00
Super Tigre GS 40 Ring 927,00

Super Tigre GS 45 ABC 1.219,00
Super Tigre GS 61 ABC 1.634,00
Webra Speed 40 ABC  1.350,00

Tel: 0910-267 66
Fax 0910-139 61

Din RC-specialist!
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Run nicl
u trO I C - Det helsvenska, internationellt uppskattade

elektroniska tandsystemet for forbrannings-
motorer fran 3,5 - 250 cc, 1- eller 2-cylindrar,
2-takts- eller 4-taktsmotorer.

* Runtronic harautomatisk varvtals-
beroende tandforstalining

* Runtronic gér Din motor lattstartad

* Runtronic ger Din motor fin tomgang

* Runtronic kor normala tandstift trots lag
stromforbrukning

« Runtronic ar vibrationstaligt och oomt med
komponenterna ytmonterade pa kretskort
som gjutits in i ett kompakt block

* Runtronic ger Dig mojlighetatt kdra
pa oljeblandad "motorsagsbensin” -

miljovénlig!
Runtronic vager bara cirka 50 gram -
Hd-RuntroKio units are. passar modellplan med motorer ner till 3,5 cc.
the,U rttk/y that's kafpenertfd SOTE .
Runtronic kostar endast 1.295:-
Mockller & Elektronik AB
y Box 184, S-332 24 Gislaved - tel 0371-107 09 - fax 0371-107 45
0 #
MAX-25SF MAX-40SF MAX-46SF MAX-61SF
MAX-25SF ABC MAX-4QSF ABC MAX-46SFABC MAX-61SF ABC
MAX-25SF  MAX-25SF ABC MAX-40SF MAX-40SF ABC  MAX-46SF  MAX-46SF ABC MAX-61SF MAX-61SF ABC
Kodnr 12640 12650 15400 15410 15420 15430 17701 17711
Storlek 4,07 cc 6,47cc 7,45 cc 9,97 cc
. / .
Effekt c1>67(|)30§ o 18% (z)aopriin 1.22PS/16.000 rpm 1.43PS/16 000 rpm 1.85PS/16 000 rpm KV AL |TET

PRESTANDA
MODEL-CRAFT TILLFORLITLIGHET

Rundelsgatan 16
211 36 MALMO - Telefon 040-714 35 FINNS IALLAVALSORTERADE HOBBYAFFARER



Skyward & Hitec

KOMPLETIPAKEIMEDFOCOUS

Ett suverant trainerpaket till ett suverant pris for Dig som skall borja flyga. Paketet innehdller
en Skyward 40 i ARF utférande, en Focus 4FM radio med ettfjarde extra HS300 servo och en
vass Brat 40F motor. Prisetfa bli en glad Gverraskning i butiken men vivagar lova attdet &rbra!
Historien fér Skyward i Sverige ar kort men intensiv. De férsta modellerna kom hit ivaras och
succén blev omedelbar. Du kan valja Skyward istorlek 25,40,60,80 och 120 och flera av
storlekarna finns eller kommer ocksé som komplett byggsatser. Alla till mycket rimliga priser!
Skyward i ARF (néstan flygfardig) utférande ar ovanligt vélbyggda modeller med fin finish.
Skyward KIT &r en mycket fint férarbetad och mycket komplett sats.

Skyward ar en traditionell trainer med skevroder och tjock profil pa vingen. Detgér den mycket
vél lampad som nybarjarkérra men ocksa som trainer for Dig som redan har lite erfarenhet.
Varfor inte borja med en 40:a for att sedan gé vidare med en maktig 80:a utrustad med en stor
kraftfull motor.

Véljer Du att kdpa byggsatsen och bygga sjalv vet Du att en krash inte behdver betyda veckor
av byggande. Erséattningsmaskinen kan Du kdpa i ARF utférande och vara iluften igen redan
nasta dag - med en likadan kdrra som Du sjalv byggt.

Butiker somerbjuder Skywardpaketettllljulpriser: Bjarred SkaneHobby046-47114 Boras HobbexButken033-140205 Eskilstuna
RC Hobby 016-121218 Falun KBSRC 023-25866 Flugesta NérkesHobby 0585-20302 Goteborg Hobbycenter 031-459401, Toys
031-459401 Halsingborg Hobbycenter 042-131848 Hassleholm NissesVaruhus 0451-14325  Jénkoping JutaholmsHobby 036-
128777 Karlskoga JKsHobby 0586-58420 Karlstad RC-biten 054-565793 Klippan Hobbygérden 0435-10322  Kristianstad
Havannamagasinet044-110839 Kristinehamn RC&Hobby0550-80205 Linképing BorgsHobby013-123981 Norrképing Lekhuset
011-188891  Nykoping Leksaksafféren 0155-210196 Skellefted Hobbyshopen 0910-26766  Stockholm Wentzels 08-240790
RoffesModelflyg 333044, SodersRC 08-6436787 Stromstad KjellsHobby 0526-11420 Saffle Hobbykéllaren 0533-14594 Tomelilla
AlfsLeksaker 0417-10008 Trollhattan Tubra0520-13545 Varberg Hobbyelektronik 0340-80595 Véasterds ArosHobby 021-131060
Umed Slojd&Hobby 090-144402 Ystad RC Hobby 0411-16245 Atmhult Linds KL&der&Lek 0476-12838 Orebro HakansHobby
019-226613

Hitec arSveriges Isérklass mest
séldaradioanlaggning. Foldern
fas mot5 krIfrimérken till adres-
sen nedan eller gratis | butiken.
Dér finns ocksa nyheterna!

AB SLOTCAR BOX 30191 104 25 STOCKHOLM 08 - 618 92 20

Tekniska data

Skyward 25
Spénnvidd mm 1333
Langd mm 993
Vingarea dm3 29
Motorstorlek 204
ARF

KIT (X-kommer i var) *

for Skyward

40 60 80 120
1600 1845 2030 2743
1123 1414 1450 1930

47 59 66 137
4050 60 8090 120+



Ul

SEGELFLYG

SUPER RIETI -ARF segel 2820mm
40.A70054 .. ... .. ...... 2195,00

WATT 200 -ARE segel 2050mm

40.A70130. ... .. 1795,00
CG Sophisticated Lady -Segel
40.CG59. ... ..... 595,00
CG Gentle Lady -Segelpl. 2m
40.CG60._.. 495,00
CG Electra Segel 78" m motor
40.C640. .. oo oo i 995,00
CHTCCO, El-seglare 2200mm
40.K11100. ... 1495,00
SUNRISE Segelplan 2220mm
40.K11110. ..o oo 995,00

LLANERO 2, 2612mm SEGELPL
40.MH110148 .. ........ 1595,00

TOPAZ I1l, SEGELPLAN 3.45m

40.PB705. . ...l 995,00
II-FLY -1600mm SEGELPLAN
40.PR113. .. ... .. .... 325,00

ELECTRA-FLY -m motor & switch
40.PR119. .. ... ....... 695,00

ELECTRA-FLY -segelmodel 2200mm

40.PR120..... 495,00
MOTORFLYG

CG Falcon 56 111 (3.5 - 6.5)

40.CG50. . oot 1195,00

CG Sr. Falcon OOcc)

40.CG51 .. . oo 1595,00

CG Super Chipmunk 64" (6,5 - )
40.CG652. ... 2085,00

CG Ultimate 10-300 -Dubbeld.

40.CG53 ... oot 2195,00
CG The EXTRA 300 (.60 -)
40.CG55. ..ot 2195,00
CG Eagle 11 -Trainer (29 - )
40.CG56. ... oo ... 1195,00

CG Freedom 20 -Trainer (20-30)

40.CG57 .o oo 995,00
CG Eaglet 50 -Trainer (3,5ce)
40.C661 .. ... 795,00
CG Anniversary CUB (.40 - )
40.CG663. . oo e 1395,00

S& har bestéaller Du:

U

1id rudivaliavli

Sukhoi SU-26

40.FC399. ... ... ....... 1495,00
Shadow 40 RTF Aerobatic
40.FC400 ... ... ... ..... 1695,00
Cardinal 35/40 RTF Sportf
40.FC401 ... .. ... ...... 1595,00

Arrow 40 RTF Sport Aerobatic

40.FC402 . ... 1595,00
Solo 35/40 RTF Trainer

40.FC403 . ... . ... 1595,00
Aerobat 20/35 RTF Sport

40.FC404 ... ... . ...... 1395,00
FOLLAND GNAT Skala 1:6
40.K10120. ..o oo 2495,00
BRAVO R.T.F. (1.5cc) -KPL
40.MH1101381 ......... 1195,00
COYOTE OLIMPIC 3.5cc
40.MH110140 ........... 595,00

IABATO 35cc m SKEVRODER

40.MH 110141 ........... 695,00

DELFIN 3.5 - 5cc

40.MH110145 ........... 995,00

TUCANO 6.5cc

40.MH110155 ........... 898,00

CHACAL 6.5cc

40.MH110160 .. couounn-. 698,00

PIPER CUB J3 1/4

40.PB225.............. 1995,00

TELEMASTER 150. 3810mm

40.PB320. ... 2695,00

TELEMASTER 66 CUP

40.PB345.. . _......... 795,00

PRECEPTOR 1500mm 4k II/V

40.PB707 ... ... 695,00
* Ny katalog!

Bestall var nya
postorderkatalog
(32-sidor A4).

ret' Skriv namn och
, adress pa en
Y «Bf lapp. bifoga
Power Toys AB Ordertelefon Orderfax 20:—och skicka
Box 2051 013-12 74 70 013-10 39 49 - den till oss sa kom-

580 02 Linkdping

mer den pa posten.

[
1

AERONCA CIIAMP -1/4 skala

40.PR102. ... ... 1995,00
LO-BOY 5 -1422mm / 4-5ch
40.PRI1Y .. ... 895,00
BI-FLY -1220mm /4k

40.PRI1S5 ... .. ...... 1195,00

HI-BOY TURBO -1525mm/5ch

40.PRI16 ... ... ...... 895,00
BI-FLY 25 -915mm / 4ch

40.PRY17 .o oo .. 795,00
FLY-BOY 1193mm 3k

40.PRILI8 ... ... .. 495,00
T180 /.32-.40

40.PR122. .. ... ... 1195,00
FUN-FLY /.24-.40

40_.PR123 .. ... ... 895,00

OPS 20cc 40HC

20cc fyrtaktsmotor med
N . overliggande kamaxel.

3.395:-

Webra .61
Nu 1295:-

Brat .40 6,5cc

Prisvard ABC bruks-
motor med dampa-
re. Kullagrad.

860:-

»

Vid samtidigt kop av
flygplan far Du kopa Brat
.40 for 800:-

HiTec 4FM 35

4-kanals FM-radio med

justerbara utslag, larar-elev

uitaj», servoreversering m m.
Lamplig nyborjarra-
dio.

1.125:
P

Glllbergagatan 40B %5

ca 800m fran 1KFA Linkdping



robbe ordnar
friska vindar
harlig luft und
vingdrna!
Nyborjare saval
som experter
hittar latt sin
favorit-"fagel".
Langt drivet fard
stallande gor
att man snabbt
kommer i luften
och trivs med
sitt flygande.

m
robbe GmbH Modellsport

Posrfach 1108 - 36352 Grebenhain



Natans

mll)D O

Telefon 0340-66 00 66

LO BOY - trainer
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T
4-5 kanal - PRIS 725:-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1.525 mm for ,30-.60-motor
4-kanals radio - PRIS 1.045:-

FLAIRs SEba
spv 1300 mm for .30-.50-2T el
.45-.614T- 4-kanal - PRIS 1.015:

FLAIRs FOKKER D VI
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio - PRIS 1.250:-

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, fér .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 1.015:-

Sveriges narmaste
butik- aldrig langre
bortéan Din telefon!

RC-TRAINER180 & 240
spv 1800 mm resp 2400 mm
PRIS 795:-& 1.550:-

STAMPESV4b W T

skala 1:4 v_ A

spv 2.090 mm fér .60-1.20-motor
4-kanals radio- PRIS 1.450:-

J8 GLOSTER GLADIATOR
spv 1.650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T
Glasfkr+ féard ving - PRIS 2.600:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, fér .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 960:-

QUAKER FLASH
spv 1.828 mm, vikt 1,8 kg
for 3,5-5,0 cc, 3-kan PRIS 587:

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, for .25-.40
4-kanals radio - PRIS 1.065:-

TURBO, midvingad trainer
spv 1.520 mm, fér .42-.40 2-T
4-5 kanal - PRIS 725:-

CESSNA 40
spv 1600 mm, for .45-60, fardig
vinge, 4-kan * PRIS 795:-

ROBIN TIARA A
spv 1.500 mm, .40-motor, fardig
vinge, 4-kan radio - PRIS 1.185:-

FASTER 20* ARF
spv 1.300 mm, vikt ca 1500 g,
for 3,5cc - 4-kanals - PRIS 950:

MAULE M-5 v »
spv 1.676 mm, for .40-.60, fardig
vinge, 4-kan radio * PRIS 1.130:-

Encylindriska
LASER 70 RC
118 cc 2.995:-
LASER 80 RC

Nagra prisexempel:
Irvine 20 RC 565
Irvine 20 ABC 650
Irvine 25 RC 575
Irvine 25 ABC 750
Irvine 36 ABC 945
IRVINE 2-taktare Ivine 40 Sport 795
Lev med ljudddmpare Irv!ne 40 ABC 830
Irvine Q40 tyst  1.050
&kullager(utom 20RC Irvine SP40 py|0n 1175
&25RC*Irvine-moto-  |pine 46 Sport 850
rer finns &ven i marin-  |pvine 46 ABC 920
versioner & diesel. Irvine Q72 tyst  1.350

131 cc 3.125:-
LASER 100 RC
16,4 cc  3.490:-
LASER150S RC
25cc  4.950:-

LASER 160 V-twin,

Handgjorda fyrtakts- 26,2 cc- 6.300
LASER 200 V-twin,

Ir(notqrerav allra hdgsﬁa 32.8 cc - 6500
valitet. Levereras Cir- | AseR 300 V-twin,
ka 3 veckor efter be- 50,0 cc - 8.800
stallning.

LASER

Nummer 1 - 1994

BI-FLY 25 & BI-FLY 60 4-kan
spv 910 mm resp 1220 mm
PRIS 595:-& 915:-

Sk16 HARVARD TEXAN
spv 1.480 mm, for .36-.46 2T el
.40-.604T- 4-kanal- PRIS 1.350:

HOOLIGAN ©
spv 1.370 mm, for .40-.60, fardig
vinge, 4-kanal - PRIS 990:-.

FUNNY Dubbeldackare - ARF
spv 600 mm, vikt ca 500 gram
for0,8-1,6 cc - 2-kan - PRIS 550:

SUPERMARINE SPITFIRE
spv 1.420 mm, for .40-.45-motor
4-kanals radio - PRIS 825:-

DIGIFLEET RC
Leveras alltid med 4 servon, ackar
till mottagare + séndare + laddare.

BOX 47 - 430 24 VARO-BACKA - (vardagar 10-18, I6rdagar 10-13) - TELEFON 0340-66 00 66 - TELEFAX 0340-66 55 13
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Trottpa stickor & stran?
NasanJuli med balsadamm?
Daligt med tid?

NuJinns det inga ursakter!

Med Model-Tech ar Du i luften snabbare an Du
hinner snyta balsadammet ur nasan!

e XP>=ZxmMEoUw -omMm—14nr -

wn ©

ENI

Juno

Spénnvidd 1100 mm

Langd
Motor

1025 mm
.25-.32 2-takt
.40-.48 4-takt

Motor

ARVIKA - Wikstréms Foto & RC-Hobby - 0570189 06

AlICDelLtec

Ytfinish gor
Du sjalv!

Trainer 40H

Spéannvidd 1495 mm
.25-.40 2-takt - .40-.48 4-takt

Thunderbird

Spénnvidd 1230 mm

Langd 1040 mm
Motor .25-.32 2-takt
Balsakladda

cellplastvingar

KINNA -
KLIPPAN -

KRISTIANSTAD - Havanna

Soders RIC

TOw & &wUI< & ®eg WO YOO THoZ — &gy

BIARRED - Skdne Hobby - 04647114
ESKILSTUNA - RC-Hobhy - 016-12 12 18
VASTRA FROLUNDA - Toys - 03145 94 01
GENARP - Romele Hektronik & Hobby - 040-48 06 89
GRUVS - Ess-Lek AB - 0555-105 54
GAVLE - Ryg & Modellhobby - 02665 33 65
GOTEBORG - Hobbycenter 031-12 62 20
GOTEBORG - JS Hobby & Aviatlk - 031-12 7048
HAGFORS - Mickes Modeli Hobby - 0563-108 74
HUDDINGE - Hobbyrmegasinet AB - 08-689 90 0
HARNOSAND - Modellprodukter- 0611-165 00
Hobby - 0320-112 41
&rden - 0435-103 22
KALIX - Ljungs Ur & Optik - 0923-102 36
KARLSTAD - RC Biten - 054-56 57 93
Megasinet - 044-11 08 39

G - Lak & Hobby - 0300-141 36
LINKOPING - Borgs Hobby - 013-12 39 81
LULEA - RC H & Hobby - 0920-22 58 61
LULEA - Thylns service - 0920 129 29
LANDSKRONA - Molander Hobby - 0418-179 8
MALUNG - H & Montage - 0280101 13
MARIESTAD - Modeil Hoblby - 0501-710 98
NORRKOPING - Kneippens Modellhobby - 011-18 93 17
SKANOR - Cardells R/C Hobby - 040-47 52 80
STENUNGSUND - Kenneths Modellhobby - 030377 30 24
STOCKHOLM - Rottes ModeUilyg - 08-33 30 44
STOCKHOLM - Hobby - 08-643 67 87
STROMSTAD - Kiells Lek & Hobby - 0526-114 20
SODERTALJE - R2 Aeromodels - 08-550 800 13
TROLLHATTAN - Tubra AB - 0520135 45
UDDEVALLA - Fimodigs Lek & Hobby - 0522-151 77
UVEA - SIid & Hobby - 090-14 44 02
UVEA - Stenbergs R/C Hobby - 090-14 18 70
UVEA - Teknik & Hobby - 090-14 38 55
VASTERAS - Aros Hobby & Lek - 021-13 1060
VASTERAS - Zetterlunds Leksaker & Hobby - 021-13 14 81
YSTAD - RIC Hobby Syd - 0411-162 45
AKERSBERGA - Compiers Bat & Fritid AB - 08-540 206 8
OREBRO - Hakans Hobby - 019-22 66 13

Nyhet!

Spéannvidd 1260 mm

Langd
Motor

Cherokee

Kropp, stabbe & fena
fardigbyggd i balsa

MODEL-CRAFT

Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05

MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
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Per sson Kur
Soldatvagen

Elstarter

Vridmomentstarka starter med robust

aluminiumhus och med séker strém-

brytare. Aluminiumkona med kilspar

och spinnergummi ingar.

TT697 Lamplig for 2taktsmotorer
upptill 15 cc.

TT698 FOr motorer upp till 30 cc.

Branslepump
Palitlig 16sning som

Veva at olika hall ocl
bade i och ur!

Vaxlad mekanism for hogre kapacitet
TT654

fungerar,
can tanka

Avgasror

Av silikon — a ivands som slutror,

TT 106 ( mm diameter
TT107 v mm diameter
TT108 i mm diameter
TT109 < mm diameter
TT110 1C mm diameter

Importor HOBBYBORGEN AB

POSTTIDNING sox 0% so0to nertopre

)ER-TIGER

n hos vara aterforsaljare!

Power-Panel NYHET!

Ny automatisk panel med glow-driver.
Felpolningsséker och kortslutnings-

12V-branslepump

Den eleganta l6sningen for fa
Kopplas bast till Power-pan
strombrytare for polvandnin®
set och klunkfilter.

TT658

Plastsax

Saxen &r svangd for exakta formningar
av motorkapor, kabinhuvar och karos-

Varvraknare

Digital varvréaknare for kontroll av basta
prestanda.

Latt att skdta, omkopplingsbar for 2-
eHer 3-bladspropellrar.

TT642

Fyrvagsnyckel

Med géangade hal for 4 reservstift
let for stift ar forsett med en fjader,
haller kvar stiftet.

TT102

Ett verktyg som a&r oumbarligt
vill erhalla exakta bockningar,

ser. Mycket vass och lattarbetad. stangerna.
(Runda bockar gor  stotstangen kan
krypa ur).
NORRHULT Telefon

forsomr



