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Kalla till kunskap
CHC-BUnNKERNA

Att lara sig flyga helikopter innebar néstan alltid
att ett visst matt av kvalificerad hjalp maste till.
Den hjalpen far du via narmaste CHC-butik.
CHC betyder ConceptHelikopterCenter. Dar kan

du ocksa se nya tilloehor och kopa reservdelar
nar sd behovs. Alla de vanliga reservdelarna
finns pa lager i CHC-butiken! Kraven pa en
CHC-butik ar héga och darfor finns det inte s&
manga. Vi ser kvalitén betydligt viktigare &an
kvantiten. Bor du inte nara nagon butik s& kan
de flesta ocksa sanda per post. Ring och fraga
den narmaste! Din CHC-butik &r en bra kontakt!

Concept-

ETT BRETT SORTIMENT

Concept 30SR-T &r en maskin direkt riktad till
den som skall bdrja flyga helikopter. | grund-
utférande levereras den utan autorotationsnav
och med en forlangd rotoraxel for 6kad stabilitet
i luften - réatt
anpassat for
nybdrjaren!
SR-T ar tankt
som en heli-
kopter att vaxa
ivilketinnebar
att den senare
garattuppgra-
dera anda upp
tillenZeal-ma-
skin. Concept
SR-T finns dessutom i ett langt formonterat
utférande dar en OS32X motor ingar.
Concept 30SR-X &r den avancerade maskinen
30 klassen. De senaste foérandringarna innebar
att den nu har push-pull linkage, ny servomonte-
ringskonsol dér servona sitter betydligt mer lat-
tatkomliga, drivaxeln ar lagrad i ett aluminium-
ror vilket minimerar risken for att axeln skall

wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.
Concept 30SR-X Zeal ar en ren race-version
utrustad med en lang rad Zeal trimningsdelar.
Frdga mer i CHC-butiken! Dar hittar du ocksa
den stdrre Concept 60 och den lilla eldrivna
Concept EP.

Sensationellt varpris
Endast 1999 Kr *

M issa inte chansen !

Nu ardetverkligen dags attslatill och bérjaflyga
helikopter. Det har nog aldrig kostat s& lite att
borja flyga. 1den varkampanj som rullar just nu
far du kopa en riktig Concept 30SR-T for endast
1999 kr. Tyvarr ar tillgdngen i det har special-
erbjudandet begransat sa boka snarast ditt ex-
emplar i CHC-butiken.

For den som har modellflygutrustning erfordras
endast motor och gyro. En vanlig 4-kanalsfiygra-
dio gar utmarkt att anvanda, installationen be-
skrivs i den svensksprakiga instruktionen.
CHC-butiken kan ocksa visa upp alla de andra
versionerna i Concept-familjen. Alla lika val
supportade av en god tillgdng av prisvarda
reservdelar nar s behovs. Nog sa viktigt - och
sjalvklart for Kyosho!



Nedan ser Du tre fina exempel pa
Carl Goldbergs stora flygplans-
program. Den snygga nybdrjar-
trainern Freedom 20 ar mycket latt-
byggd och har utmérkta flyg-
egenskaper.

CARL GOLDBERG

MODELS INC.

Tiger 60 passar utmarkt for Dig som lart Dig modellflygets grunder. Trots att

Héar hittar Du Carl Goldberg!
1nedanstaende valsorterade buti-
ker hittar Du ett brett sortimentav
Carl Goldbergs védlkdnda model-
ler. Dar kan Du ocksa fa rad och
hjalp med Din modellflyghobby.

Boras Hobbex butiken 033-140205 Eskilstuna RC Hobby 016-121218 Falun KB's
RC Hobby 023-25866 Géavle Flyg & Modellhobby 026-653365 Goteborg JS Hobby
& Aviatik 031-127048 Helsingborg i lobby Center 042-131848 Hudiksvall Hudik
hobby 0650-99331 Klippan Hobbygdarden 0435-10322 Knivsta Tech-Al HB 018-
380109 Lidkdping Flyghobby 0510-26234 Linkdping Power Toys AB 013-127470
Norrkoping Hobbyhdrnan 011-162120 Stockholm Roffe's Modellflyg 08-333044,
Soders RC hobby 08-6436787, Wentzels Hobby 08-217860 Strémstad Kjells Lek &
Hobby 0526-11420 Trollhattan Tubra 0520-13545 Umed Sl6jd & Hobby 090-
144402, Stenbergs RC llobby 090-141870 Uppsala Modcllhobby 018-120560 Vé&s-
ter&s Aros Hobby & Lek 021-131060 Akersberga Compiers Bét & Fritid 08-
54020685 Orebro Modellex 019-6111534

Tigern har mycket vassa flyg-
egenskaper ar den mycket stabil och
enkel att flyga och landa. Finns ocksa
for .40 motor och heter da Tiger 2.
Carl Goldberg's Sukhoi, "The slickest,
best-flying Sukhoi this side of
Moscow"! En av mdnga fina skala-
modeller, fér Dig som vill ha nigot
extral

Soker Du en tillforlitlig motor med bra prestanda
som inte kostar "skjortan"! LEO'S flygmotorer ar
kullagrade och levereras med ljudddmpare och

en tillforlitlig forgasare.

Fraga efter LEO i Din butik, Du kommer att bli

positivt dverraskad!

Simprop NANO-mottagare
En av vérldens minsta
(55x22x14mm) och l&ttaste
(129ram) 5kanals mottagare. Finns
i tva versioner, dels for Sanwa och
dels for Futaba/JR. Levereras i FM
utférande pa 35 Mhz bandet.

Vill Du veta mera?!

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYG
KATALOGEN Uppl.TI - fran Carrocar AB! Du kan kdpa
katalogen ivalsorterade lek- och hobbybutiker eller
bestalla den direkt fran oss.



nytt Nummer 2 - 1995

D
- i - .
Stormodeifer " a%i lager: | FEMA
Extra 300 S spv 2120 mm 25-50 ccm
Extra 300 Spv 2000 mm 2550 com MODELLTECHNIK
Suchoi SU-26M spv 2000 mm  35-60 ccm
Suchoi SU-26M spv 1730 mm  15-25 ccm E|Stal’teI’S Suverana till Quadra,
Ca Cardinal psv 2120 mm  15-20 ccm Tartan, Titan ZG Zgnoah, Super Tigre.
Heinkel Kadett He 72 alu spv 2250 mm  30-50 ccm Aven byggsatser till andra flygmotorer
fran 6,5 till 20 ccm
MIDWEST N A AT-6 spv 2109 mm 25-40 ccm
TEXAN GOLD AT-6 Texan spv 1763 mm  15-20 ccm db kortantenner 35 el 40 MHz pa lager —
PLZ 104 Wilga S-skala M 1:5 Spv 2220 mm  20-45 ccm inga antennbrott, for alla anlaggningar!
Motor Spatz M seglare spv 3333 mm  gléd/el
Prisvarda bensinmotorer MWS
for stormocleller, olikafabrikat PRISVARDI
KING flygmotorer 30-200 ccm
HB 6 1 PDP 10 ccm MWS kapacitets-matinstrument och
Titan ZG 22,38 &62 ccm urladdare/laddare for NC-ackar
Super Tartan 22 & 44 ccm ACKAR + ACK-VAKTER ALLTID PA LAGER!
Husqgvarna 40, 50 ccm
Super Tigre S-90B 15 ccm FUTABA-programmet: sandare, servon,

mottagare, kristaller, kablar mm.

S U R E R C U S T O M Kataloger fran JAMARA, RODEL, KRICK,

} : TONI, CLARK, SIMPROP, WEGA, VOLZ,
MOTORER - ratta priser - reservdelar SUNSHINE— bestall fran oss — pris 70:-

lasner
SWEDCON KB Sziproap.eﬁar-Sen limmade - 12" - 36"

A 5 i s
f pra3zzilse / ] Box 7045 - S-650 07 KARLSTAD Sand 60:- i frimarken eller satt in p& vart

w  Telefon & telefax 054-18 64 07 pg 484 41 58-8, sa far Du var katalog,
MODELLBAU Biltel 010-674 09 09 prislista pd alumodeller, motorer mm

[Kgp Proftmc 4000 kan levereras (L TIPLEX

tidigast pa senhdsten i ar

mommander mc 2010 PLUS
for flyg och hell i samma sandare! Varfor inte

rDu ocksa?

Svenska landslagen i F3B och F3J
flyger med Multiplex.

Har Du sett den nya Multiplex Profi mc 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket
bra svensk handbok ger s& gott som samma mdjligheter som "Top of the Line", Profi mc 3030, men till cirka halva priset?

« Har Dujamfort med andra i samma prisklass? Om inte, gor det! (Man behov er inte ga kurs for att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde racka!) VIP- Service som for Profi mc 3030!

e Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig lamnar ens de forsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 Plus klarar bdde-och. Svensk handbok, forstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu ar den nya, stora MULTIPLEX-katalogen har! (Med svensk prislista), Kop den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom inséttning av 80:- pd postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Véra svenska handbocker ar ett bra alternativ fér Dig att studera
och forstd vad MULTIPLEX radioanlaggningar verkligen kan: Profi mc 3010, 77 sidor, 80:-, mc 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pd talongen, vad Du vill ha och glém inte namns och adress!

NYHET! Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sd enkla att handha att mikroprocessorn knappast méarks!

(Sarskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behover det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd for "mangfunktionsbatar” finns ocksa!

» Vara servon ar av mycket hog klass, manga ar speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11 och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power mc och Jumbo mc for leverans.

NYHET! Elflygreglagen frAin KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfor pa enklaste satt
til varje anlaggning (universalkontakt) och batteripack. Sakerheten mot farliga paslag av motorn ar mycket htg! EMK-bromsen
kan kopplas till eller frAn. NU dven med OPTOMAX 80 & 100 (A)Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insant kuvert med
namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for Broschyrer med nyheter '95 mot insandande av For elflygare: Ett mindre antal kompletta
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige ( namnat C5-kuvert med dubbelt porto pa och i satser for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

[ Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
O R BO é AB Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 - 08-83 25 85 atefﬂ\ RlOSa
Telefax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52
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Sveriges Modellflygférbund
utsandes till prenumeranter,
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distribueras till kiosker och
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Observera
vanligen:
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nummer och
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OMSLAGET - Sommarhéagringar: Ove Lindhs bildfran
valarrangerade Thorstruten-meeting — i ar 1-2juli.

Lilla bilden: Conny Tisellsfina ALMA-Moth (Allebergs-
mothen) —for Gvrigt till salu — se smaannosnerna sidan 67!

Ettforbundsméte med mersmak! Bengt-Olov Samuelsson axlade Gunnar Kaléns mantel som

motesordférande. Han gjorde det bra och stévjade allt, som inte handlade om &mnet.

Preliminar utgivning 1995

Modellflygnytt nr 1 vecka 08-09
Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3 vecka 25-26
Modellflygnytt nr 4  vecka 33-34
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr 6 vecka 48-49

Vi kom att dryftaframtid. Nar man inget vet, spekulerar man.

Del gallerforhallandet mellan SMFF och Ungdomsstyrelsen, som har pengarna. Som vi
behoverfor att ga vidare och sorjafér verksamheten och ungdomarna.

Vifick en "Framtidsgrupp”, som skall vaskafram enframtidsbild hur ettframtida SMFF
skall se ut och vara organiserat. Ma gruppen lyckas och kommafram med braférslag!

Gladiatorerna kom med en motion. Laserjag mellan raderna i den, s& paverkasjag av

innehallet. Har borde skrivas artiklar av alla de slag! Vi borfa Sveriges modellflygelit att sla

sig ner och dela med sig av sitt kunnande iform av artiklar i Modellflygnytt. Modellflygare pa
internationell elitniva har vi. Inom alla grenar. De vet hur man bygger, hur man narframgang
ochfarfram det yttersta av sig sjalv och sina modeller.

Tank om dessa suverana modellflygare pa landslagsniva ville dela med sig av sitt kunnande
— om motorer, vingproftler, kevlar & kolfiber, tips om konstruktioner och bygge, ja, sjutton
vet allt, som skulle vara valkommet i var medlemstidning. Jag vore glad, om var tidning kunde
bjuda p& deras kunskaper om allt detta vasentligt! Inget stoppar dem!

Se FJB-gangetsframgang, som beror pa jaklar anamma, malsattning och mentala traning,
pa tavlande, p& modeller, pa val av vingproftler mm. Se vad de bjuder p&! Se p& pylongéanget!
Vi har mycket som binder oss samman. Vi har mycket att dela med oss av.

Lat ossformedla vara olika kunskaper Gver de gren-granser, som ibland blir alltfér hoga.

L&t oss visa, att vi ar modellflygare med det mesta gemensamt — tekniken, sporten och
gladjen att vara tillsammans. Och samhérigheten.

Aretsforbundsmétefick mig att seframat.
Ma& Framtidsgruppen lyckas.
Det behdverjag som modellflygare!

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor
fore beraknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan lamnas senast
2 veckor foére angiven utgivning.

Prenumeration, distribution och
utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22, 600 10 Norrkdping,
telefon 011-13 21 10
telefax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB - Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning
av tidningens innehall
tilldites med eftertryck!



Oro

vd av SMFF:s grundare,
I Lars Andersson, och Gun-
nar Kalén, hedrades med
en tyst minut innan férbunds-
motesférhandlingarna borjade.
Dessa bada har under manga ar
satt farg pA SMFF:s moten.
Bengt-Olof Samuelsson valdes
till moétesordférande. Klockan
1728 séndagen den 9 april kom
klubbslaget, som avslutade arets
Forbundsmotet, som paborjades
dagen innan vid 1300-tiden.

e Ovanfr vkéanda profiler: Calle
Sundstedt, Bjorn Friberg, Jan
Karlsson & Einar Johnson, Gurra
Agren och Lennart Flodstrom.e

* OrdfHans Andersson delar ut
Stora Grabbar-marken tillfr v
Arvid Holmbom (Expert pa citrus-
spetsat brénsle? Battre an nitro?)
(sonen Mikaels marke); Per
Nordstrom; Robert Sundstrom.

T h avtackas Lennarth Larsson
och "Fléda"for langvarigt
arbete inom SMFF.

6

Femtio milsfunderingar
Femtio mil hade jag pd mig att
samla mina tankar féren samman-
fattning av de positiva punkterna
pa arets forbundsmote. Att gora
en sammanfattning ar svart. Spe-
cielltavdetta mérkliga méte. Man
vadrade framtid i en omfattning,
somjag aldrig varit med om. Som
jag efterlyst.

Vad skall handa?
Nu bérjar cumulunimbus torna

upp sig i form av osakerheter om
Ungdomsradets framtida ageran-
de vad gdller bidrag till ett ung-
domsférbund som SMFF.

Hur ser var framtid ut om den
monetdra navelstrangen klipps
mellan stddjande stat och kom-
mun och vart kara Forbund?
SMFF utan bidrag! Vad bleve
kvar av den centralorganisation,
som varje svensk liten modell-
flygare behover for att kunna vara
stark nog i diskussioner/férhand-

lingar med statliga verk och insti-
tutioner?

Skréckscenario

Johan Bagge — med overhead-
bladdrande Stefan Kalska— gavs
tid att mala upp ett skrackscena-
rio om en framtid, dar ett bidrags-
lost Sveriges Modellflyg endast
bestod av lokala klubbar. Fa di-
strikt skulle fungera. En riksorga-
nisation pa papperet. Ingacentrala
medlemsregister. Inga férbunds-



moten. SMFF skulle krakelera
och kvar skulle bara finnas de
spillror, som en gang byggde upp
och bildade grunden fér Sveriges
Modellflygférbund. Avgrund.

US-problem blir vart

Johan hade forberett sig. Han lade
inte fram en 16sning av problemet,
for det utgors fortfarande av Ung-
domsrédets onyanserade regler.
Men hans forslag innehdll en
smidig och elegant anpassning till
dessa regler.

Idén &r inte ny. Men utan Johans
sakliga framstéallning hade vi gatt
miste om den. Enkelt sammanfat-
tat skall det gamla SMFF vara
kvar och vérna om juniorer och
tavlingsflygare.

Modellflygets PRO
En parallellorganisation — Sve-
riges Modellflygares Riksorgani-
sation (bra namn efterlyses!) —
bildas, vari uppslammas 6vriga
modellflygare, da framst av ka-
raktaren "séndagsflygare".
Darmed uppfyller SMFF kra-
ven p& minst 60 % juniorer. Sa-
ken ar klar. Vi har inte bildat na-
got nytt for att fuska till det. Det
&rsammagamlagoda SMFF, som
blomstrar upp, ren och klar i alla
avseenden! Johan och hans drag-
ning satte sina spar i auditoriet.

Det var inte bara Johan, som
oroat sig for SMFF:s framtid. |
samma mollspetsade tonan sjong
Lennart Flodstrom, Gunnar A-

gren, Calle Sundstedt (kul att se
Dig igen!)iform av motioner och
forslag i samma &rende. Oron
forenade folket pa nagot vis.

Det skall smidas medan...
Nu héande det snabbt! Vi SMFF-
medlemmar kan satta var ti Hit till
den arbetsgrupp, en "Framtids-
grupp” som enligt friflyggrenens
forslag nr 3 tillsattes "for att ut-
reda forbundets framtida organi-
sation och eventuella framtida
stadgar", som Bengt-Olov Samu-
elsson (tack for valgérande sving
& debattérdressyr!) sammanfat-
tade det hela.

De tre som Fick det ansvarsfulla
uppdraget och nu bildar SMFF:s

"Framtidsgrupp" &rJohanBagge,
Gunnar Eriksson och Calle
Sundstedt. Ma valgang och lycka
folja dem pa farden till bra och

valmalda forslag till nésta
forbundsmote!
Grenkonferenserna

Innan férbundsmaotet hade kom-
mit sa langt, hade vi upplevt tre
grenkonferenser.

De inleddes med en elegant
uppvisning av linflyggrenen, som
var nira att sla nytt rekord. P4 25
minuter klarades dagordningen av
utan snubbel. Sa gar det, da allt &r
kontrollerat, berett, férberett och
inlast.

Fortsattning sidan 48!

Stora bilden ovan:
vad vantar oss om inte...

Nedre radenfr v:

« Overlaggningar mellan géte-
borgs- & vastmanlandsborden.

« Tjatigt, tjatigt gubbarnas snack
hellre da en dust luffarschack!

* Motesordforande Bengt-Olov
Samuelsson stavjade suverant
sOvande struntprat, férbunds-
kassor Bo Modigh hérdes muttra
ibland mot klubbade beslut och
friske frifrdsande friflyggeneralen
Martin Tamroth.



et armanga ganger de sma

detaljerna, som gor det.

Till kategorin sméagrejer
pa en skalamodell hér luckor.
Luckor hittar man framst intill
motom — serviceluckor, luckor
till olika motordetaljer, till kylare,
till bevépning och dylikt.

Oppningsbara luckor

Ofta ar det en fordel, om dessa
luckor go6rs "“arbetande/funk-
tionerande" for bakom luckorna
aterfinner man bransleanslut-
ningar till motor, foérgasare och
andra detaljer, som man maste
komma at for service. Luckor till
nddutrustning, bagageutrymmen
mm behdver inte i samma ut-
stréckning vara fungerande.

Man bor dock gora dem sa rea-
listiska som mojligt. | det sam-
manhanget &r det manga som tve-
kar — hur sjutton tillverkar man
gangjarnet till luckan? Man kan
ju inte bara ta ett par rodergang-
jérn och ndja sig med det. Det &r
ju inte den typen av gangj arn, som
anvénds vid flygplanluckor.

Pianogangjarn

I stéllet férekommer i de flesta fall
sa kallade pianogangjam (piano-
locket) som foljer hela 6ppning-
ens langd.

For modellbyggaren boér det
inte innebéranagra svarigheter att
efterlikna dessa pianogangjam.
De kan tillverkas i metall. Det &r
enklare att tillverka dessa gang-

Modellflygnytts serie om

Skala

Detdar med
gangjarn ar
inte sa svart!

jarn som en separat enhet, an att
forsoka forma dem som en del av
luckans kant. Gangjarn i metall
for exempelvis motorkapsdetaljer
ar att foredra framfor plastgang-
jam, som ar svarare att fasta i en
metallmotorkapa. Dessutom —
om man tillverkar metallgang-
jdmen sjalv — blir de skalalik-
nande med ratt "delning".

Konservburksplat ar bra!

De blivande gangjiarnens matt
faststalls — langd, och diame-
ter. Figur A. Klipp till ur bleck-
plattva remsor ungefar 25-30 mm
breda och lite ldngre &n vad det
slutliga géangjarnet skall vara.
Konservburksplat eller mot-
svarande dr utmarkt material.

Tva 3 mm plywoodskivor med
ungefar samma matt som bleck-
remsorna sagas till. Lagg rem-
sorna mellan plywoodskivoma
med Overkanterna kant-i-kant.
Det sandwich-paketet klams ihop
mellan tva bitar plattsting— tvar-
snittsmatt omkring 5x10 mm bor
racka och langd ett par centime-
ter l&ngre &n plywoodskivoma.
Borra hal i stangernas andar for
bult att pressa ihop med. Figur B.

Fila vartannat utrymme

Ta en plattfil med kant om minst
3 mm. Mérk ut de individuella
"gangjamsrorens™ langd pa ply-
woodskivan och borja fila bort
varannat utrymme. (Spénn upp
montaget i ett skruvstycke, sé ror

<— bdj ner tungorna!

A \y— pianotrad

o4

r skruvstycke

FORSTA BOJININGEN

Figur B

ANDRA BOJNINGEN
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Barkarby
skala-dagar
10-11 juni
Val mott!

For info ring Jan Molin,
08-14 11 06, dagtid

det inte pa sig under filningen).
Fila 3-4 mm djupa urtag i vartan-
nat markerat utrymme langs hela
dverkanten.

Nagot breda urtag

Eftersom de utstickande metall-
tungorna skall passa i de urtag Du
filat bort. kan/bdr urtagen goéras
nagon halvmillimeter bredare an
tungorna. D& &r man saker pé att
de kommer att passa.

Lossa bultama som haller ihop
"paketet". Ta en av de tva bleck-
platsremsoma och spann fast den
i ett skruvstycke tillsammans med
en pianotrdd med passande dia-
meter (beror pa hur tjocka gang-
jarnen skall vara — mat for att fa
ratt skala-tjocklek!). Boj tungorna

fc fj1|§i"

dver pianotréaden och se till att de
bli helt runda. Figur C).

Lossa fran skruvstycket, dra
bort pianotraden och upprepa pro-
ceduren med den andrableckrem-
san. Kontrollera att de tvd delarna
passar, skjut in gangjarnspinnen,
kapa den till ratt 1angd och bgj in
andarna.

Gangjarnet fasts i luckan eller
panelen— antingen med sma bul-
tar (kolla forebilden!) eller med
epoxylim (lAngsamhardande och
absolut rena metallytor for basta
resultat!).

David Boddington
Bilderna visar exempel pa olika
gangjarns-tillampningar pa
fullskalamaskiner (pa vartfina
Flygvapenmuseum!)

skala

S hornet
k « | «
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Mera om

SM/RMiI

Norrkoping!

ommarens SM- och RM-

tavlingar boérja ta form. En

hel del fragetecken aterstar
dock att rata ut. Till Modell-
flygnytts utgivning har vi inhdm-
tat nedanstaende uppgifter fran
tavlingskommittén med Bengt-
Olov Samuelsson i spetsen.

Femfaltforflygning

Som tidigare meddelats kommer
man att disponera fem tavlings-
omréaden: Bravalla flygfalt, Him-
melstalundsfaltet, Himmelsta-
lundshallen, Norrkdpings RFKs
anlaggning vid Herrebro och FK
Gamens félt intill Resebro.

For dagen ser det ut som om
man klarar sig utan ett av klubb-
falten, som da i stéllet far bli en
utmérkt tranings/trimningsplats.

Vissa detaljer vad géller tév-
lingsarenorna aterstar att planera.
Huvudansvariga Bengt-Olov Sa-
muelsson och Bo Hallgren har
annu inte fatt fullstandigt under-
lag fran bland annat F3B/F3J- och

Preliminar verksamhetsplan -

Tisdag Onsdag

4 juli 5 juli
Fm F3A F3A
Em FaC F4aC

Kv

Preliminar verksamhetsplan -

Tisdag Onsdag
4 juli 5juli
Fm
Em
Kv

Preliminar verksamhetsplan -

Tisdag Onsdag
4 juli 5juli
Fm
Em
Kv
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inomhusfly-
gare. Darfor ar
de inte ndmn-
da i nedansta-
ende tabeller.
Vi har an-
ledning att re-
dan nu presen-
tera de preli-
mindra  tdv-
lingsplatsema
for de ovriga
klasserna. De
ar prelimina-
ra, varfor and-
ringar kan ske.
Det galler har
inte bara att
bestdmma var
man skall tdvla — speciella krav
for respektive gren maste man
ocksa ta hansyn till — liksom risk
for eventuell radiostéming.

Spikadefrekvenser
Betraffande radiofrekvenser pa
Bravalla har man fastslagit den

Torsdag Fredag Lordag Séndag Méndag
6 juli 7 juli 8 juli 9 juli 10 juli
F3A F3A F3D F3D F3D
FAC Friflyg Friflyg
Linflyg Linflyg Linflyg
F3C F4C Funfly Funfly
Linflyg Linflyg Linflyg
Dogfight
F3C FAC Friflyg
FAC Dogfight Bankett
- s 1
Himmelstalundsfaltet
Torsdag Fredag Lordag Sondag Mandag
6 juli 7 juli 8 juli 9 juli 10 juli
H pop F5B FAl F5B 10 cell
F5B 10 cell  El pop F5B FAI
El pop F5B FAl F5B 10 cell  Bankett S
Himmelstalund ishall
Torsdag Fredag Lordag Séndag Mandag
6 juli 7 juli 8 juli 9 juli 10 juli
Bankett

uppdelning, som visas i tabellen
hér till hoger. Darmed kan de tav-
lande i god tid anskaffa nédvan-
diga extra kristaller.

Vi dterkommer med utférligare
information om tavlingarna i nés-
ta nummer av Modellflygnytt.

Det finns dock redan nu full-

Bravalla flygfalt

goda skal att planera in semester-
resan till Norrkdping 4-10juli. Se
for dvrigt info om Norrkoping pa
sidan 51 — lockande semester!
Den Gamble redaktdren

Fordelning av
radiofrekvenser
SM '95 vid
Bravalla flygfalt
Nar F3A och F4C eller

F3C och F4Cflyger
samtidigt (torsdag 6juli)

F3A och F3C
g g Py

2 2
o b B O

Kanal 87 27 63 50
99 28 64 51
93 29 65 52
98 30 66 53
67 53A
68
69
70
71

D S e

2 5 8§ %
M b B &

Kanal 04 31 72 54
09 32 73 55

19 34 74 56

24 35 75

77

78

79

80
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Lajban Plus med klaff!

id det hér laget har nog
V ganska manga byggt och

flugit en Lajban. Dess
enkla konstruktion och korta
byggtid har gjort den till en van-
lig syn pa vara modellflygfalt.
Efter att ha flugit ett par olika flyg-
plan ville jag prova pa nagonting
annat, nagot som inte bara flog
omkring. Jag ville att mittnya plan
skulle vara annorlunda och ha
forbattrade egenskaper.

Jag beslutade mig att utrusta
den med klaff.

Jag hade ocksa haft funderingar
pa att fotografera fran luften.
Dérmed startade "projekt Lajban
Plus".

Forst funderade jag pa att bygga
flaperons. Med tanke pa de farliga
egenskaperna vid lag fart dver-
gavs den tanken. Vid nésta steg
— att separera skev och klaff —
slog det mig att det ju inte behdvs
skevroder pa en Lajban!

Ar min Lajban Plus varldens

enda flygplan i sitt slag med klaff,
men utan skevroder? Hur som
helst, sa fungerar det alldeles ut-
markt.

Det finns i huvudsak tre typer
av klaff; vanlig klaff, klyvklaff
och Fowler-klaff.

Alla tre fungerar i princip sa att
de &ndrar vingens vélvning, nér
det falls ner och dkar d&rmed
vingens lyftkraft, men &ven dess
motstand. Detta gor i sin tur att
stallfarten minskar och det blir
mojligt att gora langsamma och
brantare inflygningar. Aven start-
strackan forkortas pa samma sétt.

Den vanliga klaffen &r helt en-
kelt som ett skevroder, som félls
ner, medan klyvklaffen &ren plan
platta pa undersidan av vingen.
Denna klafftyp var vanlig pa vissa
flygplan underandra varldskriget.

I motsats till dessa klaff-typer
ror sig Fowler-klaffen bade nedét
och bakat, vilket dkar vingens
korda och skapar en glipa mellan

vingen och klaffen, dar luft pres-
sas samman och strdmmar éver
klaffen. En kombination av dessa
egenskaper ger den storsta lyft-
kraften av de tre klafftypema, men
den kréaver ocksa vanligtvis en
ganska komplicerad mekanism.

Efter att ha funderat dver denna
mekanism, slog det mig, att van-
liga roderhom i par forenklar
denna vanligtvis komplicerade
konstruktion.

For att ytterligare forenkla det
hela monterade jag ett miniservo
i varje vinghalva.

Konstruktion

Vingen byggdes som vanligt med
det undantaget att jag utnyttjade
listerna fulla langd sa att spann-
vidden 6kades fran 180cm till 200
cm.

For att ge plats for en foiomo-
dul under vingens vénstra sida
intill kroppen bérjar klaffen forst
15 cm fran kroppsidan. Ett par

nytt

rotorblad frdn en HA-8 autogiro
inforskaffades for att kapas till ratt
langd, 45 cm. Fordelen med Far-
digarotorblad &r att de &r formade
som en vingprofil och att de be-
star av bade furu och balsa for hog
héllfasthet.

I bakkantslisten gjordes endast
ett litet uttag for klaffen; den &r
inte infalld i vingen i inféllt l1age
(se bild). Vingens bakkant for-
starktes med sma trekantsbi tar av
balsa mellan spryglar och bak-
kantlist.

Flygning

Klaffutslaget pa "Lajban Plus" ar
maximalt 40 grader. Over detta
fungerar klaffama mest som luft-
bromsar, vilket ocksa kan vara kul
att experimentera med.

En OS48 Surpass ger mer kraft
an vad som kréavs, men valdes med
tanke pa de laster, som "Lajban
Plus" skall lyfta. Startstrackan
med cirka 30 graders klaff och
vindstilla ar 3 meter!

Vid ett par sekundmeters mot-
vind k&nns den som om den vore
en helikopter. Fullt klaffutslag
(cirka40 grader) geren stigvinkel
pa 45 grader! Det gar utmarkt att
flyga runt sig sjalv i en radie pa
cirka 10 meteriabsolut l&gsta fart.

Ha kul, 6verraska!
Overraska Dina vanner med dessa
otroligt langsamma inflygningar
och korta landningsstrackor.
Prova pa att hovra ner med fullt
klaffutslag och lite gaspadrag vid
motvind.

Du kommer att ha kul, nar Du
provar Dina nya och lattbyggda
klaffar. Medan dessa modifika-
tion gjorts pé en Lajban, sa ar det
ju mojligt att anpassa den till nasta
vilket flygplan som helst. Férsok
— det fungerar verkligen!

Hakan Welin
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Defyra internationella
linkontrollklasser, som
forekommer vid FAI-
sanktionerade tavlingar
och masterskap ar
F2A Speed,

F2B konstflyg/stunt,
F2C Team Racing och
F2D Combat.
Naturligtvisflygs dessa
klasser aven pa
nationella tavlingar
varlden runt.

Dartill kommer ocksa
att man bade i Sverige
och i deflesta andra
lander har en mangd
egna nationella
varianter av FAI-
klassema.

Har skall vi emellertid
baraforsoka oss pa att
reda ut de
internationella
klasserna.
Namnkodema refererar
till de relevanta
delarna av FAl:s
"Sporting Code, section
4a", dar modeller och
reglerfinns beskrivna
och reglerade in i
minsta detalj.

Dessa regler ar
verkligen komplicerade
och naturligtvis maste
de tavlande kanna till
dem noggrannt.

Har i var "lekmanna-
guide " skall vi
emellertidforsdka oss
pa att sammanfatta
reglerna och géra dem
forstaeligafor alla och
envar, utan attfordjupa
oss i allfér manga
"svara" detaljer.

Per Ehnwall
Vice grencheflinflyg,
Linflyg-redaktér och
F2C-pilot
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"Lekmannens' guide till

Linkontrollflygningens
FAIl-tavlingsklasser

Efter idé fran engelska "Aeromodeller”

eglerna i denna klass verkar
Rvid forsta anblicken miss-
ténkt enkla. Allt som kravs &r att
motorn far ha en storsta slagvo-
lym av 2,5 cm-1och att modellens
vingyta maste vara minst 2 dm2
cm?av motorns slagvolymn och
att modellens maximala vikt inte
Overstiger 100 gram/dm2vingyta.

Om motorn ar av glodstiftstyp
méste man anvanda standard-
bransle bestdende av 80% meta-
nol och 20% ricinolja, vilket skall
tillhandahéllas av tavlingsarrang-
dren. For dieselmotorer géller
ingabranslerestriktioner. Model-
len maste ha tva kontrollinor med
minimidiameter 0,4 mm och
langd 15,92 meter fran motorns
mittlinje till den punkt, déar
kontrollhandtaget vilar i "pylon-
gaffelns™ Klyka.

Hér borjar reglerna genast bli
lite svarare. Denna "pylon" ar en
roterande, kullagrad upprattsta-
ende stang, med en hoj- och sénk-
bar gaffel, utrustad med en klyka
hogst upp, vilken passar mot en
horisontell stang fastsatt vid
kontrollhandtaget. Hela appara-
ten &r placerad iflygcirkelns mitt
for att sékerstélla att varje flyg-

varv — med handtaget nedlagt i
"pylon" — blir exakt 100 meter
langt. Flyghojden maste ocksa
hela tiden vara mellan 1 och 3
meter. Hela kontrollsystemet fran
handtaget ut till modellen prov-
belastas med 40 ganger modellens
vikt fore varje flygning. Varje
tavlande har tre "officiella" flyg-
ningar per tavling. De klassas
sedan efter sin snabbaste flygning.
En flygning blir "officiell” forst
nér den tévlande lagt ned hand-
taget i pylonen och tidtagningen
avden 10varv langa flygstrackan,
dvs 1 km paborjas 2 varv efter
ildggandet av handtaget.

De snabbaste tiderna pa denna
"flygande kilometer" &r nu nere
under 12 sekunder, vilket dversatt
i km /tim blir drygt 300!

For att klara av att flyga i dessa
hastigheter kravs det mycket tré-
ning och en god grundkondition
frén pilotens sida. Modellen maste
ocksé byggas s att den har sa li-
tet aerodynamiskt motstand som
mojligt och framfor allt s3 kravs
det "hkr" = hastkrafter frdn mo-
torn! Modellens luftmotstand har
mini merats genom att man sa gott
som universellt anvéander sig av
inkapslade horisontell liggande
motorer monterade i en minimal
flygplankropp med endast en
lang, tunn vinge pa kroppens in-
sida.

Vingen, vars maximil&dngd &ar 1
meter fran flygkroppens mitt till
vingspetsen, dr oftast tillverkad av
aluminiumplat som &ar bockade
runt en vingbalk. Hela vingen ar
endast ndgra millimeter tjock vid
hogsta punkten och en av dess hu-
vuduppgifter &r faktiskt att strom-
linjeforma linorna! Stabilisatorn,
som ofta &rav kolfiberk I&dd balsa,
sitter pa modellens utsida och tar
handom modellens héjdstyming.

2 hk ur en 2,5 cm3motor!
Motorerna som anvands har ofta
upp mot 2 hkr vid 40.000 varv/
minut!Detta &r mer hkr/liter slag-
volym &n nagra andra forbran-
ningsmotorer av kolvmotortyp.
En Formel 1 Grand Prix-racerbil
med samma effektuttag skulle ha
2.700 hkr!

Trots detta vé&snas inte speed-
motorema sd mycket, tack vare att
den mesta "avgas-energin” om-
vandlas till hkr i den avstdmda
pipan, vilket medfor att mycket av
ljudet som hérs &r propeller- och
insugningsljud.

Trots detta s& har man fran och
med 1993 infort att modellen
(motom) skall vara utrustad med
en avstangare sa att den kan stop-
pas nér man har fullgjort de 10
varv, som ar den officiella tid-
tagningsstrackan.



Bilden till vanster:

Per Stjarnesund, regerande
svensk & nordisk mastare i
F2A, 295,6 km/tim med sin
rekordmodell med en Irvine-
motor.

etta ar den &ldsta av lin-

kontrollflygningens  tav-
lingsklasser och konstigt nog den
klass, som har haft de minsta
regelandringarna under arens
lopp.

Modellreglema ar nog sa enkla.
Allt som krdvs ar att modellen har
en projicerad yta som inte dver-
stiger 150 dm2och att den véger
max 5 kg.

Motor/motorer méste ha ljud-
dédmpare och inte ha stérre slag-
volym &n 10 cm3

Modellen maste flygas med 2
linor mellan 15 och 21,5 meters
langd och provbelastade till max
20 kg. Nytt for 1993 var en "bul-
lergrans" pa 96 dB A matt 3 meter
fran modellen.

Det centrala i tdvlingsmomentet
ar att modellens flygning bedéms

;
pﬁf’\’\Te am
\ Racing

eam Racing &r den enda

tavlingsklassen dé&r man tév-
lar i ett lag bestdende av tvé per-
soner — pilot och mekaniker.
Bada lagmedlemmarna utfor lika
viktiga, men totalt olika funktio-
ner under loppet.

En bra pilot kan aldrig vinna
med en dalig mekaniker eller vice
versa. Team Racing ar dessutom
en "hdgerhant” modellsport. Van-
sterhénta personer, piloter eller
mekaniker, har svarigheter som i
dagens hoga farter tenderar att bli
néstan odvervinnerliga.

F2C har det absolut mest kom-
plicerade regelverket av ndgon
klass. Det finns 18 modellirelate-
rade regler, 25 regler, som be-
stdmmer tavlingsproceduren och
deltagarnas uppfdorande, 8 olika
"felsteg"”, som laget kan bli var-
nade for, dessutom 12 olika om-
standigheter, som kan leda till ett

Till hoger:

Artikelférfattarens, Per Ehnwall
och LeifKarlssons F2C
TeamRacer av den numera
vanliga "flygande vinge"
konstruktionen. Motorn ar en
AAC-diesel av ryskt ursprung.

av en domarpanel, medan den ut-
for en serie faststdllda mandvrar.
som finns detaljerat beskrivna i
regelboken. Dessa 4r i ratt ord-
ning:

o start

« stigning till flyghojd

 dubbel wingover

» 3 loopingar

« inverterad flygning—

» 3"bakvénda" loopingar (bunt!)
« 2 fyrkantsloopingar

lags diskvalifikation fran loppet.

Varningar och uteslutanden
(vilket automati skt sker vid tredje
varningen i ett och samma heat
eller final), utdelas av en domar-
panel bestdende av tre man som
har béde ljud- och ljussignaler till
sin hjéalp for att kunna kommuni-
cera med de tdvlande under
loppets gang.

Motorn far ha en storsta slag-
volym av 2,5 cm3 modellen maste

« 2 trekantsloopingar

« 2 liggande attor

« 2 liggande fyrkantsattor
« 2 stdende attor

e 1timglas

« 2 dttor over huvudet

o 1fyrkldver

* landning.

Hela programmet skall flygas
inom 7 minuter, annars far den
tavlande landningspoédngen bort-
raknad. Varje tavlande tillats tva

haenminstaprojiceradvingytaav
12 dm2 och vid flygkroppens
stdrsta punkt ha en minsta héjd av
100 mm och minsta bredd 50 mm.
Bransletanken, inklusive slan-
gar och pafyliningssystcm (utgérs
ofta av ett kombinerat pafyll-
nings-, choke-, riknings- och mo-
toravstangningssystem far inte
innehalla mer an 7 cm3bransle.
Brénsleblandningen &r dock
utan restriktioner och det anvénds

kvalificeringsflygningar, varav
resultatet fran den basta av dessa
anvénds for att rangordna start-
faltet. De 15 bast placerade far
flyga ytterligare tre ganger varav
de tva basta flygningarns sam-
manlagda podngsumma avgor
tavlingens slutresultat.

Ovan: Erik Bjornwalls F2B-
modell av klassisk "Giesecke-
Nobler"-design. O.S.-motor.

idag en hel del mycket exotiska
&mnen for att 6ka motoreffekten
och driftssékerheten.

De tva linorna maste vara 15,92
meter frdn handtagens grepp till
motoms centrumlinje och de skall
provbelastas med 25 ganger mo-
dellens vikt. Minsta diameter pa
varje lina skall vara 0,30 mm.

Nya ljuddamparregler frén
1993 begrénsar avgasutsléppets

Fortsattning ndsta sida!

13
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F2C Teamracing

Fortsattning fran féreg sidal

storlek och kréver ocksa att detta
skall vara avskarmat utat. Varje
lag flyger tvd 100-varvs (10 km)
kvalificeringsheat. Darefter géar
ett antal lag vidare till tva 100
varvs semifinalheat. Antalet lag i
semifinalerna beror pa det totala
startféltets storlek. De tre bdsta
semifinalistema gar till en final
som flygs dver 200 varv (20 km).
Allaheat flyges (startas) med 3 lag
i samma cirkel. Resultaten &r lika
med den tid det tar for respektive
lag att flyga faststéllt antal varv.

Det ar vl knappast nagon Gver-
raskning att 7 cm3bréansle inte &r
tillndrmelsevis nog for att kunna
flyga 100 varv med en 2,5 cm3
racing-diesel, som varvar runt
26.000 varv/minut! | de flesta fall
sa ar det (forhoppningsvis!) till-
rackligt fér 33 varv, men man kan
ocksé noja sig med bara 25 varv
och i stéllet forsoka ta ut lite mer
effekt/flygfart ur motorn.

Detta betyder naturligtvis att
omtankningama &r en viktig del
av loppet. For att faen sa bra, dvs
sd 1&g sluttid som mojligt s& det
det tre saker som ar viktiga!

Dessa &r: sa hog flygfart som
mojligt (farter runt 200 km/tim &r
vanliga idag), s& fiomtankningar
som mojligt (helst tva i ett 100-
varvslopp och fem ien 200varvs-
fmal), och att forlora sa lite tid som
mojligt vid varje omtanknings-
tillfalle (en tidsforlust pa ungefar
8 sekunder &r bra). Detta innefat-
tar avstdngning av motorn, in-
bromsning, landning, fangning av
modellen, omtankning, aterstart
av motorn och slutligen accelera-
tion upp till full flygfart igen.

Sjalva mekanikerarbetet, fang-
ning, tankning och omstart tar
mindre an 4 sekunder i ansprak!

Allt det har &r verkligen spek-
takulart och spannande att se pa,
en verklig publiksport, i synner-
het om man har separata varv-
rakningstavlor for de tre lagen sa
att publiken kan félja loppets ut-
veckling varv for varv!

Det enda som &r lite synd, &r att
man har tummat ganska mycket
péregeln, som foreskriver "semi-
skala" utseende pa modellerna
med pafoljd att dagens teamracers
néstan undantagslost &r s k "fly-
gande vingar", vilket absolut inte
har gjort modellerna vackrare,
aven om det ar mer andamalsen-
ligt och funktionellt med en fly-
gande vinge med tanke pa de pa-
frestningar som en heatracing-
modell utsatts for— speciellt vid
fangningen.

14

or att citera FAI Sporting Co-

de ibeskrivningen av klassen:
"F2D Combat &ren tavling dar tva
modellerna flygs samtidigt i sam-
ma cirkel och dar avsikten &r att
klippa av en serpentin som ar fast
vid motstdndarens modell".

Enkelt, eller hur?

Och eftersom alla linkontroll-
modeller flyger "pa ytan" av en
hemisfar, dvs endast i tva dimen-
sioner, sa fungerar det hela ut-
maérkt. Resultatet &r en mycket
publikvénlig tavlingsgren, efter-
som askadarna hela tiden kan se
vad som hénder.

Reglerna foreskriver 2,5 cm3
motorer, dieslar far anvanda fri
brénsleblandning, medan gléd-
stiftmotorer maste flygas paen av
arrang6rerna tillhandahallen
bransleblandning innehéllande
70% metanol, 20% ricinolja och
10% nitrometan.

Fran 1993 har man infort en
ljuddamparregel for glodstifts-
motorema, som begrdnsar ddm-
parens storlek och utblasets dia-
meter. FOrgasarens insugnings-
munstycke ar ocksa begransat till
4 mm diameter.

Det finns inga speciella regler
for hur modellen skall se ut. Den

maste dock vara forsedd med en
sakerhetswire mellan motor och
roderok. Linorna maste vara
15,92 meter langa, ha en mini-
diameter av 0,385 mm och vara
av "flertradstyp”, dvs en wire.
Handtag, linor och modell skall
klara av en 15 kgs provdragning
fore varje flygning.

Serpentinen skall bestd av
minst 2,5 meter snére + 2,25-3
meter starkt krdpp-papper, 30 mm
brett (tillhandahalles av arrang6-
ren i tva klart skiljbara farger).

I Combat kallas varje heat
mycket traffande for en "match”.
Varje match pagar i fyra minuter
fran startdgonblicket. Motorerna
far kéras i en minut fore start.

For vaije sekund som model-
len &r i luften utdelas en plus-
podng. Varje sekund pa marken
geren minuspoang. Varje klipp i
motstadndarens serpentin ger 100
pluspoéng.

Det finns flera regler som talar
om vad piloterna far och inte far
gora, bade i mittcirkeln och med
sina modeller i luften. D&rfor har
man en speciell cirkeldomare
med dem inne i mittcirkeln med
uppgift att kontrollera att dessa
regler efterlevs.

Utanfor flygcirkeln finns flera
domare som kontrollerar att
mekanikerna, tva i varje lag, fol-
jer sina regler.

Speciella domare finns ocksé
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utplacerade for att rdkna varje
tdvlandes klipp i opponentens
serpentin. Vaije tavlande maste
forlora tvd matcher innan han &r
ute ur turningen. Detta "tvalivs-
system" gor att man maste lotta
startordningen efter vaije flugen
omgang, men gor samtidigt att det
blir l4tt for bade tavlande och
askadare att folja tavlingen efter-
som listan stdndigt uppdateras.

Foren utomstaende kan model-
lerna synas vara ganskaenkla och
primitiva. Sa ar dock inte fallet.

Modellerna ar malmedvetet ut-
vecklade for sitt andamal och &r
formodligen de mest mandvrer-
bara (kontrollerbara) modellflyg-
plan som existerar.

Dessutom ar de otroligt stryk-
taliga, vilket behdvs eftersom
krascher och kollisioner ar ofta
forekommande i Combat. Detta
betyder ocksé att Combat-model-
ler maste vara latta att reparera
och kunna byggas ihop pé kort tid.

Om det &r fart, action, skick-
lighet och smallar som lockar, da
finns det nog inget som gar upp
mot Combat!

Bilden ovan:

Hakan Ostman (till hoger), fler-
faldig SM-vinnare, far hjalp av
tvd mekaniker attférbereda sina
F2D Combat-modellerfére en
flygning. Ryska AAC-glédmotorer
fran bortre Ural.

Locka fler till linflyget! Skriv om linflyg!
och sand in manus till mig

Per Ehnwall

Vice grenchef linflyg,
Linflyg-redaktor och F2C-pilot
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Funderingar fran

» P mangden. Folien har

O Mfrt; M. auf~ enmetallisk innersida,

Pilotrutan

Pilotruteredaktér Bosse Gardstad 08-511 777 57

+ SYNPUNKTER PA MANGA
FORETEELSER | RC-VARL-
DEN har det droppat in per tele-
fon sedan férra manaden. Intres-
sant, tankevéckande och roligt det
mesta.

Anden Rodinfran Grums hade
nagra tankarom varfor vi pa vissa
stallen har sa daligt med nybor-
jare i hobbyn. Félten ligger allde-
les for langt fran bebyggelsen! 1
de flesta varmlandsklubbama lig-
ger falten flera mil fran befolk-
ningscentra. D4 blir det bara de,
som har en pappa som modell-
flyger och kan skjutsa, som kan
utdva sin hobby.

Anders, som ar hobbyhandlare,
siljer manga modeller till ungdo-
mar, men han ser dem aldrig pa
klubbfaltet. Képama flyger (?),
men inte hos klubbarna.

Det blir ingen nybdrjarhjalp,
daligt forsakringsskydd och dalig
PR som resultat om piloterna
skulle krascha pa olampliga stal-
len. Manga misslyckas sakert med
nybérjarflygningarna i brist pa
hjélp och skyller pa sig sjalva helt
i onddan.

Det &r sakert omojligt att flytta
de falt man har, men gér det inte
att ha extra falt fér ungdomarna,
pa cykelvags avstand och med
héarda ljudkrav? Jag vet flera falt,
som existerar mycket néra bebyg-
gelse utan klagomal - om man
bara haller cylindervolym pa
motorerna och ljudet pé Iag niva.

Anders pekade ocksd pa att
SMFF inte erbjuder nagon forsak-
ring &t direktanslutna medlem-
mar, eftersom forsakringen bara
galler pa klubbfalten.

Del vis har Anders ratt, sager var
forbundsordférande Hasse An-
dersson, men problemetkan dock
faktiskt 16sas for "buskflygarna”
om de gar med i en klubb.

Om klubben finner att deras falt
&r acceptabelt ur sékerhetssyn-
punkt, sa kan det godkannas som
extra klubbfalt och darmed om-
fattas av forsakringen.

Forutsattningen ar forstas att pi -
loten pa andra satt flyger enligt
SMFF:s regler och bestdammelser
nérdet galler sdkerhetenoch garna
avlagger certifikatprov.

« HAR DU SVART ATT FA
TAG PA KULLAGER till din

RC-motor? Sjélv hadejag haveri
pa stora kullagret till en motor
forra veckan och maste snabbt ha
tag i erséttning.

Ingen lokal hobbyhandlare
hade, men en kullagerfirma
plockade raskt fram ett. De flesta
sddana firmor har faktiskt kul-
lager som passar - i modellmo-
torema sitter mestadels standard-
lager. Jag hittade mitt pA NOMO
i Téby utanfor Stockholm. Priset
blevocksaca65% av vad hobby-
handeln tar.

Klubbkamraten Mats Ljungvall
berattade ocksa att s k C3-lager
med storre spel, efterfragade av
pylonflygare, finns t ex pa
EMILCO i centrala Stockholm.

* RICKARD PA MODEL
CRAFT | MALMO tipsade om
intressanta pinfarska nyheter.

En ny OS- 25:a som ska ersatta
den mycket spridda SF-serien har
kommit. Den heter 25 FX och har
den alldeles unika finessen att
forgasamalen sitter bakom cy-
lindern - en mycket sdkerhets-
beframjande atgard! Lite mera
effekt har motorn ocksa (0,84 hkr
vid 10000 varv), men annars &r
den mycket lik SF-serien. Cirka
1.200:- blir priset i afféren.

Den for Quickie 500 pylon i
Sverige godk&nda modellen
China Clipper har bytt namn till
Sonic500,\ilketaren viktig upp-
lysning for alla som flyger denna
i landetjust nu populdra RC-gren.

En rolig sarling i RC-varlden
har man ocksa fatt frdn Model
Tech. Det &renultralatt-liknande
modell som heter "Butterfly” mtu
15-motor med ryckstart.

Den har riktig vinge med dub-
bel V-form. Modellen har al-
chassie och ABS-kapor i plast till
kropp. Vi hoppas fa en testmodell
s& smaningom till Modellflyg-
nytt.

* Vi har sett ORACOVERS
NYA FARGER! Som férsta eu-
ropeiska land utanfor Tyskland
har Hobbyborgen fatten sdndning
med flera nyanser av typen
"Chrome". Det &r en metallic-lik-
nande folie och den bld och
violetta ar verkligt lackra. Fran i
fjol finns ocksé typen "Parlemor"
for den som vill skilja sig fran

sd man méste lagga
RC-mottagarens an-
tenn pé& utsidan av
kroppen.

Extra Extra ack

strombrytare

¢ RESERVACK TILL MOT-
TAGAREN é&r en funktion som
hojer sakerheten avsevart. Den
gar ocksa att ordna barnsligt en-
kelt. Lennart Gallon fran Mal-
ungs RFK har anvént kopplingen
ovan i manga ar. Den korta kabeln
&r till mottagarens normala ack.

P& en annan kanal kopplar man
in den extra acken dver en enkel
kiseldiod som tal ca 3-5 A (t ex
best nr 22-2268, pris 3,50 kr hos
Clas Ohlsson). Dioden kan lim-
mas fast pa en platta av 1 mm
plywood och lindas om med tejp
som skydd. Den extra acken an-
slutes via en extra strombrytare.

Normalt sett sd dras nu fran den
extraacken ingen strém, eftersom
dess spanning via dioden mins-
kar med ca 0,4 volt. Den kan alltsa
inte leverera mer an 4,4 volt till
systemet, men eftersom den é&r
fulladdad gar det utmarkt ett bra
tag andd. Men om huvudacken
skulle l1&agga av, eller dess spén-
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ning minskar, s& borjar stallet
mottagaren att dra strom fran
reservacken.

Reservacken kan vara liten, tex
350 mAh, men man kan ocksé ha
en vanlig 500-mAh ack. Man far
dock inte glémma att ladda den
med jdmna mellanrum.

Sténg av reservacken forst ef-
ter flygning sé att du kan kolla om
huvudacken fortfarande ger
strom. Testa ocksa reservsystemet
fore flygning.

* SVENSKA BRUKSANVIS-
NINGAR blir jag alltid glad at.
Det ar ménga missforstand som
uppstar vid byggen efter engelska
anvisningar, trots att manga kan
engelska i Sverige.

Slotcar skickade exempel pa
sina anvisningar till Piper Cub,
Skywardkitoch Skyward ARF. De
ar ordentligt genomarbetade och
underléttar byggena avsevart.
Noggrannheten omfattar till och
med en forteckning 6ver verktyg,
som behdvs for bygget.

+ FLAKTFLYG PAVINTERN?
Gar det bra? Ar det inte bara att-
meka i kyla och sndstorm? Det
racker val med de kalla flaktar
kung Bore levererar? Nej, det
tycker inte Torbjorn Cederlund
frdn Gyttorp och flygarkamraten
Christer.

Béda flyger ofta pa plogad bana
pé sjois och det finns fordelar med
kylan. Motorerna gar mycket
battre nar fyllnadsgraden okar péa
grund av den kalla luften och ef-
tersom luftens tathet ocksd okar
s& "bar" den battre. Isen ar lika bra
underlag som den bésta sfalt och
pa en sjo brukar det Finnas fa hin-
derivagen. Ner till-13 grader har
de bada flugit och kan ses pa bil-
den nedan. Torbjorn till vanster
flygeren F 18 och Christeren F 15.
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enna test handlar om ett

helt nytt motormarke pa

den svenska markna-
den— Magnum. Men Magnum
har val funnits tidigare och det
market fick vél inte finnas kvar.
Eller hur var det?

Jag forstar dem, som blir for-
virrade av denna motor, som far
heta Magnum trots att det fore-
kommit diskussioner kring detta.
Men det &r en helt ny motor och
den skall heta Magnum!

Magnum XL kommer till att
bodrja med att finna i tre storlekar
— .40, .46 och ,53. Motorerna
importeras av Model-Craft AB
och forséljningen har redan kom-
mit igdng. Magnum XL tillverkas
i Kina och motorn paminner i
gjutningaroch layoutom ASP och
SC och det ar inte nagra daliga
motorer. Tvértom!

Allman beskrivning

MagnumsXL &r en bruksmotor.
Jag tror att man ireklamen brukar
beteckna dennatyp av motor som

16

en sportmotor,vad nu detta bety-
der. Motorn dr av ABC-typ— en
ABC-motor i sin ratta betydelse.
Det vill sdga den har ett kromat
méssingfoder och kolven &rialu-
minium.

Snyggt och rent

Nar jag plockade isar motorn for
besiktning och uppmétning kunde
jag konstatera att det &r rent och
snyggt i den.

Inga metallspan eller spar av
annat slarv gar att finna. Det ar
inga upphetsande portningar el-
ler bearbetningar i denna motor.
Portarna &r inte fasade utan 90° i
allakanter. Endast boostporten ar
fasad for att underlatta fyllningen.

Vevstaken &r bussad i stor-
andan med ordentliga smorjhal.
Frontlagret i vevhuset &r av den
tatade typen medan storlagret ar
av vanlig konventionell 6ppen
typ. Allt verkar vara gjort for att
anvéndaren skall ha en bruks-
motor som gar snallt utan pro-
blem.
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Det hdnder en hel del inom
modellmotoromradet!

Det som hander ar dessutom ganska
trevligt for oss modellflygare oavsett
inom vilken gren vi ar engagerade.
Priserna gar ner och kvaliteten
bibehalies eller gar upp.

XL 53 ar pa 8,5 cc och ar for-
hallandevis kortslagig. Slag-
langden &r bara 19,3 mm och det
&r relativt kort ndr man ser att
borrningen &r 23,7 mm 0.

XL 53 véager 424 gram med
ljudddmpare. Motorn &r av ordi-
nér .40-.45-storlek.

Avgasporten drdppen cirka 152
vevaxelgrader och detta tillsam-
mans med alla andra tider och med
utférandet i dvrigt ger detta vid
handen att detta & en motor som
skall fungera vl utan alt vara en
racermotor. Det dr ingen idé att
plocka pa en avstamd avgaspipa
med de porttider som Magnum
XL har. Men den é&r inte avsedd
for denna typ av anvéndning,
heller. Gjutningar och bearbet-
ningar &r bra gjorda och foljer
intrycket av resten av motorn som
kan sammanfattas s& har:

Det &r en bra bruksmotor som
kommer att fungera mycket val
under mangatimmar till gladje for
kunden.

Test

Nar man l&ser instruktionen till
motorn slds man av att den &r
ovanligt noggrann och vélskri-
ven. Det séger att motorn gar bast
pa 5-15% nitrometan. Likasé fo-
reskri ver instruktionen att motorn

skall ha 20% olja och det skall
vara ricinolja.

Motorn monterades i en test-
bénk och det forsta intrycket av
motorn var att den kdnde mycket
"rd". Instruktionen foreskriveren
12x6 propeller for inkdrning,
men eftersom jag inte hade ndgon
sddan tillganglig valde jag i stal-
let en 11 x 7. Motom kordes in
med mitt standard helikopter-
brénsle, det vill sdga 20% olja
(blandning mellan syntet och ri-
cinolja) samt 16% nitrometan.

Jag lat motom garunder en tank
pa cirka 8000 varv/minut med
mycket riklig instéllning. Efter
denna tank kdndes motom fortfa-
rande ganska "rd", vilket gjorde
attjag kérde motom cirka 1timme
totalt pa detta satt, innan jag va-
gade bérja skruva in branslenalen
for toppvarvsprov.

Rik inkdrning

Motom var ganska lattstartad un-
der denna del av provet och det
var inga problem att fa motom att
ga trots den rika bransleinstall-
ningen.

Jag testade nu ett antal olika stift
for att se vad den trivdes bast med.
Instruktionen foreskriver stift
med Iang ganga. Jag testade detta,
men jag kunde inte méarka nagon
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skillnad mellan stiften. Den triv-
des alldeles fortraffligt med det
OS 8-stift, som levererades till-
sammans med motorn. Oavsett
om man har kort eller lang ganga
skall motorn ha mediumvarma
stift.

Det var nu dags for varvtalstest.
Jag markte nu praktiskt vad jag
kunde se tidigare vid undersok-
ningen av motorn.

Detta ar en bruksmotor, som
skall ga pa ett lugnt och fint varv
och orkar dad med att dra stora
propellrar. Jag fick liten skillnad
mellan 11x7 och 11x8. Dendrog
en 11 X8 pa 10.200 varv/minut
och detta maste anses vara bra pa
en standard ,53-motor. Det skilde
endast 200 varv nér jag gick ner
till en 11 X7.

Under varvtalstestema hade
jag aldrig nagra Gverhettning-
problem eller andratendenser till
att motorn inte skulle trivas.

Under testet uppmaérksam-
made jag dock att ljuddamparen
sag liten ut till volymen, vilket
gjorda attjag monterade en ljud-
dampare, som &r avsedd for en
.60-motor. Men denna dampare
steg varvet hela 800 varv/minut
med 11x8. Detta betyder att jag
fick ut 11.000 varv/minut med en
11 x8tra. Detta ar riktigt bra siff-
ror for en standardmotor!

Tomgéngen kunde justeras till
cirka 2.500 varv och detta far
anses normalt med en trapro-
peller. Formodligen skulle varvet
kunna justeras ned ndgot mera
med en tyngre propeller (svang-
hjulseffekten!)

Jag har dven genomfort prov
med standardbrénsle utan nitro,
men fortfarande med 20% olja.
Varvet sjonk cirka 300 varv med
detta bransle och tomgangen
kunde inte komma under 2.700
varv/minut. Detta &r fortfarande
godkant. Det ar dessutom mojligt
att motorn fortfarande ar lite ra
och att det kommer att bli lagre

tomgangsvarv efter ytterligare
gangtid. Jag tror att 5% nitro och
20% olja &ren brainblandning for
denna motor.

Avslutning

Magnum &r en bruksmotor som
absolut kan rekommenderas for
detta andamal. Nar jag skriver
bruksmotor avser jag en motor,
som skall draen lite stérre modell
ddr det kravs stor vridkraft utan
en massa toppeffekt. Till detta
kommer kravet att motorn skall
fungera klanderfritt. Efter inkor-
ning &r motorn mycket lattstartad
och tomgangen séker. Jag mon-
terade motorn i min gamla Ugly
Stick och dar far den stitta kvar.
Den drar denna modell pé ett su-
verant satt och modellen ér rolig
att flyga med all "bottenkraft" som
Magnummotom producerar.

Jag har inte fatt ndgra tjuvstopp
eller markt av nagra andra for-
tretligheter. Den bara fungerar.

XL 53 kostar 1.195 kronor och
den maste anses vara val vard sina
pengar. Den enda egentliga kritik
somjag vill framféra mot motorn
&r attjag direkt kunde se att ljud-
damparen var for liten for denna
.53:a. Testet bevisade dessutom
detta med besked. Jag tog bort en
baffel i originalljuddamparen,
vilket gav nagra 100 varv, men
ljudnivan hojdes sa mycket attjag
vill avrada fran detta.

Ovriga motorer i Magnum-se-
rien foljer samma koncept. De
kommer sédkerligen att bli popu-
laraioch med att priset ar lagt och
kvaliteten ar forhallandevis hog.
Motorerna &r latta och sma. Pri-
serna i dvrigt &r 995 kronor for en
,40:a och 1.095 for 46:an.

Motorn &r sé billig att den som
vill ha mera effekt kan komplet-
tera med en stor dampare for att
darefter f4 en mycket bra, billig
tystgéende bruksmotor med bra
effekt.

Stig Johansson
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ConceptHeli Corner

T kommande nummer av Mo-
J-dellflygnytt kommervi i man
av intresse fran lasekretsen att
ha en Concept-homa.

Concept-helikoptrama ar po-
puléra och det finns ett stort
antal saval nybdrjare som er-
farna piloter som flyger med
dessa. Méanga fragor som kom-
mer till mig har ett allmént in-
tresse varfor vi valt alt publicera
nagon frdga med svar i varje
nummer.

Den information som pa an-
nat sétt kommer oss till del ro-
rande Concept-helikoptrama
och som har ett allmént intresse
kommer vi att formedla i denna
tidning.

Ni som &r intresserade av att
fa fragor besvarade i denna spalt
kan sinda Era fragor till tid-
ningsredaktionen eller direkt till
min

Vi borjar spalten med fol-
jande fraga:

Fraga:

En agare till en Concept 60 sa-
ger, att sedan han bytt rotor-
huvud till det nya metallhuvudet
(standard pa Concept 60 SR)
har helikoptern borjat med en
oscillerande rorelse vid hov-
ring. Vad kan detta bero pa och
vadfinns detfér 16sning?

<

Svar:

Detta fenomen gér att avhjilpa
pa flerasatt. Ett &r beskrivetiti1l-
laggsinstruktionen fér Concept
60 SR. Dé&r kan man lésa, att
detta problem avhjalpesom man
andrar utvaxlingen till paddel-
stangen. Det nya SR-huvudet
kan stéllas in efter var och ens
behov.

Detta gor man genom att flytta
kullinkama ut och in pa paddel-
stangen. Langre ut mot paddlar-
na far man ett lugnare styrsvar
och langre in mot centrum pa
rotorhuvudet far man ett snab-
bare styrsvar.

Problemet som fragestillaren
beskriver, upptrader om kul-
linkama stélles i sitt yttersta lage
med maximalt lugnt styrsvar.

Jag har mina kullinkar i nast
innersta laget. ( Det finns fyra
olika lagen att viélja pa).

Det finns tva andra orsaker
som ocksé kan ligga bakom pro-
blemet. Man far inte dra at bla-
den i bladhéallama for hért. Det
gar att 6ka rotorvarvet for att pa
sd satt gora styrresponsen lite
kvickare.

Vilkomna med fragor kring
Concept helikoptrarna till min
hemfax 0320-121 95 eller till
denna tidnings redaktion.

Stig Johansson

Swashplatteor
till Concepts 0 & 6 0

A 7id ett par tillfallen har jag

V fatt papekanden om att
swashplattoma till Concept &r
"daliga" och har delat sig med
kvadd som foljd.

Jag har sjalv inte rékat ut for
detta problem trots massor med
flygtimmar pé flera helikoptrar.

Orsaken till felet &r med stor
sannolikhet att man gjort linkar-
na mellan rotorhuvudet och
swashplattan nagra 1/10 mm for
korta sd att swashplattan "dra-
gits" isér.

I de kommande instruktioner-
na for de olika helikoptrarna
kommer detta att betonas.

Vid montering/bygge av en
helikopter maste man tillse att
de berdrda linkagen ar exakta i
avsland.Det finns exakta métt
angivna i de olika instruktions-
bockerna. Dessa matt maste ses

som utgangsmatt och linkarna
maste darefterjusteras till exakt
ratt 1angd.

Kom dven ihdg att linkarna
alltid skall varaexaktlikalanga!
Man skall strava efter att linka-
ma passar exakt pa kulorna. Om
det skall skilja nagot, s skall det
finnas en liten tendens till att
linkarna strévar att trycka sam-
man swashplattan istéllet for att
dra isér den.

Om man gor linkarna enligt
ovan uppstar inget glapp i linka-
gen upp till rotorhuvudet och da
delar inte heller swashplattoma
pa sig.

Man far med detta satt attjus-
tera linkarna ett exaktare styr-
svar och en helikopter som man
kan trivas med i massor med
flygtimmar.

Stig Johansson
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n aspekt ar de nya miljo

bestdmmelserna, som s&

kerligen inom en snar
framtid kommer att krdva lagre
bullernivéer. En stor fordel med
eldrift arelmotorns driftssakerhet.
Tank att aldrig behdva vara radd
for motorstopp i startmomentet.
Dessutom arvibrationerna ar nas-
tan obefintliga.

En enorm utveckling
Elflyget har utvecklats enormt
under de senaste aren. Det &r in-
tressant att som akti v modellflyg-
are foljaden snabba utvecklingen.
Att idag fa ut tillrackligt langa
flygtider med en motormodell &r
inget storre problem— ivarje fall
nér det handlar om modeller med
1ag vingbelastning.

Vi, det vill siga ndgra medlem-
mar i Enképings MFK bedriver
var verksamhet— huvudsakligen
elflyg — pa Léngtora segelflyg-
falt. Endast 300 meter fran faltet
finns bebyggelse och da ar det
synnerligen angeldget att inte
stéra omgivningen med bullriga
forbranningsmotorer.

18

Val av modell

Har en kort vagledning till Dig,
som har for avsikt att 6verga till
elmotordrift for motormodeller.

Rad nummer ett: bygg sa latt
som mojligt eller allra bast, valj
en modell som fran borjan &r av-
sedd for elmotordrift.

Det finns méanga att vélja, ex-
empelvis Astro Porterfield Col-
legiate, som aren skalamodell 1:6
av det amerikanska skol/sport-
flygplanet, som byggdes iett fem-
tiotal exemplar strax fore andra
varldskriget.

En forutsattning for att lyckas
ar att man véljer ratt drivutrust-
ning — se tekniska data nedan.

Modellen, som beskrivs har har
50 procent hagre flygvikt an vad
som anges i byggbeskrivningen.
Trots detta flyger den utmarkt
aven vid lag fart. Vingbelast-
ningen ar 60 gram/dm2och flyg-
vikten cirka 2700 gram.

Erfarenheterna efter fyra sa-
songers flygande med Collegiaten
armycket tillfredsstallande. Bort-
at 150 flygningar har utforts utan
att minsta skada har intraffat.

Under 1994 har 30 starter gjorts
— samtliga med markstart fran
grasfalt, startstracka omkring 15
meter — med en medelflygtid av
15,5 minuter.

Maximala flygtider har noterats
dver 20 minuter, med minsta
mojliga padrag, planflykt och
lugna kvéllar utan termik. Vid
maximalt padrag &r stighastig-
heten cirka 200 meter/minut.

Nagra tips

For att spara vikt har miniservon
och en 250 mAh-mottagaracke
monterats och om man prutar pa
skalalikheten kan Robbes latt-
viktshjul anvandas.

Vingstottoma ar fastsatta pa ett
enkelt sétt. Muttrar slopas. | stal-
let anvands O-ringar, som trads
dver stottans andar och platfastet.
En skruv tvérs igenom stottan ar
fastlimmad.

Detta fungerar utmérkt och man
sparar mycket tid genom att slippa
skruva fast atta sma muttrar.

Att montera stottor och vinge
tar baraett par minuter. Drivacken
hélls pa plats av ett ok, som pla-
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cerats tvérs dver paketet.Oket
skruvas fast med en M3-skruv pa
varje sida — se foto.

Tekniska datafor

drivanordningen

Motor: Plettenberg HP320 (10
lindningar) — direktdrift; fart-
reglage Sommerauer SP40 Akro
(utan broms); ackpaket: 16 celler
Sanyo N-SCRC(SP), 1700 mAh;
propeller APC 12x6.

Stromforbrukning med stilla-
stdende modell och maximalt pa-
drag &r 22A och varvtalet cirka
7.600 rpm.

Inmatad effekt &r 350W. Givet-
vis maste kablarna mellan batteri
och motor vara tillrackligt grova,
minst 2,5 mm2

Vid ekonomisk flygning med
minsta mojliga padrag vid plan-
flykt ar stromatgangen bara5-6 A
och detta ar forklaringen till att
relativt langa flygtider kan upp-
nas.

Holger Uppgard
0171-362 19

Inkopsstéallen
och radgivare:
AIrEL 0171-676 30
Bo Sjbberg
LRN Teknik 018-69 63 80
Leif Rydén
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Aerobatic

En modell, som &r [amplig for tra-
ning i konstflygning &r Thunder
Tigers Champion 45L.

Ombyggnad till eldrift & enkel
att utféra och bor inte ta mer &n
nagrakvallar i ansprak. Modellen
har flugits i tva sdsonger och pre-
standan &r hyfsad.

Anvédnd utrustning: Motor:
Plettenberg 320/30 (7 lindningar);
20 celler Sanyo SCRC (SP) pa
1700 mAh; fartreglage Som-
merauer SP40 Akro ; propeller
APC 11x7 eller 11x8.

Vingbelastning cirka 85 gram/
dm2 Ineffekt cirka 700 W; flyg-
tider omkring 4-6 minuter. Varia-
tionen beror pé& propellerstorlek
eller om flygningen genomforts
med fullt padrag.

Om exempelvis HP 320/40-
motor (hogre effekt) anvéndes
erhalles sikerligen betydligt
béattre stigprestanda.

Som framgér av bilderna &r
motorinstallationen enkel att ut-
fora. Fyra gangade stdnger 03
mm och lasmuttrar ger lag vikt
och &r tillrackligt for att halla
motorn pa plats. Miniservon, 250
mAh-mottagareacke och latt-
viktshjul bidrar till minskad vikt.
For dvrigt kan noteras, att land-
stéllet ar flyttat till kroppen — se
bilder.

Modellerna
Thunder Tiger Champion 45L
&r en fardigbyggd modell for
konstflyg avsedd for .40-.46-
motorer. Spannvidden &r 145
cm och vingytan 45 dm2 Den
stora vingytan gor att ving-
belastningen blir rimlig aven
med eldrift. Importér Hobby-
borgen.

Astro Porterfield Collegiate
ar ett "sport scale" elflygplan,
lattfluget med stor vingyta och
1ag vingbelastning— kan stiga
brant och landa pd sma ytor.
Styrs med sido- & hdéjdroder.
Lamplig for 14celler och Astro
Cobalt 15G eller Cobalt 40.
Spéannvidd 177 cm, vingyta 45
dm2 Totalt vikt 1,8-2,3kg. Im-
portér LRN Teknik

nytt
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lektro-Tmi

> e hér raderna ar i forsta
D hand riktade till modell-

flygare som tanker borja
med elmotorflyg.

Modellen — Graupners Elekt-
ro-Taxi — dr lattflugen och lamp-
lig som forsta elmotormodell.
Vingytan &r tillracklig for att til-
lata hogre flygvikt an vad som
foreskrivs utan att flygegen-
skaperna forsémras.

Avsikten med proven har varit
att med ett enkelt och billigt
motoralternativ erhalla relativt
langa flygtider och samtidigt till-
rackligt goda stighastigheter.

For att uppna detta erfordras en
motor med véxel, Multiplex Per-
max G 600 med utvéxling 2,33:1
valdes (pris 335:- hos LRN Tek-
nik). Den passar i modellen utan
ombyggnad. Drivacke 8 celler
Sanyo SCRC 1,8 Ah och fart-
reglage Mantz Speedy 6. Propel-
ler AeroNaut 14,5 x 8,5 provades
utan att dverbelasta motorn. Med
en s stor propellerdiameter slar
spetsarna i marken — handstart
fick tillgripas.

Stromfoérbrukningen ligger vid
14 A vid 4400 rpm och flygtider
upp till 15 minuter erhélles l4tt om
man &r sparsam med padraget.

Stighastigheten blev dock gan-
ska dalig, 100 m/minut vid maxi-
malt padrag och flygvikt 1,8 kg.
En APC 12x8 gav béttre resultat.
Startstracka 15 meter fran gras-
falt. Stighastighet 150 m/minut
och flygtider upp till 15 minuter.
Stréom 12A och varvtal 4900rpm.

For att dka effekten och for-
béttra stiget utférdes prov med 10
celler Sanyo SCR 1,2 Ah. Med en
APC 11x7 propeller uppmattes
stromforbrukningen till 16 A(bor
inte dverskridas!) med varvtalet
6100 rpm. Startstracka cirka 15

Graupner

meter, stig cirka 180 meter/minut
och flygitd 10-15 minuter. Flyg-
vikt 1.880 gram ger vingbelast-
ning 55 gram/dm2 Motoreffekten
récker till for enklare avans-ma-
novrer som looping, tunnelroll,
vingover etc. och man far &nda ut
cirka 10 minuters flygtid.

En jamforelse med direktdrift
ger féljande resultat: En Hekto-
plett HP 270 Coblotmotor togs ur
min Calibra elseglare och monte-
rades i Taxin. Propeller APC 9 x
6, 10 celler gav kort startstrécka,
cirka 10 meter, stighastighet 6ver
200 meter per minut (3,5 m/sek)
och flygtider pa cirka 15 minuter.
Stromforbrukning 22A och maxi-
malt varvtal 8.300 rpm.
Sammanfattning
For att med ferritmotorer uppna
hog verkningsgrad anvéndes véx-
lat utférande &ven pa motor-
modeller. Med 10 celler uppnas
battre resultat, trots viktékningen.

Alltsa langre flygtider och hog-
re stighastigheter och givetvis
maste fartreglage av god kvalitet
anvéndas. Skall direktdrift anvén-
das b6ér man enligt min mening
vdlja en Cobolt-motor for att
uppné godtagbara flygtider.

Holger 6ppgard.

AN
Graupners Elektro-Taxi
Spénnvidd 150 cm, béryta 41
dm2 vilket &ren normal yta for
en 7-cellers elseglare. Den for
en motormodell stora ytan gor
att modellen kan flygas stréom-
snalt och att den kan belastas
med fler celler. Prestanda med
en vaxlad motor ar — enligt
méanga kallor — vésentligt
béttre &n med det foreslagna
drivsetet Graupner Direct-
ADrive Ecoslim 7,2V.
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ag vet inte hur manga samtal

jag har fatt under de senaste

aren som rort Gverhettade mo-
torer. Problemen kring dessa fra-
gor har ofta samma l6sning:
bréansle, stift och brénsleinstéll-
ning samt pitchinstallningar.

Se kommande artikel meden li-
ten guide i att stélla in pitch och
trottelkurvor pa Concept.

Denna artikel skall handla om
bransleblandningar och om att
anvanda nitrometan ellerej. Aven
stift och fodrgasarinstéliningar
avhandlas.

Under en tid diskuterades syn-
tetoljor och laga oljeinbland-
ningar. Dessa diskussioner fort-
gar, om an i mindre grad. Menjag
traffar fortfarande pa helikopter-
flygare som inte forstar varfor
motom blir sé varm. Vid min fraga
om brénsle s handlar svaret of-
tast om 5 % olja eller ndgot at det
hallet.

20procent ricin, men...
| instruktioner till moderna mo-
torer star det oftast att branslet
skall innehalla ricinolja och man
talar om 16 - 20 % av detta smorj-
medel.

Dessa instruktioner innehéller
inte séllan ett litet tillagg att

"det&racceptabeltattanvanda
motsvarande inblandningspro-
cent av syntetoljor eventuellt
mixade med ricinolja ... under
forutsattning att syntetoljoma ar
av mycket god kvalitet".

Detta dr en kvarleva sedan den
mest hysteriska syntetoljetiden
nér flygare skruvade in brénsle-
nalarna for att fa ut mer an maxi-
mal effekt och syntetoljefilmen
sléppte tidigare dn vad man var
van vid med en "nypning" och
med forstorda motorer som foljd.

20
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Bransle & stift

till helikoptermotorer,
och dessutom
bransleinstaliningar

Kan man blanda?

En annan diskussion som fordes
var att man absolut inte kunde
blanda syntetoljor och ricinolja.
Jag tror att detta var en diskussion
som fordes speciellt utifran
Castrol MSSR.

Denna olja vet jag har orsakat
problem nér den blandades. Ol-
jan fungerar perfekt i sig sjélv.
Men jag vet att man séger sig ha
haft problem med mixning av
MSSR och Castrol M.

Jag har inte sjalv kontrollerat
innehélleti MSSR men det ar inte
otroligt att den innehaller en del
M-olja. Problemen kanske star att
finna pé& annat hall.

Idag finns det suverdna syntet-
oljor som geren fantastisk smorj-
ning. Exempel pé detta ar Klotz,
EDL, ML 70 och Aerosynth. Det
finns sakerligen flera, men dessa
har jag inte testat och kan inte
uttala mig om.

De flesta syntetoljor & mera
lattflytande &nricinoljan och detta
medfor i sig en annan instéllning
av branslenalen.

I Japan anvénder man ofta latt-
flytande syntetolja i stora inbland-
ningar samt i kombination med
mycket nitrometan. Oljeinbland-
ningen kan i extrema fall uppga
till 30 %. OS hade en forgasare
for ett antal ar sedan som enbart
passade for att kora pa denna typ
av brénslen. Denna férgasare &ar
sedan flera &r utbytt.

De flesta forgasare fungerar
idag pa alla upptankliga oljor.
Man maste bara anpassa instal-
Iningarna i forhallande till vis-
kositeten och bransleméngden.

Syntetoljan har en mycket stor
fordel framfor ricinoljan! Den
koksar inte avgasportar eller ljud-
dampare/pipor. Dessutom héller
den motorerna rena fran av-
lagringar.

Fordelar med blandning!
Jag foresprakar en mix mellan
syntet och ricinolja! Detta att
kombinera oljor gor att man kan
utnyttja bada oljornas fordelar.
Syntetoljan smérjer braochricin-
oljan tar hand om vdarmen och har
en bra vidhaftning dven vid snala
installningar och lite hogre tem-
peraturer.

Jag har blandat i Castrol M i
samtliga av de oljor som namnts
och det har fungerat perfekt.

Min inblandningsprocent ar
idag alltid 16 % EDL syntetolja
och 4-5 % Castrol M eller nagon
annan hogkvalitativ vegetabilisk
olja. (Det finns idag ett bransle
lampat for helikopter som heter
Supaglo med just denna bland-
ningsprocent och innehall.)

Med denna blandning vetjag att
jag inte har for lite olja. Det ar
formodligen en ganska hyfsad
sdkerhetsmarginal i denna mix.
Men motorerna i helikoptrarna far
arbeta i en miljé och under for-
hallande som é&r tuffa. Detta gor
attde behover oljabade for smarj -
ning och kylning.

Inblandning av nitro

Har finns méanga vanforestall-
ningar. Manga tror att motorerna
rostar sonder direkt eller att det &r
rena dynamiten och att man far ut
jatteeffekter om man anvander
detta tillsatsmedel.

Allt &r lika sant eller lika fel be-
roende pa vad man gor och hur
man anvander det.

Jag anvénder idag 16-20% nitro
i alla mina brénslen och jag gor
det enbart i tvé syften:

 Attfd en motor som gar
absolut rent &ven med mycket
olja inblandad.

« Attfd en motor som &r
okanslig pa bransle

instéllningarna ochalltid ar
lagom varm.

Merkostnaden for detta &r cirka
35kr litern (skillnaden mellan ex-
empelvis Supaglo 5 och 16). Det
ar mycket pengar. Men ser man
till hur mycket de flesta ménnis-
kor flyger och vad en kvadd kos-
tar som berott pa att motom varit
felinstalld och stannat, &r det anda
inte s& mycket pengar sett dver
tiden! Jag talar nu bara utifran heli-
kopterflygning! For vanlig flyg-
ning serjag inte samma behov.

De flesta branslen som innehal-
ler nitro har idag ti isatsmedel som
elliminerar rostbendgenheten i
brénslet. Detta utesluter dock inte
att man alltid skall skéta sina mo-
torer. Jag skéljer alltid ur moto-
rer som skall sta langre tid.

Hur skéljer man en motor?
En plastflaska med lamplig slang
ansluts till bransleréret pa forga-
saren. Oppna trotteln helt och ta
ur stiftet.

Sedan &r det bara att kéra med
startem och trycka in bransle i
motom, sd att den gar latt och fint.
Jag anvander en blandning av kris-
tallolja och vanlig smérjolja. Kom
ihdg att silikonslangama inte tal
kristalloljor och liknande.

Jag vill inte vara den som séger
att alla skall anvénda nitro! Men
detta & mina motiv.Varfor har
nitro dessa effekter?

Huvudorsaken &r att nitrometan
bér sitt eget syre i en betydligt
storre utstradckning an andra till-
satser i modellflygbréanslet.

Det &r aldrig ndgra problem att
fa in tillrackligt med bransle ien
modellmotor! Problemet &r i stél-
let att fa med tillrackligt mycket
syre, sa att branslet kan antandas
och ge en effektiv férbranning
som skapar det vi vill ha utav en
motor.
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Mera brénsle med...

Om man blandar i nitro accepte-
rar forbranningen en stérre mangd
bransle. Man far med andra ord
en storre brénslefdrbrukning.

... mera olja, som kyler!

Den stérre mangden brénsle inne-
héller en stdrre mangd olja. Detta
betyder att denna stérre méngd
olja kan kyla motorn pa ett battre
sétt. Den stdrre méngden brénsle
ger storre naloppningar och dar-
med en betydligt stérre okanslig-
het pa nalinstallningama.

Jag har sett en uppgift om att
20 % inblandning av nitro med-
ger 35 % storre brénsleférbruk-
ning och denna stérre méngd
bransle innehaller 47 % mera syre.
Min tumregel nér det géller det
effekttillskottet som nitro ger:
 varje 10% inblandning av

nitro ger cirka 7 % hogre

effekt.

Jag anvénderi allmanhet 16-20%
inblandning och erhaller da ca 13-
14 % effekttillskott .Men den
storsta fordelen &r att jag hor att
motorn gar klockrent och samti-
digt serjag att den ryker kraftigt
och vet da att den inte ar for varm.
Det finns tavlingsflygare som
anvander relativt stora mangder
nitro i sina motorer framforallt om
helikoptern &r forsedd med en
skalakropp eller tavlingskropp.
Dessa kroppar kan i vissa fall i
stort sett sakna lufthél forkylning.
Brénslet kyler tillrackligt.

Inte nitro utan andring!
Alla motorer kan inte kdras pa
nitro utan vidare! Framfoérallt
galler detta de europeiska moto-
rerna som oftast dr konstruerade
att koras pa laga nitroinbland-
ningar —mindre &n 5%.

Shimsafér nitro!
Om man vill anvéanda nitro i mo-
torer dar instruktionen sager att
den skall g& utan nitro, maste man
lagga ett extra schims under topp-
locket for varje 10-12 % nitro-
inblandning. Schims finns oftast
forpackat i en s kallad packnings-
sats och finns att kdpa till varje
motor. Kostar ngra kronor.
Ovan har jag forsokt att redo-
visa tva satt att undvika dverhet-
tade motorer:

* Ordentligt med olja
 Nitrometan inblandning
med 15 % eller mera.

Kom ihag att det gar mycket bra
att flyga helikopter utan att an-
vanda nitro. Denna artikel far inte

uppfattas som att detta &r det enda
saliggdrande. Jag vill dock redo-
visa skdlen till att manga flygare
anvander detta i sina helikopter-
motorer.

Den som vill veta mer om nitro-
anvéndning i modellmotorer kan
lasa en artikel i amerikanska heli-
koptertidningen Rotory Modeler,
juli/augustinumret.

Nasta viktiga steg i att fa en
helikoptermotor att fungera pa ett
avsett satt ar att lara sig anvanda
installningsmojligheterna pa vara
nya och lite aldre férgasare.

Instéllning avfdrgasaren

Har kan det dyka upp manga fra-
getecken. Maéngen har skruvat
bort sig totalt nar det géller hur for-
gasaren skall stéllas in— man har
en vag uppfattning om vilken
funktion som exemplevis tom-
gangsnalen har. Hur man vet om
mellanregistret &r riktigt instéllt
kan vara en annan oséker detalj.

Tomgéngsnalen "ansvarar" for
tomgangsinstallningen. Samma
nal bestammer &ven hur bransle-
flodet skall vara upp till 50 - 60 %
av férgasaréppningen.

Man kan alltsd paverka den
gjorda huvudnalsinstallningen sa
att den ar lite "rik" eller "tunn"
anda till strax dver halvgas. Det
senare &r lite okant for manga.

Jag stdller mina helikopter-
motorer sa att de maximalt kan ga
p& tomgéng en kort stund utan att
de surar ner sig. Denna rika in-
stallning gor att mitt mellan-
register far lite extra bransle.

Det finns idag forgasare med
vilka man har mdjlighet att jus-
tera in mellanregistret separat —
exempelvis Super Tigre och OS.

Jag justerar mellanregistret at
ena eller andra hallet nar jag vid
landning, eller nérjag drar av gas,
hor att motorn bluddrar eller gar
for torrt vid halvgas.

Detta hors tydligt vid avdrag
och endast da. Det karakteristiska
ljudet av en motor, som gar for
"tunnt", kan héras vid avdrag da
motorn géar ojamt, hackar och
varierar i varv.

Om man nu ar bortskruvad
Vad gor man, om man nu har skru-
vat bort sig pa tomgangsnalen?
Det &r bara att plocka ur férgasa-
ren och dppna huvudnalen cirka
tva varv. Satt darefter en silikon-
slang pé forgasarens brénsleror.
Sténg trotteltrumman helt och
blés i bransleslangen.

Skruva sa in tomgangsnalen sa
att det inte gar att blasa genom
slangen. Oppna sedan trotteltrum-
man s att det finns en halv milli-

meters dppningsspringa och jus-
tera med tomgangsnalen sa att det
nu gar att blasa luft genom slangen
—om é&n lite trogt. Oppna daref-
ter tomgangsnalen ca 1/2 varv.

Detta brukar ge en lagom rik in-
stéllning. Sedan provas motorn.
Detta forfarande ger en bra ut-
gangspunkt for vidarejusteringar.

Mellanregistret pa Super Tigre-
motorema kan dessutom justeras
genom att man lossar pa de tva
skruvarna som haller plattan med
brénslerdéret. Om plattan med
branslercret vrids sa att det pekar
mera at cylindern tunnas mellan-
registret och tvartom.

Nar brénslerdret ar parallellt
med vevaxeln &r mellanregistret
i neutrallage. GIom inte dra fast
de tva skruvarna efter justering.

Forgasaren till nyaOS 60 B (OS
61 SX) har en sarskild nal for
mellanregistret. Jag har inte be-
hovt att 6ppna denna nal pa na-
gon av mina60:or. Det rdcker med
en rik tomgangsnalinstillning.

Varma eller kalla stift

En helikoptermotor som gar sa
varmt skall vél ha kalla stift eller
vad géller?

Tvérs emot alla funderingar i
den riktningen skall man anvénda
varma stift pd en helikopter. Var-
for? Har géller samma teori som
tidigare med nitro och olja. Man
maste fa in lite mera olja och
bransle i motom sé att detta kan
ta med sig lite extra av vdrmen ut.

Manga helikopterflygares fa-
voritstift ar Enya 3, som tillater
maximalt rikliga installningar och
de orkar &nda branna rent.

Model Technics har kommit
med ett nytt stift som verkar bra.
Jag har flugit en hel del med dessa
stift och de finns i varmetal fran 2
till 7.

Hur med stiften da?

Stiften heter Fire Power och jag
anvander sadana stift med varme-
talet 7 pd nigra av mina helikopt-
rar och de verkar kunna mata sig
med Enya. Detta stift ar dessutom
mycket billigare. Slitstyrkan ver-
kar vara i paritet med Enya.

OS nummer 8 &r ett bra stift for
de flesta motorer. Detta stift ar
dock inte lika okéansligt som FP
eller Enya. Det finns &ven bra stift
fran Rossi. Dessa stift finns i
varmetal som &r mycket bra i
helikoptermotorer.

Avslutning

Denna artikel har handlat om
samma sak:

"Hur faintillrackligt med bransle
i motom och hur skall man kunna

nytt

Med rétt soppa
och ett riktigt bra stift,
sa blir det ett rejalt Iyft,

sa biskopen

forbranna detta brénsle maxi-
malt".

Nar man lyckas med detta far
man in béade olja och syre i till-
racklig méngd for att helikopter-
flygningen skall fortsétta och vara
trevlig sysselsattning.Det &r forst
nar man skruvar in sin bréanslenal
for mycket som man skadar mo-
torn. Jag testar alltid hur mycket
jag kan skruva ut nalen utan att
motorn gér daligt.

Jag hoppas att det finns nagot i
denna atrikel som kan hjalpa till
att oka flyggladjen for nagra.
Mycket av det som sagts ar sjalv-
klarheter.

Det kommer mera!
Med rétt avgassystem och med
riktiga bransleinstallningar sa
aterstar bara en sak: Hur justera
pitch och trottelkurvor sa att inte
motom &verbelastas?

Det ar en annan sida av saken,
som kommer i ndsta nummer av
Modellflygnytt!

Stig Johansson

— HIROBO—

SPECIALISTEN
SHUTTLEZ 2,675
SHUTTLEZX 3.790:-
SHUTTLE ZXX 4.530:-
TSURUGI.60 7.685:-

Stod reservdelslager till Iaga priser & bra service!

Rossi glodstift R2.42:- R3.46:-
R4.51:- R5.57:-

ASP-motorer 35-HABC 750:-
36-HABC 765:-
46-HABC 870:-

Den vél beprévade

syntetoljan ML 70 500:-/5 liter

Importér

BODA MODELL SERVICE
Bred Boda, 745 95 Enkdping

0171-44 81 41 kvéllar - 021-35 1850 dagtid
0708-72 58 81 mobil - 021-3548 79 lax

Aterforsaljare:

Hedbergs Hobby, Boden, 0921-159 25
HT Trading, 0523-108 37 & 0523-210 86
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Nu ere dags!

N ntligen dags attbdlja flyga
A pylon igen.Varsolen ski
ner och faglarna kvitttrar.
— Fantastiskt! Likadant varenda
ar... men anda lika harligt!
| Stockholms trakten har det bor-
jat torka upp, s& snart kan man
plocka fram de lite snabbare kér-
rorna, utan att riskera att fastna i
en snodriva.

Jag har under den gangna vin-
tern, till och frén, byggt pa en
"Pushy-Cat" — planet med mo-
torn bak och skjutande propeller
— for Sport 40. Nu &r den Klar.
Den ser mérklig ut med sin hogt
placerad stabbe och skjutande
motor. Det ska bli spannande och
se om den flyger!

Né&r ni laser detta har sakert
provflygningen &gt rum— hoppas
att den gick bra! Om inte s& far
man ta nya tag- Forebilden tycks
ju fungera bra! Men mer om test-
flygningen i ett senare nummer.

Jag flog forresten min Quckie
for nagra veckor sedan — forsta
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flygningen pa sasongen. Det holl
paattslutailla! ”Karran" far plots-
ligten "glich", en stoérning!Blixt-
snabbt nerat ! Jag far ner planet
helt och konstaterar att en cell i
acken ar dod. 3,6 volt visar volt-
metem och det racker inte langt!
Typiskt! Anda kollade jag rack-
vidden innanjag flég och den var
cirka 75 m med inskjuten antenn.
Ett tips: kontrolleraera ackar, mét
ackens spanning under belastning
och anvand helst fardigsvetsade
paket och slutligen: Anvénd ackar
av bra kvalitet samt ackvamare!

Falun och Réttvik

De forsta tva pylontavlingama
for sésongen har redan flugits.
Béda flogs pé sjois utanfor Falun
och Réttvik. Hela 31 st Q-500 fly-
gare var anmalda i Falun visar att
pylon &r pd frammarsch!

De 3 framsta flygarna i Falun
var: Tomas Erixsson, Ludvika,
Micke Sundquist, Sala, och Ric-
kard Askrot, Arboga, samtliga

garvade "ess" iracingbranschen.
Att Tomas Erixsson var bra vis-
ste vi tidigare. Han blev fdrra
arets "Rookie" i Q-500. De andra
tva kan bemastra en quickie, det
vet vi. Bade Micke och Rickard
brukar finnas i den absoluta top-
pen pa de flesta Q-500 tavlingar.
| Réttvik stéllde vadret till med
probem.Sikten var stundtals be-
gransad pa grund av snofall.Det
kunde inte hindraTomas Nyholm,
Ludvika, fran att ta forsta platsen.
Det var faktiskt forsta gangen
Tomas lyckades vinnaen Quickie
tavling fast han varit med sedan
starten. Grattis Tomas!Tvaa kom
Tomas Erixsson, Ludvika och trea
Rickard Askrot, Arboga.

Webra !1?

De flesta, kanske alla toppflygare
inom Quickie anvénder idag
Webra. Den gar bra och tycks
halla hdg kvalitet. Jamfoér man
den med andra bra motorer som
till exempel Thunder Tiger SE

(fd Magnum SE) sé skiljer varvet
cirka 300-400 v/m till Webras
fordel med en Graupner 10x6
propeller. Webran varvar da mel-
lan 14.400-14.800 v/m.

— Ville vi verkligen att Q-500
skulle domineras av endast en
motor!? Syftet med Q-500 var i
stéllet att de tdvlande skulle haen
mojlighet att valja mellan manga
likvdrdiga motorer, eller hur?

Skillnaden i vartal beror antag-
ligen pdatt Webra har hela 10 mm
utblasdiameter i ljuddamparen
och ingen insats alls, medan
Thunder Tigern endast har 6,5
mm &ppning och insats.

De flesta vet, att det inte bara
beror pa utloppsdiametem om en
motor ska varva bra eller ej, men
Webrans néastan tredubbla utblas-
area betyder sékert en hel del!

Som jag ser det maste vi gora
ndgot Webras dominans. Men
hur? Kanske genom att inféraen
allman restriktion pa ljuddampar
uthlaset — sdj 7 mm diameter.
Eller infora en decibelgréns. El-
ler lata Webran anvanda 10x7
propeller.Vad tycker ni? Kom
med era asikter!

SM
I forra numret av Modelflygnytt
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Bussresanfor pylonflygare & supporters till Tjeckien och pylontévlingen déar under andra veckan ijuni &r i hamn.
Bussresan beréknas kosta 1.500:-. Platsfinnsforflera! Tavlande ombeds skaffa FAl-licensfran SMFF.s exp (pris
75:-). Intresserade kan héra av sig till Jonas Hagberg 0589-192 41 eller Peter Snell 0225-563 73 (070-511 26 34).

ndmndes att det blir gemensamt
SM/RM férallamodellflyggrenar
i Norrkdping mellan 4/7 - 10/7
pa Bravalla (fd F13). Samtliga
pylonklasser kommer att flygas:
Lordag 8/7, séndag 9/7 och man-
dag 10/7 klockan 1000 -1400 pa
I6rdag och kl 0900-1300 de an-
dra dagarna (prelimindrt).

Ingen annan RC-akti vitet pagar
samtidigt som vi flyger pylon vil-
ket innebér att alla tillgdngliga
frekvenser kommer att anvandas.
Vad vi maste se upp med éar fri-
flygama! De flyger bade lordag
och séndag och har fatt foretrade
att valja startplats varje morgon
eftersom de &r beroende av vind-
riktning och faltgranser.

Det kan innebéra att vi pylon-
flygare och andra RC-grenar

maste flytta var depd om vindrikt-
ningen dndras under dagen, men
Bravallafaltet ar stort. Jag hoppas
att att vi ska fa vara ifred pa de fa
hundra meter som vi pylonflygare
anvander. Med god vilja gar det
sékert att komma dverens!
Segel- och elflygklassema hal-
ler till p4& Himmelstalundsfaltet,
ett stenkast fran E4 vid Motala
strom. Fungerar allt som vi ténkt
oss blir det ett bra arrangemang.

Allagrenaransvarar for sina
tavlingar vilket innebér att vi
pylonflygare far fixa vara
funktiondrer. Du, som kan
tdnka Dig att vara funktionér ¢
och hjélpa oss tdvlande hor av
ertill mig! Gratis uppehélle pa
Bravalla och haftig racing-
underhallning utlovas!

Klarar Du 10 kHz?

Klarar Din anlaggning tillvaron
med andra radioanlaggningar pa
bara 10kHz kanalavstand? Fragan
ar befogad dd SM-veckan narmar
sig. Har ni minsta tvivel om i vil-
ken kondition er radio befinner sig
sd sa skicka in den for koll. De
skulle vara synd att behéva kon-
statera att radion inte fungerar till-
sammans med andra pa intillig-
gande frekvenser nar du star dar
pa startlinjeniUnder forra aret sag
jag tva fall da &gare till Hitecs
Focus 4 anldggningar blev ner-
stdrda och kraschade sina model-
ler. Inte undertévling lyckligtvis!
Stérda av av radioanlaggningar pa
intill-liggande frekvenser. Nej!
Det hénde nybdrjare ute med sin
forsta modell och det berodde inte
pa att de andra séndarna var bred-
bandiga. De fungerade perfekt nar
vi kollade vi med spektrumana-

lysator. Nej det var "Fokus fyr-
ans" mottagare som i bada fallen
inte var tillrackligt selektiv!

— S&se upp med vad ni anvander
for anlaggningar nu pa SM! Har
ni en Hitec-anlaggning, satsa pé
den lite dyrare 7- eller 8-kanals
dubbelsuper mottagaren.

Att st ensam och flyga &r en
sak, da duger nastan vad som helst
iradiovag! Under tavlingsforhal-
landen, ndr vi utnyttjar alla frek-
venser lénar det sig att satsa pa lite
dyrare anlaggningar.

Rossi
Det ryktas att

Ovan: Férra &rets SM-tavlande
piloter i Sport 40 och F3D. Kan
vi vanta dnnufler vid arets SM?

Raden nertillfran véanster:

« Far och son Nordénfrén
Akersberga beredda pé start i
Q-500.

«Far och son Olssonfran
Stockholm spetsar toppvarvet i
depanfore nasta start i Q-500.

» Mekanikerna slapper sina
modeller, piloterna dvertarfor
att dra &nnu ett spannande
heat i Q-500. Narmast
Akersbergs-teamet Nordén.

en ny Rossi-motor dr pa vag. Elde-
importcn gor reklam for den ien
annons i Allt om Hobby vari ségs
att den ar godkand for Q-500 resp
Sport 40! Det stdmmer inte. Den
nya Rossin ar inte godkand! For
att en motor skall godkannas fod-
ras maste den hatestats av i motor-
kommittén och blivit godkand!
— Nagon ny Rossi har alltsé inte
lamnats in for testning !

S& kom nu igen alla motorim-
portorer! Vill ni ha med era mo-
torer pa Q-500 eller Sport -40 lis-
tan sa skicka in motorerna ti ll test.

Fortsattning sidan 25!

Overst under den nya pylon-
vinjetten, som skapats av Jan
Karlsson, hittar vi tvd aptitretare.
T vMiss Foxy Ladie, Reno, sent
70-tal — nagotfér Mustang-
diggare. T h Mattias Peltzers
Midget Mustang.

Ovan stora bilden: F3D-familjer-
na Ragnarsson och Larsson under
VM-tavlingarna 1995 i Osterrike
(dar F3D egentligen arforbjudet).
Infallt tva varldsméastare —
Richard Verano, USA, -94, och
Dave Shadel, USA, -87, -89 och
nu 1995!

(VM-féto: Kaj Johansson)
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Magnum 15RCABC -dvs
Thunder Tiger 15RCABC

et &r ganska sa stort sorti-

ment av modellmotorer

som den taiwanesiska
Thunder Tiger fabriken bérjar fa
pé sitt program. Hela 57 olika
flyg-, helikopter-, bat- och bil-
motorer i varierande storlekar.

Fran tio till sextiett!

Av dessa motorer ar elva tvatakts
RC-flygmotorer, den minsta en
10:a och den stdrsta en 61 :a med
olika storlekar daremellan.

21 bilmotorer finns pa pro-
grammet frdn 10:an till den storsta
21:an. De finns med eller utan
sndrstart, med eller utan kullager.

Marinutombordama omfattar
12 modeller, dér varstingmotorn,
en 21:a, uppges lamna drygt tva
bromsade héastkrafter. Aven lin-
kontrollmotorer finns med. Fem
olika radiomotorer har konver-
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terats med venturiférgasare: .10,
.15, .25, .40 och .46 storlekar finns
att tillgd — klart bra.

Tre helikoptermotorer kan man
véljaemellan: .36, .46ochen.61.
De av mig provade Thunder Ti-
ger-férgasarna har fungerat bra.
Det finns inget tvivel om att dessa
motorer inte skulle fungera bra i
helikopter — déar bland annat en
bra trottelfunktion ar ndédvéndig.

Tidigare fanns enbart tvataktare
i utbudet. Nu har tva fyrtaktare
och en utombordsmotor fér bat
sl&ppts. ThunderTiger-fabrikens
motorprogram blir mer och mer
fullodigt. Dessutom har man en
prototyp aven turbojetmotor, som
beraknas ga i produktion inom en
inte alltfor avldgsen framtid.

Fabriken har knutit till sig en av
varldens férndmsta motordesig-
ners, Kazuhiro Mihara, som har

ritat de nya motorerna fér Thun-
der Tiger. Han ligger ocksa bak-
om de fyrtaktare, som man slappte
i borjan av aret. Dessa ar pa 8 res-
pektive 15 cm1(.51 och .91).

Val av motorstorlek

Ménga sma motorer lampar sig
for nyborjare, da de &r billiga,
kraver mindre investeringar i
form av plan och branslekonsum-
tion mm. Man kan ha asikter om
vilken motorstorlek som &r lamp-
ligt for en nyborjare.

Olika i lina och RC
Personligen tyckerjag att.15- till
.19-motorer passar i manga sam-
manhang, inte minst vad galler
linplan.

I RC ar kanske en nagot storre
motor att foredra for att fa 6kad
spannvidd pé planen och darmed
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Manga mulliga
Magnummotorer —
sa lod inledningen
till var motortest
som har omfattat
fyra olika Magnum-
motorer: Under
resans gang har
motorernas namn
andrats.

De heter nu Thunder
Tiger. Har kommer
den sista i raden,
en Mag... Thunder
Tiger 15 RCABC.

hogre visibilitet. Framfor allt &r
det lattare att hantera och handha
en stor motor for en nyborjare.
Smamotorer kan vara kritiska och
svarhanterade. Motorn idetta test
fallerinom ramen for detta pasta-
ende.

Den var bade enkel- och svar-
startad. Orsaken till detta star att
finna i konstruktionen med en
ABC-cylle. En tdt ABC-motor &r
trég vid 6vre dodlaget.

Svéanghjuls-effekten

Om motorn &r nagorlunda stor far
man en viss svanghjulseffekt fran
propellern, som hjélper till vid
start, vilket en mindre propeller
inte gor. Eftersom denna motor
var nagot tjurig i borjan pa grund
av ABC-cyllen, sa satte jag pa en
9x 4 propeller och vips var den
lattare att starta.
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Observera, att detta gallde en-
bart de forsta startforsoken. Nér
motorn gatt en hel tank, sa var
trégheten borta och motorn star-
tade latt. Senare — i praktisk test
—anvandejag en 7 x 6 utan start-
problem.

Detta visar att en del ABC-mo-
torer kan vara kinkiga innan de
fatt "slita" till sig, vilkett kan
skapa problem fér nybérjare som
inte har elstarter eller en erfaren
kamrat till hjalp.

Lagom &r bést
Darfor kan det vara viktigt att inte
vdlja en alltfor liten motor forsta
gangen. En for stor motor ar na-
turligtvis lika fel.

Jag tycker att denna. 15-motor
kan vara en bra forstamotor med
tanke pa ett hyfsat pris, tillgang
pa service och dessa enkla hand-
havande.

Motorn i bitar

Trots yttre likheter med den tidi-

gare testade ThunderTiger 10RC

ABC, sd &r motorerna totalt olika.

Inte ens skruvsatsen ar lika.
ThunderTiger forsoker annars

Pylon-spalten
Fortsattning fran sidan 23 °!

Gor det snabbt. Vi har ett ars for-
dréjning pa godkannandena! Sé
ska man fa in en motor i listan till
nista sdsong sd maste den testas i
ar! De som testar motorer ar Jo-
nas Hagberg, Arboga, och Tomas
Erixsson, Ludvika!

Tjalle i Q-500!
Det ryktas att" Tjalle" ska borja
flyga Q-500 pylon!Ett gdng med
iTibro-trakten l4r vara p& gang
med byggen. Kul!

ha sd manga delar som mojligt ge-
mensamt med de olika motor-
modellerna. Vist nog, vill jag sa-
ga, for reservdelshallning r kost-
samt och det ar alltid — i slut-
anden — kunden som far betala.

Rundaformer

Vevhuset har inte den moderna
"fyrkantiga" looken som de storre
TT-motorema, utan har fétt be-
halla den gammaldags runda for-
men pa kylfalsarna. Vevhuset har
en matterad, skén yta och gjut-
ningen &r mycket god.

Frontbox och hus &r i ett stycke.
En ingjuten glidlagerbussningn
for vevaxeln i frontboxen soérjer
for att livslangden blir lang. Ett
oljespar i botten pa bussningen
forsorjer lager och axel med olja.

Vevaxeln
Vevaxeln artillverkad i ett stycke
stél. Diametern &r 9 mm och gas-
passagen genom axeln 6,5 mm.
Vevslangen, som &rkonventio-
nellt balanserad, ar 4 mm tjock,
vevtappen 4 mm. Ett 0,2 mm
stalshims ligger mellan vevhus
och medbringare for att ta upp

For mangaar sedan— innanjag
sjalv borjat med modellflyg —
sdg jag Kjell -Ake pd Barkarby
under en pylontavling.Det bor ha
varit 1972 eller 1973! Men sedan
blev det "bara" skala for hansdel!
Valkommen tillbaks, Tjalle!

MW S halvpipa

Nytt i ar i Sport -40 &r att vi har
godkant MVVS halvpipa. Den
ska ses som ett alternativ till
Irvine-ddmparen som hittills va-
rit dominerande. Vi far se hur det
utfaller! Sjalv ar jag tveksam till
det hela eftersom MVVS:n inte
har ndgon som helst ljuddampare

axialkrafter vid anvdandande av
startmotor.

Cylindern

Cyllen &r— som tidigare sagts —
av ABC-konstruktion dven om
fodret i sjalva verket &r belagt med
en kemisk fornickling.

Eftersom kolvbulten &r helt fly-
tande &r fodret roterat sa att den
inte skall haka fastien port. Detta
gor att det ar mycket viktigt att
fodret hamnar rétt. Darfor &r en
rullnit inpressad i toppen av vev-
huset, som svarar mot ett hack i
flansen pa toppen av fodret for att
omdjliggdra felmontage. For att
inte kolvbulten skall repa fodret
ar den forsedd med andskydd av
teflon.

En avgasport, tva dverstrom-
ningsportar och en stor boostport
(8,5 x 8,2 mm) sorjer for gas-
vaxlingen i cyllen.

Boostportens gaser gar genom
ett 5 mm hal i kolven eftersom
ingen kanal finns i vevhuset. Dér-
med vinner man ocksa att kolv-
kronan kyls effektivt.

Overstrémnings- och boostpor-
ten &r— ovanligt nog — inte upp-
atriktade, men de &r relativt stora.

Fodret 4r pa klassiskt ABC-ma-
nér, koniskt. Detta gjorde att 6vre
doédlaget kandes trogt, men det
blev battre efter en tanks kéming.
Sedan tatade det perfekt.

Topplocket

Topplocket &r fastsatt med sex
stjamskruvar. Det har en 3 mm
bred klamkant och ett 2,3 mm
djupt hemisfariskt férbrannings-
rum. Det tatar mot fodret med en
0,2 mm tjock alupackning.

Provflygning
Motorn provflégs i en linmodell,
som heter Flipp — fran Line Cen-
ter i Riddarhyttan. Den modellen
kommer for évrigt i en separat
artikel i ett kommande nummer av
Modellflygnytt.

Jag hade gjortenegenihoplédd

inbyggd och ljud (oljud) har vi
tillrackligt av i pylon!

Flerfamilje-team!
Det ar roligt att se att det borjar
komma igang lite familje-aktivi-
tet inom pylonflygandet. Team
bestdende av far & son och far &
dotter har vi tidigare sett med
familjerna Ragnarsson och Lars-
son i spetsen. Nu kommer ocksa
andra. Vi har far & son Olsson
fran Stockholm och paret Nordén
fran Akersberga.

Det &r alltid trevligt med en
sport som méjliggor for fler famil-
je medlemmar att tavla tillsam-
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enkel plattank, som inte fung-
erade hundraprocentigt, men jag
fick anda ett hum om hur motorn
fungerade i praktiskt bruk.

Planet var avsedd for en tva-
halva, s& motorvalet var korrekt.
Lugnt och bra flog planet med en
8 x 8-proppe, men det blev béttre
fart med en 7 x 6.1bdrjan visade
motorn tendenser att dverhetta
med den lilla proppen — den var
saledes inte tillrackligt inkord.

En storre propeller, en 9 x 4,
fungerade visserligen, men be-
domdes som vél stor.

Efterentimmas inkdrning upp-
mattes foljande varvtal:

APC-propellrar:

7x6 14.000rpm

8 x6 10.800 rpm

9x6 8.900rpm
Robbe Dynamic

9 x4 9.200rpm

8 x4 11.200rpm

— ganska hyfsat for en vanlig
sportmotor. Men inga sensatio-
nella varvtal.

Det kan val std som avslut-
ningsord dver denna motor, en bra
sportmotor, till ett bra pris och ett
bra varvtal — men inget racing-
varv och det skall inte en sport-
motor ha heller!

Stort plus for Thunder Tigers
tvdkammardampare, som ar myc-
ket tysta.

Text &foto: Conny Aquist

Data

Thunder Tiger
15RCABC

Langd (med-

bringaretill baklock)
Hojd (ut glodstift) 63,0 mm
Bredd (motorfaste) 40,0 mm

56,0 mm

Bredd (vevhus) 24,5 mm
Borr 15,2 mm
Slag 13,7 mm
I(Slagvolym 2,43 cm3

mans. Oftast brukar det vara so-
nen i huset som flyger och fadern
som meckar, kanske beroende pa
bristande flygskicklighet hos den
aldre generationen. I flera fall har
det faktiskt varit tvart om: farsan
flyger och sonen meckar!
Hursom helst &r det roligt att se
detengagemang som laggs ner pa
tavlandet och vi hoppas att fa se
fler familje-team framover!
Dags att sluta skrivaoch se 6ver
sina grejor.Tavlingama i Bor-
lange och Arboga véntar!
Vi ses och hors!
Jan Karlsson
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Ellehammer: Jegflgj...
Kgbenhavn, 1931

Ellehammer
spekulerer

Ogsaa disse Fugle-Betragt-
ninger er nu fgrt langt mere
klart og logisk, end det den-
gang varmuligt. Ogdog havde
jeg stort Utbytte af at studere
Fuglernes Flyveteknik.

Det var ikke Albatrossen,
Studiet gjaldt, men en afvore
dygtige hjemlige Flyvere, Stor-
ken. Den har betydetmegetfor
mine Eksperimenter, og endnu
den Dag i Dag maajeg uden
for Byen og se dens Flyve-
gvelserhvert Foraar, naarden
atter har sat Kursen mod de
hjemlige Strande efter at have
tilendebragt en Flyvning, der
baade i Distance og med Hen-
syn til Sikkerhed og ngjaktig
Navigering mas beundres af
enhver moderne Flyver af
Aargang 19931.

Hos Storken fandt jeg det
Forhold mellem VagtogBere-
flade, som jeg opstillede som
Grundlagfor mine Maskiner.
Og nu togjeg fat paa at bygge
Modeller i Forholdet 1:20 af
den Maskine, jeg ifgrste Om-
gang vildefgre ud i Livet.

Nogen Motor var det selv-
falgelig ikke muligt at bygge
ind i Modellen. Men i Stedet
brugte jeg en Snor, hvis ene
Ende varfestnet til Maskinen
pass Propellens Plads, mens
Motoren var erstattet af et
Metallod som Drivkraft, hvis
Vagtjeg kunde variere.

Den anden Ende af Snoren
gik ud gennem et Hul i Muren
og videre over en Trisse, indtil
den til Slut var hunnet til Lod-
det. Naar Loddetfaldtned, trak
det altsaa Maskinen frem og
frembragte derved den samme
Virkning som Motoren med
Propellen.

Ved Eksperimenter med
denne Modelfandtjeg til sidst
en Form paa Flyvemaskinen,
somjeg var tilfreds med.

Og samtidig havdejegfaaet
bekreeftet en Erfaring fra
Drageforsgkene:

Det viste sig nemlig, at Vaeg-
ten af Loddet udenfor Muren
netop skulde vaere en Femtedel
av Maskinens Vegtforat haeve
denne i Vejret, selvfglgelig med
passande Indfaldsvinkel.
Ogde endelig Forsgg med Mo-
dellen gav da til Resultat, at
hvisjeg kunde bygge en Motor,
som ikke vejede overSpundpr.
Hestekraft, var det muligt at
flyve.

i L&sdvning i danska. 3
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hur forskare och tekniker for-

sokte ldsa flygningens pro-
blem genom modellférsok. Ytter-
ligare nagra namn kan namnas
sdsom tysken Otto Lilientahl och
dansken J.Chr.Ellehammer.

Tillsammans med sin broder
Gustav byggde Otto Lilienthal ett
flertal modeller bade dubbeldack-
are och triplan. Dessa modeller
hade for andring av tyngd-punk-
ten en skjutbar vikt pa en stav i
nosen. Genom detta drog han
vissa slutsatser som kom till nytta
da han fortsatte med fullskala-
forsok.

Ar 1891 lyckades han genom-
fora det forsta lyckade forsoket
med sin hdngglidare. Vid Lichter-
felde utanfor Berlin 14t han ar
1894 bygga ett konstgjort berg
ungefdr 15 mhogt. Lilienthal star-
tade varje glidflygning med att
springa utfor backen i motvind
tills han lyfte. Broderna samman-
stéllde sina resultat av aerodyna-
miskaberakningar, &ven om dessa
var avsedda fér manniskobérande
luftfarkoster sd gav de impulser
till modell-flyget.

Vad som ledde Jacob Christian
Ellehammer till flygforsok vet vi
ej. Han kénde till Wrights forsok
och att man i Frankrike hade flyg-
forsok pa gang. Han foljde i pres-
sen noggrant Santos Dumonds f6-
rehavanden och kunde lasa om
dennes"14bis", nar den en av de
forsta dagarna i september 1906
provades lyft av en ballong. Han
hade experimenterat med drakar
av olika modell och funnit att han
vid bésta anfallsvinkel behdvde
en dragkraft pa en femtedel av
drakens vikt for att halla den fly-
gande. Han hade byggt l&tta mo-
torertill sina motorcyklar sa kraft-
killan fanns. Aven storkens ving-
belastning tog han reda pa! Efter
sina berdkningar byggde han
modeller i skala 1:20 och gjdrde
flygforsok.

Som erséttning for motor hade

I forsta avsnittet berattades om
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Sven-Olov Linden: Modellflyghistoria Il

Grundlaggande
forskning

hanen rulle med snére, en propel-
ler satt pa rullens axel. Ett lod drog
snoret med sig, med tyngdkraften
som draghjélp fick han propellern
att rotera!

Han byggde ocksa en modell
med en kolsyremotor, men om
den fungerade vet man ej. Med de
erfarenheter han fick, byggde han
sin flygmaskin och den 12 sep-
tember 1906 blev den férste eu-
ropé som lattade med ett flygplan
tyngre an luften.

Hans flygmaskin flog 42 meter
paett par decimeters hojd ien cir-
kulér bana tjudrad ien lina vid en
centrumpale. (RTP= Round The
Pole, som engelsménnen séger!)
For honom som for de andra
ndmnda var modellerna ett medel
att I6sa flygningen problem.

Ert sport blir till -

Modellflygtavlingar
Runt om i Europa och Amerika
borjade emellertid flygintres-
serade visaupp sina fiygmodeller
vid olika evenemang. Sa t.ex. vi-
sade tysken Hoffmann 1897 ett
kolsyredrivet monoplan for en
samling ingenjorer. Hans plan
stod pa langa styltor som falldes
in da propellern natt ett visst varv-
tal — foregangare till infallbara
stall. P4 sondagar under vintern
1900 holl han flera uppvisningar
for inbjudna géster.

En av de forsta tdvlingarna med
modellplan ordnades av den fran-
r

Ar 1908 kunde man

képa Clarke's modell

som "ready-to-fly"
y ifyra storlekar.

ska Aeroklubben &r 1905.Vid
denna tavling visades huvudsak-
ligen glidmodeller som slépptes
frdn en hojd pa ca 40 m.

Segraren Peyret nadde 18,2 sek
i flygtid och en flygstracka pa 131
m. Modellen vdgde 3500 g och
hade en baryta pd 1,5 m2

Som en féljd av entusiasmen
over brdderna Wrights fram-
gangar uppstod flygklubbar lite
varstans i USA. En av de tidigaste
grundades 1907 av Edward Du-
rant, en flygstuderande i New
York. "New York Model Aero
Club" holl sin forsta tavling - til-
lika den allra forsta i USA- ien
storinomhusarena vid 66th Street
néra Broadway. Hallen var 60
meter 1dng men inom négra ma-
nader rackte salen inte till, dven
de tyngsta— och anda bara gum-
midrivna — modellerna slog i
véggen pa andra sidan.

Klubben flyttade utomhus till
Oakwood Heights flygplats dar
man flég tillsammans med de full-
stora planen. Flygférmagan 6ka-
de och snart hade man problem
med hamtningar utanfor faltet dar
planen landade i saltdngarna.

Den forsta tavlingen i Storbri-
tannien holls som finalen pa en
stor utstéllning i "Agriculture
Hall"vid Islington dé&r de tdvlande
modellerna visades. Forsoks-
tavling holls den 15 april 1907 i
"Alexandra Palace" i norra Lon-
don dar nar 7.000 &skadare beta-



lade en shilling varfér att beskada
modellflygningen . Organisatio-
nen skottes av "Daily Mail "-tid-
ningen; och "The Aero Club". Inte
mindre &n 130 tadvlande lockades
dir fran hela landet. En prissumma
pa 275 pund donerades av Lord
Northcliffe.

Urverk, snodd, bensin...
Det fanns alla de sorter av fram-
drivning; fran urverk till gummi-
snodd; fran bensin till krutraketer!
Dér fanns omithopters med fladd-
rande vingar och t.o.m. en heli-
kopter. Agaren till denna - major
B.F.S. Baden-Powell, broder till
grundaren av scoutrorelsen hade
senare storre lycka med militéra
observationsdrakar!

De tavlande hade att flyga fran
en kritad linje fram mot andra vag-
gen dit planen férhoppningsvis

nadde och fangades i ett uppspant
nét. Segermodellen var byggd av
Mr Alliott Verdon Roe.

Han klarade latt distansen med
sin 2 meters dubbeldackade "ank-
modell". Propellern satt i aktern
och drevs av en kraftig gummi-
snodd. For prissumman 75 pund
och de pengar han vann dagen
darpa i en utomhustavling kunde
han byggasitt forsta fullstora flyg-
plan ett triplan.

Flygplankonstruktorer

Mr Roe startade sin flygfabrik
"Avro Aircraft Company" som
byggde t.ex. "Lancaster", det 4-
motoriga bombplanet under andra
vérldskriget. Kanske blev de mest
berémt for sprdngningen av
Mdohnedammen i Rhen. A.V.Roe
adlades senare for sina insatser,
Sir A.V.Roe.

| januari 1909 startade "The
Kite Flying Association of Great
Britain". Tva &r senare blev det
"The Kite and Model Aeroplane
Association” med atta anslutna
klubbar.

I medlemslistorna finns namn
som Sir Richard Fairey, Sir
Frederick Handley-Page, Sir Tho-
mas Sopwith, Sir Geoffrey de
Havilland och Sir Sidney Camm
(Hawker Hurricane).

Modellflygama héll pé den ti-
den till p& Wimbledon Common,
da grashbevuxet. Senare flyttade
man till Greenford — nu en del
av Heathrow airport.

Flygtidskrifter.

Redan 1909 boéljade de engelska
flygtidskriftema "The Aero" och
"Flight" presentera modell-flyg i

sina spalter. Snart hade man en
aterkommande sektion pad 2 - 4
sidor fyllda med teori, praktiska
modellflygforsok, rekordtabeller,
tdvlingsresultat och &ven presen-
tation av modellmotorer. Allt at-
foljdes av foton, skisser, ritningar
och effektkurvor.

Man skiljde redan dé pé skala-
modeller och rena tévlingsmo-
deller. Dessutom fanns speciella
klasser for flottorplan, flygande
vingar, omithopter, helikoptrar
och rena racerplan.

Man hade daremot ingen indel-
ning i olika kraftkéllor. Det var
gummimotorn som géllde men
det fanns ocksé tryckluftsmoto-
rer. For de penningstarka fanns
&ven forbrdnningsmotorer att
tillga, men det rérde sig om gan-
ska stora och tunga motorer, en
vikt pa 2- 4 kg var vanlig.
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&vlingssésongen for fri-

I flygama inleddes i &r som

vanligt med Bear Cup i Fin-
land, pé sj6is nara Pori (Bjorne-
borg) 18 februari.

Tavlingen ingéar i World Cup
och géllde i ar ocksd Nordiskt
Mésterskap. Har ar Martin Tam-
roths rapport darifran.

Bror Eimar tog NM i F1B
NM i friflyg arrangerades i ar till-
sammans med Bear Cup i Finland.
Tavlingen genomfdrdes pa sjon
Séaksjarvis is 30 km dster om
Pori. Véadret bjod pa mattlig vind
med omvéxlande nederbérd i
form av sno och duggregn. Pa isen
1&g ett besvarande lager snoslask,
som senare pa dagen dvergick till
10 cm isvatten.

Den mattliga vinden och den
svaga termiken gjorde margina-
lerna sma och kréavde det yttersta
av de tavlande. Trots det flog bade
Bror Eimar och Héakan Broberg
full tid igummimotorklassen F 1B
och tog sig tillsammans med
Skjulstad fran Norge och Solodov
fran Ryssland vidare till fly-off.

Brors rutin i termiksokning och
hans modifierade modell med
mycketbrastig och glidprestanda
avgjorde tavlingen. Bror lyckades
som ende tévlande flyga full tid i
fly-off och tog darmed bade fem-
tio véarldcupspoéng och guldme-
dalj i NM 1995.

I segelmodellklassen F 1A, flég
bdde Karl-Johan Qvarfordt och
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Fran friflygfaltet
Ny friffygsasong
arredanigang!

PerFindahl fullti forsta perioden.
Per rakade senare tyvarr ut for ett
tekniskt fel, kanske beroende pa
fukten, och missade ddrmed fly-
off. Karl-Johans broddar gick
sonder i andra perioden och trass-
lade in sig i vinschlinan, varvid
aven han foll bort fran tatstriden.
Per placerade sig slutligen som
baste svensk i FI A p& 17:e plats.

Sveriges niomannalag bestod i
arets NM av Per Findahl, Karl-
Johan Qvarfordt, Gunnar Holm,
Martin Tdmroth och Mats Lugne-
fors, allaFI A. | FI B tavlade for-
utom Bror Eimar och Hékan Bro-
berg &ven Nilserik Hollander och
Karl-Gustav Nordh.

Sveriges lag placerade sig pa
andraplats efter Finland.

Holiday on Ice

En manad efter Bear Cup var det
dags for Norges World Cup-tav-
ling, den uppskattade Holiday on
Ice, som alltid langst upp inorr pa
sjon Mjosa inte langt fran de
olympiska arenorna i Lilleham-
mer och Hamar.

Tjugosju svenska friflygare var
pa plats. | de fina forhallandena
med behaglig temperatur om-
kring nollstrecket, sol och en nés-
tan obefintlig vind, gjorde alla
mycket goda resultat.

Sjutton svenskar var pa start-
listan i FI A. Mikael Holmbom
lyckades bast adem med en slut-
lig femteplats efter 4,45 i fly-off.
Segraren Gerhard Aringer, Oster-

rike, var ensam om att nd fem
minuter. Efter honom var det tétt
mellan placeringarna, enstaka
sekunder avgjorde. Per Findahl
nadde fly-off, men dar blev det
intet, stabilisatorn kvar i buntlége,
med nedslaende konsekvens.

Bror Eimar och Hakan Broberg
visade att formen fran Finland
fanns kvar. Bror pa tredje och
Hékan pé fjarde plats i den val-
renommerade FIB-listan.

Vérldsméstare Alexander An-
drjukov vann, fére Antonio Sana-
viao, Italien. Svenskarna Magnus
Sdderling, Nilserik Hollanderoch
Janne Forsman var dven de med i
fly-off, goda resultat saledes.

I den klent besatta F 1C-klassen
blev Gunnar Agren trea p& 1146.
Kaarle Kuukka vann pa full tid.

Tolv lander var representerade
med sammanlagt 79 téavlare i
denna World Cup-tavling. Det
internationella friflyget lever tyd-
ligen ien viss valmaga. Intervjuer
med Jan-Erik Andersson, John
Pettersson och Janne Forsman har
gett innehall till denna korta rap-
port fran Norge-tavlingen.

Mera World Cup

Ytterligare bevis pa att friflyget
ar vid god halsa far vi fran USA,
dar World Cup-tédvlingen Max
Men International pd VM-arenan
Lost Hills samlat totalt 94 tavlare,
varav 49 () i Wakefield-klassen.
Denna World Cup-tavling ar spe-
ciell, d& den omfattar 14 starter
over tva tavlingsdagar. Ett kraft-
prov kan det tyckas, som &r moj-
ligt i det goda klimat som oftast
rader i Californien. S& var det
denna gang, rapporteras det, och
resultatet blev darefter.

I FI A, d&r man tillampade re-
geln med férhojd maxtid (3,30) i
den attonde perioden, ser vi som
segrare en bekant fran Scania Cup
1994, Andrew Barron, som var
ende som klarade full tid genom
hela tavlingen. En fin framgéng
for Andrew, som dartill tidigare
har kvalificerat sig till USA:s lag
till Friflyg-VM 1995 i Ungem.

Ukarinas Evgennij Gorban
vann FIB-tavlingen i en avgo-
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rande 9-minuters-fly-off, fére en
Iang rad amerikaner och kanaden-
sare, bl a de valkanda Mathews,
Ghio ochg Rowsell.

I FI C gick man till 11-minu-
ters-fly-off, dar en kéndis fran
atskilliga VM-tavlingar tog hem
spelet. Dave Galbreath &r namnet,
VM-tvaa 1963 i Osterrike for att
namnaendast en merit, nu vinnare
med en totalt flygtid pa 71,43
minuter. Sa blir det med 14 star-
ter och manga langa fly-offer.

FAI-motet i Paris

Till detta méte med modellflygets
hogsta beslutande ledning hade
nagra landers flygklubbar sant
forslag med innehall som berér
friflygets internationella tév-
lande. Fjorton lander var repre-
senterade p& The Free Flight
Technical Meeting, motsvarighet
till var grenkonferens och avgo-
rande for vérldens friflygare.

England hade férslag om att pa
nytt infora regel om att tavlaren
sjalv skall ha byggt sitt flygplan,
nagot som mer och mindre disku-
terats dar friflygare kommit till-
sammans. Aven om man sympa-
tiserade med andemeningen i for-
slaget, blev dar andé avslag med
motiveringen att det ar svart att
astadkommaen meningsfull kon-
troll av regeln, men ocksa att det
ar formagan att tavla med flygpla-
net som avgoér om det skall bli
tavlingsframgangar for den som
véljer att ata andra tillverka tav-
lingsmaskinen.

Kina hade forslag som syftade
till att sénka flygplanens prestan-
da, genom att 6ka minimivikten
for FI A till 510 g, i F1B genom
att 6ka minimivikten till 225 g
(utan motor) och samtidigt min-
ska vikten pd gummimotom till 30
g och slutligen i F1C genom att
Oka bérytebelastningen till 350 g/
cc cylindervolym, begransa bar-
ytan till 35,5 - 37,5 dm2 begrénsa
motortiden till hogst 5 sekunder
och faststdlla minimivikten oav-
sett motorstorlek till 875 g.

Pa motet kom det inte till ndgot
avgorande i dessa fragor. | stéllet
var man Overens om att Friflyg-
kommitten inom FAI skall dver-
vdga hur tavlingsregler och mo-
dellspecifikationer skall utformas
for att det internationella friflyget
skall utvecklas och omfattas av
allt fler.

FAI-motet 1996 kommer att av-
g6ra hur nésta utgava av Sporting
Code, gallande fran 1997, kom-
mer att vara med avseende pa det
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internationella friflygtavlandet.
Om vi svenska friflygare har for-
slag om detta, s& har vi ett ar pa
oss att delge dvriga vérlden det.
Friflyggrenens styrelse och olika
arbetsutskott har att sammanstélla
eventuella forslag for vidare be-
fordran till FAL

Sverige blev uppméarksammat
genom att Bror Eimar tilldelades
den forndmliga utmarkelsen Al-
phonse Penaud Diploma, fér sina
insatser inom internationellt och
svenskt modellflyg. Sveriges mo-
dellflygare gratulerar Bror Eimar
till utmérkelsen!

Mera Friflygnytt
Friflyglandslaget kommer att ha
traningslager pad Revinge under
Kristi HimmelsFéardshelgen 25-28
maj, med massor av flygning. For-
laggning pa Raddningsskolan och
utspisning pa P 7.

Det &r huvudsakligen landsla-
get som skall trdna, men lag-
ledaren PerQvamstrom sergdma
att alla intresserade tar sig till
Revinge under de aktuella da-
garna. Det finns mycket att l&ra
av varandra.

Friflyg-SM och Friflyg-UT
1995 saknar fortfarande arrangor.
Tid och plats fér SM ar som be-
kant klart, 8-9 juli, Bravalla i
Norrkdping platsen.

Tavlingsdagar for Scania Cup
och Nordic Cup ar 28juni respek-
tive 30juni. Tavlingsplats Rinka-
by. Tavlingsdagama &r onsdag
och fredag. Dagarna omkring &r
reservdagar, till och med séndag
2juli. ScaniaCup boijar med brie-
fing 0430 (1), forsta perioderna
0500-0900. Dérefter paus till ki
1700 d& de avslutande perioderna
vidtager.

Sex ar har forflutit sedan jag
skrev Fran Friflygfaltet forsta
gangen. | obruten foljd har jag
sedan dess rapporteratom det som
hant pa och kring friflygfalten
béde har i Sverige och pa andra
stéllen i vérlden.

Jag slutar nu med detta upp-
drag, for att i stallet mindre regel-
bundet férsdka bidraga med in-
lagg som kan vara av intresse for
lasarna i Modellflygnytt.
Tackfdr att Du laste mina rader!

Lennart Hansson

Resultat

Bear Cup *18/2 1995-

NM& World Cup
F1A - 32 tavlare

1 KariTuisku AN 1260 +302
2 Kimmp Kulnekko AN 1260 +242
3 Hoikkd Salminen AN 1260 +230
4. Huha Heikinnen AN 1260 +229
5 Jarmo Kiviren AN 1260 +206
17. Per Findahl SAE 1177

21. Gunnar Hm SAE 1127

26. Mets Lugnefors  SAE 775

27. K-JQuarfordt SAE 766

28. MatinTamroth  SAE 758

F1B - 15 tavlare

. Bror Eimer SAE 1260 +420
2 PerTSKulstad SAE 1260 +39%5
3 HikanBobery  SAE 1260 +300
4. MaximSolodov RB 1260 +22
5. Tapio Linkesalo AN 1260 + 198
13 Nilserik Hollander SAE 720

14. KGNorch SAE 512

F1C - 3 tavlare

1 KarleKuukka AN 1260 +312
2. Jyri Roots BEST 1260 +297

3. Rainond Naaber EST 653

Holiday on Ice - 18/3 1995

World Cup
F1A - 49 tavlare

1 Berhard Ainger  AUT 1260 +300
2 Mikior Stamov KR 1260 +297
3 Micheel Kocharev RB 1260 + 296
4. TimoPajunen AN 1260 +294
5. Mkadl Holmbom SAE 1260 +285
13 Mcheel Dehlin @~ SAE 1260 +217
17. Per Findahl SNE 1260 +5
20. Lars Larsson SAE 1250

23. Uf Edlund SAE 1224

26. Herbert Hartmenn SAE 1167

29. Valdemer Falk  SAE 1140

32. Daniel Carlsson  SAE 1063

34. Poppe Blomovist  SAE 1061

37. L-0 Danielsson  SAE 1002

38 Swein Antonsen SAE 995

39. John Pettersson SAE 874
41. Ole Blomovist SAE 784
45. -G Olofsson SAE 702
49. WMutinLarsson  SAE 400

F1B - 26 tavlare

1 Aex Adjukov  UR 1260 +416
2 Antonio Sanaviao ITA 1260 +407
3. Bror Einer SAE 1260+ 371
4. HikanBroberg  SAE 1260+ 345
5. Madimir Mironeko RB 1260 + 343
9. Magnus Soderling SAE 1260 + 301
15. Nilserik Hollander SAE 1260 +236
16. Janne Forsman  SAE 1260 +236
22. Mkeel Eriksson  SAE 1252

26. JE Andersson  SAE 1157

F1C - 4 tavlare

1 Kaarie Kukka AN 1320

2. Andreas Lindner CGER 1293

3 Gunnar Agen  SAE 1146

4. Gerhard Aringer  GR 1137

Langst t v. Nastan hela svenska
laget i "sjoflyg”, Finland 1995.
Nérmast: Qvarfordt (utan
broddar?!)

ClONW 0N harinbjudit till sk posttav-
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ling for att forsoka hdja fri-

flygaktiviteten. Tavlingen flygs vid tre tillfallen. Dadetta lases har
tva tavlingstillfallen passerat (25-26 mars, 22-23 april). Nu ater-
star sista mojligheten, som ager rum den 3-4 juni pé var och ens
hemmafalt. Tiderna fran de tre flygtillfallena sammanfors.

Tavlingsklassema &r F1A Pop, FIB Pop, F1C Pop, F1H (Al),
F1G (B1),F1(C1), 77 cm, HKG. Gdllande regler 10 sek motortid
i F1J (CI). Inga startavgifter tas ut.

Arrangerande klubb ska visa upp reglerna for tdvlama fore tav-
lingsstarterna. Friflyggrenen stéller upp med regelsamlingen. Kon-
takta gama Posttavlingens tavlingsledare Lars Larsson i dessa fra-

gor — telefon 0322-421 17.

Tavlingsresultat sindes snarast efter tavlingen till Lars Larsson,
Gendalen 57 Furulund, 466 94 Sollebrunn. Deltagande klubbar far
delresultat och komplett resultalista, som ocksa publiceras i
Modellflygnytt. Lars Larsson uppmanar alla att ta med kamera vid
tavlingen — helst laddad med diafilm eller svartvitt!

Lars Andersson ur tiden

Annu en av det svenska modell-
flygets pionjérer har [&mnat oss.
Lars Andersson var modell-
flygare i hela sitt liv. Redan da
modellflyget tog sin bérjan i
Sverige de forsta aren pa 30-
talet varhan med, som 13-aring
var han med da Limhamns Mo-
dellflygklubb bildades 1936.

Hans ledaregenskaper kom
tidigt i dagen. Han var redan
fran borjan sjalvskriven som
byggledare och inspirator for
0SS som var nagra aryngre. Lars
insdg att den nya sporten mo-
dellflyg framst av allt behdvde
manniskor som hade viljan och
formégan att ge av sin kunskap
till andra. Lars rackte till for
alla. Dessutom hade han tid att
bygga sina egna eleganta och
valkonstruerade modeller, som
ocksa kunde havda sig val ute
pa tavlingsfalten.

Lars egenskaper som kon-
struktor och ritare togs i ansprak
av Sven Truedsson, en annan
legendar, idess nystartade Mo-
dellflygindustri. Manga av de
detaljerade ritningar till Trueds-
sons byggsatser bar Lars An-
derssons signatur.

For Lars fann inga hinder da
det géllde att utdva modellflyg-

sporten. Exempelvis genom-
forde han och klubbkamraten
Hugo Malmqvist prestationen
att per cykel ta sig till 1942 ars
SM i modellflyg, ett evene-
mang, som gick av stapeln pa
Gotland.

Limhamns Modellflygklubb
var som ett hjartebam for Lars.
Nar det géallde att sla vakt om
klubbens intresse var han obe-
veklig. Klubben och dess verk-
samhet och ekonomi gallde
forst och framst.

For Sveriges Modellflygfor-
bund har Lars Andersson betytt
mycket. Han varen av stiftarna
nér SMFF tog sin borjan 1957.
Fran borjan och till mitten av
1960-talet var han SMFFs sek-
reterare och hade dartill hand
om SMFFs administration och
informationen och kontakten
med de anslutna klubbarna.

Samma sak géller for Skanes
Modellflygférbund, dar Lars
under manga ar var sekreterare
och sammanhallande kraft.

Lars Andersson har l&mnat
0SS nu, men minnet av en kun-
nig och hjéalpsam medménniska
lever kvar.

Lennart Hansson
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Bilderna av produkterna visas i samma ordning som de omnamns i texten — med bdérjan i har ovan i
ovre raden —fran vanster till h6ger — och vidare nedat...

En intressant hobbyhandelse! Arets Nurnberg bjod p& nagra
riktigt roliga nyheter, tyckte var "utsande" Frank Renner.’

umbergmassan har i viss
man forlorat en del av den
image den hade fér nagra
ar sedan da producenterna sparade

paalla sina nyheter och presente-
rade dem dér.

Numera ar konkurrensen sa
hard att nyheter maste slappas
under hela aret. Men pa arets
massa fanns nagra helt unika ny-
hetertillsammans med ett rétt stort
utbud av nya modeller.

Frank Renner fran Vallentuna
MFK akervaije
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pa varen och passar da pa att se
massan. Har ar nyheterna sedda
ur hans perspektiv.

Multiplex-nyhet
Den verkligt stora nyheten nér det
galler RC-anlaggningar stod
Multiplex for. Visserligen pa en
anlédggning som inte ar avsedd for
var och en, men man kan nog tro
att finesserna sd sméaningom hit-
tar ner i lagre prisklasser.
Det handlar om Multiplex'
som i

Tyskland kommer att kosta ca
3200 DM. Den har egenskaper
som aldrig tidigare funnits i en
RC-anléaggning. Mycket handlar
om okad sdkerhet.

Channel-check. | sandaren
finns en inbyggd mottagare, som
pa en display visar med staplar
vilka frekvenser, som &r upptagna
av andra séndare och den visar
ocksa hur starka de 4. Om den
egna frekvensen &r upptagen sa
startas inte sandarens HF-del !

Co-Pilot. Viaen réstmodul far

man meddelanden frén sandaren,
t ex om att acken héller pa att ta
slut, vilken modell som &r aktu-
ell, nedrdkning vid tavlingsflyg.

Dessutom &r denna computer-
anlaggning naturligtvis utrustad
med allt annat som gar att tdnka
sig - 25-100 modeller kan lagras,
alla tinkbara mixrar och alla 12
kanalerna kan mixas, varvrak-
nare, 12-kanals dubbelsupermot-
tagare mm.

Narden kan kommati LSverige
ar annu ovisst, sager man pa
ORBO. Godkénnandet blir mer
omfattande med den extra motta-
garen i séndaren.

Byggbar Sanwa

En annan helt ny anl&ggning pre-
senterades av Sanwa under nam-
net "Cygnus ",

Det&ren computeranldggning,
som &ven ska kunna anvéndas av
nybo6rjare genom att den &r mo-
dul-uppbyggd.

Den kops till 1agt pris som en
vanlig 4-kanalsanléaggning utan
ndgra som helst finesser. Sedan
kdper man och sétter i computer-
modulen och extra kanaler nér
man vill bdija flyga avancerade



plan. Ett sa konsekvent utbygg-
nadssystem finns knappast hos
nagot annat fabrikat.

Tiger Jet

Thunder Tiger har vackt hopp om
en jetmotor till "normalpris” (I
alla fall 1agre &n den nu enda till-
gangliga franska, kommersiellt
tillverkade jetmotorn). Man har
10 fungerande motorprototyper
och rdknar med att kunna borja
producera motom i slutet av -95.
Dragkraften ar cirka 7 kg, vikten
ca 2 kg och langden 305 mm. P&
Nurnbergmassan visades den i
genomskuret exemplar.

DC-3fran Simprop
Simprop, som eventuellt kom-
mer att foretrddas av Carrocar i
Sverige, har en attraktiv till DC-
3 med spannvidden 2 m.

I Tyskland foreslar man att den
skadrivas av vaxlade SPEED 600
elmotorer och 12-16 celler, glod-
stiftmotor gar forstas ocksa bra.
Simprop har ocksa en liten trev-
lig Fun Flyer som heter "Try It".

Jamara och Fun Fly
Fun Flyers fanns for ovrigt i flera

upplagor och Jamara (importor i
Sverige Soders Hobby) har en
trevlig variant, som man uppger
kan flygas med el-motor. Jamara
&r relativt stort i Tyskland men
mindre kant har. Market har bade
modeller av hég kvalitet och en
hel del tillbehor.

Dash med nytdénkande

Ny och kul & Robbes "Dash 7"
och &ven den arett exempel pa helt
nytdankande. Modellen &r ganska
stot (spv 180cm)och helt i okladd
cellplast, som man dekorerar pa
ett enkelt satt. Det méarkliga &r att
hela spektaklet kan drivas av 4 st

sma SPEED 400 elmotorer och 7-
8 NiCd-celler. Under forra arets
flygdagar i Harsewinkel presen-
terades en likande Hercules-vari-
ant och vi som s&g den, kunde
intyga att flygegenskaper och
flygtidema var ovantat bra.

Marklig elfran Robbe

Robbe i samarbete med Keller
presenterade ocksa en marklig el-
motor, PR0525, med inbyggt ser-
vo, véxel och stéllbar propeller.
Med hjélp av styrelektronik val-

jer dettaaggregat alltid bésta blad-
vinkel i forhallande till varvtal och
belastning. Haftigt, men dyrt och
annu pa experimentstadiet.

Foérnyat Graupnerprogram
Graupner hade fdmyat sig, speci-
ellt p& modellsidan med manga
nya elseglare och segelmodeller
forklubbflygning - ElektroStar,
EPS 2020, Easy 2, Club Star,
Bussard, plus ett par till. Graup-
ner hade ocksa ett par stora, in-
tressanta modeller av Husky (ca 2
m spv) och Ultimate (spv 1420
mm, 10 cc tvatakt, kommer far-
digbyggd, behdver bara kléas).

Graupner & OS
Graupner och OS samarbetar i
Europa och bland motomyhetema
fanns dels helikoptermotorn
OS MAX 61 SFN-HGL och den
forsta i den nya FX-serien flyg-
motorer som har flyttat tillbaka
forgasarnalen bakom vevhuset.
Kanske den stdrsta sékerhets-
nyheten for vanligt folk pd mas-
san, eftersom den kommer att
minska handskadoma for otaliga
modellflygare i framtiden!
Bland motorerna fanns ocksa

-tyroleon.

"Hanno Special"iny tappning for
Aerobatic-fans.

Graupner hade ocksa en abso-
lut nyhet i form av en autopilot
AP-2000 som sades kunna ge au-
tomatisk stabilisering i horison-
talflyg . Den bestar av en opto-
elektronisk sensor som placeras
under flygkroppen och en elek-
troniklada som kopplas mellan
skev- och héjdroderservona och
mottagaren. Ska bli mycket in-
tressant att se om denna enhet
fungerar i praktiken!

Helikopter-nytt
Nar det géller helikoptemyheter-

na &r Frank inte sd sakkunnig, men
lade mérke till Graupners nya
MEGA STAR, en mycket latt och
aerodynamiskt val formad heli-
kopter.

Robbe visade forstds ocksa
gama sin Futura ien speciell edi-
tion for sin fabriksforare, vérlds-
madstaren och uppvisningsesset
Curtiss Youngblood.

Ghost writer:
Bosse Gardstad
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Nyboérjarserien, avsnitt Il:

Att borja med en segelmodell ar en mycket bra bérjan!
En del tycker segel ar sa roligt att de aldrig gar dver till
motor. Franvaron av buller, lagom motion, narhet till
naturen, enkel utrustning ar stora fordelar.

gelmodellen &rkanske den
Szllra bésta nybdrjarmodel

en. Har man en gang lart sig

man frdn béljan haren motor, som
kan dra en ur de flesta besvérliga
situationer. VVarfor ardet s§? Ota-

flyga med en modell utan motor
far man en helt annan kansla for
flygandets grundprinciper & om

Nummer 2 - 1995

Nedan:
tva typiska nyborjareseglare,
dock inte hallna av nybérjare!
T v "Spirit", en ganska ny
modellfran Great Planes och
t h svenska klassikern "Blue
Phoenix"fran Hobbytra.
r
Nagra vanliga och lampliga
nybdgarmodeller (utan inbdrdes
rangordning) med tillverkare
ar till exempel:

Riser WO (Sig)

Blue Phoenix (Hobbytrd)
Spirit 100 (Great Planes)
Filius (Multiplex)

Gentle Lady (Goldberg)
Sophisticated Lady (Goldberg)
Explorer 2M (Thunder Tiger)
Electra utan elmot (Goldberg)
Wanderer (Dynaflite)

Drifter Il (Dynaflite)

Priserna ligger kring 500-800 kr
for byggsatser och over
tusenlappen for fardigbyggda.

liga krascher och incidenter i
modellflyget (och for all del i
fullskala ocksa) beror pa att fly-
garen egentligen aldrig har fattat
sambandet mellan fart och lyft-
kraft.

Lyfta sig i haret?

Man kan inte lyfta sig sjalv i ha-
ret ! Man kan inte heller f& en mo-
dell att stiga, som inte har dver-
skottsfart eller en motor som drar
den uppat.

Den har energi attflyga
Segelmodellen flyger och fun-
gerar bara sa lange den har energi
som en féljd av hojd (lagesenergi)
eller fart.

Man l&r sig darfor ganskaeffek-
tivt att berdkna hur man ska flyga
for att kunna landa intill sig eller
for att komma till ndgot stélle dar
det finns termik.

Man lar sig ocksa berakna en
inflygning och att halla lagom fart
pa finalen - annars blir det kan-
ske védl mycket motion ndr man
jamt far springa och hamta mo-
dellen flera hundra meter bort...

Segelmodellen arlattbyggd. Du
har bara tva servon att installera
och deras funktion blir inte heller
sd kritisk som pa motormodellen,
eftersom de krafter som verkar pa
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rodren &r avsevart mindre an pa
motormodellen.

Du kommer snabbt igdng med
flygandet eftersom du inte har en
motor som du maste lara dig starta
och fa att fungera klanderfritt.

Faltoberoende
De forsta flygférsoken med hand-
kast kan du gora utan att vara pa
ett modell flygfalt och 6ver huvud
taget behdver du ingen kortklippt
bana for att flyga.

Det &r av detta skal segelmodel-
Icn & populdr som semester-
modell pé landet.

Handkast

Du bérjar att glidtrimma model-
len med handkast. Sedan kan du
skaffa dig en startlina som egent-
ligen bara behdver vara 50-75
meter lang den forsta tiden. Du
behover ett gummirep av nagot
slag, som du stracker vid starten
och hobbyhandeln har fardiga
langder.

Men jag vet nybdrjare som har
startat med allehanda andra typer
av gummiband, t ex hopknutna,
grova paketgummiband eller t o
m resarband. For de forsta star-
terna gar det bra.

En riktig startlina
Senare skaffar man sig nog en
riktig startlina av 0,8-1 mm fiske-
linaeller persiennsnore (standard-
langden &r 150 m) med ett gummi-
rep av latexslang.
Modellflygklubbama brukar
ofta haen klubblina— ett bra skal
att g4 med i den lokala klubben!

Data

Nybdrjarseglaren har helst cirka
2 meters spannvidd, dubbel V-
form och styrs med sido- och
hoéjdroder.

Det finns en hel del byggsatser
att valja mellan, men det finns
ocksd fardigbyggda modeller.
Aven de senare ar sd gott som
uteslutande balsakonstruktioner
for en seglare maste vara latt for
att flyga bra.

Nybdorjarseglaren vager 1-1,5
kg och &r oftast en vacker modell.

Skonheten i segelflyget ar na-
got som lockar manga. Det &r tju-
sigt att se seglarens silhuett mot
bld himmel eller vita moln, hér-
ligt att se den fangas av termik och
kurva uppat.

Tyst och fint kommer den in pa
finalen och landar mjukt swisch-
ande i gront gras.

Later trevligt eller hur?

Bosse Gardstad

det ett behov av att teckna ned
en sekvens av mandvrer gra-
fiskt.

I konstflygningens barndom
tecknade man band som represen-
terade flygplanets véag. En sidaav
bandet ar svart och en vit motsva-
rande flygplanets under- och
Oversida. Fordelen med denna
metod dr att den &r intuitiv, en
utomjordning kan forstd dess
innebdrd. Nackdelen éar att det ar
tidsddande att rita mandvrer med
metoden. Dessutom kravs vissa
konstnérliga anlag for att det skal 1
bli bra.

Ett annat satt att rita figurer &r
enligt Arestis metod. Arestis in-
satser inom konstflygning gjor-
des under 50-talet och resulterade
forst och frdmst i en strukturering
av de mandvrer som finns.

En del i detta var Arestis me-
tod att teckna mandvrer. Arbetet
resulterade ocksa i en metod att
matematiskt berdkna en man-
overs svarighetsgrad (koeffi-

TAerobaticsammanhang finns

cient) utifran de delar som ingar
i mandvern.

Det grundlédggande ér att flyg-
planets flygvag tecknas med en
linje som &r streckad om flygpla-
net flygs med negativ belastning,
annars ar linjen heldragen.

| figuren nedan representerar
den 6vre linjen en rak normal
flygning och den undre en rak,
inverterad flygning.

I modellflygsammanhang &r
detta med positiv och negativbe-
lastning inte ndgot man konfron-
teras med och det &r vanligt att
streckad linje snarare tecknas for
att fortydliga flygplanets lage.
Dvs "nu pekar flygplanets huv
ned mot marken". De exempel
som finns tecknade nedan &r en-
ligt det tidigare séttet.

En mandvers bdrjan tecknas
med en liten cirkel, eventuellt
med mandverns nummer inuti.

Nagra ord om for en del svartolkade

Compulsory Proiirsm

TOUKNAWHNT Of !
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Mandverns slut representeras av
ett vertikalt streck. En looping kan
alltsa tecknas sasom:

som:

O - —

Som det syns i fyrkantsloopen
ritar man inte exakt som flygpla-
net skall flyga. | detta fall &r det
underforstatt att mandverns in-
och utgdngshdéjd skall vara de-

Fortsattning sidan 35!

Manovrerna ar:

1 13/4 varv positiv kvickroll foljt av 1
1/4 varv roll t andra hallet. Att
rollen skall vara &t motsatt hall ser
man pa att pilarna pekar &t motsatt
hall som trianglarna. De streck jag
inte ndmnt tidigare talar om att rol-
len/kvickrollen skall utforas i en foljd
utan avbrott.

Mellan kvickrollen och rollen skall
det alltsa finnas en kniveggsflyg-
ning av valfri langd.

2. Ett varv positiv cross-over spinn,
dvs flygplanet stallas ut negativt,
men spinnen ar positiv.

3. Kubanska atta med 11/2 kvickroll/
tvd momentsroll och 11/2 varv roll.

4. 1 3/4 kvickroll i veritkal stigning.

5. 13/4 varv fyrmomentsroll ivertikal
dykning.

6. Inverterad rollande cirkel med tva
rollar. Rollarna skall vara &t samma
hall vilket man ser pa att pilarna pe-
kar in i cirkeln.

7. Stjartglidning med hjulen nedat,
samt tva rollar p& nedvégen.

8. Avalanche med 11/2 negativ kvick-
roll.

9. Humpty Bump med en halv roll,
halv attamomentsroll 8t andra hal-
let pA uppvagen samt tv& varv
kvickroll p& nedvégen.

10. Stall Tum med en 3/4 fyrmoments-
roll pa uppvéagen samt en 3/4 kvick-
roll pd nedvagen.

11. Halv rollande cirkel med tva rollar.

12. Negativ kvickroll i 45° stigning.

33



nytt
Jmuov

mm

SA\W A

oy

r Du trott p& svara och
stora byggen? D& ar Du
valkommen till FunFly-

ganget — flyggrenen for alla
motorflygare!

Din gamla med skevroder
Redan med Din forsta skevroder-
modell kan Du vara med pa lite
rolig flygning, som definitivt gor
alla till battre piloter pa ett snabbt
satt.

Du behover en kvadrat...
Det &r bara att mala upp en kva-
drat pa 10 X10 meter pa faltet och
bérja starta och landa i den.

Starta stillastdende och forsok
sedan fa planet att landa med hju-
len inne i rutan. Sedan kan Du
utveckla traningen enligt reg-
lerna, som du finner har i tid-
ningen.

Férhoppningsvis har Du négra
kompisar, som Du kan utmana
mot klockan.

34

Mycket nytt och enkelt

Vill Du bygga nytt och enkelt, s&
har (jet hant mycket pad markna-
den. De flesta hobbybutikema har
idag \ndgadn langsamflygande
modelKmed stora roder till Dig.
Och hittar Du inte ndgon lamplig,
sd kommerjag i nasta nummer av
Modellflygnytt att presentera
nagra typei\ som jag testat.

Profilkropp a la linflyg

En rolig och trevlig trend &r dven
de nya typerna med profilkropp
och radion monterad i vingen.

For Dig, som viH konstruera/
bygga sjalv ser Du har en "un-
limited"-vingprofil fot, FunFly,
som Du &ven kan ta bort "svan-
sen" pa med fortsatta fina lagfarts-
egenskaper.

Bilderna har p& uppslaget visar
en hel del nyheter, men ocksé va-
rianter av lésningar. | nésta num-
mer tester vi lampliga servon och
nagra modeller. Dessutom hoppas

V'IIM IBiM B

jag att vi bygger en "har spray"-
dampare — Se bild.

Halsningar

Claes Meijer

\

En varstingmotor till unlimited
FunFly —en Webra med
slidférgasare ger 1,3 hk.

Nummer 2 - 1995

"Sask-hojen" — en egenkonstru-
erad profilmodell — med
spénnvidd 110 cm, langd 110
cm. Gor hogkantloopar med en
Super Tigre .40 med nya, tysta
damparen och en Zinger 12x4.
Tva standardservon under
stabilisatorn och resten mellan
dubbla vingbalkar.

Till hoger uppifran:

* En enkel motor/tank- installation
pa profil-"Sask-hojen". 12 mm
balsa-kropp med 1 mm plywood-
sidorfram till vingbalken.
Motorplatta i aluminium (som

Du kan skippa om Du lagger

tré i kroppen).

* FunFly-propellrar —aldrig
dver 4 tums stigning.

* Prisvarda och valtrottlande
LEO-motorer med hyfsad tyst
dampare.

« Landstallsben av glasfiber-
pinnar (fran en varningsflagga
till barncyklar!) med ett modifierat
Carl Goldberg landstéallsfaste.
Du masteforstarka glasfibern

vid skruvhalen.

 Bygg damparen sjalv av en har-
mousse-burk helt utan lddarbeten.
Bara lite epoxilim. Hur det gar
till kommer vi till i nésta nummer.

Nedanfran vanster:

« En ny idé till hojdrodret: ett
Sanwa-111 eller Hitec 205 under
fenan — och Simprops lilla 5-
kanalmottagére i vingen.

« Unlimited FunFly med bag-
skyttepil som kropp, hel rérlig
stabilisator och en, Webra 28 i
nosen med en Zinger 10x4.
Observera cellplatsframkant pa
bade vinge och stabilisator.

m



Aresti-symboler
Fortsattning frén sidan 33!

samma, men det &r ritat sa har for
tydlighetens skull.

Manoverns hom skall inte fly-
gas exakt som de &r ritade. Den
rata vinkeln representerar att flyg-
planet kan flyga en kvartsloop
med valfri radie. Dock skall alla
horn i en mandver vara flugna
med samma radie.

Rollar noteras med pilar som
korsar flygplanets vég. Figurerna
nedan representeraren hel roll, en
halv roll och en kvarts roll.

| fallet kvartsrollar ar Aresti-
symbolernas uttryckbarhet inte
fullstdndig och man tvingas for-
tydliga med kvarts-tecken.

Momentrollar noteras med siff-
ror vid pilens spets. Siffran vid pi-
lens spets talar om hur mycket
flygplanet skall rolla mellan vaije
moment. 2 star for halvrollar, 4 for
kvartsrollar och 8 for attondels-
rollar.

Figurerna nedan visar en fyr-
momentsroll och en halv atta-
momentsroll.

Spinnar noteras med rétvink-
liga trianglar och kvickrollar med
liksidiga trianglar. Om kvick-

nytt

positiv ar triangeln transparent,
annars &r den fylld.

Om en halv kvickroll skall ge-
nomforas vilar triangelns bas pa
flygplanets flygvdg. Kvartskvick-
rollar kréver ett kvartstecken vid
sidan av. Samma géller for spinn.

Nedanstdende symboler visar
en kvickroll, ett varv negativ
spinn samt en halv kvickroll i45
graders stigning.

Stall Tum mandver.

Observera att det som ndmnts
tidigare arunderforstatt att in- och
utgangshojd skall vara samma.

Nagra verkligen ovanliga sym-
boler &r knivegssflygning och
tunnelroll.

O 1

Intill rubriken till denna artikel
visar jag ett av de okénda pro-
gram, som anvandes vid 1994 ars
Tournament of Champions. Jag
hoppas mina textkommentarer
blev ratt. Jag satt och stirrande
dgonen ur mig pa en liten diabild
(utan projektor) for att se symbo-

rollen eller spinnen skall vara lerna. Robert Sundstrém
Piper Cub 25 ARF 1.095:- 1490
(o) Piper Cub 40 ARF 1.375:- 1790

I Cupid 25 ARF 925:- 1190:-

ar - Servo Gr/JR C512 130 164
Juno, kladd 1.325:- 1.540-
Champion 45L ARF 1.495:- 1.719-
Radio HITEC Fokus 6, ackar, 4 servon 1.875:- 2.425-

Homele Radio HITEC Fokus 6, tortb, 3HS 422 1.350:- 1690
E I kt . k Glodstift Fre Power, 3 st 110:-  144-
ektroni Skyward 40 ARF, Focus 4 FM, ST, G40 2.795:- 3.965:-
- Skyward 25 ARF, Focus 4 FM, ST. G34  2.475:- 3.765-

& RC-H Obby Cupid 25 ARF, Focus 4 AV, ST. G-34 2.325:- 3565:-
Furustigen 5 Antares segel, spv 2530 mm 750:- 1.200:-
240 13 Genarp Utra MK IV, el & segel, spv 2180 mm 575:. 7%
Tel & Fax 040-48 06 89 Stratus/Soarus, €, frén 1.275: 1490

Kl 1600-2000

Galler varor i lager t o m 15 juni 1995!



Gummi eller gj?
Nér ni l&ser det har har forbunds-
motet redan varit och alla beslut
tagits som paverkar tavlandet i
framforallt F3J. Det vi tdnker pa
i forsta hand &rden omdiskuterade
startmetoden som bestod i att i
I6plinan infoga ett gummirep.

Den ursprungliga regeln i FAI-
boken séger att I6plinans langd
skall méatas vid 2 kg belastning
och att den dé ej far overstiga 150
meter. Om man belastar en nor-
mal gummislang med 2 kg sa tojer
den sig inte mycket, den stracker
sig knappt rak nar den ligger pa
marken. Detta innebér att en 16p-
lina med en gummislang i &nden
kan vara 150 meter vid in-
métningen men ndr man gor en
normal start med den s kan man
vid urkopplingen ha en ungefar-
lig héjd av 250 meter.

| arbetsutskottet tog vi pa de
aktivas begdran fram ett forslag
om att i Sverige hdja nivan pa be-
lastningen vid matning till 20kg
for att forsvara anvandandet av
tojbara l6plinor i avvaktan pa hur
den nya startmetoden skulle tas
emot iden dvriga varlden. Hur det
gick vet ni béttre &n vi men vi
hoppas att téjbara loplinor inte
kommer att tillitas. Andeme-
ningen med F3J-reglerna &r att
flygplanet skall ha en hojd éver
marken med 150 meter vid
urkopplingen fran loplinan.

Hur blir F3J?

Det &r svart att sia om framtiden
sddet har far bli varegen gissning.
Ratt eller fel? Vi far vl se...

« vj tror, att det inom kort kom-
mer att framforas forslag pa att

finalernatas bort frn reglernaoch
att tavlingen endast bestar av de
nuvarande grundomgangama.

* vitror, attdet kommer att bli en
utdkad arbetstid, ev i var, for att
styra valet av flygplan mot mer
renodlade termikseglare. Chan-
sen &r annars stor att F3J kommer
att betraktas som en tavlingsform
som ar alltfor narbesléktad med
F3B. Och vill det sig riktigtilla s&
ar det precis sa FAI-delegatema
kommer att resonera nér det kom-
mer att beslutas om ett VM.

* vi tror, att det kommer att bli til-
latet att anvanda elvinsch. Det gor
att tavlingsinsatsen i annu storre
omfattning avgors endast av pi-
loten och det ar mer an nagot an-
nat en rattvisefraga, vilket gum-
misnoddsdebatten har visat med
all énskvard tydlighet.

Modeller, modeller,...

Nagra av grabbarna i F3J-toppen
har hort av sig och berattat vad de
tanker anvanda i ar for att na fram-
gang. Broderna Carlsson i Orebro
har skaffat sig amerikanska mo-
deller.

Mako heter de och &r, som tren-
den foresprékar, byggda med
glasfiberkroppar och abachi-
kladda cellplastvingar med kol-
fiberforstarkningar. Profilen &r S-
7037.

Spannvidden ar ndgot mindre
an pa de flesta andra nya karror-
na, sa det skall bli spannande och
se om de blir att rdkna med. Skulle
det behdvas s har de ju dven sina
Algebra kvar att flyga med.

Lennart Arvidsson, Grabo, har
hjalpt manga av sina vanner att bli
stolta 4gare av bade Xantia (se
Segelspalten Modellflygnytt 1/

1
| f 1
Spannvidd 2.940 mm
Vingyta 63,1 dm2
Sidoférhallande 13,7
Vingprofil SD-7037 (
Vikt 2.300-3.000 gram — A 1

Vingbelastning

36

36,4 - 47,5 gram/dm2

95) och Scout. Sjalv flyger han
Xantiaoch Prowler under den hér
sdsongen.

Lennart Andersson i Askersund
berattade for mig om en svensk-
tillverkad modell for F3J-tdv-
lande som han ténker anvanda i
ar tillsammans med sina Algebra
och Xantia. Lennarts gode van
Arne Lindberg i Skévde produce-
rar en maskin som han kallar
Nordic 1L

Som treplansskissen visar sa &r
den uppbyggd lite annorlunda &n
de flesta nya F3J-konstruktioner
vi vant oss vid frdn den 6vriga
vérlden, fyrdelad vinge med klaf-
far p& mittdelarna.

Dessa tillverkas i skalutforan-
de, dvs ovan- och undersida gjuts
var for sig i formar och fogas se-
dan ihop i fram och bakkant med
balk och eventuellt distansma-
terial daremellan.

Sa gott som hela varldens F3B-
flygare anvander flygplan med
vingar tillverkade i skalkonstruk-
tion och det anser vi bevisar att
det ar ratt metod for att uppné
saval styrka och Iag vikt som hdg
profilnoggrannhet pa vara tav-
lingsredskap.

Vingytterdelama &r uppbyggda
i konventionell balsa/furuteknik
liksom stabilator och sidoroder.
Du har sakert redan gissat att de
yxat till vingen med S-7037pro-
fil. Kroppen &r gjord i glasfiber
och kevlar och levereras lackad i
vit eller réd kuldr.

Givetvis gratulerar vi bade Len-
nart och Arne till det goda initia-
tivet och 6nskar dem all framgang
med den svenska konstruktionen
for F3J-tdvlande.

A

Finns aven
for V-stjart

Soffliggare, modellflygare?
Som du séakert har markt sa dral-
ler det av nya konstruktioner och
revolutionerande profiler. Om
man far tro de storsta investera-
rna sa ar de redan oslagbara.

Men det har sagts tidigare och
tal att upprepas dnnu en gang, bara
genom att tréna blir man duktig.
Och har man inte trinat sa ar va-
let av tavlingsredskap inte sa vik-
tigt langre.

Ett bra sétt att trédna ar att ge sig
ut och flyga tillsammans med
nagra kamrater och med gemen-
samma krafter hjalpas &t att fa till
flygningar som skulle ge ett bra
tavlingsresultat.

Ni som laste Stahls sanningar i
tidigare Modellflygnytt forstar att
man maste trdna pa samma vis
som man tavlar. Att trana genom
att endast glida runt pad mafa ger
inte mycket den dagen man star
pa startlinjen och medtavlarna ar
rustade till tdnderna.

Anvéand enfreestyle!
Det gér utmérkt att trdna sjalv
ocksa. Det enklaste man kan gora
da &r att ta fram sin freestyle-band-
spelare och stoppa i kassetten med
tidsangivelser inspelade.

En signal att arbetstiden borjar
och sedan kan man tala in varje
hel minut fram till den sista da
man anger var 10:e sekund fram
till de sista 10 sekunderna som
raknas ner. Det blir tillrackligt
exakt och kan &ven anvéndas un-
der tavling! Prova sjalv, det
funkar bra.

Vindmnde den har metoden for
Lennart Arvidsson och han tyckte
det 1atsom en bragrej. Da kan man
ju spela in uppmuntrande tillrop
ocksa sa blir det lite lattare att
k&mpa, tyckte han.

Vi vet minsann vad vi ska tala
in pd Lennarts kassett fore nésta
tavling vi mots pa, "Ge upp nu
innan det &r forsent!" och "Det
gar aldrig!".

Ut och flyg! Det &r skoj! Och
att prestera ett bra resultat kanns
hur mysigt som helst!

Lasarbrev

Min forfragan om det fanns na-
gon som ville ge synpunkter pa
RG 15 har hdrsammats av Mattias
Carlsson i Orebro. Mattias ingar
i det svenska F3J-landslaget och
har en lang karriar bakom sig
som tavlingsflygare trots att han
inte ar aldre an 23 ar.



Nordic | & Nordic Il
Bakkropp:
Skarvlost koniskt ror g 26/46 x 620 mm i4
lager aramidfiber (kevlar)

Fena:
Aramidfiber & glasfiber. Kroppen tillver-
kas ocksd medfenafor T-stabilisator.

Framkropp:
Version | i aramidfiber i positivform,
skars upp & kréngs avformen.
Version Il gjuts iform iglas- &aramidfiber.
Vingsadel & kabin &r né&stanfardiga vid
gjutningen. Noskon utbytt mot konventio-
nell kabinhuv. Kroppen &r lackerad i vit
eller rod akrylférg.

Vinge/mittdel:
Version |i2 delar 850 mm med cellplast-
kérna med kolfiberbalk, bakad med glas-
fiber i vakuum. Vingstdl @ 12 mm kolfiber
irot & 0 6 mm i spets.
Version ll-vingen tillverkas i skalutféran-
de. Formar under tillverkning.

sIDRUIC 11

AN
-r*

Vingspetsar, stabilisator och sidroder till-
verkas i konventionell balsa/furu-teknik.

Numera finns dven maojlighet att fa
vingdronen tillverkade av abachi-plankad

DLSIUN- ARNE LINDBERG 'LENNAR* ANDERSSON

SPV 3500FTA
VINGAPEA: 73 0 6m5
VINGPRCriLi 3T17037
VIKT: 2100g
VINGBELASTN 34-35g/dA*

cellplastmedkolfibeférstarkningaroch balk.
| samband med detta kommer en skev-
rodeférsedd vinge att utprovas. De forsta
skalvingama &r nu klarafor att borja testas.

Mattias framfor vél tankvérda
asikter (se brev till hoger har!)
dven om vi inte haller med honom
om att det gar att jamstélla pre-
standa pd RG15 och Eppler 205
som lika bra. Givetvis krévs det
tranade och skickliga piloter for
att kunna dra nytta av en hogvér-
dig profil och upptécka skillnader
mellan de olika profilerna.

A andra sidan —vem av 0ss ar
inte skicklig och valtrénad?

Ja, och sedan da?
Artikelmodellen EXPERIENCE
frdn Graupner har dykt upp nu
och jag ska borja pa ihopmonter-
ingen inom Kort.

An s& lange harjag bara dppnat
locket pa den enorma kartongen
och gluttat pa innehéllet. Det ser
mycket fardigt ut. Ytterligare en
trevlig modell avsedd mest for
hangflyg och flygbogsering kom-
mer jag att recensera i ett kom-
mande nummer.

Det dr en 2-meters semiskala-
modell av PILATUS B4, fran
Graupner den ocksa. Min flyg-
bogserande parhdst Lars Nygren
skall testbygga den.

Vi hade dven utlovat testflyg-
ning av F3B-landslagets enhets-
modell SPACEWOLF-V och det
kommer att bli av sa fort de blir
plockade ur gjutformarna. Under
tiden laddas ackama.

For 6vrigt vet vi inte vem som
kommer att skriva segelspalten i
fortsattningen eftersom Anders
ochjag avgar som AU'n men om
ni tycker bra om den sa far vi hop-
pas att personerna som tilltrader
som arbetsutskott fortsatter skriva
for er.

Slutfor den har gangen!
Kaj Skéare

0590-123 17 bost
0590-183 49 arb
Anders Gustavsson
019-20 17 35 bost
0589-826 70 arb

Hej Kaj!

Har kommer antligen vara asikter om RG15.

Den stérsta efarenheten vi har ar pa var elkarra Surprise 1l
med en spannvidd p& 1900 mm och en vingbelastning pé& 58
gram/dm2 Detta kan da jamforas med en normal "terrnik-
drake" som har cirka 30-35 gram/dm2 Trots denna stora
skilland beter sig modellen mycket lugnt och snéllt.

I lagfartsomradetflyger den som en vanlig termikprofil —
den stallar i stélletfor att klippa 6ver vingen, som man annars
skulle kunna befara. Man skall dock vara medveten om att
man inte tjanar nagonting pa att halla nerefarten.

Det viktigaste som vi ser, &r att klara ut, VAD vi skall ha
modellen till HUR flyger vi med den modellen vi har nu och
HUR maste vi kunnaflyga med var nya modell.

Med det har vill vi ha sagt, att byter man modellfran till
exempel en Sagitta till en med RG15, kanske man inte kan
utnyttja profilens prestanda.

En profil motsvarande RG15 kréver lite annorlunda flygstil
en Eppler 205, men enligt var uppfattning sdfar man ut varst
lika bra prestanda bara man trimmar rétt och Iar sigflyga
respektive flygplan.

Mattias Carlsson

A [

Bilderna nedan visar Lennart Andersson med prototypen till Nordic-

maskinen — Nordic | — och modellen i linanférframgangsrik
testflygning.
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Tips om uppbyggnad av skevroder i en i 6vrigtfardig vinge — se vidare i texten!

Konstruktion och byggteknik Ill

wm

Ji poid*
Ho wmfa

m m SSw m .ii

Skevroder, stiartplan & landstall

en har gangen behandlas

bygge av skevroder, sta-

bilisator och fena/sidro-
der. Det blir ménga nya och kan-
ske for en del byggare kontrover-
siella 16sningar.

Anledningen till att mina for-
slag gar tvart emot de konventio-
nella varianterna (som koéps i far-
digt skick) beror pé att dessa som
regel &r konstruktioner som &r
klumpiga, har for hog vikt och
saknar en faltméssig lunktion.

En ytterligare motiv till att byg-
ga egna lésningar &r att dessa de-
taljer ocksd forsvinner alltmer
fran diskarna i vara hobby affarer,
vitvingas till att tillverka dessa de-
taljer sjalva.

Skevroderbygget

Vi tar vid dér vi sist slutade med
vingen och av skevrodren. Som
regel ar det alltid bast att "bygga
in skevrodren" i en fardig vinge,
dd man vill bibehalla vingens
skrankning. Pa féregdende ritning
fanns ett forslag till balkkon-
struktion vid skevrodret, pa skis-
sen ovan kan du se en ytterligare
variant.

Konstruktion

Nar balkbitar, se (1) pa skissen
limmas mellan spryglarna kan
man fasta en list som stod pa ving-
ens dversida. Den ger dig en rak
linje att folja - rodret blir rakt. Nar
den framre balken fullbordats ger
denna i sin tur stod for rodrets
balkbitar. Dessabalkdelar limmas
med cyanolim och dédrmed flyter
38

arbetet snabbt. De stdende balk-
delarna (vingen) samt den lig-
gande (rodret) ger anvisning vid
bortagningen av rodret.

Se den streckade linjen intill
listerna (2). P4 ovansidan av vin-
gen kan sprygelhdrnen finnas
kvar som stod for 6versidans klad-
sel eller ocksa kan man anvéanda
sig av en trekantlist som snittet pa
ritningen visade. Rodret kan moj-
ligen kompletteras av en ytterli-
gare list pa undersidan, vid (3).

Séagen som skall anvandas vid
delningen gordu sjalv, anvand en
tunn klinga som helst ar bred och
ca 12 cm lang. En lovsagsklinga
avsedd till metall eller samma typ
av klinga som forekommer pa sma
modellsdgar (fanns tidigare pa
Clas Ohlson) &ren lamplig. Hand-
taget bestar avtva 5 cm balsalister,
en pa var sida av klingan. Med en
sddan sdg kommer man &t Gver-
allt och den haller i evighet.

Skevroder
lagring och upphéngning
| forra artikeln utlovades fler 16s-
ningar pa skevroderlinkage. Det
blir enklast (men dyrbart) med tva
mikroservon, ett vid varje roder.
Man kan spara vikt och pengar
med att endast anvénda ett servo.
Med Klemm:s "brutna™ vinge kan
lankningen av rorelsen framsta
som problem, men lésningen &r
enkel - ett fjddrande roder.
Skissen del (4) visar hur detta
skall ske. Rodret lagras i tre punk-
ter, en punkt i var dnda samt en
mitt for stotstangen vid sprygel

18. Upphangningen visas pa skis-
sen (3). Till dessa anvander man
s k snapkeepers/snéppféstning.
Formen pé dessa visas pa skissen
— se vidare betraffande teknik
langre fram.

Upphéngning av roder

Nu kommer vi till fjadringen.
Axeln mellantva av punkterna for
upphéngningen utgérs av en tor-
sionsfjader (5). En pil som visar
hur den skall fjadra. Den tvingar
rodret uppat. Fjadern sitter fast i
rodret i punkterna (6/7).

Nar rodret fastes i vingen skall
den yttre delen av fjadem/lag-
ringen stickas in i ett l&ngs spry-
gel 27 sittande plastror. Vid punkt
(6) ar axeln (5) fastad vid rodret
med en plastlagring enligt skis-
sen. Lamplig dimension for den
fjadrande axeln ar 1-1.5 mm.

Funktionen
Rodren dras nedat med en lina, nar
servot slapper efter pa linan drar
fjadern upp rodret. Respektive
roders fjadrar tar ut kraften/hjal-
per varandra. Linan kommer all-
tid att vara spand varfér man kan
anvénda en krok och égla som
koppling vid vingfastsattningen.
En variant kan vara tva stot-
stanger av ror eller hardtra som
motts i skarven (vinghalva/mitt-
del). Den yttre stdngen &r skalad i
andan och ger darmed en automa-
tisk faste/tryckpunkt for den inre
stangen. Jag val forsta de som tviv-
lar - tror att vindtryck kommer hin-
drarodrets uppgang. Jag pastar att

servon som regel ar 6verdimen-
sionerade — konstruerade for att
trots dalig/tungt gaende
linkageteknik klara arbetet. Med
noggrann lagring, lattgdende ro-
der och smidigt arbetande linkage
klarar man sig oftast med mikro-
servo!

Testa gdrna, bygg ett testroder
pa en overbliven vingstump, an-
vand ditt svagaste servo och kor
med bil (givetvis med hjalp-
forare). Du blir férvanad.

Stabilisatorn

Till dessa detaljer tar man fram det
verkliga "finliret" och d& menar
jag extremt latt bygge med hdg-
sta precision. Detta beror pa tva
viktiga fakta, dels véger dessa
byggdetaljer mest i avseende till
flygplanets avvdgning kring
tyngdpunkten och dels &r det de-
taljer som &r synnerligen viktiga
for styrningen.

Stabilisator- hdjdroder-halvor-
na férbinds med tre balkar. Bygg
de yttre balkama (framkant/hgjd-
rodrets bakkant) enligt samma
laminering som beskrivits tidi-
gare. Valj material i de minsta
dimensionerna, for framkanten 1
x4 mm iordning: furu/balsa/furu/
balsa. Bakkantbyggs av 1x 2 mm.
limning med fértunnat vitlim och
furulistema maste blétlaggas.

Bygg pé en spanskiva med stod
av en tat spikning med tapetser-
nélar.

Innan bygget fortsatter med

Fortsattning sidan 43!



Nummer 2 *1995

Skiss pa fastsattning

En 2 mm plywoodbil (2) &r inféalld i
den undre sprygeln ifenan och del
(1). Bokpinnen cirka 2-3 mm tjock ar
infalld i (2) och passar exakt i spant-
halet. P& var sida av pinnen finns
balsabitar (3). Del &r dessa som till-
sammans med (2) trycker ned stabi-
lisatornsframsta balk (4).

Vid (5) visas hur den andra balken
vilar iférsankningen i sektion 25. En
stodklack av balsa limmas pa under-
sidan av denna balk.

For attfinna exaktform fér spantet
(6) gér man en mall av papper som
skars in till passning i sektionen.

Tillverka darefter ett | mm ply.-
woodspant. Detta kan behdva en
forstarkning, dubbleras i dverkanten.

Observera dven pafastetforsporren
idetta momen|.Fenas bakkantstyrsav
en 2 mm plywoodbil (7) och allt hélls
pa plats av skruven vid (8). | denna
balsakloss sitter aven axelnférsnapp-
gangjarnet (9).

Bade skruv och styrlapp liksom bok-
pinnen skall varasma— de skall vara
lankarna som brister.

Dessa smadetaljer ar betydligt
enklare alt reparera &n en brutenfena
eller stabilisator!

Déar har Du enytterligare anledning
till mina forslag — delar som kan
demonteras &r alltid enklare att
reparera eller bygga om...

nytt

39



Modellflygnytts faltlista 1995— nyckeln till landets modellflygfalt - Bo Gardstad®©

BLEKINGE

RONNEBY - Kér E22 mellan Karlskrona
och Ronneby. Svdng mot Tving ikorsningen
Gérestad-Tving.Kor(exakt)6kmoch svéang
sedan in pa liten grusvag till hoger. Darefter
passeras tva korsningar som &r skyltade med
RC-FLYG. Korslutligen vanster forbi ett hus
och du ar framme. Ronneby MFK. (Mikael
Magnusson 0455-496 94).

OLOFSTROM - Ak Rv 121 norrut frén
Olofstrém mot Almhult forbi Volvo-fabri-
ken. Efter 2,5 km finns en skylt at véanster
med texten "Odasjoslatt (fabriksomréade)".
Folj denna véag och ak forbi en avfallsan-
laggning och en emballagefabrik och du ar
vid faltet. Féltets klubbstuga och vindstrut
syns frdn Rv 121. Plats for husvagn eller talt,
elstrom. Olofstréms MFK. Yngve Nilsson
0454-400 43, Stig Hansson 0454-400 63.

SOLVESBORG - RC-filtet"Veslanda" lig-
ger ca 7 km 6ster om Sélvesborg. Ak E66
till Ysane kyrka, svang till vénster mot
Gammaistorp. Ta hdger strax efter 50-skyl-
tar, 8k ca 300 m. Vjd faltet syns vindstrut
och klubbstugan &r bla. Sélvesborgs MFK.
Paul Thuresson 0456-600 79, Mogens Mor-
tensson 0456-543 67.

BOHUSLAN e e e mEmmE®

KUNGALYV -KongelfsMFKsmt ligger vid
Rollsho industriomrade. Fran E6, ta av vid
Rollsbomotet, &k till Truckgatans dnde vid
ICA-EOL. RC-skylt visar till faltet. Kung-
&lvs camping eller Marstrand. Hans Winberg
0303-15532, Roger Holmgren 0303-143 04.

STENUNGSUND - Stenungsunds MFK.
"Graslanda".Ta av mot "Stripplekarr" fran
Industrivdgen ungefér mitt i Stenungsund.
Faltet ligger pa vanster sida om végen efter
ca 400 meter.

Camping mojlig. Kontaktman Bemt Ols-
son 0303-77 63 03. Mikael Pettersson 0303-
892 67.

GOTEBORG - Modellflyget finns p Tors-
landa vaster om Goteborg pa Hisingen, dar
AKM Goteborg har utrymme for modellflyg
pabana 27. Ta reda pa reglerna for flygning
innan du startar, faltet ligger naraen av Vol-
vos uppstéllningsplatser!

Camping mdjlig efter kontakt med klub-
ben (strém finns). Klubbstugan 031-47 56
47, Gunnar Lundell 031- 8313 36.

DALARNA
AVESTA - Modellflygama har ett falt i an-
slutning till Avesta FK:s fullskalafalt vid
Rembo. Det ligger efter Rv70,3km norr om
Avesta. Vid Rembostugan, (utmarkt mat-
stalle) tar man av till vinster och aker 1 km.
Overnattning méjlig i klubbstugan.

Lars Grahn 0226-52181, Thomas Alberts-
son 0226-55459.

BORLANGE - RFK Viggen harRC-falt i an-
slutning till Dala Airport, bortom segel-
flygomradet.

Sven Olov Hedmark 023-40892.

DALA JARNA - Modellflygama i Dala-
Jarna har bra samarbete med turistmyndig-
hetema och flygfaltet finns till och med in-
ritat pa Turistkontorets kartor.

Tillbringar du semesterdagar i trakten sa
finns mycket att vélja pdA — "Vilda Vans-
broveckan™ 6-10 juli med Bonnrock med
Svenne Rubin m fl. Dressinékning med fiske
fran maj till okt, Vanshrosimmet. Guld-
marknaden i Dala- Jdma, Ingmarsspelen i
Nas, Spelet om gamla bron i Grébrona, Troll-
brollop i Appelbo. Vélrustade campingplat-
ser och badplatser finns i omradet. Turist-
kontoret: 0281-752 30.

Ak frén Borlange och Bjérbo Rv 71 mot
Vansbro. Ak forbi Nas. Efter ca 1,5 mil ar
man i nérheten av Dala Jdma. VVdgen delar
sig till vanster mot centrum och till hdger
mot Flygfaltet. Modellflygama haller till i
hogra delen av féltet. Titta efter plakat med
flygregler. Camping efter kontakt med klub-
ben. Tva sma stugor finns ocksa. Vaster-
dalarnas FK. Conny Ehlin 0281-306 79,
Glenn Nilsson 0281-131 51.

FALUN - Féltet heter "Gringsho" och skots
av Falu RFK. Ak frén Falun pd Rv 60 mot
Gévle. Efter ca 1,3 mil finns en skylt med
RC-markning till vanster. F6lj mérkning
fram till faltet, som har stuga med telefon
023-324 78. Patrik Hedlund 023-180 66.

HEDEMORA/SATER - Sodra Dalarnas
RFK:s falt ligger en bit fran Stora Skedvi.
Ak antingen Rv70 frdn Séater mot Hedemora
och ta av mot St Skedvi efter ett par km eller
Lv 266 fran Stora Skedvi mot Sater tills du
traffar pd en vagvisare med "Ljuster-
angarna". Ak denna vdg ca 500 m s& &r du
vid faltet. Plats finns fér husvagnar.

Hans Nygren 0225-50464, Erik Persson
0225-52245.

INSJON - Mitt i ett av vara mesta sommar-
landskap ligger "Dragsangama”, ett av Sve-
riges vackraste och bésta RC-falt. Drag-
sangama 4r ett naturskyddsomrade for att
bevara de strandangar l&ngs dlven dar man
forr holl boskap pa bete. Alven med bad-
brygga och bét finns intill talt- och husvagns-
platsen. Det ar nara till Leksand och de be-
givenheter som finns i Dalarna pa somma-
ren. Sommarrodelbanan i Rattvik ar haftig.

Populdrt for de vuxna &r det att besdka Clas
Ohlson i Insjon, som har det mesta for hem
och hobby!Midsommarmeetinget har man-
ga upptag for bam och vuxna; mullerundor
i traktorvagn med besok av dalatroll &lskas
av barnen och det brukar finnas far att klappa.
Majstangsresning ger karlar tillfalle att visa
att de klarar mer &n att vrida en sdndarspak.

Vag: Kor fran Insjon mot Leksand. Hall
uppsikt &t hoger langsjarnvagen, som loper
parallellt med végen. Det finns en avtags-
vdg (med RC-skylt), tvérs dverjarnvégen,
ca 1km norrom Insjon. Folj den smala grus-
vagen ner motdlven och RC-féltet ligger vid
vdagens slut.

Faltet forbattrades och utvidgades for ett
par ar sedan. Siljansbygdens RFK. Bengt
Kallstrom 023-34418, Ake Lindholm 023-
23890.

LUDVIKA - I Klcnshyttan har Ludvika RFK
ett grasfalt. Det ligger vid Ludvika flygplats
mellan Ludvika och Gréngesberg. Tag Rv
60 mot Orebro - ca 8 km fran Ludvika ligger
faltet. Endast 35 MHz radio tillatet, SMFF:s
RC-certifikat &r krav for flygning.
Klubbens och Ludvika flygplats lokala fo-
reskrifter maste foljas. Tomas Nyholm 0240-
230 59, Bemt Engberg 0240-159 07.

MALLING »Malungs RFK anvénder for nér-
varande allménflygfaltet vaster om Malung,
vid alven. Jagra-faltet har upphort.

Johnny Martinsson 0280-123 85, Ame,,
Finnstréom 101 03.

MORA - "Winé&shedens hobbyfalt". Ja vég
242 fran Mora mot Malung. Efter samhallet
korsar man ett industrispar.Tatill vanster vid
WIBEs fabrik. Ak skogsvag nagra hundra
meter. Klubbstuga till vdnster om vagen.
Camping gér utmérkt, strém, TC finns.
Asfaltbana. Ovansiljans MK. Olle Modin
0250-131 98, Hans Larsson 0250-142 64.

RATTVIK - "Getinglanda". Félj vag 301
fran Rattviks centrum ca 5 km till avtagsvag
at hoger mot Rattviks motorstadion. Folj
grusvagen ien ca 1km lang uppférshacke.
Ny avtagsvag at vanster. Efter ett par hundra
meter &r du framme vid motorstadion.

Till vanster om detta, uppe paen hojd lig-
ger féaltet med 100x100 m Klippt grasbana
och klubbstuga med magnifik veranda. Fal-
tet ligger ca 300 méh och ar i allménhet
myggfritt.

Camping i begransad omfattning. MFK
Phonix har ocksa bygglokal i Béatklubbens
hus, véster om jarnvagen vid Siljans strand,
vid samhéllets sddra infart. Dér finns &ven
bana for radiostyrda bilar.

Bengt Staffas 0248-104 15el 12 28 12.

SALEN - Salenfjallens MFK. Har du segel-
modell med pa semestern, sa passa pa att
préva nagot av hangen runt Salen. Vanliga
RC-seglare gar bra hér. Salenljallen ar kan-
ske inte s dramatiska, men i gengald mycket
lattillgangliga for den som ska ta sig upp pa
toppama med modellplan.

Naturen ar underbar och i dalgdngen os-
ter om fjéllen ligger ett otal turistorter med
allt vad man kan 6nska nar det galler cam-
ping och semesterservice.

Turistkontoret i Sélen har telefon 0280-
202 50. Klubbens RC-falt ligger naraTran-
strand. Stora vagen féljer dlven ett langt
stycke fore och efter Transtrand. Ta till vén-
ster ungefar mitt i samhallet om du kommer
soderifran. Ak éver Vasterdalalven mot
kyrkan, sedan 3,5 km soderut s &r du snart
framme.

Kontaktmén: Hans Nerback 0280-221 60
el 010-207 69 78, Ingemar Amesson 0280-
202 82. '

DALSLAND

MELLERUD - Oster om jarnvégen, nastan
mitt i samhéllet finns ett primitivt RC-falt
pa en industritomt. Ingen klubb, kontakta K
G Tegelstrom 0530-122 33.



DALSLAND

AMAL - Vid Sotebyn finns Amals MFK.s
falt. Ak Rv 45 viasterut. Vid motorhotellet
Dalhallta végen mot Sater. Ak forbi Sater
och ta nésta vdg ti Llvénster, ta sedan vénster
igen mot Sotebyn. Ak rakt fram ca 2,5 km,
ta sedan hoger efter en lada.Omés Camping
ligger 5 km fran faltet. Conny Herov 0532-
158 78, Tomas Odelius 0532-J86 14.

GOTLAND

VISBY »Sdéder om Vishy finns “Vurphajd".
Traffande namn pa ett modellflygfalt eller
hur? Ak frén Visby i rondellen séder om stan
s@derut mot Hemse. Efter 4 km svéng hdger
mot Stenkumla. Efter ca 1 km finns en gul
skylt RC-FALT. Man kan campa vid faltet,
men det finns ej el/vatten. Campingplatser
finns i Visbys omgivningar. Klubben har
ocksa ett falti Hemse pa sédra Gotland. Got-
lands MFK. Bjérn Montan 0498-21 79 15,
Lars Bjorkman 0498-21 86 24.

Ytterligare en klubb finns pa Gotland med
faltet "Agglanda” dster om Visby. Ak vig
147 ca 2 mil mot Slite. Ta till vanster mot
Kellunge, ak 2 km, ta till vinster mot Vall-
stena, &k 2 km och i en vénsterkurva finns
vdg till faltet. Gptlands Modellaviatérer.
Bertil Klintbom 0498-27 27 72.

Gotland &r ett av vara mest kanda turist-
landskap och f& svenskar behdver informe-
ras av vad man kan finna dér. Visbys ruiner
och rosor, Kneippbyn med ett sommarland
och Villa Villekulla, Lummelundagrottor-
na, Stora och lilla Karlso, Faro, ett fantas-
tiskt landskap och mycket sol, badstrander,
cykling - det gér inte att rakna upp allt men
Medeltidsveckan vecka 32 ar specielltintres-
sant. Visby turistbyra 0498-21 47 60.

GASTRIKLAND
GAVLE * "Norrlanda”. Ak gamla E4:an
norrut fran stan. Vid "Bénakrysset” ta av
mot Bonan. Efter ca 2 km finns RC-skylt at
vanster, &k 3 km pa grusvag till faltet. Stort
grasfalt. Skogsomradet kallas for "Norr-
landet" och ar ett fint strévomrade. Semes-
terfirare kan utnyttja "Engeltofta” med bad,
logi och fortdring. MFK Looping.

Jesper Sighjomsson 026-14 00 29, Thor-
bjom Andersén 026-14 69 01.

LEMSTANAS - Vastra Gastrikeflygklubbs,
sportflygfalt med plats for RC-flyg. Ak Rv
80 fran Sandviken. Tag av till vanster mot
Hammarby, strax efter Kungsgarden. Ak 2
km och faltet ligger pa vénster hand.

Cahipingmajligheter finns vid faltet. Olle
Lindstrém 0290-420 28, Thomas Fransson
0290-374 70.

HALLAND
HALMSTAD - Hokaklubbens félt finns mitt
emot Pilkingtons glasbruk, ca tva kilometer
soder om Halmstad vid vag 117. Dar finns
béde asfaltbanor och grasfalt. Faltet ligger
langt fran bebyggelse. Flygning &r tillaten
dygnet runt. Klubbstugan har pentry och te-
lefon samt lekplats for de yngsta. Stora ut-
rymmen for husvagnar och télt. Bara ett par
kilometer till sandstrand och havsbad.
Christer Persson 035-18 72 46, Kurt
Lennd 035-370 67.
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KUNGSBACKA: "InlandaRC-falt". Lig-
ger 500 m soder om Ishallen, som ligger s6-
der om Kungsbacka. Norra Hallands MFK.
Bengt Ove Bengtsson 0300-113 72.

FALKENBERG - RC-féltet "Bjomhult”
ligger 4 km norr om Falkenberg vid ES6,
bakom Walters Bilskrot, strax norr om
Skogstorp. Falkenbergs MFK.

Ronny Tobjork 0346-16010, Krister Pen-
ding 0346-503 90.

VARBERG - "Brearemossa" slopat. Nytt
falt 1994— "Norrlanda" ligger vid Varberg
Nord, (blivande industriomrade ca 8 km norr
om Varberg), mittemot Statoilmacken. RC-
skylt visar vdgen. Flygtider 0900-2100.
MFK Pegasus. Géran Becker 0340-839 01,
Kjell Géran Glasell 0340-408 85.

HALSINGLAND

BOLLNAS - "Soplanda", Bollnds MFK.s
falt ligger pé en nedlagd soptipp vid Eriks-
nasbho. Ak mot Sjukhuset, tavanster vid skylt
mot Gaddvik. Ak sedan 4 km, faltet finns till
vansterom vagen. Faltet ligger hogt och fritt,
liknar ett hangarfartyg. Nytt falt &r pa gang,
troligen fran hosten 1995. John Kvamas
0278-166 94 Kenth Westin 0278-177 73.

GNARP - MFK Getingen har ett falt 1,5 km
frén E4 vid vagen mot Sorfjarden. Lantlig
miljo och fritt fran inflygningshinder. Sune
Svedin 0652-205 22.

LJUSDAL - Modellflygama héller till pa
"Forsnaset". Det &r Ljusdals FKs, falt med
modellflygstrak. Faltet ligger 2km fran Ljus-
dal 1&ngs végen motFaérila. Flygregler finns
anslagna. Var uppméarksam pa uppdykande,
landande fullskalaplan. Man kan stélla upp
husvagn i anslutning till féltet.

Nybyggd klubbstuga med 6vemattnings-
rum, segelflyg- och modellflygverkstad.
Ljusdalsbygden med de angrénsande orterna
Férila, Jarvsd och Los &r en mycket aktiv
turistbygd av stor betydelse. Ljusnans dal-
gang stracker sig genom omradet. Har finns
méngabadsjoar dar man ocksa kan sjoflyga,
fiska mm.

Massor av handelser pd sommaren: Hal-
singehambon, Spelmansstdammor, "Férila-
veckan" med kolmila, linhantering, for-
bénder mm, forsranning pa& gummiflotte
mm. | omradet finns en omfattande stugut-
hyrning via Turistbyran 0651 -120 77.1bor-
jan av aug har klubben flygdag, vecka 19
vanligen segelflygvecka med provlektioner.

Christer Naslund 0651-420 55, Bertil
Strém 0651-141 49, Féltet 0651-107 46.

|
HUDIKSVALL - MFK Hudik i "Glada Hu-
dik" har ett félt endast 1km norr om stadens
centrum vid sidan av Galgberget pa vagen
mot ridskolan. Flygtider finns anslagna vid
klubbstugan.

Camping och vandrarhem vid Malnbaden
2,5 km frén centrum. Kontakta klubben fore
flygning. Sten Skalman 0650-10897, Stig Jo-
hansson 0650-21048.

SODERHAMN - RC-flygamas falt ligger 12
km frdn Soderhamn langs Rv 82 mot Boll-
néds. Mohed, som d&r ett allménflygfélt, an-

vands av fallskdrmshoppare, segelflygare
och privatflyg. Modellflyg isédra &nden av
faltet pa grasfalt och asfaltbana. Klubb-
stugan &r ett rott hus med vita knutar. Bra
camping (400 m), badplats, husvagnsplats.
MFK Albatross. Nils Wennerstrém 0270-
45303, John Eriksson 0278-65285.

HARJEDALEN -H H ---H
SVEGS FLYGFALT - Harjedalen arett na-
tursként och dramatiskt landskap med fin
norrlandsturism och pa Svegs flygfalt (stora
asfaltbanor) kan man flyga ndr inte full-
skalaflyget finns dar.

Stora utrymmen for camping. "Mygg-
meeting" ordnas arligen ijuli. Svegs FK, mf-
sektionen. Jan Erik Larsson 0680-111 06
Melving Séderkvist 0680-114 21.

JAMTLAND

OSTERSUND - | Ostersund (med flyg-
flottilj p& Fréson) finns ihodellflygare, som
flyger pa Optands flygfalt, 1 mil séder om
stan vid E75. Bra mojligheter till camping.
Ostersunds MFK. T Olofsson 063-541 79.

LAPPLAND

SORSELE - Ak mot Arvidsjaur fran Sorsele
samhalle. Ak éver jarnvdgen och svéng in
till vénster mellan tvé fotbollsplaner. Ak
genom skog, ta av till vénster fore en vand-
plan och nar vagen overgar till stig far du
promenera sista biten till "Straket", Sorsele
MFK.s, falt.Faltet &r ganska litet, men ar
Oppet runt omkring. Besokare och turister
ar vélkomna! Ej flygning efter kl 22.

Sorsele samhalle ligger vackert delvis pa
en 0 i Vindelalven. Inlandsbanan gar forbi
och det finns mojligheter till stora natur-
upplevelser héari Lapplands inland. Trestjar-
nig campingplats. Vindelalvens turistbyra
0952-109 00. Patrik Israelsson 0952-109 57,
Magnus Norlind 0952-103 30.

MEDELPAD m m m ®m =
MATFORS - Klubbens RC-falt &r ett av
Sveriges vackrast beldgna, tycker klubb-
medlemmarna. Det ligger vid stranden av
Ljungan. Man kommer dit viagamla strack-
ningen av E75 vidVattjom. RC-skylt visar
vagen. Stor klubbstuga, brygga forsjoflyg,
husvagnsplats, eluttag. Matfors MFK.

Arvid Holmbom 060-225 80, Bertil Siid
060-207 33.

NJURUNDA - Njurunda MFK har ett na-
turskontbelaget falt med stor klubbstugavid
en plats som heter Maj. Ak mot "Skatan"
fran Njurunda. Ak dver enjarnvég, fortsétt
1km. Faltet ligger pa vanster sida av vagen
och RC-skylt visar végen. Bjorn Larsson
060-56 23 68, Bengt Nordin 060-382 73.

SUNDSVALL - RC-féltet som skots av
MFK Skvadern finns i Ordker, norr om
Sundsvall. Ak till IKEA norr om staden, ta
av till hoger. Tag darpa genast till vanster,
ak 800 m och under en jamvagsviadukt.
Sving till héger ca 200 m efter viadukten.
Ak sedan 200 m och svéng vanster. Folj
sedan grusvagen och du kommer till faltet
efterca 1,5km. Husvagnsparkering med el.
Gunnar Farm 060-17 06 65.



MalL:

NORRBOTTEN - H .
BODEN *Svartlanda. Grasféalt med klubb-
stuga och plats for husvagnar. Féltet ligger
vid Svartbacken, 17 km norr om Boden. Ak
vag356motNiemisel, lkmnorromSkogsé
finns avtagsvdg mot Svartbdcken och 1km
vaster om byn ligger faltet. Bodens MFK.

David Nordberg 0921-128 69, Ingemar
Bertilsson 0921-512 63.

HARADS - Vid Lule dlv mellan Harads och
Bodtraskfors langs Rv 97. Faltet ligger pa
en holme, harbadplats, i nérheten finns lapp-
lagefmed servering. Asfaltbana. Camping,
plats for husvagnar. Edefors modellbyggare.

Peder Carlsson 0928-200 35, Nils Tage
Langstrom 0928-200 54.

LULEA - MFK Jupiter i Luled har ett bra
falt pa gang. Information via Gunnar Eriks-
son 0920-239 26.

PITEA - Vid Ohns industriomréade, Ojebyn
ca 2 km NV om Pited ligger Pited MFK.s
falt. Sving av frdn E4:an mot Ohns industri-
omrade vid norra infarten till Pited. Sok reda
pa "Ritsvagen" pa de orienteringstavlor som
finns uppsatta. Kor till vagsluteuav Rits-
vdgen i nordvastlig riktning - dér finns fal-
tet. Pited havsbad har fin camping och
mycket finns att gora i stan pd sommaren!
Inga spec filtoestimmelser. Leif Ohlund
0911-175 92, Henrik Stéll 0911-175 44.

narke

ASKERSUND - "Glaslanda" ligger ligger
1mil séder om staden, l&ngs Rv 50. Platsen
heter Hammar, och faltet ligger ca 400 m s6-
deromPLM:s numeranedlagda glasbruk. |
Askersund har man en tradjazzvecka ijuli.
Utflyktsmél &r ocksa Tiveden med Fager-
tams réda nackrosor. Turistbyran 0583-810
88. Det finns en trestjarnig camping och
h,usvagnsplats med tempererad basséng vid
Hargebaden alldeles néra faltet. Askersunds
MFK. Krister Hallgren 0583-342 43, Len-
nart Andersson 0583-77 06 25.

KUMLA - Kumla RCK hallertill vid Kvarn-
torp, vid foten av askhdgen, véstra sidan. Den
enorma askhogen fran oljeskifferbrytning pa
50-talet ligger vid vdgen mellan Kumla och
Katrineholm. Klubbstuga. Tills vidare in-
hagnat omrade, kontakta klubben om du vill
flyga. Askhdgen arett valként hangflygstalle
(&t alla riktningar) for flygare fran hela re-
gionen. Donald Neander 019-23 6011, Lars
Ake Kihlman 019-716 19.

STORA MELLOSA - Aktill Stora Mellosa,
ca 2 mil séder om Orebro. Ak genom sam-
hallet mot Odensbacken. Ta till hoger pa
smal grusvag vid P A Larssons snickeri. Efter
ca 1 km ligger "Torpaféltet” alldeles intill
végen, till vénster i en vagkrok.

Lennart Johansson 019-454 77,
Ostergren 019-455 27.

OREBRO «Modellflygama, speciellt segel-
flygarna i Orebro, flyger pé ett falt SV om
staden. Fran E18/E20 aker du av sdder om
Orebro mot Bista/Piliangens industriomrade.
| Bista industriomrade ska du aka Vatten-
verksgatan 1km till ett vattenverk. Dér finns

Nils

skylt "Modellflygfalt" och efter 1km ligger
Pil&dngens modellflygfélt med klubbstuga.
RFK lkarus. Gert Holtback 019-12 72 23,
Conny Roos 019-57 28 50.

OREBRO - "Béijelanda” &r ett speciellt
RC-falt ca | mil norrom Orebro. Ak végen
mot Falun, ta av at Karsta vid B&W.s varu-
hus. Efterett par kilometer skylt mot Karsta
O. Foljer man den vagen & man snart
framme. En av Sveriges mest omtyckta RC-
flygare, Ernst Boijesson, harett helt eget falt,
250 m langt och samlingsplats for flygare
frén Orebrotrakten. Ring garna forst 019-
22 62 90, om du vill besoka faltet.

skane

ESLOV - Klubben heter Lunds Tekniska
Hdégskolas Flygklubbs RC-sektion och man
flyger pa Esl6vs stads allmanflygfalt. Det
hittar du 6ster om Esldv, ldngs vdgen mot
Horby. Vagvisare finns. Modellflygama har
plats pa dstra delen av faltet. Ake Larsson
046-610 27 Krister Jonsson 046-14 77 68.

HAMMARS BACKAR - P& 70-och 80-
talet holls har ofta hangflygtavlingar. Lang,
vacker kuststrdcka med kullar med slutt-
ningar och hang atallahéll. Ak genom Ystad
langs kustvagen dsterut. Ta till hdger strax
efter Nybostrapd. Bilvéagar finns &nda upp
till hogsta punkten. Ak gérna den vackra
vagen genom byn Hammar. P4 Hammars
backar flygs det mycket med héngglidare.
De har delvis trangt bort modellflyget. Det
ar dock inte forbjudet att flyga dar.

Vid Ystad finns gott om campingmaj-
ligheter, bade for husvagnar och tiltande.
Det finns ocksa flera stugbyar.

Alldeles 6ster om hanget finns Kaseberga,
en idyllisk fiskehamn med rékeri och mat-
stalle. Att kopa nyrokt fisk och sitta pa
havsbranten och &ta den med utsikt dver
hanget &r en hojdare!

HELSINGBORG - | vacker pch typisk
skénsk miljo ligger detta fornamliga falt. Ak
Osterleden och svéang in den lilla vagen 6st-
erut vid Osterleden nr 101. D4 &r det 400 m
kvartill faltet. Camping méjlig, el och klubb-
stuga med tel 042-15 79 28 finns. Valkomna
hit! Helsingborgs MFK. Bérje Sebring 042-
714 26, Stefan Blomqvist 042-16 04 09.

HOGANAS - Soder om Hoganas finns ett
allméanflygfalt med utrymme fér modellfly-
gare i dstra delen. Ak Langarddsvagen so-
derut fran centrum vid.enda trafikljuset. Vid
gult hus pa vénster sida, ta av &t hoger.
Klubbstuga. Anslagstavla med anvisningar
finns. Hoganas MFK.
Paul Netzler 042-33 12 95.

KIVIK - "Janlanda" — efter grundaren Jan
Aberg! Modellflyggruppen heter "Tre
aviatorer". Kor fran Kivik, vag 9 forbi mark-
nadsplatsen, mot Brosarp. Ta av till vénster
mot Vitaby och kor ca 300 m. Till héger
uppfér en backe finns en "RC"-skylt som
visar vagen. Falt 100 x 30 meter. Husvagns-
uppstalln 100 m fran depa, ej el. Flygtid 9-
22. Osterlen &r en enda stor turistattraktion!

Jan Aberg 0414-71383, Allan Rudbeck
0414-24037.

Faltlistan

KLIPPAN - RC-féltet vid Simmelsberga
gard, 3 km vésterom Kagerdd nara Helsing-
borg ags av flygintresserade familjen Chris-
ter och Helena Esbjomsson (0418-80250)
som har flera fullskalaplan. Géaster valkom-
na! Husvagnsplats, camping, el, dusch, WC,
Bed & Breakfast med 18 rum. Ring Knuts-
torp finns i narheten med motorbegivenheter
med jamna mellanrum. RFK Gripen.
Christer Gunnarsson 0435-155 54,
Tommy Christiansson 0435-414 23.

KRISTIANSTAD - Kristianstads MFK. Félt
(nytt sedan 1991) vaster om staden mellan
Farlév och Onnestad. Leta reda pa Skott-
landshusallén (skylt finns) och nér du kom-
mer fram till Skottlandshus tag till vanster
paen &kervag. Michael Nyberg 044-708 88,
Erik Sorliden 044-11 21 72.

LUND - Det hér faltet ligger ca halvmilen
frdn Lunds centrum, pé privat mark. Cam-
ping ¢j tillaten. Flygning endast for medlem-
mar i Lunds RFK. Bo Larsson 046-589 76,
Rolf Braun 046-13 34 41.

LODDEKOPINGE - "Startlanda" ar ett
populért RC-falt, som ligger ca 4 km norr
om Léddekdpinge. Ak LvIlO. Ta av till
héger p& en grus vag fore Alstorp. Ak denna
c:a 1km. Spana efter vagvisning till taltet
pa en lada. Elstrom finns, camping tillaten,
klubbstuga. RC-cert erfordras for gastflyg-
ning, men géstflygare ar valkomna. MFK Vi-
king. Birger Liffner 046-70 96 97, Jérgen
Davidsson 0418-304 77.

MALMO - Ak Jagersrovdgen mellan Ja-
gersro och B&W. Fortsatt dsterut rakt fram
genom en rondell tills du ser yégskylt
"Kvarnby 1". Ta vanster mot Kvamby. |
Kvamby ska du dka Ostra Kattarpsvéagen i 1.
hoger. Efter ca 300 m tag en liten &ngsvég
till héger upp éveren backe till faltet dar det
finnsklubbstuga. Malmdé RFS. Einar Ek 040-
54 90 97, Bengt Stibner 040-16 35 75.

LANDSKRONA - Falt séder om Lands-
krona, vid skjutbanan, néstan inne i stan.
Skylt "Modellflygfalt" vid gamla Malmo-
vdgen mot Heljarp. Mdjlighet till sjofiyg.
Camping mdjlig. RCK Clippern.

John Knudsen 0418-321 23.

RIPA - Falt vid motocrossbanan pa végen
mellan Homa gérd och Ripa, séderom Kris-
tianstad. Fran vagarna 20 och E66 kan man
félja vagvisning "Ahus-Ripa Motocross-
bana". Speciellt populért i vecka29, den tra-
ditionella skanska marknadsveckan med
Sjobo och Kiviks marknader. Stora utrym-
men fér camping och husvagnar. Ripa RFS.
Erik Karlsson (faltbas) 044-24 02 79,
Rickard Petersson 044-24 91 62.

SKANOR - Ak végen éver Ljungen mot
Skanor/Falsterbo och svang hdger mot
Skandérs vangar i rondellen. Ta sedan till
hoger i nasta korsning. Faltet ligger pa van-
ster sida efter ca 300 m. Ladduttag forelflyg
finns i klubbstugan. Badmajligheter, lang-
grunt, sandstrand. Elstrdm, vatten, toalett.
Skandér-Falsterbo MSK. Bertil Nilsson 040-
47 40 70 Kalle Westerblad 040-47 20 20.
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Faltlistan

SKANE

SOVDE - Acroflyers heter klubben som har
klubbstuga i sydostra delen av Sévde Flyg-
falt, ca 4 km séder om Sjébo i Skéne. Ak
fran Sjébo mot Ystad, ta av mot Ilstorp och
sedan mot Snogeholm. Flygregler finns pa
anslagtavla.

Om det &r aktivitet pa fullskalasidan far
man bara flyga om minst en klubbmedlem
finns pa plats. RC-cert ar obligatoriskt. Grill-
kvéllar vaije fredag maj-sept. Campingplat-
ser med havsbad finns i Ystad med fleraorter
vid sydkusten.

Rolf Gustavsson 0411-606 32, Bj6rn
Andreassen 0416-135 80.

TRELLEBORG - Foélj E6 mot Trelleborg
fran Malmo. Svang till véanster nar du kom-
mer till Skegrie kyrka. F6lj vag mot V Tom-
marp. 100 ra efter V Tommarps kyrka finns
en avtagsvég till hdger ut dver falten. Svang
hoger innan du kommer fram till bondgar-
den och f6lj en smal dngsvég ut till faltet.
Klubbstugan syns fran vagen. Trelleborgs
MFK. Staffan Ahlstrom 040-45 53 66.

ANGELHOLM - Angelholms modellflyg-
falt ligger 200 m 6ster om Angelholms Is-
hall. Infart sker frdn Kungsleden, dar tyd-
liga skyltar finns uppsatta. Engelholms
MFK. Per-Ola Karlsson 0431-323 05, Bo-
Goran Wellbro 0431-183 81

smatand MMM
ANDERSTORP - Anderstorps FK:s mf-
sektion (aktivitetsdag tisdagkvéllar) har
lange flugit pa sodra bananden (04) av den
s k Flygrakan pa Anderstorp Raceway. Reg-
ler for flygning maste! man kanna till - ring
Rolf Stigbrant 0371-114 05 fore géstflyg-
ning. Ett nytt falt ar p& géng hosten -94 vid
Ténghultasjon intill Rv 27, 3 km dster om
Anderstorp. Kontakta Mikael Jonsson 0371 -
164 83 eller 0371-174 11 for info.

EKSJO - "Rislanda". Faltet ligger pd 112:s
ovningsomrade, langs véagen Eksjo - Sol-
berga, c:a 5 km fran Eksjo. Klubben flyger
ibland pa sportflygfaltet "Ranneslatt" (val-
kantexercisomrade for indelta soldater forr),
som ligger efter samma vag. Eksjo RCK.

Leif Arlevall 0381-152 03 Tommy Gus-
tavsson 0381-103 80.

EMMABODA - Modellflygfaltet ligger ca
2 km frdn Emmaboda, mot Nybro. Ta in vid
vagskylt “Trafikévningsbana" och kor till
denna. Banan har asfalt och anvénds dven
som fullskala flygfalt. Ta alltid kontakt med
Jan Johansson 0471-101 29 fore géstflyg-
ning. Emmaboda MFK.

HILLERSTORP - Det hér féltet ligger inte
langt fran Big Bengts High Chaparal, Store
Mosse nationalpark och har en lantgérds-
camping bara 1km fran faltet! Hillerstorps
MFK berattar att faltet ligger val avsk&rmat
bakom ett skogsomrade vid en by som heter
Torestorp vid vagen mellan Hillerstorp och
Bredaryd. Avstandet till Hillerstorp ar 3km.
Inga speciella bestammelser for flygning.

Lennart Vinding 0370-823 24, Henry
Karlsson 0370-224 44.

HULTSFRED - Modellflyg dger rum pa
Vimmerby/Hultsfreds flygplats, beldgen
norr om Hultsfred (ca 1,5 km). Ak vdg 34
norrut fran Hultsfred. Skyltar visar mot flyg-
faltet. '

Kontakta tornet fore flygning. Modell-
flygplatsen ligger séder om banan for full-
skalaplanen. Klippt grashana. Husvagn kan
stillas upp vid NO Smalands flygklubbs
klubbstuga. Ivar Klavins 0495-13067.

HYLTEBRUK - Modellflygamas charmi-
ga, hjartformade falt finns ca 500 m soder
om samhéllet vid Femsjovégen. Grésfalt
med stuga, grillplats och parkering. Fri flyg-
ning. Hylte MFK. Daniel Johansson 0345-
113 09, K E Hjalmarsson 0345-109 73.

JONKOPING - Jénkdpings RFK:s gamla
falt "Mosslanda™ &r nu borta. Det nya heter
"Boglanda". | Jonkdping svéng av E4 mot
Na&ssjo.(Vag nr 31). Kor till Tenhult, svang
vanster mot Huskvarna. Eftér 2 km vid vit
lada svéng vénster. Nu ser du vindstruten.
Bananédr 120x20m plus75x20m. Klubb-
stuga med altan. Campare védlkomna men
kontakta klubben forst. Lars Pettersson 036-
618 94, Sven Stark 036-800 84.

KALMAR - Ak frén Kalmar till Smedby,
tag vdg mot Ljungbyholm. Efter ca 4 km
finns féltet i Tomteby, ca 12 km SV om
Kalmar. Kontakta alltid klubben fore flyg-
ning! RFK Utvandrarna. Nils O Roslund
0480-279 62, Krister Porsvi 0480-790 04.

KALMAR - Kalmar MFK.s falt "Soplanda"
ar nedlagt, klubben soker nytt falt.
Kenneth Johansson 0480-289 01.

LESSEBO - RC-féltet ligger 1km norrom
samhallet, langs Rv25 mot VVaxjo. Tatill ho-
ger vid vagskylt "Hassle 2" och &k norrut en
kort bit. Féltet ligger till hoger bredvid va-
gen, och har en asfaltstrip i ena &nden. Se-
mestrande modellflygare mycket valkomna.

Sevardheter: Europas enda handpappers-
bruk, alla glasbruken i Glasriket. Turistby-
ran 0478-117 31/117 37. Kosta turistbyra
0478-507 05/507 06. Fina campingplatser i
vacker sméalandsk natur. MFK Struten,
Emmaboda. Tomas Kall 0478-112 20, Tor-
sten Eriksson 0478-103 70.

MONSTERAS - 3 km vésterut frén Mons-
terds langs E22 mot Blomstermala ligger
"Skogslanda". Féltet ligger ca 300 m till
vanster om végen intill en crossbana. Cam-
ping géar utmarkt, vatten, TC finns, strom efter
kontakt med klubben,. Bestkare védlkomna!
Flygdag i augusti. Stranda MFK.

Helmut Moritz 0499-124 49 Kurt Petters-
son 0499-135 30.

NYBRO - Falt 5 km NV om Nybro. Ak Rv
31 mot Vetlanda 1 km. Ta sedan vdg mot
Ostra Bondetorp 3km, ak férbi Rismala och
ta sedan hdger vid Resebo. Vagen till féltet
ligger mellan gavlarna till tva lador. Nybro
MFK. Jerry Ljunggren 0481-153 85.

OSKARSHAMN - RC-flygama anvénder
fullskalafaltet "Virkvam", som ligger ca 13
km norrom stan intill E22, skylt anger "Flyg-

plats". P g a reguljér och privat flygtrafik
géller'speciella sékerhetsbestdimmelser for
modellflyg. Fina campingméjligheter finns
vid stans bada badplatser Havslatt och
Gunnarso.

Turistattraktioner: "Déderhultams™ mu-
seum, BI& Jungfrun (turbét nationalparken),
Ostkustleden - 16 mil vandringsled med
Overnattningsstugor. MFK Oskarshamns-
eskadern. Matti Stenman 0491-183 70, Eje
Nilsson 0491-158 40.

SKILLINGARYD - MFK Skilling har ny-
ligen fatt tillstand att flyga pa det gamla
militarfaltet "Slatten" pa kulturhistorisk
mark vid sodra utfarten fran samhallet, intill
varmeverket. Det ligger nira samhallet, s
gaster ska inte bullra och inte flyga at den
sida dar samhaéllet ligger. Camping och hus-
vagnsuppstélining mojlig. Kenneth Jénsson
0370-761 25, Stig Andersson 0370-715 77.

TORSAS - "Thorlanda"ligger utanfér Tor-
sas och har tva asfalterade banor. P4 som-
maren aktiviteter tisdag och torsdag och hel-
gerna. MFK Thor, Torsas &ger faltet. Kom-
mer du fran Kalmar p& E22 s& svang mot Tor-
sds i Bergkvara. Strax intill skylten "Tofsas"
serdu pa hoger sida om vagen faltet och déri-
fran till avtagsvagen till faltet mellan tva
fabriksbyggnader &r det c:a 200 meter.

Christer Pettersson 0486-208 42. Tommy
Segerdahl 0486-109 21.

TRANAS - En bra bit séder om Tranés lig-
ger detta falt. Ta Rv 32 at soder, vik av till
héger mot Grinna efter c:a 4 km. Ak férbi
samhallet Gripenberg, ta till vanster pa en
smal grusvdg som dr den forsta avtagsvagen
efter byn. Folj den knappt 1km tills den tar
slut. Tranasbygdens MFK. UIf Paulsson
0140-118 77, Uno Axelsson 0140-110 57.

VETLANDA - "Upplanda™ ligger éster om
Vetlanda. Ta vdg 125 mot Fagerhult och
svang vanster pa en grusvag ca 100 m efter
en viadukt under vag 127. Efter ca 400 m
ligger faltet som har vacker utsikt. Flygfoér-
bud 6ver ridhusomrade! MFK Apollo.

Roland Josefsson 0383-13391 Ake Holm-
berg 0383-164 84.

VASTERVIK - Ta den infart som leder till
Vastervik fran Rv22 och f6lj vagvisning mot
"Malserum". Passera ridhuset och ak ca 700
m. Svang av vid skylt "Gaddgeglo/Mars-
backen", och ak ytterligare 700 m. Faltet ar
granne med en pistolskyttebana. Plats finns
for husvagnar och télt. Lysingsbadet &r po-
puldrt pd sommaren, Vastervik ar en fin
sommarstad. Vasterviks MFK.
Lennart Oreteg 0490-326 46.

VAXJO - Féltet heter numera "Naset”. Ak
soderut fran Véxjo LV30 mot Ronneby. Ta
till vénster i Bramstorp, mitt emot ett
tradgardsmasteri. Folj krokig vag ca 2 km,
ta till vénster vid skylt "Handelstradgard".
Ak 1,5 km genom skog. Dér ligger faltet.
Vaxjo RCK. Johan Bengtsson 0472-70360,
Sven Erik Otterdal 0470-19643.

ALMHULT - Paallménflygfaltet Mocklan-
da 2.5 km norr om Almhults Centrum finns



modellflyget. Folj Véxjovdgen (gamla Rv
23) norrut fran centrum/Titta efter skylt
"FLYGFALT" till hbger om vagen.

Faltet har klubbstuga och grésbana. Plats
for husvagn i anslutning till féltet, annars
finns bra camping och bad nédra samhéllet.
Almhults RCK.

Per Anders Turesson 0476-231 17.
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ALVSTA - Haninge MFK. Félt séder om
Vasterhaninge. Ak Nynésvégen forbi buss-
garaget i Vésterhaninge. Svang av mot Ar-
sta havsbad. Efter 500 m vid busshallplats
svang vanster pa grusvag. Titta efter vind-
strut. Flygning endast efter kontakt med
klubben!Christer Lagerstedt 08-500 283 24.

BARKARBY - Stockholms RFK flyger pa
Barkarby, f.d. flygflottilj som ligger vid
Akalla, N Stockholm. Ta av vasterut fran E4
vid Sollentuna-avfarten, &k till Barkarby
samhille, ta av at hdger och &k sedan genom
f d vakten. Ak sdderut genom industriom-
rade och fram till ett hogt staket. Endast med-
lemmar och gastfly gare i sallskap med med-
lem far flyga. Betongbanor.

Skalamotet pd Barkarby &ger rum har
vaijedri borjan pajuni. Mikael Hansson08-
530 355 83, Peter Lazarz 08-580 160 50.

BOTKYRKA - Botkyrka RFK har ett falt
sdder om Stockolm, vid Uringe. Ak vég 257
frdn Visterhaninge mot Sédertalje. 2,5 km
efter avfarten mot Tullinge flygplats finns
pa vanster sida en liten skogsvag at vanster.
Ak den ca 400 m och vid grén arbetsbod finns
faltet. Kontakta garna klubben fore flygning
- féltet &r ganska litet och har energiskog i
narheten. Mikael Andersson 08-740 73 21,
Lennart Obom 08-778 61 12.

GRIMSTAFALTET - | Grimsta, nordvistra
Stockholm vid krematoriet. Ak Bergslags-
vagen, tag av mot Blackeberg vid Réck-
starondellen. Ak forsta vag till hdger och
sedan till vanster dd vagen delar sig.
Aktivitetsdagar tisdag och sdndag. Klippt
bana pé stort falt. Aven bil- och b&tbana inom
klubben. Véasterorts RCK. Ake Sérklint 08-
38 36 63, Johan Bjurling 08-37 24 44,

KUNGSANGEN - Kungséngens MFK. Vid
KF:scentrallager i Upplands Bro,,nagra km
vaster om Kungséngen. Klubbstuga. Infart
vid KF:s personalparkering och lager, som
man aker runt i vanstervarv, sedan leder
asfalt och senare grusvdg till faltet. Passera
jarnvagsspar, faltet ligget bakom buskrida.
Besodkare valkomna, men kontakta klubben
fore flygning. Motor: Bengt Lundholm 08-
583 577 69, segel: Lars Jansson 08-581 702
72 Heli: Per Jidmar 08-733 17 50.

LIDINGO - Lidingd MK. Ak frdn Stock-
holm o6ver Lidingébron och folj skyltarna
mot Elfvik. Passera Lidingdvallen, Rud-
boda, Texaco-mack, 3M-garden. Vid vagens
slut finns en vandplan vid garden Elfvik.
Strax fore denna véandplan gér en mycket
smal asfaltvag till vanster ut pé ett falt.
Klubbstuga. Tag alltid kontakt med klubben
fore flygning! Ame Frinndal 08-765 58 69,
klubbens bygglokal 08-765 18 25.

ROSERSBERG - RFK Crash i Mérsta har
ett falt med klubbstuga vid Rosersberg. Ta
av pa den norra av de bada avtagsvagarna
som leder till Civilférsvarets omrade fran
gamla E4:an. Ak 6ver en jarnvagsévergéng
och efter ytterligare ca 500 m ligger faltet
till héger om végen.
Lars Fredriksson 018-342 69.

SKA-EDEBY - Faringsé RCK har bade
RC-bilbana och RC-flvgfalt i vastra delen
av Ska-Edeby flygfalt. Ak frin Brommaplan
mot Ekerd forbi Drottningholm. Ta av till
hoger mot Farings6-Stenhamra, ak forbi
avtagsvagen mot Stenhamra, passera Ska
kyrka. Efter ca 700 m ligger klubbomradet
pé Ska motorstadion. Omradet ligger natur-
skdnt och fritt, camping/husvagnsuppstall-
ning ar mojlig, kontakta i sa fall klubben.

Magnus Lundstrom 08-590 833 88, Ro-
ger Stening 08-560 246 05.

SALNA - RFK Micros privata falt for RC-
flyg. Medlemskap fordras for att fa flyga.
Ak vagen fran Upplands Vasby mot Vallen-
tuna. Efter ca5km taav till vanster mot Sélna
etteren 90-graderskurva. Ak ca 3 km. Strax
fore en kraftledning ta av till vénster vid en
liten rod lada. Ak en &ngsvég dver &krarna
ca 1 km. Klubbstugan syns pa langt hall.
Kriiter Gillgren 08-641 3447,arb33 13 90.

TULLINGE - Pafd Tullinge flygflottilj s6-
derom Stockholm finns ett RC-félt med vissa
restriktioner. Kontakta Tullinge RFK fére
flygning, om du inte & medlem. Klubben
har asfaltbana fér trdningsflygning med
skalamodeller.

Kenneth Né&slund 08-532 553 33, Anders
Eriksson 08-99 11 34

UPPLANDS VASBY - Féltet heter "Vik-
landa”, klubben Véasby MF. Ak norrut fran
Stockholm langs E4:an, ta av till hdger vid
rondellen i Upplands Vasby och félj gamla
E4:an som gar parallellt med motorvagen
tills du kommer till "Gamla Apoteket" (en
gul gammal travilla pa vanster hand), ca 1
km efter rondellen. Ta av till héger mot
Skanela. Ak ca 500 m och svéng till héger
pavig med vit skylt "Vikskolan". Folj denna
vdg. Nar du kommer till en ny skylt mot Vik-
skolan sa ak inte denna vig till héger utan
folj istallet vagen rakt fram. Efter ca 500 m
finns skylt med "Viklanda modellflygfalt".
Folj denna vég till vanster tills den tar slut.

Faltet'har klubbstuga med el och speciell
linkontrollcirkel. Camping méjlig.

Jan Carlsson 08-590332 74, Mattias Kem
08-590 349 42.

VALLENTUNA - "Gullbroféltet". Faltet
ligger mitt emot Canada Bygg, 1 km fran
samhallet, intill V&sbyvégen. Faltet har
grasbevuxna angar runt om plus ett 800 m
fullskalafélt med veteranplan. Klubbhuset
har el, toalett, dusch, telefon, elspis. Hus-
vagnsplats med eluttag.

Vallentuna har bade buss- och tagfor-
bindelser med Stockholm. Stéll bilen och
husvagnen eller taltet i Vallentuna, ak till
Stockholm pa dagarna och flyg pa kvallen!
Vallentuna MFK. Frank Renner 08-590 874
82, Bosse Gardstad 08-511 777 57.

Faltlistan

A

AKERSBERGA - Akersberga FK. 2 mil
nordost om Stockholm, orten och filtet nas
via avtagsvag fran E3. Faltet ligger fore bron
dver Akersberga kanal, till héger om infarts-
végen fran E3 i ett omrade bakom en sor-
teringshall som anvénds av Postverket. Par-
kera dar och sok reda pd smal markviag, som
efter ca 200 m leder till faltet.

Bjorn Eriksson 0764-236 83, Bengt The-
lander 0764-227 51.

AKERSBERGA - Runé MFK &r den andra
klubben i Akersherga. Har ett trekantigt falt
dster om och intill vagen mellan Akersberga
och Osseby-Gam, ca4 km frén Akersberga.
Klubbstugan (manskapsvagn) syns fran
vagen. Bengt Lundén 08-540 647 51.

ARSTAFALTET - Ett unikt falt fér Europa,
mitt i storstaden Stockholm. Sok reda pa
Arstafiltet pd telefonkartan (sid 44) s& du
vet var i Stockholm du ska soka. Ak Arsta-
lanken Osterut, ta av mot Huddinge, vand
héger igen Ostbergavagen, tatill hoger Ersta
Gardsvag och precis i vansterkurvan finns
avfart till héger mot en liten parkering och
till faltet. Klubbstuga i form av stor gammal
manskapsvagn. Stockholms RFK. "Postis"
Leif Svensson 08-27 65 03, Mikael Hans-
son 08-530 355 83.

SODERMANLAND A~ H - -1l

ESKILSTUNA - Eskilstuna FK mfs, flyger
alla sorters modellflyg pa sportflygfaltet
Ekeby. Dit hittar du fran en avfart fran
Vasterasvagen vid Ekeby Vardcentral, ca 3-
4 km véster om Eskilstuna Centrum. Féltet
ligger ca 2 km fran Parken Zoo. Camping-
plats medstugor finns liksom swimming-
pool, bastu och cafeteria. Medlemskap i
SMFF krdavs for flygning. Ansvarig segel-
flygledare maéste kontaktas fore flygning.
Lars Gunnar Lindblad 016-35 64 94, Joa-
kim Andersson 016-12 87 49.

Eskilstuna FK, radiomodellsektionen har
eget RC-félt "Huglanda" vid Hugelsta.Vid
avtagsvagen mot Eskilstuna fradn E20 finns
avtagsvag mot Hugelsta skjutfaft.

Lennart Eriksson 016-12 20 70.

0 o\
NYKOPING - "Radiolanda" Ta vig 58 mot
Stigtomta i Nykoping. | Stigtomta tar man
vénster mot Jénaker. Ak éverjarnvagsbron
och vidare c:a 2 km. Vid skylt mot Halla
svéng vénster, nerfér grusvag c:a 200 m.
Klubbstugan och faltet ligger vid slutet av
vagen, mitt ute pa en aker.

Klubben anvander ocksd NYGE-faltet,
Brandholmen. Det ligger i stra utkanten av
Nykdping, i ndrheten av Rosvalla Idrotts-
plats. Banorna &r asfalterade.

Flyg helst tisdagskvéllar eller p& 16rdagar
och séndagar da det finns nagon fran klub-
ben dar. Flyg ej efter kl 20.00! Nykdpings
MK. Ingvar Claesson 0155-185 95.

NYNASHAMN - MFK Straws falt "Ene-
by" ligger ca3km NV om Nynashamn langs
vdgen mot Stockholm, néra en vikinga-
boplats. Taav tillhdger vid sky Itmed"Eneby
NMC Motorbana Folkrace". Faltet finns i
motorbanans sydvastra del.
Bengt Gustavsson 08-520 138 96, Ove
Svensson 08-520 103 47.
5
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SODERTALJE- "Paldalén" heter Sodertalje
MFK: s avski 1lbelagna stora RC-falt i vacker
skogsterrang. Braplats fér husvagnar, men
ej el eller vatten. Klubbstuga.

Ak E3 fran Sddertalje mot Géteborg, ta
av at héger mot Nykvam efter c:a 6-7 km, ak
smal asfaltvdg mot Nykvam c:a 600 m. Strax
fore kyrkan tar man av till hdger i en alle,
foljer denna 200 m, tar till hoger vid lada,
aker genom skog, tarav till héger mot ""Sten-
backen" och foljerdenna vég tills man kom-
mer fram till faltet. Rolf Karlstrom 08-552
456 78, Jan Enold 08-550 346 54.

VANGSO - Allmanflygfilt. Vangso ligger
c:a en halv mil norr om Gnesta -vagskylt
finns i samhéllet. Flygningen i Sodertélje-
klubbens regi ar slut, man far dock flyga pa
Véngsé om man kontaktar fullskalaflyget.

UPPLAND
BALSTA - Ak E 18 frdn Stockholm. Tag av
frdn motorvagen vid Bélsta. Kor till hoger
(ej mot Balsta) mot Hatuna. Efter 1,5km kor
mot Sdtterviks hage. Passera radioldnkmast
och efter 3450 m finns en avtagsvég till véan-
ster strax fore bebyggelsen. Efterenbom lig-
ger taltet.

Omradet ar militart. Kontakta klubben
fore flygning. MFK Busy Bee.

Olle Gustavsson 018-344050, Hans
Olofsson 0171-50954.

UPPSALA - "Fyrisfaltet", som inte har na-
got annat namn annu, ar nytt fran 1993. Folj
Almungevagen Gsterut 2 km fran rondellen
vid motorvéagens slut séder om Uppsala. Ta
av till héger mot Danmarks kyrka.

Val framme vid kyrkan tar du till vanster
mot Linnés Hammarby (som ocksa ar vart
ett besok for den som har intresse for kultur
vid sidan av modellflygandet!). Ak denna
vag ca 2 km. Vagen svanger brant at hdger
runten lada och déar finns ny skylt mot Linnés
Hammarby. Vid denna skylt kér du istéllet
rakt fram pd en grusvag och faltet ligger till
vanster vid en lada. RFK Fyris.

Lars Fredriksson 018-34 20 69, Hans
Wassén 01.8-42 93 94.

NORRTALIJE - Nytt RC falt. Ak vig 246
fran Norrtélje mot Akersberga ca 1km. Strax
efter viadukten under E I8 finns vég till
vanster med skylt "Gdorla" (ett industriom-
rade). 50 m efter denna finns avtagsvég at
véanster med hastighetsskyltar med siffran
40. Ak denna grusvég ca 500 m. Faltet lig-
ger till hdger om vagen.

Lite langre fram finns ocksa Norrtélje
FK:s fullskalafalt. Kaj Pettersson 0176-143
42, Arne Hedlund 0176-196 25.

RIMBO - Féltet heter "Finlanda". Ak stora
vagen fran Rimbo mot Stockholm. 800
meter fran 70-skyltama finns avtagsvag till
vénster mot "Finnby". Ak 600 m p grus-
vagen, ta-av at vanster pa smalare grusvag,
och genast vanster igen, och du &r strax
framme vid faltet som ligger vid en skogs-
dunge. Féltet haren valordnad depd, vack-
ert beldgen klubbstuga med utsikt. Rimbo
MFK. Sven Gdran Persson 0175-706 90,
é—lékan Tollbring 0175-703 28

SIGTUNA - Sigtuna MFK har ett ganska
svarfluget och &n sa lange minimalt RC-falt.
Ak végen frén Sigtuna centrum mot Upp-
salaoch vik avtill hdger vid skylt "Golfbana"
pé en smal grusvag ca 1km fran centrum.
Folj grusvagen ca 1km. Féltet ligger i en
skarp vénsterkrok. Klubbstuga finns tvérs
Over végen. Max Ahlman 08-592 118 94,
Sigtuna Hobby 08-592 505 55.

UPPSALA - "Sundbro" norr om Uppsala.
Ak vagen mot Gysinge/Sandviken - avtags-
vag &t hoger efter c:a 1 mil. Eller svang av
frdn E4 vid Svista ca 7 km norr om Uppsala
och folj skyltar mot Flygfalt. Sundbro har
intensiv flygverksamhet av alla slag.

Bestkare maste kontakta ansvarig i klub-
ben och flygning far ej ske pa egen hand av
icke klubbmedlem.

Begransningar i tid, ljudgrans 84 dBA pa
7 m géller. Nyrenoverad klubbstuga och
klippt RC-falt. Camping och 6vernattning.
Uppsala FK:s mfs. Owe Areschoug 018-37
01 49, Animor Dobovich 018-52 90 46,
Féltet 018-35 70 13.

VARMLAND

ARVIKA - "Wocstlanda". Modellflygamas
falt ligger intill allmanflygfaltet. Camping
och husvagnsuppstallning ar tillaten.

Kor LV 61 ifiellan Karlstad och Arvika,
taav mot Gunnarskog och leta efter en skylt
med texten " Flygplats 2". Edane MFK.

Gdran Stavgren 0570-117 33, Sven Jo-
hansson 0570-503 04.

GRUMS - Grums MFK.s "Portlanda" &r be-
laget ca 1 mil norr om Grums centrum. Folj
Rv 45 mot Fagerds och Mora. Vid Kkors-
ningen Skruvstad/Valberg 8k mot Skruvstad.
Efter ca 500 m ta av till vénster mot
Asmundarud. Faltet ligger p& vanster hand
efter ca 500 m. RC-skyltar bade fran Val-
berg och Grums. Campingméjligheter med
ute toa efter kontakt med klubben. Granser
for flygningén finns och vi kraver RC-cert.

Gert Borén 0555-123 97, Lennart Jans-
son 054-53 42 38.

HAGFORS - Falt i Eksharad ca 2 mil norr
om Hagfors. Ak Rv62 norrut fran Hagfors.
Efter ca 2 mil finns Ekshérads sportflygfalt
till héger vid Klardlvens strand. Klubben
haller till vid sodrabandnden. Grasfalt, Falt-
bestammelser pa tavla. Klubben nystartad
1994. Klaralvdalens MFK. Kontakta fére
flygning Bengt Léwenheim 0563-23240
eller Sven E Johnsson 0563-42015.

KARLSKOGA - Karlskoga MFK har ett
RC- falt nara stora flygfaltet, vasterom Karl-
skoga. Ak forst till flygfaltet. Ak sedan vag
mot Aspedalén, en vag som nastan gar rakt
over stora faltet. | Kilsta bostadsomrade
sdder om féltet, viker man av till vénster mot
"Lamas". Restriktioner finns anslagna pa
RC-féltet! Tag kontakt fore gastflygning!

Lars Erik Hoglund 0586-387 43, Bo
Wingvist 0586-386 35.

KARLSTAD - Karlstads MFK har sitt falt
2 mil NO om staden. Aker man dsterut frén
Karlstad sa passera Skattkarr, svang hoger
pé avfarten vid O Fagelvik och kor sedan

vanster 6ver E1 8 p& bro. Korc:a 1km paral-
lellt med E 18, svéng vénster igen vid Okna,
ak ca 3 km. Féltet heter "Bredlanda”, med
klubbstuga till hdger om végen.

Anders Westbherg 054-15 60 63, Stefan Jo-
hansson 054-18 25 78.

KRISTINEHAMN - "Sorbyféitet" kommer
kanske Christinehamns RFK:s ratt nya falt
att heta. Ta avtagsvédg ca 200 m séder om
rondellen vid sédra infarten mot Kristine-
hamn pa Rv 64. RC-skylt visar fran 64:an.
Kér ca 800 m pa denna vég, folj sedan grus-
vag pa hoger sida ca 1 km. RC-skylt &dven
hér. Picassos monumentalskulptur vid
Strandudden ar ett turistmal. Plats for hus-
vagn' vid féltet. Kontakt med klubben
SKALL tas fore géstflygning. Jens Tomblad
0550-814 41, Johan Carlson 0550-168 35.

VASTERBOTTEN
SKELLEFTEA - Skellefted MFK har tvd
RC-filt.

1.1anslutning till Ersmarks flygfalt, 15
km norr om Skellefted. Dar finns ett over-
givetallmanflygfalt med bade asfaltbana och
grasfalt. Ak E4 norrut. Vand vanster motJorn
i Kége. Folj vagen 5 km till skylt "Ersmark".
Svang hoger vid forsta kaken pa héger hand
efter skylten. Denna vag gar till faltet.

2. Myckleféltet 1 mil vaster om Skellef-
ted pa de sk Mycklangama.

3. Ett tredje félt ska tas ibruk sommaren
-95. Svang av E4:an i Skellefted pa vag 95
mot Boliden. Vik av mot "Lilleputtlandet™.
Fortsatt ca 1km véstér om Lilleputtlandet
pagrusvag. Dar finns skyltat ett RC-falt som
liggerca 7 km fran Centrum. Stig Nordstrém
0910-206 77, Viljo Liukku 0910-564 93.

UMEA - Klubbens nya falt heter "Lang-
landa" och ligger i Ansmark vid E4 1,4 km
s6der om Umed. RC-skylt finns vare sig man
kommer frén norreller soder. Oppen, fin ter-
réng, grésfalt. Camping, 6 km till nd&rmaste
bad. MFK Vingarna.

Jan Nasman 090-13 85 64, Umed hobby-
handlama 090-14 44 02,14 38 55,14 18 70.

RAGGSJO - Ska du till MFK Buntens falt
borja i korsningen mellan lansvdgama 365
och 370. Kor 16 km mot Mald, och ta till
vénster mot Kristineberg. Passera Amlidens
by. Ta vanster mot V Mogkulla. Efter ca 1,5
km ligger faltet pd hoger sida. Husvagns-
platser finns, elanslutning, men ring innan
du campar!

Flygning tillaten dygnet runt under som-
marmanaderna. Badplats i narheten.

Stora attraktioner &r linbanedkning 2,5
timme, forsranning i gummiflotte, fiske. Tu-
ristbyrdn i Norsj6 0918-142 00, i Malé 0953-
100 77.

Hans Olov Johansson 0918-50052, Tord
Ove Kristoffersson 0910-60389, Stefan
Bergkvist 0953-10791.

VANNAS - Kor E 12 frdn Umeé& mot Van-
nés, ta vénster vid Statoil i Vannasby, kor
700 m, ta vanster mot Overboda, kér 4,7 km.
Ta hoger efter skylten "Strand", kér grus-
vag 400 m till faltet som ligger vid végen.
Camping efter kontakt med klubben, men gj
el/vatten. Flygforbud 15 april-15 maj pa



grund av faglarnas karleksliv! | évrigt fri
flygning dygnet runt.

Turistattraktioner: fiske i Vindelalven,
Stomorrfors kraftstation mm. Vannas RFK.
Gunnar Lindgren 090-351 35, Stellan Stridh
0935-210 40, Staffan Lindgren 090-352 59.

VASTERGOTLAND H M
ALINGSAS - Modellflyget finns i anslut-
ning till segelflygfaltet. Ak fran centrum vag
180 mot Trollh&ttan ca 2 km. En skylt med
texten "Flygféalt 1 km" visar véagen.
Gréasfélt ca 30 x 90 m med relativt fritt runt
omkring. Regler finns uppsatta pa klubb-
stugan. Alingsas MFK. Staffan Bergstrom
0322-431 88. Kjell Lindkvist 0322-189 29.

AXEVALLA HED Ett trdnings- och
tavlingsfalt for RC-segelflyg som ligger ca
8 km dster om Skara och anvénds av klub-
barnaiFalkdping, Tidaholm och Kattilstorp.

BORAS - Ak Rv 41 mot Varberg. Efter ca
5 km ligger det 7000 kvm stora féltet, (fin
grasmatta) som heter "Kréaklanda", till ho-
ger om vdgen. RC-skylt visar végen. Géster
vélkomna. Faltet byggs just nu ut nied stod
frén Boras turistmyndigheter.

Turistattraktioner av manga slag finns pa
néra hall. Hobbex, Knalleland, Ellos, Djur-
park mfl. Anglok i modell kan man &ka hos
Bords Angloks Klubb. Husvagnsplats, TC,
vatten, Bords MFK. Uno Ostman 033-12 99
56, Kurt Magnusson 033-10 23 34.

GRABO - Samhééae 8ster om Géteborg. Fal-
tet heter Backlanda. Du hittardet om du foljer
banvallen frdn numera nedlagda Grabo sta-
tion. Restriktioner finns, kontakta Grabo
MFK fore flygning. Stefan Wickelgren
0302-419 02, Conny Thysell 0302'-424 22.

MARIESTAD - Brannebrona FK haller till
i Brannebrona, 2,5 mil séder om Mariestad
langs E3.600 m flygstrak, aven for fullskala-
plan. Géster ar valkomna och camping gar
bra. Klubbstuga. Gunnar Skéld 0501-35172,
Mikael Ingemarsson 0501-70114.

KARLSBORG - "Flugebyn" heter ett félt,
som dven anvands av Fallskdrmsjagarsko-
lan, Karlsborg. Ibland anordnar SMFF som-
marlager har. Avskilt 1age, god plats for hus-
vagnar. Turistmdl i omgivningen &r t ex
Karlsborgs farstning, Goéta kanal, golfbana.

Turistbyran hartel 0505-170 00. Ak norrut
frén Karlsborg. Folj avtagsvag &t vanster mot
Mariestad. Efter c:a 800 m svang till hoger.
Folj denna vdg c:a 1km. Karlsborgs RCK.

Sandolf Blomgren 0505-120 37, Lars
Gunnarsson 0505-104 07.

HOVBY - Pa Lidkopings allmanflygfalt
finns ocksa majlighet till modellflyg. Klub-
ben heter Lidképings MFK och féltet ligger
4 km sdder om stan. Giintervon Elling 0510-
262 34,Thomas Wallin 0510-322 86.

SKOVDE - Skévde MFK. Nytt falt 1994
Oster om staden. Kor dstra forbifarten, véag
46/48.1Timboholmsrondellen, vid VVolvos
Ostra fabrik, ta av mot Timboholms fabriks-
omrade. Efter 500 m ligger faltet Som Aspe-
lundavdgen, mellan rondellen och Férdig Be-

tong. Lést vagbom, kontakta klubben. Hus-
vagnsplats. Olof Skargard 0500-41 83 26,
Kjell Svensson 0500-41 92 21, Christer Sire-
stam 0511-627 58.

SKENE - "Marklanda" heter Marks MFK.s
falt. Féltet ligger mellan Skene och Berghem
vid vagen mot Varberg i Knallebygden. Det
&r utmarkt med RC-skyilt.

Camping finns vid Oretjam och i bygden
finns vacker natur, manga turistattraktioner
plus "Tygriket". Ljudbegransning 82 dB,
flygtider finns anslagna. Jan Svensson 0320-
413 36, Bjorn Bardén 0320-487 97.

TIBRO - 2 km véster om Tibro dar forbin-
delsevéagen mellan vag 49 och vég 202 kor-
sar Tidan. Om du kommer fran Skovde, ak
héger mot Hjo vid Ulferts "Balteryds-
fabriken". Faltet ligger pa hoger sida, fore
bron. TibroMFK. K A Elofsson 0504-14510,
LE Blom 0504-14927.

TIDAHOLM - "Stacklanda". Ak vég 48 mot
Skovde till Tidaholm. Vid Folkets Park finns
RC-skylt. Avtagsvag till héger mot faltet.
Camping mdjlig. Fiske vid Hokensas och i
Tidan, motionsspar pa Helliden. Tidaholms
MFK. Benny Kjellgren 0502-145 59, Ken-
neth Lundgren 0502-138 88.

TRANEMO - RC-féltet ligger 4 mil soder
om Boras. Faltet drivs av ideella krafter. Var
god kontakta Arvid Larsson 0325-420 85
eller 0325-420 90 fore flygning.

TROLLHATTAN - Frén Trollhéttan &k vi-
gen mot Maltga flygplats. Fortsatt forbi flyg-
platsen och kdr mot Vargon. Ca 700 m efter
avfarten mot Vargdn svanger man vénster
vid en rdd lada.

Restriktioner finns pa grund av nirheten
till flygplatsen. Pelle M6llbom 0520-750 47,
Thomas Olsson 0520-299 89.

ULRICEHAMN - Ulricehamns MFK.s falt
heter "Tuvlanda"och &r belaget ca 6 km fran
Ulricehamn utmed Rv40 mot Jonk6ping.
Skylt, som visar var féltet finns finns upp-
satt pa viltstangsel. Faltet ar ca 30x100 m
grésbana, lampat fér motorflyg och helikop-
ter. Stort avstand till bebyggelse.

Till Préngens camping vid Asunden &r det
ca 8 km. Jan Ake Ericsson 0321-145 78,
GertltEricsson 0321-165 69.

VANERSBORG - "Brittelund" &r Véners-
borgs MK:s modellflygfélt. Tag vdgen mot
Baberg. Faltet ligger pAhoger sida strax efter
en ridskola, 1km in pa en bruksvdg. Bade
lin- och RC-flyg.

Faltregler finns anslagna vid klubbhuset.
Gastflygare valkomna. Raymond Lake
0521 -17624, Ingemar Larsson 0521-672 12.

ALLEBERG - Ettbestk p&denna historiska
plats for svenskt segelflyg och modellflyg
ar ett maste for vastgotaturisten. Statyn av
Modell flygaren finns fortfarande kvar sdder
om restaurangen. Vasthanget &r bast for mo-
dellsegelflyg. Ta helst, kontakt med segel-
flygledningen. Besok segelflygmuseet, dar
man forbereder ett modell flygmuseum. Fika
gdarna i restaurangen vid hangkanten.

Faltlistan

ALVANGEN - Ale MFK har ett Utet men
naggande gott falt inte 1angt fran Gota Alv
i sodra anden av samhallet. Grasbana, c:a
25x100 m. Man kan flyga sjoflyg intill fal-
tet - bat finns.

Ak vég 45 till sédra Alvangen, tag av mot
&lven vid bensinstationen, svang hégerinnan
jarnvagen och parkera dar vagen slutar.

Ernst Christensen 031-98 10 89.

HERRLJUNGA - "Olanda". Det hr féltet
ligger inte alls p& Oland utan 6 km frén Herr
ljunga pa vagen mot Annelund. Allmanflyg-
falt med plats fér modeliflyg.

Olandatraffen anordnas varje host pé fal-
tet dar det finns plats for husvagnar och
O6vemattningsmojlighet i klubbstugan. Herr-
ljunga MFK. Kent Johansson 0513-504 13
Lennart Blomdahl 0513-116 21.

VASTMANLAND IM - -+ »

ARBOGA - Modellflyg finns i anslutning
till flygféltet - endast f medlemmar iArboga
FK mfs. Jonas Hagberg 0589-191 13.

HALLSTAHAMMAR - Féltet ligger intill
gamla Vasterés-vagen, c:a 1 km dster om
samhallet. Faltet syns fran vagen. Vindstrut.
Hallstahammars MFK.

Jan Jansson 0220-120 90.

HALLEFORS - Hallefors RMK har ett falt
intill fullskalafaltet i Dammshdéjden, 8 km
norr om Hallefors i riktning mot Vansbro.

6 km norr om Haéllefors passerar man
Silvergruvan, aker ytterligare 2 km. Skylt
"Dammshdjden 1" svang in dar. Efter ca 300
m finns féltet.

Vissa speciella regler pa grund av full-
skalaflyget. Patrik René 0587-620 11, Chris-
ter Carlsson 0591-104 54.

KOPING - MFK Jordfrasarna finns pé
Kopings flygfalt norr om staden. Jan Olof
Stenberg 0221-127 59, Thomas Henkel
0221-195 06.

LINDESBERG Féltet brukar kallas "Lilla
Lindshyttan" och Ligger langs Rv60. Strax
NV om Lindesberg ta av mot "Motorbana".
Ta sedan forsta avtagsvagen at hoger. Inga
speciella flygregler. Ett par husvagnar far
plats, el finns. Sigvard Jansson 0581-13067,
Alf Eriksson 0581-61 12 62.

NORBERG - Norbergs FK mfs &r livaktig.
RC-flyget finns pa Norbergs flygfalt, som
ligger nordvést om staden. Ak nordvéstra
utfarten fran Norberg, vand till vanster mot
Karrgruvan.

I samhallet finns avtagsvég at héger mot
Flygféltet. Vagverkets skyltar leder dit via
ett gruvomrade. Hans Olsson 0223-215 59,
Stig Gréning 0223-212 06.

SALA - Ak 2 mil fr&n Sala langs vég 70 mot
Avesta. Hall noggrann utkik efter en smal
avtagsvég till hdger, skylt finns vid vagen
med texten "Radioflyg". Ak denna grusvag
ca 700 m och du &r framme. Husvagns-
uppstallning mojlig i begransad omfattning.
Stort RC-falt med mycket ogenerat lage.
RFKMosquitos. Torbjérn Strandberg 0224-
230 61, Goran Ohlsson 0224-155 26.
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VASTMANLAND HM HHH
VASTERAS - "Arosangen"”, falt i Hokasen,
norr om staden. Ta av fran E I8 vid Skall-
bergsmotet, dk norrut och ak forbi Hokasen.
Taav andragrusvégen ti llvanster vid en vag-
skylt "N&s gard" och &k denna c:a 2 km.
Klubbstuga. Vésteras MFK. Esko Haanpaa
021-35 55 39 Tor Berg 0224-203 17

ANGERMANLAND

HARNOSAND - Modellflygfaltet "Véng-
stadalen” har klubbstuga och parkerings-
plats, dar man kan campa efter kontakt med
Héarnésands MSK.

Faltet ligger pa vdgen mot Smitingens
havsbad och anvéands for all slags modell-
flyg. Leif Ericson 0611-61359, Svante
Thémberg 0611-10875.

SOLLEFTEA - Klubbfaltet ligger utefter Rv
90 strax soder om Hundskolan i Sollefted.
Kor in vidvagskylt "Forsed”, ak 1,4 km s
ser du faltet.

Speciellaféltbestammelser galler— kon-
takta Hans Olov Andersson 0620-125 35
eller Enar Nordin 0620-300 12. Sollefted
MFK.

Oland

MORBYLANGA - Sédra Olands MFK har
falt med klubbstuga vid en plats 1km sdder
om Kastlésa (6 km séder 6m Mérbylanga).
Kor 136:an sdderut och svéng héger vid
Kastlosa kyrka, kér genom byn och vid tva-
vagskorsningen ta till vanster.

Du kommer nu ut pa en grusvag och vid
nasta tvavagskorsning ta till vénster igen.
Efter ca 300 meter ser man klubbstugan.
Normala flygregler galler.

ALAND

Manga modellflygare, speciellt fran Mellan-
sverige, tilloringar semestern pa Aland, men
inte alla vet att det finns modellflyg dér.

RC-faltet ligger 700 m véster om flygfal-
tet i Mariehamn. Féltet &r 1,2 ha ston med
fri sikt runt om.

Anmal till flygledarén pa tel 211 85 nar
du ska flyga. Man maste ocksa ha ndgon form
av ansvarsforsakring, som géller pa Aland.
Ta kontakt med klubben Red Baron innan
du flyger ensam pa faltet. Finns det modell-
flygare dar sa hjalper de dig.

Vig: Kér Rv 1ca 5 km mot Eckerd. At
vanster finns en vag som gar till Kungsé.
Svang héger in pé en vag som gér 6ver &k-
rarna och kor tiljs du ser en skylt, som ut-
marker féltet.

Camping finns dster om Mariehamn,
stuguthyrningen &r enorm i omfattning.
Aland &r familjesemestems landskap fram-
for allt.

Det finns naturligtvis utflyktsmal som t
ex Sjofartsmuséet i Mariehamn, fullrigga-
ren Pommern och den gamla ryska fast-
ningen Bomarsund. Turistbyran har nr
+358-28-27300, fax 27315.

Klubben heter Alands RC-klubb "The red
baron"och ordféranden heter Stefan Bjork-
lund 009358-28-42555, jobb 009358-28-
23700 fax 009358-28-21945. Kim Alm
009358-28-21208 kan du ocksé kontakta.
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Nyamedlemmar &r vadlkomna. Skolflygplan
och dubbelkommando finns. Bosse Nensén
0485-423 13.

OSTERGOTLAND

FINSPANG - Ak Rv51 mot Norrképing,
svang av mot Viberga golfbana i rondellen
vid utkanten av Finspang. Faltet ligger pa
vanstersida strax fore golfbanan. Finspangs
RCK. P.O. Edberg 0122-294 09, Torsten
Bengtsson 0122-124 69.

NORRKOPING - Faltet "Herrebro" ligger
1km fore Borgs kyrka sdderut 1angs gamla
E4 fran Norrkoping. Om man kommer fran
Norrkdping tar man av till hdger mot Borgs
kyrka direkt vid utfarten. Efter det att man
kort dver bron svanger man direkt véanster
vid RC-skylt. Klubbstugan &gs av Norrko-
pings RFK. Bosse Malmgren 011-13 64 26.

LOFSTAD - Féltet ligger ungefar mittemel-
lan Linkdéping och Norrkoping. Om du aker
E4 frdn Norrkoping, si ta avfarten mot
Lofstads slott. Ak vanster i rondellen, &k
under motorvégen och rakt fram 500 m pa
en liten grusvdg. Folj sedan en gammal ban-
vall till véanster c:a 500 m.

Ring alltid kontaktmannen fore gést-
flygning. MFK Gamen.

Bosse Hallgren tel 011-13 21 10 kl 9-13.

SJOGESTAD - Filtet ligger mellan Linko-
ping och Mjélby. Leta reda pd gamla E4:ns
strackning fran en avtagsvag mellan Sjo-
gestad och Vésterlosa. Kommer man fran
Linkdping tar man av till héger strax fore
Sjogestads Shell-motell. Faltet ligger 6ppet
och bra. Linkdpings-eskadern.
K-E Schon 013-15 17 65

RC-flygfalten

Det finns 6ver 200 radioflygklubbar i
Sverige. Nastan alla har egna falt.Nagra ar
latta att hitta till, andra ligger langt fran
bebyggelsen.

Besokare och gaster ar valkomna till sa
gott som alla félt, liksom géstflygare. Ibland
vill klubben att man tar kontakt med klub-
bens kontaktman innan man flyger — ett
fatal flygfalt vill inte ha gastflygare alls.

Det senare behover inte bero pa oginhet
utan det kan vara sa att faltet ligger i mycket
kanslig miljo och bara tal ett fatal klubb-
medlemmars buller.

En hel del av félten &r utméarkta med en
vit eller gul skylt som ser ut s hir:

RC-FLYG

Eftertryck och kopiering férbjuden, co-
pyright Bosse Gardstad, Vallentuna, tel
.08-511 777 57, Enstaka vag-eller faltbe-
skrivning far dock garna anvandas, tex
i meetings- och tavlingsinbjudningar.
Senaste uppdatering mars 1995.
Listan uppdateras stdndigt. Du kan
alltid bestdlla en ny genom att sétta in
50 kr pa postgiro 432946-2 och skriva
y "Faltlistan" pa talongen,

1

SODERKOPING - MFK Spins filt ligger
inte 1angt frn kanalbron.Kor fran Norrko-
ping mot Soderkdping. Strax efter att du
passerat kanalbron vand till hdger pa vig
210. Efter ca 500 m ligger faltet vid en réd
lada. Ove Fredriksson 0121-127 14.

VADSTENA - "Nattlanda" ligger vaster
om samhdllet, utefter en avtagsvag fran Rv
50 mot Néssja. Faltet ligger intill VVattem.
Ring nagon av kontaktpersonerna om du
besdker Vadstena. Campa lampligen vid
Vatterviksbadet.

Ménga sevardheter och manga arrang-
emang pa sommaren, t ex Badrock, Rock-
taget, jazzfestival, Vadstenaakademin, 18-
héls golfbana, Takems fagelsjo. Turistby-
ran 0143-151 25. Vadstena MFK.

Hans Ake Pettersson 0143-401 88, Tor-
sten Holmberg 0143-104 57.

VALDEMARSVIK - Om du kommer E22

norrifran s& svang hoger c:a 1 km.gj'ter N

infarten till Valdemarsvik. Valdemarsviks

MFK:s klippta bana syns anda fran vagen.
Ake Franzén 0123-115 92.

ODESHOG - "Nai Réby" heter RC-faltet,
strax norr om Odeshdg. Ak E4, ta av mot
Vadstena. Ak 1km, ta av mot Réby. Ak 600
m och ta hoger, vid gult hus. Camping i be-
grénsad omfattning. El finns.

Kulturhistorisk bygd, Omberg, Alvastra,
Rokstenen, Vadstena mm inom nagra fa mils
omkrets. Odeshégs MFK &r en aktiv klubb
med stor ungdomsverksamhet. Flygdag pa
hosten. Inge Alfredsson 0144-102 07, Nik-
las Johansson 0144-109 78.

Uppdatering
Hjalp gérna till att uppdatera denna for-
teckning !Vaije gangj ag har kontakt med
en klubb kontrollerar jag uppgifterna i
listan, men du far garna skicka in réttel-
ser till
Bosse Gardstad.
Sorgarden 114,
186 31 Vallentuna
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spryglar skall de laminerade bal-
kama slipas till ratt profil. Detta
kraver tAlamod. Man maste arbeta
forsiktigt och med bésta verktyg.
For grovre bearbetning &r slipfil
(med sandpappersstruktur) bast.
Ett bra knep for att bygga en-
kelt och 14tt (i vikt sett) sétt &r att
bygga upp en nastan fardig, tape-
rerad mittbalk (stabilisatorns bak-
kant). Balkens mitt ut till (6) be-
star av en stdende 3x4 balsa, lig-
gande pa var sida ut till (5) 2x3
balsa och slutligt ligger pa var sida
2 st fur 1x3. Den undre av dessa
slutar vid forsta (4) och den andra
vid forsta raka sprygel. Nar lim-
met torkat slipar man balkenjdmn
frén (1) till (6). Né&sta steg ar att
palla upp den tidigare laminerade
fram/bakkanten och déremellan
mittbalken till ratta h6jdlagen.

Spryglar av lister
Som spryglar till stabilisator och
roder ar det enklast att anvénda
lister. 1 mm eller hégst 1.5 mm
balsalist i lampliga bredder. Vilj
listh6jd sdnara som mojligt till var
enskild sprygel. Dérav &rinte alla
spryglar ritade utan endast de som
man skall anpassa sig till.
Numren visar snitten for flera
platser - for (2) anvdnds 3 mm
balsa och sprygel (1) kan l&mpli-
gen (senare) dubbleras pé insidan,
mot flygkroppen). Nar konstruk-
tionen torkat slipar du fram rétt
profilform och anvinder d& en
slipkloss som ar lika lang som
stabilisatorns halva. Genom att
anvénda en sé lang kloss far man
en rak taperering. Sadana klossar
finnsiregel inte att kdpa. Tillverka
klossar och enkla verktyg i lamp-
lig storlek och form allt efter be-
hoven kommer. Slippapper bor
limmas fast med kontaktlim, ett
l6st sittande slippapper ger aldrig
en bra precision!

Fdrdel med losvirke

Dessa tips visar pa hur man skall
planera vid bygge med l6st mate-
rial. Alltid valja dimensioner och
sammansattning som pa basta satt
stdder och forenklar arbetet slut-
lig, fri tillformning. T ex mittbal-
ken som blev stark (typ limbalk)
och som bara krévde justering till
ratt form med exakt symmetri. N&r
du provat dennateknik och funnit
hur enkelt det & kommer du ald-
rig sakna byggsatsmodeller - des-
sa maste av givna skal (ekonomi)
alltid innebéra att man anpassar
resp delar, gér kompromisser som
déarmed leder till en férsdmrad
konstruktion.

Vid bygge med Idsvirke sker
den slutliga utformningen av pro-
fil mm efter montering och vid
ratt konstruktionsteknik behdver
endast spant och vingspryglar
formas fére montering.

Hojdrodret

Den svéraste detaljen pé stabili-
satorn &r héjdrodret. Bélja med
att limma in bitama som bildar
framkanten. Anvénd 2 mm balsa
som skarvas med 2 mm furu, (ca
80 mm skarvas) mellan spryg-
lama pa var sida av (2). Fist se-
dan roderhornet. Saga darefter
loss enligt samma teknik som for
skevroder.

Betraffande fortsattningen pa
framkanten ar det problematiskt.
Skall man fo6lja originalet och
hénga rodret i ratt punkt borde
man kla indenna del (runt spryg-
larnas framre del). Detta &r ju
omdjligt tdnker du men det gél-
ler enbart att vélja rétt teknik och
material. Vi kommer till detta
senare. Man kan dven limma en
homogen balsabalk mellan resp
upphéngningspunkter.

Bakkanten av stabilisatorn kan
forses med tva trekantslister av
balsa enligt det profilsnitt som
ritats ut fortex (4) eller ocksa later
man panelen fortsdtta som rit-
ningen visar for (1). Betréffande
upphéngning av hoéjd.odret ater-
kommer vi.

Fréamre mittbalk

Den framsta mittbalken byggs av
1x5 furu pa var sida av stabilisa-
torn och mellan spryglama fylls
3x5 balsain. Furulisten fésts pro-
visoriskt ovanpa sin plats - exakt
placering far utvarderas vid arbe-
tet med stabilisatorns infastning,
vid spantet (23) till flygkroppen,
se en sarskild skiss (detta och
foljande arbete pa stabilisatorn
skall dock ske senare).

Dé sagas ett snitt ned till lamp-
ligt djup med den provisoriskt
féasta listen som stdd. Dé&refter
limmas listen fast och sedan fort-
sétter man med balsalisterna
mellan resp spryglar. Slutligt sa-
gar/limmar man pd samma satt
fran andra sidan.

Fenan
Bygget av fenan avviker endast
delvis fran den teknik som an-
véants for stabilisatorn. Fenans
framkant lamineras och till bak-
kanten anvands 2 mm plywood.
Denna skall vinklas/skarvas pa
tva punkter och dar galler det att
goraen lang skarv (s k laskning).
Gor uttag for hangfningen/
pianotraden samt styrskenan (25)

innan fenan byggs upp. Sidrodrets
forhallandevis klumpiga fram-
kant byggs bast med de laminat
som ndmns langre fram men un-
dersidan (22) kan bestd av en
balsakloss. Till sddana klossar
valjer man alltid lattas mojliga
balsa! Framkanten kan byggas av
balsa, dock ej homogent, utan
med tva trekantslister som slipas
ned och férses med "lock av
balsa" - se ritningen.
Profilsnitten for fenan, géller
for (20) till de fyra 6vre och (21-
22) till den undre profilen. Snit-
tet for den bredaste delen visar
ocksa det uttag som skall goras for
hojdroderoket. Vid framkanten:
nummer (26) star for fenans rikt-
ning, pa originalet var fenan rik-
tad &t vanster (sett bakifran) med
1grads vinkel for att kompensera
mot propellerkraftema at vénster.
P4 detta satt far man en kom-
pensation som ej varierar med
motorns kraft. S& fungerar det ju
né&r man istéllet sidriktar motorn.

Upphéangning
med "‘snapphangen*
Man kan som regel aldrig an-
vanda rodergangjam av traditio-
nell typ till en skalaliknande
h&ngning av roder. Mojligen kan
de sk pinngadngjamen passa. For
all roderupphangning pa Klemm
35 rekommenderar jag snap-
keeper/teknik — den typ av las-
ning som sétts pa en stotstdng och
snapps fast sa att stangens vink-
lade axel lases vid ett roderhom.
De typ "snapplas"-hangningar
som finns pa ritningen bygger pa
principen "for litet hal med en
skara genom halet". Darmed
snapper en axel fast i detta hal.
Lagg marke till vinkeln framfér
hélet, som underlattar vid infast-
ning. P4 motsatt sida har man en
pianotrddsaxel eller en 6gla om
hangningen maste styra i sidled.
Fordelarna framfor de konventio-
nella rodergéangjamen ar flera,
dels kan rodret I&tt lossas och dels
ger den hdr tekniken en mycket
exakt och med rétt utformning av
halet en mycket lattgdende lag-
ring av rodret.

Tillverkningen

Det basta materialet &r mjuk ny-
lon, det &r viktigt att det finns till-
racklig fjadring i materialet. |
bokhandeln finns det ca 1 mm
tjocka plastflak foér anvéndning
till skyltar, den plasten &r en seg
kvalitet som passar bratill s sma
h&ngningar som géller for Klemm
35. For stérre modeller finns det
finns ocksa ett bra halvfabrikat,
anvand dér standard roderhorn.

nytt

Vid tillverkningen borras forst
halet och darefter sdgar man ut
med en l6vsag - en viktig detalj ar
skaran efter halet - denna skall
vara mycket smal och lagom lang
- den styr fjadringen - sa anvand
en tunn sagklinga! Vid haltagning
for dessa plasthdngen anvander
man aterigen en sag av egen till-
verkning, denna skall har en
spetsad och gérna nagot slipad
(fértunnad) klinga.

Limma plastdelama med cya-
nolim och som stdd for en exakt
h&ngningsvinkel tradds en axel
genom resp h&ngningspunkter.
Den pianotrad/axel som limmas
sist skall ej vara grévre &n 1 mm.
Anvand i 6vrigt alltid mycket latt
material i samband med roder, de
paverkande krafterna ar férsvin-
nande sma men genom att an-
vanda ett "tungt" roder kan man
orsaka roderfladder, vilket aldrig
uppstar med glappfri hangning
och ett I&tt roder!

Olika varianter

Som regel skall man ha snapp-
detaljen fast i rodret (den del som
skall sndppas fast). For skev- och
hojdroder pd Klemm 35 rekom-
menderas motsatt forhallande.
Sidrodret har endast ett "snépp-
gangjam" iunderkanten. Det 6vre
hanget (24) &r endast en krok
genom ett hal. Dar kravs en for-
stdrkning med 0,4 mm plywood
pa var sida av sprygeln eller en
plastbit. Givetvis skall du férbe-
reda upphéngningen men mindre
forstarkningar av de punkter dér
respektive delar skall fastas.

Fastsattning

avfenaJstabilisator
Fastsattningen i kroppen for fena
och stabilisator avgér du sjalv.
Mitt rad for detta kan séakert for
en del framstd som drastiskt nar
jag dessutom vill rekommendera
att heladversidan av kroppen skal 1
vara dppningsbar! D v s att resp
bakre dverbyggnad och pilot/
passagerarplatser samt omradet
fram till motorrummet skall vara
demonterbart &r det séakert &nnu
fler som protesterar.En modell
skall vara servicevanlig. Allt skall
vara atkomligt och kunna kontrol-
leras eller forbattras.

Med risk for att anses som en s
k "Allan" vill jag pésté att denna
modell av Klemm kommer (om
den byggs enligt mina rekommen-
dationer) inte bara flyga bra utan
faktiskt vara lattflugen! Med sin
laga flygvikt far den sa langsam
flyghastighet att man alltid hinner
med att korrigera och risken for

Fortsattning nésta sida!
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Klemm KI 35

Fortsattning frén sidan 43!

att landa for hart - skada model-
len - & minimal.

Om olyckan &nda &ar framme
kommer skadorna pa grund av
modellens hoga hallfasthet (lag
flygvikt i forhallande till hastig-
het) ocksa bli ringa. En sadan
modell haller lange - loper risk
att slitas ut - om den inte under-
halls! Man finner dessutom all-
tid pa nya forbattringar och da
skall dessa vara enkla att utfora.
En kompakt uppbyggd modell
blir séllan forbattrad, detta &rsom
regel for svart och omstandligt att
utfora.

Fastsattningen
Stabilisatorn vilar ovanpa krop-
pen. Den hakas forst fast med de
tva stéttorna som har pianotrads-
oglor (0,5 pianotrad eller klenare
- finns i musikaffaren) i var &nda
av stéttan och som féste en krok
av samma dimension pé stabili-
sator och kropp. Sedan fors sta-
bilisatorn fram intill spant (hum-
mer 23 pa ritningen), nar den
kommit pa ratt plats ar stottorna
"spanda". Slutligt trycks den se-
dan ned av fenan. Fenan fésts med
enbokpinneiett hal paspant (23).
Fenans nedre bakkant finns en
styrskena som glider in i krop-
pen.

liH P
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Den bakre 6ppningen (sek 26/
27) skall fyllas igen med 2 mm
balsaoch haen forstarkning mel-
lan listerna.

Bade stabilisator och fena halls
pa plats med en enda skruv i fe-
nans underkant.Skruven sitter i
ett ca 2 mm plastrér. Plastrors-
linkaget fran Kavan ar idealiskt
for detta. Linkaget bestar av tre
ror, ett yttre vitt, ett mellanrér
(guldfargat) och innerst ett vitt
ror.

Varfor massing?

Till "plugg" for skruven anvands
guldréret och i évrigt vill ja re-
kommendera dessa ror, dar man
normalt brukar rekommendera
massingror. (Den slentrianmés-
siga anvéndningen av massings-
ror, som &r en av de tyngsta me-
tallerna vid modellbygge, kan
jamforas med att i samma situa-
tioner anvénda betongror till ett
fullskalaflygplan).

Roderhomen pasidroder/hojd-
roder kan tillverkas av vavbakelit,
ett material som tyvarr férsvun-
nit ur handeln idag men kan fin-
nas i olika skrotsammanhang.

En annan modern och bra er-
séattning ar ett kretskortslaminat.
Betraffande skrotsamling ar jag
"ekorre", soker i gamla elektro-
nikapprater o s v. De flesta me-
kaniska byggdetaljerjag anvant,
har jag funnit pé detta satt.

Jag anvénde ett halvt kugg-

Las merom
\ Klemm KL35D

K&p en kopierad instruktionsbok
om Klemm KL 35D, som beskri-
\ verflygplanet pa 76 sidor med

manga detaljskisser. Tysk text.
Den kopierade originalutgdvan
utkom ijuli 1940. Pris 35:- +
porto. Bestallfran
Lennart Arjevall
Lovvagen 3
696 02 Hammar

hjulssegment av vévbakelit och
en av glasfiber egentillverkad
kuggstadng (med segmentet som
form). Det géllde dverforing av
en vinklad roderrdrelse for skev-
rodren paen stor segel-skalaflyg-
modell — langt tidigare innan det
fanns fardigdetaljer for detta &n-
damal.

Panelpa stabilisator/fena
Framre delen av stabilisator/fena
kan (efter fastsattningens kon-
struktion) forses med panel. Ma-
terial 1 mm balsa eller tillverka
ett laminat avtva 0,5 balsaochja-
panpapper. Anvand vitlim som
spads till mjélkkoncistens.

Stryk en tunn limyta pa alla
insidor och I3t torka. Lagg plast
under och plywoodskiva 6ver
(plast emellan) och stryk med
strykjarn pa laminatpaketet. An-
vand lagsta vdrme och vand véx-
elvis laminatet. G6rtest med min-
dre bitar innan slutligt arbete.

Man kan anvénda glasfiber-
laminat, som passar bra for 6ver-
byggnaden. Dettalaminat ger hdg
styrkaoch Iag vikt. Tillverknings-
proceduren ar enkel.

Att (som angavs tidigare) lim-
ma detta laminat kring hojd-
rodrets framkant &r dock inte na-
got enkelt arbete. Det idealiska
limmet till glasfiberlaminat ar
cyanolim.

Boija med att limma fast pa en
balkkant. Dérefter tar man fram
strykjarnet och borjar forsiktigt
bocka runt kanten. Gor en prov-
framkant som du forst tranar pa.
Resten av hdjdrodret samt sidro-
der skall klas duk, vi dterkommer
till detta.

Tillverkning av

glasfiberlaminat

Vilj l&tt glasfibervév, ca 25 eller
19 gram per kvadratmeter. Trans-
funk i Katrineholm har vav, plast
och mikroballonger.

Plasten bor varaepoxi och &rplas-
ten tjock man kan spada den med
T-sprit till tunnare konsistens.
Man gjuter laminatet pé en glas-
skiva, t ex en gammal spegel.

Fore gjutningen maste man
vaxa ytan och det duger inte med
négot latmansvax. Akta Simoniz?
Eller vanligt vitt bivax som finns
pa apoteket. Polera ytan sa blir
laminatet spegelblankt.

Spann vaven med tejp pa ski-
van sa att den sitter fast och blir
absolut slat.

Stryk sedan pé en tunn plast-
hinna, anvand slutligt en spackel-
spade och drag av plasten s att
védven ndstan verkar vara torr.

Av detta forstar du sikert att

Nummer 2 - 1995

vaven ej far vara gles — den
maste vara tatmaskig.

Ett tips for att spara vikt &r att
fargain plasten ien farg som stam-
mer med slutlig fargton.

Déarmed behévs vid malning
endast en mycket tunn strykning.
Blanda in Cuprinol fargkoncent-
rat i plasten. Ytan dr alltid fardig
ndr man anvéander laminat - valjs
spegelglas blir det en spegelyta!

Onskar man kraftigare laminat
kan man ldgga véven i flera lager
eller vélja en kraftigare kvalitet -
dock inte till detta bygge (fast ett
dubbelt laminat hade kanske pas-
sat bra till vingens framkant).

Laminatet lossas forsiktigt.
Prova forst att hardningen arklar.
S& har tunna skikt kraver minst 2
dagar med en standard plasttyp.
Anvénd en bit spetsad plywood
och stick in i kanten samt band
forsiktigt. Verkar laminatet "segt"”
ar det inte klart, maste harda
langre. For dig som inte arbetet
med plasttidigare, villjag rekom-
menderaexperiment innan du for-
soker pa allvar med storre ytor.

Dekor

Jag har valt ordet dekor for de sma
detaljer som finns pa hojdroder
och sidroder. | verkligheten &r
dessa avplywood, som regel lel-
ler 1.5 mm. Vi viljer mycket hart
nedslipad 0.4 mm plywood eller
laminat. Det gar &ven bra med
papper, tex ett hart glattat tryck-

papper.

Linkaget

Linkaget for hojd/sidroder &r till
stérsta delen linor. Endast hojd-
rodret har stotstdng som gar ge-
nom stabilisatorns mittdel. Den-
na vaxlas sedan till linor sa nara
som mojligt intill stabilisatorns
framkant. Till detta kommer vi i
ett senare.

Tradforstarkning

Jag hoppas, att du inte glomt de
tips om forstarkning med trad som
ndmndes i bdrjan av serien. Den
typ av nylontrdd som namndes i
samband med bokbinderiarbete &r
anvandbar pé flerastallen vid byg-
get av stabbe/fena. T ex i fenans
bakkant, vid skarvar, darborrar du
sma hél med borr 0,5 mm.

De senare &r ej latta att fa tag i
och ar dyrbara. Det gér lika bra
med en pianotrad, som filas till en
vass mejselspets. "Nélen" sitterpa
tréden, dvs lite cyanolim pétrad-
spetsen sedan &r det &r bara att
borra och sy.

Nasta gdng kommer vi att av-
handla Klemmens landstéll.

Par Lundqvist
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Frankrike, England och USA
ar F1G, eller ursprungligen
Coupe d'Hiver, en klass med
manga deltagare. Har i Sverige
harden friflygklassen de senaste
aren fort en tynande tillvaro.
1990 var det senaste aret det
tavlades i SM. Darefter har for fa
anmalt sig. Under 80-talet var
FI G ett riktigt getingbo med sé-
dana deltagare som Bror Eimar
och Leif Ericson. Vi &r nagra
entusiaster som nu vill blasa liv i
dennaroligaoch spannande klass.

Enkla regleri F1G
Reglerna &r enkla: Mini mivikten
ar 80 gram varav hdgst 10 gram
gummisnodd. Bestammelserna
om kropps-snittyta &r slopad. An-
talet starter & 5 och maxtiden
120 sekunder.

Den laga snoddvikten &ren ut-
maning. Modellerna blir ganska
lynniga och att flyga fullt ar inte
alltid Iatt. Man kan byggaplan
med stor vingyta. langm otortid
och fint glid eller mindre med
battre stig och mindre k&nslighet
for vind alltefter tycker och smak.
En 77-centimetare med fallbar
snurra &r ett tdnbkart alternativ. 1
"Aero Modeller" brukar det fin-
nas ritningar till bra modeller.

For det stora antalet oldtimer-
flygare, vanda vid latta konstruk-
tion med laga vingbelastningar.

borde FI G vara en lamplig klass
for att lufta egna idéer och delta i
det samlade SM, som anordnas i
Norrkdping 4- 11 juli.

En annan aspekt som talar for
FIG &r den laga kostnaden for
gummimotorema. En lada med
475 gram snodd kostar 220 kro-
nor. Det blir knappt 50 ore per
motor, ndgot som unga och pen-
sionarer i dagens atstramnings-
Sverige bor ha rad med.

Wakefield, FIB, har det sista
artiondet utvecklats s, att man
inte har stor chans om man inte
koper kostsamma detaljer eller
fardiga flygplan.

FIG har internationell status
och &r tack vare reglernas ut-
formning sa varierad att man kan
kanna gladjen Gver att dstadkom-
ma egna lésningar. Med maxtid 2
minuter stalls j heller stora krav
pa tavlingsfiltets storlek. Det
krdvs ej heller den stora fysiska
kapacitet, som dagens wakefield-
tavlingar fordrar av deltagarna.

LAt oss motas i SM!
Coupe d'Hiver-flygare, 1at oss
motas i adel tavlan i sommar i
Norrkoéping. Chansen finns for
alla att knipa ett SM eller en pla-
kett. Lat oss for den skulle inte
glomma varaegnatrevliga B L:or.
Bertil Dahlqvist
Gunnar Wivarsson

Ovan startar Bertil Dahlqvist
en av sina Coupe d'Hiver-

nytt
d1©Cjl

Ett gott friftyg-rad i god tid fore SM!

Flyg
Coupe dHiver

vid SM |
Norrkoping!

Nedan BobWhite's "Beau
Coupe". Th nagra detaljer:
profiler & proparrangemang.
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North American

T-6 Texan/Harvard,
var SK16

yggsatsen dr tillverkad av
BAerotech International

och saljs av Natans Hobby
i Vérdbacka.

En titt i ladan
Fullskalaritning finns inte med. |
stallet medféljer ett hafte pa
svenska med bygginstruktioner
och klargdrande skisser. Original-
anvisningen paengelska— fanns
ocksa dar.

Byggsatsen innehaller material
till vingar, kropp, stabilisator och
fena helt komplett — alltsa allt

som behdvs for att bygga en tra-
fardig modell.

Landstéllet levereras som tva
raka 04 mm pianotradar.

Hjul, motorbock, géngjarn,
roderhom, skruvar och andratill-
behor far man grava fram ur sitt
forréd eller inhandla separat.

Vingarna &r skurna i cellplast
och klddda med 0,4 mm abachi.
Utfoérandet var mycket bra. Hop-
fogningen av vingarna gérs med
fyra plywoodbalkar, som félls in
i vingens mittdel och ytterpartier.
Landstéllsfastena, vingens fram-

Nagra data
Spannvidd 1.525 mm,

Skala cirka 1:8

Motor 40-.46 tvatakt
eller .60 fyrtakt.

Vikt 2,2 -25kg

Pris 1.195:-

Natans Hobby
Box 47, 430 24 Vérobacka
Telefon 0340-66 00 66
Telefax 0340-66 55 13

Vv -

och bakkantlist samt vingspetsar
limmas till vingkdmoma.

Bygget av vingen var fritt fran
problem. Det &r bara att folja
bygganvisningen! Landstallet
bockas efter skiss i instruktions-
boken — 04 mm pianotrad ar
mycketjobbigt att bocka snyggt!

Na&r jag gjorde uttag for ving-
hopfogning, landstallsfasten och
kanaler for servokablar anvande
jag en uppvarmd kniv och ett
upphettat massingsror. Detta satt
rekommenderas.

Kroppen ar byggd pa tre spant
med hela flaksidor kompletterad
med abachikladda cellplastut-
fyllnader, sittbrunn. Huven &ver
forarplats och vingutfyllnad var i
vakuumformad plast med tyvérr
mindre god passning och kravde
lite extra arbeta.

Instruktionsboken &r bra, mat-
ten for spanten och annat ritas upp
frdn denna direkt pd kropps-
sidorna. Kroppen &r som helhet
lattbyggd. Det &r bara att folja
bygganvisningen &ven har!

Stabilisator och fena byggs pé
samma sétt som vingen— skuma
och abachiplankade bérytor som
kompletteras med fram- och bak-
kantlister och spetsar — impone-
rande bra kvalitet! Jag valde att
gbra roder med balanser, men
saknade matt i instruktionsboken
for dessa. Foton pa full skalaplanet
fick utgdra underlag i det fallet.

Sammanfattning
Modellen &r ganska lattbyggd,
trevlig att bygga utan oéverkom-
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liga problem. Hygglig passform
pé delarna.

Instruktionsboken &r i stort sett
helt komplett. Jag dnskar dock att
mattuppgifter pa alternativa utfo-
rande (roderbalanser) fanns med.

Min modell ar kladd med gul
Oracover och forsedd med svensk
markning.

Jag hade tankt att flyga den med
en Irvine .40 tvatakt i nosen, men
&ndrade mig och satte in en .70
fyrtakt i stéllet. Jag tycker att
modellen "kraver" ett fyrtakts-
ljud!

Provflygning

Det typiska vastkustska varvadret
med 6msom regn, 6msom kuling
i byarna har forhindrat den prov-
flygning, som vi med ser fram
emot. Men vi ser att den kommer
att flyga fint, det syns, dar den star
och véntar pé battre vader!

Vi har vantat in i det sista fore
Modellflygnytts pressldggning,
men rapport om detta kommer i
nasta nasta nummer.

Stefan Johansson

I serien ingar aven

Bearcat

Corsair F4U-1

Mosquito T-111

Sea Fury

Focke Wulf FW-J90
Hawker Hurricane
JU-87 Stuka
Messerschmitt Bf- 109 G-2
P-51D Mustang

P-47 Thunderbolt
Spitfire MK IX

Vultee Valiant BT-13
Zero Sen

P-38 Lightning och B-25

K Mitchellfinns inom kort.

Nedan vakuumformad kabinhuv,
motorkapa mfl detaljer.

Till héger uppifran:

 Tva bilder med denfardiga
modellen i vantan pa start.
 Abachiplankade kroppdéck,
vingdelar och stjartplan under-
lattar och ger ett snyggt bygge.



Nordstan, igen!

ela Sverige flyger" utstall-

ningen den 6-11 mars igo-

teborgska Nordstan blev
en Grand Succé for det samlade
flygeriet i Vastsverige.

Forutom det stora flyget med
Aeroklubben i Goteborg och
Chalmers Flygklubb fanns repre-
senterat segelflyg, ballongflyg,
héngglidare, fallskd&rm och som
russinet i kakan, modellflyg.

Vért modellflyg representera-
des av Aeroklubben Modell i G6-
teborg, och av SMFF, som visade
upp sig med bi Ider av tidigare eve-
nemang pa falten runt om i Sverige
och presentation av Modellflyg-
nytt.

AKMG med sin hérna intill oss,
hade en stdrre utstélining &n forra
aret med trettiotalet flygplan han-
gande i takkonstruktionen och
nagra i berdrbar markniva.

Nastan i samtliga fall handlade
det om radioflyg, men varje gren
var representerad med nagot en-
staka flygplan. AKMG med eld-
sjalarna Gunnar Lundell, Bertil
Attervik och Bertil Warvne i spet-
sen fick ta emot manga av de
100.000 besbkare, som passerade
varje dag. Intresset fér modellflyg
&r stort, storre &n man vanligen
tror. Detta intresse finns hos alla,
aven flickor samt i alla aldrar.

Aldre med minnen fran forna
balsabyggen med kokelim eller
celluloid/aceton, dryftade tankar
om att &teruppta hobbyn och und-
rade om det fanns liknande eller
béttre byggsatser och ritningar
idag som pa den gamla goda.

Den yngre generationen med
en uppvaxt fylld med minnesvér-
da erfarenheter i plast och nastan
fardigt-kartonger fick en inblick
i vad som finns att variera med.

I vissa fall foll dessa yngre for
ritning och l6svirke, vilket vacker
den egna tanken till handling och
utvecklande. En hel del av véra
handlare pd Vastkusten kunde
konstatera att hobbyn véxer.

En av dessa handlare hade en
mycket vacker Gloster Gladiator
utstalld forsta dagen pd AKMG:s
visningsbord i montern. Detta
bord hade nytt dragplaster i stort
sett varje dag med olika publik-
dragande modellflygplan.

I AKMG:s monter fanns en
video som drog en stor publik i
stort sett hela tiden. Det &rju sa,
nar nagot nytt kommer. AKMG
presenterade har sin klubbverk-
samhet med konventionellt mo-
dellflyg pd Torslanda gamla flyg-
falt.

Den for oss i Sverige nya gre-
nen, RC Jetfly, kommer att fa en
egen presentation med TOP GUN
— helgen vecka 32 p& Torslanda-
faltet.

Aven om det kéndes segt att tala
for SMFF och var hobby i 48 tim-
mar, s& vagdes det upp av de nya
ansikten, som ville veta mera om
var verksamhet och bli aktiva
medlemmar i AKMG och SMFF.

Summan av allakonstanter blev
alltsa fortraffligt hoga for oss pa
denna traffsékra mdssa i Nord-
stan. Lennart Olofsson,

031-56 29 00



Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna" insandes alltid direkt till SMFF:s exp., box 10022 - 600 10 Norrkdping

Tavlingskalender Friflyg 1995 Alla klasser

FOorbundsmotet

Fortsattning fran sidan 7!

Friflyggrenen behévde 60 mi-
nuter. Har hissades flagga for Bror
Eimar, som tilldelats arets Al-
phonse Penuad-diplom "for
sportsliga resultat”. Gratulerar!
Lennart "Floda" Flodstrém nu
stiger nu av som friflyg-grenchef
i SMFF. Han eftertrdds av Martin
Tamroth. som i en "gladiator-
motion visat prov pa initiativ och
framatanda.

Lennart F: "Vi behdver entu-
siasm inom friflyget. Under mina
fem ar har jag varit med om
mycket kul och trevligt, men ock-
sa trakigt. Nu kommer foryngrin-
gen. Tack fér mig och lycka till!"

Herbert Hartmanns replik "Vi
friflygare lever inte i mérker, utan
i ett stort ljus" var en av hdjdarna
under friflygkonferensen.

Radioflygkonferensen tog tre
timmar och fem minuter. Radio-
grenen dr SMFF:s stdrsta med
grovt 75% av alla medlemmar,
manga arbetsutskott, manga tav-
lingsklasser, s& det maste sjalv-
klart laggas tid pa dessa fragor.

Men det murrades i kulisserna
for oklarheter i motioner och for-
slag. Kristallklara motioner med
fullgott motiverade dskanden frén
grenstyrelse hade kunnat badda
for réatta beslut. Det var ibland
svart att utlasa vad som avsags.
Somt i motionsvdg drogs undan
pé& grund av luddighet.

RC-styrelsen forsvann.

Bengt Lindgren (ordf), Jonas
Hagberg (vice ordf & kassor) och
Lars Nygren (sekr) &r de nya i
RC-precidiet. Bengt Lindgren blir
dérmed dubbelarbetande (ordf i
Utbildningsstyret) med dartill
hérande problem. Jonas med hjér-
tat vid pylonema blir ocksa dub-
belbelastad. M& det lyckas!

Arbetsutskotten &r fortfarande
sju, efter det att F3F och nya F3J
slagits ihop till ett. Forna Au F3B,
F3J — segel &r numera Au Segel
med Antero Hurtig som ledamot.

Karlskrona RFS motion nr 3
med begdran om inférandet av ett
nytt arbetsutskott "Au Dogfight"
stéddes av Au Skalas Peter Kall-
off, men avstyrktes av grensty-
relsen med hanvisning att det inte
&r en FAI-klass med SM-status.
(A andra sidan kan man den va-
gen véxa for att sedan internatio-
nellt verka for bildandet av en
FAI-klass). Som plaster pa saren
for de entusiastiska flyggladia-
torema betecknas au nr 6 numera
Au F4 Skala/Dogfight. Gosta Lof-
gren nyvaldes hér efter Peter
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6-7 mgj
6-7 mgj
25-28 mgj
1011 jun
17-18jun
28jun
30jun

89 juli
4-6 aug
28 aug
15-17 sep
7-8 okt
21 okt
4-5 nov

Tavlingens namn Plats
Majtaviingen

Vartavlingen OldTimer Plénninge
Traningslager Revinge
Skénes DM Revinge
Nattéviingen Sundsvall/Harnésand fp
Scania Cup World Cup Rinkaby
Denmark Nordic Cup World Cup  Rinkaby
Friflyg-SM Norrkdping
OldTimer-SM Rinkaby
Hjelmerus Memorial

Autumn Max World Cup1995 Jarpas
Revinge Méte OldTimer Revinge
Hosttéviingen

Novembertréffen Rinkaby

Tavlingskalender Linflyg 1995 - Alla klasser

6y

13 mgj
2021 mg
26-27 mgj
27-28 mgj
10jun
17-18 jun
411 jul
13 aug

26-27 aug
2-3 sep
9-10 sep

Téavlingens namn

Solnas Combat Pokal & Barkarbytréffen '95, F2C, F2D
Solnas Pokal '95, F2A, F2C + Goodyear

Orsatraffen, F2B + Semistunt, F2D

Vastkusttraffen, F2B + Semistunt

Varklippet, F2D

Windmill Cup '95, F2B + Semistunt

Oxeldpokalen (World Cup), alla klasser

SM, F2A, B, C, D, RM Goodyear, Sow Combat & Corb.Cpen
Vasterastavlingen, F2A, F2C + Goodyear

Semistunt. Lindansfinal

Véanersborgspokalen, F2B, Semistunt, F2D, Slow Combat
Hosttaviingen, F2C, F2D, Goodyear

Galax Open (DM SLM), F2A, F2B, F2C, F2D, Goodyear

Tavlingskalender Radioflyg 1995 «F3A

12-14 mgj

1314 mgj

25 mej
27-28 mgj
1-2jul

4-6 aug

Tavlingskalender Radioflyg 1995 -

Tid

6 mgj
15jul
19 aug

Tavlingens namn Plats
Brattfors-tréffen, F3A, Brattforshedens ff
F3A Nordic, F3A Popular

F3A Tréningshelg Brattforsheden
Domarkurs Stenungsund
Stenungsundspokalen Stenungsund

F3A, F3A Nordic, F3A pop Stacklanda infart
Aresti (Hobbyborgen Cup) Tidaholms folkpark
NMi F3A Finland

Plats Tid Plats Tid
Halmstad 13mg  Uppsala 10jun
Soderhamn 22-23jul  Bords 5aug
Vasterds 9sep Helsingborg 28 okt

(Martin Elmberg tjénstgér som kontaktman for samtliga Dogfight-taviingar)

Tavlingskalender Radioflyg 1995 F3B & F3B-T

13 mej
25 mgj
27 mgj
3jun
7jun
10jun
21 jun
28jun
311 jul
2 jul
22 jul
12 aug
16 aug
2 sep
9 sep
17 sep

Tavlingens namn Plats
Allebergstaviingen Resdag 14/5
Traningsléger, F3B ev. F3J

lkaros Cup 2, F3B-T

Orebro Open. F3B

Ikaros Cup 3, F3B-T

Polar Cupen, F3B

Soar Together, F3B, F3B-T, F3J Pellestova
Ikaros Cup 4, F3B-T

SMIRM Brévalla
W Ruménien
Hokatermiken, F3B-T Klubbfaltet

Boden-knallen, F3B

Ikaros Cup 5, F3B-T

Ikaros Cup 6

Galten Cup, F3B

Hostmaxen 1995, F3B-T +2m  Brannebrona Fp

Tavlingskalender Radioflyg 1995 «F3)J

6 myj
20 e

Tavlingens namn Plats
Zector Cup, F3J
Kungséngens, F3J Toppfaltet, Vallentuna

Arrangor Kontaktman Telefon
Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-20 6710
Sédra Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 28 46
Friflyggrenen SMFF 011-1321 10
SKMFF
Matfors MFK Anders Eriksson  060-308 34 bost
AKM Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Fritflyvnunion/AKM  Lennart Hansson ~ 040-19 37 90
Arrangdr sokes! SMFF 011-1321 10
S. Hall. MFS/AKM  Kurt Sandberg 035-12 28 46
MFK' Linkdping Per Johansson 013-520 86
MFK Slandan Herbert Hartmann  0510-122 48
AKM Lennart Hansson  040-19 37 0
Uppsala FK mfs Gunnar Agren 018-20 6710
AKM Lennart Hansson  040-19 37 90
Arrangor Kontaktman Telefon
Sana MSKIMFKGalax  Stefan Sjoholm 08-759 60 98
Solna MSK Jan Gustavsson 08-759 60 98
Sélenfiéllens MFK  Lennart Helje 0280-323 66
Kungsbacka MFK  Stefan Lagerquist 0300-266 84
Karlskoga MFK Tord Andersson 0586-349 69
Trelleborgs MFK Lars Roos 0410-102 83
Oxeldsunds MSK Bengt-Ake Faligren 0155-328 47
MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 49 15
Vasterds FK mfs Per Stjarnesund 021-8042 34
Vansterborgs MK Ingemar Larsson  0521-672 12
Solna MSKIMAKGalax  Kjell Axtilius 08-774 4915
MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 49 15
Arrangor Kontaktman Telefon
Grums FMK Gert Borén 0555-123 97

Gert Borén 0555-123 97

Robert Sundstrom  08-36 76 83
Stenungsunds MFK  Bernt Olsson 0303-77 6303
Tidaholms MFK Benny Kijellgren 0502-145 59
anmal via SMFF Anders Johansson  013-13 96 56

Dogfight Cup
Plats Tid Plats
Upplands Vasby ~ vecka 27 Bravalla
Gavie 13aug Vaxjo
Karlskrona
046-15 11 91

Arrangor Kontaktman Telefon
MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87
Au Segel Kaj Skare 0590-123 17
RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 04 83
RFK Ikaros Anders Gustavsson 019-20 17 35
RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 04 83
Alvsbyns MFK Lars Olsson 0929-125 35
Au Segel Kaj Skare 0590-123 17
RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 04 83
Au Segel Kaj Skére 0590-123 17
Au Segel Kaj Skare 0590-123 17
Hokaklubben Lennart Olsson 035-10 88 64
Bodens MFK Bjoérn Lindgren 0921-722 18
RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 0488
RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 04 838
K&oings MFS Rolf Hollsten 0221-322 91
Brénnebrona FK mfs Rune Andersson ~ 0501-188 67
Arrangor Kontaktman Telefon
RFK Ikaros Peter Wiman 019-32 04 88
Kungséngens MFK  Bengt Fasth 08-580 374 72

Fortséttning nésta sidal
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311 jul
5aug
12 aug
2 sep
16 sep

Tavlingens namn

SMRM

Hawk Mountain, F3J
Inofficiellt, F3J
Yellow Eagle Trophy

September-Pokalen, F3J

Kakndern med meetings mm

Plats
Bravalla

Arrangor

Au Segel
Askersunds MFK
Cirrus RCFK
Herrljuinga MFK
Kungsangens MFK

Tavlingskalender Radioflyg 1995 « F3C

Tavlingens namn Plats Arrangor
29-30 gpr  Grénscupen Torslanda AlfMG
2021 mg  Hoke-helikoptern Klubbfaltet Hokaklubben
Domarseminarium med uthildning av nuvarande eller blivande domare fér 1995.
2528 mgj  FLY INi Filskov Danmark )

3 4jun Heli Syd (F3C UT 1,Sport & Pop) Kvarnlanda, Malmd Malmd RFS
17-18jun F3C UT2 Jonkdping Jonkdpings RFK
4- 11ju SMRM alla Klasser Brévalla SMFFAuU F3C
22-23ju F3C UT3* Hirobo Cup Dragsangarna Siljansbygdens RFK

29-30ju  Schiuter Cup Uppsala .
5 Helitgiging Vasterds Vasterds FK mfs
25aug VM FC Okayama, Japan SMFF Au F3C

Tavlingskalender Radioflyg 1995 -

Saug
12 aug
13 aug
26 aug
26 aug
26 aug

2sep
16 sep
23 sep
30 sep
3l sep

Tavlingens namn

Q-500, Sport 40

Q-500 Cup Vast, Sport 40

Q-500, Sport 40
F3D, Sport 40
Q-500

Sport 40

Q-500

Q-500 Cup Vast
Q-500

Q-500

SM F3C

RM Sport 40, Q-500
F3D, Q-500
F3D, Sport 40

Q-500

F3D, Q-500
F3D, Sport 40

Q-500

F3D, Sport 40
Q-500 Cup Vast
Q-500, Sport 40
F3D, Q-500, Sport 40

Q-500 Cup Vast
F3D, Q-500
F3D, Sport 40

Plats

Dala mini Airport
Torslanda f d fp
Tallhedens flygfélt
Militart falt
Klubbféltet, Nykvarn
Klubbféltet, Nykvarn
Dragséngarna
Klubbfaltet
Ersmarkslaltet
Klubbfaltet

Bravalla

Bravalla

Klubbféltet, St Skedvi
Klubbféltet, St Skedvi
Ersmarkslaltet
Flygplatsen
Flygplatsen
Ersmarksfaltet
Klubbfaltet
Klubbfaltet
Boforsvallen
Klubbfalt Borensberg
Klubbfaltet

Salanda

Salanda

Kontaktman
KajSkéare

Lennart Andersson
Au Segel Kaj Skare
Rolf-Erik Blomdahl
Bengt Fasth

Kontaktman
Bjérn Friberg
Christer Persson
Au F3C

Bjorn Friberg
Carl-Otto Strand
Magnus Karlsson
Carlinge Lindberg
Arne Finnstrém
Per Gustafsson
Stefan Gustavsson
Carlinge Lindberg

Telefon

0590-123 17
0583-77 06 25
0590-123 17
0512-107 41
08-580374 72

Telefon
031-49 20 41
035-18 72 46

031-49 20 41
040-54 86 31
0380-212 30
0155-976 53
0280-101 13
01811 2015
021-35 49 45
0155-976 53

F3D - Q-500 - Sport 40 Cup

Arrangor Kontaktman
Borlénge RFK ViggenSven-Olof
AKMG Robert Holmberg
Ovansiljans RFK Rickard

Vaxjo RFK Borje

Sodertdlje RFK Pier Ravetti
Sodertélie RFK Pier Ravetti
Siliansbygdens RFK  Risto Baltzar
Trollhéttans RFK P-0 Eriksson
Skellefted RFK Mikael Holmavist
Norrkdpings RFK Pelle

SMFF Auw/pyion Jan Karlsson
SMFF Awpylon Jan Karlsson

Sodra Dalarnas RFK
Sodra Dalarnas RFK
Skellefted RFK
Ludvika RFK
Ludvika RFK
Skellefted RFK
Upplands Vasby MF
Trollhdttans RFK
Karlskoga RFK
Motala RFK
Trollhéttans RFK
Sala RFK

Sala RFK

Lasse

Lasse

Viljo Liukku
Thomas
Thomas
Viljo Liukku
Jan Karlsson
P-0 Eriksson
Bengt

Claes

P-0 Eriksson
Kenneth
Kenneth

Telefon
023-408 92
0302-151 3L
0250-140 57
0470-305 77
08-550 317 71
08-550 317 71
023-157 78
0520-288 86
0910-345 48
011-3915 72
08-590 332 74
08-590 332 74
0225511 96
0225-511 96
0910-564 93
0240-230 59
0240-230 59
0910-564 93
08-590 332 74
0520-288 86
0586-528 88
0141-417 53
0520-288 86
0224-772 23
0224-772 23

« For information & fragor angaende pylontaviingar i kalendern kontakta Jonas Hagberg 0589-192 41 (hem) eller 0589-831 69 (arb)

Tavlingskalender Radioflyg 1995 F4C

16-17 mgj
27-28 mgj
1011 jun
911 jul
16-20 aug

16-20 aug
2-3 sep
17 sep

Tavlingens namn
Klubbtévling Skala

Vérskala, FAC Pop & storskala
Barkarby 1995, FAC UT, Pop
SM, alla SW/ RM-klasser
Skala Vast, popskala, Aresti
Storskala pop, Team-skala
NM i FAC & FAl-storskala

FAC UT + Pop
Populérskala DM

Plats
Torslanda fd fp
Klubbfaltet
Barkarby
Bravalla
Torslanda f d fp

Torslanda f d fp
Klubbfaltet
Sjogestad

Arrangor

AKMG
Helsingborgs MFK
Stockholms RFK
SMFF Au/skala
AKMG

AKMG
Hokaklubben
Linkdpingseskadern

Tavlingskalender Radioflyg 1995 . F5

6 mgj
7 mej
20 mgj
21 mej
10jun
22jul
13 aug
19aug
20 aug
3sep
16 sep
17 sep

Tavlingens namn
Bl Populér
B Populér
F5B och 10 celler
B Populér
B Popular
B Popular
Bl Popular
B Popular
B Populér
B Popular
F5B och 10 celler
B Populér

Plats

Torslanda
Hagby
Upplands Vashy
Starlanda
Skanor
Upplands Vasby
Sundbro flygfalt
Kungsbacka
Starlanda
Hagby
Kungsbacka
Hagby

Arrangor

AKMG
Djursholms MF
Micros

MFK Starflyers
Skandr-Falsterbo MSK
Micros

Uppsala FK nfs
Kungsbacka MFK
MFK Starflyers
Djursholms MF
Kungsbacka MFK
Djursholms MF

Kontaktman
Mats Slunga
Jan Liljia

Jan Moalin
Gosta Lofgren
UIf J6rnheim

UIf Jérnheim
Kurt Lennd
Peter Kalloff

Kontaktman
Hans Fredin
Stefan Engberg
Bo Sjoberg

Jan Levenstam
Kalle Westerblad
Bo Sjoberg

Leif Rydén

Leif Palmgren
Jan Levenstam
Stefan Engberg
Leif Palmgren
Stefan Engberg

Telefon
031-44 48 25
042-22 1551
08-605 32 22
042-818 06
0303-162 15

0303-162 15
035-370 67
013-29 62 97

Telefon
031-181218
08-755 97 23
0171-676 30
08-36 18 32
040-47 2020
0171-676 30
018-69 63 80
0300-107 60
08-36 18 32
08-755 97 23
0300-107 60
08-755 97 23

Meddelanden fran Forbundet

fd direkt till SMFF:s exp., box 100 22 - 600 10 Norrkdping

Kalloff. P& sondagens férmiddag
avslutades radiogrenens konfe-
rens och man kom 6ver till for-
bundsmotet igen.

Uppdelning blir battre?

Bland de fragor som togs upp var
bland annat tvd motioner med
ndaranog samma malséttning. De
handlade om radiogrenen, som
man tycker har vuxit sig alltfor
stor for att fullvéardigt och effek-
tivt kunna handlaggas av en sty-
relse. Arboga FK och Sddra Da-
larnas RFK ville i sina motioner
dela upp grenen i fyra sektioner:

* Segelflyg
F3B, F3J, F3F, F5
* Beddmningsklasser
F3A, F3C, F4C
* Pylonflyg
F3D, Sport 40, Q-500, F5D
* Sportflyg
For kategorin "sondagsflygare”

Med denna uppstrukturering av
RC-grenen skulle man enligt mo-
tiondrerna enklare kunna vérva
eldsjalar att stalla upp fér "sin"
sektion. Omvant skulle varje sek-
tion i stdrre utstrdckning kunna
arbeta for "sina™ utdvare.

En annan fordel med idén &r, att
"sondagsflygarna” — SMFF:s
storsta medlemsgrupp — den
végen antligen skulle fabli repre-
senterade pa ett fullvardigt satt.

Det &r, enligt min mening be-
drovligt, att man &nnu inte kom-
mit till skott i den frdgan. De tva
genomtéankta och tankvarda mo-
tionerna ingar i de uppgifter som
nu "Framtidsgruppen"” ska ta itu
med. Ma de finna en bra losning.

Blommor och blader!
Varje férbundsmote har sin ban-
kett. Varje bankett har sitt for-
spel. Mikael Holmbom, Thomas
Cedergren och Robert Sundstrém
blev Stora Grabbar och hyllades
dérefter. Tackades gjorde Len-
nart Floda (avgaende friflyggene-
ral), Lennarth Larsson (lamnar
SMFF-styrelsen).

Paret Berit & Lennart Hansson
hyllades med en vacker Skultuna
massingsvas av friflyggrenen
"for fortjanstfulla insatser” under
lang tid (sedan 1961 ett ofdr-
trotteligt och palitligt team vid i
stort sett alla friflygarrangemang
i sddra Sverige).

For ovriga fakta om motet han-
visar jag till kommande officiellt
motesprotokoll.

Den Gamble Redaktéren
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nytt

ar jag ta med min RC-an-

laggning utomlands? Vilka

kanaler far jag anvanda?
Maste den vara godkand? Vi ska
forsoka ge nagra svar.

Frekvenser

Forteckningen hérintill &ren dver-

sikt dver de kanaler som anvéands

i 20 olika l&nder i Europa. Den

bygger pd mina internationella

kontakter samt Robbes och

Graupners frekvenslistor.

Jag har skrivit till nagra FAI-

organisationer i olika lander och

bett om uppgifter darifran, men
det har gatt trégt med svaren.

Det Finns nagra osakra uppgif-
ter i listan - vi hoppas kunna
korrigera dem nar vi fatt svar fran
respektive lands motsvarigheter
till SMFF:

1 Graupner anser att Holland
inte har kanal 70, 72, 73, 75,
77, 78 och 80.

2. Graupner anser att Norge inte
har kanal 14 och 24.

Kom ihag att om du flyger pa
de svenska kanalerna 87,91,93,
och 98, s& ar de inte godkanda
ndgonstans i varlden. Inte heller
véra tva kanaler 53A och 56A ar
godkéanda, utom i Storbritannien!

Anviénd aldrig frekvenser som
inte ar godkanda! Du kan raka
illa ut, for de kan vara reserve-
rade for annan kommunikation. |
Schweiz anvéndes t ex 35 MHz
annu for fem ar sedan av flygvap-
net och dér 1&r nog finnas pejling
och spdming av okénda séndare.

Lockande
De nya frekvenserna pa 35 MHz
i Tyskland (182-191) ar lockande
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Frekvens
26,995
27,005
27,015
27,025
27,035
27.045
27,055
27,065
27,075
27,085
27,095
27,105
27,115
27,125
27,135
27,145
27,175
27,195
27,225
27,255

Fritrintii
35,010
35,020
35,030
35,040
35,050
35,060
35,070
35,080
35,090
35,100
35,110
35,120
35,130
35,140
35,150
35,160
35,170
35,180
35,190
35,200
35,210
35,220
35,230
35,240
35,250
35,820
35,830
35,840
35,850
35,860
35,870
35,880
35,890
35,900
35,910

LHfLilis

40,665
40,675
40,685
40,695
40,705
40,715
40,725
40,735
40,745
40,755
40,765
40,775
40,785
40,795
40,805
40,815
40,825
40,835
40,845
40,855
40,865
40,875
40,885
40,895
40,905
40915
40,925
40,935
40,945
40,955
40,965
40,975
40,985
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Aker Du utomlands med avsikt att
modellflyga, sa vill Du séakert veta
villkoren for att ta med Din

RC-anlaggning.

Det finns en hel del man bor tanka pa.
Bosse Gardstad har gjort den har
sammanstallningen efter det att vi fatt
ett brev till Modellflygnytt fran en
lasare, som ville veta meral

att anvanda dar. Du kan sakert
enkelt kopa kristaller och plugga
i. Gor inte det! Rackvidden blir
dramatiskt sdmre. Anlaggning-
arna maste trimmas om forst.

Tull?

Sa lange du ror dig inom EU ar
det fritt fram att ta med hur mycket
prylar som helst, meddelar man
p& Tullverkets utlandsavdelning
pa Arlanda.

Norge och Island &r specialfall
numera. Férmodligen s&ger ingen
nagot sa lange du har anvanda
grejor som du inte tadnker sélja
dér. Om du tar med tre spritt nya
sandare kan det vara knepigt om
de réknas som utforsel.

Lika knepigt kan det vara om
du har dem med till Sverige och
inte kan bevisa att du kopt dem
hér och hade dem med dig ut. Ta
med alla tdnkbara papper for sa-
kerhets skull.

Jag har sjélv varit med om en
mycket besvarlig situation nar vi
pé Arlanda kom hem med svenska
EM-lagets i elflyg utrustning ien
lada pa 80-talet.

Det tog mycket tid i ansprak att
fa tullen att inse att det inte var
import av grejor det rérde sig om
utan att det var var a RC-anldgg-
ningar for tavlingsbruk som vi
skulle ha genom grindarna.

Godkénnande?
Atten RC-anldggning &rgodkénd
i Sverige innebér inte automa-
tiskt att den &r godkénd i EU!
Har gar det inte att fa uttom-
mande svar frdn Telestyrelsen
utan allt flyter i denna fraga &n sa
lange.

| praktiken har knappast ndgon
hindrats att anvanda nagon an-
ldggning med svensk godk&nnan-
deskylt i annat land.

Man kan dessutom peka pa att
vara krav ar val sa harda som i
ovrigaEU och vissaanlaggningar
hardessutom sinagodkannanden
byggda pa testningar gjorda i an-
nat EU-land.

En sandare utan nagon god-
k&nnandesky It alls &r daremot lite
misstankt, sager en tjansteman
pa Telestyrelsen. Den kan vara
kopt i Hong Kong eller var som
helst annars och ha en helt annan
standard an den i Sverige god-
kénda.

Detta till och med om den &r av
identisk modell med den god-
kénda. I lander utan godk&nnande
krav levereras anldggningar som
inte har samma toleranser - de
blirju billigare att tillverka.

Forsakring?
Forsakringsfragan kan vara svar-
I6st. Kontrollera med din hem-
forsékring om ansvarsdelen gél-
ler utomlands. | allménhet géller
den i Norden, men sakert ar det
inte.

SMFF:s forsakring géller en-
dast om du har l6st FAI tavlings-
licens och den géller dessutom
bara for tdvlandet.

P& flygdagar (t ex i Harsewin-
kel, dit manga aker och dven kan
tdnkas flyga) har arrangdrerna
oftast en speciell forsakring som
tacker in verksamheten pa flyg-
dagen.

Bosse Gardstad

Sommarens resmal — Norrkoping!

Fran

Himmelstalund
till Kolmarden

Norrk6ping — SM-staden — har mycket
att erbjuda. Berika Din SM-vecka med
utflykter och studium av den gamla,
men samtidigt moderna staden.

immelstalund strax utanfor

Norrkdpings centrum &r en
unik motesplats i Sverige. Har
finns stora grénomréaden som er-
bjuder méjlighet till rekreation
och aktiviteter. H&r finns anlagg-
ningar for idrott och motion,
maéssor och utstéliningar liksom
forutsattningar for stora sporteve-
nemang.

I omradet finns hallristningar
fran bronséldern. Det vanligaste
motivet bland héllristningarna &r
batar. Aven bilder p& djur och
ménniskor, oftamed vapen i hand,
kan beskadas pd Himmelstalunds
héllristningar.

Strémmens vatten

I Norrkoping kallas Motala strém
for Strdmmen. Stadens historia

ar néra forknippad med Strém-
mens vatten. P3 1100-talet fanns
vid Strommen en fiskeby som
efter hand utvecklades till en
marknadsplats. Det var bdrjan till
industristaden Norrkdping.
Norrképing blev sdsméningom
en av de mest betydande industri-
staderna i Sverige. P4 1600-talet
vaxte metallindustrin fram under
Louis de Geers ledning. Under
1800-talet fick industrin och
framfor allt textilindustrin sitt
genombrott i Norrkoping.

Industrilandskapet
Industrilandskapet kallas omra-
det vid Strommen i centrala Norr-
koping, dar fabriksbyggandema
fran industrialismens genom-
Fortsattning nasta sida!



Graupners Andino &..

Detta lilla kastplan med 35 cm
spannvidd kommer i en ganska
sd avancerad forpackning, som
dels utgor transportskydd och
dels monteringsfixur vid sam-
mansattningen av planet (bild t
V).
Detta dr smart eftersom det
ger den ovane byggaren ett rakt
plan pé ett enkelt satt. Dess-
utom ger det en vélflygande
modell.

Planet &rbyggti 1,5 mm balsa
med alla delar fardigstansade.
Kroppen bestar av tva sidor,
som sammanlimmas till en tre
mm tjock profilkropp. Sedan

tt en stor firma som Graup-
A ner har manga nybdijarmo-
deller pa sitt program &r mycket
trevligt for att —sa att siga —
generera och garantera tillvaxten
aven ny modellflygargeneration.
I den vélsorterade Graupner-
katalogen upptas flera sidor av
nybdrjarmodeller i varierande
storlek och svarighetsgrad.
Det artill stor nytta for de klub-

Norrkdping...

Fortsattning fran foreg sida!

brottstid finns bevarade. Industri-
landskapet &r av riksintresse. In-
gen annan stad har bevarat ett s&
omfattande och val ssmmanhallet
omrade fran industrisamhallets
barndom.

Byggnaderna p& 6mse sidor om
Strémmen &r som regel stabil
konstruktioner med fm arkitek-
tur. Manga av de gamla industri-
byggnaderna har idag nya funk-
tioner; bostader, kontor, skolor,
museer mm
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kroppen torkat, monteras den i
fixturen och vinghalvoma och
stabilisatorn limmas pa krop-
pen.

Fenan sétts fast med lim, en
specialfixtursertill att den ham-
nar i rat vinkel till stabben. Nér
allthar torkat avvager man med
medfdljande blytyngd. Byggin-
strukti onen &r pa tyska med for-
klarande bilder, som man kla-
rar sig med. Andino &r latt-
kastat och vélflygande och kré-
ver ett minimum av trimning.

Det bor passa nybérjare, som
vill bygga lite med flyga
mycket.

hjalpersma

bar som bedriver ungdomsverk-
samhet, dd man kan "skraddarsy"
ettutbildningspaket med stigande
svarighetsgrad for nyborjarna.
Vi har hér testat kastflygplanet
ANDINO, lillalinplanet COMET
for 0,8 -1,3 cm3motor (testrap-
port kommer senare!) och gum-
mimotorplanet KOLIBRI.
Text & Foto: Conny Aquist

Hogteknologisk profil
Inom Norrkdpings elektronikfo-
retag tillverkas bl atelefonvéxlar,
mobiltelefoner och mikrovégsug-
nar.

Bravikens pappersbruk &r en mo-
dem processindustri, som dess-
utom ar Sveriges storsta tillver-
kare av tidningspapper.

Till den hdgteknologiska pro-
filen bidrar de statliga verken i
Norrkdping, Luftfartsverket, Sjo-
fartsverket och SMHI, som ut-
nyttjar avancerad kommunika-
tions- och datateknik for sina
vaderprognoser.

AN R RURIR R RC)

-Aquist.

nedanfr vJoel Godeke & Robin Renman

pa bilden

RiddarhyttansKolibri

Gummimotorplanet Kolibri

har42 cms spannvidd och &rav

en annan konstruktion &n

Andino — p& manga satt. Det

en svenskproducerad byggsats,

som ursprungligen tillverkades
av Hobbyborgen for sadar tjugo
ar sedan.

Idag heter tillverkaren Line
Center i Riddarhyttan. Kolibri
ingdr i en serie om tva plan,
som &r nastan identiska med
undantag for att ett (Svalan)
saknar gummimotor. Kolibri
har en kropp av 6 x 3 mm furu
med fram-, bak- och mittsektion

av plast. Framdelen haller mo-

Kultur
Norrkdping har ett vitalt kultur-
liv. med manga mojligheter till
musik-, teater- och konstupp-
levelser.

Idrott och fritid

Norrképing ar fotbollsstaden, dér
IFK Norrkdping pé den klassiska
Idrottsparken hemfort tolv all-
svenska guldmedaljer.

Andra framstaende idrottslag
arishockeylaget Vita Hésten och
basketligans Norrkdping Dol-
phins.

Skargard, djupa havsvikar,

toraxel och landstéll, som f 6
kan lossas med ett enkelt hand-
grepp. Bakdelen haller fenaoch
stabbe och utgdr aktedéaste for
motorn. Mittsektionen &retten-
kelt vingfaste — de klams fast
i en plastbit, som ger vingen
valvd form. Allt &r fardigt.

Det som &terstar ar enkel
montering utan lim. Vinge, fena
och stabbe &r behandlade med
engul skyddande ytbehandling.
Vingen levereras i valvd form
som ger planet dess goda

flygegenskaper.

stora skogar eller det 6ppna
odlingslandskapet — Norrkd-
pings natur &r varierad och erbju-
der ménga fritidsupplevelser.
Kolmérdens djurpark &r ett av
Sveriges populdraste turistmal.
Europas stérsta och modemaste
delfinarium finns hér.
Norrkoping bjuder pd manga
skiftande upplevelser. Norrko-
pings Karneval &r ett av de mer
exotiska inslagen, som vaije ar i
augusti forsatter staden i gung-
ning till sydlandska sambarytmer.
Foto: Per Wichmann



B agages

fanerier & finurligheter m.m.

Halla igen!

Metoden att bygga modeller péett
papper som &r bade ritning och
kladsel tyckerjag &r genial. Typ-
exempel &rju Flugan och AMA-
Cub.

Det har pa senaste ar kommit
ett antal andra byggsatser. Nagra
provbyggde vi i Hornan for nagot
ar sedan, och for resten fanns en
egen konstruktion med fér nagra
nummer sedan.

Min favorit &r Tre Kronor fran
Ackus, som flyger utmarkt och
ser kul ut.

Fran Arne Andersson i Nyko-
ping (telefon 0155-868 52) har
kommit en ny mycket liten mo-
dell. Den heter ANTONIA och &r
bara 21 cm i spénnvidd. Bygg-
metoden ar som sagt balsalister pa
upp- och nervénd ritning. Vi har
byggt och provat.

Ater har den gamla sanningen
visat sig riktig, ndmligen att ju
mindre (= yngre) en byggare &r
desto viktigare &r det att model-
len inte &r for liten. ANTONIA &r
egentligen inte svarbyggd, men

h a m

. (TOG

balsapinnarna &r fasligt tunna.
Latt att de gar av om motoriken i
fingrarna ar lite si och sa.

En plastpropeller, diameter 100
mm, foéljer med, och ett pro-
pellerlager. Tyvarr finns inte, en-
ligt Arne, Flugan-typen av pro-
pellerhéllare i denna storlek. Den
som man satter direkt p& kropps-
listen alltsd. Valkéand pryl for alla
Homan-byggare. | stallet &r lag-

6 MAJ FLYTTAR

TILL STORRE LOKALER

Johan Bagge,

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

Bestall50-H6rnan frAdn SMFF’

ret en liten nylonbussning, som
man surrar och limmar mot listen.

Flygningen gér galant. Ving-
belastningen &r naturligtvis gan-
ska stor och gummisnodden &r
forhallandesvis kraftig s& man
behdver inte veva upp sarskilt
mycket for att ge n&stan raketstart.
Négot "svava kring taklampan"
som gladpackmodellen i en tidi-
gare Horna &r det inte tal om. Men

KLIPPAN Tel.0435-103 22

ett skapligt rum kan duga. Méjli-
gen utomhus vid torrt och biasfritt
véder. Eller polflygning.

Bestiall ANTONIA fran Arne
Andersson. Leverantérer av
enkla, sma modeller behver allt
stod vi kan ge. D& kommer det
fram flera konstruktioner.

rroo =

Bagge

= MERA PRYLAR !

VI FIRAR "FLYTTEN” MED MANGA ERBJUDANDEN UNDER MAJ MANAD

FUTABA SKYSPORT 6-kanals computerradio med 4 servon, ackar och laddare 3.168;- NU 2.695:-
HITECH FLASH 5-kanals computerradio med 3 servon och ackar2:400- NU 1.865:-

HITECH HS 422 servo 495- NU 125:- .

OS 4-taktare NU 15 procent OFF!
FUTABA 1000 mAh mottagarack 4.8V 423- NU 199:-
NOVAK DIGIPEAK laddare med kylflakt 2.004:: NU 999:-

SUPEX startmotorer
med WET-magneter!

HITECH HS80 MIKROSERVO gse- NU 275:-

SUPEX 395—NU 265

SUPEX MAX 395—NU 335

TURBEX 433t-NU 415:

CAPRICE! ARF hégvingad .15-trainer 695 OPPET-TIDER

SKYRAIDER . o . Vardagar 1000-1800

ATLAS ARF hoég- & lagvingade .25-modeller 795 Lunch 1230-1330
ARF hdégvingad .40-trainer 875 Torsdagar 1300-2000

MARS Lérdagar 0900-1300

BOBCAT och mycket, mycket mer!

Var nya adress blir Vedbybvagen 25 - 264 35 KLIPPAN - Telefon & fax 0435-103 22

10
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or tva &r sedan kunde man

pahobbymassan i Niimberg

i firma Jokers monter hitta
tvd modellplanbyggsatser, som
tillverkats i Tjeckoslovakien, och
en helt ny C02motor.

Vad galler modellerna, sd hand-
lade det om Messerschmitt Bf-
109 och P-51Mustang, som kom
frén firmaFlying Styro Kit i Brno.
Motorn var prototypen till GM-
300.

CO02freaks kan hdmta mycket
fran motoms beteckning. G stéar
for konstruktdren av motorn, Ste-
fan Gasparin. M &r forkortningen
padavarande tillverkaren, Mikro-
techna. Talet 300 anger cylinder-
volymen i mm3

Sedan blev det tyst...

Efter den hér presentationen av
GM-300 blev det ratt tyst om
motorn. Det finns flera orsakar
till detta.

Den tilltdnkta marknaden for
motorn var inte speciellt stor, ef-
tersom den runt 10 procent min-
dre Modela-motom fanns till-
géanglig néstan overallt — till ett
gynnsammare pris. Dessutom
hade inte Mikrotechna nagra di-
rekta planer pa att konkurrera med
Modela, dd man hade tillrackligt
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2motorn for RC

med arbete med sina serier av
motorerna GM-120 och GM-
120T liksom ocksa i samband
med forstadierna av tillverk-
ningen av GM-63.

Prototypens prestanda upp-
fyllde till en bérjan inte de upp-
satta forvantningarna.

Da staller man sig frégan, huru-
vida det 6verhuvutaget hade bli-
vit till ndgon motor i "nastan-
Modela-storlek".

GM-300-motom uppstod som
drivkalla till modellerna fran Fly-
ing Styro Kit! Sa var det.

Modelan varfor hog

For kroppsmatten pa modellerna
i den valda skalan 1:15 sa blir en
Modela fér hog for att kunna byg-
gas in helt i modellen. A andra
sidan ar de mindre motorerna (till
exempel GM-120) inte stark nog
for skalamodellema fran Brno.
Dessutom bleve en kraftigare,
men lagre motor nédvéndig att ta
fram — darav planerna péa en
nykonstruktion. Sduppstod alltsa
den kortslagiga GM-300 med en
cylinderdiameter pa 8 mm och
slagléngd 6 mm (jamfor Models
7 mm borr och 7 mm slag) och
vars avgasutslapp ocksa blivit
lagre placerat.

Efter det att serietillverkningen
av GM-120 var avslutad hos
Mikrotechna, blev det har en 16s-
ning for den tidigare flygplan-
instrumenttillverkaren (Som en
foljd av att uppdrag saknades fran
fore detta Sovjetunionen fick de
flesta tjeckiska foretag inom luft-
fartindustrin stora avsattnings-
problem).

M-Mot — Fagel Fenix
Lyckligtvis gav man inte upp till-
verkningen av CO,-motor, utan
en tidigare Mikrotechna-anstalld
grundade firma M-Mot och slut-
forde arbetet med den omtalade
prototypen och hade dessutom
ledig kapacitet for nagot nytt —
darmed kunde man gé igdng med
tillverkningen av GM-300.

Man lyckades ocksa forbattra
motoms ursprungligen mycket
blygsamma prestanda.

Det visade sig vara ratt enkelt
genom att man inférde gasled-
ning med stérre innerdiameter.

Den nya motorn — liksom
Brown-motorerna— séljs i plast-
pase tillsammans med informa-
tionsmaterial. | pasen hittar man
ocksa en ask med reservkulor lik-
som ocksa skruv och mutter for
motorupphéngningen.

Med 3-bladig propeller
Serieméssigt kommer GM-300-
motom att levereras med den ratt
stora trebladiga propellern fran
Flying Styro Kit och med en 12
ccm-tank. Helheten &r alltsa re-
dan en vida storre affar!

En tittpa nara hall
Vid nérmare studium av den ele-
gant svart och silver-fargade
motorn uppméarksammar man ett
par detaljer:
» Motom har ett vevhus fran Mo-
dela — bara markningen pa den
sager nagot annat. Det &r sjalv-
klart for bra vid inmontering av
motorn, eftersom det da blir
samma avstand mellan fasthalen.
Och med tanke pa tillverknings-
kostnaderna, sa medverkar detta
faktum ocksa till nagot positivt
nar priset pa nya gjutformar lig-
ger kring 10.000 DM.
* Anslutningen for fyllning héar-
stammar ocksa frdn GM-120 och
passar darfor foljaktligen ocksa
till Modela-utrustning — prak-
tiskt. Dessutom erbjuder G-Mot
nu ocksa fyllutrustning for den
stdrra 12 gramstanken.
* Uppbyggnadsséttet i ovrigt
motsvarar den vélkdnda Gaspa-
rinkonstruktionen: limmade stal-
ledningar, eloxerad cylindertopp,
plastkolvar med O-ring i gummi
allt ger ett gott intryck vad

galler kvaliteteten.

Och "gott" kan man vidare
klassa de medféljande informa-
tionsbladen (varfér motom en-



Inte stadigvarande!

Fran Nybro Kommuns Eva Oberg
har Nybro MFK fatt ett brev,vari
man nu andrar tidigare beslut om
klubbens verksamhet.

"Punkten 94.01 i bilagan till mil-
joskyddsférordningen definieras
Motorsport- eller bilprovningsbha-
nafér stadigvarande bruk. Miljo-
nédmnden anser inte att er verksam-
het ska klassas som stadigvarande.

Detta innebar att ingen arsavgift
for miljotillsyn debiteras.

For er kinnedom meddelas sam-
tidigt, att besoksavgift om f n 500
kr/besok, max tre/ar, ska debiteras
vid eventuella tillsynsbesok enligt
kommunens taxa.

For Miljondmnden
Eva Oberg"

Det ar bara att gratulera Nybro
MFK till kommunens beslut, som
forhoppningsvis INTE kommer att
orsaka i enmassaonddiga ochdar-
till kostsamma besok.

Det ar markligt, att man pastar
att andringen bestar i att man inte
langre klassar verksamheten for
stadigvarande. Hade det inte varit
battre, att man kommit underfund
med det ratt solklara faktum, att
modellflyg inte kan klassas som
"motorsport- eller bilprovnings-
flana"? Tank vad man kan astad-
komma p& kommunal niva!

Men det blev ju bra i allafall,
&ven om man slingrat sig en hel del
i arendet, tycker

Den Gamble redaktoren

PerJohanssone c ta.

vandringspriset "Arets Modellflygare”, nar Ostergétlands Modelflygare
samlades till arsméte vid Mo Gard i Finspong. Han Fick priset — en
modell av JAS Gripen —for framgangar under érets tavlingar och for
att han jobbat ideellt for modellflygama i Ostergotland i ménga é&r.

Ovan t v: jamforelse mellan
Modela och nya GM-300 samt
serieversionen av GM-300.

dast &r lamplig for modeller med
spannvidd upp till 700 mm, var
de aktuella smorjstéllena finns,
och hur det forhéller sig med ga-
ranti mm, det far man ta reda pé
pad andra vager, da detta inte
ndmns i instruktionen.

Koérning

Den forsta testen gjorde jag med
originalmotom. Darvid kundejag
konstatera, att utan nagra speci-
ellatrix (avkylning) fickjag bara
iungefar 1,8—2,2gram C 04 den
stora tanken. Darmed kommer
sdkerligen den oinitierade C02
flygama att undra om den korta
gangtiden det medfor. Denna fo-
reteelse dr dock snabbt forklarad:
Aluminiumtanken har en massa
(=véger) ungefér 14 gram. Det
innebér, att temperturen i denna
massa endast sjunker en aning
under den normala fyllnings-
processen, vilket i sin tur gor att
gastrycket i tanken ratt snabbt in-
tar samma tryck som i CO,-kap-
seln och fyllningen stoppar. Det
bor papekas, att samma mangd
gas utan problem kan fyllas i den
lilla 3 cc-tanken — den har en

massa(=véger) bara 4 gram.Med
1.8 gram CO,och ett varvtal av
1000 varv/minut gar GM-300-
motom 90 sekunder. Under korti-
den kunde man iaktta ett réatt
markant varvtalsminskning. A
andra sidan kunde man redan vid
denna propellerhastighet notera
en aktningsvérd dragkraft.

I den latt nedkylda tanken kan
man utan problem tillfora 4 gram
CO, vilket vid 1200 varv/minut
gerén total gangtid av endast 100
sekunder. Det var heller inte spe-
ciellt lange.

Jag kylde ner tanken med kyl-
spray, fyllde den s mycket det
gick (fyllméngd okand!), startade
motorn, och med endast mycket
l&ngsamt sjunkande varvtal gick
den hela fem minuter. Det &r vad
modellflygaren vill ha — fram-
for allt de radiostyrande I4ttflygs-
flygama! D4 jag forsokte att yt-
terligare hoja varvtalet konstate-
rade jag, att (kanske som en foljd
av den stora propellern) upp-
tradde en ratt ojamn géng. Aven
gasupptagandet forsdmrades.

Kanske nagotfér FIK?

Sedan borjade jag fundera pa
mdojligheterna att anvénda mig
av en GM-300 i friflygklassen
FIK. Darfér installerade jag 3

Mindre meka, mera flyga. Satsa p& EL-flyg i sommar.
Allt Du behover for att elektrifiera din modell finns hos

Fran sma latta elseglare till stora skalamodeller.

Vet Du att Du kan erséatta upp till 20 cc tvatakt med EL!
Med lika bra eller béattre prestanda!

Aven helikopter- och batmotorer med vattenkylning.
Service och reservdelar.Gratis rddgivning.

PLETTENBERG
* SCHULZE ...t
SOMMERAUER
SANYO
AERONAUT
e COMP-AIr
* FREUDENTHALER
* KRUSE

EL-motorer
superladdare
fartreglage
NiCd-celler
fallbara propellrar
glasfibermodeller
VM-modeller
hogeffektvaxel

Katalog mot 20 kr i frimarken / sedel.

OBS! Ny adress och tel.nummer!!

tel/fax: 0503-13602

ccm-tanken och monterade den
védlkdnda Modela-propellem.

Provkdrningen visade, att den
h&r motorn inte &r lamplig for den
typen av tavling. Gasforlusten &r
tdmligen stor, tanknedisning upp-
trader darfor ratt starkt, och bada
problemen orsakar dessvérre en
otillracklig gangtid med den an-
givna tanken.

Bast gillade jag egenskaperna
hos dennamotor med 13ccm-tank
och Modela-propeller. Nar man
sedan skiftar Modela-propellem
till en annan stigning, sa kan man
med den kombinationen och helt
full tank flyga "nédstan" timma-
vis!

Flyghofohy

Box 118

544 22 HIO

En mdjligheternas motor
Enligt min mening ar GM-300-
motom en motor for alla méjlig-
heter (i séllskap med de nya, latta
RC-anl&dggningama), vilket ock-
sd kan medfora ett genombrott

for radiostyrt C02modellflyg.
Den haren "lagom" storlek och
lampar sig darfor ypperligt for
nagot oerfarna koldioxidflygare.
Klaus J6rg Hammerschmidt
Ovan prototypen till GM-300.

G-Mot-fabrikens adress:
Modelarska Technika,
Sdruzeni Pro Vyrobu,

A Prodej, Pod Pekarkou 43,
140 00 Praha 4, Tjeckien
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taba har satsat ratt mycket
restige pa sin nya anlagg
ning Skysport och i hobby-
press varlden runt har anlagg-
ningen annonserats flitigt.
Testarna har ocksé sagt sitt, t ex
i RCM&E nov/94.
Anldggningen &r avsedd att er-
sétta Conquest-serien, som har
en del ar p& nacken. Det &r dock
en vassare anlaggning.
Prismassigt ligger anldggnin-
gen narmare koreaner och andra
utmanare &n Conquest gjorde.
Futaba har lange ké&nt av kon-
kurrensen fran lagprisfabrikaten
och justerat sina priser fastén det
ar svart att prismissigt ta fram
elektronik billigt i Japan numera.
Det racker inte heller l&ngreatt
enbart hdvda hogre kvalitet.

Elektroniskt

Skysport &r byggd i blandteknik.
Séndaren har en mikroprocessor
som samlar det mesta av funktio-
nerna i sig och som é&r fast pro-
grammerad for de funktioner som
finns med. Skylten "compute-
rized" &r alltsd en sanning med
modifikation.

Processorn anvénds bara for att
forenkla produktionen i och med
att den minskar antalet kompo-
nenter i sdndaren.

Funktionerna stalls pd gammal-
dags sétt in med knappar, vred,
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DIL-switchar och trimpotentio-
metrar. Analog teknik kallas detta
och var vanligt i computerradio-
apparatemas barndom.

Man ska inte betrakta analog-
tekniken med en fnysning! En
stor grupp anvéndare har inte den
ringaste lust att programmera,
men vill 4nda ha en apparat med
méanga mojligheter, som ar latt
att forsta sig pa.

Egenskaper
Skysport &r egentligen en "mel-
lananldggning"” for den som flu-
git ndgot ar och vill ha mer &n vad
den enklaste nybdrjaranldgg-
ningen kan ge. Den &r samtidigt
sd enkel att skéta och ligger pris-
massigt sa 1agt att den mycket val
kan vara en forsta-anldggning.

Séndaren har mjuk och grepp-
vanlig utformning, men &r byggd
i USA-stil med krom, glitter och
tatt liggande knappar. Den har
bra balanserad dgla for nackrem
och bédrhandtaget &r ett plus.

Spaksystemet &r enbart byggt
for tumstyming och kan justeras
minimalt. Man méste képa langre
spakar om man vill ha tumme/
pekfingergrepp. Det &r synd med
denna skonhetsflack, som bara
skulle kostat ett par kronor i till-
verkningen att utplana.

Det finns finesser som racker
langt for de flesta flygare. De

RC-test:

Nummer 2 - 1995

Futaba
Skysport

Gammaldags, hederlig teknik
och utrustningsstandard
blandad med datorteknologi
har Futaba forsokt forena i
sin nya serie "Skysport".
Man far mycket for pengarna
och anlaggningen har bara
ett par skdnhetsflackar.

flesta av de inbyggda mixninga-
ma &r tdnkta for en aerobatisk
trainer eller tdvlingsmodell. Det
finns t ex hojdroder-flapsmix,
flaperons, D/R och skevroder-
differentiering.

Saknas

Det saknas tre viktiga funktio-
ner, tycker jag:

« V-stabbemixer

* deltamodellmixer

« exponentialinstélining.
Speciellt exponentialinstallnin-
gen kan géra underverk med svar-
flugna modeller och &r en finess
som fattas pa fler Futabaanlagg-
ningar, t o m i computerklassen.

Larare/elev
Déremot &r det trevligt att det
finns larare-elev switch och ut-
tag. Man kan ocksa ha Skysport
6A som elevsandare till FF-7 el-
ler 9Z anléggningarna.
Helikopterversionen har vi an-
nu inte sett, men den innehaller
grundfinesser som 3 pitchkurvor,
idle up, trottle hold, stjértrotor-
mixning, dndl&gestrimning mm.
Helikopterstyrare dr oftare tum-
styrare och hér &r de korta spa-
karna kanske inte till nackdel.

Ovrigt
Servona har en beprdvad kon-
struktion, som jag sjalv har god

erfarenhet av. De &r bade snabba
(0,22 sek for 60 graders utslag)
och starka. De véger bara45 gram.

Mottagaren ar en enkelsuper,
som dock &r sd pass modem att
den ska klara P4-stdrningarna
utan problem.

Anléaggningen levereras med
hela 4 servon, ackar och laddare.
Det & maffigt for en anldggning
i den hér prisklassen och ar hég
utrustningsstandard av gammal
god klass!

Bosse Garstad

Fakta

Futaba Skysport
35 MHz PPM anléggning
6A (flyg), 6H (helikopter)

« Sandare (FP6VA) och mot-
tagare (R 16FB), 6 kanaler.

* 500 mAh NiCd-ack i séndare
och mottagare (1000 mAh
mottagareack fér heli-ver-
sionen)

 Laddare, engelsk bruksanvis-
ning (svensk utarbetas).

*4 servon (S148 for flygver-
sionen, S3001 kullagrade for
heli), dragkraft 3,2 kg/cm.

« 1ars garanti mot fabrikations-
fel

» Uppskattat marknadspris:
Skysport 6A 3.100-3.200:-
Skysport 6H 3.600-3.700:-

Importor:
Minicars 018-71 20 15

Mixningar, D/R, &ndlagen
mm stélls in pa en panel pa
baksidan.
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Meetings, traffar
och andra
modellflyg-

hogtider under

1995!

Har finns manga resmal att
vélja mellan. Det bor ocksa
papekas och understrykas, att
Norrképing i ar star for den i
modellflygsammanhang kan-
ske storsta begivenheten: de
gemensamma Svenska Mds-
terskapen i modellflyg, dar
ocksa Riksmasterskap i en del
grenar avgors. 4-10juli géller
det — se mer info pa sidan 10!

Nya klubbar

RFK Cumulus, Stockholm,
Kalmar Nya RFK, Kalmar,
MFK Watt, Fjaras och
Torsby MK, Torsby, hélsas
valkomna till modellflyg-
gemenskapen och énskas
lycka till i sin verksamhet.

25 mgj
25-28 mgj
35jun
5jun
1011 jun
1 jun
16-18 jun
16-18 jun
16-18 jun
23-25jun
23-25 jun
1-2jul
1-2jul
22-23 jul
2531 jul
18-20 aug
19-20 aug
20 aug
20 aug
26 aug
3sep
9-10 sep
9-10 sep
10 sep

10 sep

17 sep

Traffens/meetingets namn
Figktmeeting

Oldtimer Vartaviing
Allebergstaviingen

Meeting for allt inom modellflyg
Varmeeting (900 m asfaltbana)

Sjoflygtraff

Meeting
DRAKFESTIVAL
Halsinge RC-meeting nr 4
Klubbtaviing “Skojtaviing"
Modellflygets Dag
Kristiflygartréaffen

Allman modellflygdag
Sjoflygmeeting
Pingstmeeting
Sjoflygtraff
El-e-fantastiskt

Invigning av RC-falt

Tostareds-tréffen “hos Sune”

Langsele-meeting
Buntens 24-timmarsstafett
Midsommarmeeting
Midsommarmeeting
Thorstruten
Helikoptermeeting
Flakt-meeting (800 m asfalt)
Modellflygmeeting
Surstrémmingsmeeting
Hangmeeting
Oldtimertraff
Modellflygdag

Sjoflygtraff

Sjoflygtraff

Modellflygets Dag
Helikoptermeeting
Klubbtévling "Skojtavling”
Hobbymarknad
Sjoflygtraff

flaktflygtrainer 1 byggsats

HARPOON * spannvidd 1440 mm - vikt 3.720 g - for Dynafan & .40-.45 fiaktmotor

HARPOON......ccooiiiininicicns 1.650 -
Dynafan 120 m ggregat.... 765 -
MVVS 6,5 GRRT fiaktmotor.....1.200 -
avstamd Pipa...coccoereienieieeens 300 -

Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt eller
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
kan ocksa levereras trafardiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Lagerrensning hos
Molander Hobby!

Plats Arrangor Kontaktman Telefon
Moholms Flygfalt Bréannebrona FK Tommy Andersson 0511-595 56
Pl6nningefélten S Hallands MFS Kurt Sandberg 035-12 28 46
Axevalla Hed MFK Blue Max Jan Odén 0515-335 87
Kopings flygfalt Képings Fk mfs K-E Nilsson 0221-233 43
Dala-Jérna fp Krister Liss 0281-209 22
Drewviken, Badplats Haninge MFK Christer Lagerstedt 08-500 283 24
Kréklanda Boras MFK Uno Ostman 033-1023 34
Lomma hamn MFk Kometen mfi  Jan Hoverby 046-471 14
Moheds Flygfalt Halsingeklubbar Patrik 0270-188 62
Torslandaf dfp AKMG Mats Slunga 031-44 48 25
Paldalen Sodertélie MFK Rolf Karlstrom 08-552 456 78
Norberg Norbergs FK mfs Stig Gorning 0223-212 06
Kejsarslundsfaltet Vasterviks MFK Jerry Soderberg 0490-329 18
Venasjon FK Gamen Thorbjérn Carlsson 013-731 46
Klubbfaltet Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67
Mariefred/Ladbild Sodertdlje MFK Jan Enold 08-550 346 54
Skanors flygfalt Skandr-Falsterbo MK Kalle Westerblad ~ 040-47 22 97
Simmelsberga ff RFK Gripen Christer Gunnarsson0435-155 54
Marks MFK Jan Svensson 0320-413 36
Langsele ff Sollefted MFK Sixten Johansson ~ 0620-204 47
Hogkulla, Norsjo MFK Bunten H-0 Johansson 0918-500 52
Klubbféltet Hokaklubben Kurt Lenna 035-370 67
Dragsangarna Siliansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90
Emmaboda fp MAK Thor/MAK Struten: Tommy Segedahl - 0486-109 21
Vasatorpsféltet Helsingborgs MFK  Tord Johnsson 042-22 97 29
Laxa fp Laxa & Motala FKar Ingvar Karlsson 0584-851 38
Vasatorpsféltet Helsingborgs MFK  Jan Lilja 042-2215 51
Klubbféltet Matfors MFK Arvid Holmbom 060-225 80
Granfjéllsstéten Salenfidllens MFK  Magnus Hallhans 0280 225 23
Paldalen Sodertilie MFK Johannes Raukola 08-532 521 24
Oskarshamns fp MK Oskarshammsesk  Meatti Stenman 0491-183 70
Sodergarnsbadet Lidingd MK Leif Sundvall 08-767 5573
Malmsjobadet Sodertélje MFK Johannes Raukola 08-532 521 24
Dragséngarna Siliansbygdens RFK Ake Lindholm 023-238 90
Klubbfaltet Hokaklubben Christer Persson  035-18 72 46
Torslanda f d fp AKMG Mats Slunga 031-44 48 25
Foren-huset, Rydal Bor&s MFK Uno Ostman 033-12 99 56
Malmsjobadet Sédertélje MFK Johannes Raukola 08-532 521 24

HOBBYTRA

LISTER -

FLAK -

’I

FRAMKANTLIST

Multiplex segelplan FORR  NU!
B4 Bingo spv 2.570 mm 2.725 1.825
Alpha spv 2.800 mm 1.935 1.335
Flamingo Contest spv 2.870 mm 2910 1.975
Toyolino spv 2.570 mm 1.975 1.375
Schampus spv 3.000/3.400 mm 4.500 3.100
DG 300/17 spv 3.750/4.250 mm 5.805 3.900
Cortina spv 3.450 mm 3.500 2.400
Multiplex elflyg IFORR  NU!
Voltino, 12 ack spv 2.570 mm 2.615:- 1.750:-
Multiplex motorplan IFORR NU!
Jimmy spv 1.220 mm 905:- 650:-
Derby spv 1.400 mm 1.250:- 850:-

Det kommer meral!

Molander Hobby

Skolallén 15A - 261 32 Landskrona - 0418-17935

BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371
Telefon: 0652
Telefax: 0652

820 77 GNARP
- 241 46
- 24 200
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Thorstruten

Vi narmar oss vart arliga meeting
Thorstruten, klubbarnas i Torsas
& Emmaboda arliga evenemang.

I &r galler 1-2 juli och man
valkomnar allt & alla inom RC
motorflyg inklusive flakt- & heli-
flygare. 1300 m asfaltbana ligger
utstréckt och véntar alla. Ankomst
fredag 30 juni &r OK.

Plats finns for manga gaster

meeting

liksom fér husvagnar/talt. Elan-
slutning mojlig.

Lordag grillkvall (medtag
sjalv). Vi héller till pa Skuteryds-
féaltet 3 km 6ster om Emmaboda.

For vagbeskrivning och dvrig
info om tréffen, kontakta Tommy
Segerdahl, Torsas, 0486-109 21
eller Jan Johansson, Emmaboda,
0471-101 29.

Attonde raka i Mark!

Marks MFK inbjuder till sedvan-
lig internationell modellflygtraff
i Sund 17-18 juni. Minst 1 buss
med tyska modell flygare, kanske
kommer fler. Ryktet har nétt Eu-
ropa om Mark-traffen.

Férutom skojtavlingar, fri flyg-
ning, uppvisning inbjuds till 16r-
dagskvéllens "flygarparty™ med
helstekt gris med tillbehdr, dans,

KENTS RC-HOBBY

saljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser - ring for info!
AVEN POST ORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-30 84 99
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upptrddande mm. Fri uppstall-
ningsplats forhusvagnar, tillgang
till bad i naturskén miljo. Kép &
sélj begagnat i meetingets basar-
télt.

For vidare information om den
stora, populdra modellflygfesten
kontakta Jan Svensson 0320-413
36, Bjorn Bardén 0320-487 97
eller Ake Johansson 0320-11902.

Ducted Fan Meeting

Bréannebrona FK/mfs anordnar
sitt forsta flaktmeeting 6-7 maj
pad Moholms Flygfalt, Ballefors.
Detta félt med en 2500 m betong-
bana forvaltas av F7/Satends.
Darfor krévs dispens for utldnd-
ska besokare.

Uppstéllning av husvagnar ar
mojlig. Vi kan ocksd erbjuda
Overnattning i klubbstugan vid

Brannebrona Flygplats, dar vi
vanligtvis har var verksamhet.
Dér samsas vi och flyger — mo-
tor-segel-ultralatt-modellflygare
— fran ett 700 m langt fint gras-
falt.

For information om végbe-
skrivning mm ring gdrna Tommy
Andersson 0511-595 56 eller Per
Adamsson 0511 -533 03.

Invigning & 24-timmars

hos Bunten!

Den 25-28 maj &r det stor invig-
ningsfest for MFK Bunten, Nor-
sj0, Vasterbotten. Man inviger
sitt nya inkdpta modellflygfalt
med klubbstuga och allt. Spon-
sorer och 6vriga halsas valkomna
till det evenemanget.

Det bor namnas, att klubben
star i tacksamhetsskuld till bl a
Thorgrens Tra & Norsjd Kom-
mun, som mojliggjort kdpet av
faltet. | klubbstugan (Vé&sterbot-
tensgédrd) kan man ta emot natt-
géaster (15:-/dygn, séngklader
medtages) och husvagnsparke-
ring (35:-/dygn).

I stugan finns kdksutrustning:
spis, mikrovagsugn, kylskap &
frys for gasterna.

lattbyggd, ekonomisk, med goda flygegenskaper.
Skevrodermodell. Spannvidd 760 mm, langd 564 mm.
Vingyta 13,7 dm2, Lamplig motor 0,8-1,5 cc

Max vingbelastning med 0,8 cc motor 35 g/dm2,

Byggsatsen innehaller erforderliga utsdgade balsa/
plywooddetaljer, linkage, ritning & byggbeskrivning.

24-timmarstavlingen
MFK Buntens 24-timmars sta-
fettavling pa Hogkulla vid mid-
sommartid '92 blev en succé. 16-
18 juni i &r skall man upprepa
detta. Man stanar den 16 kl 1800
och avslutar den 17 kl 1800. Av-
sikten ar att halla minst tre RC-
plan i luften samtidigt. Aven icke
Bunten-medlemmar &r valkomna
till tavlingen.

Vi raknar med att kunna rap-
portera om 24-timmarsracet i Mo-
dellflygnytts augustinummer.
For vidare info kontakta Hans-
Olov Johansson 0918-500 52 el-
ler Stefan Bergqvist 0953-107 91.

Val mott pa Hogkulla!
MFK Bunten/Osten Karlsson

C AW BYGGTEKNIK

Ale, 620 34 Larbro

Telefon 0498-22 33 95

Katalog: sand 10:- pd pg 452 74 16-4 s& kommer den!
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Stortraffhos Slandan

Detbliren stor flygtraffhos MFK
Sléandan i Gendalen den 28 maj
— nu den tredje, sedan man épp-
nade faltet 1991.

Bland programpunkterna kan
ndmnas modellflyguppvisning i
olika grenar, "prova pa"-spaka
sjdlv med larare, ultraflygupp-
visning + passageraruppstigning
i tvasitsig Trike. Ev vanlig Her-

cules-lagsniff + andra overrask-
ningar.

Vélkomna att delta i saval upp-
visning som utstallning.

For vidare info kontakta Lars
Larsson 0322-421 17 eller Mag-
nus Johansson 0512-508 90
(kvallstid).

Vélkomnal!
MFK Sléandan

Invighing av RFK
Gripens RC-falt

RFK Gripen inviger den 11 juni
sitt nya modellflygfalt. Det ar pa
hela 20.000 m2och ligger allde-
les invid Simmelsberga privat-
flygfalt utanfor Kégerod, cirka
25 km oster om Helsingborg.

Under dagen galler "fri flyg-
ning" med avbrott for en cirka 1
timmes uppvisning.

Alla som flyger deltager i en
utlottning av en fullskala-flygtur
i en Piper Cub.

Man forsoker ocksa locka till
sig ndgra hobbyhandlare, som kan
visa lite spannande nyheter. Pa
lérdagskvallen, dagen fére invig-
ningen, arrangeras fest med hel-
stekt gris med tillbehér.

Intill faltet finns bra mojlighe-

C AW BYGGTEKNIK

Ale, 620 34 Larbro
Telefon 0498-22 33 95

ter till camping i talt, husvagn
och husbil. Dér finns tillgang pa
vatten, el, toalett och aven dusch
— allt till en kostnad av 100:-for
helgen.

Det bor namnas, att pa Simmels-
berga Gard finns cirka 15 baddar
i form av Bed & Breakfast till en
kostnad av 200:- per natt.

Later det har lockande for ett
bestk skall Du ringa Christer
Gunnarsson, tel 0435-155 54 se-
nast den 4juni, sa att han kan vika
plats for Er till grisfesten, cam-
pingen eller bed & breakfast.
Naturligtvis ar dven "nyfiken pa"-
samtal vdlkomna!

Vélkomna alla modellflygare!

RFK Gripen

pHp

HeliSyd'95i Malmag!

| pingst— den 3-4 juni — hdlsar
Malmé RFS helikopterflygare
valkomna till en riksomfattande
helikoptertavling pa faltet Kvarn-
landa strax éver om Malmo. Tav-
lingen &ren av arets UT-tévlingar
och samtidigt kommer det att
koras distriktsméstare i de klas-
ser dar minst tre deltagare fran
minst tva Skaneklubbar deltar.

Meeting for

Samtliga klasser, dvs F3C, Heli
Populdr och Heli Sport kommer
att flygas. Vég: Kor Ringvégen,
tag av vid trafikplats Rosengard,
folj skylt mot Hoja. Efter 300 m
skylt Motorstadion, félj denna 2
km, dérefter skylt RC mot faltet.

Anmadlan till Carl-Otto Strand,
040-54 86 31 eller Ola Martens-
son, 040-42 27 72.

fl

& andra modellaviatorer!

Vésterdalarnas FK/mfs
i Dala-J&ma arrangerar
varmeeting 13-14 maj.
For flaktflygare och an-
dra finns tillgang till en
900 m lang asfalterad
bana.

Servering och stugor
for dvernattning liksom
camping finns. Klubben
hélsar alla valkomna!

For vidare info kon-
takta Krister Liss 0281 -
209 22, Lennart Eriks-
son 0281-208 09 eller
Nils-Erik Edlund 0281-
207 29.

Hjartligt valkomna
till Dala-Jarna!

lattbyggd, stabil konstruktion. Flygvanlig. Lamplig
for mindre erfarna flygare. Spannvidd 1380 mm.
Langd med motor 1000 mm. Motor 1,5-4 cc.
Byggsatsen innehaller erforderliga balsa/plywood-

detaljer, lister, PVC-folie, roderhorn, linkage,

pianotrad, landstall, skruv & mutter.
Utforlig byggbeskrivning. 3-kanaler. Modellen kan
utrustas med skevroder med vingservon & Y-kabel.

Vill Du bli
hobbyhandlare?

Pa grund av balsaallergi méaste vi
avyttra AEROPRODUKTER, som
startade 1985 med framfor allt
inriktning p& postorder,

i forsaljningen ingar &ven copyright

p& BONITO. Géarna bytesaffar
med bat eller husbil.
For vidare information ring
K 044-560 57 eller 070-540 22 94.
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Den ar Sven-Olov vard!

Den 1-2 oktober 1994 hade Flyg-
litteraturgruppen méte i Flygets
Hus i Malmen. Som vanligt.
Vid sidan om sedvanlig flyg-
litteraturpresentationer mm finns
skél att uppmérksamma motet.
Kungliga Aeroklubbens ordf6-
rande, Freddy Stenbom, dverlam-
nade KSAK:s silvermedalj till
Sven-Olov Lindén for hans mang-
ariga aktiviteter (sedan &ttadrsal-
dem) inom svenskt och interna-
tionellt modellflygeri, som prak-
tisk och utvecklande modell-

snickare och -flygare samt som
historisk och produktiv skribent i
amnet. Se bl a Modellflygnytts
modellflyghistoria med Sven-
Olov bakom kunskap och penna.

De initierade vet, att Sven-Olov
inte bara &r en hangiven inomhus-
flygare med F1D & Co, peanut
mm, som specialitet, han ar ocksa
en av dem, som k&mpar for Old-
Timer-sallskapet och dess intres-
santatidning. Historiaom gangen
tid utgor bas for framtiden. Tycker
Den Gamble. Grattis, Sven-Olov!

| var verkstadsbutik finner Du ett brett sorti-
ment av hobbymaterial samt egentillverkade

byggsatser.

Nu har vi en mycket komplett materialsats till
LAJBAN till mycket konkurrenskraftigt pris!

Oppet vardagar 1200-1800, andra tider efter

overenskommelse.

Aven POSTORDER

Alrjl]

vd{xpmna!

Tomtmora Snickert ™

POSTLADA 2499,760 10 BERGSHAMRA
TELEFON 0176-62373 (AVEN KVALLSTID)

urskoterDu Dina ackar?

LADDARE avtyp MOTION som bade laddar och urladdar
automatiskt. Du far kontroll p& Dina ackar samtidigt som Du ger
dem maximal livslangd, finns i olika varianter. Finns i mangder
med varianter upp till 10Ah. H&ér av Dig fér mer info.

Pris for dubbel laddare for RC: byggsats 495:-/st, vid kdp av 3 st

445:-/st.

Klocka till ovanst. laddare fér att minnas urladdningstiderna, pris

275:-/st.

KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din
ackes kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650:-/st, vid kép av 3,

590>/st.
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LT Elektronik
Kungsgatan 70,
641 36 Katrineholm

0150-138 79

El-e-fantastiskt!

*Far Olles senaste projekt
fenan pa "ratt hall"?

« Kan man bli bogserad av en
godsagare?

Detta sdger ingenting for van-
liga manniskor. Men elflygare
forstar. Olle Andersson har lange
haft fenan nedat — anser det &r
bast. Men hur kommer hans kom-
mande eldrivna DC-3:or att ha
sina fenor? Svar far vi pa El-e-
fantastiskt den 10-11 juni.

Bo Sjdberg, numera godségare
i Hjotrakten tar med sig en Cub
for att bogsera segelmodeller vid
kommande El-e-fantastiskt, som
f 6 drivs i elektricitetens tecken.

For sjunde aret i rad anordnar
Skandr-Falsterbo MSK detta
elmote. pa klubbens flygfalt i
Skanor — Gaslanda. 10 och 11

juni &r tiden.

Lordagen har vi fly-in med sed-
r— — — — — — —— \
I Lattbyggda, \

I valflygande, véalkanda |
RC-modeller
konstruerade av
Bosse Gardstad!

1Ritningar till modellerna kan du 1
| bestalla genom att sétta in
mbeloppetpa postgiro 432946-2
och skriva ritningens namn pa
| talongen. D&f&r du ritningen
«direkt i brevladan.
| LAJBAN unik nybdrjarmodellfor |
|dig som snabbt vill lara dig  95:- |
| SK78 mkt langsamflygande
I nybérjarmodell .20-,40 120: |
I'SKZOOO nybdrjmod/aerobatisk
ttrainer, utvecklad ur SK78 100:-
| KOMPIS nybérjarseglare som
| kanforses med motor senare 95:- m
'FUN FLYER superaerobatisk
| men snygg och snall, dvenfér
msondagsflyg .25 - .46 95:- m
*BLACK MAGIC aerob, trainer
| knife edge med profilkropp ~ 95:- |
JAS 39 GRIPEN .40, forenkl 95:- |
JOSEFIN dubbeldackaren fran
| TV-serien "Flykten™ 120:- |
JET FIGHTER jetplan likn FI5
eller MIG-typerna .40- 46 120:-
I SF-121 "Stealth Fighter' delta av |
Joalsaflak snabbyggd, rolig ~ 95:- .
| STRIKE "véstflcksmod™ .10 60:- \

Hyr video 161 &rsmotet eller
klubbtraffen  100:- + porto
"Lite grann frdn ovan" video,
taget fran modellplan

"Ikarus" fran tysk modellflygdag
med bl a nattflygning.

Bosse Gardstad 08- 511 777 57 |

vanlig "All up — last Down"-
tavling, den tdvling, som forra
aret "drabbades" av dundcrter-
mik, sa att ingen kom ner igen.
Det éret fick tavlingen avbrytas
och 6vergaien landningstavling.
Samling vid grillen avslutar 16r-
dagen.

Soéndagen blir det El Populdr-
tavling. Denna tavling i Skanor
har visat sig vara just en populdr
sadan, da vi kan stryka med att ha
haft flest deltagare under de se-
naste tva aren. Det innebar f 6
manga podng att dela ut till de
tavlande.

Bada dagarna startar vi véra
aktiviteter vid 10-tiden. Alla som
ar intresserade av elflyg och na-
turligtvis alla elflygare &r hjart-
ligt vdlkomna. Vi lovar att ta val
hand om Er!

El-e-fantastiskt!
Kalle Westerblad

US COMPOSIT

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY
KEVLAR
KABINHUVAR

MULTIPLEX

PS. Ultimate fér 50-70 cc-
motor under framtagning.

US COMPOSIT

Lingonvagen b,542 32 Marlesta?
0501-707 62 (efter kl 1600)

E 40-60
GRAUPNER

IMI-IVIH batterier

GREAT PLANES

X-CELL

VARIO rotorsystem * —
WEBRA

ROSSI

COX

mc 14 1980 kr

UNIMAT 1

 — 031-46 13 99 -



mellan flygpassen
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Brattfors-traffen
nat for F3A-diggare!

Aven i & kommer Grums MFK
att vara vard for en forsta samling
iF3A, F3A-Nordic och F3A- Pop
— 12-14 maj.

Detta blir ett ypperligt tillfalle
for finslipning infor arets tav-
lingar. Vi kommer férmodligen
att kunna flyga pé tva banor dven
i &r. Ingen tidsbegransning galler

for start pa morgonen eller slut
for kvallen.

Inkvartering kan ske i militara
baracker med tillgang till el. Ta
med sangklader, sdngar finns, en
mindre avgift tas ut pa plats for
hyra av barackerna.

Vdag: Brattfors-hedens sport-
flygfélt ligger cirka 15km SV om

Dags for arets
Halsinge-Meeting!

Pa kant Halsingemeeting-manér
ar det nu dags for Séderhamns-
klubben Albatross att arrangera
den fjarde upplagan.

Detta Hélsinge-evenemang har
vuxit till ett rejalt meeting med
bortat 80 modeller av olika slag

under forra arets meeting. Grund-
tanken bakom meetinget &r att
flytta det mellan de fyra modell-
flygklubbama i Halsingland.

1 &r ar det alltsd MFK Albatross
som star for vardskapet. Nasta ar
blir det Bollnds MFK, som tar

Filipstad langs vag 63. Kor vég
63 till Filipstad, svang mot Karl-
stad, efter 15 km svéng vénster
vid skylt Flygplats & Modell-
flyg. Vi valkomnar aven domare
till denna traff. Har kan Ni friska
upp minnet och fardigheten och
putsa bort eventuell ringrostig-
het, men &ven hjalpa flygarna att
placera mandvrama rétt.

Lordag kvéll &rsamkvamskvall
med grillar fér medhavd skaff-
ning. Grums MFK hoppas pa en
bred anslutning for F3A-grenens
fromma till denna andra tréff.

Gert Borén
Grums MFK

overoch samtidigt med meetinget
inviger sitt nya falt Flygmyra.

Moheds flygféalt med en 800 m
asfaltbana 1 mil fran Bollnas mot
Séderhamn efter RV 301 blir plat-
sen och tidpunkt 20-21 maj.

Banan &r bokad for enbart mo-
dellflyg fran lérdag morgon till
sondag eftermiddag. Plats for
camping finns i direkt anslutning
till faltet.

Det finns skil att papeka, att
man inte kan tillata flygning pa
27MHz-bandet i Mohed.

[o]
fran
TOJ 90 ‘BEEPER"

akustisk ackvarnare
(Se MFnytt 2/94) 225:-Istyck

Barkarby skala-dagar
10-11juni 1995
Val mott!

For info ring Jan Molin,
08-14 11 06, dagtid

Upplysningarom arets meeting
far man genom Patrik Bjork 0270-
188 63 och Esbjorn Soderberg
0270-152 07.

De fyra inblandade arrangdrs-
klubbama vill med dessa rader
hélsa alla deltagare valkomna till
en helg med flyg och férbréd-
ring. Spranger vi 100-modellgrén-
sen i ar?

Hjartligt valkomna!
Modellflygklubbarna i
Halsingland

John Eriksson, Regnsjo

JPHobbyverksta

PDC 941 "The Black Box"
akustisk nodsandare 295:-/styck
(Se Mfnytt 1/95)

For info sénd ett frankerat svarskuvert (20 gram) eller ring kvallstid

P I_@Y\qur Postléda 5046 - 310 60 ULLARED

Telefon 0346-235 33 - Telefax 0346-234 07
---------------------------- Forskottsbetalning = FRAKTFRITT

p ris h o jn in g

eller

prissankning?

Ibland tvingas man att hoja priserna, da blir bade Ni och vi ledsna!

Tontigt?
Nej, men en bit modell flyghistoria. Wakefield-typen var en
mycket vanlig och framgéangsrik tavlingsmociell under kriget.
Som medlem i SVENSK FLYGHISTORISK FORENING
(SFF) har du tillgang till mycken kunskap om flygets utveck-
ling inom skilda omréden. Det &r bara att ta for sig.

SFF ger ut SVENSK FLYGHISTORISK TIDSKRIFT med
sex nummer om dret. Dessutom produceras flyghistoriska
bdcker. SFF-medlemmama medverkar sjélva i dessa skrifter
och delar med sig av sina erfarenheter och flygupplevelser. Pa
ett tiotal platser i landet ordnas regelbundet regionala tréffar
och temakvallar. Har finns mycket att hdmta for den flyg-
intresserade. som t.ex. underlag till skalabyggen.

Kontakta SFF nu! Arsavgiften 200:- inkluderar de flesta av
foreningens skrifter. Valkommen i kretsen!

M en nu b lir N iglada

Vi prisjusterar nedat pa
Brian Taylors produkter

(pa de flesta i alla fall)

Ell-Air HB,

Box 77, 660 60 Molkom
Butik: Vavaregatan 12,
Karlstad

Telefon 054-15 57 67

M Svensk Flyghistorisk Férening

SFF « BOX308. 101 26 STOCKHOLM
POSTGIRO 53 32 14-3

EIl-niR H

61



PITTS STYLE MUFFLER
Passar alla motorer. Levereras med bygel som

spanns runt cylindern. Avgasslang ingar.
29-45 Motor. Best. Nr: JT-40P  Pris: 220:-
51-61 Motor. Best. Nr: JT-60P  Pris: 245:-

Nummer 6 - 1994

Universalddmpare. Passar alla motorer. Gjorda for att fa plats
innanfor motorkadpan. Kan aven anvéandas till helikopter och bat.
Levereras med kldmma som fasts runt cylindern. Kan &ven skruvas
direkt p& motorn. Avgasslang, packning och skruv medféljer. Finns

till stdende, liggande och inverterande motorer.

STAENDE OCH INVERTERAD.

19-40 Motor. Best. Nr: JT401 Pris: 225:-
45-60 Motor. Best. Nr: JT601 Pris: 235:-
75-120Molor.Bcst. Nr: JT901 Pris: 260:-

PITTS STYLE MUFFLER. Mycket tvst. Skruvas
direkt pa motorn. Levereras med skruv och avgas-

slang. Finns till féljande motorer.
0.8 91-108 Best. Nr: JTM108P Pris: 325:-

0.S BGXI Best. NrJTBGXP  Pris: 365:-
ST 61-75-90 Best. Nr:JTST69P  Pris:-310:-
ST 25-3000 Best. Nr:JTST25P  Pris: 325:-

ST  G-4500 Best. Nr:JTSTG45P Pris: 365:-
STAENDE, LIGGANDE, INVERTERAD MOTOR.
INVERTERAD. 19-40 Motor. Best. Nr: JT403
19-40 Motor. Best. Nr: JT404 Pris: 225:-
Pris: 225:- 45-60 Motor. Best. Nr: JT603
45-60 Motor. Best. Nr: JT604 Pris: 2.35:-
) Pris: 235:- 75-120Motor.Best. Nr: JT903
Universaldampare som skruvas direkt pé en invert- 75-120Motor.Best. Nr: JT904 Pris. 260:-
erad motor. Finns till féljande. Pris: 260:-
0.S BGXI Best. NrJTBGXB  Pris: 320:-
Gar aven att montera pad 0.S 108 ,
ST  25-3000 Best. Nr-JTSTB Pris: 320:- FYRTAKTSDAMPARE for inbyggnad. Fasts direkt pa motorn for
Liggande motor. stdende eller inverterad motor. Avgasslang medféljer. Bruksanvis-
0S BGXI Best. NrJTBGXS  Pris: 320:- ning for rok medféljer. Finns till féljande motorer.
ST  25-3000 Best. NrJTSTS Pris: 320:- 0.S FS 90 Best. Nr: JTM9B  Pris: 275
O.S FS 120 Best. Nr: JTM2B  Pris: 275
O.S FS 61-70 Best. Nr: JT61B Pris: 275
UNIVERSAL PITTS STYLE MUFELER. ENVAGSFILTER, ett maste for alla

Passar 90 % av alla motorer gjorda efter 1989.
Lé&tt att montera. F&sts med originalskruvarna
eller med medféljande. Finns i tva storlekar. 29-

som go6r rok med diselolja. Det héar
filtret som &r ett envagsfilter forhindrar
att det kommer in disel i vevhuset pa

45 motorer. Best. Nr: JT40PB  Pris: 265:- 51-61 din motor och som gor att motorn blir
motorer. Best. Nr: JT60PB Pris:285> forstord. Best.Nr. FK 200 PRIS: 42:-

SODERS RC HOBBY - ASOGATAN 174 - 116 32 STOCKHOLM - TELEFON 08-643 67 87 - TELEFAX 08-702 15 90



Nummer 2 *1995 nytt

Flygpaket 1

Fardigkladd termikkarra med stort hastig-
hetsregister. Lampar sig for saval nyborjare
som den erfarne. Du kan &ven kopa till en
motorsats for el-flyg fér endast 339:-
Flygplan + Focus 4 FM,

2 senron for endast 1.795:- (ord 2.225:-)

Flygpaket 3 n
Styrbar drake GIPSY, komplett med linor, 249:

Flygpaket 2

Fardigkladd .40-modell, lamplig som foérstakéarra.
Ett sjdlvstabilt plan med Iag vingbelastning.
Flygplan + Focus 4 FM, 3 senron

+ Magnhum PRO 36 for endast 2.765:- (ord 4.050:-)

Save Parameters
Flyg paket 4 Load Parameters
Slad-drake, komplett med lina, 29: Load Helicopter

Load Scenery
Egen import av drakar - allt frAn 1- till 4-linors. Bxit
Allt i tillbehor. Ritningar, kolfiberrdr, spinnakerduk.
Mycket material for skolor och féreningar.
NYHET! Vi har tagit fram en duk, som du kan mala
med vattenfarger eller kritor. Nar det blaser mycket
kan Du inte modellflyga, s& varfor inte ta en drake i
stallet och upplev det haftiga! Hos oss kan du képa
drakbécker och tidningar for tips och idéer.
Skane Hobby arrangerar for 6vrigt en DRAKFESTIVAL
pa Lomma-dagen, lordagen den 20 maj kl 12 - 16.

NYHET - NYHET!

Vanligen observera! Viimporterar ett nytt simulator-program for flyg
Vi férebehéller oss rétten att debitera 100:- och helikopter. Det passar till PC 386. Ett |att och
for varje ej utlost postforskottforsandelse verklighetstroget program fér nybérjaren och den
. .y mest erfarne. Under flygningen kan Du snabbt och
Vi tar inbyte av motorer och fardigbyggda flygplan. enkelt andra Dina flygparametrar.

Vi hyr garna ut programmet for att minska kéerna
pa flygfaltet och for att spara en massa pengar
o .. . och tid for nyborjaren. For den, som vill kdpa, kostar

Vara oppettider en komplett radio med program endast 2.295:-.
vardagar 12-18
I6rdagar 10-1
Fladie Kyrkovag 1
237 91 Bjarred
Telefon 046-471 14 Hos Skane Hobby finner Du nytt &

begagnat inom flyg-bil-bat-styrbara drakar.

Storre samlingar kopes kontakt.

L- SEMESTERSTANGT VECKORNA 25 OCH 26! — o



STORSALJARE 1
MAX-66, FM, 6 kanaler computer-
anlaggning med 3 servon.
Ordinarie pris 2.995:-

NU 2.695:-!1

STORSALJARE 2

X-388, FM/PCM, 8 kanaler computer-
anlaggning med 3 kullagrade servon och
mottagarack.Ordinarie pris 5.490:-

NU 4.875:-11

PASSA PA PRIS 1
Graupner/JR FM-314, FM, 4 kanaler, ut-
byggbar till 7 kanaler, sandare, 8-kanals
mottagare, 3 servon. Marknadens basta

nyborjarradio! Ordinarie pris 1.995:-

NU 1.690:-!!

NYHET. Option parts till CONCEPT pa ingang. "Ninja" trablad, kolfiberblad m.m. Suverant laga priser!

Nedanstdende ar endast ett urval ur vart stora
sortiment Sand ett C4-kuverl (rankerat med
dubbelt porto och férsett med din adress s
skickar vi var kompletta sortimentlista

| rc-anlAggningar:

a M servo 1.89%
FF-7 UP-S. PCM/FM. 7 kan, 4 modell-
minnen. 4 st 3001-servon, D/S PCM

Rx, 1000 mAh Rx-ack 5450

i4. 2 kaneler. NYHET!!--

C4-R, rattradio, NYHET!! 695
GR/JR FM 314. med 3 servon 1.690
MC-14. 7 kanal, FM. digital Tx. FM Fix

med program for hkp, motor o segel 2 195
MC 16/20, PCM/FM Tx. FM-

motlagare, 1servo. 20 modellminnen 3.795-

| TILLBEHOR TILL RC-ANLAGGNINGAR:

iX=sandare. kx = mottagare

FUTABA

Mottagare Futaba, FM. 5 kanaler, mini 745:-
Mottagare Futaba. FM 6 mim 825 m
Mottagare Futaba. FM. 8 kanaler 845 -
Mottagare Futaba. FM. 8 kanaler. "DC" 945
Servo Futaba 148. standard, 3.5 kg 198 -
Servo Futaba 3001, 3,5 kg. kullager 275
Servo Futaba 3001, trepack. 745-
Servo Futaba. 143. micro, 1,9 kg, 19g 545 -
Gyro G-154. standard ~ 995 -
CRAUPNER/JR ORIGINAL

Mottagare GR/JR mini, FM-6 1.045 -
Servo 512 165-
Servo 507/508, 3.5 kg. standard 215-
Servo 507/508, trepack 585 -
Servo 5009, kullagret. NYHET!! 275:-
HTECH

Miniservo 205, 2 kullager, 3.1 kg. "375v

Minlearvo 205 MG. NYHETI aom 205

OBS! Andrade 6ppettider butik och postorder:

Valkommen med din
bestallning !

Ordertelefon: 031 - 12 70 48
Orderfax: 031 - 12 58 02

64

men med metallvoxelléda 460:-
Microservo med metallvaxellada 465:-
Servo HS 605. dubbla kull. 5.5 kg 445 -

Servo HS 615. 2 kullager, met.vxl, 5.5 kg 565 -
Stallservo HS 075-BB, dubbla kullager 485:-
For samtliga servon finnes trepackserbjudanden
Ring for information.

Vi har alltid full sortering av ackar, laddare,
kablar, kristaller, strombrytare, frekvensflaggor,
samt alla andra stora och sma tilloehor

| GLODSTIFTSMOTORER:
ASP/SC

SC 91 ABC/RC 1495:-
SC 108 ABC/RC 1.695:-
IRVINE

IRVINE Q40 FSR/RC ABC 1.195-
MAGNUM

Alla ABC och alla med dampare utom HKP
MAGNUM GP 10 425-
MAGNUM GP 15 595:-
MAGNUM GP 25 615-
MAGNUM GP 40 795-
MAGNUM GP 65 995:-
MAGNUM PRO 36l 995-
MAGNUM PRO 36 HKP 1095:-
MAGNUM PRO 40 SE 995-
MAGNUM PRO 46 SE 1.095:-
MAGNUM PRO 61 SE 1.495-
OS FYRTAKT <
0S FS-26 Surpass ySIS?
OS FS-40 Surpass 1.895:-
OS FS-48 Surpass 2.195.-
OS FS-70 Surpass 2675-
OS FS-91 Surpass 3 195-
OS TVATAKT

OS 10 FP ABC 595:-
0S 40 FP ABC 945 -

~C-FLYGBY GGSATSER

ASP-motorer

Observera med tvanalsforgasare

och dubbla kullager.

Hapnadsvackande forhallande

mellan pris och kvalitet!

ASP 25 ABC/RC
ASP 40 ABC/RC
ASP 46 ABC/RC

665:-
775:-
865:-

ASP 65 Ring 4-takt
ASP 80 Ring 4-takt
ASP 108 ABC/RC

1.775:-
1.975:-
1.365:-

Alla motorer levereras med ljuddampare

PASSA PA PRIS 2

Elstarter for upp till 15 cc motorer.
Ordinarie pris 445:-

NU 295:-!!

90% fardigbyggda och kladda tra-

#elf‘lTS 565~ modeller. MYCKET valflygande!!
P30 AIRCOBRA, 15. 25-motor 585: - BASIC TRAINER. 25-40 4 kan. 1290 -
ACRO JUNIOR, .40, lagving sport 1390:-
FALCON, NYHET. 40 lagving, sport 1.390:-
ULTIMATE BIPLANE, .60-1.20 1995 - BIGACRO. 60-91. lagv, spv 1775 1990 -
EXTRA 300, .60-1 20 1.995:-  TUG. 60-91, hégv, spv 2025 mm 1.990:-
GREAT PLANES _ PRECEDENT
PERFECT TRAINER PT-20 795N EL-FLY, med elmotor och tbh spv 2200 795 -
PERFECT TRAINER PT-40 995:- HI-FLY, segel. spv 1600 mm 395 -
BIG STICK 20 945:- TOPAZ Il. segelmodell, spv 3600 mm 995 -
BIG STICK 40 1095 - HI-BOY, 4 kan .trainer, spv 1600 mm 895-
SUPER SPORTSTER 20, lagvingad 995 -
SUPER SPORTSTER 40-2, lagvingad 1195:-
SUPER SPORTSTER 60. Iégv?ngagd 1.495:. IMPULSE, seglare. EXTRAPRIS!! 795:-
SUPER SPORTSTER 90/120. lagv 1795 - THUNDER TIGRE
ULTRA SPORT 40. lagvingad 1495 - EXPLORER 2M. segel. spv 2000, ARF 995
CUB J-3. spv 1900 mm 1495:- -
MUSTANG 40. spv 1450 mm 1.495 - IRC-TILLBEHOR: |
SPIRIT. segelmodell, spv 2000 mm 645 - STARTERS
SPIRIT 100, segelmod ,spv 2500 mm  1.195:- MAGNUM 90.tom 90-motor 425-
KYQShia MAGNUM HD. tom 1.80-motor 545 -
CONCEPT 30 SRT 2 990 - PANELER
MARUTAKA TT SUPERPANEL 425 -
F8F BEARCAT, spv 1600 mm 2 095- QUEST ELECTRONICS
NA P-51D MUSTANG, spv 1640 mm 2.295:-  ackvarnare. for inbyggnad, med kabel 295
SPITFIRE Mk IIX. spv 1620 mm 1895-  Ackvarnare, f6r matning mellan flygn. 295
MODELTECH Cycler, for Tx och Rx 295
80% fardiga, skall klas Elflygswitch med BEC, 25A 395
PIPER CHEROKEE, 19-25 1.095- Enkanal fail-safe 245
THUNDERBIRD. 19-25. lagvingad Tomgéngsglod. 425
aciotrainer 1095 - Campingladdare, snabb. 345
CHINA CLIPPER. 25-40. pylon Automatisk ack-switch, for 2 Rx-ack 395
PLATINUM MODELS Mixer. 2 kanaler 395
BASIC TRAINER 745. P& grund av rddande valu.talage kan .vara.pnser
ACRO JUNIOR. NYHET! 995~ kor:ima att allw.dra:;" Alli:l Enfse.r gaII?rwllllsavldare
. med reservation fér prishéjningar fran vara
E’lAGI_CA:CC)gON\I(\liEET‘ 1‘?305__ leverantorer, eller andra hdjningar av moms. tull
TUG. NYH’ET! 1.490:- eller motsvarande Alla erbjudanden galler under
ARF i i angiven tid. eller s& langt lagret racker

Mé&n-fre 10-14, 16-18. Ovrig tid ordertelefon eller orderfax

Butiksadress: Ekedalsgatan 6, Géteborg
Postadress: Box 4194, 400 40 Goteborg
Postgiro: 46 66 59 - 0



Nypremiar i luften
J34 Hawker Hunter

"Biggleskrig"
Attackanfall

3flygplan och helikoptrar
Sverige och utlandet

for hela familjen!
HASSLO - VASTERAS
SONDAG 14 MAJ, 9.00 - 18.00
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Musik
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En timmes flygvapenuppvisning

‘1B B i

Spitfire MK IX och Messerschmitt 109 J"
Luftstrid for forsta gangen | Sverige
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VASTMANLANDS FLYGVAPENFORENING

UaleWSIeASIOH JeBurujieisin

7

SNIANTV



nytt
EAM(1IOTLWE

KARLSTAD

Prazise/j
MODELLBAU »

SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta basta och det dar extra for

RC STORA flygmodeller & bensinmotorer mm
Prazise Metallmodeller. Rodel, Jamara, Toni
Clark. Krick, Wega, Sunshine. Volz, Kavan,

FLYGMOTORER: Quadra. King, HB 61, Tartan.

Titan ZG. Seidel, Schilling med flera.
RADIO: FUTABA

KATALOG 60:-

KUNGSBACKA

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Valkomna in eller ringl
Vi skickar aven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, S6dra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LULEA

RC-SPECIALISTEN 1NORR!

Motorer OS - Enya - Irvine - Rossi
Radio Multiplex - JR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats  SIG * Kato - Marutaka med flere

Helikopter Concept 30 . CHC-Butik
BALSA . BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder . Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 973 22 LULEA
Besbksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

Oppet méndag-fredag 8-17 - RING GARNA!

STOCKHOLM

FR1TBO

Box 6008. 183 06 Taby
Bergtorpsvéagen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

SLOJD
HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 «Lér 10-14

66

SPECIALISI PA
RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR- BATAR

TILLBEHOR-RES DELAR-SERVICE-REP

Aven: .ex. intrimning av HELIKOPTRAR
BLAR /B - 1/10- 1/12

Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435 -103 22

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR ¢ RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

y fin m i
KVALITET - TOPPRESTANDA

m 25-3 5-6 5-7 5-10.0-10 7- 11 1-13 0-150cc-

Flyg- Marin- Bilmotorer

1 Tillbehor Reservdelar Service Tuning |

Bvenk,, Imodellteknik
Istributor  /

rrolxHacn /
Box 74 Ordertel. 040-4461 17
23040 Bara  (17.00-20.00)

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehér av hig klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Den kunniga hobbybutiken med
rétt installning till pris & service

Teknik & Hoby

FLYG - BIL - BAT . HELIKOPTER
MOTORER: RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Farjstallsgatan 8, 904 20 Umea
Tel/Fax 090 14 38 55

nyttf
begagnat

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- (3
Hantverksservice

0435-223 21 sakrast kvall & helg!

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linkdping
Telefon 013-12 39 81 - Fax 013-870 34
VISA =Electron -SParbank,en- Eyrocard

Mastercard mFinax mDiners Club
American Express
Vi &r inte stérst men vi ar bast pa ...
RC - BIL - BAT - FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbildning

Plastbyggsatser
Experimentlddor - Tillbehor
POSTORDER

MALMO

w  MODEL
AW  CRAFT
M s A

Tel: 040-714 35
Fax: 04°-12 97 05

Det mesta och det béasta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbenor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

O.S. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL,Corel, APC, Kavan,
Solarfilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.

STOCKHOLM

obbv-

OKHATO
Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: mén-fre 12-18 - lér 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR *

Flyg, tdg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

VARBERG

Natan» W ff
Hobby
Tel 0340-600 66 ~
Box 47 430 24 Varobacka

BYGGSATSER
« Nérskala: Flair - Aerotech Int. -

Clark - Ramsey - Jet Age Products -

Powerplane Int. - Premier,

« Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

« Glodstift: Irvine -Laser
« Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER

Nummer 2 - 1995

[
"UFO”

OFOired 7-5
Sek * UF0/9Ton 45-e
KICK-IT accelerator

Bestéll hos

Gumésvégen 34 - 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 - Postgiro 46 25 456 -1

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

o ooo

R# Elektronik & Hobby
/C Tel &fax 0920-22 58 61

Vattentomsvagen 12 972 51 Lule&

SIGTUNA HOBBY

Teleton & Telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

* BATAR med manga tillbehor

¢ RC-FLYG tran bl a SIG. Great Planes.
Robbe och FLAIR

*« MOTOREROS.SuperTigre.SC.
Irvine m fi . . .
Det mesta 1material och tillbehor!

+ RCFutaba, Hitec m fl

¢ RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad
Reservdelar till G-Mark & Cox

Ring for info om kampanjpriser och begagnat!

Oppet vard 16-18: (Stangd onsd) l6rd 10-15

BELIS
HO

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET - SKONSBERG - SUNDSVAuUL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

RC-HOBBY

Byggsatser - Graupner, Scorpio. Global, TT.
Aerei. Progressive Digfighter.

Radio + Graupner/JR
Motorer - Rossi. TT. Magnum, Cox
Tillbehor - Graupner, TT. Kavan
Balsa * Fullsortiment
Kladsel - Oracover, Ecotex, Ecofilm

Gleichaur. Ramtec
Bil - Panda, Hobbyland
B&t - Graupner. Hobbyland, HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052. 350 05 Vaxjo
Besoksadress Ringbergsvagen 2
Telefon 0470-275 15 - Telefax 0470 819 25
Oppettider tis/ons/tor 17-19. 16r 10-13
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY
Specialist pa modellflyg!
Oppettider:

Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Telefax 019-22 67 25
Stinsvagen 1 - 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

OREBRO

703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - RC-ANLAGGNINGAR
MOTORER - BALSA - TILLBEHOR
AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller

DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

S8YCENTER

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehor,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar gérna pa postorder!

Véstanby 35,716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02

., _nytt
rg;gieélifi
OREBRO

MODELLED AB
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvag - Plastbygge - Motorer -
Tillbehor -
Egen verkstad

RC-anlaggningar -

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet mandag - l6rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO - Telefon 019-11 15 34
Fradn april 1994 019-611 15 34!

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

HELIKOPTER - XL-Pro, senaste versionen,
fullt utrustad, med el ut motor. 7.500:-. 040-42
2772, Ola,

HELIKOPTER - Futura Royal. Tavlingskropp,
tva utvaxlingar, tourque stjartdrivning, upp-
véxlad stjértrotor., med eller utan motor. 7.500:-
. 040-42 27 72, Ola.

STORSTADNING - Ultimate Goldberg, div
mont aterstar* Burda Piper, 1.6 m, paborjade
HEGI oldtimer - Super Sabre, kompl, Rossi
.81, JR radio, ny starter* F-15 kompl, Picco
.80, JR radio - AT-6, fardlackad kropp for .61-
motor* Legionar, dubbeld, helt klar, toppskick
« Vildkatt m motor & servon, ny, €j flugen - Heli
Hirobe 555, .16 OS & servo - Graupner Star
Ranger kropp, Enya 45 - Concept 60 SR, .61
0S, Jet Ranger kropp - Lagv Cessna 2-mot,
snygg, montklar - Attila, fardig, helt OK -
Skylark ARF kompl med servo, nastan ny -
Tiger Moth, helt klar, bra skick - Sport Flyer,
helt kompl, radio, servo & motor, ej flugen - Div
paborjade byggen, tillbehor till RC-flyg,
motorer. 0581 -405 80 dag, 0587-136 25 kvall.
Steinar,

MOTORER - Fuji 151V SBB 300:- - Enya 19 VI
300:- - SuperTigre 29K W/M, ljuddamp, defekt
300:- - Webra 40RC, nal defekt, lite kord 450:-
* KB 45 Sportster, end ink 650:- * Blue Bird
51F, end ink 650:- - OS 60FS, ink nostalgi
1,200:- - Kyosho Rampage GP10 m OS-motor
& Futaba rattr, gar bra 1.500:- - Dynaflite
Corsair 850:- - Futaba Conquest 4-kan AM ut
servon 500:-, Focus 6 €l 4 tas géarna i byte.
0498-26 48 82, Stig .

STORSEGLARE - ASW 20 spv 3600 mm,
klaff, broms, inf stall, 4 miniservon i vinge.
Radio mcl4, 4 extrabryt, skjutregel, séandar-
héange, 4servon, ackar, end provflugen, 6.000:-
0227-118 24 kvall. Lasse.

RADIO - Futaba FF3 40 mHz, kompl med
ackar & servon, nyskick, lite anvéand, 3.400:-.
0171-44 00 77, Lasse.

HELIKOPTRAR MM - Heim Hughes 500 m
motor & pipa, mkt fin, ¢ kvadd, 5.000:- -
Concept 30SR m OS32 & Weston pipa, lite
flugen, som ny, 3.400:- - Vario Alouette kropp,
¢j klar, 1.000.- - Skala Heli Hirob Aguste 109,
4-bladig, kompl mservon, utstalinskick, 6.500:-
* Motor YS .61FSH, provstartad, 1.000:- -
Modeltechs Saphir Il, paborjad, 2.000:- -
Flamingo Contest m L-broms 99% klar, mkt
fin, 1.200:-. 040-41 41 51, Johannes.

CESSNA* 182 Skylane, 1/4-skala, helt kompl
exkl mott. 2.780 mm spv, vikt 13,5 kg, Quadra
355 melstart, fullst belysning:posljus, strobo-
ljus, landnljus, instrument mfung klocka. Flaps
& skivbroms. Har delt Barkarby 3 &r. Styrs 8-
kan sand. 7.000:- el hogsbj, 026-796 33 el
070-542 35 24. Paul Wisén.,

SUPER TIGER MOTH * DH82 Tiger Moth,
skala 1:4 (Allebergs SE-ALM),valbyggd, bra
flygegensk. Konvert & modifier Pilotsats. OS
FS120 (ny kolv & foder) m glodack fértomg. 5
servon, sid & hojd m linor. Helt flygklar, exkl
mott. Vikt 7 kg, spv 2 234 mm. Pontoner for
sjo, skidor for vinter, starter & glowdriver +
verktyg for isértagning (3 delar) ingéri paketet.
Ge anbud fore 20 maj. Intress ring fé6 mer info
& detaljbilder av ALMA. 0302-424 22 eft 1900.
Conny. (Se dvan omslagsbilden!),

HELIKOPTER - Concept 30SX, kompl m =S
32, Futaba 153BB gyro, Futaba FF7 radio m
servon, sénd- & mottackar. 011-10 30 36.
Thomas.

TRASIG GANGA? - Trasig glodstiftsgénga,
kanske? Ganginsats i méssing, monterad &
klar, 200:-/st. 021-33 62 74. Anders.

RADIO & PLAN - Flygf nyborjarplan + Futaba
5-kan, 4 serv, 2 mott, 2.500:-. 0225-132 92.

HELI - X-Cell .60 (orig -93) +OS Max .61 SFN-
Il ABC + pipa + Futaba gyro FP-G153BB,
nyskick. Shuttle ZX m OS .32 som
reserdelshelkopter. 036-37 89 35.

HELI - X-cell .60, kompl m Webra .61, JR X-
347 & gyro, endinflugen. 0611 -206 58. Anders.

DIVERSE - E&t: Hotshot Sprint m KB 82, mkt
fin, end provk, nypris m radio 5.800:-, har
3.500:- - Flakt: Fardigbyggda flaktmodeller
typ F15-F18, pris 3.000:- - 3.500:- - Motor:
Quadra 40 3.500:- - OS 120 4-takt 1.500:-.
0587-251 41 el 010-207 05 65. Torbjorn*

DIVERSE - GRaupner mc 16/20, utb m 5
switchar & 1400 mA acke. 6 man, garanti kvar,
2.750:- - Laddare Kyosho 100:-- Boddingtons
Barnstormer m parasollvinge, gul & vit pearl,
mkt snygg, spv 1,630 mm, nysk m Saito GK80,
gatt en sommar, lattfl 2.400:- el sep Saito
1.500:-, flygpl 1.000:- - P-51 Mustang, Detroit
Miss, spv 1.300 mm, skalalik m Super Tigre
34, flugen 1timme, snabb men bra, 1.250:- el
sep ST 34 600:-, Mustang 700:-
Skevrodertrainer Thunder Tiger, spv 1.250
mm, m 0S25,500:- - Lajbanlik trainer, 300:- -
Servicelada»035-426 67, Kennet.

LIGHTNING - Martutakas P-38, € byggd,
1.700:- - Pilots Barnstormer 25L, I&gv sport f
3,5-4,8 ccm, fint skick, 650:- - Liten motorsegl
m Cox 0,8 ccm, spv 1250 mm, fint skick, 450:-
« Great Planes faltbox Mater Caddy, 250:-.
0303-24 94 07 el 0705-14 94 07,

MIKROSERVON *2 Futaba S-143,28x13x29
mm, vikt 19 gram, drar 1,9 kg, Oanvéanda!
Bada for 600:-. 0590-123 17. Kaj Skére.

DIVERSE - OB 60 Monster, spv 2000 mm -
Pitts S2A, skala 1:3,5, spv 1750 mm - Piper J-
3 Cub, skala 1:4, spv 2700 mm ¢ Fokker Dr1,
spv 1850 mm - Waco YMF, 1:5- Ryan STA,
spv 1850 mm - Sting, spv 1000mm - Super
Tigre .61 m bakbl&s & pipa. 0418-138 07.

TRAFARDIGT *Trafardigaflaktmodeller (F15-
F18 mfl), 3.000:- - 3.500:-. 0587-251 41 el 010
207 05 65. Torbjorn.

NASTAN FARDIG - Flair Super Cub, 850:-.
0322-143 81.

LAJBAN - med Klaff + fotomodul, ny Magnum
GP 25, nytt Futaba-gyro FP-153BB, 040-29
02 52. Hakan.

UTRENSNING »Saab B17, nast fard, 2.600:-
* Sanwa 6-kan, 7 servon, 1.700:- - Eagle 15
300:- - brénsle 75:- - 1&da m power panel +
batt 500:-. 0515-290 91, Martin.

MOTOR/RADIO - OS 48 Surpass, 1.000:- el
byte m .60-motor, 2-takt i fint skick - Futaba
guld FP-4EN, klassisk, inkl 3 servon, nya
ackar, 900:-. 0455-234 64.

RITNINGAR - Gratis prospekt RC-plan. 08--
6454057, Lenn.

HELIKOPTER - Hirobo Shuttle ZX-FHX, OS
32 m snorstart, nytt i kartong, 3.800:-. 0922-
127 50.

F3A-PRYLAR - YS .61R AR, longstroke, ny i
kart 3.000:- - YS F-120 AC, 4-takt, ny i kart
5.500:- - Hatori 650 pipa, ny 900:- - Hatori 700
pipa, knappt anv 900:- - F3A Calypso, knappt
anv 1.500:- - F3A Aerostar m plug-in-vinge,
halvf 1.500:- - Futaba FF/ UAPS pris ber pa
utrustn - Futaba Conquest, 6-kan, 4 servon,
ackar, knappt anv 2.000:-. 0122-500 84 eft
1730. Bosse.

DEKALARK - Till P-51 Mustang, skala 1:5
(pica), fullst mérkning till Preddys "Cripes A-
Mighty 3rd", 3 ark, 200:-. 018-52 90 46.

CONCEPT - En 30 SR-T, end provflugen, helt
flygklar. 0320-131 30. Stig.

TVA - Kyosho Acrosky (el) dubbeldéckare, €]
flugen, m motor & véxel, 600:- - Ben Buckles
Taylorcraft, nyb m OS 10 m tank, bra flyger
sakta, 1 kg, 950:-. 0304-370 09, Mattias.

VARLDENS - minsta boxermotor, G-Mark Bo-
xer Twin 0.12 RC, 2 cc. Perf skick m manual
& origforp (resdel finns) - Traf Marutaka Pitts
S-2 Spec spv 800 mm f ovanst motor inkl
tillbeh. Alltf end 900:- (enb motor 600:-, Pitts
300:-) exkl frakt. 060-310 77, Jan-Erik.

F3J - F3J segelplan. Calculus SD 7032, 4.1
m, efterf til! Algebra, byggsats 3.200:-. 0512-
339 51, Christer.

| ORORT SKICK - | orig-kartonger: Dave
Platt: Bucker Jungmeister, 1:4,1.500:- - Pica
Cessna 1821:6,1.500:- - SIG Skylbolt, 1.000:-
+ Goldberg Extra 300 1.700:- - Goldberg
Cessna Skyline -62 600:- - Graupner Piper
Cub 900:- - Proctor Mini Antic 500:- - Schiéter
Jodel D-150600:- - Ben Buckle Playboy Junior
500:- - Topp Zlin 50L, 1:4, glasfikropp, plank
vingar & roder, klar f main & install, m Webra
15 cc m spec.-ljuddémp + 90 mm aluspinner
GE BUD! - Brian Taylor Spitfire, ritn 2 blad,
motork&pa, huv, inf fiadr stall m hjul GE BUD!
* Runtronic tdndsystem for 1-2 cyl motorer,
nytt - Hobbytidningar, ge bud: AoH 1972-
1985 & RCM am. 1971-1983, Scale Radio
Modelier, am 1981-1993 — alla kompl &r-
gangar, ge bud pé allt eller pa del! 0156-269
92, Hans O Hansson

PEGASUS - OS Pegasus 320 kompl mflexibla
avgasslangar, ljuddamp & tandsystem
Graupner, allt nytt. 10.000:-. 08-540 869 00
dagtid. Goran Hallengren.

OOPPNAT - Great Planes Super Sportster
20, byggsats. 450:-. 0560-104 86.

HELI - Concept 30SR inkl motor, Hatori
ljuddamp, & G-blades glasf-blad, mktbra skick.
3.300:-. 010-652 4164. Johan.

OS-MOTOR - OS 40 FS Surpass, ny i kartong,
1,100:- — eller byte mot nagot annat roligt
och intressant. 026-14 69 01.

STORSEGLARE - Multiplex Alpina Magic,
spv 4000 mm, inkl 2 miniservon i vingarna.
Forber f eldrift. 2.300:- - Astro 40-motor inkl
18-cellsack samt Astro 112 snabbladdare ipp
till 28 celler. 2.700:-. 023-344 18,

HELIKOPTER - Concept 60 med OS 61 SF,
fint skick, 3.500:- - Bell 222-kropp, infallbara
stall till C-30,1.100:-. 026-14 69 01

DIVERSE - Moth, skala 1:4, havererad, skada
frmtill sittbrunn i dvr OK, 400:- - Piper J-3 Cub,
1;4, spv 2700 mm, avkladd, men nést klar for
omkladsel 1.000:- - Form for Republic SeeBee
spv 2500 mm for kropp, motorképa,
vingflottorer + ritning for évr bygget 1.500:- -
Form till Zlin 50 spv 2200 mm m plugg till
kabinhuv + ritning til' évriga bygget 1.000:- -
OS motorbock f 120 4-takt 150:- - Modela
MWVS diesel J:r f RC, ny 250:- - Modela
MWVS Glod 2,5, e RC, ny 300:- - Du-Bro Cub-
hjul, skala 1:3, nya, 300:- - Storseglaren nr 1:
LSD 4 mglasfiberkropp, frigolitvingar, 1.200:-
< nr2: SHK 4 m (skala) glasfiberkropp, fardiga
vingar, halvfardig 1.800:-. 044-560 82 el 070
540 22 94. Goran.

DIVERSE - Rowing Model, Tyskland: LS-3
segel, spv 5.500 mm, helglasmodeller, form-
gjutna vingar, kropp & stabbe.Klar av f el,
kompl med 6 servon 5.000:- - Byron F-86
ducted fan, byggsats kompl mdiv. luftcylindrar
for stéll mm 2.500:- - Segelvinsch m stéllb
dragkraft upp til! 10 kg, inkl 2 x 800 m 1,5 mm
nylonlina, férsedd med returlina som drar
tillbaks vinschlinan eft koppling. Idealisk som
klubbvinsch! 2.000:-. 08-25 23 84 kvaéll, 08-
764 79 54 dag. Goran Karlsson.

HITEC - Hitec Focus Master 1, 35 MHz,
inklusive 4 servon & mottagare.- Nyborjarplan
Thunder Tiger m skevroder, hégvingad, spv
1.326 mm, =S-motor. Flygplan & radio aldrig
anvant, paketpris 2.900:-. Kan &ven séljas i
separata delar. 08-89 99 58. \
S ___________________

Modellflygnytts
smaannonser - gratis
for SMFF-medlemmar

Manus tas emot per
post eller telefax — aldrig
over telefon!

KOPES KOPES

RADIO - JR 388 eller 347 max 3.000:-, &ven
minserivon & 2-kanalare, typ JR eller HITEC.
023-212 30 Fredrik.

NIEUPORT - Nieuport 28 C-1 i skala 1:4,
byggd eller obyggd, allt av intresse. 0303-24
94 07 eller 0705-14 94 07.

MOTORER*OSMax-BGX-135 cc eller Super
Tigre G 4500 RC 45 cc. 042-16 13 39. Lars.

RADIOPRYLAR ¢ Flygradio, PCM, Dual rate,
sd kompl som méjl med sandare, mottag,
servon & ackar mm. Ex: Futaba FF7 el mot-
svar. 0158-122 43 el 010-246 61 71, Jonas.

G-MARK ¢ .03 RC. 0322-143 81. Daniel.

DIVERSE - Hirobo Ministér helikopter - Radio
minst 4-kanals - Tidskrifter: AoH och M.A.N.
040-29 02 52.

SANWA - Sanwa FM-mottagare ev en komplett
radio (6 kanaler). 0560-104 86. Goran

DALOTEL 2000 - fardigbyggd, byggsats eller
ritning, allt av intresse. 026-14 69 01.
COMPUTER - Radio, JR/Graupner, ev annat.
Mott2-8 kanalrs passtJR/Graupner. Runtronic
tandsystem. 036-704 24 eft kI 1800. Dag.
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NU AR DET DAGS FOR POSTORDER

BESTALL NYA

HOBBY -

1995

288 sidor - 5000 produkter.

Sands mot 50:- i sedel eller
betalning via postgiro 77 05 58-5.

PRISER - ORDER
Alla priser i katalogen &ar angivna i
norska kronor (NOK) inklusive moms.
Du betalar varans katalogpris plus en
fast kostnad pd NOK 149:- perorder - GARANTERAT.
VI STAR FOR PORTO, TULLAVGIFTER
OCH DEN SVENSKA MOMSEN.
Ja du laste ratt -du slipperallttrassel med tulloch moms.

Paketet hamtar du pa Posten - enkelt och bra.
Minsta bestéallning. NOK 300:-

HUR BESTALLER JAG?

Faxa din bestallning 24 timmar om
dygnet, till var fax. S& har faxar du fran
Sverige:

FAX 00947 333 14573.

Du kan ocksa ringa till oss. S& har
ringer du frdn Sverige:

TELEFON 00947 333 16140.

SNABB LEVERANS-BETALA MED KORT:
Vi accepterar VISA - AMEX - DINERS -EUROCARD
ACCESS - MASTERCARD.

Ange ditt kortnummer och sista qiltlighetsdatum, sa
expedierar vi din bestallning OMGAENDE.

BETALNING OVER POSTGIRO
Har du inte kreditkort, skickar vi fakturan s& att
bestallningen FORSKOTTSBETALAS till varat Post-
girokonto i Sverige:

Postgirokonto nr. 77 05 58-5.

NORWEGIAN
MODELLERS /A

ShuttlezM

HIROBO SHUTTLE ZXX

Toppmodellen for avansert stunt og aerobatic flights. ZXX leveres
ito utgaver. En for den som foretrekker & bygge selv, og en ready
for "lift off" for den utdlmodige som vil fort i luften. ARF versjonen
er ferdig fabrikkmontert med montert O.S. MAX-32F-H motor.
ZXX har et nytt "Vertical shaft starter system" med doble lagre.

Shuttle ZXX har ny hovedrotorblad-holder med thrustlagre. Ny
Swash plate med rustfri stlkule og aluminium upper plate og metal
pivot bolter. Ny radius arm support. Ny aluminium clutch, etc.

Collective Pitch og autorotasjon landings-system, 250 cc tank for
lenger flytid og en 66 siders byggemanual med fullstendig dele-
oversikt og flytreningskurs.

[ TSURUGI .60

Hirobo s nyeste helikopterfortrening og konkurranse. Sannsynlig-
visden mestkomplette "high performance"chopperdu kanfakjopt
idag. Stor stabil .60 size maskin til en fantastisk god pris.Tsurugi
har en masse deler inkludert i standardprisen, som du ellers ma
betale ekstra for hos andre fabrikanter.

O Nytt FFR "seesaw" rotorhodedesign fordeler belastningen og gir
bedre response og mindre "drag”". O Main hub i aluminium O
Holder for hovedrotorblad har integrert aluminiumopplagring O
CG balanserte 50 grams flybar "paddles” OPush-Pull styringssys-
tem O Servo slide pitch control system QStor 17 oz. fueltank O
Aluminium siderammer for max styrke O Shaft startersystem som
standard (startforlenger ekstra) O Samme metal gear som SST
Eagle ihaleseksjon ORotorhode og halegearbox er delvis montert
fra fabrikken. Du vil bli overrasket over hvor lett det er & lsere pa en
stor og stabil Tsurugi .60 size.

SE HELA SORTIMENTET |
HOBBYKATAUOOQOEN 45!

Farmannsveien 48 - Box 380 N-3101 Tonsberg - Norge



Nummer 2 *1995

Varldsmastarhelikoptern 93-94

Vi gratulerar Curtis Youngblood till VM-titeln

Pro Kevlar

XL-Pro som byggsats med
alla option-delar. Finns
aven som ombyggnads-
sats till X-cell 60.

X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
NYHET:

X-CELL 40/60
Sport Graphite

v#_ AR ®

SkyFox Cub acrobatic.....5.500:-
Kompl m motor o pipa....7.400:-

Rotor-Systcme (9250:-)
Uli Stroich— Falco Elhellkopter Inkl motor o blad
.......................................... 6.350:-
Ny huvudkatalog frdn Vario Falco Bl Inkl motor o blad 6.350.-
210 sidor Mekanik 3+4 extra............ 4.995.
................... I-

Sky-Fox Evolution 7 700:- Jet Ranger 12 500:-

(passar aven lllandta marken)

SUNDANCE
MODEL PRODUCTS
Piezo-gyro solid state SSG-1
vikt 40 g, 10 mA

kanslighet stallbar fran sandare

EXTRON

Nu har vi aven
Flygplan, tillbehor samt
oslagbara sprayfarger.

W ebra

Webra 40 GT Webra 40 ABC

1295:-inkldamp  1406:-inkldamp Ring for info

X-cell-katalog, 40 sidor engelsk.......c......... 60:- Satt i

Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk ... 150:- attin

Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk te Xt 45:- pfngar

Webra-katalog, tillfalligt slut, ny kommer i var pa pg

Webra-info, blad 6ver motorer......cco........... 10:- 376 19-4.

vi séljer dven Aterforsaljare sokes
T ATl JBPROPO

Helikopterspecialisten
Vi hjalper nyborjare

SYSTEM AB
Glantans V&g 2. S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforséljning

Arade kunder! - Nytt &r med
massor av spannande nyhe-
ter. Darfor rensar vi for att fa
plats med nyheterna.

St<hi$

RCHOBW

Kyosho Special

Forr NU!
Art.nr.
01.3198 Raider Pro Arr 1.090 398
Paket med radio-ack-laddkabel 2.045 1.198
01.3162 Outlaw Raider Arr 1.490 498
Paket med radio-ack-laddkabel 2.450 1.268
01.4501 Acro Sky balsamodell .40 motor 1.990 1.198
01.4502 Chipmunk balsamodell .40 motor 1.990 1.198
01.3531 Concept DX m OS 32, delvis mont 5.390 3.325
Concept DX kit utan motor 3.790 2.230
Med ST 34H 5.180 2.998
01.11312X Auto Kite GP utan motor 1.290 595
01.3548 Concept EP med Hughes 500 kropp 4.290 1.795
OBSI Begrénsat antal-endast 24st kvar
01.3565 Concept 30SR 5.190:- 3,198
OBS! Begrénsat antal-endast 33st kvar
Med ST 34H 6.580 3.898
Concept 60 SR 7.490 4.995
Concept 60 6.700 3.875

Helikopterspecial 1: Concept 30DX kit + ST34H

+ Focus Heli 5 + 5st 425 servon +1000mAh RX ack + Gyro  9.225:-
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:-
+ Focus Heli 5 + 4st HS 101 servon + Gyro + 8,4V ack
Helikopterspecial 3: 01.H6500 Glasfiberblad 695:-
Helikopterspecial 4: Concept 30SR + ST34 + Focus Heli 5 +

5.555:-
5.555:-

5st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 6.998:-
Flygpaket 3 Skyward 40 Kit + Magnum 40 Pro 1.815 1.235:-
Flygpaket 4 Skyward 40 ARF + Magnum 40 Pro 2.615 1.698:-
Flygpaket 5 Skyward 40 ARF + Mag. 40 Pro 4.100 2.846:-
+ Focus 4 FM med 4 servon

Flygpaket 6 Skyward 40 Kit+ TT 40 + 3.165:- 2.275:-

Focus 4 FM med 4 servon

Nyheter fran Eurokit!

Extra 260 spv 2400 mm 3.890  Biicker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm 3.698  byggd kropp itra med
Diabolo spv 2320 mm 3.890  delvis fardiga vingar,

Wigenz Z 250 spv 2320 mm 3.890  spv 1480mm

YAK 18 PM spv 2400 mm 3.265  Kroppar, vingar, canopys mm

Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.445
Zlin 526 As spv 2240mm 2.580
Samtliga med vit glasfiberkropp och
plankade foamvingar o stabbe

finns att f& som reservdelar.

Mycket hég kvalité
pa byggsatsernal

HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon
torrutforande, FM 1.555:- 1.290:- HS-422 195 4-pack 585
HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255 4-pack 765
TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465 4-packl1.395
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon. HS-545 465 4-packl1.395
TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- Hs-80 395 4-pack 1185
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80MG 490 4-packl1.470
TX + RXack.FM 2.190:- HS-605 465 4-pack 1395
HI-TEC FOCUS 5 heli, + 4 2.250:- 1.490:- HS-101 325 4-pack 975
torrutf, FM, utm aven t flyg. HS-205 395 4-pack 1185
Lev med super-mottagare HS-205MG 490 4-pack1.470
Frekvensflagga ingér till alla FM anlaggningar. Fuaba 148 219  4-pack 645
Futaba 3001 4-pack 998
Futaba & Graupner-servon levereras utan 508 4-pack 685
gummibussningar och extra ok. Graupner 5007/5009 4-pack 998
MIRAGE
Skyward 40 ARF 1.490 998:- EGEN |MPORT|
Skyward 40 Kit 690 425:-  Radio Active - Smétillbehor

Piper CUB 40 ARF 1.840 - 1.490:-  Eyrokit - Landstll och Flygplan

dito utan kladsel 1.690 - 1.198:-  Century Jet Mod - Landstall
Piper CUB 40 ARF 1.840 - 1.490- pica- Byggsatser

Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg. Jamara - Byggsatser o tillbehdr

SIG Special! T.S.Video - Video flygfilmer
Spacewalker Il 2.300 - 1.595:- JTec - Dampare o tillbehdr

Wonder 445 298:- Mick Reeves - Byggsatser

Riser "100" 835 - 590:- KDH - Smatillbehor

Riser 540 - 410:- SIG - Byggsatser o smétilloehdr
Precident Weston U.K - Dampare o motorfasten
H BOY 615:- LOBOY 698: Kavan - Smatillbehér

Bl FLY 25 575:- Bl FLY 60 895 3W - Bensinmotorer

FLY BOY 415:- T-180 795: MGA - Piloter

T.240 1.498:-

MENZ - Tréapropellrar

Var RC-Hobbykatalog nr 2 &r nu slut, men nr 3 & pd G och kommer i bérjan av maj.
150 fullproppade sidor med flyg och tillbehdr. 60:- inkl frakt. (28:-) Pg. 88 49 80-4 eller

60:- i ett kuvert. Du kan boka ditt ex redan nu fér senare leverans.

Sveriges storsta sortering p& modellflyg — 6ver 150 olika byggsatser.
Bilar, helikopter, balsa mm. O.S, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehor.
Egen import — darfor 1aga priser. Gor ett besok! Det I6nar sig alltid.

M skickar garna pa postorder — ingen order &r for liten for oss

VALKOMNA!

Aségatan 174,116 32 Stockholm " P& Séder"
Mandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon.

Mandagar och tisdagar &r det mest folk. Préva géarna onsdag &torsdag.
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@ UL i»J VNisS

orps 2mcc till
SUPEmPRIS!

PILOT HELIKOPTRAR
Hmicre20 DT ToA L

RilaFA.. 2295-
RilaFG16 349%5:-

1350--
Fansb...... 1595
FarsAAM.. .1150-

RNAMRBVLIBE
Umnijuctinp Rircam-.Nu495:-
COX

Teee=.0I0 A495:-
BENFA oS
FOIDIIGRHCT. ... 4B O, 640--
GLOBAL QUALITY p31= R - <'c 2
...................... 185 OFP.eeeeeeeeen .. OB
Rode.....cccceeveeeee TAD=  BOFP.eeeeeeeeenn 1565--
MIDWEST AOSF.eeeieeeeeeeaaeeens 15%8-
200 1065  BSFeeuniiiiiiiiiieiiiins .. 1638-
Mssasinitt40 1225 BSENHE.....ooooeel L, 11%-
A04........ 1279- FBBIES....ccvee 2205:-
...................... 105 Fasumas.. 3%
SIG MOTORER MAGNUM
...................... = P40 aennn 1D
A \3ABUIdA(ZE... 195 @OB.eeeeeeeeeeeeeeees %
SERVON FUIOE oo o L1
Sydeisdiefleppdeatjchtn FROGL......ccvvieeeieee e 15%6:-
THUNDER TIGER
SUP..E.ﬁll—l.—.lé.éE ------------ -
AGAM........ccoov.. -
GORGMWM........eeee e H0-
GHAVW 119%:--

HYPERFLY
RING!!!
PEAS ROTORBLAD
TRk

Alit Vi annonserar aomhar Vi p&
Iger Reservation for slutfor-
nlng M skickar gima A
\akommen att ringa
Vardagar 10-18
Lunch 13-14. Lord 10-14

STENBERGS

» 1 1
BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsg 125 903 32 Umea
Tel 090-14 18 70

VI HAR AVEN GOLDBERG
OCH PRECEDENT-
BYGGSTSER!
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mikroprocessorstyrda fartreglage forelm”~w”™»-

Programmerbara anpassas
enkelf till alla anlaggningar och
6nskemal om funktion

Extremt sma & latta (14-20 g) i ut-
féranden for 20-50A & 6-30 celler
Med stromférsorjning till mottagare
& servon, sk BEC (upp till 5 servon)
eller "optokopplade" (utan BEC,
signalen fran mottagaren overfors
internt med ljus; mottagarens och
drivackumulatorns strémkretsar ar
"elektriskt" skilda fran varandra)
Stort antal typer for flyg eller heli-
kopter, spec, typer kan tas fram.

XOKT&GKIK for 6kad sékerhet:

Motorn kan ej startas eller starta forran sandarspaken forts till
nollage (motorfr&n) eller, om "startknapp" valts, denna dessutom
tryckts infore den avsedda starten. Motorn stangs av (utom heli)
sd att acken ej djupurladdas (under ca 0,8V/cell) eller BEC-
funktionen aventyras. Aterstart kan ske. Cellantalet "mats” varje
gdng som anslutning av en ack. sker; bestams ej vid resp.
programmering! Max strom elektroniskt begransad till 100A (5
sek, sedan frdnslag utan skador). BEC-typernatillater en ansluten,
laddad mottagarack (4 celler!) for 6kad sakerhet.

Begar information, s& kommer den!
]JC-reglagen
distribueras i Sverige

till fackhandeln av ORBOAB

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Telefon 08-83 25 85

LIP PRODUKTION
Datorskurna vingsatser och ritningar

“l:an" nyborjarmodell for .15-.25-motor (Mtn nr 5/91)

FRIFLYGSAKER | LAGER!

* TIVERS for segel-, gummimotor- &
forbranningsmotor. Smétimers, vikt 5g,
gangtid 5 min. perfekt for smé modeller!

» KLADSEL papper, polyester, myiar, siden

* BAKKROPPAR kaifiber, keviar.

“El-Tern* 2 meters elseglare (termik)
"Silver-Tem" 2 meter termik-seglare
“77 cm", vingsats i blue-toam. (Mfn nr 3/90)

Datorskurna vingkarnor tillverkas etter Dina egna

*BYGGSATSER F1A segelrmdeller onskemal — etter 6nskan kan olika profiler skaras i
vingrot och vingspets. Se Modclltlygnytt nr 6/1991!)
SkyLady& Dm F'y Ritningssals till F3B-vinsch med lastkéannare

+ KOLFIBER Balkar till vingar i FLA &ven
balkkant. Kd flak gjutna i olika tjockiekar.
KATALOG 40:-
FRIFLYG-SERVICE

Telefon 0322-421 17 kvallar
Gendalen 57 - 466 94 Sollebrunn

SKIMMER

elseglare med motor, propeller och nav - 1.055:-

FARTREGLAGE

FOR FLYG 120A, 12V - 460:-

ELMOTOR

4-8 CELLER (600-TYP), 150W - 480
R/C Modeller 0171-585 02

Tveka inte att nnga om Du har n&gra funderingar.

Prospekt mot dubbelporto

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvagen 42 - 892 CODOMSJO
Tel 0660-529 11, (efter kI 1700)
Fax 0660-529 11, ki 0800-1600

Bygg inga bananer — anvand JIGG!

Ring ftr informetion till
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44



Nummer 2 - 1995

EP BJUDANDE tom 31/5 -95
GLODSTIFTSDRIVARE Gd2

Byggsats
Monterad

for 4 celler (4,8 V)
Monterad Nu 60:-

(ord 69:- )

nytt

KATALOGHANDBOK nr 15 FLYG

Nu 190:- (ord 218:-) +frakt
Nu 340:- (ord 380;-) +frakt
SPANNINGSVARNARE

MODELLRITNINGAR - BYGGMATERIAL
RADIOSTYRNING - ELEKTRONIK

Satt in 60:- pa vart postgirokonto 16 48 16-1 eller sand

+frakt

PHANTOM F4 Ritning
Spv 1070 mm L 1470 mm for flakt 1x10 cc
0 ca 130 mm. VArt ritnings nummer F0098.

Nu 280:- (ord 386:- )
Sa langt lagret racker!

+frakt

HANDBOCKER RITNINGAR

och

fran

60:- i brev s& kommer den direkt i Din brevlada.

JETMOTORBOKEN - Strahlturbine (tysk text)

Bygghandboken MTB 20, dar Kurt Schreckling beskriver sin jetmotor
"FD3". Ritningar och beskrivningar. A4-format. 88 sidor.

220:-

- Sand ibrev eller pa postgiro - kommer i breviadan!

Box 130 - 641 22 KATRINEHOLM

Besok: Linnévéagen 41

Postgirokonto 16 48 16 -1

Telefon 0150-188 66

Tavlingsgodkand DOGFIGHTER!

Spannvidd 875 mm
Motor
Vikt

Enbart ritning

2,5 - 3,5 cm3(for tavling 2,5 cm3
800-1000 gram

Byggsats + ritning

p
650:-
90:- \Vi

cnb

frakt och postférskottsavgift tilkommer

Jesper Sigbjérnsson - 026-14 00 29

Bestallningar fran klubbar
och skolor faktureras -
ovriga leveranser
sker mot postforskott

SMFF:s expedition
Box 100 22

600 10 Norrkdping

Telefon 011-13 21 10

Telefax 011-16 91 60

Sétt in pa postgiro 5731 41-9, sa slipper Du postforskottsavgift!

Kop grejertillDig sjalv, Dina modellereller Din klubb!

Foérbundsmaéarke, rockslagsmarke
Forbundsmarke, blazermarke
Slipsklamma med férbundsmérke
Nyckelring med férbundsmaérke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm
SMFF-dekaler, 8 st pa karta, 300 x 300 mm
Registreringssiffror - SE- el. 0,1,2,3,4,5,6,7

Modellflygregler, FAI-klasser m fl, per sats om 3 st 35

Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 93 ars regler
Handbok: "Att vara modellflygledare™
Handbok: "Modellflygets grunder”
Bokpaket: "VI modellflyger"”, 2 delar

LIP PRODUKTION

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt - 56,8 gram - 100:-
ACCELERATOR
20 gram - 60:-
GLASFIBERVAV
25 gram/m2- Bredd 920 mm
40:-/meter

Bestall via pg 437 53 67-2 (ange typ
péa talongen!) eller postférskott

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvagen 42 - 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-529 11 ett kI 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

WP's
MODELLHOBBY

@ Hela sortimentet fran TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTEC fldkiaggregat
och jetmodellerna F-20 & Spectre.

« JIM FOX MODELS

® Byggsatser fran tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

* DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

KATALOG

Stjambéatsgatan 3,426 71 Vastra Frolunda
Telefon 031-69 41 52* Telefax 031-69 46 55

Nymovagen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel: 044-560 57 - Fax: 044-560 82

Modeller tér nybérjare- Lajban & Bonito
Materialsatser. Gardstads-modeller (vissa
med fardiga spryglar)

Byggsatser mRitningar samt ovrigt allt for
modellflyget.

Motorer 0S, MAGNUM

Radio Futaba & JR/Graupner

STOR SORTERING AV BALSA

Postorderforsaljning
Oppet: Vardagar 1600-2000

KEMPES
b hobby

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE-SANGYO farger
MPM - MAESTRO

VALKOMNA>»

Goteborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER - ingen katalog

15 AMA-Cub, introduktionsmodeli, byggsats 20
60 Thermal Dart, en lite storre AMA-Cub! 50
25 LINUS, linmodell, enbart ritning 25
2 NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200
5 NYBORJARPAKET, antal 5 st 800
10 Kladselpapper, gult & rott, 12 el 21 g/m2, per ark  4:50
,8,9/ark 60 Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska 100
Bo Gardstad: Nya Radloflygskolan 120
50 Hakan Davidsson: Pilotskola foér radioflygare 98
75 Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare 179
38 m(’de"ﬂygm?rke’ brons ¢ dast till klubbar X
odellflygmarke, silver B
20 Modellflygmarke, guld - Prov skall avlaggas! 55
FIALKINGE GENARP
Romele
AECCI Elektronik-RC-Hobby
P C CDUTIIiIiEE
RADIO

Futaba - JR » Graupner - Sanwa
Multiplex * Hitec
samt tillbehor och service
Modeller - motorer - byggsatser
bekladnad»balsa * modelltillbehor

FLYG - BIL «<BAT
1985 - JUBILEUMSPRISER - 1995

Sander garna per post!

Furustigen 5 ¢ 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

ELLHIRDb

RC ar modellen

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar - Tillbehor - Balsa
PRISLISTA mot adresserat
dubbel-frankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16
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12,23 cc 1.085:-
12,23 cc 1.085:-
14,97 cc 1.215:-

f ASP 12A 194cc 515 ASP 36H 580cc 765 - ASP 75A
ASP 15A 2,47 cc 615- ASP 40A 6,47 cc 785 - ASP 75H
ASP 21A 3,46 @C 650 - ASP 46A 749 cc 870 ASP 91A
ASP 25A 4,06 cc 675- ASP 46H 7,49 cc 870 - ASP 108A 17.60 cc 1.375:-
ASP 28A 460 cc 725- ASP 53A 8,53 cc 920 -
ASP 32A 5,22 cc 750 - ASP 53H 8,53 cc 920 - Prisvarda fyrtaktare:
ASP 32H 522 cc  750- ASP61A 9,97 cc 980 - ASP65-4S 10,62 cc 1.795:-
ASP 36A 580cc 765- ASOG61H 997cc 980 - ASP80-4S 13,94 cc 1.995:-

IModeller & Elektronik AB o s s s riiores

"»AGENTUR

« M utfér trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering och riktning av
vevaxar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

*\ har glasflberkipor till bland annat: « Plastprodukter frin Conplast (forts)

Cal Goldbergs. Super Chipmunk. 400 Qasfloendy, 25 gim2 tvéskalt  70:-/m2
Utinete 500 Qlasfibenvdy, 50 g/m2 tvaskaft  70:-/m2
Extra 300 500, Qasfiendv 1B g2 satin -~ 95:-/m2
. Sukhol SU26 700 Glasfibemy 163 g/m2 tvskaft 70:-/m2
Piper J:3 Qb . Twill 163y 75-im2
Plas Diabolo 120EZ 30 Kedandv, 61 g/m2 satin 350:-/m2
Sor-Diabdo 0. Kedavdv. 110g/m2 satin 400:-/m2
Decathon, skalal4 700 Kedandy, 10g/m2 tvaskaft 450:-/m2
Moinest AT6, skala 16 850, Kedandy, 10g/m2  tdskaft  300-/m2
(Motorkpa. Vinginféstn-képa, 2 st Iuftsooop Kalfiendy, 1B g/m2 500:-/m2
MeP BI7,sklal10  700-  Koffibervav med keviar, 50%kd,
(B-17 Rying Fartress, 4 st motork&por) S0%kevar, tvaskaft, 206 g/m2 500:-/m2
Kolfiberband, bredd 100 rmm
Hulképor till Gocbergs Utimete & riktade fibrer, 200 g/m2 65:-/m
Extra 300, per par i 350- Kaifiberband, bredd 250 nm
Aaqumgurai 04 ochfirstérkta M&d  riktade fibrer, 100g/m2 75:-/m
kdfierach mdet lta Glsfiberband, bredd 25 rmm
1B g/m2 15-/m
* Stikmmotorattnpper, niocylindriga (]35?&,”12 brect} 50 rm 20:-/m
Skala 14 Kolfiber-raving (srtre),
Skela 16 0 rulle dirka 1hg 90:-/styck
Sela 17 = Kolfiber-réy, dimensioner
mellan4 - 65 mm 90:-/styck
. ; ) Kolfiber-flock, 25 d 45:-/styck
E‘?[fép,;"d“m frén Gomplast: Mkrotallorger, dika 25d 45-4styck
20g95g(@35d) 130-/$ats Sdppredd, 25d 301-./Stka
630g/240 g (@73 0) 2fsats  Homax 409 260--/styck
1245¢/473 g (ca 150) 510-/sats
Fompdlooet svart, 500 g 310:-/sats Box 122 27 - 102 26 STOCKHOLM

Valkommen med Din bestéllning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!
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Krasna modellbyggare
valjer hobbytrd hos oss!
Det Du saknar hos andra
finns hos oss!

Klubbrabatt: vid bestallningar féor minst 1.000
kronor med 20% (ej byggsatser eller rotorblad!)

m Framkantlist6 x 8 -» 16 X 22 mm

Clark Y symmetriska
Pianotrad 0,75 -> 5 mm diameter
Profillister for battre luftstrémning
kring roderytorna.
Vingstottor - profilhyvlade
Rotorblad till RC autogiro och
RC helikoptrar

Balsa - plywood - furu - rédbok - mm

Prislistor mot dubbelt brevporto
ATERFORSALJARE ANTAGES!

PeAs Rotorblad

Kéllarvagen 13 - S-81010 Torsaker- 0290-851 37 & 407 32



Ett av de basta satten att lara sig flyga ar

att béna med en la-

gom stor, knappt

2 meter, elmotor-

seglare. Nu kom-

mer valkanda Stratus

& Soarus i en ny Sport-serie. Samma goda

prestanda och egenskaper men till ett betydligt lagre

pris. Till och med reservdelarna &r billiga. En kropp

kostar bara ca 155 kr. En del tillverkare erbjuder inte ens

l6sa kroppar.

Den nya vingkonstruktionen anvander modern OHS-teknik dar

en stark ytfolie kombineras med ett tunnt skikt mycket styvt skum

runt ett lattviktsskum. Traforstarkningar finns dar sa erfordras. Lattvikts-

skummet endast dar sa behovs, annars bara luft. Vingen vager faktiskt

mindre &n motsvarande sprygelkonstruktion och vridstyvheten &r hogre!

Mycket kompletta satser som gar snabbt att bygga. Skevroderlinkaget i Soarus

ar helt fardigt! Den fallbara propellern ger suverént fina glidtal. Det perfekta séttet att
borja radioflyga for en rimlig peng! Valj Stratus med dubbelkn&ckt vinge och 1920 mm
spannvidd eller Soarus med skevroder och 1830 mm spannvidd.

ANLAND
KYOSHO-SLOTCAR
Box 4
00881 HELSINGFORS

TELEFON 90 - 755 53 44

NCRGE
KYOSHO-SLOTCAR
Postboks 2726 Solli
0204 0SLO
TELEFON 225505 02
SERGE
KYOSHO-SLOTCAR
BOX9033
126 09 HAGERSTEN

TELEFON 08 - 681 1955

SVERIGE BJARRED(046) SkéaeHobby 47114 BO-'\’AS((IKB) I-bbb@ﬁﬂken 140205 ESKILSTUNA (016) RCHoboy 121218 FALUN (023) KBSRC Hoby 25966
GENARP (040) Romele 400689 GAVLE (026 HUDDINGE (08) Hobbymaaasinet 6399000 JONKOPING(036) JutaholrsHobby 128777
o Hott?ygardm éuuo%%dd Lek&-bbbyl4l% urx(l?g)omm (O1A ww_’\r\%(mz)) Hobboutken

KLPPAN (0435)

NORRKOPING (011) Lekhuset 183391 RONNEBY

STROMSTAD (0526 Kjells Lek&Hoboy 11420 TROLLHATTAN (0520) Tu)xa 13545 UVEA(OM) Sid&Hobby 144402
VASTERAS (021) Zetterlunds 131491 YSTAD(0411) RCHolobySyd 16245 OREBRO(019)

PIEKSAMA (958) HobbyShop 488918 NORGE  FJELLHAMMAR Gl
HONEFOSS WartinsensHobbyservice 32122818 NARVIK KalbeinsenFoto 76942259 TROMSO AlarmooNord 77657983

PonerToyz 127470

ken 433820

12344 STOCKHOLM (08) SodersRC 6436787, RoflesModellityy 333044, Wertzels 217860
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Soarus

El-seglare med
skevroder, lamplig for
hangflygning. Vingar i
mycket starkl och

vridstwvi
Excel
Vass el-seglare fran
§ Stratus Simprop.Sgpénnvidd
I Valscglande el- 1915 mm. Vikt 1750—
7 seglare lamplig for 2600g. Lamplig for 8-
Dig som vill borja 27 celler. Vingarna
med segelflyg. Fardig fardigplankade.
byggda vingar i styvt 2 195
material ger utmarkta
flygegenskaper. Spénn
vidd 1920mm.
VBote - Getplogas Hy o5 -
Ny katalog!
Bestall var nya 48-
HieAw?- sidiga katalog. Kolla in .
vara nya lagre priser! Diamond
Skriv namn och adress Stor ei-seglare fran Simprop. Kropp i
pa en lapp, bifoga 20:- glasfiber. Spannvidd 2210 mm. Vikt
\TodaGiosAD och skicka den till oss 1460-1570g. Lamplig for max 14
s& kommer den pa celler. En vacker seglare med mycket
posten. hog finish, 1amplig for konstflyg.

2 095:-

Power Toys AB - Box 1210 - 58112 Linkdping - Ordertel: 013-12 74 70 * Orderfax: 013-10 39 49



World's top value in  ARF R/C air craft!

Klassisk

Aerobatic-kopia!
Thunder Tiger Super Decathlon
40 ARF aterskapar de klassiska
linjerna och den aerobatiska
formagan som finns i fullskala-
versionen.

Varje modell ar fabriksbyggd
av utvalt balsatrd, kladd med
dekorerad, fargad film, som
gor flygningen till ett estetiskt
ndje utan att budgeten
spréacks!

Snabbaste kuren mot

aerobatic-feber!

Champion 45L ar det perfekta
valet for sportflygare som vill
utveckla konstflyg och snabbt vill
komma igang! Flygegenskaperna
ar oomtvistade, priset sa lagt att
Du kan tro att Du maste bygga
allt sjalv. Men detta ar en TT-ARH
Fabriksbyggd och kladd, inklusive
tank, hjul och tillbehdr. Idealiska
motorvalet blir en Thunder Tiger
PRO46SE.

Med den inosen forstar Du varfor
modellen heter CHAMPION!

Nr. 4456 Champion 45L
Specifikationer:

Spannvidd 142 cm. langd 130cm.
4-kanal radio, motor PR0O46 krévs.

That's The Best Value In The World!!!

Nr. 4455 Super Decathlon
Specifikationer.

Spannvidd 163 cm, langd 114
4-kanols radio, motor .40-,46 kravs

liunder
K>er

THUNDER TIGER MODEL CO.

THUNDER TIGER-produkter distribueras i Skandinavien av HOBBYBORGEN AB och finns i alla betydande hobbyaffarer.
Tips om butiker: ring 0474-405 10 eller faxa 0474-409 40.
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Bestall var
katalog

fylld med
prylar for

teknik - hem
- hobbv.

00
i<o

® D2

Skicka mig, HELT GRATIS,

min CLAS OHLSON - katalog.
Full med prylar for teknik - hem - hobby.
Manga nyheter och specialerbjudanden.
- Skattkammaren for handigt folk -

CLAS OHLSON

790 85 INSJON Tel. 0247 m444 44



Superstark, kostar inte skjortan
och dessutom nastan oforstorbar!

Bounces Beck for M ore

Ett snabb-byggt lagpris-flygplan
- - . Hogkvalitetdetaljer sakerstaller en stark och hallbar
Spec e I It gJ () rd fO r att ta Strykl konstruktion och l&tt och okomplicerat bygge.

Var sa saker. DuraPlane's utseende vinner ingen skénhetstavling. Eftersom
alla har rd&d med den och kan bygga den, sd ar det inte s& mycket att prata om.
Men fér nybdrjaren, som inte ar beredd att riskera en mer omfattande bygg-
sats — eller nagon erfaren med en &nnu otestad flygmandver pa onskelistan
— 4r DuraPlanes guld véarda! De ar de mest taliga planen pa faltet.

Och det &r imponerande!

Varje DuraPlane's krasch-taliga konstruktion omfattar:

« Formsprutade skumplastvingar, som kan klds med endast en rulle 13g-

temperatur vdrma-pa-film — exempelvis Top Flite EconoKote.

Vingbalk: U-profil i aluminium, ingjuten ivingen, ger extra styrka vid

harda flygmoment. En extremt talig hogvingad modellfor 3 kan"aler..‘
Stjartbom: U-profil i strangextruderad aluminium med dimensioner som Vingprofil med plan undersida och V-form for saker
passar standardservon. flyg_stab_lllte_t— idealetfor modellflygpllqter under
Fardigformade stjartplandetaljer. utbildning innan de bygger ochflyger trabyggsatser.

Extratjockt, stabilt landningsstall i dural motstar plagsamma landningar.

DuraPlane Trainer 20

(DuraPlane Funfly 40 har enbart nosstall — i stark 6 mm nylon). Spannvidd 1100 mm
Vingyta 25,2 dmJ
Vikt 2000 g

— DuraPlane Funfly 40 Langd 965 mm

Motor 2T .20 - .35 (3,0-6,0 cc)
Radio 4-kanals & 3-4 servon (skevroder valfritt)
DuraPlane Trainer 40
Spannvidd 1270 mm
Vingyta 32,2 dmJ
Vikt 2380 g
Langd 1120 mm
Motor 2T .40-.46 (6,5-7,5 cc)
Radio 4-kanals & 4 servon

DuraPlane Aerobat 40
Spéannvidd 1120 mm

Ett "riskfritt" satt att lara sig FunFly- Vingyta  27.1 dm*
mandovrar erbjuder den har modellen med Vikt 2490 g
symmetrisk vingprofil och enorma roderytor. Langd 984 mm

Stabil och talig konstruktion med enférstarkt, hogt Motor 2T .40-.46 (6,5-7,5 cc)

monterad vinge med semi-symmetrisk vingprofil Radio 4-kanal & 4 servon
gor Aerobat 40 till idealmodellenfdr den som bdrjar
med aerobatic — eller mer avancerad sportflygning.

Distributed Exclusively Through
DuraPlane Funfly 40
Spannvidd 1110 mm

Vingyta 45,2 dmJ

Vikt 2268 g

Langd 1065 mm
GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY Motor 2T .40-.46 (6,5-7,5 cc) med “extraklos*
P.O. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826-9021 .

Radio 4-kanals 4 5 servon + Y-kabel

Distribueras i Sverige av Bergsbrunnagatan 18 - 753 23 Uppsala



Vigratulerar IRVINE's chefskonstruktor Peter Halman, till det nya vérldsrekordet i speed — 302, 7 km/tim

Natans

Hobby

W /

Sveriges narmaste butik- aldrig langre

bort &n Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

CMPM

FLAIRs SUPER CUB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5CC2T, 50-
6.5CCA4T, 4-kanal - PRIS 1.065:-

FLAIRs HOOLIGAN
spv 1.370 mm, for .40-.60 2-T
4-kanal - PRIS 850:-

FLAIRs PUPPETEER GF©
spv 1.525 mm for ,30-.60-motor
4-kanals radio - PRIS 1.045:-

FLAIRs SE5a ~
spv 1300 mm for .30-.50-2T el
4561 4T- 4-kanal- PRIS 1.015:

FLAIRs FOKKER D VII ~
For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
4-kanals radio - PRIS 1.250:-

FLAIRs LEGIONAIR
Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 960:-

FLAIRs BARONETTE
spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takt
4-kanals radio - PRIS 1.015:-

HI BOY - trainer
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 625:-

LO BOY - trainer
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (56,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:-

TURBO - trainer
spv 1520 mm, for ,32-45 2-T (56,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:-

-C-AIYG-

STAMPE SV4b

skala 1:4

spv 2.090 mm for .60-1.20-motor
4-kanals radio - PRIS 1.450:-

AERONCA
spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &
1&ttoyggd, 4-kanal - PRIS 1.450:-

Bygginstruktion pa svenska

medfbljer byggsatserna markta med
Byggsatser med fardig vinge [

ELECTRA FLY
spv 2.200 mm, inkl 540-motor for 6
cell 7.2V, 2-kanals radio - PRIS 620:

CUSTOM CRUISER —_ >
spv 1.600 mm, for 4-6,5 cc 2T, 6,5 cc
4T, 4-kan radio ABS-kapa ¢ PRIS 790:

MAULE M-5 o Tfr
spv 1.676 mm, for .40-.60, fardig
vinge, 4-kan radio - PRIS 1.130:-

&  CESSNA 40
spv 1.600 mm, 6-7,5 cc 2T/6.5-8 cc
4T, 3-4 kanal, ABS-kdpa - PRIS 795:-

FLAIRe fGzZ(\

TAUBE

spv 2.000 mm,

m30-40 cc 4T, 3-kanal - PRIS 1.045:

FLAIRS ATTLLA w
spv 1.170 mm, .15-.25 cc 2T/.20-.30
cc 4T, 3-4 kanal - PRIS 550:

CORSAIR
spv 1.320 mm fér .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio mPRIS 1.195;

FW-190
spv 1.420 nm, for ,40-.45-motor,
4-kanals radio - PRIS 1.195:-

ZERO SEN
spv 1.525 mm, for motor .40 2T, .60
4T, 4-kanals radio - PRIS 1.195:-

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram
for.40-motor »PRIS 1.195:-

EXTRA 300 - sIRia 135
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.740:-

EXTRA 300 S skala 1:5
spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-kapa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.950:-

GLOSTER GLADIATOR *J8
spv 1.650 mm, .10 cc 2T/20 cc 4T
Glasfkropp + fard ving »PRIS 2.600:

SPITFIRE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio- PRIS 1.195:

MESSERSCHMITT BMO9
spv 1.320 nm, for .40 2T el .60 4T
* 4-kanal»PRIS 1.195:-

VULTEE VALIANT\
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T e
*40-.60 4T - 4-kanal - PRIS 1.195:

DH-98 MOSQUITO - skala 1:8
spv 1.803 mm, fér 2x40 cc 2T, min 4
kanal vikt 3,5-4,0 kg ¢ PRIS 1.830:-

SUKHOTsU-26 6
spv 1.143 mm, for 6,5 cc, glasfiber-
képa, kolfiberstéll ¢ PRIS 1.195:-

SUKHOISU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.650:-

COSMIC WIND skala 1:4
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-képa,
kolfiberstall - 4-kanal - PRIS 1.950:-

Encylindriska

LASER 70 RC
11.8cc 2.995:-
\ LASER 80 RC
131 cc 3.125:-
LASER100 RC
Irvine 25 ABC Mk Il 865 16,4 cc  3.490:-
Irvine 36 ABC 945 n LASER 150SRC
Irvine 40 Sport 795 R,25 ac 4.950-
Irvine 40 ABC 830
IRVINE 2-taktare ~ Irvine Q40 tyst  1.050 LASER LASER160 V-twin,
S Irvine SP40 pylon 1.175 : 26.2 cc - 6.300:-
Lev med ljuddampare | o /e sport 850 Handgjorda fyrakts- )\ oe 0900 v.twin,
&kullager (utom20RC | \i-o 46 ABC 920 motorerav allra hogsta 32.8 cc - 6.500:-
& 25 RC»lrvine-moto- |pine Q72tyst 1.350 kvalitet. Levereras cir- LASER 300 V-twin D|G|FLEETRC
rer finns aven i marin-  Irvine 120 1.695 ka 3 veckor efter be- 50,0 cc - 8.800:- Leveras alltid med 4 servon, acKar
versioner & diesel. Irvine 150 1.845 stallning. till mottagare + sandare + laddare.

BOX 47 - 430 24 VARO-BACKA - (vardagar 10-18, lordagar 10-13) - TELEFON 0340-66 00 66 - TELEFAX 0340-66 55 13
78



OS ENGINES - PILOT - MARUTAKA - SOLARFILM - TETTRA - MASTER - X-ACTO

N Detsakra valet!
MAX-25FX

OS Max-25 FX &r den forstfédda i den nya FX-serien, dar
OS har tagit tillvara alla fordelar fran SF-serien och gjort
flera forbattringar sdsom:

« Tillbakaflyttad branselndl for sakrare installning A

e o o o o

Langre propelleraxel for battre plats for spinner
Okad kylyta for hégre effekt

Okad effekt for stérre anvandningsomrade
Lamplig propeller 9x5 — 10x6

Glédstift och ljuddampare medfoljer naturligtvis!

AN

N

MODEL TECH AR DET LATTA VALET! VM
Trafardigt, putsat och klart. Endast kladsel ~ EF
och montering aterstar. Valflygande! /

SPECIFIKATIONER

Cylindervolym: 4.07 cc (.25) - Borr 18 mm -

Slag 16 mm - Varvtalsomradde 2.500-19.000 v/min
0,84 hk vid 18.000 varv - Vikt 248 gram

Thunderbird

RC Sport modell - .19-.25-motor

Fardigbyggd, helt i balsa

Langd 1040 mm - Spéannvidd 1230 mm - Vingyta 28 dm2
Flygvikt 1,4 - 1,6 kg - Radio 3-4 kanaler - Motor .19-,25

INES

'ACTO Piper Cherokee

RC Sport modell - .19-.25-motor
Fardigbyggd, helt i balsa

Langd 960 mm - Spéannvidd 1260 mm
Vingyta 28 dm2 - Flygvikt 1,5 - 1,6 kg
Radio 4 kanaler - Motor .19-,25

valet!

Knivset ien praktisk plastask.
Innehéller 3 olika knivar och
9 blandade knivblad.

Knivset i en praktisk och snygg
traldda. Innehéaller 2 knivar,
9 olika knivblad och 1 sagblad

GENERALAGENT

MODEL-CRAFT

Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO FINNS | ALLA
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

-POWERMAX - PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
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POSTTIDNING

Képings FK MFS c/o Stenberg U278

Dalv 10
731 35 KOPING

Modellflyg ar egentligen
alldeles for roligt

for att modellerna

ska fa ga sonder
nar man kraschar.

Antingen kdper Du en trabyggsats och har 50% chans att 6verhuvudtaget fa den fardig
— eller sa véljer Du en lattbyggd AirCore-modell.

Har Du fatt tramodellen fardig ar risken 50% att den inte klarar forsta flygningen
— eller sa véljer du en lattflugen AirCore-modell.

Har tramodellen gatt i backen ar risken ocksa 50% att den aldrig blir reparerad
— eller sa viljer Du en stortséker AirCore-modell.

Riskera inte att Du tappar sugen pa vagen!
AirCore — de idealiska skol- och forstamodellema.
Da har Du mer &n 12% chans att lyckas!

*) Pontonera, som visas pa bilderna ovan, passar alla AirCore!

Sannolikhetstalen &r hamtade fran en lasarundersokning i amerikansk fackpress
Distributér: HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult - Tel 0474-405 10
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