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MICROPROCESSORSTYRD

NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK
SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

MYCKET ATTRAKTIVT PRIS

LARAR-ELEV FUNKTION

2 MODELLMINNEN

5 PROGRAMMERBARA KANALER

TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET
ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1- 4
EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1- 4

3 MIXNINGSFUNKTIONER - SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
DUAL RATE FOR SKEV & HOJD

KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC

MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1- 4
TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSVARDEN
7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTAGARE

3 ST HS422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE
ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh
SVENSK LATTFATTAD "STEG FOR STEG" INSTRUKTION

Nu finns det &nnu fler goda skal av vélja en
radioanlaggning fran Hitec. Flash 5 ar det
senaste tillskottet pa flygsidan. Syftet har

varit att skapa en helt digital anldggning,

men att gora den sa enkel att programmera

att den passar for alla modellflygare. Enligt

en enig svensk & internationell fackpress har

man lyckats béttre 4n ndgon annan! Det bety-

der ocksa att Flash har helt elektroniska

spakar och trimrar. Just spakarna och hela

ergonomin

har ocksa be-

rémts mycket

i fackpressen.

Elektroniken i

Flash &r i dag

mycket avan-

cerad men en-

kelheten for

anvéndaren

har Hitec inte

gjort nagra avkall pa. Alla komponenter ar

ytmonterade. Det galler ocksa den extremt

bra Supreme mottagaren som sjalvklart ar av

dubbelsuper-typ. En finess som alla nybor-

jare och flyglarare bor uppskatta ar larar-

elev funktionen som gor flygtraningen sa
mycket enklare.
Flash &r bara en ien
hel serie av fina och
extremt prisvarda
kvalitetsradio fran
Hitec! Focus-serien
ar en serie analoga

anldggningar. Prism heter den mest avance-

rade anlaggningen. Studera ocksa det fina

servoprogrammet. Be om den nya foldern -

den &r gratis i butiken. Och glom inte - det

var Hitec som visade att bra flygradio inte

behdver kosta massor och att fina servo-

prestanda kan fds for en rimlig peng!

Det saljs 5 ganger fler Hitec &n ndgot annat marke i Sverige idag. Se nya Flash 5 1din butik !



L22 SOLO

Stor seglare med férdig vil
urtag for luftoromsar. Kro]
tillverkad av GFK.

; Simprops modeller haller en
ggzg:ﬁl}%g gta 3200mm mycket ndg kvalite. Alla kroppar
Vikt flygklér: 3000 - 4500g ar tillverkade av GFK (glasfiber)

och lackerad vit.
Modellerna (ej Excel) har fardig-
plankade vingar med nédvandiga
urtag for ex.vis luftbromsar re-
dan gjorda fran fabrik.
Excel Competition Fraga efter Simprop i Din butik,
En vass elseglare med V-stabbe och kropp priset bliren positiv dveraskning!
tillverkad av GFK.
Tekniska data
Spannvidd: 2210mm
Vikt flygklar: 1460 - 1570g

Diamond
Elegant elseglare med flyg-
egenskaper som gor den mycket

lamplig for nybérjare NANO-mottagare

Tekniska data En av vdérldens minsta
Spannvidd:  1915mm (55x22x14mm) och lattaste
Vikt flygklar: 1750 - 2600g (12gram) 5kanals mottagare.

Finns i tva versioner, dels for
Sanwa och dels for Futaba/
JR. Levereras i FM utférande
pa 35 MHz bandet.

Selection

Snabb och kvick elseglare som flyger mycket
bra med en 600 motor och 8 celler.
Tekniska data

Spéannvidd: 1683mm

Vikt flygklar: 1400 - 1900g

[e] - -

Fran liten till stor!
LEO tillverkar driftsakra och lattstartade
modellmotorer fran .12 (21lcc) till .61
§I0cc). Alla motorer &r dubbelt kullagrade
Or lang livslangd! Vaért att notera ar att
LEO motorer i de flesta fall kostar mindre
an glidlagrade motorer fran andra tillver-
kare! Bilden visar LEO .15 godkand for
Dogfight!

Vill Du veta mera

Nu finns den i Din lek- och hobbybutik - FLYG
KATALOGEN Uppl.1I - fran Carrocar AB! Du kan k6pa
katalogen ivélsorterade lek- och hobbybutiker eller
bestélla den direkt fran oss.



Nummer 5 - 1995

rktsp Profi mc 4000 kan levereras
tidigast pa senhosten i ar MULTIPLEX
Svenska landslagen i F3B och F3J
flyger med Multiplex.

ommander mc 2010 PLUS
for flyg och heli i samma sandare! Varfor inte

Du ocksa?
Har Du sett den nya Multiplex Proti mc 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket
bra svensk handbok ger s& gott som samma mojligheter som "Top of the Line", Proti m¢ 3030, men till cirka halva priset?

» Har Dujamfort med andra i samma prisklass? Om inte, gér det! (Man behdover inte gé kurs for att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde réacka!) VIP- Service som for Profi mc 3030!

» Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig lamnar ens de férsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2020 Plus klarar bade-och. Svensk handbok, forstas! Update 2010>2020!

NYHET! Nu &r den nya, stora MULTIPLEX-katalogen héar! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom insattning av 80:- pa postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vara svenska handbdcker ar ett bra alternativ for Dig att studera
och forstd vad MULTIPLEX radioanlaggningar verkligen kan: Profi mc 3010, 77 sidor, 80:-, mc 2010 och 2020, 63 sidor, 70:-.
Skriv pa talongen, vad Du vill ha och glom inte namn och adress!

NYHET! Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sa enkla att handha att mikroprocessorn knappast marks!

(Sarskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behover det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd for "mangfunktionsbatar" finns ocksa!

« Véra servon ar av mycket hog klass, manga ar speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS11och MS11BB!

NYHET! Servon: Nu finns Power mc och Jumbo mc for leverans.

NYHET! Elflygreglagen fran KONTRONIK &r mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfor pa enklaste satt
til varje anlaggning (universalkontakt) och batteripack. Sakerheten mot farliga paslag av motorn ar mycket hog! EMK-bromsen
kan kopplas till eller frin. NU dven med OPTOMAX 80 & 100 (A)Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insant kuvert med
namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for Broschyrer med nyheter '95 mot insandande av For elflygare: Ett mindre antal kompletta
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige namnat C5-kuvert med dubbelt porto p& och il satser for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
S Kundservice tisd & torsd 18-20, Iord 10-13 - 08-83 25 85
Telefax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52 :

MOTORER, begagnade

50-1104 Blue Bird 25 395
ran 50-1204 Enya 19, ut damp 375
50-1001 Enya SS40 NY! 995
50-1113 Irvine 61 795
BYGGSATSER fér den erfarne Oracover fran 64:-/m finns i 50-1235 HP 21 4-Takt, inkdrd 1.125
R3166 Robbe Saphir spv 178 cm (3,595:-) 2.895 lackra farger aft arbeta med! 50-1116 KB 45 NY! 895
70-1011 Mach 1, spv 150 cm 975 50-1010 Magnum 46 PRO, inkérd 875
70-1014 Spitfire 1.5, Mk I, spv 200 cm 1.295 SIMULATOR 50-1283 MK-17, diesel, ny ikart 395
70-1212  Zero Fighter f .60-motor 1.795 Lar Dig flyga heli & flyg med 50-1215 OS 26,4-takt 1.095
70-1238 Bonanza SIG.spv 160 cm 1.795 TRUE-FLITE simulator — en av 50-1046 OS 48,4-takt 1.375
70-1205 P-38 Lightning 2.650 marknadens bésta simulator- 50-1085 OS 80,4-takt 1.695
70-1219 WACO YMF, 1.5 2.495 program. 50-1123 OS 70,4-takt 2.195
64-1233 Jet Ranger, Heim m OSo6l/pipa NYTT! 7.945 e |att att installera 50-1111 OS 91 ,4-takt 2.475
70-1238 Bonza.SIG, spv 160 cm 1.795 + latt att &ndra parametrar 50-1008 Super Tigre 61, NY! 1.245
Goldberg Ultimate 10-300 1.985 under flygning 50-1114 Super Tigre 45 585
Goldberg Extra 300 1.885 + bra flygkénsla 50-1036 Picco 60, bakbias 875
Goldberg Sukhoi 1.985 - inbyggd videokamera Samtliga motorer séljs med garanti!
SportFlyer 40L ARF 1.595 Kop for endast 2.295:- Det finns mer ilager — ring for info!
" eller hyr den
RADIOANLAGGNINGAR, begagnade RADIOANLAGGNINGAR, nya
55-1158 COMBI Sport 80,4 serv, ackar & ladd 1.695 FOCUS, 4-kan, 3 servon 1.250
55-1001 Futaba Gold, 7-kan, 4 serv, ackar & ladd 1.795 TRAPROPELLRAR FLASH 5,3 servon, ack Rx/Tx 1.995
55-1103 MC-16, Ny mott, 3 serv, torrb. 1.775 7' X 4-6" 10:- MC-14,1servo 2.295
55-1101 JR-347,4 serv, ackar & ladd 3.295 8" x 4-6" 10:- Futaba F-14,1servo 2.145
55-1102 JR Pulse, 7-kan, 3 serv 1.455 10" x 4-6" 15:- JR-388,3 servon, Rx-acke, ladd 4.985
KOLFIBERSTAV, langd 1meter - 02 mm 24:- - 03 mm 25:- - 04 mm 33:- 12" x4-6" 25 . .
KOLFIBERROR, kompat, langd 1 meter - 6 x4 mm 40:- - 8 x 6 mm 70:- 13" xe 30:- BYGGSATSER for nyborjare
GLASFIBERSTAV, langd 2 meter - 2 mm 7:- - 4 mm 15:- SST40 Super Sport Trainer 635
AEROSYNTH 2 & Skyward 40 635
AEROSYNTH 2000 Easy Answer, segel spv 200 cm 375
5 wr.\ lliter 139:- Lajban 585
. koper saljer ; siter 635 SK 2000 995
Anzdo gna ?1 / 10liter  1.095:- Megastar, termikseg, 225-287 cm 635
Oppettider
vard 1200-1800 »lord 1000-1300 Vi forbehaller oss ratten att debitera 100:-

Fladie Kyrkovag 1,237 91 Bjarred - Telefon 046-471 14 for varje ej utlost postforskottsforsandelse
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Sommaren tog nastan aldrig slut — oktober gav oss sommar-
varme. Men minnen stannar kvar. En modell, dar den skall vara —
i sitt ratta element. Via Johan & Hans Michael, Alingsds MFK
Ulla bilden visar en bit av modellflygsommar-Sverige: fran
OskarshamnsEskaderns vélbesokta och valorganiserade meeting.

Att vara positiv stoter ett fatal, harjagfatt lara mig. Nagra ar irriterade 6ver min positiva
rapportfran SM Norrkoping iférra numret av Modellflygnytt. Allt varju at skogen, sager en.
Jag skriver vadjag kanner. Uittast sd. Bast sa. Dajag besokte SM-stadenfungerade alltfint.
Det hade varit gnissel inledningsvis. Men det ska arrangdren méta — och l6sa.

Jag besokte alla treflygfalt. Allt sdg bra ut. Jag pratade medfolk. De var néjda. En positiv
rapportfran mig. Vad annars? Man maler redan planer pa ett nytt gemensamt SM. vilket vl
inte borde varitfallet om allt var s& bedrovligt visset, som vissa pastar. Nyanser ?

Pylon & Dogfight har vuxit som resultat av hangivna manniskors satsning. Valfértjant!

Vad hander inom andra grenar? Varfinns hangflyg, en internationell FAI-tavlingsklass?
Skalaflyget? Tre i F4C vid SM. Bedrévligt vid NM. Man kan ifrdgasatta masterskapsstalus
for FAC i Sverige & Norden, sa lange det ar sa har. Hela F1C ar tre-fyra glada gossar idag!
Det racker inte att harddra asikter. Ratta mediciner maste infor att rycka upp avsomnande
klasser. Hur pumpa liv i vissa delar av svenskt modellflyg? Kanske med sponsorshjélp. Hur?
Pylon- & dogfight-anda behdvs i de dammiga salarna. Fighter-anda! Ett 6kat antal tévlings-
klasser ger inte nagot. Tvartom! Se pafriflyget och deras popularklasser. Mer da?

Nu en av mina kapphastar. Nar dryftade vi SMFF:sframtid? Inte en gang under min tid (15-20
ar i SMFF!) SMFF:sforbundsméten maste goras representativafor svenska modellflygare.
Det &r de inte idag. De mest tavlingsaktiva orerar pa dessa méten, hangivet om ungdoms- &
tavlingsverksamhet, avgifter, ordningsfragor och annat. iMter bra. Men ger inget!

Vilka eller vem har representerat sondagsflygama, nojesflygarna — vara mesta modellflyg-
sponsorer i detta land — vid dessa moten ? De senaste aren ? Jag har inte hittat ndgon!

y_ Sondagsflygama betalar sina avgifter och kréver knappt
/ | # nagot tillbaks. Jo, kanske en hygglig forbundstidning.
A Y I A Mer da ? Var radd om dem! Varna om dem! Dagsfor
c N renande sjalvrannsakning! Kom med kommentarer!



"Modellbyggarens val av RC-modell™

Nu aven 1 .20- och.60-storlek!

Enflygplansklassiker i tre storlekar

"Modellbﬁggare som soker en sportskala-

nggsat?: 8mmer att fiEna atlt alla tre Great
REAT PLANES hgalr_ tagit sin CAD-baserade designteknik och forkarlek f9r skala- D: gfsdes?gﬁgdag %p\ eé}]rke? %aontering och
riktighet till nya héjder med en komplett serie byggsatser, som baseras pa en av de uppvisar fina aerobaticprestanda samtidigt
mest kanda flygplanskonstruktionerna ndgonsin — Piper J-3 Cub. som de &r stabila att flyga och enkla att
For den budgetintresserade modellbyggaren finns en helt ny ,20-storlek, som med sitt landa. Dessutom ser de lika bra ut som de

behédndiga format gor den lamplig fér mindre flygfalt. Den redan populéra ,40-versionen &r flyger!

den perfekta skalamodellen for den som klarar av en Great Planes' PT-40 eller liknande .

trainer och vill g& vidare. Och som storebror i Cub-familjen finns nu ocksé en ny ,60-modell ] 2ri1

for den som verkligen vill ha en imponerande Cub med goda aerobaticprestanda. Don And

Med dessa tre storlekar erbjuds en Cub-byggsats som passar alla modellflygares smak och Pfegidgnteéi?lngrundare av
budget. Alla tre versioner bygger pd Great Planes avancerade konstruktionesteknik, som Great Planes Model Manufacturing
resulterar i modeller som &r enkla att bygga och flyga.

Byggnationen forenklas dessutom av att tradetaljerna i byggsatserna har en sjalvlasande

konstruktion, som gor det mycket enklare att bygga en rak och stark modell.

Baserade pa Pipers originalritningar har dessa byggsatser en realistisk Cub-profil med bra

detaljrikedom. Sjélvklart levereras de med en utforlig byggbeskrivning med steg-for-steg-

anvisningar och tydliga bilder —allt for att gora det enkelt att bygga modellen.

Som tillbehor finns tre flottdrsatser, som passar perfekt till Great Planes' Cubar. Suverant for

den som &ven vill utnyttja sin Cub som sjémodell. Flottérerna levereras som trabyggsatser

kompletta med vattenroder och monteringstillbehér.

Piper J-3 Cub .60 (MA0162) - Spannvidd: standard 2.285 mm,
"clipped wing" 2.110 mm - Vingyta: standard 72,4 dm2,
"clipped” 66,9 dm2- Vikt: 43-54 kg - Langd: 1.435 mm -
Rekommenderad motorstorlek: 10-15 cc/2-takt eller 11,5-15
cc/4-takt. - Radio 4 kanaler med 5 servon.

PiperJ-3 Cub .40 (MA0160) - Spannvidd: standard 1.945 mm,
"clipped wing" 1.560 mm - Vingyta: standard 52,9 dm2,
"clipped” 42,1 dm2- Vikt: 29-34 kg - Langd: 1.245mm -
Rekommenderad motorstorlek: 6,5-10 cc/2-takt eller 8-11,5

cc/4-takt. - Radio 4 kanaler.
Svensk Great Planes agent:

Piper J-3 Cub .20 (MA0158) - Spannvidd: 1.555 mm - Minicars Hobby AB
Vingyta: 33,9dm2 - Vikt: 1,7-2,0 kg - Langd: 995 mm - Bergsbrunnagatan 18
Rekommenderad motorstorlek: 2,5 -4 cc/2-takt eller 3 - 4 cc/ 753 23 Uppsala

4-takt. - Radio 4 kanaler. Konsumenttelefon 018-71 20 15

Telefax 018-10 85 45



Nummer 5 - 1995

nytt

val

Modellflygnytts London-resa ar 6ppen for alla modell-
hobbyister oavsett huvudintresse — flyg, bil, bat, jarnvag —
alla ar valkomna att ha lika trevligt som vi hade forra aret!

Res igen med oss till
London & modellhobby-
massan den 4-8januari!

Sla manga flugor i en small pa Modellflygnytts London-resa!
Du ser Europas aldsta modellmassa — The International Model Show och

The Model Engineer Exhibition — med Dina kompisar. Ta med Din kvinna, som
moter arets London-rea. Valj bland mangder av musicals pa kvallen. Sista dagen
gar bussar till RAF Museum — pa vagen mot Harwich och hemresan.

et har blivit host. Kvallar-

naharblivit morkare. Om

nagra manader— i borjan
avjanuari 1996— arrangerar Mo-
dellflygnytt aterigen resan som
blivit en succé, som okat ar fran
aroch som manga véantat pa— re-
san till den stora hobbyutstall-
ningen i London "The Internatio-
nal Model Show & The Model En-
gineer Exhibition™.

Ménga av oss har tidigare bru-
kat dka dit enskilt, men det hand-
lar ju ocksa om ekonomi.

Tillsammans med Scandina-
vian Seaways har vi lyckats fa ner
priset till 1.495:- per person for
denna tripp som inkluderar bat-
resa och busstransfer mellan
Harwich och London tur & retur
samt hotell med frukost tva nat-
ter. Dessutom — bussarna ham-
tarossklockan 12 avresedagen for
att hinna med ett besok pa The
RAF Museum i Hendon ett par
timmar fore hemfarden.

Till alla damer, som naturligt-
vis skall med. kan del redan nu
avsldjas, attjust dessadagar érden
stora januari-rean i gang i Lon-
don — SUPER SALE overallt
alltsa, ndgot man inte far missal

Vimoter ocksa varen vid denna
tid i London — en fantastisk stad
med massor av sevardheter sdsom
Madame Tussauds vaxkabinett,
Buckingham Palace mm. Ar
drottning Elizabeth hemma, s&
flaggas det med Union Jack dar.
Alla dessa sevérdheter alltsd,
bland massor, medan far i huset
&r pa annat hall och hittar saker

att handla for att halla hobbyn vid
liv s& gott det gar.

Vi bérjar med bétresan i av-
kopplande miljé — efter all jul-
stress. Den kanns inte nu pa hos-
ten 1995. men i borjan av januari
1996 ar den akut!Detta betyder
goda utsikter, god mat & dryck,
dans, taxfree plus allt det andra,
som liksom é&r sjélvklart!

Val inne i London pa fredags-
eftermiddagen hittar vi fram till
respektive hotell med tillhérande
dusch och kvéllen ar igdng med
allt vad staden har att erbjuda.

Jamfort med hemma, bjuder
London patrevlighetertill mycket
bra priser. Man far anledning att
undra Over vilka matematiska
storheter och konstanter som styr
hemma.

Arets evenemang!

P& lordagen utrustas kvinnor och
barn med medel for alt gora
handlarna glada pa bland annat
Oxford Street med omnejd,
medan vi andra beger oss till Are/s
evenemang— denna méassa, som
blir storre och battre fran ar till
ar.

Den forsta hobbymaéssan i Lon-
don hélls redan 1907, dar man
frén borjan hade ambitionen att
samla ett s brett register av olika
hobbyverksamheter som méjligt.

Over 40 olika klubbar och ett
hundratal handlare och tillverkare
arrepresenterade pa denna massa
— en av de stdrsta i Europal

Forutom néagra krigsar, da inte
massan var igang, ar den nu inne

pé sitt 65:e &r— jubileum, alltsa
— kanske en av de dldsta i véarl-
den?

Har hittar man alla de sma och
stora grejor, som man ibland inte
trodde fanns! Har Du inte varit har
tidigare, sa har Du ndgot extra att
se fram emot.

Pa Oxford Street hittar man de
flesta varuhusen. Gillar Du mu-
sik och video, & HMV pa denna
gata nagot alldeles extra otroligt
— enkelt uttryckt — det som inte
finns har & med fa undantag inte
producerat!

Shoppa alltsa lite extra under
den fantastiska rean! Tag alltsa
med den stora resvéskan — i alla
fall for hemresan.

P& lordagskvillen kan man
fortsétta den pd tidigare 16rdags-

Tag med din kvinna!
Tag med Din kompis!

| Tag med ditt barn!

morgonen avbrutnasightseeingen
med nya upptdg om man kan slita
sig fran alla nya, fargglada kar-
tonger innehallande tra och plast!
Har tanker vi narmast pa alla
musicals och teatrar som gar i
London vid denna tid. 600 s&tts
upp varje ar! Skall Du ga dit, s&
ring och bestall biljetter minst en
ménad i forvag eller kan Du be-
stélla genom Modellflygnytt for
att vara séker.l dvrigt finns tid-
ningarna "What's on in London"
och "Time out Magazine" for dju-
pare studier av utelivet i denna
underbara och speciella stad.
Var ambition gér vidare — att
gora detta evenemang till en tra-
dition for Modellflygnytts ldsare
och en bra start pa del nya aret!

Otroliga 1.495:-perperson! |

Priset inkluderar batresa T/R med plats i4-badds ekonomihytt, buss-
transfer T/R Harwich-Hotell i London, 2 dvernattningar i dubbel-
rum med dusch/toalett samt frukost.

TILLAGG:

4-baddshytt insides med dusch & toalett
3-bé&ddshytt insides med dusch & toalett
2-baddshytt insides med dusch & toalett
Enkelhytt insides med dusch & toalett

Enkelrum pa hotel

250:-/pers T/R
350:-/pers T/IR
450:-/pers TIR
1.100:-/pers T/R
140:-/natt

Angivna priser forutsatter ett deltagarantal pa minst 50 personer!

Boka nu!
Ring Lennart Olofsson 031-56 29 00
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v rena skala-skal eller for

att fa battre tyngdpunkts-

lacering p& modeller

med skjutande propeller, kan en

forlangning av propelleraxeln
vara nddvandig.

Nér det handlar om kortare for-
langningar kan man anvénda sig
av en "forlangningsmutter" som
bland andra Fox Manufacturing
Co. Models tillverkar.

Det kan bli knepigt!

Blir det frdga om langre avstand
frdn motor till propeller, sa far
man vackert ge sig in pa fack-
maéssigt bearbetade/tillverkade
detaljer.

En stabil axelférlangning, rejélt
kullagrad i propellerédnden kraver
ett stadigt motormontage och en
motsvarande ordentligt stadig
kullagermontering — och dess-
utom med hela montaget i perfekt
rét linje!

Méjligheter till maskinbearbet-
ning av detaljerna ar nédvandiga
forden har typen av projekt. Dess-
utom maste montaget testkoras
noggrant i bank for utvardering
innan det &r klar att monteras in i
modellen.

Somettalternativ till den ndmn-
da typen av ett stelt axelmontage
kan man ténka sig en annan form.
som &r vérd att prova i vissa fall.
Man kan testa de flexibla axel-
kopplingar, som anvénds inom
modellbatomradet.

Men dven i dessa fall kravs en
perfekt stadigt monterad motor
och axeldnde, &ven om det inte &r
lika behdvligt att man monterar de
ingdende detaljerna i rat linje.

Skélen till att anvénda sig av en
axelforlangning pa modeller av
flygplan med skjutande propeller
(av den &ldre typen fran forsta
varldskriget) ar dels att délja den
arbetande motorn och dels att
monteraden ndrmare tyngdpunk-
ten. Ett annat skl kan uppsta, da

man har foér avsikt att bygga en
Dornier Do 335, som har en dra-
gande och en skjutande propeller.

Av tyngdpunktsskal — for att
fa tyngdpunkten nagorlunda ratt
— blir det da aktuellt med en
axelforlangning fran den mitt-
placerade motorn till den aktre
propellern.

Se bilderna av Kurt Lennas
Domier-projekt for ett par ar se-
dan med nirapad mitt-placerad
aktermotor— ett satt att elimine-
rar risken attfa modellen baktung
med de problem det medfor.

Idet hdrsammanhanget kan det
vara bra att veta, att manga storre
motorer kan fas med omvand ro-
tationsriktning — det vill sdga
med medurs rotation framifran
sett. Darigenom kan man anvénda
sig en helt vanlig "dragande"
propellrar— som det finns en stor
variation av — till denna "skju-
tande" propellerdrivning.

Kylning

I férra numret, da vi kom in pa
motorplacering och tillhérande
fragor, namndes att manga
krascher beror pabrist pa kraft hos
motorn. En viktig medverkande
faktor i det sammanhanget &r
otillracklig eller verkningslos
kylluft till motorn.

Ett typiskt upptrddande for en
modell med en daligt kyld motor
brukar vara att motorn fungerar
lyckligt och perfekt pd marken vid
Iag fart och lyfter utan problem.
Med ett daligt motorkraft/vikt-
lorhdllande stiger den mycket
langsamt.

| detta lage krévs att motorn
jobbar péfull gas for att motverka
stalltendenser. Full gas och mo-
torn borjar bli dverhettad. Over-
hettningen i kombination med
fullgas blir snart den onda cirkel,
som ytterligare okar cylinder-
temperaturen. Okad temperatur
ger svagare motor, som kraver én

Modellflygnytts serie om

Skala

Om motorn inte
nar fram till
propellern...

mer fullgas, vilket ger 6kad tem-
peratur ... Den oundvikliga kra-
schen é&r ett faktum!

Skalamodeller med fullskala-
motsvarigheter med luftkylda
motorer brukar inte orsaka alltfor
ménga eller stora problem.

Med inbyggda och dessutom
vétskeky Idamotorer blir det fraga
om andra bullar, varmare bullar!

Vatskekylning inte dumt!
Till dess nagon kommer pa ett
perfekt fungerande vétskekyl-
system for modellmotorer — i
skalamodeller — far vi halla oss
till och forlita oss pa lyftkylning.

Om inte luft fir passera motorn
under flygning kommer vi aldrig
att uppna den minsta kyleffekt.
Darfor ar det ndédvéndigt att sérja
for rejdla saval luftintag som luft-
utslapp.

Eftersom luften, som passerar
Over den heta motorn utvidgar sig,
sd behovs storre luftutslapp an
luftintag. Luften strévar efter att

folja den enklaste vdgen med det
minsta motstdndet. Gor vi inget
atdetta, sa kommer den att ga raka
vagen fran luftintag till utslapp—
och kanske missa det vasentli-
gaste — motorns cylindertopp.

Luften maste styras!
Foratt motverka detta kan det vara
nodvandigt att montera in nagra
platareller andra hjalpmedel, som
lar kylluften att ga de basta va-
garna. Det kan ibland vara svart
att forstd varfér en motor — trots
att den &r placerad inne ien rund
motorkapa med stor diameter —
kan bli dverhettad. Det &r inte
mangden av inkommande fri kyl-
luft — eller utblasning av kylluft
— eller ytorna av intagen som &r
vasentlig, utan var luften strom-
mar. Stopp eller klaffar som styr
luften till vasentliga delar pa
motorn &r inte svara att bygga in
och négra exempel visas i figur B.
Det & omdjligt att faststélla
nagrareglereller fasta normer for



Kurt Lermas Dornier 335-modell
ar ett utmarkt exempel pa, nar
man tvingas till att ordna med en
forlangning av propelleraxeln.
Med aktermotorn langst bak hade
stora, kanske odverstigliga —
tyngdpunktsproblem uppstatt.

Bilden till hoger visar akter-
motorn, som tack vare axelfor-
langningen kunde monteras langt
fram iflygkroppen. Observera
flakten, som kyler cylindertoppen,
samt de skalenliga avgasutblasen,
som via silikonslang star i
forbindelse med motorns utslapp.

Nedan t v ses serviceluckorna till
aktermotom — nédvandigafoér
installning och sendee.

Nedan t h en oldtimer med
skjutande propeller, dar ocksa en
axelforlangare kan gora storverk.

luftintagens storlek (exempelvis
kylargrillar och liknande), men
for en typisk ,60-motor kan det
behovas ett luftintag pad minst
cirka 9 cm2och utslappen bor vara
bortat 25 cm2

Det ar fullt klart, att det inte ar
alltfor enkelt att att ordna kyl-
luften till ndgot liknande en Haw-
ker Hurricane, men det ar lika klart
att det maste ordnas — aven med
en vél inkdrd motor. Och hur detta
ordnas till beror pd byggarens
formaga.

Offra statiskt motflygning

Kylluckor, som &ppnas under
flygningen kan byggas in. Genom
att anvanda sig av fint metallnat
for att tdcka de framre delarna kan
man bibehélla modellens kontu-
rer och anda fa in erforderlig
mangd kylluft. Och skulle det till
slut visa sig, att det &r fullstandigt
omdojligt att fa till en tillracklig
kylning, sa ar det nog béttre att
forlora nagra statiska poang for

modellen utseende an att missa
flygningen totalt vid en tavling.

Om vi nu tdnker oss att model-
len &r helt fardigbyggd med fullt
tydliga kylproblem, trots att mo-
torn &r val inkord och alla hansyn
har tagits for att styra kylluften
ratt. Nagra utvandiga modifie-
ringar kan inte géras. Vad aterstar
da att gora?

Ett satt kan vara att anvanda sig
av ett bransle med hégre nitro-
inblandning. Det ger hogre kraft
vid lagre gaspadrag, motorn kom-
mer att ga nagot kallare och det
kan skapa den lilla skillnaden
mellan misslyckande och fram-
gang. Vi far heller inte glomma
att prova med olika glédstift och
propelirar.

Glodstift-drivare

Under tavlingar skall skalamodel-
lerna storre delen av flygningen
upptriada med motorn patomgéng
eller med lagt varv. Rétt ofta star-
tarman motorn, man véntar pa att

domarna skall bli klara och taxar
ut modellen till start.

Sedan hé&nder det — man drar
pé gas, motorn hostar till och stan-
nar for gott. Det beror pa att mo-
torn "drar p&" med en strid strém
av farskt bransle genom forgasa-
ren nér trotteln dppnas. Brénslet
skoljer in i cylindern och gléd-
stiftet dranks.

Stiftet dranks & slocknar
Aven om vi lyckas att komma
forbi detta, sa foreskriver tav-
lingsreglerna att man senare skall
utfora en langsam forbiflygning.
Har man en modell, dar forebil-
den flég langsamt, sa kommer den
forbiflygningen att ta sin lilla tid
for att ge bra med flygpoédng —
med lagt varv pd motorn.

Nér vi efter den mandvern se-
dan drar pa gas igen. sa kan sam-
ma problem uppsta. For mycket
bransle pa en géng dranker stif-
tet. Motorn stannar.

Fn sakertomgangoch ett tillfor-

litligt gaspadrag fran tomgéng till
fullgas kan astadkommas mycket
sdkrare med hjalp av en NiCd-
cell, som &r permanent ansluten
till glodstiftet.

Val medveten om riskerna med
atten skalamodell blir alltior bak-
tung behdver den lilla extra vik-
tenav en ackumulator inosen inte
vara orovackande.

Storleken pa NiCd-cellen beror
p& modellens totalvikt och flyg-
tiden. Valj en 4Ah-acke eftersom
den ger mer an tjugo minuters
"glod" till motorns stift, om den
ar inkopplad hela tiden.

Alternativet ar en 1 Ah eller
2Ah cell (1,2V) som kopplas in
over en mikrobrytare, som far
cellen att vara inkopplad endast
vid lagre varvtal.

Det kan vara mdjligt att an-
véanda sig av denna inbyggda acke
aven for alt start motorn, men del
ar inte att rekommendera, efter-
som det bidrar till att tdmma

Fortsattning nésta sida!
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Om motorn inte
racker...

Fortsattning fran f6 reg sida!

acken. Ej heller tonic det vara till-
rackligt for att starta motorn med
ett 2V-slift.

Om man véljer att bygga in en
NiCd-hjalpcell forglddstrémmen
vid laga varv, s ar del viktigt att
man provar ut [&mpligt volttal och
lampligaste glodstifttyp. Strom-
brytare och laddningsanslut-
ningar maste placeras efter skala-
kraven pa modellen.

Om du &r oséker pa vardet av
en sadan harextraglodstiftdrivare
i modellen, sd prova pa detta:

Starta motorn pa vanligt satt
med Ditt vanliga startbatteri eller
glodstiftdrivaren i mekboxen.
Koppla sedan bort startbatteriet.
Dra ner motorn pa lagsta sakra
tomgang. Lét den ga pa tomgéang
i trettio sekunder och dra sedan
upp snabbt pa fullgas.

Gor sedan precis likadant, men
1at ansl utni ngen startbatteri-glod-
stift vara uppkopplad hela tiden
— och mérk skillnaden!

Propellrar

Molortillverkama rekommende-
rar vissa propellerstorlekar till
sina motorer. Ta dessa rekom-
mendationer som védgledning vid
Ditt propellerval.

Vérdenabrukar vara anpassade
till sa kallade sportmodeller och
aerobaticmodeller an till tyngre
skalamodeller.

Att vélja lamplig propellertyp
och -storlek till en skalamodell
verkar alltid bli ett val pd vinstoch
forlust beroende pé de ofta mot-
verkade kraven.

Fastdn en motor (s&g en typisk
.60 Schnurle-portad motor) kan na
max 18.000 varv/minut med en 11
X7 propeller, s& passar den inte
vart propellerval.

En dubbeldackare med en
spannvidd pa runt 1700 mm och
en flygvikt pa 4-5 kg flyger kan-
ske béttre med en 14 x 5-snurra.
Men samtidigt 6kar belastningen
pa motorn och eftersom den dar-
med har ett tuffarejobb, sd gar den
varmare — inte den mest 6nsk-
varda egenskapen hos en skala-
modell.

Att vélja l&mpliga propellrar
underlattas inte heller av det fak-
tum, att den angivna propeller-
stigningen sallan &r den verkliga
stigningen pa propellern. Tillver-
kare av trdpropellrar sviktar an-
mérkningsvért ofta i noggrann-
heten av sina produkter. Det kan
ocksa vara stora skillnader dven
inom samma grupp av propellrar.

Vi kan endast vélja vara pro-
pellrar genom utprovning — i
luften — och hoppas att den da-
gen vi tvingas byta ut den, sé skall
vi finna en likvardig.

Man kan kolla propellerstig-
ningen med stigningsmaétare. Kom
ihdg, att varje propeller maste ba-
lanseras noga innan man anvan-
der den.

Trapropellrar skall alltid anvan-
das pa modeller med stora moto-
rer. Inte bara av rena skala-skél
utan ocksa for att de ar effekti vare.
De &r ocksa sikrare 4n motsvarig-
heter tillverkade i nylon eller glas-
fiber. De senare — fastén starka
och mycket effektiva— &r tyngre
an motsvarande trépropellrar.
Denna egenskap okar propellerns
gyroeffektoch forstarker avdrifter
under startmomentet.

Skalamote 1995

AU Skala inbjuder till sedvanligt hostmote pd Malmen i Flygets
Hus, helgen 18-19 november. Géastdeltagare: Narve L. Jensen,
ordférande i CIAM Seale Sub Committee.

260 kronor inséttes pa pg-konto 91-69 76-4 (Peter Kalloff) senast
10 november (s& ar Du bland annat garanterad l6rdagsmiddagen).

Skalamotet hélls i seminarieform, vartor distrikten bor kunna bidra
med kostnader enligt ovan. For vidare info, ring Gosta Lolgren 042-
720 03 eller Peter Kalloff 013-29 62 97, som ordnar det praktiska.
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utfylinad i motork&pans insida
for att styra kylluften ratt

minsta mojliga hal till glodstiftet

Fi“aurB

De flesta skalamodeller med
sin tyngd och med sitt relativt
stora luftmotstand kraver pro-
pellrar med stdrre diameter &n
"sportmodeller” och propellers
utformning blir en viktig faktor.

Propellrar med breda blad ar—
i varje fall i teorin — mer effek-
tiva tack vare Reynolds-tal-effek-
len. Samma férhallande galler
ocksa stora propellrar vid laga
varv.

Man bér innan man véljer pro-
peller forsdka finna en motor, som
ar bra pa att svinga stora pro-
pellrar. Kika pa faktabladen for
de motorer som kan driva stora
propellrar och vélj den, som kan
draruntden storsta propellern vid
det hdgsta varvtalet.

For oss skalaflygare vore det en
vdlgérning, om motortillverkarna
kunde ga tillbaks och tillverka
motorer med l&ngre slag och min-
dra borr.

En sak att vara uppmérksam pa
nar man satter pa en stor propel-
ler pd en motorsom tidigare snur-

Lordag 18 november
1200-1400

for att styra kylluften ratt

utfyllnad i motorkdpam ins
1

rar en mindre propeller & motor-
ljudet — "motorsangen”! Man
kan misstdnka — som en féljd av
avgasljudet— att motorn integer
full kraft — och frestas till att
magra forgasarskruven ett par
snapp inat. Gor inte det! Det kom-
mer nastan direkt att innebara, att
motorn gar snalt. Ett snapp eller
tva rikt ar en betydligt sakrare
16sning.

Innan vi ldmnar fragan om tva-
taktsmotorer for inbyggnad i
modeller maste vi starkt betona
vikten av att forgasaren blir ratt
installd. Fullgoda instruktioner
foljer med motorn — de varierar
naturligtvis efter vilken typ av for-
gasare som anvands — och de
skall foljas noggrannt.

Nér forgasaren vél ar ordentligt
injusterad skall det bara behdvas
sma andringar av instillning —
forutsatt att man inte har bytt pro-
peller, brénsle eller glodstift —
eller flyger under vasentligt an-
norlunda klimatbetingelser.

David Boddington

Erfarenheter fran arets storre skalatavlingar:

Barkarby, SM. Skala Vast med NM och EM.

1400-1430
1430-1730

Kaffe

Diskussion: géllande och kommande regler i

Sporting Code & nationella regler i Populérskala.

1900-2300

Gemensam middag i Flygets Hus.

Medtag eget dryckjom!

Séndag 19 november
0800

Frukost, te eller kaffe. Medtag eget tilltugg!
Statisk & flygmassig bedémning sett fran

0900-1100

internationellt deltagande.
1100-1130  Kaffe
1130-1300  Fortsattning och "ovriga fragor".
1300 Avslutning

Flygvapenmuseum har 6ppet till kI 1500!



Merom Hyperfly!

ag har nu ralt bra erfarenhet

fran Hyperfly. Eftersom det
férmodligen i forsta hand ar per-
soner med begransad erfarenhet
frén helikopter/modellflygplans-
vérlden som koper Hyperfly i
forsta hand kan det vara viktigt att
ge dessa lite tips.

Fran borjan tyckte jag att
Hyperfly passade for nybdrjare
med en viss kunnighet. Efterhand
harjag mer och mer tyckt att det
ar kul att flyga denna lilla hybrid
(helikopter/flygplan)

Skotsel av motorn

Jag rakade ut for att motorn blev
relati vt kraftl s e fler ett antal star-
ter. Med 7,2 V orkade den inte
stiga. | lugnt och fint véader gick
det att flyga i planflykt fran den
héjd som den handkastades, men
inte hogre. Det berodde pa tva
saker, en klassisk och en beroende
pé Hyperflys konstruktion.

Det forsta var att ett kol fastnat
i kolhallaren — enkelt avhjalpt
genom att peta pa kolet. | vissafall
kan man ta ur kolet och gora rent
i kolhallaren.

Det andra felet berodde pé att
jag inte lagt tillrackligt stor vikt
vid att 1asa instruktionens uppma-
ning att kéra motorn utan belast-
ning! Man skall géra detta med en
viss frekvens. Jag gor sa att jag
plockar av rotorhuvudet och later
axeln snurra en laddning pa bat-
teriet. Dettarensar kollektorn som
faren sotbelaggning nar man fly-
ger normalt. Man kan aven lossa
p& motorns fastsattningsskruvar
och luta motorn tillbaka fritt fran

huvuddrevet. Det viktiga &r att
motorn for varva fritt och pa sitt
rensa kollektorn.

7,2 volt respektive 8,4 volt
Det finns nu en 8,4 Volts batteri-
packe att kdpa till Hyperfly.
Denna hogre spanning maste
kombineras med en regulator en
sé kallad BEC-sats. BEC-salsen
harbestallningsnummer01.1990
och kostar 75 kronor. Satsen
kopplas pé stromforsérjningen
till mottagaren. Den lodes in pa
denna anslutning.

8,4-voltsacken med bestall-
ningsnummer 01.71475 kostar
490 kronor. Hyperfly blev roli-
gare att flyga med denna driv-
spanning. Nu gér det braatt flyga
aven i relativt hart vader.

Att 6ka till 8,4V kan ses som
ett andra steg i utvecklingen av
flygférmagan hos en Hyperfly
pilot. Hyperfly &r relativt snabb
med den hdégre drivspanningen
och fordrar darfor en storre erfa-
renhet. Om man vill vélja7,2 volt
eller 8,4 volt &r givetvis en smak-
sak. Valfriheten finns dock nu.

Sakringen till motorn
Jag rakade ut for ett sakringsbrott
med 8,4 V. Sakringen ar pa 25A
och borde hélla &dven for 8,4 V.
Men i mitt fall stoppade motorn
dgonblicket innan min Hyperfly
skulle ta mark. Det hande alltsa
ingenting men det kunde blivit
ddesdigert om det hade hént pa
lite hojd.

Jag véljer nu en starkare sék-
ring nar jag flyger pa 8,4V.

Sa vardethdstigen!

Varen har sina vitsippor. Julen
har sin julgran, advent och de'!
Hosten har ocksa sina speciella
ké&nnetecken: svamp, frukt, sur-
stromming mm.Katalogen frén
Clas i Insjon villjag ocksa rakna
dit.. Den kom da vi drog tillbaks

klockan for vintertid och allt &r
som det ska. och ar som vanligt
en guldgruvaférhobbyisten. Jag
har min pa nattygshordet och
har ménga harliga kvallar kvar.
Bestall den! Njut!

Den Gamble

Flygning i hard vind
Man skall se upp nér man
flyger i hard vind med
Hyperfly. 1och med att
Hyperfly saknar roterande
stjartrotor maste man se
till att man har fart pé
maskinen néar man flyger i
sidvind. Detta astadkom-
mer man med dykande
svangar in i motvinden. |
annat fall kan sidvinden
kasta om riktningen pa
stjarten och man kan fa det kne-
pigt med flygriktningen under ett
dgonblick.

Pitchinstallningar

Jag har nu experimenterat med alt
lagga ytterligare en bricka under
bladhallaren for att pa sa satt 6ka
pitchen en grad.

Framforallt med 8,4V gérdetta
braoch resultatet bliren lite snab-
bare Hyperfly. Aterigen &r detta
for mer erfarna piloter men det ar
VArt att prova.

Byte av motor

Jag harnu dven bytt fran standard-
motorn till en AP 29 BB. Den nya
kullagrade motorn har den egen-
skapen att det gar att stalla "for-
tdndningen” vilket gor att man
kan reglera effekten/stromfor-
brukningen till den nivaman sjalv
Onskar. Jag har stallt min motor
pé 4 itiming och detta tycks passa
bra med 8,4V samt en grad extra
i pitch.

Ovrigt
Jag har &ven forsokt att loopa med
Hyperfly. Det gick inte bra! For-
modligen var ingéngsfarten for
1ag. Skam den som ger sig. Jag har
nu reparerat och del &r nu snart
"dax"igen.

Hor av Er om Ni lyckas med
nagra intressanta mangvrar!

Stig Johansson

Concept
Heli Corner

sliden
pa SR-T

ncept SR-T &r en modell 1
C20m &ravsedd for nyborja- 9

ren och den &r konstruerad for i
att ge maximalt fér pengarna.
Man rdknar med att det hander
maldrer under uppldmingstiden
och att helikopterflygaren da |
kommer att uppgradera olika 1
delar med kullager. Det &r en
klok filosofi!

Nar det géller Concept SR-T f
s& har denna helikopter f& kul- |
lager. Och detta racker alldeles |
utmarkt for nyborjarbruk.

For att man skall undvika
onddig forslitning pa de olika
delarna ar det viktigt med fett.
Ett detalj, som behdver olja
kontinuerligt &r pitchsliden H-
3018.

Ni som flyger Concept SR-T i
bor ta for vana, att ge denna del |
lite olja fore varje flygtillféalle, |
s& undviker Ni onodig forslit- 1
ning pa denna del, som 4nda i
snurrar med cirka 1500 varv per |
minut.

Vi har en SR-T i var klubb, |
som fatt manga flygtimmaroch K
fran boljan var denna helikop- £
ter vél smord med universalfett ||
(molybdendisulfid) och detta |
har visat sig lyckosamt.

P&en punkt har vi dock markt |
att det behdvs olja lite oftare och 1
detta gdller pitchsliden.

Stig Johansson
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Per Qvarnstrom & Gunnar Agren (foto):
Framgangar for
friflyglandslaget vid VM

al hemma fran helluften
V paPusztan och efter nagra
veckors modell flygpaus
&r det med sann glédje jag ser till-
baks pa Sveriges VM-deltagande.
Aldrig har jag upplevt ett sa
samlat och vél kimpande svenskt
friflyglandslag! Alla gjorde sitt
bésta och som lagledare kan jag
bara gratulera hela laget till en
hedervard insats. Nedan foljer
négra korta kommentarer kring
insatserna.

Allmént
Utifran teknisk och mental forbe-
redelse saval individuellt som
lagmaéssigt ar de svenska resulta-
ten rattvisande med nagotenstaka
undantag.

Inga egentliga organisatorisk
problem uppstod i samband med
lagets nerresa, inkvartering, ut-
spisning, trimning, invigning el-
lertavlande. Inklusive hamtning!

Brafdrlaggning

Var privata inkvartering var ut-
markt. Langt béttre 4n vi befarade.
Néra féltet i tva storre villor och
bra standard. Bingo!

Trimdagarna togs vél tillvara
och vart dcpalalt kom till stor
nytta som skydd mot den obarm-
hartiga solen sdval under tav-
lingen som under trimdagarna.
Ingen blev sjuk eller skadad!

Organisationen for hdmtning
av modellerna under tavlings-
dagama fungerade perfekt. Alla
jobbade med dettaoch FM-radio-
tekniken ined sdndare i model-
lerna anvéndes flitigt i solrosfalt
och majs.

Varmen var stundtals pres-
sande foralla. Drickandetblev ti 11
slut rena farsen. Cirka 40 liter
vatten gick at per dag plus en-
skilda lask-inkop. Att fa vatten i
alla strupar blev ett slags mission!
Harvidlag foregick vi svenskar

f/

BOTG-AB.*-

med gott exempel. Atskilliga tav-
lande iandra lag torkade formli-
gen ihop under VM-veckan. Inga
modeller flégs bort fér gott. De
som forsokte, kom snart tillbaks!

Alla i FIAflyger sju max!
Mikael Holmbom blev tvéa efter
storartad 5-minutcrsstart och en
90% 7-minutare. Tekniskt topp-
moderna modeller, djérva beslut
och en vélgoérande friflygpaus
fore VM érbidragande forklaring
till lagsilvret!

Per Findahl blev blast av en
endgd lidtagare pa sin 5-minuters-
flygning i fly-offen. Inga protes-
ter hjélpte. Findahls tekniska for-
beredelse serids. En riktig fram-
gang i masterskap saknas. Kom-
mer nér helheten stdmmer!

Herbert Hartmann tog klivet
upp till eliten med detta VM ge-
nom stenhard férberedelse och
teknisk raketutveckling. Mental
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Till vanster en lycklig Micke
efter tvaflyoffer i FIB.
VM-tvaan i FIA, Micke
Holmbom till vénster och
Herbert Hartmann flankerar.
Till héger en koncentrerad
Micke.

Nedan: laget snackar taktikfore
flyg°ffoch Micke luddar uppfor
annu enftyoff-start.

Co styrka ar Hebbes

(V- trumf, men kan-

N ske den plotsliga

egna standardhoj-

ningen rubbade saker-

heten i avgdrande mo-

ment. S& kan det bli nir man
satsar rejalt!

Endast Eddyfullfoljer F1C
Eddy Astfeldt flyger fullt men
rasar i sjunk redan i 5-minuters-
flyoffen. Eddy visar under trim-
dagarna prov pasuveran trimkun-
skap och tekniskt handlag. Ge-
nomfér VM-veckan utan minsta
haveri. Saknar hogprestandamo-
dell och tvingas "strypa™ sina vib-
rerande Nelsonmotorer under tdv-
lingen med langsamma snurror!

Gunnar Agren havererar ut sig
efter fyra max under tavlingsda-
gen. Havererar aven under trim-
dagarna. Redan fére VM avverkar
"Gurra" flera modeller. Det finns
forklaringar till den hdga olycks-
frekvensen. En analys bor ge de
svar som kravs for framtiden!

Tommy Ericsson kommer al-
drig till start efter haverier. De-
buterar i storre sammanhang pa
detta VM och gor ett seridst for-
sok alt komma igang med flera
nykomponerade modeller. Tek-
niska brister och en dverkord (1)
modell stoppar honom.
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Debutant svensk flyoffare

Mikael Eriksson madsterskaps-
debuterar och slutar pa 10:e plats
med 6.52 i sjuminutersflyoffen.
Ulan minsta favoritpress glader
sig "Micke" at alla framsteg och
framgangar. Modellerna ar mo-

derna och tavlingsinstaliningen

utmérkt. Laget staller upp man-

grant och "viftar" undermodellen

i flyoffcn paett satt som uppmark-
sammas av manga.

Hakan Broberg flyger sex sakra
max, men prickar ett kanonsjunk
ifjarde start. VVadret var klart svér-

fluget. Modellerna & moderna
och véltrimmade. Goda kontak-
ter dsterut ger honom mdjlighe-
ter att erhalla basta material och
trimtips.

Bror Eimar missar tre av sju

starter. Modellernatekniska stan-

dard ar hog, men problem uppstar
med motorsprangningaroch trim.

Sammanfattning
1995 ars VM i friflyg maste be-

traktas som ett av de mer spekta-
kuléra. 41 tavlande nationer och

méktiga flyoffer i alla klasser.

Med detta VM kom &ven vissa
grundlaggande problem med fri-
flyget fram.

Alltfor langa flygtider med pa-
féljande svarigheter for tidtagar
na kommer att innebéra radikala
andringar av reglerna framdver.

Rlyklumps-kikare

Grétande tappade tidtagarna ib-
land modellerna efter néstan tio
minuters flygtid. En 7x50-kikare
blir som en blyklump efter fem
minuter! Vem kan klara tre dagar
i stekande sol och f6lja60-70 flyg-
ningar utan problem?

Foér mig som lagledare var det
intressant att upptécka hur bra vi
svenskar fungerar i lag.

Mitt bestdende minne fran detta
VM blir férmodligen nér laget ut-
anfor min kontroll gor rétt i svara
lagen. Hdmningarna sl&pper och
de gemensamma malen blir vik-
tigast.

Vi har dock en hel del att ut-
veckla pa det individuella planet.

Per Qvamstrém

Resultat Friflyg-VM 1995

FIA - 1Rudolf Holzleitner AUT 1260 + 300 + 297
2 Mikael Holmbom SWE 1260 + 300 + 286
3 Stefan Rumpp GER 1260 + 300 + 280
29 Per Findahl SWE 1260 + 201
36 Herbert Hartmann SWE 1260 + 119

FIB . 1 JenyFitch USA 1290 +300 + 420 +479
2 Andrey Khrebtov ~ RUS 1290 +300 + 420 +446
3 Igor Vivchar UKR 1290 +300 + 420 +442
10 Mikael Eriksson SWE 1290 +300 +412
64 Hakan Broberg SWE 1204
74 Bror Eimar SWE 1159

FiIc. ! Bernard Boutillier ~ FRA 1320 300 420 + 540 + 469
2 Xian Wang CHN 1320 300 420 + 540 + 466
3 Randy Archer WCH 1320 300 420 + 540 + 456
34 Eddy Astfeldt SWE 1320 222
63 Gunnar Agren  SWE 789
67 Tommy Ericsson  SWE 0

Nasta! Doktorn tar nu emot herrn,
som limmat fast sina hander i arbetsbanken! Drummel!

Bra/daligtmed CA-lim?

yanoakrylatlim har blivit

populéraatt anvénda vid

sammanfogningar av alla
mojliga material i och med det-
breda anvandningsomrade som
CA-lim har.

Cyanoakrylater finns numera i
sma flaskor pa den flesta bensin-
stationer och hos hobby- och farg-
handlare. De &r mirakellimmen,
som man "limmar allt med ome-
delbart!" Genom mitt intresse for
CA-lim skaffade jag material om
limmet. Jag inség snabbt hur lite
information som finns om lim-
met.

Till en bérjan forsokte jag med
olika bibliotek i Uppsala och dven
pd Kemiska Institutionen vid
Universitetet. Det lilla jag fann.
gav inte mycket, sa jag forsokte
ta kontakt med tillverkarna. De
var aterhallsamma, sa dar fick jag
ingen information alls.

Cyanoakrylater ingar som mo-
nomerer i CA-lim vanligen till-
sammans med mjukgdrare och
viskositetshéjande polymerer. De
vanligast monomerema &r etyl-,
metyl- och butylcyanoakrylat
(typ rétt och gréont ZAP) Hard-
ningen sker genom att dessa mo-
nomerer slar ihop sig till poly-
merer, vilket vanligtvis hander
snabbt vid rumstemperatur ge-
nom inverkan av fukt (svag bas)
som normalt finns pé de ytor, som
skall sammanfogas. CA-limmer
anvands till att sammanfoga tra,
glas, keramik, viss plast, laderoch
gummi.

Man anser alt CA-lim inte skall
ge upphov till hudallergier troli-
gen beroende pa att de reagerar
med hudens yttre partier (6ver-
huden) och fastnar dar.

Flyktigheten &rhdg, sd problem
med Ggonirritationer &r inte ovan-
liga. Problemen med ihoplim-
made kroppsdelar ar oftast spon-
tant 6vergaende aven om det kan
ta lang tid.

Det stora problemen med CA-
lim. som man nu sett, &r att ndren
cyanoakrylat bryts ned, sa bildas

formaldehyd, som &r klassificerat
som giftig, men ocksa allergi-och
cancerframkallande.

For att forsta hur farligt CA-
lim 4r, s kan vi se pé det epoxi-
lim, som vi anvander. Nar vi an-
vénder epoxi, sd har nog de flesta
nagot slags skyddskram eller
skyddshandskar. Epoxihartset,
som limmet innehéller, ar starkt
allergi framkallande.

I Arbetarskyddstyrelsens for-
fattningssamling, AFS 1993:9,
finns hygieniska gransvérden for
manga kemikalier. Har aterfinns
epoxiharts och cyanoakrylat.

Epoxihartset har ett korttids-
varde (maximala mangd &mne,
som far uppmétas under cirka 15
minuter) pa 15ppm,90mg/ntoch
en cyanoakrylat har ett varde pad 4
ppm. 18 mg/m3 Detta kan tolkas
pé olika satt, men ett CA-lim ar
minst lika farligt som epoxi.

Anvander vi da nagra skydds-
medel nér vi anvdnder CA-lim?
Vanligtvis inte.

CA-lim anvénds i vid utstrack-
ning av elektronik- och medicin-
industrin. Férdelarna med limmet
ar all det har en stor anvandbar-
het, hdrdar snabbt och dr enkelt att
anvénda. Nackdelarna &r att det
ar dyrt, kraver god passform och
rena ytor for att ge en stark lim-
fog. Fogen har kort livslangd och
har otillracklig prestanda under
skjuvning och tryck.

CA-lim ma vara praktiskt till
lagningar ute pa faltet och till sma
limningar, som inte kréver stor
héllfasthet. De gamla "hederliga"”
vit- och balsalimmen &r fortfa-
rande battre. Dessa limningar blir
héllbarare.

Om Ni skall bruka epoxi- eller
CA-lim anvéand skyddsutrust-
ning! Ett tips i senaste numret av
Silent Flight &r att anvénda tunna
bomullsvantar under ett par
gummihandskar, sa suger dessa at
sig handsvetten. Denna kombina-
tion ger ett mycket gott skydd.

Mats Hall
Uppsala FK
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Funderingar fran

Pilotrutan

Pilotruteredaktdr Bosse Gardstad 08-511 777 57

V arfor inte inleda hésten med
ett intressant MORALISKT
PROBLEM, som foranleds av cn
handelse, som intraffat i somras
pé vart falt. Hur skulle du déma i
foljande fall?

Foratt gora det hela lite roligare
finns nagra kanda svenska mo-
dellflygares asikt, de pa faltet
narvarandes och min egen forst i
slutet av den hér Pilotrutan.

Ténk Dig in i foljande:

Piloten A har flugit elflyg och
landat. Han gar till depan och tar
drivacken ur modellen - darmed
stangs ocksa mottagaren av efter-
som motorkontrollen har BEC-
funktion. Han stéller sdndaren
bredvid modellen, gér sedan cirka
I() meter bort och sétter sig och
pratar med kompisar.

Piloten B ska flyga en motor-
modell. Bdda har samma frekvens
och vet om detta. A sitter fortfa-
rande cirka 10 meter fran sanda-
ren. B fragar "farjag ta din frek-
vensklamma?" och far jakande
svar. B tar kldmman, startar sin
motor, taxar ut och lyfter, men
stdrtar direkt. Det visar sig att B:s
séndare ér tillslagen.

| faltreglerna finns detta inte
forutsett, for dar slar det - precis
som i de flesta klubbar - att "du
far inte anvanda din sandare forr-
&n du har tagit frekvensklamma".

Vem skulle fatt langa upp plan-
boken om det varit en dyrbar mo-
dell? Téank efter och titta sedan i
slutet av Pilotrutan.

* PER MOTORCYKEL har jag
gjort sddra delen av landet oséker
isommar. Det var Stora Nostalgi-
rundan, dérjag letade upp de va-
garjag korde som ung, bade med
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och utan spétta... Jag hittade
ménga av dem och hade en han-
delserik resa. Méanga av véagarna
&r nu turistvagar med stillsam tra-
fik och fina omgivningar.

Naturligtvis kunde jag inte lata

bli att besoka nagra falt och hade
glédjen att bli véldigt val motta-
gen paalla. Det blev tyvarrett lite
slumpmassigt val - egentligen
skullejag velat bestka alla félten
pa min 160-milafard.
* IHYLTEBRUK flygs det med
entusiasm och gladje paett typiskt
smalandskt falt, lite inklamt mel-
lan tradridaer, lite backigt och
vint, men charmigt.

Mest avancerad var nog klub-
bens konstflygtrixare nummerett.
Daniel Johansson, som flég om-
kring helt stabilt indranog 90 gra-
ders vinkel mot marken och slé-
pade hojdrodret i gréset. Han har
gjort en egen fun-fly modell som
han kallar "Skorpan™.

Ordftérande Robert Nissan be-
rattade att klubben har ett 30-tal
medlemmar, trdnar ungdomar i
dubbelkommando och sjoflyger
en hel del. Sjoar finns det gott om
i Sméland, men det ar svart att
hitta stora falt.

Magnus och Lillemor Gustavs-
son bjod pé& husrum 6ver natten.
Det gjorde ocksa Birger Liffner i
Loddekdpinge som kliade sig idet
nagot tunna harsvallet nar vi upp-
tackte att faltbeskrivningen till
MFK VIKINGS félt var helt fel
pa grund av att Vagverket dndrat
ett vdgnummer i samband med en
ombyggnad av en védg. Rétt be-
skrivning finns l&ngre fram i Pilot-
rutan.

» Dessfdrinnan hade jag natur-
ligtvis tittat in bade till "Den
Gamble Redaktéren” (som é&r
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mycket yngre till sinnet &n till ut-
seendet - hemskt vore det val
annars )i Halmstad och till Héka-
faltet.

Nu inser jag att den anlégg-
ningen mycket vél kan tavla med
ett par andra om titeln "Sveriges
finaste modellflygfalt"! Klubbhus
i form av en liten helsvensk stuga
med kok och allt— el, vatten, spe-
ciell husvagnsplats, néra till bad
i havet, néra till stan, asfalt- och
grasbanor, forrdd for modeller—
puh, det gar inte att rakna upp allt.
Ak dit och I4r hur man kan ordna
till det!

En grupp som uppskattade
Hokafaltet var ett tjugotal flygare
fran Goteborg med familjer, som
forlagt ett litet trdnings- och
semesterlager till Hokaféltet. De
hade haft en suverant fin vecka,
sade allesammans.

« Tva goteborgare (egentligen
fran Grabo) hittade jag pa hanget
vid HAMMARS BACKAR.

Conny Andersson och Per An-
dersin hade en egen "hangflyg-
vecka" for andra aret i foljd, vil-
ket stockholmarna brukade ha
forr i tiden. Hanget var dimmigt
intill gransen for oflygbart, men
mycket spannande &nda. Lite
trangt kan det vara nar fallskarms-
flygarna hénger langs kanten,
men det gar bra 4nda tyckte grab-
barna.

« Jag provade min egen rekom-
mendation i Faltlistan och avnjot
rokt makrillfilé till lunch pé den
fantastiska hangbranten ovanfor
Késeberga, alldeles nedanfor Ale
stenar innan jag fortsatte min resa
via Staffan Ahlstrém i TRELLE-
BORGS MFK och Géran Muftig
i Kristianstad, som tragiskt nog
fatt lagga ner sitt modellflyg-
foretag Aeroprodukler p& grund
av en balsaallergi i familjen.

» Erik Bjérnwall guidade mig
runt i Ronneby och till RON-
NEBY MFK:s filt langt inne i
blekingska urskogars djup. Erik
&r linflyget trogen och har bérjat
bygga och tavla igen efter en tids
vila.

Det héar &r Sive Johansson i
Ronneby MFK som gor i ordning
lokale konstruktdren Mikael
Magnussons konstruktion GAJO

ommen -
RONNEB

Erik tipsade mig om att béade
SLIS (Sveriges Linflygares In-
tresseframjande av Stunt) och den
amerikanska motsvarande orga-
nisationen PAMPA lever ett
h&lsosamt liv och fér den som &r
intresserad av linflyg finns det tva
mycket innehallsrika special-
tidskrifter att prenumerera pa.

Den svenska kostar bara 70:-
om éaret for 4 nummer om du sat-
ter in pengarna pa postgiro 96 34
51-0. PAMPA:s tidning som kos-
tar 25S (50S med flyg) per ar for
6 mycket tjocka nummer kan du
fa fran PAMPA, 327 Pueblo Pass,
Anniston AL 36206, USA.

Ronnebyklubbens falt hittar

man utmarkt till via Féltlistan och
det ligger i lummig skogsterrang
dér man verkligen upplever Ble-
kinge som "Sveriges Tradgard".
Ronneby ar ocksa en plats for re-
kreation med brunnsmiljon, nar-
heten till havet och skirgarden
och manga soltimmar. Klubben ar
kanske inte sd valdsamt aktiv men
faltchefen Rune Pettersson pape-
kade att det ar ett av de fa falten
som har plats for en 45 meters lin-
cirkel. Man trivs pa sitt falt.
» Nastan hemma farjag syn paett
hittills av mig oupptéckt RC-félt
i Vagnharad, dar Curt Eklund dok
upp nar jag pausade. Joda, man
hade nog ténkt publicera faltet i
listan, men inte kommit sig for...
Klubben har bra ungdomsverk-
samhet, mycket beroende pa att
faltet ligger inom synhall fran
samhallet.

e« ELFLYGMEETINGET pa
Sundbro, som jag besokte i au-
gusti ,var trevligt med fantastiskt
vader och ménga besokare.

Roligast hade kanske far och
son IMgerstedtfran Haninge med
flera experimentmodeller med
och utan elflakt. Termiken var
tidvis fantastisk och elseglarna
cirklade gracidst i bladsorna som
en flock masar, ibland halvtim-
mesvis.

» TV4l1 GOTEBORG har kopt
in en RC-helikopter plus en ka-
meralénk for 300 000 kronor.
Pilot &r AKMG-medlemmen
Christer Palmdahl, beréttar klubb-
tidningen Stabben. Om provflyg-
ningarna faller val ut, sa finns det
massvis med uppdrag for RC-he-
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Nej - detta &r inte en arrang-
erad bild! Daniel Johansson i
Hylte MFK kanflyga omkring
s har, fullstandigt kontrollerat
med sin Fm Flyer "Skorpan

F& Hammars Backar. Conny
Andersson (bilden ovan) och
Per Andersinfran Grabo hade
en egen "hangflygvecka" i
Skane.

likoptern, till exempel regattan pé
Marstrand. Christer &r en erfaren
helikopterflygare med meriter
frén en myckenhet tavlande ibor-
jan pa 90-talet.

« Det fortsatter att droppa in upp-
daterade RC-FALTBESKRIV-
NINGAR. Hér r ett par, forsten
fran Dalarna:

MORA. Modellflygféltet (as-
faltbana 20 x 70 m och grasbana
20x 100 m) ligger pa Vinasheden.
Tag RV 45/64 fran Mora mot
Malung. | utkanten av samhéllet
tardu av till vanster mot Sollerdn/
Vinas. Eftercirka 1,5km kommer
du till en hoégerkurva och ett
industrihus p& hoger sida. Ome-
delbart efter detta ser du skylten
RC-FLYG till hoger. Folj skogs-
végen 400 m. Klubbstuga pa ho-
ger sida. Last bom vid infarten.
Maojlighet till camping, el och
torrtoa. RC-cerl erfordras.

Ovansiljans MK

Olle Modin 0250- 13/ 98, Hans
Larsson 0250-142 64.

RUTE. Detta &r ett privat falt
pa Gotland, som &gs av Carl A
Winther. Bestkare ar valkomna
och Carl hyr ut stugor till rabatt-
priser for RC-llygarc och husvag-
nar och talt gar det bra att komma
med ocksa. WC och dusch finns.
Ak vig 148 fran Visby mot Faro-
sund. Fore Rute kyrka finns en
skylt med CAW-RC-flyg.

CarlA Winther0498-22 33 95.

Och s ratta beskrivningen till
MFK Vikings falt i Skéne:

"Startlanda™ &r ett populart
RC-félt, som ligger cirka 4 km
norr om Lé&ddeképinge. Ak
Landskronavagen norrut fran
samhéllet. Svang hoger mot
Saxtorp eftercirka 1km. Ak cirka
3km och hall utkik efter RC-skylt
pa avtagsvég &t hoger. Ak denna
grusvég cirka 700 m. Spana efter

végvisning till faltet vid trafik-
spegel. Elstrom finns, camping
tillaten, klubbstuga. RC-cert er-
fordras for gdstflygning, men
gastflygare ar valkomna.

Mfk Viking.

Birger Liffner 046-70 96 97,
Jorgen Davidsson 0418-304 77.

VAGNHARAD. Vagnhéarads
RCK.s falt ligger strax norr om
Vagnharad. Ak éver jarnvags-
bron pa gamla Sodertaljevagen
och faltet syns till vanster fran
vdgen efter cirka 400 m. Klubb-
stuga.

Curth Eklund 0156-100 07.
Roberth Eklund 0156-264 53,
Kjell Jansson 0156-269 15).

« CAW Byggteknik (0498-22 33
95), anknutet till CAW flygfal-
tet, haren nybdrjaremodell som
ar svensktillverkad. Den &r vard
alt nd&mnas i samband med lamp-
liga modeller for nyborjarflyg.
Den har visserligen en spannvidd
p& bara 138 cm, men har para-
sollvinge med tva vingoron saden
ar stabil. "Charlie Beginner" ar
namnet och motorer mellan 1,5
och 4 cc passar. Priset ar 340:-.

Mera klubbnytt fran Gotland:
Den 1juli ordnade nystartade
BUNGE MFK en flygdag pa det
nedlagda flygfaltet i Bunge pa
norra Gotland. Publikintresset var
Over forvantan.

Alla modellflygklubbar pa 6n
var inbjudna, och d&ven modelifly-
gare pa semester deltog. Det fasta
programmet var en uppskattad
uppvisning i "busflygning” av
team CAW, Niklas Nyroth och
Stefan Andersson, BMFK.

Toppenfina uppvisningar i he-
likopterflyg och flaktflyg gjordes
avJan Vallin, Rimforsa samt Tor-
bjorn Cederlund, MFK Ikaros,
Orebro.

I programmet ingick ocksa en
géstande storskala, flygkapten

Bengt Johansson med sin Cessna
172 landade med specialtillstand.
(Bungefaltet ar militart omrade).
Programmet avslutades med
minipylon.

Om ndgon &r intresserad av att
modellflyga p& Bungefaltet,
maéste kontakt dessférinnan tas
med Bunge MFK. telefon 0498-
22 33 95.

Hur démde Du?

Bland de pa faltet nirvarande idet
aktuella fallet anséag tre att B borde
kollat att A:s sdndare var avsla-
gen. Tva ansag att A var skyldig,
en var oséker. (Alla ansdg dock
att A var slarvig som inte stangt
av).

Sjalv varjag osaker till en bor-
jan och tyckte att B kunde kollat
A:s sandare. Nér det sedan géllde
att utse en av de béda till skyldig
i ett erséttningsfall, tycker jag
anda att A maste varaden felande.

Krister Gillgren, rutinerad fly-
gare och F3A-specialist sedan 60-
talet ans&g att A var helt och hal-
let ansvarig. Det ska vara en ren
reflex att man stdnger av sanda-
ren ndr man slutat flyga.

Goran Karlsson, f d F3D-
vérldsmastare, med nastan 30-
arig flygerfarenhet var annu har-
dare.

— En séndare som star tillslagen

utan att ndgon flyger med den ar
ju en apterad bomb.

Att man sténger av sin sdndare
direkt efter avslutad flygning an-
sdg ocksa Antero Hurtig, segel-
flygare fran stockholmstrakten
och arrangor av otaliga tavlingar.

— Fel kan vi alla gbra, men
kommer det till ersattningsan-
sprak ar A absolut ansvarig for
att ndr han lamnar ifrén sig klam-
man, vare sig i handen eller munt-
ligt, s& ska han samtidigt ha stangt
av sandaren. Det blir orimliga
konsekvenser om B eller andra
flygare ska kolla att sandare pa
samma frekvens ar tillslagna.

Bosse Gardstad

Via Honda 400 cc tittade jag in
hos tva hobbyforetag i sédra
Sverige. Hobbyborgen i
Klavrestrom ar alltfor valkénd
for att behdva nadgra rader, men
snabbt vaxande och aktiva
Skane-Hobby, som pa ett par ar
vaxtfran ingenting tillframfor
allt en rik kallafor den som vill
kdpa begagnatfortjanar en bild.
Agaren Jan Hoverby pratar har
med kunder under takets ned-
héngandeflora av alla sorters
plan. Jan anser att detfinns ett
behov avfardighyggtfér den
som har ont om tid och egentli-
gen bara villflyga s& mycket som
mojligt.
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Vega termik fran Modela

Bra glidtal och lag sjunkhastighet, elegant utseende,

acceptabelt pris, men en del anméarkningar mot byggsatsen
och konstruktionen karakteriserar den har RC-seglaren fran
Tjeckien tyckte Modellflygnytts testare.
Vega har en originell detalj — spryglar i plast!

obbyborgen har for nérva-

rande ett mycket stort sor-

timentav RC-seglare ialla
klasser och for alla behov utom
mojligen av de mest avancerade
F3B-tavlingstyperna.

Enav dessa RC-seglare ar tjec-
kiska Vega termik, som riktar sig
till mode Uflygaren strax éver ny-
borjarstadiet. Flygegenskaperna
ar doek sé pass bra att en nybor-
jare kan flyga den. men bygget ar
lite for avancerat for en absolut
nykomling i hobbyn.

Veiia kommer fran Modela, en

Fakta
Spénnvidd 2500 mm
Langd 1135 mm
Vingarea cirka 45 dm2
Vikt cirka 1350 g
Vingbelastn  cirka 30 g/dnr
Radio 2 kanaler
Pris 1.295 kronor
Importor

Hobbyborgen. Box 31
360 7 1 Norrhult
Tel 0474-40510
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firma som producerat modeller
anda sedan Tjeckien varen del av
Oststatsblocket. Framstéllnings-
tekniken vittnar om detta pa gott
oeh ont.

Konstruktionen
Vega ar uppbyggd pé traditionellt
satt med en kropp i glasfiber med
vit gelcote som tacker utsidan sa
att man slipper mala den. Krop-
pen &r bragjord med hyfsad pass-
ning till 6vriga delar och detfinns
gott om plats for radion. Sa langt
arallt gott och val. Men konstruk-
tionen av vingen &r knepig och vi
fick modifiera den en del for att
fa en vettig uppbyggnad.

Spryglama &r av plast, och det
ar ingen nackdel. Hela vingen &r
trapetslbrmad och det gor att den
blir bade snygg och aerodyna-
miskt bra. Plastspryglar maste
vara ett foretagsekonomiskt per-
fekt satt att producera spryglar ill
en sadan vinge eftersom alla
spryglar &r olika!

Men det medfor att man méste
limma vingen med CA-lim och

det fordyrar bygget. Vi hittade
inget annat lim som vi vagade tro
att del holl. Hobbyborgen har
dock en I6sning pa gang.

Vidare var en hel del detaljer i
stort sett omojliga att sdga ut —
till exempel skulle vingens V-
form bestammas av tva ytterst
smala kilar, som skulle I6vsagas
ut ur en hardtrabit. Vi lste detta
med att istallet fylla ut utrymmet
med tva kilar, utskurna ur mycket
héard balsa.

Ett stort plus for ritningen &r att
bada vinghalvorna &r utritade,
man slipper kalkera av andra
vinghalvan sjélv.

Problematiska detaljer

Stjartplanen &r konventionellt
uppbyggda med stabilator och
balsauppbyggda ytor. Ett problem
isamband med stjértpartiet var att
fatill en bra lagring av det roderok
som foljer med. Det &r bara in-
skjutet mellan fenans glasfiber-
sidor och vi fick borra hal fér och
laggatill en lang M2-skruv for att
halla samman sidorna for att lag-
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ringen inte skulle glida isér.En
annan detalj som inte var bra var
att stabilatorhalvornas samman-
hallande pianotradar bara var in-
stucknaiett borrat hal ien ratttunn
balsalist. Listen spricker latt och
det &r lika bra att forstérka den
med CA-lim fran borjan.

Helt klart &r ocksa att sidorod-
ret &r underdimensionerat eller
mdojligen kan man séga att fenan
ar 6verdimensionerad i forhal-
lande till rodret.

Vi byggde forst originalstor-
leken, men dé vardet till och med
svart att svanga modellen fran
medvindsflygning. Vi fick 6ka
rodret med 5 cm i bakkanten for
att fa acceptabel roderverkan.
Problemet hade varit mindre om
V-formen pavingoéronen varit lite
stdrre, men del var for sent for oss
att dndra pé detta i efterhand nér
vingen var byggd.

Vingens fastsattning
Vingen ska lastas med tva nylon-
bultar, men det blev sa rangligt att
vi inte vagade lita pa detta utan
drog tvd 5 mm rundstavar av bjork
genom kroppen och forstarkte
fastsattningen med traditionella
gummiband.

Byggbeskrivningen drtyvarr pd
nastan olaslig engelska och pa
ritningen finns bara tjeckisk text.

Detpositiva!

Nu kommer vi till det positiva
med Vega, det som gor att man
trots anmarkningarna kan over-
vaga modellen som kop.

For ett, jamfort med tyska och
japanska seglare hyfsat pris far
man en mycket tjusig modell med
fardiggjuten, stromlinjeformad
kropp. Konstruktoren har ocksa
valt att ha en vinge med tva ving-
dron och det gér modellen mycket
startséker.

Over huvud taget har Vega bra
flygegenskaper nér man bara lIxat
sidorodret. Den gdr rakt pa linan
bade istiltje och hard vind och vi-
sade inga tendenser att skdra. Det
aren viktig egenskap for den som
inte flugit s& mycket - skarningar
ger valdigt harda kraschar med
trakigt resultat.

Glidtal och sjunkhastighet &ar
ocks& mycket bra for en si pass
enkel modell. Modellens férmaga
at g& framat i vinden &r utmarkt
och det gor den utan alt forlora s&
speciellt mycket hojd.

Termikkénsligheten &r bra, mo-
dellen ger tydligt tecken nar man
far lyft under ena vingen och kur-
var stadigt.

Marten Hedbom byggde,
Bosse Gardstad utvarderade
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Easy Answernyborjarseglare

S& nar som pa lite krokiga lister
och en aning tung bakkropp ar det
har ndgot av den mest idealiska
nyboérjarmodellen for den som vill

bdrja med segel.

Mycket stabila flygegenskaper,
robust uppbyggnad och latt
sammansattning har Globals lilla
nykomling Easy Answer.

nligt hobbypressen pa an-
dra sidan Atlanten harame-
rikanska Global satsat en
del utvecklingsarbete pésin "Easy
Answer", som ar en modell tankt
forde allraforsta flygforsoken. Vi
har provbyggt och flugit i skif-
tande vaderforhallanden.
Nyborjarmodellsidan behover
endel fornyelse nérdet géller RC-
seglare, tycker jag. En del av de
modeller som konstruerades pa
70-talet och i bérjan av 80-talet
med tunna turbulenslister, brack-
liga konstruktion i manga sma-
detaljer och daliga penetration i
blast borde kunna ersattas med
modernare varianter. Easy Ans-
wer dr ett steg i ratt riktning.

2-meter klassen...

Lustigt nog har man i USA anam-
mat det for dem forhatliga meter-
systemet nér det galler spannvid-
den pa RC-seglare och produce-
rar ratt manga modeller i den
egentligen i Europa uppfunna 2
meter klassen.

... Skulle bli en tévlingsklass
Man kan inte sdga att denna stor-
leksklass (som egentligen var
ténkt att bli en stor tdvlingsklass)
har slagit igenom pa tavlingar,
men den har som biprodukt givit
en hel del laltransporterade och
behé&ndiga segelmodeller med
mycket bra flygegenskaper.

Krokiga bitar

Liksom itesten av Vega hér intill
har vi en del anmérkningar att
rikta mot byggsatsen och da mot
materialet idenna. Vi har faktiskt
Oppnat tva byggsatser och hittade
krokiga lister i bada.

Det samsta var nog anda att
kroppssidorna — uppbyggda av
en slags laminerad, latt plywood
— var krokiga som propeller-

blad. Det gick att fa till en rak
kropp anda, men man fick satta
upp kroppen med kldammor och
gummiband och ratta til Iden med
spantens hjalp och pa det sattet
tvangslimma delarna till ratt
form.

Stansat
Det mesta materialet i byggsat-
sen &r stansat, och dven om detta
inte kanjamforas med precisions-
sdgal eller slipade delar s& ar
stansningen av bra kvalitet.
Konstruktionen iovrigt &r ock-
sa trevlig, med fé och stora delar
som man latt identifierar och
snabbt bygger samman och pass-
ningen ar bramellan byggbitama.
De rejéla dimensionerna hjal-
per ocksa till att gora konstruk-
tionen kraschséker. Var testmo-
dell provflégs i hart vader en av
dagarna och den klarade fint hard
dragning i linan och nagra harda
landningar.

Baktung
En rétt obegriplig detalj aratt man
bygger samman kroppen av hela
plywoodsidor utan de minsta latt-
hal. Det gor modellen baktung
och Frank fick I&gga i hela 200
gram bly inosen for att fa tyngd-
punkten rétt.

Man kan férstas fixa detta till
exempel med halskarare i forvag
om man vet om problemet.

Den blev lite tyngre!

Ritningen anger cirka 800 gram
som flygvikt, men var testmodell
vagde hela 1000 gram. Det for-
sémrar prestanda mycket i svag
vind. Vid 800 gram blir ving-
belastningen bara 22 gram/dnr
och det vore ett trevligare vérde.

Manual och ritning
Ritning och instruktionshok arav

mycket hog klass med skisser och
text pa lattbegriplig engelska. Det
ar knappast ens nédvandigt med
en svensk bruksanvisning paen sa
hér enkel modell med den kvali-
teten pa ritning och manual, tycker
jag. Mdojligen kunde hela vingen
varit utritad, men det fordyrar
avsevart, det vetjag av egen erfa-
renhet.

En otydligt forklarad sak varatt
hela mittdelen av vingen ska web-
bas mellan balkarna, en oerhort
viktig sak for héllfastheten.

Vingprofilen &rav Clark Y-typ
med flat undersida och turbulens-
lister pé ovansidan. Detta mark-
tes &ven vid ...

...flygningen...
dar Easy Answer tyvarr har dalig
formaga att ga framat i hard vind.
Men darutdver ar del bara gott
alt sdiga om Easy Answer, som &r
nagot av en absolut nyborjares
dromplan flygtekniskt. Den gar
spikrakt pa linan och flyger stabilt.
Modellen svénger latt och kurvar
snéllt i termik.

Stall &r en mycket mjuk histo-
ria med lite hojdforlust och mo-
dellen &r latt att styra in till land-
ning med precision. | stort sett
flyger modellen sjélvstabilt nér
man slapper spaken om den &r ratt
trimmad.

Priset pa Easy Answer artillta-
lande - mera &n sa har tycker jag
inte att den enklaste RC-seglaren
ska Kkosta.

Frank Renner byggde
Lennart Abrahanissonflég
Bosse Géardstad utvarderade

Fakta
Spénnvidd 2000 mm
Lé&ngd 1135 mm
Vingarea cirka 36,6 dm2
Vikt cirka 1000 g
Vingbelastn cirka 27 g/dnr
Radio 2 kanaler
Pris 435 kronor
Importor

Hobbyborgen, Box 31
360 71 Norrhult
Tel 0474-40510
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kcj, du har skaffat en RC-
seglare. byggt den och
drjat handstarta den ien
lang, harlig nedforssluttning. Du
upptackte att det har var ett jatte-
bra satt att lara dig flyga utan
hjalp. Ingen motor som har start-
problem, inga trasiga fingrar av
vassa propellerblad, 1ag hastighet
och de forsta tdrnarna mot mar-
ken klarade modellen utan skador.
Men nu bérjar det bli trakigt att
baragdraS-svangaroch landaele-
gant. Du tittar upp motmolnenoch
serormvrakar och masar som ele-
gantcirklaroch har sinaegna hiss-
mojligheter uppat.
S& nu &r det dags att fa upp pla-
net pa hojd! Har ska konkurreras
med bade vrakar och vita 6rnar!

Enkeli va?

En dag hittar du en 50 meter lang
persiennlinaiett skap hemma och
efter lite funderande sé knopar du
ihop 50 st grova 10 cm paket-
gummiband i rad, viker gummi-
bandslangden dubbel och satter
fast linan i ena dnden. | andra
anden pa linan satter du fast en
nyckelring och en klammig liten
flagga sa att man kan se nar
nyckelringen slapper fran start-
kroken.

Soéndagen kommer och du gar
ut och faster gummibanden ien
buske pa dngen du brukarhallatill
pa. Nyckelringen fast i start-
kroken, du drar ut linan s& langt
Ak du kan och slapper modellen.
W2Om du nu i upphetsningen
Wl kom ihdg att salla pA motta-

A cirka 30 meter gummilina

skruvmejsel

s

garen sastiger faktiskt din modell
utan att protestera upp till ca 50
meters hojd och du far njuta av
nagon minuts segelflyg beroende
pa hur bra din modell seglar. Du
kan gora en eller tvé cirklar och
landa alldeles intill dig och slip-
per ga bort och hamta modellen.

Det later lite primitivt, och det
ar det forstas ocksa. Men visst kan
man borja sd har - till minimal
kostnad. Sjalv gjorde jag mina
forsta hojdstarter med 50 meter
murarlinaoch fyra seriekopplade
cykelslangar....

Men det finns naturligtvis kom-
mersiella utrustningar for hojd-
start med lina.

Vanligast i hobbyhandeln &rdet
gdller kompletta utrustningar &r
nog Graupners med omspunnen,
flertrddig gummilina, startlina
trumma och fallskdrm. Man kan
ocksa kopa delarna for sig. Mul-
tiplex har liknande utrustningar.

Startgummirepet
Det omspunna gummirepet &r
oftast fardigt i langden 30 m, &r
trevligt att handskas med och
mycket anvandbart for néjesflyg.
Nackdelen i avancerade sam-
manhang &r att repet bara kan
strackas tills strumpan tar emot.
Det drar plan upp till ca 2 kg.
Fyrkantgummi brukar ha di-
mensionerna 4x4, 5x5 eller 6x6
mm och kan kopas i metervara.
Det har béttre prestanda och 5x5
ar lagom for nybdrjarseglarna.
Fyrkantgummit &r tyvérr véldigt
kénsligt for skarpa kanter i form
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Nybdrjarserien del V

Hur far man
upp den?

En RC-seglare var bra att
borja med. Latt att trana
RC-flyg med genom att
man handstartar den i en
nedférsbacke till exempel.
Men bur i fridens namn far
man upp den hogt, sa att
flygtiderna okar?

av grus, torra grenar och annat pa
faltet.

1tavlingssammanhang och for
klubbruk anvénds latexslang,
som har enorm elasticitet och &r
ganska motstandskraftig mot me-
kanisk paverkan. Har harvi mark-
ligt nog en alldeles utmérkt
svensk tillverkare, CENTRI iJar-
falla (latexslangen tillverkas
egentligen for medicinsk appara-
tur). Du kan bestalla slang frén
Bengt Fasth (08-580 374 72) som
har fatt ta hand om denna lilla del
av foretagets forséljning.

Latexslangen finns i grovlekar
som har beteckningarna 100,200,
300, 400 och 500. 200- och 300
storlekarna ar de vanligaste och
passar for modeller i normalstor-
lek.

Linan

Linan frdn gummirepet till fall-
skarmen kan utgoras av fiskelina,
murarsndre eller persiennlina.

Fisklinan borvara idimension
mellan 0,8 och 1mm. Denna lina
ar den som gor minst motstand i
luften och den glider ocksa bra i
grasetoch skadas dérigenom inte.
Nackdelen &r att om den trasslar
till sig sd harman en eftermiddags
jobb att reda ut eldndet! Ett grovt
sa kallat lekande ar bra att ha i
anden.

Det ar svart att fa tag i fiskelina
som ar sa tjock - fiskredskaps-
affarema har den inte i lager nor-
malt. Forsok hos Transfunk i Ka-
trineholm, de har haft i lager de
senaste aren.

100-120 meter nylonlina

Murarlina dr en utmarkt lina
som finns i allajarnafférer i spo-
lar pAca 120 meter. Den &r mycket
billig och haller lange. Den finns
iolika farger och enda nackdelen
ar att den gor ratt stort motstand i
luften. Den kan ocksa trassla sig.

Helt trasselfri &r daremot per-
siennlinan av den tunnaste typen
och den brukar ocksa vara latt att
finna. Dock gér den hal i kassan.

Startlina och gummirep maste
lindas upp péen trumma mellan
varven och képer du inte hobby-
handelns grejor s& har Clas Ols-
son bra varianter i plast.

Hardu barastartlinadrdet trev-
lig att snabbt kunna veva in den
pé en vinsch. Graupners "Hoch-
startwinde" ar nastan allenara-
dande i segelflygkretsar.

Fallskarm gor den nyttan att
linans &nde driver ivdg ordentligt
tillbaka mot flygarens startpunkt

Gummirep

fallskdrm med
nyckelring J
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och man slipper gé sé langt. Fall-
skdarmen ska ha nyckelringen i
toppen sa att den stracks och falls
samman i starten. Man kan dock
klara sig med en tygtrasa pa ett par
tre kvadratdecimeter s& att man
hittar anden pa linan i gréset.

Loplina

Naturligtvis kan man vidtala en
kamrat med Carl Lewis-teknik
och 10 sekunder pa 100 m attdra
upp modellen med en 150 m lina.

Det gar bra nar det blaser, men &r
valdigt svart ivindstillaellersvag
vind.

Bryttrissa
En startteknik som var mycket
vanlig pa70-talet och som nu bor-
jarkomma igen ar start med bry 1-
trissa, illustrerat p& bilderna
ovan.

Man faster dé startlinan i mar-
ken med en skruvmejsel och
springer med linan I6pande &ver

Segelflygbogsering

Segelflygbogsering ar en intressant startvariant, mycket utbredd
pa kontinenten. Basta dragmodellen &r en vanlig nyborjarmodell

med stark motor, minst ,40:a.

Gummibanden fésts vid vingens bakkant, till exempel i vingfast-

sattningens rundstavar.

Antingen drar man upp planetfran marken som pa bilden till
hoger eller ocksa springer man med nagra steg och slapper
seglaren mjukt nar dragplanetfatt uppfarten. Bast ar att bara
stiga raktframat, sa brant man kan. Méjligen kan man stiga i S-

svangar. Sa lange linan &r strackt gar det i allménhet helt perfekt.

Det ar nar man borjar cirkla som problemen uppstar.

Bogserlina

trissan. Hastigheten blir da det
dubbla mot I6phastigheten. Man
kan anvanda enormt langa linor
nar det blaser lite - jag glommer
aldrig en hojdstart i Halsingland
med 400 meter lina, dar segelmo-
dellen nddde molnens underkant.
Flygtiden blev tre kvart!

Elvinsch

Ett mycket avancerat startsatt ar
elwinsch. Aven har kan man an-
véanda mycket langa linor. Detta

nytt
m

Bryttrissan kan tillverkas av
en svarvad trissa, ett handtag
uch en 3mm 0 pianotrad.

Se skissen till vanster.

Trissan ska svarvas till konisk
form (sd kallat V-repsspér)
for att linan inte ska halka av.

Trissor till segelbitsblock &r
oftast olampliga.

&r dock ingen nybdrjarteknik och
elwinschen &r en dyr apprat.

Flygbogsering
I VMFK har vi i sommar dragit
en hel del segel flygplan och efter
nagratraningsturer har vi fatt nara
nog 100%:igt lyckade starter, en
del av dem till 300-400 meters
héjd och bara med ett enda till-
bud. Men inte heller detta &r ju
nagot for nyborjare!

Bosse Gardstad

Bogserlitia medfem sammanknutna gummiband, cirka 25-30 meter murarlina, markeringsflagga och en dglafor sldppanordningen.
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Sallan eller aldrig har val en ny,
encylindrig tvatakts modellmotor
kants sa innovativt ny och frasch
som denna Irvine 25 ABC RC Mk .

Inbjudande ivrig Irvine-innovation, ivrade
igangsattas ihardigt Indikerade ingalunda
Indolens. Inalles imponerande import.

et mérks sannerligen att
skotten Ron Irvine &r
gammal speedflygare nar

man ser pd denna motor. Ut-
vecklingschefen. som han har till
sitt forfogande, heter Pete Hall-
man och &r en av vérldens snab-
baste speedflygare fér narvaran-
de. Det har sdkert satt sina spar
ocksa.

Det ar for dvrigt Mr Hallman
som har utvecklat fabrikens tév-
lingsmotor for speed, Irvine 15
ABC. Allt detta lyser igenom i
konstruktionen av dennanya 25 :a.
Det propra ytterskalet av denna
motor hyser ett innovativt inre
som séllan har skadats i en vanlig
bruksmotor.

Det ar faktiskt s& mycket nytt
attjag — i text och bild — skall
presentera denna motor bit for bit
foratt belysa de intressanta aspek-
terna av en sund rnotorkonstruk-
tion. Manga av de har konstruk-
tionsfinesserna ser man normalt
endast pa en racingmotor. Har har
séledes Irvinefabriken tagit fram
det pd en vanlig standardmotor,

3
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Iat vara en mycket potent stan-
dardmotor. Irvine ar ju annars
mest k&nda for att gora bra och
solida vardagsmotorer modell
"arbetshast", men tydligen &r det
sd att man har for avsikt att gora
en serie med mycket vassa stan-
dardmotorer. och forst ut &r en
36:a — och denna 25:a.

Bild HI M 2

Hér syns det fint pressgjutna vev-
huset fran tva sidor. Det ger ett
kraftigt men samtidigt l&tt intryck
med sin integrerade frontbox.

Bild #3

Ljudddmparen &r en enkel en-
kammarsmodell som gjorts till
tvdkammartyp genom att en
metallinsats placerats mellan de
tva gjuthalvoma. Det ar en enkel
men bra 1ésning foér att dampa
buller.

Bild#4 M 5

Motorns hjérta. Utan en bra
cylinderenhet blir det inte en vass
motor. Har har Irvine anstrangt sig

ordentligt, fér dennacylinder och
kolv har det mesta man kan énska
sig. Det ror sig hdr om en ren
ABC-uppséttning,dardet 1,8 mm
tjocka massingfodret har hard-
forkromats pé& insidan loppet.
Men innan dess s har portarna
optimerats ordentligt.

Den parallelltrapetsformade
avgasporten &r utformad for att
snabbt tdmma cylindern. Det ger
motorn ocksé en battre formaga
att dra stora propelirar.

Den har dessutom fasats av i
underkant sa att avgaserna latt
skall slinka ut. Detta syns bra pa
bild nummer 5.

De bada 6verstrémningsporta-
rna har férutom att de &r riktade
indt mot boostporten, fasats av i
underkant samt forsetts med en
slits som okas strdmningen och
fyllnaden icylindern (bild 4). Alla
de hér extra arbetsmomentet &r
naturligtvis kostnadskravande,
men nddvéndiga for en optimal
cylinderventilation.

Fodretdr idverkant forsett med
en 3mm tjock flans for att forhin-

dra distorsion under varme- och
tryekbelastning.

Kolven som &r gjuten av en
kisel/aluminiumlegering har en
17,4 mm hog kolvmantel samt en
kolvbult, som &r mycket hogt pla-
cerad i manteln. Detta &r gjort for
att kolven inte skall "kantra" i
loppet, vilket stjal kraft.

Men for att inte den hoéga kol-
ven skall skapa extra friktion s
har man tagit av cirka 0,025 mm
av kolvens 6verdel och mantels
underdel (se den grd mangérdeln
pé kolven bild #4). Detta gor, att
kolven &r "tunn"-formad och 16-
per mycket latt i fodret. Det har &r
en detaljnoggrannhet, som man
endast ser hos de dyraste special-
motorerna.

Bild #6

Den massiva vevstaken har ett
tvarsnitt av 3,3 x 7,5 mm for att
kunna ta hand om alla kraft. Den
ar bronsbussad i bada andar, vil-
ket &r ett stort plus. Den har dess-
utom ett oljespar som samlar in
olja och leder denna till ett hal i



stordndans bussning, for att forse
vevtappen med smorjning.

Vevaxeln &r av ett massivt
stycke stal, som bearbetats i CNC-
maskin. Den har sedan hérdats
och slipats i en hdgprecisions
CMC-slipmaskin pa samtliga
lagerytor.

Axeln har balanserats genom
att material har tagits bort p& var
sin sida om vevtappen, men en |
mm tjock skiva har lamnats kvar.

Man veterfarenhetsmassigt, att  Bild #8 Toppvarv Tomgang
denna skiva hjalper strémningen gt spr i frontboxens lagerperi-
i motorn s att man kan vanta si Spar ot gerpet Robbe Dynamic 9x4 13.600 -
9 feri sertill att inte for mycket olja - 2
en varvtalsékning pé& négra hun- 4 Zinger tra 8x6 14.200 3.000
g pa nag skall skvétta ut ur frontlagret.
dra varv tack vare denna balan- APC E;Og 6 gggg 5288
seringsmetod. Huvuddiametern ; APC X . .
pa axeln ar 13 mm och gaspas- Bll_d #9 & 10 . . APC 9x6 12.500 2.800
sagen &r 8 mm. Irvines nya Jet-streamfGrgasare ar Master Airscrew 8.300 2.000

Vevlappen &r 5 mm. Den 6 mm
tjocka vevslangen harett litet spar
fréast i kanten, som skall kasta upp
oljan mot vevtapp och kolvbult.
Vevaxeln &r lagrad bak i ett 23 x
13 X6mm stortkullageroch fram-
till har det dubbelkapslade lagret
matten 20x7x7 mm. Medbringa-
ren sitter pa en slitsad massing-
skon. Den har en flans, som gar
Over vevhuset for att hindra att
smuts kommer in mellan lager,
axel och medbringare — en kon-
struktionsdetalj, som jag gillar.

Bild #7
Savil topplock som baklock &r
maskinbearbetade i CNC-fras ur

var sitt massivaaluminiumstycke.
Baklocket sitter pa plats med fyra
insexskruvar och tatar mot vev-
huset med en O-ring.

Topplocket har ett noggrant
utprovat forbrénningsrum. som ér
3,4 mm djupt och omgivet av en
3,8 mm brev, svagt uppatvinklad
kldmkant. Tatningen mellan lock
och foder sker medelst en 0,14
mm tjock kopparpackning.

enkel och funktionell. Den byg-
ger pad den beprovade plast-
forgasarens tankade, men hér ar
alltsa férgasarkroppen ieloxerad
aluminium. Den har en trottel-
trumma av stal, men annars &r
mycket av delarna i massing. Den
arav portionerande tvanalsmodcll
och fungerar oklanderligt i prak-
tiskt bruk. Halet genom forgasa-
rhalsen ar 6,6 mm.

Sammanfattning

En genomténkt konstruktion med
massor av intressanta konstruk-
tionsdetaljer. Motorn ger ett in-
tryck av precision och kvalitet

Fortsattning sulan 23!

Irvine.25ABC RC MKk Il

Varvtalstabell
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propellrarpa modellflygplan

FOr nagra manader sedan skrev en van till mig att han hade gatt igang med att
bygga en modell av detjapanska jaktflygplanet Kawasaki Ki 64.

Allra forst verkar flygplanet vara helt normalt, men snart ser man att det har
motroterande propellrar — tva trebladiga propellrar roterar i motsatt riktning!

et finns skal att stanna upp

ett slag vid detta propeller-

arrangemang, eftersom
en skalamodell &r— just det! —
en mindre upplaga av original-
flygplanet. Och det finns atskil-
liga flygplan, som dras fram med
delta propellersyslem.

Wyvem och Gannet!

Se pa amerikanska Curtiss P-60,
Convair XFY -1, Lockheed XFV-
I, Westland Wyvem och Fairey
Gannet fran England, TU-95, TU-
114 0ch AN-22 frén Ryssland, dar
man ocksa finner de intressanta
Kamov-helikoptrarna ...

Min hobby &r CO,-motorer och
CO02drivna modeller. Darfér
gjorde jag naturligtvis allra forst
ett prov pé ett sddant propeller-
arrangemang med tva CO,-moto-

t %

rer— tvd Modela-motorer. Denna
drivenhet hestar av tvd motorer
med sin huvudtank (en attagrams)
ochen liten 5 ccm tank evaporator
(torktank) — se nedan pé en av
bilderna. Ritningen intill visarhur
den fungerar.

Den ena av de tva Modela mo-
torerna haren férlangd propeller-
axel. F& den axeln roterar utvan-
digt ett mdssingsror med ett fast-
I6tt kugghjul. Den andra Mode-
lamotorn har ett kugghjul med
samma diameter som det forra
monterat pa den — i del har fallet
— ndgot kortare propclicraxcin.

Motsatt rotation fastan lika
Man erhaller de tva motsatta rota-
tionsriktningarna pa propellrarna
genom exakt samma rotations-
riktningar pa de tvd motorerna—

kugghjulen — eller réttare sagt
kugghjulsvéxel ordnar detta au-
tomatiskt!

Samma princip fungerar med
gummimotordrivning eller med
andra typer av motorer.

Eftersom manga modellflygare
foredrar elektriska motorer gjorde
jag nasta test med en "maskin"
uppbyggd med tvd Mabuchi
RS380PH-motorer. Jag plockade
ihop den med reservdelar, som
finns i handeln — mestadels
maéssingsdelar.

Behover inte bli saa tungt!

Totalvikten for hela det kompletta
motorarrangemanget blev 69 g.
Om man anvénder sig av delar av
aluminium och/eller plast och om
man limmar ihop delarna med
tvdkomponentlim eller krymp-

plast s& har man majlighet att re-
ducera vikten. Men det &r inte
rekommendabelt att minska vik-
ten genom att snala pa kvaliteten
pa axelkopplingarna!

Parallellt & vélsmort!

Del foreligger inga som helst pro-
blem att tillverka och att kora det
h&r systemet. Se bara till att
kugghjulsvéxeln léper friktions-
fritt. Parallell montering av pro-
pelleraxlarna och en bra smorj-
ning av allardrliga detaljer ar ndd-
véandigt. Sjalvklart behdver man
ocksa tva propellerar med samma
diameter och stigning, men for
olika rotationsriktningar.

Jag 6nskar Dig lycka till med
bygget och flygningen med en
"&kta" skalamodell.

Klaus J6rg Hammerschmidt



Med tva elmotorer

« Overst de olika delarna till montaget. Observera de tva pro-
pellrarna. varav en ar markt med ett L (Left hand/vanstergéng).
» Nedan montaget p& provbanken. Den framre propellern
(rotationsriktning medsols) arfast pa den inre propelleraxeln.
Den bakre propellern (rotationsriktning motsols) &r monterad
pa roret, som roterar omkring den inre axeln. Kugghjulsvéxeln
gor att den bakre propellern — som drivs av elmotorn langst till
vanster i bild —far omvand rotation.

nytt

Irvine.25ABC RC Mk Il

Ivrig Irvine...

Fortsattning fran sidan 21!

som i praktiskt bruk ger massor
av kraft inom ett brett varvtals-
omrade.

Start och 6vrigt handhavande
var oklanderligt tack vare den
tillforlitliga forgasaren.

Vadfanns inut?

Eftersom motorn var extremt ge-
nomtankt och gav ett hdgpotent
intryck var det intressant att kolla
avgas- och vevaxeltider.

Avgasporten befanns halla 6p-
pet 147° vilket &r en ganska spor-
tig tid. dock inte extrem for en
expansionskammarddmpad mo-
tor. Daremot &r detfor lite for att
motorn — fullt ut — skall dra
nyttaav en pipa. Darmed inte sagt
att man inte kan anvanda en pipa
for att dampa ljudet maximalt.

Blown down-tiden, det vill sdga
tiden mellan det att avgasporten
Oppnaroch éverstromningen 6pp-
nar, uppmattes till 17°. Det &r
ocksafor lite for alt motorn —
fullt ut — skall kunna ha nytta av
en pipa.

Vevaxeln 6ppnar 35° efter ned-
re dodléget, vilket ar ganskatidigt.
Da motorn inte var kérd innanjag
gjorde matningarnavar cylindern
kérv vid 6vre dodpunkten. Det var
darfor svart att fa en korrekt av-
lasning. Vevaxeln stanger cirka

60° efter att kolven varit i topp —
saledes inget extremt.

Cylinderfodret maste vdrmas
loss och det var inte motiverat att
gora det bara for att fa ett korrekt
métvarde. Avgastidema var kan-
ske lite val konservativa, om man
ser till motorn i dess helhet. Men
motorn &r naturligtvis avsedd att
anvéndas med en konventionell
dampare och da ar allt okey!

Natans Hobby i Varébacka ha-
de stéllt motorn till Modellflyg-
nytts forfogande for test.

Varvtalstabell

Varvtalen ar uppmatta efter cirka
40 minuters korning. Samtliga
varvtal ar gjorda med original-
dédmpare och med 80/20-soppa.

Motorn var hela tiden lattstar-
tad i kallt eller ljummet tillstand,
men helt déd nar den var varm.
En elstarter hade formodligen
startat den, men mitt startfinger
rackte inte till.

Som synes &r det imponerande
varvtal pa de sma snurrorna, men
motorn gick ocksa utmarkt pa de
storre propellrarna utan all knacka
eller tveka. Bra var ocksad tom-
gangen pa samtliga propellrar.

Skrev, fotade, skruvade,
provkérde, demonterade, métte,
varmde i ugnfor attfa isar
motorn samt hopmonterade
darefter, gjorde Conny Aquist.
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Flygaen Piper Cub
jUAejtejet ?

Hur skapas lyftkraft vid ryggflygning hos en modell med en
vinge som har valvd 6versida och plan undersida?

ndel tycker det &r lattast att

forsta hur lyftkraft skapas

om man bara ser lyft-

kraftsalstringen som en foljd av
acceleration av luft nedat.

Det har med att det rader ett

lagre tryck pa vingens Gversida an

pa dess undersida tycks forvilla.

Man drar till med en Cub!
Hur &r det egentligen? Ibland an-
ges exemplet med en ryggfly-
gande Piper J-3 Cub, som trots
valvd vingéversida kan flyga pa
rygg, som ett argument varfor
man inte vill acceptera att lyftkraft
skapas av tryckskillnader.

Men dahar man missat poangen
med lyftkraftsalstring. En vinge
byggs inte bara med malet att
kunna ge lyftkraft. Den skall ock-
sdge nodvandig lyftkraft i forhal-
lande till det motstand, som den
samtidigt skapar.

I princip kan allting fés att flyga
med hjélp av luftkrafter, men da
till kostnad av ett mycket stort
motstand.

Denna artikel kan forklara lite
varfor till exempel en fullskala
eller en modell av Piper Cub med
en vinge som &r plan pa undersi-
dan och valvd pa éversidan &ven
kan flyga pé rygg.

Andraforutsattningar

Men det ar faktiskt ocksa sd att en
Cub under samma férutséttning
som rattvant, det vill sdga med
samma anfallsvinkel och fart som
idet rattvanda laget inte kan flyga
pa rygg med bibehallen hojd. (Fi-
gur la och lb). For att bibehalla
hojden irygglage maste en betyd-
ligt storre anfallsvinkel anvéndas
vilketocksa gerett betydligt storre
motstand.

Dessutom blir maximal lyft-
kraft fore stall mycket begrénsad
pa grund av lagre kritiskt anfalls-
vinkel. Detgar darférinte likabra
att flyga parygg som rattvant, som
faktiskt en del pastar. (Figur 2).

Hur kan da en positivt valvd
vingprofil (ovansidan &r allts&
mer valvd &n dessa undersidal)
anda ge lyftkraft i inverterat lage?

Forst en repetition av hur lyft-
kraft alstras: Vingen péverkar
omgivande luft med att accelera
denna nedat. Omgivande luft pa-
verkar i sin tur vingen medelst
tryckskillnader. En aktion av luft
nedat kan endast ge en reaktion
uppat av vingen medelst tryck-
skillnader i omgivande luft. Det
finns ju inget annat satt, att — sa
att sdga — alstra den kraft som
skall paverka vingen.

Tryckskillnaden viktig!
Tryckskillnader vinkelratt mot
vingytan uppstar pagrund av has-
tighetsskillnader av luften nér-
mast vingen. Denna hastighets-
skillnad uppstar pa grund av olika
lufttryck 1angs med kordan. Luf-
ten stravar efter att stromma fran
ett hdgre mot ett lagre tryck. Luf-
ten vill till exempel undvika det
hogre trycket i omradet under
vingen och taomvdégen runt fram-
kanten och stromma motdet lagre
trycket dar vingens ovansida nyss
befann sig. Det har dock ingen-
ting med "ovansidans langre vag"
att gora, som forr angavs som
orsak.

Hur luftstromningsvégarnaoch
dess lokala hastigheter blir, och
darmed den totala tryckfordel-
ningen, beror pa profilutformning
och anfallsvinkel.

Den totala tryckférdelningen
ger upphov till en kraft som blir
riktad uppéat-bakat. Denna kraft
delas upp i komposantema lyft-
kraft vinkelrdtt mot fristrom-
mande luft (L i figuren) och mot-
stdnd parallellt med fristrom-
mande luft (D i figuren). Onskad
fordelning av komposantema
lyltkraft och motstand ar det som
bestammer profilutformningen.

Liten lyftkraft & stor!
En plan platta ger liten lyltkraft i
forhallande till motstandet.

En modem rak vinge, till exem-
pel ett segelflygplans — med en
profil som ger ett hogt lyftkraft/
motstandsforhallande— kan lyfta
lierahundra kilo med ett motstand
som inte &r storre &n att Du skulle
kunnadra segelflygplanet med ett
finger!

Det ar tryckskillnaden

I figur 3 har Du en plan skiva och
en vingprofil med sammaanfalls-
vinkel. Ju ljusare graton desto
lagre tryck, ju mérkare gréton,
desto hogre tryck dn omgivande
luft. Som synes dstadkommer den
"normala"” vingprofilen betydligt
storre tryckskillnader i forhal-
lande till sitt motstand &n den
plana skivan.

En positivt valvd profil (ovan-
sidan mer buktig &n undersidan),
till exempel en Clark Y, ger of-
tast mycket lyftkraft redan vid
liten anfallsvinkel. Den har rela-
tivt snélla slallegenskaper, men
kan ge ett relativt stort motstand
etc.

Profilfor basta andamal!
Modema profiler kan vara opti-

Till vanster:

De vita pilarna visar total
lyftkraft.

Plus- och minustecknen anger
storre resp. mindre tryck.
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merade for att ge minsta motstan-
det vid den anfallsvinkel, som
krévs vid marschfart, vi lket tyvarr
oftast kraver avancerade hoglyft-
anordningar. som slots och dub-
belslottade fowlerklaffar vid start
och landning.

Vingprofilen kan ocksa vara
optimerad for all medge hdga
anfallsvinklar fér ett STOL-flyg-
plan, etc, etc.

Tryckskillnader var det!
Uttrycket "undertryckpd vingens
oversida" kan kanske forvilla .

Det viktigaste i ssmmanhanget
ar att det uppstar "tryck-SKILL-
NADER", antingen genom ett
storre 6vertryck pa undersidan &n
pa éversidan — eller, vilket ar
normalfallet for en vinge — ett
litet dvertryck pa undersidan och
ett litet undertryck pa oversidan
jamfort med omradet val utanlor
vingen.

Det racker med sma!

Observera, att tack vare det héga
lufttrycket i de lagre luftlagren i
atmosféaren behdver tryckskill-
naderna for ett fullskalaflygplan
endast vara mycket sma — 0,5%
-59% forall ge tillracklig lyftkraft.

Samre pa hog hojd!

Med 6kad héjd maste storre och
storre tryckskillnader skapas
medelst anfallsvinkelokning och/
eller fartékning for att erhalla den
kraft som kravs for att motverka
tyngdkraften. Darav uppstar till
slut begransningar pa topphojd for
alla flygplan.

Satill sist da en vinge med po-
sitivt vélvd profil i inverterad
flygning. Om vi betraktar ett sche-
matiskt lyftkraft/anfallsvinkel
(oB-diagram (Figur 4) for denna
typ av profil ser man all del be-
hévs endast en mycket liten an-
fallsvinkel for att fa en viss lyft-
kraft i rattvanl flygldge. L&gg
ocksa marke till att for att inte
erhalla ndgon lyftkraft alls fran
denna profil — till exempel vid
lodrat dykning — maste den ha
en negativ anfallsvinkel.

Men hur blir det da vid inver-
terad flygning? For att pa rygg fa

Till lwger:

De vita pilarna visar total
lyftkraft.

For att uppna erforderlig
lyftkraft maste man i rygglage
flyga med betydligt stérre
anfallsvinkel (a)

samma lyftkraft vid samma fart,
maste anfallsvinkeln okas betyd-
ligt for alt man skall erhélla
samma tryckskillnader.

Pa figur 5visasen typisk tryck-
fordelning for en viss positivt
vélvd vingprofil irdttvant respek-
tive inverterat flyglage med enan-
fallsvinkel som ger samma lyft-
kraft i bada fallen, som synes
maste den inverterad profilen ha
en mycket stor anfallsvinkel och
den total kraften blir samtidigt
mer bakatriktad, vilket resulterar
i ett storre motstand.

Till  anfallsvinkelékningen
kravs ocksa att flygplanets nos-
altityd maste vara annu hogre &n
vingens anfallsvinkel for att kom-
pensera for vingens inféstning-
svinkel.

Tyvérr har en del modeller ha-
vererat och aven piloter slagit ihjal
sig, nar de har forsokt flyga pa
rygg pa laga hojder — kanske pé
grund av att de inte forstatt just
detta med kravet pa extra hogt
noslage.

Som du kanske vet, brukar flyg-
plan som &r avsedda for rygg-
flygning — aerobaticflygplan
som SU-26 med liera — ha en
symmetrisk vingprofil med 0°
inbyggnadsvinkel, men d& pa be-
kostnad av bland annat planllykts-

prestanda, vilket naturligtvis inte
behéver vara optimala pa denna
typ av flygplan.

Séledes: en inverterad positivt
valvd vingprofil kan astadkomma
tillrackliga tryckskillnader for att
halla flygplanet i planflykt trots
dess — i detta lage — mycket
buktiga "undersida" och plana
"oversida”, men som sagt, pa be-
kostnad av mycket daligt "verk-
ningsgrad". Dessutom blir tryck-
fordelningen langs kordan sadan
alt stromningen inte kan folja
profilens "ovansida" redan vid
relativt liten anfallsvinkel, varvid
en abrubt stall intraffar.

Den enkla lyftkraftsformcln &r
bra att kénna till:

Lyftkralt (L) = lyftkrafts-
koefficient C, )x dynamiskttryck
(9) x vingyta (S).

Den sdger alt en viss tryck-
skillnadsalstring (C,) maste ske,
atten viss flygfart med hansyn till
hojden maste hallas (dynamiskt
tryck) och att en viss vingyta
maste till. En dndring av nagon av
dessa parametrar inverkar pa lyft-
kraften.

Likasa ar det viktigt alt komma
ihdg, att motstandet alltid ar med
vid lyftkraftsalstring och hur det
paverkas av olika flygforhéllan-
den.

Att forsta forhallandet mellan
lyftkraft/motstand ar ett av det
primara med aerodynamikunder-
visningen for piloter.

Jag hoppas att denna artikel har
bringat en lite klarare syn pa det
hé&r om ryggflygning med vélvda
profiler.

Kai Boiardt
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Manga modellflygare bygger fina skalamodeller.
Inte alla flyger med dem.
Ake Hardeberg, Enképing — specialist pa stora Bocker —
ar en av dem som verkligen anvander sina skapelser!

nkoping kallar sig "Sveri-
Ees narmaste stad". Och
iycket riktigt — inte var
det langt fran Stockholm till
Enkoping n&r Modellflygnylts
motorcykelhurne reporter tog sig
dit en solig och vacker dag i mit-
ten av juni for att traffa nagra
Enkopingsflygarc, bade i skala
och fullskala. Speciellt intressant
vardet att se Ake Hardebergs sto-
ra Biicker-maskineri kvartsskala
och tredjedelsskala. Ake tycker
om stora modeller.

Stortflyger skalalikt
— Dom flyger naturligtvis mera
skalalikt och jag har gillat stora
modeller sedan lang tid tillbaka.
Jag har fem stycken just nu, och
jag flygerfaktisktratt mycket med
dem ocksa.

Det finns speciella utmaningar
med stora modeller.
— Man fér ofta hitta pa egna l6s-
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ningar for att fa dem att fungera
praktiskt. Det ska inte vara ett
heltidsjobb att f& dem flygklara
och det géller att gora dem prak-
tiska.

Egna pahitt

Ake har till exempel hittat ndgra
aluminiumprofiler, som han ofta
anvander som vingfastsattning.
Listerna glider bra in i varandra
och &r latta att bade montera in och
Iasa fast. Balkboxar av tra andrar
sig ibland med tiden och blir
glappa eller for tranga.

Motorké&por har Ake ibland
gjort av plasthinkar som han skar
till pa lampligt satt. Det gar nas-
tan alltid att hitta ndgon i lagom
diameter.

Stottor pa dubbcldackare ar ett
elande att fa att fungera praktiskt,
tycker ménga. Akes losning kan
du se pa en av bilderna pa motsta-
ende sida. De satts fast pa ett kick

och sitter precis lagom hart for att
lossna vid en haftig pafrestning.

Sékerheten

Ake tycker att en del detaljer &r
viktiga for flygsakerheten med
stora modeller.

— RC-installationen far inte ha
nagra som helst fel. Och servona
méste vara starka. Jag anvander
Multiplex 5 kg servon.

P& dubbeldackare &r det viktigt
att man inte gor fel nar det galler
vingarnas anfallsvinklar, tycker
Ake. Modellen kan bli mycket
svarflugcn om man gor fel dar.

Stotstangerna méste vara kraf-
tiga och gérna ska man gora ett
dubbelt arrangemang av "knuff
och drag"-typen. Wires &r inte
Akes favoritleknik. Stétstanger
av tra &r béttre, tycker han.

Kontakt medfullskala
Man ska inte heller flyga stora

modeller pd sma klubbfilt, tycker
Ake. De behéver s mycket plats
och mandverutrymme att det ar
béattre att soka sig till ett fullskala-
falt och forsoka fa flyga dar nar
det inte &r aktivitet fran de stora
planen.

| Enkdping &r detta enkelt 16st
genom att klubben har kontakter
med segelflyget pad Langtora via
segelflyglararen dar, Holger Upp-
gard. Holger flyger garna modell-
flyg ocksa, framst elflyg.

Erfaren

Ake bérjade flyga med en Vaga-
bond pa tidigt 70-tal. Han var en
av de forsta i Enkdping som pa
allvar flég radio, men namner
gdrna entusiasten "Lars Olov i
Hummelsta", valkénd i klubben.
— Jag tror han larde oss allihop
pa den tiden.

Klubbens forsta félt bestod av
ett 60 ganger 60 meter stort falt
néra stan, men det var sa daligt att
man fick kryssa mellan sorkhélen
vid start och landning...

For cirka 15 ar sedan fick klub-
ben ett falt pd S 1:s mark och det
&r bra anordnat ndr det galler s&-
kerheten och bekvamligheten.

Naturskont &r det ocksad med
omgivningar av vacker hagmark
och en bilparkering i skuggan av
tallar och I6vtrad. Enda problemet
kan vara att man da och da om-
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beds att inte flyga, nér S Lhar 6v-
ningar. DA ar det mycket radiosan-
dare igang fran militarens sida.

Flyger!
Ake visade flygning 16r Modell-
llygnytt och visade att han verk-
ligen inte later dammet samlas pa
sinagrejor. Patio minuter fran att
Biickern varhopmonterad varden
i luften. Den flog suverdnt.
Busse Géardstad

Bilderna nedan fran vanster:

+ Ake har oftast slétslanger till
sina roder, men har ar det ett
skalarikligt arrangemang med
wires och sporrhjulsstyrning.

« Annu en uppfinning av Ake.

Vingstottan ar avfasad och har
en styrklack som passar in i ett

hal i enfastvinkel i vingen. En
O-ring haller det hela pa plats
och vid en stor pafrestning
lossnar det hela.

« Akes eget vingfastsattnings-
system med aluminiumprofiler,

egentligen avseddafor detaljer

i heminredningar och ramar.

« Den tvéeylindriga OS 240:an

har gott om plats i motorkapan

till Biickern. Motorbocken
foljer med motorn och skruvas
fast i motorspantet.

EnkGpings MFK

Enkdpingsklubben har anor
fran slulel av 3()-talet. Kénda
friflygare iklubbens ungdomsar
ar Ragnar Wilkesson. Lennart
Tysklind (Wakefieldflygare)
och Olle Sjoman (FIC).

Pa 70-talet tog radiostyr-
ningen lart och pa 80-talet fick
man sitt nuvarande falt.

Klubben har byggkurser pa
vintern med friflygmodeller.
men har da problem med att
hitta flygmojligheter 16r Ci-
kadorna man byggt.

Nar det galler RC forsoker
klubben 16sa problemet med att
faltet ligger langt fran stan for

ungdomar genom skjutsa dem.
RC-féltet &r vélordnat och triv-
samt (vagbeskrivning finns i
denna tidnings Pilotruta) och
anvands da och da till storre
arrangemang som helikopter-
tavlingar (Anders Helmer fly-
ger i Enkopingsklubben) och
meetings.

Tva av klubbens drivande
krafter ar sekreteraren Dick
Wiklund och Holger Upp-
gard, som aven ar fullskala
segelflyglarare.

Har pé& bilden ser vi dem i
samsprak intill klubbstugans
végg en dag ijuni.

Akesflygplansflottafor narvarande:

Modell & skala

Spacewalker, 1:3

Motor Spv Vikt
0S 240 2 cyl 4-takt 264 11 kg

SIG-sats, dekor kartongbilden

Bucket Jungmeister, 1:3

Ritning frdn Transfunk
Biicker Jungmeister
Forstorad ritning
Bucker Jungmann

50 cc Kavan 2 cyl 220 12 kg
Laser 180 V-Twin 180 5 kg

0S 20 cc m pump 184 5 kg

Piimrwn fungerar mycke bra

Bécker Jungmeister. 1:4

Laser 150 V-Twin 166 5 kg

De flesta modellerna r inte exakt dekorerade frén existerande
forebilder, oftast har bilden pa kartongen varit Inspirationen.

om©(a<8[30%f

MFK
Siandans
posttavling

1995

Nio klubbar deltog.
Man tavlade vid tre

tillfallen.
F1A Popular
1 Rolf Alstervik 1388
2. Cecilia Westerdahl 1240
3. Martin Tamroth 1222
4. Christian Johansson 1126
5. Jan Kossman 854
6. Sofia Wivardsson 820
7. Gunnar Wivardsson 618
8. Inge Sundstedt 480
9. Gunnar Holm 412
10. Peter Wikman 401
A.1l +F1H
1 Alf Wangberg 1126

HKG, handkastglidare

2. Anna-Lena Lundholm 1069
3. Bjérn Magnusson 1022
4. Lars Larsson 689
5. Erik Trogen 643
6. Kjell Eriksson 635
7. Mikael Wangberg 601
8. Anders Lundholm 531
9. Sven Landervik 496
10. Christer Johansson 429

1. Martin Tamroth 480
2. Martin Larsson 275
3. Daniel Carlsson 247
4. Jan Kossman 242
5. Gunnar Holm 195
6. Herbert Hartmann 194
7. Bjorn Lindgren 181
8. Mats Hall 142
9. Krister Larsson 136
10. Henrik Wennback 132
77 cm

1 Sofia Wivardsson 686
2. Gunnar Holm 423
3. Lars Larsson 407
4. John Nygren 301
5. Daniel Hartstein 211
6. Patrik Sandstrom 202
7. Stig Sandstrém 190
8. Karl Qvarfordt 168
9. Bertil Mark 116
10. Behranc Mostaan 116
FIG

1 Gunnar Wivardsson 631
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nytt

sddan haveristatistik har
hittills inte existerat for
odellflyget, vad jag vet.

Men sedan slutet av 1993 harjag
fort en sadan pé eget bevag med
hjalp av klubbmedlemmarna i
Vallentuna och Nyképings M1:K,
dar Henrik Edefur bidragit med
visst material.

Jag har anstréngt mig att per-
sonligen eller via utfragning av
klubbkamrater ta reda pa den
verkliga orsaken, rotat i delarna
fran kraschen, inte accepterat sva-
vande (bort)forklaringar...

Den riktigaforklaringen
Det gar sé gott som alltid att hitta
den riktiga forklaringen till kra-
scher och incidenter. N&r man
rotar i delarna hittar man oftast
kristallen som lossnat, batteri-
héllaren som gétt upp eller aeken
som slutat att fungera. Eller ocksa
upptacker man att byggaren hop-
pat dver webbningen.

De flesta model Iflygare erkan-
ner ocksé garna sina pilotfel med
ett leende, nar man intresserat och
vanligt borjar att fraga om det
verkligen var radiostérning.Jag
kommer att fortsatta detta insam-
lande av data och tar gdrna emot
statistiker fran andra klubbar.

Flygvapnet

Flygvapnet hade pa 50- och 60
talet en dalig utveckling nar det
gallde sékerheten. Man hade tratt
in i en helt ny era nér det gdllde
planen - bade Draken och Viggen
kravde mer av systemoperator-
skap och precision éver flygandet
och incidenter intréffade ofta utan
att de ledde till haverier. For att

inte rdka ut for avbrott i karriaren
rapporterade méanga flygare inte
dessa incidenter. Ungefar samma
forhallande radde inom trafikfly-
get. Men Flygvapnet var angeld-
get att fa reda pa alla dessa han-
delser och inforde en slags "am-
nesti" for alla som rapporterade
misstag som de sjalva gjort eller
tekniska saker som de inte kom
pé god fot med. Detta var en vik-
tig faktor som hjalpte till att fa
olyckskurvornaatt gé brant nedat
pa 70- och 80-talet.

Lar!

Vi modellflygare borde lara av
delta. Liksom andra verksamhe-
ter ska vi naturligtvis ta reda pa
den verkligaolycksférdelningen.
Sedan angriper man forstas de
storsta olycksorsakerna forst och
det blir da lattare att besluta om
riktade atgérder just mot dessa .

Statistik kan ljuga
Det finns ménga fallor man kan
falla i ndr man gor en kraschsta-
tistik. Man maste fraga sig vilka
uppgifter som ar viktiga for att vi
ska fa reda pa de verkliga orsa-
kerna till haverierna. Vissa upp-
gifter kan varatotalt vilseledande.
RC-anldggningens marke skul-
le bara vara intressant om vi fick
samtliga krascher i Sverige regist-
rerade. Nu &r vissa anldggningar
populéra i vissa klubbar och d&
blirju statistiken fel om man tar
med detta. Samma férhallande
galler med modellens namn. Vis-
sa modeller ar ju populdra i vissa
klubbar.

Intressanta uppgifter ar:

e Datum
Datum for handelsen.

Typ av héndelse

Med krasch menas en héndelse
dér planet allvarligt skadas el-
ler totalforstors, med tillbud
menas att planet bara skadas latt
eller inte alls. Personskada kan
vara allt fran blodig tumme till
allvarligare skador.

Plats
RC-féltel & ortens namn.

Flygplan

Flygplanets typ, till exempel
hégvingad trainer, aerobatic
trainer, konstflygmodell, fun-
fly typ, pylon-typ, RC-seglare,
deltamodell, skalamodell.

Alder

Ungdom 0-18 ar
Vuxen 19-59 ar
Senior 60-100 ar

Pilotens fardighetsniva:
Nyborjare

Otranad

Flyger bara ett par ganger om
aret och da kanske baraen flyg-
ning. Kan ioch for sig ha hallit
pa med modellflyg lange. Fly-
ger bara en typ av modell.
Kunnig

Flyger varannan eller var tredje
helg. Flyger da tre. fyra starter.
Kan flyga minst tva sorters mo-
deller.

Vaéltranad

Flyger var eller varannan helg,
Kan flyga olika sorters plan.
Mycket erfaren

Flyger alla sorters plan, flyger
regelbundet och ménga starter
per gang. Deltar dd och da i
tavlingar.
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* Héndelse
Kort beskrivning av hadndelsen.

» Kategori
Orsakerna har jag funnit det
vara klokt att dela in i féljande
kategorier:
Pilotfel. Har finns piloten som
felbedomerplanets lage. farten,
inflygningen, flyger dver sin
formaga, flyger farligt eller
vardslost, inte kan nagot om
praktisk aerodynamik.
Ovantat teknisktfel. Till exem-
pel ackar som plétsligt slutar
fungera, linkar som gar av,
motorer som plétsligt stannar
utan orsak, antenner som garav.
Bristande underhall.
Konstruktionsfel.
Byggfel. Till exempel dalig lim-
ning, glémt limma in webbar.
Radiostorning. Har raknas inte
in nedstéming av annan flygare
med samma frekvens, men dar-
emot till exempel P4-stémingar
och stérningar fran radiostyrda
bilar.
Brott mot Jaltregler. Man har
inte tagit frekvensklamma, star
inte i pilotruta, kommunicerar
inte med dvriga flygare m m.
Olyckshandelse. Allaforsiktig-
hetsmatt har vidtagits, men man
kolliderar tex dndd i luften med
annan flygare.

* Kommentar
En mojlighet att forklara detal-
jer runt handelsen.

En databas

De haverier jag hittills undersokt
harjag lagrat i en datafil, somjag
gdrna delar med mig av till den
som har dataprogrammet Works
3.0.

Ndagra namn pa personer finns
inte ndmnda - detta &r ju inte ett
dugg intressant nér det galler
mélet - att fa reda pé orsakerna till
varfér modellflygare kraschar.
Har féljer nu nagra slutsatser.

Aldersfordelningen visas av
cirkeldiagrammet ovan. Det mot-
svarar ganska bra aldersfor-
delningen i var klubb Alltsa gar
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SMFF & modellflygarna i allmanhet bor
lara av till exempel forsadkringsbolag,
motororganisationer; Flygvapnet med
flera nar det galler att hoja sadkerheten.

| dessa organisationer bdorjar man alltid
med att gora en riskbeddémning, byggd

pa en olycksstatistik.

det till en bérjan att konstatera att
alla, oberoende av alder kraschar
ungefar lika mycket.

RC-certifikat?

Hur mycket betyder graden av tra-
ning och hur myckel berorolycks-
frekvensen av forhallandet om
man har RC-certifikat eller ej —
en infekterad fraga idag.

Om man ser forutsattningslost
pa fragan sa gér det snabbi att
konstatera att i min undersdkning
sa har RC-cerlifikatel inte ndgon
som betydelse for sdkerheten.

Alla éver kunskapsnivan Ny-
borjare idenna undersdkning har
flygskicklighet och teoretiska
kunskaper som motsvarar RC-
certifikat.

Det intressantaste ar kanske att
gruppen Mycket erfarna star for
Over 20 % av krascherna!Detta
bekr aftar vad manga klubbledare
sdger— ett RC-certifikat kan man
ha i klubbarna som ett stimule-
rande inslag, speciellt for de
yngre, men det har mycket lite,
nastan ingenting med sakerheten
pafalten att géra. Om man inte
har skygglappar eller har malat in
sig i ett horn. s& maste man inse
detta och istéllet borja géra nagot
at de verkliga orsakerna.

Orsakerna

Till att borja med sd harjag loggat
bade incidenter, krascher och en
kategori, som medfort person-
skador. Se diagrammet!

Den senare ar tack och lov bara
strax 6ver 1% (tva av 140 rappor-
ter), men dnda alarmerande efter-
som den har ett klan samband med
orsakerna, som finns pa det stora
diagrammet.

Mycket erfaren (20,6%)

Véltranad (40,6%)

Pilotfel &r inte ovéntat den
storsta orsaken till krascher och
tillbud. En olyckstyp som kom-
mer igen férvanansvart ofta ar att
manga flygare rdkar ut for att
"planet baradrev bort i vinden och
jag kunde inte komma framat".
Dessa flygare behover lara sig
ndgot om hur man ger dykroder
for att fa ett plan att komma
framat. De, som har borjat som
segelflygare moter séllan del har
problemet.

Bland pilotfelen finns ocksa
rent slarv. Man flyger fastdn man
vet att planet ar i daligt skick.
Denna lat-ga-attityd gick kanske
pa 60-talet da flygfalten var glest
besatta och man inte riskerade na-
gon annans liv, men borde arbe-
tas bort nu.

En kategori, som det & mycket
svart att gora nagot at. ar de ovan-
tade tekniska felen. Det handlar
om ackar dér plotsligt en cell dor,
linkar déar tvérpinnen lossnar,
gangjarn som fallerar. Det kan
ocksa vara glodstift dar spiralen
lossnar sa motorn stannareller
kristaller som lagger av.

Déaremot kan klubben sanner-
ligen géra mycket at bristande un-
derhall! Utan att upptrdda som
Gestapo gér det oftast all forma
klubbkamrater att reparera innan
de startar.

Det dummaste i det hér fallet
(det férekommer!)ar att locka kil-
len att starta darfor att man véntar
sig fa njuta av en spektakular
krasch.

Konstruktionsfel &r inte vanliga
numera, inte heller byggfel.

Kanske nagon ocksa haojer pa
dgonbrynen &ver att radiostor-
ning knappast alls &r trolig orsak

Nybdrjare (I1H.H%

Otrénad (3,0%)

Kunnig (17,0%)

numera. 35 MHz-bandet &r ett
band dar det inte finns nagon an-
nan trafik och som vi inte delar
med nagra andraradiooperatorer.
Det visar sig ocksa att bada de
tva radiostérningar som ingar i
materialet ar komna fran flygare
som anvant mottagaren Futaba
R 107 i Stockholmsomradet och
fallit offer for nystartade starka
reklamsandare pa FM-bandet.

Allvarligt

Déremot &r foreteelsen brott mot
faltregler en myckel allvarlig fo-
reteelse. Tolv sddana finns i ma-
terialet och av de tolv ledde tva
tillallvarliga personskador, varav
den ena blev rikskédnd via radio
och press. De 6vriga gav ocksa
mycket farliga stortningar till re-
sultat.

Foljderna av att man inte tar
frekvensklamma, inte star i pilot-
ruta. inte meddelar ndr man tén-
ker landa osv blir nastan alltid
allvarliga péa grund av att model-
len idessa fall n&stan alltid befin-
ner sig nara manniskor.

Modellen stdrtar genast strax

Ovaéntat teknisktfel

intill depan nar tva sandare ar
igang, en person pa startbanan ar
mitt i planets flygvag. Nér en
modell stortar pa grund av alt den
stors ner blir ocksa stortningen
valdsam och okontrollerad efter-
som modellen &r hel och motorn
kanske vralar for fullt. Det ar
varre &n nar en vinge gar av eller
en fena lossnar och planet vinglar
ner en bra bit fran depan.

Genomtéankta faltregler

Om klubben har klara, genom-
tankta faltregler, som alla accep-
terar och automatiskt foljer, &r
mycket vunnet.

Tvéngsatgarder ar inte kul. inte
heller obligatorier. Obligatoriska
faltregler, anpassade till de olika
falten skulle emellertid ha mycket
storre inverkan pé sikerheten to-
talt an manga andra atgérder.

Det och ett bra klubbarbete. dar
man bade tar ansvar for sig sjalv
och hjalper andra att komma ihag
siakerhetsreglerna ar &tgarder som
skulle minska haverierna.

Rosse Gérdstad
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Modellflyghistora - del 5: Sverige pa 10- och 20-talen

Flygutstallningar
vid seklets borjan

svenska flygintresset med
sin flygning éver Ladugardgarde
29 juli 1909. Allménhetens in-
tresse svangde 6ver fran ballon-
ger till flygmaskiner.

ansmannen Georges Le-
F’gagneux satte fart pa det

Flygfisken & Flugan
Redan den 21 september 1910
anordnades en flygutstallning i

Idrottsparkens tennispaviljong i
Stockholm.

I utstéllningen ingick ett tjugo-
tal modeller till

tn star

svenska flygplanskonstruktioner.
Tvé konstruktorertilldrog sig sar-
skilt intresse. C. R. Nyberg stéllde
ut "Flygfisken" med 40 hkr ang-
maskin och 400 kg flygvikt (1)
samt "Flugan" en mindre maskin
med 10 hkr &ngmaskin och Ernst
Sahlin, som stallde ut en Bleriot-
liknande modell.

Flygveckapa Gardet
Svenska Aeronautiska Séllskapet
kénde iramgangen och redan i maj

1911 héll man _g) ny
utstall-

uck fllgehan.  ning
sam-

L

Medellen till aeropluet. — TJtst&lle- L itartplatie*
andar fljr*dagaraa.

band med en flygvecka pa Gardet.

Flygbaronen intresserad
Ingenjor Sahlin kom nu med en
modell iskala 1:10 kallad "Svan-
monoplanet”. Motorn satt baktill
och foraren var placerad under
vingen. Hojdrodret satt langst
fram. men intressantast var de
skevroder som satt langst ut i
vingspetsarna. Flygbaronen Ce-
derstrom var villig att provflyga
flygplanet om det byggdes i full
skala. Det blev inget bygge. Dér-
emot anordnades en ny flyg-
utstallning vid Haga i maj 1915.
Det var krig och orostider.
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Till vénster:

O Segerstorp, Karna, Malmslatt
1913: Henry i studentmdssa ses
har med systern Sara (slaende)
och brodern Dolfi (sittande)
narmast Sara.

Flickorna t.v. &r systrarna Anna,
Konstantia och Frida Svensson.
"Tina" blev Henrysfru. P& veran-
dan sitter kyrkoherde Lindgren,
Ké&rna och Anton Svensson.

Nedan till vanster:

Modellen av Bleriot-typ byggdes
av Henry. Det varforsett med

en tryckluftsmotor. Tyvarr lekte
Henrys s6ner Georg, Lennart och
Ingvar sonder tryckluftsbehallaren
och motorn ndgon géng pa 30-talet.
Flygmodellenfinns bevarad pa
Flygvapenmuseet i Linkdping.

Foto till hdger:

Tummelisa. Replika byggd av
Mikael Carlsson, Amal.

Foto 1990 av Lars Tolkstam.

Olika flygplan av redan k&ndatill-
verkare, sdsom Thulin. Morane
Saulnier. Farman och Nieuport
visades.

DN:s Stora Pokal
P& modellavdelningen fanns
svenska forslag till nya konstruk-
tioner och flygande modellplan.
Hedersplatsen intogs av ingenjor
Sahlins modeller. Han visade tre
nya konstruktioner: ett monopan
pa flottérer, elt monoplan av Far-
mantyp samt ett monoplan med
gyroskopstabilisering. Prisjuryn
gav just denna konstruktion av
ingenjor Ernst Sahlin l:a pris. For
detta erholl han DN: s stora pokal.
Han tick &ven Aeronautiska Sall-
skapets bronsplakett. De dvriga
erholl pris for val utfort arbete.
Flygegenskapen betonades.
Meningen med premieringen
av denna egenskap var att fram-
hélla férdelen med att modellerna
gors flygande. Om modellen fly-
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ger stabilt, sd &r det inte darfor
givet att ett aeroplan utfort i full
skala ocksa skall flyga bra.

Priser tilldelades 1 Liljekvist
och H. Andersson, bada fran
Stockholm. Tredjepris gick till O.
Sundberg, Sédertalje medan skol-
ynglingen S.Lindberg fick 4:e pris
foren canard av monoplantyp. Ett
extrapris sk&nkt av den unge Tord
Angstrém gick till P. Fontler for
ett flygande monoplan drivet av
en tryckluftsmotor.

Négra av de utstallda model-
lerna. Dagens Nyheters Heders-
pokal och Aeronautiska Séllska-
pets bronsplakett finns dnnu be-
varade hos sonen till ing.Ernst
Sahlin, regissor Helge Sahlin.

(Kalla: OFS nov/76)

Henry KjeUson

Ett av de stora namnen i svensk
flyghistoria ar Henry Kjellson.
Dagens flygintresserade kanner
sékert till flygplanet "Tummelisa”
genom Mikael Carlssons replika-
bygge for nagot ar sedan (1989).
Ménga har nog ocksa sett Mikael
flyga sitt bygge pé flygdagar.

Arméns flygvésen behdvde ett
mindre och mer lattmandvrerat
ovningsflygplan &n det som hit-
tills anvénts. Henry Kjellson fick
i uppdrag att fortsétta konstruk-
tionsarbetet pa ett plan som Gosta
von Porat paborjat 1919.

Planet kallades "Tummeliten"
men flygarna pastod att planet
"hade for latt att lagga sig pa
rygg", varfér folkhumorn dopte
om den lilla maskinen till
"Tummelisa"!

Henry Kjellson foddes i Kéarna
utanfér Linkdping nara Malm-
sl&tt. 1900 kom han till larover-
ket i Linkdping och avlade stu-
dentexamen 1909. Redan som
skolpojke byggde han modellplan
och andra tekniska saker sasom
kameror och senare radioappara-
ter. Althan skulle bli ingenjor var
ej faderns énskan.

1909 skrevs Henry in vid Stock-
holms hégskola, men flyttade
Over till Uppsalauniversitet. Stu-
dierna inriktade sig pa utbildning
till laroverksadjunkt, enda sattet
att fa bidrag hemifran.

Sommaren 1911 gjorde friherre
Carl Cederstrém en turné genom
Sverige och Norge. ljuni kom han
till Linkdping och det var natur-
ligt att unge Henry uppsokte
"Flygbaronen". Féljande sommar
fick Henry anstélining som prak-
tiserande elev i tre manader.

Hosten 1912 fyllde Henry 21 ar
och blev myndig. Nu skrev han in
sig vid Kungliga Tekniska Hog-
skolan, KTH, fackavdelningen
for mekanik. Han hyrde tillsam-

mans med brodern Dolfi clt rum
pa Observatoriegatan och tillsam-
mans byggde de en flygplans-
modell. Den finns nu pa Flyg-
vapenmuseum.

Cederstrém kunde fa igang en
flygindustri i Sodertajeoch Henry
fick anstallning som konstruktor
medan han &nnu studerade pa
KTH.

Efter civilingenjorsexamen
fick han fler uppdrag. Lénen var
annu lag, men iden ingick flygut-
bildning. Till enbdrjan var Henry
lyrisk i beskrivningen av hur det
&ratt flyga. Under sddertaljetiden
skedde en olycka som gjorde att
han besl6t sig for att inte mera
flyga aktivt.

Henry Kjellson blev Sveriges
forste flygingenjor i forsvarets
tjanst. Han kom alt delta i ménga
haveriutredningar, bl.a. kring
vingbrott pd B4 Hawker Hart och
om haverierna med S16/B16
Caproni.

En marklig bedrift var da Henry
Kjellson lyckades analysera ma-
terialet fran "Backebo-torpeden”
dvs tyskarnas V2-raket.

Av 10.000-tals delar hopsam-
lade nordvést om Kalmar sam-
manstallde KTH under Kjellsons
ledning en rapport som éverlam-
nades till de allierade.

Att modellflygplanen, som
Henry Kjellson byggde, bidrog

till hans utveckling och hans val
av yrkeshana ar tamligen sakert.
Manga unga flygintresserade poj-
kar har pd samma satt utvecklat
sitt sinne for teknik och flyg.
Alla har inte blivit aktiva fly-
gare utan har fatt tillfredsstéllelse
av att se sin tankes och sina han-
ders verk ta lufthavet i besittning.
(Kéllor: Ikaros 1991 och
doktor Lennart Kjellson)
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ommaren 1995. Vad minns

vi av den? Forst mérkte vi

av den vid midsommartid,

nér det hogtryck som sedan do-

minerade i Sverige under juni.juli

augusti och ocksa september, san-
de ut sina signaler.

Arrang0rerna av varldscuptav-

lingarna i Skdne — SCANIA

CUP och NORDIC CUP hérjade

tro pa att tavlingarna 1995 skulle

bli lika lustfyllda som 1994. For-

hoppningarna kom inte pa skam.

Scania Cup

Solen flédade éver Rinkabyfaltet
den 28 juni nar Scania Cup drog
igdng. De 56 tavlarna kunde till-
sammans med tévlingsledningen
fran AKM gladja sig &t perfekta
tavlingsforhallanden med en svag
sydlig vind som vagvisare till
flygningarna. Senare pad dagen
vande vinden till 6stlig riktning
ochen Hyllning av startplatsen ge-
nomfordes med gott humdor och
ringa tidsatgang.

Bland tdvlarna mérktes de
namnkunnigaste. Kocharev och
Makarov, fran Moskva. Ryssland,
med meriter fran vérldscup och
EM och VM. Dessa Fl A-tavlare
visade sin klass med goda resul-
tat. L&ngst upp i prislistan place-
rade de sig dock inte. Dér finner
vi i stéllet tdvlare som kanske har
mer erfarenhet av foérhallanden i

Ovre radenfrén vanster:

* Vegar Nereng, Norge, FJA

« Jgrgen Korsgaard, Danmark,
segrare i Nordic Cup, FIB.

« Janne lIsotalo, Finland, en
duktig Wakefield-junior!

Nedre raden frén vanster:

« Nilserik Hollander, FIB

 Hakan Broberg, FIB-t\'aa i
Nordic Cup.

* Pristagarna i FIB Nordic Cup:
Fr v: Jgrgen Korsgaard, Hakan
Broberg, Frank Dahlin och
Bror Eimar
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norra Europa med kuperad ter-
rang och mer oberakneligt termik.

Tvé tyskar och tva svenskar
gjorde upp om segern i Fl A efter
att har uppnétt full tid i de sju
tavlingsstaterna. Reimund Brin-
ker. Tyskland, tog segern efter att
som ende tavlare uppnatt fyra
minuter i fiy-off, fore Per Findahl,
Per Qvarnstrom och Ansgar NLin-
gens, Tyskland.

Trogne Scania Cup-gésten Pie-
ter de Boer kom femma med goda
1251. Dérefter var det som van-
ligt jamnt mellan tavlarna med

— kanske beroende pa att inspira-
toren och pédrivaren i Finland
Ossi Kilpeldinen. inte kunde vara
med. Han kommer igen 1996 en-
ligt utsago och d& som van ligt med
nagra av sina adepter.

Sex stéllde upp i FI C. Gunnar
Agren tog revansch pid Eddy
Astfeldt. vinnare 1994. Gunnars
segerresultat blev 1249. Andreas
Lindner, en annan trogen Scania
Cupare, tog tredjeplatsen efter de
bada svenskarna.

Efter Scania Cup fdljde en
mellandag lika strdlande som de

Det basta i livet far Du gratis,
sa kom och ta for Dig!

sekundstrider ndra nog for varje
placering iprislistan med totalt 35
tavlare i FI A-klassen.

Det blev sekundstrider i FI B
anda fran forstaplats. Bror Eimar
tog for forsta gdngen hem Scania
Cup. dock inte pé full lid. 1262
rackte for alt vinna fore Tapio
Linkosalo, Finland, p& 1249,
Detlev Schultz, Tyskland, 1247
och Hakan Broberg pa 1239. Med
i striden om topplacering varaven
Jens B Kristensen, Danmark, men
144 i sista starten placerade ho-
nom pé en slutlig femte plats.

Deltagarlistan var inte s lang
som den brukar — 15 deltagare

tidigare iveckan. Mellandag? Jo,
i &r hade vi chans till tva varlds-
cuptavlingar pd samma tavlings-
plats och néra varandra i tiden.

Danska Fritflyvningsunionen,
med fa lampliga tavlingsfalt. sdg
en chans till ett danskt arran-
gemang inom frilJygets World
Cup. om FAI godkénde att tav-
lingen gick i Sverige. Danskarnas
ansokan godkandes, faltfragan
klarades av (Rinkaby) genom
medverkan av Aeroklubben i
Mal mé modell llygare och— sim-
salabim! — hade vi Nordic Cup
1995 att deltaga i!

Helt naturligt uppskattades det-

Nummer 5 - 1995

ta av de friflygare som stéller upp
ivarldscuptavlingarruntomi varl-
den. Lika naturligt &r det att un-
gefér samma tavlare stallde upp i
Nordic Cup som i Scania Cup.
Med erfarenhet framst fran Fri-
flyg-VM 1977 i Roskilde hade
arrangdrerna valt att borja tév-
lingen mycket tidigt pd morgonen

med information och genomgén%
klockan 0430!

Tévlingen borjade déarefter ki
0500. L&t mig genast saga, att
detta ar ndgotjag verkligen unnar
alla modell flygare att uppleva,
atminstone ndgon gang — som-
marnattens leende inféren ny dag.
med slésande sol dver ett dagg-
friskt landskap och fria flygplan i
den stilla morgonluften. Jag har
sagt det forut — det bésta i livet
lar Du gratis, sd kom och ta for
Dig. Chansen finns oftare &n Du
kanske tror!

Nordic Cup
Naval, efter dessa utlaggningar,
Over till Nordic Cup. Efter den
fina inledningen, som program-
enligt omfattade de forsta fem pe-
rioderna, gjorde tdvlingsprogram-
met ett uppehall till klockan 1700
for att det slutliga avgoérandet
skulle ske i fly-off pa kvallen.
Emellertid &ndrade védret karak-
t&r under dagen.

Narmare fem péeftermiddagen
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hade vinden okal till 6-8 meler per
sekund, utsikterna talade dess-
utom om regn for resien av dagen.
Téavlingsledningen bestdmde da.
med hénsyn lili féltets storlek i
vindriktningen, att maxtiden for
de avslutande tva perioderna
skulle vara 2 minuter, med 6vriga
tavlingsregler oférandrade.

Inte som man tankt sig!
Kvallens flygningar blev avgé-
rande. inte som arrangdren hade
tankt sig. med manga och langa
flygningar i fly-off, men anda.

1F 1A hade 8 tavlare full tid efter
fem perioder, men ingen efter sex.
Bést av de 8 var UIf Edlund med
188 i sjatte och maxflygning i
sista, som gav honom en uppskat-
tad seger. Efter honom f6ljde val-
kanda namn. Salminen. Niillgens.
Kocharev (delad fjarde med An-
ders Persson), allamedjamngoda
resultat.

1F 1B blev det doek fly-off med
tre tavlare. Jorgen Korsgaard med
tre nya. synnerligen véalbyggda
kolfiber-kevlar-my lar-wake-
fields, vann med 256 sekunder
fore Hakan Broberg, 208. Tredje
man i fly-off. Frank Dahlin, note-
rade endast 5 sek efter tekniskt fel
i den fordréjda propellerstarten.

1F 1C-klassen segrade Finlands
Kaarle Kuukka. som pa andra
varldscuptavlingar visat sin for-

maga. Hans insatser torde ge en
framskjuten placering iden slut-
liga WC-listan for 1995.

Svenska Mésterskapen

Efter de inspirerande tavlingarna
i Rinkaby hade friflygarna en
vecka pé siginfor detsom normalt
&r en av hdjdpunkterna under
tavlingssésongen, ndmligen Fri-
flyg-SM.

Tavlingarna var i ar liksom
1993 en del av det gemensamma
SM -95. som arrangerades i Norr-
koping forsta veckan ijuli. Fri-
flygarna hade sin tavlingsplats pa
den nu nedlagda flygflottiljen F 13
pa Bravalla. Nar tavlingen bor-
jade den 8juli var manga delta-
gare betdnksamma infér anblic-
ken av tivlingsomréadet, som do-
minerades av uppodlade falt med
véxande groda. Emellertid lugna-
des man av tdvlingsledningens be-
sked om att det var ti 13tet att (med
iakttagande av forsiktighet) ga in
och hamta de flygplan, som ham-
nat i falten.

Det blev bade bra och spén-
nande tavling i lérdagens klasser
F1H, FIG, Bl och HKG — de
bada sistnamnda géllande riks-
maéslerskap. Inge Sundstedt vi-
sade vélké&nd sakerhet i lilla segel-
modellklassen, som han vann pé

Fortsattning sidan 35!

Scania Cup '95 - Rinkaby - 27-29 juni

Klass F1A
1 Reimund Brinker
2 Per Findahl
3 Per Qvarnstrom
4 Ansgar Niittgens
5 Pieterde Boer

6 Siegfried Limberger

7 Herbert Hartmann
8 Michail Kocharev
9 Mathias Férber
10 Dietmar Schultz
15 Anders Persson
21 John Pettersson
24 Ulf Edlund
25 Paul Sjoblom
27 Lars hafner
29 K-J Qvarfordt
30 Lars Larsson
32 Mats Lugnefors
35 Sven Landervik

Klass F1B
1 Bror Eimar
2 Tapio Linkosalo
3 Detlef Schultz
4 Hakan Broberg
5 Jens B kristensen
6 Nilserik Hollander

GER
SWE
SWE
GER
NED
GER
SWE
RUS
GER
GER
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

SWE
FIN

GER
SWE
DEN
SWE

7 PerTomas Skjulstad NOR

8 Janne Isotalo

9 Jan-Erik Andersson

10 Janne Forsman

12 Anders Hakansson

13 Knut Andersson
14 Karl-Gustav Nord

Klass F1C
1 Gunnar Agren
2 Eddy Astfeldt
3 Andreas Lindner
4 Kaarle Kuukka
5 Tommy Eriksson
6 L-G Lindblad

Nordic Cup

Klass F1A
1 UIf Edlund
2 Heikki Salmine
3 Ansgar Niittgens
4 Mikail Kocharev
5 Anders Persson
6 Pieter de Boer
7 Matti Lihtano
8 Thomas Weimer
9 Herbert Hartmann
10 Sergei Makarov
11 Lars Larsson
16 Per Findahl
19 Paul Sjoblom
21 John Petersson
25 K-J Qvarfordt
29 Lars Hafner
33 Sven Landervik
34 Mats Lugnevik

Klass F1B
1 Jgrgen Korsgaard
2 Hakan Broberg
3 Frank Dahlin
4 Bror Eimar

5 Anders Hakansson

6 Michael Jackel

7 Janne Forsman

8 Detlef Schultz

9 Lennart Hansson
10 J-E Andersson
12 Nilserik Hollander

Klass F1C
1 Kaarle Kuukka
2 Andreas Lindner
3 Gunnar Agren
4 Eddy Astfeldt
5 L-G Lindblad

FIN

SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

SWE
SWE
GER
FIN

SWE
SWE

SWE
FIN

GER
RUS
SWE
NED
FIN

GER
SWE
RUS
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

DEN

SWE
DEN

SWE
SWE
GER
SWE
GER

SWE
SWE
SWE

FIN

GER
SWE
SWE
SWE

180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
174 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
163 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 143 180
104 180 180 155 110
180 180 180 180 33
180 180 180 180 69

62 180 113 180 102

61 180 43 180 180

85 180 180 180 180
180 180 105 90 180
105 180 123 60 82

42 178 64 52 135

210 180 174 180 180
207 180 142 180 180
210 154 180 163 180
210 168 180 180 141
210 180 180 150 180
210 180 180 180 180
210 180 180 180 68
210 100 147 180 180
210 118 132 180 39
210 180 180 180 110
138 150 180 86 101

64 97 88 110 180
210 128 180

240 125 164 180 180
240 180 180 180 180
235 180 87 150 143

194 148 - 180 180
71 68 180 180
87 - 143 -142

Rinkaby -

180 180 180 180 180
180 180 137 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 173 175 180 180
180 180 180 180 180
180 180 180 180 180
180 180 105 180 180
180 180 180 178 129
180 180 180 180 180
165 128 98 180 180
180 165 100 180 138
136 159 65 180 180

90 178 99 180 180

68 90 44 105 180

210 180 180 180 180
210 180 180 180 180
210 180 180 180 180
210 180 180 180 166
210 180 180 180 179
210 180 180 180 180
210 180 156 180 180
210 180 141 180 180
210 180 133 180 180
210 173 147 153 180
210 180 180 180 180

240 180 144 179 180
206 180 170 159 180
56 180 180 180 180

0 0 0 151 0

180 180 1260 +
180 180 1260 +
180 180 1260 +
180 180 1260 +
177 180 1251
180 166 1246
180 166 1226
149 180 1212
104 180 1184
138 180 1181
180 180 1089
95 180 1028
179 - 968
180 140 957
140 134 918
59 49 913
130 - 865
71 180 801
118 - 589
180 158 1262
180 180 1249
180 180 1247
180 180 1239
180 144 1224
180 77 1187
180 169 1167
180 129 1136
161 180 1020
126 - 986
170 - 825
121 140 800
518
180 180 1249
180 - 1140
150 180 1125
180 180 1062
499
-85 - 457

30 juni

118 120 1138
120 117 1094
70 120 1090
66 120 1086
66 120 1086
111 66 1077
67 116 1071
68 90 1058
80 70 1050
120 105 1050
100 92 1039
0 0 900
84 39 874
33 45 841
60 0 780
9 0 736
45 28 560
0 0 529
120 120 256
120 120 208
120 120 5
120 110
120 95
90 120
110 120
120 120
120 120
120 120
0 0
120 0
120 0
102 0
0 0
0 0

240
181
99
89

1426
1378
1175
1146
1144
1140
1136
1131
1123
1003

930

1043
1015
878
180
151
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Vad doljer sig bakom
denna kryptiska rubrik?
Jo, det ar en ny Fun Fiy-
modell som i stort sett ar
klar att flyga.

Den kommer fran Jamara.
Soders RC Hobby erbjod
mig att testa den.

Stig Johansson tar en titt pa en ny modell fran Jamara

E Xtrem

ag tycker att Fun Fly 6verhu-
vudtaget &r mycket trevlig.
Modellerna flyger oftast for-

Fly er

modell av Extrem Flyer med hel
vinge, denna kommer da att kosta
1.145 kr.

traffligt och man har dem inom Min modell &r kladd med trans-

"rackhall". Man kan flyga tyst ef-
tersom man hela tiden anvénder
trotteln.

Det &r spdnnande ioch med att
man flyger mycket néra sig och
marken och det &r bara fantasin
— och kunnandet — som sétter
stopp for vad man kan géra med
en modell av detta slag.

Som gammal F3A-entusiast &r
det val iforsta hand dessa manov-
rar jag testar men nu pa "arm-
langds" avstand. Jag har redan ett
par andra Fun Fly modeller och
det kdndes mycket spadnnande att
nu bygga ytterligare en modell.

Extrem Flyer kommer frén
Jamara och kostar 765 kr. For
dessa pengar far man en byggsats
déar delarna ar vélbyggda och i
stort sett klara att montera sam-
man.

Det kommer ytterligare en

34

parent plast och latt. Modellen &r
avsedd loren 6,5 cc motoroch den
har en spannvidd pa 120 cm.
Vingen &r tjock och har en profil
som verkligen ser "ratt" ut. Kor-
dan inklusive skevroder ar4 1cm.
Med andra ord en ordenligt stor
vinge med stora skevroder.

Byggsatsen /bygget
Byggsatsen bestar av tva fardiga
vinghalvor dar servofdsten och
allt &r klart for montering. Krop-
pen bestar av en plywoodprofil
och ett aluminiumrér. P& detta
aluminiumror faster man hela
stjartpartiet.

Vinghalvorna epoxilimmas
mot kroppen och aluminiumroret
limmas in i kroppen. Det ar en-
kelt. Stjartpartiet &r helt klart med
stabbe och fena.

Det gar egentligen inte att g6ra

ett referat fran detta bygge da del
bara handlar om att montera ndgra
fa delar som ar sa sjalvklara.

Enkelheten gar igen i instruk-
tionen som bestar av tva skisser
och en kort instruktion. Det be-
hovs faktiskt inte mer.

Faktum ar attjag anvande farg-
bilden pé byggsatskartongen som
instruktion — detta rackte.

Jag andrade dock pa nagra sa-
ker som jag inte gillade. Jag pa-
star inte att det inte hade gatt lika
bra enligt originalet men alla har
vi vara egna ideer.

Modifieringar
Pianotradarna som skall fastas i
vingspetsarna var avsedda att fas-
tas direkt i de yttre balsasprygla-
rna. Har falldejag istallet in ett par
tunna ply-bitar och limmade fast
dessa.Ply-bitarna fick sedan tjdna
som underlag 16r skruvarna som
héller pianotradsstéttorna.

Den andra &ndringen var attjag
bytte ut stétstdngerna av balsa och

pianotrad till vanliga plaststanger
som nu lastes pa aluminiumroret
med buntband och plasttejp. Stot-
stdngerna gav enligt min mening
sluddriga roder. Jag anvande dess-
utom kullinkar till alla roder for
att undvika glapp.

Rodren pa Extrem Flyer sitter
redan pa plats i byggsatsen. Jag
tyckte dock inte om gangjarnen
som idetta fall bestod av sjal vhaf-
tande genomskinlig plast utmed
hela rodren.Denna plast skar jag
bort och satte fast rodern med
vanliga gangjarn. Detta gav betyd-
ligt stabilare roder.

Radio

Jag hade ndgra JR 9001 901 -ser-
von liggande och anvénde dessa.
Till deltaanvéndes en Hitec mini-
mottagare och en vanlig 550 mAh
acke. Séndaren dren Prism 7. Stor-
leken pa JR-servona ar desamma
som pé Hitec 205BB. Dennastor-
lek och typ av servon rekommen-
deras.

Det varinga som helst problem
att f& plats med radioutrustningen.
Man bor dock ha en mottagare av
format "mini". Den behdver inte
varaextremt liten, men inte heller
for stor om man inte vill andra i
byggsatsen.

Fun Fly-modeller behdver inte
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nagra kraftiga servon i och med
att man flyger s sakta. Man be-
hover dock servon med god pre-
cision. Alla roderytor &r s stora
och kréver darfor ett servo som
neutraliserar bra. Hitecs 205 BB
ar ett bra val utifran dessa krav.

Motor
Jag bestdmde mig for att anvénda
en glidlagrad Magnum — forlt
Thunder Tigre 40 GP. Denna
motor var faktiskt en smula liten,
vilket innebar att jag fick bygga
pa motorbocken med extra ply.
Jag bestdmde mig for att pla-
cera motorn i mitten pad motor-
bocken. Detta var synd fér40 GP-
motorn &r lite for 14tt och jag fick
faktiskt modellen lite baktung.
Detta gjorde attjag senare flyttade
motorn maximalt langt fram och
fick pa s satt tyngdpunkten rétt.
Ur viktsynpunkt ar det alltsa
ofarligt att anvénda en lite tyngre
och stérre motor an denjag valde.
Aven om GP 40 motorn mer &n
val racker till ur kraftsynpunkt!
Jag anvénde en lite kapad 11 x
4 propeller som ger en bra kom-
bination av bladyta och pitch till
den aktuella motorn modellen.
Hela modellen kom ut med en
vikt pa 1.650 gram med allt mon-
terat och med halv tank.Detta &r

mycket 1att och ger en ving-
belastning péa cirka 32 gram per
dm2 Superiatt!

Flygning

Ja, denna var odramatisk. Den
flyger fantastiskt bra.Jag anser alt
motortypen, det vill sdga en 40
GP, passar modellen mycket bra.

Langsamflygningsegenskaper-
na &r fantastiska och rollhas-
tigheten var som véntat blixt-
snabb.

Jag trimmade in 50% exponen-
tial pa bade hojd och skev. Detta
gjorde modellen mjuk och fin att
flyga.

Extrem Flyer flyger extremt
bra!

Avslutning

Jag tycker att fun fly &r en suve-
ran gren av var fina hobby. Enkla
modeller med ett otroligt register.
Man flyger tyst och ndra och man
lar sig nya saker varje gdng man
flyger. Man far en adrenalinkick
varje gang man forsoker sig pa
négot nytt nara marken.

Prova péoch gor det garna med
en Extrem Flyer fran Jamar och
Sdders RC Hobby!

Stig Johansson

Fran FriFlygFaltet

Fortsattning fran sidan 33!
578 sekunder, foljd av inte min-
dre sdkre Gunnar Holm pé 540.

FIGellerCoupedHivervanns
av Beitil Dahlqvist fore tavlin-
gens ende kvinnligadeltagare So-
fia Wivardsson ienjamn tavling,
dér Urban Lindstrom, MFK Nim-
bus, Orebro, gjorde come-back
med allt battre flygningar under
tavlingens gang.

Lordagens vader var bra med
sol och svag vastlig vind. Det fina
vadret fortsatte da SM for FI A,
F1 B och FI C avgjordes.

Sexton tavlare stéllde upp iFI A
och dar blev det en jamn tavling
dérpraktiskt taget alla placeringar
avgjordes med sma marginaler.
Inge Sundstedt upprepade segern
fran l6rdagen i FIH med jamna
flygningar utan ndgra direkta
termikinsatser. Slutresultat 1091.
Samma gallde Per Johansson pa
andra plats, som med sina 1068
forpassade Gunnar Fiolm till
bronsplatsen pa 1063.

Tévlingens fradmsta resultat
presenterade Magnus Soderling i
FI B med maxflygningar i alla
starter efter framgéngsrikt ter-
mikletande. De mera meriterade
wakefieldflygare fick finna sig i
att tdvla om silver och brons. Dér
var Janne Forsman och Hakan
Broberg mest framstaende.

I klass FI C gladde en gammal
bekant fran 80-talet. Lars Karls-
son. Gamen (hemmaplan!) visade
attgammal kunskap duger braoch
tog hem segern i motorklassen
fore de senaste arens valkianda
utdvare. Lars dr vdlkommen till-
baka i en klass, som annars varit
ganska tunn en tid.

De framskjutna placeringarna
fore Inge Sundstedt, Janne Fors-
man och Flédkan Broberg gav
Gagnefs FK segern ilagtavlingen
fore Solna MFK och AKM.

Vérldscuptavlingarna i Rinka-
by och friflyg-SM gynnades av
perfekta forhallanden vad galler
vader och vind. Férhoppningen
om att friflygets uttagningstév-
ling till EM 1996 i Italien skulle
ha samma goda konditioner in-
friades, men bara till hélften.

Nar de kvalificerade friflygar-
na, 14IF1A, 10iFIBoch3iFIC
samlades pa tavlingsplatsen 9
september i Revinge for forsta
dagens tavling i FI A blaste en
stadig vind fran oster. 6-7 meter
per sekund. Faltets storlek rackte
inte riktigt till for 3-minutersmax,
sa tavlingen borjade med maxti-
den 2.30 minuter. Vinden ¢kade
dock, sé fran och med fjarde pe-
rioden tillampades 2-minmax.

nytt

Vinden var stark och stundtals
byig. Tavlarna sattes pa héarda
prov. Bast att klara av svarighe-
terna var Mikael Holmbom, som
i start efter start satte sitt flygplan
iperlekt flyglage efter genomford
zoom/bunt.

Andraplatsen pa VM var for-
visso ingen tillfallighet. Per Fin-
dahl hade mycket av samma fina
teknik, men fick tyvérr notera ett
nollresultat i tredje perioden ef-
ter markkénning med flygplanet
pa linan. Tillsammans med Mi-
kael Holmbom kommer EM-laget
att utgdras av John Pettersson och
Lars Larsson, vilka bada visade
sig bemastra vindforhallandena
framgangsrikt.

Sondagen borjade tveksamt
med regn och vind. Alltsammans
battrade sig tdmligen snart, s
efter halften av andra perioden var
vadret helt perfekt.

Resultatnivan blev hdg i F1B-
klassen. dar tvd man kunde notera
full tid, Janne Forsman och Len-
nart Hansson. Aven Hakan Bro-
berg hade i verkligheten full tid,
men i férsta perioden flég hans
flygplan bakom en skogsdunge
med tre sekunder ddrmed bort-
tappade. Hakans sluttid 1287
rackte emellertid val till for en
tredje plats och darmed ocksa for
EM-deltagandet nasta ar.

| FIC stéllde endast tre man
upp. Gunnar Agren. Eddy Ast-
feldt och Lars-Gunnar Lindblad.
Eftersom de uppenbarligen dar-
med &r klara for EM-deltagande
dgnade de sig mestadels &t trim-
ning med endast ett fatal tavlings-
starter noterade.

Sommarens tavlingar har av-
gjorts under perfekta forhallanden
och med hdg resultatstandard. Fri-
flyget lever alltsa i en framgéngs-
rik vérld nar det gdller arrang-
emang och ambition/intresse av
de framsta utdvarna. Antalet del-
tagare pa vara tavlingar tenderar
dock att minska alltmer. Vad or-
saken ar dartill bor analyseras av
de aktiva friflygarna. Friflygets
grenstyrelse och arbetsutskott har
har en angeldgen uppgift.

De fina upplevelserna pa fri-
flygfaltet under 1995 har gett in-
spiration till tavlingsarrangorcr-
na att komma igen med nya ar-
rangemang 1996. Scania Cup och
Nordic Cup planeras redan pa
samma plats och tid som i &r. Sa
alla ni som &r intresserade av fri-
flyg bor borja Era forberedelser
redan nu — stora upplevelser
véntar!

Lennart Hansson

Resultat av UT presenteras i
nasta nummer av Modellflvgnvtt!
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Om
elflyg

ropellems uppgift &r att om

sétta motorns vridmoment

till en dragkraft framat. Den
gor detta genom att accelerera en
luftmassa bakat, reaktionen pa
detta accelererande blir en drag-
kraft framat.

Frén skolfysiken minns vi att
F =ni Xa (det vill saga kraften =
massan X accelerationen).

Nu lite om propellerns geome-
tri. Propellern definieras av sin
diameter och stigning. Diametern
behover inte forklaras, stigningen
ar den stracka som propellern
skulierora sigomden "géngades"
igenom ett fast medium.

Propellerbladets stigningsvin-
kel &r vinkeln mellan bladets
profilkorda och rotationsplanet.
Vinkeln blir mindre ju langre ut
pa bladet man méter.

F.nsorts standard har utvecklats
dar man anger stigningsvinkeln
vid en diameter som &r 0.75 av
ylterdiamelem. Denna vinkel be-
rdknas enligt formeln:
a(lb=atan siging )

diam x 0,75x3,14

Propellerns effektbehov har
réknats ut med formeln

P= CpX1.225 xn3xD5

dar D=propellerns ytterdiameter.
n = varvtalet per sekund, Cpér en
koefficient, som jag senare visar
hur man bestdmmer och 1,225 &r
luftens tathet vid havsytan (vér-
det minskar med hdéjden, vid
Kebnekajses topp ar tatheten un-
gefar 1.0).

Bestam koefficienten C_séhar:
— Rékna ut propellerns stig-
ningsvinkel a@Q5vid 3/4 av dia-
metern med formeln:
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_ siging _\
diam x 0,75x3,14 J
— Sok upp den s& erhallna vin-
keln i diagram i pa x-axeln och
avlas C -vérdet pa y-axeln.

Nu kan den erforderliga axe-
leffekten for att dra en propeller
vid ett visst varvtal berdknas. Man
gor lampligen berékning for ett
antal olika varvtal och ritar en
kurva, med varvtalet pd x-axeln
och erforderlig axeleffekt pa y-
axeln.

Om man i samma diagram ritar
in motorkurvan (som jag visade i
min tidigare artikel hur man tar
fram) har man i kurvornas skér
ningspunkt arbetspunkten forden
aktuella kombinationen av ack-
paket - motor - propeller. Se ex-
empel I.

aDh=aan

1diagram 2 harjag ritat in kur-
van for 8 X4-propellern och ocksa
fort in kurvan for en enkel ferrit-
motor, Graupner nr 3301 — som
matas fran 7 ackar. 1400 mAh.
Vi ser att motorn kommer att
)a 18A vid ett varvtal av ungefar
.800 varv per minut.

Vi besinnar oss!

Nu &r det dags for besinning! Vi
har nagot som kallas tillverk-
ningstoleranser och mét-onog-
grannhet.

Tillverkningstoleranser inne-
béar att tva tillverkade enheter av
vad som helst, till exempel pro-
pellrar eller elmotorer, inte ar
exakt lika.

Motorernas magneter kan ha
nagot olika faltstyrka, luftgapet
mellan magnet och rotor kan va-
riera, trdden i ankarlindningen
kan ha olika tjocklek, propellrar
har sma eller stora variationer i

propellrar

stigningen. De motordata, som
tillverkaren presentera ar nomi-
nella vérden, de faktiska ligger
ndra de nominella, men kan av-
vika nagot, uppat eller nedat.

C -vdrdena for propellrar har
raknats fram fran provkorningar
av ett antal motor/propeller-kom-
binationer. Darvid har strém,
spanning och varvtal uppmatts,
alla dessa matningar &r i sig be-
héftade med en viss felaktighet
som beror pa instrumentets kva-
litet och provarens noggrannhet
vid avlasningen.

Mat-onoggrannheten kombine-
ras sedan med tillverkningstol-
eranser hos motorn som ovan
beskrivits och man inser snart att
ndgot exakt varde pa prestanda
kan man inte f& fram med denna
metod. lexemplet ovan &rdet rik-
tigare att sdga. att motorn troligen
kommer att dra 17-19 ampere vid
ett varvtal av 9500-10000 varv per
minut.

Delta aterspeglas i diagram /,
dér den heldragna kurvan &r dra-
gen genom huvuddelen av till-
gangliga testvarden, medan den
streckade visar utstrdckningen av
osakerhetsomradet. I avsaknad av
tillforlitliga vindtunneltester blir
det inte béttre an sa har!

Propellerns verkningsgrad

Nu liteom propellerns verknings-
grad. Propellern tar emot effekt
frén motoraxeln och skall omsatta
denna effekt till for planet fram-
drivande nyttig effekt. Propellern
gor detta genom att accelerera en
luftstrom bakat, reaktionen pa
accelerationen bl iren kraft genom
propellercentrum riktad framat.

Onyttigt at sidan ocksa!
Om man star intill en roterande
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propeller marker man snart att
luften ror sig inte bara rakt bakat
fran propellern utan ocksa at si-
dorna. Den luft, som accelereras
atsidornainnebaren effektforlust
eftersom den ut inte bidrar till den
Iramatriktade kraften.

Att propellern skickar luft at
sidan &r analogt med férhallandet
runt flygplanets vinge, dér det in-
ducerande motstandet innebér att
vingen inte bara accelerera luft
nedét och darigenom erhaller lyft-
kraft, utan ocksa accelerera lul | &t
sidan dar den inte g6r ngon nytta.

Den inducerade effekten till-
sammans med propellern friktion
mot luften innebdr att verknings-
graden blir mindre &n ett.

Som bést runt 80 procent!
Fullskalaflygets propellrar upp-
nar som bast verkningsgraderrunt
80 procent. Eftersom mig veter-
ligt inga vindtunneltester utforts
pa modellflygpropellrar ar det
svart att saga hur hog verknings-
grad modellflygets propellrar kan
uppna. Rimligtvis ar 6vre gransen
&ven for dessa hogst 80%, troli-
gen lagre.

Hur gor man da for att fa en
effektiv propeller? Folj dessa rad:
« ett lagre varvtal ger hdgre verk-
ningsgrad &n ett hogt
 en storre diameter ger hogre
verkningsgrad &n en mindre
« en lagre effekt ger hogre verk-
ningsgrad &n en hogre effekt
 en hogre flyghastighet ger ho-
gre verkningsgrad an en lagre.

En stor propeller som gér sakta ger
alltsa battre verkningsgrad &an en
liten som gar fort. Del &r darfor
man anvénder vaxel ibland.

Fran sju till tio celler?
Om man nu har ett plan som fly-
ger bra med sju celler och man vill
ha 10 celler i stallet, vad hander?
Jo, motorn varvar mycket mer och
drar mycket mer strém. Med ho-
gre strom sjunker motorns verk-
ningsgrad och med hdgre varvtal
sjunker propellerns verknings-

\
Exempel |
Propeller 8" x 4"
diameter 0,2 meter
stigning 0,1 meter

Oop ot (cr,z?e;%xs:a): 2

Diagram lger for ¢ =12°
att C .=0,048.
p
Varvtal varv/minut
8000 9000 10000 11000

45W  64W  88W
v Effektbehov

17w
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grad! Nettoeffekten blir ett plan
som flyger sdamre pa grund av
Okad vikt och sémre prestanda hos
drivpaketet.

Lésning 1 Byt ut motorn mot
en som &r lindad for 10 celler.
Drivpaketets verkningsgrad blir
da rimligen ungefar som forut.
Flygtiden blir dock langre.

Losning 2: Behall motorn men
montera en vaxel och stérre pro-
peller. Férutsatt att acken belas-
tas lika kommer prestanda att 6ka
pa grund av hogre verkningsgrad
hos propellern. En véxel och en
storre propeller innebér ocksa att
planets flygvikt okar. Pa ett litet
och latt plan kan viktékningen bli
markbar.

I nasta artikel kommer nagra
tips om hur man dimensionerar
drivpaketet till ett elflygplan.

Christer Eklund

N

(
El Popular
serietavling 1995

Slutresultat
Thomas Karlsson 200 p

Evert Sandberg

1937-1995

in och varm sommardag i
il li ldmnade Evert Sandberg

ocksa at foreningsarbetet, dar han
under manga ar var kassor. Ny-

s, familj och en stor skara van-borjarna fick ocksa mycket garna

ner. Evert var sjélv som sommar-
dagen, mjuk och mild i sitt satt
och en verklig van oavsett om
négot tornade upp sig pa himme-
len. Hela sitt liv sysslade Evert
med modellflyg. Forst linkon-
troll och friflyg och sedan med
radioflyg.

Modellerna blev manga och
holl alltid god kvalitet. Hans
konstnarsskap framgick tydligt.
En hel del av fritiden &gnades

god hjélp med starten i var fina
hobby.

Livsgnistan fanns kvar trots
kampen mot svar sjukdom och
Evert flog sin sista start i detta
jordelivet fem dagar fore sin bort-
gang. en verklig prestation och
viljeyttring.

Vi.vanner i klubben och 6évriga
modellfiygare, som traffade och
larde kanna Evert, har mist en god
kamrat och medmanniska.

Sven Lindgren

26juni avled vannen och

snart det kom pa tal. En fin mo-
dell konstruerad av honom sjalv

n hastigt och alldeles for tigjorde han den sista resan med

I

2. Bo Sjoberg 194 p bbkamraten Sven Lind-
3. Lennart Jansson 191 p

4. Olof Tomtlund 175 p digt. Han skulle ha fyllt 59 &r i
5. UIf Ténnesen 170 p december.

6. Tomas Karebdack 170 p Sven var med och bildade
7. Sten Byfeldt 159 p Bords MFK tillsammans med
8. Kalle Westerblad 138 p nagra andra eldsjalar. Alla med
9. Leif Palmaren 107 p samma intresse — modellllyg.
10. B-A Hulthén 103 p Det 4r manga i vart land som
11. Conny Toilet 100 p kande Sven. Han visste vad han
12. Olle Andersson 83 p ville. Han hade en stor forkarlek
13. Rune Olsson 80 p till mindre modeller och moto-
14. Bo Samuelsson 73p rer och var en verklig "lin-
15. Ingvar Claesson 63 p snitsare”. Modeller konstru-
16. Niklas Jansson 63 p erade han sjélv och de var val-
17. Hans Frendin 62 p flygande. Han lamnade inget al
18. Jonas Straka 56 p slumpen. Sven var tidigare en
19. Bertil Nilsson 47 p héngiven linflygare och han ta-
20. Mats Slunga 45p, lade sig varm for linflyget sa
Det kom visst fran en friflygare ..
Barn LINFLYG - hart héllen i sele eller sovande iféraldrarnas vagn.
tonaring RADIOFLYG - under standig bevakning. Kan tillatas driva ivag

en stund, men styrs sedan handfast tillbaka.

Vuxen

FRIFLYG - Nu &ntligen tillrackligt stabil fér art rada Gver sin

egen tillvaro. Insiktsfull nog att samspela med naturens krafter.

Hur skoter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar auto-
matiskt. Du far kontroll pd Dina ackar samtidigt som Du ger dem
maximal livslangd, finns iolika varianter. Finns i méngder med
varianter upp till 10Ah. Hor av Dig fér mer info.

Dubbel laddare for RC

Klocka till laddaren fér att minnas urladdningstiderna

Byggsats 495:-/st
vid kop av 3 st 445:-/st
275:-/st

KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar

Din ackes kapacitet direkt i Ah.

650:-/st
590:-/st

Byggsats
vid kdp av 3

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

— Amigo Volante. Det lag kar-
lek och kansla bakom den model-
len. Hans fru var sékert en del i
modellen!

Jag talade med Sven ndr han
kom ut till filtet den 26 vid atta-
tiden om en artikel i var klubb-
tidning. Sven talade ocksd om
framtiden "om sex ar skall jag
agna mig &t detta pa heltid”. Nu
blev det inte sd. En halvtimme
efterdet att vi skilts pa faltet ringer
telefonen — ambulansen &r pa
faltet for att hamta Sven.

Jag hade svart att fatta att det
var sant. Dagen efter &r botia.

Svens hastiga bortgdng kom

nytt

Saknaden &r tung, men min-
net av Evert ar 4ndd mycket
ljust.

Gotlands Modellaviatdrer
Bertil Klintbom

som en chock for oss. Han var

en verklig van och en stor profil
inom modellflyget i Boras.

Han efterl&mnar ett stort tom-

rum efter sig— men ett ljust och

varmt minne.
Boras Modellflygklubb
Uno Ostman

Modeller for alla smakriktningar!

SK2000 - Modern, lattbyggd nyborjar-
modell med skev/flaps-vinge el nybdrjarvinge

Aven: SK78 — Still going strong!

Fun Flyer - Superaerobatisk, en nojes-

maskin!

Kompis - Nybdrjarseglare som kan forses

med motor.

Jet Fighter - Jetplan fér ,40-motor
Josefin -
Lill-Johanna - Charmig old-timer
Plums & Lill-Plums - flottérer

Dubbeldéackare valkand fran TV

Nytt!

MIGAZTAR

nybdrjarseglare for
klubbtavlingar, latt
omandrad till
MEGAWATT — elsegel!
utsokt byggsats —
introduktionspris 650:-

Stunt King - stuntmodell f .15-.25-motor

BALSA - FURU - PLYWODD - LIND -
RODBOK - PIANOTRAD - MASSINGROR

over 350 olika dimensioner

Valkomna

till!

OchM m t

i ny, frasch tappning
for sagolika 560:

Tomtmora Snickfen
Bl 2499. 760 K) Bergshamra - Tel 0176-623 73 (&ven kvéllstid)

HB
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Overst bild p& det svenska F3D-laget, dar man bland annat &terfann
Bdrje Ragnarsson, ovan — bést av svenskarna — med sin nya P-51
Mustang, 15:e plats.

Nedan Ingvar Larsson med mek Karl-Gustav Arvidsson infor start.
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pylonracing Sverige

Pylon-VM

Or fjarde gangen iordningen

arrangerades i ar véarldsmas

lerskap i pylonracing. Den
har gangen hélls tavlingarna i
USA, Muncie, Indiana.

De som skulle forsvara de sven-
ska fargerna var Borje Ragnars-
son, Ingvar Larsson, Jan Karlsson
och Karl-Gustav Arvidsson.

Vid ankomsten till O’Hare-
flygplatsen stod det klart att det
skulle bli en tuff uppgift. Vadret
var varmt — uppemot 40°C —
med en luftfuktighet, som masle
upplevas!

Tavlingsplotsen

Plats for tavlingarna var AMA:s
eget flygcentrum i Muncie. In-
diana, strax nordvast om Indiana-
polis. For tva &r sedan beslét man
inom AMA — SMFF:s motsva-
righet i USA — att salsa pa ett
nationellt model Iflygcentrum.
Man valde Muncie. Har finns nu
en anlaggning som inte gar av for
hackor! Eller vad s&gsomadmini-
strationsbyggnad med model I-
flygmuseum med tusentals mo-
dellflygplan fran olika epoker,
sérskilda falt for RC, lina och fri-
flyg— asfalt och grés. Man hade
till och med anlagt en sjé for ...

Nu var inte hela anlaggningen
klar nér vi var dér i augusti, men
det som fanns imponerade stor-
ligen. Ténk om vi hade négot lik-
nande i Sverige!

Omrédet for pylontavlingarna
bestod av tva asfalterade banor
231 X25 meter med grésbevuxen
akermark omkring, vilket under-

lattade vid landningsinflygning.

12 nationer deltog. Japaneroch
australier hade rest ldngst, men
&ven sydafrikaner och ryssar kom
langvaga ifrdn. Ryssarna hade
problemt med ekonomin. Narde
anlande till Chicago fanns inga
pengar tilthyrbi |. Hela génget fick
aka buss de aterstdende 35 milen
till Muncie. De hade ialla fall med
sig en del varor att sélja— moto-
rer, propel Irar och annat smatt och
gott — antagligen fick de in
pengar sa att de kunde ta sig hem.

Traning

I tre dagar pagick traning pa fal-
tet. Pipan till min ryska Doro-
shenko-motom gick av vid bakre
féstet vid forsta provkorningen.
Jag hade inte ndgon reservpipa
med. s& det verkade kort. Men
tack vare en funktionar far jag
skjuts till en svetsare, som fixar
det hela. Narjag kommer tillbaka
och kor motorn igen h&nder det
igen — pipan spricker! Jag far
aterigen skjuts till svetsaren, som
lagger pa mergods. Nu haller den.

Kan vannen ha inverkat?

Ingvar Larsson flyger av vingen
pé en av sina Mustanger vid ett-
ans pylon, men plockar fram en
av reservmodellerna. Kan vérmen
ha inverkat pa vingens hallfast-
het? Paen av Borjes vingar borjar
skinnet pa ovansidan att ge med
sig.Enadversidansplankning.vid
vingmitten, visartendensertill att
krypa ner under den andra sidan
plankning. Samma sak som inlr&f-



far i stdrre skala, nér jordens
kontinentalplattor glider under
varandra oeh orsakar jordbév-
ningar! Borje atgardar felet med
extraglasfiber och epoxi for nésta
dags tavlingar.

Tyskar, australier, tjecker och
hollandare visar sig vara ien klass
for sig. Aven om en och annan av
svenskarna stundtals kan flyga
fort. s kom vi inte upp i de farter
som de hade. Av o0ss svenskar har
Borje bast fart pa grejerna.

Skulle man gdra en bedémning
eftertraningen lag tysken Thomas
Lindeman eller australiern Ranjit
Phelan bést till for VM-titeln. De
flog bra med bra fart pa sina ma-
skiner. Men &n hade vi inte sett
réken av nadgra amerikaner ...

Tavlingen

Efter tre dagars traning bdrjade
tavlingarna och det amerikanska
laget dyker upp. Nu &r del inget
tvivel om vilka som flyger bést
och snabbast.

Richard Verano, regerande
varldsmastare, flyger pa 1:06.40.
Dave Shadel och Gary Hoover gor
1:07.63 respektive 1:07.90. Men
man flyger inte fortare an de an-
dra, bara tightare, med stérre pre-
cision runt pylonema.

lheat efter heat, oavsett vem
eller vilka de moter, flyger samt-
liga fyra amerikaner likadant —
de flyger Iagt! De haller jamn
h6jd! De haller alltid det spar de
valt, oavsett om konkurrenternas
plan stundtals stor deras bana.

De gor inga onddiga rorelser
som kan stdra planets flykt. De
ratar inte upp planet efter att ha
svangt runt en pylon, ulan ligger
i konstant bankning varv efter
varv hela heatet igenom!

Lange leder Richard Verano,
men ndr 16 heat har flugits, visar
Dave Shadel, nestorn iganget, att
gammal &r &ldst. Han vinner med
nagra fa sekunder till godo och
blir ny varldsmastare.

Thomas Lindemann kom trea.
Borje Ragnarsson bést av svensk-
arna pa 15:eplats. Ingvar Larsson
31:a. Sjalv kom jag trettiosjatte.

Hur det kommer sig att ameri-
kanerna, som vanligtvis inte fly-
ger F3D pylon, ar s& framgéangs-

rika inom den grenen. Det &r ju
fjarde gangen de vinner VM. Ge-
nom att tavla i Formula 1-racing
far de mycket flygtraning och far
darigenom stor motorerfarenhet.

Europeiska flygare saknar ofta
tavlingstillfallen, da inga tavlin-
gar finns ideras hemlander. S& ar
fallet i Holland.

Lyckligtvis har vi svenskar
storre mojligheter att flygtréna.
Material i form av motorer och
flygplan finns att fa tag pa — sé
med lite javlar anamma och sats-
ning &r det inte omajligt att vi kan
ta oss upp till toppen.

Flygplan och motorer
Hur sdg utrustningen ut pd VM?
Vad flég man med for plan och
vilka motorer anvénde man?
Det amerikanska laget anvéande
naturligtvis amerikanska Nelson-
motorer, konstigt vore det vél
annars!

Delat ansvar i teamet

Man har tack vare Henry Nelsons
motorbyggnadskonst fatt fram en
bra motor och genom att dela pa
uppgifterna i teamet — en man
bygger, en annan preparerar mo-
torerna etc— har man hog tillfor-
litlighet pa grejerna. Hela det
amerikanska teamet flog — med
ett undantag — Stiletto-modeller
— en pylonversion av vélkanda
P-51 Mustang. Det var Richard
Verano. som stundtals flég en
annan modell &n de 6vriga.

Richard anvénde ibland flyg-
plan med inféllbara stéll, men
Overlag hade USA-teamet fasta
stéll i form av bockade alumi-
niumplatar.

Propellrarna var naturligtvis av
kolfiber. Enligt Dave Shadel hade
deen pitch pa lite med 4n 7"'. Ame-
rikanernas motorer varvade med
dessa propellrar cirka 26.000-
26.500 rpm, vilket forvanar. Vi
har trott att man ska upp i hégre
varv for att fa fart p4 modellerna.

Det tyskateamet flog med Mus-
tanger, alla gjutna i samma form.
Deras Mustangversion baserades
pad Dago Red — kand fran full-
skalapylon. Kropp och vingar var

Fortsattning nésta sida!

Motorbilderna ovanfran vanster: Thomas Lindemans ryska IR-
motor, vérldsmastaren Dave ShadeTs Nelsonmotor och slutligen
hollandarnas Metckemeijermotor.

Nedan: Dave Shadel med sin vinnannodell Stiletto.

Mittbilden: Dave Shadel (motorguru) och Jim Shinohara. som byggt
Dave's modeller kan ségas vara "teamet”’bakom Dave's VM-seger.
Nederst: Manfred Pick med sin IR-motorbestyckade "Dage Red"-
Mustang. Modellen har inhalig vinge.
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Meddelanden fran Forbundet

Material till "Meddelande-sidorna” insédndes alltid direkt till SMFF:s exp.

Tavlingskalender Friflyg 1995 - Alla klasser

Téavlingens namn
Hosttavlingen
Novembertraffen

21 okt
4-5 nov

Plats Arrangor
Uppsala FK mfs
Rinkaby AKM

Nagra ord fran
var nye ordforande

nger sommaren beslutade
sl Hans Andersson for att

mitéer inom SMFF. Alla ar vi i
forsta hand inblandade i detta for

jgrd omedelbar verkan lamna styatt utéva négot vi gillar, det vill
relsen. Som Ni kanske vet, hagiga modellflyg. Den administra-

Hans tjénstgjort som ordférande
sedan férbundsmotet 1994.
En ordférande maste erséttas och
den uppgiften har — genom sty-
relsens forsorg — fallit pa mig.
Man skall komma ihag, att det
inte ar nagot sjalvandamal att
engagera sig i styrelse och kom-

tiva delen ar nagot de fortroende-
valda forsdker gora for att man
tror att det blir battre for oss alla.

Vad galler mig personligen, sa
arjag 24 ar gammal och kommer
fran Stockholm. Min far intro-
ducerade mig isporten islutet av
sjuttio-talet. Jag har sedan dess

Sakerhetskommitén

informerar

Man visste inte ndgot om ut-
gangen, sedan lakarna undersokt

ugvar det néra att det hande,
dfft som inte far handa inom
enskt modell Hyg. 1 somras vahonom. Den har gangen gick det

det nara att en person fick sétta
livet till. ndr han var ute oeh flog.
Olyckan intraffade i Monsterds
nar tvd modellllygare tranade
ballongjakt (man jagar ballonger
iluften!) Den ene piloten Iamnade
av nagon anledning pilotrutan och
den andra dok for att jaga bal-
longen. Ni kan sakert forsta vad
som héande!

Ett flygplan som kommer ner
med sadan fart haren anslagskraft
pé flera ton. Den, som traffades,
blev medvetslés omedelbart och
man satte i forsta hjélpen pa faltet
det fanns som tur var en sjuk-
vardsutbildad dar.

Via en mobiltelefon (bra att ha
pd laltel!) kontaktades larm-
centralen. Han kom till sjukhus.

Pylon-VM '95
Fortsattning fran fo reg sida!

gjutnaiglasfiber och vingarna var
ihaliga med kolfiberbalk! Planen
var motivlackade med rymd-
motiv; galaxer, solar och planeter.
loch for sig inte anmdrkningsvart,
men all mélning hade lackats i
gjutformen och fargen hade lagts
padirekt i gjutformen innan glas-
fiber lagts pA — imponerande!

Ibragimov var "kopt™!
I planen satt ryska motorer, kon-
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hyggligt, killen har repat sig.

Klubben, dardet hande, har hdg
sakerhet vad gller flygfragor. De
har dep4, pilotruta och varnar om
att alla ska ha RC-certifikat. Sa
skall det vara pa alla klubbar.

Vi maste ha cert sa att myndig-
heterna seratt vi har utbildat folk,
som framfor vara luftfarkoster,
som de sa vackert kallas pa myn-
dighetssprak. Folj alltsd saker-
hetsreglerna pa faltet.

Vad galler d& pd modellflyg-
faltet? Vi borjar i depéan, som skall
vara val tilltagen. Man skall ha
plats att starta motorn och varva
upp och kolla att all t fungerar. Det
ar bra om man kan taxa ut frén de-
pén till start ulan att behéva lyfta
modellen med de risker som det

struerade och byggda av Mr IR.
det vill s&ga Ravil Ibragimov.
Tyskarna har enligt sdgen "kopt"
Ravil och Iatit honom ta fram en
kopia av Nelson-motorn — fast
med béttre kvalitet!

Nu vann man inte detta VM trots
ryskbyggda motorer. Sa latt &r det
inte! Men helt Klart &r att man
lyckats fa fram en bra motor, som
nu aven finns tillgénglig for oss
vanliga dddliga!

Australierna med Ranji Phelan
i spetsen fl6g ocksd Mustanglik-
nande maskiner. Ranjit anvénde
som de 6vriga i laget Rossi-moto-

Kontaktman Telefon
Gunnar Agren 018-20 67 10
Lennart Hansson 040-19 37 90

ulan langre avbrott varit mycket
aktiv. Jag har alltid sysslat med
radiostyrda flygplan, nagra en-
staka ganger harjag "vénstrat" lite
med Kbnarrar, Flugor och lik-
nande. Linstyrt harjag dock inte
provat.

Anledningen till attjag engage-
rat mig i styrelsen &r det — i mitt
tycke — vimmelkantiga satt
SMFF arbetar. Ett lysande exem-
pel arforbundsmatet, dar fragor,
som endast har betydelse for ett
mindre antal medlemmar, tillats
stjala tid fran évergripande spors-
mal. Fungerande mdten &r en
grundlédggande forutsattning for

innebdr — sandarantennen i pro-
pellent mm.

Del skall ocksa finnas en pilot-
ruta dar alla piloter star nar de
flyger. D& kan de konferera.

Vid start och landning gér man
sig uppmarksam pa att faltet ar
fritt och man annonserar att man
skall starta eller landa. Man skall
alltid flygaframforsig, s& man ser
var planet befinner sig — aldrig
over depa eller publik.

Vid flyguppvisning skall det
vara ett avstand till publik pa 50
meter, om man flyger figurer mot
sig sjalv — till exempel vissa
inom skalaflyg eller pylon, som
for ovrigt har sina regler i grona
boken.

Nater vi in dessa regler sa att vi
alltid minns dem och foljer dem.
sa kan vi forhindra olyckor med
obehagliga foljder som skador
eller i varsta fall dodlig utgang.
Virna om var modellflygsport
genom att folja reglerna!

Mikael Hansson

rer. Man kanske inte skall kalla
dem Rossi, eftersom Ranjit till-
verkar egna foder, kolvar och
byter ut Rossis originaltruminsug/
bakplatta rnot elt i Nelsonstil med
slidinsug. Motorn gick bra och
toppfarten ispeciellt Ranjils plan
var i klass med amerikaners och
tyskars.

De tva hollandare som deltog,
flég modeller av Tsunami med
motorer fran bréderna Metcke-
meijer (kanda fran linflygets
teamracing, sedan manga ar till-
baka). Planen med spannvidd pé
145-150 cm hade fasta landstall
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bra beslut. Goda beslut forutsat-
ter ocksé kunskap om, vad folk
vill. Sa tala om vad Ni vill! Ex-
empelvis genom att skicka in for-
slag till och nérvara vid férbunds-
motet. Kom ihag att motionstiden
gar ut sista december!

Ni kan ocksa uttrycka Era &sik-
ter till ndgon av de manga for-
troendevalda inom SMFF.

For att kontakta mig, skicka
brev till

Robert Sundstrém,
Rackarbergsgatan 32:236
752 32 Uppsala

Ni kan ocksa skicka email till
robert@ csd.uu.se.

Email &r det garanterat snab-
baste sattet att nd mig pa. Telefon
harjag. men &r sillan hemma, sa
det I6nar sig knappt att forsoka.

Nalle har jag inte — &n!

Byggflitigt under vintern!
Robert Sundstrom

;
Nagra rader om

RC-certifikaten
@1 och med 1996 skall alla,
m deltar i SMFF:s sank-
tionerade tavlingar inneha RC-
cert. Det nya certet kommer att
kosta 50:-.

De, som tar certet under
1995 far vélja att betala 15:- for
det gamla (som bara géller ett
ar) eller 50:- for det nya.

De, som tagit certet tidigare
debiteras 50:- i slutet av 1996.

For att gora det enkelt kom-
mer klubbarna att debiteras
50:- per cert. Klubben avgor
sedan om klubben eller klubb-
medlemmen skall betala certet.

(1 var Klubb slar klubben for
RC-certet, eftersom man kré-
ver cert for att fa flyga dar).

Har Ni fragor om certet eller
andra sakerhetsfragor, kon-
takta mig garna.

Mikael Hansson
08-530 355 83

liksom flertalet p4 detta VM.
Basta hollandaren, Robert van
DenBosch. kom pa tjarde plats.

Summering
Detta VM ger vid handen, alt vi
&nnu inte riktigt har natt toppen,
men vi narmar oss de dvriga topp-
nationerna i pylon

Med béattre motorer, lattare
flygplan och mer flygtraning och
erfarenhet kan vi forhoppnings-
vis slass om tatplaceringar vid
nésta VM i Tjeckien 1997.

Pa plats i USA/Jan Karlsson


mailto:robert@csd.uu.se
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enna fastsdttning av ser-
von bygger pa en roder-
linkageteknik. dar ser-
vona vilar mjukt i skumplast.
Tekniken innebdr &ven en in-
byggd rodertrimning som &r en-
kel och slutligt lar Du en oslagbar
kombination av allt detta som
bade i tekniskt och prismassigt
hénseende saknar motstycke.

Bowden-kabel/linkage
Materialet &r linkage av typ plast-
ror. kallas &ven bowden-linkage.
Det finns flera alternativ fran
Kavan, Graupner och andra till-
verkare.

Ytterroret av ABS-plast har en
yttre diameter av 3 mm. Inuti ett
rér av samma material och med
diameter 2 mm. 1det senare roret
passar en pianotrad p& 0,8 mm.
Tekniken bygger pa en fjader —
"spannfjadern” — som haller fast
ytterréret. Denna fjader har ett
handtag som kan "6ppnas" och
darmed kan ytterréret skjutas/
fram och tillbaka. Fjadern som:
tillverkas av den typ av pianotrad \
som man kan kopa i en musik-
affédr, 0 0,6 mm. Denna fjader
haller fast roret sa hart att endast
vid en totalkrasch kan greppet
lossa. D& har servot bromsats och
klarar sig i och med detta.

Tillverkningsteknik

Man bérjar med fjadern som lin-
das i ett verktyg bestaende av dels
pianotrad 2,5 mm och ett litet ror.
Dessa lindas med koppartrad,
16ds samman och sétts fast i ett sta-
digt skruvstycke.

Koppartrad av lamplig dimen-
sion finner Du i vanlig lednings-
trad. Borja med att bocka piano-
traden i45° vinkel och stick in den
iroret. Hall traden spand och linda
fyra tata varv och dessa avslutas
med att trdden drags nedat (visas
uppat pa skissen, men detta gal-
ler aterfjadringslaget).

Ar man skicklig kan man linda
bada fjadrarna direkt i ett stycke
— dé krévs det tvd sma tanger —
en for att hdlla "spannhand-
tagetoch en for lindningen av
pianotradstjadern (férsok ej att
linda med handen).

VARNING! Den hér typen av
pianotrad ar farlig! Den kan till
exempel sndrta upp och trdnga in
iett 5gaom man ar ovarsam. Med
all sékerhet far Du gora ett antal
fjadrarinnan Du blir n6jd och tdnk
pa att arbeta fran ratt hal, den sida
av servot dérlinkaget skall sitta.

Verktyg 2
Nésta verktyg ar enkelt. Det &ren
vanlig 3 mm rak pianolrad. Aven

En bil innerror trads pa I

vinkelaxeln

Vinkelaxeln
som ledar
i servororet

Balsalister
pa sidan av roret

0 2mm

detta verktyg satts fast i skruv-
stycke. Nu skall man rikta till tj&-
dern sé att den har sina raka andar
p&undersidan och spannhandtaget
pa dversidan,

Dérefter skall fjadern lindas fast
paden 0,8 mm pianotrad, som kal-
las vinkelaxel. Linda forst provi-
soriskt fast med mjuk jarntrad
cirka I mm. Detta for att f& dis-
tans mellan fjader/axel. Linda
sedan med tunn koppartrdd och
16d. Linda tétt och 16d genom att
forst varma, sedan satta till 16d-
tenn. D& blir resultatet bast.

Som framgér av illustrationen
ar vinkelaxeln vinklad 45°. Den
skall forses meden bit innerrdr och
sedan skjutas in i det sa kallade
servordret. Dettaror r en bit ytter-
ror som limmas fast pd en | mm
plywoodplatta. Forstark med
trekants balsalist pa var sida. Lim-
ma l&mpligen med cyanolim.

Slutligfastsattning
Plattan med ett hal for servots ut-
géngsarm/lagring, satts fast pa ser-
vot med eltejp. Linda hart nagra
varv rakt dver platta och rér. Gor
sedan ett hal dar vinkelaxeln skall
sattas in. Linkagets innerror skall
forses med cirka 6 cm pianotrad
0.8 mm i varje ytlerdnda.

Bocka dndarna pa lampligt av-
stand till 45°. | framre delen far

Vid tvafjadrar 16d samman har

Verktyg for bockning av
"spannfjadern "

Pianotrad 2.5 mm och

Verktygfor ett mindre rér med hrfgst
rtf' tillriktning 1 mm innediameter q” mm
"riktig"
pianotrad
Ytterroret skjuts in i spannfjadern.
Det yttre roret limmas vid utgdngen
ur kroppen.
V.
Lindas med tunn
koppartrad

Den héarfjadern, utgor sjalva
"hjartpunkten" i systemet

Linkage =
ytter- & innerrér

Det behdvs inga

Innerdelen
vinklas upp i
roderhornet

servofésten, utan servot
kan vila mjukt i skumplast!

Konstruktion och byggteknik VI

Enkelt trimbart & ett annorlunda

Roderlinkage

man goéra en sédnkning av roret
enligt skiss for att fa en latt gang
— inga spanningar vid ingangen
i ytterréret. Samma princip gal-
ler vid bakre utgang. Gor endast
en latt forspanning, sa att ytter-
roret ej kan glida ur roderhornet.
Man maste borra upp halet daroch
i servots ok till 2 mm.

Funktion
Vid en servoarms rérelse fram och
tillbaka kan vinkelaxeln glida ut
och in. Detta gor att man undvi-
ker s k brytande rérelser som an-
nars ofta forekommer i traditio-
nell teknik. Genom lagringarmed
absolut exakt passning (atmins-
tone med Kavans plastrér) und-
viks glapp fullstandigt. Faktiskt &r
funktionen hos det hdr systemet
sd bra att jag ar 6vertygad att den
som utfort ett noggrant arbete och
provat, aldrig kommer aterga till
den teknik som jag anser har up-
penbara brister.

Den hér presenterade tekniken
ger ett extremt lattgdende linkage

som innebdr bésta skydd for sli-
tage pa servon — som regel ettre-
sultat vid tungarbetande linkage.
Det ar oftast detta som kréaver
starka servon, ty luftkrafterna pa
rodren krdver inte denna servo-
styrka!

Min personliga uppfattning ar,
att med denna teknik klarar sa
kallade mikroservon de Hesla
modelltypers behov. Systemet
skyddar aven mot stotskador, till
exempel nar man vid transport slar
i ett roder och roderhorn eller lin-
kar bryts av!

Till sist. Du som tvivlar, ge den
har idéen chansen! Lagg atmins-
tone ned nagra timmars arbete pa
att tillverka fjader/vinkelaxel och
spann fast detta i skruvstycket.

Boj isér fjadern med handtaget
(kan kravaen tang). Det skall vara
svar att fora in plastréret vid for-
sta monteringen!

Drag nu i roret sa hart Du orkar
och darmed tror jag att dven den
som tvivlar blir 6vertygad ...

Par Lundqvist
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Baafes-tern a

rro &

Johan Bagge,

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

Ingen tar efter Bagges HOrna?!

om du nog forstar, ar rubri-

ken avsiktligt dubbeltydig.

fter 6ver 10 ar och uppat

70 Hornor har jag beslutat att

stdinga Bagges Horna efter num-

mer 6 1995. Jag kdnner att tiden

och idéerna tryter. Antalet lasar-

kontakter har ocksa sjunkit, vil-

ket kanske beror pa att innehallet
&r mindre lockande &n tidigare.

En tvetydig rubrik

Rubriken &r bade en frdga —
"kommer ndgon annan att fort-
satta?" — och ett pastdende —

Vingen bestar aven

rektangel i mitten och
tva trianglar till fenor/

vingspetsar.

Dessa vinklas upp 45°,

Limma 3x3 mm
balsalister pa japan-

papper eller liknande.

Hojdroder av papper

"ingen kan fortsatta med just
Bagges Horna". Naturligtvis me-
nar jag inte att den skulle vara s&
maérkvardig att ingen annan skulle
klara av det, tvartom. Massor av
modellflygare skulle kunna fort-
satta med nagot liknande, menjag
tror att var och en maste satta sin
egen préagel pa innehallet.

Om intressefinnes

Allts&, om du sjalv eller nagon du
kanner vill arbeta med fragor som
i forsta hand vander sig till de
yngsta medlemmarna, drjag sa-

ker pé att redaktoren &r intresse-
rad av en kontakt.

Nu till lite roligare saker
For lange sedan hade jag i en
Hoérna ett litet flygetyg, som
inséndaren kallade for flarn. Det
var en oval balsabit med en
modelleratyngd i nosen.
Egendomligt nog flog den enkla
konstruktionen. Inga lysande pre-
standa kanske, men béattre &n man
kunde tro. Har kommer en skiss
pé en makapér, som vi kan kalla

Motorflarnet. Betydligt stérre for
den drivs av gamla pélitliga Flu-
gan-propellern av plast, som sit-
ter pd en 3 mm balsastav.

Materialet &r 3 mm balsalister,
som limmas pajapanpapper eller
liknande. Kopieringspapper &r
tyvarr lite for styvt, men bakplats-
papper fungerar.

Om jag far ett frankerat kuvert
med Ditt namn och adress, sa
kommeren ritning i byggstorlek.

Och glém inte 50-H6man. Du
behdver bara satta in 50 kronor pa
SMFF:s postgirokonto, sa kom-
mer en lunta med massor av tips
som smamodeller.

Vi hérs — en gang till!
Bagge

Bestall 50-HOman fran SMFF!

Tyngdpunkten cirka 10 cm fran framkanten

Adsnodc,

Propeller av plast —

typ Flugan, AMA-Cub

Kroppsbom av 3 mm balsa

250 mm

Vi kan skara en vingkarna at Dig nastan precis som Du vill ha den — Spitfire s ellipsformade
vinge klarar vi dock ej! Men valj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge,

skrankt vinge, med ursparing for balkar mm. Vi klarar det mesta!

Vid bestélining ange vingprofil (om ok&nd sand med skiss), uppgift
om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrankning i grader (till exempel 3°),

LIP PRODUKTION mattsatt skiss, som visar vingens form.

Tjarnmyrvagen 42»892 42 DOMSJO * Telefon 0660-529 11 eft ki 1700 * Telefax 0660-529 11, dygnet runt!
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Mikael Karlsson
Asbyvagen 3, 703 73 Orebro

Telefon: 010-655 04 96
Fax: 019-23 24 79



N INgar d y n

iNG AR

frdn SM veckan i Norrkoping

Den Gamble i Fablernas varld?

et, som stér i tidningen &r

sant. Sa sags det. Det ar
D fel. Det &r inte alltid sé.
Néasknappt redaktor!
| den Gambles rapport fran SM-
veckan i Norrképing fick man
lasa. att helikopterflygarna inte
kom till prisutdelningen.

Lars Pettersson, JOnkdpings
MFK, harringt och knappt Red pa
nasan: "Dér var guldmedaljorer i
F3C och Helis port plus 6-7 till.
Tack, Lars, for det gladjande be-
skedet. Braatt Du ringde! Ochjag
drar rodnande mot skamvran!

Att den Gamble Kklev iklaveret
sd burdust beror pd, att han pa
Herrebrofaltet sista heliflygdagen
fick beskedet, att "vi &r klara vid
12-tiden, och inte sjutton véntar
vi till atta i kvall pa priserna. Vi
sticker hem direkt. Vi skickar kan-
ske nan, som tar emot plaketterna

och tar dom till Siljan, dé&r vi tréf-
fas inom kort — dar gor vi var
egen lilla prisutdelning!"

Sa sas det. Detta bekraftades
sedan i suveréna klubbtidningen
STABBENSsreportage fran heli-
kopterflygarnas SM.

Jag ar glad, att man dok upp pa
prisutdelningen. Jag &r ledsen, att
jag spridit felaktiga besked.

Varannan damernas!
Flera haller med M.O., som iférra
numret framforde klagomal pé
damernas toaletter, duschar mm
—"for sa daligt hade dom for-
baske mej ordnat det for oss".
Nagra tyckte jag var val hard mot
M.O. i mina kommentarer.

Andratycker del ar fel, att dver-
huvudtaget ge plats for gnall-
spikars klagan, men ger mig réatt
i mina kommentarer.

Jag avslutar toa-ronden med att

En Phoenix?

land kan man undra vad man
aller pA med. Kan det vara al-

Det stod i Modellflygnytt, att
SM-vinnaren i F4C, Gosta Lof-

ern? For detblev fel inte baraom gren, flég en Phoenix. En Phoe-

heliflygarna.
FRIFLYGSAKER | LAGER!

* TIMERS for segel-, gummimotor- &
forbranningsmotor. Sma timers, vikt 5 g,
gangtid 5 min. perfekt for sma modeller!

+ KLADSEL papper, polyester, mylar, siden

+ BAKKROPPAR kolfiber, kevlar,

* BYGGSATSER F1A segelmodeller:
SkyLady & Dragon Fly

+ KOLFIBER Balkar till vingar i F1A, dven
bakkant. Kol flak gjutna i olika tjocklekar.

KATALOG 40:-
FRIFLYG-SERVICE

Telefon 0322-421 17 kvallar
Gendalen 57 #466 94 Sollebrunn J

nix? Den grejen blev fel inskriven.

namna, att det gick at 6ver400 rul-
lar toa-papper under SM-veckan,
vilket enligt kommunala experter
pé omréadet vida Gverstiger den s
k normalatgangen. Nog om detta!

Del &r inte X-stjarniga cam-
pingplatser SMFF &r ute efter att
ordna. Visst haller jag med om,
att det vore fint, om vi kunde till-
fredsstélla alla de olika krav och
behov, som uppstar. Men vi ar
inga experter pd evenemang av
den hér storleken, hur duktiga vi
an ar att sld en inverterad Lomce-
vak!

Fel i heli!

Det blev fel i forra num-

rets resultatredovisning gill‘\'/‘ir
av helikoptergrenen F3C Brons
Pop. S& hér blev det —  Fya
vi tar hela listan som Femma
plaster pa saren! Sexa

Svenska modellflygare
Svenska modellflygare stéllde
upp for svenska modellflygare for
att se till att svenska modellflyg-
are fick det gemensamma SM,
som svenska modellflygare ville
ha. Vi stallde upp for oss! Sa en-
kelt &r det!

Det bést attjag slutar nu, fordel
finns folk, som mar illa av mina
asikter, som man tolkar som "mo-
ral-prylar" — man till och med
skriver langa artiklar om mitt sétt
altjobba i sina klubbtidningar.

De, som har problem, skall vi
inte gora det svart for!

Sa kan det vara!

Den Gamble Redaktdren

RM-klass F3C/Populér

C. Thorstensson  Trollhattans MFK
Lars-Johan KarlssonMotala MFK
Kaj Johansson Vasterds MFK

Carl-Otto Strandh ~ Malmé RFS
Bjorn Friberg AKMG
Henry Larsson Blue Max

Solformorkelse pa SM?

uli ndngéang, 1954 stod den

amble i stram givakt (det

oldes dock effektivt av den
pasiga "flygpyjamasen"!) pa
Ljungbyheds grasfalt. Avga-
ende FV-chefen Nordenskidld
flég runt och sa adjoé till sina
forband. Samma dag blev det
sol férmorkelse.

Attdémaav SM-bildemakan
man tro, att &ven denna sommar
1995 bjod pa en fordunklande
sol formorkelse. Sa ar emeller-
tid inte fallet. Modellflygnytt
héller s sakteliga pé att andra

upptacktes inte vid korrektur-
lasningen och kom séledes att sta
som ett synnerligen bra exempel
pa vad som kan ske, dé inte "has-

rutiner forbildhanteringen. Det
slutade inte lyckligt. Bilderna
blev moérka. Kanske var det
solflackarna? Var kollega AoH
hade ocksa problem med svart-
bildema i sitt senaste nummer,
s nat overgripande rackartyg
var det tydligen pa gang.Vi
k&mpar vidare. Vi ska forbattra
oss. Vi skall bli flexiblare och
framfor allt fa fram bilder till en
férhoppningsvis lagre kostnad
&n tidigare — eller i varje fall
stoppa kostnadsokningen.

Den Gamble

pen ar riktigt pd". Mottag min
ursdkt, kdra lasare, liksom aven
Du, Gostal

Den Gamble

Missa inte Soders nya RC-i

150 fullproppade sidor. Mer an 160 olika plan. Massor av smatillboehor. Luftstall.
Balsa. Motorer. Video. Helikopter. Och mycket mera! Mangder av nyheter. En del
sd nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra ord — Allt fér modellflygaren.
Din for 60 kr inklusive frakt —sétt in pa pg 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!)
eller skicka in 60 kr i ett kuvert (cirka 4 dagars levtid!). Det som finns i katalogen
finns pa lager med reservation for slutforsaljning hos vara leverantorer.

Soders RC/Hobby AB

Asbgatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 -Telefax 08-702 15 90

RC/Hoeey
KAIA GG



nytt

fter fem ars uppehall tavlades det

panyttmed F 1G-modeller vid arets

SM iNorrkdping. Det blev visser-
ligen inte nagon stor tavling, men dock
nypremidr for en internationell tavlings-
klass efter en uppmaning av Gunnar
Wivardsson och undertecknad.

Lite historia

Maurice Bayet, redaktor for den franska
modellflygtidningen "Le Model Reduit
d'Avion" foreslog i september 1938 en
tavlingsklass med minst 80 grams viktoch
hégst 10 gram motorgummi samt 180
sekunders maxtid. Detta for alt minska
behovet av sa stora fall, som avsaknad av
maxtid och modeller med obegrénsat
motorgummit tvingal fram.

1959 modifierades reglerna med en
minsta kroppssektion av 20 cm2och en
maxtid pa 120 sekunder och fem starter.
Senare har dock regeln om kroppssek-
tionen slopats i 80 gramsklassen.

100 gram i England
Parallellt har man pé vissa hall, till exem-
pel i England, tdvlat med en 100 grams-
klass, dar kroppsregeln bibehallits.

Hér i Sverige har det endast flugits med
80 gramsmodeller (tror jag).

Ingen nybdrjarklass!

Orsaken till att Coupe d'Hi ver-klassen in-
fordes har alltsd inte varit att dstadkomma
en klass for nybdrjare, utan for att be-
grénsa modellernas prestanda. Tavlingen
var dessutom tankt att avhallas pa vintern,
darav Hiver — vinter pa franska.

Den ringa motorvikten ar en verklig
utmaning. Den kraft, som snodden utveck-
lar maste tagas i ansprak av en verklig
effektiv snurra. Bygget maste vara om-
sorgsfullt utfort, for att inte de 80 gram-
men skall 6verskridas sé att glidet blir det
bésta tankbara.

Man gillar FIG-klassen!
Klassen har verkligen blivit mycket om-
tyckt, ja alskad, i manga lander, till ex-
empel Frankrike, England och USA.
Téavlingarna blir ofta spdnnande med
tvéra omkastningar, det &r inte alls givet
att man skall flyga 2 minuter i varje start.
Ett plus for alla som har den asikten att
man sjalv skall bygga sina plan ar att far-
diga delar knappast finns att képa och att

Fortsattning nésta sida!

Coupe

d'Hiver har

Ny friflygkarriar

far Du med en Coupe d'Hiver!
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i geulle viljabidramedndgra
nderingar kring tavlings-

klubbens medlemmar deltar i ak-
tivt tdvlande. Vilken expansion!

erksamheten i Norrland. AvstdnKan ndgon annan klubb visa upp

den &rstoraoch haren bromsande
effekt. Dar finns ocksa en av stag-
nation, cn kansla av Status Quo.

Det genomfdrs interna tav-
lingar, men ingenting av storre
omfattning. Om vi sedan lagger
till organisatoriska och samord-
ningsproblem mellan och i klub-
barna, sa forstar alla att vi har en
del problem att 16sa haruppe!

| Vésterbotten &r vi i behov av
en Overgripande organisation,
som skulle l16sa samordningen.
Det inte svart att se vilka vinster
det finns att gora i ett samarbete
mellan de tva nordligaste lanen -
Vasterbotten och Norrbotten.

Pa klubbniva vore det bra med
en tavlingsansvarig eller som ivar
klubb— en tavlingssektion —en
att prata med som &r insatt i vad
klubben har ténkt arrangera. 1
Skellefted RFK har vi upptackt
hur svart det &r att sprida infor-
mation och att fa information om
de tavlingar, som arrangeras.
Djungeltelegrafen fungerar inte!

Flyg Q-500!
Vi vill ocksd namna nagra ord om
Q-500, dar snart 15 procent av

Coupe d'Hiver...
Fortsattning fran foreg sidal

kostnaden for snodden inte blir
betungande fér nagon.

Fem kronor var det!

Dock inte 50 dre, som jag skrivit
tidigare, utan 5 kronor (decimal-
kommat har spdkat!). Modellen
kan goras enkel och dnda fa fin
prestanda.

Ett exempel pa en sddan Kkarra
&r den hér publicerade DIG 150
av engelsmannen Dennis Devitt
frén "Aeromodeller" juni 1992
han har natt mycket imponerande
placeringar med planetitavlingar
med mer &n 50 deltagare och liera
ganger flugit 5 max och vid final-
flygningar bade 3 och 4 minuter.

Ritningfinns

Fullskalaritning till DIG 150 AM
1685 kan bestallas frdn Nexus
Special Interests Ltd, Nexus
House, Boundery Way, Hemel
Hempstead, Herts HP72SS, Eng-
land. Den kostar £5.25 + £3.00
(porto).

en sadan uppslutning? Efter ara-
tal av sa kallad s6ndagsllygning,
fanns ett uppdédmt behov att méta
sig med andra i ndgon gren — det
blev pylonflygning. Séakerligen
finns det andra klubbar som har
varitidennasituation. Varfor inte
prova pa pylon?

Priset pa den har tavlingsfor-
men &r 6verkomligt och en bred
grupp flygare kan tanka sig att ha
en Qvickie hemma. Flygplanen &r
fina att flyga (gor i stort sett hela
F3A-programmet!) och ger pilo-
ten néje &ven utanfor pylonbanan.

Tavlingsformen &rokomplice-
rad och enkel. 3-5 piloter startar
samtidigt och flygertio varv. Den
som forst har kommit 6ver mal-
linjen har vunnit heatet. Enkelt!
Kan det bli enklare?

Om nagon i klubbarna i Norra
Norrland kénner att det har ar
négot, sa tveka inte — ring om du
har fragor. Vi delar garna med oss
av den erfarenhet vi har fatt.

Skellefted RFK

Mikael Halmkvist 0190-345 48
Vilijo Liukku 0910-564 93
Lars Berggvist 0910-260 29

Jag har ocksa en hel del...
For egen del har jag under hand
samlat pa mig kopior paritningar
och artiklar som jag gdrna delar
med mig av till intresserade. Ring
0430-714 31 eller skriv under
adress Box 122, 312 22 Laholm.
Det ar flera modellflygare, som
hort av sig och som ténker flyga
FI G nésta ar. Vi kan nog hoppas
pa minst 10 tavlande vid SM till

att borja med. Jag aterkommer.
Glada hélsningar!
Bertil Dahlqvist

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjélonvéagen 27
026-12 55 21

LOOK-ALIKE

Byggsatser och tillbehor av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG

Thorjet flakt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat

RITNINGAR

Traplet ritningar — 274 st (bild pa alla!

Katalog pa hela sortimentet 60:-

Box 100 03 *800 10 GAVLE
010-681 26 31 »Postgiro 17 92 54-8

En kraftig

laddare for faltet!

Jag behdvde en kraftig laddare
att koras fran ett 12 volts bilbat-
teri som skulle klara att ladda
upptill 16 NiCad-cellcr ute pa
faltet. Jag tyckte inte jag be-
hévde nagon liten dator, som
héll reda pa in- och urladdad
kapacitet. Inte heller var jag
beredd att betala 3.000:- for en
laddare med kraft, utan jag be-
hovde nagot som kunde ladda
14-16 celler pa faltet utan
menyer eller displayer.

Stig Aviander i Visteras till-
verkar just en sadan. Den heter
DC 497 och arbetar med sa kal-
lad switchning, vilket ger hog
verkningsgrad.

Laddaren tar strom fran bil-
batteriet och hdjer spanningen
till 26 volt, vilket ar tillrackligt
for 16 celler.

Den &r utrustad med ett NTC-
motstdnd monterat pé en bit ka-
bel och som fungerar som ter-
mometer. Jag har skurit ett litet
hal i krympslangen runt ack-
paketet dar NTC-motstandet
stoppas in. Laddningen avbryts

Peter De Carro, Carrocar, har via
digitalt medium sant information
om en nyinkommen Goldberg-
hojdare — en Biieker Jungmann.
Modellen &r enkel att bygga
tack vare Goldbergs valkanda
"self-positioning” konstruktion.
Detaljerad byggbeskrivning— pa
traditionellt Carl Goldberg vis—
nu dven med instruktion fér mon-
tering av en Compulerradio.
Byggsatserna innehaller ocksa

vid en acktemperatur som kan
stal las in med en potentionmeter
— alltifran svalt till brannhett,
efter anvandarens tycke och
smak.

Vid laddning av ett urladdat
ackpaket far man i bérjan ut 4
ampere. Strommen sjunker se-
dan allteftersom acken tar ladd-
ning. Nar den &r fulladdad har
strommen sjunkit till 2,5 am-
pere. Under provningen harjag
matt strém och spanning pa pri-
mér- och sekundarsidan och
dérvid funnit att verknings-
graden &r hdg, cirka 85 procent.

Det kunde jag ocksa ana vid
forsta laddningen. Aggregatet
blir knappt ens ljummet.

Laddning av 14 stycken 1,2
Ah-ackar tar cirka 35 mintuter
och lika manga 14,Ahackar tar
cirka 42 minuter.

Laddaren ar mycket faltmas-
sig, inbyggd ien kraftig ldda och
ser ut att tala en hel del omild
behandling. Stig Aviander har
telefon 021-249 36.

Christer Eklund

skalalikt durallandstall, ving-
stottor av aluminium, ABS-kapor,
diverse smadelar mm. och berak-
nas att finnas i svenska butiker i
slutet av september.

Tekniska data

Spannvidd  1.650 mm

Motor 2-takt .61-1.2
4-takt .91-1.5

Radio 4 kan/5 servon
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mellan flygpassen

Soligthos OskarshamnsEskadern!

20 augusti anordnade
K OskarshamnsEska-

samma segelflygningar i fin ter-
mik. Ofta far vi sallskap av en

m sin arligencaterkommandeyfiken ormvrak, som visar oss
modellflygdag. Aterigen sken emur verklig termikflygning gar

generds sensommarsol éver Os-
karshamns flygplats, dock stérdes
idyllen nagot av att en laber bris
bléste tvérs banan, vilket gjorde
att nagra av vara flygande gaster
tvekade att flyga sina latare och
sidvindskansliga modeller.

Vara gaster, som i ar var fyrtio
entusiaster, kom frén alla delar av
Smaland och Ostergétland. Var
stora publik hade nojet att f& se
stralande flygningar av alltifran
avancerade ovningar till still-

m 1~ |UL-

H WUI

] H
]

till. Sa blev del &ven i ar. En ma-
jestatisk syn!

En nystartad modellbutik i
Kalmar — Kalmar RC Center —
besokte oss och drog igang en
omfattande kommers.

Dagen forslot utan tillbud. Inte
ens en skadad propeller pa hela
dagen. Dennatrend har hallit i sig
de senaste aren, kanske beroende
pa den goda disciplin, som rader
pa vart falt och de sakerhetsregler,
som géller, men lika mycket pa de

som har en aldre radiostyrning
(FM/PPM) och vill byta upp Dig
till en ny computersandare,
som kan allt vad ett proffs
begéar och som du dessutom
forstar Dig péa!

Du far en chans som aldrig tidigare! Fram till julen 1995, men

endast s lange lagret racker:

komplett séndare MULTIPLEX Profi mc 3030, Master Edition
(9 kanaler & 99 program-minnen), komplett med acke, switchar,
digitalvred och HF-modul (35/40 MHz), svenska i fonstret,
svensk bruksanvisning, men utan kristall— och priset

normalt pris inkl

7 . 9 9 5 :_ HF-modul 11.255:-

Detta &r den héftigaste varianten, som bland andra svenska
landslagen i F3B och F3J anvander! Den finns nu hos:

KW Hobby, Paarp, 042-22 60 87
Molander Hobby, Landskrona, 0418-179 85
Roffes Modellflyg, Stockholm, 08-3330 44
Thylins Service,Luled, 0920-129 29

Aven andra aterforsaljare kan ha den hemma,
men priset kan variera.

Generalagent och serviceansvarig fér Multiplex & Kontronik i Sverige

ORBOIrAB

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - Hot Line tisdag 18-20 - Fax 08-83 24 52
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skickliga och vélutbildade mo-
dellflygare, som besdker oss.

Vi tackar véara géster och var
publik som hjdlpte oss att gora
flygdagen minnesvard. Valo-
komna tillbaka nasta ar!

MFK OskarshamnsEskadern
Per Isaksson

Bilderna ovanfran vanster:

* Martin Wedel6v, Oskarshamn,
med sin Kavaljer.

« Ake Franzén, Valdemarsvik,
visar sin Cub.

« Ultimate-flygaren Anders Blixt.

Se &ven lilla bilden pa omslaget,

som visar depan under det

vélbesokta och lyckade meetinget.

F3A-ting
Arets F3A-ting genomférs den
4 november med start kI 1300
i Karlstad MFK:s klubblokal
pé Ulvsbygatan 10.

Fragor, som skall tas upp un-
der motet, insénds senast 15 okt
till Robert Sundstrom, Rackar-
bergsgatan 32:236, 752 32
Uppsala.

Intresserade kan tadel avin-
sanda frdgor — och av motets
dagordning (bl a prel tavling-
skalender '96, domarkurser '96,
nomineringartill AU F3Amm)
— genom att skicka in ett fran-
kerat & adresserat kuvert till
ovanstdende adress.

STRYKTALIG CELLPLAST

DOGFIG

TAVUNGSGOD

VIN G EN

SKALAPLAN
EXTRA 300 S

RESERVDELAR till ratt pris finns om olyckan
skulle vara framme. Ring for mer infol

- Stationsvagen 20

f A

«™NT 2?2720 T\ 911 35 Vannasby V X

V rV IR rU N ) Telefon 0935-260 70

L.

0900-1100 & 1200-1700



F3CUT

De tre framsta efter arets tre
UT-tavlingar utgér landslaget
i F3C. Slutstallningen efter
tavlingar i Malmo 3-4 juni,
Jonkoping 17-18 juni och In-
sjon 22-23 juli blev s har:

1 Lars Bexander 2000
2. Per Nordstrém 1999
3. Henrik Nilsson 1956
4, Stefan Johansson 1819
5. Ola Mértensson 1782
6. Petter Strandh 1722
7. Karl-Erik Eriksson 1640
8. Magnus Strom 1202
9. Thomas Cedergren 892

10. Anders Helmer 873
11. Kristian Berggren 624

Natans

mellan flygpassen

Smaflygmeeting hos Alingsas MFK!

agett litet reportage om ett 13-
Hflygmeeting med smamo-

Eli Air HB, som kom med ett brett
sortiment ritningar och annat

diliflygplan. Eftersom ett flertabmatt och gott till salu.

medlemmari Alingsas MFK &r in-
tresserade av att flyga med min-
dre RC-modeller, utlyste vi ett
smaflygmeeting till helgen 8-9
juli. Framsta syftet varatt pejla in-
tresset for ett dylikt meeting.
Forsta dagen var smaruggig —
blast och mulet. S6ndagen blev
béattre. Ett tiotal flygare flog, fi-
kade och snackade modell flyg. Vi
konstaterade &ven att storst och
dyrast inte nédvéndigtvis ar bast!
Tréffen praglades av en trivsam
och avslappad atmosfar. Vi fick
aven besok av Leif Runfeldt fran

tysktillverkad Robbe-motor

MDS-40 ABC, kullagrad, rrf\
med 10x6 propeller OOuUl*
Vid kop av PRECEDENT one.
-byggsats for40-motor jt OI"

P~

Natans

Box 47,430 24 Varo-Backa - Tel 0340-66 00 66 Fax 0340-66 55 13

Att intresse finns for den hér ty-
pen av meeting tyckte vi 0ss
marka och traffen skall &ter-
komma minst en gang om aret —
alltid i bérjan av juli.

Den enda begrénsning vi satte
p& modellerna var pa motorstor-
leken — maximalt .15 tvatakt
eller .26 fyrtakt — naturligtvis
ingen grans nedat! Daremot far
man ha hur manga motorer man
vill pd ett och samma flygplan.

Till nésta ar hoppas vi pa att
kunna ordna nagon form av cam-
ping i begrdnsad omfattning.

Stormodeiler. fardiga till 70%, i lager:

Extra 300S 2120 mm 25-50 ccm

Extra 300 2000 mm 25-50 ccm

Suchoi SU-26M 2000 mm 35-60 ccm

Suchoi SU-26M 1730 mm 15-25 ccm

Cardinal 2120 mm 15-20 ccm

Heinkel Kadett alu 2250 mm 30-50 ccm

Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm

Gold AT-6 Texan 1763 mm 15-20 mm

PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm 20-45 ccm
Motor Spatz M seglare 3333 mm glod/el

Motorer for stormodeller & andra:

Titan ZG 22, 38 & 62 ccm
Super Tartan 22, 44 & 50 ccm
Husgvarna 50 ccm

SAITO, ASP

ELMOTOR 4s8ceLer

(600-TYP), 150W - 480

Gastflygare med intresse for
mindre RC-plan &r vdalkomna att
besoka Alingsas-faltet under hela
flygsasongen. Kontakta i sa fall
ndgon av oss i klubben.

Alingsas MFK
UlfNilsson, 0322-162 39

Mikael Wanstrom, 0322-61 17 10

Bilderna ovan fran vanster:
¢ Albon Dart spred valdoft dver
faltet.

« Sven Svensson med Monocoupe.
* En klassisker i smaflygsamman-
hang — Par Lundgvists Ryan
STA. Mikael Wanstrom byggde

&flég.

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan

ZG Zenoah, Super Tigre.

Byggsatser till flygmotorer frdn 6,5-20 ccm.
db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbrott, fér alla anlaggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: sandare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm.

Kataloger: Jamara, Rodel, Krick, Toni, Clark,
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-.
Trapropellrar - dven limmade - 12"-36".

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 - Bil 010-674 09 09

SK |M M E R elseglare med

motor, propeller & nav - 1.055:-

RIC Modeller 0171-585 02

jigg for krop,

440 :-

Bygg inga bananer — anvand JIGG!

jigg for vinge

440 :-

Ring for information till
KLURINGEN Mekanik & Hobby

Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44
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mellan flygpassen

Nytt falt, 24-timmars med mera hos MFK Bunten

Den 28 maj i ar invigde kultur-
chefen i Norsjé Kommun, Egon
Eriksson, MFK Buntens modell-
flygfalt och klubbstuga pa Vastra
Hogkulla. Klubbfaltet Hoglanda
med grasbanor 300 x 200 meter
och en gedigen visterbottensgard
till klubbstuga, som renoverats till
lokaler for modellflygarnas alla
aktiviteter.

Overnattningsrum med &tta
baddar, kafé, kok med komplett
utrustning, mekrum, TV-rum mm
plus méjligheter till kommande
utbyggnad om sa behdvs.

RUAU©

Kommunradet Osten Eriksson
framholl i sitt tal, att satsningen
pa modellflyg var en viktig del i
kommunens ungdomsverksam-
het. Han betecknade modellflyget
som en hobby, dar ungdomarnas
skapargladje fick utlopp. Det for-
drar mycket av sina utvdarc, men
ger ocksé mycket igen!

Ordférande Hans Olov Johans-
son lackade & klubbens vagnar
Norsjo Kommun och sponsorer
for de bidrag och hjalp man fétt
under uppbyggnadstiden.

Osten Kurlsson

flaktflygtrainer | byggsats

1 HARPOON

HARPOON ..o 1,650 -

- spannvidd 1440 mm - vikt 3.720 g - fér Dynafan & .40-.45 flaktmotor

Maéanga ritningar pa jetflygplan for flakt eller

Dynafan 120 mm flaktaggregat.... 765 - propeller, badde sport & skala (cirka 170:-).

MVVS 6,5 GRRT flaktmotor
avstamd pipa ... 300 -

| Stefan Larssor’

Graupner/JR FM 314, sandare, 35 MHz, ut kristall

Graupner/JR C 4041-servo
JR NES-103 servo
Graupner/JR C-508 servo

Sanwa SM-401 servo
Sanwa SM-501 servo
Sanwa SM-631 servo
Sanwa Contest-HP servo

Robbe modellmotor MDS 40 FS-Aero

ASP modellmotor 32 A ABC

Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
kan ocksa levereras tréfardiga.

Héisslevdagen 19, 703 76 OREBRO
m Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

Lagerrensning hos
Molander Hobby!

NU!
300
295
200
175
NU!
250
300
200
300
NU!
650
500

Molander Hobby
Skolallén 15A - 26132 Landskrona - 0418-179 85
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Trots problem med vadret ge-
nomférde MFK Bunten i Norsjo
planenligt sin 24-timmars sta-
fettllygning. Det gjordes sam-
manlagt 202 starter med totalt 20
deltagare uppdelade pa fyragrup-
per plus den gastgrupp pa tre fly-
gare fran Skellefted MFK.

Langsta sammanlagda flyg-
tiden svarade Hans Olov Johans-
son for med 6 timmar och 52
minuter. L&ngsta individuella
flygtid hade junioren Tomas Ax-
elsson med 1tim och 14 min.

MFK Bunten beklagar del da-

liga intresset som visats fran an-
dra modellflygklubbar i Véster-
botten for arrangemang av detta
slag. Vi ar bortskdmda med langa
och ljusa sommarnatter har i Norr-
land, sa varfor inte ut nyttja dem?
Osten Karlsson
T vvisar kulturchefen Egon
Eriksson, som klipper bandet
och inviger MFK Buntens
flygfalt.
T hsesfvDavid Lundstrém, H-
O Johansson, Roger iMrsson
och Tord Ove Kristoffersson
samt "piloten™ Erik i Scram!

HOBBYTRA

LISTER - FLAK - FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST - BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371
0652
Telefax: 0652

Telefon:

820 77 GNARP
- 241 46
-24 200



Det blev hart mellan Johan
Wesllund och Lars Palm,
Stockholms RFK. Lars Palms
koefficientskillnad pa 0.0054
motsvarar bara cirka 18,4 po-
&ng vid avslutningstavlingen!
Hobbyborgen tackar deltagare,
klubbar, domare och hélsaralla
valkomna till Aresti Cup '96!

Tidaholm
1. Benny Kjellgren 1.0000
2. Lars Palm 0.8917
Gotland ..
1. Johan Westlund 1.0000 Minicars Hobby AB har snygga
2. Lars Palm 0.9327 prylarior att pynta modellerna yt-
o terligare. De skall se ut som sina
Toé’kol’”l‘g | 10000 stora fullskalaforebilder!
> Soba Westund 08484 _Top Flite's cockpitinredningar
3. Lars Palm 0.8478 till "Gold Edition"-modellerna har
ront stor uppskattning. Man bor-
Skala Vast i n "
jar med den "gamla" Cessna 182
1. Lars Palm 1.0000 - . 2
5 Johan Westlund 0.9911 Skyléne_l §ka|a 15 som nu far
fullvéardig inredning med instru-
Micros mentpanel, rattar och stolar.
1 Lars Palm 1.0000 Man har ocks sett till att den
2. Johan Westlund 0.9796

senaste "Gold Edition"-byggsat-
sen — P-47D Republic Thunder-
bolt— redan fran borjan kan kom-

HIROBO  -SPECIALISTEN -

SHUTTLE Z - bra nybdrjarhelikopter till 1agt pris

SHUTTLE zZX - med kullager i de flesta rorliga delar

SHUTTLE ZXX - helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 - mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

PRAFA servon
ROSSI glodstift mm

Grattis Lars Palm!

Stort reservdelslager, laga priser, bra
service till HIROBO HELIKOPTRAR

Importor

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping - Tel &Fax 0171-44 81 41 - Mohil 0708-72 58 8L
A

.061 = 1cc- Vikt 85 gram
For propeller
6x3,6x4, 7x3, 7x4

MP JET .061 PB 359:-
MP JET.061 PB/RC  415:-
MP JET.061 BB 490:-
MP JET.061 BB/RC 549:-
Finns aven i dieselversion!

Kvalitetsmotorer CAW:s RC-flyg byggsatser

" MINICAT, spv 660 mm 159:

med hdg effekt! BANDITO, spv 760 mm 205
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:

Mycket bra betyg RESKNTygg 9 139

i engelsk test. ATTAC (skjutande propeller) 144

JET 139

Lagpriskatalog CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm 340

mot 15:- insatt pa BUGFLYER, spv 995 mm 340

postgiro 452 7416- 4!

CAW Byggteknik RC-flyg

Ale - 620 34 Larbro - Tel 0498-22 33 95

STIMULANT, aerob trainer, spv 1700 649

pletteras med en cockpit-bygg-
sats, som kan monteras i den far-
diga modellen.

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar

« "l:an" nybérjarmodell for ,15-.25-motor
(Mfn nr 5/91)

« "El-Tern" 2 meters elseglare (termik)

« “Silver-Tern" 2 meter termik-seglare

e "77 cm", vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/90)

Datorskurna vingkamor tillverkas efter Dina
egna onskemal till 1dga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritningssats till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om Du har funderingar.

Prospekt mot 5:80 i frimarken

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvégen 42 - 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-529 11 eft kl 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

CITY R/C

GRAUPNER

NI-MH batterier
GREAT PLANES
X-CELL

VARIO rotorsystem
WEBRA

ROSSI

COX

mc 14 1.980:-
UNIMAT 1

GOTEBORG

031-46 13 99 —

P-47D & snygga forarplatser, cocks!

Cockpit-inredningarna ovan
och nedan ser vi nya "Gold
EditionThunderholten!

FOX

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC
25 BB-RC
40 BB-RC

AERO & MAIL
Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM
Man-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 031-65 46 92

KENTS RC-HOBBY

séljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER
ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser - ring for info!
AVEN POST ORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-53 68 49
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Trollhattans MFK arrangerade sin forsta F3A tavling

ben var vard for ett skala-
M under tidigt &ttiotal pé

f& tavlingar. Man har dryftat tan-
ken om en smal och enkel organi-

aloga Hygfalt. Mitt minne dérisation. Vi satte som mal att ge-
fran ar Par Lundkvists Darhomforaen "mager" tdvling med

Kitten, en Bearcat som flog av
vingen samt "billig"solarfilm, da
sarskilt en grén mettallic, som
hamnade pa manga plan i Kungs-
hamns MFK.

AERO Cup -95 var forsta smak
pa vad som kan komma fran Troll-
héttan. Vi som haller pd med F3A
i klubben ordnade en tavling av
det lilla formatet avseende orga-
nisationen. Vi ville inte satta am-
bitionen for hogt.

Organisation
F3A-folk har tyckt att det var for

ett fatal funktiondrer — 1-2
stycken. Domare i Populdr var
F3A-piloterna Robert Sundstréom
och Bernt Olsson. Domarsekrc-
terare var piloter, och publik kom
bl a frdn Uddevalla. Smalare an
sd, ar det svart att genomfora.

Tavling

Manga har inte flugit av sig vin-
terskruden &n. Men snart &r alla
pa topp. Vi startade med F3A.
Gapet mellan landslaget och 6v-
riga i klassen har reducerats. Det
&r positivt. Benny Petterson 6pp-

Tillverkning med mang-
arig tradition, tavlings- &
bruksmotorer i hég klass

PRISEXEMPEL MVVS .40 standard med dampare 890:-
MWVS .61 standard med dampare 1.180:-
ZDZ 40 cc bensin utan dampare 3.840:-

MWS Glodstift

ZDZ Bensin

15, .21, .40, .49, .61, .77, 1.20 Twin

40 cc, 2 x40 cc, 3 x40 rad,

2 x 40 cc, 4 x 40 boxer

Bldbadrsvagen 4
613 37 Oxeldsund

Tel

50

& Fax 0155-309 57

nade tavlingen. Han har stabilise-
rats p& en hég niva. Han har and-
rat propeller till 13" x 10" APC.
Det innebar lAngsammare flyg-
ning (gar mot mélet konstant has-
tighet). Hans svaghet &r idag djup-
korrigeringar i bl amomentrollar
(huvudmandver) och olika stora
radier. Generel It gor de flesta den
ovre linjen langre i stallturnina-
ndvrar. Radien i mitten pa figur
M med 3/4-rollarblir stor med f6l-
jande resultat: 1/4- loop upp, fin
radie, linje fin, 3/4 roll ok. linje
for lang, stalltum "fet" (man fly-
ger ofta runt i stallturn). Man har
aven efterslangar fran stallturnen
och har svart att fixera linjen ner
vilket leder till ngot langre linje

ner, 3/4 roll, kort linje, stor radie
pa halvrollen (pa grund av centre-
ring, vind etc ). Man ligger ofta
och justerar riktningen har med
hjélp av sméandringar irollplanet
iradien (manrollar mereller min-
dre fram och tillbaks for att jus-
terariktning och lage iboxen. Det
rér sig om sma vinkelfel som for
den oinvigde- ar svéra att se),
mycket kort linje, 3/4 roll, Iang
linje, stallturn och linje som fore-
gaende, 3/4-roll, linje i proportion
med den fore 3/4 rollen, och en
snygg 1/4-loop ut.

F3A har alltid en linje mellan
mandvrama. Om den inte utfors
skall ett kraftigt avdrag goras pa
den senast utférda mandvern. Jag

jp-"fAGENTUR

Vi utfér trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering
och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

Vi har glasfiberkdpor till bland annat:
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400

Ultimate 500
Extra 300 500
Sukhoi SU-26 700
Piper J-3 Cuh 350
Pilots Diabolo 120 EZ 350
Stor-Diabolo 700

Decathon, skalal:4 700
Midvvest AT-6, skala 1:6 850
(Motorkdpa, vinginfastn-kapa, 2 st luftscoop)
MAP B-J7. skala 1:10 700:-
(B-17 Flying Fortress. 4 st motorkapor)
Midwest Extra 300S 700:-

Hijulképor till Goldbergs Ultimate &

Extra 300. per par 350: -
Allakapor ar gjutriu i epoxi ochfirstarkta ined
kolfiheroch dessutom myckel lalta.

« Stjammotorattrapper, niocylindriga

Skala 1:4 200:-
Skala 1.6 150:-
Skala 1.7 150:-
« Plastprodukter:
Epoxlsats
2509/95 g (ca3.5dl) 130:-/sats
630/240 g (ca7,3dl) 275:-/sats

1.245 g/473 g (ca 151) 510:-/sats

« Plastprodukter (forts)

Formgelcoat svart, 500 g 310:-/sats
Glasfibervav, 25 g/m2 tvaskaft 70:-/m2
Glasfibervav. 50 g/m5 tvaskafl 70:-/m2
Glasfibervév 105 g/m2 satin ~ 95:-/m2
Glasfiberviv 163 g/m5, tviskaft 70:-/m!

Twill 163g/m2 75:-/m3

Keviarvév, 61 g/m2 satin 350:-/m2
Kevlarvédv, 110 g/m2 satin 400:-/m2
Kevlarvav. 170 g/m3 tvaskaft ~ 450:-/m2
Kevlarvav. 120 g/m2 tvéskaft — 300:-/m2
Kolfibervav, 193 g/m2 500:-/m2

Kolfibervav med kevlar, 50% kol.
50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m2 500:-/m2
Kolfiberband. bredd 100 mm,

riktade fibrer, 200 g/m2 65:-/m
Kolfiberband. bredd 250 mm.

riktade fibrer, 100 g/m2 75:-/m
Glasfiberband. bredd 25 mm.

155 g/nt2 15:-/m
Glasfiberband, bredd 50 mm.

155g/m2 20:-/m
Kolfiber-roving. (sndre).

rulle cirka 1hg 90:-/styck
Mikroballonger, cirka 2,5 di 45:-/styck
Slappmedel, 2.5 dl 30:-/styck
Formvax. 450 g 260:-/styck

Box 122 27 - 102 26 STOCKHOLM

Valkommen med Din bestallning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!



Resultat Trollhattans Aero Cup 1995

F3A 1. Robert Sundstrém JMFK
2. Anders Johansson Len
3. Bernt Olsson SMFK
4. Mikael Pettersson SMFK
5. Ronny Staberg LMFK
6. Benny Pettersson SMFK
7. Ingmar Svensson Len

kommenterar tvd mandvrar till.
De ligger efter figur M.

Figur 9 &r en vadndmandver.
Den ser ut som en nia ritad av ett
barn. alltsa cirkeln ligger pa fel
sida av linjen. Felet de flesta gor
pé figur 9 ar att man inte etablerar
en tillrackligt hég utgédng. Man
lider inte s3 mycket poangméssigt
av detta fel, men det far till foljd
att piloten flyger en alltfor stor
ovre del i fyrkantsvertikalattan
med inverterad in- och utgang.

Flygaren upptécker naturligtvis
sitt misstag och forsoker dol ja det
genom att utjamna mellan nivan
i boxen efter behov. Kortfattat
hander da: 1ag ingang i ttan, den
andra géngen han passerar mel-
lan nivan ar det pa hogre hojd. han
vill ju inte skylta med en alltfor
stor rektangel ibotten, den tredje

Nordic 1. Magnus Pettersson ~ TMFK
2. Erik Holm KFMK
3. Daniel Bergqvist KMFK
4. Thomas Ohlsson TMFK
5. Hakan Karlsson KMFK
Pop . Pelle Mdllborn TMFK

[N

. Andreas Schéneman AKMG

mitt nivan varierar lite olika. Vi
kan ijust attan se olika flygstilar,
fyrtaktssyndromet (man ligger pa
lite gaspadrag, gasar pa i forsta 1/
4-loopen) vilket ofta resulterar i
en forstor 1/4-loop. Tvétaktssyn-
dromet: man fdérsdker utjamna
kraftbehovet i uppatgaende 1/4-
loopingar sarskilt de som 4&r i
bottensegmenten (det &r naturligt-
vis lattare att rikta in den vertikala
linjen om man gor en storre radie).

Detta &r naturligtvis STORA
generaliseringar. Ettannat intryck
avjust fyrkants vertikalatta ar,att
de som gjorde geometriskt bra
attor lappade pavingel under ma-
novern. De, som kom in lagt lag
ofta stabilt i de olika momenten.

Vadret
Vi drabbades av mycket regn.
med ett antal avbrott under I6rda-

gen. Vi fick avbryta andra om-
gangen i Popular, trots att det
endast var tva deltagare. Eftertre
timmars vantan pa uppehall pa
séndagen bléstes tavlingen av.

Kommande tévlingar?

Vi géroch lurar pd 1996 med mal-
sattning att genomfdra &nnu en
tavling, dock ej sa mager. Vi kom-
mer att foresld arsmotet ytterli-
gare en klass (Graupner Cup)
Avresti-skala, som kan genomfo-
ras om vara skaladomare staller
upp. Jag trordet &ren trevlig kom-
bination av tavling med fin varia-
tion, som blir publikvéanlig. Ty-
varr kan man konstatera att méanga
ser det som "otrevligt" att tévla.
Manga av oss som tavlar ser vara
resultat som nagot man standigt
forsoker forbattra. Vid varje tav-

Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valmojligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

nya NET-E126E-sandaren + nya NER-549X "slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omddmesgille modellflygaren
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

Nagra allmanna egenskaper...

« Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-

kontroll pa alla kanaler.

» Justerbara, dammtata "open gimbal"-spakar.
« Elektriska trimmar med positiv centrering

« Vinklat barhandtag & - anslutning for nackrem.
e Larm for urladdad sadndar-ackumulator.

* Snabbt instéallbar for Mode 1 eller Mode 2.

ling tréffar man likasinnade, ut-
byter erfarenheter idéer mm, un-
der tdvlingsformer som ger kvit-
tens pd tréningen. Om du fortfa-
rande tror att de som tavlar ar
snobbar, 18t oss visa motsatsen, —
och stall upp pa nasta tavling! Det
&r roligare &n du tror. Ni &r alla
hjartligt valkomna!

AU F3A/Gunnar Karlsson

Bildernafr v:

¢ Robert Sundstrom & Bernt
Olsson

» Benny Petersson infor start.

« Andreas Schéneman underhéller

under regnet.
» Magnus Pettersson vann Nordic.

» Sex kanaler med minne for tvd modeller oavsett typ.

* Programmering via display visar exakt utslagens storlek.

« Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

¢ Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hdjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hdjdroder (inga trimningsproblem), fér V-stjart.

For helikopterflygaren...

« Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.
« Tva trottelkurvor fér hovring och aerobatics.

e Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. v fA Jip
e ATS varvtalsmixning for viidmomentkompensation.

lp £* fti Ip Iftf+ A ftllf A P
iTAwW walvad %! A Iv ITIT v illA

Box 84 3.332 24 Gislaved - tel 0371-107 09 - fax 0371 -107 45

*« ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.
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R

Tavlingsgodkand DOGFIGHTER!

15% HOSTRABATT PA

MARUTAKA BYGGASAISER! .

(Gler ddcarroaTer phadraiepis)

CARL GOLDBERG HELIKOPTRAR
BPGooqt

1.195:- 0 Nu3.490:-
7i»- Voogaijum....... ... ——muaOTv:- Byggsats + ritning 650:- Spv 875 mm
2350-- CoogrSRi....... ceee o NU2345:- Enbart ritning 90:- Motor 2,5 - 3,5 cm3(for tavling 2,5 cmJ)
ORCR. Nu3490:- frakt & pf-avgift tillkommer Vikt  800-1000 gram
1.440:- ..995:- Séatt in pa postgiro 57 31 41-9, sa slipper Du postférskottsavgift!
1290 .1398:- Jesper Sigbjornsson - 026-14 0029
1400 FoBUES... ...2295:-
.. MAGNUM A
e oos.  BARRED LIP PRODUKTION
b T OF0E...... L L125:- CA-LIM POSI-CURE
1.695:- AFoeL........... . 1395:- Tunt & tjockt - 56,8 gram - 100:-
1695- LEO ACCELERATOR
MARUTAKA (o o0 20 gram - 60=
Bearcat FEE (2365:-) ,,,, .Nul395:- L4l 9352- Stort sortiment GLASFIBERVAV
Itastang 46(23)95:-)...,. 01780-- cOX Tel 046-471 14 —  drakar och tillbehor! 25 gram/m2- Bredd 920 mm
ft.1330"  Tee e 010.......... 495:- KOPER - BYTER - SALJER 40:-/meter
ZHOZO(]%_ N I-’\ﬁ?-'f\??)g: THUNDER TIGER ) NYTT & BE-G,A:GNAT Bestall via pg 437 53 67-2 fange typ
______ Nu2'430'> 15 inom RC flyg-bil-bat & drakar pd talongen!) eller postforskott
Nu3j09ft. POSTORDER LIP PRODUKTION
)(Q 7& Vara Oppettider: Tjarnmyrvagen 42 - 892 42 DOMSJIO
MODELTECH FROBE.........cce, . Vardag 12-18, lérdag 10-14 Telefon 0660-529 11 eftkl 1700
PELDMERD..... ... v 960:- SUPER TIGRE Fladie Kyrkovag 1- 237 91 BJARRED Telefax 0660-529 11, dygnet runt!
Tarerd0H......ooooieeeeee, .
Cp2140 o GOTEBORG
Aper Gades
MIDWEST .
Aeostar 20 W P's
s Karl Johansgatan 7 ® Hela sortimentet fran TRIM AIRCRAFT
Warckr Box 4021 Telefon 031-12 62 20 med bl a RAMTEC flaktaggregal
HFB‘V3(IB]/4EIGa 400 40 Goteborg och jetmodellcrna F-20 & Spectre.
TOP FLITE : TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL - JIMFOX MODELS
A6 Toan 2295 RC-anlaggn - Plastbyggsatser 9 Byggsatser fran tyska BLUE AIRLINES
""""""""""""" B HMS();S{DTI-HISZBZVI\IM 3395:- - i

HYPERFtY «

KYOSHO
AQTy204C (L8B:........ NI 1.505:-
SmOpmkM(L%) N 1595:-

........................... 1.690:-
G R EAT PLANES
Esy&ntzlo 995:-
SLFH&U(SHZO 1'335:

-995.

Uragat1000.......... -1395.
PRECEDENT
HBy 875
loBy ... 888
BRy .. 765
T8 —1.195.
T20 1.695.
HRyTuim 388.
Same........... 1.995.
SEGELPLAN
CHedra S ..o 995
@GSytisticated Lady 695
Dedra Ry 795
Liberta 400. NI3A99-
Sasat............ 1.695:
Impuse AFsprL600 mm 1395.
NDH
BENFA

Feko 000 l5guigdiafbec 495:-

Raxr IM&.
BrokTN......covvees e STiY-
WA 0. e 1.695:-
2 (80 4 < A 740:-
PEAS ROTORBLAD

SheidAUogr............ ..... 1.198:-

52

FitLkn St AYgSKBANG 2390:-

H”"an N Nl

TILLBEHOR
RVG .L190--
errcric 1295:-
...255:-
Laﬂﬂahatene’ Restolek 26
BOC KFO?W
%gg;da O 179:-
laskdafor redofygae... . 98:-

08S!8esiM&mmst50 O :- under oktober-

fiff dBEtAtNR  fit diHfkefffi
utm extratested!

Allt i annonsen finns pa lager!
Reservation for slutforséljning.
Vi skickar garna pa postorder.

Valkommen att ringa!

\adkger 1018, Luth1314. Lad 1014

STENBTERGS

BLARBATARA YALANHAIKCPTRAR
KIgg 5B e - Td 090141870

Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!

AECC
PECDUKT|
Nymovégen 110 - 290 34 Fjalkinge
Tel 044-560 82

ALLT SKALL BORT!

20/30% sa langt lagret racker!
Tisdag & torsdag 16-20

KEMPES IK
tvV HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE-SANGYO farger
MPM - MAESTRO

VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER - ingen katalog

el- och hangscglare
* DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

KATALOG

Stjamnbalsgatan 3,426 7 1Vastra Frolunda
Telefon 031-69 41 52 - Telefax 031-69 46 55

Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt tillbehor och service
Modeller - motorer - byggsatser
bekladnad - balsa - modelltillbehdr

FLYG - BIL « BAT
1985 - JUBILEUMSPRISER - 1995

Sénder géarna per post!

Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

EIIBIR Db

RC &r modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar - Tillbehor - Balsa
PRISLISTA mot adresserat &

dubbelfrankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16
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Varldsmastare igen! 95-96

X-Cell Pro 12500:-

6990:-
4975:-

Ny koppling

pa alia X-cell 60

X-Cell 60
X-Cell 40
OoBS!

NYHET:

X-Cell 60

Sport Graphite

9955:-

#ARIO moi

Rotor-Systeml£|
U li S troich

Vv

Nu kan du kdépa SkyFox 60
Kobold fér endast 3990:-

Jet Ranger Ill 2 500:-

(passar aven till andra martren)

EXTRON

Sky-Fox Evolution 7 700:-

Flygplan,tillbehdrsamt

oslagbara sprayfarger.

Farg 400 ml.......
30 kulérer, prov i katalog

Roderhorn 16 mm, 2 st..... 13:-

Metallink M 2 10 st

w etara

Speed 40 G T. .. 1450:- M -
Speed 61 LS ......... 1995:- Egg?r?]?:”ﬁ?;;él e
Racing 61 LS.......... 2150:-  <FE AT AL R
g Motorbock 31-33 mm........ 44:-
Nyheter! Motorbock 35-37 mm........ 49:-
Avgassystem fil Mc_)_torbogk 42-44 mm........ 58:-
Branslefilter alu................. 12:-
Concept 30 Tankar fardi terad
Space Baron 128 - :slggmn S 58-65:
Shuttle 30 cem - sof cem o... oo
mm
Ny helikoptersimulator NHP
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk.................. 60:
Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk .... 150: L
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk te Xt......ccceeueenen 45: Satt in
Webra-katalog.......coooiiiiiiiiiiiiiicci, 60: pengar
W ebra-info, blad 6ver motorer....cccecueeu... 10: pa pg
Extron 95, 70 Sid tySK...cocvoiniernirniieeieeieene 45: 376 19-4.

Vi saljer aven
7 Tii JHPROPO
Helikopterspecialisten

Vi hjalper nybdorjare

Aterforsaljare sbkes

O0S

SYSTEM AB
Gléantans V&g 2, S-184 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik- och postorderforsaljning

soders
RC/HOBtf

2.000:- per ar &r det en god affar— képer Du en motor fér 2.000:- x 10%=
200.- & kortet &r betalt! Kortet &r personligt och kan ej verlatas. Postorder-
kunder anger kortets nummer vid bestéllningen —enkelt!

Som extra bonus lottar vivarje manad uttill 3rabattkortsinnehavare

braha-g

MANADENS ERBJUDANDE!
Spar pengar pa Dina inkép med vart nya rabatt-

kort! Kortet kostar 200 :- och géller i ett ar. Det
ger Dig 10% pa hela vart sortiment, dock ej for

redan nedsatta varor, paketpriser, servopaket
eller HITEC-radio. Om Du handlar foér minst

rejer" for ett varde av 300:-

Kyosho Special

Art.nr.

01.3198

01.3162

01.3531

01.3548

01.3565

BENETEAU first 53

BENETEAU first 53, inkl radio

Raider Pro Arr

Paket med radio-ack-laddkabel
Outlaw Raider Arr

Paket med radio-ack-laddkabel
Concept DX m OS 32, delvis monterad
Concept SR-T kit, utan motor

Concept EP med Hughes 500 kropp
OBS! Begransat antal-endast 8 st kvar
Concept30SR

OBS! Begransat antal-endast 12 st kvar
Concept 60 SR

Concept 60

Helikopterspecial 1: Concept30 SR-T + Mnum 36 + pipa

+ Focus Heli5 + 5 st425 servon + 1000mAh RX ack + Gyro 8.685:-
10.200:-

Helikopterspecial 2: concept EP H500 + Gyro

4 Focus Heli5 4 4 st HS 101 servon 4 Gyro 4 8,4V ack

Helikopterspecial 3: concept EP H500
Helikopterspecial 4: concept 30SR 4 Magnum 36 4 pipa 4 Focus

Heli5 4 5 st HS 425 servon 4 1000mAh RX ack 4 gyro
EUROKIT Med vit glasfiberkropp, plankade foamvingar & stabbe!

Extra 260 spv 2400 mm 4.685:-
Extra 260 spv2140mm 4.485:-
Diabolo Spv 2320 mm  4.685:-
Wigenz Z 250 spv 2320 mm 4.685:-
YAK18 PM spv 2400 mm 3.785:-
Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.995:-

Zlin 526 As

spv 2240mm 2.945:-

Forr

1.490:-
2.088:-
1.090:-
2.045:-
1.490:-
2.450:-
5.390:-
2.890:-
4.290:-

5.190:-

7.490:-

10.980:-

NU!

798

1.298

398

1.198

498

1.268
3.325
1.995
1.795

3.198:-

4.995:-
3.998:-

5.995:-
5.555:-

1.795:-

7.398:-

Bucker delvis fardig-
byggd kropp itra med
delvis fardiga vingar,
spv 1480mm
Kroppar, vingar, canopys mm
finns att f4 som reservdelar.

MYCKET HOG KVALITET!

1.945:-

Vibeklagar att vi &r tvungna att héja priserna p& dessa
fina modeller, men Eurokit har gjort en kraftig prishdjning!

4-pack
4-pack
4-pack
4-pack
4-pack
4-pack
4-pack
4-pack
4-
4
2
2
4
4
4
4

pack

-pack
-pack
-pack
-pack
-pack
-pack
-pack

HI-TEC Focus 44 4 servon, Servon
torrutférande, FM 1.555:- 1.290:- HS-422 195 -
HI-TEC Focus 6 4 4 servon, HS-425 255 -
TX 4 RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465 -
HI-TEC PRISM 7 4 4 servon, HS-545 465 -
TX 4 RX ack, FM 3.830:- 2.495:- HS-80 395 -
HI-TEC FLASH 5 4 4 servon, HS-80MG 490 -
TX 4 RX ack, FM 2.190:. HS-605 465 -
HI-TEC FOCUS 5 heli 4 2.250:- 1.390:- HS-101 325 -
4 st servon, torrutf, FM, utmarkt aven till flyg. HS-205 395 -
Lev med dubbel supermott. HS-205MG 490 -
HI-TEC FLASH 4 4 4 servon, HS-700 375 -
TX + RX ack, FM 1.695:- HS-705MG 540 -
Futaba 148 219 -
Skyward 60 ARF 1890 745 Uabasool
Skyward 80 ARF 2.090:- g45.. Oraupner 508
Skyward 120 ARF 5.090:- 1.998:- Graupner 5007/5009
OBS begransat antal! Futaba & Graupner-servon
Skyward 40 kit 690:- 490:-
Piper CUB 40 ARF 1.840:-  1.490:- OCh extraok.
dito utan kladsel 1.690:- 1.198:-
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490:-

Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg.

JAMARA -

FORD FLIVVER, ny byggsats
EXTREM Flyer, fardigbyggd

H o0 I~
898:-
698:-

Fun Flyer for .36-.40-motor

OVRIGT
Vi har alla

Top Flite, Modeltech, Goldberg, SIG med

flera — pa

Var RC-Hobbykatalog nr 3 ar fardig

150 fullproppade sidor med flyg & tillbehor.
60:- inkl frakt.Betala via pgkonto 88 49 80-4

60:-

585
765
1395
1395
1185
1470
1395
975
1185
1470
635
898
698
948
725
1198

levereras utan gummibussningar

EGEN IMPORT!
Radio Active - smatillbehor
Eurokit - Landstall och Flygplan
Century Jet Mod - Landstall
PICA . Byggsatser

Jamara - Byggsatser o tillbehor

nya modeller fran Great Planes,

lager.

(levtid ca 8 dagar) eller
i kuvert (levtid ca 4 dagar).

MENZ - Trapropellrar

T.S.Video - video flygfilmer
JTec - bampare o tillbehor
Mick Reeves - Byggsatser
KDH - smatillbehor

SIG . Byggsatser o smatillbehsr
Weston UK. bampare o motorfasten
Kavan - smatillbehsr
3W. Bensinmotorer

MGA.. Piloter

Sveriges storsta sortering pd modellflyg — éver 150 olika byggsatser.

Bilar, helikopter, balsa mm.
0.S, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehor.
Egen import — darfor 1aga priser. Gor ett besok! Det I6nar sig alltid.

Vi skickar garna pa postorder — ingen order &r for liten for oss

VALKOMNA!
Asbgatan 174,116 32 Stockholm " P& Soder'
Méandag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon.
Mandagar och tisdagar ar det mest folk. Préva garna onsdag & torsdag.
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SWEDCON KB

Box 7045 - 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dar extra for

RC STORA flygmodeller & bensinmotorer mm
Prézise Metallmodeller, Rodel, Jamara, Toni
Clark, Krick, Wega, Sunshine, Volz, Kavan.
FLYGMOTORER Quadra, King, HB 61, Tartan,
Titan ZG, Seidel. Schilling med flera.

RADIO: FUTABA

J KATALOG 60:- [

KUNGSBACKA

igcraaaadcta

f-—»

BRA

Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta

PRISER

Véalkomna in eller ringl
Vi skickar aven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS - Enye - Irvine mRoeei
Radio Multiplex mJR/Graupner - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato - Marutaka med llera
Helikopter Concept 30 - CHC-Butik
BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 973 22 LULEA
Besoksadresss: Stationsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

Oppet méndagrfredag 8-17* RING GARNA!

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvdgen, Karby Gard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehdr,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Den KOMPLETTA
for radiostyrt i

HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19 - L6r 10-14

at\

SPFCIALIST PA
RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN
HELIKOPTRAR-BATAR
TILLBEHOR-RES DELAR-SERVICE-REP

Aven: /.ex. Inlrimning av HELIKOPTRAR
BLAR 18- 1/10- 1/12

Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435 -103 22

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A. 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant for MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

KVALITET *TOPPRESTANDA
25-3 5-6 5-7 5-10 0-10 7-11 1-13.0-15 Qx
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehdr Resendelar Service Tuning

a/e K JMOOELLTEKNlKj
stribuitor polthacxi

Box 74 Ordertel. 040-446117
23040 Bara  (17.00- 20.00)

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehdr av hog klass.
Generalagent och service:

ORBO
Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Den kunniga hobbybutiken med
ratt installning till pris & service

Teknik & Hobby

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Farjstdllsgatan 8, 904 20 Umead
Tel/Fax 090 14 38 55

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- &
« Hantverksservice
0435-223 21 sakrast kvall & helg!

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linkoping
Telefon 013-12 39 81 - Fax 013-870 34
VISA - Electron mSparbanken - Eurocard

Mastercard mFinax mDiners Club
American Express

Vi ar inte stérst men vi ar bést pa ...
RC - BIL - BAT - FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbildning

Plastbyggsatser
Experlmentlador - Tillbehor
POSTORDER

MALMO

KICK-IT accelerator

maSTi

Gumaésvagen 34 - 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 - Postgiro 46 25 456 -1

Bestall hos

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech,
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring for information

o o0ooo

Elektronik & Hobby
Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentomsvdgen 12 972 51 Luled

SIGTUNA

MODEL  s|GTUNA HOBBY
CRAFT

Rundelsgatan 16

m m (( 211 36 Malmo

Tel: 040-714 35
Fax: 040-12 97 05

Det mesta och del basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

0.S. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL,Corel, APC, Kavan,
Solartilm, Master Airscrew, Kell Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR, SERVICE, POSTORDER.
STOCKHOLM

Ofc>h v -

- bokhamw
Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - lor 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tdg, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bocker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmaél Dig till vart register!

VARBERG

N atan»
Hcbby
Tel 0340-600 66

Box 47 430 24 Varobacka

BYGGSATSER
« Narskala: Flair mAerotech Int. -

Clark - Ramsey - Jet Age Products -

Powerplane Int. - Premier,

« Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

« Glodstift: Irvine -Laser
* Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER

Fredriksbergsvéagen 14,193 34 Sigtuna
Telefon & Teletax 08 592 505 55
Mobil 010 673 44 85

BATAR med ménga tilloehor

RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes.
Robbe och FLAIR

+« MOTORER OS. Super Tigre, SC,

Irvine m Il

Del mesta i material och tillbehorl
RC Futaba, Hitec mtl

RITNINGAR Ir&n Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

« Reservdelar till G Mark & Cox

Ring for info om kampanjpriser och begagnat!

.

Oppet vard 16-18: (Slangd onsd) lord 10-15

ELIS

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET - SKONSBERG - SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

VAXJO SutUtcUteCd-

RC-HOBBY

Byggsatser - Graupner. Scorpio. Global. TT.
Aerei. Progressive Diglighter,
AlrCore
Radio - Graupner/JR
Motorer - Rossi. TT. Magnum. Cox
Tillbehér - Graupner, TT, Kavan
Balsa - Fullsortiment
Kladsel - Oracover, Ecotex, Ecotlm
Flakt - Trim Aircraft, Jim Fox. Aerei.
Gleichaur. Ramtec
Bli - Panda, Hobbyland
Bat - Graupner, Hobbyland, HB-modell

~~~ POSTORDER

Postadress Box 5052. 350 05 Vaxjo
Besoksadress Ringbergsvégen 2
Telefon 0470-275 15 - Telefax 0470-819 25
Oppettider tis/ons/tor 17 19, l6r 10-13
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OREBRO HOVSTA

MAGNUS HOBBY

Specialist p& modellflyg!
Oppettider:
Méndag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-20.00
Telefon 019-22 67 20
Stinsvagen 1- 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

OREBRO

U

Lundvégen 11 (Hovsta) r
703 76 Orebro - Telefon 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGERI
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

NARKES"
HOBBYCENTER

BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for
modellflyg!

i1/

RC-anlaggningar, byggsatsertilloehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa postorder!

Véstanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 - Fax 0585-202 72

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

DIVERSE - Ny Rossi .40, frontinsug, sidutblas
&dampare, 1.000:-- 1/4-skala Rivets Formula
1-racer, spv 165,4,3 kg med Saito 120 4-takt,
5.500:- - Midget Mustang, Sport 40-racer m
MVVS GFS 40 RC (vanlig sportmotor m
sidutblds), lackad m tvdkomplack i vit, svart,
lila & bl candy, spegelfinish! End till kompetent
flygare!, End 5.500:- - Polecats — 2 st Sport
40-racers; grundlack m motorfaste, tank, stall,
kdpor mm - bara att lackera & skruva i ser-
vona. 4.200:-/styck - Becker 8-kanals FM-
radio m mixermodul & 8-kanals mottagare.
2.500:-, Jan Karlsson 08-590 332 74

F3D - Midget Mustang, l&ngvingen, véssad
MVVS, C3-lager, Truturn spinner, 25 000 rpm,
86,0 ibanan, 2,4 kg, ackvarnare, kolfiberstall.
3.000.-, Jonas Hagherg 0589-192 41 (hem),
0589-831 69 (arb)

Motorer - 0S40 FP - ENYA SS25BB - Rossi
60 *bra skick, kompl m ljuddampare. 0953-
107 91 eft 16, Stefan.

Utrensning - Fardiga modeller: Kaos 60,
lagv, valflyg. kompl m OS61SF, inf stall, 7
servon, ut radio, flygklar, 2.200:- - Haine
Dannwalls 137, bra trainer, kompl m O S40FP,
4 servon, ut radio, flygklar, 1.200:- - Spitfire,
tréfard, spv 298 cm, eft Jim Meister-ritn, m ST
3000, J-tec damp, aluspinner, 2 tr 18 x 8,
Dubai luftstall, 2 par hjul, pilot, huv & kompl
ritn, 4 st HS 605-BB, 2 st HS 425-BB, 4.000:-
* Motorer: Merco 40,250:-. MDS 25, ny i kart,
550:-, MDS 21 ny ikart550:- - Graupnermcl6
m skjutpot, 1bryt, modminne, ack, mott, 2.000:-
.011-33 51 12 hem, 011-1510 11 arb. Vidar.

Nyabyggsatser- Standoff scale: Pica:WACO
YM F-3, T-28B, Jungmeister, Pitts Spec,
1,700:-/st - Top Flite: SE5a, P-47 Thunderb,
Warhawk, Mustang, 1.600:-/st- VK :Nieuport,
DR1 Triplane, Camel. 1.400:-/st - Sterling
Models: Fokker D7, WACO SRE, Stinson
Reliant, 1.500:-/st. 0520-134 69, Nisse.

Sanwa - Conquest flygradio FM6. 0158-122
43 el 010-246 61 71. Jonas

Harpoon - Flakttrainer, kropp 1/2-fardig, inkl
Dynafan pgatidsbrist, 2.000:-. 0470-300 21 el
070-543 00 21, Carl-Gustav.

Helikopter»MiniHeim m Ecrielkropp, 0S46H
m pipa. Nytt. 4.000:-, 0220-361 70. Jan.

Trainer - Cricket, 4 kan, snygg, provflugen,
hjulstall + pontoner medf, lampl mot .40,1
storre vid sjoflyg. 0225-71 11 13. Simon.

Helikopter - Concept 30 SR-T m 0532, Kyo-
sho damp, Zeal gyro, 1700 mAh-ack, div upp-
grad-delar + tillbeh, max 10 tim. Billigt. Ev
byte. 0122-197 80 el 0708-92 86 36, Peter.

Motor - A&M Sachs, 2 cyl, 12 hk, 100cc, 3,3
kg. 5.000:-. 031-47 0084, J a n .

Radio - Graupner/JR 314 mott + 3 servon,
1.000:-. Ev byte. 0122-197 80 el 0708-92 86
36, Peter.

Byggsatser - Ororda. Byron Corsair, 5.500:-
* Royal Ju-87 Stuka, 1.500:- - Marutaka P-38
1.600:- - Pilot Divine Wind, 800:-. 040-29 11
08 el 0435-430 71, Torbjorn.

Algebra- Algebra 3M, 1.000:- -
3m,RG15,2.000:--2m motorsegl,byggsats,
GFK, 700:- - Elsegl 10 cell. 700:- + div annat.
063-12 80 84, Mattias.

Santana, F3J

Mustang - Byron m vaxl Quadra 35 cc, 4-blad
prop, luftst, 6.500:-. 0612-215 09 eft 18, Kaj.

Muttrar - Ldsmutter M2 8 st/20:-, M2,5 8st/
20:-, UNF 1/4"-28 4 st/20:-, UNF 5/16"-24 5
st/20:- - Propmutter 1/4"-28,5/16"-24, M7x1
10:-/st - Propmutt som ovan m M3, M4, M5 i
andra anden 20:-/st. 040-29 11 08 el 0435-
430 71, Torbjorn.

Diverse - SIG Four Star 40, ldgv mkt fin,
1.300:- - Ugly Stik 60, aldr flugen, 1.000:- -
Savanna 35, skuldervingad trainer f .36-.40
mot, traf, 800:- - Concept 30 SR-T, kullagr, m
autorot, i kart, 2.000:- - Falcon 505 m Futaba
FM-mott+4 stS-28,1.600:-- OS50 helimotor
m déamp, 900:- - Magnum 46 PRO m déamp, 5
tim, 750:- - Gyra Futaba 153BB, aldr anv,
1.000:- - Pontoner, fabriksbyggda f 2,3-3,6
kg, 400:- - Gummiupph motorfaste Du-Bro f
.25-,50-mot, 150:- - Blyackar, 12V, 6,5 Ah,
125:-/st. 040-29 02 52.

Radio - JR PCM 10-S, heli, 5 superservon,
PCM 1024, nya progr, ladd, aluvéaska, 7.800:-
+«JC PCM 10 mott, 2 st& 500:-. 040-42 27 72,
kvallar. Ola.

Helikopter - Futura Trainer, toppskick, full-
kullagrad, kompl m motor & avgassystem,
NHP blad, 7.500:- - Picco 10 cc, som ny,
1.300:- - Enya 35H, bra, 500:-. 040-9215 14
eft 19. Lasse.

PICA- Spitfire Mk IX, 1.5, spv 220 cm, Dubei
tryc/fjadr skalastéll, cockpitinredn, ST 3000,
aluspinner, glasf-kladd, malad. 8 servon,
flygklar, 6.800:-. 040-42 27 72, kvéll. Ola.

Mottagare - MPX PCM DS, stor el lilla mo-
dellen, Futaba FP-R148 DF. 031-702 03 55.

Tillfalle - Byggsats 1:4 Horizon Models
Grumman Tiger, l&gv sportplan, spv 250 cm,
fard kropp i hardplast, plank vingen m skev &
klaff, fard ladstall, ny mot 31 cc, allt n ytt,
2.500:-. 0520- 134 69, Nisse.

Mm . Multiplex mott DS9, 300:- - Multiplex
mott PCMDS 40 MHz, 400:- - Plettenberg
elmot 1800W fo storsegl, nyskick, 2.000:-.
0503-315 17, Bo.

Diverse - Motorer: Webra 1,8 cc m pipa, i kart
* HGK 15 m ljudd - OS Max 25 kuli m ljudd -
Webra 60 m ljudd - diverse motorer - Sanwa
4-kan m 4 servon, m ack, nyskick - FLAIRs
Baronette fint skick) - 2 st QM péylonkroppar
+ 3 vingar - 3 m termiksegl m glasfkropp -
Hangseglare "hangbacill" - Halvfard 1,7 m
termik/hangseglare - 2.200:- for allt! 031-54
92 04, kvall, Peter.

Helikopter - Vario SkyFox, extrautrustad,
Rossi 60 3+2 m pipa, iglasfibkropp. 4.000:-.
0380-212 30 el 010-286 65 82. Magnus.

Helikopter - Robbe/Schliiter Futura m Zenit-
kropp, Nova-Rossi 61, Hatorl avgassyst & ev
elektronik - Picco 60 m 8 mm axel, ny, 1.500:-
* Servon Futaba 9201, 350:-/st - Varvtalsreg
Robbe CSC-4,750:- - Varvtalsreg Schultze/
Graupner, 1.000:- - Radio Graupner/JR 4-
kan m 2 servon, ackar & ladd 1.000:-. 0155-
28 24 81. Thomas.

Heli-paket - Concept 30DX (uppgrad), 0S
JR-radio 7-kan, 1300 mAh mottacke, laddare
sénd/mott, JR-gyro. Anvend 1sésong.5.400:-
.040-1615 96 hem, 046-36 23 37 arb. Anders.

SK78- Gardstadtrainer m skev, end provfl, m
beg Enya 66 & Futaba 5-kan ack-radio, inkl
nyb flottérer, bra pris. 0565-106 49, Lars.

Stadning - Byggsatser: Graupner UHU Junior
m 05 elm, 1.000:- - Top Flite Phasoar m 035
elm ,650:- - Dynaflite Skeeter, 1,5 m segel,
250:- - Chris Foss Middle Phase, 15 m
hangsegel, 550:-. 08-767 89 03, Johan.

Helikopter - Concept 30SR m ST 34. 0322-
215 29. Kent-Ake.

Helikoptrar - XL-Pro extrautrust m el ut motor
& radio - XL-Pro standard. 023-345 78 el 070-
560 05 50. Magnus.

Rensning - Byron A-4 Skyhawk, flakt m Rossi
90, Byrojet-agg, Duebi alustall, 95% fardig,
allt nytt, aldr flugen, 6.500:- - Pica P-51
Mustang, 1:5,70% trafard, aluspinner, inredn,
nytt Robartstédll, Byron sporrstall, hjul etc,
4.900:- - Possi R61 guldtopp (64R61) m pipa.
nyikart,2.400:-- Enya 60 XLF-4 m pipadapter,
ny ikart, 1.200:- - ST S3000,30 cc, gatt 1tim,
1.500:- - Wolfgang Matt's Saphir, byggs fr
Dave Smith, ny, 1.000:- - Bud Nosen Aeronca
Champ 40, ny, 500:- - 0500-41 59 50 arb,
0500-48 02 45 kvall, Ola.

Sport 40 - Motor Rossi 23R40, ny i kart m
Irvine damp, 950:-. 08-583 609 77 kvall, Per.

Modeller - Tiger Moth, 1:4, flygklar, spv 224
cm, ev m motor - J-3 Cub, 1:4, lite jobb pa
vingen- Fokker DR-1 Triplane, helt tréfardig -
Ryan STA - Acron 60 Multi, ej kompl, 350:- -
Sting spv 100 cm - E-bat m radio 55 cm, 500:-
+ Liberty Sport vingsats. 0418-138 07.

Radio mm - Graupner mc 18 m 2 PCm mott
samt vaska + 2 Jamara Profi servon. 5.000:-
08-570 289 44 efter 1300. Lars.

OS-motor - 0S 46 SF, lite kord, g&r mycket

bra. 700:-. 08-510 117 59. Magnus.
Helikopter - Concept 30SRT, ST 34H, Zeal

gyro, heltnytt, aldranvantbytmotplan, motorer
mm .0303-24 94 07, 0705-14 94 07

SALJES el BYTES

Proctors' Nieuport28 C-1,1:4, exakt, obyggd
de Luxe kit, origkart, rullade ritn, instrukbok,
skaladok, alla metalldelar, stans & forborr, all
tankbar rigg-utrustn inkl wire, svarvade & fun-
gerande vantskruv, skalagéngjarn, forarb
alustall, Proctors hangjorda ekerhjul, 2 Wil-
liams kulspr, alukdpa. 0303-24 94 07. Patric.

US COMPOSIT

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY - KEVLAR
KABINHUVAR
MULTIPLEX
PS. Ultimate for 50-70 cc-
motor under framtagning.

US COMPOSIT

Lingonvégen 6,542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter ki 1600)

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG - BIL - BAT

Modelljarnvég - Plastbygge - Motorer
Tillbehor - RC-anlaggningar
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet méndag - lérdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

KOPES

Motor - 0S120FS Surpass E el likn 20 cc 4-
taktare. 0303-24 94 07. Patric.

Hirobo - Mini-star fér ,25-mot. 040-29 02 52.

Radio - JR-347 el JR-3885, kompl el end
sandare. 046-39 09 98. Roland.

Taurus - Scorpios Taurus Plus, byggd el i
kart. 0303-24 94 07.

Ritning - Byggsatsritning till Super Cloud (80
grams wakefield 53-54) el mattsatt 3-
plansskiss. 018-24 74 09. Calle Sdt.

Flygradio- Prism 7 el Flash 5 m mott & tillbeh,
av Focus 4-6 m elevutt. 0225-71 11 13. Simon

Metali - Metallplan Weekend Flyer, Gross-
miicke el Silver Bird, m el ut motor, kvaddat
inget hinder - Bensinmotor 10-15 cc - Futaba
Gold 7:a el Focus 4-6.0521-178 08. Oshorn.

Motor»G-Mark 0.03, RC. 0322-14381. Daniel.

Bellanca - Decathlon, 1:4, Pilots, fardig el i
kart. 0612-150 34, Stig el Maggan.

SMFF-medlemmar annonserar
hér gratis och prutningsfritt. Sand
annonsmanus per fax 035-18 65
75 eller vykort till Modellflygnytt,
Storgatan 24, 302 43 Halmstad.
Enkelt va? Och billigt!

| Lattbyggda, valflygande,

valkanda RC-modeller
konstruerade av
Bosse Géardstad!

I

ritri Dafar
| Dmﬁr’qqe_rs drekt hemireviaon
| ]_ABArg]ﬁ}k Oriamrocell
*for dg vill laradg %6-
| K78
[ V00 .20, o120
I K
I trKalner,S edurKH  100-

OVPIS nyijarseguresam

| kenfcrses nedotor sarere -
EFUN ALYER ik

| Hyr video for arsmotet eller
klubbtraffen 100:- + porto

J "Lite grann fran ovan" video,
taget fran modellplan

m "lkarus" fran tysk modellflygdag
med bl a nattflygning.

Bosse Géardstad 08- 511 777 57 1

55



nytt Nummer 5 - 1995

Skulle Du krascha

sd har vi sprygelpaket
fil' samtliga modeller

TRIXI POISON

L&gvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs fér lata byggare. Kép Poison — inte 55__9”“9 som de.r.l serut! — fran 0ss ellerfr.z‘%m
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar + Din hobbyhandlare. Lamplig dven for mindre erfarna piloter. Latt
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415. att flyga med smé roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.

Spannvidd 1.505 mm - Motor .30-.40. PRIS 850 kronor Missa inte ndgot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

NYHET! Twin

Return Pin

2000 Stick
Tvameters elseglare for 7 celler. Rejala roderytor. Halvsymmetrisk  En forstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa- Lattbyggd. Alla delar fardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor, byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stoétstéanger, linkar ingar. landstéll, stétstéanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?  Spéannvidd 1.510 mm - Vikt 1800 gram - Motor .30-.40.
PRIS 620 kronor PRIS 675 kronor

Kallarvag. 13 - S-810 10 TORSAKER Pe% ROtorbIad Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

MOTUL MICRO - 100% syntetisk olja speciellt framtagen
for tvataktare - Haller motorn ren - Behaller sina smor-
jande egenskaper vid lagring och under kyla - Fullstan-

Look alike! bt me:
. & eter - Med rostskydd - Entoppenolja!

Lattbyggda, valflygande ¢o)
modeller med nos-monte- o,
rad motor. by

Al

Levereras med

fardigsdgade

tradelar och

diverse

tillbehor

som tank,

dekaler mm.
J 35 Draken .25-.40 595:-
JA37 Viggen .36-,46 695:-
AJ37 Viggen .15-,20 325:-

Egentillverkade byggsatser och tillbehdr
med flera nyheter pa gang.

Import av THORJET flaktaggregat &
TRAPLET ritningar (274 st med bild pa alla!)

KATALOG pa hela sortimentet 60 kronor

Gévle Flyg- & Modellhobby AB
Box 100 03, 800 L0 Gdvle
026-12 55 21 - 010-681 26 81
Postgirokonto L7 92 54-8

Butik: Mjolonvagen 27 }(VVI—@BY
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Sensationellt sommarpris - 190K r

Kalla till kunskap

ch c-BUTIKERNA

Att lara sig flyga helikopter innebéar néastan alltid
att ett visst matt av kvalificerad hjalp maste till.
Den hjélpen far du via ndrmaste CHC-butik.
CHC betyder ConceptHelikopterCenter. Dér kan

du ocksa se nya tilloehor och kopa reservdelar
nar sa behdvs. Alla de vanliga reservdelarna
finns pa lager i CHC-butiken! Kraven pa en
CHC-butik ar hdga och darfor finns det inte s&
manga. Vi ser kvalitén betydligt viktigare &n
kvantiteten. Bor du inte nara nagon butik s& kan
de flesta ocksa sanda per post. Ring och fraga
den nérmaste! Din CHC-butik &r en bra kontakt!

Butikerna ilistan nedan & med iden *
SVERIG.E KYOSHO08-6811955

RoffesModell
(019 )I-H<arsl—bt‘b/226613 NORGE KYOSHO22550502

OSLO SellSize 22172811 FINLAND - KYOSHO 90-7555344

Concept-

ETT BRETT SORTIMENT

Concept 30SR-T &r en maskin direkt riktad till
den som skall bérja flyga helikopter. | grund-
utfdrande levereras den utan autorotationsnav
och med en forlangd rotoraxel for ékad stabilitet
i luften - ratt
anpassat for
nybérjaren!
SR-T &r tnkt
som en heli-
kopter attvaxa
ivilket innebar
att den senare
garattuppgra-
deradndaupp
til enzeal-ma-
skin. Concept
SR-T finns dessutom i ett langt formonterat
utforande dar en 0S32X motor ingar.
Concept 30SR-X ar den avancerade maskinen
i30 klassen. De senaste forandringarna innebar
attden nu har push-pull linkage, ny servomonte-
ringskonsol dar servona sitter betydligt mer lat-
tatkomliga, drivaxeln &r lagrad i ett aluminium-
ror vilket minimerar risken for att axeln skall

-markta kampanjen. Mya butiker kan tillkomma. Ring Kyusho i Ditt land!
033) HobbexButiken 140205 ESKILSTUNA (016) RC
NGBORG (042)

25866 GOTEBORG (031) Toys 459401, Wu&m HELSI (042)
128777 0435) ULEA (0920 nService 12929
S RO ke izt o6 UNEASD S

Holby 121218

131848 JONKOPING
OPING (0L j)Lekhuset
VASTERAS (021)Zette1u1js 131491

wobbla, dubbla kullager i kopplingen etc.
Concept 30SR-X Zeal &r en ren race-version
utrustad med en 1dng rad Zeal trimningsdelar.
Fraga mer i CHC-butiken! Dar hittar du ocksa
den storre Concept 60 och den lilla eldrivna
Concept EP.

. Concept30 SR-T
Superlagt kampanjpris

Endast 1999 Km

Nu finns chansen att borja flyga Concept 30 SR-
T till priser som forst verkar otroliga. For endast
1999 kr* kan Du nu kdpa en komplett monterings-
sats. Sjalvklart ingr en svensk instruktion och
CHC-butikens stdd. Du har sékert redan en fyr-
kanals flygradio och da erfordras endast en
helikoptermotor och ett gyro. Det gar alltsa att
borjaflyga helikopter for en rimlig peng idag! Lat
drémmen bli sanning nu i sommar....
CHG-butiken kan ocksa visa upp alla de andra
versionerna i Concept-familjen. Alla lika val
supportade med en god tillgdng av prisvarda
reservdelar nar sa behovs. Nog sa viktigt - och
sjalvklart fér Kyosho!

Gor ett besok i CHC-butiken redan idag!

ALLN(OZS) KBsRCHib)/

122818 NARVIK KolbeinsensFoto32122818
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Toyota C«Mo

1 Kop direkt!

Bestall var 48-sidiga
katalog. Kolla in vara
nya lagre priser! Skriv
namnoch adress pa
en lapp, bifoga 20:-
och skicka den till oss
sa kommer katalogen
pa posten.

Piper Cub

The Anniversary Edition

En supermodell fran Carl Goldberg
(MSA). Med en .40 (2- eller 4-takt)
flyger den mycket skalalikt. Levereras
med manga tillbehor och en utforlig
bygganvisning. Spannvidd 1950 mm.

1145:-

Passande radio &r Hitee Focus 4FM. 4-
kanalsradio komplett med mottagare
och 3 servon.

1125:-

Hogklassiga
skalamodeller
fran PICA.

Waco YMF

Dubbelvingad modell iskala 1/6 med
hdg skalalikhet. Passande motor-
alternativ ar .60 (2-takt) alternativt .90
(4-takt). Spannvidd 1524 mm. Vikt ca
3,7 kg.

2295:-

P-51D North American Mustang
En fantastisk modell i skala 1/6 for
Dig som gillar en riktig fighter. Delta
ar en modell som ofta ar en riktig
"show-stopper". Spannvidd 1880 mm.
Vikten ar ca 5,5-6,5 kg. Passande
motorer &r .75-1.08 (2-takt).

2 295:-



G O O D N E W S F OR

S UF F E R E R S O F

T H E F LY I NG B UG

T EMPORARY R ELIEF

signs of improvement. display of full size vintage aircraft from the
(No wonder when you take a look at the celebrated  Shuttleworth collection.  And
list of active ingredients.) surrounding it all the clubs, societies and trade
The UK'’s largest ever indoor flying arena stands jam-packed with special show offers.
will take up the whole of one of Olympia’s Throughout the rest of the three massive
massive halls. Offering a totally unique Olympia halls there’s lots of exciting things to
opportunity to see radio controlled, control do and see. From the Ffestiniog Railway, the
line and free flight aircraft, helicopters and largest ride-on indoor railway in the country,
gliders in non-stop action throughout the show. to a line-up of extraordinary vehicles, both as
Wi ith the chance to have a go yourself. models and infull size.
In the same hall you'll find scores To get your  miracle medication,
of model aircraft and apply now. Phone The
THE INTERNATIONAL
helicopters of every type, International Model Show
waiting to be judged on 01442 66551 for
for a highly competitive advance tickets or
international trophy. and The Model Engineer Exhibition further information.

OLYMPIA 30 DECEMBER - 6 JANUARY 1996

Organised by Nexus Special Interests Ltd, Nexus House, Boundary Way, Hemel Hempstead, Herts, HP2 7ST, UK.

The Grand, National and West Halls, Olympia, Kensington, London W 4.
Opening Times: 10am to 6pm daily* Prices (on the door): Adults £7, OAPs £5, Children £3.50, Family Ticket £16.
NFORMAT ADVANCE TICKET HOTLINE

* Except Thursday 4th January 1996 late night until 8pm, and closes at 5pm on Saturday 6th.
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The Ultimate

Eraupner | T\MATE IO Dash
fran GRAUPNER

En modell iyttersta toppen. Trafardig att kla, hog skalariktighet, minutids passform pa fardiga
delar med noggrannt underarbete. Motorkapa, stall och hjulkdpor av glasfiber, dekaler och
smadelar medféljer. Avsedd for 10 cc tvatakts- eller 15-20 cc fyrtaktsmotor.

Cirkapris 3.995:-
Fardiga delar av hog klass fran byggsatsen

Tekniska data: Rohbauteile
Spannvidd  1.420 mm A e
Langd 1.520 mm

Max flygvikt ~ 4.900 gram

Originalmaskinen visar en variant pa fargsattning

"Blond det basta vi sett av ARF/ARC-modeller"
Christeroch Janne, S6ders RS-Hobby, Stockholm

GRAUPNER séljsav alla betydande hobbyaffdrer. Vihanvisar gdrna tillndrm aste
aterforsaljare. Importor: HOBBYBORGEN AB, 360 71 Norrhult - Telefon 0474-405 10,
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Ja, tack. Skicka mig helt gratis min nya

Frankeras e|

Clas Ohlson katalog. Arets stora katalog Clas Ohison
S for Dig som tycker om att gora saker sjalv. betalar
p a r p e n g a. r Over 15.000 artiklar for teknik - hem - hobby. poret
Gordet sjalv clas Onlson
Namn
J Adress Svarspost
Kundnr 17486010
CLAS OHLSON Postnummer 790 30 INSJON
Skattkammaren for handigt folk ort* Aktkod365

Laga priser - Spannande nyheter - M issa inte arets specialerbjudanden!



Natans
tiobby

Sveriges narmaste hobbybutik —
aldrig langre bort an Dintelefon!
Telefon 0340-66 00 66

H BOY - trail
spv 1.570 mm, for .32-.40 2-'
cc), 4-5 kanal - PRIS 625:-

ALAIRs SUPER OB
spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC2T, 5,0-
6,5 CC 4T, 4-kanal - PRIS 1.065:-

LO BOY - trainer
spv 1.420 mm, for .32-.40 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:-

AARS HOoJ gAN
spv 1.370 mm, fér .40-.60 2-T
4-kanal - PRIS 850;-

TURBO - trainer
spv 1.520 mm, for .32-45 2-T (5-6,5
cc), 4-5 kanal - PRIS 725:-

AARs PUPPETEER
spv 1.525 mm f6r ,30-.60-motor
4-kanals radio- PRIS 1.045:-

Byggsats med bygginstruktion pa svenska

Byggsats med fardig vinge

HECTRARY
spv 2.200 mm, inkl 540-motor for 6

cell 7,2V, 2-kanals radio - PRIS 620:-

T 180 & 240 - spv 1800 mm resp
2400 mm - PRIS 795:- & 1.550:-
T 180, fardig vinge 950:-

ROBIN
TIARA

spv 1.525 mm, f .40-mot, fardig vinge,
ABS-kapa,4-kan radio - PRIS 1.185:-

SCHELL

spv 1.800 mm

2140 2T el AJk

Vikt 3,5 - 4,0 kg - PRIS 1.850-

CORSAIR
spv 1.320 mm for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.195:-

spv 1.420 mm, for ,40-.45-motor,
4-kanals radio- PRIS 1.195:-

Sk16HARVARD
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
.40-.60 4T - 4-kanal - PRIS 1.195:

spv 1.525 mm, fér motor .40 2T, .60
4T, 4-kanals radio - PRIS 1.195:-

P-51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
vinge, for .40-motor - PRIS 1.195:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40,2-takt
4-kan radio - PRIS 1.850:-

GRUMVAN BEARCAT
spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge - 4-kanal - PRIS 1.195:-

GRUMVAN

HELLCAT

spv 1.270 mm, for .40 2-takt, fardig
vinge, 4-kanal - PRIS 1.195:-

SPITHRE MK IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
motor, 4-kanals radio - PRIS 1.195:-

MESSERSCHMITT”> BF109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
+ 4-kanal - PRIS 1.195:-

VULTEE VALIANT
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el
.40-.60 4T - 4-kanal »PRIS 1.195:-

DH98 MOSQUITO * skala 1:8
spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
kanal vikt 3,5-4,0 kg - PRIS 1.830:-

SUKHOI SU-26
spv 1.143 mm, for 6,5 cc, glasfiber-
kapa. kolfiberstéll - PRIS 1.195:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.650:-

EXTRA 300 mskala 1:5
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-k&pa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.740:-

EXTRA 300 S skala 1:5
spv 1.727 mm, .60-1.20,glasf.-kéapa,
kolfiberstall, 4-kanal - PRIS 1.950:-

Encylindriska ocooo
LASER 70 RC f. 108
118 cc 2.995:-
LASER 80 RC
131 cc 3.125:-
LASER 100 RC & %
16,4 cc  3.490:-
LASER150SRC
25¢cc  4.950:- 00
LASER LASER 160 V-twin, B0
Handgjorda fyrtakts- 26,2 cc - 6',300:'
motorer av allra hogsta LASER 200 V-twin, cLo
32,8 cc - 6.500:- X CL
kvalitet. Levereras cir- LASER 300 V-twin DIGIFLEET RC
i Leveras alltid med 4 servon, ackar
ka 3 veckor efter be- 50,0 cc - 8.800:- ) AN

stéllning.

till mottagare + sandare + laddare.

BOX 47 - 430 24 VARO-BACKA - (vardagar 10-18, l6rdagar 10-13) - TELEFON 0340-66 00 66 - TELEFAX 0340-66 55 13
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Nyborjare eller b
Butter Fly m/

Nybérjarmodellen som Du monterar pa formiddagen och flyger med
pa eftermiddagen. Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen
bestar av tvd aluminiumsidor, som skruvas ihop. Byggsatsen
innehaller en kullagrad ,15-motor med sndérstart och
tvadnalsforgasare, propeller, spinner, hjuj, tank mm — det vill sdga
allt som behodvs forutom radio, startutrustning och bréansle!

Spéannvidd: 1.270 mm
Motor: Medfoljer kullagrad -15-motor med snorstart

Ar Du redo for FfljigM

MARUTAKAS dogfighters for Dig som vill ha nagot héaftigare an
vanligt. Fint férarbetade trdbyggsatser med utstansade delar,
klardragen huv och dekalark. Byggsatserna till vissa modeller
innehéaller aven tryckssvarvad motorkdpa i aluminium.
Spannvidd: Cirka 900 mm

Motor: .10 - .15

OSAKA JAPAN

Messerschmitt Bf 100

FA4D-1D Corsair

P-SID Mustang

Zero Fighter

GENERALAGENT OBSERVERA!

VI har nu utékat med ModelTech's

prisvarda tillbeh6r —
tankar, spinners, hjul, gdngjarn mm

Rundelsgatan 16 - 211 36 MALMO FINNS | ALLA
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05  VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

INES - POWERMAX - PILOT - MODEL-TECH - SOLARFILM - TETTRA - MASTER
63



POSTTIDNING 5o 10072 #0010 Norikeping

HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult - Tel 0474-4 Persson

Soldatvagen
Kristianstad

Nr. 3301 Faltbox 291 35
Nr. 3302 Féaltbox, Deluxe

Thunder Tiger's faltboxar rymmer allt Du behdver foren iruémyci
dag pé& flygfaltet. All utrustning kan enkelt monterasp& Easy tO \

forberedda platser. De Luxe-modellen har en l6stagbar
del for start-tillbehoren, latt att bara med nar modellen
stannar en bit bort. Faltboxarna bestar av utsdgade
plywood-delar, klara att montera och mala.

NO.2680 MOSFET12V POWER PANEL

Valkand startpanel nu med MOSFET-
transistorer som ger hogre effekt
och inte generar varme.

Fran panelen kan man

kontrollera branlsepump,

glodstrém och starter.

Kan anslutas till

alla 12V likstromskallor.

NO.2702 POWER MONITER AUTOMATIC POWER PANEL

Nyutvecklad IC-panel for anslutning till alla typer
av 2V-batterier.

Elektoniskt styrd puls-breddreglering
gor att panelen ar sjalvjusterande
vid olika branslemangder.
Kortslutnings- och felpolningssakrad.
Branslepump, 2V-starter och

glodstift kan anslutas till panelen som
kan vara kontinuerligt kopplad

till 12V-batteriet.
Anslutningskontakter medféljer.

L316
6842

33 95

N0.165812V FUEL PUMP

Branslepump att

ansluta till panel

eller 12V-batteri.

Med slang & filter.
Omkopplare pa

pumpen.

Endast for glodstiftsbréansle.

NO.1645 HAND-CRANK FUEL PUMP

Hodgkapacitets-
vaxlad pump-
mekanism, arbetar
ibada riktningarna.
Kompakt glasfiber-
forstérkt konstruktion.
Munstycke, filter &
slang ingar.

Endast for
glodstiftsbransle.

lhuncfor

liger
THUNDER TIGER MODEL co.



