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HyperFly &r en av modellflygvarldens sensationer pA  HyperFly kan ocksa vara lika avancerad och rolig som en aerobatic
ménga hall i varlden. Bade arrade flygveteraner och  maskin. Utrustad med ett 8.4V &ckpaket, miniservon och en latt motta-
farska piloter jublar 6ver "det roligaste som hantinom  gare klarar den att géra de mest avancerade mandvrar.

modellflyget pa lange". Nere i Frankrike flyger man runt pyloner och
HyperFly uppfor sig i tavlar om att flyga flest varv. Idéerna for vad du
ménga avseenden som en kan gora med en HyperFly har bara en enda
helikopter men Bygningen grans - din egen fantasi !

ar lika enkel som for ett Bortai US A koper mangabildkare enHyperFly

segelflygplan. Det erfor-
dras absolut inte négon
som helst erfarenhet fran
helikopterflyg.

for att den ar sa enkel att lara sig flyga och for
att de redan kan allt om elmotorer och gillar
den avancerade tekniken.

Delar av tekniken &r patentsokt men inte hem-

Lat det har bli chansen att
komma igang och flygaen

ligare &n att det gar att fa titta pd den indrmaste
hobbybutik. Den finns ocksa detaljerat beskri-
maskin dar stora delar av ven i katalogen. Och den visar sig pa video-
helikopterns teknik finns filmen som finns att Iana eller képa i butiken!
med. Det enda som egentligen saknas ar helikopterns ~ Vanta inte ldngre - titta in i butiken redan idag !

prislapp. En HyperFly kostar inte mer &n ett vanligt ~ Eftersom HyperFly kommer frdn Kyosho ingar en svensk monteringsan-
motorsegelplan! Inlarningen &r inte svarare an att alla  visning och alla behdvliga reservdelar finns 14tt tillgédngliga! Inte bara
med lite flygerfarenhet klarar av det enkelt. idag utan ocksd om nagra &r. Kyosho - ett tryggt val !

ANAND NIRE SHE&

NU i H = KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR KYOSHO-SLOTCAR
finns Hyperrly Box 4 Postboks 2726 Soil Box 9033

00881 HELSINGFORS 0204 OSLO 12609 HAGERSTEN

LEVERANSKLAR | BUTIKERNA

TELEFON 90 -755 53 44 TELEFON 22 55 05 02 TELEFON 08 - 681 19 55



Nytt fran Carl G

Data
Spannvidd: 1650mm
Radio: 4-kanaler / 5 servon

Goldbergs valkdanda Cub
finns ater i valsorterade bu-
tiker. P& bilden &r Cuben
extrautrustad med Gold-
bergs flotorer.

Spannvidd: 1950mm

Snabb!

Utrustas med
en vanlig
2,5 -6,5cc
lygmotor!

ungmann
fran Carl Goldberg
aren heltny modell
i den storre storle-
ken. Med hela
1650mm spannvidd
flyger den stadigt
hela aerobatic-pro-
grammet!

61 -1.2 2-takt
91 - 1.5 4-takt

Motor:

slitstark motor skall Du
frdga efter LEOi Dinhobby-
butik. Alla LEO motorer ar
kullagrade for lang livs-
langd och levereras med
ljuddampare och tva-nals-
forgasare.

Airboat Mk Il

Rolig aret-runt modell!

Fartvidundret &ret om!
Airboat Mk Il gar lika
bra p& sn6 och is som i
vatten. Ratt balanserad
gor den ca 100 km/h!

NYHET -Hobbykatalogen!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran Carrocar i Din lek-
och hobbybutik! Katalogen innehaller flygplan, ban- och buggy-
bilar for el- och forbranningsmotorer, batar, radiostyrningar, moto-

rer, dick och mangder med

tillbehor.

Hér hittar Du -HOBBYKATALOGEN-!

Arlév (040)
Hobbexbutiken 433820
Boden (0921)

Race & hobby 53723
Boras (033)
Hobbexbutiken 140205
Falun (023)

KB's RC hobby 25866
Forshaga (054)

Roto RC racing 872533
Goteborg (031)
Hobbycenter 126220
Toys leksaker 459401

Hagfors (0563)
Mickes modellhobby 10874
Hallsberg (0582)

Wennbergs hobby 15060
Helsingborg (042)
Hobbycenter 131848
Kalmar (0480)

Kalmar RC Center 29459
Kinna (0320)

Husbergs hobby 211241
Klippan (0435)
Hobbygarden 10322

Kristianstad (044)
Havannamagasinet 210839
Lidkoping (0510)

Flyghobby 26234
Linképing (013)

Power Toys 127470
Ljusdal (0651)

Nore hobby 14149
Luled (0920)

Kringlan hobby -eftr 16550
RC elektronik

Malmd (040)

Bildelen 918484
Bosses hobby 291120

Malung (0280)
MG's RC hobby
Mariestad (0501)
Modellhobby
Norrkdping (011)
Hobbyhérnan

Orsa (0250)

Ove Hermans hobby 44413
Réattvik (0248)

Siljans modellsport 20807
Staffanstorp (046)

162120

AN

Du kan kopa katalogen i valsorterade lek- och hobbybutiker

eller bestalla den direkt fran oss. Butikerna i listan till hogerl

blir forst med den nya-HOBBYKATALOGEN-!

Stockholm (08)
Hobbymagasinet
M-racing

Roffes modellflyg
Sigtuna hobby 59250555
Tumba hobby 53176900
Strémstad (0526)

6899090
7788844
333044

Kjells lek & hobby 61420
Saffle (0533)
Hobbykallaren 14594

Soderhamn (0270)
Sunds hobby
Tomelilla (0417)
Everdds RC hobby 31338
Torsby (0560)

10632

MT hobby 42004
Trands (0140)

Lek & hobby 13843
Trollh&attan (0520)

Nids lek & hobby 97040
Umed (090)

Sl6jd & hobby 144402
Stenbergs 141870
Uppsala (018)
Modellhobby 120560
Varberg (0340)
Hobbyelektronik 80595
Viasterds (021)
Zetterlunds 131481

Angelholm (0431)

Varuhallen hobby 14332
Orebro (019)

Modellex 6111534
Ostersund (063)

RC hobby 130064

nnsiyalMrteradelek-ochhobM?utijw.Dist?



Kvalitetsbyggsatser och tillbeho

Top Flite “hedrar” mystiken kring
den klassiska P-47D Thunderbolt
med en exklusiv Gold Edition™

byg g S atS Dr. Michael Selig utvecklade P-47D modellens vingprofiler
med hjalp av “state of the art" aerodynamik mjukvara.

Den har kanske aldrig blivit betraktad som vare sig “smidig" eller Resultatet av detta gor att P-47D modellen ar svar stallad
“smécker". Men P-47D Thunderbolt var dock en héllbar och palitlig figh- ﬁ'aﬁ St_a”ffa”) och har utmarkta flygegenskaper genom
ter under andra vérldskriget, och hade ryktet om sig att ta hem piloterna ela sitt fartregister.

levande. Top Flite har aterupplivat det hir nostalgiska flygplanet med De speciellt framtagna vingprofilerna ger en exceptionellt
hjalp av en autentisk modell i skala 1:8 av “Bonnie” P-47D-23 Razorback. MUK flygning och ger piloten en hog sakerhet.

Som i alla andra “warbird" byggsatser fran Top Flite s& har P-47D bygg-

satsen en genomgaende detaljnoggrannhet. Gold Edition serien av bygg-

satser gor det mojligt att alla med baskunskaper i modellflygplans bygge

klarar av att bygga och flyga den hér klassiska modellen.

Datadesignad konstruktionsteknik Vingprofilerna p& P-47D Thunderbolt

gor att P-47D byggsatsens delar modellen &r framtagna av Dr. Michael

passar “sjalvlasande“ och perfekt mot  Selig vid “Légfart-vingprofil-test-

varandra. En fotoillustrerad manual programmet" pa lllinois Universitet i

och bra ritningar i naturlig storlek Urbana-Champaign USA. De ger en

gor bygget smidigt. stabil och mer forlatande RIC flygning.

Tillbehor av hog kvalitet ingar i bygg-

Manga precisionstillverkade saten - detta gor byggnationen och

skaladetaljer okar skalariktigheten. flygningen &nnu mer néjsam.
Specifikationer: For att 6ka skalakénslan ytterligare
Art.nr: AO135 finns det fler skaladetaljer som
Spannvidd: 1600 mm tillbehor t.ex. inredning, radial-

Ving area: 46 dm2 _
Vik: 365 - 4.5 kg motor, dropptankar och en konver

Vingbelastning: 82-98 gridm3  teringssats till en P-47D-25 med
Langd: 1400 mm “bubbel* huv.

Skala: 1:8

Rek. motorstorlek: 10-15 cc
2-takt eller 15-20 cc 4-takt
Radio: 4-7 kanaler med 4-8

Distributed Exclusively Through

3D datakonstruktion ger en rak Fungerande flaps med dolda kon-
och stark konstruktion och delar trollarmar ger en bra funktion s&
som passar perfekt. vél som det rétta skalautseendet. GREAT PIANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY

Svensk Top Flite agent: Minicars Hobby AB, P° BOX9021:champaign,n. 61826-9021
Bergsbrunnag. 18, 7S3 23 Uppsala, konsumenttelefon: 018-712015, fax: 018-108545
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Innehall julnumret 1995

Modellflygnytts Jul-Ndtter 1995 sid 6
Boddington: Skala 25 sid 8
Om London-resan sid 11
Tigerstart med JAS sid 12
Pilotrutan sid 14
Bagges HoOrna sid 15
Test: Mosquito sid 16
Motor: Willig Wankel sid 18
Faltladdaren FU4 sid 20
Test: Flash 5 sid 22
Sakerhet: Vad kan klubbarna géra? sid 24
Fran Skala-EM 1995 sid 26
Jet Worlds Masters — Jet-VM sid 28
Modellflyghistoria sid 30
Mittenritning: Myggan sid 32
Flyg Modellflyg pa Internet sid 41
Uppgradera Din Concept, avsnitt 1 sid 42
Dogfight-Cup blir nu AirCombat! sid 44
Pylonéaret 1995 sid 46
Borja hangflyga sid 48
Test: Pilatus - en haftig krabat sid 49
Fradn FriFlygFaltet sid 50
Fran klubbarna sid 52
OMSLAGET:

Stora bilden: Aven ijultid kan man smyga sig ifran lite. AMA-
cubbar och annat reser sig pa byggborden. Lim, kaffe, bulla. Finsk
pinne. Mallar, plat, glasfiber. Kladnypa. Har en SPAD i vardande.
Lilla bilden: Ett smycke pa rosenréd sammet — skén Wankel, foto
Conny Aqvist — 14s hans lyriska beskrivning pa sid 18!

Nu snartjul igen. Med sng, trorjag. Det ar alltid kul att satta pa skidor och dra ut pa
vidderna. Eller pa sjois. Tips: Taxning/styrning pa sjois underlattas av vass sporre i isen!

Fran nutid till framtid. Snart ar det sekelskifte (saeculum), men ocksa tusenarsskifte

(vad det nu heter pa latin ?). For oss Essemeffare ar det inte bara attfira sekelskiftet med
raketer och smallare. Den 31 dec 1999 kl 2359 néar vifyrar pafestensforstafrasiga raket,
s& har vi kanske inte minsta statligt stodfor var verksamhet. Sa illa kan det ga.

Tycker en del. Andra anser, att vi bor bli vuxna och std pd egna ben. Utan bidrag!

Man kor modellbat — utan bidrag. Modelltag kilarfram langs underfundiga sparplaner —
utan bidrag. Fler styr RC-bil &r RC-flyg — inga bidrag déar heller.

Vi blir intefarre, om vi slépper bidragsberoendet. Modellflyg &r alltid kul, med eller utan
bidrag! Den karntrupp, som &ar kvar — &r beredd att betala lite mer fér sin hobby.

Det ar den véard. Sporten. Hobbyn. Det ar den vard. Modellflygaren!

Titta pad hyllor och i lador. Dar ligger prylarfor bortat tusenlappen, som aldrig anvands.
Braha-grejer. Utifall! Det har vi rad med! Bara lite battre ekonomisk planering behovs.
Nog bor vi kunna std pa egna, stolta ben da det galler var sport, hobby, sysselsattning?
Raskt reser sig nagra och vifar hora visor om barn, ungdom, framtid, gatuvald och annat.
Vi har idag 41% ungdomar enligt statens lattjo normfér vad en ungdom &r. Vi har kdmpat,
men inte klarat 60 procent. Vi ar inte battre. Lat oss inse det och skapa ett riktigare Svenskt
Modellflygférbund! Lyfter vi blicken och lamnar i ochfér sig vackra tankar om att SMFF
skall ta hand om landets ungdom, sa kan vi skapa n&got nytt. Mer i tiden!

Den nya verksamheten kan krava en ny SMFF-organisation. En utmaning, det ocksa!

D& kan vi satsa rejalt arligt pd de ungdomar, som soker upp
oss. De lockas inte. De kommer av egen kraft, eget intresse
och inte for att vi bjuder pa sotebrodsdagar i klubblokalen.
Vi blir en stark, modellflygisk karntrupp tillsammans med
vara ungdomar, varframtid! Det ar dit vi vill! God Jul!

n e



Julnumret - 1995

Som vanligt enjul-tipseri-tavling med 20 ett-kryss-tva-frdgor om foreteelser, som har
med fly och modellflyg att géra. Vissa fragor ar knepiga, men sddana behovs for att
viskall unna sélla ut fem pristagare. Priser_ tillbehor och prylar— har vi fatt fran
vanliga annonsdrer. Skriv ner Ditt svar i form av ettor, kryss och

tvdor ner ett vykort och skicka det till Modellflygnytt,

Storgatan 24,3024 3 Halmstad. Sedan &rdetbara att

halla tummarna. Ratta svar och besked om vilka

som vunnit meddelas i Modellflygnytts forsta

nummer 1996— utkommerislutetavfebruari!

God Jul och Gott Nytt Ar mm! Lycka till!
Den Gamble Redaktdren

Har staren yngre den Gamble
med en radioséndare. Den var
engelsk och hette Swan och var
J. Svart

2.Rod

3.Bla

5

Den h&r mannen har varit med
och paverkat modellflygets
utveckling under minst tjugo ar:
1. Shigeo Okasewaka

2. Kazuhiro Mihara

3. Minuro Takenaka

HEfIEFH 2011
Den Gamble trodde sig kunna
flyga RC. Hansférsta modell
"landade"pa 116, Halmstad.
1. Det var en Fledgeling
x. Det var en Johanna
2. Det var en Vagabond

I den h&r maskinen satt den
Gamblefdr snart tjugo ar
sedan. Flog pa Nya Zealand.

1 Det var en Saab Scandia

2. Det var en Fokker Friendship
3. Det var en Boeing 127

au
Mannen till héger — en glad,
trevlig teknisk chefhos OK, dvs
Pilot-fabriken i Osaka.
1 Han heter Yoshito Yamori
X. Han heter Yoshiro Ichiji
2. Han heter Yasuo Ando

En glad lax i keps. Oldtimer.
Sags pa Gardet i somras. Med
Wentzel, Sven-Olov & Co.

1 Rune Citronen Andersson
X. Rune Pastejen Andersson

2. Rune Bananen Andersson

En Allbon-diesel, somfannsfér
lange sedan hos Truedssons.
Den var pa 1,0 kubik och hette:
1 Dart Mk 1l

X. Spitfire

2. Javelin Mk |1

50-talets Super-Serie omfattade
fina spantbyggda modeller i
skala 1:25. Men konstruerade?
1 S. E. Norrman

X. L E Séderman

2. E. S. Osterman

10

En av Modellflygnytts manga
motsvarigheter i Europa —

Modelarz. Den kommerfran

1 Polen

x. Tjeckien

2. Ungern

14

Tyskland hade manga kvinnliga
provflygare! Elly Beinhorn
heter denna. Maskinen heter:

1 Heinkel He 64

X. Fieseler Fi 24

2. Henschel Hs 34

18

Keith Park Memorial &r ett
valskottflygmuseum langt
harifran. Dar har man Shorts
1 Singapore

x. Nya Zeeland

2. Australien

En modellflygentusiast i det
férdolda. Men en riktig kédmpe,
som varvar nya modellflygare.
1 Rune Johansson

x. Rune Jonasson

2. Rune Johanson
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Den tiomotoriga Dornier X
finns pé ettfrimarke frdn 1933
Flygkongressen var det aret i:
1 Algeriet

x. Etiopien

2. Egypten

Enfin Camel byggd av Eshjérn
Strémgqvist, som ldmnade oss
alltfor tidigt. Vad heter vapnen?
1 Lewis

X. Parabellum

2. Vickers

11 mEEEE
En svéng 6ver den Gambles
Paarp gjordesfor nagra ar
sedan med ett flygplan av typ
1 Piper Colt

x. SK 50 Safir

2. SK 60

Del finns mangafy rtaktare —
OS, ASP, Saito, Webra, Thunder

Tiger mfl. Har en mindre lyckad.

1 Futaba?
X, Hirobo?
2. Kalt?

En mangsysslare intresserad av
flyg gjorde manga andra
konstruktioner. Aven en cykel.
1 Leonardo da Vinci

x. Gallileo Galliei

2. Otto Lillienthal

Ett triplan med sex motorer
borde bli ndgot i hastvag. Inte
da. En prototyp, som slog runt!
1 Tarrant Tabor

x. Garrant Gabor

2. Barrant Babor

- 1PVF

En rask tvamotorigfran andra
varldskriget —kallad Elor-nisse
pa "hemspraket"! Huvva, d!

1 De HaviHand Hornet

X. Messerschmitt Me 210

2. Messerschmitt Me 410

Inte ménga konstnarer har
avbildat modellflyg "in action’
Men har har vi en, en bra en!
1 Séren Engblom

X. Berndt Wennstrém

2. Staffan Hallstrém

Bilden av en vilsen? Ar han ute
och testar cyklar eller har han
flyg i sinne? Bilden blev bra och
1 den knépptes i Connecticut?
x. den knépptes i Pau?

2. den knapptes i Kitty Hawk?

16

Oldtimers &r organiserade
modellflygare med extrafeeling.
Manga organisationer. En &r:
1 SMOS '

X. SAMS

2. SIMS

20 V7

Hanfick fangelse i tre rfor att
haforsokt smuggla ut en Spitfire
som "aluminiumskrot”. Det var i
1 Irland

X. Australien

2. Malaysia

20

David Boddington drar igang
en ny tidningfér modellflyg alla
kategorier. Den heter:

1 Aviating Models Int.

X. Aviation Modeller Int.

2. Aviation Models Int.



angden av utvandiga
M detaljer pa ett flygplan,
som kan aterges pa

skalamodellen &r sé stort att det ar
omojligt att rakna upp dem alla.

1 sista &nden beror det ute-
slutande pa modellbyggarens
uppfinningsrikedom att fa fram
olika végar att reproducera de
flesta av dem.

Om det handlar om en speciell
— och kanske lite ovanlig —
detalj, som skall las fram. gor en
skiss i ratt skala av den. Titta pa
ritningen och pd bilder av full-
skalaflygplanet och fundera 6ver
om det inte finns ndgon grej, som
Du kan ta till i varje fall som
utgangsmaterial till detaljen i
fraga.

Tandborsten, kanske?

Det kan vara en bit av en tand-
borste, kanske en del av for-
packningen — bubbelpacken —
som den ligger i. Harrullar, en del
frdn en gammal klocka, nagonting
frén en leksak, en bil av ett smycke
— vad som helst, som kan spara
tid for Dig — Du slipper bygga
detaljen helt fran borjan.

Klocka, cigarettandare?

Det finns mycket att hamta, sd
hall 6gonen 6ppna. (I ett tidigare
nummer av Modcllflygnytt tipsa-
de en lasare om slaktade cigarctt-
tdndare — bara dér finns en hel
del anvandbara detaljer!).

Modellens yttre detaljer tillsam-
mans med kvaliteten p& ytbe-
handlingen &r i hdg grad avgo-
rande for modellens "trovér-
dighet". En idvrigt perfekt modell,
som saknar dessa detaljer — an-
tenner, pitotror, tanklock, sikten,
upphéngningsanordningar for
bomber och manga andra sma.
men synnerligen viktiga detaljer
— kan forvisso se trevlig ut, men
den kommer inte av verka dver-
tygande.

Vakuumforma smaprylar

En vakuumformningsanlaggning
&r ett bra hjalpmedel for att
tillverka méanga av de hér detal-
jerna. Det finns maskiner att kopa.
Men de &r for stora och dyrbara.
Maskiner lampliga for modell-
byggarens behov finns inte alt
kopa. Det ar dock inte svart att
tillverka sin egen vakuumform-
ningsmaskin. Se sidan 9!

ABS- och slyrenplastark, som
man anvéander vid vakuumform-
ning &r i sig sjalva utmérkta ma-
terial, som man kan anvénda for
luckor, paneler etc. Lika anvand-
bara ar de olika plaststanger man
kan kopa i modcllaffarerna; ror,
stanger, fyrkantror. vinkelprofiler
av olika slag.

Batbyggeri har mycket!

I batbyggarnas modellvarld finner
vi mangder av lampliga detaljer
som metallbeslag mm, som direkt
kan anvandas for vara behov.

Miniatyr-6ljetter, stottor, block,
kugghjul, véxlar, knap plus méng-
der av sma skruvar, bultar och
muttrar, som ocksa kan finna sin
plats pa flygplanmodellen.

Detfinnsfor RC ocksa!

Vi far inte gldémma att det finns
mangder av detaljer speciellt
framstdllda for RC-flygplan.
Beslag i bade plast och metall
linns. Bland de senare kan alla
olika madssingsbeslag réknas in:
brytrullar, vantskruvar. mm.
Taen titt p& dessa med en kritisk
blick innan Du sétter dem pa Din
modell. De kan se utsom just vad
Du sokt lange, men har de verk-
ligen rétt form och rétt storlek?
Man har ocksd mdjlighet att
anvanda sig av vanliga RC-prylar
till sin modell — inte for att de
skall representera nagon skala-
detalj, utan 16r att de kan erbjuda
ett bra och enkelt sétt att fasta till

Modellflygnytts serie om

i#JT

Skala

Detaljera plus
detaljeratom
vakuumformning

exempel vingstottor med. Négra
exempel ser Du i figur C.

Slata moderniteter

Modema flygplan ar ganska slata
pa utsidan — ratt fria fran ut-
véndiga utstickande foremal —
eftersom de okar luftmotstandet.

Skavt och slitet

utvandigt!

Att pynta sin modell med dessa
sparsamt férekommande utvén-
diga detaljer blir &nnu mer viktigt
foratt vi ska komma ifran kanslan
av nakenhet pd modellen. En
noggrann tillverkning av pitotror,
radioanlenner etc ar nédvandigt.
Dessa detaljer kan tillsammans
med en valgjord effekt av en sliten
och skavd yta pa flygplanet géra
att modellen inte ser ut som en
leksak, utan som en modell av ett
verkligt och flygande flygplan.

Den som bygger en modell av
en tidig flygplanprototyp har inte
samma problem, eftersom det pa
dessa aterfinns en rikedom av
utvandiga detaljer, inkluderande
wirar. styrlinor, vilka hjélper till
att f& fram den rétta atmosfaren av
fullskalaférebilden.

Om vi nu bygger till exempel en
modell av en maskin fran forsta

Fortsattning sidan 10!

Nedan till vénster:
Ett Lewis maskingevar monterat
i nosen pa en HP-bombare

Nedan ill hoger:

En av Williams'fina byggsatser
av vapen. Har den tyska
Spandau i skala 1:6. Om inte
skalan passar Ditt bygge har
Du i varjefall en mycket bra
forebild till bygget!



Vakuumforma smadetaljer
med vanliga prylari kdket!

Tillverka tva lika ramar i
format 20 x 35 an avfuru-
lister JOX20 mm & vérme-
hardigt lim Kontrollera, att
ramarna blivit helt plana!
Tag ena ramen — "den undre
ramen"— och markera
mitten pé& listerna. GOr en
markering for varje 25 mm
l&angs mittlinjerna.

Forborra medfin borr och
tryck ner byggnalar eller
knappnalar (utan huvud!), s&
att de sticker upp ungefar 5
mm. Spetsen uppat! Ge varje
nal en droppe cyano.

Tag den andra ramen — "den
6vre ramen " och tryck den
forsiktigt mot underramen, sa
att nalarna ger avtryck.

Borra med 3 mm borr cirka 6
mm djup vid varje markering.
Digg sa den 6vre ramen pa
den undre och kolla, att de
kan motas dikt an — den
undre ramens nalar skall
sticka in i halen i Gvre ramen.
Nu har Du ramarna, som
skall halla plastfilmen klara.
S& skall vi tillverka sugladan.
Mat innermatten pa de gjorda
ramarna. Minska varje matt
med 2 mm och Du har ladans
yttermatt. L&dan bor bli cirka
20 cm hég. Ladans dver- &
undersida técker Du med en
3-5 mm tjock masoniteskiva.

| versidans platta borrar Du
tatt (cirka 5 mm avstand) ett

stort antal hal 0 | mm.

Dra hjalplinjer och mark ut,
innan Du borrar, sa blir det
snyggare, jamnare.

Gor enfals runt om ladan
upptill av lister 20 x 20 mm,
pé vilken ramarna skall vila.
Falsen ska ligga lika langt
fran oversidans topp, som
ramarna ar tjocka (10 mm).
Skruva och limmafastfalsen.
Kontaktlimma en mjuk slang
pafalsens dversida.

Slangen skall utgdra tatning
mellan l&dan och ramarna,
da man drar "vakuum".

Gor anslutningen till
damnisugarslangen. Har Du
ett munstycke, som aldrig
anvénds, kan det bli en bra
"stos" som passar slangen!

Klipp till ett plastark lika
stort som ramarna. Tryck ner
det 6ver nalarna och lagg pa
Overramen, figur 4!

(Tar Du ett mindre ark, maste
Du técka utanfor plastarket
med tat kartong och tejpa

maskeringstejp runt om hela ram-paketet

skarvarna noga - sefig5!)
Nar bada ramarna ligger helt
tatt ihop tejpar Du runt om
med maskeringstejp -figur 6!
Lagg nu ram-paketet i ugnen
mitt i. Installd temperatur
ungefar 125-J35°C.
Kika nu pd ram-paketet inne i
ugnen. Varmen gor attfilmen
bérjar mjukna. Den sjunker i
ramen. DA detta hant ska Du
Ta ut ram-paketet och placera
det snabbt pa sugladan (dar
formen slar och vantar pa den
perforerade dverplattan).
Tryck ner ram-paketet mot
falsens packning och starta
dammsugaren (bra om den har
fotstart-knapp!) Starta INTE
dammsugaren foérréan Du har
ram-paketet ordentligt pa plats
och nedtryckt motfalsen.
Borjar den sugafor tidigt, sa
kan det misslyckas!
Rad: anvand koksvantar + en
kompis att sla p& dammsuga-
ren och — experimentera
mycket. Battre blir Du da!

ovre ramen



skala
hornet

Limmafast pa roderlinan
med epoxi!

A Sma muttrar

Massingsror (rundade andar!)

Figur A

Boddington-skala

Fortsattning fran fo reg sidal

vérldskriget, s& kan man utan sva-
righet "pynta” med fdljande de-
taljer:

1. Vantskruvar mm

Vi har redan avhandlat méjlig-
heten att anvdnda fungerande
vantskruv. For de flesta modeller
ar doek "fasta" (dummy) vant-
skruvar en béttre 16sning.

Dessa detaljer kan tas fram i ett
forenklat utseende genom att sma
muttrar (sjalvfallet i ratt skala-
storlek!) tras pa riggningswiren
tillsammans med en bit méssings-
ror. som rundats i bada andarna,
samt ytterligare en mutter.

Epoxilimmaihop dessatre delar
till cn enhet pa plats dar den skall
sittairiggningen. Se figur A. GlIém
inte att borra ett litet hal i mitten
av massingsroret (skalahal!).

2. Roderlinor

Samma metod meddummy-vant-
skruvar kan anvandas dd man har
fungerade roderlinor. I de fall man
har en invandig dragning av
roderiinkaget, s3 harman an stérre
mojlighet att fadummy linorna att
arbeta naturtroget. eftersom de
inte alls &r involverade i roder-
rorelsema.
1 stallet for att anvanda tunn,
spunnen wire. kan vi for kortare
"kablar" anvénd
kpianotrad, som
bara gar in i
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kroppen en bit genom wirehalet i
duken (ofta forstarkt med plywood
eller nagra lager duk).

Tatiqitillrackligt lang pianotrad,
sd alt den gar in ordentligt i flyg-
plankroppen utan risk att den skall
dras ut helt vid fullt omvént roder-
utslag. Se figur B.Pa den duminy-
wiren monterar man sedan en
duinmy-vantskruven pé tidigare
beskrivet sétt.

3. Snérning av duken

Inspektions-"luckor" padukklad-
da flygplan utgjordes oftast av
nedvikbara eller borttagbara duk-
partier, som "snorts" fast pé plats
med hjalp av hart spanda snoren i
Oljetter.

Hur snyggt oeh bra detta blev,
berodde naturligtvis pa tillver-
karens skicklighet liksom pé den
mekaniker, som var ansvarig for
underhalletpa flygmaskinen. Slut-
resultaten varierade fran "perfekt
slatt”till "mycket skrynklig" duk-
effekt, vilket vi kan se pa samtida
fotografier.

Den snygga varianten kan vi fa
framrdtt enkelt genom attanvénda
oss av nal och trad. Det skall emel-
lertid inte sys nagot. Metoden ar
vélké&nd och ofta anvénd av skala-
byggare. Se figur D!

Oj lett-effekten far man fram
genom att snurra traden en eller
tva ganger runtnalen. Lacka sedan
fast traden pa plats och lat dopen
sugas upp rejalt i trdden. Lét torka
innan Du tar bort nalarna.

4. Draneringshal

Pa bakre undersidan av vingarna
pa en del forstavarldskrigsmas-
kiner liksom ocksa pa senare duk-
kladda maskiner fanns smé hal i
duken for att utjamna lufttrycket
inne vingen till samma tryck som
det utvéndiga lufttrycket — och
16r att tjana som draneringshal for
den kondens, som uppstatt inne i
vingen. Dessa sma hal var for-
starkta med en linnelapp.

5. Inspektionrutor
Ta en titt pa fotografier av duk-

Hdéjdrodret ntandvreras
med ett centralt placerat
roderhorn.

"Fusk"-roderlinor av
pianotrad gar in iflyg-
plankroppen — gor dem
tillrackligt 1anga sa att
de inte slépper vid
langt utslag!

Figur B

kl&dda llygplan och Du upptécker
pa vingdversidan, framfor skev-
rodren, smatriangularaeller ovala
och genomsynliga rutor. Dessa
rutor var placerade just ovanfor
brytrullama for skevroderlinoma.
Den vdgen kunde man enkelt kon-
trollera om linan och rullen fun-
gerade oklanderligt.

P& var skalamodell 4r det inga
svarigheter att fa in motsvarande
detaljer med den klara plastrutan
med rullen och linan under.

6. Hojdroderok

Intill forarplatsen pé &ldre flyg-
plan stack det ofta uten axel med
tva 180° ok i de bada andarna.

Axeln var monterad direkt i
anslutning till styrspaken. De tva
oken var kopplade till héjdrodren
med linor. Vreds axeln, si paver-
kades alltsa oken och hgjdrodren
rordes upp eller ned.

Det &r bést, om detta arrange-
mang ocksa kunde gdras pa mo-
dellen som en fungerande gre;j.
Det ar oftast mojligt att gora det.
Och fordelen &r, att man far en
fullstdndigt "Gvertygande™ och
realistisk roderfunktion.

7. Pitotrdr, generator

De hér detaljerna brukar vara
monterade pa dubbeldackamas
vingstottor och pd andra lampliga
stallen pa monoplan.

Den vinddrivna generatorn &r
cn speciellt anvandbar skalapryd-
nad, som kan vara utrustad med
en fritt roterande propeller, som
snurrar vid den svagast bris. Aven
da modellen star parkerad eller
bedéms statiskt pa domarbordet
kan det vara en viktigt del, som
attraherar ogat.

8. Vimplar

Samma effekt som cn snurrande
propeller pa generator har sma
tygvimplar, som ofta sattes pa
wirer eller vingstottorna. Fargad
nylonduk &r ett lampligt material.

9. Tandningsbrytare
Ibland &terfinner man utanfor

géngjarn till
luckor & ddérrar!/f

huvgangjarn

stottor

Exempel pa detaljer,
dar kullinkar kan
vara lampliga

Figur C

N&gra varianter pa kullinkar

En sadan har
"snappskruv" kan
vara lamplig att
anvanda som
huvlas ellerfor att
fasta kapor mm.
Denfjader-
belastade skruven
"laser" efter ett
halvt varvs
vridning.

forarplatsen patidiga flygplan pa
kroppens dversida en méssings-
tackt omkastare/brytare med vil-
ken man slog av/pa tandningen.
Denna detalj bestar ofta av vid
porslinsisolerad knivbrytare. Tag
en halv parla i ratt storlek fran ett
pop-halsband och nél fran en

snéppskruv
for kdpa

SIL1S |

stottor



skala
HOrnet

Svenska Landslaget

vid EM for radiostyrda skalamodeller
Det blev brons!

Tack till vara sponsorer:

«AJOHAN-FORD: GULLFIBER: JOFA

skjortforpackning som handtag.

10. Fasten for bomber

Aldre bombplan och en del jakt-
plan (til lexempel Sopwith Camel)
bar sina bomber utvéandigt.

Slappmckanismen var mycket
enkel och varoftast wire-opererad.
Dessa detaljer ar inte svara att
bygga in isin modell och de bidrar
med &nnu en intressant funktion.
Hénger Du dit bomber, s se till
att de har den rétta formen, ratt
storleken och med de rétta detal-
jerna— som till exempel rattform
pa styrfenorna etc.

11. Bevapning

Vickers. Spandau. Lewis. Oerli-
kon — bara namnen far en att
kanna forstavarldskrigsatmosfa-
ren! Dessa vapen hade alla sin
karaktar. Lewis med toppmonle-
rad ammunitionstrumma, Vickers
med luftkyld mantel runt pipan.
Williams Bros tillverkar hdg-
klassiga plastbyggsatser av dessa
vapen i skala 1:6 och Vickers i
1:4. Aven om kanske dc inte passar

just Din skala, s& utgor de perfekta
forebilder vid bygget.

Ménga ritningar har gjorts och
de olika typerna av vapen kan ofta
ses pd museum av olika slag. i de
fall patronerna matades fran ett
speciellt patronbélte kan detta
framstéllas av en vikt duk med
fack for de enskilda patronerna.
Metallhylsor anvéndes inte forran
en tid senare.

For all fa fram den speciella
vapenfargen kan man blanda
silver med svart och blatt.

Vridhartfor skytten !

Engelska flygplan med Lewis-
vapen, hade dessa oftast mon-
terade pa en ring — ett eller tva
vapen pa samma vridbara ring.
Ringen gjorde att vapnen kunde
vridas runt och héjas inom be-
grénsade sektorer.

Forsok att anvénda latta
material till vapnen och fastena.
Aluminiumrér och plat ar all
foredra fastan bleckplat och
maéssing &r lattare att 16da.

David Boddington

odellflygnytls London-
resa i borjan pajanuari
ar redan en succé. Det

ar latt att forstd — det ar mycket,
som drar. Forst och framst ar det
ju Modellflyg-showen, som nu
blir &n mer omfattande.

Den som har ett dkta hobbyin-
tresse finner stimulans iatt se vad
som forsiggdr inom andra om-
raden. Har bjuds det basta inom
1ag. bil och bat. For att inte talaom
alla displaymodeller i skalor fran
1:72 upp till...

For att fortsdtta med showen
ochutstallningen, sd bor vi namna,
att vi dr dar under sista utstall-
ningsdagen med allt vad dértill
hor. Det finns skal, att ta med sig
lite extra pund. for har blir det
fraga om "sista dags-priscr, innan
vi packar ihop"!Da géller del inte
baramodeller, ulan ocksé verktyg,
bearbelningsmaskiner allt, som
hobbyisten finner intressant.

Men det handlar inte bara om
utstéliningen. Redan pa fredags-
kvallen kan vi "géra" London, om
vi kan hallaemot suget fran hobby-
madssan. Pubar & muscials finns i
massor — boka biljetter i forvag.

Forsok far tag i tidningarna
"What's on in London" och "Time
out Magazine" for djupare studier
av utelivet i denna underbara och
speciella stad — och boka teater-
bi ljetterna helst har hemma i
forvag for att vara sdker om plats.
Resebyraerna kan nog hjalpa till!

Slutligen &r det stor-rea i Lon-
don dé vi ar dar. Mer om detta
behdver inte ségas!

Avslutningsvis tar vi svangen
forbi RAF Museum iHcndonoch
kan lagga nagra timmar dar pa
vag upp till Harwich och férjan
hem igen pd sondagskvallen.

Vi ses pafarjan!
Den Gamble

n



Ett av manga flygprov
AT i

Tigerstart
medJAS

12
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Det kan vara ratt svettigt vid forsta
flygningen med den nya modellen.
Skrivbordstrimningen &r omsorgsfullt
genomford. Men skall allt funka?

Hos SAAB stalls samma typer av
fragor. | fullskala. D& handlar det om
betydligt mer komplicerade fragor.

En frdga om eventuell for stor g-
belastning pa nagra motordetaljer

omettledislutverilleringen
av motorfunktionen pé
RM 12 — en vidareutveck-

primdrt att sékerstélla att prov-
forutsattningarna blir uppfyllda
och givetvis att vi lever upp till de

lad General Electric F404, sofarmulerade kraven.

sitter i bland annat amerikanska
F-18 Hornet — ingar ett prov,
som dopts till "Tigerslart”.

Maélsattningen ar att visa, att
den axiella rorelsen pa Iagtrycks-
turbinen under kraftig g-paverkan
inte blir sdomfattande att det finns
risk for att den kommer i kontakt
med turbinhuset. Om det sker,
skulle det kunna ledati Il att motorn
nyper med paféljande risk for
haveri.

De ogynnsammaste forutsatt-
ningarna for att detta skall kunna
ske ar vid en typisk jaktslart fran
hdgsta beredskap (med kall motor)
som omedelbart féljs av maximala
svangar med maximalt tillaten
lastfaktor.

Detta "varsta" fall kan inte
astadkommas fullt ut i llygprov,
varpa motorn installet har forsetts
med ndtningspinnar, som lottsfast
pa inunstyckshuset i lagtrycks-
turbinen. Genom att avlédsa slit-
ningen pa dessa pinnar, kanaxial-
spelets avldsas.

Forberedelser

Ett flygprovprogram har under
lang tid bearbetats, varvid krav,
andamal, tekniska underlag, ut-
varderingskrav med mera finns
beskrivna, Som en sista punkt i
framtagningen av detta dokument
har en flygsékerhetsbedémning
gjorts. Vid den bedémningen in-
gar samtliga som &r inblandad i
flygprovet.

VAC —Volvo Aero Corpora-
tion — har givetvis gjort motsva-
rande prov isina lestriggar, innan
det kan bli tal om en riktig flyg-
ning. Den aktuella motorn har
noggrant preparerats med hundra-
talet sma notningspinnar/mat-
punkter, som vid temperaturok-
ningen ska skvallraomaxialspelet
(expansionens) exakta storlek.
Ytterligare sékerhetsmarginaler
linns forstas i form av 6kat axial-
spel for att forhindra att motorn
nyper om expansionen dndé skulle
bli storre an forvéntat.

"Knablock"

For oss pa llygprov galler det nu

Ettilygprogram (“knédblock™, som
forare/provledare har, som under-
lag for flygningen) skall skrivas
och ndédvandig trdning genom-
foras. Fran det llygprovprogram-
met kan jag utldsa foljande:

Fran det attjag initierar motor-
start (stromstallare TTLL) till det
att jag lamnar MTG (marktom-
gangslaget) far det ga maximalt
60 sekunder. Inom 40 sekunder
fran det att jag har lamnat MTG
maste jag utféra en svang med
minst 8 g belastning. Det har borjar
lata riktigt roligt, tanker jag.

Dessutom skall ytterligare tva
8 g-svéangar genomfdras utan att
padraget minskas — dessa dock
utan tidskrav.

Fragor kraver svar

Ett antal frAgor maste fa svar:

¢ Hinner alla interna sakerhets-
kontroller ga fardigt?

 Hinnerjag utfora alla atgarder
enligt "checklistan"?

* Hur minimerar vi bullret i
sam band med tigerstarten &
svéngarna?'

* Var i geografin hamnar
svangarna?

» Hur skall jag svanga efter
start under accelerationen?

« Vilken fart maste jag ha for
att kunna fa ut mina 8 g?
Dessutom behdverjag troligtvis

assistans med att snabbt tolka

eventuellauppkomna "varningar"
som "g& vidare varningar".

Jag kan namligen inte trycka
fram varningstexterna pa mina
elektroniska skarmar — slapper
jag gasspaken, s& vandrar den bak-
at pa grund av den enorma acce-
lerationen — da ar tiden ute for att
uppna rétt fart — utan ratt fart blir
detinga 89! Med andra ord — allt
hénger ihop!

I planerna finns en stédsimu-
lering och ett fortraningspass in-
planerat. Allt maste gas igenom.
Givetvis sker fortraningen med en
annan motorindivid, eftersom den
riktiga &r kostsamt preparerad och
givetvis med en varm motor, dar
expansionen redan har &gt rum.
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under flygning, lag till grund for den
provning, som Torsten Ghman,
provflygare vid SAAB, har berattar om.
Det bor i forbigdende namnas att
Torsten aldrig provat pa modellflyg i
nagon form. Han har inte ens byggt
nagra plastmodeller i sin ungdom.
Men en intressant och viktig uppgift
inom flygomradet, det fick han!

Fortraning

1simulatorn gér vi — pilot och
provledarc — ett antal uppstarter
for all sakerstalla att flygplanets
interna sékerhetskontroller av
samtliga delsystem verkligen
hinner ga fardigt inom den korta
lid, som medges under provet.
Precis som vi trodde, visar det sig
att dessa inte utgoér nagot lids-
hinder, utan det blir foraren, som
far genomféra dessa kontroller i
samband med att han utl&ser mo-
torvarden, laser checklistan,
kontrollerer diverse instrument
med mera, som kan bli hindrande.
Varforskall det alltid vara féraren,
som satter begransningarna, und-
rarjag.

Jaha. det &r alltsa bara att trana
och ater trana samt alt ta s mycket
hjalp som bara ar moj lig av prov-
ledaren, som jag under flygpasset
standigt kommer att ha radio-
kontakt med. Han far lasa check-
listan &t mig — perfekt!

Vart "knéblock” &r nu tillrack-
ligt fardigt. Ytterligarc en paskrift-
runda vantar, dar motorexperter,
styrsyslemexperter med liera god-
kanner eventuella avvikelser fran
ordinarie restriktioner.

Nu &r det dags for flygning och
fortraningspasset. Vi kan inte sta
och blockera banan pa SAAB
under forprovet, da vi véantar pa
att motorn skall bli acceptabelt
varm. Vi valjer istallet vart "fram-
om" (framre klargoringsomrade)
i anslutning till bana 11.

Det maste bli bana 11 — har vi
kommit fram till — allt for att
minimera bullret i samband med
8 g-svéngarna. som kommer att
ske pa ungefar 100 meters hojd.

Ett antal "néstan” skarpa "Tiger-
starter" utfors, dar vi samtrimmar
vart provteam och konfirmerar
resultatet fran simuleringen.

Var provledar/telematcentral
— "Houston, populért bendmnd
— ar fylld med provpersonal, som
sitter och studerar sina skarmar
med "on line"-data fran mitt flyg-
plan.

Det galler att alla vet vad de
skall géra. Nagra tidsmarginaler
kommer nédmligen inte att finna
under det skarpa provet. D& vi
alla &r nojda &r det dags for en

sista start, som far bli "genrep".

Allt kan nu koéras igenom cn
sista gdng med réatt bransleméngd
dessutom (utom motoruppstarten
med kall motor).

Genrepet lyckas. Jag landar min
JAS en sistagang fore det "skarpa”
provet— nu med ett tjugotal svan-
gar med 8-9 g i kroppen. Harligt!

Provet

D& &r det dags. En omfattande
prebriefing inleder formiddagens
pass. Flygplanet har sedan fortra-
ningspasset for tre dagar sedan fatt
den "riktiga" motorn installerad.
Motorn har genomgatt en obliga-
torisk kontroll flygning, genomférd
avmig. Underden provflygningen
varjag begransad till maximalt 3g
for att inte paverka notnings-
pinnarna. som sitter i motorn.

Den senaste natten har dessutom
flygplanet fatt "sova ute" for att
motorn skall vara sa kall som mgj-
ligt till provet.

Den har gangen maste vi belag-
ga hela banan under cirka tio mi-
nuter, vilket var forstaende flyg-
ledare snabbt accepterar och note-
rar pa fardplanshestallningen. Sjalv
hopparjag iflygplanet utanfor han-
garen. innan vi bogseras till bérjan
av bana 11

Loggboken skrivs pa och flyg-
planet & nu under mitt ansvar.

Fastbindning och ddrmed check-
listan framtill stromstéllare TILL.
Provledaren i "Houston" ger klar-

tecken till mig, efter att f& Kklart
fran sitt team bakom skarmarna.

Extra skarpning

Nu géller extra skarpning! Slart-
stromstéllare TILL klockan
gér! Den kalla motorn landercirka
tre sekunder senare an den varma,
den elektroniska presentation
tands i flygplanet, d& generatorn
kopplar in. de interna sékerhets-
kontrollerna gér rétt.

"Houston" meddelar att motor-
vardena &r OK. Jag "slamtander"
—"skyfflar" fram gasreglaget till
maximal LBK. Accelerationen &r
nagot langsammare med den kalla
motorn. Motorvérdena OK. Dags
att rotera.

Nu gar det undan, stallet falls
in. 15 sekunder kvar innan tiden
— 40 sekunder! — &r ute. Max
EBK, forstds. I() sekunder kvar.

Maste nu uppna ratt fart for att
fa ut mina 8 g. Dyker for att oka
accelerationen. 100 meters hdjd.
5 sekunder kvar, 3 sekunder, 2
sekunder—rollar 90 grader hdger
och tar spaken maximalt bakat.

Gransvérdesvarningen i hor-
lurarna skvallrar om att spaken &r
max bakat och att nz kommer att
vara begransande. Jag laser8g—
bra! Farten backar. Jag slapper
efter nagot for att ater accelerera
och pa nytt ta 8 g— och en tredje
géng. Klart! HARLIGT!

Nu ar del bara att sanka farten,
falla ut landstéllet och landa. Jag
skriver tva minuters flygtid i logg-
boken nérjag taxat in och kuperat
motorn.

Rapportskrivning

For mig aterstar nu bara den —
for en provflygare — obligato-
riska debriefingen och ungeféar
fyra timmars rapportskrivande.
Allt bara for tvd minuters flygtid.
Nog é&r det lite annorlunda &n att
vara jaktpilot i flygvapnet!
Text Torsten Ohman
SAAB- foto: H. P. Arpfors

nytt

Ettpar rader om
Torsten Ohman

Fodd 25 mars 1962
Familj fru + 2 barn
GFU 1982-1983
GTU SK60
TIS 37 1983-1984
GFSU/JA37 1984-1985
MHSAK 1992
SAAB 1994
Fanrik 1986
Léjtnant 1987
Kapten 1989
Major 1992
Har flugit ~ SK50
SK60
SK61
JA37
JAS39

I samband med utlandsbesok
i USNAF. Amerika och RAF,

England,
bland andra F-18 llornet
F-3 Tornado
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Funderingar fran

Pillotrutan

Pilotruteredaktor Bosse Gardstad 08-511 777 57

n gang om aret gér jag i
MASSAN. Nej. det ar inget
utslag av plétslig religiositet utan
det ar Vallentuna MFK:s arliga
demonstration av sin ungdoms-
verksamhet p4d LEK & HOBBY-
MASSAN i Stockholm.
Beklagligt nog tycks varken
SMFFellerSlockholmsLé&nsMo-
dellflygtorbund ha intresse av att
gora PR for modellflyget pa detta
stélle, som bade TV och SR har
reportage ifran. Vi svéljer fortreten
i var klubb och staller upp 4nda.
Roligast pd missorna ar alla
manniskor fran klubbar och busk-
flygning landet runt som man far
kontakt med. Manga modellfly-
gare aker Jnga végar for att besoka
massan. Det &r mycket intressant
man far reda pa.

« Ingemar Ljung. som arbetar pa
Telestyrelsens avdelning i Gote-
borg, berdttade att man nyligen
kommit pa en stérningsorsak med
GSM-telefoner. Om man har en
GSM-telefon indrheten aven RC-
sandare, sa kan den sla ut san-
darens kodning och planet blir
ostyrbart. Férhallandet kommer
sig av att GSM-tclcfonens signal
hackas i bitar vid utsandningen
med en frekvens som ligger néra
vara RC-sandares grundpuls. Ett
misstankt fall har intraffat i Skane.
Det &r latt att géra markprov med
klubbens GSM-&gare - hor gérna
av er till Pilotrutan om ni konsta-
terar sadana har fall.

e Leif Ahlman berdttade att
Sigtuna MFK nu férmodligen har
forlorat titeln "Sveriges minsta
RC-falt" sedan man efter manga
ars entraget arbete lyckats fa ar-
rendera mark intill sitt gamla falt
och pédet viset fatt det fordubblat.
Klubbkompisarna har dragit en
lattnadens suck.

« Sven Erik Perssonfran Dalarna
ar inte med i SMFF, men &nda en
modellflygambassadér som fa.
Han har lyckats genomfdra en bra
verksamhet i skolan som sl6jd-
larare med radiostyrt modellflyg.
Det gar under rubriken "Elevens
val", en mdjlighet i skolan som vi
modclIflygare kan ta vara pa sedan
i host. Finns det nagra slojdlarare
i l&sekretsen som vill veta hur
man gor, s ring garna, sager Sven
Erik. Telefonnumret &r 023-287
24 hem och 023-834 37 pa arbetet.

Vi hade en modellflygsimulator
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i var monter, vénligen utlanad av
Minicars. Nagra av de. som ville
prova, varminsann drivna model 1
llygarc upptéckte vi. Allra mest
forvanade blev vi nar 10-rige
Eyvind Nyberg, Tullinge, bollade
med de avancerade planen. Han
har flugit sedan 8-arsaldem!

« Antligen harjag fétt betala min
hedersskuld pa4 kronor (se Pilot-
rutan inr 3/95) till Ingvar Claesson
frén Nyképing. Ingvar hade dock
akt upp formassans skull, inte for
att kassera in pengar fran mig,
forsakrade han. Massan ar rolig
att besoka men &r inte som forr.
tyckte nykopingsflygaren. Hob-
bydelen blir mindre och hobby-
handlarna férre och férre.

Jag haller med om detta, och
problemet &r att del finns sé lite
pengar att tjana i hobbyn just nu.
De, som &r i 40-60 arsaldern i var
hobby, har redan kopt sin grund-
utrustningar pa 80-talet och an-
vénder dem &nnu. Vi har for 1&
ungdomar som ska kopa nya an-
laggningaroch som ytterligare pé-
spadning pa detta sa viljer en hel
del modellflygare att sjalv kopa
grejor fran utlandet. Da Iar vi ock-
sa finna oss i att importérer och
hobbyhandlare férsvinner.

* RolfStahre, vélkdnd motorex-
pert och motorskribent, tittade
ocksé in pa méssan och tillsam-
mans kunde vi analysera ett pro-
blem som féljer med vissa motorer
av typen Magnum 36 PRO SE.
Jag vet att flera dgare av denna
motor har samma problem. |
VMFK har vi sammanlagt ca 10
Magnum 36:or och det markliga
&r att halften av dem &r sagolikt
bra, men halften gér inte att pa

For smal tomgangsnal

tiu vudmunst}/cket /

villkors vis stéallain sa att de trottlar
bra. Jag har sjalv tvd Magnum 36
och den ena gar perfekt och den
andra har varit oanvandbar. Vi
har lokaliserat felet och haller pa
att atgarda det. Det handlar om
dalig noggrannhet vid tillverk-
ningen av tomgangsnal och hu-
vudmunstycke. Om ndlen &r for

liten eller munstycket
for stort kan man inte fa
vettig iroltling. Se teck-
ningen nedan. Ldsnin-
gen— om man inte vill
reklamera motorn — &r
atttillverkaen ny nal av
en M3-skruv — turligt nog har
nalen M3-ganga.

+ SOLNA MSK har Iatt ett RC-
falt som heter Igelfaltet. Den
gamla anrika friflygklubben har
haft en viss RC-verksamhet sedan
ett par ar ti llbaka, men haft besvar
med félt. Nu har man klubbkérra,
dubbelkommando och skolflyg-
ning och jobbar med alt 14 fart pa
RC-sidan. Klubbstuga hade man
forst, men den bréandes ner av
vandaler. Gaster &r vdlkomna och
ni som k&nner hemldsa modell-
llygare i Solna-omradet — tipsa
dem om féltet.

Viégbeskrivning: Nar du aker
E4 norrut Irdn Stockholm, svéng
av vid Jarva Krog/Scandic hotell
och tag E 18 mot Oslo. Svdng av
efter drygt 2 km vid skyltar mot
Sundbyberg Brukshundklubb.Ta
sedan andra avtagsvagen till
vanster mellan tva flaggstanger.
Du passerar nu skjutbanor pa
vanstersida. Eftercirka 850 meter
passerar du ett gammalt rott hus.
Ta da en gammal grusvag till
vanster omedelbart efter delta.
Efter 1km passerar du en liten bro
Over lgelbécken. Ta av till hoger
efter denna och parkera pa en
klippt grésyta.

Kontaktmén: Mattias J&rvinen
(08-750 80 51) och Peter Jérna
(08-730 18 06). Eller ring Solna
MSK:s klubblokal (08-82 56 82)

o Infor VINTERSASONGEN
med kyla, snd, is och eldnde kan
det vara bra att ta till vara ett tips

Skicka in bilder
pa& modell-
flygande tjejer till
Pilotrutan!

Inte for att vi ska
starta utviknings-
sidor, utan for att
visa defa tjejer
somfinns att de
inte ar ensammal

Har har ni 15-
ariga Kristina
Hurtig fran
Micros i
Stockholm.
Kristina harflugit
segelflyg cirka tre
ar, ofta tillsam-
mans med pappa,
Antem Hurtig.
Kristina deltar
ocksa i enkla
segelflygtavlingar.

Foto Sven Pontan
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fran Tomas Hagle. Man kan testa
sin RC-anldggning innan man tar
ut den for vintersdsongen genom
att ldgga séndare, mottagare, ack
och servon i frysen ndgon timme
sd alt den blir ordentligt nerkyld.
rungerar uen ua nar aen Kommer
ut igen, s& kan man vara séker pa
att kylan inte fororsakar tekniska
fel.

« TVA TEKNISKA NOTISER
kan passa in har pa sluttampen.
Har ni retat er pa att de flesta
glodstiftfabrikat inte har nagon
markning (eller en obegriplig
sddan) av hardhetsgraden pa stif-
tet? Man koper stiftet, men glém-
mer bort vad det var for négot.
Engelska Firepower, som é&r ett
kvalitetsstift till vettigt pris enligt
min mening, haren siffra mellan
2 och 7 ordentligt inpréglad och
en liten tabell medfdljer stiftet
med hardhetsgraden.

Panasonic SP och EX heter tva
nya 50 grams NiCd-celler, som
ska forsoka ge Sanyo en match.
SP har urladdningskapaciteten
1850 mAH vid 15 A strém och
EX har2000 mAh vid 15 A strém.
Allt enligt fabriken.

Tja, har ni nu varit snélla,

sa kommer val jultomten

med ett hart paket —

annars blir det val lang-
kalsonger som vanligt.

Fast de kan ju vara bra att ha
om vintern blir kall.

onskar pilotruteredaktdren.
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drivpaketet lill sill el-
flygplan. Del har under arens lopp
ulkristallierats ett antal enkla
tumregler som torde vara tillrack-
liga foratt i de flesta fall ge besked
om. hur drivpaketet kan se ut.

ar foljer har nagra lips om
H hur man dimensionerar

I.Vingbelastningen bor inte 6ver-
stiga 60-65 gram/dnr for plan
med spannvidd upp till 1500
mm och inte vara mer &n 75
gram/dm2 vid spénnvidd upp
till 2000 mm.

Naturligtvis kan man fa tyngre
plan att flyga, menju lagre vikt,
desto langre llygtider far man.
Ett tyngre plan staller ocksa
storre krav pa piloten. F5A-
modcllcr ligger 80-90gram/dnr

F5A-pilotema &r ju ocksa
mer erfarna &n den genomsnitt-
lige modellflygaren.

2. Anta! celler i forhallande till

modellens flygvikt bér vid el-
seglare uppga till minst 5celler/
kg. Vid renamotorplan till minst
6 celler/kg. Detta galler de
vanliga aekstorlekarna 1.4 Ah
eller 1.7 Ah.
Elmotorns uppgift i seglarna &r
ju att lyfta den till lamplig hojd
for termiksokning. alltsd inget
konstflygande. Den startas ju
oftas med handkast ocks3, vilket
gor att effektbehover blir min-
dre &n for motorplanet, som
oftare anvands for tuffare flyg-
ning.

2. Den sammanlagda vikten av
motor och ackar bér uppga till
minst 40 procent av planets
totalvikt for en elseglare, som
handstartas. Motsvarande vérde
for motorplan &r omkring 45-
50 procent, som markstartas.
Detta forutsétter givetvis all
motor och aekpaket passar ihop
— en motor avsedd for 7 celler
skall inte drivas av 12 celler!

4, Den effekt som dras ur aeken

vid fullt padrag bér uppga till
minst 100W per kg flygvikt.
Mat samtidigt med ampere-
meter och voltmeter och multi-
plicera. sa far du uttagen ack-

Med en server frétti Sun
kan du borja var du vifi och
Hu hur ientft nom hatet

Serien om elflyg

Hur stortdrivpaket
behovervida?

Ett drivpaket till en elflygmodell kan varieras nastan i det
oandliga —ackumulatorernas antal, motorns storlek,
propellerns dragkraft. Med mera. Nagra tumregler gor det
enklare for oss att komma fram till en hygglig kombination.

effekt. Vager planet 1,5 kg, sd
erfordras alltsd minst 150W
ackeffekt vid fullt padrag.

5. Planets vikt uttryckt i kilogram

multiplicerat med dess vingbe-
lastning, uttryckt i gram/dm2
blirett mycket ungefarligt varde
for den effekt som &tgar vid
planflykt.
Detta tal maste vara lagre &n
effekten enligt punkt 4 ovan,
och ju lagre forhallandet &r.
desto langre flygtid kan man
forvanta sig.

6. Den dragkraft som propellern
levererar maste uppga tillminst
en tredjedel av planets flygvikt
for att planet ska vara mandvrer-
bart.

Dansken Ellchammar upptéck-
te att en femtedel var minimum
foratt hans plan dverhuvudtaget
skulle kunna lyfta. En tredjedel
artillrackligt forenklaelseglare,
men for ett motorplan som
forvantas kunna utféra nagra
som helst mandvrer erfordras
en dragkraft av minst halften av
planets total vikt.

Min Electric Cub véger 1300
gram och propellern drar med
6,5 N (650 gram). Den &r kapa-
bel for markstarter, loopingar
och andra enkla mandvrer.

En ett-till-atta Mustang

.lag lekte med tanken att bygga cn
modell iskala 1:8 av en Mustang.
Den skulle fa en spannvidd av

1410 mm — en behédndig storlek.
Lat oss tillimpa de angivna reg-
lerna och se var vi hamnar med
Mustangen.

1 Med en maximal vingbelast-
ning av 65 gram/dmz2blir tolal-
vikten maximalt 2280 gram,
eftersom vingylan &r 35 dnr for
en Mustang i skala 1:8.

2. Ungefér 6 celler/kg ger minst
14 celler.

3. 14 aekar 14 Ah eller 1.7 Ah
vdger 750 gram. En lamplig
motor kan vara Astro 25 som
vager 310 gram. 750 + 310 =
1060 gram, vilket &r 46.5 pro-
cent av tillaten maxvikt.

4, Aekpakctet maste kunna
levereras minst 228W (100 x
2.28 kg). Med ett 14 cellers
aekpaket innebér det ungefar
14.5 A. som acken kan levereras
i 5-6 minuter vid fullt padrag.

5.2,28 kg multiplicerat med 65
gram/dnr blir 148 W, som be-
tyder den— mycket ungeférliga
— effekt som erfordras for
planflykt.Med 14celler innebér
detcirka9.5 ampere som racker
for 7,5-9 minuters drift.

6. Propellerns dragkraft vid stilla-
stéende plan och fullt motor-
padrag maste uppga till minst
1 1,5N och helst mer.

S& har langt ser del bra ut, men
vad innebar maxviktjamfort med
drivpaketets vikt?

Maxvikten var ju 2280 gram

och drivpaketet vdgde 1060 gram.
Resten av planet far alltsd vaga
hdgst 1220 gram och detta skal
racka till radio, servon. landstall,
kladsel oeh alla lister, spant och
spryglar. Om radio, servon och
landstall vager 350 gram aterstar
870 gram till stomme oeh kladsel.
Den som kan bygga latt klarar
det sakert, men det blir en verklig

utmaning!
Christer Eklund

Det blevfel i en tabell, som
fanns med iférra artikeln om
elflyg —propellrar.

Denfran semester ater-
vandande Tyrkfles-Nilsson
slog till direkt. Vi beklagar!

Sa har skall tabellen se ut —
med ratt matt pa x-axeln!

0 5 10 15 Ot0.

Missa inte SOders nya RC

150 fullproppade sidor. Mer &n 160 olika plan. Massor av smatillbehor.

Luftstall. Balsa. Motorer. Video. Helikopter. Och mycket mera! Mangder
av nyheter. En del sd nya att de inte har kommit ut &nnu! Med andra ord
— Allt for modellflygaren. Din fér 60 kr inklusive frakt —sétt in pa

pg 88 49 80-4 (cirka 8 dagars levtid!) eller skicka in 60 kr i ett kuvert

(cirka 4 dagars levtid!).

Det som finns i katalogen finns pa lager med reservation for
slutférsaljning hos vara leverantorer.

Soders Vv

Soders RC/Hobby AB

RC/HOBBY  Asogatan 174, 116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87 »Telefax 08-702 15 90
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osquiton togs fram av
dcHavilland som en
utveckling base-

rad pa den berémda
racern de Havilland DH jfiHpP
88 Comet fran 1934.

Prototypen till Mosquiton flog
forsta gangen den 25 november
1940 fran Hatfieldflygplatsen.
Planet var ti Iistora delar uppbyggt
i laminat bestdende av balsatra
oeh cederplywood.

Byggsatsens forebi Idaren Mos-
quito T Mk 111. vilket var ett skol-
flygplan. Vara kommentarer ger
inte nagra bygganvisningar. utan
skall snarare betraktas som listade
rcflcktioner under byggets gang.

Forpackning
Alla delar som skall bli ett funge-

rande modellflygplan kommer
snyggt forpackat i en stor lada.
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Fran Aerotech International

De Havilland

Mosqguito

Vingar, stabili-

sator, fena och delar

... toppen arav plankad

cellplast. Motorképor, noskon,

stjartkon, cockpithuv &rav ganska
tjock ABS-plast.

Kvalitén padelarna var mycket
god med undantag for en del
balsadelar, som var tunga. Svensk
bygganvisning medféljer.

Flygplankroppen

Att bygga kroppen gar relativt
fort tack vare att stora delar &r
plankade cellplastblock, som lim-
mas in ien stomme. Observera att
spantet F5 skall sitta mellan kropp-
sidoma. Plywoodspanten artunga,
och bor lattas.

Vingen
Vingarna byggs av fardigplankade

cellplastkarnor, som kantas med
balsalister.

Vinghalvorna byggs var for sig.
Vingens mitt &r slipad for V-Ibr-
men och den stdmmer bra.

Det finns skél att p&peka, att
méttanvisningen ar fel i byggbe-
skrivningen. Vingen monteras
med tva styrpinnar i bakkanten
och tva bultar i framkanten.

Nar inoiorgondolerna skall
passas in, skall vingen vara ihop-
tejpad vid mittskarven, sa att gon-
dolerna kan monteras i vag.

Alt tillverka plastkaporna &r
okomplicerat om man &r noga nér
man skar utdem. Anvénd de med-
foljande sjalvhaftande mallarna
och passa in dem mot panellin-
jerna. Hall noga isdr hdger- och
vansterdelar!

For skevrodermandvreringen
monterade vi mikroservon i de
yttre vingsektionerna. De kan dven

Julnumret *1995

Aerotech har tagit
fram en intressant
serie semiskala-
plan fran andra
varldskriget.

Vi har tidigare
redovisat byggen
av Messerschmitt
Bf 109 ochAT-6
Harvard, SK16.
Nu ar det dags for
en titt pa seriens

M K 111

monteras i motorgondolerna.
Sedan vinghalvorna monterats
ihop bdrjar man kunna ana att de
har blir en méktig modell.

Stjartparti

Fenan &r en fardigplankad cell-
plastkdma, som kantas med balsa-
list. Sidrodret byggs pa konven-
tionellt vis. Stabilisatorn byggs
upp pa samma satt som fenan.

Slutmontering

Slutmonteringen bjuder inte pa
nagra dverraskn ingar. Arbeta bara
pa, lugnt och metodiskt.

Vi kladde modellen med glas-
fiber/epoxi. Vi anser det r en bra
metod for cell plastmodeller, efter-
som man inte tillfér varme, som
kan deformera cellplasten.

Att kl& med siden eller nylon &r
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forsta tvdmotoriga
modell —Mosquito
—vaérldens
snabbaste
stridsflygplan i
inledningen av
andra varldskriget.
Serien utdkas med
fler modeller, bland
annat en maktig
Lancaster —den
fyrmotorigal

Det gillade vi
« cellplastdelarnas kvalitet
« flygegenskaperna, oj!

Det gillade vi mindre

« tung halsa & plywood

« den ratt sa rériga byggbe-
skrivningen, som dock var
pé svenska

lika riskfyllt, eftersom lacken
innehaller I6sningsmedel, som
16ser upp plasten.

Motorer

Molorvalet foll pa tva Irvine .36.
Dc ar latta motorer med mycket
kraft — de gav fullt tillrdcklig
kraft! Motorerna monterades utan
vare sig sid- eller nedatriktning.

Tyngdpunkten
Tyngdpunkten angavs i bygg-
beskrivningen till 210 mm framfor
spant F3. vilket vi betraktar som
felaktigt. Sedan vi gjort berdk-
ningar efter bland andra David
Boddington fick vi fram ett nytt
tyngdpunktsldge— cirka 180 mm
framfor F3. Del visade sig bli
perfekt! Roderutslagen enligt an-
visningarna fungerade bra.

Flygning

Savar da det magiska 6gonblicket
inne. Efter att ha provkdrt moto-
rerna. synkroniserat dem provta-
xat med mera. s& var det da dags.

Var de Havilland Mosquito T
Mk 11l stod vid bandndan med
motorerna sjungande pa tomgang.
Gaspadrag, hon lar fart— spikrakt
— och lattar.

Under en svag hdgersvang un-
der stigning far man for sig att
man borde trimma, men det be-
hovs inte.Hon flyger perfekt som
det &r. Det &r bra kraft och lart i
modellen. Ljudet, siluetten, det
maste upplevas!

Mikael tar fram kameran. 1l&r
skall fotas! Gar in ien sjunkande
vanstersvang. Rakflygning pa fyra
meters hojd, hon swischar forbi,
svag stigning vanster och sa ivag
igen. Hon &r harmonisk pé rodren,
men kréver lite sidroder for att
svangarna skall bli snygga
precis som det skall vara.

Léagfartsegénskapernaar snilla.
Det mérks att det & mycket vinge
p& modellen. Liksom forebilden
finns det mycket fart tack vare
stromlinjeformen.

Avslutning
Ar Du ute efter en modell med

nostalgi, s& &r detta modellen for
Dig. Del &rtrotsall cellplastingen
modell Du bygger pa en helg.
Men ge den en méanad och Du
haren publikfavorit.

Arbeta med att l4tta den ibak-
kroppen, da hon latt blir baktung.
Byggbeskrivningen borde haft
fler sprangskisscr — en bild
sager mycket mer an tusen ord!

Flygegenskaperna  under-
baral

Johan Rimquist
0322-/94 77

Hans Michael Wanstrém
0322-61 17 10

Alingsds MFK

Lilla bilden ovan:

Provteamet fran Alingsds MFK
— Johan Rimquist med radion
och Michael Wénstrom med tesl-
Mosquiton.

Bildraden nedan frén vénster:

« Stabilisatorn under uppbyggnad.

 Vingkarnan med utskuren kabel
kanalen.

« Stabilisator och fena med sid-
roder uppbyggda.

« Montering av motorgondoler.

nytt

_ njvMIAIIhf aro
Fakta
Spénnvidd 1803 mm
Léangd 1372 mm
Vikt enl spec 3.6 - 3.9 kg
Vikt bygget 3.9 kg
TP rekomm 210 mm fram-
for spant F3

TP bygget 180 mm fram-

for spant F3

Roderutslag enl spec & bygge

Hojdroder  12mmupp/ned

Sidroder 25 mrn vé/ho

Skevroder 12 mm upp/ned

Pris 1.830 kronor
Importor

Natans Hobbv
Box 47, 430 24 Varobacka
Tel 0340-66 00 66
Fax 0340-66 55 13
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fragor som dok upp i mitt huvud.

rott pa din trista gamla j fungerar en sadan tingest?" var
I modell motor? Dé skall Dn

skaffa dej en rund liten
motor, som alla har hort talas om.
men som ingen vet hur den fun-
gerar. Visa Wankel-mod och las
om motorn som holl pa all fa
jatte lika Mazda-koncernen pafall.
Jag minns sa val lorsta gangen
somjag sag en model Inmotor Wan-
kel monterad iett modellplan. Det
vartidningen Teknik for Alla, som
hade en bild p& en OS Wankcl-
protolyp monterad ien Graupner
Taxi. Det var ndgon géng i mitten
av 60-talet. Jag minns &n idag den
fascination som grep mej.
"En s&dan konstig motor, hur

18

Senare, nar jag var i tonaren
och hade flyttat till Tyskland, fick
jagengang, narjag var patillfalligt
besok i Sverige, lifta med en kille
i en liten sportbil.

Det var en NSU Spider, fran
mitten av 60-talet. Bilen hade en
liten enskivig Wankelmotor pé
500 cm3 NSU Spider, som bo-
rjade tillverkas 1963, var vérldens
forsta serictillverkade bil med
Wankelmolor.

Fyra ar senare, 1967. borjade
NSU tillverka en fantastisk bil
vid namn RO 80 som hade en
dubbelskivigwankel pa 1000cm3

Willig
Wankel

Warvade
Wansinnigt
wWalvilligt

OS/Graupner Wankeln - véarldens
forsta serieproducerade modellmotor

Wankel!

RO 80 bilen var langt fore sin
tid vad gdller design och strém-
linjeform men med motorns funk-
tion var det kanske lite si och sa.
Till Wankelns fordelar hér bl.a.
varvvillighet, minimala vibra-
tioner och sma yttre matt.

Nackdelar saknas inte, och det
vardem som Mazda fick smaka pa
nar fabriken styvnackat holl fast
vid tillverkningen av Wankel-
motorer for bilar.

Mazda hade né&mligen borjat
ti iverka Wankel bi lar 1967 det vill
sdga samma ar som RO 80 bilen
kom.

Svarigheterna ledde till att hela
koncernen fick ekonomisk slag-
sida men problemen ldstes, och
Wankelmolorn hedrade Mazda
med att vinna del &revordiga 24-
limmarsloppet 16r sportvagnar pa
Le Mans for nagra ar sedan (1991).

Men innan men hade kommit sa
Iangt sa lade Mazda ner en enorm

Denfdrsta modell- Wankeln,
som kom 1968. Observera den
annorlunda placeringen av
insuget och denfastskruvade
kylflansen.

forskning pé att l6sa Wankelmo-
torns svagheter. Det &r ndmligen
sd att de tidiga Wankelmotorerna
varenormt torstiga, samtidigt som
tatningen av "cylindern" var ett
problem, for antingen sd slet man
ut tatningama eller sa slet man ut
"cylindern".

Naval, problemen léstes och
idag sitter det en Wankel ien av
Mazdas sportigaste bilar — RX-
7 Coupé— den bilen har en motor
pé 241 hk och en uppgiven max
hastighet av 250 km/ h.

Ett tag vérdet lite mode i Wan-
kel motorer sa att mc-industrin ha-
kade pa trenden.

En av de storajapanska marke-
na. jag tror att det var Suzuki,
tillverkade en tung hoj utrustad
meden Wankel-spis. Sedan haka-
de engelska Norton pd med en
egen hoj och motor. Nortoncykeln
anvandes pa tavlingsbanor med
en viss framgang, och engelska
polisen kérde med Norton-
Wanklar, féor motorn var vass.

Tyvérr var hojen lite val dyr. s&
tillverkningen lades ned i slutet
av 1994 men da hade den varit i
produktion cirka 15 &r.



Bakgrunden

Wankelmotorn konstruerades av
Felix Wankel (1902-88) i slutet
av 50-talet (1957) i samarbete med
NSU-fabriken som ett forsdk att
skapa en alternativ motorkon-
struktion till den konventionella
Otto-motorn.

Nagot alternativ harju inte Wan-
kelmotorn blivit. menden dronek-
ligen en oerhort faseinerande oeh
genialisk konstruktion.

NSU-fabriken har vérldspatent
pa dessa motorer. Diverse fabriker
har kopt in sig for att fa tillverka
Wankelmotorer iolika storlekar.

Den tyska Graupnerfabriken har
forvarvat ratten till sma motorer,
men det ar den ieke helt obekanta,
japanska motorfirman OS, som
tillverkarden hér femkubiks Wan-
kel motorn 16r Graupner. Darfor
séljs dennamotor iSverige genom
Graupners generalagent.

Graupner har for dvrigt &nnu en
Wankelmotorpasitt program, som
tillverkas av den legendariske mo-
tordesignern Kazuhiro Miharas
fabrik, KZ-Tecnics.

Den motorn &r pé hela 37.4 cnv\
utvecklar 4,5 hk, och kostar runt
femtontusen kronor.

Mihara var tidigare anstalld pa
OS som motorkonslruklér. Ilan
ar mannen bakom OS fyrtakts-
program, och bakom denna lilla
motor, som &r &mnet for detta test.

Safungerar den

Wankelmotorn kallas ibland for
rotationskolvsmotor. Den arbetar
dels enligt fyrtaklsprincipen oeh
dels enligt tvataktsprincipen.
Tvataktare pa grund av att den
saknar ventiler och suger in oeh
blaser ut direkt genom hal i ey-
lindervéggen.

Fyrtaktarens arbetssatt har den
genom att den arbetar med fyra
takter— insugning, kompression,
arbete, oeh utblasning.

Mazdas Wankelbil, som saljs i
Sverigefor det aktningsvérda

priset av SEK 400.000 kronor.
(OBS bilen pa bilden ar extra-
utrustad, som det brukar heta).

Inuti motorhuset med dess
speciella form, roterar excentriskt
en liksidig trekantig rotor (skiva)
somdrivs av férbrannings trycket.
Den speciella utformningen av
motorhusets insida kallas for
"epitrokoid" och pdminner i prin-
cip om ytlerkonturen pd siffran 8.
I rotoms spetsar finns fjadrande
tdtningar som glider mot husets
insida. Samtliga tre rotorspetsar
ligger konstant an mot motorhu-
sets vagg. Darvid bildas tre gas-
t&ta. avskilda, utrymmen som 6kas
och minskas i volym under rota-
tionen, oeh som genomfor de fyra
olika takterna.

Narrolorn roteratett varv i huset
harden genomfort tre arbetstakter.
Rotorskivans excentriska rorelse
styrs av en kuggkrans som sitter
inuti rotom. Denna kuggkrans &r
istandigt ingrepp med en utvandig
kuggproftl som i sin tur &r fast
anbringad i motorhusets gavel.
Genom denna anordning erhaller
Wankel motorns rotor sin i for-
hallande till motoraxeln, excen-
triskt roterande rorelse. Kraften
overfors viarolom tillen pa motor-
axeln utlormad excenter.

P4 grund av de stora, kylda,
spaltformiga forbranningsrum-
men har motorn stora kylforlustcr
och déarmed hég brénsleférbruk-
ning. Det forhallandevis kalla for-
brénningsrummet medverkar ock-
sa till bildandet av hoga halter av
oforbrdnda kolvéaten. Motorn &r
dessutom dyr alt tillverka.

Det var dessa och de tidigare
redovisade nackdelarna, som fick
Mazda i gungning. men proble-
men l6stes. Idag gar Wankelbilar

lika bra som bilar med konven-
tionella motorer.

Né&rS.Ogawa, grundaren av OS,
i mitten av 60-talet gav order om
all en Wankel-motor skulle ut-
vecklas, tog fabriken fram nagra
olika prototyper — bland annat
en enskivig fem kubikare, som
senare gick i serieproduktion
oeh en tva skivig tiokubikarc.

Den dubbelskiviga motorn var
i princip tva lemkubikarc staplade
pa hojden. Den hdmtade de llesta
delarna fran den lilla varianten.
Tyvdrrgick dennatiokubiks Wan-
kel aldrig i produktion, kanske pa
grund av hdéga produktionskost-
nader, som aldrig skulle ha givit
nagon avkastning.

Men den provkdrdes i en rad
plan som till exempel tvdmotoriga
P-38 Lockheed Lightning. Vilken
syn- och ljudupplevelse att fa se
detta plan med tva dubbelskiviga
Wankelmotorer i aktion — man
skulle ha varit med! Kombina-
tionen var idealisk — tvé néstan
vibrationsfria motorer.

Kortsattning nésta sida!
S

Varvtalstabell

Varvtalen v/imin métta utan
pipa och med 80/20-soppa.

Master Airscrew

100 x 6 = 12.000

95 x6 = 13.200

9,0 x6 = 14.300

9,0 xs8 = 12.000
Robbe Dynamic

9.0 x4 = 15.200
Zinger (trd)

8.0 x6 =16.000
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En svensk faltladdare FU4

an frdgar sig sakert
"varfor skaffa sig en
laddare till"? Jag harju

redan en bra laddare. Men ténk
efter, hur var det den gangen, nar
det blev toppenvader efter en
veckas regnande? Blev det nagot
flygande? Nej. inget var laddat —
typiskt!

Men det behdver ju inte sluta
sd, en bra faltladdare &r I6sningen.
Ak till faltet, ladda fran bilens
12V-system samtidigt som du
fikar pa faltet. P4 FU4, som jag
testat, sa skoter laddaren resten.

Funktion

FUA4 star for "falt- och underhalls-
laddare foér 4 celler”. Laddaren

Wankeln ...

Fortsattningfran fo reg sidal

Jag har fatt indikationer pé att
en liten férserie av dubbelski viga,
tiokubiks Wankel-motorer produ-
cerades (mer &n "rena" proto-
typer). men det &r hogst osékert.

Den forsta OS/ Graupner Wan-
kelmotorn provllégs i oktober
1968 och gick i serie produktion
knappt tva ar senare. Den tillver-
kades fram till slutet av sjuttiotalet
eller méjligen till borjan av attio-
talet. da den ersattes av nuvaran-
de modell som har lillaggssuflixet
PI (peripheral induction).

Pi-varianten har en nagot an-
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har en delta-peak avstangn ing. det
vill sédga laddaren mater ackens
spanning 162 ganger/sekund. Nar
acken ndr sitt maxvardc avslutas
snabbladdningen. Darefter dver-
gar den till underhéllsladdning.
Dessutom klarar FU4:an nickel-
hydrider, vilket miljobestammel-
serna troligen krdver i framtiden.

Utforande

Laddaren har ett stabilt holje av
aluminium. Den &r vackert bla-
eloxerad med text i gult tryck,
mycket elegant!

| laddarens ena gavel sitter ut-
tagen for 12V inkommande strom.
Delta banankontakl-uttag &rdiod-
skyddad mot fel polariet. Som

norlunda utformning av portarna,
som namnet anger, vilket ger en
hogre toppeffekt och béttre varv.
Den tidigare varianten hade dess-
utom en annorlunda utformning
av motorhuset med bland annat
mindre kylllansar.

1 stallet hade den en separat
kylring i aluminium fastskruvad
runt huset. | denna kylring satt
dessutom ljuddamparen fast-
klamd.

Kraftiga kylflansar

Den hér senare modellen har ljud-
dédmparen och férgasaren skruvad
direkt i motorhuset och kraftiga
kylflansarrunt hela motorn. Extra
kraftiga flansarsitter vid den delen
dér forbrdnningen &ger rum.

indikering forratt inkoppling lyser
en tydlig gron lysdiod. Pa den
motsatta gaveln sitter uttagen for
laddning till 4-cellsacken. Delta
uttag ar skyddat mot felkoppling
med en siren. Dessutom tar ej
laddaren eller acken skada vid en
eventuell felkoppling hosFU4:an.
Laddningen pa 390 mAh indi-
keras med en rdd lysdiod. Dar-
efter overgdr laddaren i under-
hallsladdning pa 22 mAh.

Test

Jag har gjort en del tester pd denna
laddare, har bland annat laddat
ackar som normalt inte &r gjorda
for snabbladdning.

Med laddstrommen pa 390

Motorn i delar

Motorn bestar av ett 14,5 mm
djupt rotorhus av stél som till det
yttre ar kraftigt flansat. P insidan
&r del format som ytterkonturen
av siffran 8.

Inuti rotorhuset ror sig en tre-
kantig aluminiumrotor med fjé-
derbelastade stéltatningar irotoms
kanter, oeh som kontinuerligt lig-
ger an mot rotorhusets insida. En
kuggkrans av stdl ar skruvad i
rotorns mitt och ligger i konstant
ingrepp mot en stalpinjong, som
ar fastsatt i bak locket.

1baklocket sitter i ett slutet ut-
rymme en balansskiva istal. Den-
na balans ger motorn dess mjuka
gang. eftersom del ar mojligt att
balansera ut en roterande kolv pa
ett helt annat sétt &n den fram och
atergéende rérelsen som sker ien
konventionell motor. | baklocket
ar dessutom en montagering fast-
satt som anvénds for att fasta mo-
torn vid brandskottet i planet.

"Frontboxen", som har kraftiga
ribbor och férstarkningaroch kyl-
flansar, innehéllerett 17 mm kaps-
lat japanskt NTN-kuilager som
stod for vevaxeln. Ett nal lager i
baklocket skdterom lagringen av
den aktre delen av vevaxcin.
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mADh drdet ingasom helst problem
med ackar avsedda for normal-
laddning. Foér mina tester har jag
dessutom anvént en "Schulze"
datorladdare for attjamfora ladd-
ningsméngd och méta kapacitet.

Acke 1

Gammal JR-1000 mAh SANYO
Laddning FU4 med 390 mAh =
900 mAh kapacitet.

Laddning Schulze med 330 mAh
= 900 mAh kapacitet.

Acke 2

Ny SANYO Extra 800 mAh
Laddning och underhallsladdning
I dygn med FU4. véntade 5 dygn
=790 mAh kapacitet.

Framme pa vevaxeln sitter en
stor och kraftig medbringare, som
aven den innehéller en balansering
for mjuk motorgang.

Mcdbriiigaren sitter paen halv-
méneformad kil for att undvika
felmontage. Forgasaren ar av ab-
solut enklaste modell. Den min-
skar luften — det &r allt — inte
ens en tjuvluftsskruv finns och
det forefoll att racka.

Provkérning och test

Till testen av den hdar motorn hade
jag byggt ett speciellt plan — en
Stick. Das Ugly Stick konstruera-
des pa 60-talet av Phil Kraft, man-
nen bakom Kraft radiostymingar.
Herr Kraft vann VM i "multi"
(F3A) islutet av 60-talet. Ménga
har gjort byggsatser till Sticken
genom aren. bl aGraupner (Midd-
le Stick). Detta plan blev nagot av
ett Kklassiskt Wankelmotorplan.
Darfor gjorde jag mej mddan att
bygga en Stick enkom for detta
test. L&s om den i ndsta nummer!

Efter att ha kdmpat lite med
motorn i borjan sa startade den.
Jag vet att fabriken tidigare har
rekommenderat att man skall an-
vanda en elstarter, men jag fick
igdng den med startfingret. Den
har inget di rekt kompressionslége,



Lite uppgifter

Pris FU4 495:-
FU4+8 995:-
Garanti 2 ar.

Tillverkare och leverantor
Kenneths Modellhobby
Industrivagen
444 32 Stenungsund
0303- 892 95

070-522 55 08 /

Laddning och underhallsladdning
5 dygn med FU4 =890 mAh
kapacitet.

Underhallsladdning

Om man flyger sporadiskt vore
det ju inte fel att ha ackcn in-
kopplad pa underhéllsladdning
(22 mAh) hela tiden. Denna ladd-
ning kompenserar for ackens
sjélvurladdning, det vill sdga man
har alltid 1'ulladdad acke. For att
slippahaen stor 12V-acke sléende
hemma, finns det ett passande
nataggregat till FU4:an.

Andra laddare

Det finns ytterligare laddare i
sammaserie FU1 (1 cell) och FU5
(5 cell), dessutom kan andra
cellantal fas p& bestallning. En
kombinerad 4- och 8-cel Isladdare
FU4+8 ar nu ocksa framtagen for
laddning &ven av séndaren.

Tillbehor

Laddaren levereras utan kablar
och kontakter som dock séljes
separat. Ett nataggregat till dessa
laddare finnes.

Stefan Olsson

men med propellern pé plats och
med ett snartigt slag. sd kanner
man ett svagt motstand, nar kom-
pen stangar emot, som racker for
att man skall kunna placera prop-
pen i ratt lage for att fa i gang
motorn.

En tank — lattstartad!

Efter det att min motor hade gatt
en tank varden mycket lattstartad.
Jag kdrde inmotorn cirka tre kvart
och déarefter vidtog varvtalsmat-
ningarna.

Eftersom jag var forvarnad om
att denna motor skulle bli ganska
s& varm vid kérning, sé korde jag
inden utan ljudddmpare, och métte
&ven varvtalet utan dampare.

Lite tystare ar den!

Som synes av varvtalslabellen sa
snurrar det pa ganska friskt. Detta
sker naturligtvis inte ljudldst. dven
om cn Wankel kanske géar nagot
tystare an en konventionell kolv-
motor. Darfor kan man valja att
anvdnda en vanlig expansions-
kammarljuddampare elleren pipa.
I6r att ddmpa ljudet. Bada detal-
jerna finns att kdpa som tillbehér
frdn generalagenten.

Jag monterade cn pipa pa Stic-
ken och eftersom motorn gummi-

nytt

Sveriges modellflygares
modellflygférbund?

M an kan fraga sig vad SMFF
ar till for.

For vilka finns SMFF till?

Ar det bara en organisation
for alt en styrelse skall ha nagot
att bestdmma over?

Nyligen varjag pa ett valbe-
sokt mote. dar ett antal fragor
om en viss tavlingsk lass avhand-
lades. Bland annat forargade sig
nagra inGtesdeltagare Gver tav-
lingsavgiftemas storlek.

Tavlingsavgiften aren avgift,
som betalas av tavlingsarrang6-
ren och ar meningen all ga till-
baka till tavlingsklasscn i nagon
form.

Del AR sa. att ett antal saker
inom forbundet ar upplagda pa
fel sétt. Men del &r inte sa att del
inte gar all g6ra nagot 4t saken.
Om nagot inte ar bra. s& andrar
vi pa det. Inte svérare an sa.

Ekonomin iframtiden

Det finns cn ekonomisk fraga i
framtiden som Overskuggar an-
nat. Inom cn snar framtid kom-
mer SMFF med storsta sanno-
likhet all forlora sitt statshidrag.
Infor aret 1996-1997 har vi fatt
muntliga besked omen sénkning

upphéngdes sa fick dven pipan
gummihéngas. Orsaken var att f&
fram tyngdpunkten pa planet. P&
kopet fick jag en tystare och mju-
kare gang pa motorn.

Denna Wankelmotor vibrerar
knappt alls pa fullgas, men pa
tomgang ruskar den en del pa sig
—dock inte som en kolvmotor.

Den tidigare omnamda forga-
saren &r av absolut enklaste mo-
dell. Det enda som den gor &r att
den minskar pa lufttillforseln,
vilket gor att motorn gar rikt pa
loingdng — s4 rikt alt den ryker
kraftigt vid avdrag. Dessutom &r
det s att det ar ytterst sma utslag
som behdvs patrotteltrumman for
att det skall markas pa motorn.

Det ar faktiskt svalt att fa till-
rackligt lite servordrelsc for alt
passa denna férgasare. FOr egen
del anvéande jag inte ndgon com-
puterradiotill Sticken. Det minsta
servooket var pa tok for stort for
att fi lagom utslag pa forgasaren
Dérfor fick jag forsoka att komma
ihdg att halv gas pa sandaren var
lika med tomgang och att darunder
stannade motorn. En séker tom-
gang var for évrigt ovanligt hog,
cirka4000 v/min. Men del mérktes
inte i praktiken 16r motordraget
var helt dott under cirka 5000

med 33 procent. 1997 kan inne-
béra ytterligare sankningar.

Statsbidragen har de senaste
aren svarat for ungefar 25 procent
av budgeten. Anledningen till
delta dilemma &r — férutom pen-
ningbrist hos staten — att vi inte
uppfyller en av normerna, minst
60 procent medlemmar under 26
ar.

Dennagrans har visserligen inte
SMFF varit 6ver pd manga Ar,
men man kan soka dispens och la
pengar anda, vilket har skett. Men
nutycks hérdare tag vara att vanta.

Dc senaste aren har forbundet
tappat runt 2 procent per &r bland
de yngre medlemmarna, vilket
gjort att SMFF hamnat allt langre
frén gransen. For ndrvarande ar
andelen 41 procent.

Fragan ar hur inkomstbortfallet
skall tackas. Den 33-proeentiga
minskningen 1996 kan forhopp-
ningsvis tackas med den hdjning
av medlemsavgiften, som ars-
motet beslutat.

Ytterligare avgiftshdjningar ar
en mojlighet. Anslutning till
Flygsportforbundet kan ocksa ge
lite fran Riksidrottsférbundel.
Besparingar &r en tredje mojlig-

varv (konstigt, men sant). Visser-
ligen gick det att f& ner tom-
gangsvarvet till cirka 3.000-3.500
varv, men helt sakert kdndes det
inte ibdrjan innan motorn var helt
inkdrd. Déremot forbéttrades tom-
gangenju mer motorn kdrdes. Mot
slutet k&ndes det riktigt bra.

Ti ll&ggas bor att pipan ddmpade
ljudet mycket bra. trots att det &r
en genomstromningspipa det vill
sdga, det ar ett hal rakt igenom
pipan.

Sammanfattning

En kul. rund, ovanlig, marklig
motor som vacker uppmark-
samhet vart den &n kommer. Att
ingen fattar hur den fungerar
spelar inte storroll  huvudsaken

het. Det ar troligt att vissa be-
sparingar kommer att forsoka
goras redan under 1996.

Summasummarum— SMFF
star infor ett vagskal. Hur skall
organisationen se ut iframtiden?
Vad skall prioriteras? | nésta
nummer skall jag ge en dversikt
dver forbundets ekonomi och
aven forsoka ge nagra konkreta
forslag for framtiden.

De forsta fragornajag stallde
kan man fundera pa. | dagarna
fick jag ett brev fran Luftfarts-
verket med ett utkast till regler
for flygning med modellplan i
konstrollerat luftrum. SMFF har
getts mojligheten att yttra sig i
&rendet.

Detta &r ett omrade inom vil-
ket SMFF kan verka i skepnad
av cn intresseorganisation for
modell flygare.

Robert Sundstrém

ar att den fungerar. Och det gor
den .

Speciellt glad forefoll den att
varaom den fick varvafriskt. Priset
runt tre langsjalar med pipa och
krok later kanske lite val mycket.
Men da skall man komma ihag all
detta &ren ren kvalitetsmotor med
massor av "kl6s”.

Den har dessutom en sansldst
hég "ballhetsfaktor" — hdgre &n
dc allra flesta modell motorer.

S& har Du trottnat pa Dinagamla
"Svensson"-motorer, s& skall Du
inte vara wankelmodig utan 6ver-
vdga en warwwi 1lig Wan kelmotor.

Text och J6to: Conny Aquist
Bilderna tagna i OS-fabriken vid
Den Gambles besok dar
for bortat 15 ar sedan!



omputer- eller analog

teknik nardetgéllerenkla
CRC-anléggningar? Den
fragan finns inget entydigt svar
pa. Futaba gér den analoga vagen
med Skysport. Hitec gar mikro-
processorvagen med Flash 5.

Fordelarna med analogareglage
(potentiometrar och switchar) &r
att de i allménhet &r enklare att
begripa sig pd och tekniken &r
valkand sedan artionden. Nack-
delarna ar krangligare tillverkning
och svarigheten att gora fleraolika
mixningar.

Fordelarna med mikroproces-
sorstyrningen av sandaren &r en-
klare till verkning, minnen I6r liera
olika modeller, storre tillfor-
litlighet och l&ttheten att 1agga till
finesser.

Mixningar kan goras enkelt.
Nackdelen &r att man maste pro-
grammera.

Flash 5

Den héranlaggningen ligger pris-
massigt bra till— kan néstan sagas
tillhéra nybdrjaranlaggningama.
Som en sadan kan den ocksa fun-
gera.

Den & — innan man gor nagra
egna andringar i programmen —
en alldeles vanlig fyrkanalare med
en femte kanal for landstéll. Det
enda som skiljer den frén en ny-
borjareanldggning &r att man
maste gora servoreverseringama
med programmering.

Programmcringsnackdelen har
bade Hitec och Slotcar forsokt
mini mera i Flash 5-anlaggningen.
I grundkonstruktionen gér Hitec
presentationen av fakta s& enkel
som det nagonsin ar mojligt. Jag
tycker man har lyckats bra.
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P4LCD-displayen finns saledes
hela tiden ett sparsamt urval av
siffror och bokstdver. Man har
rensat presentationen sa langt del
sig gora later — Gppningsmenyn
innehaller till exempel enbart
namnet p& modelltypen (ACRO),
en etta eller tvaa som anger vilken
av de tvd modellminnena som an-
vands, spanningen i volt och
vilken mixer som &r inkopplad.
Detta uppfattar man snabbt i ett
enda dgonkast.

Vid bladdring i menyerna &r
sparsamheten med siffror och
bokstéver ocksa pafallande.

Mycket bra sprak

Till detta har d& Slotcar fogat en
alldeles utmérkt bruksanvisning
— en av de allra bésta pa svenska
som finns for narvarande.

Allting kallas vid sina rétta
namn. spraket ar enkelt, rattframt
och flytande och inte alls s& teknik-
"lyrkanligl" som det ofta blir i
RC-sammanhang.

Specielltglad blevjag ocksa nar
jag laste inledningen med bra och
framfor allt verklighetsnéra tips
om rdckviddstcst, hur man ska
forfara med kasserade NiCad-
ackar, hur byta kristaller eller
krasch med mera. Fn del av dessa
tips ar sakerhetsdetaljer som jag
sjalv propagerat for i manga ér.

Sandaren

Hitec har alltid hallit sig nagon-
stans mitt emellan europeisk och
amerikansk design néar det galler
sandarna. Nar det géller Flash 5
har man dock sneglat mer pa USA
an pa Europa.

Sjalva sdndarens grundform &r
gjord for USA-marknaden med
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Det gar att gora en
computerradio for

nybdrjare och nastan
till samma pris som en
konventionell radio.
Hitec har forenat lagt
pris, riklig utrustning,
enkel programmering,
och ett snyggt bygge i
sin Flash 5.

Slotcar bidrar med en
bra svensk manual.

en traditionell sindare, avsedd for
tumstyrning. Men den &r fri frén
krom och bj&fs och har en ren
design i svart med texten isobert
guldgult och rétt.

De tre tangenterna for pro-
grammeringen d&r lattryckta och
man kan inte komma in i pro-
grammeringsmode utan att halla
ner tva tangenter pa samma gang
som man satter pa sandaren.

Det finns faste for nackrem,
men langa sandarspakar far man
kdpa som tillbehér — kostar 42
kronor. De, som finns, kan man
inte justera sérskilt myckel, och
de gér inte att halla i tumme/
pekfinger grepp.

Trimrarna &r elektroniska, och
det &ralldeles fantastiskt bra. Man
trycker pa tangenter och rodren
trimmas i sma, sma steg som in-
dikeras med korta pip. Precisionen
ar langt 6verlagsen de mekaniska
systemen.

Séndaren har fem kanaler
den femte har bara tvd utslags-
lagen och ar helt och hallet tankt
som landstéllskanal.

Séndaren r fardig for dubbel-
kommando med switch och kon-
takt for dubbelkommandokabcl.
Hitec har detta pa de flesta av sina
anlaggningar och det ar en ge-
nomtankt detalj som kostar lite att
lagga till vid tillverkningen. Den
i och for sig helt reko baktanken
&r val att den. som provat anlégg-
ningen idubbelkommando, gérna
koper en liknande anléggning
sjalv.

Mikroprocessorn

Datastyrningen av sandaren med-
ger en hel del finesser.
De viktigaste 4 minne for tva

modeller, timermed larm. varning
med ljudsignal for l1ag spanning,
servoreversering pa alla kanaler,
andlagesjustering pa alla kanaler.
Dual Rate pd skev och hdjd,
exponentiella utslag, tre mixrar
(skev/sida. dcltamixer och V-
stabbemixer).

Den mixer, som man mojligen
saknar &r mdjligheten att anvénda
skevrodren som flaps. | samband
med dettadnskar man naturligtvis
ocksd att femte kanalen kunde
&ndras till skjutreglage.

Skulle man ha programmerat
fel och allting har trasslat till sig
sé kan man med ett sarskilt kom-
mando aterstélla sandaren till fab-
riksvérdena.

Mottagaren

Slotcar levereraren sjukanals, bra
och smalbandig dubbelsuper-
mottagare till Flash 5.

Mottagaren har fatt bra omdo-
men iinternationell fackpress och
borde vara heltokénslig for grann-
kanalsstomingar och naturligtvis
ocksd helt immun mot P4-stor-
ningarna.

En bra detalj &r att mottagar-
kristallen skyddas av en helt tat
liten kdpaav gummi. Det &r battre
&nde plastlock som van ligen finns.

Man maste anvanda de sarskilda
kristaller till denna mottagare som
Slotcar séljer. Vanliga Hitec kris-
taller till exempel till Focus fun-
gerar inte. Dubbelsu permottagare
ska alltid ha speciella kristaller.

Servot

Servot heter HS-422 och &r Hitecs
standardservo. Det ar normalt
starkt och snabbt for anlaggningar
i denna prisklass.



Julnumret -1995

Tvaservobrickor foljer med an-
laggningen plus extra servoarmar,
forlangningskabel, bussningar
och skruv. Det &r standardutrust-
ning. Béttre &n standard &r dock
NiCad-ackarna som fdljer med
for de har hela 650 mAh kapa-
citet.

Slutsats

Den héranldggningen &r helt klan
riktad till den som flyger sin forsta
eller andra modell. Den fungerar
for nybérjarmodellen, den enkla
seglaren och kons-tflygnings-
trainem med inlallbart landstall.
Déremot klarar den inte flaps
annat an i tva utslagslagen och
man kan inte heller llyga till
exempel FunFLyers, dar man vill
mixa hojdroder med flaps.
Anlaggningens mest positiva
drag &r den enkla programme-
ringen. det rejéla och enkla ut-
foérandet och den suveréna in-
struktionsboken.

Flash 4

Anlaggningen finns ocksa i en
enklare variant. Flash 4. D& har
den batteridrift, 4 kanaler, ingen
Dual Rate eller larare/elevkopp-
ling och en enkelsupermottagare
(HFS-04 MI).

Bosse Gérdstad

Fakta

Flash 5 - 35 MHz,
Computer/ PPM-anléggning

Sandare 5 kanaler

Modellminne 2 modeller
Larare/elev-
funktion

Ovrigt 9.6 volt/650 mAh
NiCd-ack

Mottagare 7 kanaler

Dubbelsuper

(spec, kristalleisanvénds)

Storlek 37x61x22 mm
Vikt 50 g

Stromforbr 22 mA
Arbetsomrade 3.7-7.0 volt
Mottagareack 4.8 volt/650 mAh
Servo. 3 ingar HS-422
Dragkraft 3,1 kg/cm
Hastighet 0.20 sek/60°
Storlek 41X20X38 mm
Vikt 43 gram

Laddare ingar €j.
Svensk bruksanvisning i Ad-
format, 32 sidor.

Reklamation enligt
konsumentkoplagen

Uppskailat markiladspris:

Flash 5 2.200:-
Flash 4 1.600:-
Importor

Slotcar 08-681 19 55

tt bygga latt och starkt ar
en konst. Ofta ar det val
s&, att man i sin iver att fa

till del bra. bygger lite for starkt
och rejalt— och darmed tungt.

De har raderna ar fran en liera
ar gammal Model Aviation. Men
del som var starkt och latt da, ar
lika latt och starkt idag. Sé& varfor
inte gbra en repetition?

Vingbalken avgor!

Man har gjort en jamfdrelse
mellan olika vingbalksarrangé-
mang i en sprygclvingc. Fram-
kantlist och bakkantlisla har man
uteslutit i den har slyrkejam-
forelsen — for de bidrar inte med
s& mycket till att styva till vingen.

Man har ocksa bortsett fran vad
kladseln kan bidra med i styrke-
hénseende.

Sprygelhdjden & max 50 mm.

Vilken ar bast!

I.Ger en alltfér svag vinge med
en 6 x 6 mm list som balk. Att
ga upp i dimension pa balken
I6nar sig inte — vingen blir
obetydligt starkare.

2. Annu en svag konstruktion —
men tyngre. Vi har breddat
balken. Den &r nu 12x6 mm.
men &ar néra nog lika svag, trots
dubbel vikt. Liggande balk ger
inte mycket styvhet!

3. Nu med en staende balk 6 x 12
mm —vager lika mycket, men
ar dubbelt sé stark som #2 och
fyra ganger s stark som #1.
Lin liten nackdel med denna
konstruktion &r att urtagen i
spryglarna for balken blir djupa
— de blir svarare att géra och
forsvagar dessutom spryglarna.

4. Dessa fyra 6x6 mm balkar ger
inte battre styrka/vikt-forhall-
andc an #1 (bortse fran klad-
seln!). R&tt manga konstruk-
tioner uppvisar denna I8sning
— varfor? Pa latta gummi-
motordrivna modeller kan den
emellertid ge fordelar, men d&
enbart vid positiv g-belastning
eftersom undersidans kladsel tar
upp en del av dragbelastning,
medan Ovre kladseln inte ger
ndgot mot tryckbelastning pa
vingdversidan.

5. En 8vre 6X6 mm. en nedre 6 X
6 mm —inte mycket béttre &n
#2, eftersom den 6vre och den
nedre balken kan réra/b6ja sig
oberoende av varandra.

6. Suverdn!Baragenom attlimma
en forbindelse mellan balkarna
har styrkan oOkat fran relativa
vardet 2 till 64! Dar ser vi I-
balkens styrka!

Det kan se ut, som om vi méste
tillverka spryglarna i tva delar,
men s& &r det inte. I-balken
behdver inte "hénga ihop". Del
réckcrom tvar-webben placeras
mellan spryglarna och limmas

mot balkarnaoch de badaspryg-
larna. Tvér-webben skall ha
stdende fiberriktning— viktigt,
for da blir det starkare!

. Har nagot battre slyrka/vikt-

Iorhéllande &n #6 beroende av
"bredare" 1-balk.

. Lite enklare bygge. Léattare att

limma webbarna pa balkarnas
sida &n mellan dem. D&rmed
har vi en C-balk! Den kréver
lite mer material an #6 & #7
och blir lite tyngre. Men ger
battre limfogar och blir darvid
starkare.

I-balken &r dock starkare efter-
som C-balken. som &r osym-
metriskt och kan uppvisa vrid-
tendenser vid hérd belastning. |
envinge &rdessa vridtendenser
minimala eftersom webbarna
aven limmats mot spryglarna.

nytt

Foam

Foamvingar d4a? Joda. de &r styva
och bra med plankning av balsa
eller plywood. Vad géller for-
hallandet styrka mot vikt. s& &r
sprygelvingen battre, betydligt
battre! Det beror pd, att man i
sprygelvingen kan l&gga styrkan
dér den bést gor nytta, det vill
séga vid vingprofilens tjockaste
punkt och bara dar! Visst fore-
kommer det att man dven iskurna
foamvingar lagger inen I-balk —
men d& harju en del av férdelarna
med foamvingen — lattheten vid
bygget — forsvunnit.

Starkt &

Toppen! Har &r det inte bara

frdga om optimal styrka langs
med vingen, utan ocksa vrid-
styrka, vilket ar viktigt vid avan-
cerad eller av andra skal tuff
flygning. Det, som gor den hér
konstruktionen stark ar den D-
formade "ladan", som formas
av D-balken och nosplanknin-
gen pa over- och undersidan.

Bada typerna av vaegkonstruk-
tioner kan naturligtvis baéttras
genom anvandande av kolfiber,
kevlar och annat. Men det &r en
helt annan historia, som inte skall
avhandlas har.

Molander Hobby
Skolallén 15A - 261 32 Landskrona

Telefon

Trafardig byggsats!

0418-179 85

Spéannvidd 1800 mm

Dra varsamt pa gas, stréack linan, Léangd 1700 mm
klattra i mjuka cirklar upp till termiken Vingyta 93 dm2

& koppla loss. Glém bekymmer med Vikt 5-8 kg
gummirep & vinschar. Motor 20-30 cm3
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Krasch-statistiken
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Modellflygets krascher beror oftast pa pilotfel, tekniska fel eller brott mot
faltreglerna. Den sistndmda orsaken medfor de farligaste tillbuden.

Bra faltregler och ett bra ordnat falt hjalper mycket for att minska riskerna nar det
galler den sista punkten.

runden till en fungerande

siakerhet pa ett falt ar alt

dep4, taxibanor, pilotrutor
och startbanor ligger vettigt for-
delade och att alla &r 6verens om
och haller pa fallreglema.

I allménhet &r det béttre ordnat
nu &n forr. P& sjuttiotalet forekom
det pa flera falt. som jag besokte,
att man hade depén iena dnden av
startbanan. Rysligt, tyckerjag nu!

Startpunkt

Teckn ingen ovan visar en bra ord-
nad modellflygplats.

Nagra detaljer

Depan ska vara sa val skild fran
faltet som det &r mojligt av natur-
geografiska skél. Det ar bra om
den skiljs fran startbanorna av
hdgvéaxt grés. Det forhindrar att
skenande modeller rusar in i
depan. Mekarbord idepan &r inte

Vindriktning

€>

Vanstervarv

Start & landning pa huvudhanan

24

bara bra for ryggen utan ger ocksa
en hdjning av sékerheten. En
modell, som skenar, trillar ner pa
marken och d& stannar motorn.

Plantera/satt dit hinder!

Flaggstanger, buskar, vindslrut,
smatrad, storatrad och blomlador
mellan depén och startbanorna ar
bra. Piloter far ett patagligt skal
att inte flyga6vereller naradepan!

Frekvenstavlan ska sitta sdatt man
inte kan missa den! Man kan géra
komihégskyltar till mekarborden
dar det star "Glom inte frekvens-
klamman!”

Klammor med minst 6x8 cm
kanalflagga (till exempel i ply-
wood) fungerar som frekvens-
flagga och man slipper problem
med folk, som gldmmer sin flag-
ga hemma.

Hdogervarv
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En enda pilotruta ?

* Pilotrulorna &r cn kélla till dis-
kussioner inom klubbarna. En en-
da pilotruta? Det hdvdas ofta av
klubbens superpiloter. De klarar
att flyga in i vilken riktning och i
vilket varv som helst. Det gér inte
nyborjare och otrénade.

Aven om de vid ett enda tillfalle
— till exempel vid certifikatpro-
vet klarade av hogervarvet, s ar
de osékraoch radda for det senare.
Detér ménskligt. Om man klarade
av rondellkérning vid korkorts-
provet. sd kanske man inte blir
fullaindad pa delta forran efter
négot ars bilkérning!

Garnaflera pilotrutor!

Man kan alldeles utmarkt vél ha
flera pilolrutor. Det har vi haft i
VMFK i tiotalet &r. Da kan den
osakre piloten ga till den pilotruta
som later honom starta och landa
i vnstervarv.

I VMFK har vi regeln att den
som gar forst ut efter en paus i
flygningarna véljer pilotruta. Den
som kommer efter far acceptera
hans val eller samtalsvis komma
6verens med honom om annat.
Systemet fungerar utmarkt.

Sen ar det klart att man standigt
skauppmuntra nybdérjarna att lara
sig landa fran olika vinklar och
hall! Kanske genom att lata dem
ta ett par lektioner med klubbens
dubbelkommando?

Pa teckningen av klubbféltet
finns tre pilotrutor. Har finns alltsa
alternativ for alla vindriktningar
och landningsvarv'.

Hogervarv eller ga hem!

Detenda problematiska ar nar vin-
den kommer frdn séder och man
ska flyga vanstervarv. Flyger man
da for néra sig passerar man Gver
klubbstuga och depa. Del ska for-
stas under alla férhallanden und-
vikas. Om piloten inte klarar alt
flyga tillrackligt langt bortom
sluga och depa i landningsvarvet
far han vackert flyga hogervarv
eller komma igen en annan dag.

Startpunkt

« ldealet. Pétillaggsteckningama
finns de idealiska landnings-
varven utsatta. Allabor strévaefter
att halla dem. De forutsatter dock
vanavid héger- och vénsterv arvs-

flygning.
Alla tillsammans i rutan

Man ska sla tillsammans i den
valda pilotrutan!Det &ren skréck-
syn att se tvé el ler liera flygare sta
pa var sin plats pa faltet och flyga.
Just nu behdver detta vél inte
betonas i Sverige — se férra num-
ret av Modellflygnytt.

Om man har verksamheter pa
tva platser pa faltet (segelflyg/
motorflyg eller helikopterflyg/
motorflyg) skaallavara medvetna
om var den andra gruppen star.

Prata — informeral

Kommunikation ar viktig. Ropa
hdgt ”landning” eller "start”,
varnahdgt medrop "nédlandning”
om du far problem. Prata med
varandra!

Ibland Jar man ta i med
individualisterna!
Individualisterna.Till sist — man
kan behéva ta i pa skarpen med
ndgon medlem om takreglerna.
Man har blivit modellflygare 16r
att man &r individualist.

Ar négon sddan individualist
som jamt och standigt nonchalerar
regler och kan medverka till per-
sonskador. dr del battre att styrel-
sen har harda nypor och utesluter
den medlemmen ur klubben.

Det &r troligt att man istéllet far
behélla ndgra andra medlemmar,
som k&nt oro och radsla varje
gang ’busen’ har hallit sin show.

Vare darmed absolut inte sagt
att alla som fororsakar krascher &r
busar! Vi &r alla med i det ganget
da och da. Men It oss anstranga
oss sa hart vi kan for att minska
riskerna!

Text Bosse Gardstad
Teckningar Sture Tingwall

Vindriktning

Vallentuna MFK faltregler
—kan har finnas nagot att ta efter?

1

10.

Eftersom Gullbrofaltet ligger néra bebyggelse &r del av vikt att alla
somflyger dar bade haller de ljudbegransningsregler och allmanna
ordningsreglersomfinns harnedan. Detér inte bra om modellflygare
vid upprepade tillfallen plagar omgivningen medoljud och det ar inte
heller bra om olyckor intraffar med allméanheten som askadare.

Modcliflygplan. som flygs pd Gullbrofiltet, far inte &stadkomma
hogre ljudniva dn 84 dBA. métt pa 7 meters avstand. Vid méatningen
ska modellen séttas fast i provstallningen pa féltet och vridas runt sa
att métning gors fran alla hall. Motorn ska koras pé fullvarv. Denna
regel géller ocksa gastande modellflygares modeller, om bullernivan
beddms ligga néra 84 dBA.

Medlemmarna ska sjalva mata nybyggda modeller och kontrollera
alt de klarar ljudkraven.

Vid all flygning ska frekvenskldamma anvandas, &ven nar du ar
alldeles ensam. Du far aldrig sl pa din sandare utan att ha rattvisande
frekvensklamma. Klamman ska medféras synlig (t ex pa antennen)
vid flygningen.

Frekvenskl&mman ska personligen dverlamnas till nastaflygare eller
sattas pafrekvenstavlan, nar du inte behdéver den. Du &r ansvarigJor
all din sandare ar avstangd nar du lamnar klamman.

Falilddoroch annan utrustning ska forvaras i depén vid flygning. Vid
tavling bestammer tévlingsledaren var depan ska vara.

Bilar stalls p& parkeringen. Aven askadares bilar ska hénvisas dit.
Vid tavling kan tavlingsledaren bestimma annorlunda.

Under flygning ska piloterna sta tillsammans i en grupp i en av
pilotrutorna. Den, som gar ut forst till flygning, valjer ruta. dvriga
flygare far komma Gverens med denne om man vill att annan ruta ska
véljas. Det ar forbjudet att sta ensam nagonstans pa faltet och flyga,
skikl frén de 6vriga.

Vid till exempel segelflyg eller helikopterflyg d& man star utanfor
sjélva faltet, ska man fon issa sig om att évrigaflygare vet var man
ar. Det &r inte tillatet att dra startlina dverfullskalaplanens start-
bana.

Flygning 6ver depan, 6ver hasthagama eller Ake Janssons hus ska
under alla omstandigheter undvikas. Det &r ocksa olampligt att du
flyger dver parkeringen eller VVashyvéagen.

. Faltetar tillfor medlemmar i Vallentuna Modellflygklubb. Bestkare

ar gastflygare och ska informeras om de viktigaste faltreglerna av
narvarande klubbmedlemmar. Gastflygning av icke-medlemmarfar
inteférekomma regelbundet.

. Om klubbmedIlem upprepade ganger bryter mot takreglerna kan fallet

tas upp i styrelsen, som far besluta om lampliga atgarder.

. Flygtider medfdérbranningsmotor:

Vardagarklockan 0900-2100. Begransa bullersa mycket som mojligt

efter klockan 1900 I6rdagar och séndagar. N&r sommartid géller &r
flygtiden pa kvallen utstréckt till klockan 2200.

Vallentuna Model!flygklubb

Styrelsen
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FAC-EM

en skon svensk skalarevansch i Polen!

or andra gangen pa fem ar
stod Polen som arrangdr tor
ett stort skalamasterskap.
1990 var del VM. i &r EM.
Tavlingen holls pa polska flyg-
vapnets stora utbildningsbas i
Deblin, cirka 100 km sydsydost
Warszawa.
43 deltagare fran 11 lander tav-
lade i FAC. FAC Large och F4B.
Tyvarr saknades en del "lunga™
lander inklusive samtliga 6vriga
nordiska lander. Fran vastlanderna
var det ndstan bara gamla ké&nda
uvar. Nytillskottet inom skala
kommer fran de nya éstlanderna i
fore detta Sovjet.

Samma svenska lag
For svenskars del gallde det endast
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F4C. och vi stéllde upp med sam-
ma lag som vid EM 1993, det vill
séga Gosta Lofgren med Albatross
DVa, Kjell-Ake Elofsson med
Safir och Bertil Carlsson med
SE5a. Bertil hade for avsikt att
llyga med sin ny-gamla F-86
Sabre, men tyvarr aterstod cirka
20.000 nitar att fa pa plats. Den
gamla SE5a:n fick komma till
heders igen.

Bra statiskt!

Den statiska bedémningen gjor-
des fore flygningar, och &ntligen
fick bade Albatrossen och Safiren
bra betalt — 1681,5 respektive
1640.5. vilket placerade model-
lerna pd fjarde respektive sjétte
plats. SE5a:n hamnade langre ned.

men i lagpoéng betydde del en
andraplats efter Tjeckien — med
for Storbritannien! Inte daligt!

Urvalet av modeller var som
vanligt, det vill sdga dubbel-
dackarna dominerade, dock inte i
lika stort antal som tidigare. Det
fanns till och med en modig span-
jor. som hade byggt en WWI1-
modell. en tysk He 111!

Wilga, oh, Wilga!
Min egen favorit bland modellerna
var en rysk Wilga. byggd helt i
aluminium. Tyvarr — eller som
turvar— flég piloten bara halften
sd bra som han byggde. Ost-
staterna blir livsfarliga nér de lar
sig llyga och far tavlingsrutin.
Redan efter forsta flygomgan-
gen var tavlingen i stort sett av-
gjord. Den tjeckiske varlds-
mastaren Vladimir Handlik gick
pa knock direkt och fick 115 poéng
mer &n ndrmaste man, engels-
mannen Mick Reeves. Endast en
kvadd skulle kunna férhindra en
EM-titel till tjecken, och tavlingen
blev darfér en kamp om odvriga
medaljer.

Svenskar lag-trea!

Gosta gjorde en mycket bra forsta
omgéng, Kjell-Ake och Bertil
nagot samre, vilket betydde 4:e,
8:e och 14:e platserna efter forsta
flygningen. Det storagladjedmnet
varatt detta betydde en tredjeplats
i lag!

Andra omgangen bjéd inte pé
nagra storre sensationer. Kjell-
Ake avancerade en plats, med
Gosta och Bertil holl stéllningar-

na. Pavel Fencl lag tvéa, endast 2
poang for Mick Reeves. lta-
lienarna borjade slass med sven-
skarna om tredjeplatsen i lag-
tavlingen. De gamla rivalerna
Polen lag femma.

Missat landningsvarv

Gosta borjade sin tredje Bygning
mycket bra, men motorproblem
gjorde att han missade landnings-
varvel. och avancemang for hans
del var uteslutet.

Kjell-Ake gjorde sin bésta flyg-
ning trots att ett huvudstall laste i
infallt lage. Bertil gjorde ocksa
sin basta omgang, vilket rackte
till att behélla tredjeplatsen i lag.
For "di svenske" var detta en skon
revansch for den sndpliga disk-
ningen 1993. Alt det sedan skedde
i "rdvarnas egen kula" kéndes
dubbel skont.

Mick Reeves gjorde tavlingens
basta flygning och passerade
Pavel Fencl. Tjeckerna tog lag-
segern féljda av Storbritannien.

1F4C Large blev tavlingen en
ren familjeaffar mellan far och
son Reeves. Pappa Mick visade
att den gamla tesen "gammal &r
&ldst" fortfarande géller.

F4B — Lancaster

Limflyg-klassen F4B vanns som
vanligt av Marion Kazirod. Hans
Lancaster MKl ar ett otroligt fint
bygge som star i en klass for sig.

I och med att det tillkommit s&
manga nya stater verkar F4B ha
gattin ien andra andning. Klassen
varju praktiskt taget dod for tio ar
sedan.



Samma tjafs som alltid!

Arrangemanget som helhet var
mycket bra. men liksom HM 1993
missade man végningen helt. Av
nagon anledning kom det inte in
en enda protest mot detta, inte ens
fran polackerna!

Parodisk ljudmatning!

I.judmélningen blev dven hér rena
parodin! Vad sdgs om en minsk-
ning fran 106 dB till 96 dB bara
genom att stanna motorn och starta
om den igen!?

Det &r ju rena hanet mot dem,
som lagger ner en massa arbete pa
effektiv ljudddmpning och for att
klara vikten.

Néasta EM att gar i Ruménien - |

97 och omfattar med all sékerhet
samma klasser som nu. Det vore
trevligt med svensk representation
i &tminstone tvé klasser. Llttag-
ningama till denna tavling blir
nésta sasongs stora huvudvark.
Kampa om en plats!

Tjlle 1

Bilderna medsolsfran vanster:

« Gosta Lofgren, Albatross DVa.
« Bertil Carlsson & SE5a.

e Varlds- €e Europamastare

Vladimir Handliks Caudron G3.

Under den Caudronen ses
Tjalle pilla med Safirens stall.

» Fuertes Garcia & lle-111 P-2

« Storskala, lan Bryant med sin
Fournier RF-4.

o Karel Vodestils Aero Ae-1
for ett tiotal &r sedan Jlog en
ryss enfin FAB-version av
denna trevliga maskin.

Tre snygga linstyrda F4B-
modeller i tur oeh ordning:
¢ Varely Kramarenkos An-26

e Europamaéstarens i F3B, Marian

Kazirod, Lancaster MK | - etl
fint bygge, enligt Kjell-Ake.

« Tjallesfavorit, en Wilga35A
byggd helt i aluminium.

« Familjen Reeves, Mick och
Jim etta och tvaa i storskala,
dar endastfem deltagare
stallde upp.
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anga jetflygare varlden
Over har lange ansett att
nuvarande FAIl-klasser

inte passar tor jetmodeller, och
har darfor gjort patryckningar hos
FAI for att fa en egen klass.

FAI har hittills stallt sig kall-
sinnig till detta och kommer
knappast att andra instéllning.

Négra entusiaster med tysken
Winfried Ohlgast och Mike Cher-
ry fran England i spetsen tog d&
saken i egna hander for att fa
ndgon att arrangeraett inofficiellt
VM for jetmodeller.

Den tyska utbrytarorganisatio-
nen DMFV nappade, och inbjéd
modellflygorganisationer (bade
inom och utanfér FAI) till Neu-
Ulm att deltaga med maximalt 5
modeller.

Mer an femtio modeller

Femtiosex modeller fran 18 lander
varanmalda, varav fyrtioatta kom
till start.

Atta piloter fr&n véra nordiska
grannlénder stallde upp — ingen
fran Sverige!

Julnumret *1995

Stora bilden:
Valen Gromkows He 162.
Infalld Jerry Caudle & P-808.

Nedat i vanstervarv:

* Per G Strdmmens F-86F Sabre

 Annu en bild p4 Caudles P-80B

+ SAAB 1050 med t\'a Schreckling-
turbiner, som dessvarre inteflog
pa grund av tekniska problem.

« Den amerikanska depan.

Det enda svenska inslaget var
Bertil Carlsson, som agerade sta-
tisk domare.

Shooting Star!

Den populéraste modelltypcn var
T33/P-80 Shooting Star med tio
exemplar. F-15férekom isju. foljd
av Rafael med sex.

Av de mera udda typerna kan
ndmnas He 162 fran WWI1 samt
en mycket lin SAAB 1050 med
tvd Schreckling-turbiner. Enligt
min beddémning var detta tav-
lingens outstanding modell, men
tekniska problem gjorde att mo-
dellen aldrig kom i luften. Synd!

Ibland var det farligt!

Standarden pa bade piloter och
modeller var mycket skiftande,
och det var rena turen att ingen
allvarlig olycka héande.

En italienare kunde inte svdnga
hoger. Piloter med sa dalig flyg-
tréning arju direkt livsfarliga och
borde aldrig fa starta! Publiken
stod bara cirka 10 meter fran ho-
nom, men som lur var hade man
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Denna sida i hdgervarv:

» En Rafael med dubbla JPX-turbmer.
« Valery Gromkows He 162 A-2 (han &kte 7 dygn pa tagfor
att komma till Neu-Ulm fran Tartariska Republiken!)

Norska depan med glada gutter.

SU-30, flugen av Wolfgang Kliihr, Tyskland.

T-33flugen av lan Richardsson. England
Hogsta statiska poangfick denna P-ROB, Jerry Caudle (se dven

lilla vinjettbilden och sidan 28, millen!

Annu en T-33 —flygplantypen var rikligt representerad vid

traffen. Har T-33 Canadair Mk 3, flugen av Roger Shipley, USA

satt upp ett cirka 3 meter hogt
skyddsnat. Det hande mer an en
gang att modeller fastnade i natet!

Svag dokumentation

F.nligt domare Carlsson var stan-
darden pa dokumentationen vari-
erande. Vad ségs om en kladdig
plastmodell i skala 1:48 som
dokumentation?

Manga hade tydligen dalig upp-
fattning om dokumentation och
statisk beddémning, var for det
ocksa foérekom en del obefogat
gnall pd domarna.

Det é&r tydligt att varje land har
egna regler, som den tévlande
trodde var officiella och géllde
Oven hér. All lasa innantill i ett
regelhéfte &r tydligen svart!

Aven fin actionflygning

Om man réknar bort de vérsta
blabaren forekom fin och action-
laddad flygning som uppskattades
av den stora publiken.

Liksom i dvriga klasser kunde
man se en tydlig skillnad mellan
USA och de europeiska landerna

betraffande flyghastigheter. Euro-
péerna forsokte flyga med "upp-
visningshastighet” medan ameri-
kanarna i vanlig stil gav jarnet.

Ju fortare desto battre! Efter
papekande fran bland annat Bertil
Carlsson drog de motvilligt ner
hastigheten med héga podng som
foljd. “"Stallchefen” Bob Violett
fick krypa till korset angdende
flyghastigheten, men erkénda inte
att han hade fel! Det var domarna
det var fel pa! Tillbaks i USA igen
ar det fortfarande hdgsta fart som
géller!

USA-seger med P-SO

Efter tre flygomgangar stod ame-
rikanen Garland Hamilton som
segrare. Hans P-80 fick hoga stat-
iska poéng, och med tre mycket
jamna flygomgangar, dar bland
annat stértbombning ingick, var
han en vérdig segrare.
Hollandaren van Dongen med
en F-15 blev tvda och engelsmann
Stephen Elias kom trea med en P-

Fortsattning sidan 31!

nytt
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Modellflyghistoria - del 6: Sverige pa 10- och 20-talen

Modellflygningsklubbari
Stockholm & Goteborg

Tidskriften ""Flygning"

Tidskriften "Flygning" tog upp
modellflyg i sitt propaganda-
program 1921 och utlyste en tav-
ling att hallas i september.

Tavlingsformerna var distans
ochtid. Modellplanen delades upp
i tvd grupper.

I. Gummimotor.

1. Annan drivkraft.

Forutsatt att tillrackligt intresse
visades skulle prissumman uppga
till 1.000 Kr !

Till hjalp for byggarna visades
nagra ritningar och en samman-
stallning o6ver utlandska kon-
struktioner i de ndrmaste numren
av tidskriften.

Stockholms ModclIflygnings-

30

klubb bildades imars 1921 Bank-
tjanstemannen Sven Lindberg holl
ett par foredrag i KFUM och efter
del bildades klubben som snart
hade ett 50-tal medlemmar. Man
ordande fdredrag och diskus-
sionsaftnar sdatt intresserade fick
lara sig grunderna foér modell-
bygge. Varje onsdag och torsdag
mellan ki 6-8 e.m. hélls praktiska
6vningar pa Ladugardgarde.

Stockholms
Modellflygningsklubb
Styrelse 1921:
Ordf. Sven Lindberg, sekr. Fleet-
wood. skattm. E. Behmer. klubb-
m. E. Gjethwoldsén.

Till den 6 juni hade klubben

utlyst en tavling, men vinden var
forstark och efterett antal haverier
avbrots flygningarna.

Citat "Flygning" nr 8/1921:

"Eolus var vredgad och kastade
de sma till marken och till slut
blev &ven den tyngsta
hardvindsmodellen placerad i
ett trad. Trots att skogsbrynet i
hast blev férvandlad till
reparationsverkstad méaste
tavlingen uppskjutas.

Lardom av tavlingsférsoket:

a) Anvand béttre material.

b) Starkare motorkraft.

c) PrévaJorst modellen i
glidflyktfo rflygniiigen!"
Genom Robert Lindberg (Sven)

tillhandahélls diverse slag av mo-
dclimaterial, sésom gummisnodd,
hjul, propellrar, utvaxlingar, alu-
miniumrdr, spant och traribbor
samt stagspannare.

Deras Kungl Hogheter prin-
sarne Bertil och Karl Johan fick
gora en bilfard ut till SMFK:s
flygfalt — del vill sdga Gardet.
Prinsame hade hort talas om klub-
ben och i séllskap med hovfolk
uppehdll de sig en langre stund
och var mycket intresserade.
Klubben beslot att invélja
prinsame till hedersmedlemmar!

For nagot &r sedan besokte
Tomas Leijon HKH Prins Bertil
och férarade honom ett modell-
flygplan "KSAK 1" — nybdrjar-
modell frdn 1941 konstruerad av
Borje Stark. Prinsen hade under
nagra ar varit KSAK:s heders-
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Bild ur "Modellplansflygning”
Modellplan med kropp av
aluminiumrér, byggt 1912 av
Harald Martin.

Harald Martin (18X7-1944) kom
tidigt i kontakt medflyget.
Redan 1912 byggde han
flygplanet pa bilden.

Han var verksam som skribent
och gav band annat ut bdckerna
"Luftens besegrare" 1934,
"Modellplansflygning " och
"Flykten 6ver Atlanten" 1936
samt "Flyget" 1939.

ordférande och han mindes myc-
ket vél, ndr han som liten pojke
besokte Gérdet!

S.M.F.K:s
modellflygtavling

Den instéllda tavlingen utlystes
nu till augusti och program for
den faststalldes:
1) Langdtlygning med start
frdn handen.
2) D:o med start frdn marken.
3) Distanstlygning— 300 m med
minsta antal mellanlandningar.
4) Léangsta tid i luften.
5) Precisionslandning.

SMFK:s tavling for flygande
modeller gick av stapeln den 29
augusti Pa grund av det daliga
vadret kunde endast tvd av de
planerade tdvlingsmomenten ge-
nomforas.

Langsta flygningen med hand-
start utfordes av Elis Behmer med
ett monoplan av "anktyp" med en
flygldngd av 60 meter. Tvaa blev
Knut Lindcberg med en liknande
modell och llyglangd 50 meter.
Treablev E. Volter med ett mono-
plan, som ll6g 47 meter.

Det andra provet, distansflyg-
ning 300 meter blev intressant
och resultatet ovisst intill sista
flygningen. E.Volter lyckade fa
sitt monoplan dver mallinjen isista
dgonblicket.

I A.-B. Hans Ostermans utstall-
ningslokal vid Birger Jarlsgatan
holls "Flygnings" modellutstéll-
ning. Overstelgjtnant K. A. B.
Amundsen 6ppnade utstallningen
och framhdll modellflygningcns
mangsidiga betydelse. Modell-
materialet var i huvudsak delat i
tvad grupper, en utlandsk och en
inhemsk. Del utldndska mate-
rialet var i huvudsak sa kallade
arbetsmodeller, medan de svenska
modellerna med néagot undantag
var flygande modeller.

Svenska Aero A.-B. stéllde ut
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tvd modeller "Hansa-Branden-
burg" och en projekterad flygbal
for 8 passagerare.

Fokker. Amsterdam, hade tre
modell plan isin monter. Vickers,
London stéllde ut en modell av
"Vimy"-planet. som Alcock och
Brown Hog6ver Atlanten och som
Ross Smith anvénde pé flygningen
England-Australien.

Westland.Yeovil, visade ett
biplan med 450 hkr motor.

AV. Roe visade planet 504.
som byggdes idver 20.000 exem-
plar.

De svenskbyggda modell pla-
nen kom i huvudsak fran SMFK.
Négra av dem visade stor hant-
verksskicklighet medan andragav
intryck av att modellbyggarens
vag till framgéang ar lang och
besvérlig.

Modellflygetfar faste i

Goteborg

Nar Dagens Nyheter pa sin forsta
sida den 2 juni 1921 slog upp
foljande notis: "Modellflygning
vid' Goteborg blir den forsta i sitt
slag i vart land.", hade man tyd-
ligen glomt bort att DN sjélv hade
ordnat den forsta verkliga modell-
flygtavlingen i vart land 1913!

Redan 1918 bildades Svenska
Aeronautiska Séllskapet i Gote-
borg dé ett 20-tal intresserade slot
sig samman.

1921 antogs namnet Kungliga
Svenska Aeroklubben iGéteborg.
Forutom utredningsarbete férden
planerade flyghamnen iTorslanda
avsattes medel for propaganda
bland de yngre. Hn flygmodell-
kommitté tillsattes och den ord-
nande féredrag och demonstra-
tioner och handledning i mo-
dellplansbygge.

For skolornas sléjdundervis-
ning utgavs en sarskild handbok.

P& ett sammantréde inom sall-
skapet den 18 april 1921 holls
bland annat ett féredrag av l6jtnant
Folke Ellioth, som talade om
"Flygmaskinsmodeller och mo-
dellflygning".

Talaren ndmnde inledningsvis,
att modellflygningen har gamla
anor. som stracka sig omkring
hundra &r tillbaka i liden. Da
modelltavlingar &r av den storsta
betydelse for aeronauliken, for-
ordade léjtnant Ellioth att sall-
skapet i Goteborg i likhet med
tidskriften Flygning Oppnar en
tavling for flygplansmodeller.

Sveriges forsta
modellflyghandbok
Lojtnant Nils Eriksson forfattade
en liten handbok om 48 sidor
"Flygplanmodellen — dess kon-
struktion och tillverkning." Priset
var Kr Ix forlag Isacssons.

P& grund av det stora intresset
runt om i landet 16r modellflyg-

ning beslét Stockholms Modell-
llygningsklubb att utstracka ar-
betsfaltet dven utanfor Stock-
holm. Namnet &ndrades till:

Svenska Modcllflygnings-
klubben

Klubbens styrelse fick fol-
jande sammansattning:

Ordférende Sven Lindberg, j
vice ordférande C. G. Lager-
krans. sekreterare Knut Lin-
deberg, vice sekreterare C.A.
Schaeffer, skattmastare E.
Behmer, vice skattmaéstare C.
Fl. Lagerkrans, klubbmastare i
E. Gjcthwoldsén och vice ;
klubbmastare S. Lindbom

Aeroklubben i Goteborg J FLYGPLANSMODELLEN

ordnade en utstdllning av j
"flygfartygsmodeller” i sam-
band meden modellflygning

som i viss méan betraktades
som ett slags uttagningstavling
for den av tidskriften Flygning
planerade tavlingen i september i
Stockholm. Det blev blasigt och
kallt, trots det kom en talrik publik
till badhusviken vid S&r6. Tre av
flottans flygbalar deltog. Senare
pad eftermiddagen féljde upp-
visning av flygplanmodeller.

"Flygnings"
modellflygstéafling

Den till september av tidskriften
"Flygning" utlysta tavlingen fick
uppskjutas till den 2 oktober, da
den holls pa Ladugardsgarde. Det
var knappast nagot ideal vader for
de sma modellerna. Forsoksflyg-
ningarna reducerade snabbt de 14
modeller som anméldes pé start-
platsen till endast 4.

Tre handstarter

Négra invecklade berakningar
till exempel gummimotorvikt i
forhallande till total vikl med mera
behdvde inte anvandas. Tavlings-
programmet innefattade helt en-
kelt alt varje modell skulle gora
tre flygningar med handstart.
Flygtid och distans beraknades.
Den senare frén start- till land- j
ningspunkt. Modellerna holl
inte rak kurs utan kurvade, ;
varfor verklig flygstracka ej ;
kunde matas upp.

Segraren C.G.Lagerkrans ;
fick foljande tider noterade
8, 12 och 8 sekunder. Flyg-
strdckorna var 59 meter, 88
m och 59,5 meter.

Thorell hade en modell
med inbyggd motorstav och
kunde fa planet att starta
frdn marken. Sven Lind-
bergs modell visadeen hel
del praktiska finesser och
den liksom Lagerkrans
modell vittnade om
hogtstdende modelltek-
nik.

Aeroklubben i Gote-

borg holl i december 192
lygmodel lutstallning
Tradgardsforeningens lokaler
saval arbets- som flygmodeller,
luftskepps- och ballongmodeller
visades. | samband med detta
visades en modell av flyghamnen
vid Torslanda.

Sjunkande intresse

1920-talets modeller var patall-
ande brackliga men klarade i
allménhet ganska héarda land-
ningar. Vingarna var stagade bade
pa over- och undersidan En del
slatt var ljadrande och tog pa sa
vi/upp stétarna. Vingarna hade
starkt vélvd profil och oftast bara
kladda pa undersidan. Stottaligt
material var till exempel bambu.

Motorerna for trycklull eller
kolsyra var forhallandevis dyra,
modellplanen brackliga och flyg-
forméagan stod ej i paritet till del
arbete som kravdes for alt bygga
planen.

Intresset for madellflyg avtog
under mitten av 2U-talet’och bara
de stdrsta entusiasterna som kom
ut pd Gardet for att tlygn.

AH slags tillbehor for
flygplansmodeller

ROBERT LINDBERG

STORGATAN 25 n
STOCKHOLM

Jet World Masters

Fortsattning fran sidan 29!

80. Han hade dessutom hdgst flyg-
poéng totalt.

Hogst statiskt hade Jerry Caud-
le. &ven han med en P-80. som
hade en fin aluminiumfinish.

Lagtévlingen vanns av USA
foljd av Schweiz och Holland.

Stor uppvisning

Helaevenemanget avslutades med
en tva dagars uppvisning med alla
sorters modeller infor en mycket
stor publik.

Vi fick scmassléliningav radio-
styrda fallskdrmshoppare. F-104
med "riktig" jetmotor, impone-
rande rote-flygning med kvarts-
skala Jak- 11 segclflygslép, pylon
mm. Kort sagt. imponerande flyg-
ningar med allt som flyger.

L&gg dartill gott om andra
attraktioner (61, mat mm)och man
forstar varfor modellflyg ar en
publiksport utomlands. Vagar vi
[hoppas pd nagot motsvarande i
Sverige?

Som helhet var det en mycket
trivsam tillstallning. Arrangdrerna
hade gjort mycket for alt béade
tavlande oeh publik skulle trivas.

Som tavling betraktat fanns en
del dvrigt att dnska, men som ett
internationellt meeting med tav-
lingsinslag har nog JWM en fram-
lid vid sidan om FAL
Holland nésta,
med nagon svensk?

Redan nu ryktas det om en
uppfoljare i Holland om tva ér.
Far vi se nagon svensk modell
dar?

Tjalle
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Or att modellen ska flyga
bra bor den vara s l4tt som
mojligt. Anvand mini-eller
mikroservon. En liten standard-
mottagare far plats. Bast ar att

anvanda cn 250 mAh-ack.

Vagflaken!

Se till att Du har 6-7 stycken latta
I mm balsaflak. De bér vaga om-
kring 10-15 gram styck.

Vg flaken pa en brevvag och
skriv vikten pd varje flak med en
mjuk blyertspenna.

Bérja bygget med att skéra ut
alla delar. Tag det tyngsta flaket
och skar ut tva kroppsidor.
Vingen
Det nést tyngsta flaket delar Du i
lyra 25 mm breda remsor. Det
skall bli bakkantlist pa vingen.
Kapa bakkantlisterna till ratt
langd. Det som blir 6ver, skar Du
till i 4 mm breda lister — de blir
eapstrips till spryglarna. Nu kan
Du bérja med att bygga vingen.

Det gér lattast om Du har en
spegelvand kopia av ritningen, sa
att Du kan bygga hela mittvingen
pa en gang. En spegelvand kopia
kan Du la fran Modellflygnytt.
om Du skickar in ett frankerat
(7.40 — dubbelt porto!) kuvert
med Din adress pa. Annars kan
Du goéraen kopia ien A3-kopiator,
smorja in den med lite fett. sd ser
Du ratt igenom.

Nala fast undre bakkantlistcn
pa ritningen av mittvingen. Néla
ocksé fast den bakre framkant-
listen (3 X7 mm).

Limma den undre mittplank-
ningen mellan bakkant och fram-
kant. Limma de undre capstripsen
pa plats. Limma forstarkningen
pabalkamaenligt ritningen. Lagg
undre balkarna pa plats och limma
32

dit spryglama. Sattditdvre balken

Bygg vingdronen pd samma
sétt, men kom ihdg, att 6vre bal ken
ivingdronen &rav 3x3 mm balsa.
Slipanu bakre delen av bakkanten
till en spets sa den foljer spryg-
lamas Oversida.

Forma framkantlistens 6versida
s att den foljer spryglarna form.
Limma nu vingdronen pa plats.
Var noga nér Du vinklar balkarna.
sd att skarven blir stark. V-formen
skall vara 120 mm.

Limmawebbama(balkiorstéark-
ningama mellan 6vre och nedre
vingbalkarna) — limma noga och
kom ih&g, attfiberriktningen skal |
vara vertikal (std uppat!) Fuskar
Du héar, s kommer vingen inte att
halla!

Limma framkantsplankningen
och 6vre bakkantlisten. Kom ihdg
forstarkningen av 3 x 3 mm balsa
mellan mittspryglarna och vid
vingknécken.

Limma mittplankningen och de
dvre capstripsen pé spryglarna.

Limma den frdmre framkant-
listen (5 x 7 mm) och forma den.

Limma vingspetsar av 18 x 18
mm trekantlist och forma efter
yttersprygeln. Finputsa vingen
och den &r klar att kl&s.

Kroppen

Du harredan skurit ut kroppsidor-
na. Limma 3x3 mm balsalister
langs 6ver- och undersidorna pa
kroppsidorna plus en vertikal list
i bakkroppen. Se till, att Du g6ren
héger- och en vénstersida! Det ar
alltfor latt att fa tva likadana sidor!

Limmaforstarkningen av I mm
balsaflak mellan listerna. Anvénd
kontaktlim eller balsalim (Karls-
son Klister!) sa att kroppsidorna
inte slér sig!

Markera ldgena for spant 1och
spant 3 pakroppssidorna— noga!
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Modellflygnytts Mitten-ritning

Markera mittlinjer pa spanten.
Limma spant 2 och spant 3 pé ena
kroppsidan irat vinkel  kolla!

Dra en rak linje som ar cirka 1
dm langre &n kroppen pa ett
papper.

Nala upp kroppen Gver pappe-
ret, sd all spantens mittlinjer ar
exakt Over linjen pa papperet.
Limma den andra kroppsidan mot
spanten.

Né&r limmet torkat drag ihop
bakkroppen och limma kropp-
sidorna baktill exakt éver linjen
péa papperet.

Limma spant 1 mellan kropp-
sidorna framtill (mittlinjen pa
spantet Gver linjen pa papperet!)
Nar limmet har torkat skall Du nu
ha en rak kropp.

Limma tvarlister mellan kropp-
sidorna baktill och kl& 6versidan
av bakkroppen med | mm balsa
— fiberriktning tvérs kroppen!
Viktigt!

Undersidan klds sedan roder-
stdlstdngerna monterats.

Limmatva3x 12mmplywood-
bitar mellan kroppsidorna pé
framkroppen for luckskruvar.

Limma 3 mm plywood som
forstarkning for startkroken.

KIla Irainkroppens botten med
1mm plywood framifrén till start-
kroksforstarkningen. Se ritning!

Limma 1 mm plywood fran
spant | till luckan pa Gversidan.

Tillverka stotstdnger av 5 x 5
mm balsa. Borra ett 1.5 mm hal
cirka 2 cm fran kanten.

Tag en 1,5 mm gassvetstrad till
forlangningen av stotstdngerna
bak. Bocka traden och tryck ned
den i halet.

Limma med cyanolim och trad
sedan dver 3cm 1/4” krympslang.
Varm krympslangcn med cigarett-
tdndare eller dylikt s& att den
krymper. Det blir en stark skarv.

Goren z-bockpa traden vid roder-
hornet.

Framre forlangningen gors pa
samma satt men av gangad stang
med Qwick-link for anslutning
till servona. Satt i stotstangerna
och planka kroppens undersida
baktill med 1 mm balsa — fibern
tvars!

Gornosblocket av en balsaklots
och limma fast. Putsa kroppen.

Stabilisator och fena &r enkla
att bygga med kantlister av 5x5
mm balsa och diagonallister av 1
x 5 mm balsa. skurna av over-
blivet balsaflak.

Gor sidrodret pd samma sétt.
Spetsa bakkanten pasidrodret och
runda framkanten pa fena och
stabilisator.

Kladsel

Den i sérklass bésta kladseln till
denna modell &r Solarfilms Lite-
span. Litespan véger bara cirka
halften s mycket som plastfilm
och &r néstan lika stark.

Den har en matt yta som for-
béttrar strémningen runt vingen.
Det &r nagot svarare att kla med
&n plastfilm, men folj bara an-
visningen, som foljer med. s& gér
det bra. Det &r lampligt attanvanda
kladseln som rodergéngjam.
Flygning
Modell & mycket lattflugen, men
Du boren flyga den i blasigt vader
pa grund av den laga flyghastig-
heten. Till start kan Du anvénda
ett vekt gummirep, men enklast ar
alt springa upp den som en frif-
lygande segelmodell.

Anvand cirka 0,35-0,40 mm
lina. Grdvre linor gor for stort
motstand och Du da inte far ut sa
mycket hojd.

Inge Ahlin
0224-135 20
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& alla som arflygintresserade
h har tillgang till internet i

skolan eller pajobbet sa &r detta

sékert inget nytt alls.

Del hér vél snarast till allméan-
bildningen idag att kunna surfa
eller kunskap pd det stora och
snabbt véxande internet. Den
stora konsten &r snarare att hitta
ratt till sint man &r intresserad av.
En kort genomgang kan vara av
intresse &ven I6r dvriga.

Den enklaste nivan pa internet
ar tillgang till E-mail. Har man
bara del. s& kan man genom att
delta i en mailing-list fa sin brev-
1ada fylld varje dag med mereller
mindre intressanta inldgg i alla
tdnkbara &mnen.

Model Airplane News

Ar man intresserad RC-segel
skriver man ett mail med inne-
héllet "subscribe" till adressen
"soaring.request@airage.com”.

Del ar forlaget bakom Model
Airplane News som starfor denna
server. Mycket intressanta dis-
kussioner forekommer med in-
lagg fran rena nyborjare anda till
de djupaste experter. Det ar for
tillfallet .180 personer med pa lis-
tan. varav 9 st svenskar.

En liten varning: Stang av llodel
genom att skicka "unsubscribe”,
ifall du inte har mojligheter att
titta pa breven under en tid. An-
nars kan det bli hundratals och
mailservem far hicka!

Man kan dven f& breven bun-
tade dag lor dag genom all stélla
sitt abonnemang till "soaring-
digest-requesl@airage.com™.

Programvaran bakom heter
Majordomo och finns att hamta
for den som &r intresserad av att
starta nagot eget!

World Wide Web

Om man ar sé lyckligt (?) lottad
att man har tillgang till snabb
nalforbindelse, modern dator och
World Wide Weh-lasare typ Mo-
saic. Netscape eller liknande, sa
Oppnas andra mdjligheter. Da kan
man rétt enkelt soka sig fram till
intressanta hemsidor och sen
bladdra sig vidare iall o&dndlighet
via hypertexllankar till nya URL
(Universal Resource Locator).

Det &r enklare att gora &n att
beskriva. Det gél ler bara att skriva
exakt rattadress med rétta versaler
och gemener. Tilde-lecknel (~)
kan ibland vara knepigt att hitta
bland tangenterna.

Del finns har nagra bra start-
punkter. somjag har provat sjalv.
Ofta handlar det om personliga
hemsidor som ménga ganger ar
myckel valfyllda med infor-
mation och intressanta bilder.
Som du snart kommer att upp-
tacka. sa finns ocksa vackra kuli-
sser och till och med rena rutiner,

nytt

R/C OnLine Magazine

Flygmodeliflyg
pa Internet!

som aldrig uppdateras. Riktigt var-
defull information &r séllsynt, men
den som soker han finner! Star del
.edu i adressen handlar det om
nagot universitet eller hogskola
med plats kvar i sina datorer.

Nagraforslag till

flygsarfing:

http://www.rnat.uc.pl/~pedro/
ncientificos/RCon line.html Web-
lidningen RC Online finns att
tillga aven fran Portugal. Del kan
pé sé vis bli battre svarstider.

Det &r en proffsig publikation
med manga GIF-bilder i sallsynt
snygg layout. Tar man hem hela
manadens tidning pa en gang lor
att lasa den isin web-bldddrare, s&
kan det bli 6ver 2,5 megahite och
da tar det tid!

Enklast ar att plocka upp sida
for sida i GIF-format. Den finns
ocksa i zip-format att hamtas via
FTP-File Transfer Protocol.

http://www.prairienet.org/
business/tower/rcweb.html

Det stora postorderféretaget To-
wer Hobby’s RC Web, kommer-
siell, men samtidigt en bra start-
sida med manga lankar.

http://www?2.ari.net :80/homc/
waco/

Dettadr Weston Aerodesign Com-
pany'segen hemsida med mycket
info om Frank Westons vakuum-
sugna RC-scglare och clflygplan
i alla olika utféranden. Del finns
allt fran kataloger, via ritnings-
satser. design pd CAD-format och

halvfabrikat till fullt fardiga
tavlingsmodcller. Kanske dyrt i
Overkant med nuvarande dollar-
kurs. men han bjuder aven pé en
hel méangd information och gene-
rosa rabatter om man bestéller via
internet.

http://www .kaiwan.com/
-markle/numberl .html

Ett exempel pd en personlig
hemsida med fina bilder pa RC-
segel och nyttiga lankar ut.

http://uxh.cso.uiuc.edu/ -selig/
Ar man intresserad av det allra
senaste om modellllygprolller. s&
ar professor Michael .Selig pa-
gdende vindtunnelférsok av allra
stdrsta intresse. Donationer mot-
tages med tacksamhet och resul-
taten publiceras I6pande.

Héar kan man hdmta hem de
al Iraféarskaste profi Ikoord inaterna
och siffrorna fran vindtunneln.
Vill man konstruera en egen
profil, s kan man pa distans testa
hans program. Mycket intressant
for den inbilne aerodynamikern.

http://www.pncl.co.uk/
-coppice/barcs.html

Ett exempel pa forbundsinforma-
tion — British Association of
Radio Control Soarers nya hem-
sida. An sa lange tunn. men am-
bitionen syns tydligt att halla den
aktuell.

http://www.bucknell.edu/
~chronstr/

En verkligt kul hemsida: Orni-

S |

thopter med med beskrivning hur
de kan flyga och bilder pa radio-
styrda slagvingcflygare!

Har du tillgang till MPEG-
lasare. s& kan du &ven se en llyg-
sekvens pé en liten videosnult.
1&r hittar du &ven sidor med info
om OMS-Ornithopter Modelers
Society.

http://www.plasma.kth.se/
www/info/al/alps/space/engr-
gol.html

For linflygaren finns h&r Goéran
Olssons hemsida med tjusiga
bilder pa teamracer och goodyear
samt info runt nésta ars linflyg-
VM i Norrkdping.

http://www.powertech.no/
-ingeb/cirrus.html

Den ledande RC-scgclflygklub-
ben i Norge har lagt upp en fore-
domligt informativ och aktuell
web-sida.

Den skots av inge Balswick
och att hans entusiasm &r stor
bevisas av att det bara ndgra dagar
efter NM i F3J fanns kompletta
resultatlistor och bilder framme.
Att han sjalv vann téavlingen
kanskepaverkade det hela!

Om du provat de hér lankarna,
s har du alldeles sdkert hunnit
hitta en stor méngd nya som jag
inte har sett.

Om nagon hittar info om inom-
husflyg pa internet, s vore jag
tacksam for ett mail till:

sven-pontan@data.telia.se

Lycka till med surfandet!
Sven Pantan. Haninge MFK
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Tillbehor for uppgradering - Del 1

Concept-helikoptrar

ag vill med dessa artiklar for
medlaerfarenheter frén mina
testerav olika uppgraderings-

Tillbehérsméangden ar dock sa
storatt man kan bli villradig isina
beslut om att vélja. Endel tillbehor

tillbehdr for Concept helikoptrarar till for den krésne och andra &r

Artiklarna handlar i huvudsak
om sddana tillbehdr som ger direkt
och patagligt resultat.

Delta betyder att jag agnar mig
mycket &t olika rotorhuvuden men
&ven omen del Zeal-tillbelir som
férandrar Concept hel ikoptrarnas
prestanda.

De helikoptrar som i huvudsak
kommer att behandlas &r Concept
30 Concept 60. Avslutningsvis
tar jag upp lite om Concept EP.

Med dessa tva artiklar avslutas
artikelserien som férhoppningsvis
hjélpt en och annan att battre lara
sig forstd och utnyttja sin Concept
helikopter.

Tidigare artiklar har behandlat:
* Brénsleinstallning
* Avgassystem
* Pitchinstéliningar & flygtrim

Det finns idag en mangd tillbe-
hér som gor att man i mycket stor
utstrackning kan fa sin Concept
30 eller Concept 60 till vad man
sjélv onskar.
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av de ntypen, som man dnskar alt
Concepthelikoptrarna var ut-
rustade med som standard.

Idén bakom Concept har visat
sig framgéngsrik under alla de ar
som 30:an har funnits. Meningen
var att tillhandahélla en bra heli-
kopter déar alla delar alltid skulle
finnas latt tillgangliga och att helli-
koptem inte skall bli omodern
bara for att det kommer en ny
modell. Del skall alltid ga att
uppgradera.

Slitstyrkan har visat sig vara
bra liksom hallbarhet vid krascher.
Det dr oftast bara en stjartbom.
rotoraxel och ett par rotorblad som
gar sonder aven vid relativt
kraftiga markkéanningar.

Concept 30 harsalts i llerexem-
plar an nagon annan helikopter.
Detta gor att det finns en méngd
Concept ute pd marknaden.

Grundlaggande

For er som har en Concept DX.
Concept SE eller en Concept SX

Concept
Heli Comer

Dom hade en verkligt kul
hallning till lagerhallningen
av kullager!

finns det ett forsta steg som ar det
mest naturliga nér det galler upp-
gradering — kullagring!

SEoch SXardelvis kullagrade.
SX ar kullagrad i hégre utstrack-
ning.

Har bor det mera vara en ambi-
tion alt uppgradera mot SR. Detta
galler framférallt rotorhuvud,
rotoraxel och stjartbom.

DX &r dock sparsamt kullagrad
och hér &r det forsta steget som
tidigare namnts att kullagra alla
de punkter dar del ar mojligt!

Detta steg ar vésentligt och gor
de aldre helikoptrarna mycket
battre. Man slipper glapp och
onddig friktion i roderoken.

Detta gor man i takt med all de
gamla delarna slits! Vid krascher
slits flera delar samtidigt och da
kan det vara pa sin plats att byta.

Om man har en &ldre variant av
Concept 30 och vill ha den béttre
kan man férutom nadmnda kul-
lagringar komplettera sina blad-
hal lare i rotorhuvudet med tryck-
lager .

Ddarmed far man stérre preci-
sion i pitchstyrningen och track-
ingen blir battre. Dessutom kan

Julnumret - 1995

man belasta med lite tyngre blad
och hogre varv. Dessa atgarder
resulterar omedelbart i att heli-
koptern flyger béttre.

Nardetgélleréldre varianterav
Concept 4r ett naturligt nésta steg
att byta rotorblad. Hér finns det
ett suverdnt 30-blad som passar
alla varianter av 30:an ndmligen
det sa kallade High Grade bladet
(best. nr H 3249)

Om man anvander ett blad av
hog kvalitet harman mdjlighet att
hélla ett hogt rotorvarv. Ett hogt
rotorvarv och lite tyngre blad ger
en del fordelar — exempelvis en
stabilare helikopter (gyromassan
oOkar), styrsvaret och trackingen
forbattras.

Det finns ett billigare blad som
&ven det &r mycket bra (best.nr H
3207). Detta "blad tal hyfsat med
varv men kan inte méta sig i alla
avseenden med det forstndmnda.

Ingen krympplast!

Rotorbladen skall kl&s med sjélv-
haftande plast och inte med
krympplast! Krympplast som de
flesta blad idag ar klddda med ger
inte tillracklig stadga at bladet.
Krympplasten sldpper dessutom
flackvis vilket ger ojamn profil
med vibrationer och délig track ing
som foljd.

For att ytterligare foresla direkta
atgarder bor man undersoka om
plastlinkarna glappar. De plast-
kulor om &r standard pé de ovan-
nadmnda helikoptrarna slits vasent-
ligt mycket fortare an de metall-
kulor som é&r standard pa ex SX.
SR och SR-X. Byt de delar som
glappar mest!

Om man har glapp i linkarna. sa
&r arbetet och pengarna med kul-
lagring forgdves. Dessutom inne-
bér glapp i kullinkarna en storre
kraschrisk. D& kan det kosta
mycket mera!

Undersok dven om det finns
glapp i swashplattan. Det kan fore-
komma glapp i dessa orsakat av
att stotstdngema mellan swash-
plattan och rotorhuvudet gjorts
nagon tiondels millimeter for
korta.

Om det finns glapp i swash-
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Sista HOman!

edan 1983 har jag knapat
ihop néstan 700 Hornor. Har
kommer den sista. Lite

men ocksd brev med texter om
vad som hander ute i modellflyg-
Sverige "i det lilla". Smickrande

nostalgisk kan rnan vél fé vara ietbg har manga brev innehallit ett

sadantlage.

Upprinnelsen var att jag tyckte
att det i Modellflygnytt fanns for
lite material som riktade sig till
vara yngsta lasare. Jag kom Gver-
ens med redaktéren, som dven da
hetteStureTingwall.att jag skulle
forsoka sta lor en dterkommande
avdelningn. Han nappade, och hit-
tade pd bade namnet Bagges Horna
och ritade signaturen med glas-
dgonen.

Visst hade del &ven tidigare fun-
nits enkla modeller i Model Iflyg-
nytt. men meningen var att samla
ihop dem pa ett stalle i tidningen,
och inte minst att ha en regel-
bunden kommunikation med
lasekretsen. Parollen blev "Fénc-
rier och finurligheter" och "Enk-
lare och roligare modellflyg".

Och lasarkontaklerhardet varit.
Under arens lopp har det vél drop-
pat in ndgra hundra brev — de
flesta med frankerat kuvert for att
fa ndgon forstorad ritning i retur.

plattan maéste denna bytas efter-
som det annars finns risk att denna
delar pa sig med kvadd som féljd.

Zeal-platta, kanske?

Om man star infér det bér man
Overvdga att ersdtta den gamla
swashplattan med en motsvarande
fran Zeal. Om man har en aldre,
vanlig Concept 60 bér man byta
den gamla swashplattan mot den
nya som medféljer SR 60.

Best.nr for swashplattan till
Concept 30 ar 01. Z3004

Best.nr for SR 60-swashplattan
ar 01. H6229

Efter det anser jag att de aldre
varianterna av Concept 30 &r full-

tack och uppskattning av Hérnan.

Négra Hornor, som jag minns
speciellt, och som ocks& upp-
marksammats av ldsarna:

Den forsta Hornan, med tand-
sticksmodéller, blev mycket
uppskattad. Det kom inteckningar
pd sensasionclla tandsticks-
flygplan och glidflygresuhat langt
efterat. En (aldre) stolil tyckte
dock att Modellflygnytt inte borde
agnas &t sddan smaérja. Han me-
nade att tidningen snarare borde
&gnas 4t teknikens senaste land-
vinningaroeh landslagets resultat.
Jag brydde mig inte om detta,
utan fortsatte med Hornan.

Elektriskt linflyg lancerade jag
i mitten av 80-talet. Idén med
billig och enkel teknik, till exem-
pel 10-kronorsmotorer frén Clas
Olson, skapade en aktivitet som
innebar bade pyssel med flyg-
planbygge och flygning. Flera
rapporter har kommit att ellin-
flyget haranvénts iskolans teknik-

stédndigt acceptabla till oeh med
for avancerad flygning.

Nar del galler SR-T &ar denna
avsedd som en ren nybdrjarheli-
kopter dar man lar sig att hovra.

Autorotationslager

Efter denna period &r det l[amp-
ligt att man forst kompletterar sin
T med ett aulorotationslager
(best.nr H 3021). Aven om man
inte trénat autorolation kan man
anda radda sin helikopter en del
vid ett eventuellt motorstopp.

For Concept SR-T géller sedan
de andra atgarderna som fore-
slagits enligt ovan. Det vill sdga
kullagring, béattre blad. tryeklagcr

Johan Bagge,

Lokegatan 24, 602 36 Norrkdping

Telefon 011-13 36 47

Bestalls o -Hornan fran SMFF!

Massor av fanerier och finurlioheteri Satt in ¢n

undervisning.

Ftt forsok att forklara lyft-
kraftens uppkomst med liknelsen
"En promenad i stadspraken" var
daremot inte lyckad. Det vill sdga
forsta gangen den Hornan var
med, horde flera av sig och tyckte
det var en bra populér férklaring.

Men andra gdngen samma Hor-
na var med (joda, vid nagra till-
fallen har Hornan varit repriser!)
vaknade expertisen och sade att
det inte alls var darfér vingen
lyfter. Jag blev naturligtvis inte
glad att det som stod i Hérnan var
&t skogen, men det varju ialla fall
roligt alt f4 en bekraftelse pé
lasekretsens spridning.

Sedan ar det forslas alla sma
modellersom byggts under arens
lopp. Ett verkligt stor tack till
Sture Tingwall, som tolkat mina
ofullstdndiga skisser till trevliga
ritningar. Och naturligtvis for att
han haft dverseende med alla
manus, som ramlat in alltfor sent.

Kom ih&g 50-Hérnan. en bunt
kopior ur Modellflygnyll med
"Fanerieroch finurligheter”. Aven
Hoérnorna efter nr 50 finns med.

samt byte av delar med plaslkulor
mot metall.

Concept 60

For Concept 60 finns del en del
steg att ta. Det forsta ar att byta de
vita eller svarta plastbussningar
som finns i chassit mot kullager.
Dessa kullager har best.nr PI- 15.

Plastbussningarna slits ganska
fort och fororsakar glapp. Detta
galler aven Concept 60 SR.

N&r man koper en ny 60 SR ar
detta en atgard som lampligen
gores i samband med bygget.

Ett andra steg pa den é&ldre
varianten av Concept 60 ar att
géra om sljarlroiorpitchstyr-
ningen. Jag har sjalv &ndrat denna
typ av helikopter genom att fasta
servot till stjartpitchen direkt pa
stjdrtbommen.

Jag har gjort ett faste av alumi-
nium som féasts i ramen oeh med
buntband runt bommen. Dérefter
&r det bara att forlanga sladden till
servot och man haren stjartpitch-
styrning som &r fullstandigt glapp-
fri. Man far givetvis dven korta
stotstdngen! Efter denna férand-
ring kunde jag stélla upp gyro-
kanslighelen sa att helikoptern
blev mycket stabilare i hover.

Nasta naturliga uppgraderings-
steg ar att byta pitchstyrning.

A ° tonl0 51 81 65-6 Skriv "SQH6fnan °r'?LPLS FFS

Satt in 50 kronor pa SMFF:s post-

girokonto 5181 65-6.
Vi hors — hoppasjag —fast
inte i Hérnan!

n r o o fiasse

Johan!
Vi hors, det hoppasjag ocksa,
men d& inte ndgon Horna. De
tar nu slut. Darfor lyfts pa keps
for Johans insats. Bagges Horna
ar den mesta och langsta slaende
kolumn vi haft i Modellflygnytt.
Den har varit intressantfor oss,
som gillar alla typer av modellflyg
&ven de udda!
Johan. Du ar alltid valkommen
tillbaks till Modellflygnytt —for
sporadiska inhopp! Jag tror att
Du kommer att dyka upp da och
da. Med de manga Hoérnorna
bakom Dig har Du visat, att det
gar inre att sitta stilla.
For resten. Johan, nog kanner Du
nagon, som kan fortsatta i Dina
spar under annan rubrik?

Tack Johan!
Den Gamble Redaktdren

Detta galler bade Concept 30
och Concept 60. Det finns pitch-
styming i metall dven till 60:an!

Jag bytte pitchstyrning for en
lid sedan paen av mina 60 SR och
jag har séllan upplevt ett tillbehor
sd valgorande som detta. Del blev
en heltannan helikopter. Det beror
bland annat pa att mixerarmarna
nu inte kan svaja som de gor néar
man anvéander en pitchguide av
plast.

Pa Concept 60 SR b6r man byta
bade pitcharmen best.nr 01.Z
6011, pitchguidcn best.nr 01
Z6014 samt pitcharm vttre best.nr
01.26015.

Forden dldre varianten av Con-
cept 60 finns det endast mojlighet
att byta pitchguiden.

For 'Concept 30 finns ett mot-
svarande tillbehér som &r bendmnt
"pitchslid 6vre"™ och som har
best.nr 01. Z3007.

Pitchstyrningen pa Concept-
helikoptrama blir lite "glappig"
efterhand. Deltagéller framforallt
60:an.

Byter man de foreslagnadelarna
far man delar som &r gjorda med
en helt annan precision oeh som
gor att helikoptern svarar mera
exakt pa alla styrimpulser an
tidigare.

Stig Johansson
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Dogfight-c
avslutad!

ogfight-cupen 1995 ar av-
slutad. och darmed har
Sveriges sista officiella
dogfight-tavling héllits.

Stormig start!

Sésongens forsta tavling holls i
Ripa i slutet av mars. Detta blev
nog den &n s& lange varsta tavling
undertecknad sett med avseende
pa vadret. Det Gmsom regnade,
6msom haglade, och hela tiden
blaste det mycket kraftigt.

Faktum é&r att det blaste s
mycket att piloternas hjalmar
bléstc av huvudena och fortsatte
blasa ivag pa marken! Da blaser
det! (Ndmnvart dr ocksé att det
gick utmarkt att vertikal-landa min
P-391). Nykomlingen Géran Haij
segrade, efter dvertygande flyg-
ning och kill.

Halmstad och Uppsala

Dessa tva tavlingar var ratt lika.
med mycket vind, en del sol, och
Overhuvudtaget ganska héandel-
sefattiga.

Segrare i Halmstad blev Tho-
mas Augustsson. och i Uppsala

Dogfightupphor

Animor Dobrovich. Uppsala-
tav lingen var for 6vrigt arets forsta
for den nystartade tavlingsgrup-
pen "Ost" med Jesper Sigbjérns-
son som chef.

Nasta tavling holls i Upplands-
Véshy, i anslutning till skala-
dagarna pa Barkaby. Med norska
deltagare lyckades vi pa denna
tavling sla svenskt rekord (igen
— vi gjordedet i Halmstad ocksa)
vad del géller antalet deltagare,
nédmligen hela 2 1stycken!

Norrmannen Oddgcir (nej, inte
Oddvar) Leikvold vann med den
aran. efter en fin final.

Ménga nya deltagare dok upp.
bland annat ett glatt géng fran
Vénnas (1) med egenkonstruerade
dogfight-byggsatser.

Gemensamma SM

Daérefter var det dags for det som
kunde ha blivit modellflygsa-
songens héjdpunkt — SMFFs
gemensamma SM i modeliflyg.

Efter otrolig nonchalans och
strul frdn SM-ledningens sida,
kom vi igdng med var tavling ien
av Norrkopings stadsparker! Ja.

attexisteral

oda, du laste ratt. Fran och
med Aarsskiftet kommer
grenen "Dogfight" i Sverige

De svenska modelljaktpiloter-
na har i en landsomfattande om-
réstning sagt sin mening, och den

och inom SMFF att upphdra atéir att Dogfight och dess stddorga-

existera. Den kommer att erséttas
av grenen "Aircombat" (eller
1:12 Scale RC Aircombat, om
man nu vill del), som &r en
liknande tavlingsform, men med
&ndrade regler.

Anledningar

Det finns flera anledningar till
namnbytet, men det frdmsta ar
upphovsrattsliga problem fran
den norskasidan av International
Dogfightcr Association.
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nisation International Dogfightcr
Association 1aggs ner i Sverige.

Som ersattning skapas alltsa
"Aircombat”, och den stddjande
organisationen "AirCombat Ele-
mentary Support” (ACES). En
slags fagel Fenix ur askan, skulle
man kunna séga, &ven om dogfight
aldrig varit s starkt i Sverige som
efter 1995 Aars sasong.

Nya regler

Aircombat innehéller en hel del
skillnader jamfért med dogfight,

du laste ratt— vi blev helt plétsligt
utlokaliserade till en allmén
stadspark, dar vi skulle koéra
dogfight.

Nagot av det sikerhetsvidri-
gaste jag varit med om, men som
arrang6r maste man géra det basta
av situationen, och faktum &r att
RM idogfight blev den klass som
fick mest publik av alla, och dven
mycket ndjda deltagare.

En hel del deltagare foll bort av
olika anledningar, men 17 piloter
stod till slut fardiga pa pilotbrief-
ingen.

RM halls 6ver tva dagar, med
fem kvalheat fore final. Dcttablev
en riktig "slaktare".

Sammanlagt 8 Kills delades ut
(inberdknat alla delade, halva
kills), och jag végar inte ens for-
sOka att rdkna antalet kraschade
jaktplan.

Personligen blevjag av med en
P51D Mustang i en kollision med
trean Roland Peterssons FW-
190A.

Vann gjorde slutligen Rickard
Petersson (jo, de &r brdder) utan
nagon kollision, bara streamer-

men grunden, att jaga varandras
streamers med skalamodeller av
jaktplan iskala 1:12, finns kvar.

Nytt i Aircombat &rmer uttalade
regler for hur modellerna man
tavlar med lar se ut mattmassigt i
jamforelse med forebilden.

Vilka motorstorlekar som lar
anvandas &r ocksid mer Klart
definierat, och framfdorallt ger de
nyareglernaettjamnare tavlings-
félt, och dven chans for lite mer
uddaoch roliga forebilder att stalla
upp pa lika villkor.

Reglerna har ocksa blivitenkla-
re vad det géller podngbeddmning.
Méngaav de krangliga varianterna
har helt enkelt slopats. Tév-
lingsomrédet har dessutom blivit
enklare, utan ndgon hemmabas.

Medlem

Nya regler och mer information
fas pa tva sitt: Antingen skickar
man efter de nya reglerna frén
SMFF:s expedition (Box 10022,
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klipp. Detta visar pé att reglerna
faktiskt inte premierar Kollision,
utan det basta ar att "bara" nagga
motstandarnas streamers. Tvaa
blev Thomas Hylander, som t&vlat
lange oeh idogt, och antligen fick
en stor "buckla™ med sig hem.

Snabba ryck

Kon efter RM hélls en tavling i
Sdderhamn, med endast sex del-
tagare. Jesper Sighjomsson vann
hér, trots att han ocksa maste halla
i sjalva tévlingsarrangemanget
som ansvarig tavlingschcf.

Dérefter var det dags for ett
inofficiellt NM som hélls i Boras.
Nara till skogen, och med hard
vind. sd skulle den har tavlingen
sélla han bland deltagarna.

Det stora antalet deltagande
norrmén (8 st) gjorde alt det blev
en annorlunda atmosfar pa tav-
lingen. Striden om guldet blev
hért. Géran Magnusson segrade
med ett flertal kollisioner och
streamerklipp i bagaget.

Tavlingen visade ocksa pa en
del problem ireglerna, framforallt
med den nya regeln om uppdelad

600 10Norrkoping, telefon 01 I-
O 21 10), eller ocksa blir man
medlem i ACES/Sverige.

Passiv medlem i ACES/Sve-
rige for 1996 blir man genom att
betala in 100 kronor till post-
girokonto 638 65 60-4. vilket ar
undcrtecknads privata pg-konto.
Delta anvénds tillfalligt tills
ACES har hunnit fa ett eget
postgironummer. Observera att
alla som tévlar automatiskt blir
anslutha medlemmar. Som
medlem far man dels alla
nummer under 1996 av med-
lemsbladet. med aktuell infor-
mation om aircombat.

Man far dessutom chans att
péaverka huraircombat utvecklas
i Sverige, och & man riktigt
snabb har man dessutom en
chans att f4 nagra av de over-
blivna nummren av Tally-Ho.
IDA/Sverigcs medlemstidning,
fran 1995.

Martin Elmberg
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final i nationella och internatio-
nella mésterskap.

Aven det svenska hjalmivangel
stéllde till problem, och det hela
slutade i en norsk protest och en
sluten omréstning! Sallan har en
tavling setts urarta sa pass till den
milda grad...

Snabba flytt

Tavlingen som skulle ha hallts i
Gavle blev hastigt flyttad till
Alvkarleby av utrymmesskél. Nio
deltagare och fint vader gjorde
det till en trevlig tavling, och
segrade gjorde Peter Kinnander.

Véxjo-tdvlingen stod ndst pa
tur att flyttas, och det fick bli
Tingsryd istallet, aterigen av
utrymmesskal. Det behdvs ndm-
ligen mer plats &n man tror lor all
tavlaidogfight. Tolv piloter métte
upp. det skulle ha varit fler, men
aterigen foll nagra bort av olika
anledningar.

Thomas Hylandcr vann den hér
tavlingen, men priset var hogt. for
alla tycktes ha bestamt sig for att
krocka med honom.

Aret "Erk", (Fr)ank Petersson,
lyckades ocksé med konststycket
all slutligen 14 till en kill, men
anda hamna sist!

Stort i Vasteras

Vasteras-tavlingen skulle bli rets
sista fér grupp Ost. Med stor pub-
lik och polis-eskort (1) kunde tav-
lingen starta med sina 13 jakt-
piloter.

Hemmasonen Kristian Berg-
gren lyckades i ett heat fortsatta
att flyga med en | dm Kkortare
vinghalva efter kollision. Segrade
gjorde Anders Gustavsson efter
ett otroligt antal kollisioner.

1Helsingborg tavlade vi likasa
infor ratt stor publik. Géran Mag-
nusson lyckades bade med att
landa sin Mustang med snedslagcn
vinge efter kollision, och med att
vinna tavlingen!

1994 ars "Erk", Daniel Ryla,
kom i den hé&r tavlingen med i
finalen, till sist.

Karlskrona
Sasongen avslutades med en tav-

ling i Karlskrona, med publik och
lokalpress som askadare.

Del blev iden hér tdvlingen fler
kollisioner &n klipp, vilket maste
anses myckel ovanligt! Mdjligen
kan del ha berott pa den bitvis
harda vinden. Roland Petersson
vann, men cup-poédngen rackte
inte till. utan brodern Rickard Pe-
tersson segrade totalt seti icupen.

Nasta sadsong

1996 tévlar vi i en dndrad tév-
lingsform kallad "Aircombat”.

Intresseorganisationen haller
just nu pd med att planera in de
olika deltévlingarna ute i landet.
Sverige ar for nérvarande uppdelat
i fyratavlingsgrupper, som iprin-
cip tacker in hela Sverige (naja.
néstan).

Ardueller din klubb intresserad
av att fa en aireombat-tavling till
ditt hemmafalt, sa tycker jag att
du ska ta kontakt med den person
som &r tavlingsehef for den tév-
lingsgrupp som du tillhor.

Detta &r naturligtvis det basta
sattet att vdcka intresse for
aircombat idin klubb, och en given
publikdragarc och PR-kupp.

Overhuvudtaget om du &r
intresserad av att borja tavla, sa ar
det en bra idé att ta kontakt med
nérmaste gruppchef — se for-
teckning hér intill!

Framtiden

Avrets sdsong har visat pé ett starkt
Okande intresse for radiostyrd
luftstrid i Sverige. Vi har under ett
par ar fordubblat var tavlings-
verksamhet varje &r (), och man
tycker nog all det ar pa liden att vi
blir accepterade som en gren och
far bilda ett eget arbetsutskott
inom SMFF.

Vi har i arocksa lagt ett forslag
om att vi ska kunna fd ansdka om
aircombat till FAL, for att fa klas-
sen godkand som sa kallad “test-
klass", del vill sdga for utvardering
utan ratt till varldsmasterskap etc.

Férhoppningsvis kan det i en
framtid leda till en internationell
klass med likriktade regler 6ver
helavérlden. Som det &r idag finns

del tyvarr en hel uppsjo av olika
RC-combatregler, framforallt
ifran USA.

Slutligen vill jag séga sa hartill
dig som funderar paattbérja tavla
i aircombat:

Kom med oss! Vi flyger med
enkla, billiga grejer, utan nagot
elit-tinkande. Vi &r dessutom ett
vél sammansvetsat kamrat-gang,
Oppet for alla likasinnade.

Satsa pa luftstrid nasta
sésong!
Martin Elmberg

OBS! Ny adress:
Martin Elmberg
Kamnarsvagen 11-NI 11
226 46 Lund
046-15 1191
d90me@efd.llh.se

Resultat
Dogfight-cup 1995
1 Rickard Petersson 87p

2. Roland Petersson 84 p
i 3. Thomas Augustsson 76 p

Frv:

* Miistangstartframfor
koncentrerade piloter och
domare. (NM. Boras)

« Jesper Sigbjérnsson ifullfart
pa vag med att starta sin
maskin, en FW190D-9.

< Daniel Ryfa, en av de yngsta
juniorerna, pa vag att starta
sin egenkonstruerade Jak-9
pad RM, Norrkdping.

Nedan:

« Jesper kastar sin "Focke"
upp i striden. (Uppsala i maj)

Chefer Aircombat

Grupp Syd:
Roland Petersson
046-390998
Grupp Ost:
Jesper Sighjornsson
026-140029
Grupp Vast:
Rickard Petersson
031-514952
Grupp Norr:
Jorgen Jonsson
0935-10033
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a har ijultider kommerjag
som vanligt med en sum-
mering av det gangna py-

Klassen har de senaste &ren fatt
sld ut med att vara lite av en
inkorsport till F3D-klassen och

lonéret. P4 s vis far Ni en pabar darfor brandskattats pa aktiva

fran ibland hysteriska jultradi-
tioner och kan i stéllet atervanda
till 1995 ars pylonsasong.

Pylon — stdrsti tavling!

Alerigen kan vi se tillbaka pa ett
ar dar var tavlingsverksamhet ar
den stdrsta inom SMFF.

103 flygare fran 32 klubbar har
gjort narmare 450 tavlingsstartcr
frén tidiga mins pa blasiga varisar
med inslag av sndbyar till avslut-
ning i regn och bidsvader i okto-
ber. Kung Bore gillar pylon, da vi
annu en sasong Klarat oss fran att
stalla in pa grund av daligt vader.

Mellansvenska storst

Q-500 har i &r bestatt av tre cuper.
Mellansvenska Cupen med sina
12 deltavlingar har varit stérst och
samlade 7 1tdvlande. 1dennaCup
har en del trotjanare forsvunnit,
men i gengéld har ndrmare tjugo
flygare tillkommit. Dennatavling
&r den éaldsta pyloncupcn med
rotter fran mitten av 80-talet.

P& Vastkusten harman forandra
aret i rad haft en cup med fyra
deltdvlingar och 12 tdvlande.
Trollh&tleklubben har varit mest
aktiv pa Véastkusten och ordnade
flertalet av tavlingarna.

1 Norrland har man for forsta
aret haft en Q-500 cup med tre
deltavlingar och tolv tavlande.

Sport 40 och F3D

Sport40 har procentuel It haft flest
nykomlingar under 1995. 14 tav-
lande har deltagit i arets eup.
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flygare de senaste aren.

I ar har F3D-klasscn for forsta
gangen gatt om Sport 40-klassen,
da hela 19 tavlat i F3D-Cupen.

Vi skickade ett landslag till VM
i USA och ordnade en bussresa
till en deltavling i Europacupcn.
dar elva fran Sverige deltog.

F3D-hcatcn i arets pylon har
tydligt visat pa en trend mot béttre
tider, da narmare halften av de
aktiva flugit under 80 sekunder,
vilket aldrig tidigare skett pé tav-
lingar i Sverige. Fortfarande har
vi trots al Iten bit kvar till de tider,
som vdrldseliten presterar. Om
trenden héller i sig. kan vi vara i
kapp till 1997 ars VM i Tjeckien.

Sékerhet & utrustning

Under foregdende vinter fick vi
genom insamling i pylonklub-
barna och med medel fran SMFF
ihop de cirka40.000 kronor for att
kunna inférskaffa och utrusta en
sldpvagn med komplett tavlings-
uirustning.

I vagnen finns dven ett 120 m
langt och 4 m hogt skyddsnit,
som ger sakerhet for funktionérer
och tdvlande — viktig med tanke
pa riskema i F3D.

Nu maste alla hjélpa till vara
beredda péatt hjalpatill vid i-och
urlastning vid tavlingar, forflytt-
ningar mellan tavlingar, repara-
tioner, besiktningar och annat.

Var pulsader

Det &r oroande och trakigt att vi i
ar tappat tavlingsarrangorer.

pylonracing Sverige

Sport 40- och F3D-tavlare i Sala 1995.

Pylon. .

En pylontdvling ar ingen
guldkalv fér klubbarna. 700-1200
kronor kan man dra ihop pa en
tavling dar vi har ockuperat ett
klubbfélt en hel helg och 10-15
man ur klubbens tappra skara har
stéllt upp som funktionérer.

Ibland har vi dessutom stort de
narboende med vart buller. Det ar
viktigt att vi aktivt tdvlande foljer
de lokala reglerna och respekterar
och &r véanliga mot dessa arran-
gorer. Utan dem &r vi snart utan
tavlingar. De flygare som ej lever
upp till dessa krav kan pé sikt
driva hela var skuta pé& grund.

Ofta ar det nagra aktiva pylon-
flygare som med sin hemmaklubb
arrangeraren tavl ing for oss andra.
De far darmed en arbetssam helg.
Andra flygare aker bara runt pa
tavlingarna och tycker att "det dar
med att ordna tavlingar farde andra
jobba med — sjélv vill jag bara ha
skoj till en 1ag kostnad". Fortsatter
utvecklingen iden har riktningen,
sd tror jag att vi snart far se var sa
pylonverksamhet totalkraschad
som sd mycket annan tavlings-
verksamhet inom SMFF.

Detta dr en ideell verksamhet
och bygger pé att alla tillfor lika
myckel som man tar. Annars
tvingas vi snart andra var policy
och driva pylonlavlingarna mer
kommersiellt.

Allakan inte arrangera tavlingar
och trol igen har inte alla forutsatt-
ningar ti Ldet, men det finns andra
arbetsuppgifter inom var verk-
samhet som ocksd maste skotas.
Ténk igenom vad Du &r bra p& och
ta kontakt med oss, som haller i
verksamheten. Du skall se, att Du
visst kan tillféra nagot extra.

Den explosionsartade tillvéxten
under de senaste aren har gjort det
mer arbetsamt alt halla i den 6ver-
gripande verksamheten. Darfor &r
det viktig att fler kommer till och
drar i repet.

Uppskattad motorkurs

Det finns personer, som har for-
méga att ge mycket. En sadan ar
Bengt-Olof Samuelsson — ivan-
liga fall mest ar k&nd for att synas
i och runt lincirkcln eller som vér
CIAM-dclegat. Bengt-Olof har
visat att del gar lint att arbeta 6ver
grengréanserna inom SMFF.

Han har varit larare itva kurser
imodellmotorléra, varigenom nér-
mare 35 pylonflygare fatt okat
kunnande i dmnet. B-0 har &ven
svarat pa mangder av vara fragor
efterat. Han deltog vid arets pylon-
ting och kunde dar ocksé& bidra
med sin méangariga sakkunskap i
bland annat foérbundsfragor.

Kurserna har varit en succé.
Tack, Bengt-Olof — hoppas vi
kan bidra med nagot tillbaka.

Sponsorer

En av de svaraste uppgifterna
inom pylon &r att finna sponsorer.
Vi pylonflygare &ren mycket liten
marknadsgrupp och ingen impor-
tor marker egentligen av oss. Det
kan méjligen ibland finnasettvisst
PR/statusvardc kring var "racing-
doft". Darfér maste vi vara radda
om de sponsorer vi lyckats fa.
Under 1995 har tre importdrer
sponsrat med priser till cup-
vinnama och arets "rookies".

Webra het
Webra har i ar aterigen dominerat
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alla Q-500-lavlingar och darmed
varit den mest segerrika motorn i
klassen. BGM har skénkt en
Webra Q-500-motor till &rets
"rookie” i Sport 40.

Sliten China Clipper

ModelCraft importerar Sonic 500
(China Clipper). De skénkte en
byggsats till cupvinnaren i Q-500
—Thomas Erixon, Ludvika RFK.
Han Hog i ar och hela forra érets
cup med sin tre & och minst 25
tavlingar gamla China Clipper.
Thomas har anvéandning av bygg-
satsen — vinnarkarran &r sliten
efter ndrkontakter med medtavlare
och marken.

Hobby borgen skénkte en Thun-
der Tiger 40SE (Magnum) till
arets "rookie" i Q-500. Thunder
Tigre 40SE é&r arets 6verraskning
i Q-500. d& den har visat sig vara
vass. Den har i flera heat varit
likvérdig med Webran. Det blev
bland annat en andraplals for den
paarets SM.d4 Robert Sundstrom
(SMFF-ordférandc, F3A-css mm)
visade sig kunna svénga vanster
10 varv i formation.

Nésta &r lar vi sakert se denna
motor flera gnger pa segerpallen.
Den &r ovanligt tyst jamfort med

MULTIPLEX

Webran och de flesta andra mo-
torer. vilket vi valkomnar.

Vi tackar sponsorer, funktio-
narer. domare och aktiva som har
gjort 1995 till &nnu ett framgéngs-
rikt och lyckat pylondr.

God Jul och Gott Nytt dr!
Jonas Hagberg

Ovanfran vanster:

*Mattias Kern sedan hans modell
krockat med treans pylon
modellen héll, inte flaggan!

« Jan Karlsson, segrade i Sport 40
for 4:e aret i rad— han
utmanar nu Sveriges alla
modellflygare!

Till hoger en av vara sponsorer

Roffes Modellflyg med Midget

Mustang.

Nertill tv Little Tony, Sport 40-

byggsats fran Airracing och

Q-500-populara Webra!

|
irSSp

God Jul fran MULTIPLEX!

Har Du sett Multiplex Proti mc 3010 Club, radion som med svensk text i displayen och en mycket bra A
svensk handbok ger sé gott som samma modjligheter som "Top of the Line", Proti mc 3030, men till cirka halva priset?

- Har Dujamfort med andra i samma prisklass? Om inte, gor det! (Man behdver inte ga kurs for att klara av den, svensk handbok
och svensk display torde racka!) VIP- Service som for Profi mc 3030! Se Profi 3030-erbjudande i september-annonsen!

e Har Du sett Commander mc 2010 Plus, som aldrig lamnar ens de forsigkommna flygarna i sticket?

Heli eller flyg, 2010 Plus klarar bade-och. Svensk handbok, forstas!
Europa mc 1005, 1010,1020, i det nya konceptet, sé& enkla att handha att mikroprocessorn knappast marks!

(Sarskilt for dem, som inte gillar datorer och san't, men som egentligen behover det som mikroprocessorer kan).
En "Nautic", speciellt avsedd for "mangfunktionsbatar- finns ocksa!

» Vara servon ar av mycket hog klass, manga ar speciella (vingservon, heli osv); manga dessutom med mikroprocessor!
Lagpris och med god kvalitet: MS 11 och MS11BB!

NYHET! Nu ar den nya, stora MULTIPLEX-katalogen 95-96 har! (Med svensk prislista), Kép den hos Din hobbyhandlare eller direkt
genom insattning av 80:- pa postgiro 19 00 82-8, ORBO AB. Vara svenska handbdcker ar ett bra alternativ for Dig att studera
och forstd vad MULTIPLEX radioanlaggningar verkligen kan: Profi mc 3010, 77 sidor, 80:-, mc 2010 och 2020. 63 sidor, 70:-.
Skriv p& talongen, vad Du vill ha och glém inte namn och adress!

NYHET! Servon: Super FL BB (11 mm tunt!) strax hemma! Nu finns Power mc och Jumbo mc for leverans.

NYHET! Elflygreglagen frAin KONTRONIK ar mikroprocessorstyrda och programmerbara och anpassar sig darfor pa enklaste satt
til varje anlaggning (universalkontakt) och batteripack. Séakerheten mot farliga paslag av motorn ar mycket hég! EMK-bromsen
kan kopplas till eller frAn. NU a&ven med OPTOMAX 80 & 100 (A) — obs! 4ven styraggregat for den nya motorerna utan
kommutator. Vi skickar beskrivning och bruksanvisning mot insant kuvert med namn och adress!

Generalagent och serviceansvarig for
MULTIPLEX & KONTRONIK i Sverige

0O R B

o 7 T A

Profimc 4000 kan
levereras tidigast till jul!

Svenska landslagen i F3B och F3J
flyger med Multiplex.

For elflygare: Ett mindre antal kompletta drivsatser (motor, prop,
fartreglage, vaxellada) for 2-2,5 m elseglare till nedsatt pris

Lidgatan 20 - 171 58 SOLNA - Ordertelefon 08-34 78 43
Kundservice tisd & torsd 18-20, l6rd 10-13 - 08-83 25 85

B Telefax 08-83 24 52 - Mobil 070-765 86 52



nder sjuttio- och attiotalen
var det en hog aktivitet for
radiostyrl hangfiyg. Till

enkcl modell och Iampligt hang
kan faktiskt en nyborjare lara sig
flyga helt ensam.Det &r dock inte
nybdrjaren somjag nu vill sikta in
mig pa, ulan pa Dig, som soker
nagot nytt— vill anta en utmaning
— framfor allt 1dra Dig mer om
flygning och inte minst vill lara
Dig att flyga battre,

Tekniken for hangfiyg

Hangflygtekniken bygger pé att
segelllyga péa kanten av en hojd.
som vinden blaser emot.

Det &r héjden, som kallas hang
och nér vinden blaser mot ett hang
uppstar i princip samma effekt
som ger lyftkraft for en flyg-
planprofil. Vinden tvingas till en
fortatning dver hangkanten och
denna Okade lufttithet fungerar
pé precis samma satt som termik
— luften stiger— och sa gér dven
en modell, som befinner sig i
denna luftmassa. Alltsadger denna
llygning mdjlighet till att flyga
framfor hangel sd lange som

en borjan var det dock en gansikaden blaser eller modellers

lokal verksamhet i framst sédra
Halland.

Genom ett flertal tdvlingsarran-
gemang pabland annat Hovs hallar
(klipplerréng i den norddstra delen
av Hallandsas) 6kade aktiviteten
markant.

Sedan tilltog tavlingsverksam-

styrstrdm for radion racker.
Déarmed mojliggérs flygning
dar man inte behdver bekymra sig
Over hur ldange man kan stanna
uppe, inget brénsle, ingen motor-
acke eller avtagande termik, som
omaojliggor en fortsatt llygning.
Detta ger Dig méjlighet att kon-

Hangflygning ar tvekltst den basta formen for

flygtraning -

med en enkel modell och ett

lampligt hang. No6ta in och variera samma
eller olika flygrorelser sa lange Du orkar!

heten genom att klubbar i framfor
allt Skane ocksa arrangerade tav-
lingar.

Norge

Egentligen ar det anda scgclfly-
gare i Norge som skall &ras for att
hangflyget snabbt blev en s in-
tensiv verksamhet.

Det var Ottar Stensbdl fran Oslo
(davarande chef for Cirrus-klub-
ben) som startade en internationell
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verksamhet i fjallet ovanfor Lille-
hammer. En arligt dterkommande
hangflygvecka— etthang-OS vid
midsommartid — samlade vissa
ar 6ver 100 deltagare och det var
en enorm flygaktivitet i just det
omradet, dar senaste vinter-OS
tilldrog sig.

Bastaflygtraning

Hangflygning artvekldst den bés-
ta formen for flygtraning. Med en

tinuerligt testa olika flygrorelser
och lara Dig att behdrska Din
modell. Noéta in och variera
samma eller olika flygrorelser sa
lange Du orkar!

Avancerade flygrorelser

Allt efter valet av modell kan
hangflygningen bli extremt avan-
cerad. Med stora modeller ger
hangets lyft mojligheter att flyga
bort fran hanget och soka termik,
atervanda igen om den saknades
och s& vidare.

Med speciella modeller kan
man flyga extremt fort och det
finns ingabegrénsningar for aero-
batieflygning.

Awven den enklaste modell kan
innebéra utmaningar, till exempel
larde en av veteranerna inom RC
segelflyg, George Friedrich, oss
att landa i handen. Detta skedde
pa Hafjell ovanfor Lillehammer,
dar landningsomradet var ett
stenrose.

Det tillgick sa att man dok ned
mot dalen och svéngde upp igen.
allt eftersom modellen steg avtog
flyghastigheten.

Hade man gjort rétt beddém-
ning, sé avtog den definitivt, nar
modellen tréffade flygarens ut-
strackta hand!

Modellen avgér hanget

Del & modellens typ. som avgor
kravet pa hangets utseende. Med
en liten modell som ritningen har
intill, kan Du flyga pa ett ladu-
gdrdstak — detta har i varje fall
modellens konstruktér gjort. Det
&r hangllygveteranen Ottar. som
ndmndes tidigare.

Modellen haren spannvidd pa
1450 mm och kan byggas extremt
latt. Utrustad med mikroservooch
miniackc pa 225 MAh kan man
till exempel kasta upp den hér
modellen i lermikblésor.

| detta sammanhang maste jag
f& skjuta in en personlig anmark-
ning 6ver de nya idéer som det har
ryktats om. Det pastis fran sa
kallad saker kalla, all man rekom-
menderat en regel om gummika-
tapultstart med sadana har sma
RC-segelmodeller, dar man skall
bygga upp en sa stark modell,
som del krévs nar man anvander
en kraftig typ av katapult (gummi-
slang).

Somjag ser det blir del en livs-
farlig modelltyp. Borde den inte i
stéllet byggas extremt latt och
darmed ge mdjlighet att i stéllet
anvanda vanligt ventilgummi som
katapult. Cykelhandlarna brukar
ju fora detta som metervara.

En liten hojd réacker!

Jlag har faktiskt flugit pa en halv
meter hogt hang vid havet. Med
en latt modell blir kravet pahang-
typ minimalt— varje hojd racker.

Julnumret - 1995

Ju meravancerad modell vi viljer,
desto mer okar kravet pa hanget.

Ett idealiskt hang &r en hojd pa
minst 15 meter med cirka 45 gra-
ders lutning. Del bor vara éppen
terrdng och framfér hanget skall
detvara fritt fran andra vindhinder.

Bast vid vatten!!

Ju hogre hanget &r, desto mindre
betydereventuellavindhinderoch
lerranglyp. Det bésta hanget finns
vid havet eller vid en storre sjo.

Inlandshang kan vid vissa till-
fallen ge problem. Till exempel
vid kraftig termik kan hangvinden
vanda— det uppstar i stéllet ned-
vindar, naren blasta lyfterframfor
hanget. Detta marks genom att
hangvinden forst avtar — for att
blasan nu hindrar vinden.

En van hangflygare utnyttjar
deltaoch flygersafort som mojligt
rakt framat och marker nar mo-
dellen gar in i bldsan. En battre
form av termikflygning existerar
inte!

Renassans?

Vi som en géng startade hangflyg-
tdvlingama pa Hovs Hallar och
som tyvérr aven blev de sista ar-
rangorerna. har diskuterat mojlig-
heterna till en rendssans.

Tanken bakom detta &r att prova
med ett mycket enkelt meeting—
inga krav pd modelltyp och dar-
med lovar vi ocksa att det blir
flygning oavsett idealiska eller
mindre goda vaderleksforhallan-
den.

Tidpunkten for detta meeting
blir ndgon gang fore midsommar
nasta var. Numerfinnsen utmarkt
forlaggning vid Hovs Hallar iform
av en mindre stugby.

Vi hoppas pa att bade de gamla
hangrdvarna (hang-rdvama. inte
han-gravarna!) fran Skane. Véas-
tergdtland och Stockholmsom-
radet antar den har utmaningen.
Givetvis vill vi dven fa med Dig
som &r nyborjare pa hang. Hor av
Dig! Vill Du veta mer om var idé.
s& kontakta

Mats Stromberg, 035-12 28 32
eller Par Lundqvist, 0430-185 90.

PS. Som info till "ravarna” kan
ocksd namnas, att Mats troligtvis
med en ny konstruktion skapat
varldshistoria inom RC hangfiyg
genom alt flyga med enbart tva
roder. Skulle detta vara en nyhet?
Jo, det ar namligen s&, att bada
rodren finns pd vingarna — ett pa
var halva! DS

Mera PS. Ritningen till Ottars
Micris kan Du bestélla hos
Kluringen, telefon 0171-585 02.
DS.

Vi ses pa hanget!

Par Lundqvist



Pilatus B4

ank Dig all Du star pa
hangkanten vid ett av de
svenska fjallen och sve-

epoxi. Huvens spant limmas och
passas sedan ihop med kroppen,
sd att den far perfekt passning.

per fram och tillhaka med en likenan huven limmas pa spanten,

piggoch trevlig sege Ikarra. Garan -
lerat &r det en av de skonaste till-
fallen man kan tanka sig. Upp-
levelsen forstarks i hdg grad med
cn skalaseglare.

1drémmen vill de flesta nog ha
en ASW 22 eller en Discus med 4
meters spannvidd. Om drémmen
slar in, s& kommer man snart fram
till att en fyrameters skalaseglare
&r tvd meter for mycket att sldpa
pa— upp paett vaglost fjall! Som
tur &r finns det alternativ. Graup-
ner haren liten trevlig bekantskap
— Pilatus B4 — i skala 1.7.5.

Nér jag tittade p& kartongens
innehall, s& sadel baraklick inom-
bords. Byggsatsen, som bland
annat innehaller glasfiberkropp,
abachiplankade vingar och hel-
balsa stabbe och roder, var en
frojd for 6gat.

Bygge
Till att borja med vatslipas krop-
pen for att man skall avldgsna det
sldppmedel, som anvandes vid
gjutningen. Sedan limmade stabi-
lisatorsadeln. fenans bakkant samt
de plastror for hgjd och sidoroder
fast i kroppen, bast réren pa flera
stéllen an vad ritningen visar —
16r de har en tendens att flexa om
de barafésta ifram- och bakanden.
Kroppen malades sedan med den
vita och bla farg. som férebilden.
Spant, servobrygga och més-
singsror limmades sedan in med

Fakta

Pris cirka 2.200:-
Importdr: Hobbyborgen AB
0474-405 10

sé piffar man upp den med lite
farg. instrumentoch eventuellt en
liten pilot. Ul huvlds medféljer
byggsatsen och detta var Iatt att
montera. Startkroken skruvas
enkelt pé plats.

Vingen

Stabilisatorn och vinge behdver
baraslipas lite latt fore bekladnad.
Dessforinnan limmades ving-
tippamaav plywood pé plats. Vin-
garna. roderoch stabilisator klad-
des med plastfilm och dekorfilm
applicerades sedan pa dessa. Nar
allt var klatt monterades rodren.

Radioinstallationen

I kroppen anvéndes vanlig stan-
dardservon. | vardera vinghalva
anvéndes miniservon till skev-
rodren. Det medfoljer tack lock av
plast att montera &ver servona i
vingarna. Detendaproblemet med
servona i vingen &r att kabel-
kanalen behdver vidga foratt man
skall fa igenom kontakthusen for
skarvkablarna.

Ackumulator och mottagare
placerades framfor servona och
det &r ganska gott om plats. Detta
&r bra for avvégningen pa model-
len. Ytterligare 50 gram bly mon-
terades i nosan. Slutvikten pa
maskinen blev 1.250 gram.

Flygning

Premidrflygningen skedde med
gummirepsstart. Dock gjordes ett
provkast for att trimma in rodren.

Den forsta starten igummirepet
gav oss lite att lara. Maskinen
skall slappas rakt fram i repet mot

Hangflygning ar en nastan bortglémd
modellflyggren. Det finns skal att
stimuleras av Par Lundqgvists och Lars
Nygrens rader om upplevelsen.

vinden. Detta p& grund av att den
skar ut at sidan vid forsta starten.
Vid de 6vriga starterna gick det
som pa réls.

Del forstarejéla flygprovel blev
under péskhelgen uppe i Salen-
fjallen. hitt gdng tokiga hangfly-
gare drog pa langfredagen upp pa
ett av fjallen och sldpade med sig

en haftig krabat!

ut dver hangkanten.

Efter ett par svdngar bdrjade
sjalva hastighetsproven. Maski-
nen gér lagom fort. Lallmanov-
rerad och pigg. sa rollade den latt
runt Per Nilssons hemkonstrue-
rade specialhangkarra. Karran ar
som gjord for segelaerobatic.

Nu aterstar sommarens O6v-

Sta pa hangkanten och svepa fram och
tillbaka med en pigg och trevlig segelkarra -
det &r garanterat ett av de skonaste tillfallen

man kan tanka sig!

ett tjugotal olika maskiner.

Transportmassigt ar karran helt
suveran. Med den léstagbara stab-
ben och de delbara vingarna kan
man l&tt transportera den i origi-
nalkartongen. Nar man vél star
dar uppe och titlar ner pa den
storslagna naturen, sakanner man
suget.

S& var det sa dags! Cirka 11
meter per sekund ivindstyrka och
efter ett l&st kast pilade Pilatusen

ningar med flygbogscring och till
detta aterkomma vi i en senare
artikel.

Meden slutlig ssmmanfattning
pa en fin och lattbyggd/flugen
segelmodell, vill jag bara sdga. att
del &r ett bra kop.

Lycka till med bygge och flyg-
ning!

Bygge ochflygning,
Lars Nygren

Mikroprocessorstyrt
fartreglage i byggsats!

+ For6-12celleroch 40+ Amp. Insignal 1,2-1,0 m S.-

Ingen injustering.

« Du véljer sjalv om Du vill ha BEC.: In- och urkopplingsbar broms.

*+ Motorn kan ej slarlas forrdn gasspaken forts till noll.

O Automatisk motoravstangning vid U,U(i-1 V/c.ell.- 1 18gfrekvensstyrning.
« Valj mellan linjar och icke linjart gaspadrag.

* Funktionskontroll med lysdioder.

Byggsatsen levereras exklusive kablar, kontakter och kylplét.
Pris 785: /st pa P.G. 462 31 22-1 "WITECH Marketing HB"

Kontakter, servokabel, och silikonkabel kun levereras mut pristillaKti

King, faxa eller skriv for mer information
importor och representant fsr Skandinavien

WIECH Marketng HB
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forra numret av Modellflyg-
nytt redogjorde jag for resul-
taten fran de storsta tavlin-

garna i Sverige under 1995, eve-

nemang som av omfang och resul-
tatnivaingav stor tillfredsstallelse,
aven om deltagandet i nagra fall
kunde varit nagot béttre.

med solménaderna sommaren
1995.1november far vi se tillbaka
aven pa det internationella fri-
flygaret.

Forsvenskt vidkommande gjor-
de vart friflyglandslag val ifran
sig pa varldsmasterskapet 1995 i
Ungern 22-28 juli med t&vlings-
plats i D6msdd, 4 mil séder om
Budapest.

Sveriges FI A-lag, Per Findahl.
Mikael Holmbom och Herbert
Hartmann genomforde tavlingen
med maxtider for samtliga. 11ly-
off med 38 tavlare av de totalt
109. nadde Mikael Holmbom forst
fem minuter och sedan 4,66 iden
avgdrande flygningen. Detta gav
honom en VM-silvermedalj, en
valfortjant framgang for tavlings-
gnista och noggrannat arbete.

Per F drabbad

Sveriges Fl A-lag kom pa fjarde
plats i lagtavlingen, en placering
som borde ha varit langst fram,
om inte Per Findahl hade drabbats

Matfors kan kanna stolthet 6ver sina bada
Mikael, unga svenskar som ar goda
foredomen i svenskt modellflyg.

Upplevelserna férdem. som var
med var ibland (mestadels) pa en
hog niva, bland annat genom den

av en slarvig och oengagerad tid-
tagare i sin fly-off. Den noterade
tiden 3.21 motsvarade inte Pers

termik som hade stadigt séllskap ~ flygning, som enligt andras tidtag-

Friflyg-UT 1995 - 9-10 september

Klass F1A

1 Mkael Holmbom 150 120
2 John Pettersson 150 124
3 Lars Larsson 150 150
4 Gunnar Hom 59 135
5 Per Fndahl 134 150
6 Martin Tarnroth 63 150
7 Anders Persson 150 14
8 Herbert Hartmann 72 18
9 Paul Séblom 150 150
10 Uf Edlund 150 74
1 K-J Quarfordt 8% 76
12 Sven Landevik 148 3
13 Lars Hafrer, jun 118 50
14 Goran Norlén 150 46
Klass F1B

1 Janne Forsman 210 180
1 Lennart Hansson 210 180
3 Hakan Broberg 207 180
4 Bror Eimar 210 180
4 Mkael Eriksson 195 180
6 J-E Andersson 198 180
7 Anders Hakansson 210 180
8 Magnus Soderling 1 171
9 Per Findahl 167 180
10 Nilseric Hollander 70 106
Klass FIC

1 Gunnar Agren - -
2 Eddy Astfeldt 104 -
3 L-G Lindblad 62 -

ning var langt dver 5 minuter.
Sveriges protest hjalpte inte trots
atskillig kritik mot tidtagningen
frdn manga deltagarlander.
Mikael Eriksson tog en merite-
rande tionde plats i wakefield-
klassen eller 5 minuter i forsta
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fly-oIT och darefter 6,52 i den
foljande, endast 8 sekunder fran
den avgoérande flygningen. Mat-
fors kan kénna stolthet dver sina
bada Mikael — goda foredomen i
svenskt modellflyg.

I Véarldscupen har Sverige gjort

GOLDBERG K Z& L M Z& R R C MIDWEST
Bucker Jungmann NYHET 2.850:- Aerostar 40 875:-
The Tiger 60 1.570:- Cherokee 40 1.470:-
CENTER s
Remix F3A 1.840:- Sturdi Birdie 950:-
Leader 1.150:-
Galaxi 2 F3A 1.775:- Wismarsvagen 10 - 393 54 KALMAR GLOBAL
B ) ; _ Ricochet Fun Fly 740:-
KYOSHO Telefon 0480-294 59 - Mobil 010-249 98 96 Birdie Forty 905--
Piper J3 Cub ARF 2.750:-
Stratus Sport 1.740:- 1 1 - PICA
SF Skyward 40 ARF 1.390:- VI S k 1C k ar g arna T-28B, skala 1.6 2.440:-
SF Piper Cub, trafardi 1.295:- 2
P ’ pa postorder! RADIOANLAGGNINGAR
THUNDER TIGER Futaba F-14 + 1servo 1.795:-
Tiger Trainer 40 ARF 1.495:- 1 A 2 | HITEC Prism + 5 servon rx, tx ack 2.790:-
Tiger Stick ARF 1.395:- VI h ar traffa r pa ons d ag ar: HITEC Flash + 4 servon, rx, tx ack 2.195:-
Super Decathlon 1.995:- Kvallséppet med fika Graupner 388s + 1 servo 5.195:-
Eagle 30H ARF 1.295:-
Cessna 177 GP ARF 1.395:- VAart smatillbehodrssortiment: ﬁﬁ_IRI’E\C/:ON - Ring! Har exempel: .
GLODSTIFT ROSSI frén 25:- « Kavan - Graupner . DELUXE Graupner 4041 495:-
ACKVARNARE 10 dioder 128:- « Thunder Tiger - PACTRA farg fullsortiment I/\ : \ InU nder
* Sullivan - X-Acto -
NYHET! rger
Metallhybrid R6 1100mA 69:-/par i MOTORER
. ) OPPETTIDER PRO 25 895:-
EXTRA! Mandag - fredag 10.00 -18.00 PRO 36SE ... . 83?:-
Rossi 61 m pump & PRO 40SE.........co...... . i-
Hatoripipa, kompl 2.700:- O_nsdagar 18.00 - 20.00 PRO 46SE................. 1.095:-
Rossi 53 kompl m pipa  2.500:- Lordag 10.00 - 13.00 PRO 61 ..o 1.595:-

Bli fortroendekund hos Kalmar RC! Ring, sa berattar vimer om detta!
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Julnumret *1995

sig bemarkt genom aren. Framst
genom Bror Eimars seger i FI B

Véarldscupen '95

Resultat Klass F1A

nytt

nw adtfllgg

1 Gerard Aringe AUT 140
1992 och Per Findahls seger i 2 Ferenc Kerner HUN 120 _ - ANl
FI A 1993. 1995 har ingen svensk 3 D Fric TCH 110 R C ﬂyg arens baSte van:
segrare, men val placeringar langt 4 UIf Edlund SWE 92 2
Iram i resultatlistan. 5 P de Boer HOL 87 I_aaddare ISLG fran_ SC HULZE
UIfEdIundarfyrai FlI Agenom 6 M Kocharec RUS 85 Haller dina accar alltid frascha och i topptrim.
seger i Nordic Cup och andraplat- 7 M Farber GER 83 Laddar/urladdar alla typer av NiCd-celler.Upp till 6000 mAh.
sen i Autumn Max. PerFindahl pé 8 H Salm nen FIN 82 7 olika program for laddning och urladdning.
21:a plats genom framst andra- 9 S Rumpp GER 81 Kapacitetsméter och cyklar.Manuellt eller automatiskt.
latsen pa Scania Cu 10 ITreger SLO 81 Snabbladdning och langsamladdning.Dubbla utgangar.
P B E har &t P fi 2L Per Findahl  SWE 64 Laddstrom 100 mA - 8 A. 4-36 celler samtidigt!
ror Eimar har aterigen en fin 25 Bo Nyheng DEN 60 Laddar Aven bivbatterier A <k susminstlin
varldscup-placerlng; tredje plats 20 H Nyhegn DEN 56 addar aven blybatterier. Automatisk strominstallning.
pa 130 poang av 150 mojliga Drivs med 12 eller 220 volt.Finns i 3 storlekar.
_Hakan Broberg visar som van-  Klass FIB Battre laddare finns inte!l!
ligt internationella tavlingsrutin 1 1Vivchar UKR 150
med sin nionde plats och 95 poéng. 2 A Andrjukov UKR 150
| FIC har Sverige tva lavlare 8 AZeri HOL 130
med: Gunnar Agren p& nionde 3 B“’_rl Eimar Z"E": 130
plats med 80 p och Eddy Astfeldt 5 Bsilz 120
M P 6 STedeschi FRA 109
pé trettiofjarde med 40 p. 7 K Salzer AUT 100
~ Vaérldscupen 1995 arrangerades 8 E Gorban UKR 99
i 19 lander med 26 tavlingar — 9 Hékan Broberg SWE 95
1204 tavlare i F1A. 592 i F 1B och 17 P-T Skjulstad ~ NOR 73
198 i FIC. Totalt deltog 1994 i 35 J Korsgaard ~ DEN 50
dessa internationella tavlingar. 46 0 Kilpelainen  FIN 42
Fler &n tidigare! Klass F1C
Friflyg vérlden éver visar stor livs- 21 (K; i“_”kka FIN 150
kraft bevisat da 1995 ars varlds- rnoer AUT 10
masterskap hade Her deltagare 4n $ A Lindner GER 110
o : . 4 E Verbitsky UKR 100
nagonsm — 27t1ftavllg§r)%k 5 N Rekhin RUS 100
programmet for ommer 6 M Rocca ITA 80
Scania Cup och Nordic Cup att 7 P Watson ENG 80 F Iyg hObby
inga. Merom World Cup kommer 8 C Wachtler GER 80 Box 118 tel/fax:
jag all informera i nasta nummer 9 GunnarAgren SWE 80 :
av Modellflygnvtt. 10 D Thomas AUS 68 544 22 HJO 0503 -13602
Lennart Hansson 34 Eddy Astfeldt SWE 40

Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina
valmojligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

nya NET-E126E-sandaren + nya NER-549X "slim line"
ABC&W-mottagaren ger den omdomesgille modellflygaren
ett bra system till ett vettigt ingangspris.

Nagra allmanna egenskaper...

« Ergometriskt utformad sandare for precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.

« Justerbara, dammtéta "open gimbaf'-spakar.

 Elektriska trimmar med positiv centrering

 Vinklat barhandtag & - anslutning fér nackrem.

e Larm for urladdad séndar-ackumulator.

* Snabbt installbar for Mode 1 eller Mode 2.

» Sex kanaler med minne for tvA modeller oavsett typ.

* Programmering via display visar exakt utslagens storlek.

« Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% forenklar installation.

Nagra specialiteter for aerobatic-flygaren och ...

» Mixning: skev/sidroder (snyggare svangar), hojdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/héjdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

For helikopterflygaren...
» Automatisk mixning trottel/pitch/stjartrotor vid autorotation.

« Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics. - - -
MOQOBOHOI1:

 Tre pitchkurvor, tre trottelkurv-& pitchkurvpunkter.
e ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation. U V IV tIV I
Box 184> S-332 24 Gislaved

e ATS rotor-rotationsriktningsvéljare.

|U5|fik tfO IIK AP

IV H M IrnmJ
- tel 0371 -107 09 - fax 0371 -107 45
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Detfinns en nojesflygare fran Spanga

han &ar en medlem bland manga.

Nu kraver vi honom pafemtio spannfor cert.

Det han har, ar inget langre vart!

hur kan beslutsfattare vara s& hanga?

Funderingar

kring

RC-certifikaten

anjag last Mikael Hansson
rtikel i Modellflygnytt nr 5

lartikeln stératt klubbarna kom-
mer att utdebiteras denna kostnad

nya RC-ccrtifikat skall utfardasi slutet av 1996. Det star dock
under 1996 till en kostnad av 50inget om vem eller vilka som skall

kronor per styck, har jag nagra
synpunkter och fragestéllningar.

Att vi ska ha RC-certifikat ar
helt okej — som bevis pa att inne-
havaren kan flyga — men varfor
till en kostnad av 50 kronor? Och
hur fattas ett beslut pé att gamla
certifikat ej galler langre?

Jag &r inte snal. men vérnar om
klubbens ekonomi och dess med-
lemmar och da speciellt om ju-
niorerna. Femtio spann for en in-
plastad papperslapp maste ifraga-
séttas. Och varfor ska SMFF ta
hem pengarna for certen, nér det
ar klubbarna som star for DK-
utbildning och certifikatprov?

godkanna ratten alt skriva under
certifikaten. Mig veterligen har
inga kurser arrangerats de senaste
aren i konsten att bli fullvardig
certifikatutskrivare.

De i vara klubbar, som skoter
DK-utbildningen &r duktiga mo-
del Iflygare. De kan/bor fa skriva
ut certifikaten nar godkant prov
fullgjorts. Som bevis darpa kan
en godkannandestampel pa klub-
bens medlemskort utan kostnad
ersatta nuvarande certifikat.

Giltigheten av ccrtifikatstam-
peln forldngs sedan kontinuerligt
sa lange medlemmen &r aktiv fly
gare i klubben.

i MmMmAM MM

som har en &ldre radiostyrning
(FM/PPM) och vill byta upp Dig
till en ny computersandare,
som kan allt vad ett proffs
begér och som du dessutom
forstar Dig pa!

Du far en chans som aldrig tidigare! Fram till julen 1995, men

endast sa lange lagret racker:

komplett séandare MULTIPLEX Profi mc 3030, Master Edition
(9 kanaler & 99 program-minnen), komplett med acke, switchar,
digitalvred och HF-modul (35/40 MHz), svenska i fonstret,
svensk bruksanvisning, men utan kristall — och priset

normalt pris inkl
HF-modul 11.255:-

Modellflyg &r en rolig
hobby. Synd att pengar,
makt och byrékrati borjar
styra RC-flygarna. Det
handlar om trovérdig-
het. Géller ecrttvang pa
faltet, sa skall man kunna
visa upp all man avlagt
godkéant prov — och det
behéver inte kosla mer

&n blacket i pennan!
Enda anledningen for oss
nojesflygare att vara med i SM EF
ar forbundstidningen. Den &r
myckel bra och &r vérd sitt pris av

SMFF-avgiflen.

Skapa flexibilitet, medlems-
avgift med ellerutan tidning — vi
som véardesétter tidningen betalar
for denna.

Snalla beslutsfattare, jamfor
inte SMFF-avgifterna med andra
verksamheter som golf, moto-
cross. hockey mm. Fritidsintres-
sen som dessa anses av ménga
foréldrar ha hog status, medan
samma foréldrar anser modell-
flyget vara en dyr lek.

Ha en Gudjul &

Ett Gott Nytt modellflysar 1996!
Mats Erlandsson

MEK fil Aviatérer i Kivik

(lidng, hanga = ett skanskt
uttryck som betyder ha-galen,
lut-galna)

J 2an

lattflugen och lattbyggd dubbel-
dackare konstruerad av Jan
Karlsson, valkand modellflygare
och konstruktor.

Modellens spéannvidd 89 cm.
Byggsatsen innehaller ritning,
forarbetat & utsdgat material i
balsa & plywood.

Lamplig motor OS 20, 26, HP21,
4-takt eller 2-takt, 2,5-2,5 cc
Pris J 2 740:-
Flottorsats til J 2 250:-

Vi saljer till hobbyhandlare &
andra aterforsaljare, men &ven
direkt per postorder eller vid var
lagerforsaljning

fredag kl 13-18. lordag 11-14.
20,21 och 22 dec 6ppet K 13-18,
23 dec oppet kI11-13.

OBS Billiga motorer, servon &
tillbehor.

ES-Teknik
Tel & fax 08-648 70 80

f XTRfLA

00 3

7 .9 9 &5 = -

Detta &r den haftigaste varianten, som bland andra svenska
landslagen i F3B och F3J anvander! Den finns nu hos:

KW Hobby, Paarp, 042-22 60 87
Molander Hobby, Landskrona, 0418-179 85
Roffes Modellflyg, Stockholm, 08-3330 44

Thylins Service,Luled, 0920-129 29

Aven andra aterforsaljare kan ha den hemma,
men priset kan variera.

Generalagent och serviceansvarig for Multiplex & Kontronik i Sverige

0] R B O l1r A B
Lidgatan 20 * 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - Hot Line tisdag 18-20 - Fax 08-83 24 52
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EXTRA 300S - spv 1250 mm, f .40-.51 2-T. Vikt cirka
1800 g, skars i cellplast, stryktélig & ratt kroppsform.

DOGFIGHTERS Spitfire 1 - spv 940 mm, fér motor .15-.20
Focke Wulf 190-8 »spv 910 mm, f motor .15 .20
Corsair - spv 1040 mm, for motor .20-.25
Samtliga dogfighters ar tavlingsgodkanda med
den minsta rek. motorn. Kompl linkage mm.

Modellerna kommer aven att finnas hos Er hobbyhandlare.
Reservdelar finns till samtliga modeller. RING FOR MER INFO!

Stationsvagen 20 \
911 35 Véannasby
Telefon 0935-260 70
0900-1100 & 1200-1700

UN



mellan flygpassen

igt kort notis i forra numret
Modellllygnyll skadel frén

ligare ndgra mandvrer, exempel-
vis looping och roll. Dessutom

och med 1996 inforas nya radio-skulle krav stéllas pa modellen,

flyg-certi fikat.

1 samma nummer konstaterar
Bosse Gardstad i sin artikel "Ett-
hundrafyrtio haverirapporter" att
certifikatet inte har nagon stérre
inverkan pd antal krascher, etc.

FLAKTFLYG

KOP MODELL NU
OCH FLYG TILL VAREN!

Modeller Ett verkligt exempel

E-86 SABRE 26%- pa en dogfight-lavling med tio
BaEIIAWK 4.395:- «

JAS 39 GRIPEN 4995 deltagare, hade endast en tdvlande
JA 37 VIGGEN 3.395:- certifikat. Detta var taget med en
13 HAWKER HUNTER  4.995:- Lajban.

SPECTRE 4.895:- Denna tévlande gjorde en 44
sum sekunder lang okontrollerad flyg-
SPRING AIR slimline 1.595:- ning, som slutade i totalkrasch.
SPRING AIR heavy duty 1695 Ett talande exempel pa varfor
Aggregat radioflyg-eertifikaten egentligen
RAMTEC OS/ROSSI 1595:- bara &r ett spel for gallerierna.
Motorer Flera nivaer

ggggll :38: Zlgléfr?éjg' Izg)ll g:ggg: For all ccrtillkaten ska kunna ha

nagon reell verkan kravs all man
delar upp dem ioika nivaer, forall
sarskilja olika svara modelltyper
at (och nu pratarjag inte om hog/
lagvingat).

Exempelvis kan man dela upp
cerlet i tre nivéer: A, B. och C.

C-nivan skulle motsvara dagens
niva pa certifikat.

B-cert skulle innebdra samma

Rikhaltigt med tillbehor!

SMALANDS RC-HOBBY
Ringshergsvagen 2
Box 5052 - 305 05 Véxjo
Telefon 0470-275 15

Oppet
Tisdag, onsdag, torsdag 1700-1900
Lordag 1000-1300

Nyhet: Flyg och rymd pa CD-ROM
Rorliga bilder och Ifud pa PC. Menystyrt!

Vélj bland CD-skivor fulla med fakta, prestanda, bilder & ljud om
USA's och Rysslands militarilygplan.

Allt Du vill veta om olika flygplanstyper och USA's manprogram finns
nu i en exklusiv serie CD-skivor for PC-bmk. Hér &r ett urval:

CD 10114 US Military Helicopters

CD 10003 U3 Aiiackpiaues and Bombers
CD 10012  US Missiles

CD 10005 US Aircraft and carriers

CD 10020  US Air defense weapons

CD 10101 US Space Exploration

CD 10102 Exploring the solar system
CD 10111 US Shuttle fleet

CD 1011.3 American Austronauts

Pris 425: steller 3 stfor 995:-
Systemkrav: 386 DX, 4 Mb RAM, double speed CD, windows 3.)
Returratt: 10 dagar i obruten forp. Frakt o postforskottsavgift tillk.

Ring, skriv ellerfaxa in Din bestéllning!
CEBOX Data AB, Box 128, 183 22 TABY
Tel 08-756 24 35 Fax08-732 71 17

M levererar PCfran AST, Compag, IBM med CD-spelare samt tillbehor

prov som for C-cert, plus ytter-

pa sd sitt att den maste ha en
minsta vingbclastning. och en
minsta kvot mellan motorstorlek/
vingyla.

A-certifikat skulle vara upp-
hyggl pa samma satt, med ytter-
ligare nagon mandvertillagd. som
exempe isspin. Kravenforving-
belastning och motor/vi ngyta tkas
ocksa.

Verklighetskopplat

Med ovanstdende nivaindelning
kommer man en liten bit ndrmare
verkligheten, dven om man fort-
farande kan hitta kryphal.

For att fa flyga med modellersom
har hégre vingbelastning eller
hégre motor/vingyta-kvot &n i
certifikat B. s& skulle man vara
tvungen att ha ett dylikt certifikat.

Haveriundersfkning

Samma sak for modellersom Gver-
stiger kraven for certifikat A. len
utékning skulle man naturligtvis
kunna ténka sig att det vid all-
varligare krascher (ur sakerhets-
massig synpunkt) goérs en
undersdkning av klubbens séker-
hetschef. som kan leda till att den
ansvarige piloten antingen varnas

Stormodeller, fardiga till 70%, i lager:

Extra 300S 2120 mm  25-50 ccm
Extra 300 2000 mm  25-50 ccm
Suchol SU-26M 2000 mm  35-60 ccm
Suchoi SU-26M 1730 mm  15-25 ccm
Cardinal 2120 mm  15-20 ccm
Heinkel Kadett alu 2250 mm  30-50 ccm
Midwest AT-6 Texan 2109 mm  25-40 ccm
Gold AT-6 Texan 1763 mm  15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm  20-45 ccm

Motor Spatz M seglare 3333 mm glod/el

Motorer for stormodeller & andra:
Titan ZG 22, 38 & 62 ccm

Super Tartan 22, 44 & 50 ccm
Husqvarna 50 Ccm
SAITO, ASP

jigg for kropp

44()-

certifikat!

eller blir av med sitt cert for en
kortare eller l&ngre tid.

Byrakrati

Ovanstdende forslag innebar for-
stés en massa extra byrakrati, na-
got som jag egentligen ar emot.
Men. om vi ska ha certifikat, sa
ska de banne mig ha nagon verk-
lighetsankny tiling!

Att komma och krdva av samt-
liga tavlingsflygare att de ska ha
RC-cert ar annars, atminstone i
mina dgon, enbart 16jligt.

Jag menar, om man verhuvud-
taget klarar att halla en jaklkarra i
skala 1:12 (ofta med vingbelast-
ning pa 80 g och upppat) i luften,
nog klarar man da av att ta ett
tandldst radio-cert med en Lajban.

Martin Ehriberg

Elstarters till Quadra, Tartan, Titan

ZG Zenoah. Super Tigre.

Byggsatser till flygmotorer frdn 6.5-20 ccm.
db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbrott, for alla anlaggningar!

Ackar & ackvakter alltid pa lager!
Futaba-programmet: sandare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm.

Kataloger: Jamara, Rodel. Krick, Toni, Clark
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-
Trapropellrar - aven limmade - 12"-36",

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 - Bil 010-674 09 09

Bygg inga bananer —anvand JIGG!

ELM OTOR 4-8 celler

(600-TYP), 150W »480

jigg for vinge

Ring for information till
KLURINGEN Mekanik & Hobby

Tel 0171-585 02 - Fax 0171-585 44

SKIMMER elseglare med

motor, propeller & nav * 1.055:-

R/C Modeller 0171-585 02
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INDOOR
FLYING
MODELS

ningar till alt forklara hur man
gor. Allt &r instruktivt och inrym-
mer nya knep och finesser som
tidigare var okanda for underteck-
nat, trots att jag tdvlat i inomhus-
flyg sedan tidigt 70-lal och l&st
allt jag kommit 6ver i &mnet.

Intressant innehall!

Boken inleds med historisk utblick
i forsta hand avsedd for skolbruk.
Sedan kommer kapitel for:

« introduktion till inomhusflygets
hantverk

* mot mer seridst byggande och
Ilygning (EZB, propellrar och
motorer)

« intermediate stick (en forenklad
F1D med plastfilmskladsel)

* FAI Microfilm Models (FID

med alla tricks beskrivna, till

och med propel Irar med variabel

stigning!)

Experimentflygplan (Canard,

omithopter, helikopter och

autogiro)

Skalamodeller (Peanut, NoCal.

Bostonian, Manhattan och

Cabin Models)

Handkastglidare

Flygloggbok

Ny uppdaterad
Inomhusflygbok:

Indoor

Flying
Models :

finns nu en komplett inom-
shandbok av I>ewGitlow. .
ken visar hur man lar sig bygga
och flyga inomhusmodclicr &nda
upp till nivan FID, det vill siga  «
mikrofilm-modeller, som man
tavlar med p&d VM.
Kan man lasa engelska nagor-

I kapitlet om skalamodeller
lunda, s& hjalper bilder och teck-

finns bilder p& Tomas Hullgrens

lellan flygpassen

prydliga
Sommer Mo-
noplane och
Pistachio Waco SRE — kul!
Om det ar nagot du funderat pa
och undrat hur man gor for att
flyga inomhusmodeller, s& finns
hérallanédvandigarad for komma
igdng. Att Lew Gitlow dessutom
innehar foretaget Indoor Model
Supply gor det lattare all fa tag
material och byggsatser som
saknas i vanliga hobbyafférer.
Bestall boken fran Indoor Mo-
del Supply, Box 5311, Salem
Oregon 97304, USA. Den kostar
US$ 22 + 3$iporto. Man tar &ven
Visa-kort!
Med tillonskan om l&sgladje
och inspiration i hdstmorkret
Sven Pantan, Haninge MFK

KENTS RC-HOBBY

saljer
GRAUPNER
THUNDER TIGER, ROBART
WEBRA, IRVINE MM
Bra priser - ring for info!

AVEN POSTORDER!

KENTS RC-HOBBY

Tel 046-13 03 53
Mobil 0708-53 68 49

MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15BB-RC

25 BB-RC

40 BB-RC
AERO & MAIL

Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32 BORGHOLM

M&an-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 031-65 46 92

LIP PRODUKTION

Datorskurna vingsatser och ritningar
« "law" nyborjarmodell for .15-.25-motor
(Mfn nr 5/91)
« "El-Tern" 2 melers elseglare (termik)
« "Silver-Tern" 2 meter termik-seglare
« "77 cm", vingsats i blue-foam. (Mfn nr 3/90)
Datorskurna vingkarnor tillverkas
efter Dina egna 6nskemal
till 1dga priser (se Mfn nr 6/91).
Ritning till F3B-vinsch med lastkannare.
Tveka inte att ringa om
Du har funderingar.
Prospekt mot 5:80 i frimarken

Tjarnmyrvéagen 42 - 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-529 11 eft ki 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

Schniirleportade motorer med dubbla kullager - ljuddampare ingar!

ASP 12A 1,94 cc 515- ASP 36H 580cc 765- ASP75A
ASP 15A 2,47 cc 615- ASP 40A 6,47 cc 785 - ASP75H
ASP 21A 3,46 cc 650- ASP 46A 749 cc 870- ASP 91A
ASP 25A 4,06 cc 675- ASP 46H 749 cc 870- ASP108A
ASP 28A 460cc 725- ASP 53A 8,53 cc 920 -

ASP32A 522 cc 750 - ASP 53H 8,53 cc 920 - Prisvarda
ASP 32H 5,22 cc 750- ASP 61A 9,97 cc 980 -

ASP 36A 580cc 765- ASP 61H 9,97 cc 980 -

12,23 cc
12,23 cc
14,97 cc
17,60 cc

1.085:-
1.085:-
1.215:-
1.375:-

fyrtaktare:

ASP 65-4S 10,62 cc 1.795:-
ASP 80-4S 13,94 cc 1.995:-

MocHler & Hektronk AB

ENOIMES

Box 184, S-332 24 Gislaved
Telefon 0371-107 09 - telefax 0371-107 45
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PITTS STYLE MUFFLER . 144 I iorda 65 ol
Passar alla_motorer. Levereras med bygel som Universaldampare. Passar alla motorer. Gjorda for att f4 plats

spanns runt cylindern. Avgasslang ingdr. innanfor moIorkaPan. Kan &ven anvandas' till hellkopt?r och bat.

29-45 Motor.'Best. Nr- JT-40P Pris: 220:- L.evererzzls med kldamma som lasts ruqt cylindern. Kan av:ep skruyas

51-61 Motor. Best. Nr: JT-60P Pris: 245:- d.lrekto pa mot.orn. Avgasslfing, packning och skruv medféljer. Finns
till staende, liggande och inverterande motorer.

STAENDE OCH INVERTERAD.

19-40 Motor. Best. Nr: JT401 Pris: 225
45-60 Motor. Best. Nr: JT601 Pris: 235
75-120Motor.Best. Nr: JT901 Pris: 260

PITTS STYLE MUFFLER Mycket tyst Skruvas
direkt p& motorn. Levereras med skruv och avgas-

slang. Finns till féljande motorer.
0.S 91-108 Best. Nr: JTM108P Pris: 325:-

0S BGXlI Best. NrJTBGXP  Pris: 365:-
ST 61-75-90 Best. Nr:JTST69P  Pris:-310:-
ST  25-3000 Best. Nr:JTST25P  Pris: 325:-

ST  G-4500 Best. Nr:JTSTG45P Pris: 365:-
STAENDE, LIGGANDE, INVERTERAD MOTOR
INVERTERAD 19-40 Motor. Best. Nr: JT403
19-40 Motor. Best. Nr: JT404 Pris: 225:-
Pris: 225:- 45-60 Motor. Best. Nr: JT603
45-60 Motor. Best. Nr: JT604 Pris: 235;-
_ ) L Pris: 235:- 75-120Motor.Best. Nr: JT903
Universaldampare som skruvas direkt pa en invert- 75-120Motor.Best. Nr: JT904 Pris: 260:-
erad motor. Finns till féljande. Pris: 260:-
0.S BGXI Best. NnJTBGXB  Pris: 320:-
Gér aven att montera pd O.S 108 . . .
ST  25-3000 Best. Nr-JTSTB Pris: 320:- Fj(RTAKTS!:)AMPARE for inbyggnad. Fasts dlr_ekt pa motorn for
Liggande motor. st_aende eller mvertt_erad n_wotor._Avga}ssIang medfdljer. Bruksanvis-
0S BGXI Best. NrJTBGXS  Pris: 320:- ning for rok medfoljer. Finns till féljande motorer.
ST  25-3000 Best. Nr:JTSTS Pris: 320:- O.SES 90 Best. Nr: JTM9B  Pris: 275
O.S FS 120 Best. Nr: JTM2B  Pris: 275
O.SFS 61-70 Best. Nr: JT61B Pris: 275
UNIVERSAL PITTS STYLE MUFELER ENVAGSFILTER, ett maste for alla

Passar 90 % av alla motorer gjorda efter 1989. som gor rok med diselolja. Det har

Latt att montera. Fasts med originalskruvarna filtret som ar ett_env_agsf_ilter f(‘jrhino.l.rar
eller med medfdljande. Finns i tva storlekar. 29- att det kommer in disel i vevhuset pa

45 motorer. Best. Nr: JT40PB Pris: 265;- 51-61 din motor och som gor att motorn blir
motorer. Best. Nr: JT60PB Pris:285:- forstord. Best.Nr. FK 200 PRIS: 42:-

SODERS RC HOBBY - ASOGATAN 174 - 116 32 STOCKHOLM - TELEFON 08-643 67 87 - TELEFAX 08-702 15 90



Om olja

| har en olja for glod-
ftmotorer, som nyligen

Jag har testat oljan i tvatakts-
motorer med bréansleblandning
82% + 8% olja. Samma procent-
sats har jag tidigare haft for Sy-
nexoljan. Jag har noterat en del
fordelar med Motul framfor
Synex.

Oljan, som kommer ut efter
forbranningen &r lattare att torka
av. Oljan "ater" inte fargen pa
maskinerna som Synex kan gora,
da man mélat med lackfarg.

Efter att ha kort en hel sédsong
kan man inte se ndgra som helst
sotavlagringar eller andra be-
laggningar i motorerna.

Négra nackdelar ocksa:

Motuloljans réda farg har en
tendens att sétta sig i silikonslan-
garna, som da ser orena ut. Motul
ar ocksa lite kletig med rekom-
menderad inblandning (15%),

mit till modellflygama i norenen ar testad nertill 6% och fun-
vastra Skane. Mojligheten att tesggrar da utmarkt utan smetning.

den oljan kom i ratt Iage —jag var
inte 100% nojd med Synexoljan,
som jag anvant de senaste ren.
Motuloljan passar glédstiftmo-
torcr — den sotar inte nér den
forbranns. Vid ett prov, dar vi
varmde oljan pa en platbit log
Synex eld tidigare &n Motul. Det
blev ingasotavlagringar efter Mo-
tul. men en sothinna efter Synex.

Fordelarna med Motuloljan &r
betydligt Iler &n nackdelarna.

Prova, vaga prova!

Eftersom manga modellflygare
ar konservativa, sa kan jag forsta
att manga inte kommer att prova
denna olja. Men vaga prova —
det l6nar sig i langden.

Stefan Blomqvist, SE-296 36

KEMPES

OBBY

Stor & stark
Liten & stark

Q0 Wallgren. AB Slotcar. har

‘ ickat ndgra nya och intres-

minsta serietillverkade servo en-
ligt Dan. En av fordelarna HS-60

Pnta servon. Ett stort och starkdr. att det kan monteras i stort sett
Ett annat litet, mycket litet. Badaar som helst—varfor inte i aktern

kommer fran Hitec.

Det ena — ett HS-805 — ér
starkt och lyfter hela 20 kg vid 6
volt. Det bor var nagot for kvarts-
skalamodel len eller kanske bilen.

Detandra— HS-60— vérldens

och minimera risken for glap-
pande langa linkar mm till sido-
roder och héjdroder.

Servona ar mycket latta och en
montering i aktern behdver inte
innebdra massor av bly i nosen.

INTERNATIONAL
MODEL SHOW

and THE MODEL ENGINEER
EXHIBITION

OLYMPIA,

LONDON,

ENGLAND

30 december *95 -6 januaril96

Alla dagar kil

1000 -

1800

Intrade

£7 vuxna

- £5 pensiondarer -

£3.50 barn

NU!
Robbe Varta Fly h709 1.025
Robbe Impuls 4/ 5 840
Robbe Caliba 1.100
Robbe Caliba Pro F48& 1.490
Robbe Euro Trainer -h624 1.169
Midwest Sukhoi 40 960
SIG Spacewalker, 14 2244 1.346
Great Planes Super Skybolt 2£7- 1460
Great Planes Spirit 100 +239 900
PeAs Twin Pin Stick 670 470

Dessa erbjudanden géller sa lange lagret
racker eller till den 31 december 1995!

Goteborgsvagen 87 - 433 63 Savedalen
Telefon & telefax 031-36 81 50
Postorder - Ingen egen katalog

56

For vidare information och forbestalining
av intradesbiljetter ring 00944 1442 66551

For bokning av hotell ring 00944 990 44 58 66.
Fraga efter speciellt erbjudande
‘International Model Show Offer’



mellan flygpassen

Sagblad
Ett kul tips av ndgon — tyvarr
har naninlappen forkommit!
Plywood
Plywood ;
Har inne sitter \ Utsliten
motor

kulledskopplingen! K

Elmotor

Recycling?

Motorbock

Sticksag av modellmotor

v en gammal utsliten modell
otor gar det utmarkt att byg-
en sticksag.

Vad som behdvs ar en garna
lagvarvig elmotor, en kulleds-
koppling (till exempel en sadan,
som anvands imodell batar mellan
motor och propelleraxel!),cn mo-
torbock. ett tjockvaggigl metall-
ror, plywood till distanser, nagra

skruvar och muttrar. Det &r allt!

Borraett hal i kolvtoppen. Halet
skall passa metallroret, som for-
ankras med kolvbulten. Fila ett
urtag for vevstakens rorelse i sid-
led.

Borra dven ett hl i lopplocket,
som skall utgéra den Ovre styr-
ningen for metall réret. Roret kapas
till 1amplig langd, sedan all

HIROBO - SPECIALISTEN

SHUTTLE Z - bra nyborjarhelikopter till 1agt pris

SHUTTLE ZX - med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX - helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 - mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager, laga priser, bra
service till HIROBO HELIKOPTRAR

PRAFA servon
ROSSI glddstift mm

Importor

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkoping - Tel & Fax 0171-44 81 41 - Mobil 0708-72 58 81

.061 = 1cc* Vikt 85 gram
Forpropeller
6x3, 6x4, 7x3, 7x4

MP JET .061 PB 359:-
MP JET.061 PB/RC  415:-
MP JET.061 BB 490:-

MP JET.06L BRIRC  549:-
Finns ven i dieselversion!

Kvalitetsmotorer
med hog effekt!

Mycket bra betyg
i engelsk test.

Lagpriskatalog
mot 15:- insatt pa
postgiro 452 74 16 - 4!

CHARLIE BEGINNER, spv 1380 nm
BUGFLYER, spv 995 nm
STIMULANT, aerob trainer, spv 1700

CAW:s RCHlyg byggsatser
MINICAT, spv 660 mnm

BANDITO, spv 760 nm
Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:
RELIANT

ATTAC (skjutande propeller)

JET

ESEREE NB

CAW Byggteknik RC-flyg

Ale -

620 34 Larbro -

Tel 0498-22 33 95

montering ar utférd. 16vre anden
av roret sitter en hallare med slits,
dar sagbladet spanns fast med tva
insexskruvar.

Hallaren fastes med epoxi. Mo-
torn monteras i "fel" riktning i
motorbocken och foérbinds med
elmotorn genom kullcdskopp-
lingen.

Av plywood tillverkas distans-
brickor— antalet bestdms av lang-
den pé& kopplingen. Brickorna
utgdrsamtidigt faste forelmotom.
Ovanpatopplocket monteras slut-
ligen brickor av samma tjocklek
som slaglangden pa motorn.

r

H O

LISTER -

FLAK -
BAKKANTLIST -

Bromsklaff-
problem?

el-seglare hade jag pro-
lem att komma ner pa vart

la falt. Med luftbromsar gick
det bra. menjag kom snart till den

slutsatsen, att det var krangligt
och kostade extra pengar och &ven
tyngden péverkades.

Jag kom da pé idén att reversera
motorn. Jag kopte ett fartreglage
Hitec SP-520 Reverse — avsett
for bat och bil.

Spéanningen var stor vid forsta
flygningen och se— det fungerade
utmarkt.

Jag har nu provat det pa bade en
2-melers elseglare med véxel och
en 1-meters skalaliknande modell
med direrktdrivning.Eftersom
fartreglaget har steglos reglering
bade framat och bakat, s& gér det
utmarkt att reglera bromsningen
(reverseringen).

Ett krux ar att det inte finns s&
ménga reglage all vélja pa. Men
blir intresset stort, sa kommer del
sékert fram nya fartreglage.

Stig Hellefur. Sigtuna MEK
08-592 505 66

n

B B Y TR A

FRAMKANTLIST
BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 - 820 77 GNARP

Telefon: 0652
Telefax: 0652

- 241 46
-24 200
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CENTURY JET MODELS, Inc — troligtvis varldens storsta
tillverkare av luftdrivna landstéll fér mer an 130 olika flygplan samt
standardstall for .60-1.20-modeller, 1:5-skala och storskala.
Standard sporrstall till P-51, P-47, P-40 och Spitfire for att namna
nagra samt olika tillbehor for luftsystem.

Dessutom kan Du fa Din "egen" design pa stallet.

Soder RC HOBBY har fatt aran att representera detta fantastiska
fabrikat i Sverige. Vi har i forsta hand pa lager samtliga stall till
PICA och till Midwest AT-6. Top Flites P-51, Corsair, P-40, AT-6
med flera.

Stéllen levereras med komplett luftsystem och med fjadrande
skalaben med faste for landstéllsluckor mm.

Priset for ett komplett system for till exempel Midwest AT-6 med
fjddrande stall ar inte mer an cirka 1.600:-. Priset for Top Flite P-
51 ligger p4 samma niva. Ring for pris for Din specifika modell!
Century har den! Leveranstid cirka 3 veckor.

Givetvis gér stillen att anvanda till andra fabrikat i samma skala,
med viss modifikation av infastningen. Benen kan demonteras
och kapas till dnskad langd.

Stéllen &r tillverkade i flygaluminium med stalaxlar.
Maskinbearbetad luftcylinder i aluminium med kraftig tryckaxel for
mer kraft. Ben i stalror och flygaluminium.

Som extra tillbehér finns denna finurliga
grej. Det &r en 4-véags luftkontroll med 4
separata justeringar for stallets hastighet
upp och ner. Varje stéll kan justeras in
separat med férdrojning upp till 10
sekunder.

Kan &ven anvandas till dorrar, 6ppning av
huvar, bromsar mm. CENTURY har aven
miniluftcylindrar, endast 6 mm O och
draglangd I' -1,5" och 2".

Perfekt for luckor, dorrar, huvar mm.

Stéllet som Du ser pa bilden ovan &r ett universalstall f6r.60-1.20-modeller upp til 6,5 kg och for hjul upp till 4" (100 mm). Finns
med raka ben, bockade ben och gaffel istal, som kan kapas efter Ditt eget 6nskemal och benen &r fungerande. Det finns aven ett
universalstall i skala 1:5. De ar designade for modeller upp till 15 kg med hjul upp till 6" (125 mm). Komplett luftsystem medfdljer
alla typer att stéll. Landstallen som kommer fran CENTURY anses vara de basta pd marknaden och de har fatt mycket berom av
skalaflygare varlden 6éver. CENTURY har &ven modeller i skala 1:5 — Spitfire, Mustang och Hawker Sea Fury — ring for pris!

Ny design!
Enkel & saker funktion
& latta att monteral!

WHAT GOES UP
MUST COME DOWNI!

Och gatt ner, det har priserna pA EUROKIT's
(fd Duebi) luftdrivna landstall gjort. Priser som
borjar pd samma niva som ett landstallsservo
till mekaniska stall. Genom storre inkép och
béttre leveransvillkor har vi nu méjlighet att
erbjuda flygare som vill préva infallbart ett
enkelt men bra och fungerande stall — till
oslagbara priser!

luftdrivna
landstall

EUROKIT landstall ar ett envags system, vilket innebar att luften trycker in stallet och en returfjader trycker ut det, nar luftventilen
oppnas. Skulle luften ta slut — eller det blir brott p& slangen — inga problem — den inbyggda returfjadern flippar ut stallet och en saker
landning kan ske med hjulen ute. Har Du funderat p& infallbart, men tyckt att det verkat besvérligt och dyrt, s& prova EUROKIT s& kan
Du sjalv 6vertyga Dig om hur enkelt det ar. Och billigare an Du tror! Full reservdelforsorjning i Sverige om olyckan skulle vara framme.
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Siden BBI
0*-«d»*7*T
Asbégatan 174

116 32 STOCKHOLM
Telefon 08-643 67 87

Prisexempel for kompletta stall:

2-

Prisexempel for kompletta stall:

punkt med hus iféyl@0-modeller 485:-  2- punkt med husi metall for .60-.90-modeller 845
punkt med hus iféyl@®-modeller 622:-  3- punkt med hus i metall for .60-.90-modeller1.195
punkt med hus ifoyl@®-.60-modeller 535:-  2- punkt med hus i nylonfor .90 & uppat762
punkt med hus ifowyl@®-.60-modeller 648:-  3- punkt med hus i nylonfor .90 & uppat942
punkt med hus ifonetédl-.60-modeller 795:-  2- punkt med hus i metallfér .90 & uppat875
punkt med hus ffonedl-.60-modeller 895:-  3- punkt med hus i metallfér .90 & uppatl.290
punkt med hus ifowl@0-.90-modeller 685:-  Ben tillkommer for .60-.90 & .90 & uppat.

punkt med hus ifoyl@0-.90-modeller 795:- Pump tillkommer 98:-



|
Flyg - Byggsatser - tra

m

Goldberg Ultimate 10-300 1.985 NYHI
Goldberg Piper Cub 995 NYHET!
Goldberg Falcon 56 865 Ny produkt fran Tru-Flite!
Goldberg Extra 300 1.795 Flygsimulator, som du
Top Flite Sierra 995 pluggar in idin egen
Great Planes Super Sportstar 60 1.295 radio!
Ring for info! Glodstiftsbilar - Kyosho
70-1123 Aeronca C 3,spv 2.7 m NU 1.950 NYHET! Go-Kart GSX, 3 ex ord 3,290:-  NU 1.995
70-1110 Magic 60 NU 1.285 NYHET! Inferno ST, ej motor, 2 ex ord 4.190:- NU 2.995
70-1238 Bonanza SIG NU 1.795 ) Inferno ST m motor, 1 ex ord 4.950:- NU 3.495
70-1224 Marutaka P-57 NU 1.450 Esprit 4wd, 1:8, m MB-kaross, 1ex ord 4.830:- NU 3.795
Porsche 911 Turbo GS 11,
Faltldda 275:- Vi férbehaller fardigbyggd, 1lex ord 2.590:- NU 1.995:
oss ratten att debitera  Sandmaster 10,1 ex ord 2.190:-  NU 1.795:
Bétar 100:- for varje
Dumas glasfiber PT-109 3.295 ej utlost postforskotts- El-bilar - Kyosho
Dumas Chris Craft 2.495 forsandelse VW Golf VR 6,2wd ord 1.490:- NU 1.345
Dumas Victory Tug, skala Lord Nelsons yacht 1.895 Nikon Pajero, 4wd, ord 1.490-- NU 1.295
Calsonic Skyline GT, 4wd, ord 1.840:- NU 1.595
Finns mycket annat trevligt i lager! Motorer Lanzia, 2wd, m radio ord 2.155:- NU 1.495
Thunder Tiger GP 40 NU 580:
Thunder Tiger GP 25 NU 515: For den som vill képa en fardighyggd och lackert malad bil,
Thunder Tiger PRO 36 NU 840: har vi ett antal, som vi séljer ut!
byter kope Flygplan - ARF
' séljer Piper Cub, spv 1400 mm ord 1.490:- NU 1.095
Little Tiger 10 m GP 10-motor ord 1.695:- NU 1.395
. Concept EP helikopter NU 2.595
Oppettider Sport Flyer 40L ord 1.695- NU 1.395
vard 1200-1800 - lord 1000-1300 Explorer 2 M, segelplan NU 875
Fladie Kyrkovéag 1, 237 91 Bjérred - Telefon 046-471 14 Little Tiger 15 m GP 15-motor ord 1.695- NU 1.395
Eagle 30H ord 1.295- NU 1.095

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB FRIFLYGSAKER
Mj6lonvagen 27 | LAGER!
026-12 55 21
LOOK-ALIKE * TIMERS for segel-, gummimotor- &

forbranningsmotor. Smatimers, vikt 59
gngtid 5 min. perfekt for sma modeller!
* KLADSEL papper, polyester, myar, siden
Thorjet flakt-aggregat & ritningar * BAKKROPPAR kdﬁtﬂ', kﬂ/la'
BOSS 901 flaktaggregat * BYGGSATSER F].Asewn'[xﬂlef
RITNINGAR SkyLady &Dragon Fy
* KOLFIBER Balkar till vingar i F1A, &ven
bakkant. Kd flak gjutna i olika tjoddekar.
KATALOG 40:-

FRIFLYG-SERVICE

Telefon 0322-421 17 kvallar
Gendalen 57 - 466 94 Sollebrunn

Byggsatser och tillbehér av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG

Traplet ritningar — 274 st (bild pa alla!

Katalog p& hela sortimentet 60:-

Box 100 03-800 10 GAVLE
010-681 26 81 " Postgiro 17 92 54 - 8

Modeller for alla smakriktningar!

SK2000 - Modern, lattbyggd nyborjar- N |
modell med skev/flaps-vinge el nybdrjarvinge ytt-

Aven: SK78 — still going strong! I%‘I_m

Fun Flyer - Superaerobatisk, en nojes-

maskin!
Kompis - Nyborjarseglare som kan forses nyborjarseglare for
med motor. klubbtévlingar, latt

omandrad till

MEGAWATT — elsegel!
utsokt byggsats —
introduktionspris 650:-

o IMAN

Jet Fighter - Jetplan for ,40-motor
Josefin - Dubbeldickare valkand fran TV
Lill-Johanna - Charmig old-timer
Plums & Lill-Plums - flottérer
Stunt King - stuntmodell f .15-.25-motor
BALSA - FURU - PLYWODD - LIND -
RODBOK - PIANOTRAD - MASSINGROR
over 350 olika dimensioner.

i ny. frasch tappning

Valkomna tllll for sagolika 560:-
Tomtmora Snickfen .

Pl 2499. 760 JOBergshamra - Tel 0176-623 73 (&ven kvallstid)

Oavsett vilken typ av flygplan Du sdker,
kan vi vara hjalpen Du behdver

AHVRY

RC AR MODELLEN

Ell-Air HB - Box 77,660 60 Molkom
Butik: Vavaregat. 12, Karlstad - 054-15 57 67
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JULPRISER!

NYHET! Goldberg Biicker Jungman

91-L5,4-takL Ord pris 2.995:-. (Géllert om31/12).......Nu ]%-

Spéannvidd L650 mm. Motor .61-L2,2-takt,

CARL GOLDBERG
TRETIgEN 2. 1.195:-

HELIKOPTRAR
EP Concept Jet Ranger............. Nu3490:-

FLYGPLAN ARF

Julnumret - 1995

Tavlingsgodkand DOGFIGHTER!

Snabb och véandbar . i
men anda lattfluaeni
Byggsats + ritning 650:- Spv 875 mm
Enbart ritning 90:- Motor 2,5 - 3,5 cm3(for tévling 2,5 cm3
frakt & pf-avgift tillkommer Vikt  800-1000 gram

Satt in pa postgiro 57 31 41-9, sa slipper Du postforskottsavgift!

Skyward 5 ARF................. 1390:-

Piper Qb 25ARF-...... 1.490:-

Skyward 40 ARF..

SkyWard 40 KIT ...

U.S AIR CORE

Barnstormer Biplane................c...... 1.695:-

Knighthawk 1.695:

MARUTAKA

Bearcat F8F (2.361-). - Nu1.995;-

Mustang« (2.095:). ..No1.780:.

Mustaiffi 20 (L565:-). .No1330"

B-52 MitcheB (2.750:-). N02335:-

Z61020(085:-)> ... NoL175:- ENXOA)G.M|QI: bt Wm;gso-

AT-6 Texan (i860:-; Nu2.430.. EMA » DS Mppa... -

(1645K) Nno3oos- THUNDER TIGER
1(798:).... Nu6 78:-
Bdrgpdsema er tom3WU

MODELTECH

P5LD

Trainer 40H.........

Cap 2140 motor.

Piper Cherokee.....

MIDWEST

ALIO-SAr 20......ccocveerereririrririnnes 1.065:-

Piper V3 CLB L&-skala. ... 2395~ RADIO
TOP ELITE Graupnerdr MC4...........vvvvvneeee. 2.495:-
IR 2395:-  GraupnerlJr MC-16/20... ... 3.995:-

Graupner/Jr 314 FM....

HYPERFLY 1 QQA.
Inkl 72 Vack.w......,J L ... 3395:-

Futtba Skysport Fiyg SI484NCad... 3990 -

KYOSHO
Acrosky 404C (L895:)............. Nu1595:-
Super Chipmunk 40-4C (L895:-)..Nu 1.595:-
A0 Kite 10........ovreriirrirriennns 1.690:-
GREAT PLANES
Easy Sport 40----------=---msnmmemmeeneaene 995
Patriot 1.495
Super Sporister 20 995- NANO MOTTAGARE
Ultra sport 1000.. .1.995:-  5kanaler, 14 gram----------- JtaB89& -
i~ OENT g75. TILLBEHOR
LoBo' _888-‘ RMS- Remote Managament System...1.190:-
0 BOY. ~ e, Runtronic :
BFy.. 765 RUMONC s
T.180 1195 Power Panel .
o— 72" Laddbara batterier R6 storle
T-240... .1.695:- -
H Boy Tuto 3gg.- DOCKER
Stam : 1.995-- Byggskola for radioflygare................... 179:-
PE....... TUYY Pilotskola for radioflygare........enenee 9&-
SEGELPLAN
QGEkctra Segel.....c.vvevevreens sivene 995:- ﬁ‘ NF| E:PA K
(G Sophisticated Lady.........cco.ee veeueene 695:- ) ) .
EleCta Fly....vvvoeeveeeerverensssens serenes 795  AKiannonsen finns pa lager!

Liberta 4D0..... .Nu3.499 Reservation for slutférsaljning.
SIS U | e 1,695 Vj skickar garna pa postorder.
NDH -1395:- Valkommen att ringa!
F2BVIKA ... 1395;.  Vardagar10-18. Lunch 13-14. Lovd 10-14
BENFA S TENIBER G S
Faleo 2000 tagvnged 355 cc—-—- ... . 495:-

GLOBAL QUALITY

RAVEN.......cviiieereecee s

Birre Ten.....

Skyrider 60..

RICOCHEL. ..o i

PEAS ROTORBLAD BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Siverbird Autogiro__ .1.198:-  Kngsg 125 903 32 Umed - Tel 090-1418 70
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Jesper Sigbjérnsson - 026-14 QO

Stort sortiment

Tel 046-471 14 drakar och tillbehor!

KOPER - BYTER - SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar
POSTORDER

Vara ppettider:
Vardag 12-18, I6rdag 10-14
Fladie Kyrkovag 1 - 237 91 BJARRED

GOTEBORG

HOBBYCENTER

Karl Johansgatan 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL
RC-anlaggn - Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

POSTORDER
VALKOMNA IN!

AECC
PECDUKT
Nymdovégen 110- 290 34 Fjélkinge
Tel 044-560 82

ALLT SKALL BORT!

20/30% sa langt lagret racker!
Tisdag & torsdag 16-20

KEMPES
ik HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & béatar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat
GUNZE-SANGYO farger
MPM - MAESTRO

VALKOMNA!

Goteborgsvagen 87 - 433 63 Séavedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
POSTORDER - ingen katalog

29.1p PRODUKTION

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt - 56,8 gram - 100:-
ACCELERATOR
20 gram - 60:-
GLASFIBERVAYV
25 gram/m2- Bredd 920 mm
40:-/meter
Bestall via pg 437 53 67-2 (ange typ pa
talongen!) eller postférskott

LIP PRODUKTION

Tjarnmyrvagen 42 - 892 42 DOMSJO
Telefon 0660-529 11 eft ki 1700
Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

W P 's
\M ODELLHOBBY\

(p Hela sortimentetfran TRIM AIRCRAFT
med bl a RAMTF.C. flaktaggregat
och jetmndellenui F-20 & Spectre.

« JIM FOX MODELS
Ryggsat.serfran tyska BLUE AIRLINES
el- och hangseglare

+« DOGFIGHTER 1/12 Combat Scale

KATALOG

Stjambétsgatan 3,426 71 Vastra Frélunda
Telefon 031-69 4152 - Telefax 031-69 46 55

Romele
Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba - JR - Graupner - Sanwa
Multiplex - Hitec
samt tillbehor och service
Modeller - motorer - byggsatser
bekladnad - balsa - modelltillbehdr

FLYG - BIL - BAT
1985 - JUBILEUMSPRISER - 1995

Sander garna per post!
Furustigen 5 - 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)

KAl

ELLBIRb

RC ar modellen!

MODELLFLYGBUTIKEN
FOR RITNINGSBYGGAREN
Ritningar - Tillbehor - Balsa
PRISLISTA mot adresserat &

dubbelfrankerat kuvert.
Butik: Vavaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 - Fax 0553-211 16



Julnumret *1995

Varldsmastare igen! 95-96

X-Cell Pro 12500:-
X-Cell 60 6990:-
X-Cell 40 4975:-
OBS! Ny koppling

pa alla X-cell 60

NYHET:

X-Cell 60
Sport Graphite
9955:-

., ARIO

#R oto.r.—Se/st.cm o
uii STroich —
Nu kan du képa SkyFox 60
Kobold for endast 3990:-

Jet Ranger Il 2 500:-

(passar aven lili andra marken)

EXTRON

Flygplan, tillbehdr samt

oslagbara sprayfarger.
Farg 400 ml....cccovvenivennnne 118:-
30 kulérer, prov i katalog
Roderhorn 16 mm, 2 st
Metallink M2 10 st....... ...

Sky-Fox Evolution 7 700:-

webra

Speed 40 G T........... :
Speed 61 LS.. . Byggnal 50 st
Racing 61 LS........... Sporrhjul komp! o
Motorbock 31-33 mm ... ....
Nyheter! Motorbock 35-37 mm ... ...
Avgassystem il McitorboF:k 42-44 mm ... ...
Concept 30 Branslef!.lter alu.eeen e
Space Baron Tankar fardigmonterade
Shuttle 30 100 ccm - 350 ccm ... 58-65:-
mm
Ny helikoptersimulator NHP
X-cell-katalog, 40 sidor engelsk.............. 60:-
Vario Ny huvudkatalog 210 sid tysk ... 150:- ------— B
Vario-Nytt 94, 40 sidor tysk teXt....cccuruene. 45:-  Sattin
Webra-katalog........cccoeeevieiiieniieneeiene 60:- Pangar
Webra-info, blad 6éver motorer.. P9
Extron 95, 70 sid tysk 376 19-4.

Vi séljer dven Aterforséljare sokes

Glantans Vag 2, S-1 84 70 AKERSBERGA. Tel 08-540 243 03
Butik-och postorderférsaljning

Wigenz Z 250

MANADENS ERBJUDANDE! A
. Spar pengar pa Dina inkdp med vart nya
soders T rabattkort! Kortet kostar 200 :- och géller i ett
RC/'.OBBY ar. Det ger Dig 10% pa hela vart sortiment,
dock €] for redan nedsatta varor, paketpriser,
servopaket eller HITEC-radio. Om Du handlar for
in6/  om " per ar ar.det en god affar — kdper Du en motor fér 2.000:- x
D #7? A Kkortet &r betalt! Kortet ar personligt och kan ej dverlatas.
Postorderkunder anger kortets nummer vid bestallningen — enkelt!
Som extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare
ao*n'Ederforett virdeav300:-/styck. Bestélles och betalas 6verpg
skriv rabattkort och Ditt namn och adress pa talongen.

Kyosho Special

Forr NU!
Art.nr.
Segelbat BENETEAU first 53 1.490 798
Segelbat BENETEAU first 53, inkl radio 2.088 1.298
01.3198  Raider Pro Arr 1.090 398
Paket med radio-ack-laddkabel 2.045 1.198
01.3162  Outlaw Raider Arr 1.490 498
Paket med radio-ack-laddkabel 2.450 1.268
01.3531 Concept DX m OS 32, delvis monterad 5.390 3.325
Concept SR-T kit, utan motor 2.890 1.995
01.3548 Concept EP med Hughes 500 kropp 4.290: 1.795
OBS! Begransat antal-endast 8 st kvar
01.3565  Concept 30SR 5.190: 3.198:-
OBS! Begransat antal-endast 12 st kvar
Concept 60 SR 7.490:- 4.995:-
Concept 60 3.998:-
Helikopterspecial 1: Concept 30 SR-T + Magnum 36 + pipa
+ Focus Heli 5 + 5 st 425 servon + I00OmAh RX ack + Gyro 8.685:- 5.995:
Helikopterspecial 2: Concept EP H500 + Gyro 10.200:- 5.555:-
+ Focus Heli 5+ 4 st HS 101 servon + Gyro + 8,4V ack
Helikopterspecial 3: Concept EP H500 1.795:-
Helikopterspecial 4: Concept 30SR + Magnum 36 + pipa + Focus
Heli 5 + 5 st HS 425 servon + 1000mAh RX ack + gyro 10.980:- 7.398:-

EUROKIT Med vit glasfiberkropp, plankade foamvingar & stabbe!

Extra 260 spv 2400 mm 4.685 Bucker delvis fardig- 1.945:-
Extra 260 spv 2140 mm 4.485 byggd kropp i trd med
Diabolo spv 2320 mm 4.685 delvis fardiga vingar,

spv 2320 mm 4.685 spv 1480mm
YAK18 PM spv 2400 mm 3.785  Kroppar, vingar, canopys mm
Cessna 177 Cardinal spv 1670 mm 1.995 finns att fA som reservdelar.

Zlin 526 As spv 2240mm 2.945 MYCKET HOG KVALITET!
HI-TEC Focus 4 + 4 servon, Servon
torrutférande, FM 1.555:- 1.290:- HS-422 195 - 4-pack 585

HI-TEC Focus 6 + 4 servon, HS-425 255 - 4-pack 765

TX + RX ack, FM 2.415:- 1.898:- HS-525 465 - 4-pack 1395
HI-TEC PRISM 7 + 4 servon, HS-545 465 - 4-pack 1395
TX + RX ack, FM 3.830:- 2.495:- HS-80 395 - 4-pack 1185

HI-TEC FLASH 5 + 4 servon, HS-80MG 490 - 4-pack 1470
TX + RX ack, FM 2.190:- HS-605 465 - 4-pack 1395
HI-TEC FOCUS 5 heli + 2.250:- 1.390:- HS-101 325 - 4-pack 975
4 st servon, torrutf, FM, utmarkt &ven till flyg. HS-205 395 - 4-pack 1185
Lev med dubbel supermott. HS-205MG 490 - 4-pack 1470
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, HS-700 375 - 2-pack 635

TX + RX ack, FM 1.695:- HS-705MG 540 2-pack 898
MIRAGE ~ m Fuaba 148 219 4-pack 698
Skyward 60ARF 1.890:- 745  Futaba3001 4-pack 948
Skyward 80 ARF 2.090:- 845  Graupner 508 4-pack 725
Skyward 120 ARF 5.990:- 1.998  Graupner 5007/5009 4-pack 1198
OBS begransat antal! Futaba & Graupner-servon
Skyward 40 kit 690:- 490 levereras utan gummibussningar
Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490 och extra ok.

dito utan kladsel 1.690:- 1.198

Piper CUB 40 ARF 1.840:- 1.490 EGEN IMPORT!
Navy gron m US-dekaler. Mycket snygg. Radio Active - Smatillbehdr
JAMARA Eurokit - Landstéll och Flygplan
FORD FLIVVER, ny byggsats 898:- Century Jet Mod - Landstall
EXTREM Flyer, fardigbyggd 698:- PICA - Byggsatser

Fun Flyer fér ,36-,40-motor Jamara - Byggsatser o tillbehor
OVRIGT T.S.Video - Video flygfilmer

Vi har alla nya modeller frAn Great Planes, J'Tec - Déampare o tillbehor
Top Flite, Modeltech, Goldberg, SIG med Mick Reeves - Byggsatser
flera — pé lager. KDH - Smatillbehor
° e L SIG - Byggsatser o smatillbehor
Var RC-Hobbykatalog nr 3 &r fardig  weston UK - Dampare o motorfasten
Kavan - Smatillbehor
3W - Bensinmotorer
MGA - Piloter
MENZ- Trapropellrar

150 fullproppade sidor med flyg & tillbehor.
60:- inkl frakt.Betala via pg 88 49 80-4 (levtid
ca 8 dag) eller 60:- i kuvert (levtid ca 4 dag).

SHORT MODELS - Ny byggsatsform frdn amerikanska WINGS. Fun-scale modeller utan
medfoljande tramaterial. "Byggsatserna” levereras med fardigskurna foamvingar, canopy,
motorkdpa m ev luftintag i ABS, smatillboehor, motorbock, motorspant, fullskalaritning med
steg for stegbeskrivning & lista p& nddv tramaterial. Mustang, Focke Wulf, Zero, Corsair,
Lightning mm i storlek 1350 - 1850 mm kommer i slutet av dec! Priset? LAGT!

Sveriges storsta sortering pd modellflyg — 6ver 150 olika byggsatser.
Bilar, helikopter, balsa mm. O.S, Magnum (TT), 3W motorer, massor av tillbehor.
Egen import — darfor laga priser. Gor ett besok! Det l6nar sig alltid.

Vi skickar géarna pa postorder — ingen order &r for liten for oss

VALKOMNA!

ders' Asdgatan 174, 116 32 Stockholm " P& Soder”
seaers M&ndag-Fredag 10-18 Lérdag 10-14
Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

Vi beklagar att det ar svart att komma fram pa telefon.
Mandagar och tisdagar &r det mest folk. Préva géarna onsdag & torsdag.
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Prazise
MODELLBAU
SWEDCON KB
Box 7045 - 650 07 Karlstad
ORDER Tel & Fax 054-18 64 07

Det mesta béasta och det dar extra tor

RC STORA flygmodeller & bensinmotorer mm.
Prazise Metallmodeller. Rédel. Jamara, Toni
Clark. Krick. Wega, Sunshine, Volz, Kavan.

FLYGMOTORER: Quadra, King, HB 61, Tartan,

Titan ZG. Seidel, Schilling med flera.
RADIO FUTABA

KATALOG 60:

KUNGSBACKA

ccrataaaaaaa

M -i yaijiauiiijy
BRA
Sortering for alla hobbyentusiaster
Alltid ratta
PRISER

Véalkomna in eller ringl
VI skickar aven mot postorder!

KBA Lek & Hobby, Soédra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 - Fax 0300-744 77

LULEA

RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer ~ OS - Enya - Irvine - Rossl
Radio Multiplex - JR/Graupnar - Futaba - Hitec
Byggsats SIG - Kato * Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 - CHC-Butik

BALSA - BEKLADNADSMATERIAL mm

Postorder - Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 - 973 22 LULEA
Besoksadresss: Statlonsgatan 62 - LULEA
0920-129 29 - 010-225 40 35

Oppet mé&ndag-fredag 8-17 - RING GARNA!

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvagen, Karby Géard
Tel 08-510 103 80

Specialitet:
RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,
Futaba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES.
Postorder

Den KOMPLETTA hobbybutiken
for radiostyrt i TOPPKLASS!

SLOJD
HOBBY

Grubbevagen 63 - 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02
Butikstider
Man-Fre 16-19* Lor 10-14

KUPPAN
SPECIALIS! PA
RADIOSTYRDA BILAR
FLYGPLAN

HELIKOPTRAR-BATAR
TILLBEHOR-RES DELAR-SERVICE-REP

Aven: t.ex. intrimning av HELIKOPTRAR
BILAR I/B - 1/10 - 1/12

Torbjérn Lennartsson
Tel. 0435 -103 22

LANDSKRONA

Butik: Sko allén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

MODELLFLYG - BAT - MOTORER
RADIOANLAGGNINGAR -
TILLBEHOR - RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant tér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

KVALITET i TOPPRESTANDA
2.5-3 5-6 5-7 5TO 0-10 7-11.1-13 0-15 G
Flyg- Marin- Bilmotorer
Tillbehor Reservdelar Service Tuning

Svensk | MODELLTQE)_%H%]

Distributor

Box 74 Ordertel. 040-4461 17
23040 Bara (17.00-20.00)

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehdr av hog klass.
Generalagent och service:

"0RBCT

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 - order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

Den kunniga hobbybutiken med
ratt instéllning till pris & service

Teknik & Hobby

FLYG - BIL - BAT - HELIKOPTER
MOTORER - RADIOANLAGGNINGAR
BYGGSATSER - TILLBEHOR

Farjstéllsgatan 8. 904 20 Umea
Tel/lFax 090 14 38 55

nytt O
begagnat

Helikopter, flyg, bil, bat,
motorer och radio.
Heim, X-cell, Vario, Lion,
Webra, OS, Sanyo, Aeronaut,
JR, Futaba.
Intrimning av helikoptrar!
AVEN POSTORDER!

Hobby- O
Hantverksservice

0435-223 21 sakrast kvall & helg

LINKOPING

Apotekargatan 7, 582 27 Linképing
Telefon 013-12 39 81 - Fax 013-870 34
VISA - Electron mSparbanken m Eurocard

Mastercard - Finax - Diners Club
American Express
Vi ar inte stérst men vi ar bast pa ...
RC - BIL - BAT - FLYG - HELIKOPTER
Intrimning & utbildning

Plastbyggsatser
Experimentlador - Tillbehor
POSTORDER

MALMO

; MCODOEL
CRAFT

ffim T jI Rundelsaatan 16

Tel: 040-714 35
Fax:040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbehor, modelljarnvag,
bilbanor mm.

O S. Engines, Marutaka, Deluxe Materials
Pilot, Magnum XL,Corel, APC, Kavan,
Solarfilm, Master Airscrew, Keil Kraft,
X-acto, Powermax, Tettre, Model Tech,

RESERVDELAR. SERVICE, POSTORDER.

Box 8153, 104 20 Stockholm
Butik: Pipersgatan 25
Tel 08-6 54 84 55 - Fax 08-739 04 90
Oppet: man-fre 12-18 - 16r 11-14
BOCKER TIDNINGAR
RITNINGAR
Flyg, tag, bat, modellbygge, militaria
KOPER & SALJER antikvariska bécker
Udda och ovanliga plastmodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

VARBERG —

Natans w
Hobby

Tel 0340 600 66 n

Box 47 430 24 Varobacka

BYGGSATSER

« Narskala: Flair - Aerotech Int. -
Clark - Ramsey - Jet Age Products -
Powerplane Int. - Premier,

« Oldtimer: Ben Buckle
MOTORER

« Glodstift: Irvine -Laser
« Diesel: Irvine,
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- POSTORDER

Julnumret - 1995

UFO/rod
4560 sek

KICK-IT accelerator

MASTI

Gumasvagen 34 - 872 31 Kramfors
Telefon 0612-150 34 - Postgiro 46 25 456 -1

Bestéll hos

LULEA
RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa, Graupner

o Magnum, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, Model Tech.
Great Planes, TopFlite, Graupner
Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog

Ring fér information

o oo o

Elektronik & Hobby
Tel & fax 0920-22 58 61

Vattentomsvagen 12 972 51 Lule&

SIGTUNA

SIGTUNA HOBBY

Frcdnksbergsvagen 14, 193 34 Sigtuna
Teloton & Teletax 08-592 505 55
Mooll 010-673 44 85

BATAR med ménga tillbehér

RC-FLYG fran bl a SIG. Great Planes.
Robbe och FLAIR

MOTORER OS, Super Tigre, SC,

Irvine m fl

Det mesta i material och tillbehor!
RC Futaba, Hitec m tl

RITNINGAR frdn Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Reservdelar till G Mark & Cox

Ring tor info om kampanjpriser och begagnatl

Oppetvard 16-18: (Stangd onsd) l6rd 10-15

BLIS

Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET - SKONSBERG - SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

RC-HOBBY

Byggsatser - Graupner. Scorpio. Global, TT.
Aerei, Progressive Digfighter.
AirCore
Radio - Graupner/JR
Motorer - Rossi. TT. Magnum. Cox
Tillbehdr - Graupner. TT. Kavan
Balsa - Fullsortiment
Kladsel - Oracover. Ecotex. Ecofiim
Flakt - Trim Aircraft, Jim Fox. Aerei.
Gleichaur, Ramtec
Bll - Panda. HoDbyland
Bat - Graupner, Hobbyland. HB-modell

POSTORDER

Postadress Box 5052. 350 05 Vé&xjo
Besodksadress Ringbergsvagen 2
Telelon 0470-275 15 - Telefax 0470-819 25
Oppettider tis/onsrtor 17-19, 16r 10-13
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OREBRO HOVSTA

MAGNUSHOBBY

Specialist p& modellflyg!
Oppettider:
Mandag, Tisdag, Torsdag,
Fredag 17.00-2U.U0
Telefon 019-22 67 20
Stinsvéagen 1- 703 76 OREBRO

LAGA PRISER!

OREBRO .
it*

dukans ljohb,

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro- Telefon 019-22 6513

FLYG - BIL - BAT

BYGGSATSER - MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR - BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

OREBRO

NARKES
HO88YCSNTSR

BORJESSONS EFTR.
TSpecialbutiken for
modellflyg!
RC-anlaggningar, byggsatser,tilloehor,
motorer, bilar, bétar, Borjesson-repet

Jag skickar garna pa postorder!

Vastanby 35, 716 93 Fjugesta
Tel 0585-203 02 * Fax 0585-202 72

SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES SALJES

FLYGPLAN - Lagv nybarjplan, fiyger avanceral -
Hangkéimra motor - Falkon rotorkérra for d d
dJoktift. 0414-523 19 eft 17. Dick,

HELIKOPTER - Mini-Heim m Eourielkropp, OS
46Hmpipa. Nyt Girka4.000:-. 0220-361 70. Jan

EXTRA 300S - Snprops, fardigmélat & flygkdart
Fv212 am Uan notor & radia. Sygot 3.500:-
0455492 06. Rure.

ELSEGLARE - Stratos 2000 m2 minisenvon, Bec
switch Zackpeket &pealdaddare muracofurktion
2000, 0590-148 65 d 070 525 40 & Krister.

CHRISTEN EAGLE - EZ skala 1:38. sov 161 amn
fardigoyogd, mQOS FT-300 Super Geini 4-4akt,
kard mavwgesity, ljuddinp & 5 Futaberservon.
Nyskidk 11.000:-. 0491-183 70, Vti.

X-CELL - Xoell 60, OS61 mpipa, 5 JR 4131,
1538B gyro, NHP-blad, FA-peddiar, pushpul
system+ mydet mera. 010651 67 98. Fredrik

DIVERSE - Starttett 12V. 54 rytt. 100:- - Tirer-
leddare, 7,2V, ny. 90:- - Multilader 5. ny. 250:- -
Qubhju, sala 1:3, 200- - Motorbock f FS-120
150- - Canpladdare 75:- - Duralstéll, bredd 340
mm25:-/st - Byggsats Poison 550:- - Segelvinsch
Grauprer. ny, 600:- - Messingsprop. 4-blad @120
mm 200:- - Graupnemott 4-kan. ry, ken 51.200:-
-Ga.pﬁerrmiam nést ny, ken 76. 600:- -
Landstseno S-136G, 350:- - 044-560 82. Gdran

VEVHUSOS61VRMdefekt.400- -OS81 VRM
defekt, 500:-, Pelle. (Inget tir-nunmrer var angivet!)
Kamigen, Relle!

GYRO - Zeal gyro, helt nyit, adtig anvant, 800:-
0303-24 94 07 e 0705-14 A4 07.

HELIKOPTER - Robbe Moscuito, kompl mFutaba
oo, senvon, ot & megnum PRO 46 m pipa
Hyger bra, i nyskdide 3.200-. 019611 10 52
070511 1052 Hesse

FLAKT - Faktaggregat Kress 709, nytt - Moerly
elfidkt mLeMans480S notar. Allt [6r500:-. 021-12
1291 Peter.

RENSNING - Hseglare Surprice Il, 2.000.- - Stor-
seglare Roebers Vlentus4m bygos, 3.000:- - F3B-
vingar Spojalo, 2.000:- - Cortina MPX flyg vingg,
byggs. 1.000:- - Hpylon Graupn Race Cat, 500:- -
Plettenbpylon270/4,1,000:-. 019-312445, Sefan

HELIKOPTER - X-cell 60, extrautrust: NHP-blad,
9201-servon, OS61 SX POV, P

FF7 Heliradio, kad startutrusin 011-17 09
0705-70 41 85. Acers

VIGGEN - JA 37 Miggen, skala 18, heivbygrd
vinge, helvfardiga stéll 4Bossfiskt. 3500~ 0LO
17 3915 Raynord.

TRASIGT - Trasig glédstiftsginge? Messingsin-
sats, monterad &Kar. 200:-. 021-3362 74. Anders.

Sarma 5+ hdi mgyra 2.000:-. 0270-312 81. ik

BYRON-modell - F16, kol med motar, flé,
pipa. 3500, 047071 14 24, kvall. Nidas.

GRAUPNER/JR - Mottagare nc-18,35S, 35 MHz,
POM 9 kan 1.100--, 021-33 23 41. Giran

DIVERSE - Dubbelkonrandopeket. 2 Ftaba Gold
7kan (kompl) m Dkckabel & Astro Hog mCS 6L
FSR.4.000:- eller radicaniégon separat for 1.900:-
Istyck.- Fiékimockll Byron F-abSabre, byogsats,
ird Byronflzid, Iuftcrivra still. 2500:- - OS 1204-
takt, g inkerd, 200D - ev kenhelikopter tasibyte.
0293500 71  070-622 08 91 Qe

DIVERSE »Dianmond elseglare f 827 odller, spv
1915 mm ryi kartong - CAP-21, lad<ad &Mar, spv
1500 mm srygg, b ses - OG Sophisticated Ladly.
karg mluftbrosar, notor & senvo - EZ Fode
Wifvinge - Suitfire, srygg & sreldg, spv 1060 mm
f.25-36motor 22kt 026-768 B0 kwall. Hervik

ROJINING - Hrobo Shuttle Agyro 4028, it firt
« Specavelker, 132 4t - Sing pAan 47T15-
Delta S~121 - Segare spv 2200 mm4, 100wt -
Sygg Piper Cherokeef .404-takt "Tiger Mothf0,8
ac*0,8 acCGax, kanev hytas ot flakikarra, fardg
d bygosats. 031-24 28 76. Dariel.

MOTORSEGLARE - Robbe Easy, spv 1850 mm f
250, 2-talt, plastkropp & plankade vingar, ordrd
byggsats. 1.200:-. 0491-183 70, Vi,

GRATIS - Hir annonserar SMA~medlemer helt
gtis & prumningsfritt. Manus till Modeliflygrytt.
Storgatan 24,302 43 Halnstad d fax 03518 65 75

SANDARE - Helikoptersindare JR PCM 10,
avand endast 30 min bytes not en JR POM 10
fiygsindare — eller séljes for 5500:-. 018-34 20
69, kvlar. Lars

KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES KOPES

DIVERSE - Motor 1520 ac2-takt 20 occ d stare
4okt - Termikseglare Algebra d likrande. 036-
27005, Leif

SKALAMODELL - Stor, gima dubbeldbckare,
sy Bvifiygande. 021-33 62 74, Ancers:

DUBBELDACKARE - Fitts & Christen Eagle, ev
andra. 049848 08 49.

HIROBO - Bdl UHIB Iroquais, bensin hdl d
kvedded. 013612 21 el 070-510 93 58, Kert.

HELI BABY - Utan radio & notar, g defelt. 0921-
653 84. David

FLYLINE MODELS - Amerikansikabyoosatser eller
kopior pa ritningame. GMark 2 oc boxer. 0322-
162 39 (Qos bartrest varannan ved<a!)

US COMPOSIT

SEGELFLYGKROPPAR
GLASFIBERVAV
POLYESTER
EPOXY - KEVLAR
KABINHUVAR
MULTIPLEX
PS. Ultimate for 50-70 cc-
motor under framtagning.

US COMPOSIT

Lingonvéagen 6,542 32 Mariestad
0501-707 62 (efter kl 1600)

KOMET - Svenska Koretrrotorer frén S0-talet.
Koret 10cc god d tandtift, Konet 5 oc géd
Koret el Vasterasdiesel. Centra 12,5 cctanoistift
Speed notorer UCOPS 60, Rossi 61, Super Tigre
60 ABC RU, OS RSR 65, 60 &ven Qustom:
henbyogol racrgnrotorer. Telffax 08-742 23 Q0.
Bom

RADIOSTYRNING - Grauprer/JR mc-18, nc-20.
PCWHO, Futaba FG28, 1024 d Mutiplex o
3030. Aven andra typer d enbart sindare av
intresse. 046-73 49 50. Lerart.

CHAMPION - 45 ARF byoes d fardg mel ut
motor, i flygoert skick 0522178 98, Erer.

HELIKOPTER - RGhelikopter, fardigel ibyogsats.
4673 49 50, Lerrart

W

F3A - F3Amodell. begagned menigatt skidk md
utan motar. 0522-178 98. Ear.

DIESEL - ED Beby 05 o, dieseimotor. 0845713
0. §an

FLAKTFLYG - OS91VDF mdl Ut pipe, aggreget for
9l-notor. 026768 @kl Herrik

SAITO TWIN - 052266 21 0L Stefan.

BUD NOSEN - Skala 1:4. P-47 eller P51 eller
annen kdyes fardig 060-15 30 58. Anders.

GRATIS - Hir annonserar SVA~medlener helt
gatis & prumingsfritt. Sand annonsmenus ill
MocHliflygrytt, Storgatan 24, 302 43 Halrrstad
eller faxa till 035-18 65 75. Tywvarr kan i inte ta
enot annonser Over telefon—aket ken [t bi safel!

flaktflygtrainer i byggsats

HARPOON - spannvidd 1440 mm - vikt 3.720 g - for Dynafan & .40-.45 flaktmotor

HARPOON 1.650:-
Dynafan 120 mm ggregat. .. 765:-
MWVS 6,5 GFRT flaktmotor..... 1.200:-
avstamd pPipa.......cceveeeieniininns 300:-

Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt eller
propeller, bade sport
Ritningsmodeller — &ven Harpoon —
kan ocksa levereras trafardiga.

kala (cirka 170:-).

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

iKQd@%
ML L PY. AR

FLYG BIL BAT

Modelljarnvag - Plastbygge - Motorer
Tillbehér - RC-anlaggningar
Egen verkstad

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM
Oppet méndag - l6rdag

Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

P — — e

Lattbyggda,
valflygande,
valkanda
RC-modeller
konstruerade av

Bosse Gardstad!

m Bestéll ritningarna genom att
satta in beloppet pa
postgiro 432946-2.

1 Skriv ritningens namn pa

talongen.
DA far Dit ritningen direkt
hem i brevladan.

LAJBAN unik nybérjarmodell

fér dig som snabbt vill lara dig  95:-
SK78 mycken langsamflygande
nyborjarmodell .20-.40
SK2000 nybdrjmod/aerobatisk
trainer, utvecklad ur SK7TH 100:-
KOMPIS nyborjurseglure sum
kanforses med motor senare ~ 95:-
FUN FLYER superaerobatisk

men snygg och snall, 6venfor
sondugsflyg .25 - .46 95:-
BLACK MAGIC aerob, trainer
knife edge med profilkropp 95:-
JAS 39 GRIPES .40, forenkl  95:-
JOSEFIN dubbeldéckaren

fran TV-serien "Flykten" 120:-
JET FIGHTER jetplan likn EI5
eller MIG-typerna .40-.-46 120:-
SE-121 “Stealth Fighter" delta av
bahajlak snabbyggd. rulig  95:-
STR1KE "véstficksmod" .10 60:-

120:-

Hyr video for &rsmotet eller
klubbtraffen 100:- + porto

"Lite grann fr&n ovan" video.
taget fran modellplan

"lkarus" fran tysk modellflygdag
med bl a nattflygning.

Bosse Gardstad
08- 511 777 57

Service

FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning - Frésning - Svarvning
| alla férekommande material

Utveckling av prototyper t ex

ljuddampare efter egen design
Mycket tystgdende min- effektforlust

Véaxell&dor till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av kollektorer - Nya lager

Asbyvagen 3 - 703 75 OREBRO
Tel/Fax 019-23 24 79 - Modli 010-655 04 96
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u krascha

sd harvisprygeipaket

til) samtlig

TRIXI

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs for lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga krangliga delar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spannvidd 1.505 mm - Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET!

Return

2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejala roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lattbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stétstanger, linkar ingar.
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm2
PRIS 620 kronor

Kéllarvdg. 13 - S-810 10 TORSAKER P e A s R

ip>tAGENTUR

Vi utfér trimning och balansering av bensinmotorer samt balansering
och riktning av vevaxlar till alla motorer. Ring for prisuppgift!

« Vi har glasfiberkapor till bland annat:  Plastprodukter (forts)
Carl Goldbergs Super Chipmunk 400 Formgelcoat svart, 500 g 310: /sats
Ultimate 500 Glasfibervav, 25 g/m2 tvaskaft 70:-/m2
Extra 300 * 500 Glaslibervav, 50 g/m2 tvaskaft 70:-/m2
Sukhol SU-26 700 Glasfibervav 105 g/m5, satin 95:-/m2
Piper J-3 Cub 350 Glasfibervav 163 g/m2 tvaskaft 70:-/m2
Pilots Diabolo 120 EZ 350 Twill 163g/m2 75:-/m2
Stor-Diabolo 700 Kevlarvav, 61 g/m2, satin 350:-/m2
Decathon. skalal4 700 Kevlarvav, 110 g/m2, satin 400:-/m2
Midwest AT-6, skala 1:6 850 Kevlarvav, 170 g/m2 tvaskaft ~ 450:-/m2
(Motorkdpa, vinginfasin-kpa, 2 st luftscoop) Kevlarvdv, 120 g/m2 tvaskaft — 300:-/m2
MAP B-17, skala 1:10 700:- Kolfibervav. 103 g/m2 500:-/m2
(B-17 Flying Fortress, 4 st motork&por) Kolfibervav med keviar, 50% kol,
Midwest Extra 300S 700:- 50% kevlar, tvaskaft, 205 g/m2 500:-/m2
Kulfiberband, bredd 100 mm,
Hijulkapor till Goldbergs Ultimate & riktade fibrer, 200 g/m2 65:-/m
Extra 300, per par 350:- Kolflberband. bredd 250 mm,
Aifo kapor ar gjutna i epoxi och forstarkta med riktade fibrer, 100 g/m2 75:-Im
kolfiber och dessutom mycket latta Glasfiberband, bredd 25 mm,
155 g/m2 15:-/m
* Stjammotorattrapper, niocylindriga Glasiiberband, bredd 50 mm.
Skala 1.4 200: 155 g/m2 20:-/m
Skala 1:6 150: Kolfiber-roving, (snore),
Skala 1.7 150: rulle cirka 1hg 90:-/styck
« Plastprodukter: Mikroballonger, cirka 2,5 di 45:-/styck
Epoxisats Slappmedel, 2,5 dI 30:-/ styck
250 g/95 g (ca3,5 ) 130:-/sals Formvax. 450 g 260:-/styck
630 g/240 g (ca 7,3 dl) 275:-/sals
1.245 g/473 g (ca 15) 510:-/sats Box 122 27 - 102 26 STOCKHOLM

64

Vialkommen med Din bestallning pa
telefon 08-570 289 44 mellan klockan 13-17!

a modeller

POISON

Kop Poison — inte sa giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Lamplig &ven for mindre erfarna piloter. Latt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte ndgot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin
Pin
Stick

En forstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar fardiga for montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjarn, bockat
landstéll, stotstéanger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul
Spannvidd 1.510 mm - Vikt 1800 gram - Motor .30-.40.

PRIS 675 kronor

o torb la d Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

MOTUL MICRO - 100% syntetisk olja speciellt framtagen
for tvataktare - Haller motorn ren - Behaller sina smor-
jande egenskaper vid lagring och under kyla - Fullstan-
digt blandbar med nitrometan, metanol
& eter - Med rostskydd - En toppenolja!

KW HOBBY
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MICROPROCESSORSTYRD

NY ANVANDARVANLIG PROGRAMMERINGSTEKNIK
SUVERANT ENKEL ATT PROGRAMMERA

MYCKET ATTRAKTIVT PRIS

LARAR-ELEV FUNKTION *

2 MODELLMINNEN

5 PROGRAMMERBARA KANALER '

TIMER MED ALARM FOR FLYGTID

VARNING FOR LAG SPANNING | SANDARACKPAKETET
ANDLAGESBEGRANSNING FOR KANAL 1 -4
EXPONENTIALFUNKTION FOR KANAL 1-4

3 MIXNINGSFUNKTIONER - SKEV/SIDA, SKEV/HOJD, V-TAIL
DUAL RATE FOR SKEV & HOJD *

KANAL 5 FOR LANDSTALL ETC *

MINNE AVEN FOR TRIMFUNKTIONER PA KANAL 1 - 4
TRIMATERSTALLNING TILL LEVERANSVARDEN

FUNKTION FOR TOTAL ATERGANG TILL LEVERANSVARDEN
7-KANALS SUPREME DUBBELSUPERMOTTAGARE *

3 ST HS422 SERVON. DUBBELLAGRADE. INDIREKT DRIVE *
ACK-PAKET FOR SANDARE OCH MOTTAGARE. 600 mAh *
SVENSK LATTFATTAD 'STEG FOR STEG' INSTRUKTION

GALLER ENDAST FLASH 5. FLASH 4 HAR FARRE FUNKTIONER / ANNAN UTRUSTNING.

Det saljs 5 génger fler Hitec an ndgot annat mérke i Sverige idag. Se nya Flash 4&5 i din butik !

Fina Fantastiska Rash - ja sa skulle man
enkelt kunna sammanfatta de pressord som
skrivits om nya Flash fran Hitec.Flash 4 &r

det senaste tillskottet pa flygsidan. Flash 4 &r

en forenklad version av Flash 5. Det betyder

att det nu gar att kopa en Flash for sa lite

soml1590 kr (rekommenderat ca pris). Syftet

med Flash har varit att skapa en helt digital

anlaggning, men att gora den sa enkel att

programmera att den passar for alla

modellflyg-

are. Enligt en

enigsvensk &

internationell

fackpress har

man lyckats

battre an na-

gon annan!

Det betyder

ocksa att

Flash har helt

elektroniska spakar och trimrar. Just spaka-

rna och hela ergonomin har ocksa berémts

mycket i fackpressen. Elektroniken i Flash ar

i dag mycket avancerad men enkelheten for

anvandaren har Hitec inte gjort ndgra avkall

pa. Alla komponenter &r ytmonterade. Det
galler ocksa den ex-
tremt bra Supreme
mottagarenav dub-
belsupertyp. Flash4
har lite enklare mot-
tagare och den le-
vereras utan ackar

ochendel funktioner som finns pa Flash 5. Se

den nya fyran i din butik nu!

Studera ocksa det fina servoprogrammet. Be

om den foldern - den &r gratis i butiken. Och

glom inte - det var Hitec som visade att bra

flygradio inte behdver kosta massor och att

finaservoprestanda kan kostaen rimligpeng!
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Bucher Jungman

En heltfantastisk dubbelvingad modellfran
Carl Goldberg. Spénnvidd 1 650mm.
Lamplig motorstorlek .61-1.2 (2-takt)
eller .91-1.5(4-takt). Carl Goldbergs
modeller levereras alltid mycket
kompletta och med hogfinish. 1
byggsatsen ingar ett kraftigt skalalikt
landningsstéll i duraluminium,
vingstéttor i aluminium, kdporfor motor
och hjul, canopy och diverse smadelar.
Radio: 4 kanaler/5 servon. Mycket
detaljerad byggbeskrivning.

Waco
- skalamodell 1:6fran Pica

Dubbelvingad modell i skala 1/6 med hog

skalalikhet. Passande motor-alternativ ar

.60 (2-takt) alternativt .90 (4-takt).
Spannvidd | 524mm. Vikt ca 3,7 kg.

1 KOp direkt!

Bestall var 48-sidiga
katalog. Kolla in vara
nya lagre priser! Skriv
namn och adress pa
en lapp, bifoga 20:-
och skicka den till oss
sa kommer katalogen
pa posten.

Hitec Flash 5FM
Ny computerradiofran Hitec.

Microprocessorstyrd med suverant enkel
programmering. 2 modellminnen. Timer
med alarm forflygtid. 5 programerbara
kanaler. Léarar/elev-funktion och mycket
mer.

Power Toysflygpaketfor dig som vill

prova modellflyg
Paketet innehallerflygmodellen Hi-Boy

(spénnvidd: 1570mni), radio Hitec
Focus 4FM, servo Hitec HS-422, motor
LEO .40, spinner, propeller och glodstift.
Komplettera med lim, farg,
vingbekladnad, brénsle och batterier.



d « t SMarta, bekvama sattet att handla
hobbyprodukter till laga priser.

Over 120 sidor fullspackade med kvalitets-
produkter fran tillverkare av valkanda och
framgangsrika markesvaror. Har hittar Du:
it El- och bransledrivna bilar it EI- och
bransledrivna batar samt segelbatar

Flygplan for Friflyg, Linflyg och RC-
flyg, el- och bréansledrivna it Helikoptrar
it Trabatar och plastmodeller av bilar,
fartyg, flygplan mm El- och glod-
stiftsmotorer Radiosé&ndare och mot-
tagare it Ackar och laddare it Servon
och fartreglage Verktyg och redskap

Massor av materiel, reservdelar och
tillbehor for bil, bat och flyg.

Bestall Din katalog per telefon

o 8 -7 7 4 8 4 8 4

(Ordertelefon dppen dygnet runt.
Bemannad méandag - fredag 9- 18, lIérdag 10 - 14.) -flE & »

... per telefax

o 8 -7 7 4 8 4 9 4

VILL DU INTE KLIPPA I TIDNINGEN KAN DU KOPIERA KUPONGEN
eller per post med denna kupong o3,

FRANKERAS E)

Sand mig (
PORTO BETALT

___ex av Hobbykatalogen for 60:-/st inkl. porto

NAMN

[OBBYKATALOGEN

ADRESS

POSTADRESS

Svarspost 120751 300
TELEFON 127 20 Skarholmen



Modellflyg ar egentligen
alldeles for roligt

for att modellerna

ska fa ga sonder
nar man kraschar.

Antingen koper Du en trabyggsats och har 50% chans att 6verhuvudtaget fa den fardig
— eller sa valjer Du en lattbyggd AirCore-modell.

Har Du fatt tramodellen fardig ar risken 50% att den inte klarar forsta flygningen
— eller sa valjer du en lattflugen AirCore-modell.

Har tramodellen gatt i backen ar risken ocksa 50% att den aldrig blir reparerad
— eller sa valjer Du en stortsaker AirCore-modell.

Riskera inte att Du tappar sugen pa vagen!
AirCore — de idealiska skol- och forstamodellema.
Da har Du mer an 12% chans att lyckas!

A Classic 40
. . A Barnstormer dubbeldackare
A AirCore 40 Trainer

v Colt utrustad med pontoner *)
T Knight Hawk for flygfoto, Army Air Core i-
bombning mm -

") Pontonera, som visas pa bilderna ovan, passar alla AirCore!

Sannolikhetstalen ar hamtade fran en lasarundersokning i amerikansk fackpress
Distributor: HOBBYBORGEN AB, Box 31, 360 71 Norrhult - Tel 0474-405 10



Ja, tack. Skick™ mig helt gratis min nya

Frankeras €]

Clas Ohlson katalog. Arets stora katalog Clas Ohison
for Dig som tycker om att gora saker sjalv. betalar
Over 15.000 artiklar for teknik - hem - hobby. poret
Clas Ohlson
Namn
Adrese Svarspost
Kundnr 17486010
CLAS OH LSON Postnummer 790 30 |NSJON

Skattkammaren for handigt folk

Laga priser - Spannande nyheter - Missa inte arets specialerbjudanden!



Natans

Hobby

Sveriges nadrmaste hobbybutik —
aldrig langre bort &n Din telefon!

Telefon 0340-66 00 66

FLAIRs SUPER CUB
s 180mmf. 2565CC2T, 50 spv 150nm for 32-402T (565
6,5 QC 4T, 4kanal PRS 1.065: @) 45 kardl - PRS625-

FLAIRs HOOIS&AN
v 1370 mm fer 40-.60 2T
4ard - PRS 80-

FLAIRs PUPPETEER
spv 1525 nmfor .30
4kardls radio- PRS 1045

FLAIRs
SESa FUN FLY
v 1300 mfér 30-50:2T spv 1370 L2540 2T (465 ),
45,61 4T - 4ardl - PRS 1015- 4kandl - PRS 575
STAMPE SVdb
FLAIRs FOKKER DI skala 1:4

For 48-804Td 40-612T
4kardls rado - PRS 1.250-

FLAIRs LEGIONAIR
Sov 130 mm fér .25-.40 2takt
4kardls radio - PRS 980~

FLAIRSANAAAATY
BARONETTE

v 1.245 nm for .25 40 2-takt
4Akardls redo - PRS 1015-

LO BOY - trainer
v 1420 mm for .32-402-T (565
o), 45 kard - PRS725-

TURBO - trainer
v 1520 mm for ,32-45 2T (565
o0), 45 kard - PRS7X5:-

v 2090 nmfr 601
4karels rado - PRS 1480

AERONCA
v 2660 mm .80-L20cc, stor
létthyood, 4kandl - PRS 1450

Byggsats med bygginstruktion pa svenska

Byggsats med fardig vinge

ELECTRA FLY
v 2200 nm ind 540-notor for 6
cell 7,2V, 2-kandls radio - PRS 60

T 180 & 240 - spv 1800 nmresp
2400 nm- PRS 795- & 1550~
T 180. férdig vinge 950--

ROBIN
TIARA
v 1525 mm 140, tardig vinge,
ABSk3padkan radio - PRIS 1185-

MITCHELL

Sov 180 mm

2170 2T d 4T,

ki 3,5-4,0 kg - PRS 1.880-

spv 1380 mm fer
30-46 - 4kardls
rado - ikt 2,326
kg - PRS 11%-

REPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
v 1320 mm £.30-46 - 4kandls
rado - ik 2326 kg - PRS 116

v 1420 mm for .40 248k, fardic
vinge, 4kan rado - PRIS 11%:

IRVINE 2-taktare
Lev med ljudd&dmpare
&Kkullager (utom 20 RC
&25 ROlrvine-moto-
rer finns &ven i marin-
\yersioner & diesel.

CORSAIR
spv 130 mmfir 402T, .604T-
notar, 4kandls rado - PRIS 1195-

FW-190
v 1420 mm for .40-45-notar,
4ardls radio- PRS 119%5-

v 1525 nm for 40-45 2T e
A0-804T - 4kardl - PRS 11%5-

spv 1525 nm for notor .40 2T. .60
4T, 4karals rado - PRIS 1195~

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
v 18% nm) 2 x.25/.40,2-takt <
4kan radio* PRS 1.850:-

BEARCAT
Spv 1270 mm) for .40 2+tak, farclg
vinge - 4-kanal- PRS 1195~

SPITFIRE Mk IX
v 1420 nm for 40 2T, .604T-
notar, 4-kandls radio - PRS 11%5:

MESSERSCHMITT
v 1320 nm for 40 2T d .604T
* 4karal - PRS 119%6-

VULTEE VALIANT
v 155 mm for 40-452Td

18
Spv 1803 mm fér 260 ¢ 2T, nin4-
karel vikt 354,0 kg- PRIS 1830

spv 1143 nm for 6,5 oc, dasfiber-
k3pa, kolfiberstéll - PRIS 1195

SUKHOI SU-29M skala 1.5
v 1525 mm .60-1.20, gasfkdpa
kolfiberstéll, 4-kandl - PRS 1680-

EXTRA 300-skala 1.5
v 1727 mm .60-1.20, glasf.+3pa,
koifiberstéll, 4-karel - PRS 1740-

GRUMMAN
BHAYS ® BAY® HELLCAT EXTRA 300 S skala 15
« 4an, spv 910 nmiresp 1220 mm Spv 1270 mm for 40 2-takd, férdig spv 1727 mm) .60-L.20,glasfK&pm,
PRS 59:-& 915-- vinge, 44ardl - PRS 11%:- Idffiberstall, 4ardl - PRS 1960-
Encylindriska o o
LASER 70 RC a2 6§
11,8cc 2.995:- eli co
LASER 80 RC
Irvine 25 ABC MK lll 865:- 131cc 3.125- dO B
Irvine 36 ABC 945:- LASER 100 RC X CL
Irvine 30 Heli 945:- 164 cc  3.490:--
Irvine 36 Heli FL  1.140:- LASER150SRC
Irvine 40 Sport 795:- 25cc  4.950-
Ivine 40 ABC ~ 830:- o0 Q
Irvine Q40 tyst  1.050:- LASER LASER160 V-twin, el v 52
Irvine SP40 pylon 1.175:- ; R 26,2 cc - 6.300:-
Invine 46 Sport  850:- Handgjorda fyrtakis- <2500 v-twin.

: : motorer av allra hégsta i cLclo
Ivine 46 ABC ~ 920:- . - 32,8 cc - 6.500:- DIGIFLEET RC e
Ivine Q72 tyst  1.350:- kvalitet. Levereras Cir- | AseR 300 V-twin )

Invine 120 1.695:- ka 3 veckor efter be- 50.0 cc* 8.800: Leveras alltid med 4 servon, ackar fi%‘o @
Ivine 150 1.845:- stallning. ' T till mottagare + séndare + laddare. .

BOX 47 - 430 24 VARO-BACKA - (vardagar 10-18, I6rdagar 10-13) - TELEFON 0340-66 00 66 - TELEFAX 0340-66 55 13

(J2JoIU-09' X Z 431 GZ' X 7 10} WL 00T 'Z AdS) J)SEOUET OJAY €SYI0 HOY WOUI JAWWON |FOINSATIVA VHANY Nyt NYIdOATH YANQHIE UsLSs | - ivdIAYISE0



nyborjare eller
Butter Fly r

Nybérjarmodellen som Du monterar pa formiddagen och flyger med
pa eftermiddagen. Fardigkladd vinge, stabbe och fena. Kroppen
bestar av tva aluminiumsidor, som skruvas ihop. Byggsatsen
innehéller en kullagrad .15-motor med snorstart och
tvanalsforgasare, propeller, spinner, hjul, tank mm — det vill saga
allt som behdvs forutom radio, startutrustning och bransle!
Spéannvidd: 1.270 mm

Motor: Medféljer kullagrad -15-motor med snorstart

Ar Du redo for FCOight?

MARUTAKAS dogfighters fér Dig som vill ha ndgot
vanligt. Fint féorarbetade trabyggsatser med utstar
klardragen huv och dekalark. Byggsatserna till vis
innehéller aven tryckssvarvad motorkapa i alumini
Spéannvidd:  Cirka 900 mm

Motor: .10 - .15 sga*

Spitfire Mk |

OSAKA JAPAN

Messerschmitt Bf logE

FAD-1D Corsair

P-SID Mustang

Zero Fighter

OBSERVERA!
GENERALAGENT VI har nu utokat med ModelTech's

prisvarda tillbehér —
- tankar, spinners, hjul, gdngjarn mm

Rundelsgatan 16*211 36 MALMO FINNS | ALLA
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 9705 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!
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D A O T T | |_| MlM A Obestallbar tidning till SMFF

rv O 1 I'TU m IIM O Box 100 22 * 600 10Norrkdping

L316
Persson Kurt 6842

Soldatvagen 22
291 35 Kristianstad n gg

vara at
vanta pa!

Thunder Tigers nya .91-fyrtaktare ar den senaste produkten fran Kaz Mihara, internationellt
erkand modellmotorkonstruktor fran Japan och "fader" till de moderna fyrtaktsmotorerna.

Designad med modern CAD-teknik och tillverkad hos Thunder Tigers motoravdelning — for dvrigt
nyligen enda motortillverkare certifierad med ISO 9001 for produktions- & kvalitetskontroll.

1.91 :an ingar manga CNC-tillverkade delar, bland annat en kugghjulsdriven kamaxel och stora
ventiler for hogsta effekt. En precisionstillverkad, polerad och balanserad vevaxel reducerar
vibrationer och ett specialhardat cylinderfoder garanterar manga ars palitlig prestanda.

En tvanalsforgasare skoter jamn trottling och ljuddamparen reducerar avgasljudet till ett "burrande”.

Upplev fyrtaktamas alla fordelar: forbattrad bransle-ekonomi, hégre vridmoment, realistiskt motorljud
och prestanda — med denna nya F9IS fran Thunder Tiger!

Leveransstart for F91S &r borjan av december!

Tekniska data:
Cylindervolym 14,97 cc

Borrning 28, 3mm [ 7 \ i m in d e r
Varvtal 1.800 - 12.000 varv/minut

Vikt inkl ddmpare 710 gram .

Rek. propellerstorlek 11 x 10- 12x9- 12 x 10 W T S e T

Thunder Tiger séljs av de flesta betydande hobbyaffarer - Import HOBBYBORGEN AB - 0474-405 10



