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Varfor denna
jattestora siffra mitt
1 annonsen? Och
varfér just en
femma? Och varfor
sd mycket textian-
nonsen? Och varfor dr det nagon
mening med att lasa all text?

Lat oss forst konstatera att det ar
vartbesvaretattlasa fran borjan till
slut. Ndgonstans i mitten finns ett
erbjudande ingen serits modell-
flygare far missa!

5 ar antalet poler pA motorn
nya HS525 & HS545 servon
syns inte pa bilden men dej
péservots upplosning ocl
maga att neutralisera pg
Hitec har har funnit et

med andra
den 5-po
kanske j
en tillverkare som Tiest 2o o
kénd for att kunna producera radio-
anlaggningar for den breda allméan-
heten till priser som allmént be-
traktas som mycket rimliga. Men
de nya servona ligger faktiskt pre-
cis i linje med samma strdvan.

Valet av den 5-poliga motorn var
forst och framst grundat pa 6nskan
att kup a_ett perfekt
Alter-

)
sig vid pr#
tiska prov
att upplos-
ningen for
ett servo

med 5-polig
motor var sd hog, noga raknat 66%
bittre dn den for ett servo med 3-
polig motor, att ndgon dnnu hogre
uppl6sning inte gav ndgra fordelar
annat dn for extremt duktiga fly-

gare med mycket snabba plan.
Hitecansdg darforinteattdetfanns
nagot skal att vdlja den dnnu dy-
rare core-less motorn eftersom re-
dan den 5-poliga fyllde behovet
for 98% av alla modellflygare.

En fordel som kom pd kopet var
den stora driftsékerheten och ta-

ligheten
mot vibra-
tioner som
en 5-polig

men inte riktigt lika snabbt. Bdda
dehar servonakostar ungefar half-
ten av vad ett core-less servo bru-
ita sd nu kan de flesta harad

0o cer-

Hitec, 1
pris sd ldgt
att du inte
tror dina
oron (vi vi-
gar inte ens

skriva det hir!) men skynda dig f()'r.

tillgdngen till de hir specialprissatta
servona dr inte obegrinsad!

5 ar ocksa det antalet ar som gatt
sedan Hitecintroducerade den for-
3 versionen av sin nya dubbel-
gitacare och tog storg de

. gjort sig kand
som en av varldens allra basta FM-
mottagare. Den anvands faktiskt
idag ocksa av ettstort antal flygare
tillsammans med sdndare av an-
dra fabrikat.

HFDO7RA &r ett annat bevis for
hur val Hitec lyckas i sin stravan
att skapa bra radioutrustning till
rimliga priser. Trots att den hojts

till skyarnaimanga internationella
tester kostar den inte mer dn kan-
ske halften av vad andra dubbel-
supermottagare kostar. Det skall
inte behova kosta en formoégenhet
att skaffa sig en riktigt bra motta-
gare!

5 dr ocksa beteckningen pd den
idag tveklost mest sdlda program-
merbara anldggning — Flash 5 —
som i det ndrmaste revolutionerat
anvandandet av den hér typen av

bsta

Esning
ochsom
i kar kalla
"skjortan". And4 har den fordelar
sombetydligt dyrare anldggningar
fradn andra tillverkare saknar som t
ex larar/elev-funktion och en rik-
tig dubbel-

ber-mot-
2

sig att
natt
1. Vi
on-

lyg-

stig

ravar ¥ nny
tillverka enti-
lerarsin { Hitec
verklige oducera
bra greijg ckerdetar
lites tveksamheten

f s pa endel hall och
orhoppning att det ex-
a erbjudandet pa HS525 &
HS545 servona du just nu finner
ute i butikerna skall f4 alla tvek-
samma att sjilva Overtyga sig ge-
nom att prova!
Naturligtvis ar
erbjudandet
oppet ocksa for
alla er som re-
dan ar overty-
gade och han-
givna! Tittain i
butiken!

Der siLjs 5 GANGER FLER HITEC AN NAGOT ANNAT MARKE I SVERIGE IDAG. NY KATALOG 1996 1 DIN BuTIK !




Byggtid!!

Fran PRECEDENT,
enavEuropasstorsta
tillverkare av mo-
dellflygplan, kom-
mer manga fina och
valflygande model-
ler. Manga levereras
med fardigplankade
vingar och har en
"snap-together" kon-
struktionav kroppen
vilket gér modellen
enkel att bygga. Dessutom levereras byggsatserna
mycket kompletta med de flesta smatillbehér.
Allamodeller frain PRECEDENT hittar Dui HOBBY-
KATALOGEN!

Justnukan Duhosmanga vélsorterade butiker képa
PRECEDENT till ett mycket férménligt pris! Butiker
som ocksa kan ge Dig tips och hjalp. Fraga efter
PRECEDENT i Din butik redan idag!

Spannvidd: 1370
Motor: .60 2-takt
90-1.20 3-takt

Modeller fran CARL
GOLDBERG behgver
egentligen ingen nar-
mare presentation. Den
erkdnt héga kvalitén,
den suverdna bygg-
beskrivningen och de
mycket valflygande
modellerna placerar
CARLGOLDBERGien
klass for sig.

Det breda sortimentet
passar bade nyborjare

och erfarna piloter! Spinnvidd: 14105, Motor: .20 - .30

Vill Duvetamera?!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- fran
Carrocar i Din lek- och hobbybutik! Den 132
sidiga katalogen innehaller flygplan, bilar,
batar, radiostyrningar, forbrannings- och
el-motorer, ddck och méngder med tillbehor
for bil, bat och flyg.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i val-

sorterade lek- och hobbybutiker eller bestilla

den direkt frdn oss.

e

Fréan PICA kom-
mer en serie av .
mycket finaskala-
modeller av
okianda klassiker.
Byggsatsernahaller myckethogkva-
lité och ar vl forarbetade.

SANWA
CyGNus

Snart finns
dennya Cygnus
i valsorterade buti-
ker. Med Cygnus pre-

senterar Sanwa en ny se-
rie utbyggbara radiostyrningar. Du kan
borja med en standard 4-kanals radio som
kostar under 2000.- och succesivt bygga ut
den till 6-kanaler. Utrustad med en LCD-
display far Du tillgang till modellminnen
och mixfunktioner for flyg och heli.

EETD
e

a

"

LEO 40 flygmotor. Levere-
rasmed tilltorlitlig tvé-nals-
férgasareoch ljuddampare,
samt &r dubbelt kullagrad

for lang livslangd.

132 A4 sidor fyllda med det
basta inom radiostyrd
modellsport!

Din for endast:

Spinnvidd: 3200mm

Nar det giller segelmodeller sa &r
detfrdgan omnagontillverkareslar
SIMPROP?!

En mycket l4tt glasfiberkropp samt
fardigplankade vingar av mycket
hégkvalité och finish till ett mycket
konkurrenskraftigt pris.

I HOBBYKATALOGEN hittar Du
flera fina modeller fran bl a
SIMPROP.

smmr Sm

Finnsivalsorterade lek-och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB, Box 1211,58112 Linkoping, Tel013-122223, FAX 013-101049

E-mail:info@carrocar.se
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De
NY MULTIPLEX-katalog kommer inom kort! 4 nya sllperrad.

PROFI mc 4000

n 7
Som SOker gj p:
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Kanalkontroll, som s6ker dver hela frekvensbandet och visar upptagna eller storda
kanaler, detekterar dven langt bort beldgna sdndare (fjdrr- & ndrldge). Inget paslag
av uteffekten kan ske om den egna, valda kanalen ar upptagen! ¢ Co-pilot (extra),
tidtagning & nedrdkning genom hértelefon (pa tyska) ¢ Svenska i display och med
svensk bruksanvisning ¢ 12-kanals, magnetiskt skdrmad dubbelsupermottagare
med samma dverféringshastighet pa alla kanaler. Sdndaren kan anvandas till
alla PPM-anidggningar av troligen alla fabrikat (olika neutraltider kan véljas).
Fem flygfaser per modell (faser= start, landning, hovring, ryggflyg etc)
» Tiden fér dvergang mellan faserna kan stéllas in (ut- & ingangstid) separat.
Minnet rymmer 25-100 modeller beroende pa komplexitet.
* Mixrarna » har 2 till 8 ingdngar (andelar) ¢ servokurvorna har 3 till 13
punkter (alla servonl) « fran 0 till 100% (inkopplings- & reverserbaral)
» 20 fdrdiga mixrar och modelltyper, exempelvis F3B eller "Universal”
fér det mesta tdnkbara — viggar och ankor eller vad Du vill!
» 12 + 5 fria mixrar * varje servo har en fri mixer ¢ 5 fritt kombinerbara
mixrar (dven "mixer pa mixer")
 Tiddator » 4 klockor med 1 sek upplésning & en med 1/100 sekunds uppldsning.
Varvrédknare med minne for 99 tider. » Talad redovisning med Co-Pilot (extra utrustning).
Servo-monitor ¢ utslagen pa alla servon kan visas i displayen samtidigt.
Automatisk trimning e aktuella givar- & trimldgen lagras som mittldge med ett knapptryck eller behélls mellan flygfaserna.
Urladdningsautomatisk e Urladdning till 6 volt (laddning fran definierat ldge).
Ovrigt: det som gjorde Profi mc 3030 sé& uppskattad: enkelt och forstaeligt handhavande, uttag fér varvraknare, instélining av

servohastighet, batterilarm, idrare/elsv- Dessutom eft nytt (11 mm tuntl) vingservo & me 3030, 3010, 2020, 2010+,

funktion, diagnoskabel och sé vidare 1020, 1010,1005 & 1005 Nautic, alla i sin klass verkligt intressanta och
Ren design, inte fler grejor p4 séndaren med mikroprocessorer. Snart kommer ocksa nyheter frin KONTRONIK —
4n som behdvs — och som viéljs av Dig! elhelikopter & ett helikopterreglage med varvtalskompensering (finns nu!)

Eiekironik Lidgatan 20 ¢ 171 58 SOLNA e Ordertelefon 08-34 78 43
Hobb Kundservice tisd & torsd 18-20, 16rd 10-13 » 08-83 25 85
DRy, Telefax 08-83 24 52 » Mobil 070-765 86 52

STICKSAG
230 g » 60W

PLANHYVEL
350 g #110W

OVERHANDSFRAS
610 g #110W

VINKELSLIP
330 g ¢110W

) AF oS
STICKSAG m dubbelverkande blad TRAFO steglos » 18VA

BANDPUTS 180 g *60W

400 g «110W

Ring for gratis
broschyr & prislista!
Engelsk katalog, 35 sidor, 20:-
postgirokonto 3 76 19-4

Glantans vag 2/Box 456,

184 26 AKERSBERGA = =
Tel 08540 243 03 =
Fax 08-540 250 87

PINNFRAS ¢ 170 g «80W

BORRMASKIN

325 g «110W BORRSTATIV




SVERIGES MODELLFLYGFORBUND
(SMFF) dr sammanslutning av cirka
220 klubbar och 10 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT éar organ fér
Sveriges Modellflygférbund. Tid-
ningen distribueras till medlemmar,
prenumeranter, samt i begransad
omfattning till kiosker och andra
forsiljningsstillen.

Redaktion & annonser
Sture Tingwall Marketing
Storgatan 24

302 43 Halmstad

Telefon 035-21 31 41
Telefax 035-18 65 75
E-post sting@adept.se

Fackredaktor Friflyg
Martin Tarnroth
Manstorpsvégen 12

146 45 Tullinge

Tel 08-778 44 89

Fackredaktor Linflyg

Per Ehnwall

Vargvagen 6

137 72 Vésterhaninge

Tel 08-500 212 14

Fackredaktor Radioflyg
Conny Aquist
Stanggatan 2

456 32 Kungshamn

Tel 0523-711 45

Ansvarig utgivare

Bo Bring

Stora Nygatan 156

411 08 Goteborg

Telefon 031-80 58 05

Nedanstéende annonspriser
géller for underlag i form av
fardigt positivt original eller film.

1/1-sida 3.500:- 1/2-sida 1.900:-
1/3-sida 1.700:- 1/4-sida 1.200:-
1/6-sida 1.000:- 1/8-sida  800:-
1/16-sida 500:- Staende/ar800:-

Redaktionen hjilper med gladje
till med annonsutformning, séttning,
fargdelning mm till 1ag sjalvkostnad!

Preliminér utgivning 1996
Modellflygnyit nr 1 vecka 08-09

Modellflygnytt nr 2 vecka 16-17
Modellflygnytt nr 3  vecka 25-26
Modellflygnytt nr4  vecka 35-36
Modellflygnytt nr 5 vecka 42-43
Modellflygnytt nr6  vecka 48-49

Annonsbokning bér ske vid
manusstopp, dvs 4 veckor fére
beréknad utgivningsvecka.
Material i form av heloriginal
eller film kan l[amnas senast
2 veckor fore angiven utgivning.

Prenumeration 1996/200:-.

Prenumeration, disttribution eller
vid utebliven tidning kontakta
SMFF, postgirokonto 51 81 65-6,
Box 100 22,

600 10 Norrkdping,
Tel 011-1321 10
Fax 011-16 91 60

Tryck Civilen AB ¢ Halmstad
ISSN-0345-813X

Efterapning av tidningens
innehall tillates i viss
omfattning med eftertryck!
Ring gérna och kolla!

~[MOCE

Innehall nummer 4 1996

Boddington-skala: Kontroller mm sid 6
Det hander den béste sid 9
Barkarby 1996 sid 10
Behover skalaflyget en injektion? sid 13
Skala-Vast 1996 sid 14
Friflyg: Vartavlingen sid 16
Inomhus-SM sid 17
Friflyg: Majtaviingen, Landslagsligan  sid 18
Linflyg: Vartivling & Varklippet sid 20
Mer om Hyperfly sid 21
Modellflygets historia, del 10 sid 22
Fran VM Linflyg, en forsta rapport sid 24

8 Chuck Gills Dakota och Harvard sid 28
— Gor snygga glasfiberkapor! sid 30
— | Flakttraff i Laxa '96 sid 32
Aircombat sid 34
Pilotrutan sid 35
Pylon-spalten sid 36
Motor: En Topaz! sid 37
Hur lara sig flyga helikopter? sid 38
Raketflyg — nytt fér RC-flygaren sid 40

. Autopilot for modeliflyg sid 42
Uppgradera Din Nexus! sid 44
Mellan flygpassen sid 46
Foérbundsnyit sid 50
Pryltorget sid 51

OMSLAGET ¢ Det var en kort sommar i dr. Tvd dagar sdger en
del. Okey dd, men den varade i alla fall en tvahundrafemtiondels
sekund ldng, sd vi hann ta en bild pd Helena i 16 °C Kattegatt!

o

God fortsdttning pd sommaren pd Er, svenska modellflygare! Det vi kallar sommar kom inte
i den omfattning med sol och viirme, som vi hade viintat oss. Eller ocksd var den kort i dr.
Men det finns ndgot som heter brittsommar och hdll tummar for den.

W
M

,

Att vara redaktor for Modellflygnytt, det iir spannande, det vill jag lova. Det blir alltid ros.
Och ris. Alltid! Jag kéinner mig som en modellflygets Elvira Madigan (fastdn hon var tjej!)
pd slak lina. Jag har forvisso en bildlig stdng, som hjilper mig med balansen — dt vinster
radioflygare, till higer friflygare och linflygare. Alla har synpunkter. Stimulerande!

“Bra att Du gjorde!" eller "hur sjutton kunde Du?" Fran RC-hdll tycker man, att det varit
forunderligt forunderliga omslagsbilder i dr. Friflyg, friflyg och linflyg — med barn!
Bakom varje omslagsbild ligger en tanke. Tycks man inte tro! Mdangfald berikar!

Internationellt sett upptréder friflyg och linflyg exemplariskt. De arrangerar lyckade VM-
tavlingar. Se pd Linflyg-VM i Norrképing. Flaggan i topp for linflygarna, som inte bara
arrangerade utan ocksd tivlade. Snyggt jobbat. Flaggan i topp!

Sa friflyg. Mikael Holmbom blev i hird konkurrens Europamdstare i FIA vid de pdgdende
(dd detta skrivs) EM-téivlingarna i Italien. Per Findahl tog andraplatsen. Bra gjort! Om
FIB och FIC vet vi dnnu inget! Men hissa vdra flaggor for stronga friflygare, det bér vi!
Vart F4C-landslag har VM-tivlat i Frankrike. En fransk Montesuma hdamnades gruvligt, sd
bara Kjell-Ake Elofsson fick till det, medan andra tvingades ligga tid pa sing/toa i en
omfattning, som stdr ldngt utanfor SportingCodes sportsliga regler. Vi beklagar, att den
sortens problem skall séitta kéippar i de svenska hjulen, dd man lagt ner mycket tid, moda
och pengar for att representera Du gamla, Du fria i Norden!

Nu stundar mérkare tider. Byggtider. Man planerar for ndsta
drs aktiviteter. Men det kan stunda ljusare tider ocksd —
snart kan vi forhoppningsvis ta del av de forsta rapporterna
om forhandlingarna mellan SMFF och Flygsportforbundet.
Framtiden dr var, fastin hosten kommer!
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forraavsnittet gick viigenom
Ide "aerodynamiska" detaljer-

na pa var modell och kan vil
nu konstatera, att det dr som det
skall med anfallsvinklar p& vinge
ochstabilisator. Och att motorrikt-
ningen 4r den ritta.

DA &r det bara att gd vidare; att
kolla resten av modellen. Da
handlar det om vingfastsittning,
stottor, radioutrustning, linkage
och Ovriga viktiga forberedelser
innan vi drar ut till féltet.

Kolla modellen!

Borja framifran. Spinnern skall
sitta ordentligt och vara balanse-
rad. Propellern skall vara balan-
serad och fri frdn skador—anvénd
en omalad propeller for testflyg-
ningen.

Ar motorbultarna ordentligt
dragna liksom fistena fér motor-
kapan? Alltfor manga F4C-flyg-
ningar pd VM-niva har fatt noll
poing bara for att en kapa eller
lucka har lossnat under flygning.

Inspektera brinslesystemet.
Spola igenom ftrgasare och mo-
tor, kollakompressionen—kolv-
ringen mdste sitta ddar den ska.
Dra pé/av gas — gar forgasaren
problemfritt fran stidngd till fullt
oppen? Rensa filter. Finns lickor
i tank och slangar? Kan tank-
klunken réra sig utan att slangen
slar knut p sig sjilv?

Vingfastskruvar, plattor, luc-
kor, wirelas, stagens vantskruvar
— sma detaljer, men OK viil?

Tryck till pa rodren!

Tryck pé rodren for att kolla att
stotstingerna dr fast férankrade
och inte tillats boja sig. Linkage
och roderhorn sitter utan glapp.
Petainte, utan tryck till ordentligt!
Det édrbittre att det sldpper hemma
pa byggbordet 4n under forsta
flygningen!

Sitter klevisarna — eller vad
Du nu har f6r fisten — till roder-
horn och servon fast? Inte lingst

ut pé sista gingvarvet? Inte med
kall-16dning? Inget kink i géng-
jérnen?

Sitter mottagare och servokab-
lar skyddade — det spelar ingen
roll att Du har kollat det har detal-
jerna otaliga ganger redan! En
koll till och Du kan vara lugn.

Ar servona fastskruvade? Ar
disk-skruvarna ordentligt atdrag-
na? Med servona monterade upp-
ochner har manga modeller gétt
forlorade bara for atten diskskruv
langsamt vibrerat loss och servo-
armen slippt fran servot. Inte bra!

Kolla ytterliigena!

Om du anviinder klevisar bor Du
kolla, att de tillater servot att réra
sig frén bada ytterligena utan att
de tar i eller ldser — kolla dven
med max/min-trim. Minsta Kink
hir kan fa en "snap-on"-klevis att
bli en "snap-off”-klevis.

Sitter ballasten fast?
Har Du tvingats l4gga dit ballast-

vikt for att fa Tp pa ritt stélle bor |

Du kolla att vikten sitter fast. Bly
anvinds oftast som ballast, men
dr svért att fasta ordentligt. Bly 4r
mjukt och lever — stal 4r léttare
attskruvafasti motorspant, motor-
bock.

At vilket hdll gér skeven?

En annan sak — sl& pa radion och
kolla att skevrodren gir at ritt
hall. Det #r nog inte bara jag som
har upptéckt just efter start, att de
gick i motsatt riktning — har Du?

Filtboxen

Gaigenom filtboxen och prylarna
ddr. Ar glodstiftsbatterierna lad-
dade? Har Du med ritt glodstifts-
anslutning — klamma eller stift-
plugg — for den aktuella mo-
dellen?

Arboxens brinsletank, brinsle-
pumpochfilterrenautan lackage?
Forutom de sedvanliga verktygen
bor Du ha med reservdelar; glod-

Modellflygnyits serie om

Kala

Mer om kontroll

fore flygning

& testflygning

stift, propellrar, propellermutter,
brénsleslang, gingade klevisar.
Rena trasor inte att férglomma.
Ladda ur och i radion och motta-
garacken. Ga sedan och ligg Dig,
men utdka gonattbonen med nagot
om vackert viider nista dag!

Ska Du sjilv testflyga Din mo-
dell eller tdnker Du ldgga ansvaret
pé en mer erfaren kompis? Det dr
Ditt beslut. Men var érlig mot Dig
sjélv.

Ar Du osiiker — Du ir kanske
inte &r sd bra som Du tror! — svilj
hoégmodet och be om hjilp. Men
se till att Du far en erfaren kompis
och inte en, som av naturen har
begavats med gott humér, sjdlv-
sikerhet och framatanda.

Forsok att briefa honom om
eventuella konstigheter med mo-
dellen. Forsok att vilja en tid for
forsta flygning nér det inte 4r s&
mycket entusiaster pa féltet; de
vill otvivelaktigt se pd, skérskdda
modellen och komma med mang-

| der avgoda rdd — dven om allt dr
vilment.

Griis eller asfalt?

Om Du nu kan vilja mellan gris
eller asfalt — vad ska Du vilja?
Entillréickligt storrejilt kortklippt
grésplan dr formodligen omgjlig
att hitta— man kommer osokt in
pé asfalt.

Att gora sin testflygning frén
en ruff och ojimn grisyta bér
undvikas. Da dr det bittre att viinta
tills man fatt tilltrade till ett mer
passande omréade.

En avhuvudskilen medentest-
flygning — giller for resten for
varje flygning — &r att eliminera
s manga okinda faktorer och
o6nskade problem som mgjligt.

Om vi dr sikra pa att radion ar
100% perfekt, att motorn 4r top-
pen, att vinden inte #r for stark, att
faltet dr suverint, d& kan vi kon-
| centrera 0ss till tusen pd att bara
flyga modellen. Inget stor oss!

ligger framfor c.p.

' En kort forklaring ...

En forklaring ang. redaktdrens slutliga reflektion i artikeln sid 9 i Mfn #3/1996:

Angdende hastighetspdverkan negativt vidflygning av instabila flygplan vid higa
hastigheter. JAS 39 Gripen dr ett instabilt flygplan. Detta gdller, ska man komma
ihdg, i ett visst hastighetsintervall. Forklaring ligger lite enkelt i att tryckkrafts-
centrum (eng. center of pressure eller c.p.) flyttar sig bakdt ju hogre hastigher ett
flygplan har. Vi en viss hastighet passerar c.p. tyngdpunkten och flygplanet blir
stabilt. Vid overljudsfarter édr JAS definitivt ett stabilt flygplan, dvs tyngdpunkten

Ndgra "bromsande" styrkompensationer fdrekommer alltsd ej vid hogre hastig-

heter. Hastigheten kan sdledes ej paverkas negativt!

En foljd av detta resonemang blir ocksd att vid nyttjandet av termer sdsom "15-

procentig instabilitet” mdste dessa pdstdenden foljas av ett hastighetsintervall i

vilket detta gdller. Hoppas att det klarande lite!
Jan Sundberg (farkostteknik-studerande pé KTH)

—
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En Séder-tavling!
I'avsnitt 28 av Boddington's skalaserie visade vi Ro-
bart's vinkelmitare — ett anviindbart instrument for
att kolla anfallsvinklar mm pa modellflygplan. Séders
RC Hobby stillde mitaren till vart forfogande. I stéllet
for att skicka tillbaks den och tacka fér lanet ville
Soder-Christer att vi skulle fixa till en tivling med den
som pris. Sa blev det och nu kan Ni tivla om métaren!

Ta en titt pa de tio treplansskisserna. Vi frigar inte
efter vilka typer skisserna visar — “"bara" fran vilka
lander de kommer.

Skriv svaren pa ett vykort, skicka in det fore 30 sep
till Modeliflygnytt, Storgatan 24, 302 43 Halmstad
Christer tackar vi for en trevlig idé!

~

Den Gamble Redaktoren




Sedan vi gjorten ordentlig riick-
viddskontroll av radion — det
brukar lugna nerverna! — och en
sistakontroll av motorn (kom ihig
att lyfta nosen hogt och testa pa
bade fullgas och tomgang!) dr vi
klara for det stora 6gonblicket.

Ta Dig en titt pd fiiltet

Taen titt runt filtet innan Du drar
igng motorn. Finns det hinder?
Arnagra kompisar redan i luften?

Vilj ut alternativa landnings-
punkter om det skulle bli frigaom
en hastignodlandning — helstrak
fram om det hiinder i starten.

Folj alla faststillda regler om
sikerhet och frekvenskldmmor,
halllandningsbanan fri frdn prylar.
Piloternai pilotrutan! Tala om for
kompisarna att nu handlar det om
en forsta testflygning.

Se till att Du har solglaségonen
paDigoch putsade (om Du har tur
med vidret!). Kolla vindrikt-
ningen—en svag bris dren férdel,
medanen byig, hdrd vind dren bra
ursikt att viinta med flygningen.

Taxa ar inte fel!

Det kan 16na sig att taxa modellen
pd marken ndgra ganger. Man far
en viss kinsla for rodren och hur
den “’styr”.

Har Du nosstill kan Du taxa i
ndra littningsfart bara Du haller
lite dykroder for att trycka pé
noshjulet och motverka en even-
tuell pl6tslig ldttning.

En sporrhjulsforsedd modell
maste hanteras forsiktigare. Det
ar late att fa upp stjirten, kanske
med hjilp av ldtt motvind och sa
lyfter den i fel 6gonblick.

Har Du en "gammal" modell
med huvudstillet inte 1dngt fram-
for Tp dr risken stor, att den tippar
pa nosen for minsta motstand fran
marken.

Att provtaxa en saddan modell
ger inte s& mycket mer dn att man
kan se om den vill vika av it nagot
hall. Och hinder det finns det skiil

Pelle Lundberyg fran Vinndis
checkar sin mycket realistiska
SK 14A — en trevlig modell att
se som omvdéixling till alla
Harvard/Texan/Sk 16.

”Sedan vi gjort en ordentlig
riickviddskontroll av radion —
det brukar lugna nerverna! —
och en sista kontroll av motorn
(kom ihdg att lyfta nosen hogt
och testa pa bade fullgas och
tomgdng!) dr vi klara for det
stora ogonblicket” — sd skriver
David B och Pelle L har precis
samma instéllning.

Safety first — sikerheten
Sriimst!

att undersoka varfor — ett kir-
vande hjul, fel hjulinstéllning eller
felinstéllt sidroder.

Det ska vara riskfritt!

Avsikten med den forsta flyg-
ningen &r att fi modellen i luften
utan risk och né en rejil hojd sa
fortsom mojligt. Det betyder dock
inte att man skall hetsa 1 starten,
rycka upp modellen innan den
fatt flygfart och stiga i en brant
vinkel. Det omvinda giller!

Dra pa gas sakta, styr upp mot
vinden, héll modellen kvar pa
banan med svagt dykroder, som
trycker hjulen mot beldggningen.

Nir modellen natt flygfart —
och lite till — ge lite hjdroder.
Med trepunktsstill dr det ingen
svérighet att hilla modellen kvar
pa marken — ett latt dykroder
under accelerationen — sldpp
efter nér Du uppnétt rétt hastighet
och justera kursen med det styr-
bara noshjulet och/eller sidrodret.

Hogst sannolikt kommer mo-
dellen att lyfta nir hojdrodret star
helt neutralt beroende pé Gver-
skottsfarten.

| Om hon inte vill ...

Lyfter inte modellen trots bortat

15° hojdroder dr det bara att av-

bryta startférsoket och kolla mo-
dellen.
Kanske har Du fel — negativ

— anfallsvinkel pa vingen eller ar

huvudstillet placerat for langt

bakom Tp. Det méste finnas —

och finns alltid — ett vettigt skél
| varfér modellen inte vill lyfta,
| trots att man uppndtt littnings/
flygfart.

Attiett sdidant lige ge dnnu mer
hojdroder resulterar barai att mo-
dellen plétsligt hoppar upp med
ett allvarligt flyglige med hog
nos— inget gott tecken pa fortsatt
lyckosam flygning!

Med sporrstillforsedda model-
ler fir man arbeta annorlunda.

Vid starten far man forst ge lite
dykroder for att f& upp stjérten sa
snart fartvinden har 6kat. Fran det
Ogonblicket till ungefidr halva
startstriickan skall modellenhaen
svag “nos ner’-attityd tills man
nétt littningsfart. Det brukar da
rackamed att ge neutralthojdroder
eller svag stigroder sd littar flyg-
planet.

Svag stigning, okad fart!
Sa snart modellen littat géller det
— oavsett vad det handlar om,
ildre eller moderna flygplan, en-
eller flermotorigt eller andra fak-
torer— att g inien svag stigning
rakt fram och lata farten sakta
men sdkert oka.

Enda skiilet till att avbryta det
hela 4r om en motor hackar eller
stoppar eller att modellen fore-
faller vara helt feltrimmad; nod-
landa rakt fram — svéng inte till-
baks! — med sé stor finess som

Fortsdttning ndsta sida!
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Figur A

Rikna fram
vilken vikt

Balanspunkten ligger
15 mm bakom rdtt Tp.
Vikten skall placeras
pd motorspantet, som
ligger 250 mm framfor
Tp — men hur stor
skall vikten vara?

[ Riikna fram
placeringen

Balanspunkten ligger ]
10 mm bakom rdtt Tp.

En 100 gramsacke ska - /"'
placeras 190 mm /

SJramfor Tp

Formeln ger oss 114 En 200 gramsacke ska . A d
Wb = 1900 gram x 15 mm : 250 mm  gram, alitsd placeras 95 mm o = g0 87am x 10 mm : 200 gram
| Wb = 114 gram J | framfor Tp.

/./ Db = 1900 gram x 10 mm : 100 gram
£ Db =190 mm

Figur B

Kontroll och test ..

Fortsdting fran foreg. sida!

Flyg nu upp halva tanken. Gor
nagra landningsvarv och land-
ningsinflygningar — kénn efter
hur stora de bér vara for att Du

mojligt! Nar Du vil kommit upp | skall vara pd sikrasidan! Smygin

pa siikker hojd — 150 meter eller
sd — ldgg modellen i svag sving
och fortsitt stigningen till 250-
300 meter — vi svinger for att
halla modellen inom synhall! Dra
nu av till halvgas och slappna av.

Trimmande kompis!

Aven om Du #r van med Din
sindare kan det vara svart att hitta
trimreglagen och justera dem un-
der den forsta flygningen — man
vill ju helst inte sldppa spakarna!

Ha gérna en kompis Du kan lita
pa intill Dig och ge honom in-
struktioner om vilka triméndrigar

Du vill ha utférda — i smé steg! |

Forutsatt att Du nu ér ngjd med
modellens upptridande i luften
drdetlampligt att stiga ytterligare
en bit och prova pé en stall.

Att veta hur modellen bir sig at
da den stallar och fa en kiinsla av
vid vilken hastighet detta intriffar
dr viktigt. Ndsta gdng kan det hin-
da i 1ag fart, pa lag hojd!

Skalamodeller med flaps och
inféllbara stdll skall flygas med
dessain-respektive utfillda under
forsta flygningen — vi har nog

med gorautan attbehdva tinkapd |
| roder,sdattsindarens trimreglage

dessa extraprylar.

pa finalen — gor den extra lang,
men hall farten!

Hajdroder — farten

Kom ihag de viktiga reglerna for
attkontrolleralandningsplanén —
hojdrodret anvinds hir uteslutan-
de for att reglera hastigheten och
med gasen justerar Du hojden.

Lite extra fart!

For den hir forsta landningen héil
extra fart (5 knop f6r hustrun och
1 knop f6r varje barn du har, pa-
star David B) och 14t farten ga ner
dé& Du dr ett par decimeter ovanfor
banan. Sitt modellen med fast
hand — léttare med trepunktsstall.

dédr man kan ge lite dykroder s& |

snart hjulen tagit mark. Somalltid
néra marken maste vi se till att vi
héller oss rejilt ifrdn forédande
stall-risk.

Nir modellen &r i sdkerhet pa
marken och Du har stannat mo-
torn, slagit av radion och ater-
kommit till depdomradet, sa &r
det dags att stanna upp och fun-
dera. Analysera flygningen — vad
gick bra och vad gick snett?

Justera nu ocksé allra forst alla

kan aterstillas i neutralldge, dir
de skall vara, da allt 4r i ordning.
Nér Du kommit till sans, ta en
titt pa modellen och kolla att allt
drsomdet skall. Inget har lossnat?
Inget &r snett eller ur ldge? D4 ar
det dags for testflygning nr 2.

Andra testflygningen

Da idr det dags att testa modellen
med motorn pd tomgéng och med
full gas pa olika hojder for att fa
enkinslaav hurmodellenreagerar
for olika gaspadrag liksom hur
roderverkan foréndras vid olika
hastigheter.

Behoverroderutslagen éindras?
Har Du en séndare med s k “dual
rate” (utslagsbegrinsning) prova
med mindre utslag. Var fortfaran-
de forsiktig vid start och landning
— det finns ingen anledning att
pé detta stadium forsoka fa fram
skalariktiga rorelser av det slaget.

Under forstadagens tredje flyg-
ning provar vi flapsen och de in-
fillbara stillen och andra rorliga
detaljer. Provametodiskt—bérja
med 10° flaps och 6ka stegvist
med 10° tills Du har allt ute —
med samma gaspadrag for varje
steg. Du méste ge Dig tid att lira
Dig effekten av flapsen i olika
lagen. Det &r ingen vits med att
fallautflaps ochdraav gas, det lar
man sig inget pa.

Tre flygningar kan anses vara |

Pd grund av ddligt viider (?) fun-
kade den solcelldrivna kalkylatorn
bedrovligt vid utrikning av tabel-
lerna i forra numret Figur A och
Figur B (sid 6 & 7 i forra numret).
Hiir ovan fortydligas det hela.

| F'lat, siger Den Gamble!

lagom forsta gdngen. Man blir l4tt
for sdker och okritisk.

Det giller nu att bygga upp
rutin i allt man gér vad giller
kontroller och forberedelser lik-
somiformagan att flyga och kénna
sin modell tills man vet att man
har full kontroll &ver den.

Inte f6rréin Du har satt modellen
ivarje tinkbart hjd- och flyglige
vid alla farter och fran svéra ldgen
rétat ut till rak planflykt kan Du
anse Dig "kénna" Din modell och
vara fullt influgen pa flygplan-
typen.

Nir Du 6vat och fatt fram mo-
dellens hela flygpotential har Du
ocksa blivit mer kunnig och kan
klaraavde mestallvarligainciden-
ter, vilka uppstar ibland, dven f6r
den biste av piloter.

I det sammanhanget skall vi
notera tvéd aspekter pa flygning,
som vi skall titta ndrmare pa. Det
giller stall — den vérsta fienden
till flygning och den andra — hur
man klarar av sidvind. Det gor vi
indstanummerav Modellflygnytt.

David Boddington
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et kan kanske anses vara
D lite lumpet av Den Gam-
= ble att visa bilder fran en
allra forsta testflygning, som inte
gick riktigt som den skulle. Trots
noggranna forberedelser.
Dethiinde sig f6r nigra drsedan,
d4F4C-kiimpen KurtLennéskulle
ta ut sin fina, men &nnu €j "pyn-
tade" Dornier Do 335, den intres-
santa tyska maskinen med en dra-
gande och en skjutande propeller.

Kontroll & testflygning

Kurt hade jobbat i samma anda
som David Boddington beskriver.
De, som kiinner Kurt vet, attinget
limnas t slumpen. Det gjorde,
att vi vid forsta tillféllet fick dra
oss hem fran Hokaféltet utan test-
flygning. Det fungerande inte som
det skulle. Efter nagra dagar var
det dags igen.

Allt kollat ordentligt!

Hemma i verkstaden var model-
len noggrant genomgéngen. Allt
var kollat och vi for igen ut pa
filtet, diir en ytterligare kontroll
gjordes. Motorerna provkordes.

Slipstromsproblem?

Hur mycket dragkraft skulle akter-
motorn ge? Den vevade en pro-
peller med betydligt storre stig-
ning @n frontmotorns.

Hur skulle slipstrtommen frén

den friimre propellern verka? Det
kan nimnas, att aktermotorn satt
placerad pa exakt samma stélle
som pA fullskalamaskinen — allt
foratt Tp skulle bli rétt—innanfor
luckan, dir Kurt ovan gor en sista
checkning.

Provtaxning pé filtets asfalt-
bana utfoll till belatenhet. Moto-
rerna sjong skont, som motorer
gor, da de 4r tva.

Skeven ritt, javisst!

S3 var det dags. Uppstillning vid
banindan. Allaroderkolladesigen
— skeven gick at rétt hall! Ett par
gaspédrag, motorerna var med!
S& drog Kurt pa lugnt, sakta.
Modellen skot fart. Accellerade.
Vil overflyg/littningsfart fick den
lite hojdroder och lyfte snllt.

Hon ville vinsterut!

P4 en meters hojd borjade den en
l4tt viinstersving "av sig sjdlv"och
dragkraften verkade inte vara helt
OK! Tendensen héll i sig och
Kurt hade ndgon sekund pa sig att
vilja; hdlla emot, nodlanda rakt
fram, déir nagra bastanta trid vin-
tade hotfullt (fastin modellen
envistsviingde), eller 14taden full-
folja en 180°-sviing for nodland-

| ningidethogagrésetoutof bounds

intill banan. Han valde det sista
alternativet.
Dorniern hade en réitt hog ving-

fii g __rl___ A
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belastning, dock inte avskrick-
ande. Men den kom att visa varfor
man s ofta inom fullskalaflyget
hivdar, att man aldrig skall for-
soka sviinga om man far problem
under startmomentet strax efter
littning. Man skall nodlanda rakt
fram. I motvind. Alltid! Nu var
Dorniern inte riktigt med pa de
noterna utan hade ju ansatt sin
envisa vinstersviang. Och da gér
det ofta bara p4 ett sit.

I med- och motvind!

I motvind 4r flygfarten i stort
flyghastighet plus vindhastighet.
D4 haller sig maskinen uppe.

I medvind, som man flyger i
efter den ménga génger 6desmi-
ttade 180°-svingen, ér flygfarten
flyghastighet mirus vindhastig-
het. Den skillnaden kan fa savil
stora som sma flygtyg att tappa
luften med haveri som foljd!

Sig att vindstyrkan 14g kring 8

Bilderna uppifrdn:

e Kurt kollar for femtioelfte
gdngen roder, motorer, allt!

* Hon strdvar vdnsterut,
vad gora?

» Skadorna var reparabla, men
Kurt hade nya projekt pd gang!

meter/sekund, sé blir det en skill-
nad i flygfart pd 16 meter/sekund
(motvind contra medvind) vilket
— om jag nu riknar rédtt— bliren
s& pass stor skillnad som runt 58
km/timme!

Det #r latt att forsta att den
skillnaden kan vara mycket av-
gorande — framfor allt just dd
man startat och inte dnnu kunnat
byggaupp hastigheten tillréckligt.

Den Gamble Redaktoren

P.S. De tilldragande triden vid
véstra bandindan — dt jdrnvdgen
till — pd Hékafdltet dr nu borta.

9
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a var det dags igen. Arets

stora begivenhet for oss

skalafantaster. Nu nir som-
marens gronska och blomsterprakt
ALt sitt maximuwm samlas skala-
[lygare franhela Sverige samt vira
tva grannliinder Norge och Fin-
land for att i ddel tivlan prova
vinterns produktion,

Det ir inte alla som har en ny
modell varje ar. Fast det vore
naturligtvis trevligt.

Frigan ir dock om tivlandet
eller sumvaron och utbytet av
erfarenheter dr viktigast, Hir

[ 8

Bar

all

diskuteras konstruktionsfinesser,
materialval, motorer.briinsle, ja,
allt som ingar i de miisterverk
som man presenterar.

Jag undrar om det finns ndgon
annan tivlingsutovning dir alla
deltagare synes glidjas och lida
med tivlingskamraternas med-
och motgang som inom skala-
[lyget. Synd baraatt dterviixten dr
sa dilig.

Vadhiinderniir veteranernasom
i dag tivlar inte tinns lingre? Det
kanske bara finns datafreaks da.
Nu fanns det faktiskt ett par nya

Nummer 4 » 1996

ansikten pa Barkarby, framtor allt
da i Aresti-klassen. Klassen Skar
ar fran ar och det dr framforallt
hiir som man ser de nya skala-
flygarna.

T arets upplaga av skalativlin-
garnagjorde Einar Jonsson come-
back som tivlingsledare.

Tvatidigare aktiva deltagare pa
Barkarby har under aret gitt bort.
Tidigare i ar K-E Thell (Liberty
Sport) och fér en kort tid sedan
foregingaren 1 jetklassen, Sven
Biickman. Under 16rdagens brief-
ing hedrades de med en tystminut,

Viidret
Viidergudarna var gynnsamma i
ar. Viixlande molnighet. Visser-
ligen stundtals friska vindar tviirs
tivlingsbanan men lagom tem-
peratur.
Tavlingen
Man borjade med klassen 1900-
1996. At Rune Nessen var inget
att gdra. Han f16g sin Tiger Moth
med samma elegans som han
flyger allt annat i modellvig. S&
dr han ju ocksa proffs. Pd vintern
viinder han var kalla nord ryggen
och far till Thailand dér han lir ut
flygning med modellhelikopter.
liska Rahkola fl6g en Caudron
G3 till en hedersam tredje plats.
Strongtattverhuvud tasig genom
den stundtals ritt friska vinden
med detta flygande spjillstaket.
“Sussi” Karlsson presenterade
enmycket fin Chipmunk som hon
belade 6:¢ platsen med.

Norge igen!
I'storskalaklassen var Geir Fleiche
outstanding med sin stora Spitfire.

Ulf Jornheims Extra var ocksa
nigotextra. Byggd i huvudsak av
foam och papper med en skala-
enlighet som inte liimnar nigot i
ovrigt att onska, skulle denna
modell ha platsat i F4C.

Norske Ivar Wigers Blackburn
Monoplane varockséspeciell. Pi-
lotenrorde armar och fotter i sam-
band med roderrérelserna.

Den motorsvagamodellen hade
detkimpigtimotvinden men kun-
de iinda genomfora sitt program.
Sejern er var!

Det iir bara att gratulera! I jetklas-
sen tog Rune Nessen sin andra
seger for dagen. Tvda Per G
Stronunen fra Norge och tyra Geir
Fleiche. Odiskutabelt star dessa
norrmin i en klass for sig. Vil-




byggda modeller och discipline-
rad flygning gor att det inte &r
fréga om tur.

Tévlingarnas krasch drabbade
Einar Johnssons Vigg. Spikrakt
ned i “spenaten”. Resterna tog
inte mycket plats i Kadetten hem.

Antligen Sverige!

Hobbyborgen Aresti Cupinleddes
pa Barkarby. Den otroligt jimna
trion Johan Westlund, Lars Palm
och Niklas Nyroth var utan kon-
kurrens. Till sist kunde Johan av-
goraochmed 7.5 poéngs marginal
spika segern. Spinnande fort-
sittning foljer.

P& Barkarby kordes Aresti pd
tvéliner och fl6t pd braijamforelse
med i fjol dé flygningen gjordes
pé enline vilket gjorde att det vart
en segdragen tillstdllning.

»Malarfirg som torkar”

Det handlar om F4C. ”Som att
titta pi mélarfirg nir den torkar”.
Jaghorde kommentaren under tiv-
lingen och visst ligger det mycket
i uttalandet.

Ack, sé fina modeller men pub-
likt #r det en katastrof. Fem an-
mélda modeller.

En startar ej. En taxar endast.
Kurt Lennd lyckades tyvérr kvad-
dasinotroliga Handley Page Hey-
ford under 1:a flygningen.

Kvar fanns klassens uppstickare
UIf Jérnheim och arrangorsklub-
bens Per Anders Ekdahl. Ulf vann
tvekampen helt réttvist med en
som vanligt nér det giller Ulf en
mycket Svertygande flygning.

Turbomin

Arets pausprogram maste klassas
som det hittills bésta under de &r
undertecknad haft tillfdlle att
nérvara under tivlingarna.

P4 lordagen flog Rune Nessen
en SR 71. Den svarta modellen
imponerade med sin krigiska look
och prestanda. Direfter fick vi
uppleva Bosse Gustavsson frin
Visteras hantera sin Vigg a det
allra hiftigaste.

Turbomin-dags

Som om inte dettarickte slipades
gasoltuber, brandsléickare och en
Vampire fram. Efter en stund fick
Per G Strommen (fra Norge) fyr
pa det Turbomin-aggregat som
maskinen var utrustad med. Ljudet
mdste upplevas, det gir €] att be-
skriva. Den flygning vi fick upp-

| levavarnogbland det mestrealis-

tiska man kan uppleva just nu.
Framdt kvillstimmarna prov-
flog Geir Fleiche en T33, dven
den med Turbomin. Turbomin-
ginget fick for Ovrigt mottaga
Fortsdttning nésta sida!

Resultat

1900-1996:

1. Rune Nessen 980,25
2. Anders Broman 941,25
3. Christer Paulsson 936,00
4. Tiska Rahkola 900,50
5. Olle Eriksson 833,00
Storskala:

1. Geir Flesche 1014,50
2. Lars Palm 986,50
3. Ulf Jornheim 984,50
4. Peter Lazarz 972,75
5. Pelle Lundberg 960,75
Jet:

1. Rune Nessen 1074,75
2. Per G Strommen 1010,25
3. Jan Sundberg 859,50
4. Geir Flesche 857,00
5. Einar Johnsson 775,00
F4C:

1. Ulf Jérnheim 1058.,83
2. Per A Ekdahl 1032,01
3. Kurt Lenna 629,88
4. Kjell-Ake Elofsson 546,53
Aresti « Hobbyborgen Cup:

1. Johan Westlund  3234,5
2. Lars Palm 32270
3. Niklas Nyroth 3215,5
4. Stefan Olsson 29925
5. Mikael Berg 2937,5

J

F &

Fran vinster:

o En del av depdn med
intresserade dskddare.

o Niirbild pa Per G Strommens
Turbomin-laddade Vampire.

e Per ligger ocksd bakom
denna F-86F Sabre.

Nedan bildrad 1 fran viinster:

* Rune Nessen vann klass 1
med denna Tiger Moth.

o Strémmens Vampire landar.

¢ Pelle Lundberg fran Vinnds
med en mycket realistisk
SK 14A.

» Susanne Karlsson har byggt
denna fina Chipmunk. Sexa i
klassen 1900-1996.

Nedan bildrad 2 frdn vénster:

e En stor Spitfire Mark IX flogs
till seger i storskala av Geir
Flesche.

» Per-Anders Ekdahls Nieuport
28 — en av tva Niueports.
Den andra, byggd av Milan
Kuezovic, har en 9 cylindrig
Techno-motor. Milan hade otur
vid landningen och planet slog
runt bredvid banan.

o Annu en snygg F-86 Sabre.

e Steinar Olsens Ryan STA.




Barkarby ...

For{m‘rming fran foreg. sida!

Valter Johanssons Memorial for
frimsta innovation detta &r.

Som alltid har allt ett slut, s&
dven érets upplaga av skala-
dagarna pa Barkarby.

Ett evenemang som man inte
gérna vill vara utan. Det &r pé-
fallande ménga barnfamiljer som
goren utflykt med for att beskada
vara modellaviatorer.

Alla sag ut att trivas och det
skall man gora nir arrangemanget
flyter som det gjorde denna gang.
Tévlingsledningen har ett tufft
jobb och det &r bara att gratulera
till en bra genomford tivling.
Hoppas vi ses nista ar. Jag har
redan borjat nedrikningen.

Lars

Ovan i hogervary:

* Ivve Hallberg uppvisningsflog
denna mdktiga racer.

* Blackburn Monoplane fick
kdmpa i den friska vinden.

* [vves racer mer jordbunden.

» Flygande spjdilstaket. Caudron
G3 av liska Rahkola, veteran
pd Barkarby.

Nedan vi-ho uppifran:

* Ragnar Eriksson gjorde PR for
Viisterdsklubbens sjiflygtriff.

* [vve Hallbergs snygga Beech-
craft fick vi ej se flyga.

* MD F-4 Phantom, Tommy
Olavesen, Norge.

* Kjell-Ake Elofssons nybygge.

* Milan Kuezovics Nieuport 28

med en 9 cyl Technomotor.

Artikelforfattaren med sin

Extra 3008 skala 1.3.5,

motor OS Gemini 50 cc.
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nytt

aller svenskt skalaflyg pa
H att d6 ut? Hur &r det med

atervixten? Orovickande
rapporter kommer om allt firre
tivlande i den "mesta" modell-
flygklassen. Forstd mig ritt.

Skalamodellerna dr de model-
ler, som enligt min mening mest
lever upp till bendmningen mo-
dellflygplan — de &4r modeller av
flygplan.

Skall man déma av deltagar-
antalet 1 exempelvis F4C hir i
Sverige, sa dr det magert, trots att
de kvarvarande kiimparna star pa
hdg internationell niva.

F4C-klanen, har nigon sagt.
OK, men var finns atervixten,
som skall fora skalaflyget i Sve-
rige vidare? Arinte skalamodeller
intressanta langre?

Talar man med importérerna,
sd hér man positiva tongangar.
Det siljs Mustanger och Toma-
hawker, Cubar, Spitfires och Mes-
serschmitt. Men sedan d&? Vill
man inte tivla?

Boddington's skalaserie utgor
denisirklass de mest uppskattade
artikeln i Modellflygnytt. Men
skalaflygarna blir inte fler! Det 4r
en utrotningshotad djurart.

Skalativling

Skalatidvlingar 4r ingen publik-
vinlig foreteelse. Statisk bedom-
ning: tre tysta domare med all-
varlig min ligger minst 30 minuter
pé att titta, kolla och jaimfora med
mer eller mindre bra dokumen-
tation.

Publikt, nej! Man invintar for-
hoppningsfullt flygmomenten, dér
det vil ska bli lite action. Start av
motor, uppstillning, start och s
en for utomstéende intetsdgande
flygning. Till och med modell-
flygare tycker att en skalatévling
inte dr mycket att se. Tradigt!

Sedan spelar det inte s stor roll
hur fina modellerna &r och hur bra
flygprogrammet genomférs. Man
beundrar, men géspar at de be-
undransvidrda museimodellerna,
som borde erbjuda det finaste,
trevligaste, "riktigaste" vi har
inom modellflyget — flygning
med modeller av riktiga flyg-
maskiner.

Skala-show-kompott!

Skaladagarna pa Barkarby é&r en
attraktion. Inte kan det vara F4C
— den finast slipade diamanten
— som bidrar till det intresset.
Populirskala, periodskala, kan-
ske? Samma giller Skala-Vist.

Man har nyligen provat nagra
nya sitt till "skalatdvling". Kom
med det Du har — Boxfly, en
trainer eller vad Du vill, flyg ett
par svingar och vi sétter poing.

Det kan kanske gé. Enligt min
mening kan det bli lite for enkelt,
pa for lag niva. Ointressant.

Behover skalaflyget

T

Det fanns en Stand-off-klass,

| som det svenska landslaget do-

minerade bland annat vid VM-
tivlingarna i Ottawa 1980. Helm-
bro, Carlsson och Elofsson var
bland de fyra basta. De inférde en
ny erainom skalaflyget medrealis-
tiska flygningar "inom" boxen
framfor domarna.

» "The Swedish team was a joy to
watch, andwelldeserved theirfirst
place standing. Their welldocu-
mented, six-and-a-half to seven-
pound models flew at half-throttle
with pleasingly muffled engines.
Theirlow, slow, and tight patterns
flowed from maneuver to maneu-
ver in a manner obviously design-
ed to please the judges."” Sa stod
detom pojkarnaiModel Aviation.
o "Theflights of the Swedish team
were the ultimate in realism,
especially in regard to the state-
ment of a reasonable approach to
scale speed.”

Svenskarna visade for mer én
femton r sedan vad skalaflyg ska
vara. Tungflygande, fortflygande
amerikaner fick tinka om, blev
dvertygade om att sé skall det fly-
gas! Sedan da? Jag tror inte sven-
ska skalaflygare har blivit simre.
Konkurrensen har okat. Mycket.
Men ligger dari orsaken till at
svenskt skalaflyg "dor ut"?

Vad gora?

Jag gillar skalaflyg, men inte de
troga skalatdvlingarna. Det 4r ett
problem. Ett annat &r att modell-
flygare tycker om skalamodeller,
men de vill inte tdvla. Snart har vi
inga F4C-flygare i Sverige, trots
att vi tidigare var ledande i bran-
schen och satte nya normer.

Troga tivlingar

Délig atervixt. Vad gor vi? Jag
fick en idé, som jag préntade ner
och sinde ut till personer, som jag
anser vara fornuftiga. Jag ténkte,
att vi maste finna en ny form for
skalaflyg —kanske med dragning
at gamla Stand-Off-klassen.

Dessutom maste den locka till
att tivla. Forst di kan vi fa fram
nya skalaflygare, som kan ta dver
den svenska skalakvaliteten efter
véra drrade F4C-styrare.

Jag borjade i omvind ordning
och funderade pa modellutbudet
och hur man fa folk att tinda pé
skalaflygigen. Jag skickade uten
ansprakslosa enkiit till ett antal
klubbar och presenterade min idé
och bad om kommentarer.

Kortfattat stillde jag fragan:
Hur skulle det vara att ga in for
modeller frdn samma tillverkare?
Jag tinkte pa Aerotech Interna-
tionals omfattande skalaserie. Dér
kan de flesta kunna finna "sin"
favoritmodell.

Byggsatserna drinte dyra, de dr
uppbyggda pd samma séitt tekniskt
sett. De 4r inte svart att f4 fram
vettig dokumentation till dem.
Rittvist med samma, okompli-
cerade byggsatsunderlag.

Det borde da inte vara nagot
motstdnd i valet av skalamodell,
¢j heller att bygga den och att fa
den dekorerad efter en forebild.
Jag tyckte, att jag hade fatt fram
en vettig 16sning, en 16sning, som
borde kunna bygga upp ett nytt
intresse for skalaflyg.

Hur skulle man tivia?

For det forsta, s& skulle man inte
kriva en licensierade domare. De
kostar pengar att frakta frdn hem-
orttill tivlingsplats, ominte annat.
Domarna skulle plockas pa plat-
sen. Inte svart, eftersom det alltid
brukar komma lika ménga aska-
dare som tdvlare. Statiska domar-
na handplockas pa tivlingsdagen
— vill vara mer forberedd, sa
ringer man nagra pé orten. Tre
domare ricker. Foreliggerrisk for
att de blir trotta, sd har man tre i
statiskt och tre i flygmomenten.
Start, ett par mandvrer — valfria
eller forutbestdmda, landning och
sedan dr allt klart. L&tt och
bekvimtutan alltfor stora krav pa
vare sig det ena eller det andra.

~w €N injektion?

Y g T

S4 var mitt forslag i korta orda-
lag. Det blev inte uppskattat.

"Varfor bara Aerotech's mo-
deller?” var den mest férekom-
mande kommentaren.

"Varfor kan inte jag f& komma
med min redan firdiga modell?"

Jo, for att skapa en enhetlighet,
en forenkling, som gor att alla
utgér frén samma bas. Aerotech's
program dr sa pass stort att de
flesta bor kunna finna ndgon
modell, som de gillar.

Invindningar

Det finns invindningar. Ar det
schysstattpadethir viset premiera
en viss import&r? Tusan vet, men
huvudmalsittningen med idén 4r
att gora det enklare, skapa samma
bas och forutsittningar for tiv-
landet—ochfafolk att viljativla,
utan att vara belastade med fun-
deringar som "jag haringet dér att
gora, detfinns alltidde sombygger
bittre 4n jag".

Jag dr overtygad om, att detta dr
en mojlig vdg att popularisera
skalaflyget, utan att gora det ur-
vattnat. Dethandlar ju omen forsta
introduktion i skalaflygeri. Dar-
med kan vi fa fram modellflygare,
som fastnar for den hér "urtypen”
modellflyg och ser till att svenskt
skalaflyg i fortsittningen hdvdar
sig internationellt.

Modellflygnytt kan pa ett eller
annat sitt bidra till att det blir
intressant att vara med i den har
typen av forberedande, uppbygg-
andetivlingariskalaflyg. Kanske
med penningpriser, kanske med
andra stimulansmedel. Vem vet?

Kom med synpunkter!

Vad sdgs om mitt foérslag? Kom
med synpunkter — helst positiva,
men #ven negativa kan bidraga
till att vi kan finslipa idén sa att
flera stéller upp pa den.
Nu skall viridda svenskt skala-
flyg! Tillsammans.
Den Gamble Redaktoren
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Ndgra bildkommentarer:

Ovan Bertil Carlsson, som
oturligt oforklarligt satte sin
fina Sabre som ett spd i backen.
Trost kom fran RC-grenchef
Bengt Lindgren (i glasogonen,
som kanske skylde séinkt blick!)
Till hoger ses Turbomin-Vampir
med starttillbehér (hur ser en
passande mekboxen 1t?)

Till viinster Aresti-domarteam
med 3 x Loberg och 1 x Freddy
Stenbom, som kom, sdg och
platade och sen for med sin Six!

o

Tvd jets i skvn.

Han ringde mig ...

.. han, Bjorn Friberg. ”De e dags,
attdu kommertill oss pa Torslanda
nu. Skala-Vist”. Det finns inga
sirskilda bokstiver for den gote-
borgska dialekten, men forsok att
ldsa sa. Da forstar ni vad jag fick
hora. Jag akte dit. Det enda jag

kan klaga p4 dr att ingen “tjotat”
pa mej tidigare om det héir.
| Skala Vist dr en skalatiiviing.
Skalatdvlingen ér gor-trakig, om
det inte Killar ir med.
Mankryddar med suveriin spea-
ker,inhyrt Leijon, fran ostkusten!
Det klarar man i Gotet! T krydd-
blandningen ingar pausprogram !

infor storpublik, som fir inspi-
rerad information om lomcevacs
och hemmaklubbens Bo Olofsson
mindre lyckade sessioner pa Bar-
karby.

Per G Strommen. Vad kan be-
skriva ljudet, doften, uppvisnin-
genmed hans Turbominska Vam-
pire! Lars Palm flog F3A/Expert

med knuff (okidnd FAI-klass!),
Thomas Leijon var aktér med im-
ponerande raketflyg. (Har bor vi
kunna fa till en kul tivlingsform,
kanske baserade pa redan exis-
terande FAI-regler pa S!)

Man flog Stort- & Populart, man
flog FAC med hela sex startande.
Man f16g Aresti i Hobbyborgen

Till vcinster:

o Tommy Christianssons Aeronca.
* Gaosta Lofgrens Albatross.

* Harry Koldbergs Fournier RF4
o Tjalle Elofssons Allebergs-Moth

Till hoger:

e Jan Sandstroms J-3 Cub
* Rune Nessens F-86 Sabre
* Bo Olofssons Diabolo

Nog klarar ldsaren identifieringen
av respektive modell? Javisst!

Till hoger Thomas Leijon, som
inte bara gav frisande kommen-
tarer till all flygning och frisande
reklam till korv & ol mm, utan
ocksa deltog med frisande
raketplan { pausunderhallningen.



Cup. Jag trivdes och fick fér mig,
att sa hir skall det vara. Publik-
vénligt!

Hir flogs 1 ett horn. Hir be-
domdes statiskti ettannat. Thomas
N korde Turbomin i kréingarhor-
net, si att bordet lyfte. Ell-Air
sélde ritningar.

AKMG salde korv med hogok-

tanig krydda. Thomas Leijon satt
pa sitt tak och gav allt om allt om
modellflyg och fullskalaflyg.
Proffsigt! Med inlevelse.

Mitt uppi alltihop var det grab-
bar som vann diverse grenar.

Min fru ville inte till Torslanda,
trots att Tjélle, Gosta & Bertil var
dér. Hon var pd Nordstan, pa Ave-

nyn och pé andra stillen. Ficken
tjuga att handla foér. Hon far
vackert &ngra sig, att hon inte
kom till Skala Vist, for dér fanns
saker dven for en dame; tjusiga
pojkar med tjusiga plan, som flog
tjusigt. For att inte tala om alla
tjusiga domare.

S& hir dr det nog ocksé pa Bar-

blazers

Resultaten péd loddrig fax fran
Mats Slunga kom tyviéirr

for att komma med i det hér numret!

karby, men med firre vitsande
goteborgare.

Micke Hansson, SRFK bérnog
ringa och hetsa mig attkomma till
Barkarby, ungefdr som Bjérn F
gjorde. Tack! Jag kommer nista
ar, Bjorn, men ring mig veckan
fore. Mitt minne dr suverdnt, men
fortvivlat kort! Den Gamble




Vartaviingen

a den hir tidvlingen har vi
P tid att prata med varann! Sa

kan man sammanfatta An-
ders Hakanssons tacktal vid pris-
utdelningen.

Och precis s vill vi att Vartiv-
lingen skall vara.

Resultatlistan visar ocksd att
Anders hade tid att bide prata och
tidvla. Han tivlade i tre klasser.
han vann tre klasser!

Fyra ganger Anders!

Anders Sjoberg vann klass A med
sin FIB, men 6vriga motorklasser
toppades av Anders Hékansson
med sina Landegrenare.
I'Wakefield blevdetdelad seger

Hemma pa koksbordet!

Ginger berittade att Anders bor-
jade sparka pa bilddcket nir de
kom fram till Halmstad —
"Vistanvind ligger hemma pa
koksbordet!" En ndgot annorlunda
upplevelse fick Sten och jag nér
vi letade efter min HW-43, som
hamnat i valdsam termik; modell
hittade vi nerstoppad i en brev-
lada!

Om védret kan vi séiga, att som
LarsLarsson: "Det ska vara lite sa
hiir pa en tavling!"

Jag tror vi alla trivdes och ser
fram emot Véartévlingen 1997!

Kurt Sandberg

Pa den hér tavlingen har vi tid
aft prata med varann, sa Anders H

med tre Rimfaxe! Finalflygning
var for riskabel med hénsyn till
vider och filt.

Utldndska konstruktioner do-

minerade i de stora segelmodell- |

klasserna. Sven Ragwall vann S2
med finska Meteor 20 och blev
tvéa i Sint med danska Winner.
Dir vann Lasse Larsson med jugo-
slaviska Bernfest som vann inoffi-
ciella VM i Trollhittan 1950.

I den lilla segelklassen S1 var
Hans Westfelts konstruktioner
frén 1943-44 framgéngsrika med
placeringarna 1, 3 och 5.

Anders Hakanssons Ornungen
fick en andraplats genom Lars
Larsson.

Sjobergs Coupe d'Hiver
Coupe d'Hiver 4r ingen oldtimer-
klass men for att visa Bertil Dahl-
qvistvarstorauppskattning ingick
dennaklass, som 4r Bertils 6gon-
sten, i var tévling.

Familjen Sjoberg tog hér bade
forsta och andra platserna. Lars
Larsson kom pé tredje.

16

Nedan frdn vinster:

o "Sigurd, tdnk nu pd att det dr
en anka, sd baken fram",
tycks Kurt S instruktioner
lyda till Sigurd Isacson.

o Sigurd I kan det hir. Han
hdller rdtt vid starten!

* Diktare och Dictator, for det
var Kurt S, som skrev!

Ovan:

o Familjen Sjoberg, Anders och
Ginger, laddar Anders F1B.

* Kurt Sandberg, oldtimerentu
siast med sin skona Dictator.

4 3

Resultat

Vartivlingen 1996
Klass A

1. Anders Sjoberg 171
Klass B

1. Anders Hakansson 240
Klass C

1. Anders Hakansson 228
Klass D

1. Anders Hékansson 300
Klass S1

1. Kurt Sandberg 240
Klass S2

1. Sven Régwall 240
Klass Sint

1.Lars Larsson 226
Klass Coupe d'Hiver

1. Ginger Sjoberg 240

Nedan:

* Familjen Hakansson, tiv
lingens andra segrarfamilj!

 Sten Persson med vacker
Frans Zaic's New Yorker II1
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Sven Pontan slog hallrekordet
med sin flygning pd over 21
minuter. F1D-modellen har en
propeller med variabel stigning.

nomhusflygarna triffades i
I Orebro Idrottshus for att gora

upp om Svenska Maisterska-
pen. Det blev flygama frdn Mel-
lansverige samt tva skdningar som
delade pa plaketterna.

MFK Nimbus stod som arrangor
med Orebro lins modellflygfor-
bund som ckonomisk garant. (Det
dr dyrt att hyra lokal i dag!)

Tévlingsledare var Orjan Gahm
fran J4rfilla. Skaladomare var Olle
Emilsson och Arne Svenssonbéda
fran Orebro. Tidtagning skottes
avklubbmedlemmar frin Nimbus
och Ikaros.

Misterskapsklasser var F1D -
Mikrofilm, FIL — #ven kallad
EZB innan den fick internationell
status,”50-6res” — den nationella
klassen samt F4F populdrt be-
nédmnd “Pea Nut”.

Utover dessa klasser tivlades
med “No Cal”— en semiskala-
klass samt "Miniflyg”, dér stav-
modellerav typ “Flugan”,” AMA-
Cub” och "Knott” fick tivla.

I klass F4F tivlades for forsta
gangen enligt de internationella
reglerna. Skaladomarnas bedom-
ning ger en platssiffra liksom
flygmomentet. Sammanlagt lagsta
platssiffra ger seger. Nu rékade
tvé tivlande, Daniel Hartstein och
Lennart Lilienberg, ha samma
platssiffra och dé foreskriver reg-
lerna omflygning. Detta var ett
helt nytt moment. Daniels ”Drze-
wiecki Canard” hade placerat sig
tvaaefter Lennarts”Voisin Hydro
Canard” i skalabedomningen.I
flygmomentet hade de place-
ringama 2 resp 3. Bdda hade alltsi
platssiffra 4.

Omflygningen tillgick s& att
domaren Olle Emilsson studerade
modellernas start, flygning och
landning. Bddaplanen startade och
landade prydligt, men Daniels
modell sméstallade under flyg-
ningen,vilket drog ned totalpo-
angen.

De giillande reglerna premierar

sddan modelltyper somjustcanar- '

der = ankor och hydroplan likasd
ger dubbelddckare eller triplan
maénga podng. Det gir €] att nd
toppresultat med en vanlig Piper
Cub. Numaste’PeaNut”’-flygaren
letafram nigot unikt flygplan fran
tiden kring 1:a vérldskriget!

Flygplanen som enbart tévlar i
tid kan utformas olika, men man
strivar givetvis efter att utnyttja
reglerna till det yttersta.

Det giiller att fi ned totalvikten.
Som exempel kan jag ta min egen
mikrofilmare. Tomvikt skall vara
minst 1 g, min modell viger1,4g.
For att nd god flygtid behover
planet en gummisnodd med vikt

motsvarande tomvikten. Ideal-
vikten #r alltsi nigot under 2 g.
Min modell viiger med motor 2,8
g, det vill siiga 40% Overvikt!

Notera dessutom att den léttare
gummisnodden dr tunnare och kan
vridas upp med flera varv. P4 VM
hade jag 1850 varv medan Jim
Richmond, som di vann kunde
veva in 2200 varv! Jan Jangd
anvinde en ging termen “dver-
kompenserade” modellplan. Det
ar kanske vad de ar!

Variabel stigning

Till drets SM hade Sven Pontan
konstruerat och byggten propeller
for sin F1D-maskin som hade
variabel stigning.

I starten da vridmomentet hos
gummisnodden &r hogt stiller
propellern in sig med hog blad-
vinkel. Allt efter som momentet
minskar blir stigningen hos pro-
pellern ligre. Det gor att hastig-
heten hos propellern halls i stort
sett konstant, Efter cirka halva
flygtiden har bladvinkeln minskat
sd mycket att propellern roterar
hastigare och modellen 6kar farten
nagot och borjar pa nytt att stiga!

Sven kunde fa sin propeller att

gty

| &

us-SM 1996

min 49 sek, vilket betydde nytt
rekord i 6rebrohallen. Det tidgare
innehade av Pentti Nore, Finland
med 18.40. Lars Lindén kunde
med tva sikra flygningar pa 14.53
och 12.03 éterta méstartiteln. Om
Sven hade hunnit ...7

F1L — lite enklare

F1L eller ”Easy B” infordes som
en enklare tivlingsklass. Mikro-
film till4ts ej som kladsel men alla
i handeln forekommande papper
eller plaster duger. Férutom pro-
pelleraxel och gummikrok skall
flygplanet helt byggas av balsa,
inga forstdarkningar och moderna
material som kolfiber, boron eller

ha fétt nytt liv. Ett par som upp-
tickt denna trevliga tavlingsklass
ar skdningarna Kalle Westerblad
och Bengt Stibner.

Det #r en inomhus-klass som
man kan fortsétta med sedan man
byggt nigra "AMA-Cubar” och
”No Cal”-modeller. Man lar sig
att hantera de tunna listerna och
att k14 med plast eller kondensor-

papper.
No Cal

Just ”’No Cal” lockar ménga unga
byggare. Hir har man chansen att
gora ett flygplan som liknar ett
stort”. Det dr baraen profilkropp,
inga spant eller 1l&dor. Gummi-

Nu skall det vara propeller med variabel
stigning i F1D-klassen

kevlar tillats. Det giller dnda att
bygga ldtt men starkt.

Georg Toérnkvist har visat sig
hahandlaget med dessa létta plan.
Nu vann han Svertygande fore
SvenPontan och Daniel Hartstein.

Femtioores

motorn sitts pi en stav, propellern
kan vara t.ex. den som foljde med
”AMA-Cub”!

Visst maste man kunna trimma
och hantera gummimotor for att
4 bra resultat, men hur som helst
sa #r det en rolig modelltyp som
fler kan prova pa!

fungera helt perfekt i den enda | »50-tres”-klassen holl pa att do SOL
flygning han hann med innan | utefter”devalveringen”(denhette
tivlingstiden var ute. Det blev 21 tidigare ”25-6res™). Nu tycks den
Resultat:
FiD e+ SM F1L+*SM 50-Gres » SM Miniflyg
1. Lars Lindén 26.56 | 1.Georg Tomkvist 19.53 | 1. SvenPontan  19.59 | 1. Daniel Hartstein 163
2. SvenPontan 2149 | 2. SvenPontan 1542 | 2. Lars Lindén 1342 | 2. Erik Huss 121
3. S-0 Lindén 16.16 | 3. Daniel Hartstein 13.18 | 3. K-A Westerblad 12.43 | 3. Bert Lindqvist 102
4.Bengt Stibner  12.39 | 4. Bengt Stibner  10.28 | 4. Jonas Johansson 98
5. 8-0 Lindén 9.23 | 5.8-OLindén 7.59
F4F « SM No Cal
1. Lennart Lilienberg Voisin Hydro Canard  4/539 | 1. Lars Tolkstam Bf 108B Taifun 266
2. Daniel Hartstein Drzewiecki Canard ~ 4/466 | 2. Asa Kivling P-51D Mustang 228
Lennart Lilienberg Bleriot 25 9 3. Daniel Brann J 22 162
3. Sven Pontan Contestor 9 4. K-A Westerblad Piper Cub 133
4. Georg Tornkvist Pober Pixie 12 5. Dennis Varga P-40 Warhawk 108
5. Olle Blomberg Blicker Jungmann 12
. J
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Uppsalas

Majtaviingen '96

ill den trettiofemte Majtiv-
lingeni Uppsalakom femtio-
fem startande modeller, varav hela
sjutton flugna av juniorer.
Specielltroligt var intresset for
F1A-pop dir tio juniorer startade.
Védret var inte att klaga p4,
vind 3-6 meter per sekund, cirka
arton grader varmt, dock mulet.
Det fina védret till trots var det
ganska lurigt att hitta bra luft och
flyga bra.

Smdklasserna
Ginger Sjoberg flog med sina
vilbyggda och vilflygande Coupe
d'Hiver-modeller.

Delittaste fick stannai trunken
dennadag, d4 vinden varihérdaste
laget, men Ginger vann éindé klas-
sen med 8 sekunders marginal

6ver Rolf Astervik och 63 sekun- |

der 6ver maken Anders Sjoberg.

I smé-klassen med stort H,
HKG, aterfanns tiotidvlande varav
sex juniorer. Hér tog Solnas
Jonatan Linden hemjuniorklassen
fore Henrik Hellgren, Norberg.
Uppsalas Mats Rosling vann
uppvisningsartat seniorklassen.
Martin "Beast" och Herbert
Hartmann fanns inte pa plats
denna dag for att ge Mats
ordentligt motstind.

F1A-pop
Avdetiojuniorerna var Lars Gus-
tavsson, Norberg, den som tog
hem segern.

Inte langt efter kom klubbkom-
pisen Jimmy Ostman som med
knapp marginal tog andraplatsen
fore Erik Trogen fran Gagnef.

Norbergarna 4r duktiga F1A-

flygare. Seniorerna far se upp nir
de borjar flyga komposit. Bland
de fyra seniorerna var Gladiato-
rernas Svante Lindstrom bist med
sin vilflygande Balsar men blott
nitton sekunder fére Gagnefs Nils
Trogen.

FIB
Sju glada gummipojkar kom till

| starti FIB. Sex av de sju kom i

mal, d& Nisse Hollanders modell
iandra starten bestimde sig for att
ta pension.

Landslagsaktuelle Hikan Bro-
berg visade hur en wake skall
flygas och tog hem segern. Bror
Eimar knep andraplatsen med
endast nio missade sekunder.

De resultaten tyder pd en form-
topp inom svenskt modellflyg i
sommar.

mindre dn 20 sekunder. Bror har
redan vunnit tva virldscupsegrar
och NM.

For dig som undrar ver nigot
inom gummimotor,, "Hur gér man
en propeller?”, ”Varfor guppar
modellen?” hér av dig till Au-
gummimotor, det vill siga ndgon
av grabbarna i arbetsutskottet i
F1B/gummimotor— Magnus So-
derling (018-535250), m95_sos @
m.kth.se eller Mikael Eriksson
(063-519451).

FIA

19 kom till start i den #dla F1A-
klassen. Detnagot svarbeddmnda
védret ledde till en del missar. En
a och ndgra triid som blev till sorg
for somliga.

PerLarsson, MFK Gladiatorer-

Mer om Friflyg i
Modellflygnyit

ycker du att friflyg inte bara

drattbyggaochflygamodell-
flygplan, utan ocksa ett sitt att
triffas, resa, bo och till och med
leva? Oavsett hur ditt intresse for
sporten ser ut &r ett trevligt kom-
plement att skriva om dina upp-
levelser och fotografera dina eller
andras skapelser. Attskriva verkar
jobbigt for den som aldrig tidigare
forsokt, men ir fantastiskt kul nir
man vil fatt tummen ur, som man
séger ...

Allt firre skribenter

Som nytillsatt grenredaktor for |
friflyget i Modellflygnytt, har jag '

18

tittat tillbaka i dldre argéngar av
tidningen. Det har sannerligen
skrivits manga roliga och intres-
santa artiklar genom aren av flera
duktiga skribenter. P& senare ar
har det tyvérr blivit firre skri-
benter och dirmed firre och
smalare utbud av artiklar.

Jag forsoker nu halla ett 6ga pé
att sd mycket material som mojligt
inkommer till varje nummer.
Tyvérr blir allt for mycket av det
publicerade materialet fortfaran-
desantsomjag sjilv skrivit, vilket
inte #r bra, eftersom friflyg 4r
mer én handluns och var maktiga
HKG-drabbning. Ehum...

Mfn - Medlemsorgan

Detsom stiriModellflygnytt skall
spegla den verksamhet som be-
drivs i form av referat frén bland
annat tdvlingar. Jag tycker per-

| sonligen att en av hojdpunkterna

med att arrangera en tdvling eller
meeting ér att i efterhand fa dikta
ihop ett referat som fér folk att dra
pé smilbanden och minnas héjd-
punkterna. Ibland ir delar av artik-
larna redan klara fore tdvlingen.

Artiklarna i Mfn ska ocksé in-
spirera till nyabedrifter vid bygg-
bridan och pa filten. Hér ar artik-
lar med tips, ritningar, trim eller
tivlingstaktik viktiga hGrnstenar.

Jag jobbar just nu med en ut-

forlig artikelserie om att bygga |

F1A med de halvfabricerade kol-
fiberprodukter som nu finns
tillgéngliga hos hobbyhandlarna.

Skrivteknik

Att veta vad man vill skriva om
brukar inte vara nagot problem.
Dérefter kan uppbyggnaden sam-
manfattas i fyra steg:

1)Samla sd mycket material
som mdjligt om dmnet, sa att
ldsaren kinner att du verk-
ligen kan det du berittar om.

2)Vem vinder du dig till?
— nybbrjare eller ett elit-
trdnande proffs. Anpassa
innehall och sprék dérefter.

3)Vad vill du vill med artikeln?
Formedlar du saklig information
eller vill du vicka debatt, locka
till att bygga/flyga eller ldgga
ned en speciell klass. Tank pa
vilken stil och vilket innehall
som ger Onskad effekt pa din
tdnkta ldsare.
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Det blev mest F1B-bilder frin
Uppsalas Majtdvlingen.
Dessvdrre atfoljdes de inte av
ndgra forslag till bildtexter, sd
det blir att veta eller gissa sjily.
Den dvre mittbilden kan dock
ingen missa: det dr Pernaud-
diplomerade Bror Eimar med
sin F1B-modell, som just fore
start fér sitt viirmade omslag.
Av bilden ovan att doma, sd
vann ndgon, som dessutom fick
pris en stdtlig pokal utdelad i

Sriflygviinners lag.

na drog sin modell klockrent i 4n
efter att ha dragit sonder mitt-
vingen. Han flog dock sin start
efter en bra och snabb lagning.

Per Findahl fl6g kallt sina sju
sikra och vann dérmed klassen.
John Petterson som hade tagit sig
ifrdn den Kontinentala delen av
Sverige tog en fin andraplats.

UlfEdlund snappade atsig tred-
je platsen trots en flygning som
slutade i ett trdd. Pa det hela taget
bra resultat.

Kortsagtenlyckad tivling med
trevliga minniskor och hyfsat
vider. Vi ser med tillforsikt fram
emot nista tivling och hoppas att
niista gang fa dnnu fler besokare.
Lev vil och flyg fritt.

Magnus Soderling
Mats Hall
Uppsala FK MFS

4)Skriv artikeln gidrna pa maskin
eller dnnu hellre pa ordbehand-
lare. Dator eller skrivmaskin &r
inget krav och ddrmed ingen
orsak att lata bli att skriva.

Skicka till mig det Du skrivit.
Anviinder du dator skickar du mig
en disketti valfritt PC-format. Jag
har inte Macintosh. Bifoga bilder.

Allt material kommer att pub-
liceras om inte annat blir dverens-
kommet.

Ring och skriv!

Ring mig girna, berétta om vad
du vill skrivaom, sd kan vikomma
6verens om tid och utrymme fér
publicering av materialet.

Min adress och telefonnummer
hittar du pa ledarsidan i Modell-
flygnytt.

Martin Térnroth

nytt

ttagningen till friflyglandslaget,

vilket skall forsvara Sveriges
firger pd VM i Tjeckien 18-24 augusti
1997, kommer i ar att ske pd Mo-
narpsmosse i Vistergotland den 7-8
september 1996.

T#vlingen arrangeras tillsammans
med SM, di kraftig vind gjorde att
SM-tivlingen i F1A, F1B och F1C
fick flyttas . |

Anmilan UT

I UT-listan hittar du de som genom
sina fina tdvlingsinsatser under
perioden 1 juli 1995 till 30 juni 1996
drkvalificerade attdeltai denslutliga
uttagningstéivlingen till landslaget.
Allasom finns med pé listan ar darfor
viilkomna att anméla sig till UT.

Anmilan till UT sker med namn
och SE-nummer till Lars Larsson,
Gendalen 57, 466 94 Sollebrunn
senast den 25 augusti. Startavgiften
4r 70 kronor per klass/senior eller 40
kronor per klass/junior och betalas in
till SMFFs postgirokonto 51 81 65-6.
Mirk talongen "Friflyg-UT".

OBS! Ingen separat inbjudan |

kommer att skickas ut som tidigare
skett. Aven kommande r kommer
kallelse till UT endast att ske via
medlemsorganet.

Anmdlan SM

De som redan tidigare har anmlt sig
till SM 4r direkt vilkomna att delta
den 7-8 september.

Du som #nnu inte har anmilt dig
kan gora det med namn och SE-
nummer till Lars Larsson, Gendalen
57, 466 94 Sollebrunn senast 25 au-
gusti. Avgiften &r 150 kronor per
tivlande och klass, vilken inbetalas

pa postgirokonto 19 71 93-6, MFK
Slidndan.

Tider och tidtagning
Tivlingarna inleds pa l6rdagen efter
kort genomgang klockan 0800 med
F1B och F1C.

F1A avslutar tivlingarna pa son-
dagen.

Alla som skall delta pa detta UT |
bor ocksé finnas tillgéngliga som
tidtagare under dendag de inte tvlar.

Eventuella tidtagare for bada tév-
lingsdagarnautses pa lordagsgenom-
gangen k1 0800. Kontaktman for
fragor dr Lasse Larsson, telefon 0322-
421 17.

Inkvartering

Det ir alltid trevligt om s& ménga
som méjligt kan bo tillsammans och
denna ging rekommenderar vi stug-
byn pi Alleberg.

Ange att ni skall delta pA modell-
flyg-SM, s hamnar ni i ritt hus.
Priserna for rummen ar 110 kr per
person. Alleberg stugby telefon 0515-
37157.

Vilkomna till Friflyg-SM och
Friflyg-UT 1996 ! .
MartinTdrnroth |

Friflyg-UT

och SM 1996

Landslagsliga friflyg 1995/1996

Slutstéllning 1996-06-30

FIA »

Plac Namn
1  Per Findahl
Mikael Holmbom
3 Ulf Edlund
4  Herbert Hartmann
5  Martin Téirnroth
6  Lars Larsson
7  Per Johansson
8  John Pettersson
9  Deniz Varhos
10  Gunnar Holm
11  Anders Persson
12  Lennart Findahl
13 Paul Sjoblom
14 Mats Lugnefors
15 Lars Hafner
16  Svein Antonsen
17  Inge Sundstedt
18  Sven Landervik
19  K-J Qvarfordt
20  Martin Larsson
21  Poppe Blomqvist
22  Anna-Lena Lundholm
23 Christian Johansson
24  Lars G Olofsson
25 Nils Wallertin
26  Gunnar Wivardsson
27  Jan Kossman
28  Ole Blomqvist

Totalt 42 st deltagare

Klubb Poing
Norberg 2701
Matfors 2700
Eskilstuna FK 2691
MFK Slindan 2676
MFK Gladiatorerna 2559
MFK Slindan 2504
MSK Link&ping 2501
AKM 2488
Uppsala FK 2468
Solna MSK 2428
AKM 2410
Norberg 2311
Kristianstads FK 2305
Solna MSK 2251
Solna MSK 2194
Uppsala FK 2131
Gagnef FK 2130
Kristianstads FK 2014
Solna MSK 1976
MEFK Sldndan 1801
Bagarmossens MFK 1699
MFK Sliandan 1683
MFK Sliandan 1677
AKMG 1647
MFK Slindan 1248
Grabo MFK 1045

MFK Gladiatorerna 1032
Bagarmossen MFK 1026

29  Per Qvarnstrdom AKM 900
FIB * Totalt 16 deltagare

Plac Namn Klubb Poing

1  Bror Eimar Solna MSK 2704

2 Hékan Broberg Gagnef FK 2703

3 Janne Forsman Gagnef FK 2701

4  Magnus Soderling Uppsala FK 2689

5  Anders Hékansson AKM 2586

6  Mikael Eriksson Matfors FK 1773

7  Jan Erik Andersson AKM 2538

8  Lennart Hansson AKM 2673

9  Nils-Erik Hollander Karlstad FK 2055

10 Lennart Skog Vingarna Sthim 749

11  Patrik Dahlin Matfors FK 621

12 Per Findahl Norberg FK/mfs 619

13 Roland Nilsson Siljansbyggden 556

14 K-G Nord Gagnef FK 424

15  Per Johansson MFK Linkoping 412

16  Martti Bogdanoff Limhamns MFK 450

FIC * Totalt 6 deltagare

Plac Namn Klubb Poidng

1  Gunnar Agren Uppsala FK 2541

Eddy Astfeldt Eskilstuna FK 2377

3 L-G Lindblad Eskilstuna FK 1403

4  Lars Karlsson FK Gamen 900

5 Lars Aman FK Gamen 319

6 K-J Qvarfordt Solna MSK 91
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Vértiviingen & Virklippet
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Resultat

F2B

1. Stefan Lagerqvist, Kungsbacka MFK 4 063 p
2. Conny Aquist, Sotenis MK 3070p
3. Erik Huss, Lindesberg MFK 2800p

______ Semistunt

1. Rudolf Ross, Karlskoga MFK 1573p
2. Johan Andersson, Karlskoga MFK 1521 p
3. Niklas Léfroth, Karlskoga MFK 1466 p
4. Mikael Lindstrom, Karlskoga MFK 1312p
5. Magnus Andersson, Karlskoga MFK 1131 p
6. Kent Hedberg, Karlskoga MFK 1097 p
7. Ingemar Karlsson, Kungshamn MFK 790 p
F2D

1. Mats Bejhem, MFK Galax 60p
2. Kent Hedberg, Karlskoga MFK 40p
3. Nicklas Nilsson, MFK Red Baron 40p
4. Daniel Kannerlow, Kariskoga MFK 30p
5. Niklas Kartsson, Karlskoga MFK 10p
5.B. A. Fallgren, Oxelésund MSK 10p
5. Mattias Bliickert, Oxeldsund MSK 10p
5. STefan Sjéholm, Solna MSK 10p
9. Anders Norin, Karlskoga MFK 0p
9. Johan Andersson, Karlskoga MFK Op
9. Magnus Andersson, Karlskoga MFK Op

Karlskoga modeliflygkiubb har under flera ar introducerat
modeliflyget féor nya medlemmar med hjalp av linflygplan.
Det ér enkelt, billigare &n radioflyg (viktigare nu &n ndgonsin
i dessa tider) och det ger nybérjaren bra flygkénsia.

Det flygs framforallt combat men ocksa stunt i klubben.
Flera duktiga linflygare har vaskats fram pa senare 4r t ex

Niklas Karlsson landslagsman i combat.

F2B

Ennyhet fori r var att ocksa F2B
och semistunt stod p& program-
met. Till grenen F2B hade Stefan
Lagerqvist, Conny Aqvist och
Erik Huss anmilt sig.

Efter forsta omgangen ledde
Stefan f6ljd av Conny och Erik i
nimnd ordning. Erik var mérkbart
ringrostig da han fick ta hjilp
inneicirkeln foratt fmanvrarna
i ritt ordning.

Stefan Lagerqvist, landslags-
aktuell infor VM i Norrk6ping i

slutet av juli, visade sig s& smé-
ningom vara oslagbar denna tiv-
ling d& han genom tre fina om-
gangaroch4 0631 slutpoing aldrig
var hotad.

Conny Aqvistmed 3 070 poiing
fick néja sig med andraplatsen
foljd av Erik Huss, 2 800 poéng.

Erik fl6g en modell med Nob-
lervinge och egendesignad kropp
utrustad med OS40FP. Conny fl6g
en lite stdrre konstruktion byggd
pa traditionellt vis och utrustad
med en Super Tigre 46.

Tévlingens snyggaste och mest

vilflygande modell kom Stefan
Lagerqvist med. Modellen som dr
kopt helt firdigbyggd (reglerna
tilliter detta numera, fér den som
har rad bér tilldggas) dr demon-
terbar och ryms i en liten 1ida.

Helahirlighetendrivsmeden 10- |

kubikare med bakutblas. Grattis
igen Stefan och lycka till med
VM-tdvlingen!

Semistunt-tivlingen

Semistunt klassen drog 7 delta-
gare varav 6 frn arrangerande
Karlskoga MFK. Forst utiringen

var Rudolf Ross som har blivit
allt mer svérslagen pa senare tid.
Problem med motorgéngen hind-
rade honom dock frén att f3 till det
riktigt i f6rsta omgangen.
Undertecknad hade déremot fatt
till en fin stuntgéng pa Fox 35:an
och gjorde en skaplig flygning.
Johan Andersson, KMFK lycka-
des allra bist och flog ihop fina
745 podng i forstaomgangen. Inte
langt efter kom sedan Magnus
Andersson, Mikael Lindstrém,
KentHedberg och Ingemar Karls-
son, Kungshamn MFK.
Semistunten var jimn och av-
gjordes forstiden sista flygningen
daRudolfRoss genomenfininsats
svingade sig upp fran tredje till
forsta plats! An en géng bevisade
han att gammal &r &ldst. Andra
platsen belades av Johan Anders-
son och tredje platsen gick till
Niklas Lofroth. Rudolf har blivit
allt bittre och kommer nog snart
att aterfinnas i F2B tdvlingar
framover. Det dr mycket tack vare
Rudolf Ross, som #r den storsta
padrivaren i Karlskoga MFK, att

| KMFK idag dr en av Sveriges
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aktivaste linflygklubbar.

Rudolf flég en profilkropps-
modell avegen konstruktion ihop-
snickrad forra aret till Oxelo-
sundstivlingen. Det 4r en mix av
Nobler och Banshee dir vingen
har skurits ut av cellplastoch plan-
kats med abachi. Den visade sig
varasalyckad atttill denna siisong
gjordestio byggsatser som spridits
bland medlemmarna i klubben.

Andra vil fungerande modeller
under tdvlingen var Lofroths
Tutor forsedd med en Fox 35,
Ingemar Karlssons Twister och
ett antal Linus-modeller.

Den vanligaste motorn idag i
semistunt verkar vara OS 35FP.

Tévlingen blev lyckad. Detta
var den forsta stunttivling som
klubben har arrangerat och om
intresse finns aterkommer vi
sikert ndsta ar igen med en ny

upplaga!
Combat

Palordagen tivlades det i combat
eller F2D som grenen ocksa kal-
las. Tyvirr hade jag ingen moj-
lighet att bevista tdvlingen sé in-
formationen blir knapphéndig.

Tidvlingen hade dragit ganska
ménga deltagare. Elva kom till
start. Forra rets tavling lyckades
vi pricka in pa4 sommarens forsta
varma dag, tyvirr hade vi inte
samma tur i &r, kallt och blasigt.

Fjolarets vinnare Bengt-Ake
Fillgren lyckades inte forsvara
sin titel utan den gick denna gang
till Mats Bejhem, MFK Galax.
Hemmahoppet och landslags-
mannen Niklas Karlsson lyckades
inte nd upp till sina férvintningar
utan hamnade pa en delad femte
plats med ett vunnet heat och tva
forlorade.

Istillet overraskade Kent Hed-
berg KMFK med att knipa andra-
platsen efter séarflygning mot
Niklas Nilsson.

Daniel Kannerlow fl6g till sig

fjardeplatsen.
Text & foto: Niklas Lifroth
Karlskoga MFK

Ovre bilden:

Klart for start! Stefan
Lagerqvist ger starttecken till
Niklas Karlsson.

Nedan frdn vinster:

Stefan Lagerqvist segrade i
F2B-klassen med sin ryska
fardigmodell.

Magnus Andersson, Kariskoga
MFK fixar till sin Linus strax
fére start. Han placerade sig pd
femteplats i semistuntklassen.

Utviindigt ser man skillnaden
pa att sprotet till strombytaren
har ersatts av en tryck-
strombrytare till motorn och
en strombrytare till radion.

yperfly dr speciell i och
H med att dess konstruktion

saknar stjértrotor. Den &r
avsedd attflygas med ett fast varv-
tal pd huvudrotorn och dérigenom
astadkomma ett stabilt vridmo-
ment som litt kan kontrolleras
med hjilp av Hyperfly's fena.

Endast tva kanaler

Denna enkla konstruktion gor
dven att Hyperfly flygs med endast
tvé kanaler. Detta 6ppnar méjlig-
heterna for alla att kunna prova pa
att flyga. Alla radioapparater du-
ger.

Grundidéer fungerar verkligen
och Hyperfly &r enkel i sin kon-
struktion samtidigt som den &r
litt att flyga. Men om man kunde
variera varvtalet och dragkraften
pé huvudrotorn skulle man kunna
vinna ytterligare fordelar.

Hur med olika gaspadrag?
Testen var initierad av var undran
omen Hyperfly kunde flygas med
ett varierat gaspadrag.

Dessutom ville jag testa om
landningen kunde underléttas och
goras dnnu mera lampad for
nybdrjaren nir motoreffekten
kunde reducerades under den
senare delen av inflygningen.

Jag flyger normalt min Hyperfly
med 8,4 volt for att fa ut det lilla
extranir det géller effektoch flyg-
glidje. Men den hogre spdnningen
gorattlandningenkriver lite storre
rutin. Hyperfly flyger fortare och
man maste precisionslanda for att
kunna sl3 av strombrytaren sa att
rotorn stannar. Min fundering var
da, om man med ett fartreglage
kunde flyga in lingsammare och
underlétta fér den ovane attlanda.
Detta méaste gilla bade for 7,2 och
8,4 Volt.

Mitt sammanfattande svar pa
denna friga dr entydigt Ja!

Landningen underlittas patag-
ligt. Man kommer in sakta och
fint med lagom gaspadrag och
kan landa mjukt och odramatiskt.

Sld bara av gasen!
For nyborjaren kan man faktiskt

goradet s enkeltattman flygerin |
enhalv meterovanférmarkenoch |

baraslarav gasen. Hyperfly flyger
da de sista sekunderna p& den
#nnu roterande rotorn.

Mera om Kyoshos

Hyperfly

Kyosho har med Hyperfly férenat
enkelhet, Iagt pris och en spannade
konstruktion bade for erfarna flygare
och nyborjare inom hobbyn.

Ldngre drift-tid en vinst

Dessutom vinner man andra saker
sasom drifttid. Starten sker som
vanligt med hjélp avhandkastning
och full effekt men direkt efter det
att Hyperfly har blivit luftburen
kan man reducera gaspadraget.

Det blev inte svadrstyrd

Hyperfly kan flygas med ett va-
rierat gaspadrag utan att bli labil i
stjdrtpitchled.

Jag var undrande om de mo-
mentférindringar som ett varierat
gaspadrag astadkommer skulle
gora modellen svér att styra. S&
var dock inte fallet.

Jag forsokte att hovraenbit upp
iluften men d& borjade stjarten att
svanga. Detta kan dock kontrol-
leras och jag dr 6vertygad om att
dven hovring skall kunna klaras
av under kortare stunder efter lite
traning. Framforallt giller detta
om det blaser lite. Nu var det
vindstilla.

Med detta sdtt att flyga kan
flygtiden forlingas. Da man inte
anvander maxeffekt hela tiden sé&
forldngs flygtiden patagligt.

Sammanfattning

erfarenheter frin dessa forsta
Ovningar med fartreglage att:

* Nu kan dven mycket "grona”
nyborjare flyga utan att riskera att
forstéramodellen. Givetvis maste

| man ha ett visst kunnande men

Sammanfattningsvis sd ir mina |

med ett fartreglage sa sjunker
kraven pé erfarenhet!
e Hyperfly dr mycket roligare att
flyga for den erfarne om man har
mojlighet att variera effekten. Jag
upplevde de flygningar som jag
nu gjorde avsevirt roligare dn
tidigare d& man bara kunde flyga
med full effekt och lyssna till nér
det var dags att landa.
e Hyperfly dr med ett fartregage
avsevirt potentare for busflygning
och manoverflygning &n tidigare.
o Jag anser inte att en elektronisk
strombrytare ger de mojligheter
som ett steglost fartreglage &stad-
kommer. En elektronisk switch
ger en del fordelar i landningen
men man har inte samma m&jlig-
heter uppe i luften. Och drifttiden
kan inte paverkas.
e Nackdelen #r givetvis att ett
fartreglage kostar en del pengar
ochkriver ytterligare en kanal till
pé radion.

Stig Johansson

21



Sven-Olov Lindén

Modellflygtivian i
Goteborg 1934 med
FROG-flygplan

En lyckad tidvlan med modell-
flygplan holls den 13 maj i Gote-
borg. Ynglingen Per Svensson
vann 1.a pris och Morgontidnin-
gens pokal. Hans lillaplan, 20 cm
langt och 20 gr tungt, flég den
imponerande strickan av 200
meter i en allt annat 4n gynnsam
véderlek. (Flygning nr 6. 1934).

I slutet av september ordnades
iStockholmen tivling for FROG-
plan. Demonstration av och in-
struktion betrdffande FROG-pla-
nen skedde varje mandag kl 7-9
vid Borgen 4 Ladugérdsgirde.
(Flyg Nr 8. 1934).

Svenska Modellflyg-
klubben Eskaders
flygdag pa Skansen

Den 30 september anordnade
S.M.F.E. en stor flygdag i Stock-
holm med bl:a. propaganda-
flygningar p Skansen.

I'samlad trupp tdgade man med
musikkér i tdten utefter Strand-
végen upp till Skansen. Hér hade
man pa Markadsgatan utstéllning
av modeller, som forfardigats av
medlemmarna. ~

Senare pd dagen skulle upp-
visning av modeller forekomma,
ochdagens clou skulle bli masstart
av modeller frén Bredablickstor-
net. Klockan 3 vardessutomradio-
utsindning anordnad.

Redaktérenitidningen "FLYG"
gjorde en del reflektioner i nr 10.

"Intresse saknades tydligen inte
frdn publikens sida, man mdste
t.o.m. sdgaattdettavarforvanans-

22

vdrt stort. Fragan dr emellertid,
om sd mdnga av de denna gdng
nédrvarande dterkomma en annan
gang. Allméinheten hade alldeles
siker bespetsat sig pd att fa se
mycket flygning och ej endast en
utstillning.

Ur den synpunkten mdste det
anses felaktigt att draga ut pd det
hela dversalang tidsrymd. Mdnga
hade kommit dit redan klockan 2
idenforhoppningen att modeller-
na skulle demonstreras i luften,
men det foretogs overhuvudtaget
inga flygningar av klubbmed-
lemmarna forrdn klockan 5..."

Ingenjor Bertil Florman holl tal
och demonstrerade modeller fran

adways o plamaaed
et thei axpans have
wha ol
e ek farwred 1o e by whwa o B4
ml :u;l:lf-w.'.’ enca egnn b |n|..|lll 5 medal
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Modellflygets historia, del 10

Nu fick "Tummeliten” visa sin
overldgsenhet i det den flog spik-
rakt och fullstdndigt stabilt rakt
ned mot Djurgardsbrunnsviken,
trots den relativt starka vinden.

Citat "FLYG":

"Eskader har betrditt en betdnk-
lig vdg. Hirmed viljavi ej ha sagt
att skalmodeller eller modeller
avdetyper Eskader medforkirlek
foretrider saknaallt véirde. Tviirt-
om kunna de ge mycket god dv-
ning i sjdlva byggandet av model-
ler, men for flygdvningar mdste
vi beteckna dem som absolut
oldmpliga. I enlighet hdrmedmds-
te vi ocksa framhdlla det som
| mindre lyckligt, med en dylik upp-

Vackert och elegant flég det med vitt
japanpapper klddda planet ...

tribunen pa Solliden. Under tiden
utforde Per Collin atskilliga syn-
nerligen lyckade flygningar med
sin "Tummeliten"6ver den tusen-
hovdade folkmassan och inhds-
tade valdsamma applader.

Klockan 5 kom sa édntligen det
bebédade slagnumret: masstarten
frén Bredablick.

De modellplantyper som med-
lemmamai Eskader foretradesvis
byggt var skalamodeller av ameri-
kanskt ursprung, men idven
svenskkonstruerade modeller sa
som "SMFE 1" somi stortliknade
en "SE 5".

Tva stycken "SMFE-1" —

. jamfor "SE 5" — hélles av yng-

lingen lingst fram pabilden ovan.
Pojken med skolméssa har den i
texten omtalade segelmodellen
"Fafnir" i sin hand.

| visning. Utstdllningenavimdnga
Jallmycketvilgjorda modellerna
vdckte intresse, men forutom en
sddan utstillning bor man en an-
nan gdng se till att man har ett
tillrdackligt antal driftsdkra och
vdlflygande modeller, vilka ej be-
hover sparas utan hela tiden
kunna hdllas i luften. Det spelar
ingen roll om de dro av enklaste
slag, blott de flyga.

Samtidigt som vi vilja ge en

avsegelflygplanet "Fafnir" kunna
vi ej annat dn beklaga att sa myc-
ket intresserat och duktigt arbete
offrades pa ett flygforsck fran
tornet. Maskinen saknade nim-
ligenalla forutsdttningar att kun-
na flyga pa egen hand."

Nisse Pettersson berdttar om
Skansenflygningarna:

eloge dt den som byggt en modell |

s

Richard Lines &
Leif Hellstrém

THE COMPLETE
HISTORY OF THE

FLYING AIRCRAFT

THE PLASTIC KiTs

"Jag och min skolkamrat Ake
Lundmark hade borjat bygga
modellplan omkring 1931. Vi
| kopte amerikanska byggsatser i
Langhorsts cigarraffirpa Gums-
hornsgatan, det var sonen Hans
som fatt pappan att sdlja bygg-
satser. Affdrenldg ddrnu Eskader
ligger, nu Sveriges dldstamodell-
och hobbyaffir. Vi hade byggt en
"Winnie Mae", en skalamodell av
det plan Willie Post hade satt
véirldsrekord med. Modellen flog
tyvérr ej!

Sen kopte vi en "S.E.5" kanske
med 60 cm spv. Vi byggde pé
denna dnda in pad kvillen innan
en tivling skulle hdllas pa Skan-
sen. Vi hade just fatt modellen
flygklar, det var mdnsken och vi
gick ut pd gdrden diir Ake bodde.
Somen "spokflygare"flog detmed
vitt japanpapper klidda planet |
cirkel pd gdarden. Vackertochele-
gant till vdr stora glidje.

Stockholms-Tidningen arran-
gerade tavlingen. "Farbror Sven"
— Sven Jerring — var konfe-
rencier. Alla som hade modellplan
med sig fick komma upp till
Bredablick, dir skulle starten ske
frdn tornet.

Pojkarna sjilva fick inte starta
sina plan. Det var andra som
gjorde det dt dem, men dessa
"mekaniker" kunde inte hantera
planen. Vivevade inte upp sdirskilt
mdngavarvpd "S.E.5":an, s den
foll mer som ett lov till marken.

Ett modellplan som ddremot
flog bravar Sven Wentzels "Tum-
meliten". Den flég dnda ner till
Djurgdrdsbrunnsviken! Vilken
debut och vilken reklam for Sven
| Wentzel!"

VSMK-mdrket dr ritat av Nils Lofvenmark
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""Svenska modell-och

segelflygforbundet’’

I december 1934 bildades "Riks-
organisationen foér modell- och
segelflygning" i Stockholmisam-
arbete med KSAK Ordforande
blev Bertil Florman, vice ordf.
Egon Sparmann och Rolf Berg-
wik, titeln dndrades senare till
"Svenska modell-och segelflyg-
férbundet”.

Fram till 1935 hade modellfly-
get bedrivits mest som en ku-
riositet, men fran och med detta ar
kom klubbverksamhet och orga-
niserade tivlingar igang.

Stockholms Modellflygklubb
kallades sig nu stockholmsmed-
lemmarna i "Eskader". Klubbens
verksamhet var i borjan av aret
mycketlivlig. Sammankomsterna
hollsiett stort garage pa Skeppar-
gatan, ddr Stockholms Segelflyg-
klubb bérjat bygga tva glidplan.

Vistra Sveriges Modellflyg-
klubb héll den 18 februari konsti-
tuerande sammantride, varvid en
interimsstyrelse tillsattes; Ord-
forande Bertil Nordberg, vice ordf.
Thure Gustafsson, sekreterare Leif
Nordstrém, kassaforvaltare Hol-
ger Pettersson, teknisk konsulent
Tore Nordberg dessutom ingick
en representant for KSAK i
Goteborg och en for Chalmers
Segelflygklubb.

Viistra Sveriges
Modellplandepad

For verksamheten uppgjordes
foljande plan:
Tvamodellflygplanstyper kon-
struerades i samarbete med Chal-
mers Segelflygklubb. Ritningar
ocharbetsbeskrivningar utdelades

till medlemmarna. Material till-
handahélls genom en sérskild or-
ganisation: "Vistra Sveriges Mo-
dellplandepd". Samlingar skedde
under vinterhalvaret i Goteborg
men sommartid pd Torslanda.
Medlemsantalet varredaniborjan
av aret 6ver 300!

Klubben var synnerligen aktiv
och ordnade under varen en ut-
stillning av modellflygplan i
Goteborgs Morgonposts lokaler.

Nils Lofvenmark gjorde under
varen en uppmirksammad flyg-
ning med sin stora segelmodell
"La Cucaracha", spannvidd 282
cm. Den forsvann efter drygt 8
minuters flygning, men aterfanns
senare en halv mil bort vid ett
honshus 1 Arendal.

Den 2 juni avholls en tdvling i
Géteborg arrangerad av "Mor-
gonposten" och VSMFK. (Allan
Palmgren anmirkte i sina anteck-
ningar att det var en firma som
silde FROG-plan, som var arran-
gor, Nista tdvling ndmner han
som VSMFK:s forsta egna tdv-
ling.) De tivlande delades i tvd
grupper; en for FROG-plan och
en for ovriga modeller. Dagens
bista tid 25 sekunder, uppnaddes
avFROGMKk.IV, medan segraren
i den 6ppna klassen hade 11 sek.

Prislista

» FROG-klassen:

1. Gunnar Calander, 25 sek.
Ferd. Lundquists pokal.

2. Bertil Moller. Flygbiljett.

3. Per Svensson. Flygbiljett.

4. Gert Paulsson. Flygbiljett.

5. Eskil Berglund. Tern-plan.

» Oppna klassen:

| 1. Henry Kjellberg. 11 sek

Ferd.Lundquists pokal.
2. Johan Rydbeck.
Ferd. Lundquists pokal.
3. Allan Palmgren. Flygbiljett.
4. Lars Wége. FROG-plan.
5.Rustan Lange. Skybird-
byggsats.

P4 annandag pingst den 10 juni
ordnade VSMFK sin forsta tdv-
ling. Dagen innan hade det blast
27 m/sek pé vistkusten. De smé
modellerna fick flyga inne i han-
garen pa Torslanda, medan de
storre holl till utomhus.
Prislista
o Stavmodeller - "Kolibri-klass":
1. Henry Kjellberg, 8,4 sek.

Flygbiljett samt ett heders

pris — en "Jubileumsfemma"
2.Lars Lewin. 8,2 sek.

Byggsats "Tranan".
o Stavmodeller —Slindeklassen:
1. Allan Palmgren. 8,3 sek.

En flygbiljett.
2. Harry Persson. 7,4 sek.

En byggsats "Tranan"
 Kroppsmodeller ki 1. (storre).
1. Allan Palmgren. 11,8 sek .

En flygbiljett.
* Kroppsmodeller k1 2. (mindre):
1. Ewert Berglund. 8 sek.

En flygbiljett.
Ett extrapris, en kartong bygg-
material tilldelades Johan Ryd-
berck for lingsta och vackraste
flygningen.
Alingsds
Alingsds Modell och segelflyg-
klubb bildades under véren 1935.
Frin starten hade den cirka 20
medlemmar. Klubbens styrelse
bestod av Sven Frinkel, Stig He-
dén och Aron Leuchovius.

Orebro Modellflygklubb bilda-
des véren 1931 och varsedandess
aktiv med 15-20 medlemmar.
Styrelsen bestod av Roland Thid-
holm, Folke Maxe, Ake Hedén
och Gunnar Skéal. Klubben var
organiserad i tre klasser. Nybor-
jaren kom in i klass tre varefter
han avancerade efter vissa prov.

Yiterligare modellflygklubbar
uppstod under f6rsta halvéret till
exempel i Norrkoping, Lindes-
berg, Séderhamn ochiOstersund.

Nisse Pettersson berdttar om
Skansenflygningarna

Ing. H. Vilén, Nybro-
kajen 7, Stockholm.
"Modellflygnytt'

En av Harald Vilén utgiven
tidning "Modellflygnytt" utkom
med ett introduktionsnummer.
Pris 25 ore. Den var avsedd att
utkomma under 1935 med 6
nummer. Medarbetare bland
andra Harald Martin. Prov-
numret kom i mars.
Ur innehéllet:
» Modellflygning i Amerika.
 Svenska modellflygresultat.
 Tavlingar som komma.
Fragor och svar.
Inkopskdllor.
Provflugna modeller be-
skrev FROG Mk IV.
¢ "Vilken farg skall jag
vilja?" gav tips om skala-
modellers firgséttning, t ex
Fokker D7; gron, orange
och vit med svarta detaljer,
Wedell Williams’s Racer";
rod och svart med skilje-
linjer i guldbrons. Ytterli-
gare anvisningar eller skis-
ser gavs ¢j. (Vad skulle da-
gens skalaentusiaster sagt?)
¢ Om Skybird-klubben —
byggare av replikamodeller
i skala 1/72.

Nr 1 av "Modellflygnytt"
utkom i juli 1935.

Under "Dagens fragor"
nidmns att manga nya klubbar
bildats. De storre hade anslutit
sig till Svenska modell- och
Segelflygférbundet. Likasa
meddelades att Allers Familje
Journal startat sin ftygklubb och
utgivit den forsta byggsatsen.
Tidningen gav ocksa forslag till
tavlingsregler.

"Tre Kronor" fanns som gum-
merade klisterméirken for mo-
dellplan.

Saavslutades bladet med litet
eget berom!

"Det lonar sig att annonsera
i "Modellflygnytt”, det enda or-
ganet med modellflyg som
specialitet.”

(Den Gamble redaktoren bor-
de 1ana reklaminslaget till nu-
tidens "Modellflygnytt". Efter
60 4r dr det fortfarande aktuellt!)

v
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Over 300 téiviande!
Over 30 lénder!
Bra arrangemang!
Bra tavlingar!

Bra vader!

Det éar Linflyg-VM
1996 i korthet!

an minns VM med positiva

kénslor. Nog kan man tycka
ommaten. Det gjorde nog kineser-
na, da de fick rostbiff & potsallad.
Vad hade vi tyckt om japansk ra
fisk? Kulturer mots. Frimmande
kulturerupplevs. Inga suraminer.

Vidergudar med oss!

Det fina védret fick en Aussie att
undra: ”Har Ni alltid s& hir varma
somrar?” “Javisst”, drog jag till
med. "Jag kopte shorts och T-
shirt hér i Norrkdping, Jag hade
med mig varma klidder. Ylle”. S&
kandet ga, fastin vartklimat tvin-
gat isbjornarna norrut.

Maénga kom med egna fordon
till tivlingen. Andra hade forléngt
for det, eller delade buss. De fick
gétill tivlingsplatserna, som hade
lokaliserats kring stora bankorset,
dér F2B/stuntcirkeln 1ag med re-
sultattavla, forsiljningstilt, ser-
veringar och funktionirskabyss.
Dar sags cirkelmarskalken Thor-
bjorn Odsjo envist och ofortrutet
sitta stekande sol intill cirkelns
konstflygande linearer.

I4ndenaventaxibanatre hundra
meter norrut 1lag den inhignade
F2C/team racing cirkeln med sitt
hégadomartorn. Strax intill, likasa
inhdgnad, F2A/speed-cirkeln.
Lika langt fran F2B-omrédet s6-
deruthittade man combattanternas
F2D-cirkel.

Intill varje arena fanns parke-
ring. Utan bil blev det léngt att gi
med mekbox, modeller och annat.
SMFF hade dock transportservice
med Hanns Flyckt och lagomt
skap. Ibland fraktade han austra-
liensare. Ibland fraktade han toa-
lettvagnars mindre trevliga plast-
sdckar. Sa kan det vara. Hanns
med RC-intresse lade semester-

Fortsittning sidan 26!
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Speed fascinerar. Den inhéignade
lincirkeln omgavs av stor publik
nér det flogs. Och det flogs!

Pa traning ségs regerande
virldsmistare Peter Halman (Ir-
vine!) med sammansvetsat GBR-
team. Justunder 300 kmh. Ryssar
gjorde imponerande trianingsflyg-
ningar. Var egen Goran Fillgren
planterade nagra ginger, men kom
tillbaks med reparerad modell,
tyngre for var gang. Bill Bell, Nya

Zeeland, slog av propellern som
sedan vibrerade planet i bitar.
Efter Flight 1 ledde Konstantin
Fedotov, Ryssland, med 303,0
kmbh. Finnen Jari Valo (combat-
flygande sambo Laura Leino)
overraskade med 300,6. Peter Hal-
man och fransmannen Gerard Bil-
lon var titt efter med 299,3 resp

Bildraden: Pete Halman — 298,5 kmh

Linflygets konstflygklass med
vackra modeller (modellflygkos-
metik (paverkar domarna?) hade

sintrognapublik. Under tréiningen
kunde man ana saker, som besan-
nades dé tivlingen gatt igang.
Efter Flight 1 toppades listan
av tre kineser; regerande virlds-
méstare Han Xinping ledde med
3.264,5 p, mer &n 60 p fore tvdan
Niu Anlin. Tre amerikaner foljde,
dir Paul Walker inte var langt

efter. Ryssarna Anatoly Koles-
nikov och Vladimir Strakhov lik-
som amerikanen Willam Wer-
wage och fransmannen Serge De-
labarde hade hing — alla Gver
3.000 p.

I Flight 2 var kineserna out-
standing — de enda 6ver 3.200 p
— med Xinping snippet dverst.




298 kmh. Ryssen Sergei Kostin
flog bortét 305 kmh, men orkade
(") inte f4 handtaget i pylonen ratt
och fick "noll". Man borjade ana
hur psalmerna skulle dras.

I Flight 2 hiinde saker. Span-
joren Luis Sarrate Parramén med
airav greve slog till med 304 kmh
och Kostin fick ner handtaget ritt

och klockades fér 305,3 kmh. Han
fick hjélpas ur cirkeln. Sjuk! Dér-
utover var det bara Gordon Isles,
England, i "top five" som Okade;
298,7 kmh.

Flight 3 blev avgorande. Déar
fick 'greve' Parraméntill en super-
flygning och noterade 311,2 kmh

— man horde, att det gick fort. Nu '-

halvfriske Kostin avstod fran vi-
dare flygning, medan Gerard Bil-
lon fick drag i pipan och gjorde
300,6, samma som Jari Valos
forsta, som nu misslyckades med
"bara" 279,9. Amerikanen Wil-
liam Naemura fick hir i sista glod
pa stiftet och fick 298,2 kmh.
Guld till spanjoren allstd, som

Nedre raden frdn vanster:

o Skdrpt Luis Sarrate
Parramon fore sista flygningen.

e Ulf Larsson "processar” Luis'
modell efter segerflygningen.

* Halvkollapsad Sergei Kostin
hjélps bort efter sin 300,6-flight.

o Trean Konstatin Fedotov, RUS.

o Stormdte vid pylonen: Nér och
hur varv borjar riknas, hur och
ndr avslutas flygningen?
Publikvrdl fick manga att
avsluta ett varv for tidigt.

vid férra VM fyra. Ryssarna Kos-
tin (d4 sjua) och Fedotov (d4 4tta)
tog nu silver- respektive brons-
pengen.

Av svenskarna toppade Per
Stjdrnesund pa 286,6. Goran
Fillgren fick 270,4 och Ove
Kjellberg stannade pa 245,4 kmh.

Finalomgangarna borjade med
rivspel och nervdaller. Kinesen
Niu Anlin dallrade vérst av topp-
ménnen i Final 1 och snubblade
ihop 2.766 p, langt under hans
kapacitet. David Fitzgerald — p
uppatgiende—slog Xinping, som
dock holl stilen med kompisen
Hongwei Wang.

UnderFinal 2 visade Xinping
var skapet skulle std, 3.148,5.
Paul Walker holl fortfarande
andraplatsen. David F nop till
med 3.072—klartrea. Hongwei
Wang ballade ur med en flyg-

[ ning under 3.000 p. Spinnande!

| Final 3 ordnade leden. Xin-
| ping toppade nu i bldsten med

3.069 (han kan Han i alla védder!),
Paul Walker och David Fitzgerald
tappade, men deras resultatiFinal
1 & 2 riickte till andra- och tredje-
platsen. Hongwei Wang var ater-
igen i stoten (611 tiltet?), sikrade
bronsmedaljen fore japans Mit-
suru Yokovama, som sakta men
sikerthade segatsigupptill fjarde-

Fran vdnster:

o Virldsmdstare for andra gangen
i foljd, kinesen Han Xinping.

» Domarna démer, obs dansk

kvinnlig domare.

Thorbjirn Odsjo, Circle

Manager.

e Ove Andersson ldgger upp
strategin infor sin andra
flygning.

o Stuntmodeller av olika material
och typ — Junar 60 balsa/siden!

Ovan:

» Fransyskan Julie Delors.

platsen med tva flygningar &ver
3.000 p i finalomgangarna.

Ove Andersson ldg runt tju-
gonde efter forsta omgédngen,
gjorde 20 p bittre i andra och
hamnade till sist pd plats 30. Erik
Bjornwall blev 38 och Stefan
Lagerquist 52 i ett getingbo av
hela 87 tidvlande.
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dagar pa linflyg-VM. S4 kan det
ocksa vara.

Nagot att se pa!

Det hir var ett ypperligt tillfdlle
for RC-styrare att ta sig en titt pd
linflyg pad hogstaniva. Fanappade.
Synd. Man ma ha asikter om lin-
flyg, man ma vara ointresserad av
linflyg, men varfor missa chanser
till kontakter 6ver griinser? Varfor
inte bjuda sig sjilv pa otroliga
fighter i team racing och combat.
Eller stunt eller speed?

Publikvinliga klasser

For egen del anser jag att Team
Racing och Combatiir de isérklass
mest sevirda modellflygklasser-
na &ver huvud taget tillsammans
med Aircombat och Pylon. Den
mest oinvigde forstar. En vinner.
De andra vinner inte. Enkelt. Som
i16pning. Som pa travet.
F2A/stunt aterfinner jag bland
de ldngsamma bedémningsgre-
narna, som bara (rdcker langt!)
glidjer de medverkande, de in-
vigda; FAC, F3A och négra till.

Inga forlorare har!

Jag pratade med Betty Adamsin,
gift med huvuddomaren i F2B,
Art Adamsin. Enligt Betty fanns
inga forlorare pa detta VM. Alla
tdvlande gor sitt bésta hir — da
kan ingen vara forlorare. Alla ér
uttagna att representera sitt land.

Dirkan inte finnas nagra loos-
ers”! Jag tyckte det 14t fortraffligt.
Deltagarna i detta VM kan inte
vara forlorare, fastidn vinnare ko-
rades och medaljerades.

Vinnarna var fler!

Dir fanns andra vinnare. De besteg
ingen prispall, de fick inga medal-
jer. Jag hissar en svensk segrar-
flagga for de frivilliga funktioni-
rer fran ndr och fjirran som lagt
fritid for att detta skulle bli ett fint
VM-arrangemang.

Det tyckte manga tdvlande.

Det tycker ocksa jag!

Den Gamble Redaktoren

I ndista Modellflygnytt blir
det fler bilder och da berdittar
Conny Aquist om sina intryck.
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TeamRacing dr publikvinligt! Dir
hdnder! Publik var ddr och fick

uppleva manga hirliga heat.

Nummer 4 » 1996

Vaéra Bengt-Olov Samuelsson/
Kjell Axtilius felkompade motorn
i forsta racet och Iag uselt till, da
heatkompisarna Titov/Yugov
triingdeienlandning ochdiskades.

Svenskar med matjord i fickor-
nafick flygaom-—bratid, 3.18.8,
tredje bésta efter forsta. Italienarna
Pennisi/Rossi markerade team-

| revirmedengingmedsina3.14.8.

F2C-bilderna denna sida:

* Viérldsmdstarna Roberto
Pennisi (pilot) och Andrea
Rossi (mekaniker)

* Domartorn med skarpsynta

domare. Bra varvpresentation.

Piloterna i finalen: Roberto

Pennisi, Giancarlo Martini och

ryssen Yuri Nazin, de tvd senare

lagen diskvalificerade

F2C- bilderna till hoger:

» Ovre bilderna visar mekani-
kernas sekundsnabba uppgift:
fanga planet, snabbtanka,
Sflippa igdng motorn— och iviig
Jor fortsatt jakt.

* Bengt-Olov Samuelsson (pilot)
och Kjell Axtilius (mekaniker)
vid skyddsnditet vid ett stopp.

» Mittbilden visar piloterna under
hektiskt heat, oschysst kropps-
kontakt kan leda till varning
fran de upphdjda domarna.

I Flight 2 kom Titov/Yugov
tillbaks med 3.17.9. Fischer/Stran-
lak, Osterrike, gick ocksi under
3.20 vilketFitzgerald/Prior gjorde
itredje. Men Bengt-Olov och Kjell
l4g bra till och gick till semifinal.
Iférsta semi strulade motorn. Man
kom sent ivig, men sldppte inget.
3.33.0 blev tiden.

I andra semi toppade Pennisi/

Conny Aquist funderar pi com-

ar tva skil till detta. Julie Delors,
Frankrike, far dessutom honom
att sikta pa stunt. Linflyg i fram-
tiden for RC-redaktor Conny? Det
dr en annan historia.

I linflygets combatklass férlo-

| rade 32 flygareiforstaomgéngen.
bat. Laura Heino, Finland, och |

Detirinte livsfarligt. Men i andra

Monique Wakkerman, Holland, | gick 31 stycken pa pumpen varay

Denna F2D-sida:
Védrldmdistaren Viacheslay
Beliaev, Ryssland, med sin
mekaniker som han aboslut
ville ha med pa bilden.
Silvermedaljoren, den ryske
Jjunioren Evgeny Makarov,
som slog Loet Wakkerman i
de glada brallorna, till
viinster i en "semi" mot tysken
Jiri Karger, som Wakkerman
vann for att sedan fa sin
andra forlust mot Makarov.

Till hoger:

* Det finska F2D-landslaget:
Jari Valo, som ocksd var
Sframgdngsrik i speed med
over 300 kmh, Laura Leino
och Heikki Salmi.

o Allt linflyg dr svarfotograferat.
Hiir dock ett tydligt klipp.

* Typiska, litta F2D-modeller.
Manga taviande hade med sin
8-10 st, for atgangen var stor!

e Men de flog iiven om 50% av
modellen inte lingre var med!

20 fick sin andra forlust och for-
svann ur tdvlingen. Diribland
Mats Bejhem, som lagt merparten
av varkanten pa att arrangera VM-
tdvlingarna och minimalt pa tri-
ning. Starkt jobbat, trots allt!
Itredje forlorade 21 piloter, var-
av Jonas Karlsson fick sin andra

| forlust och forsvann.I fjdrde gick



Rossi med laga 3.25.7. Hér var
matjorden slut for de svenske. En
oplanerathg brinsleatgang gjor-
de att motorn gav upp tidigare &n
beriiknat, vilket dverraskade pilot
Samuelsson, som kom in med for
hég hastighet vid forsta pit-pas-
sagen, gick ett varv till, men kom
vid nista for langt ut.

Mek Kjell A kunde inte né for

omtankning och det var fardigflu-
get efter 32 lappar! Snopligt och
ledsamt for oss pahejande publik!

Till final samlades ryssarna Na-
zin/Vorobiev och det tva italien-
ska lagen Magli/Pirazzini och
Pennisi/Rossi. De senare hade
redan frin borjan visat stilen och
gjorde sd dven i finalen, som de
vann pa 7.18.1 (finalen gér i 200

o e

vary till skillnad mot 6vriga kva-
lificeringsheat!) Finalen blev
rumphuggen da de tva 6vriga la-
gen diskades i tur och ordning.

Domarna tittade inte ens!

Guldmedaljérerna f16g sina ater-
stdende varv utan att domarna ens
tittade pd dem. Med ett team kvar
i finalen gillde ingen wipping,

blockingeller cross checking, som
var vanliga varningsskdl under
tivlingen. Hur hade det sett ut
med alla tre teamen diskade?
Stjarnesund/Andersson ledde
| mot brassar och tjecker, men for-
lorade héarfint, 3.37,9.
Gustafsson/Olsson borjade
kontrollerat med 3.50.9, knep
3.29.9 i tredje efter stopp i andra.

16 tidvlare pa pumpen. Nu borjade
det brannas.

Avfemte omgangens 21 flygare
fick 11 dra det korta straet, varav
9 forsvann, diribland Jonas bror
Niklas Karlsson.

12 man var Kkvar i sjétte. S4
#ven Mattias Bliickert, Sverige,
med sina LWWWWW. Ryssen

s

Viacheslav Beliaev och tysken
Jiri Karger var fortfarande obe-
segrade. Ryske junioren Dmitri
Bazulin och hollindaren Loet
Wakkerman hade hittills bara en
forlust var.

I Attonde omgéngen detronise-
rade Wakkerman annars Over-
ligsne Beliaev efter omflygning.

Nu var tre man lika med var sin
forlust. Ryssjunioren Bazulin be-
segrade Wakkerman i en snoplig
omgang och finalen kom att sti
mellan landsminnen Beliaev och
Bazulin. Den blev inte heller né-
gon publikhdjdare och Beliaev
vann med lika klipp och tidsover-
tag. Beliaev var outstanding.

Mattias Bliickert kom pa delad
sjitteplats — inte daligt kimpat i
en tit combatklass.

Men snilla FAI, gor klassen
mer publikvinlig genom att slopa
det dir att man maste flyga tiden
ut, fastéin inte en serp-snutt finns
kvar efter 30 sekunders flygning.
Publiken undrade och gick!
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Chuck Gills byggsatser:

Douglas DC-3 &

AT-6 Texan/SK-16

flyger bra!

ammanfattningsvis kan vi

konstatera att ritningarna,

fran Nick Ziroli, och bygg-
satserna fran Chuck Gills The
Aeroplane Works, genomgéende
héller hog kvalitet. Den hir typen
av “#kta” modellflygplansbygg-
satserkriver dock erfarna modell-
byggare. Slutresultatet blir impo-
nerande. De tva maskinernas flyg-
egenskaper lockar till att gd vidare
med négon ny modell frén herrar
Ziroli och Gill ...

I Modellflygnytt nr 5 och 6/
1993 samtnrr4/1994 har vi skrivit
om byggena. Hér berittar vi om
slutfasen samt provflygningarma.

SK-16/AT- 6 Texan

Chuck Gills byggsatser dr av hog
kvalitet. Varje byggare har for-
modligen egna 6nskemal om for-
bittringar.

Lars Wendel tycker att tillform-

ningen av hjulhusen &r ett omfatt-
ande jobb och svart att fi riktigt
fint. Trématerialet i hjulhusen
maste bli tunt for att bli skalalikt.
Hir vore det bra med hus av glas-
fiberarmerad plast tycker Lars.

Mittsektionen centrum

Vingens mittsektion dr nigonting
avmodellens centrum, precis som
pa DC-3. Hir finns Robart 161-
stéllen, speciellt tillverkade for
modellen. Hjulen dr 5 1/4 tum
Williams-Bros skalahjul. T mitt-
sektionen finns dven trycklufts-
tank och stéllens mandvrerings-

| ventil med servo. Vid originalets

tanklock har Lars placerat pafyll-
ningsnippeln for tryckluften samt
ett ladduttag for acken som for-
sOrjernavigations- och landnings-
ljus. Hir finns dven servot till de
tredelade flapsen. Overforing
mellan mitt- och yttre flaps sker

via pianotradar i metallrér, Lars
har forsett skevrodren med var
sitt servo. Pa sa sitt blir éver-
féringen kort och utan glapp. For-
langningssladdarna frin mot-
tagaren och ut mot servona blir
inte alltfor lang.

Pa DC-3 finns déremot risk for
att forlangningssladdarna blir sa
langa att radiostdrning kan uppsta.
Dérfor har Stig Groning, sombyg-
ger det anrika planet, valt stot-
stinger till skevrodren frén servo-
na i vingroten.

Lars W har valt att helplanka
SK16 utom stjértpartiets roder-
ytor, som klds som forebilden.

PaNick Zirolis ritning finns tva
alternativ utritade nér det giller
plankningen: det ena helplankat
och detandramed minimal plank-
ning, som enbart ticker de ytor
som man méste planka for att f4
en stabil och hallbar maskin.

Kop allt pa en gang!
—Kopde firdigformade delarna:
huv och motorképa dé du bestiller
ritning och/eller byggsats, siger
Lars Wendel. Kostnaden &r vird
besparingen av arbete och tid.

For att undvika forseningar dr
det vettigt att kopa — forutom
ritning och byggsats — motor,
tank, stdll med tillbehdr, hjul och
andra tillbehor direkt. Da slipper
bygget stoppas upp for vintan pa
delar som maste anpassas.

Nir modellen var trifiardig och
putsad mélade Lars med nitrat-
lack och darefter SIG’s Stickit.
Sedan klddde han med Coverall
och lade pé ytterligare tva lager
nitratlack. Direfter foljde 4-5 lager
buturatlack.

Tejp med hal gav nitar!

For att simulera nitar borrade han
héli en rulle med maskeringstejp.
Lade tejpen 6ver vingar och kropp
ddr det skall finnas nithuvuden.
Han strok pé klarlack och tog bort
tejpen innan lacken torkade. Re-
sultat: snygga nitrader! Direfter
har tvakomponentlack sprutats pa
modellen hos en billackerare. Tre
lager firg gav ett fin yta. Forebil-
den till Lars maskin kom frén
Korpus Christi i Florida.

Motorn dr en Titan Zenoah G-

62 och propellern dr en 22-10 tri-
snurra. Ljudddmparen &r special-
tillverkad for att passa in under
motorképan. Motorljudet drlagom
hogt och lite skalalikt det ocksa!
Modellen véger 12 kilo och spinn-
vidden &r runt 2,56 meter.
— Denna Texan &r behaglig att
flyga, siger Lars Wendel. Mo-
dellen gick rakt och stabilt i star-
ten. Aven under landningen upp-
trédde den fint dven med klaff ute.
I luften &r den trevlig att flyga.
Lars har erfarenhet av en mindre
Texanmodell frdn Marutaka. Den
maskinen dr mer instabil.

Enda missodet forsta flygnin-
gen var att motorképan lossnade
och skavdes nagot mot propellerns
baksida. Triskruvarna stod inte
emot vibrationerna fran den kraf-
tiga bensinmotorn.

Under vintern kommer Lars
Wendel att bygga cockpitinred-
ning och eventuellt géra en Spp-
ningsbar, fungerande huv. Sedan
torde skalabygget vara perfekt.

Ring girna Lars Wendel pa te-
lefon 0223-22721 om du har
néigonting att friga om.
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Douglas DC-3/C-47

— Det hir 4r en fin byggsats som
ir producerad for hand. Det hér dr
exklusivt, siger Stig Groning.
— Materialet 4r bra, speciellt
poppelplywooden. Det ér ett Litt
material, menar Stig.

Byggsatsen kommer fint pake-
terad i en kartong. De tillformade
delarna ligger snyggt uppdelade i
pésar. Dock har plankningsma-
terialet varit av skiftande kvalitet.

Kropparma byggs med en slags
”stege” som amerikanarna kallar
»crutch”, Den 16per horisontellt
genom kroppen. Denna crutch
pallas upp horisontellt och sedan
limmar man dit spanthalvorna -
fran var sida. Trots att DC-3:ans
kropp #r 2,5 meter lang &r den
vridstyv tack vare denna “stege”.

Nir Stig plankade vingar och
kropp sé snedfasade (laskade) han
balsaflaken med en fas av 8 mm.
Pasasittkundehandventatillvara
en del korta flakdelar som blev
dver. Den hir typen av laskning
var specielltbradé kroppens tunna
stringers inte gérna tillit nagon
omild behandling.

Aven Stig Groning ger byggare
radet att skaffa alla detaljer till
bygget pa en géng: motorer, tan-
kar, still, hjul, eventuella fardig-
formade motorkapor, noskon med
mera. Annars &r det ldtt att man
plotsligt far viinta pa en detalj for
att kunna fortsétta bygget!

Man behover dessa saker for att
anpassa bygget pa ett tidigt sta-
dium. Annars kan man raka ut for
extrajobb pa slutet.

Stig har sjilv tillverkat tankar |
av rostfri plat. Se till att vika or-

dentliga platkanter och anvénd
silverlod. Tankarna placeras bak-
om brandskotten och bakat mot
landningsstillen. Tankarna rym-
mer 6,5 dl vardera. Att placera
brinsletankarna i mittpartiet, som
dven hir dr maskinens hjirta, ger
langa ledningar med sedvanliga
matningsproblem som foljd!

I mittpartiet finns lufttankarna

till Robarts DC-3-still. Stig har
anvint tvi Coca-Cola flaskor.

I passagerarplanets kropp finns
tvd hojd- och ett sidroderservo.
Ovrigaservonsitteriden omtalade
mittsektionen.

Vid varje motor finns ett trot-
telservo. P4 sa sitt fr man exakta
utslag och mindre variationer av
motoreffekter jaimfort med att ha
ett servo och langa vajrar.

Stig har forenklat klaffarrange-
manget. I stillet for en klaff i tre
delar har han en enda — ganska
stor —klaff utmed mittsektionens
bakkant. Han har dven byggt
klaffen i skiktlimmad balsa och
inte i plywood for att spara vikt.

Nir det gilller de tva yttre ving-
delarna bor man vara noga med
att kontrollera s att aluminium-
roren, vilka placeras och fixeras
hir, passar in i de firdiga hdl som

finns i mittsektionens spryg- |

lar.Vill man anvinda de yttre
fiberrdren, som foljer byggsatsen,
och fista dessa i mittsektionen s&
kan du fa problem. De hérfor av-
seddahélenimittspryglarna méste
dé forstoras med ytterrdrens gods-
tjocklek — kan vara bokigt.

— Li#gg giirna ihop alla spryglar i
ett paket och kontrollera och
eventuellt justera alla uttag sé att

| de I6per i linje, siger Stig.

— For 6vrigt passar delarna bra,
pépekar han.
DC-3:an har tva OS 35 cc mo-
torer— utan den bakre fistplattan.
Stig monterade motorerna pa kon-
ventionellt vis for att slippa flytta
brandskottet en bit bakat.

Hoger motor riktas 3° hoger
och vinster motor 1° at hoger.
Det dr ett grundtips. 3° ser vildigt
mycket ut!

Béada motorerna var ordentligt
inkérda och flugna i en Mr Mul-
ligan, skala 1:4, innan de monte-
rades i DC-3.

Stig klddde sin maskin med
nylon och mélade med en Serva-
lack och lade slutligen p& en matt
skyddslack.

Bygget blev forsenat genom att
Stig inte kipte alla tillbehor pé en
géng. Bland annat passade de
luftdrivna stillen inte i hjulhusen
utan en del justeringsarbete.

9 servon, specialdimpare

Modellen vager 15,5 kilo, har 3.5
meter i spannvidd och &r férsedd
med nio servon. En 1000 mA-
ackumulator behovs for att mata
alla servon med strom.

Stig har 1atit tillverka specialla
ljuddédmpare till de tvd OS 35 cc
motorerna. Férmodligen passar de
inte helt perfekt till vad motorermna
kriver. De #r nu nagot kiinsliga
nérdet giller tomgangs- och brén-
slejusteringar. Men effekten ric-
ker mer 4n vil till, det visade det
sig vid forsta provflygningen som
den vilkinde Bo Gustavsson, fran
Visteras, genomforde.

— Maskinen flég bra. Den dr stabil
och fin med bra roderharmoni,
sdger Bosse Gustavsson.

— Den dr dven behaglig att starta
och landa, papekar Bo.

Under provflygningen stannade
en motor. Det gick bra dndi att
flygamaskinen, dven omdetkrév-
des relativt stora sidoroderutslag
for att kompensera for sneddrag-
ningen nir bara en motor drog.

Den som vill, kan ringa Stig
Groning, telefon 0223-212 06
och prata modellbygge!

Text och bild Bo Holmblad

Ovan frdn vinster:

 Tala om stora modeller. DC-3
dr 3,5 meter och SK16 dr 2,5
meter i spdnnvidd.

o Efter tre drs byggnation, SK-16.

* Robartstiillet, speciellt tillver-
kat for AT-6 Texan/SK 16.

o Stallet i ndrbild.

o Infallt:
Mittsektionen innehdller stdll,
trycktankar samt servon.

Nedan frdn vinster:

e DC-3 kroppen dr stor. Med
enbart spant och stringers dr
den inte stabil. Efter plankning
dr den styv och hdllbar.

o Fena och sidoroder pd gdng.

o Stig Groning ger berom till
Chuck Gills byggsatser.

o Enav de tva OS 35-motorerna.
med de specialtillverkade
ljudddamparna.

Adresser:

Chuck Gill
The Aeroplane Works
2134 Gilbridge Road
Martinsville, NJ 08836
USA

Nick Ziroli
29 Edgar Drive
Smithtown, NY 11787
USA
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@ Plywood 4-5 mm Kdpans form vid
. & motorspantet

7. Da du dr nojd med ytan, spraya pa ett 8. Gor ren pluggen med vatten och vanligt
eller tvd lager av billack, men se upp sd att rengoringsmedel. Torka noga med

lacken inte rinner. Nu dir pluggen firdig och  hushdllspapper och tygtrasa.

dr klar att ldgga upp glasfiber pd.

13. Stryk ut en smet av epoxy/microballons 14. Stryk ut epoxy (droppa i vit eller gul

vid pluggens nos och plugg/lddaskarven farg) over den uppstickande plugghalvan
som fdrstdrkning diir. Pensla pd epoxy utan ~ och 25-30 mm ut pd masonitlocket. Efter en
att "stéra" smeten och ldgg pd fyra lager 3 timme sd kapa kanterna sd att Du far 25 mm
ounce foljt av 6-ounce. Epoxy emellan. breda flinsar mot masonitlocket.

30

Roy Day

Glasfiber-
kapor!

Det finns séllan
glasfiberkdpor, som
passar de modeller man
konstruerar sjélv.

Man far géra dem sjalv.
Roy Day beréttar hur man
gor — steg-fér-steg.

Rita upp kdpan
Figur 1 och 2 visar en motorképa uppifran och
fran sidan. Treplansskisser ger dessa tre vyer,
men har séllan "spantritning™ med profiler.
Tag matten A och B vid motorspantet (A
anger storsta bredd, B bredden nertill pd képan
— se figur 1 & 2!) och rita ut den profil Du
onskar hir. Du har nu motorspantets form —
se #7) i figur 3. For att fi fram de Gvriga
profilera viljer man nigra lampliga avstind
framat langs den utritade képan — se figur 2
#06, #5, #4, #3, #2 och #1.

9. Gor en tresidig ldda med ett masonitlock.
Skdr ut ett hdl i locket som foljer plugg-
Jormen. Sdtt formen i hdlet, palla upp den
undertill sd att en halva av pluggen sticker
upp ovanfor lockets dversida.

15. Lt torka ett dygn, innan Du pillar upp
gjutningen ur lddan. Gor ren den med varmt
vatten. Sdga upp hdlet i ladlocket, s att Du
far ner pluggen omvdint sd att den nu vilar
pa flinsarna.




aceton.

den stutliga kapan gjuts.

Glasfiberkdpor kan man tillverka pa tva stt:
« Glasfiberviv liggs upp pa plugg av frigolit, som sedan skirs bort eller 16ses upp med

* Glasfiberviv liggs upp pa en plugg av frigolit for tillverkning av en negativ form i vilken

Du gor en helt ny plugg; och det tar tid.

Den forsta, enkla metoden har tvd ritt klara nackdelar:

« Om Du behdver gora dnnu en kipa (den gamla gick sonder vid senaste kraschen) méste

« Kapans yta blir vanligtvis ritt 14 och kriiver omfattande slipning och putsning.

Den andra en mer komplicerad, tar liingre tid, men har viktiga fordelar:

« Om man ligger ner jobb pi att ge pluggen sléta ytor, si far sdvil honformen som
slutkdpan fin finish och krdver inte mycket putsning.
« Exakta lika kdpor kan goras snabbt, eftersom honpluggen inte forstors vid tillverkningen.

J

Kom ihag, att profilerna skall ange de yttre |
métten pa den firdigakapan! Gornu pd samma
séit som Du gjorde med #7; ligg ut métten A
och B for varje profil. Folj i stort #7-sektionens
kontur for de forsta profilerna (#6, #5,#4) och
13t dem successivt 6verga till den frimre #3-
profilen. P4 det séttet fir kapans form en mjuk
Overgang.

L#ngst fram har Du tv4 helt runda profiler.
Rita sedan in samtliga sju profiler i figur 3.

Jag gjorde pluggen av tva 25 mm och tvd 20
mm skumplastskivor med 3 mm balsamallar

emellan. Dessa balsamallar #r formade efter

10. Stryk ut vax (utan silikon!) pd plugg och
ladans lock, polera. Liigg tre lager vax. Ldt
torka 1 timme mellan varje lager.

16. S& var det dags for att tillverka den
andra formhalvan. Du har nu alltsd vint
pluggen och har den firsta gjutningen, den
ena formhalvan — fortfarande fist vid
pluggen — viind neddt i Iddan. Den vilar pad

de profiler, som du samlat i figur 3. Lingst
fram har Du byggt upp med balsaflak till den
form Du &nskar. Profil #7 tillverkar Du av 4-
5 mm plywood. Limma varje mall mot en
skumplastskiva, 1t torka och forma sedan
skumplasten efter mallen.

Sedan ir det bara att limma ihop alla delar
till ett block med vanligt snickarvitlim. Nér
det har torkat, si har vi ett grovt block, som
sedan skall formas och putsas fram till en st
plugg. Med pluggen gjuter vi honformen och
med honformen gjuter vi sedan hur manga
motorképor som helst!

11. Téita gapet mellan plugg och masonit-
lockets hal med oljebaserad modellera. Vaxa
igen, polera! Stryk ut tre lager sldppmedel
(PVA), ldt torka 10 minuter mellan varje.

fldnsarna mot lddlockets forstorade hdl.
Pensla ut forst tre lager av vax, ddrefter tre
lager PVA slippmedel. Ldt det torka
ordentligt mellan varven. Ddrefter
applicerar Du smeten av epoxy och
mikroballonger vid nosytorna och vid
skarven mellan formhalvorna. Liigg pd
bottenlagret av epoxy utan att "stéra”
smeten, direfter fyra lager 3 ounce
glasfiberskikt filjt av de sex 6-ounce-
skikten. Epoxy mellan varje glasfiberskikt.
Detta innebiir, att Du i stort sett skall
upprepa procedurerna #13 och #14 nu
sedan Du viint pluggen uppochner.

Ldit nu gjutningen hdrda i lugn och ro i
bortdt tre dygn. Hiir gdller det att inte ha
brattom!

1. Rita upp mallarna, drag mittlinje och
referenslinje och tillverka dem av 3 mm
balsa. Svirta mall-kanterna med en svart
filtpenna.

2. Limma dem med vitlim mot skumplast-
skivan och forma sedan med lovsag eller
bandsdg. For dver referenslinjerna pd
skumplasten sedan formningen dr klar.

3. Limma sedan ihop hela blocket med
vanligt snickar-vitlim. De insvdrtade mall-
kanterna underldttar nu vid den foljande
formningen av blocket.

4. Anviind verktyg med sandpapperssnurra
och grov-forma blocket. Finputsa for att fé
fram en sliit yta — viktigt, for varje detalj

kommer att dterges pa den slutliga kdapan!

5. Légg pd tunn glasfiber med epoxyplast.
Ldt hérda, putsa sldst och lidgg dnnu ett
lager epoxy. Du kan hoppa over glasfiber
och ldgga tvd lager epoxy. Se till att epoxyn
tiicker skumplasten mot kommande primer.

6. Spruta pd primer och kolla om Du har
ndgra ojamnheter. I sd fall spackla, putsa
och pd med ett lager primer till.

Publicerad med tillstdnd frin
Model Airplane News

12. Skéir ut sd mycket glasfiber Du kommer
att behéva; fyra lager 3-ounce/squareyard
och sex lager 6-ounces/squareyard. En
rullkniv underldttar betydligt.

17. Néir sd hela gjutningen av formen har
hdrdat i minst 72 timmar, lyft den ur lddan
och borra fyra hdl i flinsarna — rdtt igenom
bdda halvorna. For fixeringsskruv!
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Luftgitarr? SR-71 i fliaktversion. ~ svenska Turbomin-aggregatet,
som han drog pé storre effekt med
sa mycket, si sékert och med sd | &n nir han flog pd Barkarby.

mangatyperav flygplaniSverige. Vampiren har realistiskt ett

Frén hel . hastighetsomrade och iiren vacker
ran hela Sverige! synforallasom settdenifullskala

Man kom fran hela Sverige fératt | pa flyguppvisningar.

visaupp sig, se, trdna och lira. Ett Geir har nu fatt ordning pé vi-

trettiotal var anmilda, berittade | rmeproblemen pa bakkroppen pa

Mikael Honurmi i arrangdrs- | sin T33:a med hollindsk turbin

ginget. Men betydligt fler kom. (AMT).

30 Losningen blev en keramisk filt

Variation! sominte viger mycket. Erik Prisell

Roligt var ocksa det stora antalet | har hjdlpt Geir att fa tag pa

typer. Har fanns tva dkta turbiner | materialet, som kommer frin

(i en Vampire och i en T-33). | industrin.

Vanliga fliktaggregat drev ett .

flertal Viggen. For Ovrigt fanns JAS 39 Gripen

Sabre, SR71,Mirage, Hawk, Dra- | Antligen, hade man si nir sagt!

ken, F-16, Hawk, Cessna, F-18 | Gripen varmed for forsta gdngen!

och F-15 med flera. Rolf Ahsberg fran Vixjo flog en
Joel Dandemarfran Timrélyfte | byggsatsmodell frén Paul Gray i

med en av meetingets storsta och | England.

mestimponerande modeller. Hans Han tycker den dr ldttflugen

F-18 dren byggsats frin Yellowi | och hans flygningar bevisade

USA och kriver tvd parallella | detta, nir vil problem med for

De flyger sdkert och rutinerat. De bygger
fantastiska modeller, de dér fléktflygarna!

aggregat. Modellen flyger stabilt | stora roderutslag blivit utredda.
och har bland annat dven byggtsi | EnRAM-tech flikt och OS91 dri-
Stockholmstrakten av Lars Palm. | ver Rolfs Gripen.

Byggsatsen finns hos Smalands
Fra Norge RC-hobby for den som vill bygga
Maénga norrmén kom. De star for | en svensk skalamodell.
mycketav spetsteknologini flakt- Canarden ér inte rorlig, vilket
flyget i Norden idag. Tvé &dkta | forenklarbygge ochmanovrering.
ett genom brott for fla ktﬂyg turbiner" hade Geir Flesche och pm man vill, kan man naturligtvis
Per Strémmen med sig. dndra pa detta.
ttkalla flakiflyget forfolk- | ordentligt. Det kunde konstateras ; . o . ®
Aflyg dratttai,mennoghar | pa Flaktflygmeetinget i Lax4 i Friska turbin-fliktar! Viggen en masse
det vuxit ur barnskorna | juli. Aldrigtidigare hardetflugits ~ Den senare flog Vampire med det | Svenskt fanns det ocksdiformav

AL T RERA

17. Pilla isdr formhalvorna med en kniv. 18. Nu dr det dags att liigga ut Din egen emellan. Sedan penslar Du pd tva lager av

Slipa bort eventuella ojimnheter inne i kdpa i formen. Borja med att behandla varje  epoxy, ldter torka i 30 minuter, varpa lite
formhalvorna och putsa av insidan med Jormhalvas insida med tre lager vax och mikroballong-smet i nospartiet. Sedan ett
mycket fint sandpapper. Tviitta/diska. sedan med tre lager sldppmedel — ldt torka lager epoxy till och forsta lagret av tunn
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flera Viggen. Hans Blom frén Stor-
vik har samma flygteknik som
Bosse Gustavsson frén Visteras
och tillsammans flog de 1agt, fort
och acrobatiskt. Trevligt var ocksa
attsi gott somalla Viggen-model-
lerna var olika dekorerade.

Som en jéttelik "luftgitarr” (typ
Fender Stratocaster?) flogen SR-
71:a kring i luften, styrd av en
norrman. Inte alls s svarflugen
som man skulle tro, men den
kriver tvd rejila fldktaggregat.
Aven denna flogs pa Barkarby.

Stor fordndring
Det var péafallande hur flygskick-
ligheten okat totalt sett hos flakt-
flygarna, tycker jag.

For ett par ar sedan var det en
prestation att hilla en delta eller
canard i luften ett helt flygpass,
men i Lax3 fiogs till exempel
Viggen sé att det syntes att det var
ren rutin att starta, landa och gora
aerobatik med en canardmodell.

Olika typer av modeller i depdn.

RAM-techs fliktar var i majo-
ritet, liksom motorer {ran OS och
Rossi.

Patrik Johansson, MFK Loop-
ing, Givle, mekade sin F-16 och
berittade om ett typexempel pa
hur man med ett gemensamt in-
tresse kan fa liv i en klubb. Nér
han vil borjat flyga flike for ett ar
sedan sé tinde fyra av hans klubb-
kamrater pA denna gren. Att flyga
foch bygga blev roligare nir flera
i klubben hade samma mal.

Turism med flikt

Meetinget gynnades av vackert
vider och av stort askadarantal.
Speciellt16rdagskvallen var flyg-
viinlig med vindstilla och varmt
vider. Det var gott om tiltande
och husvagnar. Trakterna soder
om Lax& med Finnerddjas jord-
gubbar, Skagerns sandstrinder
och Tivedens mirkliga natur 6kar

Piétsligt blev det roligare att bygga och
flyga nér flera hade samma mal!

Olika fliktmodeller

Forutom skalamodeller fanns
flaktmodeller av olika konstruk-
tion. Manga ir betydligt snabbare
4n skalamodellerna och littare att
bygga och serva.

Har fanns allt frdn svenska
Budjet och TC15/TC18 av Bo
Gustavsson och Torbjérn Ceder-
lund till Spectre fran USA.

Man bor borja med en sadan
modell som forsta fldktkérra.

Laxameetingets dragkraft for mo-
dellflygande familjer.
Bosse Gdardstad

T h: Patrik Johansson berdttade
om fliiktintresse i Gavle.

Nedre raden fran vinster:

o Rolf Ahsbergs JAS 39 Gripen

s Geir Flesches T-33 med turbin.

o En av de maffigaste — Joel
Dandemars F-18.

o Per Strommens Vampire.

mellan de tva halvorna stryker Du ut
mikroballong/epoxysmet och dirpd en

ihop formhalvorna — bild 19. I skarven

glasfiber, sedan de andra, tjockare.Liigg
upp i ena formhalvan férst och sedan i den
andra. Sé snart det har hérdat ndgot,
sammanfor Du de bdda halvorna. Skruva

glasfiberremsa, som tiicker. Lat allt hdrda i
minst 24 timmar. Sedan dr det bara att lossa
skruvarna, pilla isdr formhalvorna, ta loss
Din firdiga kdpa — trimma kanterna,
grundlacka, slutmdla — och den dr klar!
Och nu framstdr det béista med den héiir
gjutmetoden; Du kan gjuta hur mdnga
noskdpor som helst fran formen — till Dig
sjélv och till Dina kompisar.

Och handlar det om motorkdpor, hjulkdpor
eller andra lite knepiga detaljer, sd passar
den héir metoden perfekt. Lycka till!

Mikael
tog guld!

Vid pressldggningen kom
besked att Mikael Holmbom
blev Europamdstare i F1A vid
taviingar i ltalien. Per Findahl
kom tvaa. Suverdnt! Vi vantar
pa lika positiva rapporter om
F1B och F1C!
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Sasongen
ar inte slut!

skrivande stund har halva
Isiisongen gédtt. Manga nya
piloter har provat sina vingar,
och aircombat som tivlingsgren
bara fortsitter att vixa.
Sjoflyg
Négra av de forsta tivlingarna
drabbades av ett elakartat vider.
Virst drabbad blev nystartade
tdvlingsgrupp vist, som pa bida
sinatdvlingarfick ettenvetetregn.

Faktum dr att den sista av de
tvd, Vargarda-tivlingen, nog #r
ndgotav den virsta tivling vider-
missigt som undertecknad varit
med om - och det sidger en hel del!
Vad ségs om ihallande regn, +4
grader och bitande vind, detta i
mitten av maj...

Bittre véder blev det under juni
ménads tdvlingar, som (ur var.
Béde Almhult, Upplands-Visby,
RM och Lulea fick hyfsat viider.
Det &r bara att konsatera att vi 4r
vildigt vaderberoende. Det diliga
vidret har avspeglat sig i antalet
deltagare pa tdvlingarna. Det har
inte kommit riktigt s& manga del-
tagare pé de olika arrangemangen
som vi hade hoppats pa.

Nya regler
De nya reglerna har nu testats

grundligtunder ett antal tivlingar,
ochdet aterstar att konstatera vilka

Air-combattare dr friska pojkar,
som inte ldgger av for regn.

Sd hdr sdg det ut pd Hoka-
klubbens Aircombattivling.
Man sokte skyl under tiltduk,
men tavlingen genomfirde man.
Utan snack, utan protester!
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regeldndringar som kan varandéd-
vindiga att gora.

I det stora hela tycker jag att de
nyareglernahar visatsig uppfylla
de forvintningar som vi har haft
padem. Samtidigt kan man alltid
forbattra saker och ting, och nya
regelforslag har véckts, bland
annat foratt géradet dnnuenklare
att arrangera en tavling, och for
att 6ka sékerheten.

Pa tal om sikerhet har tivlings-
grupperna Syd och Ost utrustats
med skyddsnit, for att 6ka pub-
likens sdkerhet. Detta kan vara
ett nddvindigt initiativ, eftersom
det titt som titt hdnder att en
modell drésar ner bakom
sikerhetslinjen.
Mittritningar
Den utlovade mittritningen pé
Curtiss Helldiver degraderades
tyvérr till en bestillningsritning
istdllet. Den var for stor att pub-
licera i fullskala. Jag kan bara
beklaga, och hoppas att det gir
lika bra pa det hir siittet istillet.

Fler ritningar tillkommer for
resten kontinuerligt frin olika
svenska konstruktorer. Ett exem-
pel padetta ir Thomas Hylanders

| Dewoitine D.520, en fransk

forebild som inte hann komma
fram i tillrécklilgt antal for att ge
nagot avgorande i striderna mot

tyska jaktplan. I modell ér detta
en  balsakonstruktion av
traditionell typ, som flyger bra
med en .15-motor.

Riksmdisterskap

Arets riksméisterskap haravhallits,
och somriksmistare 1996 korades
Jesper Sigbjornsson! Vi gratule-
rar, och konstaterar att kvaliten pa
de svenska piloterna dr hog.

Lat oss hoppas att vi fir SMFFs
stdd att forsoka fa aircombat till
en internationell gren, for med
tanke pa den erfarenhet de sven-
ska piloterna har vid det hir laget,
bor vi std oss mycket bra i den
internationella konkurrensen!

I6vrigt var arets riksmisterskap
braarrangerat, till stor del pd grund
av hemmaklubben i Siter, som
lagt ned stor moda pa att siitta upp
pylonflygarnas skyddsndt som
skydd for publiken. I kombination
med det litet mindre skyddsnéitet
fran tivlingsgrupp syd som skydd
for piloternaidepén, blev dettaen
sikerhetsmissig hojdare. Tyviirr
blev varken publik- eller deltagar-
siffrorimponerande. Vi far hoppas
pa bittre uppslutning nista ar.

Lulead jagar!
MFK Jupiter i Luleé har gjort en

storsatsning vad giller aircombat
| i4dr, och efter att ha arrangerat ett

| flertal klubbtivlingar, ddr piloter

frdn hemmaklubben kunnat métas
och tréna i lugn och ro (?), arran-
gerades for ett par veckor sedan
den forsta cup-tivlingen. Denna
blev en stor succe, med 18 del-
tagare.

For de klubbar som ir intres-
serade av aircombat, kan jag bara
rekommendera att ta efter MFK
Jupiters exempel. Borja med att
arrangera en lokal klubbtéivling.
Det krivs egentligen bara tva
piloter for att genomféra en sidan.

Papper och nddviéndig infor-
mation kan fas frin undertecknad.
Efter denna forsta tivling, dr det
dags att ta kontakt med nirmaste
tivlingsgruppchef, och se till att
han arrangerar en tivling pd hem-
mafiltet.

Och du - sidsongen ir inte slut
dn! Det terstar i skrivande stund
en hel del tivlingar. Bygg, tréna,
ochdyk upp pd en tivlingicupen.
Ta med dig kirran, dven om du
inte tinker stilla upp. Om inte
annat, s& kan du fa tips och rad
fran mer erfarna jaktflygare...!

Martin Elmberg
Kémndrsvigen 11-N111
226 46 Lund
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Funderingar fran

Pilotrutand

Pilotruteredakiér Bosse Gardstad 08-511 77757
e-mail: gardstad @algonet.se
home page: htip://www.algonet.se/~gardstad

flygsektionen flyger alla sorters
modellflyg pd sportflygféltet
Ekeby. Dit hittar du frén en avfart
frin Visterdsvigen vid Ekeby
Viardcentral, cirka 3-4 km véster
om Eskilstuna Centrum. Filtet
liggercirka 2 km fran Parken Zoo.
Campingplats med stugor finns |
inom flygfaltsomradet. Diér finns
ocksd swimmingpool, bastu och
cafeteria. Medlemskap i SMFF
krivs for flygning.

te kontaktas fore flygning. Som-
martid flyger vi mandagar med
start k1 18.00. Kontaktperson Per
Vissmar 016-34 32 41.

efter aratal av férhandlingar, fatt
arrendera mer mark vid sitt RC-
filt. Nu kan det utvidgas s att det
blir nastan normalt. Klubben for-

1

av Sveriges Minsta RC-filt”, en
forlust som man gérna tar...

pa gang, har vi ryktesvis hort. En
styrelse har bildats ochman flyger
pa en yta som anvinds som §v-
ningsomrade for asfaltliggning.
Originellt. Klubben &r dnnu inte
SMFF-ansluten. Borduinirheten |
av Arvidsjaur och har medlem-
skap i en annan klubb pé avlidgset
hall s& kanske du ska forsoka leta
ritt pA grabbarna pa asfaltplanen.
Meddela géirna Pilotrutan om det
gav resultat.

haft mest nytta av under min mo-
dellflygtid &r brinslepumpen "Six
shooter” frin Southern Products.
Jag ser att den borjar dyka upp i
hobbyhandeln nu sedan importen
kommit igéng via Minicars.

ESKILSTUNA FK, modell-

Ansvarig segelflygledare mas-

SIGTUNA MFK har antligen,

orar dirmed titeln “Innehavare

IARVIDSJAUR drenny klubb

EN AV DE PRYLAR som jag

Jag avverkade sikert fyra, fem
eldrivna och en vevad brinsle-
pump innan jag kom pi den hir
apparaten. Den ér outslitlig och
uppbyggd pa samma sdtt som
pumpar till hjart-lungmaskiner
och konstgjorda njurar, (s k dia-
fragmapump med en mjuk silikon-
slang och hjul som rullas runt
over den. Mitt exemplar &r dver
femton &r gammalt.

o SPITFIRE fyller 60 arir, vilket
uppméirksammats inte minst av
RCM&E. 1 augustinumret finns
ensammanstillning Sver ett tjugo-
tal Spitfire-byggsatser pa mark-
naden med mycket utforliga och
bra data om dem.

 DE KEMISKA egenskaperna
hos metanol har jag fitt tag pa via
MB-Svedas miljoavdelning. Att
man inte ska dricka det vet du nog
redan. Hudkontakt verkar avfet-
tande och kan ge rodnad och hud-
sprickor. Fir man stor hudkontakt
(till exempel om man vilter en
dunk 6versig), sé ir detlika farligt
som att andas in &ngorna. Det
senare kan ge stora besvir —
blanda modelibrinsle utomhus!
Flampunkten ar 11 grader.

En trost 4r att metanol &r Jitt
nedbrytbart i naturen och #r inte
ens klassat som miljofarligt smne
(vilket bensin &r!).

Metanol ska mirkas med dod-
skalle och med en brandflamma.
Texten pd etiketten ska lyda:

”Mycket brandfarligt. Giftigt
vid inandning och fortdring. For-
packningenférvarasvaltillsluten.
Undvik kontakt med huden.

Vid olycksfall, illamdende eller
annan pdverkan, kontakta ome-
delbart ldkare. Visa om mdojligt
etiketten for ldkaren!”

Nu bérjar Sveriges modellflygklubbar droppa in pd Internet.
Du som surfar, hir finns adresserna till de nu aktuella.
Saknas ndgon, sd skicka in uppgifter till Pilotrutan!

Raden under hemsideadressen dr namnet pd den som du kan
skicka e-mail till.

Ménga hemsidor dr fantastiskt vilgjorda och med bilder och text
och stor entusiasm berdttar klubbarna om sina fdlt, sin
verksamhet och allt mojligt annat. Ofta kan man hitta uppgifter
om kommande meetings, tdvlingar och annat aktuellt.

Skelleftea RFK
http:/fwww.hobby.se/SMFF/SkellefteaRFK/srfk.htm (*)

Pited RFK
htwp:/fwww.communique.se/tango/pmfk/pmfk. html
tango2 @ communique.se (Leif Wiklund)

Bunge MFK
htwp:/twww.hobby.se/SMFF/BungeMFK/BMFK. HTM
m8246@abc.se (Valter Mollerstrom)

Eskilstuna FK, modellflygsektionen
http:/fwww.hobby.se/SMFF/EskilstunaF Kmfs.html
veewlo.msbpy@memo.volvo.se (Per Vissmar)

RFK Fenix, Rittvik
http:/fwww.hobby.se/SMFF/Fenix/Fenixmfk.html
mr.haddock@fenix.pp.se

RFK Fyris i Uppsala
http:/fkopc.udac.selforeningar/rfkfyris/
Hans.Wassen@its.uu.se

Jarfilla MFK
http:/fwww.algonet.se/~ivansen/jmfk/
ivansen@algonet.se (Lars Ivansen)

Norrkipings RFK
http:/fwww.hobby.se/SMFF/Norrkopingrfl/nifk.htm
per.kempe @mailbox.swipnel.se

Roslagens FK, modellflygsektionen
http:/fwww.hobby.se/KSAK/Klubbar/RoslagenF K. htmi#Modellflyg
kent.ljungqvist@mailbox.swipnet.se

Vinnis RFK
http:/fwww.hobby.se/SMFF/VannasRFK/Vannas.htm

Viisterds RFK
http:/fwww.hobby.se/SMFF/VasterasMFK/Vasteras.html

Viixjo RFK
http:/fourworld.compuserve.com:80/homepages/jeekman/vrc_wels.htm
101525.2417@compuserve.com  (Jan Erik Ekman)

Viisterdalarnas FK, modellflygsektionen
http:/fwww.hobby.se/KSAK/Klubbar/VasterdalarasF. K/VFKhome.htm

Vallentuna MFK
http:/fwww.algonet.se/~gardstad/vmfk.htm
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pylonracing Sverige

klarade. Manga nya fly-
gare har deltagit, framforallt i Q-
500. For de flesta det gatt bra,
men fér andra har inte tdviandet
varitlyckosamt. Det dr framforallt
nya piloter som haft problem —
inte konstigt! Att tdvlandet stiller
krav ér sjélvklart. Atthaflygplan,
radio och annat i bra kondition,
och intrimmat &r viktigt. men det
#rocksa visentligt att man mentalt
drforberedd. Man bor ha triinat pa
hemmafiltet s man vet hur
pylonbanan ska flygas — helst
med kompisar sa att man fatt kéinna
pa vad racing innebiir, att flyga
ménga tillsammans stiller nya
krav pa pylonpiloten; att inte
stressas till att ta risker.

Ritt ofta kraschar nya piloter
redan i forsta heatet i en hixdans
av virvlande motorer, balsa och
cellplast. Forvisso underhdllande
for publiken, men si tycker inte
dgarna till planen.

Det 4r bittre att ta det lugnt de
forsta heaten. Med fem flygplan i
bredd med 3 meters lucka maste
man vara kall och inte gora nagra
konstigheter niir startflaggan fills.
Latt att Overila sig for att komma
forst ivig! Planet maste gi rakt
fram nér mekanikern skjuteri viig
det! Driver det at sidan r risken
stor att det fastnar i en konkur-
rentmaskin. Ett tips 4r att kolla s&

” -

: = _ . — = = .
ey —
r | - an varens tavlingar

| . o pildicavalkad fr

Nu halften kvar!

u dr hélften av drets tdv- | atthjulen girldttochirittriktning.
lingari huvudserien av-

Stig med sé liten vinkel som
mdjligt i starten. Dels vinner pla-
net fart vilket innebir ckad ma-
névreringsformaga, dels blir ris-
ken for kollision mindre nir inte
allaplan samtidigt pl6tsligt hoppar
upp négra meter efter start med
knappt styrfart.

Arets hojdpunkt

SM-tdvlingarna gér pa Barkarby
24-25 aungusti det vill siga de ér
redan avklarade nir detta lises.
Férhoppningsvis slas forra drets
deltagarrekord da 43 stiillde upp i
Q-500. Forutsdttningarna ir goda
att s& ska ske. P3 tivlingarna i
Siter 20-21 juli kom hela 42 Q-
500 pylonflygare, betydligt fler
dn vad manhade riknat med.
Ledningen for SM tivlingarna
har kalkylerat med med ett 60-tal
tdvlandeiQ-500 pa Barkarby! Vi
far se om s& manga kommer.
Magnus Garnefiilt,Vallentuna,
15 ar, leder Q-500-ligan éverlig-
set. Han har vunnit de flesta av Q-
500-tdvlingarna i mellansvenska
cupen. Dessutom har Magnus satt
nytt rekord i Sport 40 pa 92,2 sek
med sin snabba "Kaze Killer ".
Fantastiskt! Nu méste vi gamlin-
gartaossikragen! Trorsig ndgon
vara bittre an Magnus? Upp till
bevis! Sdsongens andra del drar
igang ! Jan Karlsson
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et hiinder nya saker inom
D hobbyvérlden. Nya mir-

ken kommer, produkter
byts ut. Nya intressanta prylar
kommer —en positiv utveckling.
Priserna ligger kvar eller gar ner.
Kvaliteten forbittras.

Jag har testat en ny motor frin
Taiwan — Topaz. Topaz-sorti-
mentet ticker motorstorlekar fran
2,0 cc till 10 cc. Utforandet och
bearbetningarna visar att CNC-
maskiner ér inblandade. Topaz
kommer att aterfinnas pa nya
tillbeh6r och byggsatser — i
huvudsak inriktat mot flyg. For
att underséka vad Topaz-mirket
innebdr har jag testat tvd ARF-
flygplan, en trainer och ett mer
avancerat plan. Mer om dem
senare. Hdr redovisar jag mina
tester och flygning med en Topaz
.40 och en .46.

Konstruktion

Topaz-motorerna 4r konventio-
nellt uppbyggda utan uppseende-
vickande konstruktionsdetaljer.
Motorerna #r robusta och ger ett
gediget intryck. De dr av ABC-
typ med alu-kolv i kromat més-
singfoder. Det ger bra slitstyrka i
kombination med hog effekt.

Gjutningarna &r fina. Vevhuset
ir med fast framstycke vilket bor-
gar for minimala vibrationer.
Motorerna har dubbla kullager.
Vevstaken #r bronsbussad i bada
dndar och har ordentliga smorjhal.
Fodret 4r bra bearbetat. Portarna
dr slipade och vinklade sé att gas-
vixlingen underlittas i motorn.

En intressant detalj dr att man
1ast fodret mot rotation med hjélp
av en liten styrpinne. Det &r inte
manga motortillverkare som kos-
tar pa sig denna finess.

Forgasarna till bdda motorerna |
4r av sd kallad “meecteringtyp”
som ger bra justeringsmajligheter
for brinslet inom hela varvtals-
omréadet.

B#da motorerna dr portade pa
ett sddant siitt att de limnar béttre
effekt med pipa 4n med ljud-
ddmpare. Mina testresultat be-
kréftar dven detta.

Sammanfattning
Det #r vilbyggda motorer med

sensationella kontruktionsdetaljer
— byggdaforattlimnahog effekt
och bra slitstyrka.

Test

Bruksanvisningen anger att mo-
torena skall ha minst 18% olja
och 10 - 30% nitrometan.

Jag genomforde testen och jag
flyger motorerna pd Modeltecnics
Duraglo. Detta briinsle innehéller
18% olja och 5 % nitro. Stiften dr
Firepower #6. Bade brinslet och
stiftet passar dessa motorer.

Jag vet inte varfér man uppger
anvindning av sd hog nitrome-
taninsatser (10-30%) i brinslet.
Jag har kort motorerna med 5 %
nitro i briinslet och det har inte
varitnigra problem. Bratomgéng
och litt att stélla in. Detta géller
bade med ljudddmpare och pipa.
Jag dr overtygad omatt motorerna
gar lika bra pa helt ”slidt” soppa.

Jag korde in motorerna pa tvd |

tankar med feta instillningar och
varierande varv. For attinte riskera
overhettning korde jag med lite
mindre propellrar under dessa in-
korningstankar.

Bida motorena var normalt
ria” fore forsta start och detkédnns
riktigtattkorain Topaz-motorena
med omsorg. Dettakannaturligvis
goras i ett flygplan. Man behover
inte ha provbénk for detta. Men
var lite férsiktig i bérjan med alla
motorer. Detta betalar sig i langre
livsldngd.

Liittstartade motorer

Bada motorena #r littstartade —
forvanande nog dven varma.

Jag har tidigare ndmnt, att mo-
tortillverkarnainte har tillrackligt
storaljudddmpareioriginal. Detta
giller dven Topaz. Det 4r synd.
Inte for att jaga effekt utan for att
briinsleinstillningarnablir enklare
ommotorernaharen ordenlig burk
att andas ut i. Det gar dock It att

hora var brinslendlen skall sta, |

men en oerfaren nyborjare kan fa
det snélt stillt med Gverhettning
och motorstopp som foljd.

Bruksanvisningen anger att
40:an skall limna 1,3 hkr vid
16.000 varv och att 46:an skall ge
1,67 hkr vid samma varvtal. Detta
ir bra siffror.

Jag har ingen dynamometer att

N}; juvel pa motormarknaden

opaz

miita effekt med, sé jag gor istillet
effektmitningarna genom attkora
med olika propellrar och sa kom-
mer jag fram till vad som &r 1dmp-
ligt.

Siffrornaivarvtalstabellen visar
normala varvtal for respektive
motor. Vad som kan noteras ir att
46:an med pipa eller med en
SuperTigre-ljudddmpare ger bra
effekt.

Jag flyger 46:an i en Topaz So-
prano med en sidan ljudddmpare
ochden gerenunderbar effekt och
ett bra vridmoment som gor det
méjligt att dralite storre propellrar.

Med standardljuddimparna
monterade rekommender jag att
40:an skall ha en 10 x 6 och att
46:an skall ha en 10 x 7. Detta dr
inte sensationellt utan bara att
konstatera att gamla regler giller.

Motorerna trivs med denna be-
lastning. Ljudnivan med angivna
snurror ligger klartinomde vérden
som SMFF rekommenderar som
grinsvérden.

Tomgéngen pa bada motorena
och med de ovan angivna pro-
pellerstoriekarna var bra. Jag var
nere i cirka 2.000 varv pa bada
motorerna och detta dr suverént.

Motorena gick under langa
stunder dven under detta varvtal.

Med pipa eller annan ljudddm-
pare rekommenderas att gd upp ett
snippi propellerstorlek. Min46:an
trivs bramed en Kyosho 10x8 och
Super Tigre 45 ljudddmpare. Jag
har dé cirka 12. 000 varv pa backen
och forhéllandet ljudnivi och
vridmoment gor det hela trevligt.

Jag har ett bra drag med denna
kombination.

Varvet 6kar cirka 1.300 - 1.500
nir man flyger och detta ger da
totalt cirka 13.500 i luften. Det
kdnns som om motorerna limnar
sitt storsta moment och trivs bést
inom detta vartalsomrade.

Sammanfattning

Topazmotorena kommer att bli
ett viilkiint och anvént motormiirke
i Sverige. Slotcar har reservdelar
— en forutsittning for att vi mo-
dellflygare skall kunna kdpa en
motor.

Topaz motorena dr prissatta till
modeliflygamas forman. Eller vad
sigs om en ABC 40:a som kostar
740 kronor och en 46:a for 840
kronor.

De testade motorena gick bra
och jag kunde inte finna nigot att
anmirka pd. Det enda jag kunde
konstatera var att bida forgasarnas
trotteltrummor gick trogt fore
forsta start.

Detta avhjilptes dock med olja.
Jag vet inte om detta var en till-
fillighet eller om tillverknings-
toleransen #r s tajt.

Stig Johansson

Priser

Topaz .12 ABC 590:-
Topaz .15 ABC 640:-
Topaz .28 ABC 690:-
Topaz .40 ABC 740:-
Topaz .46 ABC 840:-
Topaz .61 ABC 1.090:-

fint utférda bearbetningar utan '

~

Uppmiitta varvtal
Motorstorlek 40 46 46 46
Ljuddampare Standard Standard Minipipa Super Tiger
Propeller .
Master Airscrew 10x6 12,200 13.100 15.500  14.500
Kyosho 10x6 11400 12.000 14.100 13.400
Kyosho 10x7 10.900 11500 13.700 12.800
Kyosho 10x8 10.200 11.000 13.000 12.000
APC 10x7 11.000 12100 14100 13.300

NITROMETAN
METANOL

(min kvantitet 25 1)

(min kvantitet 25 1)

ML 70 SYNTETOLJA (férpackning & 5 I)
Miljevarnande vaskmedel for grafisk industri
Vegatabiliska rengéringsmedel for bat, bil & stad

RB 86 — vegetabilisktinsektsmedel for betesgaende djur
(Kemikalieinspektionen Ref.-nr 731-1817-95)

Uabro)frogiutier

Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvagen 4

141 32 Huddinge

Tel 08-74026 30
Fax 08-74026 18
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Hur man

lIar si

flyga helikopter?

flyga helikopter utan stora
esteringar. Jag méter mycket
folk. Ménga pratar flyg med ett
stort intresse for helikopter i
synnerhet. Vid dessa samtal miir-
ker jag att det finns en viss for-
siktighet for helikopter. Den tar
siguttryck i fragorav typ: “kostar
det mycket pengar” och “det #r
vil vildigt svart”.

Nir jag svarar att det inte 4r s
svért eller behover bli s dyrt, da
dr jag siker pd att manga tinker:
’det gar vil an for dig att séiga som
har hallit pa sa linge”.

Vi som é&r inne i hobbyn gor
stort fel d& vi ofta talar om alla
hiftiga tillbehtr man kan skaffa
for att helikoptern skall flyga biitt-
re. Det underlittar inte debatten!

Jag vill hir beskriva hur man
kan borja flyga helikopter utan att
det behover kosta skjortan och
utan att man skall borja med att
tala om alla uppgraderingar som
maste till for att man skall viga
visa sig pa filtet.

Jag fick lana en Concept SR-T
fran Slotcar for att se vilka pro-
blem en modellflygare stills infor
nérhan borjar att flyga en modell-
helikopter. Detta bordekunna ge
bra information for instruktioner
och annan information.

Concept SR-T

Concept SR-T ér en utpriiglad ny-
borjarhelikopter med extra lang

38

J ag ska beritta hur man lér sig

rotoraxel foratt 6ka pé stabiliteten.
Den har inte manga kullager och
ir har en del plastdetaljer d4r den
vanliga SR:en har metall. Allt for
att den skall bli billig — cirka
2.000kr. Delarna skall vara billiga
att ersétta vid slitage eller kvadd.
SR-T har kvar férdelamma fran
den vanliga SR:en med stabilt,
robustrotorhuvud, 14ng stjirtbom
ochlingrerotorblad som ger sttrre
stabilitet i rotordisken. Motorn i
den aktuella helikoptern ér en OS
32 H — en beprévad helimotor.

Radion

Helikoptern utrustades endast
med 4 servon ochettbragyro. Jag
avsag att anvinda en vanlig flyg-
radio for indamalet—en Flash 5.
Det kunde lika géirna ha blivit en
Focus 4 eller nagot annat!

De servon som monterades var
Hitec 422 och ett 425. Det kullag-

TIDLOSA RC-PLAN
\ .. Ny N .
h

£
KATALOG
mot 20:- i sedel el postgiro 452 80 68-2

AERO DESIGN

Lennart Olsson ¢ Roddaregatan 1
291 54 Kristianstad « 044-12 53 80 kvall

rade 425 sattes pa trottel/pitch
och 422:orna monterades pé 6v-
riga styrfunktioner. Jag gjorde
detta for att hillanere kostnaderna
pa radioutrustningen.

En Flash 5:a anvindes som tidi-
gare sagts och denna 4r som stan-
dard utrustad med en Supreme-
mottagare. Till dettatillkom sedan
endast ett Hitec 100 BB gyro.

Den radioutrustningen ér inte
ovanlig. De flestaanvinder exem-
pelvis kullagarade servon i storre
utstriickning till flyg dn vad jag
foreslagit till helikoptern.

Idén med att anvinda dessa
servon och radion, ir att de flesta
flygare har dettatillgéingligt. Eller
kan gora det tillgingligt.

Bygget

Hir finns inte mycket att siga.
Det dr odramatiskt att montera en
Concept SR-T. Instruktionen #r
pa svenska och illustrerad med
massor med bilder.

Passningarna #r perfekta. Det
géller att identifiera alla detaljer
—ldttda deligger i mérkta pasar.

Monteringen villar inga pro-
blem. Avenom man aldrig tidigare
byggt en helikopter.

Radiomontaget 4r problemfritt.
Iinstruktionen till SR-T finns be-
skrivet hur man skall géra nir
endast4 servon anvindes. Jag tror
att mangaléser dettamed misstro;
ar det sd enkelt att monteraen SR-
T? Passningarna #r sa perfekta
och mattangivelserna sé noggrant
angivna att detta inte véllar nigra
problem.

Trots det skall man sjélvklart
ga till en klubb och dir séka upp
nagon med erfarenhet frén heli-
kopterflygning for att fa hjilp med
finjusteringar och intrimningar .
Be dem ocks4 kontrollera att allt
ar rétt byggt. Denna hjélp kan
man #ven fa i de CHC-butiker
som siljer Concept.

Justeringar

De speciellajusteringar somkriivs
for att kunna flyga en Concept
SR-T med 4 kanaler och en flyg-
radio 4r inte sa konstiga.

Hur trottel/pitch-mix?

En flygradio saknar mixning av
pitch/trottel och stjirtrotorkom-

| pensation — sé kallad ATS. Men
dessa brister kan man klara med
hjélp av mekanisk justering!

Sjélvklart dr det sé att om man
ar siiker pa att man skall fortsitta
med helikopter och inte har ndgon
radio skall man képa en helikop-
terradio direkt — denna gar dven
att anvinda for vanligt flyg.

Den som bara vill prova pa for
att se om helikopterflygning &r
rolig sd kan man anviinda sin van-
liga flygradio. Denna radio kan
man anvinda under lang tid. Jag
béde rollar och loopar med SR-T
och Flash 5!

Sjdlvklart 6kar kraven under
tiden man lir sig och d4 vill man
sdkerligen byta till ndgot annat.
men dé vet man vad man vill.

Mixningen av trottel och pitch
gors genom att bada stotstdngerna
anslutes till samma servook.

De hal som rekommenderas for
anvindning finns beskrivna i in-
struktionen. Det kan naturligvis
skilja lite pa olika servon men
anvinder man den rekommen-
derade storleken pa servodiskarna
sd kommer denna att ge ritt
instéllningar. Jag rekommenderar
ett lite hogre varv pa huvudrotorn
4n vad som #r normalt vid an-
vindning av en helikopterradio
och 5 servon. Detta gor jag endast
av den orsaken attjag vill ha ett sa
jamnt rotorvarv som méjligt i och
med att flygradion inte har
mojlighet att mixa stjértrotorn mot
pitchen p& huvudrotorn.

Nir det giller stjértrotorn skall
denna justeras s att pitchen str i
det ldge didr man normalt har den
vid hovring. Gyrot klarar av alla
vridmomentforindringar utan att
stjédrten blir labil.

Dettalater somen kompromiss!

Jaganviénderen fast stjdrtrotor-
pitchinstillning nir jag flyger
helikopter trots att jag har en dyr
och férnimlig helikopterradio.
| Manga gor likadant.

Den SR-T som jag justerat in
fordennaartikel flyger och hovrar
mycket bra. Det dr endast sma
skillnader om man jamfor flyg-
egenskaperna som erhdlles nir
man anvénder en helikopterradio.

Forberedelser

| Efterbyggetfoljde en liten lektion

( Perfekta Dogfightern for Air Combat * Glasfiberkropp! !

Glasfiberkropp & cellplastvinge ger overléigsen litthet och styrka

— modeller blir extremt Idttbyggd, littflugen och manévrerbar!

Spv. 915 mm
Vikt  750-850 gram
Motor 2,5-3,5¢cm?

Detta ingar: kolfiberforstérkt glasfiberkropp,
vingkérnor i cellplast, skalahuv, pilot, komplett
linkage & instruktioner.

Pris 595:-

| Jesper Sigbjérnsson * 026-14 00 29 |




Nummer 4 » 1996

nytt

om "flygning med helikopter” for |
de forvidntansfulla som skulle
borja och lira sig.

Dessutom inférskaffades en s&
kallad ’rockring”(hula- hularing)
som smaflickorna anvinder.

Denna plastring forsags med
blomsterpinnar frén en tridgards-
miistare. Pinnarna anslots till rin-
gen med hjélp av buntband och
plasttejp i ett kors. |

Sedan #r det bara att siitta fast
helikopterns landningsstill med
hjilp av buntband till rockringen.

Rockringen #r att foredra fram-
for sdkallade elr6r” som normalt
sittes i ett kors under landning-
stillet.Rockringen tar upp kraften
frin en hérd landning pa ett battre
och jimnare sitt &n ett elror.

Framf6rallt om man kommer
lite snett ned. Det gér man ofta,
nédr man ldr sig.

Hur flyger helikoptern?

En helikopter har nigra huvud-
delar som &r avgorande for att
helikoptern skall kunna bli en
stabilt flygande farkost.
Helikoptern #r i sig sjélv insta-
bil. Den skall i motsats till ett
flygplan bringas in i stabilitet.Ett
flygplan har en viss egen stabilitet
och skall vi kurskorrigerngar bry-
tas ur detta stabila jimviktsldge.

Swach & rotorhuvud

Swashplattan och rotorhuvudet
och de delar som ér kopplade mel-
lan dessa dr de mest kritiska de-
larna pd en helikopter. Swash-
plattan skall Gverfora styrimpulser
fran servon till rotorbladen.

Styrimpulserna ger bladen olika
anfallsvinklar beroende pd var bla-
den befinner sig under ett varv.

Modellhelikoptrar har en pad-
delstang med paddlar till skillnad
frande flesta fullskalahelikoptrar.
Paddlarna har som funktion att
ddmpa styrutslagen. I annat fall |
skulle helikoptern bli fullsténdigt
oflygbar.

Man kan bestimma mycket av
helikopterns egenskaper med
hjilp av rotorbladens vikt, padd-
lamas vikt och rotorvarvet.

Rotorvarvet bestimmer hurofta
styrimpulser skall omformas till
bladutslag. Ju hogre varv desto
titare kommer styrimpulser och

desto distinktare blir styrrespon-
sen — helikoptern reagerar snab-
bare pé styrutslag. Detta later
negativt for en nyborjare men det
4r bra att korrigeringarna ger en
bittre effekt.

Rotorvarvet bestimmer dven
stabiliteten pa helikoptern. Ett
okat varv ger en storre gyromassa
och dirmed storre stabilitet.

Tungarotorblad ger stor troghet
och stor stabilitet. Paddlarnas vikt
ger effekt p& hur mycket styrut-
slagen skall ddmpas. Tunga padd-
lar ger storre troghet och dr ddrmed
lampligare for en nybdrjare.

Rotorhuvudet pd en Concept
SR har individuellt flappande
blad. Detta betyder att varje blad
och bladhéllare intar sin eget ldge
oavsett det andra. Denna typ av
huvud ger stor stabilitet och med
de mjuka gummibladdimpare
som finns i SR-T:n stor troghet.

Ett rotorhuvud av denna typ
stiller kridver att bladen &dr “’fram-
tunga” det vill sdga att bladens
tyngdpunkt dr ganska 1&ngt fram
(Conceptbladen har Tp pa cirka
28 - 30% av kordan).

Bladen maste vara exakt lika
for att ”gé i samma spar” — trac-

kontrollerar att alla servon gér &t
ritt héll. Detta kontrolleras lattast
genom att man tittar pa helikoptern
bakifran.

Niralla trimrar stirineutrallige
och spakarna i sina utgangsligen
skall swashplattan sta horisontellt
i alla riktningar.

Nir man ger "hjdroderutslag”
skall swashplattan lutas bakatoch
vid “dykroderutslag” framat.

Ger man styrutslag &thoger med
samma spak s skall swashplattan
lutas 4t hoger och — &t vénster
tvirtom.

Nir man for gasspaken frén
tomgéng mot fullgas skall rotor-
bladens anfallsvinkel 6kas sam-
tidigt som trotteltrumman i for-
gasaren Oppnas.

Man ger alltsd gas samtidigt
som bladen borjar att g lite “tyng-
re” i och med att anfallsvinkeln
och lyftkraften dkas.

Nir gasspaken stérimitten skall
helikoptern ha s stor lyftkraft att
den littar (hovrar).

Om alla justeringar nu &r ritt
gjorda s dr dven stjéartrotorn in-
stialld for att kompensera vrid-
kraften hos huvudrotorn. Helikop-
tern bibehéller sitt utgangslige.

Vi som redan &r inne i hobbyn gér oss
skyldiga till ett stort fel

ka. Detta dr inget problem, bladen
4r bra och véllar inga problem i
detta avseende. Allt 4r valt for att
maximera mojligheterna for en
nybdrjare att na bra resultat.
Rotorhuvudet kan férses med
hardare bladdéimpare. Pa sa sétt
Skar man styrresponsen och moj-
ligheterna for aerobaticflygning.
Om man vill sammanfatta ovan-
stiende enkla beskrivning av de
vitala delarna pa en modellheli-
kopter skall man striva efter att:

* Ha mjuka gummiddmpare i
bladhdllarna

= Lite hogre varv som ger storre
gyromassa och ger en bra
styrrespons for korrigeringar.

o Lagom tunga paddlar som
dampar styrutslagen

Flygningen

Flygningen borjar med att man

Vad att tiinka pa?

Man skall ha hjilp vid de forsta
forsoken!

Helikoptern skall vara fastsatt i
den ndmnda rockringen. Motorn
gér pd lagom hog tomgang och
man stir bakom helikoptern pé
cirka 4-5 meters avstind.

Piloten ger forsiktigt gas med
vénsterspaken och kommer upp
till mittliget da helikoptern bérjar
attl4tta. Man skall iakttaga att det
kommer vit rok ur ljuddédmparen
sa att den inte gar for snalt. Det
skall ryka ordentligt hela tiden.

De férsta gangermna sa undrar
man om det verkligen gér att styra
en helikopter. Jag vet, att jag
tyckte, att det kvittade hur jag dn
styrde, sd betedde sig helikoptern
som den ville i alla fall. Har giller
det att vara forsiktig och fram-
forallt om det borjar att krisa till

LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 21 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85
MODELLFLYG ¢ BAT « MOTORER

RADIOANLAGGNINGAR *
TILLBEHOR » RITNINGAR

PLANS SERVICE AGENT

Representant fér MULTIPLEX
BYGGSATSER & TILLBEHOR
ATERFORSALJARE ANTAGES

POSTORDER

LINKOPING

HOBBY

Apotekaregatan 7, 582 27 LINKOPING
Tel 013-12 39 81 « Orderfax 013-870 34

Ostergétiands RC-proffs!
Vi siiljer det absolut bésta av
BILAR * BATAR ¢ HELIKOPTRAR *
FLYGPLAN * MOTORER *
RADIOSTYRNINGAR = TILLBEHOR
PLASTBYGGSATSER

POSTORDER

Vi tar alla plastkort som betalmedel!

LULEA

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehérssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

(ol el ol o]

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Luled

sig skall man dra av gasen forsik-
tigt. Ett vanligt nyborjarfel 4r att
dra av gas fran mittldget och rakt
ned. Det blir en valdsam landning
nérman fran en meters hojd dindrar
pitchinstillningen fran hoverliget
(cirka +5 grader) till tomgangs-
lidgets cirk -2 grader. Man trycker
pésasittnerhelikopternibacken.
Landningsstillet brukar dock
hélla dven for detta.

Halla still och flytta!

Triningen frén forsta stund gér ut
pé att lira sig halla helikoptern p&
en forutbestimd hovringshéjd och
direfter flytta den i den riktning
som piloten bestimmer.

Man kan promenera med heli-
koptern framfor sig och pa sa satt
forflytta den dit man vill.

Kom ihag att styra efter huven!
Huven gar &t vinster eller hdger
inte stjérten.

Nir man tycker att man behér-
skar detta kan man gora sin forsta
lite storre ’svdng”.

Jag brukar ldra mina elever att
flyga pé hovringshéjd i en halv-
cirkel fran sig och oftastivénster-
vary till baka till utgangsldget.
Fortfarande sitter rockringen pa!

Det ir bra trining da man ser
helikoptern fran ett annat perspek-
tivochiettnytt lige. Det géller att
gora alla rorelser forsiktigt.

Efter detta dr det lampligt att
Skaradien och hojden pacirklarna
nu kan man flyga lite htgre och
fortare. Jag brukar rekommendera
att flyga i halvcirklar tillbaka till
utgangsliget.

Det viktiga med denna tréning
ir att man far tillbaka helikoptern
till utgangsliget, man ldr sig
koordinera de olika funktionerna,
lagom med gas och koordinering
av de andra styrfunktionerna.

Gor man detta forsiktigt brukar
det g bra utan att sla sonder en
enda del pa helikoptern!

Hur gick det da?

Jo det gick bra. De som varit
flitiga att testa har lyckats bra och
flyger nu sma sviingar. Intresset
for helikopterflygning okar nér
man vil kommit Sver den dir
tréskeln som alla maste igenom.

Maénga stiller frigan om det dr
fordel eller nackdel att ha flugit
flygplan fére man borjar med
helikopter.

Jag anser att det ér en fordel av
atthaflugit vanliga flygplan. Man
har enradiovana, man kan motorer
och framférallt man kan flyga.
Skillnaderna mellan helikopter
och flygplan ir inte sd stora nir
man vil flyger.

Problemet som kan uppsta ir
dé& man vid en kris panik-reagerar
genom attdraav gas— inte sé bra
nér det handlar om en helikopter.

Stig Johansson
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e svenska modellflygare,
Dsom besokt modellflyg-
dagar pdkontinenten, har
ofta fétt se raketdrivna RC-mo-
deller. Sjilv sdg jag ndgra fantasi-
eggande flygningar for forsta gan-
geniHarsewinkel fortre dr sedan.
Raketdrift geren heltny dimen-
sion atRC-flyget. Modellerna lik-
nar egentligen inget annat i RC-
viirlden, méjligen ér de avlidgset
sldkt med avancerade eldrivna
plan.

Startramp

Raketmodellerna startas fran en
startramp och starterna liknar inte |

heller nagon annan start i den
nuvarande RC-virlden. Spin-
ningen inforen starti Harsewinkel
byggdes upp stegvis, nir flygarna
pysslade med startramp, drog
elkablar till den laddade raketen
och utrymde sikerhetsomradet.

Likheten med riktiga starter av
rymdskytteln eller andra fantasi-
eggande missiler dr niraliggande
och naturligtvis kan man piffa
upp det hela med en reglements-
enlig nedrikning.

Rok!

Starten dr hisnande, med valdsam
rokutveckling, ett skarpt frisande

Speciell tiindtrad, skjuts in
i réinna i krutladdningen
.-";
Skyddskdpa, |/
hallare for 4
tindtrdaden

Raketmunstycke /

:
Aerotech-motor i genomskdirning
Férdréjningsladdning

Krutladdning med réinna for tiindtrid
L.

Utskjutningsladdning
Jfor anviindning till
modellraketer med
Sfallskiirm

LULEA
RC-SPECIALISTEN | NORR!

Motorer OS » Enya * Irvine * Rossi
Radic  Multiplex » JR/Graupner * Futaba * Hitec
Byggsats SIG ¢ Kato * Marutaka med flera

Helikopter Concept 30 ¢ CHC-Butik
BALSA » BEKLADNADSMATERIAL mm
Postorder ¢ Kontokort tages

THYLIN SERVICE

Box 500 74 + 951 05 LULEA
Bes6ksadresss: Stationsgatan 62« LULEA
0920-129 29 + 010-58 37 19

Oppet mandag-fredag 8-17 « Ring gérna!
40
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Tel: 040-714 35
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040-12 97 05

Det mesta och det basta for RC-flyg,
-bil, -bat, tillbeh6r, modelljdrnvig,
bilbanor mm.
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Kavan « Solarfilm » Master Airscrew ¢
Keil Kraft = X-acto » Powermax ¢ Tettra ¢
Model Tech
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Three.. two..
one.. ignition..

1

"we have a liftoff".....

Raketdrivna RC-modeller dr en ny gren
av modellflyget som nu introduceras.
Spédnning, dramatik och en ny utmaning
for konstruktérer ér en del av konceptet.
P& Barkarby demonstrationsflégs det,
férmodiigen fér férsta gangen.

ljud och en zoom upp till 200-300
m med cirka 150 km/h. Vil uppe
pé hojd planar modellen ut och
blir en stromlinjeformad seglare.

En del av dramatiken beror ju
péatten start med raketplan méaste
blilyckad! Nar viil raketen dr téind,
sa maste allt fungera — det gar
inte att dra av gas och landa ...

Nu behéver man inte Gverdriva
faromomentet. Allastarter jag sett
har varit lyckade!

Detvanligaste dratt man bygger
segelmodeller med pilformad
vinge och med en profil som bide
har hogt glidtal och tal hig fart.

Stromlinjeform

En trevlig egenskap hos raketpla-
net dr att det blir litt att gora
stromlinjeformat under glidflyk-
ten med &tfoljande bra glidtal. Det
finns ingen propeller som ska
fillas in. Inte heller har man vikt-
belastningen frin en NiCd-ack
som tynger ner, utan modellen
blir 1itt.

Material finns attkdpai Sverige.
Frimst dr det Roffes Modellflyg i
Stockholm som har grejor av alla
sorter.

Rolf Orell, innehavaren, har
jobbat hart med att fa sortimentet
godkiint av sprangimnesinspek-
tionen. Rolf 4r ocksa sjdlv intres-

serad av raketer och raketdrivet
flyg ochhanhar variti USA foratt
pa plats studera hur tivlingar och
meetings gér till.

Tva nivaer

Man kan séga att raketdrivet flyg
kan provas pa tvé nivéer.

Det enklaste, men egentligen
inte alltid billigaste sittet, ir att
anvinda Estes raketmotorer, som
lange funnits i Sverige och an-
viinds till vanliga modellraketer
av typ V2, Saturnus med flera.

Motorerna har begriansad styrka
ochstillerinte till med ndgrastora
péfrestningar pi modellerna. Till
Estes motorer finns RC-modeller
fardiga for tusenlappen och Roffes
har tre i lager:

”Astro Blaster”, en canardmo-
dell, ”Strato Blaster” med tva
stjdrtbommar och ”Sweet Vee”
med V-stabbe. Modellerna drivs
av Estes D-typ motorer.

Rittmanga RC-flygare har for-
modligen provat Estes material
och skjutit upp modellraketer till-
sammans med barn och eventuell
blomma.

Estesraketerna har lugna egen-
skaper ochenda problemet brukar
vara att de ibland &r ritt svara att
tinda med den medféljande tind-
traden.

BJARRED

Slort sortimenl
Tel 046-471 14 drakar och tillbehor!
KOPER « BYTER « SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
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GENARP Rome'e
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba ¢ JR ¢ Graupner * Sanwa
Multiplex ¢ Hitec
samt tillbehor och service

Modeller  motorer  byggsatser
bekléddnad » balsa « modelitillbehér

LAGA PRISER!

Sénder ‘;;é'ma per post!

Furustigen 5 ¢ 240 13 Genarp
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Till vanster:

Thomas Leijon visade Phoenix
vid Barkarby-tivlingarna i
somras.

Till hoger:

Startdgonblicket!

Aerotech

Helt annorlunda blir det nér man
skaffar de mera "professionella”
Aerotech-motorerna, som passar
bittre for att driva radiostyrda
modeller.

Aerotech motorerna finns i
manga storlekar - den storsta kan
driva en bil framat!

Lagom motorstorlek for RC-
modeller dr 32 mm motorn och
till denna finns en modelli hobby-
handlen.

Modellen heter “Phoenix” och
demonstrerades effektivt pd Bar-
karby i &r. Phoenix har cirka 130
cm spinnvidd och véger flygfir-
dig cirka 800 g.

Phoenix har bade den pilform
pa vingen och den speciell ving-
profil som behdvs for att klara det
enorma fartomrdde som raket-
drivet RC-flyg innebir.

Priset pden byggsats inkl. motor
ir cirka 1.900 kronor. Enbart mo-
torn kostar bortat 500 kronor.

Det behdvs en startramp som
ligger modellen i 45° vinkel mot
marken. Nir modellen limnar
denna kommer den snart upp i
hastigheterupptill 160 km/timme,
beroende pa hur kraftig krutladd-
ning man anvénder.

Skulle man vilja att flyga rakt
framatjims med marken sé skulle
det kunna sluta illa — da blir
hastigheten for hog!

Laddningar

Till 32 mm motorn finns i huvud-
sak fyra typer av laddningar.
En f6r upp modellen till cirka
150 meters hojd och &r bra att
provstarta med. Den kraftigaste
tarupp planet till cirka 300 meters
hojd. En start med den svagare
laddningen kostar cirka 40 kr och
med den starkare cirka 65 kr.
Kostnaden dr inte sd htg som
man forst tycker. Den kan till
exempel jimftras med investe-

|
|
l

|
|

ringen foér en elmotordriven mo-
dell med motor, ackar, propeller

| och laddare, dividerad med det

antal starter man kan téinkas gora
med denna. Flyger man 10-20
ganger pa ett ar med elseglaren
blir kostnaden per start ritt hog,
vilket inte alla tinker pa.

Eftersom raketmodellen 4r late,
aerodynamiskt vl utformad och
harbra glidtal s& har man en hyfsad
segelmodell nir motorn brunnit
ut. Den har skevroder och dr alltsa
dven aerobatisk.

Experimenterainte sjilv!

Det #r oldmpligt att forsoka ladda
motorerna med svartkrut sjilv och
dessutom férbjudet, berittar Roffe
Orell. Man fir inte den ritta for-
brénningen.
Aerotech-motorerna har ett
speciellt svartkrutbrdnsle som
faktisktinte ens brinner vid atmo-
sfiriskt tryck. De tinds via en
speciell glodtrad som fors ini en
skédra i brinslet. Detta tinder
nistan lingstupp i motorn och via
dvertrycket som nu bildas, sd
brinner brinslet 14ngs en stor yta
och ger den ritta dragkraften.
Motorerna ér precisionsgjorda
i svarteloxerad aluminium. Med
den laddning man képer for varje
start foljer tindtrdd och ett nytt

GAVLE

[
- produkter
* Jim Fox modeller
* Ramtec fliktaggregat
¢ Jet piloter skala 1:4 - 1:10
* Springair infillbara stall
» Fjadrande landstill
» Starterforlingare mm

Thorbjérn Andersen
Lugna gatan 11F » 802 75 Géavle

026-14 69 01 » 010-691 30 98

h

GAVLE
FLYG- & MODELLHOBBY AB
Mjslonvigen 27 ¢ 026-12 55 21

LOOK-ALIKE

Byggsatser och tillbehor av eget
fabrikat — Viggen, Draken med mera

FLAKTFLYG
Thorjet fldkt-aggregat & ritningar
BOSS 901 flaktaggregat

RITNINGAR
Traplet ritningar — 274 st bild pa alla!
: Katalog p4 hela sortimentet 60:-

Box 100 03 » 800 10 GAVLE
010-681 26 81 « Postgiro 17 92 54 - 8

munstycke. Munstycket forbrukas
niamligen vid varje start.
Raketdrivet flyg ér sorgligt out-
vecklat i Sverige, kan man tycka.
Det #r populirt i dststaterna och i

| USA.

Det finns ocksd manga tiv-
lingsmoment man kan trina sig
infér, omman har den ldggningen.

Kromosom-Jetex...

Aven for de, som betraktar sig
somsondagsflygare borde det vara
intressant att prova pa denna nya
gren. Det &r en helt ny utmaning
for bade flygare och konstruktorer
att forsoka gora bra raketdrivna

| modeller och den fantasieggande

starten, raketmotorns rokstrimma
och kraftiga drag skulle ge en helt
ny dimension pé flygandetpa RC-
falten i Sverige.

Den som en gang provat Jetex
kanske kan tycka om denna kro-
mosom-Jetex upplevelse!

Bosse Gardstad

I néista nummer skall vi gora en

resumé dver de FAI-klasser som
finns stadfiista for wivlingar med
raketdrivna modellplan.

Aerotech motorer finns i mdanga
olika storlekar.

i Stormodeller, fardiga till 70%, i lager:

Exira 3008 2120 mm 25-50 ccm
Exira 300 2000 mm 25-50 ccm
Suchoi SU-26M 2000 mm 35-60 ccm
Suchoi SU-26M 1730 mm 15-25 ccm
Cardinal 2120 mm 15-20 ccm
Heinke! Kadett alu 2250 mm 30-50 ccm
Midwest AT-6 Texan 2109 mm 25-40 ccm
Gold AT-6 Texan 1763 mm 15-20 mm
PLZ 104 Wilga, 1:5 2220 mm 20-45 ccm

Motor Spatz M seglare 3333 mm gléd/el

Motorer 16r stormodeller & andra:

Titan ZG » ZDZ 22,38 & 62 ccm
Super Tartan 22 44 & 50 ccm
Husqvarna,

SAITO, ASP, SUPER TIGHE Reservdelar

\

Sénd 60:- i frimérken eller sétt in p4 vart postgiro-konto 484 41 58-8, s
far Du vér katalog, prislista pd alumodeller, motorer mm.

Elstarters till Quadra, Tarlan, Titan

ZG Zenoah, Super Tigre,

db kortantenner 35 el 40 MHz, inga
antennbrott, for alla anlaggningar!

Ackar & ackvakter alitid pé lager!
Futaba-programmet: séndare, mottagare,
servon, kristaller, kablar mm.
Trapropellrar gven limmade - 12"-36",

Kataloger: Jamara Rédel, Krick, Toni, Clark
Simprop, Wega, Volz, Sunshine — 70:-.

Swedcon KB

Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07 « Bil 010-674 09 09

J
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Autopilot for modellflyg

Engelsménnen kallar den "the breakthrough of the decade".
En mlkroprocessorstyrd autopilot fér RC-flyg — nagot
manga drémmer om. Fungerar den? Mfn har provat.

et handlar egentligen inte
Dom en riktig autopilot lik

nande de som sitteri trafik-
flygplan. En sadan 4r mera avan-
cerad an HAL2100. Istillet hand-
lar det om en "wing leveler" som
strdvar efter att hilla planet vagritt
i luften i looping- och rollplanet.

Kan den fungera?

Nir jag fick hora talas om HAL
2100 s& varjag misstinksam, Kan
en grej for cirka 800 kr hélla ett
modellplan flygande utan att jag
haller i spakarna? Kan den ridda
planet frén stortspiraler, branta

dykningar och annat? Kan den :

verkligen automatlanda?
Konstruktionen som siddan #r
inte helt ny. Graupner har haften
enhet som férmodligen bygger pa
samma princip. Den har varit
dyrare och inte vunnitndgon stérre
marknad.Teamline i England
tillverkar HAL2100, Ripmax ir
huvuddistributtr dér och importor
i Sverige dr Minicars. Apparaten
finns i hobbyhandeln i host.

Stanley Kubrick

Namnet HAL2100 ir inte valt av
en slump. Det har roliga associa-
tioner, som Ripmax sikert vet om.
HAL var datorn som forsokte ta

kommandot 6ver rymdskeppet i |

Stanley Kubricks filmklassiker
"2001".

Om du tar bokstidverna i alfa- |

betet som kommer efter H, A och
L sa far du fram virldens férmod-
ligen mest kdnda dataforetag ...

Fotodioder

I bruksanvisningen stér att HAL
starfor "Horisontal Auto Leveling
system", och det handlar det om.

HAL 2100 fungerar genom att
fyra fotodioder sitter korsvis
arrangerade och "tittar ut” genom
var sitt fonster i en smal vinkel.
D3 endiod ser mer mérker éinden
motsatta genom att den t ex pekar
ner mot marken, medan den andra
ser mer ljus, s uppkommer en
skillnadsspédnning. Denna matas
in pé skev- eller sidoroderservot,
respektive hojdroderservot och
vrider servoarmen tills modellen
dndrat lage och bigge dioderna
far lika mycket ljus.

Man kan sidga att sensorn
"kénner av horisonten". Man kan
tycka att detta inte skulle fungera
— horisonten &r ju taggig och
bruten av silhuetter av hus, trid m
m, som vi ser den frén markniva.
Meniett flygplan som lyfter, s 4r
horisonten snart, bara efter 25-50
m hdjd néra nog en jamn cirkel.

Reklamklyschor?

Skepiskapackade klubbkamraten
Bernt och jag upp HAL2100. In-
stallationen var enkel. Vi avsig |

H:Hf«—gﬁ DIG

flaktflyg{tkralnerl byggsats |

HARPOON » spannvidd 1440 spénnvidd 1440 mm ¢ vikt 3.720 g  for Dyna!an & .40-.45 flaktmotor

HARPOON ..o 1.650:-

Dynafan 120 mm flaktaggregat . 765:-
MVVS 6,5 GRRT flaktmotor ...... 1.300:
avstamd Pipa .........coeviermnorinnins 350:-

- Ritningsmodeller — dven Harpoon —

Stefan Larsson

Manga ritningar pa jetflygplan for flakt el.
propeller, bade sport & skala (cirka 170:-).
kan ocksé levereras trifirdiga.

Hasslevagen 19, 703 76 OREBRO
Tel 019-22 74 82 el 010-204 64 48

prova HAL2100 i Bernts skev-
roderstyrda Super Sportster —
en acrobatictrainer som inte &r
Late att flyga och gédma G-stallar,
omman drar f6r mycket hdjdroder
ien sving,

Jag fl6g in mig pa Bernts modell
for att veta hur den uppforde sig
utan HAL2100. Sensorn mon-
terades pa undersidan av vingen.
Super Sportstern har plats for
elektronikenheten, som har sam-
ma storlek som en mottagare.

Intel!

Elektronikenheten innehéller ett
elektronikkort med ytmonterade
komponenter och en processor,
som gors for Ripmax av Intel.

Processorn har en kristall med
en svingningskrets pd 12 MHz.
Dess dvertoner kan méjligen stilla
till problem i en mottagare som iir
kinslig for ndgon av dessa. In-
struktionen papekar detta och pé-
minner om att man ska gora réck-
viddstest fore forsta start. Far du
plotsliga glitchar ndr du flyger
kan det ocksé vara sidana stor-
ningar.

Mera strom

Elektronikenheten drar cirka 30 |
mA, men di servona arbetar mera
med att stabilisera planet rekom-
menderar tillverkaren att man dels
kontrollerar kapaciteten pd acken

- FOUR CYCLE ENGINES -
Med det breda sortimentet
4-taktsmotorer!

Vi har dem & reservdelar!

FRAGA oss.

SAITO é&r kvalitet!
SWEDCON KB
Box 7045, 650 07 Karlstad
Tel & Fax 054-18 64 07

ofta, dels girna har en st6rre ack
an man normalt brukar ha.

Det finns en engelsk instruk-
tion ochenutforlig ochbrasvensk.
I den svenska star mer &n i den
engelska. Den 4r ocksa bra skri-
ven, rent sprakligt.

Extra kanal

Autopilothjilpen kan kopplas in
och ur steglost via en extra kanal
med skjutreglage. Har man inte
skjutreglage pé sdndaren kan man
anvinda en switchkanal och har
man tre ldgen far man oftast 0%,
50% och 100% inkoppling.

Hojdroder- och skev-eller sido-
roderservonas kablar kopplasini
HAL 2100:s elektronikdel, vars
kablar ansluts till mottagaren.

Man kan reversera servorikt-
ningen om den skuile raka bli fel.

Det finns uttag for tva skev-
servonomman nu hardeti vingen.
Bittre 4n manga mottagare!

Om man har séindare utan extra
kanal s& kan man anvéinda HAL
2100 @nda, men fér da vilja 70%
eller 30% inkoppling hela tiden.

Testing, testing!
De enda vi behdvde gora, var att
viinda en servoriktning. I Svrigt
fungerade utrustningen direkt.
Vi startade modellen en blasig
dag, tog upp den till lagom héjd
dér vi sdg den bra, riktade in den
norrut, valde 70% autopilot och
slappte spakarna.

Hiépnadsvickande!

Modellen gick spikrakt framat,
lite vaggande pd vingarna. Den

| kunde ha fortsatt till Givle. Sa

snart vi kopplade ur pilothjilpen
drevs planet mot marken av vind-

GOTEBORG

HOBBYCENTE
a. Karl

Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62 20
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG ¢ BAT « BIL
RC-anléggn ¢ Plastbyggsatser
Massor av annat smétt och gott!

POSTORDER I
I VALKOMNA IN! I
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Super Sportstern anvdindes som
testmodell for forsiken.
Elektronikdelen dr ndstan lika
stor som en mottagare.

stotarna.Direfter har vi gjort tre
flygningar och utforskat egenska-
perna hos en skevrodermodell.

HAL 2100 flyttades sedan dver
till en Lajban for 1angtidstest och
for att se om den fungerade pa en
sidorodermodell.

For att testa HAL 2100 s& har
jag tagit med den till olika flygfalt
for att 13ta andra flygare i olika
skicklighetsgrad testa enheten.

Négra problem har vi inte haft,
s4 nir som pa att vi rakade ut f6r
en tanklicka, da det rann brinsle
ini sensorn. Roderkanalerna blev
d3 snedtrimmade nédr man kopp-
lade in autopiloten, vilket var
besvirligt. Efter avtorkning av
fonstret och fotodioderna plus att
vi lade den under en lampa i flera
timmar, reparerade sig dock denna
sjilv och fungerade normaltigen.

Egenskaperna

Problemet med HAL2100 var
faktisktinte det som vi forsttrodde
— att den inte skulle fungera. Fér
det gér den med besked! Nir man
fatt en modell i ett besvarligt lige
(till och med inverterat!) slapper
man hogerspaken, vrider even-
tuelltin mer pilothjilp och sekund-
snabbt ligger sig modellen riitt pi
vingarna och flyger rakt fram.
Man kan "automatlanda"—dra
av gas och sldpp spaken och mo-
dellen flyger lugnt ner till land-
ning. I nodlige far detta bli i en
riktning man inte kan vilja sjalv.
Med mer kontroll 6ver planet kan
man goradet pa den normala start-

banan. Vihar provatdet tjugotalet |

ganger, med skevroder- och sid-

roderstyrd modell. Det gér
utmarke.

Begrinsningar

1.Vid start med roderkinslig
modell bdr man inte koppla in
HAL 2100 férran modellen ér pa
5-10 meters h&jd och har stabil
horisont. Reflexer fran marken
kan skapa plotsliga roderutslag.
2. Vid klippningsbenigen modell
far man akta sig att flyga for
langsamt. Autopiloten héller ju
modellen stabil i det léngsta och
nir vikningen kommer, blir den
desto viirre.

3.En modell maste ocksa alltid
forst trimmas in av kunnig pilot
innan man anvinder autopiloten.

Ny teknik

De problem som man kan f4 med
HAL?2100 dr av annat slag.
Forst och frimstkénns detavigt
for en normalt kunnig pilot att
flyga med autopilot inkopplad.
Man ir van vid att ndr man slipper
tillbaka spaken efter att ha anlagt
en sving, si ska planet ligga kvar
i sviingen. Men nu ritar ju planet
upp sig. Man fér kdmpa lite med
planet for att fa en snygg sving.
Man lir sig detta, men det kan
vara forvirrande till attborja med.
Detta gor ocksa att det dr nistan
omdijligt att flyga acrobatik med
inkopplad autopilot, som ju kim-
par emot de mandvrer man gor.

Tink efter fore

Man méste veta varfér man skaha
autopiloten. Att tro att man kan
anvinda den for att forbittra sin
flygning ir fel. Detta ppekas i
instruktionen. Tvértom &r auto-
piloten avsedd att vara till hjélp i
ett inledningsskede, varefter man

ska lira sig flyga utan den.

~—

* Kraftig signal vid spanningsbortfall
« Justerbar mellan 3,5V och 6,5V

+ Temperaturkompenserad -10°-+50°
« Litt att montera

7 shiil att (A ]33

« Hors i motorplan anvanda HOBBY
o Varnar for hart belastade servon .
» Okanslig for vibrationer och stotar akustlSk

achvarnare!

PRIS 225:-/st pa postgirokonto 457 25 71-0 "Jonny Persson*.
Mark talongen med ToJ * RETURRATT

JP HOBBYVERKSTAD

Postidda 5046 310 60 ULLARED
Telefon 0346-235 33 « Telefax 0346-234 07

>

Féljande anvéndningsomraden
tycker jag &r de priméra:

1. For nyborjaren som ska ldra
sig pd egen hand eller har
sporadisk nybdrjarhjélp.

2. Néir man skaffar sig sin forsta
skevrodermodell.

3. Som hjdlp att styra en dyr och
kanske svarstyrd skalamodell.

4. Som start- och landningshjdlp
med modeller déir man vill ha
hjéilp art komma upp och nerit
ex sidvind, kyttigt viider eller
pd smd félt. Har skulle HAL
2100 vara till hjdlp dven for
rutinerade piloter.

Ytterligare egenskaper

Under testandets gang upptickte
vi flera viktiga saker.

30-50% inkoppling dr lagom
for normal pilothjélp. Mindre vid
sidroderstyrning dn vid skevroder.

Modellen féar en ibland rétt
slingrig gang vid inkoppling av
for mycket pilothjilp Da over-
kompenserar HAL2100 korrige-
ringarna och man far minska gra-
den av inkoppling. Vid start med
sidoroderstyrd modell bér man
inte ha HAL.2100 inkopplad! Da
gardetknappt att styra pA marken.

Satt inkopplingen pa en switch
eller ett skjutreglage som du Jitt
hittar med vinster pek- eller ring-
finger. Med tiden ldr man sig att
variera inkopplingsgraden
effektivt 4r att vid problemlége i
luften snabbt koppla in 100% och
nir planet réttat ut sig, sa slr man
av eller minskar autopilothjélpen.

Svenska instruktionen foreslér
att man anvénder ndgon form av
trottel failsafe-tillsats, forom man
forlorar kontakten med planet s&
flyger det ju langt pa egen hand
anser fabrikanten. Detta dr i och

nytt
modellflyg

| failsafeérbraav mingaskél. Dock

upplevde vi att nir siandarsignalen
forsvinner sd blir servona sé oro-
liga att modellen formodligen
snart uppsoker markniva...
HAIL2100 kan ocksé anvéndas
forhelikoptertraning och dér vin-
tar kanske den verkliga sensatio-
nen. Ripmax jobbar pé en speciell
version for detta s vi aterkommer
senare, nir denna lanserats.

Patentlosning?

HAL2100 drndranogen pryl som
man koper pd TV-shopen, tyckte
vinir vildstreklamen. Denabsolut
perfekta 16sningen!
Visst #r dettaenlsning pa vissa
flygproblem till vettigt pris, men
naturligtvis #r forstielse for flyg-
ningens principer, hjélp av erfarna
flygare och tridning nodvindigt
for att lira sig flyga modellplan.
Roligt att konstatera att HAL
2100 fungerar enligt utlovade
tekniska fakta och att den tekniskt
4rett genombrott som hjdlpmedel
imodellflygvirlden. Kanske man
nukan anta Saabs utmaning i férra
numret av Mfn och bygga en Gri-
penmed tyngdpunkten forskjuten
bakat, ett instabilt flygplan.
Skulle HAL2100 klara den
uppgiften? Vem végar prova?
Bosse Gdrdstad

Nedan frdn vanster:

o Sensorn monterad under vingen,
feist med en 10 mm axel och
nylonmutter pd insidan.

» Normalt monteras HAL2100:s
sensor sd hir under kroppen.

* Den kan monteras ddr den har
fri sikt i fyra rikiningar, egent-
ligen ocksd ovanpad kroppen,
vilket dock instruktionen
avrdder ifrdn.

o [ sensorns inre sitter fyra
fotodioder krossvis anordnade.

| forsigingetfelaktigtrad, for trottel

(— — )
stabilisatorn
Normal installation

=

i

GOTEBORG

KEMPES ¢
J% HOBBY

Din hobbybutik i Ostra Géteborg
med ett brett sortiment av
radiostyrda flygplan, bilar & batar.
Dessutom modelltag,
plastmodeller & begagnat

GUNZE-SANGYO farger
VALKOMNA!

Géteborgsvagen 87 ¢ 433 63 Savedalen
Tel & Fax 031-36 81 50
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Trevligt bemétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!
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NEXUS 30

Uppgrad;rng av

Nexus

Intresset fér Nexus &r stort!

Personer som ar intresserade av Nexus
rent allmant och samtidigt stéller fragor
om lampliga uppgraderingssteg.

Vad som 4r viktigt att poéngtera
dr att de uppgraderingssteg som
jag beskriver inte behdver goras
av nyborjaren som trinar pa de
forsta flygstegen.

Nexus &r gjord for denna kate-
gori och egenskaperna limpar sig
perfekt for detta indamil. Men
niar man kvaddar eller skall byta
delar som slitits ut, kan det vara
lampligt att byta enligt de steg jag
rekommenderar,

Sammanfattningsvis kan sigas
att Nexus flyger bra bade som
nybérjarversion och som upp-
graderad. Den uppgraderade ver-

sionen flyger distinkt och styr-
svaret dr battre #n pa en standard
Concept. Dennajimforelse giller
nér man har standardhuvudena pa
bida. Det gir att gradera upp
Concept med ’stelt” huvud vilket
gor dven denna helikopter till
négot helt annat 4n standard.

Jag beskriver uppgraderingen i
logiska steg dir man sjilv kan
bestdimma vad man anser sig
behova eller har rad till.

Steg 1

Betriiffande de mer omedelbara
behoven sé giller det i forsta hand

att lagra vissa visentliga delar
och att byta plast mot metall fér
att oka slitstyrkan.

Swashplattan

Originalplattan fungerar utmérkt
till nyborjartraning, men slits hart
om man borjar att flyga mer avan-
cerat. Framf6rallt plastkulomna blir
glapp. Metall &r mera slitstarkt.

Mixerarmar

Samma sak hér. Mixerarmarna r
bara glidlagrade och forseddamed
plastkulor. Dessa slits fort och
blir glapp vid avancerad flygning.
Man skall dven byta den del dir
man skruvar fast mixerarmarna.
(Mixingbase)

Trycklagerirotorhuvudet

Detta dr en viktig del av upp-
graderingen. Orsaken #r att man
vill ha ett hogre varv pi rotor-
huvudet nér man vil kan flyga.
Styrsvaret blir mer distinkt med
ett dkat rotorvarv och detta &r ju
en av den effekter man 6nskar sig
av en helikopter som man vill ha

| perfekt géng oberoende av belas-
' tningen fran bladen.

Blad

De originalblad som medfsljer
Nexuseller Concept T érlampliga
for nyborjartrining men de klarar
inte avancerad flygning eller ett
hégre rotorvarv. Man méste ha
blad som 4r lamellimmade och
som innehéller en del hardtri for
att inte bladen skall vrida sig vid
belastning.

Jag har testat med olika blad
och valet av blad ér avgdrande for
flygegenskaperna. Hir 16nar det
sig verkligen med kvalitet.

roligt med. Trycklagren ger en |

~ -~
ELL-RIR:

MODELLFLYGBUTIKEN
for ritningsbyggaren
Ritningar till det mesta som flyger

PRISLISTA 10:- | FRIMARKEN

Butik: Vévaregatan 12, Karlstad
Postorder: Box 77, 660 60 Molkom
Tel 054-15 57 67 » Fax 0553-211 16

KARLSTAD é P’ézf.ise
SWEDCON KB

Box 7045 ¢ 650 07 Karlstad = Pg 484 41 58-8
ORDER telefon & telefax 054-18 64 07

Det mesta bésta och det dir extra fér
STORA RC-flygmodeller:

Bensinmotorer mm ¢ Prézise metalimodeller
» Rédel « Jamara * Toni Clark » Wega »
Sunshine ¢ Volz » Kavan

FLYGMOTORER:

Husquarna 50 cc * Tartan « Tilan ZG « ZDZ «
Quadra * Sailo * Seidel » med flera

RADIO: Futaba FF-7 s tillbehér

POSTORDER e VAr katalog 60:- pa Pg!

KRAMFORS

UFO

det anvéndarvénliga
CA-limmet!

Gumasvagen 34, 872 31 KRAMFORS
Telefon 0612-150 34 « Poslgiro 46 25 456-1

KLIPPAN
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Och for att fortsitta mitt tjat —
allablad skall k14s med vinylplast
och inte med krympplast!

De delar som jag nu beskrivit
ger Nexus helt andra och bittre
egenskaper in originalet. Jag dr
Overtygad om att dessa delar pa
sikt kommer att finnas i en kom-
mande uppgraderad version.
Delarnas nummer ér:
Swashplatta H 3242 ¢ Mixerarmar
ochmixingbase H3307 * Kullager
H 3103 » Trycklager H 3241
Blad H 3117 alt H 3249.

Steg 2

I detta kommer ytterligare nigra
viktiga uppgraderingar.

Stjirtrotordrivningen

I original har Nexus en pianotrad
som endast 16per i tvé plastlag-
ringar till stjdrtrotorn. Pianotriden
kommer f6r eller senare att g av
och da vill jag rekommendera att
man byter till SR-X-drivningen.
Detta betyder att pianotraden gar
i ett aluminiumror och inte kan
wobbla eller gé av.

Hiller styrarm

Dennastyrarm édrav plastiorginal.
Aven hir kommer ganska snart
att uppstd glapp och mindre dis-
tinkta styrsvar. Byt denna mot en
motsvarande del i metall.

Styrslid eller Pitchslid

Pitchsliden dri orginal utférd med
glidlagringar och plast. Den del
som jag rekommenderar ir av
metall och férsedd med kullager.
Denrekommenderade pitchsliden
har dessutom den f6érdelen att den
dr lite mindre och man fér nigra
grader extra pitchgang.

Delarnas nummer 4r:

DBBYGARD

= KUPPAN 161 043510022 == TE
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR ¢ FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR
* TILLBEHOR « RESERVDELAR »
* SERVICE » REPARATIONER »

Aven t ex intrimning av HELIKOPTRAR

BILAR skala 1:8 ¢ 1:10 » 1:12

Torbjérn Lennartsson

| Telefon 0435-103 22 i
V| SANDER GARNA PER POST!




Stjcrtrotordrivning H3278* Bom-
lager H 3277 * Hiller styrarm H
3237« Styrslid H 3122 « Kullager
H 3106.

Steg 3 expertsteget

Har finns det ytterligare att gora.
Pitchguide

Denna ir i original utford av plast
och blir glapp efter en tid. Jag har
bytt till metall och fatt en suverén
pitchstyrning. Jag anvinde en
Zeal-del som dessutom ger mig
ett extra pitchomréde. I original
har man bara 15 grader pitchgang
pé Nexus och detta ricker inte for
alla typer av flygning. Nu har jag
22 grader och detta récker till allt.
Jag anviinde dessutom en “mast-
stopper” som #r lite mindre dn
Nexus original. Hir tjédnar man
ytterligare en grad pitchgéng.
Delarnas nummer ér:

Pitchguide Z 3015 * Maststopper
H 3036

Linkar med Z- anslutning
Jag har bytt alla linkage till kul-

linkar i bada dndar. I mitt fall |

klippte jag Z-bocken och géngade
upp med M2. Dessvirrre passar
inte original Kyosho plastlink i
den nu géngade dndan utan man
for kopa linkar av annat fabrikat
Nér man skér gédngor ur original-
pianotrad blir denna lite for tunn
och plastlinkarna passar inte. Jag
anvinde ddremot kulorna fran
Kyosho pé servodiskarna.

Styrok till ”’skevroder”

Detta ok ir endast glidlagrat och
fastsatt med en platskruvichassit.
Har har man en hel del glapp.
Jag anvinde en styrarm till Con-
cept 60 som kapades till rétt di-

mensioner och forsags med kul-
lager. Jag borrade nya hal for
kulorna till kullinkarna och det
nya oket sattes pa plats med en
lang M3-skruv. Inte tillstymmelse
till glapp och en perfekt styrning
pa swashplattan.

Delarnas nummer 4r:

Styrok H 6030 * KullagerFH 21

Kopplingen

Kopplingen tar lite sent pd Nexus.
Jag har atgédrdat detta genom att
shimsa upp kopplingsklockan
med bladmissing 1/10 mm. Jag
skar loss det gamla beldgget och
gjorde riktigt rent.

Direfter klippte jag till blad-
missing sd att den passade i
klockan. Jag anpassade ett nytt
beldgg fran Concept 60 (det érlite
tjockare). Bladmissingen och
beligget limmades in samtidigt
och jag har nu ett kopplingsin-
grepp som har minimala forluster
ochettnormaltingrepp. Man més-
te anvinda epoxilim for detta.
Delarnas nummer ér:
Bladmdissing 0,1 mm (finns i hob-
by-/jdarnafféiirer)s Beldgg H6075R

Dessa dtgirder ger garanterat en
helikopter som r trevlig att flyga.
Man behdver inte gora allt pd en
gang men det kan vara bra att veta
i vilken ordning som man skall
bytadelar. Ibland blir man tvingad
till att reparera och da ar det
lampligt att byta de delar som &r
inblandade. Men dven for densom
gradvis vill forbéttraitakt med att
flygformagan okar sa dr detta
lampliga steg.

Ovrigt
Det finns naturligtvis andra saker
att goéra med Nexus. Jag har nu

insp. Hor av Dig for mer info.

‘ Hur skéter Du Dina ackar?

LADDARE av typ MOTION som bade laddar och urladdar automatiskt.
Du far kontroll p& Dina ackar samtidigt som Du ger dem maximal
Ilvslangd Finns i méngder med varianter upp till 10Ah for 220V eller 12V

Pris fér dubbel laddare fér RC: byggsats 510:-/st, vid kp av 3 st 445:-/st.
Klocka till ovanst, laddare for att minnas urladdningstiderna, pris 275:-/st.
KAPACITETSMATARE — ett instrument, som exakt visar Din ackes
kapacitet direkt i Ah. Pris byggsats 650: -/st vid kép av 3, 590:-/st.

LT Elektronik
Kungsgatan 70, 641 36 Katrineholm
Telefon 0150-138 79

byttavgassystem. Jag vartvungen
att gora en egen manifolder och
dennakombinerades med en pipa.
Jag har nu en tystgédende Nexus
med massor med effekt.

Jag har som vanlig monterat en
subtank som sitter mycket nira
forgasaren och garanterar en full-
standigt perfekt brinslematning.

Min Nexus flyger nu lika bra
inverterat som uppritt och jag
tycker mycket om min helikopter.
Jag tror att jag skall forsoka att fa
tag i hdrdare ddmpare till rotor-
huvudet. Dessa ir lite vil mjuka
for avancerad flygning. Men
oavsett detta min Nexus flyger
idag suverint.

Jag anviinder samma instill-
ningar pd Nexus som jag gor pa
Concept 30. Detta betyder att jag
har +4,5° i hover, + 9° max pitch
och min - 4° i stunt 1 laget.

Iswitchlesldget (stunt2)anvén-
der jag -8° till + 9° och i normal-
flygldget har jag 5° i hover, + 9° i
max samt -2° i minimumléget.
De angivna instillningarna giiller
for OS 32 SX ochettavgassystem
som inte bromsar. Briinslet ir som
vanligt Model Technics Supaglo
16 och varma stift.

Nexus har potential for utveck-
ling och jag tror att denna heli-
kopter kommer att ge nytt liv at
helikopterflygning. Det dr kul att
lyssna pé intresset och nir man
vet att detta kan infrias kdnns det
bra.Jag bestkte nyligen ett heli-
koptermeeting under en helg och
min Nexus fick stor uppmérk-
samhet. Det fanns dessutom
ytterligare tre Nexus pd detta
meeting trots att den bara funnits
ute under négra veckor!

Stig Johansson

Ovan fran vinster:

* Ny dimpare for okad effekt.

* Swashplattan & mixerarmar
dr bytta. Aven pitchsliden ar
bytt och kullagrad.

e Oket for "skevande" dr bytt
och kullagrat.

o En subtank gor att motorn far
samma brianslemdngd i alla

flygldgen.

Nedan motstdaende sida:

* Nexus forsedd med nya blad.
e Nedan:

Alla stotstangsdndar har
kullinkar.

» Paddlarna dir littade.

CAW Byggteknik RC-flyg M8

Ale ¢ 620 34 Larbro * Tel 0498-22 33 95

GLOW

CAW:s RC-flyg byggsatser
MINICAT, spv 660 mm
BANDITO, spv 760 mm

RELIANT och JET
ATTAC (skjutande propeller)

MR WELLSTICK, spv 1200 mm

MR WELLSTICK DV, spv 1580 mm
CHARLIE BEGINNER, spv 1380 mm
BUGFLYER, spv 995 mm

STIMULANT, aerob trainer, spv 1700

Kroppsbyggsatser till Bandito-vinge:

MP JET .061 PB 359:-
159:- | MP JET.061 PB/RC 415:-
225:- | MP JET.061 BB 490:-
MP JET.061 BB/RC 549:-

139 | Finns aven | dieselversion!

— | Kvalitetsmotorer
225 - | med hég effekt!

340 | Lagpriskatalog
340:- | mot 15:- insatt pa
649:- | postgiro 452 74 16 - 4!
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Skellefteas Lovianda invigt

fter ett idogt och léngvarigt

arbete avklubbmedlemmarna
kunde Skellefted RFK inviga sitt
nya RC-filt Lovlanda. Filtet &r
beliget i Degerbyn, cirka 1 mil V
Skellefted, en bra plats med hiin-
syn till bebyggelse och buller.
Dessutom #r markégaren sjilva
radioflygare. En brakombination.
Klubbens ordf Viljo”Ville” Liuk-
ku hélsade publiken vilkommen
och gav klubbens historik; frén
Sveriges storsta modellflygklubb
pa femtiotalet till dagens vil ut-
vecklade RC-flyg.

Fullméktiges ordf, Guscha Sjo-
stedt forrittade invigningen och
klippte det blagula bandet. Han
nimnde kommunens uppskatt-
ning for en verksamhet av det hir
slaget och kunde ocksé fortilja,
att Skellefted tillhérde topparna
vad géller aktiv fritidsverksamhet
av olika slag.

Flygprogrammetinleddesioch

med att Guscha bjéds pa en tur
med skolkérran med ”Ville” som
instruktor. "Det beh6vs minst fyra
hjdrnor for sént har” var Guschas
kommentar efter flygningen.

En omfattande uppvisning vid-
tog didr klubbmedlemmar och

helikopter, pylon mm. Pelle Lund-
berg, Vinnis flog sin stora Sk 16,
vilkdnd fran Barkarby.
Avslutningen stod Jan Emils-
son, Mald, for med sin nyfor-
vérvade Sukhoi 26 — fullskala!
Stenbergs Hobby frin Umed

gisterflogF3A, Aircombat, segel, | gjorde affirer. Det var en lyckad

~ HIROBO  SPECIALISTEN

SHUTTLE Z » bra nybérjarhelikopter till Iagt pris

SHUTTLE ZX » med kullager i de flesta rérliga delar

SHUTTLE ZXX ¢ helt kullagrad & toppstart for enkel start av motor
SST Tsurugi 60 » mycket utvecklad sport- & F3C-helikopter

Stort reservdelslager,
l&ga priser, bra service till HHROBO
HELIKOPTRAR mporter ROSSI glddstiit mm

JAMARA-servon
fran 145:-/styck

BODA MODELL SERVICE

Bred Boda, 745 95 Enkdping © Tel & Fax 0171-44 81 41 « Mobil 0708-72 58 81

SRS | LSS

KVALITET + TOPPRESTANDA
25356575 10.0+10.7 111+ 130150 cc

Flyg- Marin- Bilmotorer

Tillbehdr Reservdelar Service Tuning

Svensk distribulor MODELLTEKNIK
ROLF HAGEL

Box 74 Ordertelefon 040-44 61 17
230 40 Bara klockan 17-20

invigning av SRFK:s nya RC-filt

Lovlanda — och vidret var dess-
utom bra!

Text Osten Karlsson

Foto Rolf Lundstrom

Ovan: Publik & modeller —
Korda & Magnusson nirmast.
Pelle Lundbergs SK 16 landar.
Nedan Guscha S invigningstalar
och far sedan en provflygning.

Glasfiberviy 25 p/mPtvaskaft  55:/m?
105 g/m* satin T0:-ime
163 g/m? twill 65:/m?
280 gfm? twill 80:-fm#
Lamineringsepoxi 220:-."kg!
Keviar 175 gfm? twill 380:-/m
Kolfibervay 200 g/m? twill 420:/m?
Kombivay (503 kolfiber/50%: keviar)
205 g/m” twill 395:-fm?
Kolfibersndre K12 1 hg/ca 100 m 80:-/rulle
ULTIMATE » spv 198 cm, 50-70 cc RING!
ZLINSOL =spv 220 cm, 30-50 cc RING!
|MULTIPLEY |

»
US COMPOSIT
Lingonvagen 6, 542 32 Marlestad
0501-707 62 (efter ki 1700)

det g alternativet

ord

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxeldgatan 20 A
613 00 Oxeldsund
0155-355 20 & 0155-328 47
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STOCKHOLM
B ( omp airLesign

R. Levenstam A. Pettersson
Comp air Design

Sveriges enda tillverkare av hogpresterande
modellflygplan for elflyg helt i glasfiber.
Det 4r vi som tillverkar bland annat

¢ Patriot, r5B & F5B-10-cell

¢ Trio, FsB-10 cell

* Pylohm XX, F5D (7-cell elpylon)
Gratis katalog! Skicka ett frankerat (7.70)

C5-kuvert med namn & adress till
Comp air Design

Krokstigen 2, 141 38 Huddinge

STOCKHOLM/SOLNA

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modell-
tillbehr av hog klass.
Generalagent och service:

( ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 ¢ order 08-34 78 43
ATERFORSALJARE ANTAGES

STOCKHOLM

Box 6008, 183 06 Taby
Bergtorpsvégen, Karby Gard
Telefon 08-510 103 80
Specialitet:

RC-flyg, radio, motorer, balsa,
byggsatser, tillbehor,

Fu_taba, Pilot, OS mm.

KONTOKORT TAGES
Postorder




ar du kvar nagon semester-

veckaihost? Lockarettland-
skap med natur av stor skonhet
dven pé hosten? Du kan semes-
terflygahos fyraklubbar med egna
falt. Ett av dem dr unikt med tva
asfaltbanor, 700 m langa!

Dethandlar om Bunge MFK:s
félt 1 p& norra spetsen av Gotland,
strax fore overfarten till Faro.

Ak RV 148 fran Visby till Bun-
ge. Mitt i samhillet finns en skylt
med texten "Marint liger". Ak en
asfaltvig genom lidgret, sving
hoger och du kommer ritt ut pa
filtet. Detta dr en flygbas fran 30-
talet. Fullskalaflygverksamhet
forekommer séllan. Modellflyget
har ingen speciell plats, men man
mdste vara uppmérksam pd att det
kan komma fullskalaplan.

Innan du besoker filtet maste
du kontakta Calle Winter 0498-
22 33 95 eller Bjorn Méartensson
0498-22 17 46. Calle Winther har
ettegetlitet modellflygfalt, "Rute-
faltet" pa sin tomt, dir du ocksd
kan hyra stuga.

Flygdag

Bunge MFK harhaftflygdagitva
ir, i ar 29 juni. Gister kom frén
Falkenberg, Nora och Rimforsa!
Man besvirades av blast, men tre-
fyrahundra askadareddk upp.
Ungar jagade kola fran kolabom-
baren, lokala flygformégor flog
skala och satte spritt pa aerobatik
och dogfight. Langviga giisterna
Jan Wallin och Robert Ween-
huizen flog elflyg och helikopter,
Torbjoérn Cederlund frin Nora flog
flaktflyg. Historiekunnige S-E
Westerkvist var speaker och be-
rittamanga hiindelser fran Bunge-
faltets historia.

Sveriges storsta

Blickfanget pa flygdagen var Cal-
le Winthers "fullskala" Bug Flyer.
Calle konstruerade RC-modellen
Bug Flyer for flera &r sedan och
har sedan byggt en "modell" i
skala7:1 (Obs pésiffromal). "Mo-
dellen" har cirka 8 m spinnvidd
och kan taxas med en Volks-

Lo -

wagenmotor — detta méste vara
Sveriges storsta skalamodell.

Flera klubbar

Gotland stitar med tre klubbar
till. Féltlistan dr nigot inaktuell.

Gotlands MFK

Fltet heter ”Vurphajd”. Ak fran
Visby i andra stora rondellen frén
férjan riknat mot Burgsvik/Hem-
se. Efter 1 km vig at hoger mot
Stenkumla. Efter 6 km gul skylt
“RC-FALT”. Gunnar Olofsson
0498-2191 39 och Niklas Nyroth
0498-262101 4r kontaktmin.

Gotlands Modell Aviatorer

Klubben har filtet "Agglanda”
oster om Visby. Ak RV 147 cirka
2 mil mot Slite. Ta vill vinster
mot Kellunge, ak 2 km, ta till
vinster mot Vallstena, ak 2 km
och i en vinsterkurva finns vig
till féltet pd myren bakom Gu-

Bilderna fran vinster:
Ronny, Torbjorn och Johnny
hade dkt dnda fran Falkenberg
for att vara med pa flygdagen
i Bunge.

Hiir avhandlas Minifighterns
flygegenskaper med Calle
Winther fran CAW-teknik.

I bakgrunden Sveriges storsta
modellflygplan.

Den vilfylld depd intresserade
mdnga dskadare.

Gotlands 4 RC-klubbar!

dings. Bengt Gahnstrom 0498-
311 84 eller Nils Erik Wass 0498-
21 00 50 dr kontaktménnen.

Sudrets Radio Racers

Nyaste klubben heter SURR och
héller till pa sddra Gotland. Det ir
en vitsig forkortning av Sudrets
Radio Racers. Klubben har bade
bil och flyg som verksamhet.

Filtet ligger i Ronmyr. Kor till
Hemse. Mitt i samhéllet vid Han-
delsbanken sving dster mot Rone-
hamn. Ké6r 6 km till Rone kyrka,
sving av mot Burs, kor 200 m.
Vid affiren "K&petiRone" sving
vinster, kor 400 m och i en vig-
krok tar du hoger och &r framme.

Storst chans att triffa flygare
pa filtet 4r pa sondagsefter-
middagarna.

Kontaktmin dr Mikael Johans-
son, 0708-24 96 49) och Ciffan
Johansson 0708-88 71 63)

Bosse Gdrdstad

Box 8153, 104 20 STOCKHOLM
Butik Pipersgatan 25

Tel 08-654 84 55 » Fax 08-739 04 90

Oppet: man-fre 12-18 ¢ lor 11-14

¥ BOCKER ¥+ TIDNINGAR 5

¥s RITNINGAR <%

Flyq, t4g, bat, modellbygge, militaria
KOPEHR & SALJER antikvariska bocker!
Udda och ovanliga plasimodeller
POSTORDER
Anmal Dig till vart register!

3 ; (
Allt inom modellflyg
Specialitet Jetflyg

HOGHUSET » SKONSBERG * SUNDSVALL
Telefon & Telefax 060-61 67 67

SIGTUNA

SIGTUNA HOoBBY

Fredriksbergsvagen 14, 193 34 Sigluna
Telefon & telefax 08-592 505 55
Mobil 010-673 44 85

BATAR med méanga tillbehar

RC-FLYG fran bl a SIG, Great Planes,
Robbe m fl

MOTORER OS, Super Tigre, Irvine,
Thunder Tiger m [i

Det mesta i material och tillbehér!
RC: Futaba, Hitec m fl

RITNINGAR fran Dennis Bryant (ELITE)
och Bo Gardstad

Ring fér info om kampanjpriser & begagnat!
Oppet vard 16-18; (onsd stangt) lord 10-15

UMEA

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for rad

Grubbevégen 63 » 903 61 UMEA
Telefon 090-14 44 02

Butikstider
Man-Fre 16-19 ¢ L6r 10-14

VARBERG

Tel 0340-66 00 66 « Fax 0340-66 55 13
Box 47 » 430 24 VAROBACKA
BYGGSATSER
» Nirskala: FLAIR = Aerotech Int «
Permier ¢ Precedent
¢ Oldtimer Ben Buckle

MOTORER

* Jet: Turbomin TN 75
* Glodstift:  Irving * Laser

¢ Diesel: Irvine F
RADIO Digifleet

FLYGKATALOG 20:- « POSTORDER

Haften:

» Der Bau des Flugzeuges, nr 1, 1930.
» Der Bau des Flugzeuges, nr 2, 1930.
» G Otto: Tragfiligel, band 1, 1937.

» G Otto: Rumpf, band 2, 1937.

 An Album of Aeroplanes (cicil)
* W Méller: Der Flugmotor, 1931.

BOCKER & HAFTEN SALJES

» Fritz Holm: Fligzeug Fibel, 1935 (tysk stil)

» Stabilitats- und Leistungsberechnungen flir Flugzeuge.

+ H Winkler: Das Hochleistungssegelflugmodell, 1931.

Dessutom massor av flygtidningar,

‘dver modellflygplan.

\

till exempel RCM&E och ett stort antal ritningar

Backer:

* Mein Fliegerleben.
¢ Flying for news.
o The Book of Air.

o Das Buch von der Luftwaffe.
* J L Mayler/O E Owet: Aviation of To-day.
¢ K Munson: Flygplan i farg

Britt Wannberg, /"\Igévéigen 23, 133 36 Saltsjobaden, telefon 08-717 19 04.

* Rudlof Metzler: So kann der Mensch auf's Flugzeug, 1966 .
o Chris Ellis: Le Monde de L'Aviation, 1977.

» Norrbohm/Skogsberg: Att flyga r att leva, 1975.

« BT Batsford: The Book of Speed, 1934,

* G Jackson: The World's Aeroplanes and Airships.

¢ Guillemard: Aeromodeiles.

* H Midget, London: The Flying Flea.
* Flugzeug-Typenbuch, 1937-38.

Manga chanser
fing bOkfyn?j':f till
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Tva Lockheed P-38 Lightning i
rote var en av hojdpunkterna vid
attonde upplagan av Thorstruten
meeting 29-30 juni. Detta &r ett
samarrangemang av modellflyg-
klubbarna i Torsds och Emma-
boda. De forsta husvagnarna
anldnde till Skuteryds flygplats

Ti horstruten-mting ‘96

redan pa torsdagsmorgonen, de
mer lingviga kom under fre-
dagens litta regn. Man kunde
ridkna in mer &n 50-talet i ar.

Mer dn 150 modeller

Av de mer dn 150 modellerna
fanns méanga intressanta; Hans

Blom kom med en fliktdriven
Viggen, Rolf Ahsberg, Vixjo,
med en 4dnnu inte flygfirdig Gri-
pen, frin Tre Aviatérer, Kivik,
kom Jan Aberg med en Lockheed
P-38 Lightning liksom ocksa Jan
Aberg. De tvi senare underhéll
medroteflygning med sina snygga
tvamotoriga flygplan i lordagens
perfekta flygvider med svag vind
langs startbanan .

VAXJO s o

wmdlande
RC-HOBBY

Byggsats * Graupner, Scorpio, Global,
TT, Progressive Dogfighter,
Aerei, US-AirCore
Radio * Graupner/lJR
Motorer = Rossi, TT, Cox, ASP
Tillbehor = Graupner, TT, Kavan, Sullivan
Balsa * Fullsortiment
Ki&dsel « Oracover, Ecotex, Ecofilm
Flakt = Trim Aircraft, Jim Fox, Aerei
Gleichauf, Ramtec, Paul Gray
Bil e TT-Panda, Hobbyland
Bét « Graupner, Hobbyland, HE-modell

Postadress Box 5052, 350 05 Vixjo
Bestksadress Ringbergsvagen 2
Telefon 0470-275 15 » Telefax 0470-256 01
Oppettider tisfonsftor 17-19, [6r 10-13

OREBRO

. BORJESSONS EFTR.
Specialbutiken for

RC-anlaggningar, byggsatser,tillbehdr,
motorer, bilar, batar, Borjesson-repet
Jag skickar girna pa postorder!

Viéstanby 35, 716 93 Fjugesta
Telefon 0585-203 02

strument

rvice
FINMEKANISK VERKSTAD
Borrning ¢ Frasning e« Svarvning
1 alla forekommande material
Utveckling av prototyper t ex
ljuddampare efter egen design
Mycket tystgdende min- effektforlust y
Vaxellador till el-motorer

Renovering av elmotorer till flyg
Svarvning av, ko!ektorer ¢ Nya lager

Asbyvagen 3 ¢ 703 75 OREBRO
Tel/Fax 019-23 24 79 » Modil 010-655 04 96

Ovriga fliktflygare var inne-
havarna av Smélands Hobbycen-
ter, som demoflog sina Budget-
modeller.

Sedvanligt grillparty forgyllde
lI6rdagskvillen, som avslutades
med kvillsflygning till solen gétt
ner.

Som vanligt gillde detinte bara
flygning. Flertalet forséljare hade
radat upp sina stdnd och utbudet
var stort. Manga passade pa att
handlamodellerochtillbehér. Och
Thomas Natansson kérde sin nya
svenska gasturbinmotor till allas
fortjusning.

1997 ars meeting blir helgen
28-29 juni, ett "mellanmeeting” i
véntan pd 1998, di det blir 10-
arsjubileum,

Ove Lindh

Ovan: Mats Nilsson och Jan
Aberg med sina P-38 Lightning.
Rolf ﬁhsbergs JAS-39 Gripen.
Nedan Hans Blom och Viggen.
Thomas Natansson demokdrde
sin gastrubinmotor Turbomin.

OREBRO
Hakans

Lundvégen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro * Telefon 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL » BAT

BYGGSATSER » MOTORER
RC-ANLAGGNINGAR * BALSA
TILLBEHOR

AVEN BEGAGNAT | LAGER!
SPECIALITET: Eldrivna modeller
DESSUTOM PERSONLIG SERVICE
OCH LAGA PRISER!

\r

()

OREBRO

MODELLEX AB
FLYG ¢ BIL ¢ BAT

Modelljérnvég * Plastbygge ¢ Motorer
Tillbehdr « RC-anldggningar
Egen verkstad  POSTORDER

HOBBYBUTIKEN | CENTRUM

Oppet méndag - lérdag
Engelbrektsgatan 30 vid Hamnplan
702 12 OREBRO
Telefon 019-611 15 34

Vi kan skdra en vingkérna &t Dig nastan precis som Du vill ha den — Spitfire's ellipsformade vinge klarar1
vi dock ej! Men véilj en profil i roten och en i spetsen, avsmalnande vinge, skréinkt vinge, med ursparing
fér balkar mm. Vi klarar det mestal =

CA-LIM POSI-CURE
Tunt & tjockt » 56,8 gram « 100:-

I KONTAKTA 0gs .
_“ONTAKTA Ogs FOR MER INFo

e e, ACCELERATOR
Vid bestdlining ange vingprofil (om oké&nd sdnd med skiss), 56,8 gram * 60:-
uppgift om rot- & spetsskorda, plankningstjocklek, eventuell skrénkning i 25 rfnl;/?nszf'gigxggo e
grader (till exempel 3°), maHsatt skiss, som visar vingens form. g 40:-/meter
Bestéll via pg 437 53 67-2
(ange typ pa talongen!)

LIP PRODUKTION

| Tjdrnmyrvégen 42 « 892 42 DOMSJO e Telefon 0660-529 11 eft ki 1700 » Telefax 0660-529 11, dygnet runt!

eller postforskott
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i Lodde-
kopinge

tt helikoptermeeting avholls

under de forsta dagarna i juni
i Loddekdpinge. Som vanligt var
det ett storre antal frélsta som
triaffades, flog och trivdes tillsam-
mans. Vidret var strilande och
filtet inbjuder verkligen till att
flyga. Detta tillsammans med
glada kamrater gor ju att det inte
kan bli fel.

Som vanligt pd meeting visades
det upp en hel del nytt. Ola
Mairtensson flég sin Youngblood
Futura. Ola flyger mjukt och fint
och helikoptern ser ut att passa
honom.

Lars Olsson visade upp en
alldeles ny TSK Mystar 60-heli-
kopter, en gedigen och fin heli-
kopter som lyser kvalitet. Den
flyger suverint och med en Picco-

motor var det ett ordentligt tryck |

den.
Petter Strand, enav varaduktiga
F3C-flygare visade vad det gar att

—FOX|~
MODELLFLYG-MOTORER

ex. 15 BB-RC
25 BB:RC
40BB-RC

JW's RC IMPORT
Johan Wirsén
Sodra Esplanaden 14
387 32BORGHOLM

Man-Tis-Ons 18-21
Tel/Fax 0485-129 51

helimeeting

gora med en helikopter. Petter
flyger suveriint. Han flyger lika
mycket inverterat som uppritt.
Bakétloopingar pa 1ag hojd blan-
dade med tumlingar och fallande
figurer 4r vardagsmat. Det &r in-
spirerande att se detta. Petter flyger
disciplinerat och allt verkadc
kontrollerat trots nédrheten till
Moder Jord!

Det fanns ocksa annat att se;
Nexus, Kyoshos nya helikpter
fanns pa plats i nagra exemplar
och en alldeles ny pipa frdn Don
Chapman fanns pa Petters X-Cell.

| Det #r den si kallade V-Tech-

pipan som gjorts om s att den nu
gir mycket tyst utan att nigon
effekt gar forlorad.

Det fanns fleraintressanta detal-
jer att studera pa flertalet inblan-
dade helikopétrar. Ménga gor sina
egna detaljer till sina helikoptrar
beroedne pa att man inte tycker
att originaldelarna har tillricklig
kvalitet eller finish, bland annat
s&g vi egentillverkade alimunium
sidor till Concept, bladhéllare av
aluminium och s& vidare. Allt gjort
med underbar finish.

Meeting har den fordelen att
det #r avspint och inget jikt eller
stress.

Man behover inte flyga. Det
riacker f6r méanga att packa upp
och sedan bara njuta av tillvaron
och prata med andra — vad mer
kan man begéra?

Tack. Lodde, jagkommer gérna
tillbaka!

Stig Johansson

Vi far anledning att aterkomma
till modellflygklasserna
eftersom FAIL:s CIAM nyligen
givit ut dndringar i reglerna.

Flyger
Ove A
F3J med

stuns?

forranumret av Modellflygnytt
presenterade vi olika modell-
flygklasser — internationella s
kallade FAl-regler, provisoriska
klasser och "kul-klasser".
Aterigen har den datoriserade
utliggningen orsakat bildbyten
med bedrévlig konsekvens.
Under rubriken F3J kom en bild
av vir internationellt framgéngs-
rike F2B stunt-flygare Ove An-

dersson in. Dir skulle den bilden
inte ha varit. Den ritta bilden ses
nedan, visar landningsmomentet!

F3J handlar om RC-segelflyg
och det hade varit en sensation,
om Ove A hade deltagit i den
typen av tivlingar. Han &r linfly-
gare sedan vaggan.

Dessutom hade hans vackra
stuntmodell helt sikert inte haft
négon storre lycka med sig vid en
F3J-tavling — om nu négon lu-
rades att tro det.

Jag beklagar misstaget!

Den Gamble Redaktoren

marken

leveranser sker mot postforskott

noneie  KOP grejer fran SMFF!

Tygmarke Forbundsmérke, rockslagsmarke
Forbundsmarke, blazermarke
Slipsklamma med férbundsmérke
SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm

Registreringssiffror, SE el 0-9/ark
Modellflygregler, FAl-klasser m fl
Domarhandledning F3A, 89 ars regler
Domarhandledning F4C, 93 ars regler
Handbok "Att vara modellflygledare”
Handbok "Modellflygets grunder”
Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar

SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm

Sporting Code (FAl-regler mm) pa engelska ~ 100:-
Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare

Hakan Davidsson: Byggskola for radioflygare  179:-

25:-
60:-
40:-

5:-
10:-
60:-
35:-
50:-
75:-
20:-
20:-
20:-

98:-

Thermal Dart, lite stérre AMA Cub!
LINUS, linmodell, enbart ritning

NYBORJARPAKET, antal 5 st

AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats

NYBORJARPAKET, antal 1-4 st, per styck 200:-
800:-

Kladselpapper, gult & rétt, 12 el 21 g/m? per ark 4:50

20:-
50:-
25:-

Modellflygmérke, brons
Modellflygmarke, silver
Modellflygmarke, guld

Endast till klubbar —
prov skall avidggas!

20:-

23:-

SMFF:s expedition, Box 100 22, 600 10 Norrkdping » Tel 011-13 21 10 « Fax 01 1-16 91 60
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Forbundsnytt & Tavlingskalendern 1996

Material till "Meddelande-sidorna" insdndes alitid direkt till SMFF:s exp., box 100 22 600 10 Norrkoplng

Tavlingskalender Friflyg 1996 ¢ Alla klasser

Datum  Tévlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Pg-konto Ovrigt

Sep7-8  Friflyg-UT Revinge Hed Inge Sundstedt 0241-10831 51 81656 Mark talongen "Friflyg UT"

Sep 28-29 Revinge Mdte 1996 Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 4340428  Alla klasser + Oldtimer

Okt 5(6) Hielmerus minne F13 Norrkdping  MFK Linkdping Per Johansson 013-52086 8811085  Den klassiska F1A-tavlingen!

Nov 9-10  Novembertraffen Revinge Hed AKM/mfs Lennart Hansson 040-193790 434042-8  Alla klasser

Nov 16-17 UFK:s Hésttéaviing F16, Uppsala Uppsala FK/mfs Gunnar Agren 0182067 10 645667-7  Anm med person- & SMFF-nr
Tavlingskalender Linflyg 1996 ¢ Alla klasser

Sep7-8  Galax Open & DM F18, Tullinge MFK Galax Kiell Axtilius 08-774 49 15 F2A, F2B, F2C, F2D, GY, Semistunt (sen/jun)

Stockholms lan & Malard

Tévlingskalender Radioflyg » F3A * 1996

Sep78  LEN:s Hosttévling Sjégestad Lindkdpingseskadern ~ Anders Johansson ~ 013-13 96 56 Avg F3A/175:-, Nordic/150:-, Pop/125:-
Sep 21 F3A Nordic Frélunda Géard Jarfalla MFK Robert Sundstrom 018-50 84 78 Nordic  Avg 80:-
Tavlingskalender Radioflyg * F3B ¢ F3B-T ¢ 1996

Sep29  Hostmaxen e F3B-T Brénnebrona Fp  Brannebrona FK/imfs ~ Mikael Ingemarsson  0501-701 14 8323 88-3 Sista anmaldag 9 sep.
Tadvilingskalender Radioflyg ¢ F3C » 1996

Sep 14-15 F3C/Heli Sport/Pop UT 3 Nyképing Per Nordstrdm 0155-28 35 71 150:-/klass
Tavlingskalender Radioflyg e F3D » Q-500 * Sport 40 » 1996

Aug31  Q-500 Ersmarksfaltet  Skellefled RFK Viljo Liukku 0910-564 93

Sep 7 Q-500, F3D, F5D Vixjo Véxjd RFK Borje Ragnarsson  0470-305 77 Militért flygfalt — ej publik!

Sep14  Q-500 Jérfalla Jérfélla RFK Robert Sundstrém  018-50 84 78 E18 Kungséngen V — se skyltning!
Sep 14  Q-500 Vadsbro Vadsbro MFK Thomas Olson 0520-299 89 Briefing 0945. 80:- startavg.

Sep28  F3D/F5D/ S-40 RC-Féltet Vésby MF Jan Karlsson 08-590 332 74 RC-Féltet se skyltning norra Upl V

Okt 5 Q-500 Ekerd Féringsd MFK Magnus Lundstrém  08/590 833 88 Drottningholm éver bron till Ekerd

Okt 19  Q-500 Arboga FIygpIats Arboga FK/mfs Jonas Hagberg 0589 -403 58 Flygplatsen mot Eskilstuna,se skyt!
Tavllngskalender Radloflyg o F3J » 1996

Aug 31 Yellow Eagle Trophy Herrljunga Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41

Sep7 Herrljunga Olanda Herrljunga MFK Rolf-Erik Blomdahl ~ 0513-107 41 43328 26-4 1

Sep 14-15 September pokalen Toppfaltet Kungséngens MFK Bengt Fasth 08-580 374 72 39 00 82-6 Fax 08 580 811 28, Mobil 0708 374 720
Taviingskalender Radioflyg ¢ FA4C ¢ 1996

Sep7-8  SMF4C/RM Pop Tullinge Tullinge MF/SRFK Kenneth Naslund 08 532 553 33

Tavilingskalender Radioflyg ¢ F5B ¢ EI-Populér » 1996

Aug31  F5B + 10 celler Watt 69 MFK Tomas Kareback 0300-423 88
Sep 1 El-populér Starflyers Jan Levenstam 08-36 18 32
Sep 14 El-populér FINAL Djursholms MF Bo Samuelsson 08-72204 85 9719444 FINAL Per-Axel Memorial

Tavlingskalender Radioflyg ¢ Air Combat » 1996

Datum Plats Kontaktman Telefon Anmélan och avgifter Air Combat 1996

Aug31  Arboga Jesper Sigbjérnsson  026-14 00 29 Anmélan kan i de flesta fall géras pa plats. Till vissa taviingar kan det dock vara ont om
Sep7 Helsingborg Roland Petersson 046-39 09 98 platser, sé ring gérna i férvag och anmél ditt deltagande till arrangerande gruppchef.
Sep 8 Uppsala Jesper Sigbjérnsson ~ 026-14 00 29 Tévlingsavgift 4r p& samtliga tivlingar 80 kronor.

'Meetings och andra trefveliga tréaffar « 1996

Datum  Tavlingens namn Plats Arrangdr Kontaktman Telefon Ovrig info mm
Aug25  Modeliflygdag Klubbféltet MK Apolle Roland Josefsson ~ 0383-133 91
Sep7 Modellflygmeeting Sédergamsbadet Ldingo MK Leif Sundvall 08-767 5573
Sep7-8  Helikoptermeeting Hokafaltet Hokaklubben Christer Persson 035187246
Sep 14-15 Modellflygets Dag Dragsdngama  Siliansbygdens RFK  Ake Lindholm 023-23890  Bengt Kallstrdm, 023-344 18.
L v
”
Ordférande Vice ordférande Sekreterare Kassor Ledamot
Robert Sundstrém Martin Elmberg Lennart Hansson Bo Modigh Mikael Hansson
Hamnesplanaden 4B Kamnarsvdagen 11-N111  Sigurdsgatan 15 Bjérkhagavéagen 11 Parlugglevagen 19
753 19 Uppsala 226 46 Lund 215 66 Malmé 148 71 Sorunda 147 34 Tumba
018-13 02 33 Tel 046-15 11 91 Tel 040-19 37 90 Tel 08-530 432 54 Tel 08-530 355 83
= Suppleant Grenchef Friflyg Grenchef Linflyg Grenchef Radioflyg SMFF Forbundsexp
Sveriges Karl Gunnar Hallhans Martin Tarnroth Mats Bejhem Bengt Lindgren Box 100 22
Modellflyg-  Vo6rderds 107 Manstorpsvéagen 12 Farentunagrand 1 Mossvagen 39 600 10 Norrképing
forbund 780 68 Transtrand 146 45 Tullinge 192 51 Upplands Vasby 153 37 Jarna Tel 011-1321 10
L Tel 0280-220 60 Tel 08-778 44 89 Tel 08-590 801 79 Tel 08-551 735 84 Fax 011-16 91 60 J
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TORG

Prk

Endast privatannonser! Firma-
annonser eller likn inféres ej har!
Faxa 035-18 65 75 eller sénd
manus till Modellflygnytt.
Storgatan 24. 302 43 Halmstad

o

Motor * Sailo 300 TL Twin, single carb, 7.000:-. 018-
37 09 56, Thomas.

Byggsatser + Simprop Diabolo, spv 2030 mm, vit
glasfiberkropp +plankade foamvingar 6 stabbe, 2.500:-

SALJES SALJES

Diverse * Graupner mc14, obet anvand, 1.600:- » OS ‘

120 Surpass Il med pump + div tillbehar, perl skick,
2.500:- * Sukhoi 1:5, Aerolech Int, 900:- « Robart Giant

Stor » Telemaster 150, spannvidd 3850 mm, 4.000:-.
010-290 26 15, Bert.

Eagle * Christer Eagle I, 1:3,7, m 50 cc bensinare,
3.800:-, eventuellt byte Sukhoi spannvidd 1700-2000
mm. 090-18 24 11.

Motorer « Quadra, Tarlan, 35-45 cc eller Super Tigre
2500-3000. 0705-14 94 07, 0303-24 94 07.

Stall e Landstall 6 sporrstall, 1:5, alltav inlresse. 0705-
14 94 07, 0303-24 94 07.

Nick Ziroli * Rilning Zero A6MS. 0705-14 94 07.

size, lufislll, aldr llugna, 1.500:-. 042-13 97 75, Palrik

Diverse * Salari 2000 * Spitfire, bésta skick ¢ Mo-
torsegl » Dubbeldackare + Batar: stor med motor, stor
racer m metanolmolor, 019-14 73 47, Urban.

Dave Platt  P-510 Mustang, 1:5, spv 2060 mm, 70%
fardig, kapa, huv, skaladetaljer i epoxy * Focke Wulf
190A-8, 1:5, spv 2010 mm, kropp lite pabarjad, kapa
& huv. 0155-26 72 17, Christer.

+Simprop Exlra 3008, spv 2120 mm, vitglasfiberkropp
+ plankade vingar & stabbe, 3.000:- « Laser 200, spv
1770 mm, sprygelbygod med sidenkladda vingar &
stabbe, mélning Aterstar, 2.000:- « EZ Exlra 230, spv
1420 mm, 1.000:-. 018-37 09 56, Thomas.

io_p Flite » SE5a, 1.600:-. 054-53 16 75, Rolf,

mtorer » Tilan 62 cc, 2.000:- » Super Tigre 20 c_c-,
900:-  STigre 30 cc, 900:-. 010-280 26 15, Berl.

Helikopter » Concept 30SR, inkl servon, acke, gyro &
Hatori ljuddampare. Gangtid ca 2 tim, 3.500:-. 0515-
136 33, Johan.

Kolvring * Ring till OS40SR. 08-8978 35, Jan.

Seglare ¢ Blue Phoenix, Gentle Lady el fiknande
képes billigt. 08-510 115 02, Daniel.

Motor » F1C-motor m broms & panna. 08-83. 36 51,
Karl-Johan.

Ritningar ¢ Nick Ziroli ritningar inkl glasliberkapor &
huvarill P-61 Black Widow, 1.100:-, och B-25 Mtchell,
900:-. 018-37 09 56, Thomas.

Modeller » J-3 Cub, popskala, armémaining, m Irvine
40, 1.500:- * Precident Fun-Flyer, silvermélning, m
Irvine .36, 1.000:- ¢ Scorpio Salari 2000, vit, 1.000:-.
0520-730 79, Leif.

Ultimate + Ullimale med lrvine 120, valbyggd, ev bylé
mot annat flygetyg. 0591-104 54, Chrisler.

mng » Monocoupe. 0705-14 94 07, 0303-24 84 07.

Flakt « Trafardig Paul Gray Hawk f .40-motor, inkl
motor, aggregat & startfarldngare, 1.800:- ¢
Byronaggregat, nylt, 500:- . 0470-832 65, Rolf.

Shuttle-delar + 2 st XZ h-rolonav, kompl, 250:-/styck
+1 stjérlrolomav, kompl 150:- +stabbe & fenai kolfiber,
200:-/styck. 08-520 381 40, Lennarl

Jeep  Ca 500 mm, 23 cc bensin, 500:-  Bat Joker m
§3 cc bensin, 600:-, 08-520 38_1 40, Lennart.

Elmotorseglare * Kyoshos Siratus 200 med alla
tillbehdr, lite flugen, ackpakel 8,4V. Radio Hilec Focus
4-01, Hitec ackladdare CG-315. Hitec radioackladdare
8311, alll 6r 3.000:-, Tel & fax 042-34 80 76. Jan.

Motor « Saito 120 Special, lite kbrd, 2.200:-.0123-320
53, Beril

Modeller » Multiplex DG 600 grp-kropp, cellplast-
vingar, glasfiberklddda, ej spacklade, spv 3800 mm,
utanradio, 3.000:-* Slevens Acro f6r 6,5 cc, halvfardig,
byggd Iran Transfunkritning, ulan molor & radio,
balsakropp, cellplastvingar, gi-kladd, alustall m hjul,
700:-, 021-14 56 65, Patrik.

Diverse RC * Graupner "Trike", psv 1800 mm, { .60
motor (¢ med), kompl m 4 servon, 950:- + Segel
Multiplex Hobby, spv 2500 mm, glasfiberkropp,
plankade vingar, vit, B00:- » Segel Blue Phoenix, spy
2000 mm, nybérjmodell, 752% fardig kompl m kladsel &
Gvrigt material, 300:- » Helikopter X-Cell 60, m 5
servon, gyro, 0S 61, i delar, 4.500:- + Segel Graupner
Chilli, spv 2150 mm, hotline, elseglare m Plettenburg-
motor + 10 cells acke, ev m 3 Hitec 101-servon,
2.500:- {ut servon 2.000:-} ¢ Enya 19, 3,2 cc, 250:-. 08-
770 06 35, Leif.

Diverse * Graupner mc 14 med ny Tx-acke 850 mA,
mottagare C-16, stora sandarhanget, snyagt & prydiigt
i originalkarlong, 1.600:- » Aerotech Interational P-
51D Mustang inkl 2 JR skevservon, spv 1410 mm,
sndll warbird, 1,100:- » 0S-48 4-takt, kord 5 liter,
shimsad=saker géng, utan nitro, 1.500:- (P-51D +
0548 = 2.400:-). Eventuellt byte mot Great Planes
Ultra Sport 1000, Precedent, Aeronca Champion eller
annan stormadell, géima far 2-cyl 4-takt, 0502-138 88,
0502-203 79, Kenneth,

Ventus C * Graupners Ventus C, knappt péborjad,
2.500:- + Digifleet 6, XP/FM, 1200 mAh acke, 120-
laddare, 5 servon, som ny, 2.000:-, 051061242,

Med mera * OS 40, hel anv pé flygplan, 600:- * RC-
simulator Aeroshopper for Atari, 1.500:- * Futaba-mott
FP-R107N, 7 kanals, 400:- 018-35 59 55.

gglare + Elseglare m motor & propeller, 600:-
Se_gelplan, spv 3300 mm, 600:-, 044-21 08 34.

BILLIGA FLERPACK

SERVON!

HS-300
HS-422
1S-425
HS-205

165:- 4-pack
198:- 4-pack  585:-
265: 4-pack  765:-
395:- 4-pack 1.075:-

495:-

HS-205MG 540:- 4-pack 1.435:-
HS-101  345:- Ad-pack  935:-
HS-80  395:- d-pack 1.095:-
HS-80MG 540:- A4-pack 1.435:-

HS-525, HS 545
5-polig motor ger mycket hog precision. Ord pris per st 465:-

Nu per st 299:', 4-pack 1.099:-

FLASH

Inkl 3 servon ....

Oppettider: Vardagar 10-18. Lunch 13-14.

med mottagarack

och sandarack

. L
Inkl 4 servon 1-695:'

ordagar 10-14

SERTE - EGiN B aBrad BRI G S

RC HOBBY

BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea * Tel 090-14 18 70

Motor»Sailo 150GK, heltnyiodppnad originalkartong,
3.700:-. 018-37 09 56, Thomas.

Helikopter ¢ Hirobo Condor, G-blad, OS 61, 4.500:-
08-520 381 40, Lennarl,

I?rylar « Stick 40, 400:- ¢ Halvskala Kawasaki, 700:-+
Irvine .46, ny, 650:- « OS 25 FSR, 660:-* OS 10 FP m
ny forgasare, 380:-. 0522-141 33, Andreas.

Diverse * 0S 70 Surpass FS, ny, 1.900:-  Radio
HiTex Prism 7, 4 servon & ackar, 3 man garanti kvar,
2.000:-. 0498-48 08 49, Fredrik. —

Diverse » Heli Vario Acrobatic, Webra 10 cc, pipa, 3
glaslibblad & gyro, 5.500:- * Heli Kalt Space Baron,
Webra 32, 1.800:- » Heli Futura SE, ny i kartong,
9,000:- * Helimotor lrvine .36, lite kord, 450:- » Exlra
3008 m Irvine 150, aldr flugen, 3.400:- * Glasf-bat m
Tartan 22 cc bensin, pipa & radio, 2.200:- 08-520138
52 el 0705-91 00 19, Jonas.

@ikoptrar » X-Cell 60 Custom ¢ Vario Long Ranger_ m
fung ljus, cockpitinredn ¢ Fulura Royal — samll m

Gyro-delar « Ett defekt JR- eller Graupner Piezo-gyro.
Jagarinle intresserad av eleklronikdelen, utan endast
av Piezo-sensom saml ev boxen for finjusiering. Har
du ett defekt eller kraschat gyro ring: 0371-106 39,
Lennarl,

Mottagare » Hitec, Graupner, Futaba, 35 MHz, alll av
intresse, 018-35 02 60, David.

Helikoptermotor * OS60SFN, Ring- el ABC-typ av
in_lresse. 0371-106 39. Lennarl.

motor + radio » Molorer Rossi .65 ny, OS 61 m
manilold. 090-262 02, Lars, B RA
A e Sortering f6r alla hobbyentusiaster
KOPES KOPES ATl
Helikopter ¢ RC-helikopt m el ul motor. Allt av intres- P Rl s E R

se, men inga fantasipriser! 0371-106 39, Lennart.

Radio * For helikopler, end PCM-typ av intressé,
géma JR PCM-10 el molsvarande, med el ul servo/
gyro. 0371-106 39, Lennart.

WW 1+ Pica's, Innovatives eller Yellow Aircrafts Spitfire
1:5, el Mustang, 1:5 ¢ Byrons Zero 1:5, allt av intresse.
0705-14 94 07, 0303-24 94 07.

Nu iir den hiir!

Vilkomna in eller ring!

Vi skickar dven mot postorder!

Sodra Torggatan 7
Tel 0300-141 36 » Fax 0300-744 77

SN —
—

- . = 4 ': 3 e ] .'-'..-"&". o -
Har sin givna plats i klubbiblioteket eller i hobbylokalen! Satt
in 60:- pa pg 84 75 43-6, ange namn och adress pa talongen
och katalogen kommer i breviadan.

MODELL whin
Box 2060, S-871 02 Harnésand
"""'““V Telefon +46 0611-165 00
[ s Telefax +46 0611-188 62 )
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i
[ Rintefritt JR/Graupner - e
3 . torer — och hdr och ven !
pi 6 eller 12 X-3810 just Begagnade motorer hdr och dir dven nya
i / 1 ! 17700 OS SF 61 2.195:- 50-1239 OS 70 FS Surpass, i Decathlon 2.150:-
manader! inkommen! 50-0010 OS 20 FP 395:- 50-1240 Picco 3,5 cc, bakblas 735:-
50-0095 Webra 20, komplett 175:- 50-1241 OS 26 FS Surpass, startad 1.195:-
50-0427 0OS 40 FSR, sitter Magnum 585:- 50-1242 Picco 90, bakblas, bakmat 1.695:-
50-0527 OS 12Z, ny m ryckstart 1.295:- 50-1245 Saito 120 FS guldtopp 2.275:-
50-1001 Enya SS 40, ny 1.255:- 50-1256 Magnum 46, i Dekathlon 695:-
50-1002 Picco 90, startad, ej ddmp 1.395:- 50-1269 Enya 29, lite kérd 395:-
50-1003 Ryck 25 bakblas, ej trottel 325:- 50-1270 Rossi R53, bakblas, bakmat, ny 1.395:-
50-1004 Picco 3,5 cc, bilmot, ny 1.350:- 50-1280 Super Tigre 60, bakblas 950:-
50-1008 Super Tigre 61, ny 1.245:- | 50-1292 Quadra 35 cc 1.250:-
50-1008 Picco 60, ej dampare 1.675:- 50-1296 OS 61 Max marin, nast ny 1.5695:-
50-1010 Super Tigre 61, bakblas 650:- 50-1297 OS 120 FS ekon, mkt fin 3.375:-
50-1011 Webra 61 LS, pipa s i Aurora 975:- 50-1301 OS48FS 1.475:-
50-1013 OS FP 10, marin, ny 895:- 50-1302 OS 61, bakblas 1.295:-
50-1016 Tartan 22 cc, ny 2.250:- 50-1305 OS 10 FP, i motorseglare 395:-
50-1032 Blue Bird 40, ny forg 495:- 50-1307 Saito 120 FS, gott skick 2.450:-
« 3 flygprogram Vért pris 50-1036 Picco 60, bakblas,.gott_.skick 875:- 50-1333 Saito 120 FS, €] démpare 2.195:-
s 10 modellminnen 50-1037 Super Tigre 61H, lite kérd 1.195:- 50-1334 Magnum 36 PRO heli 495:-
* 8 kanaler 5.985:- 50-1093 OS 108 FSR, ny i kart 3.195:- | 50-1337 Super Tigre 3000 1.695:-
* Super PCM 1024 bits . ' 50-1100 Rossi 6,5 ¢c 695:- 50-1338 Air 60 World 65 cc, Runtronic 2.995:-
+ Grafisk display inkl 1 servo! 50-1101 OS 61, &j démpare 1.145: bensin, traprop 22-12, som ny!
YT T T e 50-1102 Magnum 25 GP 395:- 50-1356 OS 26, beg 1.195:-
= g 50-1111 lrvine 61, sitter i Fokker W 855:- 50-1396 Magnum 65 SE, i Big Lift 895:-
Tru-Flite 50-1115 OS 80 FS 1.475- | 50-1401 OS 46 SF Max, oj ddmp, somny  1.045:-
RC Heli/flygplan-simulator kopflas direkt till Din radio. 50-1118 Saito 120 FS 2.475:- 50-1402 Picco 3,5 cc, bakblas 550:-
Passar de flesta anlaggning med dubbelkommando. 50-1119 Super Tigre 2000, m ddmpare 1.495:- 50-1404 OS 40 FS, ej Surpass 1.150:-
Perfekt for nybérjare och erfarna piloter. 1.985:- 50-1121 OS 40 FSR, m pipa, sitter i Cam 795:- 50-1897 OS 25, i dubbeldéckare 295:-
: 50-1122 Magnum 25 FP 375:- 50-3112 Rossi R21, lite kord 1.250:-
Begagnade radioanl mm 50-1132 Rossi 60, gott skick 975 | 50-50B Husquarna 70 cc, véxlad, ny 1.895:-
55-0427 Futaba FP-TAL, 3 serv, torr, 35 850 | 50-1177 Super Tigre 3000 i 3005 1.695: Lite kvar att géra f vaxel, kolfrem
95-1014 Flash 5, e serv, ackar, demokord  1.795:- | 55,1203 OS 61 heli. bakm, gott skick 1.495:- | 50-51B  Solo 125 cc, bAtmot, ryckstart 1.495:-
55-1015 JR/Graupner 314, 3 serv, mottacke  975:- | 501206 Super Tigre 300 CUB 1.795:- | 50-55B  Solo 125 cc 1.395:-
55-1016 JR/Graupner D8, 3 serv, tormbatt 975 | 50,1507 Magnum 40 PRO, n ny, i Safir 750:- | 50-56B  Solo 125 cc 1.395:-
85-1017 Futaba Guld, 2 serv, ack + ladd, fin 1.595:- | 54 1208 Rossi 40 bakblas 795- | 51-1475 OS 20 Max 645:-
55-1018 Futaba Guld, 3 serv, ack + ladd, fin 1.695:- | 50,1519 OS 61 RF heli, bakmatad 925-- | 52-1002 OS 40 FS, gott skick 1.295:-
55-1100 Futaba Guld, 7-kan, 4 serv, ej ladd 1.595- | 551251 0§ 21 Max RZ, ny 2495 | 52-1003 Thunder Tiger 40 GP, i Stick 495:-
55-1101 MC-14 dem 35, ack, Tx/Rx, ] ladd 2.485:- | 50.1203 Rossi 90, bakblds, bakmat, mani  1.850- | 65-0800 Gleichauf maxifiakt nt 2300 895:-
55-1104 JR/Graupner 414, 6-kan, 3serv  1.850:- | 50,1933 Rossi 3,5 cc ny, guldtopp, ejpipa  1.395:- | 86-1202 OS 46 Max marin, ny 2.195:-
55-111P Focus 4 M, 3 serv + sdndacke 995:- | 50-1235 Hanno Special m pipa 1.695:-
55-1197 Multiplex 2015, 4 serv, ack + ladd  2.250:-
55-1233 Graupner 314, 3 serv, ny 1.895:-
55-1234 KO 205, ratt, 205 servo Tx-acke 695:- Bra priser pd tillbehdr, servon med mera! Har Du ndgot att
55-1239 Futaba Conquest 5H, 4 serv, Rx/Tx 1.895:- avyttra, kan Du byta eller sd kper vi det kontant.
55-1299 JR Apex, 4 serv, Tx/Rx, ej ladd 1.595:-
55-}222 Eocus g.kS se:von ol ].ggg:- Skane Hobby AB e Kyrkvigen 1 ¢ 237 91 Bjarred
55- ocus 6-kan, 1 serv, Tx ac . - _ o g
55-1336 Multiplex 2020, 5 serv, Rx/Tx ackar 2.495- Telefon 046-24 71 14 « Telefax 046-24 71 3
2 serv JR 505 & acktestare ingar! Oppet vardagar 12-18, Iérdagar 10-13.

[ Ritningar till vdlkénda |
RC-modeller
konstruerade

av Bo Gardstad

Bestéll genom att sélta in beloppet
pa postgiro 432946-2. Skriv
ritningens namn pé talongen. Du
far ritningen direkt i breviddan.
LAJBAN ngbérj,armode.l/ for d51g

som snabbt vill ldra dig  95*-
SK78 iangsamflygande ny-

bdrjarmodell .20-.40 120:-
SK2000 nybérimod/ aero trainer,

utvecklad ur SK78 100:-
KOMPIS nybérjarseglare, kan

Thulin-jagaren
Byggsats i skala 1:5 av Thulin-jagaren. Spv 180 cm, vikt
cirka 3,2 kg. Lamplig motor .40-.60 2-T eller .60-.90 4-T, P_HI_S 1.380:-

Sting JMK :

STING — originalmodellen till Stingpylonklassen.
Snabb. Fér 1,5 cc motor. Spv 88 cm. Balsabygg;\
sats med det mesta utsagat. PRIS 385:-, \

J 2:an

F-28 Vildhatt

S vy rors e rses 120 et Sonae S8
Spv  120cm Radio 3 kan: héjd, skev, gas | forses med flottérer. Lampl motor FUN FLYER superaerobatisk,

snygg och snéll, dven for

séndagsflyg .25 - .46 95:-
MEGASTAR modern RCseg-

lare, dven fér nybérjare,och

Vikt  1.7-1.9kg
Motor 4-5 cc (.25-.32)

¢ Lim 50 cc patron

1,5-3,5 cc 2-takt; 3,5-5 cc 4-takt.
PRIS 740:- FLOTTORSATS 240:-

SYNEX165 I LAGER) E
Robart instrument

Epoxi A30/ 5 min 89:90/st P> = 2 3 ] 1
Epoxi A40/20 min 85:75/st | Anfallsvinkelmatare ' ' for eldrift (Megawatt) ~ 105:-
Polyuretan A20/20 min 85:75/st | ett oumbarligt instru- Alla varor i denna annons kan Du JAS 39 .40, férenkl 95:-
Limpistol passande 50 cc patron 310:-/st | mentforDin bestalla fran oss. Vi har ocksa ett JOSEFIN dubbeldickaren fran
« Plaster flygmaskin If(gtalogpaket med originalkataloger TV-serien "Flykten".25-40

Epoxi, laminalplast f. tunna & latta laminat 431:-/kg | PRIS 390:- Je&;gt?gg}geg;azg% :‘ ‘igg[ﬁ‘(g:' 120:-
Er R e ring (imnin gl Vi skickar mol 10 kionor. OBS! Vi JET FIGHTER jetjaktplan

rap & utyinad 100+ 1009 eio0isats | Pitchvinkelmtare sdljer gama il hobbyhandlare/ater- il g it
Slappmedel & flytande vax 320:-fliter | — det viktigaste tilbe- forsaljare. Begdr uppgift om villkor! SF-121 "Stealth Fighter" delta av
Formvax 0,5 kg 149:80/st | horet for Din helikopter Vi har ingen butik, men Du 4 balsaflak snabbyggd, ~ 95:-

Konsultera oss om gjutplast, epoxi & polyuretaner!

* Glasfiber- och kolfiberprodukter

Glasfibervav 80-400 gfme fr 70:-/m?
Kolfibervay, 100 g/m 480:-/m?

200 g/m? 499:-/m?
Kolfibersnére fér kantforstarkning mm 2:90/m
Kolfiberband 350 g/m?; bredd 25 mm 37:-50/m
Riktade fibrer! bredd 50 mm 62:-/m

bredd 100 mm 78:-/m
Kolfibertub fér vingbalkar mm 47:-/m

NDH MARKETING AB

Box 156, 125 24 Alvsjé

Tel 08-97 44 54 « Fax 08-708 75 38

PRIS 430:-

Precisionsbalanserare
for propeller, spinner, re==
rotohuvud,déck & hjul. \

PRIS 290:-

alitld valkommen att handla
direkt fran vart lager p&
Nissastigen 34 i Bagarmossen.
Ring 08-84 50 97 for sédkerhets
skull fére planerat bes6k och
aviala en lamplig tid med oss!

AERO-HOBBY

Box 161 63, 103 24 Stockholm ¢ Tel & Fax 08-84 50 97
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| STRIKE "véstficksmod" .10 60:-

Hyr video fér drsmétet eller
kiubbtrédffen  100:- + porto
"Lite grann frdn ovan" video,
taget frdn modeliplan

"lkarus” fran tysk modellflygdag
med bl a nattflygning.

Bo Gardstad
\\ 08- 511 777 57

J
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IN] 1145 BYGGTIDER!

FLYGPLAN ARF HELIKOPTRAR

Skyward 25 ARF . S EP Concept Jet Ranger.....ooecune. Nu 3.490:-

Skyward 80 KIT .....oovvevereeeeeervevevienssens E goncep: sll)“_SR ................. =u .}ggs}':
oncept ST ..... u :

AR EUN Moskito No 2016 '

Extra 3008 ARC (L1.765:-) ........eus

Nexus 30 §........
Extra 3008 Byggsats (1.445:-) -
Spitfre 1 ARC (895:) .. - e 590:
Spitfire Byggsats (550:- - ngg 28 ABC 690:-
Topaz 40 ABG 740:-
Topaz 45 ABC 840--
...................... Topaz 61 ABC 1.090:-

U.S AIR CORE MOTORER 0S
Bamstormer Biplane ........couucuusssmsess 1.695:- e
PM M ]

Eagle
MODELTECH
Sukhoi-29 .60 ....

SUPER TIGRE

G RING......oooreeeee e
MIDWEST '
Rero-star 20 1.065:-
Tero 40 1.395:-
Mustang 60 ........cccomrermmsmerernssssrnens 1.995:-
SIG

Wonder 495:- LT

THUNDER TIGER MAGNUM
APACHE HYPERFLY GP15 645:-
GP 25 685:-
Inkl 7.2V ack.....cccconn... gpgg ﬁ-
KYOSHO P -
LI Y (T 1.690:- Fgg 28 'slr : }gg:—
Pt e o riois st L1g5-
Super Sportster 20.. : 3
Ultra sport 1000. 995:- F-91S Fyrtakt........oooonreemsssscrnssunsnens 2.795:-
ACK VAKT NANO MOTTAGARE
ET R Ty L L L L1y pe— 895:-
TILLBEHOR
FBaIE)'Z‘OI;(ﬁ inead 35/5 S RMS- Remote Managament System..1.190:-
cox agvingad 5, (ABactiromorommommned Runh’onlf -”5:
Lazy Bee (I0K] MOLOF) ..o e SERVON FLERPACK - RING'!

SEGELPLAN RADIO
Explorer ARF 2 m........ — % L1 2 Graupner/Jr MC-14 3 servon TX ack.....2.995:-
CG Sophisticated Lady.........ccssssseeeeeesed 2 Graupner/Jr MC-16/20 ... 3.995:

Stratus Sport =
Soarus Sport..... Futuba Skysport Flyg $148-4/NiCad....

.1 3
GLOBAL QUALITY Futuba F-14..

Raven I8 Futuba FC-16
Birde Ten Futuba 8 UPS
SKYFEr 60 .uuuueererrusseeesrssssserseesasns 1 695. Focus 4 AM .....

Flash 4 3 servon
Flash 5 3 servon TW/RX atk.

GRAUPNER JR X 3810
NYHET /R —" 6.195:-

Se aven var annons om kanonklipp pa flyg-
plan och motorer pa annan plats i fidningen

Ricochet
Rightfiyer 40T ARF ...

Kwik fly 40L ARF ....

American Fyer 408 AR .1
PEAS ROTORBLAD
Sitverbird Autogiro. o il
LT 11T T T O—

PRECEDENT
BiFy25...

Hi Boy.......

Hi Boy Turbo..

Lo Boy .... - - h
T-180.. W Vard 10-18. Lunch 13-14. Lord 1014

T-200.. ol s T ENBERG S

Stampe.... ..1.629:

CARL GOLDBERG

Biicker JUNgman .......c.cerusecrmuersneens 2.995:

Piper Cubz r s i m s 2
BOCKER

Byggskola for radioflygare .......... BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Pilotskola for radioflygare........ Kungsg 125 903 32 Umea © 090-14 18 70

Allt | annonsen finns pa lager!
B Reservation for slutforsaljning.
Vi skickar garna pa postorder.
Valkommen att ringa!

Vi firar 1 ar med SUVERANA

AVERICK

Det sjilvklara valet for saval hybb'rjaren
som den avancerade 3-D-piloten!

Tekniska data:

¢ Rotordiameter: Std/XR 1250/1320 mm e Stjartrotor: 254 mm

e Motor: Std/XR .40-.53/.46-.53 ¢ Radio: min 4 ch + 5 servon

e Drivaxlar: Std m dubbla kullager ® Rotorhuvud:dubbelt kullagrade
bladhallare + fjaderstalsspindel o Stjartrotor: dubbelt kullagrade
bladhallare ¢ Chassi: Std/XR: compositnylon och epoxylackerad
aluminium/composit nylon & kolfiber ChaSSISIdOI’ e XR: forlangd
stjartbom med stéttor.

F1 Carbon 60 %
Utforande

o Motor: .53-.60 e Kolfiberram e Kolfiber/al motorfaste ¢ Kolfiberbom
2 fenor ¢ Toppkonstart  3-punkt 120° CCPM elektroniskt kontroli
system e effektiv, fullt kullagrad 2-stegs transmission ¢ Dubbelt
kullagrat rotorhuvud  Stalaxlar och drev ¢ 1500 mm rotor med 640
mm blad ¢ Iangd 1350 mm e Valsynlig 500 cc bransletank e Flygvikt
under 4,4 kg inkl blad.

o Marknadens billigaste reservdelar ¢

JUBILEUMSPRIS Standard 2.295:-
XR-version 2.995:-
F1 Carbon 60 3.995:-

| VAR

7=l H Sky F 7.295:-

N ?" Ui O hEh kOpters E\%quﬁn 7.695:-
Kobold 3.890:-

HELI-RPROGRAM
. PRO-TECH ROTORBLAD

Air Wolf um 3.985:-

¢ Concept 30 inklusive vikter & klddsel 169:-
* HIROBO Shuttle '30-size inklusive klddsel 179:-

TRU-FLITE RC-simulator 1.995:-
SVERIGES BASTA PRISER PA

* ASP e Carl Goldberg * Flying Point (bilar) « GRAUPNER e Irvine
engines * LEO engines * MORLEY Products * OS engines ¢ PICA »
« Precedent » RTF-Models » Schumacher Racing * SUPER TIGRE ¢

SAITO » Thunder Tiger « TRU-FLITE ¢ VARIO helikopter system ¢

" 4 RING NU! 0120-131 76 p—
fér BASTA PRIS! =

-
|

HOBBY |

Sparvgatan 2, S-582 37 Link6ping/Sweden
Tel + 46 (0)13-131 76 * Fax +46 (0)120-131 76
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SAITO ENGINES

1200 varv med ombordglod.

med tva nalar.

Motorns diameter ar 235 mm.

SAITO:s nya 7,5 cc radialmotor ir den storsta
och mest kraftfulla fyrtaktsmotorn nagonsin.

Den drar modeller upp till 20 kg utan problem.
Den nya massiva SAITO 450 svingar en 22 x 10-
propeller upp till 8000 varv med en tomgang pa

Motornlevereras med en 9,4 mm single-forgasare

SAITO 450 arisvart utforande med guldtoppar.
Vikten ir endast 2.720 gram med manifold.

Kan man misstinka, att SAITO snart kommer
med en sexa? Ténk en fyrtakts stjirna pa 150 cc! Pris 12.950:-

FA 450 R3-D
75 cc2.720g

©o® T |SAITOFA 45 special 75cc 430g 0,70Hp Pris 1.595:-
HEZ§ [SAITOFA 50 82cc 4359 0,85Hp Pris 1.695:-
w5 P|SAITOFA 50 GK* 82cc 4359 0,85Hp Pris 1.945:-
£S>3 |SAITOFA 65 10,6cc 5509 0,95Hp Pris 1.995:-
225F [SAITOFA 65 GK* 10,6cc 5509 0,95Hp Pris 2.295:-
¥ 253 [SAITOFA 80 13,1cc 5409 1,30 Hp Pris 2.390:-
€90t |SAITOFA 80 GK* 13,1cc 540g 1,30 Hp Pris 2.685:-
o5 2| |SAITOFA 91 special 14,95cc 555g 1,70Hp Pris 2.895:-
cuGT [SAITOFA 91 GK* 14,95¢cc 555g 1,70Hp Pris 3.195:-
O T3 |SAITOFA 120 S 19,96 cc 794g 2,20Hp Pris 3.495:-
v © 8% [SAITOFA 120 GK* 19,95cc 794g 2,20 Hp Pris 3.785:-
On 23 |SAITOFA 150 GK* 25,00cc 850§ 2,50 Hp Pris 4.300:-

FAeé60T
9,95 cce 738 g*0,90 hk
Pris 5.100:-

Rikligt med tillbehdr medfdljer samtliga motorer: ljuddadmpare, glédstift, insexnycklar, fast
nyckel, skruvmejsel, bladmatt & nyckel fér ventilerna, nalférlangare med mera. Har Du inte
provat en SAITO, gér det och upptéck sjélv hur bra de &r — dessutom till mycket bra priser.
Samtliga motorer finns pa lager, liksom alla reservdelar, om olyckan skulle vara framme!

FA1o00T
16,4 cc* 822 g+ 1,2 hk
Pris 4.395:-

FA 130 TD FA 182 TD
21,2cc*1.276g*1,9 hk 29,9 cc

Pris 5.295:- 5.950:-

Exklusiv agent
Jor SAITO i Sverige

| AFA300TL

| 50,0 cc*1.660 g 4,9 hk

| Pris 7.795:- Asdgatan 174

‘ 116 32 Stockholm
| 4 FA 322 F-D. = Tel 08-643 67 87
| 53,0 cc »2.400 g + 3,8 hk Fax 08-702 15 90

Pris 14.900:-
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3 A Wood Aifranes w{;ﬁm

’—ﬂm R/C Models KANONKLIPP PA
Storskala MOTORER & FLYGPLAN

av hégSta kvalitet! MOTORER JAMARA

— 08 40 FP (995:-) ! - Extrem Flyer byggsats (649:-) .Nu 495:-
MDS-25 (940:- -  TOPFLITE ;
= AT6 Texan (2.295:-) .......... Nu 1.500:-

SIG
Piper J3 Cub 1/4-skala Nu 1.750:-

: > . KYOSCHO
m’fg‘fﬁ:‘. ﬁﬂ' Nu 1195 o chy 404C (1895:-) ... Nu 1.495:
i e _ Super Chipmunk 40-4C (18%5:-) Nu LA9S:-
arcat FSF (1.885:- =399 Siratus 2000 Sprygelbyged vinge
ul- A (11795:2) | o et e Nu 1.490:
; can. NDH
B-25 Mitchell (2195:-)......... - _ f
Tero 20 (1195_) . F-28 Vildkatt (1295') .......... Nu 795:-
AT-6 Texan (2.270 . Nu 1.500:- 3
; i PT17 Sterman (2‘&5-) - OB:!Be{glr“ansatantaI.
: R — Messerschmitt Dogfight (635:-) Nu 565:- orst till kvam...
Spv Pris
2050 PepsiChipmunk  3.600:- Helbalsabyggsatser 20 Py $
1550 Ultimate 4.400:- Oppettider: Vardagar 10—18. Lunch 13-14. Lordagar 10-14
2100 EXTRA 3008 4500-- Kapor i superfin glasfiber
1750 EXTRA 300S 3.300:- — : S T ENBE R G S

2100 SU-26 MX 4.500:- T
1600 SU-26 MX i Dekalsagszn_' till olika
2525 Texan AT-6 6400~ flygplanindivider.

Box 6008,

183 06 Taby

Bergtorpsvégen,

A Karby Gard :
DACK @ FRITID |ie i st areps BILAR-BATAR-FLYGPLAN-HELIKOPTRAR
Kungsgatan 125, 903 32 Umea © Tel 090-14 18 70

r--——-_---——_---———--———_—---———_---——_--1

| Nya JR MAX-66 super PPM computer erbjuder fina

I valméjligheter mellan aerobatic och helikopter. Den

| nya NET-E 126E-séndaren + nya NER-549X "slim line"
| ABC&W-mottagaren ger den omdomesgllle modellﬂygaren
| ett bra system till ett vettigt ingdngspris.

l]

: Négra allmédnna egenskaper ...

» Ergometriskt utformad séndare fér precis fingertopps-
kontroll pa alla kanaler.
Justerbara, dammtata "open gimbal'-spakar.
Elektriska trimmar med positiv centrering
Vinklat barhandtag & ¢ anslutning fér nackrem.
Larm foér urladdad séndar-ackumulator.
Snabbt instéllbar fér Mode 1 eller Mode 2.
Sex kanaler med minne for tvd modeller oavsett typ.
Programmering via display visar exakt utslagens storlek.
Servoreversering pa alla kanaler med justerbar servo-
rorelse 0-125% férenklar installation.

Négra specialiteter fér aerobatic-flygaren och ...

 Mixning: skev/sidroder (snyggare svéngar), hjdroder/flaps
(aerobatics), flapperons (skev blir flaps), skevroderdifferen-
tiering, flaps/hojdroder (inga trimningsproblem), for V-stjart.

1 For helikopterflygaren ...
» Automatisk mixning trottel/pitch/stjértrotor vid autorotation.
I « Tva trottelkurvor for hovring och aerobatics. P
I * Tre pitchkurvor, tre trottelkurv- & pitchkurvpunkter. MOd ll 8 El ktr mk AB
 ATS varvtalsmixning for vridmomentkompensation. e er e o
N ATS rotor-rotationsriktningsvaljare. Box 184, S-332 24 Gislaved * tel 0371-107 09 « fax 0371-107 45 I

‘-----—---_----------_------—--_—---_-—--J
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Molander Hobby
" Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon 0418-179 85

ragkraft 34 Nem, vikt 44 g.
100:- utan monteringssats
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En klasslsk Multiplex-modell som har vidareutvecklats for el-drift.
En normal "500" duger som drivkdlia. Byggsatsen innehdller
trématerial, kabin, motorkdpa och smdadetaljer. El-Filius behdver
inte kidis utan kan med férdel endast lackas. Spéannvidd 1800
mm, langd 1000 mm. Vikt clrka 1 kg, Vingprofil Jedelsky.

KLURINGEN

jigg fér vinge

; Ring fér info
KLURINGEN Mekanik & Hobby
Tel 0171-585 02  Fax 0171-585 44

LISTER ¢ FLAK » FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST ¢ BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

S& har vj

Lagvingad skevrodermaskin tillverkad av proffs f6r lata byggare.
Suveran roderharmoni. Snabbyggd — inga kréngliga defar +
mycket komplett byggsats. Profil NACA 4415.

Spéannvidd 1.505 mm ¢ Motor .30-.40. PRIS 850 kronor

NYHET/

Return
2000

Tvameters elseglare for 7 celler. Rejéla roderytor. Halvsymmetrisk
profil vid roten évergar mot Clark Y vid spetsen.Lé&ttbyggd balsa-
byggsats med fardiga spryglar, fram- & bakkanter, kroppssidor,
spant mm. Gangjarn, roderhorn, stotstanger, linkar ingar.
Utrymme for standardservon. Vikt 1400 g, vingbelastn 33 g/dm?
PRIS 585 kronor

Kallarvdg. 13 « S-810 10 TORSAKER

_

Skulle Dy

: Sprygelpa
till Samtliga n'?odzh'g?t

PeAs Rotorblad

krascha

POISON G

Kop Poison — inte sa giftig som den ser ut! — fran oss eller fran
Din hobbyhandlare. Ldmplig &ven fér mindre erfarna piloter. Latt
att flyga med sma roderutslag — langsamt med perfekt kontroll.
Missa inte nagot mycket roligt! Lattbyggd! PRIS 520 kronor

Twin |
Pin |
Stick | e e
En férstamodell med robust konstruktion. Tal omild behandling.
Lattbyggd. Alla delar férdiga fér montering. Mycket komplett
byggsats med bl a tank, hjul, stoppringar, gangjérn, bockat
landstéll, stétsténger, linkar, skevroderbeslag, styrbart sporrhjul

Spannvidd 1.510 mm ¢ Vikt 1800 gram ¢ Motor .30-.40.
PRIS 675 kronor

Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

y
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¢ thort och Ditt namn och adress pé talongen.
J

Spar pengar pa Dina inkép med vart n
rabattkort! Kortel kostar 280 = och gallﬁ iett
ar. Det ger Dig 10% p4 hela vart sortiment
gg:::;gj Lt‘:rtre”daanngsana varor, pake!pris;ar
: ] aket eller HITEC-radio. Om Du hal
T[:lgfl 22880& pﬁr ar ardeten god affar — képer Du en motor f6r Qéggﬂng-o;
bl ortet &r betalt! Kortet ar personligh och kan ej éverlatas
A nder anger kortets nummer vid bestallningen — enkelll '
m extra bonus lottar vi varje manad ut till 3 rabattkortsinnehavare

braha-grejer for ett virde av 300: ; o
P Sl 0:-/styck. Bestélles och betalas overpg

RABATTKORTET! )

Vinnare april: 127/Tommy Backlin, 203/Bengl Johansson, Hasslehalm, 24618
Johanssan, Trangsund. Vinnare maj: 120/Alf Engqyist, Sellentuna, 225/80 Johanssan,
Katrineholm, 207/Lars Erik Helmryd, Torsaker. Vinnare juni: 128/Bengt Oknemark,
Renninge, 196/Jan Fagerstram, Hagersten, 285/Rolf Karlsson, Karlskaga

Samlliga virnare far eft limpaket varde 300:-
KYOSHO sPeciAL I

Forr NUI
Segelb&t BENETEAU first 53 1.490:- 798:-
Segelbat BENETEAU first 53, inkl radio 2.088:-  1.298:-
Concepl 60 SR 7490  4.995-
11311 Skymaster, utan motor 1.590:- 898:-
11311 Skymaster m Topaz 12 (590:-)  2180:-  1.363-
11312 Auto Kite 10, utan motor 1.490:- 898:-

11312 Auto Kite 10 m Topaz 12 (590:-) 2.080:-  1.363:-

REGNING SOMMAR? HOPPAS INTE DET,
MEN GARDERA MED EN BYGGSATS!

Mick Reeves Models ¢ Focke Wulf 1.995-  1.490:-
Mick Reeves Models * Spitfire 1.675-  1.290:-
Mick Reeves Models * Hurricane 2495-  1.875-
Mick Reeves Models « Gangster 63 995:- 698:-
Goldbergs » Bucker Jungmann 2900-  2.395:-
Marutaka » Béar Cat 2.365-  1.690:-
Marutaka ¢ B-25 2750 2,145
* Marutaka ¢ Peashooter 3.795-  2.895:-
Kyosho * Cessna 177 el 1.490:- 998:-
PICA » T-28, skala 1:5 2995-  2.155:-
PICA « T-28, skala 1:6 2195-  1.695:-
PICA » Biicker Jungmeister 1.998:-  1.450:-
PICA » Cessna 182, skala 1:5 3.090:-  2.345-
PICA « WACO, skala 1:5 3.090--  2.250:-
PICA « WACO, skala 1:6 2.195-  1.650:-
PICA e Spitfire, skala 1:6 1.845-  1.475-
PILOT e Piper J-3 Cub, trésats 4995  3.996:-
PILOT ¢ Diabolo, trasats 5485-  4.338-
PILOT ¢ Christen Eagle, trasats 5485-  4.338:-
LION ARF Models * Piper Super Cub ~ 1.855:-  1.395:-
LION ARF Models « P-40 Kitty Hawk ~ 2.195:-  1.598:-
SIG * 20 % rabatt pa samtliga modeller!
MODEL TECH ¢ Great Lakes 1.600:-  1.298-
PM Models ¢ Heron Trainer 698:- 398:-
GLOBAL » Skylane .45-.60 1.098:- 898:-
MIRAGE ¢ Piper Cub 40 ARF eller
Piper Cub 40 ARF Navy gron m US dek. 1.840:-  1.098:-
Tvé stycken vid samiidigt bestélining 2.000:-
HI-TEC Focus 4 + 4 servon,
torrutférande, FM 1.555:-  1.290:-
HI-TEC Focus 6 + 4 servon,
TX + RX ack, FM 2.415.-  1.898:-
HI-TEC PRISM 7x + 4 servon, TX + RX ack, FM  2.995:-
— med rabatikort 2.695:-
HI-TEC FLASH 5 + 4 servon,
TX + RX ack, FM 2.190:-
HI-TEC FLASH 4 + 4 servon, Nyy
TX + RX ack, FM » 0BS PRISET! ET1 1.495-

RADIO FUTABA Med rabattkort! ¢

FF-7 + 4 serv, ackar 4.879:- 4.391:-
FF-8 + 4 serv, ackar 5.738:- 5.164:-
Skysport 6 + 4 serv, ackar 2.863:- 2577
Skysport 6H + 4 serv, ackar 3.330:- 2.997:-
Attack 112K, spakradio 698:- 628:-
RADIO GRAUPNER Med rabattkort! ¢
MC 16/20, Tx ack, 1 servo 4.995:- 4.495:-
MC 14 + 4 serv, Tx ack & ladd ~ 3.145:-  2.830:-
MC 20, Tx ack 9.670:- 8.705:-
TOPAZ ARF TRAINER 40 1.390:-
TOPAZ 40 motor, dubbla kullager ~ 765:-
TOPAZ Multilader, 1add nést allt! 265:-
FLYGPAKET: Topaz ARF Trainer +
Topaz 40 + Focus 4 FM, 4 servon 2.998:-

Lika, men med Flash 4 FM, 4 servon 3.245:-
Enbart modell och motor 1.798:-

VAr RC-Katalog nr 3 #150 fullproppade sidor med
flyg & tillbehér. 60:- inkl frakt. Betala pg 88 49 80-4
(levtid ca 8 dag) eller 60:- i kuvert (levtid ca 4 dag).

MANADENS ERBJUDANDE

Mirage féltlada, Supex 60 starter, Mirage Power Panel,
Mirage 12V branslepump, glodkldmma, glédstiftskors,
varde 1.185:- NU 898:-
vérde +295:- NU 1.145:-

Asbgatan 174, 11
Mandag-Fredag 1

med 12V blyack

| SHORT MODELS * Ny byggsatsform

| trin WINGS, USA.. Fun-scale modeller
utan medfdljande trématerial. "Bygg-
salsemna” levereras med fardigskurna
foamvingar, canapy, motorkdpa m ev
luftintag | ABS, smatillbehr, motorbock,
motorspant, fullskalaritning med steg f6r
stegheskriviing & lista pa nodv. trdma-
terial. Mustang, FW, Zero, Corsair,
Lightning mm i storlek 1350 - 1850 mm.
Priset! LAgt!! Se annons i Mfn nr 3!

PROPWASH VIDEO

Ny serie videofilmer {ran en av USA's
storsta producenter av modellflyg-
videos, med bl a 1995 Top Gun,
Scale Masters 94, Tournament of
Champions, Oops, Son of Oops m fl.
Spellid 95-340 min.

Mycket sevarda i hig kvalitet!

EGEN IMPORT!

Radio Active * Smatillbehdr

Eurokit « Landsiall och Flygplan
Century Jet Mod ¢ Landstéll

PICA » Byggsatser

SIG « Byggsatser o smatillbehdr
Weston U.K ¢ Dédmpare o motorfésten
Jamara » Byggsaiser o tillbehér
T.8.Video * Video flygfilmer
JTec » Dampare o llbehtr
Mick Reeves « Byggsalser
KDH + Smatillbehor
Kavan » Smatillbehor
3W « Bensinmotarer
MGA * Plloter

MENZ » Trapropellrar
SAITO * Fyrtaktsmotorer

BIG NEWS!

Vi har fatt dran att representera
SAITO:s 4-taktsmotorer i Sverige!

SE SEPARAT ANNONS!

Servon ¢ HiTec

HS-60 490:- 4-pack 1.470:-
HS-422 195:- 4-pack 585:-
HS-425 255:- 4-pack  766:-
HS-525 465:- 4-pack 1395:-
HS-545 465:- 4-pack 1395:-
HS-80 395:- 4-pack 1185:-
HS-80MG  490:- 4-pack 1470:-
HS-605 465:- 4-pack 1395:-
HS-101 325:- 4-pack 975:-
HS-205 395:- 4-pack 1185:-
HS-206MG 490:- 4-pack 1470:-
HS-700 375:- 2-pack 635:-
HS-705MG 540:- 2-pack  898:-
Servon ¢ Futaba

FP 3003 152:- 4-pack 498:-
FP 3001  244:- 4-pack 798:-
Servon ¢ Graupner

| Gr 508 4-pack 725:-
Gr 5007 kull 4-pack 1.198:-
GrC509  160:- 4-pack  465:-
OBS servon levereras utan

gummibussningar och ok!

Sveriges stérsta sortering modell-
flyg — dver 150 olika byggsatser.
Bilar, helikopter, balsa mm.
SAITO, 0.5, Magnum (TT), 3W
motorer, massor av tillbehor.
Egen import — dérfor [iga priser.
Gor ett besék! Det Idnar sig alitid.

VALKOMNA!

6 32 Stockholm " P4 Sdder"
0-18 Lérdag 10-14

Telefon 08-643 67 87 Fax 08-702 15 90

'SUKHOI SU-31

Ett flygplan for den krésne flygaren, som soker
nagonting verkligt mandvrerbart. Vingprofil a la
Sukhoi, roderytor dito. Den @r haftig, snygg. Iatt-
byggd. Byggsatsen ar mycket forarbetad — alla
delar numrerade. Kabinhuv, nos drtillverkade iPVC-
plast. Landstdll i titan. Ritning i full skala i fyra delar.
Byggbeskrivning med fotografier ingdr.

Spannvidd 1.650 mm
Vikt 3.300-3.700 g
Vingyta 51,9 dm?
Vingbelastning 63-70 g/dm?
Motor .60-.90 2-takt eller .80-1.20 4-takt

PeAs Rotorblad

Kallarvéigen 13 « $-813 40 TORSXKER

L Telefon 0290-851 37 & 0290-407 32

N1 id

HOBBYTRA

Lindy 25
Lindy 25 4r en svensktillverkad byggsats trin Hobbytra i Gnarp. Lindy 25

4r limplig som nybérjar eller andramodell, och &r avsedd for 4 kan. radio-
styrning.

| byggsatsen som &r en helbalsamodell ingér:

s Stansade och utsdgade delar i plywood och balsa
e Landstill i aluminium

e Sporrstéall med hjul

e Motorbock

e Skevroderlinkage

o Roderhorn, linkar, g&ngjérn, skruvar och muttrar
s Byggbeskrivning pa svenska och engelska

¢ Ritning i skala 1:1

Lim, kiadsel, tank och hjul ingar ej.

Vikt ca: c:al1700g
Spdnnvidd: 1370 mm
Vingyta: 30,1 dm?
Motor: 20-30 tvétakt
Radio: 4 kanaler

Vi beklagar aft det &r svart att komma fram pa

telefon. Mandagar och tisdagar &r det mest folk.
Priva garna onsdag & torsdag.

Vi skickar gdrna pa postorder — ingen order &r nagonsin for liten for oss!

L OBS! For bestallda men ej utliista varor faklurerar vi Postens avgifier! )

POSTLADA 1371 ~ 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 242 00




Bilderna visar mottagarna med kristaller,
som maste bestéllas separat,

401 GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - D-73220 Kirchheim/Teck
Utforliga beskrivningar | GRAUPNER huvudkatalog FS Distributor for Sverige och Norge: HOBBYBORGEN AB 360 71 Norrhult
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Hitec Focus 4FM

En riktig storséljare! Vill du ha en
riktig flygradio ar detta ditt val. En
bra och funktionell 4-kanals FM-radio
(35MHz) komplett med 3 standard-
servon och mottagare. Kan komplette-

ras med larare/elev-kabel.

1175:-

Power Toys erbjuder ett mycket
prisvart paket for dig som vill prova
pa modellsegelflyg. I paketet ingar
en robust och vilseglande modell

. fran Prescedent, en tva-kanalsradio
. med mottagare och tva servon samt
bekladnadsmateriel till vingarna.

® Modellen ~ HiFly — &r mycket
¥ lattbyggd och vil anpassad for dig
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med begriansad byggerfarenhet av i
modellflyg. Kroppen bestar av | |
endast elva delar, vilket gor monter- [
ingen enkel. Vingarna ar upp- [ |
byggda pa traditionellt vis med |
spryglar och konstruerade i tvd i
delar. B
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Modellen kan kompletteras med
hjalpmotor (0.049 ci). Spannvidd
1600mm.

Paketpris 995:-

Om du hellre vill ha en 4-kanals
flygradio (Hitec Focus 4FM) lagger
du till 600:~

North American

P51D Mustang

En fantastisk modell i skala 1/6 av den legendariska Mustang — ett
av de mest berémda flygplanen frdn Andra varldskriget. Mycket
detaljerad och skalalik. Passande motoralternativ &r .61 (2-takt)
alternativt .90 (4-takt). Spannvidd 1 850 mm. Vikt ca 5,9 kg.

3 145:-

= Finns dven i skala 1:5. Spannvidd 2230mm Pris: 3395 I
AB * Box 1210 581 12 Linkdping * Tel 013-12 74 70 « Fax 013-10 39 49 i
-------------------------------‘
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Power Kites Precision

Silent Dart ¢ 1.§75:- Tramontana ¢ 1.795:-
100 x 260 cm » vind 3 - 17 meter/sekund 120 x 240 cm » vind 0,2 - 7 meter/sekund
Linor ingdr ej! Video ingéar!

FOr nybdrjare

Gipsy * 269:- Delta Hawk ¢ 745:-
51x100cmevind 2 - 6 meter/sekund 66 x 150 cm o vind 2 - 29 meter/sekund
Linor ingdr! Linor ingdr!

Skéne Hobby AB ¢ Kyrkvégen 1 e 237 91 Bjdrred
Telefon 046-24 71 14 o Telefax 046-24 71 36
Oppet vardagar 12-18, 16rdagar 10-13.

Ll se your actnnl Bof C transmitter to
Aelicoplers, nircraft (povver, glider)
ign models tro!

The L ltimanle
In B/C
Simnlat

4444420
CUSTOM

TRANSMITTER CASE
Deluxe metal Tx case, full

2 of soft padding for your
— tranny. Protects it from
the elements, fuel, dirt

Deluuxe hiigh perfoxrzzzazx and other pilots feet
Pipoes & manlfolds when not in use

Lockable in stout
[T;::Jed TGy aluminium with foam 4

padding and

retaining i
straps i
Keys

5505730

Acc RG, 700 mAh 20:- B £
g 0V RX, 1200 man 24 Bm LY W, Glantans Vag 2, 5-184 70 AKERSBERGA
45, 72V, 1.700 mA 287 = SYSTEM AB  Telefon 08-540 243 03




GREMFAGTURING COMpANEy s

MODEL MANY

Den krdvande modellbyggarens val av byggsatser & tillbehor

L N

en vinnande 'warbird'!

Kénd som "den visslande ddéden”
bland sina WW Il-motstandare ar
F4U Corsair idag ett av topparna
inom RC-skala. Om du inte har for
avsikt att lagga tid och pengar pa
museiskala erbjuder Great Planes ett
bra alternativ — den snyggaste och
mest lattbyggda semi-skala Corsair
som gar att fa tag i!

* Balsa-kroppsidor i ett stycke
paskyndar bygget och forbattrar
intrycket av pldtytor.

Vingama dr uppbyggda i en stadig
D-profil-konstruktion med dubbla
jigg-tungor och forbearbetade
framkanter.

Vingniitten och ytervingarna satts thop
ack plankas med delarna pi byggbriidan
— allt blir rakt. De monteras sedan ihop
och ger Corsairs speciella kinnemdrke
vingens karakteristiska W-fornt,

 Tuvd graders washout okar
stabiliteten vid lag fart ..
en halvsymmetrisk vingprofil ger
mojlighet till upphetsande
undanmanovrar!

Byggsatsen innehdller dekaler
enligt bilden plus extra dekaler

Det behitodes expertiser fran Great Planes
for att fi fram en littbyged sport-byggsats
med den riitta Corsair-andan — Corsair,
en av WW II mest populdra "warbirds”!

for ratt Corsair-monster —
perfekt for populirskalatavling.

Fiir att underlitta bygget av bakre delen
av kroppen monteras fena & stabbe forst
bara temporirt. De tas bort fir att inte

Ett annat exempel pa hur Great Planes
erbjuder det mesta av semiskalarealismi;
om man anvéinder sig av en ludddmpare
av Pitts-modell, sa ticks denna och
utblasriren perfekt av den medfiljande
ABS-kapan.

fiirsvara formningen av utfyllnads-
blocken. Da det ar gjort monteras de
igen — nu fiir gote!

Specifikalion: Spannvidd: 1.420 mm » Vingyta: 37 dm?
Vikt: 2500-2750 gram = Vingbelastning: 67-73 gram/dm?
Langd: 1090 mm * Motor: 40- 46/valakt, .48- 70/fyrtald
Radio: 4-kanals radio med 4 servon.

Soensk agent:
Minicars Hobby AB,
Bergsbrunnagatan 18, 752 23 Uppsala.

Konsumenttel: 018-71 20 15 o Fax: 018-10 85 45

Distributed Exclusively Through

Ie_. — T .

GREAT PLANES MODEL DISTRIBUTORS COMPANY
P.O. BOX 9021, CHAMPAIGN, IL 61826-9021




Telefon 0340-66 00 66

Sveriges ndrmaste hobbybutik —
aldrig ldangre bort é@n Din telefon!

spv 1.850 mm, f. 2,5-6,5 CC 2T, 5,0
6,5 CC 4T, 4-kanal « PRIS 1.065:-

HI BOY » trainer
spv 1.570 mm, for .32-40 2T (5:6,5

[

D Byggsats med férdig vinge
P Byggsats fran engelska Precendent

T 180 & 240 + spv 1800 mm resp

2400 mm + PRIS 795:- & 1.550:-
| T 180, férdig vinge 950:- P

spv 1.320 mm for .40.2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

Byggsats frin engelska Aerotech Int. med svensk bygginstruktion.

SPITFIHE Mk IX
spv 1.420 mm, for .40 2T, .60 4T-
| motor, 4-kanals radio ¢ PRIS 1.195.-

AVRO LANCASTER
spv 2.580 mm, for 4 x .20 el 2 x .60-
| motorer * Vikl 6,5-8 kg » PRIS 3.195:-

FW-190
spv 1.420 mm, or .40-.45-motor,
| 4-kanals radio * PRIS 1.195:-

MESSERSCHMITT ~—> BF-109
spv 1.320 mm, for .40 2T el .60 4T
1D 4-kanal « PRIS 1.195:-

FLAIRs HARVARD -
spv 1.676 mm, for .40-.70 2-T

FLAIRs SUPER CUB I
\

cc), 4-5 kanal * PRIS 625:- P

spv 1.420 mm, for ,32-40 2-T (56,5

Spv 1.830 mm, f6r 2 x 40-molorer

k16 HARVAHD 0
spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el

VULTEE VALIANT E

spv 1.525 mm, for .40-.45 2T el

spv 1300 mm for .30-.50-2T el
[ 45-61 4T « 4-kanal « PRIS 1.015:-

-

skala 1:4

For .48-.80/4-T el .40-.61/2-T
| 4-kanals radio + PRIS 1.250:-

STAMPE SV4b

spv 2.090 mm for .60-1.20-motar »
| 4-kanals radio ¢ PRIS 1.450:- P

spv 1.525 mm, for
,30-.46 ¢ 4-kanals
radio * Vikt 2,3-2,6
kg ¢ PRIS 1.195:-

P51D MUSTANG
spv 1.410 mm, vikt 2.100 gram, fardig
| vinge, for .40-motor ¢ PRIS 1.195:-

| 4-kanal » PRIS 1.250:- | cc), 4-5 kanal ¢ PRIS 725:- P | * Vikt 3,5-4 kg * PRIS 1.850-- | 40-60 4T » 4-kanal « PRIS 1.195:- | A0-.60 4T » 4-kanal * PRIS 1.195:-
B-25 £ ;
MITCHELL L -]
TURBO lrainnr spv 1.830 mm DH-98 MOSQUITO * skala 1:8
spv 1.525 mm for .30-,60-motor spv 1.520 mm, for .32-.45 2-T (5-6,5 2/40 27 el 4T € spv 1.525 mm, for molor .40 2T, .60 spv 1.803 mm, for 2x40 cc 2T, min 4-
4-kanals radio * PRIS 1.045:- | ¢c), 4-5 kanal  PRIS 725:- P Vikt 3,5 - 4,0 kg « PRIS 1. 850 4T, 4-kanals radio * PRIS 1.195:- | kanal vikt 3,5-4,0 kg « PRIS 1.830-
y — - =
Ju 87 STUKA = (cap 231 i\ =
AN
a -.\.M

spv 1 727 mm

HEPUBLIC P-47 THUNDERBOLT
spv 1.320 mm, .30-.46 + 4-kanals
| radio ® Vikt 2,3-2,6 kg  PRIS 1.195:-

LOCKHEED P-38 LIGHTNING
spv 1.895 mm, 2 x .25/.40, 2-takt
Lz_i-kan radio * PRIS 1.850:-

SUKHOI SU-29M skala 1:5
spv 1.525 mm, .60-1.20, glasf.-k4pa,
Kolfierstall, 4-kanal * PRIS 1.950-

() 4
FLAIRs LEGIONAIR AERONCA

Spv 1.320 mm, for .25-.40 2-takt
| 4-kanals radio ¢ PRIS 960:-

FUN FLY
spv 1.370 mm, .25-.40 2T (4-6,5 cc),
4-kanal * PRIS 575:-

- e

spv 2.660 mm, .60-1.20 cc, stor &
| lattbygad, 4-kanal « PRIS 1.450:- P

: i'IWKER HURRICANE
spv 1.450 mm, for .40 2-takt, fardig
vings, 4-kan radio * PRIS 1.195:-

]

~=GRUNMAN BEARCAT
spv 1.270 mm, for .40 2-lakt, fardig
vinge * 4-kanal * PRIS 1.195:-

EXTRA 300 ¢ skala 1:5 —
spv 1.727 mm, .60-1.20, glasf.-kapa,
kolﬁberstéll. 4-kanal » PRIS 1.950:-

- B

spv 1.245 mm, for .25-.40 2-takl
| 4-kanals radio * PRIS 1.015--

o 4-kan, spv 910 mm resp 1.220 mm
| PRIS 595:- & 915:-

P

™

HAWKER SEA FURY
spv 1.320 mm, fr .40 2-taki, fardig
| vinge, 4-kan radio * PRIS 1.195:-

GRUMMAN

HELLCAT
spv 1.285 mm, for .40 2-takt, férdig
| vinge, 4-kanal * PRIS 1.195:-

spv 1.727 mm, .60-1. 20 glasf.-kdpa,

| kolfiberstall, 4-kanal * PRIS 1.950:-

Irvine 20 Mk Il
Irvine 25 ABC Mk Il
Irvine 36 ABC Aero
Irvine 36 Heli

Irvine 36 Heli F1
Irvine 36 Ring Aero
lrvine 36 Heli Ring
Irvine 40 ABC

Irvine Q40 ABC tyst
Irvine 40 Sport pylon
Irvine 40 F3D

Irvine 46 ABC

Ivine 46 ABC D/F
Irvine Q72 ABC tyst
Irvine 120 Ring
Irvine 150 Ring

IRVINE 2-taktare
Levereras

med ljuddampare
(utom 120 & 150)
Dubbla kuflager

865:-
865:-
945:-
945:-
1.475;-
945:-
945:-
875:-
1.050:-
1.175:-
1.350:-
975:-
1.300:-
1.350:-
1.695:-
1.845:-

stéllning.

11,8 cc
13,1 cc
16,4 cc

25cc

Encylindriga
LASER 70 RC

LASER 80 RC
LASER 100 RC
LASER 150S RC

2.995:-
3.125:-
3.490:-

4.950:-
Svensk

LASER LASER 160 V-twin, L

) . - . Vikt 3,0k
Handgjorda_fyrtakts- LASEIE%(ZJOC(\:I-tSﬁOO' gasturbin Lg,,gd e
motgrer avallra hogs_ta 308 cc » 6.500:- Diameter 148 mm
kvalitet. Levereras Cir- | asgp 309 V-twin, TN 75 Brénsle dieselolja
ka 3 veckor efter be- 50,0 cc » 8.800:- Smorjmedel syntetolja

Dragkraft

Pris

10,0 kg

26.000:- + moms
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* OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM « TETTRA « MASTER * X-ACTO

Model Tech ¢ byggda for att flygas!

Model Tech's byggsatser kommer fardigbyggda och putsade — endast
montering och kladsel aterstar att gora.

P-51D 60-90 BHP

Nu kan aven Du bygga en klassisk warbird med en
minimal arbetsinsats. Mustangen &r helt trafardig
med sprygelbyggd vinge, fardiga klaffar och
férberedd for infallbart landningsstall.

Hjul, tank, stotstanger och diverse smaplock
medféljer byggsatsen

Spannvidd 1.676 mm

Motorstorlek .60-.90 tvatakt, .90-1.20 fyrtakt

M ANEL TEALS
ViR | E\ri

A s ' —=— " sl

Great Lakes BHP
Upplev historiens vingslag med Model Tech
elier som nagon sa:

"Ett riktigt flygplan ska ha tva vingar och en
! rund motor".

~ . Allt detta finns Pa Model Tech's Great Lakes,
~ en liten mysig dubbeldackare utan att man
- behdver svettas med bygge av tva vingar.

© Byggsatsen innehaller allt vad Du kan tadnka
Dig fran hjul till tank. Endast kladsel och
montering aterstar.

Spéannvidd 1.193/1.092 mm
Motorstorlek .40-.46 tvatakt, .48-.52 fyrtakt

OBSERVERA . v;
Prisvarda tlllbeh\grhf-r-
Spinners, gangjarn mm

ModelTech

Sukhoi SU-29, den tvasitsiga efterfoljaren till SU-26,
aerobaticmaskinen for Dig som vill ha det dar lilla extra.
Modellen ar helt trafardig och putsad. Endast kladsel och
montering aterstar.Varfor inte prova ett ryskt fullblod med
hjalp av Model Tech?

Spannvidd .60-.90 tvatakt, .90-1.20 fyrtakt

's

tankar' hiul,

/ ' GENERALAGENT
miim MODEL-CRAFT
Vi Rundelsgatan 16 « 211 36 MALMO FINNS | ALLA }
- Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!
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[POSTTIDNING

Obestillbar tidning till SMFF
Box 100 22 « 600 10 Norrkdping

8-kanals RC-set med 3 flygprogram och 10
modellminnen. Fran bérjan utrustad med alla
reglage och brytare.

¢ Super-PCM-modulation (SPCM) med 1024 bits
systemupplésning for varje styrfunktion ger
mjuk och exakt servogang. Givetvis har
siandaren tack vare PCM och PPM kompa-
tibilitet med andra mottagnings-system.

¢ Stor hogupplosande grafisk LC-display

Exakt grafisk visning av till exempel gas, pitch,

expo-D/R och mixer-kurvor samt visning av
installningsvarden.

e Latthanterlig med &tta knappars tangent-
terminal.

* Anvindarvinlig och logisk programmering.

* Model-Copy-funktion for alla modellminnen.

e 2-stegs sarskilt installbara Expo/DR-system,
omkopplingsbara under flygning och for varje
modell enskilt anviandbara.

¢ Vid byte av saindningsmode medflyttas alla
mixer-, instdllnings- och tilldelningsvarden.
Mottagar-anslutningarna behover ej dndras.

 Utslagsbegransning for alla servons olika
andlagen, separat instéllbara.

Andersson Evert LO2:E
Bokvagen 2 HOHL6E
295 00 BROMGLLA

35 96

4. W WA LA

den nya
superradion

har!

I seten ingdr: computersindare X-3810

med HF-modul och kristallpar. 9-kanals
SPCM-mottagare smc-19S. 1 servo C507,
strombrytare med ladduttag och kapslad .....
batteribox.

* Heliswashplattemixer for 1-, 2-, 3- eller
4-punkt styrning

* 0,5% stegs justerbar 5-punkts gas- och pitch-
kurva. Valda punkter kan “rundas av” med
MPC (Multi-Point-Curve-Algorithmus) for
mjukare gang. For varje modell tre olika
gas/pitchkurvor och valbara under flygning.

* Sex fria mixer (tre i heliprogrammet) med
fritt valbar ingéngs- och utgdngsfunktion.

* Bekvam inverteringsfunktion.

¢ Inkopplingsbar Automatic-Landing.

* Flygfasomkopplare for konstflyg.

* Grafik-Servo-Monitor f6r samtidig och
overskddlig visning av alla servoinstéllningar.

* Drifttidsmaétare for varje modell.

¢ Stoppur/ countdown-timer med alarm.

¢ Instillbar Fail-Safe med Hold eller Preset
(endast SPCM och PCM).

Oroupner

RC-set X-3810. Rek. cirka-pris 6.225:-

Vid Réintefritt! per manad 566:-
11 inbetalningar + 245:- upplaggningsavgift
(effektiv rdanta 3,9% enl. KoV)

Siljes av de flesta av vara aterforsdljare i Sverige och Norge * HOBBYBORGEN AB. Tel 0474-40510
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